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Maj r ,  1948

, tg»ai-owe w B ortach g d jm ia _ i.O d s ^ s k  w k w ie tn iu  r . 1 9 4 8 . -
VI mi os iącu sprawozdawczym p rz e s z ło  p rze z  jjba p o r ty  T *A r  

to n ,  co e tano w i rekordowy p rze ła d u n ek  w roku b ie ż .  w p o rd m a S iu  z 
p o p rze a n i.)  m ies j.eem  « z r t fe ł  on o o * .  15 --. Rekord o ie s i . -c a  sprawozd 
n a s t ą p i ł  d z ię k i  znacznemu wywozowi w sumie 9 3 3 .2 o c .9  t  k t 4™  
suma os iąg a  najwyższe dotychczas wysokość po w o jn ie  p £ zek? so -a°  . 
wywóz poprzedn - m ies iąca  o 1 6 ^  Przywóz w i l c ś c i ^ l ^ N o S  2 ? j st^

0 p o p r t . n i ie B ip o a  o p r z e s z ło  U - ' .  o b r o t y  p o w w s z e 'O T z e d -  
s t a w ia ia  s ię  w n a s tę p u ją c y  sp o só b : ^ ^  ̂ toze p r z e a -

Gdynia Gdańsk Razem
___ t  t

Przywóz
Wywóz
R a z e m :
W p o p rz e d n .m ie s .
W k w ie tn iu  r .1947

6 9 .5 1 8 ,5  1 4 9 .1 c 5 ,2
-  ¿6 0 . 8 4 1 , 4 _____522..359A5_ J  _983,,2oo> _

5¿o - 428 ,1  5 9 1 ,8 7 8 ,0  1 . 132?3c6, 1~
• S7Z, 9 4 9 6 .7 6 9 ,0  9 8 o .3 4 6 ,9

2 7 4 .3 1 6 ,2  1 7 o ,6 8 5 ,1 4 4 5 .o o 1 ,3
„ Z P ° ^ ^ e g o  z e s ta w ie n ia ,  zwyżka obrotów w porównaniu
z,_p o przean ,m ies iącem  z a z n a c z y ła  s ię  d o b i t n i e j  w Gdańsku g d z ie  o = 
s ię g n ę ła  19 , podczas gdy w Gdyni te n  w zrost w yn ió s ł 1 1 *7^ P o d b ia ł
k S y  p r z e ^ ł o ^ l i ^ t n « -  P °r t y ,,'"y t e * u5e P ^ g P o d a r U I ,  ‘ p rz e z  h.r„ry p r z e s z ło  5P ,3  towarów, gdy na Gdynie 'Dv^vn»ri'i'r\ /n  n**,
ga t a  z r e s z tą  uw ydatnia s ie  ty lk o ,  w w yw oził -  5? 1^ L ł a d L ^ r f . 9Wa=
Gdańsku; j e ż e l i  zas ch od zi o przywóz to  s to s u n e k *te n  je s t  odwrot.iv
gdyż u a z ia ł  Gdyni w yn os ił 5 3 ,3 ^ ,  Stosunek te n  wynika z ~ fa k tu  ż p ^ ’
p rzy  87 -owym u d z ia ie  towarów masowych w ogólnych obrotach na

przypada 5 5 " , pa mymdz zać 92" L S!5 » k ? fw  Gdyn? w ^ p o - S / u d f i a :
towarom masowych dochodzi do 4 2 - \  w Gdańsku o e ie g a  85 ' ' .  I  »  os
Gdyni załadowano p rz e s z ło  9o^, z Gdańska 94^ towśrów masowych?

P r z y w ó z  p rz e z  p ó r ty  Gdynię i  Gdańsk w k w ie tn iu  
---------------------------------- r .  1.948J jy ^ t o n a c h  l _________
Grupa towarowa Gdynia

I.W y tw o ry  r o ś l in n e  
z:z:* wytwory zw ie rzę c e
r¿ míy tw o ry  min e r a ln eI V .  T łu szcze
V .  P rze tw o ry  spożywcze
V I .  p rz e tw o ry  chemiczne
V I I .  Skóry i  f u t r a
V I I I .  Surowce w łók. i  wvrobv
I X .  Kauczuk i  guma
X .  Drzewo i  wyroby 
X I  u P a p ie r  i  wyroby
X I I .  K a m ie n ie , s z k ło ,p o r c e ł .
X I I I ,  M e ta le  i  wyroby.

do p r z e n ie s ie n ia :

1 7 .0 6 4 .2  
1 .5 2 8  

19 .384  
663  

1.1o4
8 , 17o 
1 .5 9 8  

15 . o44 
752 

2 .27o  
5 .8 9 8  

197 
2 .7 5 6

t • 
»6 
.4  
»2

:S
»1
,7
»7

1

7 6 ^ 3 3 , 9

Gdańsk Razem
—  -U . M » - •  «

5 ,9 4 4 ,o 2 3 .o o 8 ,2
3 .o 5 8 ,2 4 .5 8 6 ,8

4 9 .1 1 6 ,1 6 8 . 5 0 0 ,5
9 7 1 ,o 1 .8 3 4 ,2

5 5 ,5
9 . 2 oo,.c

1 .1 5 9 ,6
1 7 .3 7 o ,7

- 1 .5 9 8 ,6
37 ,'9 1 5 .o 8 2 ,8

8 ,9 7 6 1 ,5
1 8 1 ,0 2 .4 5 1 ,1
2 9 4 ,8 . 6 ,1 9 3 ,5

— 1 9 7 ,7
_626x 5_ _ _ł3 i 382i 6__

6 9 .4 9 3 ,9 1 4 6 .1 2 7 ,8



Grupa tówarowa
«w m* *ą i* **!k ***. "*■ **t >• *• **

ż p rz e n ie & fe ^ ia -r
X IV , Ka s z y n y ,. s p rz ę t  e lo k  t r .
XV, Sro ci k i  i  r  ansportówe
X V I , Kar z ę d i . l a > a^ar& ty  
XVII-XX,Różne
H a s o m :  .
W poprą, role a .
W k w ie tn iu  r » 1 9 4 ? *

Gdyn ia Gdańsk Razem
mm m W (W **** ** «r — w* *tf *m •* m+ ~

7 6 . 6 3 3 , 9 6 9 . 4 9 3 , 9 1 4 6 .1 2 7 ,8
1 . 9 3 2 ,o 1 6 ,9 1 .9 4 3 ,9

777,1 o ,5 7 7 7 ,6
48 ,1 o , 7 4 8 ,8

. .. . U 5 . 6 .  . -  «. _ 6 ,6 -
7 9 . 5 3 6 , 7 6 9 . 5 1 8 , 5 1 4 9 . 1 o 5 ,2
8 9 . 4 3 3 , 4 4 4 . 4 9 5 , 7 1 3 3 .9 2 9 ,1

1 0 3 ,7 2 6 ,7 8 2 . 8 1 4 , 3 1 8 6 .5 4 1 ,0

Przywda <J© Gdyni z m n ie j r z y ł  s ię  w p o ró w n a n iu ^  poprzedni®  mie«  
siąeem o H ' '  g łow nie wskutek snąc .śnie mnie 3szych i l o ś c i  kukurydzy i  
p s ze n ic y  o ra z  spadku przywozu ś l e d z i .  W zrosły n a to m ia s t  w przyw ozić  
Ładunki wytworów m in e ra ln y c h  i  przetw orów  chemicznych, z czym łą c z y  
e ię  w iększy u d z ia ł  towarów masowych w przyw ozie  w m ie s ią c u  sprawozd, 
wobec m ie s ią c a  poprzedn. Zwyżki n a s t ą p i ły  rów nież w przyw o zie  t ł n c z «  
ozów, kauczuku, drzewa o ra z  w g ru p ie  wyrobów p a p ie rn ic z y c h .  W porów* 
naniu  z* kw ie tn iem  u b .y .  przywóz gdyński p rz e d s ta w ia  je s z c z e  w iększą  
zn iżkę  o 23^} spadek te n  p rzy p is a ć  n a le ż y  w y łą c zn ie  spadkowi transpsr*»  
tów u n rro w s k ic h , k tó ry c h  u d z ia ł  w ogólnym p rzyw o zie  m ies iąca  sprawozd. 
wynosi s sy  wobec 21-* w mieś le  pu porównawczym..

Przywóz w ramach transportów UHHBA wyniósł 43'- »o t  i  był obsłu* 
żony wyłącznie przez Gdynię. Z A n g lii przybyły maszyny elektryczne»  
żarów ki, kab le , poza tym wagony i  części samochodów, drut m iedziany, 
n arzęd zia , węże gumowe? z Kanady przywieziono chem ika lia , ze Stanów 
Zjednoczonych tra k to ry , wyroby że lazne , s i ln ik i  tłokow e, Z D anii 
przybyło 2 ,8  t  pap ie ru . , .

Przywóz przez port gdański doznał bardzo znacznej zwyżki o 5©* 
wobec m iesiąca poprzedniego. Zwyżka ta  dotyczy przede wszystkim wyt* 
worów mineralnych (rp d y ), których przywóz przewyższył p rzeszło  d z ie *  
e ię c io k ro tn le  przywóz w marcu b r . ,  ja k  również przetworów chemicznych 
(nawozy sztu czn e), których ilo ś ć  wzrosła w dwójnasób, poz& tym zwięk=» 
ezv ły  s ie  tran sp o rty  b ie d z i,  tłuszczów , drzewa i  m e ta li;  natom iast 
spadek wykazuje, podobnie Jak w Gdyni, przywóz zboża i  kukurydzy, pa* 
p ie ru , surowców w łókienniczych. W porównaniu z kwietniem  u b .r . spadek 
przywozu gdańskiego wyniósł 1 6 *

P r  g y w 6 *  towarów umownych do Gdyni i  Gdańska w 
kw ietn iu  r .1 9 4 8  wg krajów pochodzenia (w tonach )

K r a j  Gdynia Gdnrtefc Hazero

K raje  europejsk ie : 
Szwecja 13.632*0 5 .7 6 6 ,8 19 .398 ,8
Norwegia 12.017,2 4 6 .1 7 7 ,4 5 8 .i9 4 ,6
Rumunia 8.o7o ,o 7 .o o 8 ,7 1 5 .0 7 8 ,7
F in lan d ia 4 .5 3 1 ,7 8oo,2 5 .3 31 ,9
Anglia 2 .7 1 2 ,7 - ' 2 .7 1 2 ,7
B elg ia 1 .2 5 8 ,5 1.258 ,5
Holandia 7 9 8 ,5 - 7 9 8 ,5
Dania 542,6 m 542,6
Z-S ,R .R . 3 1 5 ,8 «* 315,8
Prane ja 1o1,4 «w 1©1,4
Is la n d ia 4 3 .8 w» 4 3 ,8
Połowy własne 1 6 ,7 «w 1 6 ,7
Włochy O .VC y  C

m - .•* S» * m
2 ,o

R a z e m : 4,4. ©42,9 5 9 .7 5 3 ,1 1 o 3 .7 9 6 ,o
W p o p rz .m ie s . 63 . 'i 31,5 4 4 ,© 5 4 ,8 1 0 7 .2 4 6 ,3



-  3 -

K r a j Gdyn ia Gdańsk Razem

K r a j e  p o z a e u r o p e j s k i e :  
S tany  Z je d n o c z o n e  
A l g i e r
M a ro kkh  F r a n c .
F i l i p i n y
B r a z y l i a
Mozambik
A u s t r a l i a
U n ia  F ł d . - A f r y k .
Kanada 
M a la je  B r y t .
Sudan

12 .852  ,<? 1 o4 , 8

* r  -o Ji 1 4 ,0 
6 . 1o5 ,6  
2 . 39o» 4
1 .5 2 4 ,o  
1 , 2 o 4 .3-
1 . o o 5 ,1

Bowa Z e la n d ia
I n d i e  B r y t .
Peru
E g i p t
A rg e n ty n a
C yp r  B r y t .
Jawa Holend«.
P a le s t y n a

9 1 6 ,7
5o8 ,o  
248 ,5  
2 4 o , 1 
231 ,9  
2o1 

66
5 8 .4
3 7 .4
11 , 2

455,1

1 2 .9 5 6 ,©  
9 . 2o b ,  ̂
7 . 5 H , o  
6 . 1 o 3 , 6  
2 . 3 9 o , 4
1 . 5 5 4 . 0 
1 .2 o 4 , 3
1 .0 0 5 .1
1.371 ,e

5 o 8 , o
24 8 .5
24o,1
231 ,9

,3
Q,}

. 5 * 5 ,

2 o 1 ,3  
6 6 ,9 
5 8 ,4  
37 j 4 
11 , 2
. 5 x 5 .

R a z e m :
W p o p r z .m ie s . .  
O g ó ł e m  
V/ p o p r z . m i e s .

3 5 . 1 1 3 , 8
7 5 .2 9 5 ,0
7 9 . 1 5 6 , 7
8 8 .4 8 6 ,5

9 . 7 6 5 , 4  
34o ,9 

6 9 . 5 1 8 ,5  
4 4 . 3 9 5 , 7

4 4 .8 7 9 ,2
2 5 .6 3 5 ,9

1 4 8 .6 7 5 .2
1 3 2 . 8 8 2 .2

Przyw óz  w m ie s ią c u  sprawozdawczym p r z y b y ł  z 12 k r a jó w  e u r o p e j s ­
k i c h  i  19 k r a j ó w  p o z a e u r o p e j s k i c h ,  p r z y  czym u d z i a ł  k raoow p o z a e u r o -
p e j s k i c h  w Gdyn i  w y n i ó s ł  44"/ , w Gdańsku
s ią c a  p rzyw ó z  p o z a e u r o p e j s k i  w z r ó s ł  o 39 
•Gdańsku. U d z i a ł  je g o  w ogó lnym  p r z y w o z ie

14^ ,  w s to s u n k u  d r  p o p r z . m ie =  
** w G d y n i , i  p r a w ie  3o r a z y  w 

w p o p rz e d n im  m ie s ią c u ,  wyno:» ui i q n. » ou ¿ii ł* -ł- w v» w xr — */ ■ u. ^  y
s i ł  ok 29^ w Gdyn i  i  o - 8^  w Gdańsku. J e ż e l i  c h o d z i  o p rzywóz  z k r a j ó w ̂ • ___l  • x ~ ~ -f i ̂  a fi » m a 5? -7/ ta/ "n n V* ń\ 1A7 n Cł -n 1* He u r o n e i s k i c h .  t o  w G dyn i  n a s t e p i ł a  z n i ż k a  p r z e s z ł o  o 3o^  w p o ró w n a n iu  

^ J t a  t ł u m a c z y  s i ę  b ra k ie m  t r a n s p o r t ó w  zboża i
. m i e s i ą c u  s t a n o w i ł y  57^  p rzyw ozu

z p o p r z , m ie s ią c e m .  Z n iż k a  
paszy  z J u g o s ł a w i i ,  k t ó r e  w p o p rz
e w o p e j ą k i e g o  ac. ł a aunta5w w obu p o r t a c h  o r a z  wznowien iem
p rzyw o zu  pewnych i l o ś c i  r u d y ,  Szwec ja  i  N o rw e g ia  w ysu n ę ły  s i ę  znowu 
na T z o ń  k r a jó w  p o c h o d z e n ia ^ im p o r t  u . Ha p ie rw azym  m ie j s c u  e t a n | i a  H o r -  
w e g ia ,  skąd p r z y b y ł o  5 1 «7o 2 , 8  t  r u d y  ( w p o p r z . m i e s .  n i .  y  ,
kdw r u d y ) , '  3 . 3 9 9 ,6  t  ś l e d z i ,  1 . 6 3 2 ,2  t  t r a n u  ( 2 9 5 , o t ) ,  61£)>2 * 
jów smarowych ( -  ) ,  31 1 ,5  t  c e l u l o z y  ( -  ) ;  na d r u g im  m ie j s c u  zn. 
l a z ł a  s 1q Szwec ja  z ł a d u n k ie m  1 4 . 2 2 5 , o t  r u d y  i  p i r y t ó w  ( w marcu 
b r .  2 . 2.00 t ) ,  ś l e d z i  94o ,o  t  ( 3 o 4 ,9  t ) ,  c e l u l o z y  2 . 4 6 3 , 4  t o^ . u 5 6 ,6  t ) ,  
m e t a l i  4 8 2 ,3  t  ( 7 9 3 ,5  t ) ,  g a rb n ik ó w  12o , o t (  -  p a p i e r u  ¿2 5 ,0  ’ x .
( 3 9 o , 4 t ) ,  m a s z y n , " c z ę ś c i  samochodów i t p .  I r z e c f e  m i e j s c e ,  p o d o b n ie  
ja k  w poprzednim, m i e s i ą c u ,  zach ow a ła  Rumunia z ł a d u n k a m i  l i . y 4o ,o  x 
k u k u r y d z y  ( 7 . o o o ,1 t ) ,  1 . 1 3 8 ,7  t  r o p y  n a f t o w e j  ( -  ) ;  n a s tę p n e  m i e j s ­
ce z a j ę ł a  F i n l a n d i a ,  skąd p r z y w i e z i o n o  2 . 1o o ,o  t  wyrobow c i e s i e  s 
k i c h  ( -  ) ,  1 .o o o ,1  t  m a k u la t u r y  ( 3 7 7 , o t ) ,  1 .4 3 1 , 5  t  c e l u l o z y  ( - ) ,  
17o.1 t  m ie d z i  i t p ,  Z A n g l i i  p r z y t y ł o  c a . in .  .5 3 3 ,4  t  w e łn y  U < u 2 ,o  t j , 
55o ,5 t  m e t a l i  (.215 ,1  t  ) ,  445,1  t  maszyn i  s p r z ę t u  e l e k t r y c z n e g o

'3 , 1 t ) ,  3 4 9 ,4  t  c z ę ś c i  samochodowych ( 3 4 , 3  t ) ,  5 1 ,3  t  kauczpku
B e l g i i  p r z y w i e z i o n o  1 o o , l  t  (.400 ,0( 7 1 . .  , ,  -

( - ) ,  7 , 7  opon i. d ę te k  ( 5 , 1  t ) ,  Z . .  _
t )  owoców o l e i s t y c h ,  2 3 o ,7  t  l n u  ( 8 1 9 ,4  t ) ,  1o 4 ,'6-_ t  ^szm 
8 5 ,6  t  kauczuku  i  wyrobów z gumy,

t  (119', 7 t )
5o o !o  t  d r u t u  m ie d z ia n e g o  ( - _ ) .

Z H o l a n d i i  1 1 1 ,8  t  o l e i  smarowych,  1 2 o ,o  t  s k ó r y ,  2 5 3 ,7  t  m ie d z i  
i t d .  Z Z . S .R .R .  -  315,8- t  b a w e łn y .

Spośród  k r a jó w  p o z a e u r o p e j s k i c h  na p ie rw s z y m m i e j s c u  s t o j ą  S tu =
ny  Z je d n o czo n e  z ró ż n o r o d n y m i  ł a d u n k a m i ,  z ¿ t o r y c h  n a j z n a c z n i e j s z e



A

s ą ;  494 9 t  p ro d u k tó w  r o ś l i n n y c h ,  375,4- t  p r z e tw o r ó w  spo żyw czych ,  
91567 o t  b a w e łn y ,  9 3 5 ,5  t  maszyn i  n a r z ę d z i  e l e k t r y c z n y c h ,  e z ę o c i  
lo k o m o ty w ,  ramochodów i t d .  Z. A l g i b r u  p r z y b y ł o  9 . 2 o o ,o  t  s u p e r f o s f a =  
t ó w . z K a ro kko  P ra n o ,  7 .5 1 4 - ,o t  s u p o r f o s f a t ó w ,  z F i l i p i n  6 . o 9 e , o t  
k o p r y ,  z Mozambiku 1 . 5 2 4 , o t  k o p r y ,  z B r a z y l i i  1 3 3 , 5 ' t  o l e j ó w  r o m m =  
n y c h ,  1 .3 3 2 ,1  t  b a w e łn y ,  9 4 o ,o  t  s k ó r y ;  z S-udanu, A r g e n t y n y ,  Jawy 
i  I n d y  i  B r y t ,  p r z y w i e z i o n o  r ó w n ie ż  s k ó r y ;  z A u s t r a l i i  i  N . Z e l a n d i i  
wy ładowano ' 1 . 1 2 6 , o t  i  24o ,1  t  w e łn y .  Ł a d u n k i  z S g i p t u  z ^ w i ^ r a ł y  
6 6 , 9  t  i  z P eru  2 o 1 ,3  t  b a w e łny .  Z I n d y j  p r y t ,  i  M a l m  p r z y b y ł o  
5 1 2 ,5  t  k a u c z u k u .  Z U n i i  P ł d . - A f r y k a ń s k i e j  im po r to w a no  s u ro w ie c  d m  
wyrobu  f a r b  -  5o 4 ,7  t  i  2 o 9 ,o  t  s k ó r y ;  z Kanady 1 .2 9 5 ,1  t  a lu m in iu m .

W y w ó z  p r z e z  p o r t y  Gdyn ię i  Gdańsk w k w i e t n i u  
r .1948  ( w t o n a c h  )

Grupa towarowa Gdyn ia Gdańsk

3 , 1 1 4 , 8

5 o 9 .8 1 6 ,o
m*

6 . 8 1 6 , 4
38 3 ,7

Haze m

I .  Wyt we r y  r o  o 1in n e
I I .  Wytwory  z w ie rz ę e e
I I I .  W ytwory minę m i n e
I V .  T łu s z c z e
V .  P rz  e t w o r y  spośywcze
V I .  P r z e t w o r y  chemiczne
V I I .  S k ó ry  i  f u t r a
V I I I .  Surowce w łó k ,  i  wyroby
I X .  Kauczuk i  guma
X .  Drzewo i  wyroby
X I .  P a p i e r  i  wyroby
X I I .  K a m ie n ie , s z k ł o , p o r c e l ,
X I I I .  M e ta le  i  wyroby
XIV»Maszyny i  s p r z ę t  e l e k t r ,
X V ,  Ś r o d k i  t r a n s p o r t o w e
X V I .  A p a r a t y  i  n a r z ę d z i a  
X V I I - X X * Różne
R a z e m :
W p o p r z . m ie s .
W k w i e t n i u  r , 1 9 4 7

1,65 .0 ,8
5 . 5 1 4 . 8  .. 

4 1 7 .5 3 2 ,8
3 5 .6  

2 3 .o 4 9 ,1
2 .4 6 1 .8

10.3
17 5 .4

1 7 .6  
21o ,8

1 . 6 8 3 , 7
3 1 2 .4  

7 . 28o, ,6
55 ó t 5

49.3  
8 6 ,2

________ 19 ,7
4 6 0 .8 4 1 .4
3 9 4 .1 4 4 .5

4 .9 6 5 , 6
5 . 5 1 4 . 8  

9 2 7 .3 4 8 ,8
35,  o 

2 9 . 8 6 5 ,5  
2 . 8 4 5 , 5  

1o ,3
17 5 .4  

17 ,6
21 o , 8 

1 .6 8 7 ,1
3 1 2 .4

9 . 3 3 1 . 9  
633 > 2 
14 o , 5

8 6 ,2  
-  _ _____ 1 9 ,7

3 ,4

2. .o51,3
8 2 ,7 '
91*2

5 2 2 ,3 5 9 ,5
4 5 2 .3 7 3 ,3

8 7 . 8 7 0 , 8

9 8 3 .2 o o ,9  
8 4 6 - 5 1 7 ,8  
2 5 8»4 ćo ,317o t 5 8 9 ,5

Poza weglem i  koksem, p ie rw s z e  m ie j s c e  w wywozie z a j ę ł y  p r z e »  
t w o r y  spożyw cze ,  podczas gdy w p o p r z , m i e s i ą c u  g rupa  t u  o s i ą g n ę ła  
le d w ie  18^ i l o ś c i ' m ie s ią c a  sprawozda Zwyżka t a  w y n i k ł a  ze w z r o s t u  
za ła d u n k ó w  c u k r u  ( 29 . 8 5 6 ,4  t  wobec 5k46 ,1  t  w p o p r z , m ię s  O ,V z r o s - .  
r ó w n ie ż  e k s p o r t  wytworów r o ś l i n n y c h ,  d z i ę k i  ładunkom  z ie m n ia kó w  d 
w y s o k o ś c i  4 .4 1 7  t  o r a z  wytworów z w ie r z ę c y c h ,  na s k u t e k  z w ię k s z o ­
n ych  ła d u n kó w  j a j  i  bekonów. Poza tym z w i ę k s z y ł  s i ę  wywóz przetwo--- 
rów c h e m ic z n y c h ,  p a p i e r u  i  wyrobów d re w n ia n y c h .

W y w 6 z p r z e z  p o r t y  Gdyn ię  i  Gdańsk wg k r a jó w  
p r z e z n a c z e n ia  bez w ęg la  i  koksu  ( w to n a c h  )

K r a j Gdyn ia Gdańsk Razem

K r a j e  e u r o p e j s k i e :
A n g l i a  7 * o 2 1 , 3
G r e c ja  4 .9 8 9 .,8
Szwec ja  4 . 3 5 4 ,8
I r l a n d i a  4 . 2 3 4 ,0
Norw eg ia  2 . 6 6 5 , 7
Dan ia  1 . 4 8 9 , 7

3 . 1 1 4 , 6

2 .6 8 3 ,1

do p r z e n i e s i e n i a :  2 4 . 7 5 5 ,3

56,o

5 .8 5 3 ,9

1 o., 136,1
4 . 9 8 9 . 8
7 .0 3 7 . 9  
4 .2 3 4 ,o  
2 . 6 6 5 , 7

. . 1 . 5 4 5 , 7

3 o .6 o 9 ,2
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K r  a 3 Gdyni Gdańsk Razem

z prze  
H o la n d ia  
F i n l a n d i a  
Niemcy 
Włochy 
B e lg ia  
F r a n c ja  
S z w a j c a r i a

2 4 , 7 5 5 , 3  
1 .473 ,6  
1 ,c33 ,7  

3 8 o , o 
197 ,3
131,o

1,1

5 .3 5 3 3  

2 .6 7 7  3

3 o . 6 o 9 ,2
1.475 .6
3 .7 1 0 .7  

3 8 o , o 
1 5 7 ,3  
131 ,o

1,1  
. 2 .2

R a z e m :
W p o p r z . t n i e s ł{

K ra je  p o z a e u ro p e js k ie :
M a la je
I r a k
A r g e n t y n a
E g i p t
S tany  Z je dno czone
Urugwa j
B r a z y l i o
Tu rc  ja
C h iny
Tangier
Kongo Be l g .
S y r i a
Wenezuela
K e n ia
U n ia  P ł d . - A f r y k .
A r a b i a
Meksyk
R a z e m :
W p o p r z . m i e s .
O g ó ł e m :
W p ó p rz . t n ie s

2 7 .9 7 4 .3
1 9 .0 9 7 .4

8 . 5 3 c , 9  
2 .3o3,9

3 6 .5 0 5 .2
2 1 . 9 0 1 .3

8,61
4 * 5 2 7 ,9  
1 .8 o 3 , 3  

7 1 3 ,2  
42 2 ,4  
106 ,9

9 6 .3
3 5 .3  
1 7 ,2

5 3  
4 ,1 
2 , 7  
2 , 3  
1 ,0  
o ,7  
o ,7  

. 2»1

6 . 8 1 1 , 6

1 6 , 8 1 8 ,1

1 1 ,3

1 5 .4 2 2 ,6
4 .5 2 7 , 9

1 8 .6 2 1 ,4
7 1 3 .2  
4 2 2 ,4
106.3
1 c 7 ,6

3 5 ,3
1 7 ,2

5 , °
4,1
2 , 7
2 ,3
1 , 0
o ,7
o ,7
0 . 1

1 6 .3 5 o ,1
7 . 9 4 6 , 5

4 4 . 3 2 4 , 4
2 7 .0 4 3 ,9

2 3 ,6 4 1 ,0
9 . 6 o 9 ,3 

3 2 .1 7 1 ,9  
1 2 .4 1 3 ,2

3 9 .9 9 1 .1  
1 7 , 5 5 5 , 8  
7 6 . 4 9 6 , 3
3 9 .4 5 7 .1

Wvw3 z d r o b n i c y  w ykazu je  b a rdzo  s i l n y  w z r o s t  w p o ró w n a n iu  z p o p r z .  
m i e s i K  W Gdnósku 64 o 1 5 9 ''.  Wywóz k ie ro w a ł  s i ą  do
m ie s ią c  m, kra jów  p o z a e u r o p e j s k i c h .  U d z ia ł  ty c h  pierw?
13 wywóz ¿ « -a e u ro p e is k i  p rzy p a d ło  o k . E ^ . p o i c * * .
szych w yn ió s ł O k.4B , n;  wywoź . -  ę v j  * • >  „ o z s e u ro p e js k io h ,I T r  S f l i e s ł a c u ’ pSmimó w i P k ^ ^  i l o i o i  k ra jó w  p o z a e u ro p e js k ic h ,  
? d ? ia łP? S  ó f l m ł  i y l k o  4 ? ,5 ^ .  H  c z o le  e u ro p e js k ic h  odbiorców » a -
szego w y w o z r ^ t S i a  i i r p a r K l . k i  z n a c z n y ,  z ie m n ia kó w  -
1 . 3 0 2 ,2  t  ( -  ) i  wytworów m i e r z ą c y c h  J . o 8 2 , r  t  ( 2 - 5 1 5 , 7  * ) .  * 3 -1 . 3o ? .2  t  ( -  i l  wyrworow l  +.
i e i  bekonów j e l i t i  se ró w ;  poza tym  w y s z ło  do A n g l i i  3 2 o , o t  cyn ku  
f e s ’,o t ) ,  12 7 ,2  t  k o n f e k c j i  i t d .  Ho d r u g im  m ie jB O u ^ z n a la z ła  s i ą ^ i n -  
l a n d i a , dokcd s k i e r o w a ł o  s i ą  5o 3 ,o t  ( 1 . 5o 9 ,o t )  s o l i ,  . 5 ,  ■
m-.tn 1995 3 t  (3 9 9 .1  t )  wyrobów m e ta lo w y c h .  T r z e c i e  m ie js c e  -
G r e c ja 7 ^ a * k tó r e j^ w y w ie z io n a  ^ , 8  *  . ^ . ;  £  » • » & ,

(?P5f r6° t j :  I T £ t ^ Ł ó w  .e ta A w y o h  (1 o54 ,5  t )
8o9 6 t  cyn ku  (6 1 8 ,3  t ) ,  3 8 c ,o  t  k o t ł ó w ,  7 9 ,9  t  p o m p k o , 3 V  i t a .  Do
I r l a n d i i  w y s ła n o  4 . 2 3 4 , 0  t  c u k r u .  Do N o r w e g i i  w y w ie z io n o  6 ^ 5 , ^  
I r l a n d i i  y _ . . .¿-z -i + b i e l i .  1 , 2 8 1 , 4  t  wyrobów m e ta lo w y c h ,
102^6 t  r u r  ( ? 9 ? "2  t ) f  3& V t  d rS tŁ s  do l i n i i  1 . 1 7 1 , 6  t  f t a l o w y c h  
wyrobów i  cynku  (8 1 ,1  t ) ;  do H o l a n d i i  417 ,1  t  s z c z e c i n y ,  4 CTa~ 
t a l o w y c h  wyrobów ( 7 1 1 , 9  t ) ,  1 4 4 ,3  i  c h e m i k a l i i ,  - 9 , 9  P^I

z e t o w e ^ , ^  k r a ; .ów p£ Zaeurope  j s k i c h  w ysu n ę ły  s ię  na « p ^ r e ł n e
M a la je  i  I r a k ,  d z i ę k i  w ys łanym  tam ładunkom  c u k r u ,  P ^ r y w a 3ecym ? e ł  

f  t v c h  -Dozycy j .  Do A rg e n ty n y  w y s z ło  1 6 . 8 1 6 , o t  cem entu , r t i o ^ , i  
t ^ p a p ie r u  ga ze to w e g o , 5 9 9 ,3  t  wyrobów m e ta lo w y c h .  Do E g ip t u  w y w i e z i o -
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ne 4 2 8 .9  t  b i e l i ,  1 5 3 , o t  sod y ,  1 3 1 ,2  t  wyrobów m e ta lo w y c h .  po S ta =  
nów Zjednoczonych 2 5 4 ,3  t  k o r z e n i  c y k o r i i ,  1o ,o  t  n a s i o n  m a lw , 1 3 , o 
t  p i e r z a ,  '5%t 7 t  wyrobów, k o s z y k a r s k i c h ,  85,8. t taaftgądzi.  Po in n y c h  
k r a j ó w  wy s i ły  t k a l n y ,  b i ę l e ,  c e l o f a n  i  i n n e  c i ^ ą j k a ł i o .

W y w ó z  we ' la  (bek b u rk ru )  i  koksa p rz e z  a o r t y  Gdynię 
i  G d i is k  w k w ie tn iu  r . 1948 ( w to n ach )

1C r a j  "Gdynia - Gdarist Rasem

Szwecja
F ra n c ja
Norwegia
I r l a n d i a
Z .S .R .R .
B e lg ia
Dania
Is l a n d ia
A n g l ia
Niemcy
H o la n d ia
R a z e m  ;
W p o p rz .m ie s *
W k w ie tn ia  r *1 9 4 7

9 3 .1 9 1 ,6 6 6 ,9 3 3 *9 1 6 o .1 2 5 ,5
9 8 .3 4 9 ,6 9 6 .8 5 8 ,7 1 8 5 .2 o 8 ,3
7 8 .o 1 o ,4 5 5 :0 2 9 ,6 133 . • 4o ,o
4 8 .6 0 5 ,4 6 3 .o 6 4 ,4 1 1 1 .6 6 9 ,8
3 1 .1 2 5 ,4 6 1 ,7 6 4 ,5 9 2 .8 8 9 ,9
2 6 .6 9 2 ,0 1 3 .8 o 3 ,6 4 0 .4 9 5 ,8
2 '  . 3 9 o , o ' 1 o 5 .9 2 9 ,9 1 2 6 .3 1 9 ,9

5 ,5 5 1 ,o 5 .5 5 1 ,o
2 .4 7 4 ,o «*• 2 .4 7 4 ,0
2 .3 4 4 ,o 2 .4 4 7 ,c 4 .7 9 1 ,o

6 .3 4 6 ,0 6 ,3 4 6 ,0

3 9 6 ,7 3 3 ,4
3 4 7 .8 7 2 ,8

4 7 2 .1 7 7 ,8 8 6 8 . 9 1 1 ,2
4 2 o .2 8 o ,2 7 6 8 .1 5 3 ,0

1 9 7 .o 1 8 ,7

Wzrost wywozu węgla w porównaniu z poprzednim miesiącem o 13 
j e s t  zn aczn ie  m n ie jszy  n iż  zwyżka wywozu d ro b n ic y . Wywóz węgla k ie =  
ro w a ł s ię  do 11 k ra jó w  e u ro p e js k ic h ,  wśród których^na pierwszym  
m ie jscu  s ta n ę ła  po r a z  p ie rw s zy  F r a n c ja ,  dokąd wywóz z d ra d z a ł  już  
s i l n e  te n d e n c je  zwyżkowe w poprzednim m ie s ią c u . Na drugim m ie jscu  
s t o i  S zw ec ja , do k t ó r e j  wywóz s p a d ł w porównaniu z poprzednim tnie= 
siacein o lo ^ .  T rz e c ie  m ie jsce  za jm uje  N orw egia , do k t ó r e j  wywóz pod 
n ió s ł  s ię  z n a c z n ie ,  Znaczn ie  w zro s ły  te ż  ła d u n k i  do F i n l a n d i i ,  nnto  
m iast spadł wywóz do B e l g i i ,  H o la n d i i  i  I s l a n d i i ,  Wywóz dć N iem iec ,  
k tó ry  ro z p o c z ą ł s ię  w poprzednim  m ie s ią c u , w zró s ł o 6o^*

Z a ł a d u n e k  bunkru wg bander w p o rta c h  Gdynia  
i  Gdsr.sk ( w tonach )

Bandera Gdynia Gdańsk Razem

szwedzka
f iń s k a
norweska
po lska
duńska
ra d z ie c k a
fran cu s ka
grecka
panamska
a n g ie ls k a
R a z e m *
W p o p rz .m ie s .

4 . 6 9 5 .0
4 .4 7 7 .0
3 .9 6 7 .0
2 . 5o3 ,6
2 .1 6 2 .0  
1 .551  ,o

3&o,o

_48 ,o
1 9 . 7 8 3 ,6
1 9 .2 2 7 ,8

3 .1 4 3 .0  
% o 6 3 ,2
3 . 108.0
1 .0 4 8 .0
4 . 6 1 5 , 5

979,1  
69o ,o
6 9 3 .0
557 .0

„ V l t Q
1 8 .0 0 9 .8
1 9 . 6 7 9 .9

7 .8 3 8 .0  
7 .5 4 o r2
7 .0 7 5 .0
3 .5 5 1 ,6
6 ,7 7 7 ,5
2 .5 3 0 .1
1 ,o 7o ,o

69 3 ,o  
557, A 

_161X°;
3 7 .7 9 3 ,4
3 8 .9 o 7 ,7

W m ies iącu  sprawozdawczym zao p atry w a ło  s ię  w b u n k ie r  1o ban-  
d e r ,  p o d fb n ie  ja k  w m ies iącu  poprzednim . P-1 w zrośc ie  zapotrzebow a­
n ia  bunkfu w poprzednim m ies iącu  n a s t ą p i ł  spadek o n ie s p e łn a  3 .



T r a n z y t

w

Grupa towarowa

p rz e z  Gdynię ' i  Gdańsk w k w i e t n i a  r . 1 9 4 8  
" ( w to n a c h  )

p r z y w o z i e

Gdynia
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I .  Wytwory r o ś l in n e
I I .  Wytwory zw ie rzę c e
I I I .  Wytwory m in e ra ln e
I V .  T łu s zc ze
V .  P rze tw o ry  spożywcze 
V II I *S u ro w c e  w łó k ie n n ic z e
X , Bre wno
X I .  P a p ie r  i  wyroby 
X I I I , M e t a l e
R a z e m ;
W k w ie tn iu  r ,1 9 4 ?

594,o
5 .8 2 o ,o

1 1 9 ,4
5 *3 5 9 ,4

1 , o4o ,5  
_ _4o2jl2<i
45,335,5

w w y w o z i e  
995 ,o

1 7 ,6
3 2 .7
3 4 .8  

1 .7 8 7 ,8
4 6 9 ,9

Gdańsk Razem

■ 7 3 *9 7 3 ,9
mm 594', o

4 7 .9 7 7  i 5 5 3 .7 9 7 ,3
5 6 ,6

1 1 9 ,4
- 5 .3 5 9 ,4

181 ,o  ' 161 ,o
** 1 .o 4 o ,5

4 *2 a 2
4 8 .2 8 % 8 6 1 .6 2 4 ,3

7 .8 6 2 ,3

995 ,o
4 , 8 4 ,8

1 7 ,6
mm 3 2 ,7
mm 3 4 ,8

5 4 3 ,7 2 ,331>5
8 2 ,7 5 5 2 ,6

_____ 8 9 ,8  _ _  -  V 2 f Z
721 ,o 4 . 0 8 2 .3

3 .0 2 7 .4
4 9 .o o 9 ,8 6 5 .7 o 6 ,6

1 o ,8 9 o ,3

I I I , W y t w o r y  m in e ra ln e  
V .P rz e tw o ry  spożywcze
I X ,  Wyroby gumowe
X ,  Wyroby d re w n ia n e
X I ,  P a p ie r
X I I I .  Wyroby meta lowe
X I V .  Maszyny ,  k o t ł y
X V . Ś ro d k i tra n s p o rto w e  ___
R a z e m :  3 *3 6 1 ,3
W k w ie tn iu  - r , 1947 ’
Ogółem w k w ie tn iu  r ,1 9 4 8  1 6 .6 9 6 ,8
Ogółem w k w ie tn iu  r ,1 9 4 7

T ra n z y t  w m ie s ią c u  sprawozdawczym wykazuje na jw yższe c y f r y  w 
roku b ie ż .  Znaczne o ży w ien ie  n a s tą p i ło  zw łaszcza  w p rz y w o z ie ,  k tó ry  
stanow i 52^ przywozu c z te re c h  p ie rw szych  m ies ięcy  b . r .  Najwyższą po= 
z y c je  s tano w ią  ru d y , k tó r e  p r z e s z ły  p rzew a żn ie  p rz e z  Gdańsk, z Nor=  
w e g ii  1 S z w e c ji  do C ze c h o s ło w a c ji ,  Poza tym n ie  brak było ładunków  
drob n icow ych ,'P rzyw ó z k ie ro w a ł  s ię  ze S z w e c j i ,  N o rw e g ii  i  F i n l a n d i i
do C z e c h o s ło w a c ji ,  W ęgier i  J u g o s ła w i i ,  . , .  , . , ,

W wywozie zwyżka w porównaniu z p e p ra e d n ia jto ie s ią c a m i n i e  b y ła  
ta k  znaczna. T ra n zy t  w wywozie k ie ro w a ł  s ię  z C ze c h o s ło w a c ji i  W ęgier  
do F i n l a n d i i ,  S z w e c j i ,  N o rw e g ii ,  A rg en tyn y , Urugwaju i  B r a z y l i i . B y  y
te ż  ła d u n k i  id ące  z F i n l a n d i i  do U rugw aju .

W porównaniu z kw ie tn iem  r ,1 9 4 7  o b ro ty  tra n zy to w e  p rzez  -rdynę  
i  Gdańsk w zro s ły  m n ie j w ię c e j  s z e ś c io k r o t n ie ,  p rzy  czym w przyw ozie  
o ś m io k ro tn ie ,  w wywozie zaś o ,o k .3 5 ^ *  W stosunku d o _ogólnych o 
tów w p o rta c h  Gdynia i  Gdańsk t r a n z y t  s ta n o w ił  w k w ie tn iu  H r. 5 ,8  .

Ruch okrętowy w Gdyni i  w Gdańsku w k w ie t n iu j%  1 9 4 8 , - (B IM )  Z a -  
ła ją c y  s ię  w p o p r z e M r n ~ m Ie i ią c u  w zrost rucHu okrętowego e p o tę -  

s ie  je s z c z e  w m ie e .s p ra w o z d ,: p r z e s z ły  964 s t a t k i  o pogemn. » 
1 .0 7 7 .9 6 7  NRT, wobec 836 s ta tków  ó pojemn,. 876.o9o.NRT w m ies iącu
poprzednim , w zrost tonażu  w yn ió s ł więc 23^. Na w e jś c iu  b y ł j  482 s ta t=  
k i  o pojemn. 543 .9 66  NRT w po ró w n an iu ,z  4o9 s ta tk a m i o mn°^ci 
437 .141  NRT w marcu; w yszły  482 s t a t k i  o pojemn, 5 3 4 ,oc l rE T ,
427 jed n o ste k  o pojemn, 4 3 8 .9 4 9  NRT w marcu r , b .

Na Gdynię p rzy p a d ło  z tego 529 s ta tk ó w  o po jem © .u 9 7 ,282 NRT, 
Gdańsk 435 s ta tków  o pojemn, 4 8 o ,6 85  NRT; u d z ia ł  Gdyni w ruchu okrę§
towym w yn ió s ł więc 5 5 ,4 ^ ,  Gdańska 44 ,6^» , . .

S t a t k i  re p re z e n to w a ły  15 bander, ja k  i  w dwóch p o przed n ich  m e 
s ią c a c h . .Na pierwszym m ie js cu  s t a ł a  bandera szwedzka, na czwartym  
bandera p o ls k a  z ud zia łem  p r t e s z ło  1o^ w ogólnym to n a ż u .
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•Przez p o r t  g d y ń s k i  p r z e s z ły  n a s tę p u ją c e  i l o ś c i  
S ta tków  w k w ie tn iu  r ,1 9 4 8  wg bander

.  ® L w e  j ś c i  u Na -  1  Z 1 2 e i u
BANDERA załadowane próżne załadowane próżne

ilość NET i lo ś ć NET i lo s Ć NET i  lo ść NET
w aa. aa* met Ma 0 *  A  m ~* «• « mm mm mm +m  m * «*■ mm mm •m  mm mm

p o lsk a 23 4 2 ,3 1 7 6 4.76o 22 $ 1 .5 6 2 6 '7*520
szwedzka 25 9 .4 o 4 71 46.-223 86 48 .84o 5 2 .5 5 2
a n g ie ls k a 5 Ti 188 7 10*344 11 1 5 .5 6  i — -
amerykańska 5 2 2 , 467 - - 5 2 2 .9 3 3 1 4 .3 6 9
f iń s k a 7 6 .2 4 9 21 2 5 •o54 29 3 2 . o37 •*» ~
ra d z ie c k a 1 1 .5 55 . Ai i 1 3 -c52 13 15*612 — -
norweska i? 14*715 3 o 3 4 . 191 40 4 2 ,56 o 4 4 . 8o4
duńska 8 18.401 21 25*045 27 ' 3 7 .4 4 6 2 4 .5 2 5
fra n c u s k a *■*’ 5 9*638 5 7 .6 2 3 «-* -
h o le n d e rs k a 4 833 — - 4 833 — —
kanad yjska 3 1 2 .9 6 9 - - 1 4 .2 9 8 2 8 .6 71
panamska *■* — 1 1.111 — *■ *—

Ha z e m : 93 1 3 6 .0 9 8 173 1 6 9 .4 1 8 243 2 5 9 .3 2 5 2o 32.441
W p o p rz .m ie ś . 79 107.951 ;151 1 2 9 .3 0 0 218 £14 ,9 92 23 2 4 .8 8 4

Ogółem weszło do Gdyni 266 s ta tk ó w  o po je n m .3 o 5 .5 l6  NET',' wyezc 
ło  zaś 263 s ta tkó w  o pćjetnn. 291 .7 66  NET. w y k o rzy s ta n ie  tonażu  na 
w e jś c iu  p rz e d s ta w ia  ob raz  n ieco  gorszy n iż  w p o p rz ,¡b ie s , .b o w ie m  t y l =  
ko n ie s p e łn a  45M s ta tk ó w  b y ło  załadowanych ( w marcu 4 5 , 5 ^ ) ,  Na wyjś=  
c iu  stosunek t e a ,  ja k  zw y k le ,  p rz e d s ta w ia  s ię  znaezn ie  k o r z y s t n i e j ,  
gdyż praw ie  89^ tonażu  wyszło z  ładunkiem  ( w p o p rz ,m ie ś .  9o z ła*= 
d u p k iem ).

P rzez  p o r t  g d a ń s k i  p r z e s z ły  n a s tę p u je c e  i l o ś c i  
sta tk ó w  w k w ie tn iu  r .1 9 4 8  wg bander

Na w e j  ś c i  u Na e i  u
BAN DE E A załadowane próżne załadowane próżne

i lo ś ć NET i lo ś ć NET i  lo s ć _ NET i lo ś ć NET

p o lsk a 5 7 ,1 51 9 1 1 .3 6 6 4 7 ,3 6 9 4 2 .1 9 2
szwedzka 6 2 ,9 2 5 57 3 2 ,9 5 6 59 33*^78 1 47o
a n g ie ls k a mm — 6 9 .6 7 9 5 8 .1 2 9 1 691
amerykańska mm _ 1 4 .3 6 9 - mm 1 4 .3 6 9
f iń s k a 3 2 .1 o 8 19 2 6 ,2 3 7 25 3 1 .6 7 4 1 571
ra d z ie c k a 1 4*583 2o 2 6 ,3 4 6 23 3 3 .1 7 8 — mmr
norweska 9 1 4 .6 2 2 16 17 ,72 5 24 2 4 .4 2 5 4 5 .9 3 6
duńska 5 6 .1 6 8 51 4 8 ,9 3 3 55 56 .631 2 1 .4 3 8
fra n c u s k a .. 3 8 ,1 2 3 3 8 .1 2 3 - *■
h o len d ersk a 1 4 , 39o 1 4 .3 8 o - Mfc.
panamska - - 2 5 .5 4 5 2 5 .5 4 5 —
włoska 1 2 .8 71 - — 1 2,871 «*

grecka - - 1 2 .561 2 6 ,9 41 mm —
b e lg i js k a 1 4*oć4 mm f-*

R a z e m * 3~; 4 0 ,2 2 8 186 198 ,222 2o5 2 2 6 .3 6 8 14 1 5 .8 6 7
W p o p .m ieś . 21 26 *5 32 158 1 7 3 .3 5 8 178 19o.159 8 8 .9 1 4

Do Gdańska weszło 216 s ta tków  o poj#tnn. 238.451* NET, wyszło zaś 
219 s ta tkó w  o pojemn. 2 4 2 .2 3 5  NRT. Na w e jś c ia  by ło  za le d w ie  W *  ż a ła «  
dawanych s ta tków  ( w p o p rz .m ie ś .  13^)? na w y jś c iu  załadowanych e t a t =  
ków b y ło  p rz e s z ło



Ruch p a s a ż e rs k i  w p o rta c h  Gdynia i  Gdańsk w k w ie tn i«  r ,? 9 4 8

K r a j P rzez  G<*ynię_ P rzez
mm nrn mm mrn 0m

Gdańsk. — — mm
Jła«».nr

Wyjechać P rzy  j e = W yjecha* ■ P rzy  je** Wyjeeba* P r z y j e *
I ’© i o< ch a ło  z : ł o  do: . c h a ło  z : ł ó  do: • c h a ło  z

^  mm mm mm. + *  m + •+ > mm mm mm mm ^  mm ym  —  m . mm mm mm im mm 'm rn mm mm ęm  mm -mm mm mm m > + *  * *  ——
Stany, z je d n . 136 5o6 , • , - 136 . 5o6
F in la n d ia 4 • - 5 * 9 • **,

2 .S .R .R . ■5 - - mm 5 • —1

Szwecja to 6 2 - 12 6
Dania 11 ' 3 3 - 14 3
A n g lia S 17 r* ' - ę 17
B e lg ia - 2o - — *•* 2o
H o la n d ia m tt 5 Jm mm

Razem: 174 $57 1o - 184 557
W p o p rz *m ie s . ' 146 142 1 6 147 148

Ruoh p a s a ż e rs k i  r g d ln ie  w zró s ł w porównania z poprzednim m ies ią=  
cem P rze z  oba p o rty  p r z e je c h a ło  w obu k ie ru n k a c h  741 osób, wobec 
2 9 5 *w marcu. Zw łaszcza p o d n io s ły  s i ę  c y f r y  p rz y ja ź d u  do Gdyni weku* 
te k  t e g o , że  m/S  "B atory"  z a w in ą ł  w m iesiącu, sprawozdawczym d w u kro t*  
n ie  do p o r tu  g d y ń s k ie g o * ,

U rzą d ze n ia  przeładunkowe w portaeJa^Gdynla i  Gdańsk w ^kw ie tn iu  
r , l9 4 8 £ - ( in i® )~ W “& fe 5 is c u  sprawozdawczy»"*byłc w Gdańsku czynnych  
ćJżwlgów, więc o jeden w ię c e j  n i ż  w m ies iącu  poprzednim . Z tego pracom 
w a ł *  d la  towarów masowych 19, d la  d ro b n ic y  1o s z tu k .  W Gdyni pracow a ć  
ł y  4^ d źw ig i i  2 d źw ig i p ły w a ją c e .  P rze ład unek dźwigami obejmował: 
w Gdyni 5 2 8 ,8 4 9 *9  t ,  t j .  o 4 0 . 1 4 8 ,6  t  w ię c e j  n iż  w marcu? w Gdańsku 
5 4 6 . 2 4 2 ,0  t i t y ,  o 6 6 . 3 0 1 , o t  w ię c e j  n i ż  w feareu.

Magazyny p o rto w e . ~ (B IIO  2e względu na duże t r a n s p o r ty  z ie m n ia *  
icdw i ” oukru“'w“ wyw6zie” o ra z  bawełny i  innych surowców w łó k ie n n ic zy c h  
w p rz y w o z ie ,  n a r a s ta ły  w m iesiącu sprawozdawczym t ru d n o ż c l  magazyno= 
we* Celem uzyskan ia  m ie js c a  składowego na te  ła d u n k i ,  w ładze portowe, 
zaw a rły  umowę ze £ jednoczeniem  Fabryk Cementowych, k tó re  dotąd z a j=  
mowały s ze re g  magazynów 1 s t r e f y  d la  sk ładow an ia  cementu przed jego  
wywozem, ha mocy t e j  umowy postanowiono 3 je d n e j  s t ro n y  zorganizować 
pe łne  skoordynowanie t ra n s p o r tu  lądowego 2 wodnym, w c e lu  p rz e rz u c ę *  
n ia  prze ładu nku -'b ezpo śred n io  z wagonów na s t a t k i ,  Z d ru g ie j  s t ro n y ,  
d la  koniecznego sk ładow an ia  G.U.Bf, odda do d y s p o z y c ji  cementu uza= 
sadniona ekonom icznie reue łw ę magazynowe*. przem ysł zaś cementowy ze 
swej s t ro n y  pobuduje zapasowe magazyny fa b ry c z n e .

Z a le c e n ia  M in is te rs tw a  Ż e g lu g i d o tyczsce^g osg od ark i megazyno= 
woj w ~ p o rF a c h ~ p 6 ls k T c E .- (E l i )  W^myżT wymogów o g ó ln e j  p o l i t y k i  p o r *  
PoweÓ na“ oHoTnKtt~gosf>oÓarki magazynowej, M in is te rs tw o  ż e g lu g i  20= 
l e c i ł *  portovvym władzom a d m in is tra c y jn y m  n a s tę p u ją c y  p o d z ia ł  baz a la  
re g u la rn y c h  l i n i i  żeglugowych w portach ' p o ls k ic h :  1 * l i n i e  b a ł ty c k ie  
winny bazować w Gdańsku i  w S z c z e c in ie  ( s t a t k i  tyoh  l i n i i  nie^wyma* 
g e ja  w ie lk ic h  g łę b o k o ś c i} *  2 ,  l i n i e  Oceaniczne winny z a w i ja ć  do Gdy«= 
n i  (są to  w ie Ik ie  s t a t k i  wymagające g łęb s zych  basenów); 3 . l i n i e  
z a c h o d n io -e u ro p e js k ie  winny z a w ija ć  zasadn iczo  do^Gdyni, z tym jed =  
nakr, że s t a t k i  będą z a c h o d z i ły  do Szczecina? 4 ,  l i n i e  obs ługujące  
wyspy b r y t y j s k i e  winny z a w ija ć  do Gdyni (s p e c y f ic z n e  ła d u n k i  o b s łu *  
giwane p rze z  te  l i n i e :  bekony, j a j a ,  drób b i t y  i t p . ,  wymagają p rz e =  
chowywania w c h ło d n i ) *



r  ■’t*  »

O b r o t y  towarowe i  ru c h  o k r ę to w y  w z e s p o le  po r tow ym  JS zczecin  
Sw inoa^aoTe” 4v“ k w i e t n i H _ r i>T9T8 7 -tBTM7 ü g o l n e 'o l b r o t y  TowS.rowe"*w~zes 
poTe~por7owym S z c z e c in ” - ~ S w in o H jo c ie  w y n i o s ł y  w k w i e t n i u  r *1 9 4 8  -  
2 2 2 .0 54 ,4 '  t o n ,  c z y l i  o . 55 ,  ^  w ię c e j ,  n i ż  w 'po p rze dn im '  m ie e ip c u . Z 
te g o  na p rzywóz  p r z y s a d k o  1 8 *7 6 4 ,7  t o n ,  c z y l i  ó k .8  r a z y  w i ę c e j  n i ż  
w p o p rz e d n im  m ie f i f c u , .  na wywóz za,4 2 0 3 .2 8 9 * ?  t o n ,  c z y l i  o 4 4 , 9^  
w i ę c e j  n i ż  w p o p rz e d n im 'm i e s i ą c a .  O b r o t y  t r a n z y t o w e  w wywozie wy= 
n i o s ł y  1 . 2 1 4 , o  t o n .

* «  *

O b r o t y  towarowe p o r t u  s z c z e c i ń s k i e g o  w k w i e t n i u  r . 1 9 4 8  • 
wg g r u p  tow a row ych  ( w t o n a c h  )

Grupa towarowa Przywóz Wywóz

I .W y tw o r y  p o c h . r o ś l i n n e g o - 2 9 ,o
I I . W y t w o r y  poch . z w ie r z ę c e g o  

i  z w i e r z ę t a 3 Í 3 , o
I I I , W y t w o r y  p o c h . m in e r a ln e g o 1 5 .6 6 9 ,7 2o i , 8 4 6 , 8
I V . W o s k i ,  t ł u s z c z e ,  o l e j e — 5,6 -
V . P r z e t w o r y  chemiczne 2 , 6 5 4 , 4 -
V I I I . S u r o w c e  w ł ó k i e n n i c z e  

i  wyroby ' 14 ,5 26 ,1
X.Drzewo i  w y roby 3 , 6  . -
X I I . W y r o b y  kam ienne ,  c e ra m ic z n e

i  s z k la n e — 72 ,1
X I I I , d e t a l e  i  wyroby 1 . 2 9 1 , 4
X IV .M a s z y n y  i  a p a r a ty 5 3 ,4 4 ,5
X V ,Ś r o d k i  t r a n s p o r to w e 1 5 ,4  . —
X V I I - X X . Różne 4 o ,7 ■ . _ 1.4,2

R a z e m ' : 1 8 . 7 6 4 , 7 2 o 3 .2 8 9 ,7 .

Ponadto p r z y w i e z i o n o  511 s z t u k  j a ł ó w e k .
U d z i a ł  towarów  masowych w p rzyw o z ie -  w y n i ó s ł  o k .9 6 'r/, w wywo­

z ie  zaś o k .  99"/ , p r z y  czym w p r z y w o z ie  w c h o d z i ł a  w ra ch u b ę  ru d a  
ż e la z n a  ( 1 5 . 2 9 2 , o t )  i  f o s f a t y  ( 2 . 6 5 o , o  t ) ,  w wywozie zaś w ę g ie l  
( 1 9 1 . o 8 2 , o  t )  i  b u n k i e r  (1 o , 7 4 1 ,6  t ) „

’ \  .
O b r o t y  towarowe p o r t u  s z c z e c i ń s k i e g o  w k w i e t n i u  r . 1 9 4 8  

wg k ie r u n k ó w  ( w t o n a c h  )

l i r a  j
p o c h o d z e n ia  lu b  P rzywóz Wywóz Razem

p rz e z n a c z e n ia

Szwec ja 7 . 1 2 6 , 7 7 7 . 7 5 o , ? 8 4 .8 7 7 ,o
N o rw e g ia 8 . 9 8 8 ,o 5 6 ,2 8 4 ,0 6 5 .2 7 2 ,o
Dan ia 4 3 . 4 6 1 , 3 4 3 .4 6 1 ,3
F i n l a n d i a — 2 4 .4 2 1 ,6 2 4 .4 2 1 ,6
T u n is 2 . 6 5 o , o — 2.65® ,o
YYłochy 7 4 9 ,5 7 4 9 ,5
G r e c ja — 575 ,o 575 ,o
Z a o p a t r z e n ie  w ła s n y c h  

s t a t k ó w - 4 8 ,o 4 8 , a

R a z e m  : ■18.764,7 2c3 . 2 8 9 , 7 2 2 2 .0 5 4 ,4
Ponad to  z D a n i i  p r z y w ie z i o n e  511 s z t u k  j a ł ó w e k .

t ni
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5s<? / t r t S m r a r 0 Q ^ L k®X^ 0Wy0b P rzy w iez io n o  « t c » i i * * i u  r .1 9 4 8  -
2 469 7 t  t c l t l t l  i * 0t1'5"  ?00Ety o ra z  276 P « a * « r * w ,  wywoesiono ¿ . 4 b y , / r t  towarów, 8 wagonów-poczty i  287 pasa$#r<H'.

■ Wł r Ł ? + ^ - f  f Ś | J a * feBr,!ira Prges p o r t  s z c z e c iń s k i  w 
k w ie tn iu  r . 1948 wg bander i  krabów p rz e in a c z e n ia  

( » tonach )

BANDERA

szwedzka
u

duńska 
• »

norweska  
f  iń s  ka

it
grecka
włoska
p o ls k a

 ̂B unkier  
wg bander

" 4h m> m

3 .4 1 5 ,1

1 ,3 5 3 ,o

2 ,6 0 ? ,5
1 .9 3 8 ,5

•573 ,o  
7 4 9 ,5  

. -  „4 8 , o
1 o . 7 4 1 , 6

W ęgieł wg bander i  
k ra jó w  p rz e z n a c z e n ia

7 2 .8 6 9 ,1  
1 . 9 5 4 , 0  

3 4 .9 1 0 ,3  
2 . 1 7 1 , 5

5 1 .6 6 7 .5  
8 . « 9 8 , o

2 0 . 3 1 1 . 6

K ra j
p rz e z n a c z e n ia

Szwec ja
Norwegia
Bania"
F in la n d ia
Norwegia
Bania
F in la n d ia

191. ■>82,oRazem:

s z c z e c iń s k im  zanotowane w k w ie tn iu  r .1948  ogółem ^27

l ^ « M S i pS l i ' ? ’ 0b12 iZ 2 ? .5 B* , » 0 ,a r l ł , s ?4 * z * l * a"  to n a ż a  ® kS » » 2 '- -  - r § c e 3 n iż  w u b ,to ie s ia « u .^4 & i w e jś c iu  by ło  218 s ta tkówNa w e jś c iu  by ło  218
1*>9.539 ,H R i, n a  w y jś c iu  2o9 s ta tków  o po jem n,1o4 .18o  NRT. 

JRuch s ta tk ó w  w p o rc ie  szc zec iń sk im  w k w ie tn iu  r .1 9 4 8

p rz e s z ło  
c pojemn.

BAN BERA
na

za ła d
i lo ś ć

wW_ e„ 3 _
owane■

BRT

5 _ c _ i
p r

i lo ó i•* «•* ** — — — — — mm mm .mm

szwedzka 17* ' 2 o .- '7  ’̂  82
duńska .2 1. ■' 58 57
norweska 1 1 , 5 1 7 1 1
f iń s k a 2 51-e C {
ra d z ie c k a 1 ' 78o Cm*

włoska , mm

grecka mrn -
a l ia n c k a  C mm O
po lska 1 ' 437

U.
5

Rasem*. 24 2 4 ,8 8 2 194

* załadowane próżne
■‘•'•‘U l i  l o c o  ■ NUT i ł «  9Ć NRT

30.764  
15.741 35
2 7 ,1 2 9  41
12 ,259  28

A O ■£ *4 6 ,6 4 6  
1 4 .66 8  
2 1 ,7 8 8  
12 .074

1
2

2
1

1 .4 29
1 .4 3 6

54o
78o

37 -  -  2 37
2*717  3 1 .2 1 8  1 1 ,5 6 2

8 4 .6 5 7  2o5 98.394- 9 5 .7 86

* *  w'tym* t i  £ro[3£ w ( z a w in ą ł -  do a w a n r o r t u )  o pojemn. 17 ,236  NRT 
w tym, 11 promów o po jemn.  1 5 ,8 1 3  BRT.

iX o , ło b ? z lg -w " k § i I? f i |  |  2 S ° ^ 2 G!?. U s tk ą ,
p o rta o E  ia c y & iS  V *  “ b ro iy  towarowe w
^ w yn io s ły  w k w ie tn iu  r ,1 9 4 8  -  -6 5 ,8 3 9 ,5•* C r? 151"ly, t/J* w. _  ̂ • . .S tą p iła ^ t y 3 k o 1^  J  J °P r z edniir i m ie s ią cu ,,  p r z y  czym zwyż
^ B lp ło w i e  z n i L f  i  Sr ?5SU’ Va t ° m ias t « U s tc e  z n iż k a  

6 , a 0 9 ,7 ^  w s to s u n k u  do marca r .1 9 4 8
s ia n o  p o z y c ^  w y iczo w o . P rz e z  p * r t ‘ w
bunk?u ł  p ^ P ?  f)2 ł >3 5 ,5  t ' n> w t y ® 4 2 .o 5 3 ,o  to n  węgla B u n k ra . P rze z  Barło.wo w y w ie z io n e  ogó łem  1 1 .647 , o t o r ,

Barłow© i  
Byćh“trz e e K  

t ,  c z y l i  o 
ka obrotów ns= 

5 ,7 " ' , .  zaś 
We w szy s tk ich  

Ustce wywie= 
e r ą z  5 8 2 ,5  te n  

w yłączn ie
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( w marcuwp^ I su Przez. K o ło b rz e g  w y w ie z io n o  ogó łem  11 » 5 5 7 ,$  to n  
K i g  o i ) ,  £ te g o  1 0 6 3 , 0  t  w ęg la  i  9 4 , o -t b u n k ru .

P rz e z  p o r t  w U s tc e  p r z e s z ł a  o g ó łe m ^ 2 io  s t a t k ó w  o po jem n ,
AJt ifjpm z t e -ifi  na wedściu 1 16 s ta tków  o po5.emn.-2o »819 KRT, 
w y b ic iu  ł o i  s t a t k i  o p o ^ e m n . -2 0 .1 8 2  H R T.R eprezentow ane bandery:

6 ZWeaS ^ 7dp o ? t a « A r t o w i e  p r z e s z ł y  ogó łem 1o 2 s t a t k i  c jjoJb b o .
O 786 HET o R y  czym 'n a  w e jś c iu  i  na w y j ś c i u  zanotowano jednakową 
9 f 7 ? - je d n o s t e k  i ' t o n a ż .  R eprezentow ane b a n d e ry :  szw edzka ,  duńskai i© * *» *

r s r \

f i ń s k a .  
P rze z p o r t  w K o ło b r z e g u  p r z e s z ł o  ogółem 91 s t a t k ó w  o po^emn. 

'M o-ir ~ t w o  na w e j ś i i u  48 s t a t k ó w  o p o je m n o ś c i  5.966 NRT,
n l ’ w v i 4 i u ’ 43 s t a t k i  o po jem n .  5 .2 5 2  NRT.R ep rezen towane  b a n d e ry :  
T w e l i i t ,  d u U l  f t ó B t a ,  no rw eska  i  h o l e n d e r s k a .

Kacze 1:
Międzynarodowa i z b a  Ż e g lu g o w ą . - ( B I K )  » p i e r w s z e j  d e k a d z ie  

. . » t l i ł  py T ° ie "o 3 b y łó  s i e  w E ondyn le  p o s ie d z e n ie  K o m i t e t u  Hac 
n e g o ^ ię d z y n a r o d o w e  j  I z b y  Ż e g lu g o w e j ,  p ie r w s z e  po z m ia n ie  nazwy 
o r g a n i z a c j i  ( p o p r z e d n i o :  M iędzyna rodow a * ! ? « £ ? la  ’
w K o m i t e c ie  re p re z e n to w a n e  s ą :  A n g l i a ,  B e l g i a ,  L a n ia ,  p ra n c ^  , 
G r e c ja ,  H o l a n d i a ,  Kanada, K . Z e l a n d i a ,  R ó rw e g ia ,  Szwec ja  1 S t  ny

Z 3ednC e l ™ e K s i e d z e n i a  b y l i  r o z w a ż e n ie  r e z u l t a t ó w  k o n f e r e n c j i  że= 
^ ł u g o w e j  w Genewie z l u t e g o  r . 1 9 4 8 ,  p r z e d y s k u to w a n ie  « c h w a lo n e j
wówczas k o n w e n c j i ,  P o w ó łu ję e e j  do ż y c i a sf o s u n k u ^ e j ° o ? g a n i z a c 5i  
O r g a n i z a c ję  Żeglugową ( I . M . C . O . ) ,  o r a z  o .N .Z *

do

e y j  i  o d p o w i e d z i a l n o ś c i  M ię d z y n a ro d o w e j  K o n f e r e n c j i  ó l a  Spraw Bez= 
p i e o z e i i s t w a  ( 2 3 , I V . 1948 -  r e w iz ja  K o n fe re n c ji^ » J e z p ie o z e ń J w ie ^ ^

" s n e ó la in e m u  K o m i t e t o w i  B e z p ie c z e ń s tw a  M o r s k ie g o ,  powołanemu 
p r z e z  I . M . C . O . , k t ó r y  w p r z y s z ł o ś c i  b ę d z i e ^w łaśc iwym organem a 
w s z e lk ic h  z a g a d n ie ń  zw ią za n ych  z b e zp iecze ńs tw em ^na  mcrzu_.

W r e z u l t a c i e  p rz e p ro w a d z o n y c h  d y s k u s y j  p o w z ię to  r e z o l u c j ę , 
R t w i e r d z l l ą c a  o g r a n i c z e n i e  I . L . C . G .  do r o l i  - d o r a d c z e j ,  bez w ła d zy  
wYkBnawcsejńoraz z a tn ic rd z a js c a  p o w o ła n ie  K o m i t e t u  B e z p ie c z e ń s tw a  

J " ’ r e z o l u c j i  j e s t  mowa r ó w n ie żM ę s k i e g o .  W
r w s p ó łp r a c y  z M ięd zyna =

radową I z b ą  Handlowa w pł^o^Ck. o d p o w ie d n ie  warun=

^ L y , " S t j S? e 1 e ł i “‘w?da jn o ś ś  u s ń u R  mogą c k r e ś l a ó  t y l k o  
b e z p o ś r e d n io  z a i n t e r e s o w a n i .

r£ n ie  zagadnień, d o t y c z ą c y c h  z a ła =

Tr0n-pprencv ine f r a c h t y  ś ró d z ie m n o m o rs k ie  . - (B IM )  K o n f e r e n c j a  
25 l i l ? t  l e n 5 ^ ^ ń f m T i i s . A . Z T , - p ? a ć u > ; y ó h  na r y n k u  A t l a n t y k  
P ó łn o c n y  -  lo r z e  Ś ró d z ie m n e ,  o g ł o s i ł a ,  że z dniem 1 Ó B f a

; * : s i - i ; , s r " ( s s . s ' K ! . s - ; s I 2 S S “ ;  s : » r ą  : s ~
t y m ^ ż e 0 w ye lim in o w a n e  bedr s ta w k i 4 k o n fe re ń c y j%  p ra c n js c y c h  c b e o .

s « «  p-
t a * i  A d r i a t y k u  i  Morza C z a rn e g o ,  a z w y i ą t k i e m  h is z p a ń s k ic h  p o r —_ . . i .  _c>_ *•> V\ 4- 1
tów  ś r ó d z ie m n o m o r s k ic h *  Celem t a k i e j  k o n s o l i d a c j i  t a r y f y  f r a c h t  w 
j e s t ’ u n ik n ię c ie ° d w u to ro w o ś c i  o b s ł u g i ,  a za p o m n ie n ie  -maksimum wy=
k o r z y s t a n i a  t o n a ż u  i r e n t o w n o ś c i  p r a c y



-  13

R ó ż n ic e  w k o s z ta c h  
( j wi ęk s z e ame r y k  
p r z e d s t a w i ł o  K o m i t e t o w i  
t e r e s u j ą c e  z e s t a w i e n i e  
pa T2 z z a ło g ę  41 l u d z i  
Nowy J o r k  i  Nowy J o r k  -  
( w d o l . a m e r . ) ;

P łace
W yżyw ien ie
Zapasy
U b e z p ie c z e n ia  
Remonty i  naprawy .. 
K o n s e rw a c ja  
Różne w y d a tk i  
K ie ro w n ic tw o
P a l i w o ( 1 , 7 3  d o i .  za 

b e o z k . )
Woda
O p ła t y  p o r to w e

e k s p l o a t a c j i  tankowców w r ó ż n y c h  ^ r a j a c h . -  
a ń ś k ie  t o w a r z y s t w o “ e k s p l o a t a c j i  bankowców 

Doradczemu d l a  Spraw M a r y n a r k i  H a n d lo w e j  ins 
porównawcze k o s z tó w  e k s p l o a t a c j i  tankowca  ty= 

w o d n i e s i e n i u  do 25 k o l e j n y c h  r e j s ó w  Aruba  - 
A ru l jn ,  na p o d s ta w ie  s taw e k  z m a ja  r» 194 7

O g ó ł e m /
K o s z t  d z ie n n y  (pod= 

s tw a  365 d n i )

S ta n y  Z je d n , I * - B r y t a n i a N orw e g ia

1 8 5 „ ooo 7 2 .o c o 7o .ooo
24 .0 0 0 14 .0 0 0 14 .0 0 0
21 ,ooo 2o ,ooo 2 o .oo o
5 5 .oco 55 .000 55 .000
55 ,000 45 .00 0 4 5 . ooo

3 .1 25 5. ooo 5 .0 0 0
9 .1 25 5 . ooo ' 5. ooo

21 ,900 15 .ooo 15 .ooo

15© .ooo 1 5o .ooo 15o ,ooo
2»5oo 2.-5oo 2 .5oo

5o . ooo 5 o . oco 5 o . ooo

5»2 ,65o 483.5oo 4 3 1 .5oo

1 ,665 1 .2 3 9 1 .233

K o s z t y  e k s p l o a t a c y j n e  w m arynarce  b r y t y j s k i e j  i  n o r w e s k i e j  są 
jednako w e ,  z w y ją t k i e m  p o z y c j i  p ł a c .  N a to m ia s t  w m aryna rce  Stanów 
Z je d n ,  k o s z t y  e k s p l o a t a c j i  tankowców są. z n a c z n ie
*>'157^ w p o z y c j i  p ł a c ,  o 75^  w 
remontów  i  k o n s e r w a c j i  ł ą c z n i e

w y ż s z e , m ia n o w ic ie
p o z y c j i  w y ż y w ie n ie ,  o 28"' w p & z y c j i  
i  c 46^  w p o z y c j i  k o s z tó w  k i e r o w n i c t w a

D y s k r y m in a c je  p o r t o w e . - ( B l M )  Z a g a d n ie n ie  w s p ó łp r a c y  g o s p o d a r c z e j  
m iędzy  E e T g ią “ a ^ ó l a n u i ą  w ramach " B e n e lu k s u "  k o m p l i k u j e  s i ę  w za= 
k r e s i e  p o l i t y k i  p o r t o w e j .  Mimo p row adzonych  ju ż  od d łu ż s z e g o  cza su  
ne.eoc j a c y j , s t a l e  w y p ły w a ją  nowe p u n k t y  .spo rne ,  O s t a t n i o  d a ł y  s i ę  
s ł y s z e ć  s k a r g i  żeg lugowców b e l g i j s k i c h ,  że podczas  gdy t a m t e j s i  eks= 
p o r t e r z y  i  i m p o r t e r z y  mogą swobodn ie k o r z y s t a ć  z p o r t ó w  h o l e n d e r s k i c h ,  
e k s p o r t e r z y  i  i m p o r t e r z y ' h o l e n d e r s c y  są o g r a n i c z e n i  w k o r z y s t a n i u  
z p o r t ó w  b e l g i j s k i c h  z a le c e n ie m  w y b i e r a n i a  d r o g i , *  na k t ó r e j  m o ż l iw e  
j e s t  p o k ry w a n ie  w s z e l k i c h  ko sz tó w  w w a lu c i e  h o l e n d e r s k i e j .  Ta w y raz»  
na d y s k r y m in a c ja  p o r t ó w  b e l g i j s k i c h  p r z e z  H o la n d ię  n i e  ma, zdaniem 
p r a s y  b e l g i j s k i e j ,  p o w a ż n ie js z e g o  u z a s a d n ie n ia .  N ie  n a le ż y  bowiem za= 
p o m in ą ć j  że u d z i a ł  b a n d e ry  h o l e n d e r s k i e j  w o b r o t a c h  p o r t u  A n t w e r p i i  
po o s t a t n i e j  w o jn i e  w z r ó s ł  ba rdzo  pow ażn ie  i  n a p r z y k ł a d  w o k r e s i e  
od maja do p a ź d z i e r n i k a  1 9 4 7 r ,  w y n o s i ł  ś r e d n i o  137 t y s . t o n  m ie s ię e z »  
n i e  ( 8 6 . t y s . t o n  z a ł a d u n e k ) ,  u d z i a ł  r o c z n y  zaś w y n i ó s ł  1 .6 4 4 .o o o  t .  
L i c z ą c  f r a c h t  ś r e d n i o  8o sh za t o n ę ,  oznacza t o  d l a  H o l a n d i i  "im=* 
p o r t "  1 ,5  m i l i a r d a  f r e .  b e l g i j s k i c h , "  zatem p o s z u k iw a n e j  w a lu t y  o b c e j .

H o l e n d e r s k i  d z i e n n i k  " T r a n s o o r t c o u r a n t "  p o d a ł  w iadomość,  ja k o »  
by r z ą d  d u ń s k i  r o z p a t r y w a ł  p r o j e k t  w prow adzen ia  o g r a n i c z e ń s t o »  
sunku do bande r  z a g r a n i c z n y c h  w ż e g lu d z e  m iędzy  p o r t a m i  d u ń s k im i ,  
P ie rw s z y  t e k s t  te g o  z a r z ą d z e n ia  p r z e w id y w a ł ,  że s t a t k i  obce w r u c h u  
m iędzy  p o r t a m i  d u ń s k im i  mogą z a b ie r a ć  t y l k o  ł a d u n k i  co n a j m n i e j  o 
1 / 3  m n ie j s z e  n i ż  s t a t k i  d u ń s k i e .  P r o j e k t  t e n  z o s t a ł  jed n a k  w yco fany  
i o b e c n ie  mówi s i ę  t y l k o  o w pro w adze n iu  z a s t r z e ż e n i a  p ie rw s z e ń s tw a  
s ta t k o m  duńsk im  i  o p o z w o le n ia c h  d l a  bander  obcych na p rzewóz ł a =  
dunku d u ń s k ie g o ,  P rasa  h o le n d e r s k a  w k o m e n ta rz a c h  d o t y c z ą c y c h  t y c h  
p r o j e k t ó w  p o d a je ,  że w wypadku w p ro w adze n ia  p r z e z  Dan ię  zasady p i e r w »  
s ze ń s tw a  d l a  b a nde ry  n a r o d o w e j ,  kab o ta żow a  ż e g lu g a  h o le n d e r s k a  b y ł a »  
by tym  mocno d o t k n i ę t a ,  s z c z e g ó l n i e ,  że t a m t e j s z y  r y n e k  f r a c h t o w y  
n i e  w y k a z u je  c h w i lo w o  w i ę k s z e j  a k t y w n o ś c i .
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H o la n d ia  więc z je d n e j  s t ro n y  sama s to s u je  dyskrym in ac je  p o r -  
tow e, z d r u g ie j  w ystęp u ję  p rz e c iw  stoso w an i#  tego ro d z a ju  p r a k -
ty k  p rz e z  in ne  państwa.

C h a ra k te ry s ty c zn e  c y f r y  r o z b i ó r k i  tonaż u ^ ( l l T M ) _Lloyd s Re­
g i s t e r  poćJa^e “ i n t  e r«s u ja oe c y f r y  Jo fyezaoe f l u k t u a c j i  światowego, 
tonażu orzeznaczonego na ro z b ió rk ę  w c iągu  d łuższego okresu . Tak 
więc w la t a c h  ■$>$ 1914 m inim alna c y f r a  roczna w y n o s iła  8 7 .7 3 7  t ,
maksymalna zaś  ^51*900  t ,  Bzecza c h a ra k te ry s ty c z n a  je s l . ,  że w wojen­
nym o k re s ie  l a t  1915 -  192o r o z b ió r k i  tonażu w ła ś c iw ie  n ie  dokonywa- 
nc w c a le ,  skoro p r z e c ię tn a  roczna d la  tego o.oresu wynos a za le d w ie  ^
lo .o o o  t .  N ato m iast w następnych la ta c h  s y tu a c ja  u le g ła  gruntow nej  
z m ia n ie :  w r .1 9 £ 1  przeznaczono na złom 77 .5o o  t ,  w r ,  • -  3 1 5 * ooc
t *  w r  1923 -  9 6 3 ,0 00  t ,  w r ,1 9 -4  -  1 ,1 7 4 .o o o  i«  W o k re s ie  od r «
U p c  . ' 19ZC odpowiednia c y f r a  roczn a utrzym ywała s ię  na p rze c ię tn y m  
poziom ie 7 3 0 .0 0 0  t ,  n a s tę p n ie  zna w z ra s ta ła  gw ałtow nie  o s ią g a ją c  w 
r  1933 ponad 2 , 0 0 0 .0 00  t .  l o t e m  n a s tę p u je  s zy b k i epaaek i  w r . 1946, 
pierw®zym po w o jn ie ,  mamy znów t y lk o  4? 2 ,6 67  t ,  C z y l i  netjmniejs-^a 
roczna c y f r ę  od r . 1 9 2 2 .  Na podstaw ie Wyżej p rzy to czo n yc h  c y f r  n a le =
¿y p r z y p u s z c z a ć ,  że roczne kwoty tonażu  św iatow eg; przeznaczonego^  
na r o z b i ó r k ę  zacznę wkrótce w zrastać g w a łto w n ie , m ia n o w ic ie _z chw i­
l ą ,  gdy nowy tonaż j z n a jd u ją c y  s ię  obecnie  w budowie, w e jd z ie  do 
e k s p l o a t a c j i ,  J e ś l i  bowiem w żeg lu d ze  św ia to w e j będę p rzew a ża ły  w 
p r z y s z ło ś c i  p r z e s ła n k i  gospodarcze, t o  je d y n ie  n a jb a r d z ie j  nowoczes- 
ne i  wydajne s t a t k i  będą mogły s tansć do o s t r e j  w a l k i  k o n ku re n c y jn e j  
na m orskich s z la k a c h  handlowych ś w ia ta .

ła g o d n y .- (B IM )  W ybitny szwedzki g e o g ra f ,  P * o f .  
Ahlman ż u n iw e rs y te tu “ sztekh o lm S kieg o , w y g ło s i ł  3̂ .V ,  19M3 w londyńskim  
Tow arzystw ie  Geograficznym  odczyt na tem at wahań k l im a ty c z n y c h , r i o i .  
Ahlman podał w yn ik i c s t a t k ic h  o b serw aey j, pro w.ad zony ch_przez ekspe­
d y c ję  s z w e d z k ic h  g e o g ra fó w  na A'. osce

cr *
i  na Pó łnocnym A t l a n t y k u .  O i l e

lodowców na 
w o s ta tn ic h

dawne s p o s t r z e ż e n i a  s t w i e r d z a ł y  st®lfe, p o c z y n a ją c  ->d p o c z ą t k u  X V I I _ 
w ie k u ,  r o z s z e r z a n i e  s i ę  lodowców na p o ł u d n i e ,  o t y l e ^ n o w s z e  b a d a n ia ,  
począwszy  od po łow y  u fc .w ie su ,  w y k a z a ły  c o f a n i e  s i ę  p ó l  
p ó łn o c .  Z ja w is k o  t o ,  wg o p i n i i  proa. .Ah lm ana ,  p r z y b r a ł o  
l a t a c h  na s z y b k o ś c i .  O d czy t  b y ł  p o św ię co n y  a n a l i z i e  p r z y c z y n  o c i e p l e ­
n i a  s i e  r e g i o n u  a r k t y c z n e g o .  P rzed  zdecydowanym s fo rm u ło w a n ie m  h i p c -  
t e z y  o c i e p l e n i a  s i ę  naszego  g l o b u ,  s t w i e r d z a  p r o f . A h l m a n  k o n ie c z n o ś ć  
d a l s z y c h  badali  g e o f i z y c z n y c h ,  i #t o  p row adzonych  n i e  t y l k o  w r e g i o ­
nach a r k t y c z n y c h ,  l e c z  je d n o c z e ś n ie  i  w ed łu g  te g o  samego p rog ram u  
k i l k u  in n y c h  p u n k ta c h ,  P o z w o l i  t o ,  zdan iem  p r o f . A h l m a n a , w y ja ś n ie  
n i e  t y l k o  mechanizm o b e c n ie  zaobserwowanych zm ian k l i m a t y c z n y c h , ^  
a l e  i  w y j a ś n i ć  dawne p r z e d h i s t o r y c z n e  p r o c e s y  p r z e s u w a n ia  s i ę  lounw= 
ców p r z e z  c a ł ą  n ie m a l  E u ro p ę .

T ra m p in g  czy  l i n i o  r e g u l a r n e ?  - ( B IŁ ! )  P r o je k to w a n a  pomoc r z ą d u  
Stanów £ je d n o c z o n y c h  Ó la  a rm a fo rów  o b s ł u g u j ą c y c h  h a n d e l  z a m o rs k i  wy­
w o ł a ł a  r o s d ż w ię k  m ięd zy  a r m a to r a m i  ru c h u  l i n i o w e g o  i  t r a m p in g u  na __ 
t l e  u z y s k a n ia  maksimum u d z i a ł u  w t y c h  p rz e w o za ch .  R o zb ie żn o ść  o p i n i i  
cbu g a ł ę z i  ż e g l u g i  a m e r y k a ń s k ie j  co do i c h  r o l i  w p rz e m y ś le  ż e g l u g o ­
wym o k a z a ła  s i ę  b a rdzo  du ża .  P r z e d s t a w i c i e l  I n s t y t u t u  A rm a to rów  Tram­
powych s t w i e r d z i ł ,  że ż e g lu g a  trampowa n i e  może być uważana j e d y n i e  
za u z u p e ł n i e n i e  r u c h u  l i n i o w e g o , l e c z  w inna  być t r a k t o w a n a  ró w n o -
2? Z 0(3 Tl I  G fi •

A r m a to r z y  l i n i o w i  n a t o m i a s t  w y s t ą p i l i  z żądan iem  o g r a n i c z e n i a  
" a m b i c y j  t r a m p in g u "  w f o r m i e  ś c i s ł e j  k o n t r o l i  j o g '11 d z i a ł a l n o ś c i  pod
katem i n t e r e s ó w  ż e g l u g i  l i n i o w e j ,  , , _ , . j

K o m is ja  M o rs k a ,  k t ó r a  ma r o z s t r z y g n ą ć  t e n  p r o b le m ,  w yda je  s i ę  
skłonna * a o ‘ p o p a r c i a  t e z y  ś c i s ł e g o  k o n t r o l o w a n i a  t r a m p i n g u .
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D y e f c u s j - a s u b s y d i a m i  budowlanymi w Ameryôe. ~{£ IM ) Przewód* 
nieesSy ¿ S o îsÆ ltô rS lç ïe l StSa5w*Z$e&noczonyo& ejprzeciw ił s ią  P jo -  
1aktowi subsydiów budowlanych w wysokości §e"< całkow itych kosztów, 
przedstawionemu przez Doradczy Komitet Prezydenta d la  Spraw ^ r y -  

Handlowej, Ar&tt®entem zasadniczym było tw ie rd ze n ie , * e ta k ie  
s u S y a i f  aałyb? n ie  S t y k o w a »  i  nie Ł u e znB P «ew 3fę nad a m a to r a m i  
zasranie Sttyiol, pooii&Jgc Juń f a k t  ich  sprzeczności z zasadami i  da­
chem Ostara o Barynaros Handlowej z r .1 9 3 6 .  Zasada bowiem atr.erykarta- 
kiego sisSm u S n c  Jonowania żeg lug i Jes-1 ty lk o  7rtT zn a *
runków Pracy armatora amerykańskiego do poziomu z y* .

s p e c ja ln y c h  t o r z y ś e i  s » aa wazę m o iU W o ^ t r  ro =  
k-rnlcńw z® s-tmony innych rządów. Poza tym su ęsy a ia  w me 3 wy 
n o ch ło n ę łyb y  c a łe  fundusze na rozbudowy to n a żu , p rzy zn a n ie  

l l l & i  S S Î o S i S L z  Kongres. P rzew odniczący K o m is j i  K o r s k ie j  wy­
s t ą p i  ł 1 rów nież -p rS c iw  p ro je k to w a n e j j e j  r e o r g a n iz a c j i  p rz e z  Depar­
tam ent H a n d lu , ' s ta  ja o na s ta n o w is k a , że k o rzy s tn a  r e o r g a n iz a c ja  
może być przeprowadzona je d y n ie  p rz e z  eh ma K om is ję .

B i la n s  hand lu  zamorskiego W . B r y t ^ i i  J&’J % 1 9 4 7 * - ( P p O  Komentu- 
iao oE rô ty  ïowarovve” w“ p o r ïa c h ”bTyfy  je îc ich  w r . 1 9 4 7 ,  w_ tamte jszych  
ko łac h  a rm a to rs k ic h  p o d k re ś la  fcię z n iepokojem  f a k t ,  że wolumen 
e k s p o r tu ,  łą c z n ie  z reek sp o rtem , z m n ie js z y ł  s ię  w porównaniu z r ,
1946 o 7 7 0 .0 0 0  to n ,  mimo że wartość eksportu, w zro s ła  o 2u4 m i l . iu n m .  
Wolumen e k s p o r tu ,  oprócz w ęg la , s ta n o w ił  w r .1 9 4 7  mnieo n iz  /O

T i f Z M  b y Æ Æ i e  b i " »  f  f a p e S i e '
znikosny 1 s z c z e g ó ln ie  że rów nocześnie  W ,B ry ta n ia  im p o rto w ała  m nie j
w ię c e j  jednakową i lo ś ć  w ęg la . Warto , Ł b b : t ^ w e m l a  na
Węglowa z a b e z p ie c z y ła  już jakoby na r ,1 9 4 8  -  16 m i l . t o n  węgla n 
e k s p o r t .  w tym 7 m i l . t o n  węgla bunkrowego. M . in .  p ro jek to w an y  je s t  
wywóz 1 m i l * t o n  węgla do A rg en tyn y , 87o.ooo to n  do f, ,a m i  i  +8o.coo 
to n  do S z w e c j i ,  dokąd wywieziono ju ż  1 6 8 .18o to n .  . _

A r m a to r z y  b r y t y j s c y ,  o c z y w iś c i e  i n t e r e s u j ą  s i ę  b a r d z i e j  w o lu -  
menem n i ż  w a r t o ś c i ą  z a m o r s k ic h  o b ro tó w  to w a ro w y c h ,  d l a  papStwa j e d ­
na k  n a jw ię k s z ą  wymowę ma f a k t , że b i l a n s  b r y t y j s k i e j  z a m o r s k ie j  wy~ 
mianv t o w a ro w e j  w r . 1 9 4 7  w ykaza ł  s a l d o  ujemne w w y s o k o ś c i  675 m i l .  
? ï n t y  n r z y  czym po s t r o n i e  csF-vr.no j  z o s t a ł y  u w z g lę d n io n e  wp ływy z 
t y t u ł u  " n i e w i d z i a l n e g o  e k s p e r t a " .  Ha p o k r y c i e  te g o  n ie d o b o r u  W .B ry ­
t a n i a  m u s ia ł a  s ię g n ą ć  do r e z e rw  k a p i t a ł o w y c h ,  p rzede  w s z y s t k im  do 
«nm ™ w n v c h  i e i  i e s z c z e  z t y t u ł u  p o ż y c z k i  a m e r y k a ń s k i e j ,  Taka s y t u ­
a c j a  w p ływ a ,  zdan iem gospodarczych ,  k ó ł  b r y t y j s k i c h  na zwyżkę cen 
b r v t v i s k i e h  a r t y k u ł ó w  e k s p o r to w y c h ,  k t ó r e  s t a j ą  s i ę  p r z e z  t o  m n ie j  
k o n k u r e n c y j n e , powodu jec  I  k ó l e l  ipn ie j s są  z d o ln o ś ć  im po r to w ą  W ,B ry ­
tan i  i  i  s t a ł e  o b n i ż a n i e  s i ę  s t o p y  ż y c i o w e 3 w^tym k r a j u .  Dadz ¿ą 
u n i k n i ę c i a  te g o  w idzą  A n g l i c y ,  *  p r z y n a j m n i e j  p r z e d s t a w i c i e l -  . r 7~ 
t y j s k i c h  k ó ł  że g lu g o w y c h  i  s t o c z n io w y c h ,  w da lszym  in te n syw n ym  
w o lu  b r y t y j s k i e g o  p r z e m y s łu  s to c z n io w e g o  i  e k s p o r t u  s t a t k ó w  o r . z  
i c h  w y p o s a ż e n i^ ,  j a k  ró w n ie ż  w d a lszym  r o z w o j u _e k s p o r to w e g o  p r e  
m ys łu  u s ł u g  t r a n s p o r t o w y c h , k t ó r y  -  obok u b e z p ie c z e ń  1 u.- ł  » ,
wych -  s ta n o w i  ważny e le m e n t  b r y t y j s k i e g o >n i e w i d z i a l n e g o  e k s p o r t u . 
To też  fachow a p r a s a  b r y t y j s k a  { "The S h i p p i n g  w o r ld  , 31 ' * * * 5  2 r ' ~ 0 
u s k a rż a  s i ę ,  że mimo k o l o s a l n e j  c y f r y  4 m i l . B R i  t o n a ż u  p n a ja  3 g 
s i e  o b e c n ie  w budowie na s t o c z n i a c h  b r y t y j s k i c h ,  p o l i t y k a  n z rd u  
b r y t y j s k i e g o  w z a k r e s i e  p r z y d z i a ł ó w  s t a l i ,  m a t e r i a ł ó w  drzewny i 
—  - p o z w o l i  na w yprodukow an ie  w c i ą g u  r .19 48  w i ę c e j  n i ż  1 m i l .

i t d .

BRT.
n ie
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n«v A n a l l a  ma z b y t  w i e l e  trampów? - ( B I M )  Hfc p o d s ta w ie  danych 
s t a t y s t y c z n y c h  f r ÿ t y j s k î e j  Î 2Hy- èegT«gowe3 n i e k t ô r g  żeg lugo w cy  
b r y t y j s c y  wysuwaJe ' ^ ^ k ,  żo d a t o w a r o w e

ja k  i  m o ż l i w o ś c i  z a t r u d n i e n i a  m iędzy  p o r t a m i  o b cym i ,  l o n ^  t e n
obecnie przew yższa s tan  z r ,1 9 ? 9 ,  n i e  ł lo ze .c  o t .■ 1 S Î ^ Ï Ï z i e ° s t a t c :  
w ydzierżaw ionego od Stanów  Z j e a n o c z o n y c h ^ i ^ ^ a n ^ j y  - "  ; '7Ç) xx Ą+ezi-lyJ v* 4. u uw«. • ■**v , j u • n„  _
i- j  »T4 W v*+vh m  w y ©  i ^ o i  owo u d n ic n c  j)£tkó lię tlc w ę ©  « ¿^c îïil î

b o ^ l ą ł  y , * * * *
« " e e  n f  r Z f c  ï i S ^ o ï ï y .  S iS  a o p o ł t . l « i i  c b r « u  s y t u a c j i  s t o l o * »
s ie  że im p o rt ł a d u n kó w  masowych k tó ry c h  przewozem t r u d n i ' s ię  t o «  
s i ę ,  ze xjii-JW * /-itr •19"' rtn îR is îiv  n i t  w r . 1 9 3 8 .

_ R+.wfe rd-za io .c* że p r z e d  o s t a t n i o  wojna i s t n i a ł a

do p o r to w  b r y t y ą s K i c n , p r z y  ussy u.» y ^ . / v  l i ;  : 1vlftxn .
im p o r to w y c h  przewożona b y ł a  na s t a t k a c h  o b cych ,  w szc.zo.goln p .> c i  
g r e c k i c h .  W z w ią z k u  z ty m ,  gdy z a z n a c z a ła  s i ę  d e p r e s j a  w p o z io m ie  . 
s tawek  f r a c h t o w y c h ,  wyco fywano  z e k s p l o a t a c j i  znaczna l i c z b ę . s tar ,  
ków b r y t y j s k i c h ,  podczas  gdy s t a t k i  obce na o g ó ł  w d a ls z y m  c ią g u  
o b s ł u g i w a ł y  b r y t y j s k i  i m p o r t  tow a rów  masowych, um o ż l iw ia m y  ±*‘
bowiem n i ż s z e  k o s z t y  e k s p l o a t a c y j n e *  . l l1' , >t,

D z iś  Jedna l i ,  W le n ie «  «y towanego px»B« ,  s y t u a c j a  “ ^ e g ł a  za sa d ­
n i c z e j  z m ia n ie  j  mino i ż  k o s z t y  e k s p l o a t a c y j n e  w t r a m p in g u  b r y t y j s -  
k im  w z r o s ł y  t r z y k r o t n i e  w s to s u h k u  do poz iom u z r , 1939,  3- ę* 
n i ż s z e  n i ż  k o s z t y  e k s p l o a t a c y j n e  w i ę k s z o ś c i  k o n k u re n tó w ,  w szcze 
g ô î n o L Ï  p r z e s z ł ?  d w a ' r a z y  n i ż s z e  n i ż  w t r a m p in g u  Stanów Z je d n o c z ą «  
n v c h .  P ona d to  e lementem o za sa dn iczym  z n a c z e n ia  j e s t  d z i s i e j s z a  
n ie w ym ie n n o śc  f u n t a  s z t e r l i n g a ,  k t ó r a  -  wg o p i n i i  The S h ip p in g  
W orld” -  b ę d z ie  t r w a ł a  p r z e z  s z e r e g  n a j b l i ż s z y c h  l a t .  A r m a t o r z y ,  
k t ó r y m  z a l e ż y  na f r a c h t a c h  p ła c o n y c h  w d o l a r a c h ,  n a j c z ę ś c i e j  ze 
w zg lę d u  na  k o n ie c z n o ś ć  o p ł a c a n i a  n a l e ż n o ś c i  za z a k u p io n e  od Stanów 
Z je d n o c z o n y c h  s t a t k i ,  n i e  s t a j ^ d o  k o n k u r e n c j i  o ł a d u n k i  do p o r tó w  
k r v t v i s k i c h »  Tfk w iec  z a t r u d n i e n i e  w g ł ó w n e j  m ie rz e  t o n a ż u  b r y t y j s  
U e g o l y Î k o  w p rzew ozach  im p o r to w y c h  ła d u n kó w  masowych j e s t  w y t ł u «
menfpnlpra f a k t u  że w c i f  au o s t a t n i c h  dwóoh l a t  c a ł a  b r y t y j s k a  f l o =  mac z e n ie  ta l a t c i u ,  z« ___
?a t rampowa b y ł a  J  p e ł n i  z a t r u d n i o n a ,  tdtuo pewnego z m n ie j s z e n i a

t V l ^ l T a X ^ U ,  : ^ n ^ F M ï î î l * ^ 5 î î ï n ^ ^ oe'
G +. H T9Y1 i z w ra c a n ia  Stanom Z jednoczonym  w y d z ie r ż a w io n y c h  

p?aez  W?B?)?a£!ę j e d n o s t e k ,  k t ó r e  n a s t ę p n ie
k l e j  r e z e r w y  t o n a ż o w e j ,  z u p e ł n i e  c ł ę d t u o  bywa czscC , i n t e r p  ^
na za oceanem ja k o  f a k t  k o r z y s t n y  u l a  z e g l u & i  b r y  - j *  _ "
n i e ,  w . - B r y ta n ia  n a j c h ę t n i e j  k o r z y s t a ł a b y  w da lszym  c i r g u  w sw.. j  
o b l i n e j  w a lce  o u r a to w a n ie  b i l a n s u  p ł a t n i c z e g o  z pomocy w y d z ie r ż h «
w i  one go t o n a ż u  a m e ry k a ń s k ie g o ,  ✓ , . 0 . . . „ „ ó n n ip .

Odm ienn ie  od s y t u a c j i  p rze d w o je n n e  j , k .  Brytan ie..  n i e  y  -j" £
o b e c n ie  tonażem  trampowym d l a  o b s ł u g i  p o t r z e b  z a g r a n i c z n y  i  ~ “  
t e r u j ą c y c h ,  mimo i ż  p r z y w i ą z u j ^  s i ę  t a m _w i e I k r  • wagę 00 ,
r y c h l e j s z e g o  p o w ro tu  t r a m p in g u  b r y t y j s k i e g o  _do k o n k u r e n c i  _ ~
nym r y n k u .  Trampowy to n a ż  b r y t y j s k i  o b s ł u g u j e ,  poza w łasne  wy... 
nę to w a ro w a ,  je s z c z e  t y l k o  ł a d u n k i  masowe d l a  P o łu d n io w e j  A f  y- ( 5 
g i e l ) ,  d l a  A u s t r a l i i  ( r u d y ,  w ę g ie l  i  f o s f a t y )  o ra z  w z a k r e s i e  za sa d ­
n i c z y c h  p o t r z e b  i n n y c h  dom in iów  b r y t y j s k i c h .

P o r t y  a n g i e l s k i e , - ( B I M )  I n t e r e s u j ą c e  p r e l e k c j a  na te m a t  p r z y =  
s z ł o ś ć i “ b r y i y  j s l ć i ć b ' ” p ó r tó w  i  k a n a łó w ,  w yg ło szo n a  na  z e b r a n iu  ^  
s i e l ekie.go I n s t y t u t u  T r a n s p o r t u ,  d a ła  o b ra z  obecne j  s y t u a c Ł. i  p r  ó 
a n g ie ls k ic h .P o d k r e ś lo n o  p rz e d e  w s z y s t k im  na dm ie rna  i i o n ć  perzów 
w l i c z b i e  3 5 o .  W iększość  z n i c h  p o w s t a ł a  w sposób p rz y p a d k o w y ,  m j  | 
c z ę ś c i e j  bez o d p o w ie d n ic h  pods taw  f i n a n s o w y c h , 5o p o r to w  j e s t  w ła
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n o ś c i ę  p r y w a tn e  i  n a l e ż y  do m a ją tków  z i e m s k i c h  l a b  s p ó łe k ^ h a n d lo w y c h , 
t o t e ż  i c h  p r z e ła d u n e k  o g r a n i c z a  s i ę  do towarów  jednego  r o d z a j u ,  s t a ­
n o w ią c y c h  p r z e d m io t  h a n d l u  d a n e j  s p ó ł k i  (n p .  g r a n i t ,  ł u p e k  i t p . ) :  
z a le d w ie  dwa z n i c h  mogą p r z y j ą ć  s t a t k i  z tonażem ponad 1 ,,ooo BET» 
W iększość  t y c h  p o r tó w  uznana j e s t  za i n t e r e s u j ą c e  p a m i ą t k i ,  a żaden 
n ie  j e s t  p o r te m  handlowym w z n a c z e n iu  p r z y j ę t y ®  p r z e z  ustawę o t r a n s = 
p o r c ie  z r . 1 9 4 7 ,  ju ż  choćby  t y l k o  d l a t e g o ,  i ż  n i e  i s t n i e j e  tam k o n k u -  
re n o  j a  m ię d zy  p o s z c z e g ó ln y m i  p o r t a m i .  '

14o p o r tó w  miże p r z y j ś ć  s t a r k i  t y l k o  do $oo BET, a t y l k o  80 p o r ­
tów  s t a t k i  do 1 ,ooo BRT. In n y m i  s ło w y ,  2 /3  p o r t o w  a n g i e l s k i c h  uą 
p o r t a m i  k a b o ta ż o w y m i ,  p r z y  tym o w ypo sa że n iu  p r z e s t a r z a ł y m ,  S t a t k i  
do S .ooo  BRT mogą z a w i j a ć  do So p o r t o  w a n g i e l s k i c h .  ̂ .

Jako p r z y k ł a d  " z a g ę s z c z e n ia "  pop tow  moż* s ł u ż y ć  w y o r z e z e ^ P i r t h  
o f  P o r t h  ( S z k o c j a ) ,  g d z ie  na p r z e s t r z e ń . ^  i2o m i l  j e s t  3o p o r t ó w ,  z 
k t ó r y c h  18 p r z y j m u j ą  t y l k o  s t a t k i  ■kabotażowe (dó l . o o o  I R T ) , Ha wy-  
S z e ż f A n g l i i  w ł a ś c i w e j  mamy p o r t y  cc 15 n i l ,  a w K o r n e l i i  nawet 
c z ę ś c i e j ,  z tym ,  że do w i ę k s z o ś c i  z n i c h  ( 2/ ? )  z a w i j a j ą  s t a t k i  o t o ­
nażu n a j w y ż e j  2 .o o c  BRT - Ta s y t u a c j a  j e s t  s z c z e g ó l n i e  n i e k o r z y s t n a
ze w zg lęd u  na wyraźna ju ż  d z i ś  t e n d e n c ję  budowy to n a ż u  dużego raz:
w i j a j ą c o  s i ę  w zw ią z k u  z na ras tan iem -  p r z e w a g i  

"’Prowadzona o b e c n ie  w a lk a  o k ro  te­rn e
ł a d u n k u  p r z e s t r z e n n e g o  

p o s t o j e  s t a t k ó w ,  a w ięc
lep szą '  o b s łu g ę  t o n a ż u ,  s t a w i a  z a r z ą d y  p o r tó w  wobec k o n i e c z n o ś c i  nowo­
czesnego w yp o sa że n ia  i  s p r a w n e j  o r g a n i z a c j i  p r a c y .  U tw o rzo na  wspom­
n ian ą  ustawą o t r a n s p o r c i e  K o m is ja  T r a n s p o r to w a  ma z w ię k s z y ć  w y d a j ­
ność sys tem u p r a c y  p o r tó w  a n g i e l s k i c h  p r z e z  zg ru p o w a n ie  w s z y s t k i c h  
portów  w 8 o k r ę g a c h ,  k t ó r e  pok rywać  s i ę  będą z  r e j o n a m i  k o le jo w y m i .  
Zarząd o k r ę g ó w ‘’ spoczywać b ę d z ie  w r ę k a c h  k o m i te tó w  l o k a l n y c h ,  do k t ó ­
r y c h  k o m p e t e n c j i  b ę d z ie  n a l e ż a ł o  sa.ifti o d p o w ie d n ie  k i e r o w a n ie  ł a d u n ­
ków do p o r t ó w .  S u g e ru je  s i c  r ó w n ie ż  p r z e n i e s i e n i e  na K o m is ję  prawa 
w ł a s n o ś c i  d ró g  wodnych na t e r e n i e  po r tów? wówczas p o r t y  wykonywa łyby  
k o n t r o l ę  nad e k s p lo a ta c ją ,  n a b rz e ż y  i  i c h  w y p o s a ż e n ia ,  r ó w n ie ż  w wypad­
k u  gdy s ta n o w ią  one I n w e s t y c j e  i n i c j a t y w y  p r y w a t n e j .  Za rząd t e c h n i c z ­
ny nad s łu ż b ą  h y d r o g r a f i c z n ą ,  bagrowon iem  i t p .  b ę d z ie  s c e n t r a l i z o w a n y ,  
N a to m ia s t  pewne f u n k c j e ,  sp o czyw a ją ce  d o ty c h c z a s  w r ę k u  za rządów  p o r ­
to w y c h ,  a n i e  zw iązane  b e z p o ś r e d n io  z zarządem p o r t u ,  j a k  n p ,  k o n t r o ­
l a  nad p o rz ą d k ie m  w p o r c i e ,  będą mog ły  być p rzekazyw a ne  innym o r g a -

n0tn* K o n k lu z j ą  p r e l e k e j i  b y ł  a p e l  o s c e n t r a l i z o w a n i e  badań nad o r g a ­
n i z a c j ą  sys tem u p r a c y  p o r t o w e j ,  na wzór  H o l a n d i i  i  Stanów Z je d n o c z o ­
n y c h ,  g d z ie  o d p o w ie d n ie  k o m ó rk i  badawcze s r  subsyd iow ane  p r z e z  p a n s t -
wo »

Według p r o w i z o r y c z n y c h  s t a t y s t y k ,  r o c z n y  p r z e ła d u n e k  w L o n d y n ie
w o k r e s i e  3 6 . I I I .  1947 -  3 1 .1 1 1 .1 9 4 8  o s i ą g n ą ł  poz iom  35.-285.ooo t o n  
{  w tym t r a n z y t  m o r s k i  -  1 . o 9 1 .ooo t ) .

A m b ic je  żeg lugowe k r a jó w  p o łu d n io w o - a m e r y k a ń s k i c h ,  - ( B I M ) ^ S y t u a ­
c j a  g o s p o d a rc z a  K ra jó w  p o J u d n T o w o -a m e ry S a ń s k ic h , k t ó r e  w c z a s ie  o s t a t ­
n i e j  w o jn y  n i e  t y l k o  n i e  d o ś w ia d c z y ł y  z n i s z c z e ń ,  l e c z  p r z e c i w n i e  p r z e ­
ż y ł y  o k re s  p o m y ś ln o ś c i  na s k u t e k  w i e l k i e g o  z a p o t r z e b o w a n ia _ n a  i c h  s u *  
rowce i  a r t y k u ł y  spożyw cze ,  j e s t  d z i s i a j  z n a c z n ie  l e p s z a  n i ż  p r z e ­
c i ę t n i e  s y t u a c j a  i n n y c h  k r a j ó w .  A m b i tn e  p l a n y  r o z w o ju  go spodarczego  
o p i e r a j ą  s i ę  tam na n i e m a l  n i e  n a ru s z o n y c h  w ła s n y c h  re z e rw a c h  su ro w ­
cowych i  w ią żą  s i c  z  k o n ie c z n o ś c ią  u s p r a w n ie n ia  k o m u n i k a c j i  i  t r a n s ­
p o r t u  o r a z  w i e l k i m  za p o t rz e b o w a n ie m  na w y tw o ry  e i ę ż k ie g o ^ p r z e m y s ł  u. 

Z a s p o k o je n ie  t y c h  p o t r z e b  k r a jó w  p o łu d n io w o - a m e r y k a ń s k i c h ,  w
s z c z e g ó l n o ś c i  — * - - -   -------- *
k t ó r a  mog łaby  u lokować na t a m t e j s z y c h  r y n k a c h  częsc  p r o d u k c j i  
w i e l k i e g o  p r z e m y s łu ,  s t a t k i  h a n d l  we wyprodukowane na swych s t o c z ­
n i a c h ,  może k i e d y ś  znowu w ę g ie l  ze swych k o p a l n i ,  w r e s z c ie  w łasne  
u s ł u g i  p rzewozowe,  u z y s k u ją c  w zam ian p rz e d e  w s z y s t k im  ś r o d k i  żyw­
n o ś c io w e ,  A le  W , B r y t a n ia  ma t u  p o tę ż n e g o  k o n k u r e n t a  w S tan ach  Z j e d -

A r g e n t y n y ,  c h ę t n i e  w z i ę ł a b y  na s i e b i e  w , B r y t a n i a ,



n©ôz«nych à .]? *, k tó re  mogą d o sta rczać  w s zy s tk ic h  a r ty k a łć w  p o trz e b ^  
nych krabom Ł a ć iń s k ió j  Ameryki i  n a p rzy k ła d  w ^ » ^ i e  S t a -
Z  z j e a n o c a o «  a o « * « r W ł y  A r g e n t y n ie  â o t a  i n « B t y o y W oh
„ z w i t k u  z tam te jszym  P i ^ i  le tn im  P iane « Sosjo «a ro zy  a , P r «  d . ^  
w szystkim  zaś środków t r a n s p o r t u .  A n z l iB ,z û „ 3 * *  . Jw0?e -j p o z y c j i
n ie c z n o ś c i  o s t r e j  w a lk i  k o n k u re n c y jn e j , } za in te re s o w a ć
na ty c h  ryn k a c h , wysyła swoje m is je  h a n o ł ^ , . _  • Vr.ntak»  
nym eksporterom  i  importerom b r y t y j e k i ę  ? „ b
ta c h  z k ra ja m i po iudniow o-affierykanekim l języ k ie m  h iszpa , sicim iuo

p o rtu g a ls k im  i t d .  nifi sa jedynym  konkurentem T,' . B r y t a n i i
O» t v i  ê t ' »  rywalem w « k r e s i e  us ług  t r a n s p o r tu
na tym e r .  *  * v r a i e  ła c iń s k o -a m e ry k a ń s k ie ; na o g c ł,d a zS  one do 
morskiego sa same k - a j  £ o k tó re  by o b s łu g iw a ły  własny
^ ^ o ? f i ? w S i n . S o w y = h ,  rSeh p rzy b rze żn y  o ra z  ś l a d o w y  

^ P A rze n ty n a , k tó ra  dotychczas o d zn acza ła  s ię  w swej p o l i t y c e  
rrncnndarcze i  nastaw ien iem  zdecydowanie "lądowym", prawdopodobnie 
f e  względu na Z a tru d n ie n ie  bardzo znacznego^odsetką lu d n o ś c i w r  
n ic tw ie  "oraz na o d d a le n ie  od morza w ie lu  na¿pow ażn ie jszyc .
ków m ie js k ic h ,o b e c n ie  o f i c j a l n i e  z m ie n i ła  f r o n t  J ™ ® t , w
Gospodarczym uw zględnia  poważnie rozw ó j w ła sn e j x y  P

m orskich . a rg e n ty ń s k i wydał d e k re t  z a s trz e g a ją c y
ia k  n Ï Ï w L t a z y  u d z ia ł  f I o w  narodow ej w obsłudze “ " f * 1 8 ’
wy mianyW towar owe j , p rzy  czym za “ ^ i o T z L l ^ n t y n ę l e n d ^ j e  
umowach handlowych, zaw ieranych  - importowe zaw ierane
te  z n a jd u ją  s i ln e  o d b ic ie  i  rządowev p « e w d z  ïow aïdw  im p o rto »
są “  ^ . t » f « t 3 s î a t t  Æ l o J  S i e n e ń s k a .  Sa podsta»
wie^wspom nianego^dekretu, Również tow ary eksportowane g  A rg e n ty n y , 

,,,o«nn!rrfVi r* i  f  mstia być w z a s a d z ie  przewożone na s ta tk a c h  
argentyńsk ich ," z w yją tk iem  t r a n s a k c y j  w yn ika jących  z układów z a -  

__ Z „„  u n rz v w ile  .iowania,
; w y ją tk iem  tran sa łio y  j  ^  — ■— —

wartych* na zas a d z ie  na jw iększego  u p rz y w ile  jo w a n ia , jn k  np . z n a j  =
n o ™  układu a n g lo - a r g e n t y ń s k io g o .^ D la ^ z a p e w n ie n ia ^ s t s s o w a n ianie ładu Bn^lc^c*rReriv»yi : & « . ■ « * * * » > *
? 1p d ę t y c h  a r t y k u ł ó w  d e k r e t u ,  każd y  s t a t e k  z a w i j a j ą c y  do p o r t u  
s ę ± „ Z t i o J n  l u b  o n u s z c ż a ja c y  go, obow iąza ny  j e s t  p r z e d s t a w i ć  
a r g e n t y ń s k ie g o  l u b  ° ^ m - n t o w i  M a r y n a r k i  H a n d lo w e j  -  sa p o ś r e d n i e jargentyńskiemu D ep arta rn in  j  w s z e lk ie  in fo r m a c je  do=

' W  f - c h t o w y c h _ i t d .
bezpośrednio  w in te r e s y  t r z e c h^  ̂ __  , t . *  ( q i4-o-mr 7  iP fl:

p o l i t y c e  r z rd u  a rg e n ty ń s k ie g o . B r y t y js k ie  p is m o .z ®fw“SSre«em Ar=  
S h ip p in g  World" ' f  • i I ; g 4®) p" i t a c l h m ożi? w oIc i odwetowych zarząd zeń  
? S ^ r L ^ y 1 ^ e ^ f ^ z ! c I w Pk i 5 m  j  nniem czasopismo Argentyna  
n ie  um iałaby s ię  za b e z p ie c z y ć . Wobec b o g a te j
s y t u a c j i j  w j a k i e j  z n a jd u je  Si ę ^ b e c n i e w o b e c ^ o g a  ^
w żywność
stawców,

w j a k i e j  z n a jd u je  s ię  ' ' • u^ . ~ Z Z Z < " ' p A  sob ie  do =
A rg en tyn y , k tó ra  ze swej s tro n y  może w ybierać sod 

, t  _____^Ao+c+aoc.n p tir zekonu ja c o . h a l e -I tffSSSU nie brzmią d o s ta te c z n ie  p rze k o n u ją c o .
4y tra k to w a ć  Je r a c z e j  po p r o s t u  J a k o  r e a k c ją  państwa £ « « ? < • »
d z iś ia j^ b a rd s ^ p o w a ż n e

k r e s ie  ż e g lu g i ,  prowadzać p o l i ty k ę  su-wenoyj rzą d  wy d l
c ja ln y c h  l i n i i  żeglugowych i  rozbudowując proaun c ję  y
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J e ś l i  c h o d z i  o B r a z y l i ę ,  t o  d o ty c h c z a s  j e j  zamorska ^wyoiiana 
towarowa o b s tu k iw a n a  j e s t  g ło w n ie  p r z e z  obcy  t o n a t ,  a l e  j u ż  ob a t *  
n i o  mówi s i e  t m ,  że p r z y s z ł e  b r a z y l i j s k i e  umowy hand lowe będą z a ­
w i e r a ł y  k l a u z u l e ,  z a s t r z e g a j ą c e  p rzewóz 5o' tow a rów  na  s t a t k a c h  
b r a z y l i j s k i e g o  państwowego town-żeg lugow ego  " L l o y d  B r a a i l e i r o  .  ̂ To­
w a rzys tw o  t o  o B e cn ie  mote ju ż  zapewnię r e g u l a r n ą  o b s łu g ę  la d u n x o  
do E u ro p y  z a c h o d n i e j  i  W * B r y t a n i i ,  do p o r tó w  - r ó c z i s m nom o rsk ich ,  
do p o r tó w  Stanów Z je d n o c z o n y c h ,  A m e ry k i  Ś rodkow e j  i  Z a t o k i  .Meksy­
k a ń s k ie  j .

A r g e n ty ń s k a  f l o t a  h a n d lo w a . - ( B I M )  P rzed  w o jn r  a r g e n ty ń s k a  
f l o t a " f c a n 3 l 5 «5i l i c z y ł a  29o.ooZ  f R T ‘, b y ł y  t o  p r z e w a ż n ie  ^ c n o s t k i  
małe ż e g l u g i  B ł i a t e i e j .  Obecn ie  f l o t a  a r g e n ty ń s k a  l i c z y  j 53 
n o s t k i  -  591 .11«  BRT. R e a l iz o w a n y  p l a n  rozbudowy i  m o d e r n i z a c j i  t o *  
S a lu  p r z e w i d z i  m f i n !  budowę 25 je d n o s te k ,  motorowych ( 21% o o o  I W )  
“ 22 10 parowców. WórdS motorowców, buóowanyob we S ło s s e o h ,  A n g l i i ,  
H o l a n d i i , S a w i e j t  i  i a n a d i i e ,  na m sg c  za e ła g o je  J m ?  s t a t k i - c h ł o d =  
n i e  z p o m ieszcze n iem  d l a  1oo pasażerów każd y  ( 8 . ooo TDJ, 2o węz łów)  
o ra z  7 tankowców ( 1 3 . 5 oo TDW, 1 $ .  węz łów ) ,  z p o m ie szcze n ie m  d l a  6o 
p a saże rów .

Odbudowa p o r tó w  f r a n c u s k i c h , - ( B I M )  Pożyczka  na  c e le  odbudowy 
w w y s o k o ś c i “ 2“ m i l i a P d o v f  f T s t  r o  z p i s ana p r z e z  p o r t y  l e  H a v re ,  Dun* 
k i e r k c ,  N a n te s  i  B o u lo g n e ,  s p o t k a ł a  s i ę  z żywym o d d źw ię k ie m  w spo= 
ł e c z e n s t w i e  f r a n c u s k i m ,  i  w c a ł o ś c i  z o s t a ł a  p o k r y t a .

P a r l a m e n t  z a t w i e r d z i ł  ustawę p r z y z n a j ą c ą  kwotę  l o . o o o  m i i . t r s .  
na odbudowe p o r tó w  hand lowych, ,  c z y l i  o 4<V* w i ę c e j  n i ż  w r o k u  u d .
Z uwagi  j e d n a k  na s t a ł y  w z r o s t  ocn m a t e r i a ł ó w  i . r o b o c ł z ^  kw o ta  t a  
uważana j e s t  za n i e  w y s t a r c z a ją c ą  d l a  p ro w a d z e n ia  odbudow y_w n .  . e j  
g a n ia n o wane 1 s k a l i ,  W c z a s i e  d e b a ty  nad ustawą p r z e d s t a w i c i e l e  
m n ie j s z y c h  p o r tó w  d o m a g a l i  S ię  p r o p o r c j o n a l n e g o  u d z i a ł u  p r z y  po= 
d z i a l e  p i e n i ę d z y  na odbudowę,.

O b r o t y  towarowe w p ó r t a ę h  f r a n c u s k i c h „  — (BIT-0 ’f r a n c u s k i  P ans t  = 
wowy I n s t y t u t  S t a t y s t y k i  I  • 0«sc!ań fcxono m i  c zny ch p o d a je  w sw e j  p u *  
b l i k a c  l i  z marca r .1948  i n t e r e s u j ą c e  ze s t a w i e n i e  porównawcze o b ro =  
tów  tow a ro w ych  w p o r t a c h  fp s f ta u s k ic h .  r  r .1947  i  1958 ( w t y s . t o n ) :

P O R T
P r z y  v ó 

1938
p r z e ć j m i e ś .

1947
r r u d a ie ń

W_>y_w_ó_

1938
p r z e ć . m i e ś .

1947
g r u d z i e ń

* 4 2 6 , 3O g ó ł e m : 2 ó9 8 9 ,4 2 , 5o2 ,6
z t e g o : 

D u n k ie r k a 2 3 6 ,4  • • 1c 3 ,9
C a l a i s 49,1 , 2 3 ,7
Bou logne 4 3 ,1 ':i o , 9
D ieppe 3 3 ,4 2 o . 5
l e  H a r r e 428,1 3 9 7 ,8
Rouen' ’ 54 3 ,9 44o ,6
Caen 8 5 ,7 8 , 8
C h e rb o u rg 18 ,1 141 ,9
B r e s t 6 1 ,5 8 7 ,3
L o r i e n t 2 1 ,6 5 8 ,9
Nantes i  S a i n t  

N a z a i r e 1 8 7 ,9 21 1 ,5
l a  R o c h e l l e  ( l a  

P a l l i c e ) 6 8 ,7 9 4 ,5

1 . o 5 o ,1

1 1 7 ,3  
14 ,4
3 9 .8  
1o ,6

12 7 ,5
9 7 .9
5 8 ,3

2,1
14,1

4 ,o

5 7 ,6

6 , 7

3 o , 8
1 ,3
3,1
2 ’ S81 ,1

9 3 ,«
12,o

4 ,9
7 .6
1 ,®

1 7 ,7

3 .6



P O R T
P r  z % w ó z. ________I  2  ! ó z

193'8 1947 1938 1947-
p r z e ć . © ie s . g r u d z i e ń p r z e ć . m i s s , g r u d z ie ń

2 4 7 ,3 252,1 9 5 ,6 4 7 ,9
1 0 4 ,2 7 6 ,7 3 3 ,2 1 2 ,2

3 4 ,2 17 ,6 1 2 ,3 5 ,3
5 5 9 ,3 4 7 1 ,4 27o, 2 8 5 ,3
2 6 6 ,6 7oJ6 8 8 ,0 1 7 ,5

B ordeaux  
Se te
S a i n t - L o u i s - d u -  

Rhóne 
M a r s y l i a  
Inne

W r . 1938 do p o r tó w  f r a n c u s k i c h  p r z y j e ż d ż a ł o  p r z e c i ę t n i e  mie= 
s i ę c z n i e  1 3 8 ,8 35  p a s a że ró w ,  w y je ż d ż a ło  zaś 1 3 9 * 1 6 7 , n a t o m i a s t  w 
g r u d n i u  r .1 9 4 7  p r z y t y ł o  do p o r tó w  f r a n c u s k i c h  t y l k o  2 8 .1 8 8  pasaże= 
ró w ,  o p u ś c i ł o  je  zaś 3 9 ,6 7 8  pa saże rów .

F r a n c u s k a  f l o t a  r y b a c k a . - ( B I M )  F ra n c u s k a  f l o t a  r y b a c k a  l i c z y *  
ł a  w r . 7 9 3 9  ł ą c z n i e  2 7 ,8 1 5  ‘j e d n o s t e k  o p o je m n ,247»668 BRT, W c z a s ie  
w o jn y  s t r a c i ł a  ona 1 ,8 46  j e d n o s t e k  o po jem n .  7 o .8 4 7  BRT.

Program rozbudowy f r a n c u s k i e j  f l o t y  r y b a c k i e j  p r z e w id u je  dc 
r , 1 9 5 o  budowę 174 j e d n o s t e k  o p r z y b l i ż o n e j  po jem n,  65«oco BRT, w 
tym  18 j e d n o s t e k  d l a  po łowów d a le k o m o rs k ic h - ,  Z t e j  l i c z b y  oddano 
ju ż  do e k s p l o a t a c j i  29 j e d n o s t e k .

A n t w e r p i a  i  R o t te rd a m ^ —'(BIM) S t a t y s t y k i  r u c h u  s t a t k ó w  w marcu 
r .19 48  w y la z a ly " *p ó  t a z  p i e r w s z y  przewagę R o t te rd a m u  nad A n t w e r p ią ;  
podczas  gdy do A n t w e r p i i  z a w in ę ło  759 s t a t k ó w  o łączn ym  to n a ż u  
1 .9 8 2 .4 5 9  NRT, to n a ż  na w e j ś c i u  w R o t t e r d a m ie  p r z e k r o c z y ł  z n a c z n ie  
2 m i l ,N R T *  K o n k u r e n c ja  R o t te rd a m u  s t a j e  s i ę  d l a  A n t w e r p i i ,  p ie r w s z e  

■go d o ty c h c z a s  p o r t u  na k o n t y n e n c i e ,  c o r a z  b a r d z i e j  r e a l n a .  R o t t e r =  
dam b i j e  ju ż  d z i s i a j  A n t w e r p ię  n i ż s z y m i  o p ła t a m i  p o r t o w y m i ,  lepszym  
p r z e ła d u n k ie m  towarów masowych (nowoczesne e l e w a t o r y  i  d ź w i g i  mc= 
s to w e )  o r a z  n i ż s z y m i  s taw ka m i  r o b o c i z n y  w p o r c i e * ,

W p o w o je n n e j  odbudowie g o s p o d a r c z e j  k r a j u  H o la n d ia  zag w ara n*  
t o w a ł a  a b s o lu t n e  p ie r w s z e ń s tw o  swemu n a jw ię k s z e m u  p a r t o w i ,  o-dsuwać 
ją c  na p l a n  d r u g i  p ro b le m y  m ie s z k a n io w e ,  a nawet żyw n o ś c io w e ,  W B e l  
g i i  n a t o m ia s t  każda d z i e l n i c a  ma swo je  w łąsne p l a n y  odbudowy ( k a n a ł  
l e n a y e - G -a n d a w a -A n tw e r p ia ) , co n i e  p o zw a la  s k o n c e n t ro w a ć  w y s i ł k ó w  i  
k a p i t a ł ó w  na p o r c i e  w A n t w e r p i i ,  je g ó  m o d e r n i z a c j i  i  s t w o r z e n i u  od = 
p o w ie d n ic h  p o łą c z e ń  m iędzy  Renem a S k a ld ą ,  P a k t ,  że A n t w e r p ia  p r z e *  
ł a d o w u je  80^  b e l g i j s k i c h  o b ro tó w  z a m o rs k ic h  w skazyw a łb y  na j e j  p r a =  
wo do p ie rwszeństwa .

” T y d z ie ń  C z e c h o s ł o w a c j i "  w H o l a n d i i . - ( B l M )  Z a b i e g i  w i e l k i c h  
p o r tó w .  zacEocfn icE o u z y s l n n i e  I r a n z y l u “ c z e s k ie g c  n i e  u s t a j ą *  Za 
p r z y k ła d e m  B e l g i i ,  k t ó r a  w j e s i e n i  r .19 47  z o r g a n i z o w a ła  11 D n i  Cze*  
cho s łow ac  j i " , o b e c n ie  H o l a n d i a  '.’. r z ą d z i ł a  " T y d z ie ń  C z e c h o s ło w a c j i "  
(17  -  24 k w i e t n i a ) . P rog ram  o b e jm u je  z o r g a n i z o w a n ie  na t e r e n i e  ca= 
ł e g o  k r a j u  o d c z y tó w ,  w ys taw ,  a u d y c y j  r a d io w y c h  i t p . , p o św ie co n ych  
ż y c i u  gospodarczem u i  k u l t u r a l n e m u  C z e c h o s ło w a c j i ,

Odbudowa ż e g l u g i  h o l e n d r i s k l e j , - ( E I M )  Wg "The S h i p p i n g  W o r ld "  
z 7 . I V . 79787 ń a ” s l a n  Eo l e n d e r s k i e 3 m a r y n a r k i  h a n d lo w e j  s k ła d a  s i ę  
o b e c n ie ;  35 l i n i o w c ó w .  p a s a ż e r s k i c h  ( 3 5 4 .000 BRT), 360 s t a t k ó w  towa«= 
rc w y c h  ( 1 , 5 9 3 ,000 BET), 9o tankowców ( 4 4 5 .000 BRT), 449 s t a t k ó w  ż e *  
g l u g l  p r z y b r z e ż n e j  o t o n a ż u  do Soo BET (1 1 8 *0 0 0  BRT). Na 1 , I i 1 9 4 8  
h o le n d e r s k a  m a ryna rka  hand lo w a  l i c z y ł a  w ię c  ogó łem 2 ,4 9o »oo o  BRT, 
wabec 2 . 8 5 4 .0 0 0  BRT w r , 1 9 3 9 ,  c z y l i  8 7 , 2 ^  s ta n u  p rz e d w o je n n e g o ,
W c i ą g u  r . 1 9 4 8  f l o t a  h o le n d e r s k a  p o w ię k s z y  s i ę  o 1 l i n i o w i e c
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(1o*5oo  BRT), 65 s ta tkó w  towarowych ( 2 5 5 . ooo BRT), 4 tankowce / 
( 2 3 .4 0 0  BRT; i  47 s ta tkó w  ż e g lu g i  p r z y b rz e ż n e j  ( 1 5 , 6 qo BRT), c z y l i  
łą c z n ie  o p rz e s z ło  3oo,ooo BRT, wobec czego już  w końcu r .1 9 4 8  po= 
winna n ie m a l osiągnąć s ta n  z r .1 9 3 9 *  W r ,1 9 5 o  tonaż h o le n d e rs k i  ma
wzrosnąć do 3»25o,ooo BRT, . .

W c ią g u  r ,1 9 4 7  s to c z n ie  h o le n d e rs k ie  wyprodukowały ł ą c z n ie ,  na  
zamówienia za g ra n ic zn e  i  k ra jo w e , 49 je d n o s te k  a ogólnym tonażu  
85«5o6 BRT, n a to m ia s t p ro d u k c ja  na r ,1 9 4 8  planowana j e s t  w wysokoo= 
c i  niemal c z t e r o k r o t n e j ,  t j ,  ok . 300 ,0 00  BRT, , .

W c ią g u  r ,1 9 4 7  z a ro b k i  h o le n d e r s k ie j  f l o t y  hanu low e3 w d e w i*  
zazh  obcych w yn ios ły  ok, 33o .ooo .ooo guldenów.

D cr& z iis  powo3<?i^n0 p o t r r • 0 by 'fccnażow© h .o l0n d 6 i*6 k . i0 3 
h a n d lo w e j  z a s p a k a ja n e  b y ł y  w d -c d z s  zakupów z a m e ry k a ń s k ie j  na dw yż*  
k i  to n a ż o w e j ,  a le  o b e c n ie  H o le n d rz y  p ragn ą  z a s p o k a ja ć  je  z w ła s n e d 
p r o d u k c j i  s t o c z n io w e j *

Ruch w Zapa le  ¿ i l c ń s k i m  w r . 19^e?4- (B IM )  Ruch s t a t k ó w  p r z e z  
Zana ł  " K ł  1oń.ślcT w n  T i l 7 *”zamki ia i  ' s i ę ‘" l i C ż b ą  35 .000  s t a t k ó w  i  8 , 6  m i l ,  
to n  ł a d u n k ó w ,  co odpow iada  o k .  6q*  s ta n u  z . r . 4935.

Większe o żyw ien ie  ruchu zanotowano w k ie ru n k u  na zachód ( 5 , 2  
m i l . t o n ) .  Wśród p rzy w ie z io n y c h  ładunków na pierwsg/D m ie js c a  s t o i  
w ę g ie l ( 2 , 7  m i l , t o ń ,  w tym w ę g ie l  p o ls k i  1 ,1  m i l . t o n ) .

U d z ia ł  bander n ie n ie m ie ó k ie łt  w przewozach p rz e z  Kanał w zró s ł  
z 35-/ p rzed  wojną do 83^*

O broty tra n zy to w e  T r i e s t u . - ( B aM) W r . 1 9 4 7  o b ro ty  tran zy to w e  
T r i e s f u “ prze  d s ta w ia ły  ” s i ę “n is  P9p u ja  c o ( w t o n a ę h ) :

Przewóz Ŵ WÓZ Razem

A ustr ia 16o.2oó 5o2.2oo 662» 4oo 5o
Czechosłowacja 252.800 144,500 3 9 7 .3oo 3o
Węgry 99,ooo 5 e . ooo 149.000 11
Jugosławia • 59.000 52.000 111.000 9

57 1 ,ooo 7 4 8 .7 oo 1 ,3 1 9 .7 o o

Poważne tru d n o ś c i f in a n s o w e , hamujące odbudowę to nażu  handlo®  
wago, s k ł o n i ł y  armatorów t r i e s t e ń s k i c h  do zw rócen ia  s ię  o pomoc do 
ataerykc *sk ich  p rz e d s ię b io rs tw  żeglugowych, lla og ó ł jednak obserwu= 
je  s ie  w z ra s ta ją c e  z a in te re s o w a n ie  armatorów am erykańskich  r a c z e j  
p e rta m i w ło s k im i (Genua, N e a p o l) ,  co w yraża s ię  w c ią g ły m  urucha=  
roianiu tam nowych re g u la rn y c h  po łączeń  żeglugowych.

Budownictwo s ta tkó w  i  p r z y s z ło ś ć ^ ż e g lu g i^ ja p o ń s k ie j , - (B I i fc )  
S to c z n ie  3opońsEie wyNucfowały~w c ią g u  r .1 9 4 7  *  35 s ta tkó w  n a n d lo *  
wych (3 7 .7 7 6  BRT), 4o3 s t a t k i  ry b a c k ie  (5 4 ,1 5 6  BRT), 93 drewniane  
s t a t k i  handlowe ( je d n o s t k i  powyżej 1oo BRT -  razem 1 8 . ooo BRT) oraz  
6 ry b a c k ic h  (6oo BRT).  Według s tanu  na 1 *1 .1 9 4 8  na s to c z n ia c h  z n a j *  
dowało s ię  867 s ta tk ó w  (3 1 5 ,8 5 8  BRT) w budowie, Norwegia zamówiła w 
J a p o n i i  2 s t a t k i  wie lo r y b n ic z e ,

P rz y s z ło ś ć  ż e g lu g i  ja p o ń s k ie j  le ż y  obecnie w rękach  Stanów 
Zjednoczonych. Według d o n ie s ie ń  am erykańskiego czasopisma ’’J o u rn a l  
o f  Commerce” , w wypadku p o p a rc ia  p rz e z  Stany Zjednoczone planów  
go sp odarcze j odbudowy J a p o n i i ,  rozpatryw anych obecnie p rz e z  D ep ar*  
tam ent A r m i i ,  tonaż handlowy J a p o n i i  w c ią g u  n a jb l i ż s z y c h  6 l u t  
w zrósłby  c z t e r o k r o t n ie .  P lan y  t e ,  opracowane p rz e z  am erykańskich^  
ekspertów  -  ekonomistów i  te c h n ik ó w , p rz y jm u ją  za c e l  tonaż ja p o n s *  
k i  w i l o ś c i  n a jm n ie j  4 m il .B R T . a roczną zdolność produkcyjną  
s to c z n i  -  4 0 0 ,0 0 0  BRT. Gdyby p ia ń  m ia ł być re a l iz o w a n y ,  obecny t o *  
»aż J a p o n i i ,  l i c z ą c y  1 ,2 4 o .5 o o  BRT ( w r ,1 9 3 9  -  5 .8 o 8 .8 3 2  BRT),



f **r

„ j e  * * o a * « b y  « * • * « < *
ko '• i  t a k  n ie  ^ » ^ " i l l e r s z e ^ a o s t ą P ^ S n i e  J a p o n i i  c z a r t e r u  lub  

EakuPr K e r y k l S e i i e g Ł  ko n ieczna d la  Ja=

n o n i i ^ f o T r ^ a j l ^ ^
ry k a n ie  s t w i e r d z a j ,  l a L c h  1934 -  1 9 4 « ‘ tonaż w zró s ł n ie  =
na 16 mieszkańców Ja^ ^ I d n i?; z m ie n ia ł  s ię  1 te n  s tosu nek , z a ,  
mai o 5o^, a zatem i  ; m il,BRT stosunek te n  w ynosiłby

U  r ć ) ’ l S V * ^ ? U ^ Z & e °ż . coo

£ S U *  S m o  S  budowy w o je n n y
¿ n a jd z ie  tu  dobre lo k a tę ,

C h iń s k a  f l o t a  handlowa^“ ^ » )  P la n  obecnie C h iń s k a
nażu Handlowego p rz e w id u je  ° 9 ° ^ ® t ^ 5 ° ° i X o r o k i o h  o ra z  2 .1 3 8
f l e t a  handlowa l i c z y  1 .1 7 9  j  w tóra  ie s t  w Chinach zasadniczym

l l f o o r i l ń ^ a i o l S a - ^ a i r f a ^ ^ i o z n y . t i ,  P—  pod

bandera, a n g ie ls k ą .^  . AC!+ q tn ie 1  wojny św ia to w e j z tonażu
W c h w i l i  z a k o ń c z e n ia  o i W  ramach odszkodowań wo«= 

c h iń s k ie g o  z o s t a ł o  ^ V o T ±± i ^ o  S  ± t y le ż  od Stanów

g x ^ Ł 's ;ff i£ ~ « a „s ;^ s i 3a ;n “ ” is.
s“ s°.s« ««” ”“ *'* *° ■■ «“ t “ “ "«
band ery , ovinn m* w 3 / 4  m inim alną wydajność ę k s p lo a -

^ ^ “ S o d t l ^ l u S l a i o w e J  w y k l u t a  n ie m a l z u p e łn ie  drobnyc 

arm atorów.
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