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tg»ai-owe w Bortach gdjmia_i.Ods”~sk w kwietniu r.1948.-
M mi osigcu sprawozdawczym przeszio przez jjba porty T *Ar
ton, co etanowi rekordowy przetadunek w roku biez. w pordmaSiu z
poprzeani.) miesj.eem «zrtfet on o o*. 15--. Rekord oiesi.-ca sprawozd
nastapit dzieki znacznemu wywozowi w sumie 933.20c.9 t kt4™
suma osigga najwyzsze dotychczas wysoko$¢ po wojnie pf£zek?so-a°
wywOz poprzedn -miesigca o 16" Przyw6z w ilcsci®I®"NoS 2 ? j st®

0O poprt.niieBipoa o eszto U-'. obrot 0] sze'OTzed-
stawiaia sie a/rPaste“pqu’é%y spogc%: 2 X R W‘Wtozze przzea-
Gdynia Gdansk Razem
t t
Przywoz
; 69.518,5 149.1¢5,2
Wywoz
- . .60.841,4 522..359A5 J 983,200> _
a -
Zem- 5.0-428,1 591,878,01.132?73c6, 1~
Wpoprzedn.mies. S72,9 496.769,0 980.346,9
W kwietniu r.1947 274.316.2 170,685,1 4450013

, Z P°~"~ego zestawienia, zwyzka obrotéw w poréwnaniu
z, poprzean,miesigcem zaznaczyta sie dobitniej w Gdansku gdzie o=
siegneta 19 , podczas gdy w Gdyni ten wzrost wyniést 11*7~ Podbiat

KP.% Brzegz1é0 5P 5" tRofvarSw! thdyY hs " Eanfe " BVRVASHH T Hh | nprzez
ga ta zreszta uwydatnia sie tylko, w wywozit - 5? 1~ LtadL ~rf.9Wa=
Gdansku; jezeli zas chodzi o przyw6z to stosunek*ten jest odwrot.iv
gdyz uaziat Gdyni wynosit 53,37, Stosunek ten wynika z~faktu zp”™ ’
przy 87 -owym udziaie towardéw masowych w ogdlnych obrotach na
przypada 55", pa mymdz za¢ 92" L SI5»k?fw Gdyn? w *po-S/udfia:
towarom masowych dochodzi do 42-\ w Gdansku oeiega 85'". | » os
Gdyni zatadowano przeszto 90”7, z Gdanska 947~ towsréw masowych?

Przywboz przez porty Gdynie i Gdansk w kwietniu
r. 1.948Jjy~tonach |

Grupa towarowa Gdynia Gdarsk Razem
I.Wytwory roslinne 17 064 -
. . : t2 5,944 ,0
zz*wytwory zwierzece 1.528 »6 2058 2 22.25(3)68’5
[¢ MRS Y, gmneralne 19.384 4 49.116,1  68.500,5
V. Przetwory spozywcze 1 104 »2 971,0 1.834,2
V1. przetwory chemiczne 8 170 55,5 1.159,6
V Il. Skéry i futra 1508 9.200,.c 17.370,7
VI, Surowce wi6k. i wvrobv %, . 1.598,6
IX. Kauczuk i guma '?52- 3;99 15-‘;2?2
X . Drzewo i wyroby 29270 ;)1 1810 0 4Bl 1
Xl uPapier i wyroby 5.898 7 5948 6.193'5
X 1l. Kamienie,szkto,porcet. 197 »7 o C 1977
X1, Metale i wyroby. 2 756 1  626x5._ 131 382 6

do przeniesienia: 76733,9 69.493.9 146.127.8



3 Gdynia Gdansk Razem

Gn(:,s)a tOVr\%al;gVi\iaﬂk# e e M mm (\N**** ** o — W % M & m -

Zz przenie&fe”ia-r 76.633,9 69.493,9 146.127,8
X1V,Kaszyny, sprzet eloktr . 1.932,0 16,9 1.943,9
XV, Srodki iransportowe 777,1 0,5 777,6
XVI,Karzedi.la> a*ar&ty 48,1 0,7 48,8
XVII-XX,Rbzne .U5.6. . - « _ 6,6 -
Hasom: . 79.536,7 69.518,5 149.105,2
W popra, rolea. 89.433,4 44.495,7 133.929,1
W kwietniu r»194?2* 103,726,7 82.814,3 186.541,0

Przywda <I© Gdyni zmniejrzyt sie w porédwnaniu”™ poprzedni® mie«
sigeem o H'' gtownie wskutek snagc.Snie mnie 3szych ilosci kukurydzy i
pszenicy oraz spadku przywozu Sledzi. Wzrosty natomiast w przywozic
tadunki wytworéw mineralnych i przetworow chemicznych, z czym tgczy
eie wiekszy udziat towar6w masowych w przywozie w miesigcu sprawozd,
wobec miesigca poprzedn. Zwyzki nastgpity réwniez w przywozie tincz«
ozOow, kauczuku, drzewa oraz w grupie wyrobéw papierniczych. W porow*
naniu z* kwietniem ub.y. przyw6z gdynski przedstawia jeszcze wiekszg
znizke o 237} spadek ten przypisa¢ nalezy wytgcznie spadkowi transpsr*»
tobw unrrowskich, ktérych udziat w ogdlnym przywozie miesigca sprawozd.
wynosi ssy wobec 21-* w miesSle pu poréwnawczym..

Przyw6z w ramach transportéw UHHBA wyniost 43-»0 t i byt obstu*
zony wytacznie przez Gdynie. Z Anglii przybyty maszyny elektryczne»
zarowki, kable, poza tym wagony i czesci samochodéw, drut miedziany,
narzedzia, weze gumowe? z Kanady przywieziono chemikalia, ze Stanow
Zjednoczonych traktory, wyroby zelazne, silniki ttokowe, Z Danii
przybzlo 2,8 t papieru.

rzywoz przez port gdanski doznat bardzo znacznej zwyzk| 0 50*
wobec miesigca poprzedniego. Zwyzka ta dotyczy przede wszystkim wyt*
woréw mineralnych (rpdy), ktérych przyw6z przewyzszyt przeszio dzie*
eieciokrotnle przywéz w marcu br., jak réwniez przetworéw chemicznych
(nawozy sztuczne), ktérych ilosé wzrosta w dwdjnasdb, poz& tym zwiek=»
ezvily sie transporty biedzi, ttuszczéw, drzewa i metali; natomiast
spadek wykazuje, podobnie Jak w Gdyni, przywo6z zboza i kukurydzy, pa*

pieru, surowcow widkienniczych. W pordéwnaniu z kwietniem ub.r. spadek
przywozu gdanskiego wyniost 16*
Pr gy we6* towaréw umownych do Gdyni i Gdanska w
kwietniu r.1948 wg krajéow pochodzenia (w tonach )
Kraj Gdynia Gdnrtefc Hazero
Kraje europejskie:

Szwecja 13.632*0 5.766,8 19.398,8
Norwegia 12.017,2 46.177,4 58.194,6
Rumunia 8.070,0 7.008,7 15.078,7
Finlandia 4.531,7 800,2 5.331,9
Anglia 2.712,7 - 2.712,7
Belgia 1.258,5 1.258,5
Holandia 798,5 - 798,5
Dania 542,6 m 542,6
Z-S,R.R. 315,8 & 315,8
Prane ja lo1,4 w 101,4
Islandia 43.8 w 43,8
Potowy wiasne 1 w 16,7
Wiochy @8;9 2,0
Razem: 4,4.©42,9 59.753,1 103.796,0
W poprz.mies. 63.'131,5 44,054,8 107.246,3



Kraj Gdynia Gdansk Razem
Kraje pozaeuropejskie:

Stany Zjednoczone 12.852 <2 104,8 13%%%@\
Algier . ' '
Marokkh Franc. oli14,0 ZS?HB’%
Filipiny 6.105,6 2-38 '4
Brazylia 2.390» 4 . o,
Mozambik 1.524,0 1.554.0
Australia 1,204 .3- 1.204,3
Unia Fid.-Afryk. 1.005,1 1.005.1
Kanada 916,7 455,1 1-357018,%
Malaje Bryt. 508,0 bas s
Sodan 2401 240,1
Bowa Zelandia 0, 5310
Indie Bryt. 231 ,9 Sl

Peru 201 ,3 01,3
Argentyna 58.4 58,4
Cypr Bryt. 37.4 SHJg
Jawa Holend«. 11,2 '
Palestyna .5*5, .5%5.
Razem: 35.113,8 9.765,4 44.879,2

W poprz.mies.. 75.295,0 340 ,9 13158%:;22
Ogotem 79.156,7 69.518,5 132 882 9

V poprz.mies. 88.486,5 44.395,7 - -

Przyw6z w miesigcu sprawozdawczym przybyt z 12 krajow europejs-

kich i 19 krajéw pozaeuropejskich, przy czym udziat kraoow pozaeuro-
pejskich w Gdyni wyniést 44"/, w Gdansku j; , W stosunku dr poprz.mie=
sigca przywéz pozaeuropejski wzrost o 39 W Gdyni, i prawie 30 razy w

»Gdefigku» Julziek jeago w agélnym przygwaeie W POprzednim miesigcu, wyng
sit ok 29 w Gdyni i 0-8" w Gdansku. ezeli chodzi o przywo raiQ

euroneiskich. to w Gdyn{ naslepifa znizKka prza}ehs»zi'li % oé‘ %V%b\%%%@ﬁl\%
z poprd, miesigcem. Znizka ta ttumaczy sie brakiem transportow zboza i
paszy z Jugostawii, ktore wpoprz-mieSiazCU stanowity 57" przywozu

ewopejgkiego ac. ta auntabw w obu portach oraz wznowieniem

przywozu pewnych ilo$sci rudy, Szwecja i Norwegia wysunetly sie znowu
naTzoh krajow pochodzenia”importu. Ha pierwazym miejscu etan|ia Hor-
wegia, skad przybyto 51«702,8 t rudy ( w poprz.mies. ni. y ,

kdw rudy)," 3.399,6 t Sledzi, 1.632,2 t tranu (295,0 t), 61£)>2 *

jow smarowych ( - ), 311,5 t celulozy ( - ); na drugim miejscu zn.
lazta slg Szwecja z tadunkiem 14.225,0 t rudy i pirytow ( w marcu

br. 2.200 t), Sledzi 940,0 t (304,9 t), celulozy 2.463,4 to" .u 56,6 t),

metali 482,3 t (793,5 t), garbnikdbw 120,0 t( - papieru ¢25,0° x.
(390,4 t), maszyn,"czes$ci samochodow itp. Irzecfe miejsce, podobnie
jak w poprzednim, miesigcu, zachowata Rumunia z tadunkami li.y 40,0 Xx

kukurydzy (7.o000,1 t), 1.138,7 t ropy naftowej ( - ); nastepne miejs-
ce zajeta Finlandia, skad przywieziono 2.100,0 t wyrobow ciesie s
kich ( - ), 1.000,1 t makulatury (377,0 t), 1.431,5 t celulozy (-),
170.1 t miedzi itp, Z Anglii przytyto ca.in. .533,4 t wetny U<u2,0 tj,
550,5 t metali (215,1 t ), 445,1 t maszyn i sprzetu elektrycznego
713 1 t), 349,4 t czesci samochodowych (34,3 t), 51,3 t kauczpku
E-),’?,?”opon i. detek (5,1 t), Z Belgii przywieziono loo,l t (;400,0
t) owocéw oleistych, 230,7 t Inu (819,4 t), 104,6-t ~szm t (1197 1)

85,6 t kauczuku i wyrobéw z gumy, ©00!o t drutu miedzianego ( -_).
Z Holandii 111,8 t olei smarowych, 120,0 t sko6ry, 253,7 t miedzi
itd. Z Z.S.R.R. - 315,8- t baweiny.

Spoéréd krajéow pozaeuropejskich na pierwszym Miéjscu stojg Stu=
ny Zjednoczone z réznorodnymi tadunkami, z ¢torych najznaczniejsze



A

sa; 494 9 t produktow roslinnych, 375,4- t przetworow spozywczych,
91567 o t bawetny, 9355 t maszyn i narzedzi elektrycznych, ezeoci
lokomotyw, ramochodoéw itd. Z Algibru przybyto 9.200,0 t superfosfa=
tow. z Karokko Prano, 7.514-,0 t suporfosfatow, z Filipin 6.09e,0t
kopry, z Mozambiku 1.524,0 t kopry, z Brazylii 133,5't olejbw romm=
nych, 1.332,1 t baweiny, 940,0 t skoOry; z S-udanu, Argentyny, Jawy

i Indyi Bryt, przywieziono réwniez skory; z Australii i N.Zelandii
wytadowano' 1.126,0 t i 240,1 t weilny. tadunki z Sgiptu z*wi*raty
66,9 t i z Peru 201,3 t baweiny. Z Indyj pryt, i Malm przybyto

512,5 t kauczuku. Z Unii Ptd.-Afrykanskiej importowano surowiec dm
wyrobu farb - 504,7 t i 209,0 t skéry; z Kanady 1.295,1 t aluminium.

Wywboz przez porty Gdynie i Gdahsk w kwietniu
r.1948 ( w tonach )
Grupa towarowa Gdynia Gdansk Haze m
| . Wytwery roolinne 1,65.0,8 3,114,8 4.965,6
. W{/twor)gl zwierzeee 5.514.8 . 5.514.8
I1l. Wytwory minemine 417.532,8 509.816,0 927.348,8
IV. Tltuszcze 35.6 nt 35,0
V. Przetwory sposSywcze 23.049,1 6.816,4 29.865,5
VI. Przetwory chemiczne 2.461.8 383,7 2.845,5
VIl. Skéry i futra 10.3 10,3
VI, Surowce wték, i wyroby 175.4 175.4
IX. Kauczuk i guma 17.6 17,6
. Drzewo i wyroby 210,8 210,8
X1. Papier i wyroby 1.683,7 3,4 1.687,1
X1l. Kamienie,szkto,porcel, 312.4 312.4
X1, Metale i wyroby 7 .280,,6 2..051,3 9.331.9
XIV»Maszyny i sprzet elektr, 556t5 82,7 633 >2
XV, Srodki transportowe 49.3 91*2 140,5
XVI. Aparaty i narzedzia 86,2 86,2
XVII-XX*R6zne 19,7 - 19,7
Razem: 460.841.4 522,359,5 983.200,9
W poprz.mies. 394.144.5 452.373,3 846-517,8
W kwietniu r,1947 170t589,5 87.870,8 258»4c¢o0,3
Poza weglem i koksem, pierwsze miejsce w wywozie zajety prze»

twory spozywcze, podczas gdy w poprz,miesigcu grupa tu osiggneta
ledwie 18" ilosSci'miesigca sprawozda Zwyzka ta wynikta ze wzrostu
zatadunkow cukru (29.856,4 t wobec 5k46,1 t w poprz,mies O,Vzros-.
rowniez eksport wytworéw roslinnych, dzieki tadunkom ziemniakéw d
wysokos$ci 4.417 t oraz wytworow zwierzecych, na skutek zwiekszo-

nych tadunkéw jaj i bekonow. Poza tym zwiekszyt sie wywoOz przetwo---
row chemicznych, papieru i wyrobow drewnianych.
Wy w6 z przez porty Gdynie i Gdansk wg krajow
przeznaczenia bez wegla i koksu ( w tonach )
Kraj Gdynia Gdansk Razem
Kraje europejskie:
Anglia 7*021,3 3.114,6 1(315[;8213
Grecja 4.989.,8 : .
Szwecja 4.354,8 2.683,1 7.037.9
Irlandia 4.234,0 4.234,0
Norwegia 2.665,7 2.665,7
Dania 1.489,7 56,0 ..1.545,7

do przeniesienia: 24.755,3 5.853,9 30.609,2



Kr a 3 Gdynl GdaﬁSk Razem
2 prze 24,755,3 5.3533 3‘1-2;3%
Holandia 1.473,6 ' '
Finlandia 1,c33,7 2.6773 3.740.7
X 380.0 380,0
Niemcy ' 157,3
Wiochy 197,3 131 o
Belgia 131,0 11
Francja 1,1 2’2
Szwajcaria 36 5'05'2
Razem: 27.974.3 8.53c,9 - -
W poprz.tniesH 19.097.4 2.303,9 21.901.3
IK.raje pozaeuropejskie: 8 61 6.811.6 15.422.6
Malaje 4%527 9 4.527,9
A 1.803.3 16,818,1 18.621,4
Argentyna . ' 713.2
Egipt A4 422,4
Stany Zjednoczone 422,4 106'3
Urugwaj 106,9 1c7.6
Brazylio 96.3 11,3 35
Turc ja 35.3 172
Chiny 17,2 5,0
Tangier 53 11
Kongo Belg. 4.1 5’7
Syria 2,7 5’3
Wenezuela 2,3 10
Kenia 1,0 0.7
Unia Ptd.-Afryk. 0,7 0 7
Arabia 0,7 0. 1
Meksyk . 2»1
. 16.350,1 23,641,0 39.991.1
@Sozpfzmmies, 7.946,5 9.609,3 17,555,8
Ogobétem: 44.324,4 32.171,9 76.496,3
W péprz.tnies 27.043,9 12.413,2 39.457.1
Www3z drobnicy wykazuje bardzo silny wzrost w poréwnaniu z poprz.
miesikK W Gdnésku 64 o 159". Wywoz kierowat siag do
m|e5|ac m, krajow pozaeuropejskich. Udziat tych pierw?
. . 0z ¢ «- aeuropelskl*przypad’ro ok.EN, *x
F%’yCh glyfq' s?all( Bu ' BSml 8% Pk~ Mdioi krajow gozgéﬁ?g %(I'(?CE'H
?d?iatP?S o6 fIm t iylko 4?,52. H <czole europejskich odbiorcéw »a-
szego wywozr’\tSia iirparKIl.ki znaczny, ziemniakow -
1.802,2 t ( EE | wytw@rgw mierzgcychJ.o82,r t (2-515,7 *). +*3 -
iei bekondéw je liti serow; poza tym wyszto do AngI|| 320,00t cynku
fes'o t), 127,2 t konfekcji itd. Ho drugim miejBOu”znalazta sig”in -
landia, dokcd skierowato sig 503,0 t (1.509,0 t) soli, .5, [

m-.tn 1995 3 t (399.1 t) wyrobow metalowych. Trzecie miejsce
Grecja7”a*ktorej*wywieziona ~ , 8 * N 0 £ »ex» &,

(?Bf B°tj: I T £ t"t 6 w .etaAwyoh (1 054,5 t)
809 6 t cynku (618,3 t), 38c,0 t kottébw, 79,9 t pompko,3 V ita. Do
IrIangH wyys’rano 4.234,0 t cukru. Do Norwegii wywieziono 675,

-z 4 + bieli. 1,281,4°t wyrobow metalowych,
10276 t rur (?9?"2 t)f 3& V't drStks do linii 1.171,6 t ftalowych
wyrobéw i cynku (81,1 t); do Holandii 417,1 t szczeciny, 4 Cla~
talowych wyrobo6w (711,9 t), 144,3 i chemikalii, - 9,9 P/

zetowe”,™ kra;.0w p£Zaeurope jskich wysunety sie na «p”~reitne
Malaje i Irak, dzieki wystanym tam tadunkom cukru, P~rywa3ecym ?et

f tvch -Dozycyj. Do Argentyny wyszio 16.816,0 t cementu, rtio”,i
t"papieru gazetowego, 599,3 t wyrobow metalowych. Do Egiptu wywiezio-



-6 -

ne 428.9 t bieli, 153,0 t sody, 131,2 t wyrobéw metalowych. po Sta=
now Zjednoczonych 254,3 t korzeni cykorii, 10,0 t nasion malw, 13,0
t pierza, B%7 t wyrobéw, koszykarskich, 85,8. ttaaftggdzi. Po innych
krajow wysity tkalny, biele, celofan i inne ci*gjkatio.

Wywoz we 'la (bek burkru) i koksa przez aorty Gdynie
i Gdiisk w kwietniu r.1948 ( w tonach)

Cra j "Gdynia - Gdarist Rasem

Szwecja 93.191,6 66,933*9 160.125,5
Francja 98.349,6 96.858,7 185.208,3
Norwegia 78.010,4 55:029,6 133. «4o0,0
Irlandia 48.605,4 63.064,4 111.669,8
Z.S.R.R. 31.125,4 61,764,5 92.889,9
Belgia 26.692,0 13.803,6 40.495,8
Dania 2'.390,0" 105.929,9 126.319,9
Islandia 5,551,0 5.551,0
Anglia 2.474,0 & 2.474.0
Niemcy 2.344 .0 2.447,c 4.791,0
Holandia 6.346,0 6,346,0
Razem ; 396,733,4 472.177,8 868.911,2

W poprz.mies* 347.872,8 420.280,2 768.153,0

W kwietnia r*1947 197.018,7

Wzrost wywozu wegla w porédwnaniu z poprzednim miesigcem o 13
jest znacznie mniejszy niz zwyzka wywozu drobnicy. Wywdz wegla kie=
rowat sie do 11 krajéw europejskich, wsréd ktérych”™na pierwszym
miejscu staneta po raz pierwszy Francja, dokad wyw6z zdradzat juz
silne tendencje zwyzkowe w poprzednim miesigcu. Na drugim miejscu
stoi Szwecja, do ktorej wywodz spadt w poréwnaniu z poprzednim tnie=
siacein o lo”~. Trzecie miejsce zajmuje Norwegia, do ktdérej wywoz pod
niost sie znacznie, Znacznie wzrosty tez tadunki do Finlandii, nnto
miast spadt wywéz do Belgii, Holandii i Islandii, Wywd6z d¢ Niemiec,
ktéry rozpoczat sie w poprzednim miesigcu, wzrést o 60"

Zatadunek bunkru wg bander w portach Gdynia
i Gdsr.sk ( w tonach )

Bandera Gdynia Gdansk Razem

szwedzka 4.695.0 3.143.0 7.838.0
finska 4.477.0 %063,2 7.540r2
norweska 3.967.0 3.108.0 7.075.0
polska 2.503,6 1.048.0 3.551,6
dunska 2.162.0 4.615,5 6,777,5
radziecka 1.551 ,0 979,1 2.530.1
francuska 3&o0,0 690 ,0 1,070,0
grecka 693.0 693,0
panamska 557.0 557, ,OA
angielska _48,0 . VItQ _161X°;
Razemf* 19.783,6 18.009.8 37.793,4
W poprz.mies. 19.227,8 19.679.9 38.907,7

W miesigcu sprawozdawczym zaopatrywato sie w bunkier 1o ban-
der, podfbnie jak w miesigcu poprzednim. P-l1wzrosScie zapotrzebowa-
nia bunkfu w poprzednim miesigcu nastgpit spadek o niespetna 3
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Tranzyt przez Gdynie' i Gdansk w kwietnia r.1948
"( w tonach )

W przywozie

Grupa towarowa Gdynia Gdansk Razem
l . Wytwory roslinne m73*9 73,9
1. Wytwory zwierzece 594,0 m 594', 0
I11. Wytwory mineralne 5.820,0 47.97715 53-79576,3(;
IV. Ttuszcze )
V. Przetwory spozywcze 119,4 119.,4
VIlII*Surowce wildkiennicze 5*359,4 - . 5.359,4
X, Bre wno 18*1;,0 161 ,0
X 1. Papier i wyroby 1,040.5 1-0110,5
XIll,Metale __4o02ji2x 4*2a?2
Razem: 45,335,5 48.28% 8 61.624,3
W kwietniu r,1947? 7.862,3
w WYy Wwozie
I[H1,Wytwory mineralne 995,0 995,0
V.Przetwory spozywcze 4,8 4,8
IX, Wyroby gumowe 17,6 17,6
X, Wyroby drewniane 32.7 mn 32,7
X1, Papier 34.8 mm 34,8
X111, Wyroby metalowe 1.787,8 543,7 2,3312>5
XIV. Maszyny, kotty 469,9 82,7 552,6
XV. Srodki transportowe o __ 89,8 _ . v2fz
Razem: 3*361.3 721,0 4.082.3
ietni ’ 3.027.4
W kwietniu -r,1947 ’
Ogoétem w kwietniu r,1948 16.696,8 49.009,8 65.706,6
Ogétem w kwietniu r,1947 10,890,3

Tranzyt w miesigcu sprawozdawczym wykazuje najwyzsze cyfry w
roku biez. Znaczne ozywienie nastgpito zwlaszcza w przywozie, ktoOry
stanowi 527 przywozu czterech pierwszych miesiecy b.r. Najwyzszg po=
zycje stanowig rudy, ktdére przeszty przewaznie przez Gdansk, z Nor=
wegii 1 Szwecji do Czechostowacji, Poza tym nie brak byto tadunkoéow
drobnicowych,'"Przyw6z kierowat sie ze Szwecji, Norwegii i Finlandii
do Czechostowacji, Wegier i Jugostawii,

W wywozie zwyzka w poréwnaniu z pepraednlajt0|e5|qcam| nie by’ra
tak znaczna. Tranzyt w wywozie kierowat sie z Czechostowacji i Wegier
do Finlandii, Szwecji, Norwegii, Argentyny, Urugwaju i Brazylii.By vy
tez tadunki idgce z Finlandii do Urugwaju.

W poréwnaniu z kwietniem r,1947 obroty tranzytowe przez -rdyne
i Gdansk wzrosty mniej wiecej szesciokrotnie, przy czym w przywozie
osSmiokrotnie, w wywozie za$ o0,0k.35”* W stosunku do_ogdlnych o]
tow w portach Gdynia i Gdansk tranzyt stanowit w kwietniu Hr. 5,8

Ruch okretowy w Gdyni i w Gdansku w kwietniuj% 1948,-(BIM) Za-
tajacy sie w poprzeMrn~mleiigcu wzrost rucHu okretowego epote-
sie jeszcze w miee.sprawozd,: przeszty 964 statki o pogemn. »
1.077.967 NRT, wobec 836 statkow 6 pojemn,. 876.090.NRT w miesigcu
poprzednim, wzrost tonazu wyniost wiec 23”. Na wejsciu bytj 482 stat=
ki o pojemn. 543.966 NRT w poréwnaniu,z 409 statkami o mn°A~ci
437.141 NRT w marcu; wyszty 482 statki o pojemn, 534,ocl rET,
427 jednostek o pojemn, 438.949 NRT w marcu r,b.

Na Gdynie przypadio z tego 529 statkdbw o pojem©.u97,282 NRT,
Gdansk 435 statkéw o pojemn, 480,685 NRT; udziat Gdyni w ruchu okre8§
towym wyniost wigec 55,47, Gdanska 44,6"» ..

Statki reprezentowa’ry 15 bander, jak i w dwoch poprzednich me
sigcach. .Na pierwszym miejscu stata bandera szwedzka, na czwartym
bandera polska z udziatem prteszto 10 w ogdélnym tonazu.
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*Przez port gdynsKki przeszty nastepujace ilosSci
Statkéw w kwietniu r,1948 wg bander

® L we j$ciu Na . 17 12 € i u
BANDERA zatadowane prézne zatadowane prozne

o= NET ilos¢ NET ilosC NET i lo $¢ NET
w a & mee MUoe A + @ « < | mmmm o em mm o mm
polska =3 42,317 6 4.760 22 $1.562 6 '7*520
szwedzka 25 9.404 71 46.-223 86 48.840 5 2.552
angielska 5 Ti 188 7 10*344 11 15.56 i — -
amerykanska 5 22,467 - - 5 22.933 1 4.369
finska 7 6.249 21 25+054 29 32.037 s ~
radziecka 1 1.555 i 13-c52 13 15*612 — -
norweska i? 14*715 30 34.191 40 42,560 4 4 .804
dunska 8 18.401 21 25*045 27 ' 37.446 2 4.525
francuska L 5 9*638 5 7.623 @& -
holenderska 4 833 — - 4 833 — —
kanadyjska 3 12.969 - - 1 4.298 2 8.671
panamska o — 1 1.111 — u —
Ha z e m : 93 136.098 173 169.418 243 259.325 20 32.441

W poprz.mies. 79 107.951 :151 129.300 218 £14,992 23 24.884

Ogoétem weszto do Gdyni 266 statkdbw o pojenm.305.516 NET'," wyezc
to zas 263 statkdw o péjetnn. 291.766 NET. wykorzystanie tonazu na
wejsciu przedstawia obraz nieco gorszy niz w poprz,jbies, .bowiem tyl=
ko niespetna 45M statkéw byto zatadowanych ( w marcu 45,57), Na wyjs=
ciu stosunek tea, jak zwykle, przedstawia sie znaeznie korzystniej,
gdyz prawie 89/ tonazu wyszto z tadunkiem ( w poprz,mies. 90 z ta*=
dupkiem).

Przez port gdans ki przeszty nastepujece ilosSci
statkébw w kwietniu r.1948 wg bander

Na we j $ciu Na e i u
BANDEEA zatadowane prozne zatadowane prozne

ilos¢ NET ilosc¢ NET ilos¢ _NET ilos¢ NET
polska 5 7,151 9 11.366 4 7,369 4 2.192
szwedzka 6 2,925 57 32,956 59 33*n78 1 470
angielska m — 6 9.679 5 8.129 1 691
amerykanska m _ 1 4.369 - m 1 4.369
finska 3 2.108 19 26,237 25 31.674 1 571
radziecka 1 4*583 20 26,346 23 33.178 — m
norweska 9 14.622 16 17,725 24 24.425 4 5.936
dunska 5 6.168 51 48,933 55 56.631 2 1.438
francuska - 3 8,123 3 8.123 - -
holenderska 1 4,390 1 4.380 - \ i
panamska - - 2 5.545 2 5.545 ry
wioska 1 2.871 - — 1 2,871 ¢
grecka - - 1 2.561 2 6,941 m —
belgijska 1 4*0c4 m F
Razemf* 3~ 40,228 186 198,222 205 226.368 14 15.867
W pop.mies. 21 26*532 158 173.358 178 190.159 8 8.914

Do Gdanska weszio 216 statkdw o poj#tnn. 238.451* NET, wyszio za$
219 statkéw o pojemn. 242.235 NRT. Na wejscia byto zaledwie W?* zatac«
dawanych statkéw ( w poprz.mies$. 137)? na wyjsciu zatadowanych etat=
kow byto przeszito



Ruch pasazerski w portach Gdynia i Gdansk w kwietni« r,?7948

Kraj Przez G<*ynie_ _ _PrzezGdansk . Jta«».nr
Wyjechaé Przyje= Wyjecha* mPrzyje** Wyjeeba* Przyje*
|'© io< chato z: to do: . chato z: t6 do: « chato z
A . m+ > mm mm mm  mm A mm ym —_ m. mm mm mm im mm  mm mm mm em mm  -mm mm  mm ms> b . e —
Stany, zjedn. 136 506 , L - 136 ..5g6
Finlandia 4 . - 5 * 9 ;
2.S.R.R. s - - o 5 e -+
Szwecja to 6 2 - 12 6
Dania 11 '3 3 - 14 3
Anglia S 17 re '- e 17
Belgia - 20 - — o 20
Holandia 5 o m
Razem: 174 $57 lo - 184 557
Wpoprz*xmies. ' 146 142 1 6 147 148

Ruoh pasazerski rgdlnie wzrést w poréwnania z poprzednim miesig=
cem Przez oba porty przejechato w obu kierunkach 741 osd6b, wobec
295*w marcu. Zwtaszcza podniosty sie cyfry przyjazdu do Gdyni weku*
tek tego, ze m/S "Batory" zawingt w miesigcu, sprawozdawczym dwukrot*
nie do portu gdynskiego*,

Urzadzenia przetadunkowe w portaeJa™Gdynla i Gdansk w”kwietniu
r,1I948£-(ini®)~W*“&febiscu sprawozdawczy»"*bytc w Gdansku czynnych
¢Jzwlgéw, wiec o jeden wiecej niz w miesigcu poprzednim. Z tego pracom
wat* dla towarow masowych 19, dla drobnicy 1o sztuk. W Gdyni pracowaé
ty 4~ dzwigi i 2 dZzwigi ptywajace. Przetadunek dZwigami obejmowat:

w Gdyni 528,849*9 t, tj. o 40.148,6 t wiecej niz w marcu? w Gdansku
546.242,0 ti ty, o0 66.301,0t wiecej niz w feareu.

Magazyny portowe.~(BIIO 2e wzgledu na duze transporty ziemnia*
icdw i ”oukru“w“wywe6zie”oraz baweiny i innych surowcéw widkienniczych
W przywozie, narastaty w miesigcu sprawozdawczym trudnozcl magazyno=
we* Celem uzyskania miejsca skladowego na te tadunki, witadze portowe,
zawarty umowe ze £jednoczeniem Fabryk Cementowych, ktére dotad zaj=
mowaty szereg magazynéw 1 strefy dla skiadowania cementu przed jego
wywozem, ha mocy tej umowy postanowiono 3 jednej strony zorganizowac
petne skoordynowanie transportu lgdowego 2 wodnym, w celu przerzuce*
nia przetadunku-'bezposrednio z wagonéw na statki, Z drugiej strony,
dla koniecznego skitadowania G.U.Bf, odda do dyspozycji cementu uza=
sadniona ekonomicznie reuetwe magazynowe*. przemyst za$ cementowy ze
swej strony pobuduje zapasowe magazyny fabryczne.

Zalecenia Ministerstwa Zeglugi dotyczsce”gosgodarki megazyno=
woj w~porFach~p6IskTcE.-(Eli) W™ myzT wymogéw ogdlnej polityki por*
PoweO na“oHoTnKtt~gosf>oOarki magazynowej, Ministerstwo zeglugi 20=
lecit* portovwym wiladzom administracyjnym nastepujgcy podziat baz ala
regularnych linii zeglugowych w portach' polskich: 1*linie battyckie
winny bazowaé¢ w Gdansku i w Szczecinie (statki tyoh linii nieAwyma*
geja wielkich gtebokosci}* 2, linie Oceaniczne winny zawija¢ do Gdy«=
ni (sa to wielkie statki wymagajgce gtebszych basenow); 3. linie
zachodnio-europejskie winny zawija¢ zasadniczo do”~Gdyni, z tym jed=
nakr, ze statki bedg zachodzity do Szczecina? 4, linie obstugujgce
wyspy brytyjskie winny zawija¢ do Gdyni (specyficzne tadunki obstu*
giwane przez te linie: bekony, jaja, dréb bity itp., wymagaja prze=
chowywania w chtodni)*
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Obroty towarowe i ruch okretowy w zespole portowymJSzczecin m
Swinoa”aoTe"4"kwietniH _ri>T9T87-tBTM7 lgolne'olbroty TowS.rowe"*w~zes 4.
poTe~por7owym Szczecin”-~SwinoHjocie wyniosty w kwietniu r*1948 -
222.054,4' ton, czyli o0.55,* wiecej, niz w'poprzednim' mieeipcu. Z
tego na przywo6z przysadko 18*764,7 ton, czyli 6k.8 razy wiecej niz
w poprzednim miefifcu,. na wywéz za,4 203.289*? ton, czyli o 44,9
wiecej niz w poprzednim'miesigca. Obroty tranzytowe w wywozie wy=
niosty 1.214,0 ton.

Obroty towarowe portu szczecinskiego w kwietniu r.1948 -

wg grup towarowych ( w tonach )
Grupa towarowa Przywoz Wywo6z
I.Wytwory poch.ro$linnego - 29,0
II.Wytwory poch .zwierzecego i

i zwierzeta 313,0

[,Wytwory poch.mineralnego 15.669,7 201i,846,8
IV.Woski, ttuszcze, oleje — 5,6-
V.Przetwory chemiczne 2,654 .4 -
VIlIl.Surowce wtokiennicze

i wyroby '14,5 26,1
X.Drzewo i wyroby 3,6 -
XIl.Wyroby kamienne, ceramiczne

i szklane — 72,1
XIll,detale i wyroby 1.291.,4
XIV.Maszyny i aparaty 53,4 4.5
XV,Srodki transportowe 15,4 . —
XVII-XX.R6zne 40,7 u _1.4,2
Razem': 18.764,7 203.289,7.

Ponadto przywieziono 511 sztuk jatowek.
Udziat towaréw masowych w przywozie- wyniost ok.96'r/, w wywo-
zie za$ ok. 99"/, przy czym w przywozie wchodzita w rachube ruda
zelazna (15.292,0 t) i fosfaty (2.650,0 t), w wywozie zas$ wegiel
(191.082,0 t) i bunkier (1Lo0,741,6 t),

\
Obroty towarowe portu szczecinskiego w kwietniu r.1948

wg kierunkéw ( w tonach )

lira j

pochodzenia Ilub Przywéz Wywédz Razem
przeznaczenia
Szwecja 7.126,7 77.750,7? 84.877,0
Norwegia 8.988,0 56,284,0 65.272,0
Dania 43.461,3 43.461,3
Finlandia - 24.421,6 24.421,6
Tunis 2.650,0 - 2.65® ,0
YYtochy 749,5 749,5
Grecja - 575,0 575,0
Zaopatrzenie witasnych

statkéw i 48,0 48,a
Razem m18.764,7 2¢3.289,7 222.054,4

Ponadto z Danii przywiezione 511 sztuk jatowek.
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55<? / t rtSmrarO0Q/™LK®XN OWyOb Przywieziono « tc»ii**iu r.1948 -

2 4837 b iSwdidl, b WESoROBBeRya7 385 Bachberii. wywoesiono

B Wrt?2+/-f fSJlJa * feBr,lira Prges port szczecinski w
kwietniu 1948 wg bander i Kkrabow przeinaczeni

( » tonach )

BANDERA ‘Bunkier Wegiet wg bander i Kraj
Wwg bagdgm krajow przeznaczenia przeznaczenia

szwcadzka 3.415,1 72.869,1 Szwec ja

durek 1.954,0 Norwegia

yni a 1,353,0 Sgsl)%g)g Bania"

norweska 2,607?,5 51.667.5 Eé?\l,feng(?éa

fins k «98 i

msit a 1.938,5 zg.gff,g Bania

grecka *573,0 ' ' Finlandia

wltoska 749,5

polska .- .48, 0

Razem: 10.741,6 191. m>82,0

szczecinskim zanotowane w kwietniu r .1948 ogoétem ~*27

H ML L H * . * n = }

L"_«_Ms Se8PRiki %' ABIAIRRTaRB AR W sERF byld * ols enadew @ RESFS 2P
1*>9.539 ,HRi, na wyjsciu 209 statkbw o pojemn,l104.180 NRT. '

JRuch statkébw w porcie szczecinskim w kwietniu r.1948
na ., 5_c_i
BANBERA zatad ovv\\llva\ll_nee”- -
catat b * zatadowane prozne
- __HO_SC_ mmBmeTm iloodi #Ul iloco mNUT  it« 9C NRT
szwedzka 17+ '20.-'7T ™ 82 30,764 e &s 1
duriska 2 1.458 57 15741 35 14.668 2 1-3%2
norweska 1 1,517 .1 27,129 41  21.788 '
finska 2 51-e c{ 12’259 28 ’
radziecka 1’ 780 o ’ te.0r : Eh
witoska m ! 780
grecka mm -
aliancka C - Q 37 2 37
Isk ' ; 1
polska 1 437 5 2*717 3 1.218 1 1,562
Rasem®*.
24 24,882 194  g4.657 205 98.394- 9 5.786
17,236 NRT

COOWWE U BOREY RYah 98 grRer) o pojemn.

iXo,tob?zlg-w"k§il?fi L/ 2 S°~2GR Ustkg, Bartow®© i
RortaoE iacy&iS . * . . “broiy towarowe w Bych“trze_eK
_ P Hly yniosty vv._k'\/\(,\llgj;\n'l.u _r_,19 8 - -65,839,5 t, czyli o
Stagpitarty 3ko 1% J°Przedniiri nifesigcu,, przy czym zwyZka obrotéw ns=
~"Blptowie zniLf i Sr?5SU’ Vat°miast « Ustce znizka 5,7",. za$

6 ,a 0 9,7% w stosunku do marca r.1948 \\p wszystkich

siano pozyc” wyiczowo. Przez p*rt'w Ustce wywie=

P N 2 [
WY BARE RN Wl bt SR o Yy eraz 82 ten
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wph Isu Przez. Kotobrzeg wywieziono ogétem 11»557,% ton ( W marcu
Kig oi), £ tego 1063,0 t wegla i 94,0 -t bunkru.

Przez port w Ustce przeszta ogo6tem”2io statkbw o pojemn,
Alt ifipm z te difi na weds$ciu 116 statkéw o pob5emn.-20»819 KRT,
wybiciu toi statki o po”emn.-20.182 HRT.Reprezentowane bandery:

6ZWeaS " 7dpo?ta«Artowie przeszty ogétem 102 statki ¢ jjolbbo.
O 786 HET oRy czym'na wejsSciu i na wyjsSciu zanotowano jednakowg
?l@g" jednostek i 'tonaz. Reprezentowane bandery: szwedzka, dunska

flnspkrz;.ez por WKo’robrzegu przeszto ogo6tem 91 statk6w o po”~emn.
'M o-ir ~ %wo na wejsiiu 48 statkow o pojemnosci 5.966 NRT,
nl’wvidiu’43 statki o pojemn. 5.252 NRT.Reprezentowane bandery:
Tweliit, du U | fté6Bta, norweska i holenderska.

Miedzynarodowa izba Zeglugowa.-(BIK) »pierwszej dekadzie
.» tlit pyT°ie"o3byt6 sie w Eondynle posiedzenie Komitetu Kaeze 1.
nego”iedzynarodowe j lzby Zeglugowej, pierwsze po zmianie nazwy
or%ani_zac_ji ( poprzednio: Miedzynarodowa _ - *I?«E?la
w Komitecie reprezentowane sg: Anglia, Belgia, Lania, pranc” |,
Grecja, Holandia, Kanada, K.Zelandia, RoOrwegia, Szwecja 1 St ny

Z3ednCel™eKsiedzenia byli rozwazenie

"tugowej w Genewie z lutego r.1948, przedyskutowanie «chwalonej

wowczas konwencji, Powotujeeej do zyciasfosunku”ej°o?ganizachi
Organizacje Zeglugowg (I.M.C.0O.), oraz o.N.Z*

rezultatéow konferencji ze=
do

eyj i odpowiedzialnosci Miedzynarodowej Konferencji 6la Spraw Bez=
pieozeiistwa (23,1V .1948 - rewizja Konferencji®»JezpieozenJdJwien”
"snedlainemu Komitetowi BezpieczehAstwa Morskiego, powotanemu
przez |I.M.C.O., ktéry w przysztosci bedzie®wtasciwym organem a
wszelkich zagadniehn zwigzanych 2z bezpieczenstwem”na mcrzu_.
Wrezultacie przeprowadzonych dyskusyj powzieto rezolucje,
Rtwierdzllgca ograniczenie |.L.C.G. do roli -doradczej, bez wtadzy
wYkBnawcsejioraz zatnicrdzajsca powotanie Komitetu Bezpieczenstwa

_ R . o3 Otpracy z Miedzyna=
Meskiego. Wrezolucji jest mowa réwniez r wspo n
radowa lzbag Handlowa w pt*o”CKk. rénie zagadnien, dog%cpzo%i%%hnieza\*/\?a_runz

ALy , " S tjS?el e ti“w?dajnoss

usnuR mogg ckres$lad tylko
bezposrednio zainteresowani.

TOn-pprencv ine frachty $rédziemnomorskie .-(BIM) Konferencja
25 lil?t len52*"*Afm Tiis.A.ZT,-p?2ac¢u>;y6h na rynku Atlantyk

Potnocny - lorze Srédziemne, ogtosita, ze z dniem 1 O B fa
;*:si-ij,sr"(ss.s'K'!.s-;812 S S “; s :» rag:s -~
tym~rzeOwyeliminowane bedr stawki 4 konferencyj%

pracnjscych chbeo.

K L -
ta*i Adriatyku i Morza Czarnego, a z wyiatkiem h._'_.SZ'Pan‘ZE'Ch ‘1
tow sSrodziemnomorskich* Celem~takie] konsolidacji taryty fracht w
jest’unikniecie°dwutorowos$ci obstugi, a zapomnienie -maksimum wy=
korzystania tonazu i rentownosci pracy
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Ro6znice w kosztach eksploatacji tankowcéw w réznych “rajach.-
( jwieksze ameryk anskie towarzystwo“eksploatacji bankowcow
przedstawito Komitetowi Doradczemu dla Spraw Marynarki Handlowej ins
teresujgce zestawienie poréwnawcze kosztow eksploatacji tankowca ty=
pa T2 z zatoge 41 ludzi W odniesieniu do 25 kolejnych rejséw Aruba -
Nowy Jork i Nowy Jork - Aruljn, na podstawie stawek z maja r»1947

( wdol.amer.);

Stany Zjedn, [I|*-Brytania Norwegia
Ptace 185,000 72.0co 70.000
Wyzywienie 24.000 14.000 14.000
Zapasy 21,000 20,000 20.000
Ubezpieczenia 55.0co 55.000 55.000
Remonty i naprawy . 55,000 45.000 45.000
Konserwacja 3.125 5. 000 5.000
Rozne wydatki 9.125 5.000 5. 000
Kierownictwo 21,900 15.000 15.000
Paliwo(1,73 doi. za
beozk.) 15©.000 150.000 150,000
Woda 2»500 2.-500 2.500
Optaty portowe 50 . 000 50.0C0 50.000
Ogd6ét e m/ 5»2,650 483.500 431.500
Koszt dzienny (pod=
stwa 365 dni) 1,665 1.239 1.233
Koszty eksploatacyjne w marynarce brytyjskiej i norweskiej sag

jednakowe, z wyjatkiem pozycji ptac. Natomiast w marynarce Stanow
Zjedn, koszty eksploatacji tankowcéw sa znacznie WYyzsze, mianowicie
*>'157" w pozycji ptac, o 75 w Pozycji wyzywienie, 0 28" w p&zycji
remontéw i konserwacji tagcznie I ¢ 46" w pozycji kosztéw kierownictwa

Dyskryminacje portowe.-(BIM) Zagadnienie wspoOtpracy gospodarczej
miedzy EeTgig“a”d6lanuig w ramach "Beneluksu" komplikuje sie w za=
kresie polityki portowej. Mimo prowadzonych juz od diluzszego czasu
ne.eocjacyj, stale wyptywajg nowe punkty .sporne, Ostatnio daty sie
stysze¢ skargi zeglugowcow belgijskich, ze podczas gdy tamtejsi eks=
porterzy i importerzy mogag swobodnie korzysta¢ z portéow holenderskich,
eksporterzy i importerzy'holenderscy sa ograniczeni w korzystaniu
z portéw belgijskich zaleceniem wybierania drogi,* na ktérej mozliwe
jest pokrywanie wszelkich kosztow w walucie holenderskiej. Ta wyraz»
na dyskryminacja portéw belgijskich przez Holandie nie ma, zdaniem
prasy belgijskiej, powazniejszego uzasadnienia. Nie nalezy bowiem za=
poming¢j ze udziat bandery holenderskiej w obrotach portu Antwerpii
po ostatniej wojnie wzr6ost bardzo powaznie i naprzyktad w okresie
od maja do pazdziernika 1947r, wynosit Srednio 137 tys.ton miesieez»
nie (86.tys.ton zatadunek), udziat roczny za$ wyniost 1.644.000 t.
Liczac fracht $Srednio 8o sh za tone, oznacza to dla Holandii "im=*
port" 1,5 miliarda fre. belgijskich,” zatem poszukiwanej waluty obcej.

Holenderski dziennik "Transoortcourant" podat wiadomos$¢, jako»
by rzagd dunski rozpatrywat projekt wprowadzenia ograniczensto»
sunku do bander zagranicznych w zegludze miedzy portami dunskimi,
Pierwszy tekst tego zarzadzenia przewidywat, ze statki obce w ruchu
miedzy portami dunskimi moga zabiera¢ tylko tadunki co najmniej o
1/3 mniejsze niz statki dunskie. Projekt ten zostatl jednak wycofany
i obecnie méwi sie tylko o wprowadzeniu zastrzezenia pierwszenstwa
statkom dunhskim i o pozwoleniach dla bander obcych na przewdz ta=
dunku dunskiego, Prasa holenderska w komentarzach dotyczgcych tych
projektow podaje, ze w wypadku wprowadzenia przez Danie zasady pierw»
szenstwa dla bandery narodowej, kabotazowa zegluga holenderska byta»
by tym mocno dotknieta, szczegdlnie, ze tamtejszy rynek frachtowy
nie wykazuje chwilowo wiekszej aktywnosci.
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Holandia wiec z jednej strony sama stosuje dyskryminacje por-
towe, z drugiej wystepuje przeciw stosowani# tego rodzaju prak-
tyk przez inne panstwa.

Charakterystyczne cyfry rozbidérki tonazu”~(IlITM) Lloyd s Re-
gister pocdlate“inter«sujaoe cyfry Jofyezaoe fluktuacji $Swiatowego,
tonazu orzeznaczonego na rozbidrke w ciggu diuzszego okresu. Tak
wiec w latach =% 1914 minimalna cyfra roczna wynosita 87.737 t,
maksymalna za$ ~51*900 t, Bzecza charakterystyczna jesl., ze w wojen-
nym okresie lat 1915 - 1920 rozbidrki tonazu wtasciwie nie dokonywa-
nc wcale, skoro przecietna roczna dla tego o.oresu wynosa zaledwie
lo.ooo t. Natomiast w nastepnych latach sytuacja ulegta gruntownej

zmianie: w r.19£1 przeznaczono na ztom 77.500 t, wr, o - 315*00c
t* wr 1923 - 963,000 t, wr,19-4 - 1,174.000 i« W okresie od r«
Upc .'19ZC odpowiednia cyfra roczna utrzymywata sie na przecietnym

poziomie 730.000 t, nastepnie zna wzrastata gwaltownie osiggajac w
r 1933 ponad 2,000.000 t. lotem nastepuje szybki epaaek i wr.1946,
pierw®zym po wojnie, mamy znéw tylko 472,667 t, Czyli netjmniejs-~a
roczna cyfre od r.1922. Na podstawie Wyzej przytoczonych cyfr nale=
¢y przypuszczacé¢, ze roczne kwoty tonazu Swiatoweg; przeznaczonego”
na rozbiorke zaczne wkrétce wzrasta¢ gwattownie, mianowicie_z chwi-
la, gdy nowy tonazj znajdujgcy sie obecnie w budowie, wejdzie do
eksploatacji, Jesli bowiem w zegludze $Swiatowej bede przewazaty w
przysztosci przestanki gospodarcze, to jedynie najbardziej nowoczes-
ne i wydajne statki bedag moglty stans¢ do ostrej walki konkurencyjnej
na morskich szlakach handlowych Swiata.

tagodny.-(BIM) Wybitny szwedzki geograf, P*of.
Ahlman z uniwersytetu“sztekholmSkiego, wygtosit ~3.V, 19M3 w londyrnskim
Towarzystwie Geograficznym odczyt na temat wahanh klimatycznych, rioi.
Ahlman podat wyniki cstatkich obserwaeyj, prowadzonych przez ekspe-
dycje szwedzkich geograféw na A. osce i na Potnocnym Atlantyku. O ile
dawne spostrzezenia stwierdzaty 8t®lfe, poczynajgc ->d poczatku XVII_
wieku, rozszerzanie sie lodowcow na potudnie, o tyle*nowsze badania,
poczawszy od potowy ufc.wiesu, wykazaty cofanie sie p¢l lodowcéw na
pétnoc. Zjawisko to, wg opinii proa. .Ahlmana, przybrato W ostatnich
latach na szybkosci. Odczyt byt posSwiecony analizie przyczyn ocieple-
nia sie regionu arktycznego. Przed zdecydowanym sformutowaniem hipc-
tezy ocieplenia sie naszego globu, stwierdza prof.Ahlman koniecznos$¢
dalszych badali geofizycznych, i #o0o prowadzonych nie tylko w regio-
nach arktycznych, lecz jednoczes$nie i wediug tego samego programu
kilku innych punktach, Pozwoli to, zdaniem prof.Ahlmana, wyjasnie
nie tylko mechanizm obecnie zaobserwowanych zmian klimatycznych,?
ale i wyjasni¢ dawne przedhistoryczne procesy przesuwania sie lounw=
cow przez catg niemal Europe.

Tramping czy linio regularne? -(BIL!) Projektowana pomoc rzadu
Stanéw £jednoczonych Ola armaforé6w obstugujgcych handel zamorski wy-
wotata rosdzwiek miedzy armatorami ruchu liniowego i trampingu na __
tle uzyskania maksimum udziatu w tych przewozach. Rozbiezno$¢ opinii
cbu gatezi zeglugi amerykanskiej co do ich roli w przemys$le zeglugo-
wym okazata sie bardzo duza. Przedstawiciel Instytutu Armatoréw Tram-
powych stwierdzit, ze zegluga trampowa nie moze by¢ uwazana jedynie
za uzupetnienie ruchu liniowego, lecz winna by¢ traktowana rowno-
22031, Gi o | L .

Armatorzy liniowi natomiast wystapili z zgdaniem ograniczenia
"ambicyj trampingu" w formie $cistej kontroli jog'l dziatalnosci pod
katem interesow 2eg|ugi liniowej, , , .o j

Komisja Morska, ktéra ma rozstrzygnac¢ ten problem, wydaje sie
sktonna *ao‘poparcia tezy $Scistego kontrolowania trampingu.
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Dyefcusj-asubsydiami budowlanymi w Ameryée.~{£IM) Przewdd*
nieesSy ¢Sois/A ItorSlgiel StSab5w*Z$e&noczonyo& ejprzeciwit sig Pjo-
laktowi subsydiéow budowlanych w wysokosci 8e'<catkowitych kosztow,
przedstawionemu przez Doradczy Komitet Prezydenta dla Spraw ~ry -

Handlowej, Ar&tt®entem zasadniczym byto twierdzenie, *e takie
suSyaifaalyb? nie Stykowa» i nietueznB P«ew3fe nad amatorami
zasranie Sttyiol, pooii&Jgc Jun fakt ich sprzecznos$ci z zasadami i da-
chem Ostara o Barynaros Handlowej z r.1936. Zasada bowiem atr.erykarta-
kiego sisSmu S n c¢ Jonowania zeglugi Jesl tylko 7rtTzna*
runkbw Pracy armatora amerykanskiego do poziomu z y*

specjalnych torzysei s » aawaze moiUWo~tr ro=
k-rnlcnw z® s-tmony innych rzgdéw. Poza tym suesyaia w me3 wy
nochtonetyby cate fundusze na rozbudowy tonazu, przyznanie
l11& i SSToSiSLz Kongres. Przewodniczacy Komisji Korskiej wy-
stagpitlréwniez -prSciw projektowanej jej reorganizacji przez Depar-
tament Handlu,'stajao na stanowiska, ze korzystna reorganizacja
moze by¢ przeprowadzona jedynie przez ehma Komisje.

Bilans handlu zamorskiego W .Bryt"iiJ&I% 1947*-(PpO Komentu-
iao OEroty iowarovve”’w‘poriach”bTyfy jeicich w r.1947, w tamte jszych
kotach armatorskich podkres$la fcie z niepokojem fakt, ze wolumen
eksportu, tgcznie z reeksportem, zmniejszyt sie w porébwnaniu z r,
1946 o 770.000 ton, mimo ze wartos¢ eksportu, wzrosta o 2u4 mil.iunm.
Wolumen eksportu, oprécz wegla, stanowit wr.1947 mnieo niz /O

T ifz M by £ £ ie bi"» f fapeSie'
znikosny 1 szczegodlnie ze réwnoczes$nie W,Brytania importowata mniej
iecej jednakowg ilos¢ wegla. Warto L b b:t*wemla na
Weglowa zabezpieczyta juz jakoby na r,1948 - 16 mil.ton wegla n
eksport. w tym 7 mil.ton wegla bunkrowego. M.in. projektowany jest
wyw6z 1 mil*ton wegla do Argentyny, 870.000 ton do f,,ami i +80.coo
ton do Szwecji, dokad wywieziono juz 168.180 ton. _
Armatorzy brytyjscy, oczywiscie interesujag sie bard2|ej wolu-
menem niz wartoscig zamorskich obrotéw towarowych, dla papStwa jed-
nak najwiekszg wymowe ma fakt, ze bilans brytyjskiej zamorskiej wy~
mianv towarowej w r.1947 wykazat saldo ujemne w wysokos$ci 675 mil.
?inty nrzy czym po stronie csF-vrnoj zostaty uwzglednione wptywy z
tytutu "niewidzialnego eksperta”. Ha pokrycie tego niedoboru W.Bry-
tania musiata siegng¢ do rezerw kapitatowych, przede wszystkim do
«nm ™M wnvch iei ieszcze z tytutu pozyczki amerykanskiej, Taka sytu-
acja wptywa, zdaniem gospodarczych, k6t brytyjskich na zwyzke cen
brvtviskieh artykutéw eksportowych, ktére stajg sie przez to mniej
konkurencyjne, powodujec | kdlel ipnie jssg zdolno$¢ importowag W,Bry-
t=xii i state obnizanie sie stopy zyciowe3 w”tym kraju. Dadz ¢a
unikniecia tego widzg Anglicy, * przynajmniej przedstawiciel- .r7~
tyjskich két zeglugowych i stoczniowych, w dalszym intensywnym
wolu brytyjskiego przemystu stoczniowego i eksportu statkéw or.z
ich wyposazeni”®, jak réwniez w dalszym rozwoju_eksportowego pre
mystu ustug transportowych, ktory - obok ubezpieczen 1 u.-t »
wych - stanowi wazny element brytyjskiego>niewidzialnego eksportu
Totez fachowa prasa brytyjska {"The Shipping world , 31'***5 2y '~0
uskarza sie, ze mimo kolosalnej cyfry 4 mil.BRi tonazu pnaja 3 g
sie obecnie w budowie na stoczniach brytyjskich, polityka nzrdu
brytyjskiego w zakresie przydziatéw stali, materiatow drzewny i
—  nie pozwoli na wyprodukowanie w ciggu r .1948 wiecej niz 1 mil.
BRT.
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n«v Analla ma zbyt wiele trampéw? -(BIM) Hfc podstawie danych
statystycznych frytyjskiej | 2Hy-éegT«gowe3 niektdrg zeglugowcy

brytyjscy wysuwalJe '~k , zod a t o w a r o w e

jak i mozliwos$ci zatrudnienia miedzy portami obcymi, lon” ten

obecnie przewyzsza stan z r,19?9, nie tloze.c ot.m1 ST’\'I"I'zie statc:
wydzierzawioneg® od xStanow 4ZJea|uwezei1wch"|’\"anj‘yu " n ' _
i-j »TaWv+vh m wyO© |’\or}/owo udnicnc j)£tké lietlcwe®© « (, AcTiili
bo"I } ,****
e nfrzfc 1iS™"oiily. SiS aopott.l«ii cbr«u sytuacji stolo *»

e
sie ze import tadunkow masowych kt or?_[{ch przewozem trudni'sie to«
sie, ze Xjii-JW* MHtr 7 d49™ rtniRiIsTiv nit w r.1938.

_ R+.wferd-zaio.c* ze przed ostatnio wojna istniata

do portow brytygsKicn, przy ussyuw AAY [i; : dviftxn.
importowych przewozona byta na statkach obcych, w szc.zo.golnp.>ci
greckich. W zwigzku z tym, gdy zaznaczata sie depresja w poziomie
stawek frachtowych, wycofywano z eksploatacji znaczna liczbe.star,
kéw brytyjskich, podczas gdy statki obce na ogdét w dalszym ciggu
obstugiwaty brytyjski import towarow masowych, umozliwiamy =+*
bowiem nizsze koszty eksploatacyjne* i,

Dzi$s Jednali, lenie« «ytowanego px»B« sytuacja ““egta zasad-
niczej zmianiej mino iz koszty eksploatacyjne w trampingu brytyjs-
kim wzrosty trzykrotnie w stosuhku do poziomu z r,1939, 3- ¢
nizsze niz koszty eksploatacyjne wiekszos$ci konkurentéw, w szcze
go6inolLl przeszt? dwa'razy nizsze niz w trampingu Stanéw Zjednoczg«
nvch. Ponadto elementem o zasadniczym znaczenia jest dzisiejsza
niewymiennosc funta szterlinga, ktéra - wg opinii The Shipping
World” - bedzie trwata przez szereg najblizszych lat. Armatorzy,
ktorym zalezy na frachtach ptaconych w dolarach, najczesciej ze
wzgledu na konieczno$¢ optacania naleznos$ci za zakupione od Stanow
Zjednoczonych statki, nie staj*do konkurencji o tadunki do portéw
krvtviskich» Tfk wiec zatrudnienie w gtownej mierze tonazu brytyjs
Uegolylko w przewozach importowych tadunkéw masowych jest wyttu«

el ey fadks gg w cifau ostatnich dwoéoh lat cata brytyjska flo=
?a trampowa byta petni zatrudnioma, tdtuo pewnego zmniejszenia

tv 'é\,r_ i @ X ZzvHacania” sthném FZidinoktzdnym ‘wyRzierZaWidnyth O€’
p?aez W?B?)?afle jednostek, ktore nastepnie

klej rezerwy tonazowej, zupetnie ctedtuo bywa czscC, interp n
na za oceanem jako fakt korzistny ula zeglu&i bry -j* "
nie, w.-Brytania najchetniej korzystataby w dalszym cirgu w sw..j

oblinej walce o uratowanie bilansu ptatniczego z pomocy wydzierzh«
wi onego tonazu amerykanskiego, , .0 ...,,,,Q’nnig.
dmiennie od sytuacji przedwolennej, k. Brytanie.. nie y -j"
obecnie tonazem trampowym dla obstugi potrzeb zagraniczny i ~ *
terujgcych, mimo iz przywigzuj® sie tam _wielkr ewage 00 ,
rychlejszego powrotu trampingu brytyjskiego _do konkurenci _ ~
nym rynku. Trampowy tonaz brytyjski obstuguje, poza witasne wy...
ne towarowa, jeszcze tylko tadunki masowe dla Potudniowej Af y- (5
giel), dla Australii (rudy, wegiel i fosfaty) oraz w zakresie zasad-
niczych potrzeb innych dominiow brytyjskich.

Porty angielskie,-(BIM) Interesujgce prelekcja na temat przy=
sztoséi“bryiy jsl¢icb'""portow i kanatow, wygtoszona na zebraniu *
sielekie.go Instytutu Transportu, data obraz obecnej sytuacki pr 6
angielskich.Podkre$lono przede wszystkim nadmierna iion¢ perzow
w liczbie 350. Wiekszo$s¢ z nich powstata w spos6b przypadkowy, m j |
czesciej bez odpowiednich podstaw finansowych,50 portow jest wta
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noscie prywatne i nalezy do majatkéw ziemskich lab spoétekhandlowych,
totez ich przetadunek ogranicza sie do towarow jednego rodzaju, sta-
nowigcych przedmiot handlu danej sp6tki (np. granit, tupek itp.):
zaledwie dwa z nich moga przyja¢ statki z tonazem ponad 1,000 BET»
Wiekszo$¢ tych portow uznana jest za interesujgce pamigtki, a zaden
nie jest portem handlowym w znaczeniu przyjety® przez ustawe o trans=
porcie z r.1947, juz chocéby tylko dlatego, iz nie istnieje tam konku-
renoja miedzy poszczegélnymi portami. ‘

140 portow mize przy)s¢ starki tylko do $oo BET, a tylko 80 por-
tow statki do 1,000 BRT. Innymi stowy, 2/3 portow angielskich ua
portami kabotaZowymi przy tym o wyposazeniu przestarzatym, Statki
do S.o00 BRT moga zawuac do So portow angielskich.”

Jako przyktad "zageszczenia" poptow moz* stuzyd wyorzeze"Plrth
of Porth (Szkocja), gdzie na przestrzen.” i20 mil jest 30 portow, z
ktorych 18 przyjmujg tylko statki mkabotazowe (d6 l.ooo IRT), Ha wy-
SzezfAnglii wtasciwej mamy porty cc 15 nil, a wKornelii nawet
czesciej, z tym, ze do wiekszosci z nich (2/?) zawijaja statki o to-
nazu najwyzej 2.ooc BRT- Ta sytuacja jest szczegOlnie niekorzystna
ze wzgledu na wyrazna juz dzi$ tendencje budowY tonazu duzego raz:
wijajgco sie w zwigzku z narastaniem- przewagi radunku przesirzennego

"Prowadzona obecnie walka o krote-me postoje statkéw, a wiec
lepsza' obstuge tonazu, stawia zarzgdy portéw wobec koniecznos$ci nowo-
czesnego wyposazenia i sprawnej organizacji pracy. Utworzona wspom-
niang ustawag o transporcie Komisja Transportowa ma zwiekszy¢ wydaj-
nos¢ systemu pracy portow angielskich przez zgrupowanie wszystkich
portobw w 8 okregach, ktére pokrywa¢ sie bedg z rejonami kolejowymi.
Zarzad okregow’spoczywa¢ bedzie w rekach komitetow lokalnych, do kto-
rych kompetencji bedzie nalezato sa.ifti odpowiednie kierowanie tadun-
kbw do portow. Sugeruje sic réwniez przeniesienie na Komisje prawa
wtasnosci drog wodnych na terenie portéw? woéwczas porty wykonywatyby
kontrole nad eksploatacjg, nabrzezy i ich wyposazenia, rowniez w wypad-
ku gdy stanowig one Inwestycje inicjatywy prywatnej. Zarzad technicz-
ny nad stuzbg hydrograficzng, bagrowoniem itp. bedzie scentralizowany,
Natomiast pewne funkcje, spoczywajace dotychczas w reku zarzadéw por-
towych, a nie zwigzane bezpos$rednio z zarzadem portu, jak np, kontro-
la nad porzgdkiem w porcie, bedg mogty by¢ przekazywane innym orga-

nOtn* Konkluzjg prelekeji byt apel o scentralizowanie badan nad orga-
nizacjg systemu pracy portowej, na wzor Holandii i Stanow Zjednoczo-
nych, gdzie odpowiednie komo&rki badawcze sr subsydiowane przez panst-

»
Wedtug prowizorycznych statystyk, roczny przetadunek w Londynie
w okresie 36.111. 1947 - 31.111.1948 osiggnat poziom 35.-285.000 ton
{ wtym tranzyt morski - 1.091.000 t).

Ambicje zeglugowe krajow potudniowo-amerykanskich, -(BIM)*Sytua-
cja gospodarcza Krajéw poJudnTowo-amerySanskich, ktére w czasie ostat-
niej wojny nie tylko nie dosSwiadczyty zniszczen, lecz przeciwnie prze-
zyty okres pomys$inosci na skutek wielkiego zapotrzebowania_na ich su*
rowce i artykuty spozywcze, jest dzisiaj znacznie lepsza niz prze-
cietnie sytuacja innych krajow. Ambitne plany rozwoju gospodarczego
opierajg sie tam na niemal nie naruszonych wtasnych rezerwach surow-
cowych i wigzg sic z konieczno$cig usprawnienia komunikacji i trans-
portu oraz wielkim zapotrzebowaniem na wytwory eiezkiego”przemystu.

Zaspokojenie tych potrzeb krajow potudniowo-amerykanskich, w
szczego6lnosci Argentyny, chetnie wzietaby .na siehie w,Brytaniap
ktora mogtaby ulokowa¢ na tamtejszych rynkach czesc produkcji
wielkiego przemystu, statki handl we wyprodukowane na swych stocz-
niach, moze kiedy$ znowu wegiel ze swych kopalni, wreszcie wtasne
ustugi przewozowe, uzyskujgc w zamian przede wszystkim Srodki zyw-
nosciowe, Ale W,Brytania ma tu poteznego konkurenta w Stanach Zjed-



n©6z«nych a.]?*, ktdore moga dostarcza¢ wszystkich artykatéw potrzeb”
nych krabom tacinskioj Ameryki i naprzykiad w N»~Nije Sta-
Z zjeanocao« ao«*«rWty Argentynie aota in«BtyoyW oh
»ZWitku z tamtejszym P i”~i letnim Piane« Sosjo«arozya, Pr«d .~
wszystkim zas$ $Srodkéw transportu. AnzliB,z0,3** Jw0?e4 pozycji

niecznosci ostrej walki konkurencyjnej ,} zainteresowac
na tych rynkach, wysyta swoje misje h a n ot |

. . Vr.ntak»
nym eksporterom i importerom. brxtyjeki ] ) ] R o]
tach z krajami poiudniowo-affierykanekiml jezykiem hiszpa, sicim iuo
portugalskim itd. nifi sa jedynym konkurentem T.Brytanii
O» tvi é t'»

rywalem w «kresie ustug transportu
na tym er. * * vraie tacinsko-amerykanskie; na ogct,dazS one do
morsSkiego sa same k-aj £ o tore by obstugiwaty wtasny

A"no?fi?wSin.Sowy=h, rSeh przybrzezny oraz sladowy

~ P Arzentyna, ktdéra dotychczas odznaczata sie w swej polityce
rrncnndarcze i nastawieniem zdecydowanie "lgdowym", prawdopodobnie
fe wzgledu na Zatrudnienie bardzo znacznego”odsetkg ludnos$ci wr
nictwie "oraz na oddalenie od morza wielu na¢ipowazniejszyc

kbw miejskich,obecnie oficjalnie zmienita front J ™ ® t,w
Gospodarczym uwzglednia powaznie rozwdOj wiasnej x vy P

morskich. argentynski wydat dekret zastrzegajacy
iak niiwLtazy udziat flow narodowej w obstudze “omofx18’
wymianyWowarowe j, przy czym za “*ioTzLI*"ntynelend"je
umowach handlowych, zawieranych importowe zawierane
te znajduja silne odbicie i rzagdowev p«ewdz Towaidw importo»

sg “ N .t» f« t3sfatt £10J Sienenska. Sa podsta»
wierwspomnianego”dekretu, Rowniez towary eksportowaneg Argentyny,
mo«nnlrrfvi e i f mstia by¢ w zasadzie przewozone na statkach
argentynskich,” z wyjatkiem transalkeyj wynikajacych”z -ukimdéw za-
wartych*.na zasadzie najwiekszego UPFzyWile jtbwaRia, jnk np. z naj=
no ™ Highady BRQEOCHREEIMIYIN BKi0 0P SDIazapewnienia®stssowania
?1p detych artykutow dekretu, kazdy statek zawijajacy do portu

s e *,7ZtioJn lub onuszczajacy go, obowigzany jest przedstawi¢

argent nslléje 0 lub ° m-ntowi arynarki Handlowej - sa fposreol_nledj

ar&ent%/’ns lemu Departarnin j wszelkie informacje do=
"W f-chtowych_itd.

bezpospednio v:nte,rgs_yu tr({?4pobmr Pl

polityce rzrdu argentyniskiego. Brytyjskie pismo.z®fw*“SSrexem Ar=

Shipping World" 'f «il; g 4®)p"itaclhmozi?wolci odwetowych zarzadzen
?2S~rrLryl1renrfrzlclw PkiS5m j nniem czasopismo Argentyna

nie umiataby sie zabezpieczy¢. Wobec bogatej
sytuacjij

tRaldlle Sl * b e € NP WD7H L hA b do=
w zywnolé : ze swej strony moze wyhierac sod
stawco brznf140tF3 304t ci ntiE 2Rk ncQacldale -
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Jesli chodzi o Brazylie, to dotychczas jej zamorska “wyoiiana
towarowa obstukiwana jest gtownie przez obcy tonat, ale juz ob at*
nio mowi sie tm, Zze przyszte brazylijskie umowy handlowe bedg za-
wieraty klauzule, zastrzegajagce przewd6z 50 towarow na statkach
brazylijskiego panstwowego town-zeglugowego "Lloyd Braaileiro ."To-
warzystwo to oBecnie mote juz zapewnie regularng obstuge ladunxo

do Europy zachodniej i W*Brytanii, do portow -réczismnomorskich,
do portow Standéw Zjednoczonych, Ameryki Srodkowej i Zatoki .Meksy-
kanskie j.

Argentynska flota handlowa.-(BIM) Przed wojnr argentynska
flota"fcan3l 5«5 liczyta 290.00Z fRT; byty to przewaznie ~cnostki
mate zeglugi Btiateiej. Obecnie flota argentynska liczy 53
nostki - 591.11« BRT. Realizowany plan rozbudowy i modernizacji to*
Salu przewidzi mfin! budowe 25 jednostek, motorowych (21%ooo0 IW)
“ 22 10 parowcédw. WordS motorowcoéw, budowanyob we Stosseoh, Anglii,
Holandii, Sawiejt i ianadiie, na msgc zaetagojeJm ? statki-chtod=
nie z pomieszczeniem dla 1loo pasazerow kazdy (8.o000 TDJ, 20 wezidw)
oraz 7 tankowcow (13.500 TDW, 1$. wezidw), z pomieszczeniem dla 60
pasazerow.

Odbudowa portéw francuskich,-(BIM) Pozyczka na cele odbudowy
w wysokos$ci“ 2 miliaPdovffTst rozpisana przez porty le Havre, Dun*
kierkc, Nantes i Boulogne, spotkata sie z zywym oddzwiekiem w spo=
teczenstwie francuskim, i w catosci zostata pokryta.

Parlament zatwierdzit ustawe przyznajacg kwote lo.000 mii.trs.
na odbudowe portéw handlowych,, czyli o 4<V* wiecej niz w roku ud.
Z uwagi jednak na staty wzrost ocn materiatow i.roboctz” kwota ta
uwazana jest za nie wystarczajgcg dla prowadzenia odbudowy w n. .ej
ganianowane 1l skali, W czasie debaty nad ustawg przedstawiciele
mniejszych portow domagali Sie proporcjonalnego udziatu przy po=
dziale pieniedzy na odbudowe,.

Obroty towarowe w pértaeh francuskich, «BIT-0 francuski Panst=

wowy Instytut Statystyki | sO«sclan fcxonomicznych podaje w swej pu*
blikac Ii z marca r .1948 interesujgce zestawienie poréwnawcze obro=
tow towarowych w portach fpsftauskich. r r .1947 i 1958 ( w tys.ton):
Przy voé Wy w_06_
PORT 1938 1947 1938 1947
przeéjmies. rrudaien prze¢.mies. grudzien

Ogob6tem: 26989,4 2,502,6 1.050,1 *426,3

z tego:
Dunkierka 236,4 « o 1c3,9 117,3 3;’,3{3
Calais 49,1, '2_3,7 %gg 3,1
Boulogne 43,1 10,9 . ,
Dieppe 33,4 20.5 lo,6 2'S
le Harre 428,1 397,8 15;8 23,
Rouen'’ ' 543,9 440 ,6 . y <
Caen 85.7 8,8 58,3 1£21,<93
Cherbourg 18,1 141,9 2,1 b
Brest 61,5 87,3 1211,1 :
Lorient 21,6 58,9 0 1,®
Nantes i Saint 17 7

Nazaire 187,9 211,5 57,6 ,

la Rochelle (la 3.6
Pallice) 68,7 94,5 6,7 -
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193'8 1947 1938 1947-
przec.©ies. grudzien prze¢.miss, grudzien

Bordeaux 247.,3 252,1 95,6 47,9

Sete 104,2 76,7 33,2 12,2
Saint-Louis-du-

Rhéne 34,2 17,6 12,3 5,3

Marsylia 559,3 471.,4 270, 2 85,3

Inne 266,6 70J6 88,0 17,5

Wr.1938 do portow francuskich przyjezdzato przecietnie mie=
siecznie 138,835 pasazerdow, wyjezdzato zas 139*167, natomiast w
grudniu r .1947 przytyto do portow francuskich tylko 28.188 pasaze=
row, opuscito je zas 39,678 pasazerow.

Francuska flota rybacka.-(BIM) Francuska flota rybacka liczy*
ta wr.7939 tgcznie 27,815 jednostek o pojemn,247»668 BRT, W czasie
wojny stracita ona 1,846 jednostek o pojemn. 70.847 BRT.

Program rozbudowy francuskiej floty rybackiej przewiduje dc
r,195o0 budowe 174 jednostek o przyblizonej pojemn, 65«oco BRT, w
tym 18 jednostek dla potowow dalekomorskich-, Z tej liczby oddano
juz do eksploatacji 29 jednostek.

Antwerpia i Rotterdam”—(BIM) Statystyki ruchu statkéw w marcu
r. 1948 wylazaly"*p6 taz pierwszy przewage Rotterdamu nad Antwerpig;
podczas gdy do Antwerpii zawineto 759 statkéw o tgcznym tonazu
1.982.459 NRT, tonaz na wejsciu w Rotterdamie przekroczyt znacznie

2 mil,NRT* Konkurencja Rotterdamu staje sie dla Antwerpii, pierwsze
mgo dotychczas portu na kontynencie, coraz bardziej realna. Rotter=
dam bije juz dzisiaj Antwerpie nizszymi optatami portowymi, lepszym
przetadunkiem towaréw masowych (nowoczesne elewatory i dzwigi mc=

stowe) oraz nizszymi stawkami robocizny w porcie*,

W powojennej odbudowie gospodarczej kraju Holandia zagwaran*
towata absolutne pierwszehAstwo swemu najwiekszemu partowi, o-dsuwaé
jac na plan drugi problemy mieszkaniowe, a nawet zywno$ciowe, W Bel
gii natomiast kazda dzielnica ma swoje wigsne plany odbudowy (kanat
lenaye-G-andawa-Antwerpia), co nie pozwala skoncentrowaé¢ wysitkow i
kapitatbw na porcie w Antwerpii, jegd modernizacji i stworzeniu od=
powiednich potgczen miedzy Renem a Skaldg, Pakt, ze Antwerpia prze*
tadowuje 80" belgijskich obrotow zamorskich wskazywatby na jej pra=
wo do pierwszenstwa.

"Tydzienh Czechostowacji" wHolandii.-(BIM) Zabiegi wielkich
portow. zacEocfnicE o uzyslinnie Iranzylu“czeskiegc nie ustajg* Za
przyktadem Belgii, ktéra w jesieni r .1947 zorganizowata 1Dni Cze*
chostowac ji" , obecnie Holandia '.rzadzita "Tydzien Czechostowacji"
(17 - 24 kwietnia). Program obejmuje zorganizowanie na terenie ca=
tego kraju odczytow, wystaw, audycyj radiowych itp ., poswieconych
zyciu gospodarczemu i kulturalnemu Czechostowacji,

Odbudowa zeglugi holendrisklej,-(EIM) Wg "The Shipping World"
z 7.1V.79787 na”slan Eolenderskie3 marynarki handlowej sktada sie
obecnie; 35 liniowcow. pasazerskich (354.000 BRT), 360 statkow towa«=
rcwych (1,593,000 BET), 90 tankowcdéw (445.000 BRT), 449 statkéw ze*
glugl przybrzeznej o tonazu do Soo BET (118*000 BRT). Na 1,1i1948
holenderska marynarka handlowa liczyta wiec ogétem 2,490»000 BRT,
wabec 2.854.000 BRT w r,1939, czyli 87,2” stanu przedwojennego,
W ciggu r.1948 flota holenderska powiekszy sie o 1 liniowiec



- 21 -

(lo*500 BRT), 65 statkéw towarowych (255.000 BRT), 4 tankowce /
(23.400 BRT; i 47 statkow zeglugi przybrzeznej (15,6qgo BRT), czyli
tagcznie o przeszio 300,000 BRT, wobec czego juz w koncu r.1948 po=
winna niemal osiggng¢ stan z r.1939* Wr,1950 tonaz holenderski ma
wzrosng¢ do 3»250,000 BRT,

W ciagu r, 1947 stocznie holenderskie wyprodukowa#y Jfa,cznle na
zamoOwienia zagraniczne i krajowe, 49 jednostek a ogdélnym tonazu
85«506 BRT, natomiast produkcja na r,1948 planowana jest w wysokoo=
ci niemal czterokrotnej, tj, ok. 300,000 BRT, ,

W ciggu r,1947 zarobki holendersklej floty hanulowe3 w dewi*
zazh obcych wyniosty ok, 330.000.000 guldendw.

Dcr&ziis powo3<?™M0 potrrOby ‘fccnazow© h.olOnd6i*6k.i0 3
handlowej zaspakajane bytly w d-cdzs zakupéw z amerykanskiej nadwyz*
ki tonazowej, ale obecnie Holendrzy pragng zaspokaja¢ je z wtasned
produkcji stoczniowej*

Ruch w Zapale ¢ilcnhskim w r.197e¢4-(BIM) Ruch statkow przez
Zanat"Kt1on.$lcT w n Til7*zamkiiai 'sie “liCzbg 35.000 statkow i 8,6 mil,
ton tadunkéw, co odpowiada ok. 6g* stanu z.r.4935.

Wieksze ozywienie ruchu zanotowano w kierunku na zachdéd (5,2
mil.ton). W$&réd przywiezionych tadunkéw na pierwsg/D miejsca stoi
wegiel (2,7 mil,ton, w tym wegiel polski 1,1 mil.ton).

Udziat bander nieniemiedkiett w przewozach przez Kanat wzrost
z 35-/ przed wojng do 837n*

Obroty tranzytowe Triestu.-(BaM) Wr.1947 obroty tranzytowe
Triesfu“przedstawiatly ”"sie“nis P9pujaco ( w tonaeh):

Przewo6z w WOz Razem
Austria 160.200 502.200 662» 400 50
Czechostowacja 252.800 144,500 397.300 30
Wegry 99,000 5e. 000 149.000 11
Jugostawia *«59.000 52.000 111.000 9
571,000 748.7 oo 1,319.700

Powazne trudnos$ci finansowe, hamujgce odbudowe tonazu handlo®
wago, sktonity armatoréw triestenskich do zwrdécenia sie o pomoc do
ataerykc *skich przedsiebiorstw zeglugowych, lla ogdét jednak obserwu=
je sie wzrastajgce zainteresowanie armatoréw amerykanskich raczej
pertami wtoskimi (Genua, Neapol), co wyraza sie w ciggtym urucha=
roianiu tam nowych regularnych potaczen zeglugowych.

Budownictwo statkéw i przysztosé~zeglugi®japonskiej,-(Blifc)
Stocznie 3oponsEie wyNucfowaly~w ciggu r.1947 * 35 statkbw nandlo*
wych (37.776 BRT), 403 statki rybackie (54,156 BRT), 93 drewniane
statki handlowe (jednostki powyzej 1loo BRT - razem 18.o00 BRT) oraz
6 rybackich (6oo BRT). Wedlug stanu na 1*1.1948 na stoczniach znaj*
dowato sie 867 statkow (315,858 BRT) w budowie, Norwegia zamowita w
Japonii 2 statki wielorybnicze,

Przyszto$s¢ zeglugi japonskiej lezy obecnie w rekach Stanow
Zjednoczonych. Wedlug doniesien amerykanskiego czasopisma Journal
of Commerce”, w wypadku poparcia przez Stany Zjednoczone planéw
gospodarczej odbudowy Japonii, rozpatrywanych obecnie przez Depar*
tament Armii, tonaz handlowy Japonii w ciggu najblizszych 6 lut
wzrostby czterokrotnie. Plany te, opracowane przez amerykanskich”
ekspertow - ekonomistéw i technikdédw, przyjmuja za cel tonaz japons*
ki wilosci najmniej 4 mil.BRT. a rocznag zdolnos$¢ produkcyjnag
stoczni - 400,000 BRT. Gdyby pian miat by¢ realizowany, obecny to*
»az Japonii, liczgcy 1,240.500 BRT ( wr,1939 - 5.808.832 BRT),
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