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KOH IV Hr.7 (3 O) Friedrult dozwolony z podaniem 1948’

Obroty towarowe w zespole gortowym”~Gdsnsk/Gdyniajwjszerwcu”i

wll IcwartaTe~rTI"ASMSIf)“w*c.ce?wcu b7r7 obroty towarowe w wySo\
Soscl T.685,£13,7 t wykazuje zwyzkag w porOwnaniu z poprzednim mie

sigcem o 3,2*'. Przywo6z w ilosci 288.826,5 t przedstawia znaczm
zwyzka o 35*% podczas gdy wywodz wynoszacy 793.787,2 t zmniejszyt

sie wobec miesigca poprzedniego o 4,8 Na skutek tego udziat wywo*

Zu w ogo6lnych obrotach, stanowigcy tylko 73,3*% .jest znacznie niz«
szy niz w poprzednim miesir cu, w ktéorym wyniost Bo*, natomiast

wzrasta udziat przywozu na 26,6™ z 2o0M w miesigcu poprzednim,Obroty

przedstawiajg sig w nastepujgcy sposoOb:

Gdynia Gdansk Razem
t t t
Przywdéz 1?0*017,2- 158.809,3 288.826,5
_379..734,3 4U.052,9 792-787,2,,
Razem: * 509.751,5 .572.862,2 1.082.613,7
Wpoprz.mies,439.203,8 548.740,9 1.047.944,7
W czerwcur.1947 507.994,1 581,844,8 1.089.838,9,

Ogo6lna zwyzka przetadunkéw w Gdyni wynosita 2 w stosunku do
poprzedniego miesigca, w Gdansku 4,3*% co spowodowalo zmniejszenie

sie udziatu Gdyni do 47* ogolnych przetadunkédw wobec ok.53'/ udzia*
tu Gdanska.,Spadek'wywozu silniej zaznaczyt sie w Gdyni, gdzie wy*

kazuje 5,6"% niz w Gdansku, gdzie wyniost tylko 4*% Natomiast
wzrost w przywozie w Gdyni wyniost 34,5"% w Gdansku zas 35*6*%

W poréwnaniu z tym samym miesigcem ub.r, przetadunki utrzyma*

ty sie mniej wiecej na tym samym poziomie.

Obroty w Gdangku i Gdyni w Il kwartale i w1l po&troczu
1948r. ( w tonach) *
-1i kwartat 19787 potrocze
Gdynia Gdansk Razem 1948
Przywoz 306.270,8 345.432,6 651.703,4 985.569,6
Wywoz. 1.252.689,7 1.368.048,5 2.620.736,2 4.970.458,9
Razem: 1.558.960,5 1.713.481,1 3.272.441,6 5.956.028,5
| kw,1948r. 1.309.948,8 1.373.638,1 2.683.586,9
| potrocze
1947r. 3*253.503,5

* W zwigzku z otrzymaniem uzupetniajgcych danych za | potrocze

1948: 1,Niektore pozycje w niniejszym numerze, dotyczgce | kwar*

taiu 1948r. r6znig sie nieco od odpowiednich pozycyj wNr.4

BIM; 2, WNr,5 BIM str.5: do sumy wywozu do Brazylii nalezy do*

da¢ 9.577,1 t (cementu), w zwirzku z czym ogd6lne sumy wywozu
i obrotow nalezy zwiekszy¢ o te liczbe.



2

W1l kwartale br. przetadunki dzielity sie mniej wiecej po poto-
wie pomiedzy oba porty (Gdansk 51,2*0.} w kwartale sprawozdawczym prze:
waga Gdanska wzrosta nieco, wyrazajac sie udziatem 52,3..Nastgpito
to wskutek wiekszych tadunkéw rudy i nawozow Sztucznych, kierowanych
na Gdansk, ha ogo6t obroty w Il kwartale wzrosty o 21,9' w poréowna=
niu z | kwartatem br., zwilaszcza nastgpita ogromna zwyzka przywozu
0 955 wyw6z wzrést o 11,5""« W Il kwartale zaznaczyta sie §ilAa ten-
dencja zwyzkowa dla przywozu, wykazujgcego z miesirca na miesigc . bar=
dzo duze skoki wzwyz. Je$li chodzi o wywdéz, ostatnie dv A~ Ul€sia=
ce kwartatu sprawozdawczego notuja cyfry nieco nizsze. Pomimo {8 po-
ziom ich jest jeszcze zawsSze Wyzszy nizMmiesiecy poprzedniego kwar=
tatu, , .

W poréwnaniu z |l kwartatem 1947y, Wywoz wykazuje ogromny wzrost
o 527, za$ przywdéz w Il kwartale r .1947 znizke o 23,3*%. lecz nalezy
wziaé pod uwage, ze prawie 25 przywozu Stanowity tadunki UNRRA,
ktorych w okresie sprawozdawczym przybywa Znikoma ilos¢,

Wobec | pétrocza 1947 obroty W | 'potroczu 1948 wzrosty o 83

Przywoz prze Pport Gdansk/Gdynia w czerwcu i W
Il kwartale 1948r, ( w tonach )
W czerwcu (948 WIl kwartale
' 1948
Grupa towarowa Gdynia Gdansk Razem Razem:.
. Wytwéry roslinne 6.256,9 " ?éggi 4;’);632
1. Wytwory zwierz, 1.636,4 . , .000,
ill.Wytwory miner, 67.308,6 147.542,2 214.850,8 424.868,2
IV,Ttuszcze 113,3 567,3 5 53?39461 g%ggé
Y.Przetwory spoz, 3.233,4 - . , . ’
V1. Przetwory chem. 19.050,2 10.195,2 29.245,4 72.068.9
VII. Skéry i futra 3.243,5 - 3.243,5 5.656.3
V IIl. Surowce i wyr
wiokien, 11.242,7 : 11.26427,53 32,232,2
X . Kauczuk i guma 607,6 - 07, : ,
X¢Drzewo i wyroby 5.520,0 140,0 5.660,0 13.207.9
X1. Papier i wyroby 6.853,3 32,3 6.885,6 17.584,5
X1l. Wroby kam ., faj.,
szklane 206.0
X 1ll. Metale i wyr. 1.882,6 179,9 2.062,5 7.513.4
X1V. Maszyny i sprz
elektr. 1.476,2 1.476,2 g-?gg-g
XV. Srodki transp. 1,460i8 1.460,8 0%
XVI. Narzedz.precyz. 87,0 : 87,0 :
XVII-X X .R6zne 152,4 197,14 _____570J,
Razem ; 130.017,2 158.8009,3 288.826,5 651.703,4
W poprz.mies, 96,666,9 117.104,8 213.771,7
W czerwcu r.1947 144.410,1 180.084,9 324.495,0
333.866.2
W1 kwart.r.1948 849 950 3
W Il kwart.r,1947 : -
Przywdéz w czerwcu obejmuje 233,2 t transportow "UNRRA, przybys ~*
tvch prawie wytgcznie z Anglii, poza 600 kg drukéow i ksigzek-z nami.

Na transporty te ztozyto sie 124,8 t maszyn i przyrzaddéw elektrycz=
nych, 96,3 t wagonéw i czes$ci samochodowych, 9,5 t paséw skdérzanych

Y/zrost przywozu w pordéwnaniu z poprzednim miesigcem o 35" nasfag=
pit wskutek zwiekszonych tadunkéw rudy - 67.077,4 t ( w poprz.mies.
54.404,9 t) i nawoz6w sztucznych 18,530,0 t ( w poprzjnies. 2.000,0 t;,
poza tym wzrést pfzywéz przetworow spozywczych, skor, kaucztfim, ce=
lulozy (6.012,4 t, wobec 483,8 t w maju), Srodkéw transportowych
itd .
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W przywozie catego Il kwartatu podkresli¢ nalezy role przeta=
dunku rudy, ktéry w pierwszym kwartale by}t znacznie niniejszy ze wzgle
dow atmosferycznych. Wzrést tez przyw6z nawozéw sztucznych. W zwigz=
ku z tym nastapit powrdét do normalnego poziomu udziatu towarow ma=
sowych. Précz tego wzrostu doznat przywo6z ttuszczow, zwtaszcza tranu,
nastepnie baweilny, drewna itd.j natomiast tadunki zboza, kukurydzy,
siedzi, wyrobow metalowych i $rodkéw transportowych wykazywaty wyz=
sze cyfry w1l kwartale 1948r,

W ramach transportéw UNRRA .przybyto w Il kwartale 1,642,3 t,

wobec 4.614,3 t w1l kwartale b.r. i 204.721,4 t w Il kwartale r.1947.
Przyw6z towaréw umownych do portu Gdansk/Gdyni?i w czerwcu
i w i;i kwartale 1948 wg krajow pochodzenia ( w tonach )
W czerwcu r.19'48 W Il kwart.
Kra | 1948
Gdynia Gdansk Razem Razem
Kraje europejskie:
Szwecja 68,503,3 126.402,0 194.905,3 326.619,2
Norwegia 3»244,3 9.883,6 13.127,9 78.072,2
Belgia 11.691,0 10.195,2 21.886,2 29.767,2
Rumunia - : « 23.516,0
Pmla}ndla 9.156,2 605,7 9.761,9 21.595,8
Anglia 2.943,0 - 2.943,0 9.277,0
Sardynia i - 6.S00,0
Z.S.R.R. - 1.198,1 1.198,1 4.213,9
Holandia 883,9 : 883,9 2.388,2
Dania 664,9 , 664,9 2.185,6
Prane ja 113,6 : 113,6 218,5
Niemcy 62,2 - 62,2 ''62,2
Islandia m - 43,8
Portugalia 29,6 -
Wioch;? . . 29.0 32:(9)
Trrlest - - 2.4
Potowy wtasne - - 16,7
Razem : 97.292,0 148. 284.6 245.576,6 504.614,6
W poprz.mies. 73.320,6 81.921,4 155.242,0
W1l kwart,
1948 240.077,5
Kraje poza:europe jskie :
Marokko 7.5S0,0 m 7.580,0 32.048,0
Pers ja - l0.524,7 10.524,7 28.754,1
Stany Zjedn, 4.651,4 - 4.651,4 21.381,1
Filipiny 6.096. 0 - 6,096. 0 18.803,6
Algier - - 9.200,0
Egipt 2.526,1 - 2.526,1 8.584,6
Brazylia 5.044 9 - 5.044,9 7.443,7
Indie Bryt, 1.269,2 1.269,2 3.562,4
Argentyna 2.143,4 - 2.143,4 2.974 .4
Unia Ptd,-Afryk,326,2 - 326,2 2.512.5
Kanada 882,6 m 882,6 2.503,8
Australia 386,9 386.9 2.068,3
Mozambik - o 1.521,0
Malaje Bryt, 508,0 508,0 1,016,0
Chile - m 914,5
Urugwaj 761,7 o 761,7 833,4
Sudan 68,1 68,1 472.,5
do prze.
niesienia. 32.244,5 l1o0.524,7 42.769,2 144.593,9
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< W czerwcu r.1948 Wl kwartale
ra :
J Gdynia Gdartsk Razem 1948 r.
Razem
z przenie=
sienig: 32.244,5 10.524,7 42-769,2 144.593,9
IF\)I,ZeIandia 80,7 — 80,7 320,8
eru — _
201,3
Meksyk - - l02,4
Panama 57,3 - 57,3 57 i3
Tur_c;a 50,0 - 50,0 50,5
Indie Hol. 35,1 - 35,1 46,3
Cypr Bryt. - - - 37,4
Cejlon 20,3 - 20,3 23,3
Palestyna - - - 9.2
Ekwador 4,1 - 4,1 4’1
Razem: 32.492,0 10.524,7 43.016,7 145.446,5
W poprz. 1
mies.: 22.367,2 35.183,4 57.550,6
W1l kwart.
r.1948 89.174,4
Ogotem
W czerwcu i w
Il kwart.1948
r« 129.784,0 158.809,3 288.593,3 650,061,1
W poprz.
mies. : 95.687,8 117.104,8 212.792,6
W1l kwart.
1948r. 329.251,9

W miesigcu sprawozdawczym”wolumen przywozu szwedzkiego powré=
cit do dawnego poziomu w wysokosci 67" ogdlnego przywozu, a ok,797
przywozu z krajow europejskich. Prawie 98" przywozu ze Szwecji obe-=
mujg rudy w wysokos$ci 190.857,3 i ( w poprz.mies. 108.52'5,3 t)«
poza tym 1.956,2 t (2.825,0 t) celulozy, 433,1 t papieru, 327,1 t
(24,9 t) garbnikéw, 153,6 t metali, 121,5 t skoéry itd. Na drugim
miejscu znalazta sie Belgia z tadunkiem 21.145,2 t (5.400,0 t) zun=
i Thomasa, 452,9 t (513,5 t) Inu? na trzecim miejscu Norwegia,
skad przybyto 11.978,2 t (5.013,6 t) rudy? z Finlandii przywiezie”
no 5.443,0 t (4.990,0 t) domkéw finskich, 3.556,2 t (483,8 t) celu=
tozy, Najbardziej zrézniczkowany i najcenniejszy byt przyw6z z An=
glii, jak 1,087,1 t czes$ci samochodowych, 949,7 t maszyn i silnikéw,
438,0 t wetny, 89,8 t wyrobéw gumowych, 35,7 t skoéry, 1,7 t lanolx=
ny itd. Ze Zwiazku Radzieckiego przyszto 1,198,1 t olejéw smaro=
wych, z Holandii 745,7 t Sledzi. Réwniez z Danii przywieziono S$le=

dzi 102,5 t i Srodkéw spozywczych 298,7 t oraz 84,9 t papieru i in,
Z Francji 106,9 t welny, z Niemiec 60,0 t todzi.
V Il kwartale r.b. wudziat Szwecji wyniost 50'/ ogdlnego przy=

wozu,*a prawie 65" przywozu europejskiego,

Ws&rod krajéw pozaeuropejskich w czerwcu r.1948 najwieksze ta=
dunki stanowity transporty ropy naftowej z Persji wilosci 10,524,7
t (18,228,5 t), kopry z Filipin 6,096,0 t(6,609,0 t)? z Erazylii
przywieziono 942,1 t skor, 3.972zo t baweiny? ze Standw Zjednoczo=
nych A.P. 2.774,2 t przetworow spozywczych, 581,9 t produktow wito=
kienniczych, 519,7 t wyrobéw stalowych? z Egiptu importowano 2,526 1
t baweiny? z Argentyny 99,1 t ttuszczow, 1,123,4 t skor i futer?

z Indyj Bryt. 1.264,5 t juty? z Kanady 715,2 t aluminium itd.



Wywoz przez port Gdaiisk/Gdynia , 0O2erwo, , , , kmartnl<
1948r, ( w tonach )

Grupa towarowa e H czerwcu r.1948 V Il kwart.
Gdynla Gdansk Razem 1948,
Razem
l . Wytwory roslinne 2,672,6 s ‘
Il. Wytwory zwierz. 3.057,1 155.9 5-855715 i'; Q?,f.
I11. Wytwory miner. 358,995,7 416.987 .2 ’ ’ : ’
IV.Ttuszcze 0 2 ’ 770.982,9 2.501.224.1
V. Przetw,spozyw. 63!t 63»12 . 3§§§
VIi. Przetw.chem. 2.192.5 : . ,
VIl. Skory i futra 219 56.3 2-24273 6.855.5
VIll. Surowce wtok, ’ 0,
i wyroby 68*4
IX.Wyroby gumowe' - 68,4 4;115
X . Drzewo 93,1 101,9 ’
X1. Papier 1.811,2 187f15"2) 471.4
Xl1l.wyr.kam.,porc,, . . 4.306,
szkto * 512,5
X111, Metale i wyr.10.054,5 4 60%'2 515.0 1.247,0
X1V. Maszyny i sprz, : : 11.663,1 33.123,0
elektr
. 0 134,0
XV. Srodki transp, 626 13(;3,58 272,8 1»608, 0
XVI. Narz.precyz, 6.6 L Gg-é 553.4
XVII-XX.Rozne ! : 98,5
Razem: e I8 e 0%2 7a5_  ____ 1295
S 379.734,3  414.052.9  793.787,2 2. 620.738.2
Wwpoprz.mies.| _  402.536,9 431,636,1 834.173,0 DRSS
Zerweu r. : 363.584,0
W1 Kw.r,1948: 401.759.9 765.343,9
WIl kw, r. 1,947 2,349,720 .7
1.716.625,8
W czerwcu udziat towaréw masowyoh w wywozie wyniost ok 97" p--
za weglem znaczniejszy pozio© osiggnety tOwniez metale. WcigguV t

kwartatu zaznaczyt sie spadek wywozu, dotyczgcy zarédwm towardw
sowych jak 1 drobnicy. Jednakze eksport jai i bekon6w oraz
przedstawia rosngce cyfry. Wzrést rowniez wywbz szkta PP "ru

prz!z port 0a«5ek_/aa%/nla w czerwcu |w u kwartale

AyiDc Z _
r.1948 wg krajow przeznaczenia bez wegla i koksu (w tonach)
nraj . ~_W_czerwcu__r,1246 W1l kwart

Gdynia Gdansk Razem 1948r0

. Raze ns
Kraje europejskie:

g;‘v%é';a g-ggfézo ] 515159,2 6.194.9 31,961,2
Norwegia 1.146.7 ' ’ 1%?25’; 3;?322
|I:|):a_1n||a " 2.461.6 60,3 2.521.9 6.334,6

inlandia 1,1 843,0 844,1 6.233.5
Grecja ’ 4.989.8
Holandia 1.844.7 - .
Ir_Iandia 1.844.7 2%324%3
Niemcy 1.281,4 1.281.4 3 1965
Belgia 354,7 '354'7 9992
P+ochy 2,2 22 252’4
fanc ja 28,7 - 28:;17 31’3

CO przenies
21.064,3 6.573,7 27.643,0 101,947,



Kr a - - - - » ~Mczerwcu r .1948 W1l kve
_3dynia " ' Odesle Ha««, 1948r.
Z przenie= Razem
sienig: 21.064,3 6.576,7
064, 210, 27.643,*
Portugalia 101.947.1
Z.S.R.R. ) 22,4
0 46
Razem:
21.064f3 6,578,7 27 643 0
W poprz.mies.27.966,0 ’ ’ : ’ 101.970,4
w P w1948 9.856,2 37.822,2
85.847,1
Kraie pozaeuropejskiet
Argentyréa . 1,9iipiil- - 1607.5 20.826.1
je Bryt. : ' : :
TR s
ra ' . :
Egipt 3.7 " 4.527,9
Palestyna 3,7 2.625,6
Turcja 1.362,2
Stany Zjedn.AP. 355 8 992.9
Chiny ’ 355,8 874.9
Unia Ptd.-Afr. 9.2 — 316,4
Urugwaj 05 9,2 205,0
Siam 0,5 107,4
Syria 63,2 93.9
Indie Bryt. 30.6 63,2 65.9
Cypr 30,6 60,2
Marokko
Hong-Komg 49.6 49 6 40,1
Australia’ 11,2 ' 49,6
Indie Hol. 1° 3 11,2 11,2
Tangier 13 10,3 10.3
Kongo Belg, 1,3 6,8
Kenia 4.1
Tanganika 3,7 5.1
Fidzi . 1.5 %g 5,7
Mozambik 1,2 1’2 1,5
Zat.Perska ' 1.4
Indie Portug, 1.4
Wenezuela 1.2
Sudan 2.3
Sumatra 11
Arabia 0.9
Meksyk 0,7
Razem 2%*320 6 - %1
L ’ - 2.329,6 62,518,0
WPokpv\rlg.rT’les.ll,oIBS,o 9.159.3 £0.197.3
1948r,
Og 6 t'e o0: 23.393*9 87.594,2
W poprz* 6.578,7 29.972.,6 164.488 4
W mles.:  89.004.0 79.015,5 56.019,5
1948r.
173.441,3

zajeta Szwecja, do dr"& ztc”r.513~72801"'55 813" W Zie+d”  bniC;
roabjg“w z nic% J‘?‘td,: lég Angflll ekc’\-E+L? g° A metali |rl WQ/I
ciemniakow. 1.156,9 t bekondéw, 1.472,s T ja ~Ilg s .IT p kd ™8 *
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chemicznych,'28,9 t krysztatow; do Danii wywieziono 745,6 t bieli,
261,6 t sody, 937,8 t wyrobow metalowych; do Holandii 1.052,0 t me-
tali, 413,7 t papieru gazetowego; rowniez do Niemiec wyszio *.'3.,
t papieru gazetowego; do. Norwegii wystano 176,4 t kafli,

Do krajéw pozaeuropejskich wyszty tkaniny bawetniane, szkio i

poroelana, rury, druty i inne wyroby metalowe,
W ciggu Il kwartatu na pierwsze miejsce wysunagt sie wywo6z do
Anglii, w ktérym najwazniejsza role grajag jaja, bekony, ziemniaki .1

inne artykuty spozywcze; na drugim'miejscu znalazta sie Szwecja,
ktora importowata od nas sél, sode i wyroby metalowg. Sposréd kra-
jow pozaeuropejskich pierwsze miejsce w Il kwartale br. zajety Ar-
gentyna i Brazylia, przewaznie z tadunkami cementu, oraz Malaje- u
transportami cukru.

Obroty towarowe w porcie Gdansk/Gdynia w | poOiroczu
1948r. wg grup towarowych ( w tonach)

Przewb6oz W2 wo z
[.Wytwory roslinne 180.574,2 27.bo7,8
I,Wytwory zwierzece 19.820,8 17.033,9
[1.Wytwory mineralne 505.980,2 4.755.572,7
IV,, Ttuszcze 7.244,8 996,8
V,Przetwory spozywcze 10.301,3 74.6:63,1
VI,Przetwory chemiczne 82.954,2 12.035,0
VII,Skoéory i futra 12.314,7 47,1
VIIl,Surowce i wyroby widkien. 72.655,2 1.229,4
IX.Kauczuk i guma 4.799,8 85,1
X.Drzewo i wyroby 13.892,7 3.700,3
Xl.Papier i wyroby 28.553,2 5.540,6
XIl.Wyr,kam.,porc,,fajans,i szkl. 667,9 2.034,2
XI1ll,Metale i wyroby 17.935,8 64.943:5
XIV.Maszyny i sprzet etektr. 12.066,7 2.666,2
XV,Srodki transportowe 14.355,8 1.908,1
XVI,Narzedzia precyz. 342,3 108,6
XVII~XX,R6zne 1.110,0 286,5
Razem ; 985.569,6 4.970.458,9
W1 poétroczu r,1947 993.038,9 2.260.464,4

W cyfrach powyzszych w przywozie wliczone sg transporty UNRRA
wilosci 6.822,9 t, tj, 0,67, podczas gdy w | poétroczu r. 194-7 udzi*-
ich wynosit 23%.

Obroty towarowe w porcie Gdahsk/Gdynia wg krajow pocho=

dzenia i przeznaczenia w | po6troczu 1948r.( w tonach)

Pr zy wo z Wyw6z (bez wegla i koksu)
KRAJE EUROPEJSKIE: KRAJE EUROPEJSKIE:
Szwecja 396.528,5 Szwecja 50,462,3
Jugostawia 105.162,0 Anglia 40.79772
Norwegia 91.336,5 Z.S.R.Ri 31.552,2
Belyia 39#505,0 Norwegia 11.255,4
Rumunia 36.822,1 Finlandia 10.748,8
Finlandia 25.230,5 Butgaria 9.684,6
Anglia ' 20.214,0 Dania 8.023,4
Z,S,R,R. 11.512,1 Holandia 7.089,2
Sardynia 6.600,0 Irlandia 5.040,3 -
Holandia 5.385,3 Grec ja 4.989,8
Dania 4.532,5 Niemcy 4.421,8
Praneja - - A25%*Q . @ AN

do przeniesienia: 743.301,5 184.065m0



Przywoz

zZ przeniesienia:
Cypr

Niemcy

Islandia
Portugalia
Wiochy

Hiszpania

Triest

Potowy witasne

Razem

kraje POZAEUROPEJSKIE -«

745.301,5
65,0

62,2
43,S

45,2

4.5

4.5

2,4

121x0

743.648,1

Wy w6 z (bez wegla i koksu)

_ 184.065,0
Belgia 1.520,3
Triest 756,2
Islandia 705,6
Wiochy 253,2
Francja 78,9
Cypr 43,6
Portugalia 23-2

187.446,0

KRAJE POZAEUROPEJSKIE:

Stany Zjednoczone 67.744,8 Argentyna 76,336,1
Persja 42.511,8 Brazylia 44,8443
Marokko 32,048,0 Burma 8,611,0
Filipiny 18,803,6 Malaje. Bryt. 6.614,3
Kanada 14.138,0 Palestyna 5.176,8
Brazylia 12.676,3 Syria 5,086.0
Egipt 10.123,1 Irak 4.532,9
Algier 9¢200,0 Egipt 3.188,7
Argentyna 9.260,0 Turc ja 2.441,8
Indie Bryt. 5.526,3 Stany Zkednoezone AP.1.458,1
Unia Ptd.-Afryk. 3.789,4 Indie Bryt. 413,6
Malaje Bryt, 3,144.3 Hong-Kong 331,7
Mozambik 2.715)3- Unia Ptd.-Afryk. 209,5
Australia 2.570,1 Marokko 140,9
Palestyna 1.738,7 Urugwa j 118,1
Urugwayj 1.643,8 Siam 96,1
Angola 1.016,0 Kenia 68,0
Chile _ 914,5 Tanganika 63,4
1%Zelandia 639,8 Chiny 35,0
Sudan 590, 2 Australia 16,6
Karoliny 508,0 Antyle Mate 14,6
Peru 201,3 Zatoka Perska 11,7
Turc ja 150 ,5 Indie Hol, 115
Meksyk l02,4 Ta.;ugier 98
Indie Hol. 72,8 Mozambik 7.5
Panama 57,3 Kanada 6,0
Cejlon 20,3 Wenezuela 4.0
Hong—Kong 5,7 Kongo Belg. 4.1
orwr.uor I p Somali Franc# 3,0

Sudan 1,1

Fidzi 1,5

Sumatra 0,9

Arabia Wsch. 0,7

Zanzibar 0,2

Nigeria 0,1

Cejlon 0,1

Meksyk 0,1
hazem: 241.921,5 160.060.6
Ogot e-mi 985.569,6 547.506.6

Wymiana zagraniczna przez zespo6t portowy Gdatfsk/Gdynia odbywata
sic wciggat potrocza b,r, z 48 krajami pochodzenia, w tym 19 eu=
répejskich i 29 pozaeuropejskich, i 55 krajamai przeznaczenia, w tym
18 krajow europejskich i 57 pozaeuropejskich. Udziat krajow europejs
uic.i w przywozie wyniéost 75,4~, w wywozie (bez wegla i koksu) 54'%
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Wyw6z wegla (bez bunkra) i koksu prze? port Gdansk/Gdynie wg

krabéw przeznaczenia w czerwcu i w Il kwartale 1948 (w tonach)
O o wm me o mm — — 0 —
Kraj W czerwcu 194Sr. WIll kwart,
Gdvni i 1948,
ynia Gdansk Razem .
Razem:
Szwec_ja 121.993,0 53.965,2 175.958,2 497.341.8
Francja 74.010,6 70.897,3 144.907,9 552.189.9
Finlandia 63.871,6 85.642,1 149.513,7 270.791,1
Dania 19.808,8 99.928,6 119.737,4 332.250.7
Norwegia 18.728,5 11.064,3 29.792,8 204.255.7
Wtechy 28.252,4 6.745,0 34.997,4 61.718,4
Gibraltar 7.235,5 - 7.235,5 7.235,5
Z.S.R.R. 6.848,2 35.141,7 41.989,9 191.489.4
Islandia 1.208,0 - 1.208,0 l0.744,1
Niemcy - 16,180,0 16,180,0 32.691,9
Jugostawia 7.507,2 7.507,2 7.507,2
Belgia - 2.592,0 2.592,0 53.333,8
Irlandia - - . 111.669,8
Anglia - mm 2.474,0
Holandia m o -
Razem:* 341.956,6 389.663,4 731.620,0 2.342'.039,3
poprz.mies,. 347,482,1 394.026,0 741.508,1
W czerwcu 1947: 297.332,6 359.054,8 656.387,4
W1l kw.r,1948: 2.048,656,6
Wegiel kierowat sie do 12 krajéw europejskich. la czele wywozu
tego stoi, jak zwykle, Szwecja, nastepnie Finlandia, Francja, Dania
itd. Po raz pierwszy w tym roku wywieziono wegiel do Gibraltaru,
Zatadunetk bunkru wg bander w porcie Gdansk/
Gdynia w czerwcu i w Il kwartale 1848 ( w tonach )
W czerwcu 1948,
BANDERA Gdynia Gdansk Razem 1948
Razem
szwedzka 5i176,4 2,366,1 8,042,1 24.730,3
finska 3.519,2 4.361,0 7880, 2 20.982,4
radziecka 195,0 1.022,0 1.217,0 4.806.1
norweska 1.407,0 1.279,7 2.686,7 12.483,0
dunska 2.308,8 3.228,5 5.537,3 18.559,8
polska 992,c 2.561,5 3.553,5 8.909,1
grecka 300,0 1.065,0 1.365,0 2,794,0
panamska 205,0 686,0 893,0 2.331,0
angielska 277,0 535,0 812,0 3.336,0
jugostowianska 204}0 204 ,0 204,0
holenderska 4,8 4.8 Ap
francuska m 4.509/3
wioska - mn 758,0
belgijska
Razem: 14.384,8 17.810,8 32.195,6 104.634,4
W poprz.mies, 16.050,8 18.594,6 34.645,4
W czerwcu
r.1947 22.397,0 19.272,6 41.669,6
W 1l kwartale
r «1948 . 111.736,7
Wi kwartale ’
r, 1947 98.074,7



W miesigcu sprawozdawczym zaopatrzyty sie w wegiel
statki 11 bander. Zbyt
przednim miesigcem o 7*'.

Wywoz wegla

lo

bunkrowy

bunkru wykazuje znizke w porOdwnaniu z po=

keksu oraz bunkru z portu Gdansk/Gdynia

w |l poétroczu 1948r. (w tonach }
Kr a|j Y/egiel i koks Bunkier Razem
Szwecja 1,044 .754,5 51.931,0 1.,096.685,5
Francja 687 .957,5 4*811,9 692.769,4
Dania 684 .731,2 40.763,3 725,494,5
Finlandia 541 .024,8 40,315,3 581.340,1
Z»S.R.R* 420»170,2 16.1-71,3 436.341,5
Norwegia 398.,586,3 22,051,2 420.637,5
Belgia 233.736,7 226,0 234.012,7
Holandia 143 .631,1 322.,5 143.953,6
Wtochy 95 .335,3 1*383,0 96.718,3
Anglia 58.396,9 3*336,0 61.732,9
Niemcy 35.683,9 - 35.683,9
Islandia 31.894,8 - 31.894,8
Egipt 15.885,3 - 15.885,3
Gibraltar 7.235,5 - 7.235,5
Jugostawia 7.507,2 699,0 8.206,2
bandera polska — 22.763,6 22.763,6
" butgarska - 710,0 710,0
" grecka - 5.476,5 5.476,5
" panamska - 4*797,5 4.797,5
" szwajcarska - 612,0 612,c
1 amerykanska - 1,9 1,0
Razem: 4.406 .581,2 216.371,1 4.622.952,3
W1l poétroczu 1947r. 1,901 ,840,6 138.432,2 2.040.272,8

Najznaczniejszym importerem wegla polskiego jest Szwecja, kto=
rej udziat w polskim wywozie wegla 'i koksu osigga prawie 24". Na
drugie miejsce wysuneta.sie w 1 pétroczu 1948r. Francja, na trzecie
Dania, dalej Finlandia, Z.S.R.H. itd. W bunkier zaopatrywaty sie
statki 17 panstw, przy czym i tu na pierwszym miejscu stata flaga

szwedzka, nastepnie dunska, finska, norweska, radziecka itd,

Ruch__okretowy w goreie Gdansk/Gdynia_w_czerwou__r.1948.-(BJM)
Ogolny ruch~okretewy w miesTgcu~8prawoz8awczyffi,~wyndéss$gCy"“ 948 stat*=
kow o'pojemnos$ci 956.959 NRT wzr6st wobec poprzedniego miesigca o
3,6"". Na wejsScie przypada 477 statkbw o pojemnosci 483.857/NRT w
porébwnaniu z 430 statkami o pojemnosci 453.952 NET; na wyjscie 471
statkOw o pojemnos$ci 473,102 NRT, podczas gdy w poprzednim tniesig=
cu wyszio 445 statk6w o pojemnosci 468,966 NRT*

przez_Gdynie przeszto z powyzszej ilosci 514 statkbw o pojem=
rosci 506.606 NRT, przez Gdansk 434 statki o pojemno$ci 450,353 NRT.

Statki reprezentowaty 14 bander.

Weszty do Gdyni 262 statki o pojemnos$ci 262.294 NRT, wyszty
252 statki o pojemnos$ci 244,312 NRT, Wykorzystanie tonazu na wej$=
ciu w Gdyni byto wyjatkowo korzystne, gdyz weszto prawie 50" z$in=
dowanych statkéw, podczas gdy w poprzednich miesigcach stosunek stat
kow zatadowanych dochodzit najwyzej do 46", Na wyjsciu byto 76" zn=
tadowanych statkéw wobec 78" w poprzednim miesigcu.
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Pr¢es -dyn10o0 prre siity nastepujgce statki w czerwcu
1948 wg bander
, M\ W « W *eo nfe> & Ry @ - - - - -
_d%  we | sRidou Ha_ .wy jj\* Ty, —uwm
BANUBRA zatadowana. prézne zatadowana __prozne
it oso HR! ilos¢ HET ilos¢ NET il.-s¢:  HRT
X » ok « ™ » N & » V¥ '/k* >'>’~.1; » — W - —
po lisica 29 46.174 12 6 <604 2i,aos 14 25-5 1
angi€;tska 6 8,224 2 9,586 5 7,287 - 12,173
dart sica 8 11.762 26 2i0615 28 24.752 3 3.05i
finska 15 12,167 17 19,085 27 28,741
francuska M 2 z 3,265 - —
grootet. w j i*gxff 1 1,28/ -
holenderska 4 1.604 1 894 5 4.-377 - -
norweska 4 7*597 11 8,004 13 12 355 5.733
panamska 1 3:329 1 2-329 -
radziecka 3 8,171 2 3.itr
szwedzka 27 114817 64 44.979 1-10 55,815 5 3-299 -
amerykanska 7 30,749 * 3 12,846 2 8.771
wioska — 2 6*84-5 2 p.88r5 v *
s L M a « - .. M ® SN« «e & & il
Raz eila 100 7~ 094 162 132.200 221 137.782 31 56,530
W poprs,»
-raies ; ; 83 118,429 146 129.079 200 200-,674 28 56.596
prze z GO an sk prze szty nast.epajace statki W czerwcu
r «<1948 wg bandor
m— M w M 4t w Ay - A - T —
) la w0 3 4egki U No wyj sg U
BAIIDBRA zatadowano orosna zatadowano prézne
ilos¢ NET iiosé NET ilosc¢ NRT ilos¢ ERT
> MM™>MM A M —M M —Me» — - - M——*% —M
polaka 17.042 lo 11,376 8 11,396 7 22,939
grrtgioj.ska 1.278 3 m 006 4 5,047 1.278
dunska 4 7.-324 57 H 060 30 49,665
fihska 5 5-126 31 52445 37 2976 2 2,831
B~ e 4 13,424 ,105 2 3-826 4 12,616
ko'! sudsraka 1 4,398 4 949 > 753 1 4,998
nor we 3kie 7 10,161 Y 7.077 15 15,1cS 4 7.320
panamoku 1 2,75e 2,614 2 3, 7vo 1 2,75
radziecka 11 19,-16 9 N2
szwedzka 5 7.164 ' 27 ﬁg 58 3%,357%5 78
S L ) Lo 1 5o
jagi.'stowianska J#EE1 M B
Razem: 33 685667 182 <52%*836 198 174,580 21 54,210
Wpoprz*
tales aj 39 56.865 179 155*579 1S8 1817522 19 3 .174
Po Gdanska weszto 215 statkow o pojemnosci 221,563 HRT, wyszto
219 jednostek o pojemnos$ci 228,790 Bili, Ha wejscia byto 31" 2ata=
dowartych, wobec 26" w poprzednim miesigcu# na wyjsSciu ?5< ( w po=

przednim miesiea Bb"7)
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Ruch pasazerek:! w porcie Gdadésk/Gdynia w czerwcu 1948r.

N _ _ PfigBS GDYNI? PRZEZ GDAtiZK RAZEM
ra
J VWje cha* ] ‘:yje= Wyjecha* Przyfe* Wyjecha* Przy je*
to do: ¢ WO_ZE 1o do:  chalo a; 1O do; chato z
Stany Zjedn, 334 : 334
Anglia 13 28 : 15 28
Brazylia 16 : i - 16
Francja 15 : : 15
Egipt 1o : 1o
Belgia 9 - T 9
Dania 218 2 - 2 216 4
Szwecja 1 - - 7 1
Norwegia 1 - 1 2 2
Finlandia — — : 2
Razem ; 24e 416 : 5 240 421
W poprz.mies.s 220 296 3« 25 ' 250 321
Ruch pasazerski na ogo6t wzrost w porébwnaniu z peprz.mies,.lecz

wzrost ten odnosi sie tylko do przyjazdow, natomiast wyjechat* mniej

0SOb#

* Obroty_towarowe i ruch__okretowy w zespole portowym Szczecin -
Swinouj$cie w maju 1 czerwcu T948i%~(i"T!l)~W~inaju r,3948~przetadows=
no ™ zespole portowym SzézecTn-Swinoujsoie ogOltem 271.427,7 t, czyli
0 22,2" wiecej niz w mies.poprz. Z tego na przywoOz przypadio 53.131,2
t, czyli o 64,6" wiecej niz wroprz.fries.,na wywoz zas 218,295,9 t,
czyli o 7,3~ wiecej niz w popre.mie$,. Obroty tranzytowe wyniosty w
przywozie l1o0.110,2 t, w wywozie 592,3 t. M czerwcu ogélny przetadunek

wyniést *=80.013,1 .i» czyli o 3,1"/ wiecej niz w maju, Z tego na przy*
woéz VAzypa6to 51.915,9 t, czyli o 2,3 mniej niz w poprz.mjee,, ha w=
«0z zac _28.097,2 t, czyli o 4,4 wiecej niz w poprz.mies. Obroty
tranzytowe w przywozie wyniosty 23.599,5 t, w wywozie 704,5 t. T«wn=

ry masowe stanowity w czerwcu 98,2" w przywozie oraz 97~ w wywozie.

Obroty towarowe zespotu Szosecin-Swinoujécie w maju i
czerwcu 1948r. wg grup towarowyoh (w tonach)

MAJ  .194§ _ _ JIZERWIEC .1948
Grupa towgrowa , L
» Przywoz” _ Wywoz Drzywoz = _Wywo6z_
I, Wytwory roslinne 231 0.3 814,2
11, Wytwory zwierz. 1.396,3 ’ ’ m
111, Wytwory miner, 28.734,5 20, ?f>3,8
IV, Woski,ttuszcz©,oleje 216,159.7 0 7t 224'?[%%%
V, Przetw*spoz. — 15,2 0,2 s
’f 5fSW ry chem- 5.850,0 119,0 7.165,0 312,2
PoioRNQ Yr i wyr, > 6,0 —
Y, AI ‘Surowce widk.i wyr. 6. 341 4 36,8 4,2 212,7
i wyr, ,korek 15©,0 5,8 45,0
Xl.Papier i wyroby 4467 » 20«, 2 -
»cer.i szkl, 71,1 28,4 181,8
X 1. Metale = wyr, 4.7 1.115,7 « 9 1.557,0
X1V, Maszyny i aparaty 220 .6 - 200,5 4.7
XV. Srodki transport. 1,0 5 « ~ -
XVI, Wagi,narz.i aparaty 6,2 - / 3 4
XVII-XX,R6zne C - 20x?2 3.1 A ’
Razem: 43.021,0 217.703,6 28.318,4 227.392,7
Plus tranzyt 10 i11lox2_ * -592a3  .22*592.5 704a5
Ogodét em 53,131,2 218.295,9 51,915,9 228.097,2
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Ponadto w majo przywieziono 724 konie, a w czerwcu réwniez
724 konie i 511 jatéwek,

Hajwaznie 33zyra, pozyo talk w przywozie byty: ruda zelazna (maj
28*62j-,0 t, czerkdac 20.0062,6 ), toaiasyna umaj ;9-350,0 t, czerwiec
7,165,0 t), bawolim (maj 6.330,0 t) iotd.; w wywozie za$: wegiet
(maj 205#749,.4 t, czerwiec 214,436,4 t) oraz bunkier (maj 10e331,0
tczerwiec 9. ,0 1).

Obroty towarowe portu szczecinskiego w maju i czerwcu
13i 8r, wg kier unkéw ( w #onach ) =

Kraj pocho- 9P 0OZer wiec 1948
di)e-n.lzzzna’;juae Przywéz W7 WOr Baze 3 Przyvxéz Wywo6z Razom

i M .. af L PR e IR R He % v —® M —
Szwecja (ECORpv 9i e668,0 98.951,0 15.95cr, 120.931,6 136.-931,6
Horwegla 23.111,8 69v"'3i,8 92:425,7 5.-203,4 27.547,4 32,75- ,8
Finlandia 44647 23.974,2 26,42..,9 o 30,8c5,7 30,805, 7
Indie 6,330,1 6,330, ! ¥ oSS - %
Belgia 5.,650,¢e - 5«.85u,0 7,165,0 45.-595,1 52,760, 1
Dania « 30,749,5 30,749,5 mj350,5 1.350, 5
Holandia ~ o 132,0 132, 0
Francja N . . W .. - . - . e . _782A4_ 162,

Rasem? 43,021 =+ 257*7,-3,6 260=725,3 28.318,4 227*174,7 255.493,1
Zaopatrzenie

wiasn. statkoéws 2.10:.0 2.180, 0
Tranzyt: ~10,110,2 592.3 10.702,5 723,597.5 j°*x5m 0
OMOLEM s 53,131,2 218*295,9 271.427,8 51.915,9 228.097,2 281.975,1

W rn Chu Pr*OBOV; kolejowyeh prawiag zionor w maju 492,2 t towarow,
12 wttgondéw poczty i 400 pasazerow* w czerwcu 558,3 t towar6w., 13 wa=
gonow poczty i 2?66 pasazerow. Wwieziono: w maju 3,374,0 t towardw.
12 wagon6w poczty i 337 pasazerdw, w czerwcu '4.232,9 t towarow
( o 2'p wiecej niz w maju), 13 wagonébw poczty oraz 411 pasazerow,

Wy wo z wegta i burk nrioz port Szcsecinski w maju
i czerwcu 19-»Sr wg bander i krajow przeznaczenia ( w tonach )
Bunkier wg bsné r _ J»c/nel wg bander Kra|j
. . - rzeznaczen
BAITDBRA ma j Nerwico maj czorrtc P nia
,1948 1948. 1948 1948
szwo606zka 4¢135;9 4.642,7 85.950,5 10-9*518,9  Szwecja
-uriska 937,0 1.013(5 28,751,0 35,242,0  Dania
norweska 3*502,1 e 63,806,7 25» 207,5+ Norwegia
I & 1,892 0 2.792)5  Szwecja
# g - . o, 7,191,6 Dania
finska 1.756,0 1,807,8 880,0 2.735,5 Szwecja
[ 405,0 o Dania
1 « 1«738,0 - Norwegia
tl A A 24,218,2 28,997,9 Finlandia
holenderska 1,0 1,10)2;0 Dania
p ciska 218,0 1*350,5 Belgia
Razem :10*331,0 9»575,n ' 20*5,749,4 214.436,4

Ruch. statkéw w zaspolampartowym 8zczecin®%/inou jscie®wjiiaju i
czerwo u~194Sr7-tE2M)' A~ oa?u“zanotowano ogotem""442"'statkl o pofemnT
547*5p6 KRT,™S tego na wejsciu 219 statkdw -0 pojemni 124*170 NRT,
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na wyjeciu 223 statki - 123,186 NRT. W czerwcu zanotowano ogotem
469 statk6w o pojemn. 206.102 NRT, z tego. na wejsciu 235 statkéw
101,978 NRT, na wyjsSciu 234 statki - 104rl124 KRI (bez proméw).

Ruch statkow w porcie szczecinskim w czerwcu 1948,

Na we j $ ci u Na v ii. c 1l u

BANDERA zatadowane prézne zatadowane _prézne

ilosgé NRT ilosé NRT ilos¢ NRT 1ilos$s$ NRT
szwedzka 39* 31.499* 109** 41.268**143*70.684*** -
dunska 44 15.610 44 15.242 - —
norweska 2 ' .1.665 21 11,148 26 15,023 - -
finska 4 - 3.338 19 11.537 2@ 13.446 — —
holenderska 3 1.093 2 493« 1.065
polska 4 3,452 8 3.112 5 2,002 7 5.121
radziecka > — 1 4.235 m

Razem:; 52 41.047 201 82,675 242 116.890 11 10.42.1

£ w tym 16 proméw 0 pojemnosSci 20,550 NRT
Kif r 7 2 promy " i 1.194 "
" " 19 proméw v 23.187 "

Obroty towarowe i ruch okretowy w portach Nstka,*Dartowo”i*Ko”
t obrzegowania ju X czerwcu T9XBr_:_-(Elik) tgaczny przetadunek w trzech
wymienionych pOrXach"wynTést w'maju 80.563 t, czyli o 18 wiecej
niz w mies.poprz,, za$ w czerwcu 96,557»4 t, czyli o 16,6 wiecej_
niz w maju, W obu. miesigcach we wszystkich 3 portach mamy wytacznie
pozycje wywozowe, W maju zanotowano znaczng zwyzke ( o 84,1 w sto=
sunku do mies.poprz.) wywozu wegla przez Kotobrzeg. W czerwcu zano=
towano zwyzke wywozu wegla i bunkra w Ustce ( o pk. 15 w stosunku
do maja) i w Dartowie ( o ok. 32"0,

Przez port w Ustce wywieziono w maju, 44.802 t, w tym wegla
44,385 t, bunkru ,417 t; w czerwcu 51.798,9 t wegla oraz 373,0 t bun=
kru, czyli razem 52.171,9 t.

Przez Dartowo wywieziono w Staju 14.484 t, w tym 14.425 t wegla
oraz 59 t bunkru; w czerwcu 21,059 t wegla oraz 33 t bunkru, czyli
razem 21.059 t.

Przez port w Kotobrzegu wywieziono w maju 21.277 t» w tym W€Q=
la 20.949,5 t, bunkru 327,5 t; w czerwcu 22.945,5 t wegla oraz 381 t
bunkru, razem 23.526,5 t

Przez port w Ustce przeszto: W maju ogotom 215 statkow (41.874
NRT), * tego na v jéciu 1lo7 statkow (20.772 NRT), na wyjsciu 108
statkow (21.392 NRT)] w czerwcu ogob6tem 254 statk[ '(48.826-NET),, 2
tego na wejsciu 127 statkéow (24.401 NRT), na wyjssiu 127 statkow
(24,425 NRT) _ _ ] i

Przez port w Dartowie *przeszto; w maju ogdtem 131 statkow”
(13,012 NRT), z tego na wejsciu 69 statkow (6.830 NRT), na wyjtciu
62 statki (6,182 NRT); w czerwcu ogo6tem 199 statkéw (18,972 NRT),

z tego na wejsciu 93 statki (9,055 NRT), na wyjsciu 96 statkéw
(9«r219 NRT). . .

Przez ‘port w Kotobrzegu przeszto; w maju ogotem 12; statkow
m(18.533 NRT), z tego na wejsciu 61 statkéw (8,984 NRT), na wyjsciu
64 statki (9,549 NRT); w czerwcu ogoOtem 161 statkéw (21,594-NRT),
z tego na wejsciu 81 statkow (10,823 NRT), na wyjsciu 80 statkow
(100771 NRT). F maju reprezentowane byty bandery: szwedzka, dunska,
finska i norweska, w czerwcu za$ tylko 3 plerwsze



Swiatowy tgnaz tankowy na 1,V.1948r.~(BiM) "The Shipping World"
(16»VT«T9?87 poaa”a”z”s™awienie®Swiat*wej floty tankowej ( z wydzie<=
leniem statkow-przetwdrni wielorybniczych z cysternami na ttuszcz wie=
lorybl) dla jednostek powyzej 500 BRT, op-rcoowane w TDW.

Tankowce pod banderg 1.V 11.1939 1.V ,1946 1.v.1948
Stany Zjednoozone 4.601.000 13,828,000 9.637*969
W .Brytania ) 4.403.000 5.437.539
Norwegia ) 2,0tl,000 2.369.649
Panama , 807.000 1.531,924
Holandia . It.477.000 512, ooo 600.980
Szwecji" * 353,000 520,317
Z.S.RIR, ( 233.000 149.271
Praneja , 305.000 658.958
Wtochy ; 000 648.825
Inne kraje 4 V- 087’, 000 1.796.790

16,078,000 23.381.000 23.352,222
Przetwdrnie wielorybnicze 1,V, 1948 (TDW)
Norwegia (9) 187,689 =
Japonia (5) 118,000
W ,Brytania (4) : 76.460
Z.S.R.R. (1) 19,730
Holandia (1) 15.472

417,351

Znaczne zmniejszenie sie tonazu tankowego Stanéw Zjednoczonych
w okresie 1,V,1946 ~ 1*V,1948 tlumaczy sie sprzedaza tankowcoéw typu
T2 i "Liberty" za granice, dzieki czemu wzrosty przede wszystkim
floty tankowe Panamy, Praneji i Wtoch, Zmniejszenie sie tonazu tan-
kowego pod banderg T.S.R.R. tltumaczy sie niedawnym zwrotem tonazu
uzytkowanego na zasadzie dzierzawy od Stanéw Zjednoczonych,

Tendencje na”“rynku”frachtowym tankowcéw.-(BIM) W styczniu r.194'
stawki fracKtcwe na wolnym rynku Tankowcéw Byty niezmiernie wysokie,
wynosity bowiem'np, w podbdézy z portéw Forza karaibskiego do portow
europejskich 21,25 doi, od tony. Jedli ehodzi o import ropy 60 W,Bry=
tanii, tankowce brytyjskie pracujag stale wg sztywnych stawek frachto=
wyoh, ktérych poziom odpowiada mniej wiecej, w przeliczeniu na funty
szterlingow, taryfie amerykanskiej Homleji Morskiej w dolarach. Nato-
miast na wolnym rynku w poczgtkach roku stawki frachtowe odpowiadaty
na ogo6t stawkom Homisji Morskiej plus o0k,225"/, W lutym r.1948 nastg-
pit gwattowny i trwaty spadek tych stawek do poziomu stawek Homieji
Morskiej plus 25 ~ 757, W ostatnich tygodniach zaznaczyta sie dalsza
tendencja znizkowa, ktéra - zdaniem ("The Shipping World", 23.V1,1948)
pozwala przypuszczaé¢, ze pewna ilos¢ tankowcow typu T2, jako mato eko-
nomicznych, szczegdlnie przy amorykailskim poziomie ptac, bedzie mu=
siata by¢ wycofana z eksploatacji. Armatorzy nie zapatrujg sie jed=
nak zbyt pesymistycznie na te sytuacje, oczekujgc ozywienia na rynku
tankowcéw z nadejSciem jesieni, kiedy nastgpi wzrost zapotrzebowania
na opat..

pObecne wyeliminowanie Raify z ruchu tankowcéw ma powazne znacze-
nie, i to nie tylko ze wzgledu na wyeliminowanie tamtejszych Zrd6det
ropy, ale przede wszystkim ze wzgledu na niemozno$¢ rafinowania ropy
z p*rtow Zatgki Perskiej w rafineriach Haify. Tak wiec podwdjne Zréd-
to zatrudnienia tankowcow* dowéz ropy do Haify i wyw6z z niej produkt



16w rafinacji, zo6'tatwy eli minowane.

Towarzya lwa naftowe gotowe sg obecnie czarterowaé tankowe- na
okres 5-rletni z dostawa "natychmiast po ukonczeniu ich budowy"cOfe-
ruje cne P2 szylingi za tone w odniesieniu do6 tankowca c¢ 13,0c.0 ton
i o szybkos$ci 14 Weztow, lub 21 szylingbw w odniesieniu do tankowca
0 nieco mniejszej, szybkos$ci«, "The Shipping Worlét” przypuszcza, ze
gdy te tankowce zostane wybudowane, bedzie réwniez odpowiednio roz«
budowany przemyst rafineryjny w Anglii i w innych krajach, obecnie
jednak w wielu wypadkach sprawy te nie wyszty poza obreb planéw,
ktérych realizacja zalezna jest w duzej mierze cd sytuacji na odcin«

ku produkcji stali, a wiec w ostatecznym ujeciu *» na odcinku produk«
cji wegla* ,
Rzecze interesu jeep jestf ze swsSrod wielkiej liczby tankowcow bedag

cych w budowie lub zamdéwionych na stoczniach brytyjskich znajduje
sie wiele zamowionych przez armatorow norweskich» Mimo iz eksport
statkow jest dla bhjbrytarii pozadanym zrédtem znacznych zar- elakow de=
wizowych, zeglugowcy brytyjscy zwracajg uwage m te, te stocznie
brytyjskie dostarczajg skutecznej broni konkurentowi WBrytanii w za«
kresie niewidzialnego eksportu* Oto bowiem wiele tankowcéw budowa«
nych na stoczniach bryty jakich dla armator6w norweskich czarteruje
sie brytyjskim towarzystwom, naftowym na okres 5 lat od chwili uko¢=
czenia budowy» Towarzystwa naftowe Swiadomie prowadza polityke czar«
terowania znacznej czes$ci potrzebnego im tonazu na wolnym rynku,
mdzieki czemu moga ograniczy¢ swoja wielkie zobowigzania finansowe z
tytutb. samodzielnych funkcyj armatorskich * Brytyjscy armatorzy tan«
kowcow nie moga jakoby skutecznie konkurowaé¢ z armatorami nrweski«
mi w zakresie budowy nowego 'tonazu, poniewaz ich sytuacja finansowa
jest znacznie gorsza» Straty wojenne brytyjskich armatoréw zostaty sko
pensowane w stosunku 1/3 lub nawet 1/4 obecnych kosztéw budowy, co
stanowi jakoby niewiele ponad potowe odszkodowa¢ wyptacanych armato-
rom norweskim» Ponadt- ci ostatni w ciggu wielu miesiecy zarabiali

3 razy wiecej niz armatorzy brytyjscy, pracujgcy ha sztywnych staw«
kaoh frachtowych, a jes$li mieli w budowie tonaz nowy, petowa zarob=
krow eksploatowanego przez nich tonazu wolna byta od .opodatkowania»

Swiatowa erodukc”a_ropy.,* (1li”) Jak podaje "The Shipping Vcrld"
i 23«VTwI9?8T, “Swiatowa produkcja ropy wyniosta w r,1947 - 43004 j.5*000
ton metrycznych, podcz$ss gdy w i% 1946 tylko 390.751.000 ten. Z tej]
ogo6lnej liejby Stany Zjednoczone wypr 'dukowaty w r. 1947 ~ 266*495«. 00.
ton ( tor »1946 e« ,248c157,-V>0 ton'), Venezuela 63.364.000 ton ( wrs
1946 - 568684«o000 t,n), Z.,3Jho* (tgacznie z Sacbalinem) "~27,100.ee =
ton (r»1946 - 22*800<000), Iran - 20,59o.000 ton ( r.1946 -~19c497«coe
tan), Saudi Arabia - 12,-.208*000 ton (r. 1946 - 8,145.00'0 ton).Swia=
towe spozyci© ropy w rcl938 wynosi‘o 5*000.06c barytek dziennie,
obecnie zas$ 8*500.000 barytek dziennie, z czego St&hy Zjednoczone
konsumuje ok. 6 mil* barytek dziennie.

Plany zeglugowe Ssanow Zlednoczonyoh.-(BIM) Przewodniczgacy ame«
rykanskley Komisji Horskie j"umiesSci? ostatnio w czasopismie "Pacific
Marine Review" artykut na temat plandéw zeglugowych Stanéw Zjednoczo«
nych, w ktérym m,in0 atwi'erdza, z© powojenna normalna flota handlowa
Stanéw Zjednoczonych bedzie liczyta ogétem 1.044 jednostek o tacznym
tonazu 11 *393»000 TDW, podezas gdy w r el938 liczyta ona 1.422 jed=
riostki i 11.800,000 TDWo Oczywigcie nie mozna zapomina¢ 0 znacznie
wiekszej wydajnos$ci obecnejf a tym bardziej przysztej floty w stosun«
ku do vflrdajnooci jej z r el936.

Projektowana jest budowa 144 nowych statkOw, pozostatych 9ov. to
beda istniejgce statki, budowane przez Komisje Morska 1 inne* Z og0l«
negc.tonazu 491 jednostuk o 5.13?eOco TDW bedzie zatrudnione, w hand=
lu z zagranica, cbstugujgo 31 szlakow handlowych wyznaczonych przez
Komisje. Pozostate 533 statki o tonazu 6e?61.000 TDW beda zatrudnic«
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8zczego Ino braki deja sie odczuwa¢ w amerykanskim tonazu pasa=
zerskim, ktory w r, 1939 obejmowat 127 statkéw, przewozgcych na szta-
kach zagranicznyoh i krajowych 380357 pasazeréw rocznie., Obecnio ist
nie ja tylko 34 takie statki rod bandero amerykansko, ktére mcgf prze
wlezé 7.00- pasazer6w rocznie, przy czym wszystkie pracuje w ruchu
zagranicznym « Przewodniezrcy A:misji Mer "kiej okresla ogdlne zapotrze=
bowanie zeglugi amerykanskiej w zakresie atatkéw pasazerskich na 96
jednostek, z czego 58 ma przypada¢ na n .we s.utkia

Stany Zjednoczone na morskich szlakach hondlowychy-(BIM) Swiato-
wy tonaz Handlowy"przekroczyt ju znacznie poziom przedwojenny,-, pod
czas gdy obroty handlu Swiatowego si) jeszcze od tego poziomu bardzo
dlegto o Zdawato by wiec ze ’gsadniczym pr<blemem dla krajew
morskich winna byé ofce<:.nie nie wtasciwa odbudowa étrat wojennych; lecz
znalezienie normy tonazu odpowiedniej do obecnych potrzeb przewozowych,
Niezrobwnowazony stosunek tonazu do macy tadunkowej nie jest zreszta,
jakby sie wydawato, wywotany przyczynami przejSciowymi, jak npu brak
dolaréw czy ograniczenia pr--.lt.kcji krajow zniszczonych. Okazuje sie,
ze zaJahy w uktadzie ekonomie zna--politycznym $Swiata wywarty decydujgcy
wptyw na geograficzny rozktad szlakow handlowych i dzisiejsze ich
uszeregowani'« przedstawia sie inaczej niz w okresie przedwojennym, Ic
przestawienie ruchu na szlakach morskich interesuje najbardziej zeg-
luge regularni ,

Zestawienie petnej tabeli porbwnawczej rozkiadu szlakéw handléw

wych przed wojne i ,bec-nie nie jest jeszcze mozliwa z bruku odpowiedz
nich materiatow., Pewnym wskaznikiem moze by¢ jednak zestawienie oprac
ocwane przez Komisje Morski Stanow Zjednoczonych, ilustrujgce morski

handel zagraniczny Stan6w Zjednoczonyeh w r«1958 i w | pétrocza 1947«
Tabela ta wykazuje rosnecy udziat floty amerykanskiej w obstudze han l«
lu zagranicznego Stanow Zjednoczonych ( w nj")%

ccyj V02 - %y w6 z . iRgdZ

1958 1947 1938 "1947 ' 1938 1947
¥ o =
Europa 50.5 46,3 29,9 140 41,6 34,9
Afryka 3 2- 5:u 372 68 3i2 . 4>9
Ameryka Pid, 8,1 i 5,9 16,c 20,2 11,6 '17,3
Merze Karaibg—m
kie 14,3 17,1 . 24,9 40,5 'i8,9 26,0
Azja 2¢ %8 r-4,4 24,6 18 ,.2 22,4 15,6
Australaz ja ;}? . 2.4 1A 2/2 2y3 2,3
=T - —— — ~ @ — & — * —*% 4« — 1A'
ICO ?0~ 1 0,0« '1GOs0~ 1.00.0¢ loo 100,0
55*083*000 ** 11,67¢ 000 t 26« 761 Ccc ot

13A'i3«000 t 6,7584000 t 20« 67 i 000

Europa pozostaje wiec nadal na.jchtonrA ejzym rynkiem zbytu dla
eksportu amerykanskiego, natomiast gtdwnym dostawca Stanéw Zjedno-czo«
hych staty sie wyspy Morza Karaibskiego* Ogdlnie biorgc, szlak atlan=
tycki wcirz dominuje wyraznie i wydaje sie, ze zachowa te pozycje .w
przysztosSciag

Nalezy podkres$li¢ , ze gdy w p-towie rt1947 spodziewano sic o0zy=
wienia ruchu miedzy Ameryka a, Europe dzieki tadunkom marshalliwskim,
dzi$ windom juz- ze wen .c silnego spadku obrotéw na tym szlaku w
dr.ugiwj potowie 1947r, i w poczatkach rt194-8, tadunki marshallowskio
umozliwie jedynie osigagnieci- poziomu z pierwszych miesiecy r, 1947«
Wedtug powszechnych przypuszczen tadunki te ozywir raczej tramping,.
Nawiasowo dodamy, ze wedtug 'bli-zen Komisji Morskiej ruch liniowy
w | pétroczu 1947r* byt o 50* wiekszy niz w odpowiednim okresie 1938r,
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Nastepna tabela podaje udziat bandery amerykanskiej w obstudze
handlu zagranicznego Stanéw Zjednoczonych { w

-1238, 121Z*%i13J«ffi22£2i
Europa 36/1 fl..2
Afryka 62.7 60,5
Ameryka Pitd* 45.1 65.5
Morze ¢'aralb3kie 56.2 73f4
Azja (ptcL i ws-oh.) 15,3 65,7
Australaz ya 19,5 27 4

36.8 62 1

Bandera_amerykar’nska zapew_nHa 'bie przewagajrcy udziat wprz-
wozach wtasnej wymiany towarowej na Wijzystkiofe oceanicznych, szldkach
Swiata«

Tramping amerykdnskt*wobec akMalnych tendencyj na rynku" fraeh--
towymP-(lilM7 Wedlug zdania amerykanskich sfer~zeglug¢é¢%5t/ lamteysza
fiuta trampowa czuje S$le powaznie zagrozona ewentualnosScig strajkow
morskich i portowych* Zwraca sie tam uwage na fakt, ze 'mozliwosc¢
strajkéw zaznacza sie jakoby zwykle w okresie pewnej poprawy sytuacji
frachtowej, a te przypisuje sie obecnie ozywieniu w wydawaniu lieencyj
eksportowych” ktpre dotychczas miesigcami oczekiwaty na zatatwienie,/'
pc ychozas transporty wegla zatrudniaty otex 300 statkéw amerykanskich,
frazie wybuchu strajku weglowego, ta duza podaz Weglowcéw zatamataby
Ozywiajrcc sie z lekka koniunkture w zakresie frachtow na tadunki ma m
fs we. Me przewiduje sie natomiast .zaocznie jsz.ego wptywu tadunkéw mar -
sharlo. sf3kich na stawki frachtowe, gdyz* zdaniem armatoréw Stanéw ZjeM.
noszonych, Obecne zarzgdzenie wykonawcze daje mozno$¢ obejsScia zasad -
5 na niekorzys¢ statkbw amerykanskich.

Szef tadunkéw masowych w E¢onemic Gooperntion Admirietrati s,
Preisaian, wystgpit ostatnio z os$wiadczeniem., ktore wywotato Wiele"
kcntrowereyj w amerykanskich aferach zeglugowych, .Stwierdzit on mia”®
nowicie, ze amerykanska zegluga trampowa nie potrafi dostarczy¢etok--
nazu dla przewiezienia yo* jaqunkéw Zastrzezonych dla bandery amerr-
kanskiej i wobec tego konieczne bedzie zatrudnienie wiekszej n ...
statk6w angielskich, wtoskich i francuskich. Preisman skrytykowat""”"
trudnianie przez armie Standw 24 jednostek oceanicznych dla wtasnych
przewoz6éw, co zdaniem jegu wywota dalszy wzrost stawek na zboze, In-
nego zdania sr prywatni zeglugowcy amerykanscy. Twierdzo cni, ze *rak
jostatecznej ilosci statkéw jest chwile wy, a spowodowany przyS$piesz -
nytni wysytkami tadunkédw w ubawie strajku marynarzy oraz ozywieniem
dziatalno,cci kopaln wegla? ponadto wielu armatoréw7 trzyma swoje sta

poza krajemj réwniez ze wzgledu na mozliwo$s¢ strajku.

Na podkres$lenie zastuguje fakt, ze w Magu ubiegtych 2 miesi
armatorzy prywatni zwrécili,e/misji Morskiej kilkaset statkow jak
nmerent 'wne z powodu niskich stawek frachtowych. Ponowne witgczenie
tej rezerwy do eksploatacji jest niewatpliwi i nastgpi z chwile zaz=
naczenia sio braku tonazu,. Armatorzy amerykanscy twierdza, ze — gdy=
by wrezultacie obecnych neg;ojacyj z przedstawicielami pracownikéw
wzrosty koszty robocizny na statkach - mégtby nastgpi¢, dalszy kryzys
podazy tonazu z powodu, nierentownej eksploatacji. Tak np. obecne s"
ki na wegiel z portéw atlantyckich Standow Zjednoczonych do'Francji

Y IR SZ ; ponlzej ar Shipping Administratlen za
r'iy\e, %}By#éégs % §nm1e¢szc pa’rﬁgoa r stawkr r%)y+aby, wedtug armat*
row amerykansklch 2,00 doi, za tone ponizej W*S.A

Armatorzy Mytyjscy rzeciw bowir zkr-wi obst Ugi wirone . importun-

CZI spoiemie "The'sShloping' WorTdii z jJnla~15.V 1719.4S autor podpl-
fi=>i 1IN 3R "Armator" rozwaza skutki gospodarcze brytyjskiej goe=
vi-- p rk-s-twowe j w zakresie tonaz morskiego, tfnk wiadoma,, Bryty jr.»

ilr™ArTio



kie Ministerstwo Transportu dysponuje tonazem prywatnym w ramach
obstugi zakupéw brytyjskich, wynikajacych z realizacji uméw miedzy=
panstwowych, Zakupy te majr z reguty charakter masowy, wyrtrgajo wiec
rowniez masowej koncentracji Srodkéw transportu morskiego w'okresio=
nym czasie i miejscu. Poniewaz jednak terminy dostaw z tytutu trans=
akcyj zawartych przez brytyjskie Ministerstwo Wyzywienia ony Mini=
steratwc Zaopatrzenia ulegajr niejednokrotnie w ostatniej chwili pew=
nym przesunieciom, zarzadzenia koncentracji tonazu nie zawsze mogr
uwzglednia¢ jego racjonalno z punktu widzenia gospodarczego eksplaa=
tacjeo W rwirzku z tym " Armator"” brytyjski sugeruje celowo$¢ goepo=
dni-czo w skali ogdlnokrajowej zwolnienia brytyjskiego tonazu prywat=
nego z obowigzku obstugi brytyjskiego importu i ewtl. czarterowanie
dla tego celu potrzebnych iloSci tonazu obcego, podczas gdy odnos$ne
wydatki bytyby z nadwyzko pokryte przez dewizy (by¢ moze dolary),
zdobyte w wyniku pracy tonazu brytyjskiego w obstudze wymiany towa*=
rowej miedzy portami obcymi.

Warunki gracy w portach nngiels.kich,~(BIM) Zwotany we wrzes$niu
ro 1947 w Anglii przez Ministerstwo Transportu specjalny Komitet dla
zagadnien zwigzanych z usprawnieniem pracy n tamtejszych partéw opub«
likowat ostatnio raport ze gdwef dzia®atnosc!, zawierajacy, obok ogdél=

nych wnioskOw i zalecen, takze specjalne wskazéwki dla poszczeg6lnych
portow. '
Jak wynika z raportu, z najpowazniejszych przyczyn opdéz

niajp.cych odprawe

dzajr destat

wanych robot

tstow, RoOwnie powazno bolagczko jest brak magazynow 1 hangardéw tran=
zytowych oraz gtebokich basenéw, w zwigzku z powojenna tendencja bu-
dowy duzych jednostek morskich# Rbpcrt zwraca tez uwage na niepetne
wykorzystanie niektérych portow, a " przepracowanie" innych - zaleca-
jac przy tym odpowiedni rozdziat tadunkéw, ktéry w rezultacie datby
znaczne usprawnienie krgzenia tonazu#

Pcza tym obserwowane so znaczne trudnos$ci przy przetadunku po*,
szczego6lnych towaréw. Np. dla szybszego przetadunku zboza ma byé
wprowadzony system nadgodzin, niezaleznie od zastrzezenia wyptacenia

despath - meney"; projektowane jest rowniez wprowadzenie pracy
na 2 zmjany . Przy przetadunku drzewa pomstaja wwze trudimo.dsi zZwirc
zano zZ sezcnowoRoir tych przewozdéw, pomijajgc juz fakt, ze W piekig=
rych portoch przetadunek drzewa jest jeszcze catkowicie reezmy«

Cc d- wyposazenia portow ~ raport podkresla brak réwnowagi w
wyposazeniu poszczegd6lnych portow oraz powszechny brak dzwigow. Mate
tempo mechanizacji przypisywane jest niecheci eksploatujocych wurzr=
dzenla portowe do nowych Inwestycyj, jako mate rentownych, jak row=
nie po prostu niecheci do'wszelkich inowacyj.

Powaznym problemom sc tez warunki pracy robotnikéw (sanitarne,
zywnosciowe, pomoc lekarska itd,), bardzo czesto znacznie gorsze niz
w innych przemystach; zniecheca to de pracy w portach i powoduje,

Zze wydajnos¢ pracy angielskich robotnikéw przetadunkowych stanowi
obecnie -jakoby 6c¢cr przedwojennej.

Raport®*stwierdza, ze Anglia, zmuszona stratami wojennymi do
czarterowania ok. 2 mil.TRW tonazu obcego, mogtaby zmniejszy¢ znacz--
aie te liczbe wtasnie drogo usprawnienia obstugi statkbw w portach;
1 dzien zaoszczedzony w ruchu kazdego statku angielskiego ( i czar-

tarowanegoli,zmniejsza zapotrzebowanie Anglii na tonaz o 3c*coo t,
M 1 dzien zaoszczedzony w stosunku do wszystkich statkow zawijajgcych
uo portdw angielskich - przedstawia oszczednos$ci loo.oo0o0 ton*

yio~rytania®czarteruje obce statki dla przewozu drewna,-(BIM)
Wpo’rowie czerwca b,r, Brytyjski finistcr*lransftartu oswiadczyt w
1z je Gmin, ze rzrd brytyjski zdezerterowatl na lata 1947 i 194»
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polskim i groznym konkurentem Antwerpii co do zdolno$ci przepusto=
woj portu" - teko jest konkluzjo prasy niemieckiej o mozliwosciach
ozczecina.

NECEi-~n2 M2 zMMrobotnikdw portowych w Antwerpii.-(BIM)
« wyniku -iiXkum.TosiecznycK pcrtrr!7tadyj miecTzy zwTr zkami robotnikéw
portowych Antwerpii a pracodawcami zawarto tymczasowe porozumienie

ktorego wynagrodzenie dzienhe robotnika zostato podniesione

o 14 frs. ( wtym 4 frs, jako rekompensata za zniesione kupony rzr=
aowedla wyréwnania wysokich kosztéw utrzymania). Uklad ten bedzie
obowit. zywat 100 dni ( od 1.VI, 1948), a w miedzyczasie przprewadzona
cedzie gruntowna rewizja sytuacji na rynku pracy w porcie, przy
czym przewiduje sie przenoszenie czes$ci robotnikéw de prac budowla-:
hych w porcie, zaleznie od nasilenia ruchu statkow.

Podwyzka wynagrodzehn nie wptynie no. wysokos¢ taryf optat prze=
tadunkowych) poniewaz zostanie pokryta ze specjalnego funduszu'ze=
branego przez pracodawcow*

t°£t-1jE Havre*-(BIM) V/ydany przez Anglc-Proneuskie Towarzystwo
Morskie biuletyn "Wiadomosci z Praneji'r przyniost ostatnio ciekawe
porownanie mozliwosci przepustowych portu Le Havre przed wolna i
obecnie.

Z przedwojennej liczby 247 dzwigéw w r.1945 tylko 1 pozostat
nie zniszczony, Wr,1947 zainstalowano juz 163 dzwigi, w tym 15 dZzwi
gow pitywajgcych i 1 mostowy. Najpowazniejsza trudno$¢ przedstawia
odbudowa hangar6w? catkowicie zniszczonych zostato 31, a reeztn(19)
powaznie uszkodzona. Dzieki intensywnej pracy odbudowano juz jednak
catkowicie magazyn bawetny (ok, 15,000 m2). Powaznym sukcesem jest
rowniez odbudowa zbiornikOw na repe w porcie, ktédrych pojemnos¢ wy=
nosi obecnie 6 mil,stap3 (przed wojna 9,5 mil*, zniszczono 7,5 mil.)
Uruchomiono juz rowniez rurociggi i odbudowano specjalne baseny dla
tankowcow. Osiggnietg szybko$¢ roztadunku tankowcéw jest imponulrcn*
np. tankowiec "Hampton Ro-ds" (11.455 NRT), ktory przywiozim24*oco t
ropy, zostat roztadowany w cirgu 24 godzin, a jego' catkowity gostéj
w porcie trwat 31 godzin, J N

Mimo ze odbudowany dopiero w 50", port Le Havre bije juz nio

tylko rekordy pozostatych portow francuskich, ale i swe witasne
przcdwc jenne,

V maju r,1948 tonaz statkOw na wejsSciu i wyjsciu osiggnat
1,507.835 NRT, czyli najwyzsza miesieczna cyfre od chwili zakonczo=

nia wojny. Poréwnanie wytrzymuje /tylko Marsylia, ktéra rowniez osirg
neta 1,589,794 NRT* Pod wzgledem obrotéw towarowych Le Havre zajat

mituisa<2 z 941,012 t ( w przywozie o 200,000 t wiecej niz w
r «1938) przed Marsylio z 864.000 t.

.Skroty portow witoskich wr .1947.-(BIM) Wr.1947 porty wtoskie
bacznie 20.052.273"t (przywéz 24.422,093 t), czyli ¢

N Wi9°e3 niz wr,1946. Wzrost wynidost wiec ok* 50”.
A boroty portéw witoskich w r f1947 osiggnety 80,7 poziomu z rc

Udziat bandery wtoskiej w obstudze tych przewozow przedstawiat
sie nastepujacod 77,3 w przywozie, 91,2 w wywozie, a 81" +qcznoj\
masy przewozow, * 9

Austriacka flota handlowa,-(BIM) Wrezultacie diugotrwatych
negoc”acyj miedzy przemystowcami austriackimi i armatorami witoskimi
utworzone zostato przedsiebiorstwo zeglugowe z siedzibo centrali w
Wiedniu i agencje w TriesSciea Przedsiebiorstwo tc bedzie eksplonto=
wato tonaz austriacki pozostajgcy w rejestrze triestenskim. W pierw=
szej fazie dziatalnosci eksploatowane beda 2 szybkie motorowce pod
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bonderr austriackie 2 budowane obecnie na stoczni w Fonfalcone, kt6 =
rych ukcnozenie przewidywane jJest na wrzesien r»19480 "ba statki be.
dr ptywaty w regonie Morza ordédziomneg'-c W miare rozrostu przedsie--
biorstwa planuje sie rozbudowe jego tonazu«

Budownictwo okretowe w Hi.szpand.i« Jak p odaje "The ohl.p-
ping Worll"~z"10*7Z4?i'"40,,na staczniach hiszpanskiek znajdowato sie
w budowie 'w dnilu 1«7.11,1947 ogO6tem 200 jednostek o trcznym tonazu
229,094 BRT (258,564 TRW) na ogoélna wartos¢ *1?,776*94? funtaszteri,
Wyzej przytoczeon® cyfry nie wyczerpujg jakoby zdolnos$ci irnceddukiogyjiéj
stoczni hiszparskich. ktéro mogtyby zwiekszy¢ p: waznie swa produkc 44,
gdyby miaty zapewniony doptyw kapitatéw na cole modernizacji., Tym-
czasem Jednak armatorzy hiszpanscy niechetnie .zamawiaJdr rowy tonaz
na stoczniach krajowych; przektadadro .raczej stocznio zagraniczne.

Rekordowy ruoh statkow w*Eonale Suezkin.*—~BIM) Jak podaje :The
thipplng W & rik ?20iV1,T9li?7_ W rbbykV ruch’'statkbw w Kanele Suezkim
byt wiekszy niz przea Wojtu; 4@ pocit rekord naJpomyslniejs.zych lat,;
statystyka pierwszych B ni o8Ucly r.1948 wykazuje dalszy wzrost ruchu.
W ruchu towarowym tr droge tadunki ropy stanowiag ogotu tadunkow
idacych na potnoc, Zdaniom Sarzedu Tow,Kanatlu Buezkbeg---, nalezy |Ii
ozy¢ sie z utrzymaniem tego poziomu ruchu tankowcow przez najblizsze
2 J lata. poczem moze nastrpi¢. spadek w tym zakresie, na skutek
uruchomienia budowanyoh obecnie w Atolil rurociggéw,. Z drugie j *stro-
ny jednak to samo zZrédt'' podkres$la mozliwos¢ takiego zwiekszenia
produkcji ropy w okregu Zatoki BerskJoj, ze oba Srodki transportu, -«
mfczn, rurociggi i tankowce, znajdo dostateczne zatrudnienieO Jak" wy-
nik znacznego ruchu statkéw i towhrow, sytuacja finansowa Tow Kana-
tu 3uezkiego przedstawiato sie w r.1947 bardzo pomys$inie, mipio ze
wzrostowi rntat od statkbw w wysokosSci odpowiadat wzrost wydatkéw
eksploatacyjnych o 26", Kilopotliwe dla Zarzadu Kanatu sytuacje stwr.=
rzajc utrudnienia w punktualny,;? zatatwianiu przez wtadze egipskie
formalnosci wizowych dla zatég statkdéw.

7-tografia radarowa niwmSARN,. (BlM) W parcie nowojorskim ojra co:
wuje sie cb CexJo'fogVafTeé radarowe, jako pomoc techniczne dla cwn
tualnych razpbaw izb Morskich, dotytzrcyoh zderzenia sie statkow we
mgle, w poroic lub nh redzie, Aparaty nMTRARK moga bye montowane rn
istnie ji cych urzadzeniach rndurowych na statkach i holownikach; f
Nuop- e Haadorazowe sytuacjo radar OWr « Seria zdje¢ daje wrezult
cie pozycjo mi kurs statku wtasnego, pozycje i kursy innych Statké
szybko$¢ wiasnegc i innych statkéw (skoro czas i odlegtos¢ sg uwi
docznione na zdjeciach)- oraz p-ozycj¢ Wwszelkich przeszkéd nawtgacy
nyctu Zdjeéia sr. robione co minute, Aparat puszcza sie wruch w
strefie ij:Zliwego zderzenia.
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