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Obroty towarowe w zespole gortowym^Gdsńsk/Gdyniajwjszerwcu^i 
w I I  Ić w a r ta T e ^ r T l^ A S ^ S lf ) “w“c.ce?wcu b7r7 obroty towarowe w wyśo 
Soscl T .ó 8 5 ,£ l3 ,7  t  wykazuje zwyżką w porównaniu z poprzednim mie 
siącem o 3,2'*'. Przywóz w i l o ś c i  2 8 8 .8 2 6 ,5  t  p rzedstaw ia  znaćzm  
zwyżką o 35*% podczas gdy wywóz wynoszący 7 9 3 .7 8 7 ,2  t  zm n ie jszy ł  
s ię  wobec miesiąca poprzedniego o 4 ,8 V\  Na skutek tego u d z ia ł  wywo* 
Z u w ogólnych obrotach, stanowiący ty lk o  73,3*% . je s t  znacznie n iż «  
szy n iż  w poprzednim mie s ir  cu, w którym wyniósł Bo*', natom iast  
wzrasta u d z ia ł  przywozu na 26 ,6^  z 2oM w miesiącu poprzednim,Obroty  
przedstaw ia ją  s ią  w następu jący sposób:

Gdynia Gdańsk Razem
t  t  t

Przywóz 1?o*o17,2- 158.8o9,3 288.826,5
_ 379..734,3 _____ 4 U . o 5 2 , 9 __________ 7 9 2 -7 8 7 ,2  „

R a z e m :  • 5o9 .751 ,5  . 5 7 2 .8 6 2 ,2  1 . 082 . 613 ,7
W p o p r z . m i e s , 4 3 9 . 2 o 3 , 8  5 4 8 .7 4 0 ,9  1 .0 4 7 .9 4 4 ,7
W czerwcu r .1 9 4 7  5 o 7 .994,1 5 8 1 ,8 4 4 ,8  1 .0 8 9 .8 3 8 ,9 ,

Ogólna zwyżka przeładunków w Gdyni wynosiła 2“* w stosunku do 
poprzedniego m ies iąca , w Gdańsku 4,3*% co spowodowało zm niejszenie  
s ię  u d z ia łu  Gdyni do 47*/ ogólnych przeładunków wobec ok.53',/ u d z ia *  
łu  Gdańska.,Spadek'wywozu s i l n i e j  zaznaczy ł s ię  w Gdyni, gdzie  wy* 
kazuje  5,6"% n iż  w Gdańsku, gdzie w yniósł ty lk o  4*% Natomiast 
wzrost w przywozie w Gdyni wyniósł 34,5"% w Gdańsku zaś 35*6*%

W porównaniu z tym samym miesiącem u b .r ,  p rze ła d u n k i utrzym a*  
ł y  s ię  m nie j w ięcej na tym samym poziom ie.

Obroty w Gdańąku i  Gdyni w I I  kw arta le  i  w I  pó łroczu
1948r .  ( w tonach) *

- I i  kw arta ł 19^8^ półrocze
Gdynia Gdańsk Razem 1948

Przywóz 3o6 .2 7 o ,8  3 4 5 .4 3 2 ,6  6 5 1 .7o 3 ,4  9 8 5 .5 69 ,6
Wywóz. 1 .2 5 2 .6 8 9 ,7  1 .3 6 8 .0 4 8 ,5  2 .6 2 o .7 3 6 ,2  4 .9 7 0 .4 5 8 ,9

R a z e m :  1 .5 5 8 .9 6 0 ,5  1 .7 1 3 .4 8 1 ,1  3 .2 7 2 .4 4 1 ,6  5 .9 5 6 .0 2 8 ,5
I  kw ,1948r. 1 .3 o 9 .9 4 8 ,8  1 .3 7 3 .6 3 8 ,1  2 .6 8 3 .5 8 6 ,9
I  pó łrocze

1947r. 3 *2 5 3 .5 0 3 ,5

*  W związku z otrzymaniem uzupełn ia jących  danych za I  pó łrocze
1948 : 1 , N iek tó re  pozycje w n in ie js zy m  numerze, dotyczące I  kwar*  
t a iu  1948r. ró żn ią  s ię  nieco od odpowiednich pozycyj w N r . 4 
BIM; 2, W N r , 5 BIM s t r . 5 :  do sumy wywozu do B r a z y l i i  n a le ży  do* 
dać 9 .5 7 7 ,1  t  (cem entu), w zw irzku  z czym ogólne sumy wywozu 
i  obrotów na leży  zwiększyć o tę  l ic z b ę .
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W I  k w a r t a l e  b r .  p r z e ł a d u n k i  d z i e l i ł y  s i ę  m n ie j  w ię c e j  po p o ł o 
w ie  pom iędzy  oba p o r t y  (Gdańsk 51,2*0.}  w k w a r t a l e  sprawozdawczym prze :  
waga Gdańska w z r o s ła  n i e c o ,  w y r a ż a ją c  s i ę  u d z ia łe m  5 2 , 3 . . N a s t ą p i ł o  
t o  w sku te k  w ię k s z y c h  ład unkó w  r u d y  i  nawozów S z tu c z n y c h ,  k ie ro w a n y c h  
na Gdańsk, ha  o g ó ł  o b r o t y  w I I  k w a r t a l e  w z r o s ł y  o 2 1 , 9 '  w porówna= 
n i u  z I  k w a r ta łe m  b r . ,  z w ła s z c z a  n a s t ą p i ł a  ogromna zwyżka p rzywozu  
o 95^5 wywóz w z r ó s ł  o 11,5"^« W I I  k w a r t a l e  z a z n a c z y ła  s i ę  s i l n a  "  
d e n c ja  zwyżkowa d l a  p r z y w o z u ,  w yka zu ją ce g o  z m i e s i r c a  na m ie s ią c  
dzo duże s k o k i  wzwyż. J e ś l i  c h o d z i  o wywóz, o s t a t n i e  dv  ̂ _
ce k w a r t a ł u  sprawozdawczego n o t u j ą  c y f r y  n i e c o  ń i z s z e .  Pomimo t o  p o -

—  ............. — m ie s ię c y  p o p rz e d n ie g o  kwar=

wywóz w y k a z u je  ogromny w z r o s t  
z n i ż k ę  o 23,3*%. l e c z  n a le ż y  
s t a n o w i ł y  ł a d u n k i  UNRRA, 

zn ikoma i l o ś ć ,  
p ó ł r o c z u  1948 w z r o s ł y  o 83

s i l n a  t e n -  
bar=

u i e s i ą =  
t o

wyższy  n i zz iom i c h  j e s t  je s z c z e  zawsze 
t a ł u ,

W p o ró w n a n iu  z I I  k w a r t a łe m  1 9 4 7 r .  
o 52 ^ ,  zaś  p rzyw ó z  w I I  k w a r t a l e  r .1947 
w z iąć  pod uwagę, że p r a w ie  25 p rzyw o zu  
k t ó r y c h  w o k r e s i e  sprawozdawczym przybywa 

Wobec I  p ó ł r o c z a  1947 o b r o t y w I

P r z y w ó z  p rz e
I I  k w a r t a le  1 9 4 8 r ,  (

p o r t  G d a ńsk /G d yn ia  w cze rw cu  i  
w to n a c h  .)

w

W cze rwcu

G dyn ia Gdańsk Razem

6 . 2 5 6 , 9 ^  ■ 6 . 2 5 6 , 9
1 . 6 3 6 , 4 1 .6 3 6 , 4

6 7 . 3 o 8 ,6 1 4 7 .5 4 2 ,2 2 1 4 .8 5 o ,8
1 1 3 ,3 5 6 7 ,3 6 8 0 ,6

3 . 2 3 3 , 4 — 3 . 2 3 3 , 4
1 9 .o 5 o ,2 1 o . 1 9 5 ,2 2 9 . 2 4 5 ,4

3 . 2 4 3 , 5 - 3 . 2 4 3 , 5

1 1 .2 4 2 ,7 - 1 1 .2 4 2 ,7
6 o 7 ,6 — 6 o 7 ,6

5 . 5 2 o , o 14 o ,o 5 . 6 6 0 ,0
6 . 8 5 3 , 3 3 2 ,3 6 . 8 8 5 ,6

1 . 8 8 2 , 6 1 7 9 ,9 2 . o 6 2 , 5

1 . 4 7 6 , 2 1 . 4 7 6 , 2
1 , 4 6 o ¡8 - 1 . 46o ,8

8 7 ,o - 8 7 ,o
1 5 2 ,4 197,1

13o . o1 7 ,2 1 5 8 . 8 o 9 , 3 2 8 8 .8 2 6 ,5
9 6 , 6 6 6 , 9 1 1 7 .1 o 4 ,8 2 1 3 .7 7 1 ,7

1 4 4 .4 1 0 ,1 1 8 o .o 8 4 ,9 3 2 4 .4 9 5 ,0

t9 4 8  W I I  k w a r t a l e
' 1948
R a z e m ; ,Grupa tow arow a

I .  W ytwóry r o ś l i n n e
I I .  W ytwory  z w i e r z ,  
í I I . W y t w o r y  m in e r ,
IV ,T łu s z c z e  
Y .P rz e tw o ry  sp o ż ,
V I .  P r z e t w o r y  chem.
V I I .  S kó ry  i  f u t r a
V I I I .  Surowce i  w y r 

w łó k ie n ,
I X .  K auczuk i  guma 
X ¿Drzewo i  wyroby
X I .  P a p ie r  i  wyroby
X I I .  Wry ro b y  k a m . , f a j . ,  

s z k la n e
X I I I .  M e ta le  i  w y r .
X I V .  Maszyny i  s p rz

e l e k t r .
X V . Ś r o d k i  t r a n s p .
X V I .  N a rz e d z .p r e c y z .
XVI I - X X . Różne
R a z e m  ;
W p o p r z . m i e s ,
W cze rw cu  r . 1 9 4 7  
W I  k w a r t . r . 1948 
W I I  k w a r t . r , 1947

Przyw óz w c ze rw cu  o b e jm u je  2 3 3 ,2  t  t r a n s p o r tó w  ^UNRRA, p r z y b y s   ̂
ł v c h  p ra w ie  w y łą c z n ie  z A n g l i i ,  poza 6oo kg  d ruków  i  k s ią ż e k - z  n a m i .  
Na t r a n s p o r t y  t e  z ł o ż y ł o  s i ę  1 2 4 ,8  t  maszyn i  p rz y rz ą d ó w  e le k t r y c z =  
n y c h ,  9 6 ,3  t  wagonów i  c z ę ś c i  sam ochodowych, 9 ,5  t  pasów s k ó rz a n y c h

Y /z ros t  p rzyw ozu  w p o ró w n a n iu  z p o p rz e d n im  m ie s ią ce m  o 35^ n a s f ą =  
p i ł  w s k u te k  z w ię k s z o n y c h  ładunków  r u d y  -  6 7 . o 7 7 , 4  t  ( w p o p r z . m i e s .  
5 4 . 4 0 4 ,9  t )  i  nawozów s z t u c z n y c h  1 8 , 5 3 0 , o t  ( w p o p r z jn ie s .  2 . o o o , o  t ; ,  
poza tym  w z r ó s ł  p fz y w ó z  p r z e tw o r ó w  spo żyw czych ,  s k ó r ,  kau cz t f im ,  ce= 
l u l o z y  ( 6 . o 1-2 ,4  t ,  wobec 4 8 3 ,8  t  w m a ju ) ,  ś rodków t r a n s p o r t o w y c h  
i t d .

4 3 .7 6 5 .9  
7 . 8 o 3 , 4

4 2 4 .8 6 8 ,2
4 . 2 5 9 , 7
5 .6 6 2 , 0

7 2 . 0 6 8 . 9
5 .6 5 6 . 3

3 8 , 8 3 7 , 6
1 . 4 3 4 , 6

1 3 . 2 0 7 . 9  
1 7 . 5 8 4 , 5

206 .0
7 . 5 1 3 . 4

4 . 9 8 3 . 4
3 . 1 0 3 . 5

178 .0  
_____ 5 7 0 J .

6 5 1 .7 o 3 ,4

3 3 3 .8 6 6 .2
8 4 9 .9 5 9 .3



W p r z y w o z ie  c a łe g o  I I  k w a r t a ł u  p o d k r e ś l i ć  n a l e ż y  r o l ę  p r z e ł a =  
dunku r u d y ,  k t ó r y  w p ie rw s z y m  k w a r t a l e  b y ł  z n a c z n ie  n in ie j s z y  ze wzg lę  
dów a t m o s f e r y c z n y c h .  W z ró s ł  t e ż  p rzyw ó z  nawozów s z t u c z n y c h .  W zw ią z =  
ku z tym n a s t ą p i ł  p o w ró t  do n o rm a ln eg o  poz iomu u d z i a ł u  towarów  ma=

. sowych .  P ró c z  te g o  w z r o s t u  d o z n a ł  p rzyw ó z  t ł u s z c z ó w ,  z w ła s z c z a  t r a n u ,  
n a s t ę p n i e  b a w e łn y ,  drewna i t d . j  n a t o m i a s t  ł a d u n k i  zb o ż a ,  k u k u r y d z y ,  
s i e d z i ,  wyrobów m e ta lo w ych  i  ś rodków  t r a n s p o r t o w y c h  w ykazyw a ły  wyż= 
sze c y f r y  w I  k w a r t a l e  1 9 4 8 r ,

W ramach t r a n s p o r t ó w  UNRRA . p r z y b y ło  w I I  k w a r t a l e  1 ,6 4 2 ,3  t ,  
wobec 4 . 6 1 4 , 3  t  w I  k w a r t a l e  b . r .  i  2 o 4 .7 2 1 ,4  t  w I I  k w a r t a l e  r . 1 9 4 7 .

-  3 -

Przywóz tow arów  umownych do p o r t u  Gdańsk/Gdyni? i  w cze rw cu
i  w i ; i  k w a r t a l e 1948 wg k r a jó w p o c h o d z e n ia  ( w to n a c h  )

K r a  j
W cze rw cu  r . 1 9 ' 48 W I I  k w a r t .  

1948
Gdyn ia Gdańsk Razem R a z e m  :

K r a j e  e u r o p e j s k i e :  
Szwec ja  6 8 , 5 o 3 ,3 1 2 6 .4 o 2 ,o 1 9 4 .9 o 5 ,3 3 2 6 .6 1 9 ,2
N o rw e g ia .3 »244 ,3 9 . 8 8 3 , 6 1 3 .1 2 7 ,9 7 8 . o 7 2 ,2
B e l g i a 1 1 . 6 9 1 ,o 1 o . 1 9 5 ,2 2 1 .8 8 6 ,2 2 9 . 7 6 7 ,2
Rumunia - - « 2 3 .5 1 6 ,o
P i n l a n d i a 9 . 1 5 6 , 2 6 o 5 ,7 9 . 7 6 1 , 9 2 1 .5 9 5 ,8
A n g l i a 2 . 9 4 3 , o — 2 .9 4 3 , 0 9 . 2 7 7 , 0
S a r d y n ia - mmm 6 . Soo, o
Z .S .R .R . - 1 .1 9 8 ,1 1 .1 9 8 ,1 4 . 2 1 3 , 9
H o la n d ia 8 8 3 ,9 - 8 8 3 ,9 2 . 3 8 8 , 2
Dan ia 6 6 4 ,9 - 6 6 4 ,9 2 . 1 8 5 , 6
Prane ja 1 1 3 ,6 - 11 3 ,6 2 1 8 ,5
Niemcy 6 2 ,2 — 6 2 ,2 ' 6 2 ,2
I s l a n d i a •m — 4 3 ,8
P o r t u g a l i a 2 9 ,6 — 2 9 ,6 3 3 ,9Włochy - - 2 ,o
T r r le s t — _ 2 . 4
Połowy w łasne - - z. f  r

1 6 ,7

R a z e m  : 9 7 .2 9 2 ,0 148.  2 8 4 .6 2 4 5 .5 7 6 ,6 5o4 . 6 1 4 , 6
W p o p r z . m i e s . 7 3 . 3 2 o , 6 8 1 .9 2 1 ,4 1 5 5 .2 4 2 ,0
W I  k w a r t ,  

1948
K r a j e  poza:europe j s k i e  :

2 4 o .o 7 7 ,5

Marokko 7 . 5So, o •m> 7 . 5 8 o , o 3 2 .o 4 8 ,o
Pers  ja - 1 o .5 2 4 ,7 1 o . 5 2 4 ,7 2 8 .7 5 4 ,1
S ta n y  Z je d n , 4 . 6 5 1 , 4 — 4 . 6 5 1 , 4 2 1 .3 8 1 ,1
F i l i p i n y 6 . o 9 6 , o — 6 , o 9 6 , o 1 8 .8 o3 ,6
A l g i e r — - — 9 . 2oo ,o
E g i p t 2 .5 2 6 ,1 - 2 .5 2 6 ,1 8 . 5 8 4 , 6
B r a z y l i a 5 .0  4 4 , 9 — 5 . o 4 4 , 9 7 . 4 4 3 , 7
I n d i e  B r y t , 1 . 2 6 9 , 2 - 1 . 2 6 9 , 2 3 .5 6 2 , 4
A rg e n ty n a 2 . 1 4 3 , 4  • — 2 . 1 4 3 , 4 2 . 9 7 4 , 4
U n ia  P ł d , - A f r y k , 3 2 6 ,2 mm 3 2 6 ,2 2 . 5 1 2 , 5
Kanada 8 8 2 ,6 mm 8 8 2 ,6 2 . 5 o 3 , 8
A u s t r a l i a 3 8 6 ,9 - 3 8 6 , 9 2 . o 6 8 , 3
Mozambik - - mm 1 . 5 2 1 , 0
M a la je  B r y t , 5o8 ,o - 5o 8 ,o 1 ,0 1 6 , 0
C h i l e - - mm 9 1 4 ,5
U ru g w a j 7 6 1 ,7 mm 7 6 1 ,7 8 3 3 ,4
Sudan 68 ,1 - 68 ,1 4 7 2 ,5

do p rz e  =  

n i e s i e n i a : 3 2 . 2 4 4 , 5 1 o . 5 2 4 ,7 4 2 . 7 6 9 , 2 1 4 4 .5 9 3 ,9



A*T

K r a  j
W cze rw c u  r . 1 9 4 8 W I I  k w a r t a l e

Gdyn ia Gdartsk Razem 1948 r .  
R a z e m

z p r z e n i e =
s i e n i ą : 3 2 . 2 4 4 , 5 1 0 . 5 2 4 , 7 4 2 - 7 6 9 ,2 1 4 4 .5 9 3 ,9

N, Z e l a n d i a 8o ,7 — 8 o ,7 3 2 o , 8
Peru — — 2 o 1 ,3
Meksyk - — 1 o 2 ,4
Panama 5 7 ,3 - 5 7 ,3 57 ¡3T u r c j a 5 o ,o - 5o ,o 5 o , 5
I n d i e  H o l . 35 ,1 - 35 ,1 4 6 ,3Cypr B r y t . - — - 3 7 ,4C e j l o n 2 o , 3 - 2 o ,3 2 3 ,3P a le s t y n a - - — 9 ,2
Ekwador 4 ,1 - 4 ,1 4 ,1
R a z e m :  
W p o p r z .

3 2 . 4 9 2 , o 1 o .5 2 4 ,7 4 3 . o 1 6 , 7 1 4 5 .4 4 6 ,5

m i e ś . :  2 2 . 3 6 7 , 2  
W I  k w a r t .

r .1948 
O g ó ł e m  
w cze rw cu  i  w 
I I  k w a r t . 1948

3 5 . 1 8 3 ,4 5 7 .5 5 o ,6

8 9 . 1 7 4 , 4

r  «
W p o p r z .

1 2 9 .7 8 4 ,0 1 5 8 .8 0 9 ,3 2 8 8 . 5 9 3 , 3 6 5 o , o 6 1 ,1

m ie ś .  : 
W I  k w a r t .  

1 9 4 8 r .

9 5 . 6 8 7 , 8 1 1 7 .1 0 4 ,8 2 1 2 . 7 9 2 ,6

3 2 9 .2 5 1 ,9

W m ie s ią c u  sprawozdawczym^wolumen p rzyw o zu  s z w e d z k ie g o  powró= 
c i ł  do dawnego poz iom u w w y s o k o ś c i  6 7 ^  o g ó ln e g o  p rz y w o z u ,  a o k , 7 9 ^  
p rzyw o zu  z k r a jó w  e u r o p e j s k i c h .  P ra w ie  98^  p rzyw o zu  ze S z w e c j i  o b e -=  
mują r u d y  w w y s o k o ś c i  1 9 o . 8 5 ^ , 3  i  ( w p o p r z . m i e s .  1o 8 .5 2 '5 ,3  t ) «  
poza tym  1 .9 5 6 , 2  t  ( 2 . 8 2 5 , o t )  c e l u l o z y ,  433 ,1  t  p a p i e r u ,  327 ,1  t  
( 2 4 , 9  t )  g a r b n i k ó w ,  1 5 3 ,6  t  m e t a l i ,  1 2 1 ,5  t  s k ó r y  i t d .  Na d r u g im  
m i e j s c u  z n a l a z ł a  s i ę  B e l g i a  z ł a d u n k ie m  2 1 . 1 4 5 , 2  t  ( 5 . 4 o o , o  t )  żuń= 
l i  Thomasa, 4 5 2 ,9  t  ( 5 1 3 ,5  t )  lnu?  na t r z e c i m  m i e j s c u  N o rw e g ia ,  
skąd p r z y b y ł o  1 1 . 9 7 8 , 2  t  ( 5 . o 1 3 ,6  t )  rudy?  z F i n l a n d i i  p r z y w i e z i e ^  
no 5 . 4 4 3 , o  t  ( 4 . 9 9 o , o  t )  domków f i ń s k i c h ,  3 . 5 5 6 , 2  t  ( 4 8 3 , 8  t )  c e lu =  
ł o z y ,  N a j b a r d z i e j  z ró ż n i c z k o w a n y  i  n a j c e n n i e j s z y  b y ł  p rzyw ó z  z An= 
g l i i ,  j a k  1 ,o 8 7 ,1  t  c z ę ś c i  samochodowych, 9 4 9 ,7  t  maszyn i  s i l n i k ó w ,  
4 3 8 ,o  t  w e łn y ,  8 9 , 8  t  wyrobów gumowych, 3 5 ,7  t  s k ó r y ,  1 ,7  t  l a n o l ± =  
ny i t d .  Ze Zw ią zku  R a d z ie c k ie g o  p r z y s z ł o  1 ,1 9 8 ,1  t  o l e j ó w  smaro= 
wych, z H o l a n d i i  7 4 5 ,7  t  ś l e d z i .  Również z D a n i i  p r z y w i e z i o n o  ś l e =  
d z i  1o 2 ,5 t  i  ś ro dków  spo żyw czych  2 9 8 ,7  t  o r a z  8 4 , 9  t  p a p i e r u  i  i n ,
Z F r a n c j i  1 o 6 ,9  t  w e łn y ,  z N ie m ie c  6 o ,o  t  ł o d z i .

V/ I I  k w a r t a l e  r . b .  u d z i a ł  S z w e c j i  w y n i ó s ł  5o'/ o g ó ln e g o  p r z y =  
w ozu ,^a  p r a w ie  65^  p rz y w o z u  e u r o p e j s k i e g o ,

Wśród k r a jó w  p o z a e u r o p e j s k i c h  w cze rw cu  r . 1 9 4 8  n a jw ię k s z e  ł a =  
d u n k i  s t a n o w i ł y  t r a n s p o r t y  r o p y  n a f t o w e j  z P e r s j i  w i l o ś c i  1 o , 5 2 4 ,7  
t  ( 1 8 , 2 2 8 , 5  t ) ,  k o p r y  z F i l i p i n  6 , o 9 6 , o  t ( 6 , 6 o 9 , o  t ) ?  z E r a z y l i i  
p r z y w i e z i o n o  942 ,1  t  s k ó r ,  3 . 9 7 2 zo t  bawełny? ze Stanów Z je d n o c z o =  
nych  A .P .  2 . 7 7 4 , 2  t  p r z e tw o r ó w  sp o ży w c z y c h ,  5 8 1 ,9  t  p r o d u k tó w  w łó =  
k i e n n i c z y c h ,  5 1 9 ,7  t  wyrobów s ta lo w y c h ?  z E g i p t u  im p o r to w a n o  2 ,5 2 6  1 
t  bawełny? z A r g e n ty n y  9 9 ,1  t  t ł u s z c z ó w ,  1 , 1 2 3 , 4  t  s k ó r  i  f u t e r ?  
z I n d y j  B r y t .  1 . 2 6 4 , 5  t  j u t y ?  z Kanady 7 1 5 ,2  t  a lu m in iu m  i t d .



W y w ó z  przez p o rt  G d a iísk /G d yn ia  „  0 2 e rw o„  ,  „  „  km a rtn l<
1 9 4 8 r ,  ( w t o n a c h  )

Grupa tow arow a -  —. -  H cze rw cu  r . 1 9 4 8
Gdyn ia

I .  Wytwory  r o ś l i n n e  2 , 6 7 2 ,6
I I .  Wytwory  z w i e r z .  3 .©5 7 ,1
I I I .  Wytwory  m in e r .  3 5 8 , 9 9 5 , 7
I V .  T łu s z c z e  0 2
V .  P r z e t w , spożyw. 63 ! t
V I .  P rz e tw .c h e m .  2 . 1 9 2 . 5
V I I .  S k o ry  i  f u t r a  2^9
V I I I .  Surowce w łó k ,

i  wyroby  68*4
I X .  Wyroby gumowe' -
X .  Drzewo 93 ,1
X I .  P a p i e r  1 . 8 1 1 , 2
X I I .  w y r . k a m . , p o r c , ,

s z k ł o  * 512 ,5
X I I I .  M e ta le  i  w y r .  1 o . o 5 4 , 5
X I V .  Maszyny i  s p r z ,  

e l e k t r ,
X V .  Ś r o d k i  t r a n s p ,
X V I .  N a r z . p r e c y z ,
X V I I - X X . Różne

Gdańsk

1 5 5 ,9

4 1 6 .9 8 7 ,2

5 6 ,3

R a z e m :
W p o p r z . m i e s . j  
W c z e rw cu  r .  1947:  
W I  k w . r , 1 9 4 8 :
W I I  kw, r .  1,947

1 3 4 ,0
6 2 ,6
6,6

______7 * 5 .
3 7 9 . 7 3 4 , 3
4 0 2 . 5 3 6 , 9
3 6 3 .5 8 4 ,0

1 o 1 ,9

2 . 5  
1 . 608 ,6

13®, 8
1 . 5

m m

------------- 0 *2

Razem
m  m m  < m  m m  mm

2 . 8 2 8 , 5
3 .0 5 7 .1  

7 7 0 .9 8 2 ,9
o»2

6 3 .1  
2 . 2 4 8 , 8

2 , 9

6 8 ,4

7 9 5 .0
1 . 8 1 1 . 2

5 1 5 .0  
1 1 .6 6 3 ,1

2 7 2 ,8
6 4 .1

6 , 6
..................... 7a 5_

4 1 4 . 0 5 2 . 9  7 9 3 . 7 8 7 , 2
4 3 1 ,6 3 6 ,1  8 3 4 . 1 7 3 , 0
4 0 1 . 7 5 9 . 9  7 6 5 . 3 4 3 , 9

W cze rw cu  u d z i a ł  tow a rów  masowyoh w wywozie w y n i ó s ł  ok 97^' p - -  
za węglem z n a c z n i e j s z y  p o z io ©  o s i ą g n ę ł y  t ó w n ie ż  m e t a l e .  W c i ą g u  V t 
k w a r t a ł u  z a z n a c z y ł  s i ę spadek  wywozu, d o t y c z ą c y  z a r ó w m  tow arów  
sowych j a k  1 d r o b n i c y .  Jednakże e k s p o r t  j a  i  i  bekonów o r a z  
p r z e d s t a w i a  ro s n ą c e  c y f r y .  W z ró s ł  r ó w n ie ż  wywóz s z k ł a  P P " rU

V/ I I  k w a r t .
19 4 8 r , 

R a z e m  :

2? ^ 9 C ' 
1 2 . 6 3 4 , '

2 . 5 0 1 . 2 2 4 . 1  
3 5 ,8

3 5 . 3 5 9 ,3  
6 . 8 5 5 , 5  

2 o , 2

4 5 4 ,2
2 1 ,2

471.4  
4 . 3o 6 ,

1 . 2 4 7 , o
3 3 .1 2 3 ,0

1 »6 0 8 , o
5 5 3 .4  

9 8 ,5
_____  1 2 9 ,5
2 . 6 2 0 . 7 3 8 . 2

2 ,3 4 9 ,7 2 o  ¡.7 
1 . 7 1 6 . 6 2 5 , 8

?4 y i D c  Z , p r z ! z p o r t  0 a « 5 e k / a a y n la  w c z e rw c u  l w u  k w a r t a l e  
r .19 48  wg k r a j ó w  p r z e z n a c z e n ia  bez węg la  i  ko k s u  (w to n a c h )

W I I  k w a r t  
1 9 4 8 r 0

R a z e ms

n  r a j

K r a j e  
A n g l i a  
Szwec ja  
N o rw e g ia  
Dan ia  
' F i n l a n d ia  
G r e c ja  
H o la n d ia  
I r l a n d i a  
Niemcy 
B e l g i a  
P ło c h y  
f a n c  j a

co p rz e n ie ś

G d yn ia

e u r o p e j s k i e : 
6 .045  o
7 . 8 9 8 , 2
1 . 1 4 6 , 7
2 . 4 6 1 . 6

1 ,1

1 . 8 4 4 . 7

1 . 2 8 1 , 4  
3 5 4 ,7  

2,2

_W_czer wc u__r,, 1246 

Gdańsk Razem

1 4 9 ,9
5 . 5 2 5 , 5

6 0 ,3
8 4 3 ,0

2 8 ,7

6 . 1 9 4 . 9  
1 3 . 4 2 3 , 7

1 . 1 4 6 . 7
2 . 5 2 1 . 9  

8 4 4 ,1

1 . 8 4 4 . 7

1 . 2 8 1 , 4  
3 5 4 ,7  

2,2  
-  28a7

3 1 , 9 6 1 , 2
3 o .3 5 9 ,5

8 . 7 8 3 . 8  
6 . 3 3 4 , 6
6 . 2 3 3 . 5
4 . 9 8 9 . 8  
4 . 2 7 1 , 3  
4 .2 3 4 , o
3 . 4 9 6 . 5  

9 9 9 ,2  
2 5 2 ,4

_ 3 1 ,3

2 1 . o 6 4 , 3 6 . 5 7 3 , 7 2 7 . 6 4 3 , o  1o 1 ,9 4 7 ,
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K r  a

z p r z e n i e =  
s i e n i ą :
P o r t u g a l i a
Z .S .R .R .

-  -  -  -  » „ ^ c z e r w c u  r .1948
_ 3 d y n ia  _ _ "  ’  O de ś le  H a « « ,

2 1 . 0 6 4 , 3  6 . 5 7 6 , 7

W I I  kvc 
1 9 4 8 r .  

R a z e m

R a z e m : 2 1 .o 6 4 f 3 
W p o p r z . m i e s . 2 7 . 9 6 6 , o  
W I  k w . 1 9 4 8 :

K ra ie  p o zaeu ro p e jsk ie t
A rg e n ty n a  1 , g j jp j j j .  .

177 ¡6

3 ,7

3 5 5 ,8

9 , 2
o ,5

6 3 ,2
3 o ,6

6 , 5 7 8 , 7
9 , 8 5 6 , 2

je  B r y t .  
B r a z y l i a  
I r a k  
E g i p t  
P a le s t y n a  
T u r c j a
S ta n y  Z je d n .A P .  
C h iny
U n ia  P ł d . - A f r .
U rugw a j
Siam
S y r i a
I n d i e  B r y t .
Cypr 
Marokko 
Hong-Komg 
A u s t r a l i a '
I n d i e  H o l .
T a n g ie r
Kongo B e l g ,
K e n ia
T a n g a n ika
F i d ż i
Mozambik
Z a t . P e r s k a
I n d i e  P o r t u g ,
Wenezuela
Sudan
Sumatra
A r a b i a
Meksyk
R a z e m

4 9 ,6  
11 ,2  
1 ° ,  3 

1 .3

3 , 7
1 ,5
1,2

2 * 3 2 9 ,6
W p o p r z . m i e ś . 1 1 , o 3 8 , o
W I  k w a r t ,

1 9 4 8 r ,
O g 6 ł ' e  o :  2 3 .3 9 3 * 9
W p o p rz *

m i e ś , :  3 9 . 0 0 4 ,0
i? I  k w a r t .

19 4 8 r .
w

2 7 . 6 4 3 , * 1 0 1 .9 4 7 ,1
- 2 2 ,4

0 ,6
2 7 . 6 4 3 ,0 1 o 1 .9 7 o ,43 7 . 8 2 2 , 2

8 5 .8 4 7 ,1

1 . 6 o 7 , 5 2 o .8 2 6 ,1
2 , 7 1 5 . 4 2 5 ,317 7 ,6 1 4 . 8 4 9 ,2
mm

4 . 5 2 7 , 9
3 ,7 2 . 6 2 5 , 6

1 .3 6 2 , 2

3 5 5 ,8
9 9 2 .9
8 7 4 .9

— 3 1 6 ,4
9 , 2 2 o 5 ,0
o ,5 1 o 7 ,4

6 3 ,2
3 o ,6

9 3 .9
6 5 .9  
6 o ,2

49 ,6
11 ,2
1o,3

1,3

3 , 7
1 ,5
1,2

-  2 . 3 2 9 , 6
9 . 1 5 9 , 3  ¿ 0 . 1 9 7 , 3

6 . 5 7 8 , 7  2 9 . 9 7 2 , 6

7 9 . 0 1 5 , 5  5 6 .0 1 9 ,5

4 o , 1 
4 9 ,6  
1 1 ,2
1 0 .3  

6 , 8
4 .1
5.1 
5 ,7  
1 ,5
1 .4
1 .4
1.2
2 . 3  
1,1
o,9
o,7

-  - ° i . 1 _
6 2 , 5 1 8 ,0

8 7 . 5 9 4 , 2
1 6 4 .4 8 8 ,4

1 7 3 .4 4 1 ,3

z a j ę ł a  S z w e c ja ,  d o k ą d ^ & z ł c ^ . 5 1 3 ^ ^ 8 0 1 ^ '5Sr 8 13^ Wt Z i e +d^ bniC;y 
robów z n i c h  i t d , :  do A n g l i i  ekc^-A+L? S° ^ m e t a l i  i  wy-
c ie m n ia k ó w .  1 . 1 5 6 , 9  t  bekonów, 1 . 4 7 2 , s T j a ^ l g s . l T p k d ^ 8 *
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c h e m i c z n y c h , ' 2 8 , 9  t  k r y s z t a ł ó w ;  do D a n i i  w y w ie z io n o  7 4 5 ,6  t  b i e l i ,
2 6 1 ,6  t  s o d y ,  9 3 7 ,8  t  wyrobów m e ta lo w y c h ;  do H o l a n d i i  1 . o 5 2 , o  t  me
t a l i ,  4 1 3 ,7  t  p a p i e r u  ga ze tow ego ;  r ó w n ie ż  do N iem ie c  w y s z ło  * . ' 3 .  , _ 
t  p a p i e r u  ga ze to w e go ;  do. N o r w e g i i  w y s ła n o  1 7 6 ,4  t  k a f l i ,

Do k r a j ó w  p o z a e u r o p e j s k i c h  w y s z ły  t k a n i n y  b a w e łn ia n e ,  s z k ł o  i  
poroe lana, r u r y ,  d r u t y  i  i n n e  w yroby  m e ta lo w e ,

W c i ą g u  I I  k w a r t a ł u  na p ie r w s z e  m ie j s c e  w ysun ą ł  s i ę  wywóz do 
A n g l i i ,  w k tó r y m  n a j w a ż n i e j s z ą  r o l ę  g r a j ą  j a j a ,  be ko n y ,  z i e m n i a k i  .1 
in n e  a r t y k u ł y  spożywcze;  na d r u g i m ' m i e j s c u  z n a l a z ł a  s i ę  S zw ec ja ,  
k t ó r a  im p o r t o w a ła  od nas s ó l ,  sodę i  w y rob y  m e ta lo w ą .  Spośród  k r a 
jów p o z a e u r o p e j s k i c h  p ie r w s z e  m ie j s c e  w I I  k w a r t a l e  b r .  z a j ę ł y  A r 
g e n ty n a  i  B r a z y l i a ,  p r z e w a ż n ie  z ł a d u n k a m i  cem entu ,  o r a z  M a la je -  u 
t r a n s p o r t a m i  c u k r u .

O b r o t y  towarowe w p o r c i e  G d a ń s k /G d y n ia  w I  p ó ł r o c z u  
1 9 4 8 r .  wg g r u p  tow a ro w ych  ( w t o n a c h )

P r z e w ó z W 2 w ó z
I .W y tw o r y  r o ś l i n n e 1 8 o .5 7 4 ,2 2 7 . b o 7 , 8
I I , W y t w o r y  z w ie rz ę c e 1 9 . 8 2 o , 8 1 7 .0 3 3 ,9
I I I . W y t w o r y  m in e ra ln e 5 o 5 . 9 8 o , 2 4 . 7 5 5 . 5 7 2 , 7
IV,, T łu s z c z e 7 . 2 4 4 , 8 9 9 6 ,8
V , P r z e t w o r y  spożywcze 1 o . 3 o 1 , 3 74.6 :63,1
V I , P r z e t w o r y  chemiczne 8 2 . 9 5 4 , 2 1 2 .o 3 5 ,o
V I I , S k ó r y  i  f u t r a 1 2 . 3 1 4 , 7 47,1
V I I I , S u r o w c e  i  w y roby  w ł ó k i e n . 7 2 . 6 5 5 , 2 1 . 2 2 9 , 4
IX .K a u c z u k  i  guma 4 . 7 9 9 , 8 85 ,1
X . Dr z e wo i  wyro by 1 3 . 8 9 2 , 7 3 . 7 o o , 3
X I . P a p i e r  i  wyroby 2 8 . 5 5 3 , 2 5 . 5 4 o ,6
X I I . W y r , k a m . , p o r c , , f a j a n s , i  s z k l . 6 6 7 ,9 2 . 03 4 ,2
X I I I , M e t a l e  i  wyroby 1 7 . 9 3 5 , 8 6 4 . 9 4 3 ; 5
X IV .M a szyn y  i  s p r z ę t  e ł e k t r . 1 2 . o 6 6 , 7 2 . 6 6 6 , 2
X V , Ś r o d k i  t r a n s p o r t o w e 1 4 . 3 5 5 , 8 1 .9 o 8 ,1
X V I „ N a r z ę d z i a  p r e c y z . 3 4 2 ,3 1 0 8 ,6
XV I I~X X ,R óżne 1 . 1 1 0 , 0 2 8 6 ,5
R a z e m  ; 9 8 5 . 5 6 9 , 6 4 . 9 7 0 . 4 5 8 , 9
W I  p ó ł r o c z u  r , 1 9 4 7 9 9 3 . o 3 8 , 9 2 . 2 6 o . 4 6 4 , 4

W c y f r a c h  powyższych  w p r z y w o z ie  w l i c z o n e  są t r a n s p o r t y  UNRRA 
w i l o ś c i  6 . 8 2 2 , 9  t ,  t j ,  0 , 6?*, podczas  gdy w I  p ó ł r o c z u  r .  194-7 udzi*- 
i c h  w y n o s i ł  23^ .

O b r o ty  towarowe w p o r c i e  G d a ń s k /G d y n ia  wg k r a j ó w  pocho= 
d z e n ia  i  p r z e z n a c z e n ia  w I  p ó ł r o c z u  1948r . (  w t o n a c h )

P r  z y  w ó z W y w ó z (b e z  w ę g la  i  ko k s u )
KRAJE EUROPEJSKIE: KRAJE EUROPEJSKIE:
Szw ec ja 3 9 6 .5 2 8 ,5 Szw ec ja 5 o , 46 2 ,3
J u g o s ła w ia 1 o 5 .1 6 2 ,o A n g l i a 4 o . 7 9 7 ?2
N o rw e g ia 9 1 . 3 3 6 , 5 Z . S . R . R i 3 1 .5 5 2 ,2
B e l y i a 39 #5o 5 ,o N orw e g ia 1 1 .2 5 5 ,4
Rumunia 3 6 .8 2 2 ,1 F i n l a n d i a 10 . 7 4 8 , 8
F i n l a n d i a 2 5 . 2 3 o , 5 B u ł g a r i a 9 . 6 8 4 ,6
A n g l i a  ' 2 o . 2 1 4 , 0 D a n ia 8 . o 2 3 , 4
Z , S, R, R. 1 1 .5 1 2 ,1 H o l a n d i a 7 . o 8 9 , 2
S a r d y n ia 6 . 6 0 0 ,0 I r l a n d i a 5 . o 4 o , 3  •
H o la n d ia 5 . 3 8 5 , 3 Grec j a 4 . 9 8 9 , 8
D a n ia 4 . 5 3 2 , 5 Niemcy 4 . 4 2 1 , 8
Prane j a -  -  ^ 2 5 * 0 .  „ a» _ _ ^  ^ _
do p r z e n i e s i e n i a : 7 4 3 . 3 o 1 , 5 1 8 4 . o 6 5 ■0
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P r z y w ó z

z p r z e n i e s i e n i a : 7 4 5 . 3 o 1 ,5
Cypr 6 5 ,o
Niemcy 6 2 ,2
I s l a n d i a 4 3 , S
P o r t u g a l i a 4 5 ,2
Włochy 4 ,5
H i s z p a n i a 4 ,5
T r i e s t 2 ,4
Połowy w łasne ____ 121x0
R a z e m  : 7 4 3 .6 4 8 ,1

k r a j e  POZAEUROPEJSKIE •
S ta n y  Z jedno czone 6 7 . 7 4 4 , 8
P e r s j a 4 2 . 5 1 1 , 8
Marokko 3 2 , o 4 8 ,o
F i l i p i n y 1 8 , 8 o 3 , 6
Kanada 1 4 . 1 3 8 ,0
B r a z y l i a 1 2 .6 7 6 ,3
E g i p t 1 o .1 2 3 ,1
A l g i e r 9 ¿2oo,o
A r g e n ty n a 9 . 2 6 o , o
I n d i e  B r y t . 5 . 5 2 6 , 3
U n ia  P ł d . - A f r y k . 3 . 7 8 9 , 4
M a la je  B r y t , 3 , 1 4 4 , 3
Mozambik 2 .715)3 -
A u s t r a l i a 2 .5 7 o ,1
P a le s t y n a 1 . 7 3 8 , 7
U ru g w a j 1 . 6 4 3 , 8
A n g o la 1 . o 1 6 , o
C h i l e 9 1 4 ,5
1% Z e l a n d i a 6 3 9 ,8
Sudan 5 9 o , 2
K a r o l i n y 5 o 8 , o
P eru 2 o 1 ,3
Tu rc  ja  . 15o ,5
Meksyk 1 o 2 ,4
I n d i e  H o l . 7 2 ,8
Panama 5 7 ,3
C e j l o n 2 o , 3
Hong—Kong 5 ,7
orwr .uor / p

b. a z e m : 241.921 ,5
O g o ł  e -m i  9 8 5 .5 6 9 ,6

W y  w 6 z (b ez  węg la  i  koksu )

B e l g i a
1 8 4 .o 6 5 ,o

1 .5 2 o , 3
T r i e s t 7 5 6 ,2
I s l a n d i a 7 o 5 ,6
Włochy 2 5 3 ,2
F r a n c j a 7 8 ,9
Cypr 4 3 ,6
P o r t u g a l i a 23 - 2

1 8 7 .4 4 6 ,0

KRAJE POZAEUROPEJSKIE:
A rg e n ty n a 7 6 ,3 3 6 ,1
B r a z y l i a 4 4 , 8 4 4 , 3
Bur  ma 8 , 6 1 1 , o
M a la je .  B r y t . 6 . 6 1 4 , 3
P a l e s t y n a 5 . 1 7 6 , 8
S y r i a 5 ,0 8 6 . 0
I r a k 4 . 5 3 2 , 9
E g i p t 3 . 1 8 8 , 7
T u rc  ja 2 . 4 4 1 , 8
S ta n y  Zkednoezone A P . 1 .4 5 8 ,1
I n d i e  B r y t . 41 3 ,6
Hong-Kong 3 3 1 ,7
U n ia  P ł d . - A f r y k . 2 o 9 ,5
Marokko 14 o ,9
Urugwa j 118,1

96 ,1Siam
K e n ia 68 ,  o

6 3 ,4T a n g a n ik a
C h in y 3 5 ,o
A u s t r a l i a 1 6 ,6
A n t y l e  Małe 1 4 ,6
Z a to k a  P e rs k a 1 1 ,7
I n d i e  H o l , 1 1 ,5
Ta.;ugier . 9 , 8
Mozambik 7 , 5
Kanad ca 6 ,o
Wenezuela 4 .  o
Kongo B e lg . 4 .1
S o m a l i  F r a n c # 3 ,o
Sudan 1,1
F i d ż i 1 ,5
Sum atra o ,9
A r a b i a  Wsch. o , 7
Z a n z ib a r o ,2
N i g e r i a o ,1
C e j l o n 0 ,1
Meksyk 0 ,1

1 6 0 .060.6
5 4 7 . 5 0 6 .6

Wymiana z a g r a n i c z n a  p r z e z  z e s p ó ł  p o r to w y  G da t fsk /G dyn ia  od byw a ła  
s i c  w c i ą g a ł  p ó ł r o c z a  b , r „  z 48 k r a j a m i  p o c h o d z e n ia ,  w tym 19 eu= 
r ó p e j s k i c h  i  29 p o z a e u r o p e j s k i c h ,  i  55 k r a j a m a i  p r z e z n a c z e n ia ,  w tym 
18 k r a jó w  e u r o p e j s k i c h  i  57 p o z a e u r o p e j s k i c h .  U d z i a ł  k r a jó w  e u r o p e j s  
u i c . i  w p r z y w o z ie  w y n i ó s ł  7 5 , 4 ^ ,  w wywozie (bez węg la  i  k o k s u )  54'%
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Wywóz w ę g la  (bez  b u n k ra )  i  koksu  p r z e ?  p o r t  G da ńsk /G d yn ie  wg 
krabów  p r z e z n a c z e n ia  w cze rw cu  i  w I I  k w a r t a l e  1948 (w t o n a c h )
• — — ** ~  mm mm m * mm. m * mm mm — — — o — — — —

K r a j W c z e rw c u  194Sr . W I I  k w a r t ,
Gdynia Gdańsk Razem 1 9 4 8 r ,

R a z e m :
Szwecja 1 2 1 .9 9 3 ,0 5 3 . 9 6 5 , 2 1 7 5 .9 5 8 ,2 4 9 7 . 3 4 1 .8

5 5 2 .1 8 9 .9F r a n c j a 7 4 . o 1 o , 6 7 o . 8 9 7 , 3 1 4 4 .9 o 7 , 9
F i n l a n d i a 6 3 . 8 7 1 , 6 8 5 .6 4 2 ,1 1 4 9 .5 1 3 ,7 2 7 o .7 9 1 ,1
Dan ia 1 9 . 8o 8 , 8 9 9 . 9 2 8 ,6 1 1 9 .7 3 7 ,4 3 3 2 .2 5 0 .7

2 0 4 .2 5 5 .7  
6 1 . 7 1 8 , 4

N orw e g ia 1 8 . 7 2 8 , 5 1 1 . o 6 4 , 3 2 9 . 7 9 2 , 8
Włechy 2 8 . 2 5 2 , 4 6 . 7 4 5 , 0 3 4 . 9 9 7 , 4
G i b r a l t a r 7 . 2 3 5 , 5 - 7 . 2 3 5 , 5 7 . 2 3 5 , 5
Z .S .R .R . 6 . 8 4 8 , 2 3 5 . 1 4 1 , 7 4 1 . 9 8 9 ,9 1 9 1 .4 8 9 .4
I s l a n d i a 1 . 2o8 ,o - 1 . 2o8 ,o 1 o .7 4 4 ,1
Niemcy - 1 6 , 1 8 o ,0 1 6 , 1 8 o ,o 3 2 . 6 9 1 , 9
J u g o s ła w ia 7 . 5 o 7 , 2 7 . 5 o 7 , 2 7 . 5 o 7 , 2
B e l g i a - 2 . 5 9 2 , o 2 . 5 9 2 , o 5 3 .3 3 3 ,8
I r l a n d i a - - .. 1 1 1 . 6 6 9 ,8
A n g l i a - mm 2 . 4 7 4 , 0
H o la n d ia mm mm -
R a z e m * 3 4 1 .9 5 6 ,6 3 8 9 .6 6 3 ,4 7 3 1 . 62o , o 2 .3 4 2 ' .o 3 9 ,3

p o p r z . m i e s , : 3 4 7 ,4 8 2 ,1 3 9 4 .o 2 6 ,o 7 4 1 .5 o 8 ,1
W cze rw cu  1 9 4 7 : 2 9 7 . 3 3 2 , 6 3 5 9 .0 5 4 ,8 6 5 6 .3 8 7 ,4
W I  k w . r , 1 9 4 8 : 2 . 0 4 8 , 6 5 6 ,6

W ę g ie l  k i e r o w a ł  s i ę  do 12 k r a j ó w  e u r o p e j s k i c h .  l a  c z e le  wywozu 
t e g o  s t o i ,  j a k  z w y k le ,  S z w e c ja ,  n a s t ę p n i e  F i n l a n d i a ,  F r a n c j a ,  D a n ia  
i t d .  Po r a z  p i e r w s z y  w tym  r o k u  w y w ie z io n o  w ę g ie l  do G i b r a l t a r u ,

Z a ł a d u n e k  b u n k r u  wg bander  w p o r c i e  G dańsk /  
G dyn ia  w c z e rw c u  i  w I I  k w a r t a l e  1§48 ( w t o n a c h  )

W cze rw cu  1 9 4 8 r ,
BANDERA Gdyn ia Gdańsk Razem 1948

R a z e m
szwedzka 5 i 1 7 6 , 4 2 ,3 6 6 ,1 8 ,o 4 2 ,1 2 4 , 7 3 o , 3
f i ń s k a 3 . 5 1 9 , 2 4 .3 6 1 ,o 7 • 8 8 0 , 2 2 o . 9 8 2 , 4
r a d z i e c k a 195 ,o 1 . o 2 2 ,o 1 . 2 1 7 , 0 4 . 8 o 6 , 1
no rw eska 1 . 4 o 7 , o 1 . 2 7 9 , 7 2 . 6 8 6 , 7 1 2 .4 8 3 ,o
duńska
p o l s k a

2 . 3o8 , 8 3 . 2 2 8 , 5 5 . 5 3 7 , 3 1 8 . 5 5 9 , 8
8 .9 o 9 ,19 9 2 ,c 2 . 5 6 1 , 5 3 . 5 5 3 , 5

g r e c k a 3 o o ,o 1 . o 6 5 , o 1 . 3 6 5 , o 2 ,7 9 4 ,opanamska 2 o 5 ,o 6 8 6 , 0 8 9 3 ,o 2 . 3 3 1 ,0a n g i e l s k a 2 7 7 ,o 53 5 ,o 8 1 2 ,0 3 . 3 3 6 , o  
2 o 4 , 0ju g o s ło w ia ń s k a 2 o 4 } 0 2o 4 ,o

h o le n d e r s k a 4 , 8 4 . 8 A p

f r a n c u s k a m 4 .5 0 9 / 3
w ło s k a - mm 7 5 8 ,o
b e l g i j s k a _

R a z e m : 1 4 . 3 8 4 , 8 1 7 . 8 1 o , 8 3 2 . 1 9 5 ,6 1 o 4 .6 3 4 ,4
W p o p r z . m i e s ,  
W cze rw cu

1 6 .o 5 o ,8 1 8 .5 9 4 ,6 3 4 . 6 4 5 , 4

r . 1 9 4 7
W I  k w a r t a l e  

r «1948
W l i  k w a r t a l e  

r , 1947

2 2 .3 9 7 ,0 1 9 . 2 7 2 ,6 4 1 . 6 6 9 ,6

• 1 1 1 .7 3 6 ,7

9 8 . o 7 4 ,7



1 o

W m ie s ią c u  sprawozdawczym z a o p a t r z y ł y  s i ę  w w ę g i e l  bunkrowy 
s t a t k i  11 b a n d e r .  Z b y t  b u n k ru  w yka zu je  z n i ż k ę  w p o ró w n a n iu  z po= 
p r z e d n im  m ie s ią ce m  o 7*' .

W y w ó z  w ę g la  i  ke ksu  o r a z  b u n k ru  z p o r t u  G da ńsk /G dyn ia  
w I  p ó ł r o c z u  1 9 4 8 r .  (w t o n a c h  }

K r a j Y /ęg ie l i  koks B u n k ie r Razem

Szwec ja 1 ,o44 . 7 5 4 ,5 5 1 . 9 3 1 , o 1 . ,0 9 6 .6 8 5 ,5
F r a n c j a 687 . 9 5 7 ,5 4 * 8 1 1 ,9 6 9 2 .7 6 9 ,4
D an ia 684 . 7 3 1 ,2 4 0 . 7 6 3 , 3 7 2 5 ,4 9 4 ,5
F i n l a n d i a 541 . 0 2 4 ,8 4 o , 3 1 5 , 3 5 8 1 .3 4 o ,1
Z»S.R.R* 42 o »17o ,2 16.1-71,3 4 3 6 .3 4 1 ,5
N orw e g ia 398. , 5 8 6 ,3 2 2 , 0 5 1 ,2 4 2 o .6 3 7 ,5
B e l g i a 233 . 7 3 6 , 7 2 2 6 ,o 2 3 4 .0 1 2 ,7
H o la n d ia 143 . 631,1 3 2 2 ,5 1 4 3 .9 5 3 ,6
Włochy 95 . 3 3 5 , 3 1 * 3 8 3 ,0 9 6 . 7 1 8 , 3
A n g l i a 58 . 3 9 6 , 9 3 * 3 3 6 ,0 6 1 . 7 3 2 , 9
Niemcy 35 . 6 8 3 , 9 - 3 5 . 6 8 3 , 9
I s l a n d i a 31 . 8 9 4 , 8 - 3 1 . 8 9 4 , 8
E g i p t 15 . 8 8 5 , 3 - 1 5 . 8 8 5 , 3
G i b r a l t a r 7 .2 3 5 ,5 - 7 . 2 3 5 , 5
J u g o s ła w ia 7 . 5 o 7 , 2 6 9 9 ,o 8 . 2o 6 ,2
ba n d e ra  p o l s k a — 2 2 . 7 6 3 ,6 2 2 . 7 6 3 , 6

" b u ł g a r s k a - 7 1 o ,o 71o , 0
" g r e c k a - 5 .4 7 6 ,5 5 .4 7 6 , 5
" panamska - 4 * 7 9 7 ,5 4 . 7 9 7 , 5
" s z w a jc a r s k a - 6 1 2 ,o 6 1 2 ,c
11 am erykańska - 1 ,9 1 ,0

R a z e m : 4 .4 o 6 . 5 8 1 ,2 2 1 6 .3 7 1 ,1 4 . 6 2 2 . 9 5 2 , 3
W I  p ó ł r o c z u  1 9 4 7 r . 1,901 , 8 4 o ,6 1 3 8 .4 3 2 ,2 2 . 0 4 0 . 2 7 2 , 8

N a jż n a c z n ie j s z y m im p o r te re m  w ęg la p o l s k i e g o  j e s t S z w e c ja ,  k t ó =
r e j  u d z i a ł  w p o l s k im  wywozie  w ęg la  ' i  koksu  o s ią g a  p r a w ie  24"' .  Na 
d r u g i e  m ie j s c e  w y s u n ę ł a . s i ę  w 1 p ó ł r o c z u  1 9 4 8 r .  F r a n c j a ,  na t r z e c i e  
D a n ia ,  d a l e j  F i n l a n d i a ,  Z . S .R .H .  i t d .  W b u n k i e r  z a o p a t r y w a ł y  s i ę  
s t a t k i  17 p a ń s tw ,  p r z y  czym i  t u  na p ie rw s z y m  m i e j s c u  s t a ł a  f l a g a  
szwedzka,  n a s t ę p n i e  du ń ska ,  f i ń s k a ,  n o rw e s k a ,  r a d z i e c k a  i t d ,

Ruch__okrętowy w g o r e i e  Gdańsk/Gdyn ia_w_czerwou__r. 1 9 4 8 . - (BJM )  
O gó lny  r u c h ~ o k r ę t ę w y  w miesTącu~8prawoz8awczyf f i ,~wynósśąĆy“ 948 s ta t*=  
ków o ' p o j e m n o ś c i  9 5 6 .9 5 9  NRT w z r ó s ł  wobec p o p r z e d n ie g o  m ie s ią c a  o 
3 ,6 " ' .  Na w e j ś c i e  p r z y p a d a  477 s t a t k ó w  o p o je m n o ś c i  4 8 3 . 8 5 7 / NRT w 
p o ró w n a n iu  z 43o s t a t k a m i  o p o je m n o ś c i  4 5 3 .9 52  NET; na w y j ś c i e  471 
s t a t k ó w  o p o je m n o ś c i  4 7 3 , 1o2 NRT, podczas  gdy w p o p rz e d n im  tn ie s ią =  
cu w y s z ło  445 s t a t k ó w  o p o je m n o ś c i  4 6 8 , 9 6 6 ^NRT*

p r z e z __Gdyn ię  p r z e s z ł o  z p o w y ż s z e j  i l o ś c i  514 s t a t k ó w  o po jem= 
r o ś c i  506 .6 06  NRT, p r z e z  Gdańsk 434 s t a t k i  o p o je m n o ś c i  45o ,353  NRT.

S t a t k i  r e p r e z e n t o w a ł y  14 b a n d e r .
W esz ły  do G dyn i  262 s t a t k i  o p o je m n o ś c i  262 .2 94  NRT, w y s z ły  

252 s t a t k i  o p o je m n o ś c i  2 4 4 ,3 1 2  NRT, W y k o r z y s ta n ie  t o n a ż u  na w e jś=  
c i u  w Gdyn i  b y ł o  w y ją tk o w o  k o r z y s t n e ,  gdyż w esz ło  p r a w ie  5 o"' ż $ łn =  
dowanych s t a t k ó w ,  podczas  gdy w p o p r z e d n i c h  m ie s ią c a c h  s to s u n e k  s t a t  
ków za ła dow a nych  d o c h o d z i ł  n a j w y ż e j  do 46"' ,  Na w y j ś c i u  b y ł o  76^  zn= 
ład o w a n ych  s t a t k ó w  wobec 78 "̂  w p o p rz e d n im  m ie s ią c u .
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P r  ¿e s

BANUBRA

po lisica
a n g i€ ; ł s k a
darł sic a
f i ń s k a
f r a n c u s k a
grootet.
h o l e n d e r s k a
no rw eska
panamska
r a d z i e c k a
szwedzka
am erykańska
w ło ska

R a z e il a 
W poprs,»

-raies ; ;

p r z e  z

BAiilDBRA

po l a k a  
grrtgioj.sk a 
duńska 
f i ń s k a
rf o ,'*> * ► o«Ca-*- '■■•
ko'! s u d s r a k a
n o r  we 3 kie
panamoku 
r a d z ie c k a  
szwedzka 5
ja g i . ' s ło w ia ń s k a  -

R a z e m : 33
W p o p r z *

tales a j 39

- d y  n 1 0 p r r e  sii ł y  n a s t ę p u ją c e  s t a t k i  w cze rw cu
1948 wg bander

, ■■■*- V*. W •«- ■. * • . m* • > <* --v «-••. - _ -  -  -  -
_ . J % w e ’i  s 0 :v »,** *■«• *L u Ha_ .„w y j j \ * i  ukf* , — :M "
załadowana. p różne za ładowana próżne
i ł  oso HR! i l o ś ć  HET i l o ś ć  NET i l . - ś ć : HRT

X 1»»-. ** .« **• »-.» ;-Vł •“»* »-» w *•* ' * »' ’ . ,» — »V - —
29 46.174 12 6 < 6o4

' • *r /*' ~■ "*ł1 / 2 i , a o s 14 2 5 -5  1
6 8 ,2 2 4 2 9 „586 5 7 ,2 8 7 -.i 1 2 ,. 17 3
8 1 1 .7 6 2 26 2 i 0 6 1 5 28 2 4.752 3 3 . o 5 i

15 1 2 ,1 6 7 17 1 9 „ 085 27 28 ,741
M* 2 3* 265 Z 3 ,2 6 5 - —
wttr j -4 o- "* 7 * < • <4- { 1 1 , 2 8 / - ...

4 1 .604 1 89 4 5 4.-377 - -
4 7*597 11 8 ,00 4 13 12 355 5 .7 3 3

•1 3:329 1 2 -3 2 9 -
3 8 ,171 2 3 . i t r

27 1 1 4 817 64 4 4 .9 7 9 1-10 5 5 ,8  i 5 5 3 - 299 -
7 3 o ,74 9 •*. 3 1 2 ,8 4 6 2 8 .7 71
— 2 6*84-5 2 p.88r5 . V* *-

•*. .... *„ M av, .« •- ... M- ,«» «*» ̂ r. « ««• «* «* »■*
100 ^ ’•0 o94 162 1 3 2 .2  00 221 137 .782 31 56 ,53o

83 118 ,429 1 40i f  ̂ 1 2 9 .0 79 2 00 2oo-, 674 28 56 .596

G 0 a ń s k p r z e s z ł y  nas t . e p a ja c e  s t a t k i w cze rw cu  .
r «1948 wg bandor

•m, — M »v# . M -ft w A*» y. -* *- — «-* ■»■ *-» -  -  -  —
_l-.a w 0 2 4 7•*» 1-*- c,T»" i  U No w y j  s 9 .1 :u

za ładowano o r ośna za ładowano p różne
i l o ś ć NET i  i  oś ć NET i l o ś ć  NRT i l o ś ć ERT

•» M. «M *•> Mf M» A« M> — M* -M — M* •-» — - -- -M — — *• — M*

4
5 
4 
1 
7 
1

17.o42 
1 . 278 
7.-324 
5-126 

13,424 
4,398 

1o,161 
2 ,7 5 e

7 .1 6 4

6 8 566? 

56.865

1o
3

57
31

4
o

11
'->4*

182

179

11 ,37 6
■r 00 6 

H , 0 6 0  
52V445 

, 1 o 5 
949 

7 .0 7 7  
2 ,6 1 4  

1 9 , - 1 6  
27 ■ 67

•y r \ r2 <■ £. £. 1

8
4

5932-
2
>»

15
2
9

58
1

1 1 ,3 9 6  
5 ,0 4 7  

4 9 ,6 6 5
37 2976 

3 -826  
753 

15 ,1cS
3 , 7v;on

7

2
4
1
4
1

■i 2
31,371 

5- 5o6

•; 52*836  198 1 7 4 , 58o 21

155*579 1S8 1817522 19

2 2 ,9 3 9  
1 .2 7  8

2 ,831
1 2 ,61 6

4 ,9 9 8
7.320
2 ,7 5

78

M» — MB
54,21o

3 .17 4

Po Gdańska w e s z ło  215 s t a t k ó w  o p o je m n o ś c i  2 2 1 ,5 6 3  HRT, w y s z ło  
219 j e d n o s t e k  o p o je m n o ś c i  2 2 8 , 79o B i l i ,  Ha w e j ś c i a  b y ł o  31^ 2 a ła =  
do wartych, wobec 26''' w p o p rz e d n im  m ie s ią c u #  na w y j ś c i u  ?5< ( w po =

m n r i o o i  Q p n  P . ^p r z e d n im  m ie s ią c u  Sb"7)
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Ruch pasażerek:! w p o rc ie  Gdaósk/Gdynia w czerwcu 1948r.

X r a j

Stany Z jed n ,
A n g lia
B r a z y l ia
Franc ja
E g ip t
B e lg ia
Dania
Szwecja
Norwegia
F in la n d ia
R a z e m  ;

_ PfigBS GDYNI? PRZEZ GDAtiZK RAZEM
Wy je  ch a * ] 
ło  do: c

13

218

24e

;y je = W yjecha* P rz y fe * W yjecha* Przy je *
lł0_Z£ ło  do:

mm mm mm mm mm mm
ch a ło  a ; łO  do ; cha ło  z

334 - * » 334
28 - Mar 15 28
16 - MM _ 16
15 M *' - - 15
1o - 1o

9 -
T - 92 - 2 216 4

1 - «■* 7 1
1 - 1 2 2
— — - 2

416 - 5 24o 421296 3« 25 ' 25o 321W p o p r z . m i e s . s  22o

Ruch pasażersk i na ogół wzrósł w porównaniu z p e p r z .m ie s , . le c z  
wzrost te n  odnosi s ię  ty lk o  do przyjazdów , natom iast w y jecha ł*  m niej 
osób#

*  O b ro ty _ to w a ro w e  i  ruch__o k rę to w y  w z e s p o le  po r tow ym  S z c z e c in  -  
Ś w in o u j ś c i e  w ma ju  1 cze rw cu  T948i%~(i^T!I)~W~inaju r , 3 9 4 8 ~ p r z e ła d o w s =  
no ™ z e s p o le  po r towym  S z ć z e c T n - S w in o u j ś o ie  ogółem 2 7 1 .4 2 7 ,7  t ,  c z y l i  
o 2 2 , 2 ^  w i ę c e j  n i ż  w m i e s . p o p r z .  Z t e g o  na p rzyw ó z  p r z y p a d ł o  5 3 .1 3 1 ,2  
t ,  c z y l i  o 6 4 , 6 ^  w i ę c e j  n i ż  w r o p r z . f r i e s . , n a  wywóz zaś 2 1 8 ,2 9 5 ,9  t ,  
c z y l i  o 7 , 3 ^  w i ę c e j  n i ż  w p o p r ę . m i e ś , .  O b r o ty  t r a n z y t o w e  w y n i o s ł y  w 
p r z y w o z ie  1 o .1 1 o ,2  t ,  w wywozie 5 9 2 ,3  t .  Vf cze rw cu  o g ó ln y  p r z e ła d u n e k  
w y n i ó s ł  *-8 0 . 0 1 3 ,1  . i» c z y l i  o 3 ,1 " / w i ę c e j  n i ż  w m a ju ,  Z te g o  na p r z y *  
wóz V^zypa6Ło  5 1 .9 1 5 ,9  t ,  c z y l i  o 2 , 3 ^  m n ie j  n i ż  w p o p r z . m j e e , ,  na wy= 
«oz zac _ 2 8 . o 9 7 , 2  t ,  c z y l i  o 4 , 4 ^  w i ę c e j  n i ż  w p o p r z . m i e s .  O b r o ty  
t r a n z y t o w e  w p r z y w o z ie  w y n i o s ł y  2 3 . 5 9 9 , 5  t ,  w wywozie 7 o 4 „5  t .  T«wn= 
r y  masowe s t a n o w i ł y  w c z e rw c u  9 8 , 2 ^  w p r z y w o z ie  o r a z  97^  w w yw o z ie .

O broty towarowe z e s p o łu  Ś zo se c in -S w in o u jśc ie  w maju i  
czerwcu 1948r. wg grup towarowyoh (w tonach )

MAJ

1 .396 ,3
28 .734 ,5

Grupa towarowa 
„  _______ JPrzywóz^
I ,  Wytwory ro ś lin n e
I I ,  Wytwory z w ie rz .
I I I ,  Wytwory m in ę r,
IV ,  W o s k i,t łu s z c z © , o le je
V , P rze tw *spoż . —
J i ł p5 fS tw o ry chem- 5 .85o ,o
I m  e ^ ' ^ t r c  i  w yr, 
v AI ‘ Surowce w łó k . i  wyr. 6 .3 4 1 ,4  

i  w y r ,,k o re k  -
X I.P a p ie r  i  wyroby

» c e r . i  s z k l,
X I I I .  M eta le  ± w yr,
X IV , Maszyny i  ap a ra ty
XV. Ś ro d k i t r a n s p o r t .
X V I, W a g i,n a rz . i ap a ra ty  
XVII-XX,Różne
R a z e m :
P lus t r a n z y t
O g ó ł

.194§ _
_ wywóz

_ JJ ZERWIEC 
Drżywó z

"  m m  J im  mm m m  «■» •

.1948
_Wywóz_

446,7

4 ,7
22o ,6 

1, o 
6,2

e m

-  -  2ox 2_
4 3 .o2 1 ,o  
10 i 11ox2_
53 ,131 ,2

23,1 o ,3 814,2

216 ,159 ,7 2o, ?f>3,8
mm

224.o63 ,7
- — 181,6

15,2 o ,2 -
119,o 7 .1 6 5 ,o 312,2

■**» 6 ,o —
36,8 4 ,2 212,7

15©,o 5 ,8 45,o
*» 2o«, 2 -

71,1 28 ,4 181,8
1 .1 1 5 ,7 • ,  9 1 .557 ,o

- 2oo, 5 4 ,7
5,« ~ -
- / 3 ,4

_____ 3,1 ^
217.7o3 ,6 28 .318 ,4 227.392 ,7
*  -592 a3_ -2 2 *5 9 2 .5  _ _____ 7o4a 5_

218.295 ,9 51 ,915 ,9 228.097 ,2



Ponad to  w ma jo  p r z y w i e z i o n o  724 k o n i e ,  a w cze rw cu  ró w n ie ż  
724 k o n ie  i  511 j a ł ó w e k ,

Ha j  waż n i e  33 zy rai, pozyo t a l k  w p r z y w o z ie  b y ł y :  r u d a  ż e la z n a  (maj 
28 * 62 j- „o t ,  c z e r k d a c  2 o . o ó 2 , 6  ) , toa iasyna umaj ;9-35o , o t ,  c z e r w ie c
7 , 16 5 ,0  t ) , baw o l im  (m a j  6 . 3 3 0 ,0  t )  i o td . ;  w wywozie z a ś :  w ę g ie ł  
(m a j  2o5#749,.4 t ,  c z e r w i e c  2 1 4 , 4 3 6 , 4  t )  o r a z  b u n k i e r  (m a j  1 o e3 3 1 ,0  
t c z e r w i e c  9 .  , 0 t ) .

-  13 ~

Obroty towarowe p o r tu  s zc ze c iń s k ie g o  w maju i  czerwcu
13i 8 r , wg k i e r unków ( w ■to n a ch  ) ■

K r a j  p o c h o - A 0 i O i y t i 0 Z e r  w i  e c 1948
d z e n ia  ł u b

■»■■•zeznać a* P rzyw óz 'W 7 wór Bazę 31 Przyw óz
\

Wywóz Razom
-  M* m * a-/ *r- . ,.v. ;  . . .  V ,* -* *■- -- *- -- * — «• **. **- “*• *» • «w — *«* M —
Szwec ja ( £ C. 0 j2 j> *v 9  i e6 6 8 ,o 9 8 . 9 5 1 ,0 1 5 . 9 5 c r , 1 2 0 .9 3 1 ,6 136.-931,
H o rw ę g la 2 3 . 1 1 1 , 8 6 9 v ” '3'i ,8 9 2 :4 2 5 ,7 5.-2o3,4 2 7 . 5 4 7 , 4 32 ,75-  ,
F i n l a n d i a 4 464 7 2 3 . 9 7 4 , 2 2 6 ,4 2 . . , 9 •* 3o , 8c 5 , 7 3 o ,8 o 5 ,
I n d i e 6 , 3 3 0 ,1 ... 6 ,3 3 o ,  ! , >* '*» -  *
B e l g i a 5. ,65o,e . . . 5«.85u, 0 7 , 1 6 5 , 0 45.-595,1 5 2 ,7 6 o ,
Dan ia <« 3 0 , 7 4 9 , 5 3 o ,7 4 9 ,5 ■ j 35o ,5 1 .3 5 o ,
H o la n d ia ~ « ... ->* 1 3 2 ,0 132,
F r a n c j a MM « ... s * . w» 1, «

- «.i « *. . . . .  — r ■ ' w . ' .JM „  _7§2A4_ . .  .  162,
R a s e m ? 4 3 , o 21 • 25 7 *7 , -3 ,6 2 6 0 =7 2 5 ,3 2 8 . 3 1 8 , 4 227 * 1 7 4 ,7 2 5 5 .4 9 3 ,
Z a o p a t r z e n i e
w ł a s n , s ta tk ó w s * * * 2 *  10 : ,  0 2 .1 8 o ,
T r a n z y t : ^ 1 0 , 1 1 0 , 2 5 9 2 , 3 _1o .7o2 ,5 ^ 2 3 , 5 9 7 . 5 j ° * x 5 m
OItÓŁEM s 5 3 ,1 3 1 ,2 2 1 8 * 2 9 5 ,9 2 7 1 .4 2 7 ,8 5 1 . 9 1 5 ,9 2 2 8 .o 9 7 ,2 2 8 1 .9 7 5 ,

W r n Chu P1*O03ÓV,
5

' ko le jow y eh p r a w i ą z i o n o r  w maju 4 9 2 ,2  t to w a ró w ,
12 wttgonów p o c z t y  i  400 pasażerów* w c z e rw c u  5 5 8 ,3  t  towarów., 13 wa= 
gonów p o c z t y  i  ?óó pasażerów . W w i e z i o n o :  w maju 3 , 3 7 4 , 0  t  to w a ró w .  
12 wagonów p o c z t y  i  337 p a saże rów ,  w c z e rw c u  ' 4 . 2 3 2 , 9  t  towarów  
( o 2'p w i ę c e j  n i ż  w m a ju ) ,  13 wagonów p o c z t y  o ra z  411 p a s a że ró w ,

W y w o z węg ła  i  b u rk n r i o ż  p o r t  Sz c s e c i ń s k i  w ma j  u
i  cze rw cu  1 9 -»Sr wg bander i k r a jó w  p rz e z n a c z e n ia  ( w to n a c h  )

B u n k ie r wg bsnó r _ J » c / n e l  wg bande r K r a j
BA1TDBRA ma j  

,1948
N e r w i c o  

1 9 4 8 .
maj
1948

c z o r  r t c
1948

p r z e z n a c z e ń
n i a

szwóózka 4 c1 3 5 ;9 4 . 6 4 2 , 7 8 5 . 9 5 o , 5 1o-9*518,9 Szwec j a
•uńska 9 3 7 ,0 1 . 0 13 ( 5 2 8 , 7 5 1 ,0 3 5 , 2 4 2 ,0 D a n ia

no rw eska 3 * 5 o 2 ,1 **• 6 3 , 8 o 6 , 7 25» 2 o 7 ,5• N o rw e g ia
II ś* 1 ,8 9 2  0 2 . 7 9 2 , 5 Szwec ja
łł ■ fUfi • • , , 7 , 1 9 1 , 6 D an ia

f i ń s k a 1 . 7 5 6 , 0 1 , 8 o 7 , 8 8 8 0 ,0 2 . 7 3 5 , 5 Szwec ja
ii 4 o 5 ,0 ■**? D a n ia
11 .«••ł 1«738 ,o - N orw e g ia
t! «.4 .:A 2 4 , 2 1 8 , 2 2 8 „ 9 9 7 ,9 F i n l a n d i a

h o l e n d e r s k a 1 , 0
2 1 8 ,o

1 „ 1 0)2 ; 0 D an ia
p c i s k a ... 1 * 3 5 0 ,5 B e l g i a

R a z e m  : 1 o * 3 3 1 ,o 9 » 5 7 5 ,n ' 20*5 ,749,4 2 1 4 .4 3 6 ,4

Ruch. s t a t k ó w  w zaspo l a m p a r t  owym 8 z c z e c in ^ % / in o u  j s c i e ^ w j i i a  j u  i  
czerw o u ~ l9 4 S r7 - t£ 2 M ) ' ^  o a ? u “ zanotowano ogołem""44?2 " ' s t a t k I  o pofemńT 
5 4 7 *5 p6 KRT,'“'ś  te g o  na we j ś c i u  219 s ta t k ó w  - o po jem n i  1 2 4 * 17o NRT,

6
8
7

1
5
o
i
1

o
o
1
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na  w y j ę c i u  223 s t a t k i  -  123 ,1 86  NRT. W cze rw cu  zanotowano ogółem 
469 s t a t k ó w  o po jemn.  2 o 6 .1 o2  NRT, z tego.  na w e j ś c i u  235 s t a t k ó w  
1 o 1 ,9 78  NRT, na w y j ś c i u  234 s t a t k i  -  1o4r124 KRI (bez promów).

Ruch s t a t k ó w  w p o r c i e  s z c z e c iń s k im  w cze rw cu  I 9 4 8 r ,

Na w e  j  ś c i  u Na y j j . c 1 u
BANDERA załadowane próżne  za ładowane p różne

i l o ś ć  NRT i l o ś ć NRT i l o ś ć NRT i l o ś ś  NRT

szwedzka 39 *  3 1 .4 9 9 * 1 0 9 * * 4 1 . 2 6 8 * * 1 4 3 * ^ 0 . 6 8 4 * * *  -
duńska 44 15 .61 0  44 1 5 .2 4 2 -  —
norw eska 2 ' . 1 .6 65 21 1 1 ,1 4 8  26 1 5 ,02 3 -  -
f i ń s k a 4 - 3 .3 3 8 19 1 1 .53 7  2® 1 3 .4 4 6 — —

h o le n d e r s k a 3 1 .o 93 2 493« 1 .o 6 5
p o l s k a 4 3 ,4 5 2 8 3 .1 1 2  5 2 , o o 2 7 5 .121
r a d z i e c k a ** — 1 4 .2 3 5  ■

R a z e m ; 52 4 1 .0 4 7 2o 1 8 2 ,6 7 5  242 1 1 6 . 89o 11 10.421
‘i  •; '

se w tym 16 promów 0 p o je m n o ś c i 2 o ,5 5 o  NRT
V, * >

KJf ,r ” 2 promy " łt 1 .1 9 4  "
" " 19 promów !' t! 2 3 .1 8 7  "

O b ro ty  tow arow e i  ru c h  o k rę to w y  w p o r ta c h  N s tk a ,^ D a r ło w o ^ i^ K o ^  
ł  o brzegowania ju  X cze rw cu  T9XBr_:_ -(E lik ) Łą czny  p r z e ła d u n e k  w t r z e c h  
w y m ie n io n y c h  pÓ rX ach" 'w ynTóś ł” w‘'m a ju  8 o .5 6 3  t ,  c z y l i  o 18 w ię c e j  
n i ź  w m ie s . p o p r z , ,  zaś w cze rw cu  9 6 , 557»4 t ,  c z y l i  o 1 6 ,6  w i ę c e j _ 
n i ż  w m a ju , W obu. m ie s ią c a c h  we w s z y s tk ic h  3 p o r ta c h  mamy w y łą c z n ie  
p o z y c je  wywozowe, W maju zanotow ano znaczną zwyżkę ( o 8 4 ,1 ^  w s to =  
sunku do m ie s . p o p r z . )  wywozu w ęg la  p r z e z  K o ło b r z e g .  W cze rw cu  zano= 
towano zwyżkę wywozu w ęg la  i  b u n k ra  w U s tc e  ( o p k .  15^ w s to s u n k u  
do m a ja ) i  w D a r ło w ie  ( o o k .  3 2 "0 ,

P rz e z  p o r t  w U s tc e  w y w ie z io n o  w maju, 4 4 .8 0 2  t ,  w tym węg la  
44 ,385  t ,  b u n k ru  ,417 t ;  w cze rw cu  5 1 . 7 9 8 , 9  t  w ęg la  o r a z  3 7 3 , o t  bun= 
k r u ,  c z y l i  razem 5 2 . 1 7 1 , 9  t .

14 .42 5  t  węg la  
b u n k r u ,  c z y l i

P rze z  D ar łow o  w y w ie z io n o  w Staju 1 4 .4 8 4  t ,  w tym 
o ra z  59 t  b u n k r u ;  w cze rw cu  2 1 ,o 5 9  t  w ę g la  o r a z  33 t  
razem 2 1 .o 5 9  t .

P rze z  p o r t  w K o ło b r z e g u  w y w ie z io n o  w maju 2 1 .2 7 7  t ^  w tym 
l a  2 o . 9 4 9 , 5  t ,  b u n k ru  3 2 7 ,5  t ;  w c z e rw cu 2 2 . 9 4 5 , 5  t  w ę g la  o ra z

węg= 
381 t

b u n k r u ,  razem 2 3 .5 2 6 ,5  t
P rz e z  p o r t  w U s tc e  p r z e s z ł o :

NRT),
s t a t k ó w  ( 2 1 . iwŁ
t e g o  na w e j ś c i u  127 s t a t k ó w  (24 .4o1  
(2 4 ,4 2 5

w m a ju  ogó łom 215 s t a t k ó w  ( 4 1 . 8 7 4  
*  te g o  na v j ć c i u  1o7 s t a t k ó w  (2 o .7 7 2  NRT),  na w y j ś c i u  1o8 

1o2 NRT)j  w c z e rw cu  ogó łem 254 s t a t k i  ( 4 8 . 8 2 6 -NET),  2 
c i u

NRT)
N R T) , na w y j ś s i u  127 s ta t k ó w

w D a r ł o w ie  p r z e s z ł o ;  w maju  ogółem 131 s ta tkó w ^P rz e z  p o r t  ........ - * . - -  .
( 1 3 ,o 1 2  NRT), z t e g o  na w e j ś c i u  69 s t a t k ó w  (6 .8 3 0  NRT),  na w y j t c i u  
62 s t a t k i  (6 ,1 8 2  NRT); w cze rw cu  ogółem 199 s t a t k ó w  (1 8 ,9 7 2  NRT),  
z t e g o  na w e j ś c i u  93 s t a t k i  ( 9 ,o 5 5  NRT),  na  w y j ś c i u  96 s t a t k ó w
(9«r219 NRT). .

P rzez  p o r t  w K o ło b r z e g u  p r z e s z ł o ;  w maju  ogo łem  12;
■(18.533 NRT),  z t e g o  na w e j ś c i u  61 s t a t k ó w  ( 8 , 9 8 4  NRT),  na w y j ś c i u  
64 s t a t k i  ( 9 ,5 4 9  NRT); w cze rw cu  ogółem 161 s t a t k ó w  ( 2 1 , 5 9 4 - N R T) , 
z t e g o  na w e j ś c i u  81 s t a t k ó w  (1 o ,8 2 3  NRT),  na w y j ś c i u  80 s t a t k ó w

s t a t k ó w

( 1 o o 771 NRT).  F  maju 
f i ń s k a  i  n o rw e s k a ,  w

re p re z e n to w a n e  b y ł y  
c z e rw cu  zaś t y l k o  3

b a n d e r y : 
p ie rw s z e

szwedzka ,  du ń ska ,



Ś w ia to w y  tą n a ż  ta n k o w y  na 1 , V . 1 9 4 8 r . ~ ( B i M )  "The S h ip p in g  W o r ld "  
(16»VT«T9?87 p o a a ^ a ^ z ^ s ^ a w ie n ie ^ ś w ia t ^ w e j  f l o t y  t a n k o w e j  ( z wydzie<= 
le n ie m  s t a t k ó w - p r z e t w ó r n i  w i e l o r y b n i c z y c h  z c y s t e r n a m i  na t ł u s z c z  wie = 
l o r y b l )  d l a  j e d n o s t e k  p o w y ż e j  5oo BRT, op-rcoowane w TDW:

Tankowce pod banderą 1 . V I I . 1939 1 . V , 1946 1 . V . 1948

S ta n y  Z jedńo ozon e 4 .6 o1 .ooO 13 , 8 2 8 ,0 00 9 .6 3 7 *9 6 9
W . B r y t a n ia  ) 4 .4 o 3 .o o o 5 .4 3 7 .5 3 9
N o rw e g ia  ) 2 , o t 1 ,ooo 2 .3 6 9 .6 4 9
Panama , 8 o7 .ooo 1 .5 3 1 ,9 2 4
H o l a n d i a  . I t . 4 7 7 . ooo 5 1 2 , ooo 6oo .9 8o
Szw ec j i "  * 353 ,ooo 5 2 0 ,3 1 ?
Z . S .R iR ,  ( 233 .0 00 149.271
Prane j  a , 3 o 5 .o o o 6 5 8 .9 5 8
Włochy ; ooo 648 .8 25
In n e  k r a j e  4 V - 087’, ooo 1 .7 9 6 .7 9 0

1 6 ,0 7 8 ,0 0 0 2 3 . 381 .ooo 2 3 .3 5 2 ,2 2 2

P r z e tw ó r n ie  w ie lo r y b n ic z e 1 ,V ,  1948 (TDW)

(9 )  187 ,6 89  ■
(5 )  118 ,ooo
(4 )  ' 76 .46o
( 1 )  19 ,73o
(1 )  15 .472

417,351
Znaczne z m n ie j s z e n ie  s i ę  to n a ż u  tankowego Stanów Z je d n o c z o n y c h  

w o k r e s i e  1 ,V ,1 9 4 6  ~ 1 * V , 1948 t ł u m a c z y  s i ę  sp rze d a żą  tankowców t y p u  
T2 i  " L i b e r t y "  za g r a n i c ę ,  d z i ę k i  czemu w z r o s ł y  p rzede  w s z y s tk im  
f l o t y  tankowe Panamy, P r a n e j i  i  W łoch ,  Z m n ie j s z e n ie  s i ę  t o n a ż u  t a n 
kowego pod banderą  T . S .R .R .  t ł u m a c z y  s i ę  n iedawnym zwro tem  to n a ż u  
uży tkowanego  na  z a s a d z ie  d z ie r ż a w y  od Stanów Z je d n o c z o n y c h ,

N o rw e g ia  
J a p o n ia  
W , B r y t a n ia  
Z . S .R .R .
H o la n d ia

T e nde nc je  n a ^ r y n k u ^ f r a c h to w y m  ta n k o w c ó w . - (B IM )  W s t y c z n i u  r . 1 9 4 '  
s t a w k i  f r a c K t c w e  na wolnym r y n k u  Tankowców B y t y  n i e z m i e r n i e  w y s o k ie ,  
w y n o s i ł y  b o w ie m 'n p ,  w podbóźy  z p o r t ó w  F o r z a  k a r a i b s k i e g o  do p o r tó w  
e u r o p e j s k i c h  2 1 ,2 5  d o i ,  od t o n y .  J e d l i  e h o d z i  o i m p o r t  r o p y  6o W,Bry= 
t a n i i ,  tankow ce  b r y t y j s k i e  p r a c u j ą  s t a l e  wg s z ty w n y c h  s taw ek  f r a c h t o =  
wyoh, k t ó r y c h  poz iom  odpow iada  m n ie j  w i ę c e j ,  w p r z e l i c z e n i u  na f u n t y  
s z t e r l i n g ó w ,  t a r y f i e  a m e r y k a ń s k ie j  H o m l e j i  M o r s k i e j  w d o l a r a c h .  N a t o 
m ia s t  na wolnym r y n k u  w p o c z ą t k a c h  r o k u  s t a w k i  f r a c h t o w e  o d p o w ia d a ły  
na  o g ó ł  s tawkom H o m i s j i  M o r s k i e j  p l u s  o k ,2 2 5 " / , W lu t y m  r . 1 9 4 8  n a s t ą 
p i ł  g w a ł to w n y  i  t r w a ł y  spadek t y c h  s taw e k  do poz iom u s taw ek  H o m i e j i  
M o r s k i e j  p l u s  25 ~ 7 5 ^ .  W o s t a t n i c h  t y g o d n ia c h  z a z n a c z y ła  s i ę  d a l s z a  
t e n d e n c j a  z n iż k o w a ,  k t ó r a  -  zdan iem ( "T h e  S h ip p in g  W o r l d " ,  2 3 . V I , 1948) 
p o zw a la  p r z y p u s z c z a ć ,  że pewna i l o ś ć  tankowców t y p u  T2, ja k o  mało e k o 
n o m ic z n y c h ,  s z c z e g ó ln i e  p r z y  am o ryka i ls k im  p o z io m ie  p ł a c ,  b ę d z ie  mu= 
s i a ł a  być w yco fana  z e k s p l o a t a c j i .  A r m a to r z y  n i e  z a p a t r u j ą  s i ę  je d =  
nak  z b y t  p e s y m i s t y c z n i e  na t ę  s y t u a c j ę ,  o c z e k u ją c  o ż y w ie n ia  na r y n k u  
tankowców z n a d e j ś c ie m  j e s i e n i ,  k i e d y  n a s t ą p i  w z r o s t  z a p o t r z e b o w a n ia  
na  opał ..

Obecne w y e l im in o w a n ie  R a i f y  z r u c h u  tankowców ma poważne zn a c z e 
n i e ,  i  t o  n i e  t y l k o  ze w zg lę d u  na w y e l im in o w a n ie  t a m t e j s z y c h  ź r ó d e ł  
r o p y ,  a l e  p rze d e  w s z y s tk im  ze w zg lęd u  na n iemożność  r a f i n o w a n i a  r o p y  
z p * r t ó w  Z a t ą k i  P e r s k i e j  w r a f i n e r i a c h  H a i f y .  Tak w ię c  podwójne ź r ó d 
ł o  z a t r u d n i e n i a  tankowców* dowóz r o p y  do H a i f y  i  wywóz z n i e j  p r o d u k t
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16 w r a f i n a c j i ,  zo 6 't a ł w y  e 1 i  md n.o w a n e .
Towarzya lwa n a f to w e  gotowe są o b e c n ie  c z a r t e r o w a ć  tan kow e-  na 

o k r e s  5- r l e t n i  z dostawa " n a t y c h m ia s t  po u k o ń c z e n iu  i c h  b u dow y"cO fe 
r u j e  cne P2 s z y l i n g i  za to n ę  w o d n i e s i e n i u  dó tankow ca  c 13,oc.o t o n  
i  o s z y b k o ś c i  14 Węzłów, l u b  21 s z y l i n g ó w  w o d n i e s i e n i u  do tankowca  
o n i e c o  m n ie j s z e j ,  szybkośc i« ,  "The S h i p p i n g  Worlćt”  p r z y p u s z c z a ,  że 
gdy t e  tankowce  z o s ta n ę  wybudowane, b ę d z ie  ró w n ie ż  o d p o w ie d n io  r o z «  
budowany p r z e m y s ł  r a f i n e r y j n y  w A n g l i i  i  w in n y c h  k r a j a c h ,  o b e c n ie  
je d n a k  w w i e l u  wypadkach sp raw y  t e  n i e  w y s z ły  poza o b ręb  p la n ó w ,  
k t ó r y c h  r e a l i z a c j a  z a le ż n a  j e s t  w d u ż e j  m ie rz e  cd s y t u a c j i  na o d c in «  
ku p r o d u k c j i  s t a l i ,  a w ię c  w o s ta te c z n y m  u j ę c i u  *» na o d c in k u  p ro d u k «  
c j i  w ęg la *  ,

Rzecze i n t e r e s u  jeep j e s t  f że •wśród w i e l k i e j  l i c z b y  tankowców będą 
cych  w budowie l u b  zamówionych na s t o c z n i a c h  b r y t y j s k i c h  z n a j d u j e  
s i ę  w i e l e  zamówionych p r z e z  a rm a to rów  n o rw e s k ic h »  Mimo i ż  e k s p o r t  
s t a t k ó w  j e s t  d l a  b h j b r y t a r i i  pożądanym ź r ó d łe m  zn a c z n y c h  z ar-, ••laków de = 
w izo w ych ,  ż e g lu g o w c y  b r y t y j s c y  z w r a c a ją  uwagę m  t e ,  t e  s t o c z n i e  
b r y t y j s k i e  d o s t a r c z a j ą  s k u t e c z n e j  b r o n i  k o n k u r e n t o w i  'W, B r y t a n i i  w za« 
k r e s i e  n i e w i d z i a l n e g o  e k s p o r t u *  Oto bowiem w i e l e  tankowców budowa« 
nych  na s t o c z n i a c h  b r y t y  j a k i c h  d l a  a rm a to ró w  n o r w e s k i c h  c z a r t e r u j e  
s i ę  b r y t y j s k i m  towarzystwom, na f tow ym  na o k r e s  5 l a t  od c h w i l i  ukoć= 
c z e n ia  budowy» To w a rzys tw a  n a f to w e  św iado m ie  prowadzą p o l i t y k ę  c z a r «  
t e r o w a n ia  z n a c z n e j  c z ę ś c i  p o t r z e b n e g o  im to n a ż u  na wolnym r y n k u ,
■dzięki czemu mogą o g r a n i c z y ć  swo ja  w i e l k i e  z o b o w ią z a n ia  f in a n s o w e  z 
t y t u ł b .  s a m o d z ie ln y c h  f u n k c y j  a r m a t o r s k i c h  * B r y t y j s c y  a r m a to r z y  t a n «  
kowcow n i e  mogą ja k o b y  s k u t e c z n i e  konkurować z a r m a to ra m i  n r w e s k i «  
mi w z a k r e s i e  budowy nowego ' to n a ż u ,  pon ieważ  i c h  s y t u a c j a  f i n a n s o w a  
j e s t  z n a c z n ie  go rsza»  S t r a t y  wojenne b r y t y j s k i c h  a rm a to ró w  z o s t a ł y  sko 
pensowane w s to s u n k u  1 /3  l u b  nawet  1 /4  obecnych k o s z tó w  budowy, co 
s t a n o w i  j a k o b y  n i e w i e l e  ponad po łowę odszkodować w y p ła c a n y c h  a r m a t o 
rom norwesk im» Ponadt- c i  o s t a t n i  w c i ą g u  w i e l u  m ie s ię c y  z a r a b i a l i  
3 r a z y  w i ę c e j  n i ż  a r m a t o r z y  b r y t y j s c y ,  p r a c u j ą c y  na s z ty w n y c h  s taw« 
kaoh f r a c h t o w y c h ,  a j e ś l i  m i e l i  w budowie to n a ż  nowy,  pe ło w a  za ro b =  
krów e k s p lo a to w a n e g o  p r z e z  n i c h  to n a ż u  w o lna  b y ł a  od .opoda tkow an ia»

Św ia tow a  ę rodukc^a_  r o p y  ,* ( I l i ’’ ) Jak p o d a je  "The S h i p p i n g  V c r l d "  
i 23«VTwT9?8T, “ św ia to w a  p r o d u k c j a  r o p y  w y n i o s ł a  w r , 1 9 4 7  -  4 3 o 04 ‘¡.5* o-o o 
t o n  m e t r y c z n y c h ,  po dczśs  gdy w i% 1946 t y l k o  3 9 o .7 5 1 .o o o  t e n .  Z t e j  
o g ó l n e j  l i e j b y  S tany  Z jed noczone  wypr 'd u k o w a ły  w r .  1947 ~ 266*495«. o o . 
t o n  ( to r »1946 •  ,248c 157,-V>o to n ' ) ,  V e n e zu e la  6 3 .3 6 4 .o o o  t o n  ( w r s 
1946 -  5 6 8684«ooo t , n ) ,  Z . , 3 J h o *  ( ł ą c z n i e  z S a c b a l in e m )  ^ 2 7 , 1o o .ee  '■ 
t o n  ( r »1946 -  2 2 * 8 o o <-o o o ) , I r a n  -  2o , 5 qo . ooo t o n  ( r . 1 9 4 6  ~19c497«coe 
t a n ) , S a u d i  A r a b i a  -  12,-.2 0 8 * ooo t o n  ( r .  1946 -  8 ,145.0O'o  t o n ) . S w i a =  
towe s p o ż y c i©  r o p y  w r c1938 w y n o s i ‘ o 5 *o o o .o ó c  b a r y ł e k  d z i e n n i e ,  
o b e c n ie  zaś 8 * 500 .000  b a r y ł e k  d z i e n n i e ,  z czego S t&hy Z je dnoczone  
konsumuje o k .  6 m i l *  b a r y ł e k  d z i e n n i e .

P la n y  żeg lugo w e  Ss
r y k a n ś k l e y  K o m i s j i  Hors  
M a r in e  R e v ie w "  a r t y k u ł  
n y c h ,  w k t ó r y m  m „ i n 0 a t  
Stanów Z je d n o c z o n y c h  bę 
t o n a ż u  11 * 393»ooo TDW, 
r i o s t k i  i  1 1 .8 o o ,o o o  TDV# 
w i ę k s z e j  w y d a jn o ś c i  obe 
ku do v f l rd a jn o o c i  j e j  z 

P r o je k to w a n a  j e s t  
będą i s t n i e j ą c e  s t a t k i ,  
n e g c . t o n a ż u  491 j e d n o s t  
l u  z z a g r a n i c ą ,  c b s łu g u  
K o m is ję .  P o z o s t a ł e  533

an o w 
k ie  j 
na t  
w i 'e r  
d z ie  
pode 
o Oc 
cne j  
r  e 1 9 
budo 

bud 
uk o 
ją. o 
s t a t

Z le d n o c z o n y o h . - ( B I M )  P rz e w o d n ic z ą c y  ame« 
" u m ie ś c i?  o s t a t n i o  w c z a s o p iś m ie  " P a c i f i c  
emat p lanów  że g lu g o w y c h  Stanów Z je d n o c z o «  
d z a ,  z© po w o jenna  n o rm a ln a  f l o t a  hand lo w a  

l i c z y ł a  ogó łem 1 . o 44 j e d n o s t e k  o łączn ym  
zas gdy w r e1938 l i c z y ł a  ona 1 .422 jed =  
ż y w ią c ie  n i e  można zapominać o z n a c z n ie  
f a tym b a r d z i e j  p r z y s z ł e j  f l o t y  w s to s u n «  
36.
wa 144 nowych s t a t k ó w ,  p o z o s t a ł y c h  9ov. t o  
owane p r z e z  K o m is ję  Morską 1  in n e *  Z o g ó l«  

5 . 13?eOco TDW b ę d z ie  z a t r u d n io n e ,  w hand= 
31 s z la k ó w  h a n d lo w y c h  w yznaczonych  p r z e z  
k i  o t o n a ż u  6 e? 6 1 . 0 0 0  TDW beda z a t r u d n i ć «
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8 zczego 
ż e r s k im ,  k to  
kach  z a g r a n i  
n i e  ja  t y l k o  
w le źć  7 . 0 0 -  
z a g ra n ic z n y m  
bowanie ż e g l  
j e d n o s t e k ,  z

h n rA o k ń j ,  t S E ^ r r l d l s ć o w e  j , p r z y b r z e ż n e j  i  " s ą s i e d z k i e j  
In o  b r a k i  d e ja  s i ę  odczuwać w am erykańsk im  to n a ż u  pasa= 
r y  w r , 1939 obe jm owa ł  127 s t a t k ó w ,  p rze w o żą cych  na s z ł a -  
cznyoh  i  k r a jo w y c h  380357 pasażerów  ro c z n ie . ,  O becn i  o i s t  
34- t a k i e  s t a t k i  ro d  bandero a m e ryka ń sko , k t ó r e  mcgf p r z e  
pasażerów  r o c z n i e ,  p r z y  czym w s z y s t k i e  p r a c u j e  w r u c h u  
« P r z e w o d n ie z r c y  A :mis j  i  Mer 
u g i  a m e r y k a ń s k ie j  w z a k r e s i e  a 

czego 58 ma p rzypad ać  na n .we s . u

" k i e j  o k r e ś l a  o g ó ln e  z a p o t r z e  = 
t a t k ó w  p a s a ż e r s k i c h  na 96 

i t k i a

S ta n y  Z je dno czone  na m o rs k ic h  s z l a k a c h  h o n d 1ow ychy - (B IM) Ś w ia t o 
wy to n a ż  H a n d l o w y " p r z e k r o c z y ł  j u  
czas  gdy o b r o t y  h a n d lu  światowego 

d l e g ł o  o Zdawało by wiec że

z n a c z n ie  po z iom  przedwojenny,-,  pod 
si) j e s z c z e  od te g o  poz iom u ba rdzo  

’ ą s ad n i  c zy m p r < .b le  me m d l a  k r a j e  w
:.nie n i e  w ła ś c iw a  odbudowa é t r a t  w o je n n y c h ;  l e c zm o r s k ic h  w inna  być ofce< 

z n a l e z i e n i e  normy to n a ż u  o d p o w ie d n ie j  do obecnych  p o t r z e b  p rze w o z o w y c h , 
N iez rów now ażony  s to s u n e k  to n a żu  do macy ła d u n k o w e j  n i e  j e s t  z r e s z t ą ,  
j a k b y  s i ę  wydawa ło ,  wywołany p r z y c z y n a m i  p r z e j ś c i o w y m i ,  j a k  n p u b ra k  
d o la ró w  czy  o g r a n i c z e n i a  p r - - . l t . k c j i  k r a j ó w  z n i s z c z o n y c h .  O kazu je  s i ę ,  
że zaJahy w u k ł a d z i e  ekonomie zna--po l i t y c z n y m  ś w ia t a  w y w a r ły  d e c y d u ją c y  
wp ływ  na g e o g r a f i c z n y  r o z k ł a d  s z la k ó w  h a n d lo w y c h  i  d z i s i e j s z e  i c h  
uszeregowani '«  p r z e d s t a w i a  s i ę  i n a c z e j  n i ż  w o k r e s i e  p rze d w o je n n ym ,  I c  
p r z e s t a w i e n i e  ru c h u  na s z l a k a c h  m o r s k ic h  i n t e r e s u j e  n a j b a r d z i e j  ż e g 
l u g ę  r e g u l a r n i  ,

Z e s t a w ie n ie  p e ł n e j  t a b e l i  po rów naw cze j  r o z k ł a d u  s z la k ó w  ha n d ló w  
wych p rz e d  wojnę i  , be c-nie n i e  j e s t  j e s z c z e  m o ż l iw a  z b ru k u  odpow iedz  
n i c h  m a te r ia łó w . ,  Pewnym w s k a ź n ik ie m  może być je d n a k  z e s t a w i e n i e  o p ra ć  
ocwane p r z e z  K o m is je  M o rs k i  S tanów Z je d n o c z o n y c h ,  i l u s t r u j ą c e  m o r s k i  
h a n d e l  z a g r a n i c z n y  Stanów Z je d n o c z o n y eh w r « 1958 i  w I  p ó ł r o c z a  1947« 
T a b e la  t a  w ykazu je  rosnę  cy u d z i a ł  f l o t y  a m e r y k a ń s k ie j  w o b s łu d z e  han 1« 
l u  z a g r a n ic z n e g o  Stanó w Z je d n o c z o n y c h  ( w nj"1)%

c c ~y  j v_ó _ z . I  r- zi'-— ..... +0 y  w 6 z , R a znł <5K* *~<ł
1958 1947 1938 " 1 9 4 7  '

—.. — —. >.*. —1
1 938 1947

•n» •»<
E uropa 5 o .5 4 6 ,3 2 9 ,9 ■*. A ,n ♦ 1 j i 4 1 ,6 3 4 ,9
A f r y k a 3',2- 5 ; u 3 ?2 64 8 3 i 2 . 4>9 

’ 1 7 ,3Ameryka P ł d , 8 ,1 i  5 ,9 1 6 ,c 2 0 ,2 11 ,6
Merze K a r a ib  

k i e
• fcj —■

14 ,3 17 ,1  . 2 4 ,9 4 0 ,5 ' ¡8 ,9 2 6 ,0
A z ja 2c ,8 r-4,4 2 4 ,6 18 ,.2 2 2 ,4 1 5 ,6
A u s t r a l a z  j a ’7 * *0y } 1 . 2 , 4 1 A 2 / 2 2 y 3 2 ,3

-* — V.* .-- ■— — — — ~ «-» — •«* — -* — * 4»a — -« — —1 0.V ' •
ICO ? 0~

5.5 *083*000  *
1 0 , 0«

b ‘ 1
'i C-O s o

1 , 6 7 ć
~ 1.00.0“  
000 t 26«

lo o
761 C c c

10 0 ,0 
•t

1 3 A ’ i 3«ooo t 6 , 7 5 8 4ooo t 2o« 67 ! í 000

E uro pa  p o z o s ta je  w ięc  n a d a l  n a . jc h ło n rA  e j z y m  r y n k ie m  z b y tu  d la  
e k s p o r tu  a m e ry k a ń s k ie g o , n a to m ia s t  g łównym dostaw ca S tanów Z jedno-czo« 
h y c h  s t a ł y  s ię  wyspy M orza K a r a ib s k ie g o * O g ó ln ie  b io r ą c ,  s z la k  a t l a n =  
t y c k i  w c i r ź  d o m in u je  w y ra ź n ie  i  w yda je  s i ę ,  że zachowa t ę  p o z y c ję  .w 
p r z y s z ło ś c ią

N a le ż y  p o d k r e ś l i ć  , że gdy w. p - ł o w i ę  r t,1947 spodz iew ano  s i c  oży= 
w i e n i a  r u c h u  m iędzy  Ameryka a, Europę d z i ę k i  ładunkom  m a r s h a l l i w s k i m ,  
d z i ś  windom j u ż - że weń .-c s i l n e g o  spadku  o b ro tó w  na  tym s z l a k u  w 
d r .u g iw j  p o ło w ie  1 9 4 7 r ,  i  w p o c z ą t k a c h  r t 194-8, ł a d u n k i  m a r s h a l l o w s k io  
u m o ż l iw ię  j e d y n i e  o s i ą g n i ę c i -  poz iom u z p ie r w s z y c h  m ie s ię c y  r , 1947« 
Według powszechnych  p r z y p u s z c z e ń  ł a d u n k i  t e  o ż y w i r  r a c z e j  t ra m p in g , .  
Nawiasowo dodamy, że w ed łu g  ' b l i - z e ń  K o m i s j i  M o r s k i e j  r u c h  l i n i o w y  
w I  p ó ł r o c z u  1947r*  b y ł  o 50'* w ię k s z y  n i ż  w od pow ie dn im  o k r e s i e  1 9 3 8 r „
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N as tępna  t a b e l a  p o d a je  u d z i a ł  ba nde ry  a m e r y k a ń s k ie j  w o b s łu d z e  
h a n d lu  z a g r a n i c z n e g o  Stanów Z je d n o c z o n y c h  { w

Europa 
A f r y k a  
Ameryka P łd *
Morze ¿ 'a r a l b 3k i e  
A z ja  ( p ł c L  i  ws-oh.) 
A u s t r a l a z  ya

-1 2 3 8 ,
3 6 / 1
6 2 . 7
45.1
56.2 
1 5 ,3  
19,5

3 6 .8

B andera  am erykańska  z a p e w n i ła  
wozach w ł a s n e j  wymiany to w a ro w e j  na 
ś w ia ta «

W;

1 2 1 Z * i J J « f f i 2 2 £ 2 i
f l . , 2
6 o , 5
6 5 ,5
7 3 .4  
6 5 ,7
2 7 .4

JMnt »w  «*•

62,1

' b i e  p r z e w a g a j r c y  u d z i a ł  w p r z -  
ïzystkiofe o ce an iczn ych ,  szldkach

T ra m p in g  amerykdńskŁ^wobęc a k M a l n y c h  t e n d e n c y j  na ryn ku "  f ra e h - -  
towymP- ( l i I M 7  Według z d a n ia  a m e ry k a ń s k ic h  s f e r ~ ź e g l u g ć % 5 ł /  l a m te y s z a  
f i u t a  t rampowa c z u je  ś l ę  poważn ie  za g ro ż o n a  e w e n tu a ln o ś c ią  s t r a j k ó w  
m o rs k ic h  i  p o r to w y c h *  Zwraca s i ę  tam uwagę n a  f a k t ,  że 'm oż l iw ość  
s t r a j k ó w  za zn acza  s i ę  j a k o b y  z w y k le  w o k r e s i e  pewnej  poprawy s y t u a c j i  
f r a c h t o w e j ,  a t ę  p r z y p i s u j e  s i ę  o b e c n ie  o ż y w ie n iu  w wydawaniu l i e e n c y j  
e k s p o r to w y c h ^  k t p r e  d o ty c h c z a s  m ie s ią c a m i  o c z e k iw a ł y  na z a ł a t w i e n i e , / '  
pc y c h o z a s  t r a n s p o r t y  węg la  z a t r u d n i a ł y  o. te« 3oo s t a t k ó w  a m e r y k a ń s k ic h „ 
f r a z i e  wybuchu s t r a j k u  węg lowego,  t a  duża podaż Węglowców za łam a łaby  
O ż y w ia j r c c  s i ę  z l e k k a  k o n i u n k t u r ę  w z a k r e s i e  f r a c h t ó w  na ł a d u n k i  ma ■ 

fs we. M e  p r z e w i d u j e  s i ę  n a t o m i a s t  . za o czn ie  jsz.ego wpływu ładunków  mar - 
shar lo .  sf3 k i c h  na s t a w k i  f r a c h t o w e ,  gdyż * zdan iem a rm a to rów  Stanów Z j e M .  
n o s z o n y c h ,  Obecne z a r z ą d z e n ie  wykonawcze d a je  możność o b e j ś c i a  zasad •
5 na n i e k o r z y ś ć  s t a t k ó w  a m e ry k a ń s k ic h .

S z e f  ła d u n kó w  masowych w Ećonemic G o o p e r n t io n  A d m i r i e t r a t i  s ,  
P re isa ia n ,  w y s t ą p i ł  o s t a t n i o  z ośw iadczen iem.,  k t ó r e  w y w o ła ło  W ie le "  
k c n t r o w e r e y j  w a m e ry k a ń s k ic h  ą f e r a c h  ż e g lu g o w y c h ,  . S t w i e r d z i ł  on m ia ^  
n o w i c i e , ze am erykańska ż e g lu g a  t rampowa n i e  p o t r a f i  d o s t a r c z y ć • tok--

ład u n kó w  Z a s t r z e ż o n y c h  d l a  b a nde ry  a m e r r -naźu d l a  p r z e w i e z i e n i a  yo^
k a ń s k i e j  i  wobec te g o  k o n ie c z n e  b ę d z ie  z a t r u d n i e n i e  w i ę k s z e j  n . .....
s t a t k ó w  a n g i e l s k i c h ,  w ł o s k i c h  i  f r a n c u s k i c h .  P re is m a n  s k r y t y k o w a ł " " ^  
t r u d n i a n i e  p r z e z  a rm ię  Stanów 24 j e d n o s t e k  o c e a n ic z n y c h  d l a  w ła s n y c h  
p rzewozów, co zdan iem je g u  wywoła d a l s z y  w z r o s t  s taw e k  na z b o ż e , I n -  
nego z d a n ia  s r  p r y w a t n i  ż e g lu g o w c y  am eryka ńscy .  T w ie rd zo  c n i ,  że * r a k  
¡ o s t a t e c z n e j  i l o ś c i  s t a t k ó w  j e s t  c h w i le  wy, a spowodowany p r z y ś p i e s z  -

ny tn i  w y s y łk a m i  ład unkó w  w ubaw ie  s t r a j k u  m a ryn a rzy  o r a z  ożyw ie n ie m  
d z i a ł a l n o , c c i  k o p a lń  węgla? p o n a d to  w i e l u  armatorów7 t r z y m a  swoje s ta  

poza k r a j e m j  ró w n ie ż  ze w zg lęd u  na m o ż l iw o ść  s t r a j k u .
Na p o d k r e ś l e n i e  z a s ł u g u j e  f a k t ,  że w M a g u  u b i e g ł y c h  2 m ie s i  

a r m a t o r z y  p r y w a t n i  z w r ó c i l i ,¿ / m i s j i  M o r s k i e j  k i l k a s e t  s t a t k ó w  ja k  
nm eren t  'wne z powodu n i s k i c h  s taw e k  f r a c h t o w y c h .  Ponowne w łą c z e n ie  
t e j  r e z e rw y  do e k s p l o a t a c j i  j e s t  n i e w ą t p l i w i  i  n a s t ą p i  z c h w i l ę  zaz= 
n a c z e n ia  s i o  b ra ku  tonażu, .  A r m a t o r z y  am erykańscy  t w i e r d z a ,  że — gdy= 
by w r e z u l t a c i e  obecnych  n e g ; o j a c y j  z p r z e d s t a w i c i e l a m i  p racow n ikó w  
w z r o s ł y  k o s z t y  r o b o c i z n y  na s t a t k a c h  -  mógłby n a s tą p ić ,  d a l s z y  k r y z y s  
po daży  t o n a ż u  z powodu, n i e r e n t o w n e j  e k s p l o a t a c j i .  Tak np .  obecne s" 
k i  na w ę g ie l  z p o r tó w  a t l a n t y c k i c h  Stanów Z je d n o c z o n y c h  d o ' F r a n c j i  
wy i r  sza ju ż  2 ,7 5  d o i ,  p o n i ż e j  s ta w e k  7 a r  S h ip p in g  A d m i n i s t r a t l e n  zatlA r^  ¥N̂ /3 AJ.O ^ ń} TT /•'» -* -i _ -i ~ - T W - *n ę , podesas gdy na 3nmie ¿szc : p ł a o a l n r  s ta w k r  b y ł a b y ,  w ed ług  armat*
rów a m e ry k a ń s k ic h ,  2 ,o o  d o i ,  za to n ę  p o n i ż e j  W*S.A

;ilr^rTi \
A r m a to r z y

czr
M y t y j s c y bo w i r  zkr-wi^  r  ze c i  w

s o o ie m ie  "The '• S h lo p iń g '  WôrTdïï z ¡ J n la ~ l5 .  V l 7 l 9.4S a u t o r  p o d p l -
o b s ł  U g i  w łr one ». ̂ -Ki im po r tu n -

. : i n  :>.n•P- " A r m a t o r "  ro zw a ża  s k u t k i  g o spod a rcze  b r y t y j s k i e j  goe =
m o rs k ie g o ,  tfnk wiadoma,, B r y t y  jr .»

'fi*-'» i

vi-- p rk-s-twowe j  w z a k r e s i e  to n a ż
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k i e  M i n i s t e r s t w o  T r a n s p o r t u  d y sp o n u je  tonażem prywa tnym  w ramach 
o b s ł u g i  zakupów b r y t y j s k i c h ,  w y n i k a ją c y c h  z r e a l i z a c j i  umów m ię d z y = 
pa ńs tw ow ych ,  Zakupy te  majr z r e g u ł y  c h a r a k t e r  masowy, wyr t rga jo  w ięc  
ró w n ie ż  masowej k o n c e n t r a c j i  ś rodków  t r a n s p o r t u  m o rs k ie g o  w ' o k r e ś i o =  
nym c z a s ie  i  m i e j s c u .  Ponieważ je d n a k  t e r m i n y  dos taw  z t y t u ł u  t r a n s = 
a k c y j  z a w a r t y c h  p r z e z  b r y t y j s k i e  M i n i s t e r s t w o  W yżyw ie n ia  ony M i n i =  
s t e r a t w c  Z a o p a t r z e n ia  u l e g a j r  n i e j e d n o k r o t n i e  w o s t a t n i e j  c h w i l i  pew= 
nym p r z e s u n i ę c i o m ,  z a r z ą d z e n ia  k o n c e n t r a c j i  t o n a ż u  n i e  zawsze mogr 
u w z g lę d n ia ć  je g o  r a c j o n a l n o  z p u n k tu  w id z e n ia  go spod a rcze go  e k s p la a =  
t a c j ę o  W r w i r z k u  z tym " A r m a t o r "  b r y t y j s k i  s u g e r u je  ce lo w o ść  goepo = 
dni-czo w s k a l i  o g ó l n o k r a j o w e j  z w o l n i e n i a  b r y t y j s k i e g o  t o n a ż u  p r y w a t=  
nego z o b o w ią z k u  o b s ł u g i  b r y t y j s k i e g o  i m p o r t u  i  e w t l .  c z a r t e r o w a n ie  
d l a  te g o  c e l u  p o t r z e b n y c h  i l o ś c i  t o n a ż u  obcego ,  p o dczas  gdy odnośne 
w y d a t k i  b y ł y b y  z nadwyżko p o k r y t e  p r z e z  d e w iz y  (b yć  może d o l a r y ) ,  
z d o b y te  w w y n ik u  p r a c y  to n a ż u  b r y t y j s k i e g o  w o b s łu d z e  wymiany tówa*= 
r o w e j  m iędzy  p o r t a m i  o b c y m i .

W aru nk i  g r a c y  w p o r t a c h  n n g i e l s . k i c h , ~ ( B l M )  Z w o ł a n y  we w r z e ś n iu  
ro  1947 w A n g l i i  p r z e z  M i n i s t e r s t w o  T r a n s p o r t u  s p e c j a l n y  K o m i t e t  d l a  
z a g a d n ie ń  z w ią z a n y c h  z u s p ra w n ie n ie m  p r a c y  n t a m t e j s z y c h  p a r tó w  opub« 
l i k o w a ł  o s t a t n i o  r a p o r t  ze J * - - » - ' •Swej d z i a ł a l n o ś c i ,  z a w i e r a j ą c y ,  obok o g ó l=  

i  z a l e c e ń ,  t a k ż e  s p e c j a l n e  wskazówk i  d l a  p o s z c z e g ó ln y c h

z n a j p o w a ż n i e j s z y c h  p r z y c z y n  opóź

n y c h  wn iosków 
p o r t ó w .

Jak w yn ika  z r a p o r t u ,  
n ia jp . c y c h  odprawę 
d z a j r  d e s t a t  
wanych r o b o t
t s ł ó w ,  Równie poważno b o lą c z k o  j e s t  b ra k  magazynów 1 hangarów t r a n =  
ż y to w y c h  o r a z  g ł ę b o k i c h  basenów, w z w ią z k u  z powojenna t e n d e n c ja  bu
dowy dużych j e d n o s t e k  m o rs k ic h #  R b p c r t  zw raca  t e ż  uwagę na n i e p e ł n e  
w y k o r z y s t a n ie  n i e k t ó r y c h  p o r t ó w ,  a " p r z e p r a c o w a n ie "  i n n y c h  -  z a l e c a 
j ą c  p r z y  tym o d p o w ie d n i  r o z d z i a ł  ła d u n k ó w ,  k t ó r y  w r e z u l t a c i e  d a łb y  
znaczne u s p r a w n ie n ie  k r ą ż e n i a  tonażu#

Pc za tym obserwowane so znaczne t r u d n o ś c i  p r z y  p r z e ła d u n k u  po*-, 
s z c z e g ó ln y c h  to w a ró w .  Np. d l a  szybsze go  p r z e ła d u n k u  zboża  ma być 
wprowadzony sys tem  n a d g o d z in ,  n i e z a l e ż n i e  od z a s t r z e ż e n i a  w y p ła c e n ia  

d e s p a th  -  meney"; p r o je k t o w a n e  j e s t  r ó w n ie ż  w prow adzen ie  p r a c y
P rz y  p r z e ła d u n k u  drzewa p o w s ta ją  duże t r u d n o ś c i  ż w i r «

n i e k i ó =  
rę czn y«

w ypo sa że n ia  p o r t ó w  ~ r a p o r t  p o d k r e ś l a  b r a k  równow ag i  w 
w yp o sa ż e n iu  p o s z c z e g ó ln y c h  p o r t ó w  o r a z  powszechny b r a k  dźw igów . Małe 
tempo m e c h a n i z a c j i  p r z y p i s y w a n e  j e s t  n i e c h ę c i  e k s p l o a t u j o c y c h  u r z r  = 
d z e n la  p o r to w e  do nowych I n w e s t y c y j ,  j a k o  małe re n to w n y c h ,  j a k  rów= 
n i e  po p r o s t u  n i e c h ę c i  d o ' w s z e l k i c h  i n o w a c y j .

Poważnym prob lemom sc t e ż  w a r u n k i  p r a c y  r o b o t n i k ó w  ( s a n i t a r n e ,  
żyw no śc io w e ,  pomoc l e k a r s k a  i t d , ) ,  ba rdzo  c z ę s to  z n a c z n ie  g o rs z e  n i ż  
w in n y c h  p r z e m y s ła c h ;  z n ie c h ę c a  t o  de p r a c y  w p o r t a c h  i  po w odu je ,  
źe w yda jność  p r a c y  a n g i e l s k i c h  r o b o t n i k ó w  p rz e ła d u n k o w y c h  s t a n o w i  
o b e c n ie  - ja ko b y  6 c r  p r z e d w o j e n n e j .

R a p o r t ^ s t w i e r d z a , że A n g l i a ,  zmuszona s t r a t a m i  w o jen nym i  do 
c z a r t e r o w a n i a  ok .  2 m i l .TRW  t o n a ż u  ob cego ,  mogłaby z m n ie j s z y ć  znacz-- 
a i e  t ę  l i c z b ę  w ła ś n ie  drogo u s p r a w n ie n i a  o b s ł u g i  s t a t k ó w  w p o r t a c h ;
1 d z ie ń  z a o szczę d zo n y  w r u c h u  każdego  s t a t k u  a n g i e l s k i e g o  ( i  c z a r -  
t a r o w a n e g o | i , z m n ie j s z a  z a p o t r z e b o w a n ie  A n g l i i  na to n a ż  o 3c*coo t ,
?■ 1 d z i e ń  zao szczę d zo n y  w s t o s u n k u  do w s z y s t k i c h  s t a t k ó w  z a w i j a j ą c y c h  
uo p o r t ó w  a n g i e l s k i c h  -  p r z e d s t a w i a  o s z c z ę d n o ś c i  l o o . o o o  t o n *

!
na 2 zmiany 
z ano z 
r y c h  p o r

Cc d-

"*■ •*■**• « p  V  W«s V «Jt U M i «  l * r  U U I iO  • ',C X
sezcnow oR o ir  t y c h  p rzewozów,  p o m i j a j ą c  ju ż  f a k t ,  że w 
r t o c h  p r z e ła d u n e k  d rzew a  j e s t  j e s z c z e  c a ł k o w i c i e  r ę c z i

W
I z

y i o ^ r y t a n i a ^ c z a r t e r u j e  obce s t a t k i  d l a  p rzew ozu  d r e w n a , - ( B IM )  
p o ło w ie  cze rw ca  b , r ,  B r y t y j s k i  f i ń i s t c r ^ I r a ń s f t a r t u  o ś w ia d c z y ł  w 

i e  Gmin, że r z r d  b r y t y j s k i  z d e z e r t e r o w a ł  na l a t a  1947 i  194»
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s t  a t  1c5 w s leand yna wa k i  oh
n a d fc a ł t y c !c i c h / l a l ' n a  l a t V  S P rtt?w J5egc drewna z íc ra jéw
cntkow une w z k h z k u  2 t r T ^ t L L  ± K J ^ eJ e. f P ^  Sumy wy~

< ę o a í t y c K l c h  przew ozów  .drewna w v k l u r r v  ,- >
.«ycłi tego to n a ż u  i  * te  wo wÍo>‘: * ewnV C!Zf5'5̂  za robków  d o l a r a
b r y t y j s k i e  M i n i s t e r s t w o  í r a n f p c - t i f d - X d u W BF t u a c j i  -----  - - -  - * ^ - -u a ^ o y d u je  na c z a r t e r o w a n i e  ob:oeg to n a ż u  i  z w ią z a n ił>® z tym e t r a t ' f  ur*t«h s z t  e r  l i n g a c h ,

D z i a ł a l n o ś ć  bny t i r  .1 s - k ie r -  ’ o t r o . + w-’q í '7 " '/ '« tF x' V '  s* — <4vy.«.:, i. k - ...mb-''*■-•■-urnwa ¡
Ag t y g o d n i / ; a  "kho A h ip r ' f n ~  f?i “! to *c ¿~\ 1 .*4-- -V. -i rt r» __ _ .... . . .  “  - '

^a^ i ' ' ? : e-§°W  l a t a c h  19-1.6 i
I l 5 i e  i o t n ł o z S  z r S e ^ e  e t t m s t  h S
ł r n z n i e  na -r. iOAf,  +-, ... , i .  :  t  ‘/ ' “ i  i h a ^ t e r  A s s o c i a t í  .n.¿ w y k a z a ły

wiect-
t o n

¿ n s  n i e  za 1 e ż n i  b r y t y j s k i e  l i n i e  l o t n i c z e ,i I I  n  r y  v »  r »  n~\ r-» _-. ^  ___1 .

* . V V  I  v> »i w  ¿ J  J  s j  j  ; \ j .

1.^X0 Z  ̂ 3T*2 G S 2  ’'..Tl© t y j Q  Wt^T)OITtv l i  O -JO -tr r n  r7 w i ' *  « L , ,  n -i * ^ v w --------- w

1947 -  15 J d l i o w r w  t s t f f  8ZCIle’ . " y ^ - ™ ^  » r .
2e rdw  i  C t .  3 .0 0 0  t e n  ła d u n k u *  ..... ’ °  “ P r z e w ie z io n y c h  paseo

f f e n k u r e n c j a p o r t ó  w

p o r t y  te  sę z n is z c z o n e  i  ^ z h ^ w ^ n o  • v  v « ru u o K s a in a ,  źc
J u rg  i  .Brema s t r a j r  s ie  w y k o r z y s t a ć  +ePr . m S i S 80 u p o s a ż e n ia ,  Ham= 
t u - ln y a i  z w ię k s z e n ie m  o b ro tó w  t o w a r c w y c h ^ i ^ e k u t e k  ' t r * n " £ ? e+?rz e d  ewen=s 
lo w e k ic h ,  D e z y d e ra ty  h a m b u rs k ic h  w ł ^ z V o r t ! w ^ h S,p o r t 2 w ^ r s h a l *  
d z ie n n ik  "Ham burger H a fe n  N - - w  1 « W r »  ̂ s PPecyzował o s t a t n i .
nych  S o e h a fe n  AuSahme T ? r i f e ^  t  A 7  S E  2  W 0 b r o n ie  s ł ^  

t y c h  k l a u z u l  p r o  t e k "  1 o n ia t v ć ^ - v b v  t r i '  "  U t w  ̂ y»xe  za v's z e ik c  oee 
Śrem ie  zatrzymać' « h r * '  x^ ° ve p o z w o l i ł y b y  Ha.Si>urg-.wi i
4 wcy H am b S ?S  s -  l c h  P ^ ^ W o  j e n a e j  masy ł a d u n k o w e j c°P r =
“ 1 o p lanowanym z n i e s i e n i a  S?'J?+S.i e  zJ n J eP°Jj°^®n l  (- k iT ź ró ym i  p o g ło s k a =  
■Tch _ l i c z b a  s i ę g a ł a  ponad i ; ;?! '"  k ^ l e  j -ow o^por tow yoh ,  któ=

zdan iem  d z ie n n ik.ca otęż i r c i c ^ r e a l i z o w a n ie  te g c  z a m ie rz e n ia  b y ła b y  
asem d la  c a ł e j  g o s p o d a rk i  N ie m ie c , h.:.=l ’1 rn la  *infKfn o. r-. ^  -i  ̂ u -i « . - 9

. t ----- f  ̂-ł- ¿J L\. i.. UJ. '
WX0tU WV*1ł T^OWP trvr*'\r^r r. -A v\>ł» « .  ̂ . , „ , V Ŝ  4r' ^ n  ic-uu.ęi,; . i,;;
ru n k ie m  k o n k u r o n c y in ^ . - i  no rt-"w  XL̂ e ^ y 1- 0 n ieodzownym  wa=
a ! r t y w iz c c ; ę n l e m ic c S  “ i® m l80 te l2h ' . la o f  ^ ^ l i w i c j r  t e i  ne ^  .
m r ic e n ia  e to s o w o rv c h  a - C - c l  sw o w u o w yo h , d z ie n n i k  domaga s ię  p r z y »  
wych, o c o - n n 1 m S t r z A ; s h n v A U? t °  Z? ZOI'yoh d l a .I ’o r t '<w * 0 * #  k o l e j L  
» l e i  ko m e n ta to ró w  b e l g i j s k i c h " e w e n + t k o  v 0 r y i  « y d c t io w y o h  ( 5 6 ) .  zda=
» y f  w y j r t k o w y c h  d la  p h A w , t b c “ i A t t b ^ ^ a a t o o l ? Ä  t c .
pracowane k o le je  n ie m ie c k ie . ,  " ’ ' ” “ * *u sm ro ia ir j ie  vug i  t a k  p r z e ^

w y o h :ä s F c l '  ^ n v H l ^ d l ^  1 ‘M l a E i  ^B I r 2 N io ? iG O k i  "V e r k e h r s  K u r i e r »  ,
k i  p i s z e , że wyweła ón t m i ^ 2  u l i ; "  p o l s k o ^ c z o c h o s ło w a e *
1 r t  s z c z e c ió s ie i«  "y/ r o k u  ^ n ,i- ' k V f ^ un'Ci  ^ f ^ u n c ó w  c z e c h o s ło w a c k ic h  na 

" ° H r o -£u- ^ z o ^ c l n  b ę d z ie  n a jw ię k s z y m  p o r te m
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p o l s k i m  i  g roźnym ko n ku re n te m  A n t w e r p i i  co do z d o l n o ś c i  p r z e p u s t o =  
woj  p o r t u "  -  t e k o  j e s t  k o n k l u z j o  p r a s y  n i e m i e c k i e j  o m o ż l iw o ś c ia c h  
o z c z e c in a .

„  ^ f £ c £ i - ^ n 2 ^ 2 z ^ ^ r o b o t n i k d w  p o r to w y c h  w A n t w e r p i i . - ( B I M )
• w y n ik u  - i iXkum.TosięcznycK p c r t r r' !7 taćy j  mięcTzy zwTr z kam i  r o b o t n i k ó w  

p o r to w y c h  A n t w e r p i i  a p racodawcam i z a w a r to  tymczasowe p o ro z u m ie n ie  
k t ó r e g o  w yn a g ro d z e n ie  d z ie n h e  r o b o t n i k a  z o s t a ł o  p o d n ie s io n e  

o 14 f r s .  ( w tym 4 f r s ,  j a k o  re kom p ensa ta  za z n i e s i o n e  kupony r z r =  
a o w e d l a  w y rów n an ia  w y s o k ic h  ko s z tó w  u t r z y m a n i a ) .  U k ła d  t e n  b ę d z ie  
o bo wit. z y w a ł  100 d n i  ( od 1.  V I ,  1 9 4 8 ) ,  a w m ię d z y c z a s ie  p rzp re w a d zo n a  
c ę d z ie  g ru n to w n a  r e w i z j a  s y t u a c j i  na r y n k u  p r a c y  w p o r c i e ,  p r z y  
czym p r z e w i d u j e  s i ę  p r z e n o s z e n ie  c z ę ś c i  r o b o t n i k ó w  de p ra c  budowla-:  
h ych  w p o r c i e ,  z a l e ż n i e  od n a s i l e n i a  r u c h u  s t a t k ó w .

Podwyżka wynagrodzeń n i e  w p ł y n ie  no. wysokość t a r y f  o p ł a t  p r z e  = 
ła d u n k o w y c h )  pon ieważ z o s t a n i e  p o k r y t a  ze s p e c ja ln e g o  f u n d u s z u ' z e =  
branego p r z e z  pracodawców*

ł ° £ t - Ij£ H a v r e * - ( B I M )  V/ydany p r z e z  A n g l c - P r o n e u s k ie  Tow arzys tw o  
M o rs k ie  b i u l e t y n  "W iado m ośc i  z P r a n e j i ' r  p r z y n i ó s ł  o s t a t n i o  c iekawe  
p o ró w n a n ie  m o ż l iw o ś c i  p r z e p u s to w y c h  p o r t u  Le Havre p rz e d  wolna i  
o b e c n ie .

Z p r z e d w o je n n e j  l i c z b y  247 dźwigów w r . 1 9 4 5  t y l k o  1 p o z o s t a ł  
n i e  z n i s z c z o n y ,  W r , 1 9 4 7  z a in s t a l o w a n o  ju ż  163 d ź w i g i ,  w tym 15 dźwi 
gow p ł y w a j ą c y c h  i  1 mostowy.  N a jp o w a ż n ie j s z a  t r u d n o ś ć  p r z e d s t a w ia  
odbudowa hangarów? c a ł k o w i c i e  z n i s z c z o n y c h  z o s t a ł o  31,  a r e e z t n ( 1 9 ) 
poważn ie  u szko dzon a .  D z i ę k i  i n t e n s y w n e j  p r a c y  odbudowano już  je d n a k  
c a ł k o w i c i e  magazyn ba w e łny  ( o k ,  1 5 ,00 0  m2).  Poważnym sukcesem j e s t  
r ó w n ie ż  odbudowa z b i o r n i k ó w  na re p ę  w p o r c i e ,  k t ó r y c h  po jemność wy= 
n o s i  o b e c n ie  6 m i l , s t a p 3  (p r z e d  wojna 9 ,5  m i l * ,  z n i s z c z o n o  7 , 5  m i l . )  
U ruchom iono  ju ż  r ó w n ie ż  r u r o c i ą g i  i  odbudowano s p e c j a l n e  baseny d l a  
tankowców. O s i ą g n i ę t ą  szybko ść  r o z ła d u n k u  tankowców j e s t  im p o n u l r c n *  
n p .  t a n k o w ie c  "Hampton R o -d s "  (1 1 .4 5 5  NRT),  k t ó r y  p r z y w i ó z ł ■24*oco t  
r o p y ,  z o s t a ł  ro z ła d o w a n y  w c i r g u  24 g o d z i n ,  a jeg o '  c a ł k o w i t y  p o s t ó j  
w p o r c i e  t r w a ł  31 g o d z i n ,  J ^ J<J

Mimo że odbudowany d o p ie r o  w 5 o ^ ,  p o r t  Le H avre  b i j e  ju ż  n i o  
t y l k o  r e k o r d y  p o z o s t a ł y c h  p o r tó w  f r a n c u s k i c h ,  a l e  i  swe w łasne 
przcdw c  j e n n e ,

V/ maju r , 1 9 4 8  to n a ż  s t a t k ó w  na w e j ś c i u  i  w y j ś c i u  o s i ą g n ą ł  
1 ,5 o 7 .8 3 5  NRT, c z y l i  n a jw y ż s z a  m ie s ię c z n a  c y f r ę  od c h w i l i  zakończo=  
n i a  w o jn y .  P o rów nan ie  w y t r z y m u je  / t y l k o  M a r s y l i a ,  k t ó r a  r ó w n ie ż  o s i r g  
n ę ł a  1 ,5 8 9 ,7 9 4  NRT* Pod względem o b r o tó w  tow a row ych  Le Havre z a j ą ł  

m:Łui sa<2 z 9 4 1 ,0 1 2  t  ( w p r z y w o z ie  o 2oo ,o oo  t  w ie c e j  n i ż  w 
r «1938) p r z e d  M a r s y l i o  z  8 6 4 .0 0 0  t .

. S k r ó t y  p o r t ó w  w ł o s k i c h  w r . 1 9 4 7 . - ( B I M )  W r . 1 9 4 7  p o r t y  w ł o s k i e  
b a c z n ie  ^ o . o Ś 2 . 2^ 3” t  (p rz y w ó z  2 4 .4 2 2 ,o 9 3  t ) ,  c z y l i  c 

1:1 W19 ° e 3 n i ż  w r , 1 9 4 6 .  W z ro s t  w y n i ó s ł  w ię c  ok* 5o^ .
^  b o r o t y  p o r tó w  w ł o s k i c h  w r f 1947 o s i ą g n ę ł y  8 0 , 7^  poz iom u z r c

U d z i a ł  b a n d e ry  w ł o s k i e j  w o b s łu d z e  t y c h  przewozów p r z e d s t a w i a ł  
s i ę  n a s t ę p u ją c o J  7 7 , 3 ^  w p r z y w o z i e , 9 1 , 2 ^  w w yw oz ie ,  a 8 1 ^  ł ą c z n o j  
masy p rzew ozów,  ' ’ * 9 ^

A u s t r i a c k a  f l o t a  h a n d l o w a , - ( B I M )  W r e z u l t a c i e  d ł u g o t r w a ł y c h  
n e g o c ^ a c y j  m iędzy  p rz e m y s ło w c a m i  a u s t r i a c k i m i  i  a r m a to ra m i  w ł o s k i m i  
u tw o rzo n e  z o s t a ł o  p r z e d s i ę b i o r s t w o  żeg lugow e z s i e d z i b o  c e n t r a l i  w 
W ie d n iu  i  a g e n c je  w T r i e ś c i e a P r z e d s i ę b i o r s t w o  t c  b ę d z ie  e k s p lo n t o =  
wa ło  to n a ż  a u s t r i a c k i  p o z o s t a j ą c y  w r e j e s t r z e  t r i e s t e ń s k i m .  W p ie r w =  
s z e j  f a z i e  d z i a ł a l n o ś c i  e k s p lo a to w a n e  będą 2 s z y b k ie  motorowce pod
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bonder r  a u s t r i a c k ie  , budowane o b e c n ie  na s t o c z n i  w F o n f a l c o n e ,  k t ó  ='  ----- - ?
r y c h  u k c n o z e n ie  p rzew idyw an e  ¡Jest na w r z e s ie ń  r » 1 9 4 8 0 "ba s t a t k i  bę. 
d r  p ł y w a ł y  w r e g o n ie  Morza o ró d z io m n e g ' - c W m ia rę  r o z r o s t u  p r z e d s ię - -  
b i o r s t w a  p l a n u j e  s i ę  rozbudowę jego  tonażu«

Budow n ic tw o  o k rę to w e  w Hi . szpand. i « Jak  p odaje "The oh l .p -  
p i n g  W o r l I " ~ z " 1 ^ * 7 . l ? i ' ^ 4 ^ , ’,na  s t o c z n i a c h  h i s z p a ń s k i c h  z n a jd o w a ło  s i ę  
w budowie ' w dn:
229,094 BRT (2 ‘
Wyżej p r z y to c z o n e  c y f r y  n i e  w y c z e rp u je  Jakoby z d o ln o ś c i  i r c d u k o y . j i ^ ^ j  
s t o c z n i  h i s z p a r s k i c h . k t ó r o  m og łyby  z w ię k s z y ć  p: w ażn ie  swa p ro d u kc  
gdyby m ia ły  zap ew n io ny  d o p ływ  k a p i t a ł ó w  na c o le  m o d e r n iz a c j i . ,  Tym
czasem Jednak a rm a to rz y  h is z p a ń s c y  n ie c h ę t n i e  .zamawiaJr ro w y  to n a ż  
na  s t o c z n i a c h  k r a jo w y c h ;  p r z e k ł a d a Jro . ra c z e j  s t o c z n io  z a g ra n ic z n e .

I V *  V 4 -  *  I -U y  i-J-O i, kZ> v  V ’ -■ • * . -u  V • J.A ^  r  • J » »

i l u  1 «7.11,1947 ogó łem 2oo j e d n o s t e k  o ł r c z n y m  to n a ż u  
! 5 8 „ 564 TRW) na o g ó ln a  w a r t o ś ć  *1?,776*94? f u n t as z t e r i ,  
sonę c y f r v  n i e  w y c z e rp u ją  ja k o b y  z d o l n o ś c i  i  r e d u k c y j n e j

1 c\ a 'ti i

Re k o r  d o wy r  u oh s t  a t  ko w ŵ  Eona 1 ę
î h i p p  I n g  W è r i k ? o i  V l ,,T9 l i?7

a w o jtu; a ‘
h Î5 n i  o¿3 U, c*' 1

drogę ła d
daniom S ar

Śuezk in .^— (B IM) Jak p o d a je  :,The 
w rb b ÿ k V  r u c h ’ ' s t a t k ó w  w K a ne le  Suezk im 
p o c i ł  r e k o r d  n a J p o m y ś ln ie j s . z y c h  l a t , ; 

y  r . 1 9 4 8  w ykazu je  d a l s z y  w z r o s t  r u c h u .
o g ó łu  ład unkó w

b y ł  w ię k s z y  n i ż  p rz e  
s t a t y s t y k a  p ie r w s z y c h
W r u c h u  towarowym t r  drogę ła d u n k i r o p y  s ta n o w ią
i d ą c y c h  na p ó łn o c  „ Zdaniom Sarze du To w „K a n a ł  u Buezkbeg---, n a l e ż y  l i  
ożyć s i ę  z u t rz y m a n ie m  te g o  poz iom u r u c h u  tankowców p r z e z  n a j b l i ż s z e  
2 J l a t a .  poczem może n a s t r p i ć .  spadek  w tym z a k r e s i e ,  na  s k u t e k  
u r u c h o m ie n ia  budowany oh o b e c n ie  w A t o l i l  ru ro c ią g ó w , .  Z d r u g ie  j   ̂s t r o 
n y  je d n a k  t o  samo ź r ć d ł ' '  p o d k r e ś l a  m o ż l iw o ść  t a k i e g o  z w ię k s z e n ia  
p r o d u k c j i  r o p y  w o k rę g u  Z a t o k i  B e r s k J o j , że oba ś r o d k i  t r a n s p o r t u ,  • 
■fczn, r u r o c i ą g i  i  ta n k o w c e ,  zna jdo  d o s ta te c z n e  z a t r u d n i e n i e 0 J a k "  wy
n i k  znacznego  r u c h u  s t a t k ó w  i  to w h ró w ,  s y t u a c j a  f i n a n s o w a  To w K a n a 
ł u  3 u e z k ie g o  p r z e d s t a w i a ł o  s i ę  w r . 1947 b a rdzo  p o m y ś l n i e , mipio że 
w z r o s t o w i  r n ł a t  od s t a t k ó w  w w y s o k o ś c i  o d p o w ia d a ł  w z r o s t  wydatków 
e k s p l o a t a c y j n y c h  o 26 ^ ,  K ł o p o t l i w e  d l a  Z a rzą d u  K a n a łu  s y t u a c j ę  stwr.= 
r z a j c  u t r u d n i e n i a  w punktua lny , ;?  z a ł a t w i a n i u  p r z e z  w ładze e g i p s k i e  
f o r m a l n o ś c i  w izowych d la  z a łó g  s ta t k ó w .

7 - t o g r  
w u je  s i ę  cb  
t u a l n y c h  r a  
m g le , w p o r  
i s t n i e  j i  cyc 
mujr rine kia 
c i e  p o z y c jo  
szybkość  w ł  
d o c z n io ne n 
n y c łu  Z d ję ć  
s t r e f i e  i,i:: ź

a f i a  ra d a ro w a  nivn
Cenie

y»
3 Jo'fhS-Vr-fTr

SAR h,. (
t o g r a r i ę  ra d a ró w  

zpraw i z b  M o r s k i c h ,  d o t y  
o i c  l u b  nh r e d z i e „ A p a ra  
h u r z ą d z e n ia c h  rn d u ro w y c  
żdorazowę s y t u a c j o  r a d a r  
■i k u r s  s t a t k u  w ła s n e g o ,  

asnegc i  i n n y c h  s t a t k ó w  
a z d j ę c i a c h ) -  o ra z  p-ozyc j 
i  a sr. r o b i o n e  co m in u t ę ,  
l iw e g o  z d e r z e n i a .

B1M) W p a r c i e  n o w o jo r s k im  o j  r a  
ę ,  ja k o  pomoc t e c h n i c z n e  d l a  c 
t z r c y o h  z d e r z e n ia  s i ę  s t a t k ó w  
t y  nMTRARłł mogą bye montowane 
h  na s t a t k a c h  i  h o l o w n i k a c h ;  f  
owr « S e r i a  z d ję ć  d a je  w r e z u l t  

p o z y c j ę  i  k u r s y  in n y c h  S t a t k ó  
( s k o r o  czas i  o d l e g ł o ś ć  sej uwi 
ę w s z e l k i c h  p rz e s z k ó d  na w tg a cy  

A p a r a t  pu szcza  s i ę  w r u c h  w
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