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.Oxi IV np 9- (32) Przedruk dozwolony z podaniem zd6<3}£t-SXGn [*. 1948

Obroty _towarowe w zespole portowym Gdanhsk/Gdynia w sierpniu r*
1948j -(BIM) Przez zespét portowy GTarsk/Saynia przeszio w mies.spra--
ozdo,l. 178,150,4 t towaréw, co przedstawia zwyzka o 4,2" w stosunku
cc mies.poprz* Wysokos¢ przetadunku w sierpniu przekracza rekordowy

tym roku kwiecien o 4,0"% Ozywienie obrotéw dotyczy zarédwno przywo-
zu jak i wywozcl. Przypadajaca na przyw6éz suma 326*223,9 t wykazuje wo-
bec rekordowego poprs.mies* zwyzke o 3,6"% WywoOz tgcznie w obu portach
wyniost 851#920,5 t, tj# o 4,4" wiecej niz w poprz.mies. Udziat vwwo-
zu w ogoOlnych obrotach utrzymat sie na wysokosci 72"% jak w poprzimies.,
czyli ze tendencja zmierzajgca do zmniejszenia dysproporcji miedzy wy-
wozem a przywozem trwa nadal.

Obroty w sierpniu r,1948 przedstawiaty sie nastepujaco:

Gdynia Gdansk Rasem
t t t
Przyyvé 135*345,3 183.574,6 32S*225,9
Wywédz 399#096,2_ _  452.830A3 ~851.926,5_
Razem : 535*345,5 642.804,9 1.178.150,4
W poprz.mies* 51c,605,7 619.690,7 1.130*296,4
W sierpniu r*1947 499.248,4 599.294,6 1.098,543,0
Jak wynika z powyzszego zestawienia, zwyzka obejmuje ob? odcinki

portowe i w Gdyni osigaga 4,8 "% w Gdansku zas 3,7 W'poréwnaniu z poprz,

mies. Podziat przetadunkdéw pomiedzy oba porty ukitadat sie analogicznie
do poprz*mies$. ; przez Gdansk przeszto 54,5", przez Gdynie 45,5M~towa-'
row, RiekSzy udziat Gdanska wynika z przewagi towarow maso«yoh ktore
stanowity go" ogdllnych obrotéw. Przez Gdansk przetadowano 57” ogoélne”
ilosci towaréw masowych, przez_Gdynie 43"% Pozostate towary przeszty
W 75" przez Gdynie i tylko w 25" przez Gdansk,

W porownaniu z tym samym mies*ub.r. nastgpita zwyzka ogdélnych c-
brotow o 8,1*, przy czym przywo6z wzrost o 3,1"% wywo6z za$ o 8,9"% Prze-
tadunek w lipcu r *1958 wykazywat spadek w poréwnaniu z tym samym miesO

ub.r,
rr zy w

_rupa towarowa Gdynia__ Gdanska _Razem
I, ;Wytwory roslinne 515,2 515,2
I, Wytw, zwier zece 2*649,3 — 2.649,3
[T, Wewemineralne 93*428,5 170.287,4 263.715,9
IV*Tluszeze 1*123,5 500,0 1*623,5
V. Przetwory spozywcze 1.422,4 — 1.422.,4
VI. Przetwory chemiczne 19*271,9 [1*520,9 30*792,8
VII*Skory i futra 787,3 — 787,3
VIIL.Sur*i wyr*wtok* 9.880,6 2*505,c 12.385,6
IE .haue zuk i guns 177,3 - 177,3
X#Drzevyo i_wyroby 57,3 4*990,1 5.047,4
hi,Papier i wyroby 1.485,4 lol, 5 1.586,9
[ll.Kamienie,porc, ,szkto 170,2 20,9 191,1
XIll,Metale i wyroby 2*212.,4 4.8 2.217.,2
XIV*Maszyny i sprz.elektr, 1.985,4 5,7 1.991,1
XV. Srodki transp, 873,3 "873,3
XVI1, Narzedzia precyz, 87,1 - 87,1
XV11—XX»Rb6zne 122,2 3873 '16c¢,5

Razemi 136.279,3~ ~ “ 159797476 326*223,9



Grupa towarowa Gdynia_ Gdansk ' Rbzem-
W poprz.mies. 137.683,1 " 177.117,1 ~ 314i800,5
W sierpniu r.1947 156.782,4 .159,439,4 316.221,8

W przywozie ozywienie obrotow dotyczy tylko odcinka gdanskiego,
gazie nastapit wzrost przetadunkéw w poréwnaniu z poprz.mies.o 7,2"%
za$ wobec sierpnia -ub.r.o 19,I"% natomiast w Gdyni nastapit w poréownaniu
z poprz.mies. minimalny spadek (o 1,0"%, za$ w poréwnaniu z tym samym
iries.ub.r, spadek o 13"% W zwigzku z .tym udziat Gdanska w przywozie o~
sigagnat 58,2"%, Udziat towarow masowych wyniést w przywozie 78% z czego
60" przybyto przez Gdansk, zas$ 40" przez Gdynie, Inne towary przywie-
ziono w 706"/ przez Gdynie i w 30"r przez Gdansk,. Z towarow masowych przy-
wieziono 248,122-,0 t rudy i pirytow oraz 7.700,0 t fosforytow. Poza tym
ze specjalnych towaréw masowych wymieni¢ nalezy 4.980,3 t drzewa,
15.197,7 t ropy i Jej przetworow i 34,9 t zboza; tadunki te w lwie]j
czesSci przybyty przez Gdansk.

WsSrod tadunkéw drobnicowych na pierwszym miejscu wymieni¢ nalezy

22.274,5 t zuzli Thomasa, 7.827,3 t baweiny, 4.097,2 t weiny, 2.251,0
t ryb, 1.133,8 t mleka sondensowenego, |l.oo0l,6 t celulozy, 769,5 t skor,
529.8 t garbnikow-atd. Ponadto’ przybyty przez Gdansk 1.573 konie*

Wsrod powyzszych,tadunkéw przybyty przez Gdynie transporty UNRRA
w ilosci 364,9 t, wtym lol,o0 t grochu, 30,4 t masta, 51,0 t kiszek,
62.8 t konserw miesnych z Australii i 3,2. t wyrobéw z fibry, 52,0t
czesci maszyn, 56,0 t wagon6éw i 8,0 t todzi z Anglii.

Przywb6oz do portu Gdansk/Gdynia w sierpniu r.1948'

wg krajow pochodzenia (w tonach)

ior o] GdyrTi“e Gdansk “Rasem ~ ~

Kraje europejskie”
Szwecja 95.961,7 157.638,6. 253.600,3
Belgia 11.862,4 9.168-,0 21.030,4
Finlandia toer 5.165,8 5.165,8
Anglia 3.722,9 - — 3.722,9
Rumunia } 1.913,1 1.913,1
Dania 791,6 — 791,6
Holandia 755,8 — 755,8
Norwegia 549,5 500,0 1.049,5
Portugalia ; m24,7 — 24,7
trancja ! 8,5 — 8,5
Wiochy 2,0 — 2,0
Potowy wtasne< 2,092,6 — 2.092,6
Razemt 115.771,7*" “ *1747375" 5~ 230.157,2
W opoprz.mies. 119.©26,7 166.018,9 285.045,0

Kraje pozaeuropejskio ;
Persja — 13.087,I 13.¢S7,1
Msrokko 7.712,8 7.712,8
Stany Zjedn. 5.034,0 m 5.034,0
Australia ¢« 3.255,9 3.255,9
Egipt « 2,404,0 2,502,0 4.906,0
Kanada 520,9 520,9
Indie Bryt, 431,9 — 431,9
Nowa Zelandia 287,8 w 287,8
Urugwaj Y. 2771 — m277,1
Unia Pid,-Afryk, 273,8 273,8
Argentyna m638,6 — 68,6
Pimama 61,7 S _ 6lj7
Do przeniesienia ’ 2.0.328,3 '* ~13.58%,1 “ ~ 35,917,6
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K ~r_ a _ _Gdynla’ Gdansk: Razem
Z przeniesienia 20.328.5 15.589,1 35.917,6
Pakistan 52,6 52,6
Rodezja 52,5 52,5
Jawa 19,3 19,3
Afryka Wsch, 15,7 15', 7
Ekwador 8,8 8,8
Malaje Bryt, ° 2 0,2 __
Razem: Z20.477.6~ 15.589,1 36.0"6,7
W poprz.mies. 18.656,4 H.098,5 29.754.,9
0 got em 136.249,3 189.974,6 326.223,9
W poprz.mies, 137.683,1 177.117,4 314.0co0,5
W sierpnia r,1947 153.312,6 151.431,3 306.743,3
Przywéz pochodzit w mzes*eprawczd. z 29 krajow, w tym z 11 euro—
pejskich i 18 pozaeuropejskich. Udziat krajéow europejskich wyniést 84,9

pozaeuropejskich 15,1~. Do Gdanska przybyty tadunki tylko z 5 krajow
europejskich i 2 pozaeuropejskich.

Na pierwszym miejscu w przywozie stoi Szwecja, z ktorej przybyta
ruda do Gdyni w ilosci 93.149,4 t (w poprz.mies.87.874,5 t), do Gdan-
ska wilosci 155.272,2 t (146.185,0 t); poza rudag przybyto ze Szwecji
2.352,0 t zuzli ™)XOmasa, 528,4 t garbnikow (1.173,1 t), 145,7 t szmat
(37,0 t), celulo y 990,4 t (3.538,8 t), papieru 416,2 t (436,9 t), meta-
li 436,7 t (245,4 t), maszyn i sprzetu'"elektr. 151,5 t, w tym 56,5 t a-
paratow telefonicznych i telegraficznych i 1,2 t aparatéw radiowych.

Na drugim miejscu, podobnie jak w poprz.mies., znalazta sie Belgia dzie-
ki tadunkom zuzli Thomasa w ilo$sci 9.168,0 t przez Gdansk (w poprz.mies,

9,260,0 t) i 1c.754,5 t przez Gdynie (9.259,3 t). Poza tym z Belgii
przyszto 31,5 t konserw rybnych, 272,3 t Inu, 33,0t wetny, 12,3 t fi-
bry, 466,1 t metali, wtym lei,6 t cyny i 300,0 t mieszi, lol,4 t ma-

szyn itd. Trzecie miejsce ws$rod krajow europejskich zajeta Finlandia z
tadunkiem drzewa w ilosci 4.990,3 t do Gdanska oraz Ipl,5 t papieru i
papy* Kastepnie Anglia, skad przywieziono 36,1 t szelaku, 26,6 t musz-
li i gabek morskich, 3,3 t lanoliny, 36,2 t przetworéw spozywczych,
44,4 t chemikalii, 8,8 t obuwia skérzanego, 925,8 t wetny, 21,3 t lin,
2c,l t tkanin, 1,5 t konfekcji, 242,7 t szmat, ponadto 35,3 t opon i
detek, 888,9 t metali, 605,5 t czes$ci maszyn, 27,5 t aparatow telefo-
nicznych, 47,0 t aparatéw radiowych, 418,9 t samochodéw, 19,3 t trak-
torow itd. Na nastepnym z kolei miejscu wymieni¢ nalezy Rumunie z tadun-
kami produktow ropy przez port gdanski wilosci 1.913,1 t, potem Ncr-
wegie, skad przybyto S0o0,c t tranu do Gdanska i -041i9 t do Gdyni, 144.,5
t kamieni mtyhnskich. Z Danii przywieziono 337,7 t smalcu, 225,8 t in-r
nych ttuszczéow, 14,4 t farb, 119,3 t szmat, 20,7 t bakelitu, 11,2 t ce-
lulozy. Z Holandii przywieziono 353,2 t cyny, 4,6 t rteci, 177,9 t pro-
duktéw ropy, 2,7 t przetwordow warzywnych, 13,3 t przypraw korzennych
itd. Z Portugalii przybyto 21,7 t korka, z Francji 8,2 t zelatyny, z
Witoch 2,0 t migdatéw. Z potowdébw wiasnych przywieziono 2.092,6 t ryb.

Z krajow pozaeuropejskich na pierwsze miejsce wysuneta sie Persja,_
skad przyszto do Gdanska 13.087,1 t ropy naftowej. Na drugim miejscu by’
byto Marokkc z 7.7o0c,0 t fo¢-fatow i 12,8 t widkna. Ze Stanéw Zjedn,
przywieziono 34,9 t pszenicy, 65,5 t orzechéw, 210,1 t kalafonii, 2,4 t
stoniny, 918,5 t artykutow spozywczych (w tym 758,0 t mleka w proszku),
216,3 t skor, 1.817,0 t baweiny, 25,0 t wyrobow drewnianych, 31,1 t~
miedzi, 1.032,8 t maszyn i aparatéw, 2-3,5 t lokomotyw i 69,2 t czeSci
samochod6éw. Z Australii przywieziono 24,0 t tituszczow, 22,1 t przetwo-
row spozywczych, 15,0t lekarstw, 2.59c¢,4 t weiny, 304,3 t baweiny* Z
Egiptu przywieziono 4.906,c t bawetny, z Kanady 222,5 t czow,

282, 6 t ml-eko w proszku. Z Indyj Bryt. przywieziono 127,8 t juty, 62,1
t kauczuku, 242,0 t ttuszczéw. Z innych krajow pozaeuropejskich przy-
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wieziono przewaznie skory

W tym samym mies.ub.r
z lo europejskich i

Wy wo z

Grupa towarowa

[,Wytwory rosSlinne

11 »Wytw.zwierze ce
IN.Wytw.mineralne

iV, Ttuszcze
V,Przetwory spozywcze
VI,Przetwory chemiczne

VIl«Skoéry i futra

Vill« Sur«i wyr.wtok*
IX.Kauczuk i gima
X«'Drewno i wyroby
Xl«Papier i.wyroby

X1l. Kamienie,szkto

X111, Metale i wyroby
XIV«Maszyny i sprz.elektr.
XV«Srodki transp*. ... :

XVI.Narzedzia precyz,
XVII-XX.Rb6zne
Razem,;
W poprz.mies.
W sierpniu r.1947
Wywédz doznat
gdanskim jak i gdynskim*
UdziatmGdanska w wywozie o
eprzypadato ,95” ogdlnego wy

W Gdyni

- 4 -
[

, przywo6z pochodzit tylko
6 pozaeuropejskich.

przez port Gdanhsk/Gdynia w sierpniu

~ Gdynia

281.4
1.012.5
364.863.5
171.5
1.486,4
3.229,2
11,4
2.899,1
o,1
16.673,3
1.169.6
'255,8
6,76¢c,1
145,0

22,6 ..

5*c

09,7
399.096,2
372.922.6
342.466,0

siggnat
wozu,

futra praz wetne*

Gdansk

163,4
1,280,0
449.427,8
45c ,0

120,7
29,9
7,1

181,6
1.o39,0
1506,2

0,6
452783073’

442.573,3
439.855,2

zwyzki w poréwnaniu z poprz.mics,
wzrést on o 8,8
54,27,

Gdypi

45,8-.

z .16 krajow,

r,1948

" Razem

814.

3517926,
815.495,

Z Ekwadoru przywieziono

w tym

(w tonach)

w 4448
2.292,5

291,3

621,5

W

.486 .4
.349.5

41,3
2.906,2
o,l

.673,3

1.169.6
437,4

lo

782.321,2

zarbwno na odcinku
w’' Gdansku o 2,3 «

Na towary masowe
z czego 55" przeszio przez Gdansk,

Z00

is/lprzez'.Gdynie. Reszta.towaréw”wyszta w 81" z Gdyni i w 19. z_Gdansca.
Pr.gr weglom wywieziono-16.543,6 t arzer¢gs z Gdyni, 4.395#j t "olx,-r.52",5
+ wyrobow metalowych. 2,@64,6 t baweilny, 2.442,9 t rur, 2.144,4 t sody,
I X -0 t Sledzi, I.lIlo9*E t ' 'eukru, 1.122,7 t szamotu,-1,098,8 t papieru
"' My wo z przez port Gdansk/Gdynis w sierpniu r.1948, bez wqgl®
",i koksu; wg"krajow przeznaczenia (w tonach)
Kraj przeznaczenia Giiynia- :Gdansk Rajeni
Kraje europejskie; , a.
Anglio 14.590}8' 163,4 14.754,2 .
Szwecja 5.341.7 1.403,7 6.745.4 =
Finlandia l,o i 4.248,9 g%ggg
Dania' "on - 2.585;5 450,0 . .
Belgia;" b 2.2¢c4,5." 2.204,5,,
Irlandia ' 2.113)3 2.113,3
Holandia'v 1.826 ;8 114 .4 ._1,_%491,%2
Norwegiag - Yy 1.189.7 S ,
Wiochy n ‘©, 1.113;3 r%%igg
Niemcy .. * e« 15060,6 - 1.28c,0 : :
Francja = e 556,3 556_,3
Z.S.E.B T _cjl5 - -7 _0jI5_
Raze*m: . 52.584.0" 7+6Sc ,4 ,5-0.244 ,.4r.
W pcprz.mies. 31.75¢c ;5" 24.584,8 56,335,3.
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Kraj przeznaczenia Gdynia Gdarnsk* Razem

Kraje pozaeuropejskie:

Stany Zjedn.A.P* 1*933,7 1.933,7
Cypr 484,8 — 484.,8
Turo ja ‘21,8 374,6 396,4
Egipt 284.,6 258,8 543,4
Nigeria 68,8 — 68,8
Chiny AA O — 44,2
Kenia 41,7 — 41,7
Siam 37,5 — 37,5
Brazylia 33,1 33,1
Argentyna 22,1 - 22,1
Palestyna 14,7 — 14,7
Mabokko 12,1 — 12,1
Indie Bryt. 8,9 — 8,9
Liberia 8,0 — 8,0
Gambia 7,4 — 7,4
Australia 7,0 — 7,0
Unia Pid.-Afryk, 5,5 — 5,5
Tanganika 3,5 — 3,5
Zlote wybrzeze 2,1 — 2,1
Sumatra 1,5 — 1*5
Malaje Bryt. 1,3 - 1*3
Chile 0,7 — 0,7
Fidzi 0,5 — 0,5
Kamerun 0.4 — 0,4
Trynidad 0,2 — 0,2
Indie Portugalskie °jI3 8> 0,3
Razem: 3. <Mé6 ,4 633,4 ' 3.£79,8
W pcprz.mies. 6.483,9 2.181,8 8.665,7
Ogo6tem: 35.630,4 8.293,8 43-924,2
W poprz.mies, 38.234,4 26.766,6 65,001l,0
W sierpniu r.1947 26.588,3 4.184,3 30.772,6

Wywéz drobnicy cofngt sie w mie$,sprawozda w poréwnania z pcprz«
mie$, o 32,4"% przy czym znizka ta dotkneta w znacznie wiekszej mierze
rejon gdanski, gdzie przetadunek byt przeszte 3 razy nizszy niz w paprz,
mies. W Gdyni spadek wyniést ck.7"% Znizka ta sprowadza sie cata dc

braku tadunkéw cementu do Z.S, ktory w pcprz.mies,wyszedt tam w
wiekszej ilosci. Jest t Wwigc zjawisko sezonowe, ktére w analogicznych
miesigcach ub.r. wplyneto w ten sar sposob na fluktumcje wywozu. pc-
réwnaniu z sierpniem ub.r, wywéz drobnicy wzrést b 42, 7% wywoz kio 1~
wat sie do 3S krajow, w tym do 12 krajéow europejskich i 26 pozaeuropej-
skich. Udziat tych pierwszych wyniéost 91,6"'. Gdansk partycypowat w wy-
wozie do 6 krajow europejskich i 2 pozaeuropejskich.

Wsréd krajow europejskich pierwsze miejsce zajeta Anglia,- dokad
wywieziono 191,2 t jaadd, 2,0t ziét leczniczych, 367,8 t bekonow,
264,6 t jaj, 94,9 t ryb, Ic,4 t sody, 137,6 t tkanin bawetnianych i
Inianych, 13.113,0t tardicy, 66,2 t tektury, 25,2 t porcelany-krysz
tatlow wyrobéw metalowych. Na drugim miejscu znalazta sie Szwa*

t i metali 516,9 t do Finlandii; nastepnie dc Danii eksportowano 618,0
t ttluszczéw, 584,6 t przetworéw chemicznych, 1.798,6 t wyrobéw metalom-
wyeh? do Belgii 397,7 t szamotu, 202,0 t krochmalu, l06,,7 t jaj, 1.v16,1
1.316,7 t drewna, 24,8 t krysztatéw; do Irlandii wyszto 2*113,3 t tar-
cicy; dc Niemiec 547,3 t papieru, 513,3 t baweiny; do Holandii 46,1 t



korzeni cykorii, 22,3 t jaj, 26,5 t szczeciny, 616,5 t ehenikalii,
526,8 t baweitny, lob,2 t krysztatéw; do Norwegii 725,0 t szamota, 6,3 t
pierza; do Wtoch l.oo8,0 t cuktu; do Francji 550,6 t papieru.

Sposrdéd krajébw pozaeuropejskich najwieksze ilosci towaréw ekspor-
towano do Stan6éw Zjedn., mianowicie 252,5 t naftaliny, 3,5 t pierza,
4-09,2 t sody, 1.115,3 t baweilny, 77,8 t zabawek« na Cypr wywieziono
2o0c,6 t konserw, 20l,6 t cukru, 76,2 t wyrobédw cukierniczych;dc Turcji
wyr.metalowe 374,6 tj do Egiptu 142,8 t sody, 54,2 t salniaku, 237,6 t
szkta, 72,5 t wyr,metalowych. Do innych krajéw wyszty tadunki tkanin ba-
wetnianych i Inianych oraz wyrobéw metalowych i cyklonetéw,

W obrotach powyzszych przeszto tranzytem 124.408,l t, z tego Na
przyw6z przypadto 121,237,8 t, na wywéz za$ 3.17c,3 t, tadunki te etd-
ncwity lof5* ogdlnych obrotéw portowych wraz z weglem, podobnie jak w
paprz.mies. , .

Wyw6bz wegta i koksu (bez bunkru) przez port Gdansk/Gdynia

w sierpniu r.1948, wg krajéw przeznaczenia (w tonach)

Kraj przeznaczenia Gdynia . Gdansk Razem

Dania “ 23762972“ T4o/H3,2 “ 165.747?.,4
Szwec ja 67.137,9 69.075,7 136.263,6
Francja 76.156,2 561643,0 132.799,2
Finlandia 44 102,1 44.950,5 89.052,6
Wiochy 66.471,0 20.959,3 '87*430,3
Z.S.R.R. 27.269,7 33.114,7 . 60.384,4
Holandia 18,913,0 29.996,5 48.9P9.5
Norwegia 14.714,0 8.831,1 23.545,1
Belgia 980,0 8.929,0 9*909,0
Gibraltar — 7.413,4 7.413,4
Islandia 3.793,0 4.378,0 8.171,0
Niemcy 2.851,0 2.851,0
Kazek : 543.215,1 “427.255,4 “770.771,5
W poprz.mies. 316.784,0 399.517,7 716,301,7
w sierpniu r.1947 292.701,2 415.227,7 707.928,9

Wywéz wegla wzrést w poréwnaniu z poprz.rnies. ¢ 7,5"
do 12 krajéw europejskich. Wywieziono ogétem 698,050,4 t wegla 1
72,421,1 t koksu. Wiekszo$¢ koksu przeszta, jak zawsze, przez Gdansk.
ijo pierwsze miejsce w wywozie wysuneta sie w mies$.sprawozd,Dania z u-
dzia®”em 21,2"% Szwecja znalazta sie na drugim miejscu z udziatem 17,6"%
nastepnie Francja z udziatem 17,2"% Finlandia, Wtochy, Z.S.R.R, it¢.

Zatad unek buc kr u
w porcie Gdansk/Gdynia w sierpniu r.1948 Wg bander (w tonach)

BANDERA Gdynia Gdarnsk Razem
polska “5.443,3 3.755,3
dunska 3.612,0 4.994,3 8.606,3
szwedzka 3,311,0 3.439,5 6.750,5
finska 2.540,1 2.051,0 4.591,1
wiloska 1*74c,0 602,0 2.342,0
radziecka 968,0 l,ol5,0 1,983,0
norweska 861,3 670,0 1.531,3
orecka 615,g 320,cC 935,0
panadska 400f0 314,0 714,0
francuska 459,0 - 459,0
angiels ka 300,0 = 300,0
holenderska "lic,0 iioj.2-
Razen: 70?49,7 “ * 77*1281,1 " 37.530,
W poprz.mies. 17904,2 16.289,0 34.193,2
sierpniu r. 1947 23176,5 20*443,2 43.619,7

Zbyt bunkro w roést w poréwnaniu z poprz.mies. o 9,7% natcm_iaSt Wo—
boe tego Samego mies, ub.r. cofnat sie o 13,9"% Bunkrowaty statki 12
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bander, przy czym na czele statly statki
1 nastepnie dunskie, szwedzkie, finhskie itd.

Ruch okretowy w zespole £C>rtowym__Gdansk/Gdynia_w_sierpniu
(EIM)“ W~Eiesdspi,awozd«przeszto przez Gdansk/Gdynie
|. 073,641 JRT w poréwnaniu z 1*058 statk6w o poj. 1.077.699 poprz
mies., czyli ruch okretowy utrzymat sie niemal na tym samym poziomie,
Na wejsScie przvpada z tego 511 statkbw o po0j.539.640 NRT, w poréwnaniu
z 533 jednostkami o po0j.529.271 NRT w poprz.mies$S.; na wyjscie przypada
51c statkéw o poj.534.00l NET wobec 525 statkéw c¢ po’'i*548,428 NnT w

polskie z udziatem prawie 24,5

r. 194-6.-
I*021 statk6w o poj.

lipou r.1948, ] o
W poréwnaniu z sierj .em r,1947, tona¥ wzrést w mies,sprawozd, c
15,67, _ _ _ _
Przez Gdyn i e mzeszly nastepujacie statki W sierpniu r«1948
wg bander:
g
a _w_e_]j . u Na wy 3 ¢
BAnDnNnA zatadowan« »rézne zatadowane pré zne
ilos¢  GNE! .08¢ NET ilo$¢ NET _ilos¢_ NET_
olska 48 42 .. 13 11.305 22 29.560 36 18.370
Dhsielska 3 P 3 2,357 X 4.405 1 . 1.971
dunska 6 16. < 27 31.232 31 41.077 1 2.522
grecka 1 3. 1 1.287 1 1.287 1 3.558
francuska — 3 5.143 3 5.144 — —
finska 1 1. 20 23.065 16 19,582 3 1.715
holenderska 5 1. 1 2.385 7 6.726 1 119
norweska 2 556 16 15.736 13 14.676 3 4.68I
niemiecka — 1 329 1 329 — c 5—
panamska 2 5. 3 9.644 2 6,727 2 .000
radziecka 1 A 13 18.477 7 wl11.682 7 7.171
szwajcarska - 1 2.639 1 2.639 — —
szwedzka 40 20. 46 29.cli 73 39.937 12 9.225
Stany Zjedn. 5 22. N — 4 18.112 1 4.549
wtoska — 3 12.877 3 12.741 — —
kanady jska — 1 4.317 —
Razem *~1T4~ 123/ 151* 165.487 ~189 218.941 68 ~59,381
W poprz,m. 114 128. 159 140.948 218,2214.157 57 77.562
t sierpniu
r 1947 155 14o0. lo6 1c3.436 227 223.4.58 42 40. 364

Bk [ fgesz’ry 522 statki o pcn.567.048 NET, w tym na wej-
—pjﬁoﬂ @(Wh@ B 'tao no& TN ns m irniu 257 statkow C poj.
278,322 NET. Wytkonzyswaihie mn@?u bylo nieco o~fSZ€ Niz w popgz.mies.
na Wejj%ld:iu, gdYz udziat zatadowanego tonazu spaut z 48 «na >2 ; na wWyj-
cciu UdzGat &miam zalindgwansge widwsd z 73’ na 7376“,&”\1\/

na wejsci

3@1 samy mes.
ub.r, ciu tonaz byt wykorzystany w 57", na wyjsciu
"ies.sprawozd,statki reprezentowaty 16 bander (w poprz, mles.12,, us
pierwsze miejsce wysuneta sie bandera polska z udziatem_17,S na wej-
ceiu, na drugim miejscu byta bandera szwedzka, na trzecim dunhska, da
-ej finska itd. _ _ ' '
Przez Gd a h s kK przeszty nastepujagce statki w sierpniu r,1948
ws bander:
______ Na we j s cJAT Z Na wyij oei u.
BANDERA zafalowane” prézne zatado wane . proz:
ilos¢ NET ilos¢ NET _ ilos¢ NRT "%&5‘3 7NEe-|3-9
dunska 3 ~'977c¢3~ 87 62,656 m s r « m65.971 7.0
polska 15 49.593 7 6»826 13 16,975 lo T1.626
— — — — 1 3.558
grecka 1 3.556 R
finska 11 7.422 23 20«013 30 25.310 . r .
holenderska o* 3 708 4 2,266 X 196
*A
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N a _w_e j s c i u _ Na _w_y 3s_ iu__
BANDERA Zaladowane, Tpidine ~ —~ ~ zaladowane ~ prézne
ile ¢ NR? llosé NRT ilo$¢ BRT ilo§é  NR?
norweska 3 “ 5.535 < 27976 g' “4.832¢ m57557
i — 2 5.149 5.149
Padziocka 1 2.261 lo 16.275 8 14.81c 2 1.468
szwedzka 11  12.699 61  38.624 69 44.891 / 7.272
witoska 2 6.885 2 6.885 )
Razem: 50“' “9¢.775 195 160.142 ' 521 187ToU9* 35 68.59¢
W poprz.mies, 39 74.829 221 184.873 223 197.549 27 59.160
W sierp.1947 69 82.803 116 118.397 185 188.181 16 31.888

Ask przeszto 499 statkéw O tacznej pcj.506 »593 NET, w tym
na wejsciu 246 statkow o poj.250.914 NET, na wyjsciu w Statki c po3.
255.679 NET* Wykorzystanie tonazu_w porcie gdanskim prze dstawia. sie na
wejéciu korzystniej niz w poprz.mies., mianowicie weszto 36,1" tonazu z
tadunkiem wobec 29~ w poprz.mies. Na wyj$ciu udzian dcwanych statkow
soadl z 76~ na 73,1~. Wtym samym mies.ub.r. weszto 41 Statkow zatadowa-
nych. wyszto 86< Statki reprezentowaty w mies.sprawozd. {0 bander (w
ncnrLmies.il), z ktérych pierwsze miejsce zajmowata bandera dunska, dru-
gié potska z udziatém 22,6 na wejsciu, Trzeci® *dFfedzrRa 1td .

Ruch pasazerski w £crcie_Gdansk/Gd”nia_w_sierpniu r *¢948.—ABIM)

“przez GDYNIA _ £rzez GDANSK _ = "~ 2 § ZE;o :

S R Wy lech® —Przydebha-Wylecha—Przy?echa-W3echa-Przy jec™a-
:Aoé(_dc: to_zj_ fo do- o7 t6 do° >0 Q«
Stany Zjedn, 178 185 178 123
Anglia 34 67 I34
Brazylia lo — o] 14
Belgia 9 14 13
Z.S.R.R. 4 — 5 3
Szwecja 3 1 5 5 3
Holandia 2 5 . . 2
Norwegia 1 - - _
Finlandia 1 3 [fi 1 19
Dania 1 1 lo 1 3:|2:|_
Szczecin — 3io 2 c2
Marokko — 2 - .
Francja .
Rrzem: « 243 ~ - 573 r ¢ * “5 30 245 322
V poprz.mies. 611 427 3 19 614
Ruch pasazerski przedstawia wigksz zywienie w przyjazdach niz w

paprz.mies ., natomiast ilo§é wyjgzdow s ta znacznie.

Urzgdzenia przetadunkowe w zesnole_jpErtowym Gdsh adynia w sj. £ -
Hiw F71948.-(BIMg W gierpniu prasswaky w Gdyni 51 urzadzen przetadunno-
wj~ehj w tym 'dla ‘tewaréw h'+16 dzwigéow, @!& drobnicy 29 B8t&2%
dZzwi-i ptywajgce i 3 parowe. .

L<r Gdansku pracowato 41 dzwigéw: 12 dla towarow masowych, 26 a_
drobnicy, 1 dzwig ptywajacy, 1 parowy i 1 dla ré6znych towardw.

Nowe dzwigi dla przetadunku rudy_w__zesfole portowym Gdaosn/tTdj-ni®—
CRT¥ALp~I“ M przyspieszenia przetadunku rudy i snrocema P"staju
&d-~06S:;i Urzad Morski projektuje zastosowanie portalowych dzwigow cbrco -
wvc'o *nracuigcvch w potgczeniu z zasobnikami. Urzagdzenia tanie mamq,j'
przewage nad. dzwigami mostowymi, ze pozwalaja na réwnocz&SRg Bifac. W -
e imiow jednym luku i uniezalezniajg statek do pewnego stopnia .o
zybkcéci podstawiania wagcnow.

Obroty towarowe i ruch okretowy w zespole ¢ortow”m Szczeein-owin”--
5>cif5 tipcfl5i?2rpnT«-r:i918:--'(BIM 7 CgSISy oirdt towarowy «_Txpcu
wzrlgst ¢* 15,70 w stosunKu~dd czerwca 7.1948, zas W SN&PRiY @ 4.7 W Sk
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stanku do lipca. Przyw6z w lipcu wzrost ¢ AB* w stosunku do czerwca rJ9t8,
z"$ w sierpniu o J>2* w stosunku do lipca. Wyw6z w lipcu wzrést ° 9,5
w stosunku do czerwca r.1948, za$ w sierpniu zmniejszyt sie o 3,6 w sto-

sunku do lipca.

Obroty towarowe w zespolg port»Spczopin—Swinouj$cie w liE*H i.
r, 1945 "(w tonach)

Przywéz WyWéZ Razem _
lipiec r,1948 76.814,7 2497956,3 325.771,0
w tya tranzyt 35.104,6 3*737,1 38*841,7
Sierpien r. 194-8 lcl1.287,3 24c¢.931,4 |342.218,7
w tym tranzyt 46.3009,l 694,9 47.004,0

Ponadto w sierpniu przywieziono 670 sztuk koni._ _ ,

Wruchu proméw kolejowych przywieziono w lipcu 208,4 t tcwarow, I
wagonow poczty oraz 819 pasazerOw, w sierpniu zas 259,3 t towardéw, 12 wg
aonéw poczty oraz 452 pasazeréw. Wywieziono ta drogag”w lipcu 3.t7a,c t
towarow, 13 wagonéw poczty oraz |.c 88 pasazerow, w sierpniu zas 3.5oc,p
t towarow, 13.wagonéw poczty i |.039 pasazerdw.

Obroty towarowe portu szczecinskief£O _w_lipeu_i sierpniu r.1948_wp ¢F up_
---------- towarowychA Fez tranzytu_(w Fonach;

Przywoz Wywéz" _

Grupa towarowa lipiec _ sierpien_ lipiec___s rpien
77WytwTpFch.rool, 2,370,7 20,0
L, " " zwierz.i zw. 140,c 4.9
111, Wtw.mineralne 35.253,1 i-2«604,3 242.305,4 238.434,6
IV, Woski,ttluszcze,cl* 3.0
V1. Przetw,chetn, TIPS ] 11.878,0 448,6 31,5
VIlI. Skéry,futra i wyr. 1.4
VAR Sur.wiék.i wyr. 7,9 2,8 1,8 182,8
'7 Drzewo i wyroby 0,1 63,1
,I,Papier i wyroby 1.724,5 209,3
Z1l,Wyr,kam,cer.faj, 9.4 219,3 g%gg
X 111, Metale i wyroby 61,1 836,9 ca'y
X1V. Maszyny i aparaty lc9,l 62,1 22,1 ,
XV, grodki transp. 4,8 1, ¢ AQ
XVI,Wagi ,narz*.,apar.prec o,l 2,7
XVII-XXIR6zne L . _8AT_ 9,6 45,6

Z e e n 41 .71c,I 54.978,2 245,515i5 ~24c,236"5

PnzAtym w sierpniu przywieziono 87e sztuk koni.
Po stronie przywozu w lipcu gtdbwnymi pozycjami bytly* ruda zelazna”®
178 t) i tomasyna (4,600 t), w sierpniu zas: ruda zelazna (42,_, t
tomasyna 7.700 t), apatyty (4.178,0 t). Po stronie wywozu w lipcu zano-
towano, oprocz 230.947,4 t wegla i 11.163,2 t bunkra, korzeni, cykorii w
ilosci 2.110,7 t, w sierpniu zas, opr6cz 225.91i,9 t weglami 12«3",5 t

bunkra, szkto i porcelane w ilosci 566,8 t, rury i ztgcza ac rur w il---p
ci 406,6 t, 123,3 t zelaza, wyroby zelazne (124,6 t) oraz dywany(lc2,0 t)
Obroty towarowe_portu_szczecinskiego w lipcu i sierpniu_rJ1948 w" ki.
—_~ "olpEW A hi,z tranzptu 1
XrFi“pOch._ Lipiec 1548 Sierpien 1978""
lub “~rzezn. Przyw6z Wywoéz Razem Przywéz Wywéz  Wazem ™
lz U jf ~37.Tlo,l 150730879" 157741970~35.71c,l 129.095,5 I6B.Sc5,
Dania 43.241.8 43*241,8 o,Ix 37.912,0 87.312.1
13.786.9 13.786,9 3,250,c 34.216,3 37.466,3
Belgia o) — 4.6mo,o 7.700,0 8,0 [7.703,cC
Finlandia 24.884 24.884, 39.0009, 33-?8 VA
Z.S.R.R 1178,c
'lolancia 1.685,9 1.685,9
Prane ja 2.110,7 2.110,7 -
Pt.pot.i zaOP._— 2cl,o 201,0 14po 0,9
zem: 41.715,1 245.219,2 587.525,3 547978,5 240. 236 5 255.21,/-
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toraz 87c sztuk koni.

Wywo6z wegle i bunkru_przez_port szczecinski w ligou i_sierfiniu rA1948
~ “ W "Bandor i krabdéw przeznaczenia £w_tonachT
Bunkier banefer W egiel iNg bander i “Kraj przeznaczc
BANDERA o krgjgéw przeznacz.
Lipiec Sierpien Lipiec Sierpien
szweRzka™ 7,567,7 6.369,5 | 41*9e9,5" 115*535,9 ' ‘ Szwecja
f °— 1.699,0 - Dania
1 — Ue — 583,0 Norwegia
dunska 405,0 972,5 31.648,5 33,662,5 Dania
1 Sk «271,0 152S,0 Norwegia
norweska 1.530,5 2uc38,0 3*634,0 3.605,0 SzWecja
u — — 8+224,5 501, 0 Dania
u [1* 583,c 3c,162,0 Rcrwegia
fi 1.634,0 — Holandia
finska I*759,0 2.959,5 6,790j 9 *1.787,0 Szwec ja
t — 23.125,0 35.971,5 Finlandia
ff m B — 2.152,0 Dania
_u m — — 330,0 Norwegia
holenderska - - B0 T- Dania
polska 2el.o o« — Dania
Razem: 11*163,5 T27339,5 23c7947,4 2557917,9
Ruch_okrgtowy_w £orcie_szczecinskin w lijacu i sierpniu*r*IS"B
Ra wejs$ciu
v “ % lipiec T94B" “ .Sierpien""154*5 o
BARDERA zatadowane prézne zatadowane prozne T
ilo$¢ RRT v ilo$¢ RRT _y ilo|¢ RRT , 310SC iVRE o
szwecTzka" ' 52~ a.585x" 112* ' 757059*x" "45,856* “ 527 57. >52*
duriska B 43 18,232 3 1,163 24 11.548
norweska 4 1*333 28 12*762 9 3*413 . 20 10*366
finska 3 2*456 19 11*241 4 4.217 18 12*633
holendersk — — 2 262 - — - —

angielska 34" _ - mm mm
polska 12xxx13.553 1.493 13 9.229 4 6.009
greclga rm mm - 1 2.726 — —

1
5
—
Razem; * 1 ~71 ~ 517928* 2 5 "*89«g93 m57~ "67.574-'* 12S “ *67.530
. _ ) 16 promow o pcj,18t83 RRT
x17 promoéow o poj. 22,819 RS

2 prom 1 M P.218 RRT
X¥0 pofy H# n 868 RRT 2) 2 promy
xxX+ 1 statek po bunkier o poj.flI553 RRT
Ra w.y c2u < _ ,19'7k
‘Lipiec T948' ierpien
BANDERA za+a(ilko,yvane prézne zatadowane prézno
Nasc RRT ilo$¢ RRT I# RRT __ ilos¢ RRT
szwedzTa “ 155* ~ 55*621* I 7i7o07"~ " 1 ~ * 915
dunska 56 13i8bo 1 1.353 26 13.106 6 1,852
norweska 25 l0*812 1 204 29 m14.502 2 4c8
finska 21 13.323 — 24 17.213 1 1.237
holenderska 2 262
angielska > m 34 > l -
poliska 107°%X 4x446 d  11*6%6 12 11.835 5  3.052
S.7i 279 158,3 TI" 15*537 » 517 * 1277653 “15 " *“7. 5.
.19 prq[’néw op 3_2@,,839 RRT "plus 1 statek po bankier 0 poj.553 OT
: u ﬁ .052 RRT

porcie szczecifskim zanotowane w lipcu Ogotem 543 statki o"-'3.
293,708 RRT, w tym na wejsciu 282 statki o poj,151.574 RRT, na wyjsciu
261 statk6w o poj,142.134 RRT* ¥ sierpniu zanotowano ogdtem 457 at 'ow
117585
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0 pc3*270*695 NRT, w tyci na wejéciu 225 statkéw po0j.135.564 NET, na
wyjsciu 232 statki ¢ pc3,135*131 NET,>

Obroty towarowe i ruch okretcra® w Ustce, Dartowie i Kcicbrzeau_w_
lipcu"™i"sTereniu r«l1948~-TBIMT Obroty”towarowe w trzech catych pertach
.o fzpnie wynijosty w lipcu 1c5.236%0 t, czyli o 9" wiece] niz w czerwcu
rclo48, w sierpniu zas 71,189,5 t, czyli o 32,3 mhiejjniz w lipcu,
wszystkich pc-rtach w obu miesigcach byty tylko obroty wywozowe.

Przez *‘Ustke wywieziono” w”lipcu 57*234,0 t (Wegla 56*203,0 t, bun—
kru lbo31,0 t), czyli o 5.063,c t wigcej niz w czerwcu, W sierpniu zas
wywieziono jotem 33,246,5 ¢ (wegla 32.636,5 t, bunkru 61%,¢ ), ®Z¢
o 237987,5 t mniej niz w lipcu

Przez Dartowo wywieziono w lipcu ogo6tem 22,675,0 t (wegla 22.6co,c t
bunkru 67,0 t), czyli o 1.616,0 t wiecej niz w czerwcu, za$ w sierpniu
wywieziono ogo6tom 17*961,0 t (wegla 17*934,0 t, bunkru 27,0 t), czyli
0 4,714,c t mniej niz w lipcu.

Przez Kotobrzeg wywieziono w lipcu ogo6tem 25#327,cpt (wegla
25.034,0 t, bunkru 293,0t), czyli ¢ 2.cco,0 t wiecej niz w czerwcu, W
sierpniu za$ wywieziono og6tem 19*982,0 t (wegla 19.836,0 t, bunkru
146;0 t), czyli o 5.345,0 t mniej niz w lipcu. Krajami przeznaczenia_
dla wywozonego przez te trzy porty wegla byty Szwecja,Dania i Finlandia.

W1 poétroczu 1948 przez 3 mate party wywieziono ogo6tem 480.516,5 i,
w tym '4757037,0 t wegla oraz 5*478,0 t bunkru.

Przez port w Ustce przeszity w lipcu ogo6tem 274 statki ¢ poj. .
51,936 ITRTI z tem6 na wejSciu 135 statkéw o poj,25,733 NET, na wyjsSciu
1397statk6w 0 po0j.26,253 NET« W sierpniu ogo6tem 177 statkbw o poj,
32.385 NET, z tego na wejsciu 91 statkbw 0 po0j.16,608 NET, na wyjsSciu
C8 statkéw o poj*150777 NET.

Przez port w Dartowie przeszty w lipcu ogo6tem 202 statki o poj,
19c¢506 NET," z tego na wejsciu loo statkbw o po0j,9.604 NET, na wyjsciu
lo2 statki ¢ pojl9.902 NET. W sierpniu ogétem 158 statkébw opcj.

16,228 mtt Z tego na wejsciu 78 statkow o pcj.8,022 NET, na wyjsciu
80 statkow o pcj,8,206 NET. _ . ., . -

Przez Kotobrzeg przeszto w lipcu ogétem 159 statkbw o poj.ks-.iep
NET. z tego na. wejsciu 82 statki o poj.12.534 NET, na wyj$ciu 77 s it-
kobw o pojl110569 NET, W sierpniu ogétem 112 statkébw o po3.l0.649 NRIi,
a tego na wejsciu ,54 statki o poj.7-945 NET, na wyj$ciu 58 statkow o
pcj<s8*704 NET«

Sytuacja na miedzynarodow”m_r~nku_frachtowym.-(BIM) Uktad stosun-
i-Ow obserwowany obecnie na” miedzynarodowym rynku frachtowym w zakresie
przewozoéw zarowno tadunkow suchych jak i ptynnych ksztattuje sie pod
wptywem czynnikObw o charakterze sezonowym. Zastuguje on jeuz-.te n« S*/~*(Q*»
molna uwage, gdyz w okresie przedwojennym podobny ukiad poprzedzatl na
c-a6t znizko cen przewozonych tadunkow: np. znizke cen nocy amerykane
sklej poprzedzat silny spadek zagranicznych frachtow ropy, W ciggu”os-
tatniej zimy frachty tankowcdédw nieanaielskich utrzymywaty sie na po-
ziomie 2257 taryfowej stawki angielskiej, obecnie spadty do 25;'" poni-
zej tej stawki. Je$li chodzi o podaz tonazu tankowego, to, mimo unie-
ruchamiania i rozbidorki tankowcéw amerykanskich, liczne nowo zamoéwie-
nia pozwolg na catkowite zaspokojenie popytu juz w latach 1950—19/2,
chociaz przewiduje sie na ten okres znaczny wzrost przewozow w zwigz-
ku ze zniknieciom obecnych trudnosci w zakresie rafinacji ropy.

Na rynkueprzewozow tadunkéw suchych najbardziej charakterystycz-
ny nest dalszy spadek wywozu zboza argentynskiego, ostabiajgcy bardzo

frachty trampowe dyz szlak Argentyna— Eur ecyduje wciaz ~je e
ksztattowaniu gl@? ¥racﬁ1t5‘w rrggm pi?/]gu. zm@%ygtezy bjardfrg1 %’19] gﬁg

:rzewozy drzewa Khnadyjskiego de Anglii /(oszczedn8%Ri adaroweﬁ* e —

wiodty rowniez frachty drzewne na Battyku. Totez znaczna liczb«. *

kow angielskich i szwedzkich, zatrudnianych zwykle w tych przewczr.cn,

przeszta na Morze Srédziemne, zafrachtowana zresztg na bardzo ¢c-rzyst—2

rych warunkach. Frachty ha rude spadiy w ciggu ostatniego roku o ok.lo
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Wysokos¢ stawek frachtowych na przewozy w ramach Planu Marshall'a
ustalona zostata odrebnie dla armatorow amerykanskich i zagranicznych,
a to wten sposéb, ze dla statk6w amerykanskich stawki sg nizsze od ta-
ryfowych reglamentowanych stawek (War Shipping Administraticn) ¢ 1 ¢ 1,
przy weglu, za$ o 1,5 doi, przy zbozu, natomiast dla bander zagranicz-
nych sg ono nizsze odpowiednie o 3 i 3,5 doi-* Ta swoista premia dla ar-
matorow amerykanskich ma na celu wyrownanie réznicy w kosztach eksploa-
tacyjnych bander europejskich i amerykanskiej* abyy zapewni¢ tej ostat-
niej 50" przewozéw marSzalowskictu Fracht za przew6z tadunku marszalcw-
skiego z przeznaczeniem np.do Anglii pod banderg Standéw Zje-dn, lub kto-
regos z krajbw europejskich (ale nie Anglii) pokrywa administracja pomo-
cy marszalowskiej, natomiast obcigza on Anglie, gdy przewéz odbywa sie
na statku angielskim. Zasadg zatem jest pokrywanie kosztow transportu
otrzymywanej pomocy przy korzystaniu z ustug wilasnej bandery, natomiast
zarabianie frachtéw przy przewozach dla innych krajow marszalowskich.

Ogoélne wskazniki frachtow wolnorynkowych (bez przewozéw narszalow—
skich) ksztattowaty sie w ciggu ostatniego roku nastepujgco:

lipiec-grudzien 1947.*.. loo

czerwiec 1948,,  ........ 90
lipiec 1948.»............... 88,6
Pejrsgektyw” zeglug,i_trampowoj.- (BIM) perspektywy trampingu stajg

sie, zdlaniem ogotu zeglugowcow angielskich, “coraz bardziej ponure, Kcty-
wem wyraznej niecheci armatoréw zeglugi trampowej do wszelkich wigkszych
inwestycyj tonazowych jest zbyt wielka liczba eksploatowanych obecnie
statkOw o matej stosunkowo rentownoo:ci, przy réwnoczesnej silnej rozbu—
dowie tonazu towarowego przez armatoréw liniowych w ramach realizacji
programu odbudowy ilosciowej strat wojennych.

Innym motywem rezerwy armatorow trampingu jest wzrastajgca interw :n-
cja rzgdow w zagadnienia zeglugowe przez udzielanie pomocy finansowej.
Jednoczes$nie zwyzkowa tendencja kosztow bunkru pitynnego, remontow i sze-
regu innych obcigzeh, przy matej sprawnos$ci obstugi tonazu w pertach,
przediuzajacej okres bezczynnos$ci statkow, tworzg razem zespdét czynnimow
zniechecajagcych powaznie przedsiebiorcéw trampingu« Dziatanie ostatnie-
go z powyzszych czynnikébw jest szczegOlnie skomplikowane, bo z jednej
strony umniejsz? rentowno$¢ eksploatacji, z drugiej za$S zwieksza popyt
na tonaz.

Zdaniem fachowej ;rasy angielskiej, gdyby wyeliminowa¢ ujemny wpt w
ztej obstugi portowej, to ilos¢ tonazu angielskiego, przeznaczonego do'
obstugi brytyjskiej wymiany zagranicznej, wystarczytaby juz niemal cat-
kowicie na obecne potrzeby przewozowe,

Transport morski tadunkéw z Planu Marshall'a,»(BIM) Nawigzujgc do
obrad paryskich 16 krajow "marszalowskich", Konferencja Battycka w swym
okOlniku z dnia 11,V I11,1948 krytykuje narzucong”przez Stany Zjedn.z
de zagwarantowania 5o0Mn przewoz(jw } idunkébw marszalowskich banddrze ome-
rykanskie j jako nie tylko pewnego r dzeju dyskryminacje bander, lecz
ze jako podwyzszanie kosztow realizacji planu, ktérego zalozeniem ¢es
pomoc Europie na oafisza droga. Stosowanie zasady "fifty -fifty ™ :abier
mianowicie znacznag czes$s¢ zarobkéw armatorom europejskim. Konferencja po-
daje tez mase tadunkowag przewozow w ramach Planu: osiggng one w przybli-
zeniu 15,5 mil.t, z czego 9 mil.t, jak to ustalono juz we Frankfurcie,
obstuzy¢ maja perty niemieckie, a tylko 6,5 mil.t porty B©neluxu,
cze$nie anglosaskie wtadze okupacyjne zazadaty, by przy dalszym trans-

i rcie tadunkéw marszalowskich, przybywajgcych do Antwerpii i Rotterda-
mu, pierwszenstwo zapewni me byt? niemieckiej zegludze renskiej. Holom-
dia wyrazita jus swa zgodo na ten plan. JEla"(Joint Export-Import Agency.
we Frankfurcie) odrzucita definitywnie propozycje portow Benelux"u _
stugiwania tranzytu Niemiec zachodnich, uznajgc jej warunki za nieacz’
liwe do przyjecia z powodu zbyt wysokich optat. W zwigzku z tym rozpa T*
wany jest obecnie projekt intensyfikacji odbudowy portéw ni« nieckich.

W+ 14585
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Huch statkéw i obroty tcwarcwe_w r6znych portach_swiata* -(BIM)
Organizacja Narodow Zjetfncczonych opublikowana ostatni'.” przeola 4 ru—

cV.u weprsSCzegO6lnych poirtricii, cho2Fi\2$Qcyc dsne dost&rcEciis przoz 2j
panstw. Najwieksze ozywienie.obrotéw wykazuje porty angielskie, nas-

tepnie porty Standow Zjedn,, Holandii, Belgii i Szwecji* Najpowazniej-
szy globalny spadek obrotow w stosunku do czasow przedwojennych wysa—
zuja™porty francuskie i kanadyjskie,' ’
Tonaz na wejsciu (w NRT)
Por't _ taj 1948_ _Przee.nios,1938
Stany- ZjednT 4*587*000 3,991*coo
angielskie 4*393,000 5*693,000
francuskie ,989*0co 4*328.000

kanadyjskie
przeé¢ijponizej OOOIOOO 3.913*000

holenderskie 2,026.000 3*634«000
belgijskie 1*823-4000 4
Szwedzkie 1* 363acoc

Nistopad 1947r., rekordowy tniesisc po wojnie.
Obroty Nowego Jorku w | kwartale r.1948;

'najvejsciu _ _na wyjséiu_
liczba statkéw 8*978 8 «gc/
tonaz NET 19*830.00c 19*848.000 , , T
obr.towarowy ton 13*184.00cC 16.408.Gco(razea 29*413,000 t po 1.-16
W Il kwartale r.1948 ruch statk6w w portach angielskich ozywit

sie znacznie, osiggajgc 8.800.000 NET (na wejsSciu), czyxi o 25 wie-
cej niz w1l kwartale. Jest to przy tyo najwieksza liczba rucnu kwar-
talnego od r*1939* Obrot towarowy wynosit 12.650.000 t w przywozie.
Elino znacznego wzrostu przetadunkdow, nasilenie ruchu towarowego j"st
jeszcze"dalekie od przedwojennego; przetadunek w wywozie osiega 60 o-
brotow r 1936, zas w przywozie 74”. Wzrést znacznie udziat bancer za-
granicznych: tonaz obcy na wejsciu stanowit 28 catkcwitycn obrotow,

Roczny przetadunek wW porcie Liverpool od 1.V 11,1947 do 1,V 11.1948
osiagnat lo,592.678 t (przywo6z 7*673.50l t), czyli o l.loc.oco t wie-
cej niz wub.r,

Ruch w Kanale EiloAskin.-(BIM) Omawiajac ruch w Kanale Kilonskin
wr 177 “hFmburska »Hansa« pisze, ze dominujgcag role odgrywa w nim
nolski wo-iel. W ciggu 5 pierwszych miesiecy r*1948 przeesto przez Ka-
no* i i nii + wegla, czyli o 8" wiecej niz w odpowiednim okresie r.
1947,,co w znacznej mierze przypisa¢ nozna tagodnej tegorocznej zimie.
Przypuszcza sie, ze obroty catego r.1948 osiggng 12 mi~.t, co stanewic
bedzie jednak tylko 60" liczby przedwojennej, » 0>1r. (i

Wr ,1947 ruch w kierunku zachodnim stanowit 60* obrotow catkowi-
tych, w ciggu 5 miesiecy r.1948 spadt on dc 53/, .

Udziat wegla w obrotach towarowych wynosit 44 , czyli o 13" wig-*
celniz wub.r., innych towarow masowych 36"« Ruch statkéw w obu n j
runkach: 17*750 jednostek, 4,5 mil,NET, w tyn”io.800 jednostek zata.c”
wanych (3,3 mil,KRT). Na pierwszym miejscu (wsrod 20) stato bo.n-w- h.
lemderska (50”7), dalej szwedzka.

Warunki pracy marynarzy ré6znych_bander,- (BIM) W_zwigzku z toczg-
cymi sie obecnie pertraktacjami Zwigzku Marynarzy z Komisjg morska o0 «r
néw Zjedn. o zawarcie umowy zbiorowej Komisja Morska opublikowata ze-
stawienie ptac marynarzy amerykanskich w poréwnaniu z ptacami maryna-
rzy baoder europejskich;

RTY]ER U oo o - 0> On 1™
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Czas pracyTtyg. )UtrzymanTe Urlop""pTaca Nadgo—Prsec*pcBory

Kraj >orci ¢4 morzu dzienne roc*zn.nie$§. dzina mies.
g 0dzin dni podst, i _d_
itffc7zIM n t' 40 56 T,80 14 ~ 2lo-~ 1,41 ¢ 30.0
Anglia 45 56 [,50 14 170 0,80 180
Norwegia 48 56 1,20 21 lo | .0,40' 113
Szwecja 46 56 ,30 12 86 0,40 114
Dania AQ 56 1,30 12 88,8 0,30 + 98
Holandia 45 56 0,80 12 74 0,57 ,85

lane wyzej stawki dotyczg starszych marynarzy «

Nowa konwencja o bezpiec zelistwie zycia na morza»-» (BIM) Po zakon-
czeniu obrat Miedzynarodowej Konferencji o Bezpieczehstwie Zycia na r:-
rzu (23~rv 10.V1.1948) opublikowano peiny tekst uchwalonej konwencji,
tacznie z projektem regulamindé'o zapobieganiu kolizjom na morza oraz z
zaleceniami i rezolucjami konferencji. Nowa konwencja ma wejs¢ w zycie
dnia 1.1,1951 pod warunkiem, ze do dnia [.1.1950 zostanie ratyfikowana
przez 15 panstw, w tym przez 7 posiadajgcych tonaz nie mniejszy niz 1_
mil.ton kazde. Na pierwszg czes¢ konwencji sktadajag sie artykuty okres-
lajace wzajemne stosunki miedzy rzadami, za$ 6 rozdziatéw konhcowych obej-
muje szczegOtowe przepisy techniczhe. Uktad ten jest znacznie bardziej
Przystepny i praktyczniejszy zaréwno dla armatoréw jak 1 dla stoczni niz
uktad konwencji z r.1929.

A oto zasadnicze zmiany wprowadzone przez nowg konwencje:

Biuro Konferencji, prowadzone dotychczas przez W, Brytanie, przekaza-
ne bedzie Miedzynarodowej Doradczej Organizacji Morskiej (I.M.C.G.)-_ -
jej utworzeniu — jako specjalnej komérce O.N.Z., do ktorej kompetencji
naleze¢ bedzie réwniez opracowywanie i przeprowadzanie ewentualnych
zmian w konwencji.

V zakresie konstrukcji statku przepisy dotyczagce grodzi wodoszczel-
nych pozostaty bez wiekszych zmian, natomiast rozszerzono znacznie prze-
pisy o grodziach ogniotrwatych oraz o wyposazeniu przeciwpozarowym na
statkach pasazerskich i towarowych powyzej l.ooo BRT, Ustanowiono nowe
warunki gwarantujgce statecznos$¢ statku w razie uszkodzenia kadtuba,
mrzy czym odpowiednie proby obowigzywa¢ beda obecnie takze statki towa-
rowe. Obowigzek wyposazenia ratowniczego obejmuje rowniez statki towaro-
we powyzej 500 BRT,; inspekcje obowigzujg, co 2 lata, przy czym certyfi-
kat bezpieczenstwa bedzie obejmowat, obok klauzul ratowniczych, takze
klauzule przeciwpozarowe, odnos$nie Swiatet itd.

Opracowano nowg definicje "krdétkiej podrézy miedzynarodowej*, a
graniczajac jej zasieg do 600 mil, a tylko w epecjalnycn wypedMBcn(i
na specjalnych warunkach) do l.ooo mil*

Specjalne warunki ptywania okreslono réwniez dla statkéw nie po-
siadajgcych odpowiedniej liczby szalup. Wprowadzono zakaz stosowania

tratew i zoérawikdéw, zamiast szalup, i przymus posiadania co najmniej
jednej szalupy Ilub todzi z wyposazeniem radiotelegraficznym, zas$ ais
statkéw towarowych i pasazerskich powyzej 1.600 BRT obowigzek wyposaza-

nia w cc najmniej 1 ratowniczg t6dZz' motorowag lub o recznym napedzie
ohanicznym. Statki o tonazu 500 BRT-I.Soc BRT muszg posiada¢ urzadzenia
telegrafu lub telefonu (bez drutu), a statki powyzej |.Soo BRT takze a--
karaty do okreslania kierunku.

Poza tym dodano nowy rozdziat do przepiséw regulujacych przewéz
zb6z i "towardw niebezpiecznych".

Rzgc¢!_amerykanski_przeciwko konferencjoc ¢eglugowyjn.—BIM) Uzgo *
now Zjecfn. wystFoT"« formaTnyrs*'oskarzeniem poéinocno»amerykanskiej f
ferencji Dalekiego Wschodu (porty atlantyckie i Zatoki_Meksykanskiefi
porty Japonii, Korei, Chin, Indechin, Mandzurii, Filipin, Syberii i ¢er-
nczy) o naruszenie amerykanskiej ustawy antytrustowej (wolnos¢ konkuren-
cji). Cztonkom Konferencji zarzuaa sio mianowicie zmuszanie zaladowcow,
droga kar pienieznych wkalkulowanych w stawki, do zawierania kontraktow



wytacznie z armatorami bedacymi cztonkami Konferencji, co doprowadzit
V¥ zapewnienia kontroli'Konferencji nad catym handlem :la terenie jej
dziatalnos$ci, a tym samym do pogwaicenia amerykanskiej zasady wolnej
konkurencji.

Sprawa ta wywotatla szerokie zainteresowanie w kotach zeglugowych
catego"swiata; komentuje sie jg jako dagzenie StandoweZjedn. do obaleni’
systemu konferencji, a przez to wplywu na zegluge amerykanskg bander
zagranicznych, ktéore dominujg we wszystkich niemal konferencjach, Raj**
lepszym przyktadem tej supremacji jest wtasnie Amerykanska Konferencjo
Dalekiego Wschodu, w ktérej na ogo6lng liczbe 25 linii-cztonkow tylko C
jest amerykanskich (n.in. 6 norweskich, 2 duhskie, 1 szwedzka), Z dru-
giej strony jednak ta konferencja, jak zresztg i wszystkie inne, uzna-
na jest przez Komisje Morska, ktora nie stwierdzita w systemie konie--
rencyjnym sprzecznos$ci z prawem Standéw Zjedn. Rzad Stanow utrzymuje ro
miast, ze cele i skutki tego systemu sg identyczne Z zatozeniami syst.
mu prolongowanego opustu ('»deferred rebate"), ktéry juz wr.1916 zcmo
zniesiony decyzjg Kongresy, podkres$lanie przez rzgd Steinbw Zjedn, fakt
naruszenia przez system konferencyjny ustawy antytrustowej Shermans wy-
wotuje nie pozbawione stusznosSci zastrzezenia, dlaczego dopiero teraz
spostrzezono te sprzecznos$ci z ustawg, ktdéra obowigzuje juz prawie- 5c
lat,

Budownictwo okretowe w Anglii i_w Stanach Zjedn.-(BIM) Mimo rekcr
5owych cy?r""osiggnietych~w"'r,1947”i wr.b. przez brytyjski przemyst
stoczniowy w zakresie przyjetych zamoOwien oraz tonazu znajdujgcego sie
w budowie (w r .1947 - 5 6 , Swiatowego tonazu w budowie), ograniczenia
w przydziatach stali sa powaznym czynnikiem hamujacym peine wykorzysta-
nie mozliwosci produkcyjnych, Wr.1948 nastgpito zmniejszenie tych przt
dziatow w stosunku do r.1947, w kt6ry® produkcja stoczni brytyjskich c¢
siggneta szczytowy poziom (1*202,024 BET), Wr.1949 przewidziane jest
zwiekszenie tych przydziatow o 5" w stosunku do r.1948.

Brytyjskie kota zeglugowe podkreslaja wcigz fatalne skutki rzgdo-
wej polityki przydziatéw stali w stosunku do przemystu, ktéry uznawany
jest przez rzagd za najbardziej efektywnego "zdobywcy dolaréw", czy to
drodze eksportu statkow, czy tez zarobkow frachtowych wtasnych jednoet
morskich. W ciggu pierwszych 7 miesiecy r.1948 W , Brytania wyeksportowa-
ta statkéow za £ 7.928.239, Zeglugowcy twierdzg, ze gdyby brytyjski prz
nryst stoczniowy mogt wykorzysta¢ w peitni swe mozliwosci produkcyjno, o
siggnatby on dewizy wartosci ok,t So milionéw i przyczynitby sie do
znacznego zmniejszenia ujemnego bilansu brytyjskiej zagranicznej wymir
ny towarowej,w r*1949/50, zapewniajgc réwnoczesnie flocie krajowej do -
stateczng ilo$é nowego tonazu, tankowego i innego, ktory zwiekszytby
zdolno$é zarobkowa tej floty w zakresie frachtow dolarowych. Eksport
statkéw brytyjskich stanowit w ---1938.16* catej produkcji stoczni brj
tyjskich, w r.1946 juz 23% w r.1947 Jo™, a w_r,194S — 32 . Jednak *
tyczna wydajnos¢ stoczni brytyjskich ulegta od r.1938 tylko bardzo
wielkiej zmianie i waha sie w granicach 74—46 tys.BRT miesiecznie, .

Powaznym problemem brytyjskiego przemystu stoczniowego sg wys k|e_
koszty produkcji; czasopismo "The Motor Ship" stwierdza, iz Jednym z i
tctnych czynnikéw uniemozliwiajacych obnizenie tych kosztow Jjest wadli
organizacja pracy, polegajaca na braku dostatecznie $cieitej wspotpraem
(a cc za tym idzie- redukcji kosztow) miedzy poszczegdlny  fazami bu--
dowy i poszczegblnymi przemystami pomocniczymi. W zwiazku Z tym wr,
1938 przecietny czas wykonania statku wynosit 12 miesiecy, Podczas gry
obecnie az 18 .miesiecy. L,

Fakt posiadania przez stocznie brytyjskie przeszio 5c Swistow
tonazu w budowie nie napawa stoczniowcéw brytyjskich pewnoscia siebi
bowiem ogromny naptyw zamoéwien dla stoczni Stanéw Zjedn. w Clagu ostat
niego poétrocza (ok.9oc.coo BRT) przewaznie tankowce) wrézy WC nich juz
w niedalekiej przysztosci ostrg konkurencje w miedzynarodowym”przemysi
budownictwa okretowego, i to mimo ze obecnie wiekszo$¢ stoczni eurepow
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skich dysponuje zamowieniami na okres najblizszych 3 lat.

Prezydent Truman, chcgac wyjasni¢ szerokim nosom podatnikow
rykahskich celowo$¢ wydatkowania.w roku budzetowym 1948/49 sumy 0 173
milionéw na zegluge i budownictwo okretowe, przedstawit plan zamodwien
tonazowych mc. najblizszg przysztos¢, oswiadczajgc rownocze$nie, ze '"za-
pewniony -jest obecnie ponowny rozkwit krajowego przemystu budownictwa
okretowego i zachowanie dla tego przemystu jego wyszkolonego personelu”
Bowy program budownictwa okretowego na jakoby ozywi¢ na nowo zagrozony
w swych podstawach amerykanski przemyst stoczniowy, ktéry w czasie 0s-
tatniej wojny rozwingt sie do niebywatych rozmiaréw, i zapewni¢ prace
tysigcom robotnik6w na stoczniach i w przemystach pomocniczych, nas-
tepnie za$ tysigcom marynarzy*

Prasa brytyjska odnosi sie,sceptycznie do tych osSwiadczen i dc
konsekwencyj, jakie przyniostaby w skali miedzynarodowej ich realiza-
cja, "The Shipping World" przypomina o wzrastajgcej wcigz rezerwie t: —
nazowej Stan6éw Zjedn,, ponadto za$ zwraca uwage, ze czynna amerykanska
flota statk6w towarowych ma obecnie zdolnos¢ przewozowag o 1/3 wiekszg
niz przedw jenna, zas$ fleta tankowa, wliczajac do niej 7c"f tankowcow
pod banderg panamska, ktérych wtascicielami sg obywatele Stanéw Zjedn,,
przedstawia 1/3 pojemnos$ci wistowej flety tankowej*

Amerykanskie czynniki oficjalne motywuja program rozbudowy kra-
jowej floty handlowej w duzej mierze wzgledami obrony narodowej.

Zarobki zeglugi brytyjskiej*,—BIM) jak donosi tygodnik "Transport”
z dnia 20«VIYI,1$4B, zegluga brytyjska zainkasowata od zagranicy w
ciggu r ,1947 z tytutu ustug transportu morskiego £ 180 milionéw, na-
tomiast wyptacono zagranicy z tegoz tytutu &£ 163 mil,, wobec czego d
datnie saldo zeglugi brytyjskiej w dewizach obcych wyniosto wr,1947
ok, £ 17 mil, W1 potroczu 1948 odpowiednie wpltywy wyniosty £ 99 mil=«,
wydatki z;$ £ 79 mil,, czyli saldo dodatnie wyniosto 20 mil,

Wr.1936 dodatnie saldo dewizowe zeglugi brytyjskiej wynosito
£t 74,6 mil., przy czym brytyjska flota handlowa zatrudniata wowczas
ok. 15 mil, BRT w przewozach na rachunek zagraniczny* Osiggniete wr,
1936 przez zegluge brytyjska wptywy w sumie £ 130,8 mil, pr:;ypadsty w
39" na przewozy migedzy W ,Brytanig i portami imperium, w 25" na przGwe—
zy miedzy W .Brytanig i zagranicg, w 13™ miedzy imperi i zagranica, w
8"*'na ruoh miedzy portami imperium i w 15" miedzy portami oraniczny—
mi*

Cz£ odrodzi siegniemiecka_flota_handlowa'?— (BIM) Hornburski tygod-
nik "Hansa" (14#V71171948) publikuje rozwazania’na temat memoriatow
europejskiego administratora Planu Marshall'a Harrimana oraz Hertera,
przedtozonych Kongresowi Standéw Zjedn. w zwigzku z dyskusjg nad udzia-
tem Niemiec zachodnich w dostawach z tytutu tzw. Planu Marshall'a, Me-
moriat Hertera stwierdza jakoby konieczno$¢ posiadania przez Niemcy
wtasnej flety handlowej, w zwigzku z czym proponuje wszczecia rozmoéw
na temat wstrzymania dostaw statk6w niemieckich z tytutu odszkodowan,
przekazanie armatorom niemieckim do eksploatacji na zasadach czarteru
statkbw z amerykanskiej nadwyzki tonazowej. Statki te obstugiwatyby wy-
wOz z Niemiec zachodnich do Standéw'Zjedn*(ztom) oraz przyw6z dc Nie-
miec towarow w ramach akcji pomocy, W tzw, "Koncowym protokdle w spra-
wie pomocy zagranicznej" podkres$la sie, ze przypuszczenie, jakoby Niem-
cy mogty zrébwnowazy¢ swojg wymiang zagranicznag bez posiadania wtasnej
floty dalekomorskiej, nalezy uwaza¢ za nierealne* Wobec tego uwaza sie
za dopuszczalne jedynie "pewne ograniczenie zeglugi i budownictwa o—
kretowego ze wzgledu na niemieckie rozbrojenie"* _

Opierajac sie na tych wywodach, niemiecki tygodnik formutuj« [T
wniosek nastepujace hast odbudowy Europy bez uzdrowienia Nie—
o.iec, nie ma uzdrowienia Ni liec bez niemieckiej floty handlowej!

Obr°ty_w_portach nic-mieckich«-(BIM) Obroty portéw niemieckich tzw,
Bizonii~wykazujg w kwietniu r, 1948 2.822 mil*BRT (o 24,1"” wiecej niz
" marcu) Obrét w ruchu przybrzeznym wzr6st od marca o 38,7" wyrosit
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w kwietniu 604 tys.NRT. Udziat tonazu Stan6éw Zjedn. w obrotac -rs-
kich portow Bizonii wyniost 44,4", Anglii 13,7", Niemiec 21,9

Jak donosi »Hamburger Nachrichten” (wg "Transport",20,\Il1* 19-rC),
w Hamburgu obserwuje sic staty wzrost obstugi tadunkéw masowych przez -
zemluae regularna, i to"zaréwno w ramach dostaw z Planu Marshall a,
lak iw wolnym imporcie do Niemiec, Wynikiem tego Jest przejscie cc
sporadycznych wielkich dostaw, powodujacych niejednokrotnie "zakorko-
wanie" portéw, do statego, uregulowanego strumienia transportow impor-"
towych, Zdaniem czasopisma hanburskiego, fakt ten Swiadczy o wzrasi-.-.-.-\r
iecei stabilizacji warunkédw miedzynarodowego transportu morskiego W
odniesieniu dc portu hamburskiego, zapewniajagc liniom regularnym, za-
wijajacym do Hamburga, podstawe alimentacyjna, oraz utatwiajgc Dopro-
wadzanie importowanych towaréw w gtab kraju,

Kuch w porcie hanburskir, w czerwcu r .1943 przedstawial sie nas-
tepujaco: Przywd6z towaréw wynidost 554,735 t, w tym surowcoéw ?j2+6c+
zywnos$ci 225.086 t. Wywo6z wyniést 170,927 t, w tym surowcow 112.508 t.
Obroty tagcznie wyniosty 725.662 t. Przywéz obejmowat rude zelazng, pir

wegiel, wywoz zas cement dc Wenezueli, drzewo do Anglii, kaolin
s Finlandii. Wlipcu obroty towarowe Hamburga wykazaly spadek o loc
ivs,t. Jednoczesnie podkresli¢ trzeba staty wzrost udziatu drobnicy
w obrotach towarowych Hamburga. Wiosna r.1948 przetadunek dzienny
drobnicy osiggat przecietnie 7.oco t, obecnie za$ juz lo.ooo0 t,”co

now i"25" catkowitego zatadunku (5" na wiosne). || pédiroczu 194t o-
g6lny obrét towarowy wyniést 3,6 mil.t, tj. 41,1 wiecej niz w
roczu 1947. Ruch statkéw w | poétroczu zamknagt sio cyfrg 3.820 s™*adu
0 tacznej pojemnosci 2,7 mil.NRT. A

Na skutek dopuszczenia niemieckich maklerow do dziatania port
hamburski odgrywa coraz wiekszg role w miedzynarodowym rucnu liniowy
wielkich przedsiebiorstw armatorskich. 50 zagranicznych armatorow sg.-
ru” obecnie (wrzesien 1948) swe statki via Hamburg. Najwiekszy uoziat
ma“potnocna Ameryka (miesiecznie 24 przyjazdy i wyjazdy) nastepnie
Azia wschodnia (22), Srodziemnomorskie porty Histpanii 1 Portugalu
$ ) , ITeryAPotudniowe (7) i Afryka (5). 29 Pr*ed.icbior«tw eraa-
torskich, wtym 4 niemieckie,, taczy Hamburg z pertami Morza Battyc-

S S i P«noone-o (90 wyjazd«). . y w0 .
"Obrét towarowy w porcie Bremy wyniést w il poétroczu 1948 — 2,9

"il t wobec 2,2 mil.t w analogicznym okresie ub,r. Przywéz towarow

:-ie-ngt 2,3 mil.t, wyw6z 0,6 mil.t - wobec 1,9 mil.t i 0,3 mil.t w

1 p6troczu 1947. Stosunek wagowy przywozu do wywozu poprawit sie z

6 6 : 1 wr.1947 na 3,8 : 1 wr.1948. Giownymi artykutami przywozu

przez Breme sa: zboza, maka, cukier i rosliny oleis te* W wywozie er

wo stanowi przeszto 30"/. . . . .o
Obrét portu w Lubece osiagnat w ciggu 4 miesiecy: maj-sie.p-ci »

1948r. - 409.000 t, z tego 275.0do t przypada na tonaz zagraniczny, tc
stronie przywozu pierwsze miejsce zajmuje rudy, po stronie wywozu »
rsewo i" potas ze strefy radzieckiej. Obrét w r.1947 Jwyniést d”*c. oo’

t (potowa przecietnego obrotu rocznego z lat 1930—21938)« N

Obrot towarowy portu kilonekiego wynidost w czerwcu r.1940 po str
r.ie przywozu 36,000 t oraz po stronie wywozu 29.000 t (w tym lo.oo00
t "ztomu), razem 65.000 t. Przeszto przez port 248 jednostek

Subwencjonowanie ze£lu”i_francuskiej.- (BIM) W zwiazku z cec@tr
-'-'mancuskiev®*o Zgromadzenia Narodowego nad budzetem na r.19e9 o
blikowat oficjalnie szczegély akcji subwencjonowania francuskiej ze—"
%Ill}llgl linigw ej. Subsydia lub prawo Jo subsydiéw otrzymaty: [.Compafen]

onlrale Transatlantique (bez jakiejkolwiek akcl)( ze strony te ko tcw..-

y
rzystway, 2.Com£)agn_ie des Messdgeries itim.es “(zvoiy o ane od
i;v iii:1948) 6i2'm il.frs, zamiast poprzednio przewidzianych 216 m il.
frs 3 linie obstugujgce potaczenia regularne =z norsjf'Sg 50 il.-->-

(dla utrzymania Ich"eksplcStseji), 4.ComPagnie Sud-Atlantique - 7 rai.
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2eslaga wioska a panstwo.-(BIM) Wtoski Minister Marynarki Handlowo j,
--awiajgc”™oststnio sytuacje- zeglugi wolskiej, zwrdécit uwage na -konieer-
:co6¢ poczynienia nowych zamoOwien xa stoczniach krajowych, by zapofel- c
oorozaceciu* bezrobociu 40.000 robotnikow stoszniowych, Podkreslac nom.O-
stateczno.s¢ ponocy morszalowskie j, zazgdat on Kredytu w wys:v:ooci 1 1—
linrdéw lirbw na budowe 260.00c ten, przede wszystkim tonazu .liniowe h*
i tankowego, nastepnie - akcji rzadu* w kierunku wyrownania kosztow *.uuo—.
wy stoczni wtoskich z poziomem kosztéw stoczni zagranicznych, a tasze
zwiekszenia ponocy dla armatoréw przy finansowaniu dalszyeh inwesyycyj

Jednoczes$nie toczy sie we Wloszech dyskusja naa ewentualng re”ndii-
zacia wtoskiego rejestru statkow (Re”istro Its.liano havale) w zwigzau z
tendencja rzgadu interweniowania nie tylko w sprawy przerystu stoczniowe-
go. ale i wor:anizaeje zeglugi. Dyskusje zapoczatkowat dekret Ministry
Marynarki Handlowej w styczniu r.1947. Duza rozbieznos¢ opinii SKi*nixa
Ministra Marynarki dc powotania w kwietniu r.1948 specjalnej K*r.isji .1-
przepracowania zagadnienia i przygotowania projektu planu reorganizacji

rejestru. whoecy opowiedzieli sie jednogto$nie za utrzymaniem Re-
i-etru"lako organizacji prywatnej, bez udziatu przedstawicieli rzecu, na-
tomiast marynarze gtosuja za kontrola panstwo, ktéra jedynie ‘joi* z.-*-.-*—
nic S$ciste przestrzeganie przepiséw c bezpieczenstwie zycia na morzu. ~7
Plan komisji przewiduje stworzenie Rady Kontroli Rejestru, w «eteruj
sktad weszliby 4 przedstawiciele armatoréw, 4 stoczniowcy, o ubozpiecze-
niowcv 4 zatadowcy i 4 przedstawiciele marynarzy z tym, ze ci «ct/htni
byliby'powotywani wiekszoscig gtosébw pozostatych 16 cztonkéw Raay.
ten nie stwarza zatem na razie kontroli rzr.au, mimo rzgoow”j SKCji s
diowania zeolugi, ktéra niejako uprawnia rzagd dc wglaou w rejestr.
Z do*oficialnych enuncjacyj przedstawicieli rzr.au mozna wnieSK- *-c,
Sc ostateczna decyzja Ministra zatwierdzi'przedstawiony projekt.

Savona drugi port Wtoch.-(DIM) Savona jest dzi$ jednym z nielicznych

—rtow ~wlataT EtHrycE O6fcroTy przekroczyty poziom przedwojenny 01°' e
4race rrzy odbudowie wyposazenia portu sg jeszcze dalekie co sai®ncz«-
ii; s-vonr przetadowata w r.1947 - 4.077.cco t, przekraczajgc c *o0.b. oc

t"rekordowag przedwojenne liczbe obrotow z r.19?3. Udziat panstwa w.oebu.o
wie portu wvrazit sie w r. 1947 kwotag 7 miliardéw lir6w. Dalsze *nneecyeje

Inujg dwie fazy: 1. budowe,nowego magazynu o pajemn.6%000 rr i po-
wiekszenie staremc o 16.500 m" oraz 2. budowe siloeow*
@ " Jednoczes$nie planuje sie SciSlejsze powigzanie portu z zaplecze”

r-rzcoz budowe dré6g Savcna-Turyn oraz cudowe nowej et.ae.ji kolejowe,. * @
vonie .

Radziecki rejestr statkéw.- (BIM) Rejestr statkbw Z.S.R.R. powstat
5¢c lot To~uT przeksztatcony™z Biura Ubezpieczen Transportowych, 3 77;7
poprzednio pod nazwa Rejestr Rosyjski. Rejestr*ten ?est obecnie 3---a*
instytucja kontroli technicznej budowy tonazu 1 ~ ?s a ®0 i Sg
Z.S.R.R» 1 wszystkie statki handlowe Z.S.E.R. pcu”egaj? jego prihy-~"w -]
klasyfikaciji i rejestracji. Ponadto Rejestr opracowuje przepis”®
statkbw stalowych, zapewniajgc racjonalne wykorzystanie .at-ri...- «

Zamobwienia radzieckie na stoczniach dunskich i niemieckich— A
U ramacS nowogc~uktadu handlowego, zawartego miedzy Danig a
stocznie dunskie otrzymaty zamdéwienia na budowe o ,t.c.st”r 7
wty fshtahdw-ohtoéni po 5-5 iye .BEI i 1 giom ao .00

"fg
riat budowlany, tj.stal i drzewc, pgedzie dcs ' *rzez
. i--e-+ hudowy wyniesie ok.oo :ul.xoron du.skj.cL*

v?. doniesien aoencjl Reutera, «lasze rndiieekie poegnity teS raoo-
Wienia w battyckich portach niemieckich na buc.owe w ciggu n~jlli W

2 lat ponad 200 matych jednostek zeglugowych.

Wptyw t(udnoéci dewizewyohna odbudowy norweskiej flctE Oanilo”0J.*
"RoicieS7 zamknal sie~dla norweskie j wymiany zagranicznej -efic. 7
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dewizowym, ktoéry pogtebit sie jeszcze wr.b. W zwigzku z tym dane sta-
tystyczne O konca rarce r .1948-wykazujg, ze norweski przywdz z krajow
strefy dolarowej znnie jszyt sie bardzo znacznie i stanowi _wlko or*r.a
czes¢lkwot preliminowanych w budzecie rzgdowym« M.in. Minister Handlu
Zagranicznego zmuszony byt zawiesi¢ udzielanie licencyjna zakup.sta,-
0wy Za drfadlige. oraz na budowe nowege tonazu na stoczniach zagranicznych
On czasu -z>’?ron.adze?ia peinych danych dotyczacych wplywéw norweskiej
glugi z poszczeg‘f') nych rajE'Jw, y e X

Miaré, znaczenia tej decyzji jest stan norweskich zamodwieh ton.no-
wych na 1,1*194-8:

Szwecja - 917,000 BRT Belgia - 39.00C BRT
Anglia - 666.000 " Wiochy - .8.000

Bania - 132,000 " Norwegia - 218.000 A
Holandia - lc5.000 " Razem: 2.125,000 BRI

wo poczatku r .1948 zamoOwienia norweskie w 90" dotyczytly stoczni za-
rfanicznych*'o-raniczenia dewizowe wpitynety na rozwdj dziatalnos$ci stocz-
ni irtbre obecnie moga juz stawie czota konkurencji/granicz*
nh zaréwno oo<8 waKledes cen jak i tarninom ioste«. Nalezy jednak stwier-
dzi¢ ze koniunktura na rynku jest obecnie szczegdlnie Korzystna, lecz
w przyszites$ci stocznie norweskie bede musiaty prawdopodobnie zdoby¢ sie
na d-datkowy wysitek, w szczegd6lnos$ci zas zastosowac¢ bardziej liberal-
nS poliK S kredytowa oraz uzyska¢ od rzadu zmniejszenie obcigze* pouat-
towych, ktére objenie jakoby dyskryninujag je w stosunku do stoczni

Stwierdzajagc, ze norweskiej flocie hanol*wej br* «'mg 0,9
735.000 BRT do uzyskania przedwojennego poziomu ilosciowego (l,vIl *939
- 4,855,0co BRT, 1.V.1948 - 4.loo0.000 BRT), "Lioyd A*vejscis (18.
1948) zastanawia sie nad celowos$cia petnej odbuaowy i | ~ i ~ e j *
nu posredniczacego wobec emancypacyjnych czy nacjonalistyczny ten.?
oyj flot instrumentalnych. Po okresie zywiotowej okcji odbudowy
ciowei w latach 1945-1947, ktéra w znacznej mierze polegata na
statké6w budowy wojennej (amerykanskie "Liberties'), wr.b, zaznaczyty
sie w norweskiej polityce odbudowy pewna zmiana, mianowicie w ¢ leruna.u
derenia do przebudowy struktury funkcjonalnej norweskiej floty nan..!..
we%njako podstawy jej przyszitej konkurencyjnosci. Jako wyraz tego gp-
A * p iaz w ciggu r .1947 zanotowane szereg zamoéwien na e-esale jednostki
motorowe wyposazone w urzgdzenia chtodnicze, a to w zwigzku ze znacz-
na rozbudowa norweskiego zamrazalnictwa ryb $wiezych. W korcu

;L froChty na rong osiggnety poziom szczytowy, armatorzy norwescy za-

ozeli "ssowo zaSwiac tsifcoweg a nawet znienia¢ zmodwienia na tocz-
niach szwedzkich ze statkbw.owocowych na tankowce orazrz matych ,edneS-
tek tankowych na wielkie. Wsrod zamoéwionycn na 1,1.19r u - 7

58 ~Mno”i“arnatorzy norwescy uwazajg juz obecny pozitot stawek fnnoh-
towyS aa nieoptacalny w odniesieniu do .jednostek nowoczesnych, obcig-
zonrch duzymi kosztami amortyzacji, to jednam rezultaty f » "o .
.-tjir-i norweskiej w r.19'47 byty jeszcze wcale pomysSine, mianowicie wrl]j
wy z tytutu frachtow wyniosty ok.Soo mil.kr, przy czym zascup tonazu z-
granice kosztowal Norwegie 655.800.000 Kkr,

Norweska ustawa o pomieszczeniach d.la_zatogi.—<{isIM) Jowowy”na i-r*"z
rz od norweskifuitawa upowaznia i zobowigzuje armatoréw norweskieyg -
—%-"-.rowad"eria zmian w urzgdzeniach mieszkalnych zatég na st... ju

dlowychi Kowe przepisy ustalajg dla wszystkich etatké.po
R+ov” Or+0we jnirimum pomieszczenia: na stanicach 200-1.20- uRT nc. J- e

Rbinonoze tirsypadaS 4 narynarzy lub 2 mtodszych o fjcertw .jt~o ft-
e'T'-'w”o "usza"mie¢ kabiny pojedyncze. Na statkach 1.200—7.000 BRT a
?SsiczSlie S kabiny najwyzej 2-oscbon(eb_e na éankow%ach ,peWys?kS ¢ K

. . abiny jednoosobowej. ielkos¢ ko-
BRT kazdy cztonek zatogi ma prawo @ .
bin okre$laja szczegdétowe przepisy na S_taztokasig do ﬁoos?::-kan?h 1Céna2rggz
rza musi przypadaé w kabinie co Lej p . Nna

~ 11385
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rro 3.000 BRT 25 stép2, a na statkach powyzej 3.000 BRT 30 st<Sp W ko-

binach jednoosobowych minimum to nasj by¢ zwiekszon 5~
S S bSSSac o b e s e S e 2 chj o 1o g St

przepd'si ‘stkio
jest w”unkieo 'sera jestrowanle ioU 5ko e ) _ _ -X/U W
inne statki bedace w eksplcatac3l obrzynaty termin 5-ietni ~ P.Wi-
dzenia" tych zmian,

rsrek rocznie, z tego znaczna czesc Ww , r. .iv.o-n 1
°ilismy w roprzednim. numerze B .l.h,, wptywy brutto fiostciej - Y -Ir-
lzach obcych wynosity w r.X947 ek.4 n-iliarAS«
Akwizycje trangowe Tj;ieetg.-(Bll-) ¥ z*ezkc z powayy .i
baweiny~egipelciej~przez Czechostowacje i '*jry Triest -rozlece. —
akcje akwizycyjng dla uzyskania tego tran”tc. Do oyepozyc.i C-eefoe-,

jedne czesnie prowadzone sa rozmowy z o = - -
°c -r-rtez Triest dostaw zywnosciowych dla Niemiec potuc.nicwycu, -e¢-n

rtualnej'realizacji tego plant, sprzyja¢ be.dzie zagwarantowana Doz **P ot*"
praca wtoskich kolei zelaznych*
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