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Przedruk dozwolony z podaniem Zzrédta

Rok IV Nr,11(34) Lie topad 1948r,

Gdansk. Stosunek wywozu do przywozu przesunagt sie znowu na korzy$¢ '7 ozu
w poréwnaniu zﬂgoprz*mies.\ udziat wywozu w ogélnych obrotach mies.s;
wozd. wyniést fYg>. * wobec udziatu 75,3*" w mies.poprz.(72,0 w sierpniu
r «1948),

Obroty towarowe W pazdzierniku r,1948 przedstawiaty sie nastgpujaco:

Gdynia Gdansk Razem
t

Przywéz 123.391,3 - 1397978,1 ‘235.570,0
Wywoz 422.087,9 431*453".3 853.541"2
Pazetnm 347,379,8 --—--—-—-—-—-57174314" |« |I3.TIl,2
W pcprz.mies. 556.290,2 659.864,4 1.216.154,6
W pazdzierniku 1948, 490.894,4 561.461,9 1.052.356,3

Jak wynika z powyzszego zestawienia, podziat przetadunkéw”pomiedzy
Gdynie, i Gdanskiem, w zwigzku z wiekszym spadkiem obrotobww Gdansku, wy-

kazuje mniejszy udziat Gdanska w ogdlnych obrotach (51,1 ) niz w popra,
miesigcach, pomimo ze udzi&t towarow masowych w przetadunkach podnidb-
sie do 88,I"" (85" w poprz.mies.) i pomimo ze na Gdynie przypadio 41,4"
Przetadunkéw masowych(43" we wrzes$niu), a udziat Gdanska w przetadunku
towaréw masowych wzrést z 55 w poprz.mies. na 58,60 Przyczyna lezy w
znacznie zmniejszonym udziale Gdanska w przetadunkach drobnicy: z

w mies.porbwnawczym na 20,4"/ w mies.sprawozd.

W poréwnaniu z pazdziernikiem r,1947 obroty wzrosty o 6,30 wzrcst
ten znowitd znacznie wiecej uwydatnia sie w Gdyni (11,60, podczas y.y w
Gdansku osigga tylko 1,80

Pr zy woéiz przez zespo6t portowy Gdansk/Gdynia w pazdzierniku r.IR4

m (w tonach) -

Grupa towarowa Gdynia ~ Gdansk R-ZOm
7,Wtw7rO04linne “ 17,43 079" 20,0 “17.570"
ILWytw,zwierzece 1,785,7 1.247,5 3.C7n?
IHI.W vtw .mineralne 81.825,7 lol.031,6 182,857,
IV, Ttuszcze 1.6lo0,2 - 1.61c,2
V.Przetw.spozywcze 3.675,8 ,0,3 3.677.1
V1,Przetw,chemiczne 235.7 34.161,0 34.396,7
V il,Skory i futra 1.232,1 — 1.232,1
TIlI, Surowce i wyr.wiok. 7.812,5 452,8 8.265,3
IR.Kauczuk i muma 331,8 1,0 332,8
X.Drewno i wyroby 559,9 2.237,9 2.799,8
XI1,Papier i wyroby 4«203,0 5-ko, 0 4.743,0
fll.LKamienie,szklo,porc* 112.,4 36.4 148,8

zeniesienia: |20a830,7 “ ~1797830,5" “260.367,7
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Trupa towarowa” Z _ _ _ — Geangk Razom

2 przeniesienia; 120c87?0,7 139.830,5 26¢c,067,2
iii.¢ etale I Wxyr@4y 3;061,4 0,2 30061,6
XIV«Maszyny i sprz.elektr,, 1.135,4 60,2 1.195,6
XV«Srodki transp* 430,8 87,2 518,0
XVI1oWagi,.ncrz «prec. 86,8 a 86,8
XV11—XX11.E6zne 40,8 o* 40,8
tase s 125*591,S 139*578,1 " 265.575,5 *
W poprz.mies 124*121,1 175.776,4 299.897,8
V -0azdz.1947r. 164*681,2 156.400,4 321.0S1,6

Ogdlnie przywo6z w cnies.sprawozda zmniejszyt sieg o 11,4 w poréwna-
niu z'poprz.mios. Spadek ten wynidit w Gdansku 20,4"', w Gdyni za$ zago-
towano nieznaczna zwyzke o |. li w poréwnaniu z pazdziernikiem ub.r, nas-
tapito dos¢ znaczne cofniecie sie przywozu (o 17,52) i w tym wypadku spa-
dek ten wiecej dotyczy przetadunku Gdyni - 23,?”, niz Gdanska (io,5"5.

Spadek przywozu w mieS«sprawczem odnosi sie ¢p drobnicy. Jezeli
dzi o*towary masowe, ktérych udziat w przywozie osigga 31,4" wobec
w mies.poprz, i ktére przybyly w 52,4" przez Gdansk i w 57,6” przez Gdy-
nie, to wykazujg one zwyzki w poramaniu z poprz.mies*: ruda 1S1*$31,3 t

oka-

Wobec 167,561,1 mies.poprz,5 apatyty i fosfaty 34.161,6 t wobec
5,000,0 t we wrze$niu, Rébwniez przywo6z drewna w ilosci 2.799,8 t prz-f-
stawia zwyzke wobec 2.045,3 t 2 mies.poprz., zwtlaszcza w porcie gd-:'s im,
-atomiast zanotowac¢ nalezy spadek przywozu produktéw ropy, ktérych o rrywéz

w poprz.mies. byt specjalnie wysoki, na 376,6 t (51«055,i t) i bawot-y
- 5.425,6 t (14.354,0 t), tadunki pszenicy (14.622,6 t) pozostaty p—wie
na tym samym poziomie co w poprz*n-ies, (15.459,8 t), tylko w p-cprz. -ies,
przywo6z ich podzielit sie miefry oba perty, w mies.sprawozd. za$ kierowat
Sie"wytacznie na Gdynie* Poza tym przybyto $Sledzi 1.969,0 t (2.265,3 t),
nyz l.ooS,7t (1.662,4 t), tranu 1,116,7t (1.882,4 t), mleka w proszku
1.233,4 t (2.977,9 t), jpargaryny 2,c9S,2 t (l.o74,2 t), ¢veiny 1.334,8 t
(1,013,4 t), kauczuku 271,6 t (25,4 t), celulozy 3.572,4 t (3.406,] t)
it¢.,"metali szlachetnych, jak miedzi i aluminium, 2,214,1 t (1.534,5 t)
itc .? , ,
Przyw©oédz przez zespoOt portowy Gaanek/Gdynia w pazdz.r.1348
wg krajow pochodzenia (w tonach)

Sraj Gdynie” Gdansk Razem

1 Kraje eurcnejsicie:
Piniancie. 426,4 98.588,7 99*015,1
Szwecja .66.679,9 — 86.579,9
S.S.R*E. 15+661,0 15.6¢] '0
Juréstawia 14*487,3 17*487,3
Horwegns 2.719,3 5.33a,0 7.099,3
Anglio 2,467,6 148,4 2.613,0
Islandia — l,006,2 l.oo6,2
Xenia 738,7 241,3 °80,0
Bel-xa 697, ( 693,4
Holandie 335,9 ‘B 335,9
Brane ja 59,0 59,0
Sziaejceria 22,3 — 22,3
Berturelia 1,5 1,5
- ot owy wt asne 1.128,7 1.128,7
*azen: ToS.75?,0 ~ "12170?5T6~ ~ "23c¢C;762,5
X poprz,mies. 97.232" 122,081.8 219.317,1

Pazda.r.1947 141.538,0 15c-«235,4 291.773,4
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r-aiv ~ ** 3 —Z'liM"EnxfC _GcfanelF 3 _ ARk
'age pozasurc-pe zssie :
Maro kitc - 9.4-00,0 9,400,0
Algier 9.lco,0 9,I10c,0
Stany Zje "a. 5*201l,9 — 5.-201,9
Brazylia. 3.792,0 452 .5 4.244.5
Malaje Bryt. 2,460,8 — 2.460,8
uruowaj 623,5 - 523,5
Afryka Zach. 515,6 - 515,6
Argentyna 499,6 - 499,6
Ekwador %o T — 354,7
Kanada 263,2 — 263,2
nowa Zelandia 242.,6 — 242.,6
Australia 133,5 - 133,5
Dnia Pid.—-Afryk. 172,6 - 172,6
Meksyk 21,0 — 21.0
Razem ”15.074,4 ~1S5.952,5 54T7B7, 4
W poprz.mies. 25,889,1 53.694,6 80.567,7
W pazdz.l1947r. 22.372,0 5.189,6 27.521,3
0 got e m: -1~r5.551,3 139.373,1 " 2ii5.570,0
W pcprs.mies. 124.121,4 175.776,4 299.897,8
pasaz.r.194/ 153.870,0 155.425,3 319.235,3
Przyw6z w omawianym mies, pochodzit z 27 krajéow,
skich i 1'- pozaeuropejskich. Wyjatkowo wysoki udziat krajéw *6i<7paSsSeich-
36,9 (73,1") jest wynikiem. znocznydh tadunkéw rudy i pirytow«- flos"zk par-
rpo W rzywozie z 7 krajow urcpejskicb i 3 pozaeurcpejakich.

p: zywozie europejskie na pierwsze miejsce wysuneta sie iyuftjhhdi«.
skad prawie caty przywoz skierowat sie do Gdaneka. Najwrzniejgjr.ya artyku-
tem przywozu byta ruda i piryty wilosci 95,606,0 t (-), nattepri* wyroby
irzewne 2,239,9 t (1.943,0t), wtym deski, szpulki, dykta, korale, «»lale-
Za - 3S7,0 tjf przez Gdynie przybyto z Finlandii tylko 30&,& t ««jattt, 126,4
t Sledzi, Ka drugimi miejscu stata Szwecja, skad przywo6z, mietemanf wy
tacznie do Gdyni, objgt 81,005,8 t rudy, 205,6 t mleka w protaktt, J.y ,7
t wtokien sztucznych, bielizny i szmat, 508,0 t papierowki, 3*572,4 t co**
lulozy, 218,5 t aparatéw i przyberéw elektrycznych itd % Tr*eelg ryicjs.ca
zejat Z2.S-R.F. z 15.661,0 t apatytow do Gdanska, nastepnie Jagse-+ttiia t
14*487,3 t pszenicy do Gdyni, dalej Norwegia, skad przywieni«»« 5*-30t,0
t rudy do Gdanska, 1.112,5 t tronu, 1.456,1 t margaryny, 91*9 t ferre -
chremu* Z Anglii przybyto 4415 t Sledzi, 42,0 t produktéw n.oft-jwyagh,

13,9 t leju“sojowego, lc,0 t lanoliny, 65,0 t konserw ryhnych...18.,0 t
iabiwdOw, 1,3 t chemikalii, 850,5t wetiny, 19,9 t opon i detek, 15.? t
papieru, 347,7 t wyrobow metal,, 315,9 t maszyn i silniké6w, lo samochodéw
osobowych wazacych lo,4 t i 21 ciezarowych - 87,2 t, lokomotywy gdérnic ze-
74,9 t, 3 todzie ratunkowe - 1,1 t, czes$ci lokomotyw - 71,7 t, maszyny do
liczenia - 44,9 t, 3 krany na woézkach bo,2 t, Przywéz z Danii ofcjst £79,9
t Sledzi i ryb, 634,8 t margaryny., 21,3 t beczek, 13,7 t maszyn itd, Z Bel
g ii przywieziono 40,8 t chenikolii, 576,1 t miedzi i 22,1 t butli alumi-

niowych itd*5 z Holandii 11,6 t pieprzu, 5.3 t cebulek kwiatowych* 94,5

t produktow naftowych, 59,6 t leju sojowego, 5*0 t przedzy Inianej, ‘7,0

t proszku do czyszczenia, 59,2 t rur aluminiowych itd,; z Francji 11,8 t

wtokien roslinnych, 0,3 t likieré6w, c¢,l t wina, 25,2 t weiny, 14,6 t Inu.
W przywozie z krajow p zaeurepejakich na pierwsze miejsce wysunetly

sie tadunki fosfatow z Marokno - 9.400,0 t i Algieru - 9.100,0 t, ze Standw

Zjedn. przywieziono 135,3 t pszenicy, 90,9 t ryzu, 231,c t wytworéw nafto-

2"chA 46,3 t tluszczéw jadalnych, 754,0 t mleka w proszku, 95,1t papie-
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rosow, 41,3 t rydta, 5,9 t lekarstw, 7,6 t bucikbdw skoérzanych, 155,c t

weiny. i.920,0 t baweiny, 59,5 t konfekcji, 668,3 t szeiat, 36,8 t ' -. i
detek, lo,o0 t ssihfrok i drukow, 519,4 t réznych maszyn,-17,2 t materiatow
telefonicznych, 11,2 t przyborow .-7 ktrycznych, 1545 t czesci Jx>kcm-yw,

0 ZArd A
16~7~tryzu® 5c,2 t sera, 345,4 t toju, To2,5 t konserw _miesnych il:,
rieka w proszku. Z innych krajow pozaeuropejskich przywieziono I.-IR , c

skér, loo,7 t korzeni.-leczniczych, 1.138,0 t miedzi, 500,0 t alarmu. »
Wywoéoz przez zespo6t portowy Gdarsk/Gdynie. w pazdzierniku 1? Cr.

i.w_tonscli) _ ___ . -
Grupa kowarowa"™ _ _ _ _ _ _ _ _ G~ yftia_ Gdane7 _P.azen __
| . Wyt w«rc $1linne 3.177,5 5.To475* §.'582,0
I'l. Wytw. zwie r zece 1.483,2 1.483,2
[ 1l .Wytw.ninarolne 382 emm®i 6 41S,908,5 8o0l.408,l
IV. Ttuszcze ’XC 530,0 732,0
V. Przetw,spozywcze 22,8 3«028,0
VI.Przetw.chenic me X >N 745X 11,8 1,759,9
V II. Skéry i futra fi 1 51,4 57,5
VoI, Surowce i wyr.witok. 21 219,3
,Drewno i wyroby 16.768,3 4.015,5 2c¢.583,8
X 1. Papier i wyroby 316,3 0,4 316,7
X 1l. Kamienie,porc.,szkto 572.1 l,o72,4
XI1ll.Metale i 11.748,0 1,895,8 13.643,8
XIV.Kaszyny i 528.0 339.2 867,2
4V 1-XSIl .Rozne 80,0 1.3 _S7,3

Kase n : 40?7087"'Q* #1~45313 853.541,2 ~

W peprz.ries . 432.168,8 10/ 088,0 916.256,8
pazdz.r.1947 325.213,2 405,061,5 731.274,7

Wywo6z wykazuje mniejszy spadek w poréwnaniu z poprz.mies. niz ;roy?

WOZ“ zarieiszyt sic on ¢ 6.8T i réwniez wiecej dotknat Saansk (lc,0 ; niz

GdvFie*(2.3~"). F porébwnaniu z ty-, esryn mies.ub.r., wywéz wyk-zuje znacz-
na zwyzke (o 16,7")? w Gdyni zwyzka ta oslega 29,4”, w Gdansku 6,5".

Znizka. wywozy sprowadza sie raczej] do spadku towaréw masowych, fctd-
rvch udziat spadt na 93,3" w porownanju z 94' . Prawie wszystkie inno ;ru-
nv towar6w znacznie wzrosty. Ha ogdt fwywo6z w mies.sprawczo, ra Strukture
bardzo korzystne? pod'wzgledem wirto6ci, gdyz obejmuje wiecej niz kie.ykol-
wiek wartosciowej'drobnicy i wyrobéw gotowych. .

W zrosty tadunki produktow rolniczych dzieki wywozowi 7«o0t2,0 t 3yC-

za (-)? nczo; tvm nastspiis zwvzka w_wywozie odyktéw:; ier h, . j:0 ryb
rotiuy BeRonéw i© jA[ - %.é"sg,%@ /(Il.02i,9’b iﬁ)?\',r ayes kil - %&y% % P15
t); da|§j Zwyzka Ws Z U drewna - 2c.563,8 t (9.B40,3 t), szkia - 8'>,0 t
(7@9@ {); wyrobéw A@tai« - 9.183,2 t (4.193,3 t), rur- 2.665,3 tvl.--n",.

Wy W6 z przez  spot portowy Gdansk/Gdynia w pazdziern.r.1947

. bez wegla

v T
*hglxa 17.99%. 3% 17.930,3
mjzwec ja 11.034,3 1.548,5 12.682,8
eOrwegia 3.530,9 ,7cc,0 8.230,9

inIaania Ilc2,S 5.162,3 5.265,1

*Iandla 952,9 3.623,1 4.776.0

S«h»K, 2.762,0 2.762.0

an»

przeniesienia ~3u032T,2 ~ ¢ 5|/768571"



I r a] Gdynia QA j G Sazem

Z przeniesienia*™ ~ “*367321,2 “ 15735379¢ - 51.755,7 °
Dania 1.196,1 530,c 1.726,1
Belgia 8lo0,0 9 Slo>o0
FarSr 28,5 - 28,5
Cypr 21,6 — 21,6
Kanat Kilonski 8,5 ~ 8,5
Niepcy 6,9 6,9
Brane ja 5,1 — 5,1
Kaita 1,1 - 1.1
Razem: 58.379,0 "15#765,9~ - 50S st9"
? poprz.mies.. 33*464,4 15.522.7 48.987,1
Wpnidz.r.1947 14.392,3 3.579,9 17*972,7
Kraje pozaeuropejskie:
Egipt 63,8 568,9 632,6
Turo ja - 403,6 403,6
Brazylia 325,1 - 325.1
Palestyna 265,4 - 265,4
Siae. 259,7 — 259,7
Tanganika 136,1 - 136,1
Jni-a Ptd.-Afryk* 131,7 M 131,7
Stany Zjedn. .12c,0 — 120,0
Jamajka lo 6,1 - lo 6,I
Nigeria 39 »9 — 89,9
Hong-Kong 62,9 - - 62,9
Marckko 52.4 — 52.4
Kenia 38,6 — 38,5
Zlote Wybrzeze 36,6 m 36,6
Syria 25,7 — 25,7
Mozambik 24,0 — 24,0
Wenezuela 14,4 - 14,4
Malaje Bryt. 12,6 — 12,6
Argentyna 18,9 — *18,9
Liberia lo,5 - lo ,5
Somali Prano. lo,2 w lo ,2
Australia 5,4 - 5,4
Indie Bryt. 1,7 m 4.7
Boliwia 3.4 3,4
Zatoka Perska 3,1 — 3,1
Sierra Leone 2,6 — 2,6
Indie Holend. 1,6 — 1,6
Gambia 1,1 - 1,1
Sudan 0,6 0,6
lwatomala 0,5 0,5
Jawa 0,2 - 0,2
>nac a o,l — ca
Rrzcm: 1.827,7 * « 772,5 “ ~ -2%7600,4~*
‘W poprz.mies. 2.576,2 3.093,6 5.669,8
U pazdz,r,1947 12.983,9 lo.032,0 23.015a9
Ogo6tem: *47.225,7 15.835,4 “ * 57T0o53,3~
W poprz.mies. 36.040,6 18.616,3 54.656,9
W pasdz.r.1947 27.376,7 13.611,9 40.983,6

Wwvéz drobnicy przedstawi¢ w poréwnaniu z poprz.mies* zwyzke O
gwyzka"ta jednak dotyczy tylko Gdyni (11*60» & & w Gdansku ®-r4 eO
si®” zatadunki o 9,6 * V porébwnaniu z typ. samym mies.ub.r* wywoz or®
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wzrést w obu pertach o 39*2"; w Gdyni wzrost teja wynosit 459"% w 5 ;
23,7".

Wywéz kierotezli sie v mies,sprawoza* do 46-1"Pfejow (w peprz.nics. '1l),
wtym dc 14 krajéow europejskich (11) i 32 pozaeuropejskich (30). Udzi- }
wywozu do krajéw europejskich, wyjatkowe réznorodnego, byt bardzo z :czny-
95,1"" (w poprz.mies,89,6”), W pazdzierniku ub.r. wyw6z dzielit sie w réow-
niejszej "mierze pomiedzy kraje europejskie i pozaeuropejskie, z prze-
wagg udziatu tych ostatnich (56,1"'). Przyczyna tego lezata wduzych trans-
portach cementu dé Brazylii,

V wywozie do krajéw europejskich pierwszo miejsce zajmuje nad- 1 ._n-
glia, dok”"d wyszto 808,0-t bekonéw i drobiu,536,7 t jaj, 133,0 t koér.serw
niesnych, 67,9 t chenikalii, 62,5 t wyrobéw wtékienniczych, 15.937,9 t
drzewa tartego, 77,6 t wyrobéw porcelanowych i szklanych, Na drugim miejscu
Stata Szwecja, do ktérej wywieziono m,in. 519,S t kukurydzy, 12,6 t szcze-
ciny, 25,5 t srozdzy, 763,3 t chemikalii, 9.260,%$ t ré6znych wyr,metal.,
397,2 t kotiébw lid. Trzecie miejsce zajeta llorwegia, dokad eksportowano
4.700,0 t zyta przez Gdansk, 2.312,0t jeczmienia, 49,6 t przetw.arzyno-
wych przez Gdynie. Z kolei wymieni¢ nalezy Finlandie, dokgad wywo6z szedt
prawic caty z Gdanska i objgt 1,443,0 t gipsu, 1.604,5 t soli kuchennej,
£2,8 t miazgi pomidorowej, lo,7 t sody, 51,4 t bucikéw skdérzanych, 1,-&54,3
t wyrobow metal., 339*2 t narzedzi r6znych, 1©2,7 t karbidu, Po Kcinndil
wywieziono z Gdanska 3.823,1 t tarcicy i fornieréw, z. Gdyni ze[d 166,0 t
bieli, 42,4 t tkanin bawetnianych, 85,7 t wyrobow drewnianych, 5B,5 t pa-
pieru, 293,1 t wyr,szklonych, ?60,6 t wyr,metal,itd. Po Z.S.R.R, wyszio
2.759,9 t cukruj do Panii 129,2 t terpentyny, 202,0 t oleju arachidowego,
X06,8 t checikalii, 728,9 t wyr.m etal,itd,; do Belgii 20l,6 t ziemni-. kew,
na Cypr 21,6 t wyr.metal., na Malto 8,5 t wyr,metal., na angielskie wyspy
iar&r 26,5 t wyr,.metal,,

WsSréd krajow pozaeuropejskich wyszty do Egiptu: 553,1 t szkta okienne-
go, 3,9 t rur, 4,0 t wapien, 11,1 t karbidu; -do Turcji 403,6 t rur; ho Bra-
zylii 256,6 t celulozy, 63,6 t porcelany; C6 Sianu 255,0 t sf£dy$ do Pales-
tyny 17,6 t bieli, 2c3»3 t wyr.metal.; pess tym do innych krajow wvwezlty
przewaznie albo wyr.metal,,albo tkaniny i wyr.drewniane oraz pewne ilosci
narzedzi rolniczych i maszyn tkackich.

Wy woé z wegle i koksu (bez bunkru)
w pazdzierniku r#1948 wm !
P W& V*

B - T * S¢EynliT N
rancja-~ “177.01173* “57.067,5 * ' 173.TIm,S
Czwecja 54.162,2 83.419,0 137.561.2
""tachy 71.344,3 47.932,4 119.777.3
-inlandia 56.7B2,0 48,117,5 lc4.899,5
Pania 14.973,4 49.683,9 64.657.3
Z.S.S.R. 6.333,0 46.397,1 54.736.1
Holandia H .t50,c 33.466,1 44.916.1
Belgia 9.703,0 15.604,9 25.307.3
Horwemia 229,0 6.619,3 6.848,3
Gibraltar 5.646,5 5.646,5
Pioncy 4.870,0 4»870,C
tslandia 2.42S,0 — 2.42S,0
~rntvna “w 6.096,0 6.096,c
Hazen: 36“ .co7,7 "3567273t7~ ' 756. 883,0
"poprz.triies. 376.681,3 444.830,2 821.511,5
¥ pazdzierniku r . 1347

271.949,5 371.494,c 643.443,5
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Wywéz wegla i koksa, ktdéry w ostatnich riesiecach stato v;EVf "4

..iles, sprawozda wykazuje spadek o 7,3"" w porOwnaniu z poprz.mies. ?2r ' w
porownaniu z pns$dzierr.ikisn*. ub.r. cyfry wywozu wegla podniosty ri:

17,6~. O-6ter"wywieziono wegla 725*961,7 t, keksu'30.921,3 t; przez y-*
nig koks w opole nie wychodzit, Z Gdanska wyszty tylko tadunki dc Gza cji,
Danii i Korwe-ii. Pierwszo miejsce w wywozie zajmuje Francja, drucie fswe-
cja; trzecie Wtochy, nastepne Finlandia., Dania itd. Mr.ies.sprawozwy-
szty pierwszy raz pc wojnie tadunki wegla dc Argentyny, ktdéra zajmuje 3Ju-
gie miejsce pc Egipcie.

Zat adunek sbunkrtr u
wg bander w zespole port.Gdarsk/'Gdynia w pazdzierniku r, 1946 (w tono eh)

EaKdERa Grynia GrcTsnek Razom
szwedzka“ 54 754,1 1,735,1 * ' ToT47972"
dunska 3.772,0 4.214,5 7.366,5
r;lska 3.791,8 g),SI%g,l 7.344,9
finska 4.314,1 JiFte 0w 7.0S8,1
norweska 506,9 939,0 1.492,9
panareska 919,3 STIT xyy 1.122,
turecka 480,cC - 960,0
francuska 577,0 247,0 824.,0
radziecka - 250,0 543 yo 793,0
witoska B v -« 644,0
grecka 947,5 - 447.5
ancie 1ska 245,0 — 2450
holenderska 139,0 139xo0
Razem: 7?.343,2 "17.253,7 " ~ 39.576,3
V poprz.mies. 19.446,4 20«641,5 40.087,9
w pazdz.r,1347 26,38?,0 19,955,5 46.842,6

W m.i.s,sprawoz¢. bunkrowaty statki 13 bander, wobec lo bander w
paprz,mies. W Gdyni byte wskutek tego wieksze ozywienie zbytu wegla 'unkro-
wearo niz w poprZ,z-ies,, natomiast w Gdansku handel ten byt stabszy, x-k
ze'ogl6lna suma sprzedazy bunkra wykazuje w poréwnaniu z poprz.mies.
znaczny spadek o 1,2”* W poréwnaniu z pazdziernikiem r.1947 spadek x n
jest silniejszy (o 15,5") najwieksze ilo$ci fcunkru zabrata bandero, s;wodz-
ka, na drugim ‘iejscu stata dunska, na trzecim polska.

Buch okretowy w zespole portowym Gdansk”"Gdynia w nazdsiorniku_r,1348"-

(EIM)~V*“mies.srrawo0zG, przeszty przez obi porty 324 statli~o“t7clnoj ,c-
jemu. 927.016 KET, wobec 1.088 statkéw o pcj.l.120.B91 KET, tj. o 15,I1™
statkow i 17,5” tonazu mniej niz w paprz.nie$S. Zmniejszyta sie ilos¢ yiek~

szych statkéw prsochodzacych przez porty, os wejSci« przypada 466 stoikdéw
o pcj." n, 457.316 KRI, w p:rownaniu z 54-6 statkbw o pojenn,563.751

na wyjscie 467 statkow o porjemn.459*234 KET (w poprz.tnies.542 statki a
pojemn.552.14c -TRI),

Przez G 'y n i e przesztly nastepujs.ee statki w pandz.r.194B( g band

121 HI 21 ciu_ _ _ _~ Na_wyijli £i u_

bandera zatadowane mrdz ne z adcwane prozno

Ilos$¢ NET ilosé NIRT II%éé NRT [los¢ 161
Polska"*  -—----- "2 ~ 27.672 ~ Tc~ " 7.727 ~ '2- 18797 © “23° 6/..74
ancielska 4 4.652 5 7.435 7 7.390 3 7. 03
dunskr. lo to0.493 27 23.179 31 26.975 7 5.“-6
finska 5 3.777 22 28.409 22 30.953 5 2.i:2
francuska 3 . 275 4 5.949
Do przenie sienig

51 46.739 67 75,226 76 9c.064 36 ?21. .5

Z:15432



8 —

Ra HE AE 2 i ii Wy ;s ci J. B
BANDERA zatadowana -~ * prézne Ssitacawane" " prézne
llo$¢é FET 1l0$¢ PET llo$é KRT_ llos§¢ ->T
Z przeniesTonia 5l 46*759" ' ZT " 75.226“* 76" "90.764 “ 58" "27.7:5
holenderska 3 835 2 4.344 5 5.178 —
Jugostowianska 1 2.896  «& & 2 6.673 ot -
norweska 5 18c427 — lo 6.719 2 558
ranaseka 3 8.319 1 2.307 3 8.641 1 Ql, \Y;
radziecka 6 11.217 2 1.867 1 ;. 37
szwedzka 45 30.05§ 45 32.647 79 47.631 11 1@ [y
turecka 1 2.278 1 Al
niemiecka 1 233 1 293 - o
Stanow Zjecln, 18.427  #b M 2 9.042 2 9 "
wtoska 2 6.885 ‘4 15.804 -
E az e in; "|T2” ‘155 *m1557157'“134" 191.372 " ”* 56" "5"7 2
W 'Ze2ri*iSe 116 153 156.166 198 219.739 74 63, -44
Wpazdz.r.1947 156 97 106.798 212 224.574 33 22.623

Przez Gdynie przeszie 477 Statk6w ¢ po0Oenn.507.808 NBT| na W-§_3i0%l,l

tadowanych statkow 69,9*0«

Przez G dansk przeszity nastepujace statki w pazdzierniku r.,1348
wg bander
Pa_ we 7 &dclu_ _ __ R$v WwWE 'S e T _u-~_
BANDERA zatadowane préozne AR
llo$¢ RET 1lo$¢ NET lle ¢  NET llo§¢ v
"oTeka" " "3 347620*" 4 1.327 ~ 3 ~ 12.153" " 5 " " 127*74"
angielska * > 1 2.826 1 2.326 -
dunska 6 5.433 39 27.719 44 31.281 2 c >0
grecka 2 7.116 — — 1 5. 558 1 3.556
finska 6 2.86c 3c 24.054 33 25.914 2 773
francuska il - - 1 1.416 - —
holenderska — - 2 4.087 3 4.235 -
norweska 2 1.839 7 4.329 W 5.356 —
panaoska o _ 1 4.754 — - 1 2.750
radziecka 2 3.172 11 17.013 12 21.493 1 37
szwedzka 17 13.047 32 43.794 97 S7.277 1 ip4
rt"ska 3 . 12.311 4 16.567 — o 1
Saze s 40  "64.077"100  142.741 213 172.676" 14" ~ & Hef
poprz.mies, 50 84*453 227 204.517 236 199.419 34 . .536
78 87.524 121 142.515 186 197.433 12 2 15
Przez Gdansk przeszto 44-7 statk6w c po3emn.419.2aE NET, z te or >33-

§c.io przypada 220 jeen. c¢ pr-3cnn.205.828 NET, na wyjscie 227 statkow
pc3enn.2i2.380 RET. Ztadunkiem przeszio 58,9” tonazu, wiec gorsze wy
rzystanie niz w Gdyni, natomiast w poréwnaniu z poprz.r.iés., w ktéryr
ko 50,9"f tonazu przeszio z tadunkiem, nastagpita znaczna poprawa.

ty i-

7t~ny Zjedn.

Anglia

Finlandia

Do przehieeieniaT 7?06
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"Przez " ~T?AZEH I

E r 3 echa-Przy3echaWyj ecke-P r 7 7E-W/Becha—‘Przyjecna—
dc! to z: to d chato zi tc do: to Z:
Z~przeniesienia! - ~373" R E o ~ 381“
Szwecja 5 5 1 - 6 5
Prane ja 2 v - 5
Bania 5 - 5 -
Z.S.R.E. lo - lo —
Polska . - ) -
Belgia 12 ¢ - - mm 12
Algier o IS T, i 2
Kazen: ~213- . . sss = = ~31] . lo 274" 4co*
Wpcprz.cies.- 240 € Y-

Ruch pasaze: ifei utrzynuje sie mniej wiecej na tym samym poziomi«
W poprz.mies.

Buch pasazerski w porcie Gdansk/Gdynie za 3 kwartaty r.1948

" Przez GDfEIC ~ | Przez 'G M sf " | ___ "RAZBM*
Era | Wyjecha-“ PrzyjecEa-UyjecKa—PrzyjecEa- Wylecha- Przy.-4 c

ko e lo &F to_&ion_ ky_2g _ to do? g zm
Stany~z7e*dn7 *' 17870~ ~17781" ~ ~ " “ ~ 1.875 ~i~rr
Anglia 132 1.147 1 3 133 1.150
Bania 235 362 34 24 269 3S
Szwecja 424 378 11 7 435 3C5
Belgia 11 86 3 3 14 Cl
Finlandia 33 6 23 56 55 62
riclandia 15 11 — — 15 11
Francja 14 19 - 17 L
Z.S.R.R. 9 16 — 25 -
Polska 300 1 6 1 3ce
Norwegia 5 3 5 5 P
Brazylia lo 16 —- $ lo li-
Egipt 11 - — — i
Marokkc Fronc. — 2 — — — 2
Argentyna — — 6 " — 6 —
Sudan 1 — — - 1 —
Kanada — 1 — 1 -
Algier - 2 - 2
Razem: 27759 “471?2 106 “ “ 5.B5E “ “47226-

Urzadzenia przetadunkowe w zespele_psrtowyn Gaanek/Gdynig w eaz-;:z\orni
ku r . T"M"ts.-TblmT W paldzierniEu“znajéowaly sie w eksploatacji razem jg-
EZzwigi, woEec 96 w poorz.mies., z tego w Gdyni czynnych byto 54 dzwi i,
mianowicie dla towaréw masowych 19, dla drobnicy 32, poza tyfi dla réznych
robét 3 dzwigi ptywajgce. W Gdansku pracowato 41 dzwigow, w tym dla t:~
wardw masowych 25, dla drobnicy 12, oraz 4 dzwigi do robd6t réznyche " po-
rownaniu z poprz.miee. wiec w Gdyni byt czynny o 1 dzwig wiecej ula towa-
row masowych, w Gdansku za$ 2 dzwigi mniej dla drobnicy, i 2 dzwigi wie-
cej dla réznych przetadunkédw. Poza wymienionymi, dnie 20,X.b*r. zoet i
oddany dc eksploatacji z kapitalnego”remontu drugi dzwig mostowy, ni. czyn-
ny od czasu zakonczenia dziatan wojennych.

Magazyny w zespole portowym Gdansk/Gdynia_w pazdzierniku ~1949,-
(BIM)~W~Gdansku znajdowato sie w eksploatacji 49.9TT m Ew7 ogElnel ~ -
wierzchni magazyndéw, nie liczgc magazynéw dla celéw przemystowych, ry r.ych,
zbiornikéw dla paliw ptynnych i siacyj dla bydta. W Gdyni w eksploatacji

9 15432



- lo

znajdowato sic ogo6tem 125*470 n kw., powierzchni, w tym hangary 90.*v3T

kw. i skiady 34«572 m kw. powierzchni ogdlnej, nie liczgc magazynéw .la
celow przemystowych, rybnych, chtodni rybnej, Chtodni Portowej, elewatora
zbozowego i zbiornikéw dla paliw ptynnych,

UWAC-ii:. Dane dotyczgce ruchu okretowego oraz obrotow portowych w Szczucinie
1 w catych portach podany w nastepnym numerze B.I.M*

Wolnos¢ £eflugi_i_dy8kryminne ja obcych bander*~BU) Sierpniowy o-
kétnilé cztonkowski konferencji lettyckTey podaje stawki frachtowe na sze-
reg tadunkéw z W ,Brytanii do portobw M ,Battyckiego dla statkdw brytyjskich
lub bedgcych pod kontrolg rzagdu brytyjakiego. Interesujacy jest opubliko-
wany przy tym komentarz do tych stawek, stwierdzajacy, ze obrohcy zasady
wolnos$ci zeglugi coraz bardziej tracag grunt pod nogami.

Czasopismo brytyjskie "The Syren and Shippini"(15.1X.1348) probuje
ze swej strony skomentowa¢ to twierdzenie i dochodzi do wniosku,"ze- pojecie
wolnosci zeglugi w sensie przedwojennym raczej juz nie bedzie aktualne '
w przysztosci. Warunki wojenne sitg rzeczy stworzytly silng reglamentacje
i kontrole panstwowg w zakresie zeglugi, jak rowniez staty sie podstawg
do tworzenia flot panstwowych. Sytuacja powojenna w zakresie spraw* gospo-
darczych, mianowicie system miedzyrzgdowych uméw handlowych i koniecz-'
n.o§¢ zapewniania przewozu towaréw importowanych w ranach tych umoéw - spra-
w ity, ze wojenny system kontroli, aczkolwiek w znacznie tagodniejszoj
formie, trwa w panstwach morskich do dzi§ dnia, znajdujgc wyraz w licen-
cjach na pocir6ze poza przewozami rzgdowymi. Przyczyng tego stanu rzeczy
jest oczywiscie stosunkowy brak tonazu handlowego, przede wszystkim za$
wtasciwego dla pewnych tadunkoéw tonazu, Z drugiej strony jednak juz 'm ,c~
nie nalezy stwierdzi¢, ze podaz tonazu handlowego w skali Swiatowej ; st
dostateczna w stosunku do aktualnej podazy tadunkow, je s$li wiec dyskrymi-
nacja tancler obcych staje sie dzi$s zjawiskiem coraz bardziej powezee yy L
a zasada interwencji panstwa w stosunku do wtasnej zeglugi w dalszym -iggu
sie utrzymuje, to obecnie przyczyny tego nalezy szukaé¢ odzie indzi;j,
mianowicie w powszechnych obecnie trudnos$ciach dewizowych. Panstwo n'’o
moga sobie pozwoli¢ po prostu na czarterowanie obcego tonazu, gdyz rk:

dysponuja odpowiednimi rezerw«:-iii dewizowymi, totez usitujg wyzyskac wtas-
ny tonaz przede wszystkim i w jak najwiekszym stopniu dla zsspckoyrtia
najistotniejszych swoich potrzeb trans oortowych. Wprawdzie statki'- zAcie

sg zr6édtem zarobkéw dewizowych, jednakowoz niedawny spadek stawek "r ehto*,
wych dla przewozow .miedzy portami obcymi Swiadczytby o tym, ze wynikajgca
z powszechnych trudnos$ci dewizowych polityka dyskryainacyjna panstw
przyczynia sie ¢o zmniejszenia popytu na tonaz zatrudniony w przewozach
biieuzy portami obcymi.

W zwigzku z przewidywanym trwaniem dostaw w ramach tzw.Planu Lor-
shall'a do r.1952, czasopismo "The Byron and Shipping" przewiduje, $- ten-
dencje reglamontacyjnc w zegludze bedag sie utrzymywaty w dalszym, cir u.
Tok wice w ciggu 12 lat zegluga $Swiatowa, z tych czy innych wZoledd™, be-
dzie poddano, pewnemu systemowi kontroli i 'trudno przypuszczaé¢, aby ros—
tapnie mogta wréci¢ do dawnych form pracy*

Z rynku frachtowego*— (Brd) Sytuacja na rynku frachtowym w .., ..

p a Zdizaemmiklad tr.1546 charakteryzowata sie zabanowanien trwajgcej juz

dtuzszego czasu tendencji spadkowej stawek. Londynsko r*ltic Breton

zanotowata m.in. powazny popyt na tonaz dla transportéw zboza. Wsrrr
tez zainteresc manio tonazem na rynku amerykanskim* W najblizszym czar:
ep<'dziewany jest, dalszy wzrost zerotrze bowoni® na tonaz w zwigzku z t
portem ck.4 o0.000 t wegla amerykanskiego, Boo.ooo t rud brazylijskie’
O0réz 120,000 t rtedA indyjskich (IC-lkutta) do Japonii, Tak znaczno ..... nie
u :lekieg,0 Wschodu wptynie niewagtpliwie na poprawe sytuacji i: ooch.

-N S -
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jcSrodksbw fr oeht.owr<?e

Stawki ¢ t-rAyskiej ITonferencji_T owarowej.-(Bill) Zdniom 1 list i aca
r «<194o *on?er;,ncja Towarowa "('KSnao-"Ttany Zjedn.- gy'rzeze
atlantyckie”™ aorty E,Pdéinocnego) ‘'/prowadza system /kontraktowy z tym, ja
stosowane dotyehcige kontraktowe stawki frachtowe pozostang nie 2 0 zo-
ne, natomiast stawki pozaumowne pcéwyz'ezOnics e* 2o0fh, (System kontrakt vy
jest od:nwie-fnikiem tzw, rabatéw oumoczonych, ktére w Stanach ZA--' « ar

ustawowe zakazane). ' * ago

Swiatowy tonaz w budowie 0—iBid;) Ten z budowany na stoczr. ach c¢ ‘0
Swiata,™wg, stanu na 11«1946 (Stntistic©® of Lloyd's Register), v oir
i4*203873~ERT (nie uwzgledni-:n,. budownictwa statkéw w RieuCzech, .R.
i Japonii), z czego $2™6™* przypada na stocznie Ahntii i pitn,lrian: it To-
naz. motorowy stan-iwit ponac tg'< (,'59 jeen,” 2.568..251 BRT) catez J=
a tonaz tankowy (motorowy i parowy.) 29,4~ (28 tankowcdéw parowych, 3? ,?90

BRT oraz 91 rotep wych, SSc»149 BRT). W stosunku do stanu z kohca ezarwca
f. 1948 tonaz bankowy w budowie wzrdost o 270,527 BRT, przy czym hasta;;it
wzrost zamowien na tankowce ze strony Stanow Zjodn,, Szwecji, Anglii i
«

Brane\INIITT kwartale r,194S rozrocaot" budowy 205 jedn., 689*445 BRT, wddo-
warto 216~?<5'sn*, 562,513 BRT, wykohczono 210 njocu,, 525.0S2 BRT, z$w.v.ezo-
no budowo"42« "So BRT.

Ulasyfikrcji Lloyd's Register podlega 64,1 catego budowanego t-nn-~
tu, a 83,4"" tonazu budowanego na stoczniach angielskich.

Ubytki w tonazu sSwiatowym.—(BXf) Wg danych Lloyd's Register, w ¢ 41947
ule.'!” catkowite" u zniszczeniu 4oc'jedn. handlowych o tgcznym tonazu
1*1550.235 BRT, w tyci 209 jadn*, 335.935 BRT zostato zatopionych (awarie),
it 191 jeclr., 759-Tno BRT roa-ebr6.no na ziom* Ra3wieks-zych ubytkow 1 r :y
Stany Zerfc. : 21 statkéw, 1c3.5S83 BRT, ifnStepnie Anglia - 32 jedn.,
50.983 BET, Braneja - 5 j$dr.,, 10,944 BRT, Norwegia 22 jedn,, 39.742 -\VI
i Grecja — 40,9SS BRT.

V okresie przedwojennym, roczne'ubytki tonazu Swistom.-go przedstawia—
ly sio nastepujgcos

Rok" Jednostek BRT * fonatu Swiat
I9g5~ ™ ~ 213~ ¢ "269*728 ~ {*" ¢,l14 ~ ~
1936 266 364*735 c,59
1937 243 437*761 c,7¢c
19178 217 361,195 c,56
1939 474 1,347*768 2,04

Atlantycki ruch pasazerski.) Atlantyckie przewozy pasaz rs
zar6 wno"*zog lugowe*jnk i Tetnicze, wykazuje stale rosngce ozywienie *
kresie cci czerwca r.1947 do czerwca r*1948 liczba morskich przewczou .asa—
zerskich wynioste. 511*652, czyli wzrosta o 34" wstosunku dc r*ub*, na-
tomiast ruch lotniczy wzrdst e 35", osia gajac 189.374 przewozy, Jecti r
mozliwosci przewoz-owe lin ii lotniczych nie byly jeszcze w peini wykorzys-
tane, natomiast dat sie odczu¢ bryk tonazu pasazerskie go. A omawiany a o—
kresie pracowato na Atlantyku 30 liniowcOw pasazerskich, podczas g.y*np«
w r, 1937 ruch ten obstugiwato 91 jeznoste. W sezonie letnim r.1943 liczna
liniowcdéw atlantyckich ma wzrcsng¢ o 6 jednostek* O spodziewanym znacznym
nasileniu ruchu wtym sezoniemwiadczy najlepiej fakt, ze juz obecnie' wy-
kupione sa wszystkie miejsca do konca lipca r.1943, z wyjagtkiem kabin |
klasy*

yRa ostatniej sesji Pin»~Atlontyckiej Konferencji Pasazerskie pasta-
nowione. nie zmieniaé optat pasazerskich ha sezon zimowy 1948/43 1 1-t.ni
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1943, Riuic poc¢wyzki wprcwadzcnaj rrzez linie lotnicze,

Turbina gazawa w Ze3l udze BIM) Prelekc "a norweskie00 uczono~c G'eto-
na, wyptoszona ostatnio w Oslo, na ter.rt zastosowania turbiny gazowej w
Przemys$le .pozwala na blizsze zapoznanie sie z tyn wynalazkiem, pozwaJ mjcC -
cyn na znaczne zwiekszenie, sity napedowej maszyn w przemysle indowy i w
zegludze, _ , N Co

Stosunkowe diugotrwate, bo 2c-letnie stadium eksperymentalne turolny
oazowej byto wynikiem trudnos$ci w otrzymaniu materiatu o odpowiedniej wy-
trzym atosci na wysoka temperaturo, charakterystyczna dla pracy turbiny
<Hzc<cw im

iC-rzysSci zastosowania turbiny razowej na statkach handlowych sr ' v.r~
dzo znaczne. Daje ona bowiem duze oszczedno$¢ przestrzeni instalacyjnej,
jest stosunkowe"lekka, zmniejsza wibracje statku, pozwala rozwing¢ pol-
na szybkos¢ juz w lo minut po uruchomieniu. Zuzycie paliwa w poréwnaniu z
turbing parowg i silnikiem Diesla wyglada nastgepujgco.

Ropy ten Koszt ropy i Zuzycie rc ;

Oliwy Z na 1 72" w r
Diesel o nocy 5»000 KM 16,3 33, 13,5
Turb.ffsz. " B " 19,5 69, ,2 59,0
Kurt, parx. » . " 27,3 114,,4 60,0

Oszczedno$¢ w zuzyciu paliwo uwidacznia kolumna:"Zuzycie ropy ro 1

Likwidacja Komisji Korskiej Stanow ZJean.-(BIK) Z dnie- 1 rere. ’*
1349 nolis ja Morska Stanéw Zjedn., zgodnie z ustawg o sprzedazy smt ::w
handlowych z r ,1946, zostanie zlikwidowana, .

Ha razie Komisja, petnigca niejako funkcjo banku przy rozczir.te suc-
sydiow, otrzymata dalsze 176 nil»doi, na finansowanie' rozbudowy tonazu
anei"'kanskie ac, Subsydia udzielane sa ns podstawie undéw zawieranych ie —
dzy trzema stronami, tj. armatore-, stocznig i Komisjg Morska,

Wzajemna konkurencja portow a-srykanskich”BIK) Miedzy portami
wschodniki Stanéw Zjodn, a pc-f&lniowyri TI?owy~Orlean, Mobile, Galvc-stcn)
zarysowuje sie coraz silniejsza walka konkurencyjna na. tle akwizycji ta-
dunkéw eksportowanych do Ameryki Ptu. Wyrazna przeniesienie punktu ciez-
kosci te “O przetadunku do portow potudniowych tlumaczy sie przede wszyst-
kim wielkg ich aktywnos$cig akwizycyjnga. Szczegélnie- dotyczy to o Or-
leanu, ktéry w ciggu ostatnich czterech lat przeprowadzit w duzy.. z~oru—
sie QodernizFC je portu oraz udogodnienia dla klientéw ptd «—aroerykans ‘ich.
Ponadto party potudniowe zastosowatly skutecznie znizkowag polityke t-ryr
wg jako jeden ze $Srodkéw walki akwizycyjnej. Uzyskaty one toz decyzje _ie—
lzy stanowej Komisji Handlowej, nr mocy ktéorej dodatki do frachtéow =z pica —
po" do ltowego Orleanu siegaja 25”7, podczas gdy do Howego Jorku 357 .tjz
eksport zelaza i stali jest znacznie tanszy vis Rowy Orlean niz vy
Jork, Podobnie wyglgda sprawag w kierunku odwrotnym, np, przy ima"rei Kka-
wy. By przeciwstawi¢ sie konkurencji Potudnia, przedstawiciele g:rt-
machcénich (Rowy Jork, Filadelfia, Portland, Garden, Baltimore, Best - i
Hanpton Roe.de) zwotali w potowie sierpnia r.1948 konferencje dla z - Xz0-
Kania wspdlnej akciji obnizki taryf oraz odpowiedniej propagandy w* s ged
rcztiwos$ci przetanunkowc-usturnowych,

Standaryzacja opakowcnia_nrerykahskich_towaréw eksportowych.- )

Etaty~WzrcsT kradziezy w portach catego gwista7 Eecfacy prawdziwag , h—
ng, kieska transportu morskiegc, sktonit Komisje Morskg Stanow 2j-
zwrOcenia’sie o0 przyjecie i stosowanie przez amerykanskie towarzystwa Ai-

N15432
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-ludowe jednolitych wymagan w stosunku do opakowania towaréw ekspert 1
mla*ich lepszego zabezpieczenia* Jak wynika z relacyj korespondentow

3y amerykanskiej, zty etan opakowania amerykanskich towaréw eksport: o;roa
spowodowany jest naptywem dc przemystow eksportowych i spedycji oln . .tu
niefachowego, Scigfmietego tu bilyskotliwymi perspektywami powojenr,
'eonu eksportowo-zegtugowego. Przyjecie pewnego etandarta opakow--nim
swoii na unikniecie sytuacji, w ktérej jeden ajfmator odmawia przyi-o i’
dunku niedostatecznie opakowanego lub co najmniej zaznacza traki © k*
wania w konosamencie, natomiast inny przyjmuje tadunek bez zastrzez;
Ten ostatni zapewnie, sobie w ten sposob zwiekszone obroty, krzywdzi QU
aak odbiorcow i narusza reputacje linii i zatadowcy*

panski-,j do pozioma z okresu je | przedwojennego rozkwitu (1930-194¢)*
cleracjo sumoruje, ty rzagd amerykanski ograniczyt sic raczej do odbud =/

budowo 24 jednostek towarowych c przecietnej wielkosci 700-5.000 BKT
o tgcznym tonazu 53*160 BRT.

Znisna”polityki nortowej w_Andlii*-(Bila) Angielski Minister Tr”r
portu w ¢zasie~konierenc3i~Per'Fowe3 w Coreliff zapowiedziat rozpoczecie

-4 ncn 5 nr nN 1N N molir WX > NCH ay =440 r*C\ ir yYy“*<ZTIPTF\/ 1

n - r**QKS2enxe jego wyaajnosoi#
Przemystu Angielskiego oraz Gtéwna Rada Zeglugi Angielskiej maj© prs*-
gotowaC zestawienia utatwien przetadunkowych matych -ortow. V mys$l z-?"y
"Przyktad z gory“ rzad angielski kieruje juz wiekszo$¢ tadunkow rzr ych
do portéw dotychczas najmniej wykorzystywanych.

Dochody aortu londynskienc.-(BIM) Wg "The Seandinsvian Shirpin
zette»~(?07x.1"4H)7 wr.19477” Ido 31*111.1940) dochody :®rtu len yfs lio —
go wynosity Z Icf29c.c92, wydatki £ 6.862.947* Po potragceniu normr.1-ych
obcigzen (podatek dochodowy itd,) w sumie } 2.884.cl5 saldo dodatni
niosto u 543*940. Po wyrdwnaniu deficytu z ub.r. pert londynski pro
dzi nA rok nastepny z saldem ujemnym w wysoko$ci £ 5*190* Rezerwy V -itato
we portu wynoszg ogoétem L 894.757.

Ruch okretowy w porcie londynskim na wejSciu i wyjSciu, obejm jgo
statki zatadowane i prézne w zegludze zagranicznej i przybrzeznej, v,ya
sit 41.372.625 ERT+ co stanowi powazng zwyzke w stosunku do r.1947 i r
kord w okresie od r*134c, ale rownoczes$nie wcigz tylko 2/3 pozicr.u k t
przedwojennych.

YO0 ichn-(ri? 7S
ornagcrzy kona ictwer
‘onodyjekiel Lh
prze wozow 15-2 S A n Alii-

Prze dstawiciel'

'lii oznaé CoAQ DAY

skiego, podczas gdy zgoda na powyzsza propozycje stanowitaby dla z “1 X

N2|tukancdyjekiegx> do A nglii, nmatomiast musi pracowac¢ na Iinnych ch



(Bliski Wschéd, Daleki Wschéd, porty europejskie), na ktérych'panuje ostr?
konkurencja. 'Zwraca sie te* uwage na to, ze zwalniajac pewng czes¢ rw -
je.ao tonazu z obsiali obrotbw z Kanadag, W.Brytania nogtgby wskutek _t; ;o
zianiejszy¢ ilos¢ czarterowano?o0 przez nig obcego tonazu i zaoszczedzic

w ten sposéb pewng ilos§¢ dewiz.-

Przetadunki Ir:mbur_;a_i Breray_w_sierpniu £.

Hamburg Brena L >
w tonach
Przywoz 542.587? " m “ 5524985
Wywédz 267.5Sc s |2+537
0.2¢ter 5lo.467 “650.iQ95

W Hamburgu- w przywozie zanotowano tn.in. 303*020 t artykutow s
ozych, 132.324 t Wegla-, §7¢684 t olejow mineralnych; w wywozie let7
artykutbw spozywczych, 61.142 t drzewa, 33.611 t zelaza.

Jes$li chodzi o kierunki tych obrotow, to 116.055 t wyszta dc ir, *cn
Portow niemieckich* 126.526 t do partéw europejskich poza ni;oleckimi
(w tam 112.452 t do W .Brytanii) i 22.999 t do portdbw -pozaeuropejskich
(9.806 t do Afryki, 9.141 t dc Ameryki Ptd., 3.1c4 t do Ameryki Pin; 1
948 t do A zji).

Zanotowano l.clo statkéw o pojt-an,547.823 HET.

W Brecie przywo6z dla obszaru Eizcnii wyniést 385.813 t (w ty cz-
ta i dary), z tego 148.802 t przypadnie na zboze, 145*895 t na oleje
heralne, 39.315 t na rude i 8.799 t na fosfaty (poraz pierwszy v r.lp .)«
Wywéz z Bizonii przez Breme wyniést ogdétem 58.604 t, w tym 25.720 t s' -
nu dla Stanow Zjecin* i 24.447 t drzewa dla Anglii. Zanotowane 3c5 s- tkl
o jlojeron.564.291 NRT.

Tranzyt czechostowacki w Bam'rureui *-(BIM) Poréwnanie obrotow tr 'r-ry-*
towycS wszyFtléich portow niemieckich w lotach 1913 i 1937 przeastonu sie
nastepujgco:

1913 1937
mil, t m il.t
porty Prus Wach 1r « ~15,5 ¢
porty 15,6 1,0 18,0- '
perty by(Hamburg) 3,85 60,0 3,7 66,c
zc-ry 0,5 5,0 0,45 8,0
0 porty c,05 0,8 0,45 8.0 '

Po: wzgledem warmtosci na r-ai; urg przypadato wr.1937 80 o0g0ln«
przez porty niemieckie. 'rzecietnc wartos¢ 1 t tadunkéw prz
wartosci tadunkéw niemieckiego ha

jrn.nic*ne-pO0 w r <1777 w ocroc” towarowym Hamburga:

1 tona niemieckiego przywozu kosztowata - HM 134,—

» " " wywozu " — M 437,—

» " tranzytu w przywozie " - 1 374,-
wywozie SIS

Réwniez w okresie powojennym ruch tranzytowy skupia sie przoce -szyst-
kim w Hamburgu, mimo ze ogé6lne obroty towarowe rozwijajg sie znaczni- po-

mysinie j w Bremie niz w Hamburgu. Wr.1947 ogdlne obroty towarowo i ruch

okretowy w portach niemieckich przedstawiamy sie nastepujgco:
Ton - HET

Hamburr 5.995.000 TY 7*o7T ¢ 2774% ¢

Brema 4.843.000 26 9.466 36,8 m

Bad en 2,831.000 16,9 2.564 lo, 4

Porty wschodnie 1.322.000 7,9 1.254 4,9

hordenhamn 733.000 4.6 954 3,7

Broke 645.000 3,8 796 3,1

Rozostale porty 391»000 _ 2,3 3.533 _13x7 _

azem I5.790.00cC “25.740



Przetadunek tranzytu czechostowackiego w Hamburgu w latach 1937 i
194S-48 (w tonach):

6937 1945 1947 1j26*r.194S _
Y/lywoz S?4.»20¢ 55.1*1 79. 055 53»107
Prsywéz 531.4c0 194 .040 449.125 289.384
Pazen 1,525,505 “ 249.151 “ 52#.TST --meomeemmeeee 337.491 ~

Zatrudnienie wsparcie hanburskira®”-~Blh) Ostatnio zwolniono w Htr
burgu”ok.T.coc robotnik6w portowych” zaa w sierpniu r.1948 zwolniono ich
2,coo0, Wton sposéb ck.1/3 niestatych robotnikdbw portowych Hoobur. o nic dc
zatrudnienia w porcie. Z drugiej} strony jednak tygodnik "Verkehr"(7?.11*
1948) zaznacza, ze plan przetadunku w sierpniu r.i'946 zostat wygonom w
lo5e6” i 720 wobec tego spadek zatrudnienia naloty przypisa¢ dziataniu
innych czynnikow, jak podniesieniu poziomu wypasatenia technicznego por-
tu, przede wszyodthid za$ jaskrawemu przezuniocio seo przetadunkéw'w kie -
runku towarow nssolych, pozwrtajacych na ebetage neohcniezna. Tak r.o.w
sierpniu r.1943 'przotaccw”no 198 tys.t zboza i 124 tys.t wegla (w .a--y~
wczicZawisajgce poprzednio do Hamburga statki z maks wykagpaty rriv?z..-
nie wiecej robscizhy niz przybywajgce obecnie statki ze zbozom.

Prseszko 9y_r%wizowe dla tranzytu”~Orc4kop;o-curof£ft jakiego £rzez_ggg_urg.
znceinc/c rozwoju ilosciowego pcTsize.~zeaTueowyih
oleckich, w ssccopolneaci Hprturca, ich obroty tranzytowo wykazojn wtthiej-
Bze tempo rozwoju przede wszystkim ze wzgledéw dewizowych. Chodzi ta za-
rowno o fr:ickty kolejowe, obliczone dis terytorium niezleckie.ro n tgtorach
jak i o koniccigcsc optacenia w dolarach wszelkich ustug portowych, $y*»
rodnik "Vorkehr :(30.15.1948) gotuje nastepujacy przyktol;-

Globalne wyt&tki ni. i .cliiogo spedytora portowego wyneszr 333 nr.rici
niOui., wystawia on Totee togo rachunek no. lec dcl., ktéore wolno, mu trape-
rachowa¢ na szylingi austriackie wg kursu 1 doi,*» Ilc szyi., co cdpgffia—

da réwniez kursow i stosowanemu przez 4.S.X.A.(Joinr Uxport-lnpcrt Atoncy
we Frankfurcie), nianowicio 1 r?rk?» 3 szyi. Tyraczasem austriacki )igf¢k

Paroao'vy notuj« | perka» 1 szyi. Podetnie spedytor niemiecki oblicuo wszel
kie ustugi portom w dclarach w odniesieniu do panstw $Srodkowo- i po.tui-
nlcwo-nkerykan?kich (Argentyna), ktéore niechetnie uiszczaj« optaty ygrie-
we w tej walucie i sktbrne sr hadd, to zmieli¢ rynek .zakupu, badf przy-

najmniej zmieni¢ iro-e transportu odno¢nych tadunkoéw.

Eozsnerz- nie kornettmoyj niemieckich mileréw okretowych.-(Bi:'} T&
pcistewJ./V:rzgdzenia\t7/B.1.,7 5 moce obowigzujagcg c: dnie I571k.I1>i8,
nio-mieckie firm makler
rorski tcnaz w f;3pladze

byto czartorewa.c tylko *V-
ni &<angynawskioj . >Towe r-
towych, sukupi¢nych prs ieBveie loco port zagraniczny, |I;.c

fabryka lub fr$ Zce. staé

Otroty Oa'l.;\ig:)m‘n««» ] |
‘cnnt~glic h ski przeszto

nocsu 1947 przeszto grzez Ivcmt Wilenski ogo6tea zaledwie 2,7 ?2i 1t ' "h-
row. Gtéwny u-'ciat w obete'ze ruchu towarowego przez £unnt TCilo*:'ri ei-ty
u "eryi guaskc, finska, helenoerek?, i ezwe”zka.

Udziat portéw Eenelux'u w obstuclze~tranzytu niemieckie. 04
¢woch”letetros jace, bezowocne dctycHclsi*wyeiltEi*pcrio ¥ 7cbtcrdrmo i Ant-

gS"?£ii w kierunku zwalczania dyskryminacji tych pcrt6.s? przez “n’io&?s.kie
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wladze okupacyjne w zakresie obstugi tranzytu niemieckiego, otocnie
przyniosty pomy$lny vie portow .Benelux'u rezultat, W wyniku bezp?~r; -
nieb rozméw przedstawicieli Belgijskich i bplenderskich z miarodajny*- i
czynnikaoi w Waszyngtonie, Londynie i Parysu zawarta zostata dnia 2 *.!",
1948 umowa nie&zy przedstawicielami Benelux'u i J,£.I*A,t na nocy ktérej
1 nil.70c tys.t z tadunkdw przeznaczonych dla Kiemiec zachodnich w ra-
nach tzw.Blanu M arshall'a przejdzie przez porty holenderskie i bc-lpijecie,
®a nocy umowy miedzy Belgia i Holandia niemieckie tadunki tranzytow-; -'e
v,2co0.000 t bedg szty w 50" przez porty holenderskie (Rotterdam i Amater-
inm) i w 50" przez Antwerpie. Przy ¢-alszych tadunkach rozdziat ich te -
izie korzystniejszy dla portobw holenderskich* nimnowiciv, dojdzie po Jo**
-la Rotterdamu i Amsterdamu (12,5y) oraz 3c”™ dIn Antwerpii. tadunki t-rrn-
iytowe beda chejr-cwnty przede wszystkim rudy 1 igjjtfyty oraz zbcoée.

Umowa z przewiduje utvi-orzoni© wspolnego dla obu stron, z *n-
feeresowanych o m * Centralnego Reddle go Bl#«.- frachtowe co z si*: #zidc *
w Rotterdamie, ktdérego zadanier beSzfcs roz£>ielanie transportow l.;.,,

Aych trzeeh bandur.

_ sgezty a-kie?cwanie te'l cztotfei tranzytu ai*4t*eiel* gz przez porty : .-
Ra: OBl S-S Ce: N S ar — L. — _dn Vg

-?lsnu ‘-urshelt'»-* feez ja.tjia get™jLWiek nir.i tzw.Bizenii, j*ri
tp rozumiane 3 ko dedatkow” $$mo dolarowa dla Zeglugi na. Renie. (.? .whr"
14.X*1941), 3% uptywie 3.Piesieey r& npstapi¢ rewizja umowy.

Antli®a o-.trctét to-
on KoTterSpnu za | po6trocfr* TfyT&~wykazuje' «sczo”™inie zn~ozfcy
wfr-e®t prze tadunkéw tranzytowych w poréwnaniu z odpowiednim okroeen i,
1947 (w tonach)t
X pétrocze <

etm ar pfcp«c 5;85T.?2S7 **

przywo6z w tranzycie 1.179.339 3.208,727

Wiasny wywéz 7?76.&34" 951.S57

-yv/6z w tranzycie 1.174.958 3»2c2.759x
Siatki na wejs.hM"' a# 473.514 6.c76.240

Drogi czechwf*lewackich* obrotow paperskich”(.BI1") WletfeiVfci ty pet/*#*
"?erkehr“pollwieeft"'e?aTe~wieTe" owagi zrgosonionlem Obrotow “"£;3yskich $£*&;-
jow Srodkowej Durepy, W zeszytach z dnia.?07IX. i 7.X*1948 stwierdza'c&,

41a obrotow zarcrsfcich Gzecbc-Flo™acji teoretycznie wohcdza w rac-be: g
4 grupy portow: perty adriatyckie Triest i Rjeka, niemieckie perty poi,-
necnci?.er«?kie (z Haiburyldm ra czei-o), narty atlantyckie ¢.oité6"dgy i 1lot-
tyrpig oraz /forty pilskie (Jdynia/Oda”sk i Szczecin.

t zrric-ii-nych po ostatniej wojnie WGrunk&cfs gtsspoiity cznych Czferf:-
Stowacje wypracowata w porozumieniu % zaintereepwnAnymi pa-i eyetix
taryf portowych die obrotdw przez Triest, RjeSca Oraz przez porty prir siw*
N[/§1i chodzi'o portowe taryfy kolejowe dc tych portéw, dc ktérych Ar-
wiadzie przez terytorium Piomiec, ni-. aa widokéw na rychte zmiane owocne-
ib stanu rzeczy, polecajacego na istnieniu nlenlocklej taryfy tranzyt. %]
v- dolarach, ktorh wyklucz« perézumienia dwustronne,

Ra podstawia uméw z potowy r.1947, portowa taryfa kolejowg dis <« re-
tow czechostowackich przez Triest zyské&ts nowe podstawy. Poprzednio ri'»~
NJwieie transporty czechostowackie d© i z tego portu' kierowatly sie '*y mecz*
jie .przez 1-srvisio, obecnie za$ Jugostawia przystapita do wz?0tpr*~r i
3x£|f£ita sie na wykorzystywanic dla tych transportow réwniez Srogi r.r.-oz

4-15432
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terytorium jugostowiadskie. Juz w czerwcu r.1947 zostata oprncowar r,cho-
stowaeko—jugostowinneka tyrof portowa, dotyczaca obrotédw czechos' > - ich
przez Rjeke.

Jednakowoz obie ta taryfy majag dotychczas Jeszcze Charakter pro.leo-
ryczny. -7 kohcu sierpnia r.1948 odbyta sie w Jugostawii konferencja przed-
stawicieli kolei jugostowianskich, czechostowackich, austriackich i v*ew=a
Sierskich, majaca na celu opracowanie ostatecznej formy czechostowackiej
taryfy portowej, dotyczgcej obrotéw przez port lijcka, ktéra by obowigzy-
wata od poczatku r,1949# Wg dotychczasowej taryfy prowizorycznej frtohty
bylty obliczane we frankach szwajcarskich, w przysztosci za$s beda oblicza-
Ne w _koronach ozsskich. iYryfa portowa dla obrotow przez Triest juz oO-
boonie obliczana jest w koronach czeskich, przy czym frachty obliczg, ?ig
globalnie, tzn. istnieje tylko jedna stawka dla transportéw ze sts$eiji na-
dania do portu lub m odwrdt, nie ma natomiast Stawek dla poszczggdibfoh
odcinkéw tej trasy,

(BBS) Jak donori czasopismo "Rnirplty'l
hroesny zeszyt kwartalnika wyda

aniiiel sicim 1 wt r rmAfts EKi»»«*  Nr-,«
| . 6ol.coo BHT wr ,1939 do 1.623.000 TL- cyCr' 4n~3-
iBUje rowniez statki pochodzenia y*# *HKKK iok t 1ka

?0 st-otlcow typu WitihirtyH. Przecietny wiek tego tonazu w r.1947r wytec- :>.
Il, 7 lat, podczas gdy w r.t£39 - 13,4 lot. ~imo to. holenderska ffbott- " or-»
4-lowa wcigz jeszcze odczuwa brak ok.5*ooo BRT tonazu dla toduakd&pc yefc.
'ti zakresie innych typow tonazu nastgpit ©««dek cyfr w stosunku to r.,
fcienowici© w zakresie statk6w poér*orskich z 595*00eBRT do 351»©c6 ; s
w sekresie tankowcoéw z 528*000 EIT do 4-62.oco BRT i w zakresie siat/ m- 0
tonazu ponizej 700 BHT ze 130.000 BRT do 119*000 BRT.
8a 1.XV.194& somoéwienin holenderskiej floty handlowej obejmo*
64 statki towsro”e, tylko 1 ftutek ptscz*reki i * tankowcu, t>Inik” mi
** wniedalekiej przysztosci zaznaczy sie bardzo wyrazna réz,nier st>- ury
holenderskioj floty handlowej w efoguhku do etanu preedwo Y nr--~o,
ny pro-grom holenderskie j marynarki handlowej przewiduje oeWmiecio V r.*
1952 ogod6lnego tonnéu 3.250.000 W$* ?tan ton umywany jest zo 00lowy se
wzglagdu na sco.lnos$ zarobkowag zertufi w dewizach obcych or z m spo*
dzlewany wzrost deficytu zugranicznuj wymiany towarowej Holandii.*Zarobki
zeglugi holenderskiej » r,1948 Obliefca tl* (ni« biorco pod umage fiaty tan
towarzystwa Royal Dutcb Shell) »a 355 mil.guldenéw hol. brutto i
185 mil.guldenéw netto*

- Armnt orzy”narwescy”o”po lity ea rzsdu.-.(BI?7) Zwiszvfc ** v'-to -

row horwesuich .wystgpit ostatnio 5 krytyk« :;clity®i~zeglugow”"J rzadu.,

irkt, ze tonaz Norwegii przedstawia, obecnie tylko 8cr stanu przodwoj,. nne- -
a udziat fe-vndery norwaskio.j w tlofcainyir tinazu $wiatowym spodl jt

Prgeé wojnr do 4,5 oraz to, ¢o0 tempo odbudowy floty norweskiej je?t =* ko-
stabsze niz jej konkurentow, twiazek przypisuje w duzej mierze ti--

blwgem ustcsunkcwfniu sie rzgdu do zaradnie;* tzglu*wych, Skrytfiiy? :o

K.in. popieranie przez rzad tendencji epeejalisicji tonazu w kionr- ros-

cUdowy przede wszystkim tonazu tankowcOw kosztem innych typow pttftkr

37il TIAVS 2 f=sPB— V. IC itk 1K > A h IT A h AmAAIr AaA mA Fa >»>Hmi . E -

r,J JOUUXiiVUI 25fiIFMU  “Fw-I-"* OCTOIIUO UcvSWC* r*. «t.-cu”ec«  <0".:;
prftpjy na statkach norweskich do norm przewidzianych konwencjg w Set-
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Zwigzek ec”era”™ rzagdowi negatywne ustosunkowanie $ie <x nowei
iisypanetwewej Organizacji zeglugowej (IMCO).

Strefa wolnoctowa w £orcie_sotokfcclmskim.~(BIM) W porcie eztc.: cli-
Sfcim 'wyozie j.onyg sostat ueren strefy wolnocTowej, port celny ad®iniPtr
»y jest przez wiadze municypalne' Fztokholmu, przy czym dyrekcja portu c-
oejmuje 5 dziatbws. budownictwo i hangary, wyposazenie, biura, raebuncc-
wo-s¢, kasy* Strefa wolnoctowa administrowana jest przez towarzystwo
"Stockbolm Frinsmn Akti obolage ", pracujace na rachunek panstwa.

Zniesionaejnakeyasln”“cb etmL~frachtowych w zZegludze dunhski* j.-iBIM)
Jak donosi "The Scanainavian Shipping Gazette"(K.f, T9?p7,“ Dunska 1”|e kon-
troli Frachtéw oprosito zniesienie od dnia 20.1X.1948 tzw. maksvaglnyca
stawek frachtowych £la tadunkéw przychodzacych lub' wychodzgcych*z portow
dunskich, Roéwnicy inne przepisy ustalono przez Snde Kontroli pré&fttttfijte o-
bowigzywac, z wyjatkiem tadunkéw wegla i koksu, dla ktérych zostaty ustalo-
ne przez Rade”sp.eejoint przepisy wr.l940.

Roéwnoczesnie przestaje obowigzywa¢ wsz-elka kontrola ze strona %*>'v w
odniesieniu do tonazu dunskie<?.0 zatrudnionej© w obstudze dunskich obrotow
towarowych, jodnpkzo czarterowanie- obcego tontnu na rachunek dun«K fc”aie
w dalszym ciggu podlegato kontroli Rody. & mo zwolnienia od kontroU “«r-
"matorzy dunscy obowigzani s.s.n« sodonze Rady, dostarczy¢ jej waglikich
informacyj dotyczacych zr.wior-hyob transakcyj przewozowych.

¢ "chn_Pirao|?e”op”™nnayift-(BB?) "Jiluez Battyku" Kopenhaga stan:-!
najwiekszy csroner dystrybucyjny regionu battyckiego, dzieki postadanja
Jtrefy wolnoctowej, Statystyku ruchu portowego Kopenhagi ilustruje »ess<e.
kon¢ ronktywizndji obrotow«

£ 6 k Ruch statkéw na weySeiu Obrét towarowy
Jednostek NR1 ton

1978 . ~ 53789%--——-—-- 871X67553--------m-mmm- 6T?21777fr* *

19i0 10,113 2*278,015 7*203.©00

1945 lo .244 1.856.867 2.409*000

1946 16,9'54 5*553*957 6*951 a?

1947 17*149 6.770,517 6.399.189

Bodcbnie jak w szeregu inryoh portow, obserwujemy znaczne zpr” ranie
®ie ilosci tonazu w stosunku do obr-ftow towarowych.

Sopenh-ag jest jednym z ni6Uesnyofc portow europejskich, ktére ..fo
ul-sgty zniszczenia w cz»pU wojsy, totez caty wysitek wtadz pertewran
«kupit sie obecnie na modernizacji wyphshfottia pertom,-o, zaniedbanij przez
Okres f'Ojny,, Strrs obecnego, wyposa”onla portu jest nastepujacy: ha”rzyny
400.0co o kws?. urzgdzenia chtodnicze 8,coc ©,kw., hangary owocowo I7.*i0o0
& kw*. zozcrniici no taduhki ptynna 2lo0.000 cr, silosy '57.coc tdn, przi-
®trze?*. coJfilyyy*upku drzew« To0.0-06 m kw., do przetadunku wegla 206*tt,o
m ica;,, uzwii?w. ."'"?6*w* cwa.torow zbozowych 17. Br*otadunek jest ofcoori- orno-
aernizewary oy-yetriai stopniu, co stapig -Kcncnhc-se w szeregu aajnet m ?$$ni©
*«ycn portow swista. * ‘

_ Patoke jonigm fio*rluytny w |irdcndIE£.-*<BIM) Narodowy Bank Finski ry-

n't rozporzadzenie zceowigzojrc e 1iPmy pracujgce w kroi¢ ,u zam'.eraniegm®
zatbierania uméw z armntoror-1 z érunicznymi jedyni * no uzyskaniu otspoha—
Ranku, Botyehczas wydanie tnkicyc zezwolenia byto tylko formalrcnein

JAcon™woéns juz po zawarciu omowy, wskutek czego Bank ausiat wyptacac rai-

Oo.pastorom zagranicznym boz uwzglednienia stanu wykorzystaj:lr i; -

w iiifekiego * 2 chwile wejscia w zycie nowego rozporzadzenia terminl--
podpisaniem umdcéwy) uzyskanie «.gody '‘Banku na przeprowadzaniu -fare;

ji bedzie warunkiem pokrycia wydatkbw.” dewizowych w ramach pr..f>iffa~*
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nej umowy; panstwo uzyska w ten sposOb bezposredni wplyw i moznos¢ p-tne-
go wykorzystania bandery narodowej. s

Powotanie francuskieaoJMlInisterstwa Marynarki_Handlowei.-(Blli) y cza-
sie wojny 7rancuskxe”™Mxnisterstwo Mrrynarki Handlowej zostato wigczony do
resortu marynarki wojennej. W late.ch powojennych* sprawy marynarki fc. aulo-,
wej byty prowadzone .prze®,Ministerstwo Rob6t publicznych, co niewagtpliwie
odbijato sie niekorzystnie na interesach zeglugi. Obecnie Ministerstwo Ma-
rynarki Handlowej zostato reaktywowane.

Obroty portowe Genui.-(BIM) Wydana przez autonomiczne witadze portu Ge-
nui ofic j~Ina~et atystyka obrotéw portowych wykazuje duze tempo odbudo .y
portu:

194-6 1947 1938
liczba statkéw na wejsciu *47027 ---------- 47928---------- 57821 '
u »* » wyjsciu 4.097 5.055 " 5.508
Tonaz stafkéw na wejsciu w NRT 4,067.935 6,821.429 11.668.879
« " Mwyjscia " " 3.934,878 6.757.708 11.634.387
Przyw6z w tonach 4.312.882 6.141.369 5.674.664
Vyw6z w tonach . , 389.948 638.010 1.599.708
Kuch pasazerski - o0sOb 35.217 114*035 211,950

Udziat procent.band.wAoskie] w ruchu
tatkow 18,6 28,3 64,3

Krrzys~stoczni w Monfalcone.-(BIM) Najwieksza stocznia wtW G Vv, Zn—
fsiwone przezywa obecnie'powazny kryzys, wywotany wysokimi i *% . '-'zrasta-
jacymi kosztami. W lataclf’ 19241984 zdolnos$¢ prodlikéyjra te’ stoczni wy
mnosi- loc.ooc BET rocznie, przy czym ok.,?r produkcji przypadato na ramo-
wisnia obce. Wydajno$é pracy stoczni spadla obecnie znacznie ponizaj tycgh
mozliwos$ci, no, obecnie buduje sic zaledwie 9 statkbw o tgcznym tenoru
59.000 BET, wszystkie w ramach zamoéwien krajowych. Perspektywy m nr'Uaz-
sza przysztos¢ nie wr6za poprawy, gdyz stocznie wtoskie nie -nc.ar kon arowac
ze stoczniami zagranicznymi pod wzgledem koszt**, ktéorych wysoki
wywotany jest w gtownej mierze_rosngcymi canamifsur*wca. Np. 1 kg pitty
St;
Czecha
cate j iuji<ty :
graniczenie sie do zakupow stali krajowej ozywitoby wtoski przemyst sta-
towy, lecz w dalszej perspektywie grozi to'unieruchomieniom krajowych

etoCczni.

Plany rozbudowy”~floty handlowej Indyj*-CBIM) W niecaty rok po
rzeniu~odr ebne~o~panstwa Hindustahu dwa towarzystwa zeglugowe ("Scin
Steam Navigation Co.” oraz ’»India Steamship Co,”) podniosty na ewoic c o+
kach bandere narodowe nowoutworzonego pfhstwa indyjskiego. Oba towar
w oparciu o kapitat obywateli indyjskich, podjety regularna komunik': *o
miedzy portami Indyj oraz wyspami brytyjskimi; pierwsze statki zawi. T
do Londynu i do Dundee na poczagtku wrzednia r.1948.

Jeden z ostatnich zeszytéw czasopisma "The Eccnomiet"” przynosi Got
rozujace szczegOly dotyczace zamierzen nowego panstwa w zakresie r
wy wtasnej floty -narodowej. Zamierzenie te $e bardzo ambitne. E;; ";«' :
dania przedtozonego rzgdowi przez specjalny komitet powotany do cpr r w
hia zatlozen polityki morskiej, Indie zmierzaje do zapewnienia dla tap., o
narodowej: a) prawa wytgcznosci w zakresie matego kabotazu (zaglu -i rrz
brfeeznoj w obrebie witasnych granic)., b) 75" przewozéw w zakresie* wici :i
kabotazu, tzn. Zeliu-n przybrzeznej z krajami sasiednimi nad Celonem In
Gyjakim, c) 5c* przewozow w zakresie obrotu towarowego z panstwami t nr-~
C*iiej o”le Grymi oraz d) 1/3 przewozow dokonywanych przeé¢ "fojnp przez
,acty handlowo' niemiecka i japonska.
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Dc spetnienia tak szeroko zakrojonych zadan potrzebna bedzie fle -
ta handlowa o pojemnosci 2 mil.E-jRT* 'Jako pierwszo kroki na dreda: r 1-
zacji tych zamierzen mozna zanotowa¢ nabycie sporej ilosci transport --
obw produkcji wojennej w Ameryce c-raz zamodwienia na nowe statki z”rswr -
na stoczniach wtasnych jak i brytyjekich*kOpr6éz tego jedno z istnie-.jn-
cych. towarzystw zeglugowych, nota bene przez 30 lat nie dopuszczone przez
Anglikéw do zeglugi poza kabotazem,vzorganizowato wtasna stocznie, na
ktorej niedawno wodowano pierwszy btatek oceaniczny* Cato$¢ programu’
rpzbudowy floty indyjskiej ma byé zrealizowana w ciggu 5 lat, co sp_-
cjalisci angielscy uwazajg za zamiar nisibyt realny * szczegdlni-; gdy sie
wezmie pod uwage brak wtasnych £edr’technicznych, handlowych i zo;lr.'--
skich. Jezeli chodzi o statki oceaniczne, kapitanami i w wiekszosci o fi-
cerami sg w dalszym ciggu Anglicy. . N

Odnos$nie przewozow poniemieckich i pojaponskich sprawozdawca ”"The
Economist® Nadmienia, ze razem ze zniknieciem tych bander znikty to’,
stugiwano przez hid tadunki,'’zar6wno w podazy jak i w zapotrzebowanire
Réwniez ktytycznis zapatrujg sie Anglicy-na podziat tadunkéw po poic;i-
miedzy tonazem brytyjskim i nowe bandera indyjska. Zresztg wazysiki t ?
watpliwosci bedag miaty Realny wplyw na rozwo6j tonazu indyjskie-*o djyn
ro wprzysztosci. Ka razie sfery brytyjskie, zarowno zeglugowe jak b r-
Blowe i-techniczne, ofiarowujg swojg pomoc to catej peini.

Chittafong_portem ¢utcwym.-(BIM) Rzgd Pakietanu, obok dazen do . - kfcu-
<dwy wtasnej zogtugT,~czyni tez wysitki w kierunku usamodzielnieni ¢iO W
zakresie -gospodarki portowej, Do chwili podziatu Indyj no, dwa parist
90" Swiatowych dostaw juty chodzgacej z Bongali przechodzito prze«, r-rt
ICalkutty. Obecnie Pakistan, chcac uniezal jzni¢ swg eksport juty od ir.
dyjskiej ICalkutty, planuje rozbudowag i mc jernizacje portu ‘Chittogcn g
przewiduje 'i™ uzyskanie samowystarczalnosci w zakresie.prfeetadunkow Hy-
ty* juz z koncem r.1949.. Budzet wtasny Chittagong oraz towarzystwa Mas-
tera Railwgy Co.” przewiduje, na realizacje tych planéw kredyty w tagcz-
nej kwocie'36.630.oce rupii.
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