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Przedruk dozwolony z podaniem Zrédta

Rok IV (35) Grudzien. r,1949
Obroty towarowe w portach, zespotu Gdynia/Gdagsk i listopadzie
1948r7-T3liiy Obroty~w”mieiired sprawozdawczych “ynosznce 1.07?3.567,V t
Okazuj w poréwnaniu z poorz.mie$, nieznaczne znizko o 4,1%. Znizka ta

dotyka p-dvnie wo-IttfftRn przywozowy, ktdéry w iloéoi fco6.414,1 t, przed-
stawia wobec popiz.mies. spadek o 24,59>; netorai&B” wyft6z » wysokosci
p74.153,3 t byk o 2,3% wyzszy niz w poprz,mies. * zWia.zku z tym wzrést
toi* udziat wywozu w 0? Sinych obrotach na 81,5% z 76#3% a mlos.poréwn.
Obroty towarowe w listopadzie 1943r. przedstawiaj? sip w nastepu-

jacy sposob:

Gdynia Gdansk Razem

t i t
Przywoéz 91.336,5 200.414,1
iiywoz t-5.?7B2,8 _ , 875.157,1
Razem: > 51?.170,3 3.073.567?,4
\ noprz.mi's.: 547.679,8 571.431,4 1.119.11 *,2
listopadzie 1947r. 482.478,1 542.585,8 1.025.063,9

lak wida¢ z powyzszego zestawienia, znizka obrotéw wobec poprz.

silniej odbita sio na Gdyni (5,6%) niz na Gdansku#(2,5%). W Z e
"u z tym wzrést nieco udziat Gdanska w przewozach (51,8?», w poréwnanie
- 51 <¢/Bw mie$. poprz. ). Nieznaczna tylko zwyzka udziatu Gdanska wynika
2 tego ze spadt udziat .przetadunkdédw masowych r ogdlnych obrokach( na
4 1k z 88,1% w mie$. poprz» ), przy ,c-zym orz-Oz Gdynip przeszio towarnr
masowych 45,2% (41,4}> wrpazdzierniku b.r. ). Przetadunki drobnicy, wyno-
s'z;ce”15,9% obrotow, podzielity sio mi dzy Gdynin i Gdansk w proporcji
6?'06 i 13,0k, wi mC w porOdwnaniu- z >oprfc.mies., « ktéorym przez Gdansk
orz"sz"o* twlko 20% drobnicy, z duzr, zwyzkag ts Gdansku. 7 poréwnaniu, z
iictopadem’r .1947 wzrosty obroty o 4,7%:'? Gdyni o 7,2%, w Gdansku tyl-
ko o 2,5%. 6zrost tan jednak odnosi sio tylko do wywozu (o 7,85>), pod-
czas gdy przywo6z zmnfipjszyt sio .0 6,7>.

Pyz y wo z przez zespot portowy Gdansk/Gdyniaew listopa-
dzie r.1943 ( w tonach )

-rupe towarowa Gdynia Gdansk Razem

l.nytwory roslinne 2.598,1 - 2.598,1
[I.WytwOrv zwierz;ce 1.612,4 - 1.612,4
[1l.Wytwory mineralne 43.975,2 56.084,1 130.057,;
IV.Ttuszcze 172,5 194,7 367,2
V.PrzrtwOr7 soOzywOze 5.529,2 - 5.529,2
VI.Przetwory chemiczne 10.867,6 10.950,0 21.817, "
VII.Skory i futra 242,6 — 24-,6
Alll.Surowce i wyroby wtok. 6.536,3 6.bj6,3
Do przeniesienia: 71.531,9 97.728,9 168.760;7
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Grupy to"'ar O"a™ "Gdynia “'Gdansk " Razem
Z prania sienig-: 71.53179" 97.22% 6 " ~ I1$% 760,7
17. Gruco.ud i una 125,9 - 125.9
a. Lrz cno i wyroby 7.575,0 lo,542,0 18.217,3
X1. 17:piér i wyroby 3.742,5 695,4 4.438,0
collyr.tl:a ,acrc,i oriol. 125”6 59,8 105.4
XI11.7atr.l1-i i wyroby 5.107,3 401 2 5.580.5
XIV7 -.szyny i sprs.clo'c. 2.317,1 2 *17,1
77,Srod71 trane port, 545, Q 5453
XVI.Norzedzi m pr«cysr.. 65,9 55
VV1I-aX,diqsj1G n/ B3} 57,5
Razoe: 13 ' ' 109.027,% " 20c.414,1
V poprz.miges, " 139.976,1 265.570,0
7 l-ietopadele r.1947 Ic-6.553j® l0S.345,9 214.904,9
Spadek przywozu w iiiU z peprz,mice. w
w GoaXftu 22,1 , r6znica ta V''nieé. z tero, ze prze

w ub.pies, tytao 9,8 drobnicy, podczas ody w nies$. sprawcze!. 32,a
SpGuCk opolnopo przywozu w poréwnaniu z poprz.cties. dotyczy tylko t
warow masowych, natomiast przywd6z drobnicy"wzrost o 23,4%

F przywozie wiec spadty tadunki rudy (na 122.230,5 t z 131.991,
t w mieS.popre.) or z nawozow (na 21.550,0 t % 34.161,0 t).

Inne transporty wykazuje raczej zwyzki; drzowo 13.217.3 t
(2.789,8 t), celuloza 4.043-,0t (3.959,4 t), 'lodzie 162,3 t (567,9
t) 1lo. ~v.cne potowy daty 6492 t ryb i nledsi, wobec 1.128,7 t w
poprz.rios.

Udziatl tonerow Pasowych wynosit w ciiee.sprswozd, w Gdyni 56,5%
grokénlcy 43,5"5 do Gdanska przybyto 77,8" towaréw masowych i 2?,2"
robnicy,

Pr y wo ti:az rpot portowy Gd?:'Fic/Gdm i a w listcpa-
cri .137-8 (va tonach)
..Mdypra o -
g r Wil O A ypra - aeor
Szwecja 45.219,8 71.890,0 117.112,8
Pini ndia 7.752.1 14.010,7 2?.075,8
Forw. ;i a 5.59 :,0 1.So00,0 8.094,3
An lia 3.353,3 < 3.053,3
Kuauni a 2.585.5 2.585,5
o0 1 VA 1 843,9 - 84% 9
Belai.a 548,6 - 64 8,6
Holandia 2c2,7 - 202,7
Brano ja 67,6 67,6
Potowy v?rre 5494 Sm a
Ra- Z c o | 57.94-,3 ~ "B8,cc5,7 * "'1557 95% 0"
f_olife-ra'ciéﬂ ‘ l09.757,0 121.025,6 230,782,6
a tistop.r
p Ao R et 97.392,6 98.377,6 19S.570,2
G-'rokko 7.703.5 3.150,0 16.853,5
Pers ja 11.37¢,9 11.870,9
Stany Zj ¢n.A.P. 7.233,9 — 7.233,9
Australia 3.076.1 - 3.076,1
Filipiny 1.625,7 - 1.625,7
Po przeniesienie 1*97639,2" 2170?c¢c"9*~ “ 4'6.560,1
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£ r B N "Gdvnia Gt)s?sk Brz itr
Z przanlOejenia 19, 3 7 Qn 70 -
Unia Fid.-Afryk. Vo 2lVozet9 R
i ... 813, 813.8
kalaje Bryt. 508, 503, 0
Ekwador *% 503, 503’0
Indie Bryt. VA 394’8
Bowg Zolancia 315, 315 4

seisyk 204 :
Indie ficleacarski™3 63 204.4
koz antik 44 | 222
Uru'r: 3 39,8 398
Ar jontvnge 21 1 211
Hnz m 23.443,2" 21,026, 5 4474641
vV poprz.p.ies 15.834,9 18.952,5 34.787,4
7 tistppadzi rASM 3.541,1 7.529,7 16.070,8
’ ) 91.385,5 l09.027,6 200.414,1
poprz.mias, 125.591,9 139.973,1 265.570,0

7 listopadzie y.1947 lo5.97",7 106.507,3 212.441,

M ? X2 pochodzit z 25 0: popr2.oles.27) kr -jéw, *Q-ourdpfeisknr’,

[N
w puprz.siias,, JN Etoryn‘ll(rby’rwoﬁu\;\(/)

pirytbw ze Szwecji i
Ir-.jow europejskich i

SRS WS

7Y,8( wobuc 36,9
Eorweaii,

rirS~v Fnf?znym”xo.dunioa ruay i
pozaeuropejskich® W przywozie 2 tr2ech

*

dwoch

do GdsPsks byt zmor-

JL?2r53WO0OUr?p0~'5ich Przywéz z Finlandii
4.583,3 t t —

7?2:3J "M« »2,0?a» ° A rudy Przybyto 5.907,S t papierdwki,

7?2 2 a™~V t celulozy itd.j przyw6z do ocakska zc Szwecji ofcejoow r

.*93, - t ruoy, z Korweb5U 1.800,0 t nawozow sztucznych. ¥ Gdyni -
i Ww..yi:i nie jsurO6wniez stato Szwecja, sked, poza stoeunkOv.-o*ri

proszkul i; CSni ?? .V ULi t(4h cSei 5 Przywieziono 535,5 t miele- w
celulozy + VA oA R przetworéw chemicznych, 2.880,0 t

“ AN o

&r& 81I Jl&v c%v \{HS tte I‘Léll Hch ?nleje cézg’flm O*O?Nludlr 6dsz’lckl >n
gggkgmtpgg;g{g;vk' 2 36 5507 bT SRRy - 3D1%*t, dalaikofh€liar

to] Y. asotniokéw i saletry. ‘An|I|n j-akkolwie
stol dopiero no czwart B'QJ% Y PBoci wzpledec iioéci, reprezentuje .
ncifc :.rézioj wartoéciowod transoo_IL)o 28 t kak'é 11 9 t tirru 4 fA|

t przetworéw ch.ericznycb, 673,4 t wetny, 70,6 t ono-. 129 X + "
frenu. 205.2 t krpzn. n?2rnv toathumalk 2? 1 p'Iat'ynyt 393.6 t’czes'ci
szyn, 7 ea-ochodow 371,3 t, ~paraty edyozne 11,0 t, hetmy -érnitzc
,1’8 titd. K tepne mlejsce zajmuje Eununis, dalej r>-nia - 21 2t
.crzcr.i mryzowego, 577,9 t naroeryny, lo2,5 t szmat. 15,9 t b’czek
LS A 64*J t czeSci maszyn Z B?Inii przywieziono *

a* Z Z 'SV «- p?dow ych, 52.0 papieroséw, 18,5 t farb z
rur misozlanych, 11,1 t flbry, z Prcnejl 65,7 t wei

1 “Sddarres k'
) Jfodoarrk pozaeuropejsklch pierwsze mlneJeCS
0 z tadunkiem 16.857 4 X fosfatéw, dru-ia miejsce - pars Ir, tr o

St an '4 o) ;
"_333,"4g>t rlir.y’ m|elén-, | ngZ-Sq?fvE\i/llviefuznwnm 49“? ;na?/.agjsnglSttaft’r;l?sjljflgw
Zywno$ciowych, 64,7 t papierosow, 7,2 t mya m. 2 7887’ t bsweilny 94
z Australii przyby’ro 153,4 t fasoli, mics-° aasta, tatuszczéw ro'1
nych, 113,c ¢ QGEQQK@W S§K&ry., 1-'c5,S t weiny, z Filipin 1.625,7 1
z kilajow Bryt pry Indyj holenderskich 51,2 t karczu
surowce witokiennicze, jaiedz, bl

z innych yrajow pozaeuropejskich
emaliowana.
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n v 5z przez, zespoOt poito*y Gdansk.'C-dynia w listo
" dzi-e r.1946 ( w tonach )

Grupa towarowa Gdynia Gdansk Razem
I . iy twory ros$linna 20.798,9 14.239,4 35.038,3
I, t;vt"."ory zbierz 'o- 1,843 ,6 1.843.6
Illityteory mineralne 347.593,7 4c”.190,4 756.734,1
IV. Ttusztze 486.6 486.6
y. Prz :twory sSporoza 15.354,1 16.887,1 37.7'337
VI. Przetwory chemiczne 2.550,7 17.5 2.563.7
VII, Skéry i futra 30,3 75.5 103.3
VIl Surowce wték.i wyroby 644.6 57.6 697.7
Z,Dr~,rmno i wyroby 20.318,9 4.339,9 74.653,8
X1. FQpi~r i wyroby 1.474,3 11,3 1.485,6
X1l.:yroby porc.,szkto,fajans 697,1 773.3 970.4
X1, Metale i wyroby 13.794,3 904.3 14.693.6
X1V. Maszyny i sprzet elektr. 439,0 507, 0 936.0
XV. Srodki transportowo 79>1 26,0 105.1
XVI. Narzedzia preoyz. 10,8 10,0
XVII-XX.nozne 107,4 365.6 475,0
Razem: 425.783,8 447.369,5 873.153,3

poprz.miss. : 4?2.087,9 431.453,3 853.541,2
W listopadzie r.1947 375.919,1 434.239,9 8lo.159,0

spadt znacznie w poréwnaniu z ooprz.mies. (93>3$), zros’ry natomlast
zatadunki drobnicowe. \ Gdyni udziat tych ostatnich wynidést 18,56,
w Gdansku 10,8/i>.

Poza wekiem najwyzsza pozycjo stanowit try*6z zboza, zyj-tko”o
ozywiony {26.254,6 t/ w ponrz.mio$. 12.709,0 t); rébwniez znaczny byt
wyw6z cukru w wysokos$ci 31.479,9 t (2.759,9 t) ; dalej wymieni¢ nale-
zy 1.616,7 t soli kuchennej (2.846,6 t), 7.373,8 t c-ramtu ( - ),
24 449,0 t tarcicy (20.389,6 t), szkta 81?»1 t (321,0 t), wyrobow me-
talowych 7.597,6 t (9.183.2 t ), bekonéw 1.393,0? t (808,0 t‘). sody
1.907,2 t (1.124,4 t). wyrobow bawetnianych 603,6 t (113,4 t], rur
2.718,0 t ( 2.665,3 t) itd.

Wy w 5 z przez zespoOt portowy Gdansk/Gdynia w listopadzie

1948r. bez. wegla i koksu wg krajow przeznaczenia ( w tonach )
Kraj przeznaczenia Gdynia Gdansk Razem
KRAJs 11ROPRJBKIE:

Z. 3.R. a. 13.701,3 16.693,3 29-894,6
Sz":dja 1z.z09,4 1.516,7 14.926, 1
Niemej 6.250,0 7,500,0 13.750,
Norwegia, 8.124,9 5.209,0 A'Z 7y@ 9
Anglia 7,156,4 2.514,0 5 670,4
Holandio 2.162,3 3.077,4 5-259,7
Finlandia 537,7 '.807,1 4.744.8
Dania 3.265,8 486,6 3.752,4
wtochy 1.008,3 - 1.008.5
Francja 517,7 - 251)7;
Belgia 450 ,9 ) 0
Jug%s%awia m72,8 26,0 98,8
Cypr 3,7 : 3,7
Grecja x| 5.»6_ - 3.6
Razem: 52,064,8 40.930,1 92.994,9
1 poprz. mies-. 38.399,0 15.863-, 9 54.262,9
55 listopadzie r.1947 260891,1 13.519,4 40.110,5



Gdynia Gdansk Ra zera

KRAJE POZAEUROPEJSKIEJ

Australia 21*242,4 - 21.742 .4
Brazylie «53,3 6.274,5 6.927,8
Argentyna 2.435;0 -u 2.475,0
Stany Zjednoczone 866;7? T 866,7
Turcja m 73816 162,5 841 ,1
Marokko 678,9 668,9
Egipt 53;3 313, s 366,9
Indie Bryt. 113,1 - 113,1
Siam 197,0 - 197,0
Nigeria 68,5 L 68,5
Peisstyna 61,2 - 51,2
Eong-Kong 58,7 - 58,7
Unia Fitd.-Afryk. 37,9 - 37,9
Jamajka 26,0 - 26, o
Ekwador 23,4 e 2y ,4
Syria 16,9 - 16,9
Sudan 13,8 - 17,8
Mozambik lo.,1 - lo,1
Tanganika 7,8 - 7,8
Chiny 5,6 - 5,6
Wenezuela 5,1 - 5,1
Stots Wybrzeze 3,2 - 3,2
Kamerun 2,9 - 2,9
Kanada 0>€ - 0,6
Liberia 0,5 - 0,5
Kenia 0,5 - 0,5
Guatomala 0,1 — 0,1
Razem: 26.642,2 7*355,5 34.001,
W poprz.mies.: 1.827,9 572,5 2.800,-
W listopadzie r.194? 11.822,0 24. 01lo0,2 35.832,
Ogotem: 78.7p 7,0 48.289,6 126.796,"
Wpoprz_miesl: 40226,9 16836,4 57063’
W listopadzie r.1947 38.413,1 37.529,6 75.942,

Wy""6z drobnicy przekroczyt poziom przesztego mir-sir-es o 12",5%.
Gdansk wykazat w mies.sprawozd. niezwykte ozywienie. Na 41 (46) kra-

w tvm 14 (14) europejskich i 27 (??) pozaeuropejskich, partycy-
powat Gdansk w wywozie ¢0 9 europejskich i 4 pozaeuropejskich. Row-
niez " porownaniu z tym samym miesireem ub.r. nastppita bardzo znacz-
na zwyzka. Udziat panstw europejskich w wywozie drobnicy w mi-rs.spra’,
wniést 73,2>, podczas gdy w ponrz.mie$. osifgnat 95»17». Pomimo to
bezwzgledno liczby wywozu drobnicy io krajow europejskich przekroczy-
ty cyfre z poprz.mies. 0'71,4/6.

Handel morski szedt dal-J po linii duzego ozywiania i wzrostu
wywozu fabrykatéw, przy réwnoczesnym rozwoju eksportu ptodé™ rolnych.
Soosérod krajéw europejskich do Z.S.R.R. wyszio 29-894,6 t cu-

kru tadowanego w Gdyni 1 Gdansku; do Szwecji wywieziono 2.800,0"t

zyta i 2.404,7 t owsa, lol,0 t maki ziemniaczanej, 1.516,7 t soli
kuchennej, 299,4 t ohemlkslii, 57,7 t papieru, 7,480,1 t wyrobo- me-
talowych, 85,2 t czes$ci maszyn i kottéw Itd. Na trzecim miejscu zna-

lazty si« Niemcy, wskutek wywozu 13.750,0 t zyta. Czwarte miejsce
za 1->la NOrwegis dok»d réwniez wyszio zboze, mianowicie 5.209,0 t
*Jr 1 6 670 8 t -jeczmienia, 1,509,4 t metali. 25,8 t baweiny. Do
Anglii wystano 8673 t cebuli, 1.343,2 t betti&dr, 320,1 tga|, lo08,7
t 175 5t miazgi pomidorowe | f 368,8 t cukru, |l.po-, t tarci
177 filt Zacieru i tektury. 75,4 t porcelany, 56,4 t wyrébow ba-
-?2U(nvoh Do”oUttdil zioto?.6P7,4 t tarol.y, J8*,9 t grsy-
tir suszach? 2883 t »«Gu. 212,11 t chemi~lll. 97,4 t peploru,



6

225,-4- t blachy i rur.- Nastepnie wymieni¢ nelozy ayr6z do Finlandii-
2*222,0 t gipsu i cementu, '554,4 t cuF.ru, 852,8 t“~vrobOT metalo-
wych, 501,3 t sody, 19,7 t narzedzi rolnicach; do Danii 651,9 t
ttuszczy, 1.S83,0 t Joczmionia, 150,4 t nasion, J1,7 t sody, Jddss t
amoniaku, 1.046,2 t '-yrob> mtaloyoh; do 'loch 1.008,7 t cukru;
do Francji 495,5 t papieru, 6,8 t szczeciny itd.

Pozo ¢uropj ™yrioziono; do Brazylii 6.273,8 t cementu, do Ma-
rokka 668,9 t zi*mniako6r, do ¢giptu 243,0 t szkta, do Australii
20*165,0 t tarcicy i 1.071,9 t sody, do Argentyny 91174 t tektury,
2.210,2 t mtalij do Stan6z Zjednoczonych 30J,0 t naftaliny, 533,5 t
--yrobo" bawetnianych, do Turcji 376,1 t zyta, 362,5 t maszyn rol-
niczych. Bo innyfeb. krajo” wrieziono wyroby metalowa, chemikalia i
-yroby bs~rlnian-.

Tranzyt przez z-s-)Ol,poruoey __ y xoijvy "y Lol

(Blil-)W poryiszych**cyfr '.ih oebrotor porto-"3eh ,z*"' rty j so ro-
tr nzyt, - " - Jj.Wyso_k_oéci 110.302, ¢ (=ob -c 111i563_15 t wWni*
poprz,, 1 -c o 1,1% mnifj)y.. Tranzyy nics 3orr' ozd* stena6i ! 10,5%
obrot6”, 'J przyzbzi "ysoko$oi 98.597,0 t -{(wmobec 103:675® t W
poprz.mi S.) OSI-5W ON parq;0 zn~czny udzizZi z ogélnym inr-opci m
rrz Gd nsk i Gdyni-; (49,2/6}; natomiast * ysgzii z sumi 11.7 33: %
t( » 5t Jp~kolkiek wyzszym niz r poprz.mi+s., tranzyt odé&rv-

m -i. xol -. o / |li jednak odliczy sio regiel, to z yywozie drob-
nicy tranzyt stanowit 9,2# z mies$.spra®ozd*

. O Z wpgls i koksu (bez bunkru rzez zespot porter
Gdansk/ Gdynic Iist([))gadzie I948r(. rg kraj(')()) Brzeznaczgnia?r tonZlch)
Kraj przeznacz;ais Gdyni a Gdansk Razom
*SZWGC]a 76. 000,4 44.824, 0 [20. 824, 4
I_oc/t\1y,_ 61 .015,3 56,186, 2 117.701.5
Finl*nci- 44.677,7 53*2%2, 9 107.911, 6
Dnie 6*949,0 84*254, 3 91. 207,(
ErﬁnCJde, YA 640,9 36.575, 2 68. 165, 1
olandia T5.807,0 41.865, 8 58.67°, Q
pore %ia 73.693.4 17.302, 7 40.0086,
S st . 18. vdc, b 13.973. 1 52.361
3-1,i8 18.496.7 14%245 0 741, 7
Gibraltar 19. 156,8 9*09°. 0 03.°4P.g
Islandia 8.495,5 8495j5
Razem: 25.841,3 381.502, 7 707.344, 0
> poprz.mies.: 60»Bot, 3 396*273. 7 756. 883, 0
3 listopadzie r.1947 12.444 5 375*134: 1 687 578: 6
_ Wy?oz ragla i koksu zmni jszyt sia w nie?.sprarozd. 0 6,5i0 V
pordérn-niu z"poprz.nics., zas gdy rob. ¢ listopad B 1947r* wyka-

zuje zwyzka o 2,9%, 3 -gi?

przez Gdansk, 28.827,7't.

_ Na pierrssy.ni miejscu rgrgd odbiorcow regle i koksu stata Sz' c-
Ojc, drUAim zcj 3ty vlochyy pa.st-;pnio Finlandia, Bania., Froncj«,lro-
landia, lorlogia, 2.5.n,R jtd. Znizka "yrzu w gtornej mierze soo-
rodoraty stabe rysy':ki do Francji. Natomiast zyzscy by} niz r poprz.
mies. -syroz do Dnii, Eolandii, r sptaszcza do Norwegii, Belgii,
Gibraltaru 1 Islandii.
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. Za t s dune k bunkru
W listopadzie 1948I*, w zesrole portomym Gdansk.'Gdynia wg bande:
( w tonaoh )

BANDARA Gdynia Gdansk Razem
pilska 6,806,9 4.593.0
i ,806, .593. 11.399,9
LIJ\ﬁSSﬁZ 4e, G901 3.001.0 7.291.5
szwedzka 421 6%%’3 ggjg; 6,91%,7
n*orrfska 1,612;5 600, 0 52158
rtoska 451 -0 791.0 1 243.0
radziecka 926 ,0 105,0 1 031,0
pananiska 455,0 ’<. '
holenderska 30,0 4920 °
francuska '
_ mlo,o

angielska 18e,0 o 183018’0
niemiecka 22 %0 75.0 i677.0.
Razem: 21 8% s 17.577.2 38,810 7

poprz.mies.: 00 rziy™ p 17.253 .7
W listopadzie r.194-7 25 061;5 21.576.2 iggggg

W mies$, sprawozd* statki 12(13) bander zaopatrzytly sio w ona-
,-owy wijgial w ilosci mniej m-cej tej samej co w noorz.mies' na
tomiast w stosunku do listopada 1947r. nastr-.pit spadek o 53

| a Pierwszym miejscu stata bandera eolska, na drugim finska'

trzecim dunska, Szwedzka ita. lillSKa? M@

194Pr5P’? vV A Lx v — P2} 20Etow2/m_Gdaﬁsk/ -dEnl8  w bizgéogachzie «
I n kK olmjn mies$.sprawozd, przeszity—przez oba aorty tetfo
0o pojem. 971.07? Nikim, wobec 924 statkbw o nojenn. 927 016 rrpm
Wj)oprz.mies., tj. o 4,6” wiecej niz pod wzgladem tonazu 7 ii'i7hv
t®J przypadty na wejscie 452 statki o nolemn 468 288 ~Y
rfeneniu z 465 statkObw o pojem, 45e?816 M ? 4 Je3 « nG"
wyjsciu 470 statkbw o bojemn, 502 292 NRT 'nodczes - N
niku wyszto 467 statkbw o pojeton, 459.234* NRT * " guy pa“dzie'r ~

Przez udynip przeszto 481 statkéw o oojemn 544 ~05 wp 7

N apik 2Ur5\VA
vieplkl 5 a .
0 u (4a,9,.0 zatadowankch i ,-15 préznych) przedstawia si0 porzaj

2taztS or?fi|-7k " i f tn Oit? y0Oh za tO0 na zatadowania
f poprSifln'* 7:'fj)) rrzecsteala korzystniejszy obraz niz

O iztv |W7|I§> ir.’lg S7 J 44:].?”§.y\lltik O_ ODic«». « 6.772 NHT, W
%S 8 ’@”.9'I*a-'Ha?n* élS*ﬂg" EHL\JN.O \%/y'korzysc%%%i-g_to#a(ljz-rd \r/lvaysv%/*l\%sg?'l? <E.q£|'o-
§§8H”,’:’,8,%|A8P '?JFfeedgtsa(/v/\i(fa]g”s,ei'?y?gszg&ewg’orze? NP2 W B - HKL Bvio -
ciu zatadowanych, statkéw byto 86,1" wob?c 87, w noor""niai N
U»15647



Przez Gdynio przeszity nastepujagce statki w Ili-
stopadzie 1948r, wg bander
Na _weg1$2iu IJNa £y j ciu.
BANDERA zatadowane prézne zatadowane prézne
ilosc¢ NRT ilos 6 NRT [Ilos¢ NRT ilo;3C NRT
eolska 28 29.349 ) 4-357 20 34,434 2? 4,705
angielska 6 64906 2 S.338 4 6,110 7- 63V
dunska 5 8,612 25 21,350 26 35.226 5 1,582
finska 6 4,940 23 22.370 20 20,753 10 7,012
francuska — - 2 3-661 3 4,100 - —
holenderska 9 912 5  5»509 8  6»420 1 -
norreska 8 18,47',? 14 15.992 19 81.606 3-552
niemiecka - 2 955 2 955 - -
panamska - - ' 9 255 Z 12.005 - -
radziecka 2 2,086 11 11 727 8 14,700 6 925
szwedzka 29 21.173 42 26,712 64 49,816 14 15*328
turecka - — 1 1. 930 - — -
wt oeka — — 4 16,757 5 21.o01 - -
amerykanska 4 18, 01 8 - 2 9, 083 2 8-863
Razem: 92 110,473- 138 w47.003 184 237.209 67 49,620
W poprz mie$, 112 125,757 125 135,197 184 191.972 56 54»882
W 1li stopa-
dzie 1947; 120 117k?04 90 88-177 194 205-084 27 24,451
Przez Gdgdil sk przos;?.-ty nastonuj ;;ce statki u I|i-
stopsdzie 194824 ; bander
Na r ej $0iu Na 2y j Seiwu
BANDERA zatadowane prézne zatadowane prézne
ilos O NRT jlo$§ 0O NRT ilo:i6 NRT ilosé¢ NRT
polska lo 26-321 5 4-589 7 15«641 6 14.641
angielska ~ € 2.012 1 720 -
dunska 5 7967 52 47,543 55 52,2 02 4n 4,132
finska 18 1 0.998 29 22 576 39 25,286 5 2.00l
francuska — - 1 931 1 1.531 — -
holenderska w 6 10,270 5 7,884 - -
norzeska 1 881 ﬁ) 5»8lo 1lo 7»404 -
niemiecka - 586 2 586 -
panamska - - 1 2,625 2 4,942 - -
radziecka — —- Y 90915 6 13,334 1 4,235
szwedzka 5 8,407 64 31l-opo 67 33,547 1 4,957
rtoska 4 15,779 4 15,643 -
argentynska = — 2 3.669 1 2,377 L]
Razem; 39 53.-574 183 157-735 200 185.487 19 29,966
W poprz.mie$. ; 40 64,,087 180 142,741 213 182,676 14 29 7°4
1 listopadzie
r.1947: 67 634709 102 116.090 178 193-463 1o 12,963



Ruch pasazerski w zespole portowym Gdansk/Gdynia w
pazdzierniku 1948r.

Przez GDYNIE Przez GDANSK RAZ-3M

Kraj . . . . . . .

Wyjecha'- Przyje- Wyjecha- Przyje- Wyjecha- Przyj«

to do; chato z: to do; chato z; to do; chata
Anglii 20 «79 2 20 681
Holandii 8 - 8 )
Finlandii 3 4 6 i 9 5
Danii 5 227 5 3 1o 229
Szwie0j i 4 1 2 1 6 2
Belgii 6 15 . . 6 15
Stanéw Zjedn. 218 - : - 218 ,
Norwegii 1 . . 1
Francji — - 1 - 1 .
Niemiec — 1 — - . 1
Razem; 264 928 14 6 278 954
W poprz.

mies. : 213 390 31 1o 244 400

Ruch pasazerski w pazdzierniku przedstawia w poréwnaniu z
poprz.mies. znaczng zwyzko, wynikajagcg z przyjazdu do Gdyni znacz-
niejszej liczby repatriantéw-.

Urzagdzenia_przetadunkowe_w_zesDOle_portowym Gdansk/Gdynia
W listopadzie 1943r7-r3iM7 W liitopsdzie znajdowajo”sl* w-eksplo-
atacjirlol794)“dzwigébw. Z tego w Gdyni tzynnych byto 58 dzwigow
wobec 54 w poprz.mies., w Gdanhsku 43 dzwigi w poréwnaniu z 41 w
pazdzierniku, Wsrod cgnnych dZzwigow w Gdyni dla przetadunkow ma-
sowych pracowato w mies.sprawozd. 20 dzwigéw (19), dla drobnicy
34 (32); w Gdansku czynnych byto masowych urzgdzen 2? (25), dla
drobnicy 12 (12); dla przetadunkdédw réznych pracowato w kazdym
z portébw po 4 dzwigi ( w poprz.mies. w Gdansku tek samo, w Gdy-
ni 3). Wremoncie znajdowato siq 11 dzZzwigbéw; 3 z Gdyni i 8 z
Gdanska.

Obroty tooorowo pcrtu SEciccin w okr si~ wrzcrie 'm-li eto 'Oid
r.194z (L1:w o "¢ 11i 6 obrot y towarOw w norei a escz .ci-"
£|_1an/(<3‘; 2 jw 30 ~wanport m vinoujiécie vy cb-r kteryzUje pown
Z'm "€ W 30Ssce0'slnv.chi mizPifC'ch. Z blizs zej -"o"]izy wynik
Z0 przyczyn0 t ip Gmirrro:cl1 1r*y w przywozie, ni : 732 W wywc zie ,

>t0rV.  cir U ci* siccy sia.mit istOpvd r.19° B Ot Tic t rd no i
wzrzstajroe (w ten 0Cga) i
_ Przywéz p .. f'ywoz ﬁ zen

rzWsic 2 61.565,j7 1.971,3 305.%%24,2

W ty m tr-nnzyt 27. 938, 924,9 28« ,2
Pr.od ierriik SI. Sio, 1 254. 497,7 336 .307,8

~w tym tr nzyt 40. 965,i ?.435,4 43.401,2
Lis top od 53.027,,9 269 *950f 0 327 »377,9

wt’Q tromzyt 23.465,,9 2. -41.1 30.8cB »&
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Ponadto m

lo

nrz:aniu przywi-ziono 675 szt.kani.

w oscédzierr-T'-»

ie w stosunku do

2.554 est. i w listopadzie 2.050 szt.kcni,
V.uch p ~s -nA*r s ki zmniejszyt i
Hi ¢rpxiia i wy*KIEit w po&Ecs m-6lnych miesi? e «
Wrzosiei. - 0s6b r zvyg?é:hfio i "Wq%%r;arlo*
Pazdziernik « *54 kG T
listopad £ 441 |,0 29

Obrotessarowe portu szczoci"-skie40 wz arup towarowych(bez b.r r

[N *1

c-upa t(5w;irowr

' ytw.rocl,

1 “

2.053.6

Przywez"w"“'tonacS
wrzoeienrposdsioisiliettpafi’

3.¢?8,2

1.204,I

576,7

* vywEz*V*tor/acE
wrassie:*

nudziar, list
5*455,

»

M. wierz.,wytw.
iii /wytw.niner. $2.243,2 36.460,6724.316,2 240.281,3 249.515,5 255.386,'
.rtueoczc’,cl. 31,0 3,6 90, 4 50 .0
\.irzotw.spoz . - 60,0 ’
vi, " chem. 2,6.50,0 35.2 112 27
\I1JI1.Sur.witok.i ’ ’
wyroby 203,c- 223,2 ?243,0 52,2 95.7 90 3
a,Drzewo, wyr. 1,6 — — 40,2 32.2 ’
al,Papier i wyr, 5.192,1 925,0 7%626,7 ’
[11 ..Wyr. kun, cer. 30,0 - 46,0 172,1 2 891.0
X1ll.Hetale,wyr, 2707 lo,0 32,4 1.224,0 2,012,8 3.569,9
41V .Masz .,apar., ' ' ' ’
sprz.elolstr. 1 84,6 ,
IV,Srodki trenep, — 39_9 27§’g 90.’3 1_5’7 1712
IVI.Ve:i ,ap r .proc. '
INotr.aut- - *
w i —A Hoésne yy i P Lt -1 19,2 175,6 .11,2’ illﬂ
O .*6t o n; 337%99729"40,Sil,5"25.361,3 243.547,6 ?5P.662,3 267.6c8, -
We wrzcar:iu
na- 187‘13,‘{ . % b
'ttt uw" ~ *0 cwAc-ut; ~1.01/,0 t; wwywozie; wc'i -
i bunkier - 23».356,9 t oraz cykorii ~1.175,5t, * p-¢dzierriVu
w przywoziei rud: - 33.432 t, piryty - 2.323 ti -lodzie eol”*re *
2.52C t' w wywozie: wegiel i tunki.r - 243.547t, so6l - 2.53c 5
t, wm'clo.zc lane —1.095,9 t. V listopadzie w przywozie; rud-
2c.6%$B t, piryty - 3.422 t: w wywozie; wegiel i bunkier -
245. 770 t, koks - 7.623,3 t, zboze - 6,450 t oraz wyroby szki t
i porcelanowe - 2.863,3 t,

"ywbéz przez Szczecin

Iraj”prraznaczenia
Ara-lia ™7

r X i

Dsria

Pinieodia

40!l andi z
I>lordia
l-orwo_ia

wec
E «® «F‘A«}ﬁ.4
2'.opatrz.statk.polak,
K a z a p »

(boz tranzytu) wa krajow

przeora es. (w tor.)

r'zasien Pazdziernik |istopac¢T
"l0o3,9" —
_ kel 4 717,0
.226,3 18.317,2 21.622,8
o G AP 51.166,1 76.777,6
.185,5 — A9
549,0 —
4 2420 14.v09,4 15.543,0
— 317,0
28 .701,a 16,746,6 33.777,1
126 5449 |'73.827,5 158.294,4
247,0
175732 2 e 972:0 ' 3467,1
2757 50A 1,0 252.062,3 ~ ?67.00B"9~
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SKMoto (b« tranzytu) .j
Br2osien

kreWw, sooSH(w twaeh)

Przywdz Pr*o*
_}:r_:?B pocbO-d FC33XG
Be

Paslzie mik Lis topai*' *

I.I I)H 13 i
2.Si0,5 :
: 7 22178 v dlo .9 -
Dania ,
Soipt e 2.521,0 . 279. 4
Tir.Pondia 37301
F9lancia ' 97.6 2.327,0
lor»v ia 5 059’1
Szwec ja 20 876 41,4 2.340fl
Blochy O"sgs’g 37.552,9 23.898,1
43S<i) 02 3
€BO nphotowy nor?cio 49,6
KSE elima w00 » A1ATS — 507,2  « 305,5
. 33.627,0 40.84473 297561 0~
. Kuch statkOw w Szczecinie w oVraHn . A b
a) O 6t i g wrsssletf-liettisfl 1948
Miesigc (& o L
iloch)acWEJSCIL}LET Ba wyjsciu
wrzesien® ! 283 1314719’ lose MT
pazdziernik 284 142 39 237 ~ - 1334737
o) we b : 343 158.635
) Wi n d ca wejsciu
Wrzosiec 7 * i i
P nde ok oET ~ Pasdzie rnik listopad"
ancielska 913~ ilos¢ KET ilosé¢ pa
aliancka 5
dunska 594
35
fiiska 27 gaase 24 13.817 68 22,945
iracka ' 54 ’ 21 15.S0°
holenderski 1 - i
islandzka 303 | |4-028i' ’*
nora sko. 21 -
polska 13 1§$S§ ig 5.499 21 14.564
szwed zkc. 123 65 952 5.836 16 6.385
radziecka 2 1318 31.443 206 37.055
©Ci6teq 223 ~ 13i.716 Jor - 347895 ¢
- 14%. 324" “358' 151+730
Qbroty to.iiercrwe w
trzech HaCycb ~ ~m ) “B 01* to#arowe w
powoli pedSSsri 1 7 'nS »* u
wych, ktoré wynosity 71.189,5-t. ' y~ 'y -cotow sierpni,
_ . . . : \ tonach
in-esisc.” _ Lale- pérty~oadlern listka Bzrl : w
wrzesien "50.24771" « 27 732 4 Zriowo Xo%brser
_ _ S.391.0 147X2377
t t “r 52.330,7 ?|7 4 , K IC-438,9 13 059 8
1 + P*d 5,.034,5 26.949,5 9.542.0 20.433.n
1o *
nyct &K nals
* ~
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w tonach
Ef £ 2 Lrzasien l4aodziennik Lis topaid
Szwecja 75.1306 s *.... 47.732,8 J. foe © ™
Lania 6.811 2.485,9 2,469, 0
Finlandia 7.279 7.013,0 368, 0
Hz z om. ~50.54? 1 * “ 527i?%07" . - 577024, 5"
Puch statkéw w 1mtych Portach (na m j$ciu)
ayrzé¢ a7 oOlhieni*i~ YPo-Pcrty" Ustka Dartowo” lioTotrze
o OcoétOD
Przesian - Tt
ilos¢ st atkéw 140 67 40 37
tonaz w GJET 24.227 17.054 3.679 6,494
Paidzierni.
ilo§é statkow 146 52 A 50
tonaz w NET 25 .779 11.423 4.874 9. 432
Listopa
ilosé etatkow 159 56 43 50
tonaz w HET 24 .638 12.113 4.224 8.3o0l

] Pojgrgwa sytuacjina Swiatowym rynku_paliwjptynnych.-(BIl- )
Swiatowa produkcja ropy w'~l potroczu~1945 wykazuje“wirosi tak
znaczny i gwattowny, jakiego dotyehejgas jeszcze nic netdw mo.
cigau tego okresu Swiatowa produkcje, wyniosta ponad 225 nil,t
trycznych, czyli o ok.15" wiecej niz w | pétroczu 1947. W Amory-
dzienna produkcja wzrosta o ¢2,3" w stosunku do r.1947, za$ c o1
nc produkcja w | potroczu 1943 wynioste 133 mil.t, czyli ok.55
produkcji Swiatowej. Na Srodkowym Wschodzie produkcje, w | po6iro =
1948 wyniosta 25 mil.t wobec ok.17 mil.t rocznej produkcji w po-
przednich latach*

Przyw6z ropy do Stenéw Zjodn.wzrdést w pordédwnaniu z r .1947 o
ok.8", natomiast wywéz tego artykutu zo Stanow Zjdn. uniojszyi
sio o ok.25* wis zku z tym, jak réwniez ze zmniejszone kon-
buracje paliw ptynnych w St:nnch Zjodn, w ClO.gu s*jzonu letnie "o
1943, zapasy paliw plynnych w Stanach z'edn. wzr msty o ok.22" w
stosunku do r.1947.

europe'j%'lf<ie kraje importujeco ropg zastosowaty o *anlezenia
importowe r?.in w stosunau dc te ~¢ "artykutu, z- wzgledu na trud-
ncsci dewizowe co m lezy uwazaé¢ za dodatkowy czynnik odprezenie
w Zz sie Swiatowego popytu na rope, Nie ylv-~a watpliwosci,

‘N by ceny repy ulegty obnizeniu, zapotrzebowanie na nie pa: stw
europejskich wzrostoby odpowiednio i w cie zu najblizszych kilku
lat kazda kwota produkcji Swiatowej znalaztaby -pewny zbyt.

Z punktu widzenia zeglugi nalezy, zdaniem nThe k'otor Ship"
(pazdziernik 1948r.) oczekiwa¢ dalszej poprawy sytuacji w zakre-
sie podazy ropy, ze wzgledu na perspektywe zastepienia czesci
eksploatowane-o obecnie tonazu Morskiego o napedzie ropowym jed-
nostkami bardzi"'j ekonomicznymi najnowsze | produkcji. Tak wiec
obecnie znajduje sic w state] eksploatacji ck,450 tankowcéw typu
T2 (po 16.000 TL1) oraz I|,500 jednostek typu "Liberty" (po lo.ccc
TLYL), opalanych rope, ktére zuzywaje od 50 do loo"' paliwa wiece m
niz nowoczesne jednostki, ktéro maje je zastepie. Statki "lib ,r;
spalaje .7,5 mil.t ropy rocznie, tankowce T2 ok.5 mil.t, gdy sa$

7-15547
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zostane one zastgpione przez nowy tonaz, oszczednoS¢ na ropie wj
niesie ok.5 mil.t rocznie, czyli 12-14” catkowitej ilosci ptynnr
eo bunkru, zuzywanej obecnie przez zegluge.

Poniewaz znawcy przedmiotu nie przewidzieli ani zesztorocz-
neoo ostrego kryzysu w zakresie paliw ptynnych, ani'te por6czno a
odprezenia, "The rotor Ship" zastrze za sic przed uwazaniem dzi-
siejszej sytuacji za definitywng, przytacza jednak szereg gyosoOr
z ktéorych wynika, ze rozbieznos¢ miedzy popytom a podaz? zmnie >
gza sie i ceny na rope wykazujg tendencje znizkowa, co pozwala
pewien optymizm réwniez w zakresie zapotrzebowania zeglugi.

Sesja konferencji battyckiej.-(Bib5 Na odbytej w dniu 25 3:
topa.da~h.r-, w Londynie sesji Battyckiej i Ficc;zynarodowej_ kon-
ferenciji j¢orskiej osiggnieto porozumienie z armatorami skardyn: »
skini co do spornych klauzul czarterpartii dla battyckich prze-
wozow drzewa, przyjeto ogOlng zasade, ze z chwilg zniesienia
przez rzad angielski kontroli tych przewozow zatadowcy bede obo-
wigzani do stosowania jednakowych warunkéw w stosunku do.wszyst-
kich statkéw (angielskich i innych).

Podobnie w zwigzku z przestojami w pitd.-afrykanskich por-
tach weglowych przody?cutowano warunki czarterpartii na przewo-
zy do tych portow (a. przede wszystkim spornr kwestie optaty prze
stojow - demurra.ro, ktérej regulowania zatadowcy ostatnio odma-
wiali) - dla opracowania nowej, uzgodnionej z obu zainteresowany
mi stronami czarterpartii.

Jednym z dalszych punktéw obrad byty klauzulo wojenno czar-
terpartii', nad potrzeb? ich modernizacji dyskutowano juz pare
lat przed ostatni? wojne. Angielska lzba Zeglugowa opracowata
wowczas kilka nowych klauzul, wydanych nastepnie przez tCcnfarcn-
cje Battycka pod nazwg Baltwar-clauses. DoSwiadczenie ostatniej
wojny wykazato jednak koniecznoS¢ rewizji tych przepisow. Totez,
w my$l zrodnej decyzji.cztonk6bw konferencji, postanowiono opra-
cowa¢ catkowicie nowo klauzule, powotujgc specjalny podkomitet
dla realizac¢ji teao zocania.

Specjalne zainteresowanie wsréd konferencyj skandynawskich
i kontynentalnych linii regularnych wywotat projekt przyjecia
standartowego konosamentu lub pewne | liczby standartowych’klau-
zul jako obowigzujgcych w konosamentach linii regularnych. Prze-
dyskutowano szczegétowo opracowany wzér takiego konosamentu, z 1
tyra, ze stworzony dla tego celu podkomitet zajmie sie jego wyko
czeniem i wydaniem w ciggu najblizszych juz miesiecy”

Udziat_bandery ameryksijskiejjn_ot-r-ludzo wt8snego har:dlu z: -

graniczneaoT-TBIFA"Sprawozdanie Tarodowej Federaciji -rlugi Am -
ryka: ski 3, oparte #a oficjalnych danych statystycznych, sygnat
zuje, z:, 'cz?wszy od czerwca r.1948 udziat bandery amerykan-

skiej W obsludze wJ isnego- handlu zagranicznego wykazuje wyrazna
tend 'mcje kEnizkowg. U miesigcu tym statki amerykans kio przewidézt
ponizej 40" eksportu amerykarskie go (bez ropy), podczas gdy w
czerwcu r. 194-7 odsetek ten siegat jeszcze 51" W handlu z Angliag
i krajami skandynawskimi udziat bandery amerykanskiej wahat sie
stal ponizej 50

0 z f idnicze przyczyny tej sytuacji Federacja podaje ta-
nios¢ sity roboczej ra rynkach zagranicznych oraz praktyki dyski
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rdnacyjn  nijektérychebander* Ambitny pi in «Stanéw Zjaan, przewozu
lw+.as_n31o handlu e: runicznego na zasadzie “fifty -fifty" prreryv'-
poosino akcji B -rijrli'a - powazny kryzy...,

- konfgarcticia a”rykrasrki® floty bandlowe,i.- (Bill) Ha dorocr-
noj konTefeno.31 areryteamkiej floty handlowej, zwotane5 w pet'-.
dnemsa r. 1943 do H,Jorku, skrytykowano diugofalowy plan Tomic-

(Mnokiorunkowej rozbudowy floty handlowej, ciméwi
ci'-- to”-wu pasazorskiero i tan fowego, z zani ~Cbaniem tonazu dla
, adurncow suchych. Prz-yjmujac, z: przecietny "wiek" statkow
xsn F-ciCi wynosi obecnie 20 lat, osip-.-ni¢cis struktury tonazu h '

.odpowiadajgcej etanowi z r.1939 mozliwe bedzie nie
wczesniej niz za 20 lat z tym, Ze roczny przyrost tonazu ust-11
sic na poziomie 57 statk6w - ok,50c,000 T2W,

_ Klauzule lodowe w_ubezpiecze; lach morskich(EIli ) Ha anai
Siia ryma ufcvzpieczaaiowym zarysowuje sie coraz wyrazniej ter.-
cenowa zsetgpi®nia stosowanych dotychczas anaielskich warunkéw

lquowy cil ®yst.oaozi skandynawskim, ‘Projekt ten uyskut: -

[.jt juz przea wojne ng konferencji Miedzynarodowe*;o Zwiez!;m
Ubezpieczen iiiorsitich (Cannes — 1937re)e

Dwa ta systemy, stosowano najczesciej w ubezpieczeniach ro -
siicn, wy”zu3e nastepujagce roznice; polisa sn-ielska traktuje
szkoay locowc”jsk wszelkie inne ryzyka ubezpieczeniowe 2z tym, £
okreslone se $Scisle obszary objete w sezonie zimowym warunkami
klauzuli locowoj. Przy podrézach w tych rejonach amator pigci
dodatkowa stawke wg taryfy zatwierdzonej przez Joint Hull Comni-
ttee (k_térej wysokos6 zalezy od warunkow lodowych dana-o roku
Czy rejonu), .|s pokrycie jeno polisy (premia) pozostaje ni*.
zmieniono.

'J praktyce skandynawskiej pokrycie polisy nie obejmuje u-
bospieczenie od irzyk lodowych, ktdére stanowi? nodst -we'cdrobnes
zup inie sktadki i premii, z tym jednak, ze armator pokrywane; '
kosztow pokrycia szkody, bysokos¢ sktadki zalezy od warunkéw Ta-
cowych w usnym rejonie. Ciezar dowodu, ze szkoda, peni sior.$§ /- -,
czas poarozy przez obszar uznany za lodowy zastata s-owodowrnr'
nio lodem,,spoczywa na armatorze.

k& eozOr*ie_zimowym 1947/43 ubezpieczeniowcy oraielscy stesen
lirw stosun,u_ao stat-séw damskich i szwedzkich svste® Skandynaw-
‘ , Z 71 specjalne komitety w Danii i Szwecji ustalaty ry
soaoac starek, \J ocenie rynku angielskiego eksperyment ten dat
wyniki zadawalagece; trzeba v;zie<6 jo .ba k pod uwage stosunkowo
p-ocny przebieg zimy. UbezpieczOniowcy szwedzcy r&tomiast, stora-

y:n system od r.1942, bilansujec okres tej praktyki do r.
19'-,a (j-rudziei-) wykazali, ze kwota wyptaconych odszkodowan Ido
wycn :rzekroczyta do Ic"' sune wptaconych, sktadek.

jta-1 ) ~ Anielski «Shippin*
,¥Oj.1dMC™M v, nr.2885) opuclikow t ostatnio dane dotyczgce strii-
tury anpi-~sei-po tonazu w posiadaniu armatoréw prywatnych. Ti-
by te nie obeynujag statkéw ponizej 500 BET, tonazu zarejestroi
nago w aomimacn i tankowcow uzywanych jako zbiorniki portowe;
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M. IV, 1947_ 1.1V .1948 1,2.1948_
liniowce 0,235.369 7.146,%903 " 7;,293.370
trampy 2,1-14,558 3.174.348 3.210.982
kabotaz ize"'l.ciata 1,397.176 1.153.296 1.516.413
tankowce 2Z578_.519 3.158.856 3.180. 418
Raze O s "12,6"S7.122 14.943-413 “15.'20S.213
Vielko$¢ tonazu liniowe go,tramp.i tankowcoéw na 1.X.1918(w RET)
wiolkoe¢_w_ Liniowce "Trampy “ __ T7nitowe-.
50.0002 Peinotaor ekie 215/371
20.000- 30.000 578.644
15.000- 20.000 333.650
lo.co0-15.000 1.014.456
12.000- 100.040
10.000- 12.000 675,651
8.000- 10.000 1,385.825
7.000- 1.523.378
6.000- lo, 000 3.943.683
6.000- 8.000 593.673
6.000-7.000 408, 707
5.000- 6.000 622.513
4.000- 5.000 485.444
3.000- S.000 1,182.566 244.125
3.000- 4.000 170.910
500- 3.Q00 kabot az 115« 436
statki wiclorybniczo 65.693

Ba3wiekszyd brakiem w obecnej strukturze floty angicl.ski.oj
jest niedostateczna liczba trampow matego i Sredniego tonazu.
Gruca statkow O wielkos$ci 3-4 tys.ERT, najodpowiedniejszych dc
ofcetu i importu drzewa i eksportu wegla w wymianie z krajami
skandynawskirai, liczy obecnie zaledwie 170,9.10 BRT, co zmusza a

nieterstwo Transportu do statego czarterowania tego typu tonazu
od armatoréw skandynawskich. Widoczna dysproporcja miedzy ilo$¢:
duzych i matych trampdéw powiekszy sic jeszcze -z chwili* petnej
budowy tonazu trampowego armatorow angielskich do poziomu prt
wojennego. Stan ten joet koneekwc.noje niewspOimiernie duzych
kosztow budowy i eksploatacji jednostek matych w stosunku do O-
stamanych zyskoéw.

Znizkowa tendencja- frachtow w przewozach tadunkdéw suchych
nie jest, zdaniem zeaiucowcdw angielskich, symptomem p-the-o z -
spoko j urnie- popytu na odnos$ny tonaz . Annieloki 'tonaz towarowy | t
obeenie mniejszy o 1,5 nil.BET niz w r .1939.

Biorsc pod uwage wycofywanie tonazu budowy wojennej, oe-ie -
niecio przedwojenne-:'o poziomu jako$ciowego wyrgbatoby dalsz :o
zwieksz ni-: tonazu brytyjskiego o 2,5 mil,BRT. Przyjmujgc utrzy-
manie wydajnosci stoczni.brytyjskich na poziomie 1 nil.ton rocz-
nie (w tym. 30~ tonazu tankowe-o0), tonaz angielski osiggnie poziom
przédwoj?:my mnie | wiecej za 4 lata,

®r--* Swiatowy obejmuje dzisiaj klik' ‘ilionow PET zclemoder-
nizowanych st ~tkow dl acunlcéow suchych. Dkrplc '-tacja t .o ton?
zu jest tylko O tyle umotywowana., ze przynosi on wys&lk‘le dochody
w forowndgniu z tomeaZin nowym, a to dzieki stosunkowo b.niskim
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stewkoni amortyzacji i ubezpieczen. Ka podstawie opinaj tepdenciji

modernizacji tonr.au i podnoszenia jego.konkurencyjnos$ci ‘sufl«!

twierdzi¢ obecnie niemal z pewnos$ci?, iz powojenna prosperity w

zegludze juz mineta i nastgpito stadium zwyk%ej,kosztowne{_ eks-
]

ploatacji*’
kim.o taisich perspektyw zeglugowcy angielscy 'bije na alarm
wobec obserwowanaj na stoczniach tamtejszych tendencji spadkowe i
produ.ee 31* .w-g.czro przecietna rozpoczetej budowy, ktéra wr.1946'
wynosita paszcze 350 tys.t, wr.1947 spadia, do 300 tys.t, a obec«
nie wynosi 3uz tylko 245 tys.t_ifetom.iast za granice wzrista one'
z 240 tys.t wr.1947 do 330 tys.t wr,1948. Sytuacja ta jest o
tyle za 'Outowa, ze angielski przemyst stalowy esiranst obecnie
najwyzszy w jego dziejach poziobm produkciji,
. . Kiemcy”rz?dci? odbudowy swej floty handlowej.-(£B:) Kamburs"--
ty.-oc.nix ‘'kiansal(lo* .4*1|'-;-S) publikuje “dole obszerny artykut p.t,
Osy wolno g-s cudowne statki handlowe? Kio to jest interesujgce
w tym. artykule, zc- Memcy chcieliby fek rMrychlei z”br-¢ «ia

odbudowy swe.:0 tonazu”handlowe-o i w'zwirzku z tym usituj/stwl
dz-ic nicwspodtniernose swoich "najskromnis 3Szych" potrzeb tona-
zowych z istniajacyni i obowigzujagcymi w tym ~z"leazi0 ".'nie - ;
wtadz okupacyjnych, Znamienne jest usitowanie stworzenia a'y
Pranej i moralnej do nieograniczonej odbudowy tonazu"'bandlowo ‘("

Oto autor wspomniane-o artykutu atwierdza. wprawdzie w
Protokéle Poczdamskim z 2.V IIl. 1945 w cz,B, pkt.U, ¢zvt-ny. D
dukejc. wszelkich typow samolotéw i statkbw morskich bedzie 2z -kr" -
VF ‘X " * ~jn zakaz, nastepnie ni - zostat niodzie sfomu>ows

Aino iz Plan Przemystowy z 28.J11.1946 w rozdziale 3 wyraznie < =
zn.aaz formutuje, jednak, zdaniem autora artykutu, Plan Przsmyr
wy nic ma charakteru ani ustawy, ani zarzgdzenie, ani dyrektywy
o charakterze obowigzujacym, ponadto za$ jego klauzule opracowy-
wane byty pod katem gospodarki niemieckiej jako jednolitej cate
ci, tymczasem rozw0j spraw poszedt po innej linii. Plan Prz-"yg*-.- .
wy z r.1947 nif zawiera juz, jakot-, wyraznego zakazu budowy
statk6w handlowych. W\ rezultacie wiec autor niemiecki stawia t. -
ze, ze nie mozna znalez¢ zadnij podstawy prawnej dla zakazu bue-c
oowy nowe ao tonazu honalowego przez Niemcy. Natozyto by wice tyd-
ko powotaé specjalng komisje techniczne, ktérej zadaniem bfeoby
kontrolowania planéw budowy, celem stwierdzenia, ze budowane siat-
ki sg wytacznie Statkami handlowymi. Poza tym nalezato by, zda-
niem autora, "pozostawi¢ rozwojowi gospodarczemu to, jakich stat-
kéw zospodarstwo”niooie.ckie potrzebuje". Oto dzisiejsza postawa
zeglugowcéw niemieckich, ktéra niewatpliwie mozna nazwaé postawa
ataku, jak zwykio u Niemcow - ataku przygotowanego od podstaw. '
y toku omawianogo artykutu stwierdza sie, ze obecny stan
niemiecki-, j Mloty handlowo g wynosi 2,5" strnu przedwojennego
przy czym wiekszo$¢ statkow liczy ponad 38 lat wieku. Zarzadze-
nia wrecz okupacyjnych z 26.1X,1946 w sprawie budowy statkow nie -
sieckieh, -store -mjag zastgpi¢ niazdatne do eksploatacji jodnost-
Ki W ramo o vor> HaEwronar? Kiercom, tonazu, zawieraja - zdaniom
ty ornik” ™je.jjsu - ograniczenia natury technicznej, ktére wypt
wajs z. wz legow politycznych i nie sa racjonalno ani z punktu
widzenia technicznego, ani 'ospodarezoao, natomiast zmierzaj?
nadania flocio nieiric-tk i charakteru "przedpotopowego”. " obec
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i' o »najt-spSze cc rczr z ttm carze $zenieir, uczyni¢, to zapomni ¢
o nic“*

Autor dowodzi, ze niemiecka zegluna przybrzezne w warunkac’
pokojowej ustabilizowane 3 aoepcciarki 'bodcio tjusici- przewozi¢ 1

cznie 3 nil.t towaréw miedzy portami ni. -icckimi. Tymozr.se;o z -
noa¢ przewozowag te3 Seiu i wynosi jakoby zaledwie 4,5 nil.t =n
cznie. PoOzoetsja jeszcze zygabnierie zeglugi europejskiej i tr

oceanicznej* .

W zwigzku z tym utbr postuluje prz6d© wszystkim zast-epier.4
jednostek przest.mrz-alyeh nowymi oraz uruchomienie dalszych etatko
w przewozach rudy, wegla it¢, Oblicza on, $o Jiiomcy musiatyby w
zwigzku z tym produkowa¢ loo.ooo BRT nowego tonazu'rocznie, Zo
wzgledu jednak na trudno$ci matorlatowe i"finansowo, w r.1949 -
propram budowy tohazu objatby “nn poczatek” 5P.ocoo BRT. Jesli
chodzi o techniczne wyposazenie, jednostki te »musiatltyby odpowia-
da¢ nic politycznym, lecz technicznym wypayaniomn.

Arzewozy_ ztomu”™ niemieckie-: 0,-(BIL) WBrytania i Stany Zjada,
zawarty uktad w sprawie rozczi -Tu ilo$sci ztomu zelaznego z zachodd
nich Niemiec w ranach bezptatnego eksportu. Po »odpowiednim« u-
wzplednieniu potrzeb niemieckiego przemystu stalowego w maju r.
1943 ustalono wywoé6z ogoétokt 6oc.ooo t ztomu, w tym 00,000 t do
ftanéw Zjadn., Zoo-.oc-o t do W ,Brytanii i loo.ooo t do innych Kkr--
jow. Dodatkowo ustalono wywéz 250*coo t, w tym loo.ooo t do Sta-
néw Zjedn., celem zréwnanie. ich udziatu z udzi atam, g*,Brytanii,
75.000 t dla »/.Brytanii i réwniez 75.000 t dis Standéw 7join, w
charakterze eksportu ptatnego. Przypuszcza sie, ze w cis-u roku
od 1.2.1943 dc i.2.191-9 ustalona bedzie jeszcze dodatkowo, kwot'
150.000 t ztomu, wobec cze--o o0 :clny wywoéz zachodnio—ni-.-.nieckim
ztomu n .laor., o w cie -u t- o roku wynie-fie 1.000,000 t.

Frachtowanie, tonazu morskie.a? w obstudze austriackie | wy-
miony zlre-grsicie j*-(BIF.)' Jak "donosi ty vocr.ik ~VorTcobr” (?S»it* 19-'f 1,
w pazdzierniku“b,r. powstata w tiedniu firma pod nazw? Aurtri.c i
vgitor Frachtéw Korskich, Sp.z 0.0.», ktdérej zadani om jest z-:
nianie Austrii wpltywu na frachtowani© tonazu morskimoc"w ©bsvude-

austriackim "o prz-ywozu i -wywozu. Jak stwierdza pismo, przywoz ;
Austrii drop? norek? nim jest bas znaczenia dla* rynku z.-lirc a-
0, za$ stopniowa odbudowa austriackiej .os-oborkimnaroécw |

przywroci rowniez wyfozowi austriackim mu je-© dawniejsze znacz.-
nim w tym zakresie. Dotychczas nim byto w Austrii contr-In.:0 o~
Srodka dyspozycji frachtowej w zakropie “obstugi wtasnej wymiany
zamorski.: j, co ni-, jest zjawis kiec pomys$iny® z punktu widz ;nia
.gospodarki narodowo j. Nowa firma na by¢ przedsiebiorstwom nimza-
leznym, uwzgledniajpcyci w robwnej mierzag potrzeby wszystkich zain-
teresowanych czynniké6w w Austrii. Zadaniem firmy jest przejecie
wszelkiego rodzaju transportow morskich, w szczegélnolei frachto-
wanie tonazu dla tadunkéw catookrctowych, nastepnie przejecie w
swoje rece wszystkich agencyj i przedstawicielstw armatoréw i to-
warzystw zeglugowych. Instytucja ta nie bedzie sama zajmowata sig
cni spedycjag, ani dziatalnosci? armctorska.

Obszary wolnoctowe w Triescie.-(BK?) Triest dysponuje obecni
dwoma portami wolnymi; Porte Nuovo i Porto 6.Andrea, z ktdrych
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I',,‘3VWSZYI_JC’S_r prze :zystkim. portea “fcpi ardédziemnomorskie j,
ue e ffeslu/ i Sroc ow¢co irDalekio  schodu ornz obu Ameryk
[ ryki .

. Poz# tym Ar*c prow.dzi pertrckt z wiadzami portoi*y-
ai iBxi-ftu 0 Qt@/)f wteen<3'ro o&sznru onnoch?we-b@ Y
dlla Ozywlenia wyni y towarowej z krajni o salucie stabeu, n

IvZfi ‘tnizowmych juz poprre-dnio pouot. .yeb obszarow w ;laaykt 3
i .0/ nkidze, ecja *r <nty <k , bamajsea mozliwosci wybory
tanig Triestu, w tyn kierunku, podkrecia ezciseyd6lnic dune mozliwe
ci Ozywi...nie stosunkoéw z Polske, i krajani basenu dunsjskie "O,

Stref£_7rolgoctowG w % oui.-(Bllu) Bealiznejs opracowane.-o
jud przed przeszto rokiem planu stworzenia strefy wglnoc{gw@j w
3-enui napotyka no. cis ple trudnos$ci natury or ani zc.cyj no~t ecfcniii
asj, jednak konsorcjum portu Genui wspoOlna z medio 1su?ke | zbc
tiandlowg lieze na zwalczenie tych trudngs$ci w jmie wzmocnionic
atrakcyjnosci Genui. ptadze autonomiczne portu planuje rozbudowo
wolnej strefy, ki.in. przewiduje sie rozbudowe han? oréw do 235. ccc
m jiw. vobecnie g2.000 a kw.), zwiekszenie liczby urzgdze/ orzeta—
donicowych (65 dzwigéw clofctrycznyeh). Teren strefy wolnej o po-
wierzchni 165.000 o kw» przewidziany jest na budowe przez konce-
sjonariuszy prywatnych urzadze*/ przemystowych i handlowych. To-
alizacla tych pianow potrwa do lat 5.

i

l'o¢ liwobci
czeniu cli norw
rozwojew-j KrrjOWs< o przemystu stoczniowe po $wiadcz? nastepuj? cc
cyfry 5 praytocz z1 HTh. :Ctcr Ship»(p .¢dzisrnik 194S). 'Pocbe-
ciy u. tto ze-lu | norweski-: j wynosze ot- cnie ok,40 mil.funtéw ort.
roc ziil0. ITorwoe :je z aérienia r.a morski tonaz handlowy opiewaje
re. 0.0 mil.liJT, czyli 1/3- $wiatowych zaméwi©:« tonazowych i nie-

mal tyle eano ¢0 zamodwienia brytyjskie. Z te.36 Ok.2,2 o0il.BKT

wartosci ok,150 mil,funtow szterl. przypada na samowlenia dla

stoczni z:vjr,aniczny-ch (1 mi.l.BHT dla stoczni brvtvjflcichl i
” *

tys.IHT 7 o o . £
nia cyfra

w
bocnia

TDW tona2u tn k owe30,

Cyfry te $Swiadcze o znaczeniu zoalu4 norweskiej nie tylko
dla nospodarki kr*jowej, Leer rceriez dla $Swiatowe-© rynku z.*-
-lu .;evo; o or'z dla Swiatowe-co przemystu stocznio*.'. 9, zwtaszcza
zakresie tonazu motorowe to, 30™ norweskich zamoéwiu* tonazowych
przypada na motorowce, a i obecnie stopie*/ motoryzacji zeplayi
norweskie3 (60 ) jest wyzszy niz w jakiejkolwiek innej flocie
handlowej,

w zwigzku z tym i wobec faktu, ze obecna zdolnos¢ produk-
cyjna stoczni“norwgskich nie przekracza 60.000 SHT rocznie, co
odpowiada mniej wiecej norweskim mozliwosciom produkcyjnym spr:m
lat 40, powstaje pytanie, czy istnieje mozliwo$¢ rozbudowy nor-
woskio v.o przerysiu stoczniowg co, celem zwiekszcnia jo 'o udziatu
w pokrywaniu zapotrzebowania krajowej ze ¢*lir4 ,

Wr,1906 w Forweaii wodowano 60.774 BRT nowe® tonazu i w
tym. zakresie Jtorwemi«*. ustepowata wowczas tylko Anytii* Etanom
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l-mi- i-Cii, ¢lzy czyimw portach fikskich w o5 ej WSpote: J
ub_spieczeni owca”i —irz. torzt; spJ%t4 f*}a}éfln rgy -
>» -

siebiorf toe p-stauerski'!

"Ch tu

i i,orwwVi i«3 pozycje zajmuje funt futorIm
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, | "£61ro0Ee 1047 X £6trcck a 1946
dochdéd w furtach nil '
" " dolarach 9,57 M 'TL'j'nt ’ Szl}erl 1812 m’:(|IVfu AL Vrt01
roezty aksploatac3i
w funtach p It b » b
w dolarach 2.1 " [ u ‘..il,,T
top Zty f a'.outéw Z te
w funtach It @ M N
1,5 . n ii
w dolarach 075 I w I 2#5 k

zastr, witni eyin o <N Q ,
ras tarc to Wwy '1' su xl 0 Z.drrrvavaI’MU |.u9‘.1 /j 25 _AfLUxant sta30 s |Q
¥ yF' ar rchtowr " walat? n~- ryagdch 'ompi.ada«

r*h " 3% ««wyt-htm 3 « * u-

»sptriv7 a- |a f IXFtsr B4 -i
jpio oKjkorryftoirfOT f
47\\m J'I' 3@- m**oCz<*-ni-r ~ roeit on ut .-c frf*-tor
B
. no
Anvorsois . :
v ! wyriSii £on%t
w,, W ,-n -0,,- 4 = 7 *r » « icjuwio ,i.opannav # cepowa *
rvi t 2?27~ 10" 3 p: roty statku o rzytkocc1 Io weztow
. f'? JJu 31G 00 I*ajjaxa. 3 -i-0 portdw batt-chich., podczas -"y ¢an. .

~ 4+ N 0 : )
b~trvn-f- 3’\Op’\nn- plo{y Izgfcnleaznatczn’é(op?zze\ﬁfzrgya |ﬁ]08?zkh38r'o'ty
1

«oetuborec, Tittfry pr*o‘ci..net Jo* utwSt aJ-fcur . P
Nrtoai.set zdolno$¢ przetadunkowa ioponhr i, Kktor' osir

r~?10M7? ~c”r°3onny, jest trzykrotnie wyzsza niz Scotetor a'c" m

Gdyni, .mo ze pco wzjlpur. wyposazania Goetsfcor - prz.>wyz?z"

pS"?2c)!° ror*rwirrjre 162 af«i.4i ({'5 wa -

» raim portu * 1

19.-6 1947

, Caty__port port_ wolny caty oert oort wolny

Obroty towar, ton 3.127.315 577.706" 5.-?19',503 ~ 5*5 zpO0 X
Kuch statk.'jedn, 15.934 2.032 14.729 25n7
ton-z FKT 4.908,591 1.5S5.S57 5.0'5.10l 2.417322

se»»n *ytuf£Cjarag rytou fr-chti« r-ortkich,-(Er J
4 aa “t “ aJii stinpir- f« ,tt ."i:.-tiar.?2y *:Si.r*cit hi-st,
rii fvto'fv'4’ fvt Ilu Olct Ol r.«or,U-. -0, c.Wraey'c.
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cy" Et-;j.. sic dla wielu towaréw «rankiem, nabywcy". Swiadczy to
wprawdzie o pomysinym zjawisku odbudowy produkcji Swiatowej»
drugiej strony jadnc.k staty wzrost podazy nic w kazdym wynr." ta
napotyka no obpdéwiedni wzrost popytu, Spost.cz zonie to-odnosi
réwni-. co 'lo i. Dzieki- oddaniu do Drsploat.£ji U no”-ycx;
statkbw oraz dzieki postepom krosie renarcji st tkow, oba-

wuje sie stoty wzrost podazy tonazu» podczas j:dv dawnio js-ty nie

Laspokojony “t6d tonazowy, powodujgcy staty wzTOst sta.wek,-n:Slezy

[

[

juz ¢07przo? ztosci. Dra i-: waznym czynnikiem sp “~er -r.iczcne o >
Oliary $wiatowej wymiany towarowej4 Caty sz..rep 0..odkow., ktére
dawniej oc. prywialy noc lu, prze mystu czy

rolnictwa, zostal obecnie z tej wymiany wyeliminowany. Stosowany
obecnie powszechnie system dwustronnych uméw handlowych rowniez
nie sprzyja ozywieniu $Swiatowej wymiany* W podobnym kierunku
dziata stan naprezenia politycznego w dzitiujszym Swiacie, Pak
wi.ee, poza wz-aledari monetarny ni* caty sror-at podstawowych
nikbw ponosi odpowiedzialnos¢ z: oboen* sytuacje na rynku przewo-
z6w morskich,

libwnoczciérle jednak, zdani,ej przedstawicielu z !u i hoten-_
derskiej, na tym nie ustabilizowany# rynku zaczyna.jr zarysowywac
sic pewne tendencje ozywienia* Czynnikien dzi$ tajgcym jakoby w
przeciwnym. ner cnau et wzrost eksportu wc--la Polski, Anulii
1 u e w wyniku ktére, o nastepuje zmniejszonie sig¢
wywozu we |a ?keorykanskie O do Burepy, a to znowu powoduje ko-
niecznoro szuk nie inne70 zatrud przez wi.ele statkdw pracu-
jpcych w ijffc.r. stale i n— korzys arunkach w obstuozG tv ;0
wywozu, .z-r.ozonr. aktywnos$¢ przemystu japonskie o, popierana przez
aia:?ry-zarskie wtadze okupacyjne, moze stanowi¢ dla rynku ze.luks-
Wo 0 cz ik péwne-70 ozywienia* Podobnie aa sie r em z przowidy-
wa .y & NN koniec r,1943 powazny mi tadunkami zboza. australijski o
oraz. trw, tadunkami carsz:lo6wskini, 1/.im© odmiennych przewidywre
kot z- 1lu--owych» rynek fr' cbtowy t-nkowcéw nie wykazatl ozywienie
W sezonie- jeeiornym, Biorrc pod uwaee wszystkie powyzsze wr le vy,
Yerrr.yy wyraza obawo, ze wykonanie istniejgcych planéw w zakrapia
budownictwa ©eretoweeo moze spewodow ¢ powstanie nadpodazy ton zu,
nawet .dyby nastepit.wzrost popytu nar.

kocornizacj ._holandorskiej floty fcandlewe j#-(B it) Oficjalra
st aty stykr uol «nder ekl: wyxazujo~zhcczno"terapc™roCtrnizaeji holen-
debskie .0 tonazu hanclewe po w cis u r. 1947, w ktory- to okrasie
flot . holenderska powiekszyta sie OKmiier o 53 jedr ostek i 657*745
BDT. w pe z-echnyra obecnie wysci.u panstw cors kich w kierunku za*
pewnicnia wy flotom- handlowym jak nrjwieksze j konkurencyjnos$ci
poprzez len aodernisacje Holandia, zajmuje poczesne miejsce, cO wy-
raza sie ra.in. przosuniscian dotychczasowej géme j yranicy wieku
statkow 20 GO 15 lat, W korcu r, 191-6 holenderska flota handlo-

wr lic z= : 312 jeclnoste,k,0 przecietnym winku 15*9 lat, V kofcu

r.1917 flot' t liczyta ®71 jednostek» a jej wiek przecietny wy-*
nosit 15,2 lata. f . postep byt wynikiem z jednaj strony skra a-.
l:.ni" z rejestru s :reau starych liekrost-;k, z druyiaj strony z *
uzysk~nia szere u 300nost ek nowocl nych. .1947 skreélono ~4
jednostki w wieku pai. - 1-at 15, nabyto natomiast.tylko 1 jefinort*

& tya wieku. Lic zba stetkéw poniz.j 15 I~t ?a ku zwiekszyta sie
0 35, poi-czas ;dy £cros$lonp tylko 5 jednostek z tej kat. orii wi -
mu. V ko 'ca r.1947 aa oedln* liczbe 353 statkéw o znany" roku bu-
dowy 383 ia *0 por. a 15 lat wieku, »

h-15647
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? -oani . z danymi b®©lenderrW ©i, tempo modernizacji roty fco-
"l.nc! .;rr'--ié i bc.azio “uoii.hc by¢ w duiezyo. cir-u utrzy”¢no n" cc- c-
ryX~0r-jr '6bv nio dopu'cic do zwickTzenia ?ie tempa et- rz 1-
ele t”i floty, fee?- .-;0lnio Tata po r .HYU%3 tdIR BYS pge VIO -y -l16-
dor krytycz&e-, toteé przewidujg eic no t A wzaoz" kP 3x
cni.

W Sprowio WP/kOH‘In

nc.prawy ok.5¢c etr V6w niceiigc ich o przecietnym-tonazu l|l.oco er a
wrazoV, CZmli razs- 50,.c00 Bki- Sopr-racja te ' jr by¢ uko,'czen . u
siorpiciu r,1950. KCpriwy ve onéw kolejowych kolei zachoorio -iii -
-iec kich zorte by rozekr5olon-- *~ie.dzy warsztaty fceln(:Jakle, szwa 3-
¢ VCie i outty i ICKki? tvwllonon «Daily ?: I(IZ raph/oh arerykaVk-x
adninietraoja Flanu aor p rozwaz-' projekt uruchomienie aV/
ni zachoknio-rde nieckich, przy czym t: orze «V poo uwa?e 2y 'V
produkcie tonazu wrlrcznic cll.a psimtw obcych, rp. eel->%*r -'e

Spadet coas na. uaj*an: statkl rorekio_.-(Ele)Jak donoelllT'#
/ X TcOl €M rexft*.vi O CVHY ~ MO Zorku“@\m S pirfeke.'D/S P-

“Pkoioh’'h-'kiaS -t t-c S/*»?oU-ut", S. :00 JE", B
rasai i 1 ciurithownny K r.li'Bsa aferew**
19>7, ze-' .j?c zan ?§ Q@Q fant,Fzterl., obecni;. uzysrano

cc ~~~ funtéw, *1,5vynie3, t ty raaya erario eferoe :o0

a *errzac¢niT te.tek s/s “YfeBtr.«, 2,17c TDV* zbudo*«?-ry i z”odernizo”
*-.-y w tych sanych terminach co p/rlFolium”. V poezrtku r.lr-a

eF :-no z: nr o yo.ooc funtow szterl., ob eni rprzedano 0 za
5?-So tys.funtow.

Bozt-udown portu naftowe-o w “i-twerpii.-(Fla) f 2Wr
R-7ort~i"E1C zy brl-liekia~tb*arzyftma nx towy' "amlrofz#r. . 1
"zelc? porturP.itwérpii# "?-trofina«’ przyrtepul, cc 7 fF

Qvci 2?2V finerii ropy o zdolnos$Sci procure’- jj | ii,x roca.:io

( otovych produktéw). 'Cor.erpj- ta przewikuje* to ca r? ;-a ,wr.aar,

o oow.150 hay prz. a aczonr X0 na to in' eetycje, @a®ofFt aie. w p@@ -

n/ mprzez wiadze portowe w urzedranic mv c zlicZem | PF ;Y. 'dLigRwe

dia" tankowcow wezyotkich. wielkos$ci (a.in, barki tankowcu cla yz

tadunku ' z-po'r-.dr;j. ?0). 2arz?d portu -pI'nuja pora eto budowe -p a

ciutam 'c fc:'eynu naftowe {0, ktéorv zootanie oelf'ny ao uzytku nu-.
r.1951. : .

Wobec wzrnot.njfcgpo znaczenia ropy a “0°r.od rce Awiptowel,
rozbudowa portu naftowe, o zwiekszy pew ani'-;. ..er ,iC -ir.o >
pii, a tya sonyn y 3 obroty,

Grecka flota bad&aFomes-(lkelv) W; ztanw na 1 lut-; ;0 P#)y 7o,
n?" ""-torow "reckich ljcz’l 511 j-Uiiozt"i— 2.505«®v0O
Cé)fgl z- I|czby ta3 246 jcdn.-1.363*000 I>RT ukryte- jest poo |,

V,—a..
ii obcymi, mianowicie 145 at.atl kS kT

: banderf enamske at.atlasw - -kS.o000
i IE)anady 3zke 10 I 230,000
( n bonduraskr 19 I 129.00cC
[ i ancie lek? 37 1?7 Ifo.o00
Y inny i banderami - . 26,000

¥" tonazu pwwa3rcyr? nNo nderr TF@(?(265 JCG_#&,ZO?.@

KiT) rt tsi Llibartyn 93 iec¢n.-70 ,0a0 wnx.
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Tranzyt rzweicerr'fi w sortach europ: jelcich,-(Ei:- ) V ftc-ylu o-
wsi pr-cie'npdérkie “opublikowana zosta>- oFtc.tnio opr-cownra
r/m:1z-jnt,r. 2o« r., kota froneuskie et-tystyk procojatowe ;c eu-
dE1l i u coc "cz-syjlrych portow europejskich » obfitsze tranzytu
azwe jc, raki", y.01

porty porze Péinocne".o 50
Oanuo 30
r~reylie ¢
Inno porty europejskie- 15

y.kcpersja fio- lydowa Arreptfr-ny. —ii ) .to stoczni lec ,
at tonls~Lttdl7 'w Marrow' spuszeznted no wode pierwszy (Presidept 2

roi ) 9 tizech zmoéwionych przez &v " niyne st ..tkbw P .s a-“re cicn,
orzm:Ef'a€ZaAYeR"do szybkie j obstu/i potaczenia londyr-Buenos *ir a

14«
WWZ
Pakt te - N .
ktora pock pod...rcr-reb ekspaneji to”lueonj

ixX;:' ‘o'-'in*-:r aty vki trarcpert Irdcwy, “.orski, rzecznymi cow

Tren«partu. Cr-’ano»i teru pociera wice Panstwowa Plota crnrXow- |,
p-.aptwowa 2. -lcrt Rzeczna, Argentynska Handlowa Plot: Powietrz-,
oraz poéiprywatne towarzystwa lotnicze.

Rozpatrywany przez taneros ar emnty "«mki dekret rzgdowy prz..—
widuje zvolnic nie od podatku doefcoécwsye 5ov dccbo- 6w tor. rapcia

Zza *lumi "orskiej i rzecznej, . . , o, .
Enr-wozi ni- roczne (1917) Ar-:rty/*ki 3 ,zec c«: : érc a
al i of- a,akc 12z .:c,0- rw,-j dziet :tno*ci. -cnopel ara -
cmev zbél~roraz"rozbudowe “orski, j floty t .rHlcwai, jvykazuj,. o ao

-y syFp n-ftp v, wysokoéci 65.00q.000 funt.pztarl. -wota ta w 93

arze z-r.- zoft .1 na fundusz rezerwowy budowy ter- tu.
"Piecioletni pi:» eosrcc rczy Ar-entyny przewiduj- roderni-

7 ClO 2 ow te-cnii, Buenos Aires i kar'tow In Pl-ty.
svljs‘\_orZyptanie w r.fc. tylko 3;5-50'* zdolnosSci -przetadunkowe |j

portow J' 20aW¥/ W zwis zr u _

maty ' c¥i O0Q EtOry & pOIOkr niiu

i\l kowo ﬂ?r)(/'l* - ry flot- honc-lowa,-(BU ) Si e¢ panstw
c

,r’iHr_C Y 4 70r:Fnd icb," I afeowic’
Hor:darre s> Tilyr? -y i Pa aa, pr
towerz}éfét \KE% -3 czaao. *kcje t
H FY 70 Ai El-j cenie honinelr.
ciu » ~0tw* - to warzy Ft wo roz

kien r,1 e
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