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r.1946 w sumie 837.714,3 t.
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ktérego udziat w ogdélnych obrotach miesSigea
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towarow* Tortow Gdyni i Gdanska pnae”“Htewtedag”"j"na’«

Gdynia
t

144.410.1
575*584,0

507.954.1
522.847.,4

r,1946.

Gdansk
t

180.084.9
401.759.9

581,744,8
508.897,5

pomiedzy porty po raz pierwszy w br,

Co stoi

Razem

~ L ~
324.495,0
765.343,9

1.c89.P3P,9
1.0.31.744,9

wykazuje orzewage
w.-Scistym zwigzku ze

kierujacych sie na port gdan=

gdyns ki w czerwcu r.1947(w tonach)
UKHHA. Inne Razem Czerwiec
1946
6.380.6 26.586,7 32.967,3 62.634.4
515.3 2.966,3 3.481,6 24.912,8
297.3 72.629,5- 72.926,8 34,779,5
4.1 v 395,5 399,6 8.181,7
1.921.7 570 ,0 2.491,7" 26.c67,4
3.314,0 6.495,3 9.8009,3 9-776-5
707.4 261,9 96973 1.522)9
167,1 8.182,5 8.349,6 4.240,3
14,5 270,0 284,5 . 569,3
31,8 4.704,5 4.736,5 71,4
6.2 2.852,5 2.858,7 1.354,5
47,0 47,0 08T
240,9 1.808,0 2.048,9 2.88874-
1.286,7 517,8 1.804,5 2.155,6
486,7 355,7 8424 2.472 .4
56,1 38,7 94,8 zi A
7c,7 227,1 297,8 303,1
15.501,1 128.909,¢c 144.410,1 181.915,0
62»064,2 107.510,6 169.582,8 134-826,8

WaRddasp.wyd. ,, Zryw., BoisA2



przywe - przez port g d an sii i  crerwca 1947r.(w tonach)

UNKKA Inne Kazein Czerwiec 1946r.

I..7/ytw.ro$I* 8.908,3 333909 18 s248:7
. Wytw,zwierz. 5.336,9 ,464,8 7.301.7 391.'83;3’2
LT Wyt w.miner . .165,9 105.165.9 76.227.4
IV. Tluszcze Z15,6 ""23'8 1.999 .6
V.Przetw.spoz, 9.836,8 . 31,9 9.918.7 6.193.0
V1. Przetw. che:n. 5304 90 460,6 32.991.0 « 23 4401
VIl. Futra i r.ccry 333.7 19 3406 ' ’
V IIl.Surowce wicie. 1lu,o0 6.7 24,7 278,6
U.Drewno i przetw. .160,1 3.160.1 3»660.0
VI.Papier i wyr. 490 ,0 4So’r ’
¢ 1. Metale i wyr. 29.9 3.4 ’

, , 33,3 20.2
XIV. Laszyny 755,4 p78,0 1.333.4 55.0
XV. &rodmi transp, 217,9 8,3 "'226.2 14'3
XVI1. Wagi | narz. 2.0 2.0 27,2
AVIl-u-i..xozne 35,1 7847 819.8 76.0
Kazeni; 26.588,7 153.49.D 180.084.9 153.058,0
W poprzedn.nie$, 61 .279,5 108.061,0 169.340,5 126.465,7

Poza powyzszymi towarami przybyto do Gdyni 2.289 koni ze 8zw*zx

Sfa w  50u kom z Panu 1 Szwe%ﬁ graszzuik7 é/djsztum bylg’r deaGndiall,h_
rrzywoz w ramach UNKKA odgrywa coraz mniejszg role w ogdllnych
wyaadunlach w portach i udziat ego W °ghlnym przywozie spadi o*om.
W porownaniu z poprzednim miesiacem  gpecnie wynosi on zaledwie
_ podcza8 >d¥ w*aju 1947r""wynosit"n*
.. 7'M iJp-or, na towary URRKA pft* padalo 72" przywozu
nownoczerjme zaznacza Sie staty wzrost przywozu towaréw umownych,
morycn udziat w ogélnym przywozie w miesigcu sprawozdawczym wzroést
do 8/ wobec 64" w miesi, ca poprzednim i 28* w czerwca 1946r. llos$¢
tadurngw tych wzrosta w poréwnaniu z czerwcem ub.roku & 637,
Wsréd towarow pozaunrrowskich, przywozonych z~2o0 krajéw pocho=
dzenia, na pierwszym_mie$jou stoi ruda -i piryty, pochodzgce gtownie

ze Szwec] Sardynii, nastepnie fosforyty i inne nawozy sztuczne

z Finiandiy, 4.5 R.K., Marokko, Algieru, Belgii i Norwegii. Na trze=
S e7scu wymieni¢ nalezy transporty zboza i mr.mi ze Szwecji, sta*

¢ 2vednoczonych, Aanady i Danii, nastepnie surowce witdkiennicze

nr'3 ~ryiCl’ Holandii, polgii, Szwecji, Nowej Zelandii, Unii

A acn77w0 Ai.ryitu*xsmiej, Brazylii, Indyj i hgiptu oraz S$ledzie z

t-m,We9'1t * Ha og”t przywd6z ten w miesigcu sprawozdawczym charaktery«
guza rdzr.(5rodno.iJC i znaczne ozywienie w wymianie z Angliag i gta*
jednoczonymi.

ledr. 70(1 wzgledem _iloSciowym wywoéz wykazuje znaczng przewage Gdanska
Gda-/ia> pr2ei;adunki w 6dyni sa znacznie bardziej zré6znicowane. Przez
vize7 liri'fsesZj-° wiecej wegla i koksu niz przez Gdynie; poza tym wy=
Bcl 7 soamtad jeszcze tylko cement, zelazo i wyroby metalowe oraz'
PierP SOaa’'Prze2; adyniQ ~ P° weglu i koksie - wywéz obejmowat na
g>Imiejscu” wyroby metalowe, nastepnie cukier, chemikalia,

4e biej.e i minie, szkto, porcelane itd .



Wywo6z przez porty Gdynia

, Gdynia Gda; sk Razem Czerwiec 194br.
IVW ytw.rooi. 53,2 — - 5; 2
Il «Wytw.zwierz, 562,2 — 562’2
[.Wytw,miner. 334 153 .1 * ’
Y. Przetw.spoz. 8.’72?’,3 332 ?49,7 728?.712072,2 497.780.2
V1. Przetw.chemO 1.507,1- 360,0 18671 1905 3
VIl. kutra i skory 4.3 — 43 909,
V IIl. Surowce w,-ok. 336,2 - 336 2 5 8
X.Drewno i przetw. 621 ,0 - 621’0 '
Jdl»Papier i wyr. ) 214 7 — ’
Ali.Wyr,mamien., ,cerl ' 214,7 4.6
| fajans. 97&,3 978,3
X 1lIl. Metale i wyr 16.321,7 8,450,2 24.771.9 3.025.1
XV. Srodki transp. 14,6 - 14’6 10 .0
XVI. Wagi i narz. 0.4 - o 4 01
XVII-XX*Rézne 16,8 - 1b .8 ’
A - lo,4
Razem; 363.564,0  401.759,9  765.343,9 502.743.3
W poprzedn.mies. 353.264,6 339.557,0 692.821,6 544.423,5
Wywé6z przez Gdynig i Gdansk wg krajow przeznaczenia bez
wegla i koksu ( w tonach )
kraj przeznaczenia Gdynia Gdansk Razem
e =NA <ANN\/"<<
L K = 10,168,7 2 102 5 12.271,2
Szwecja 9.967,0 4.775,6 14.742"6
Dania 5.800,8 5.800,8
Norwegia 1.726,3 - 1.726,3
Apglla _ 1.015,1 1.015,1
Pinlandia 908,9 100,0 1.008 .9
Belgia 168,1 m 168,1
Stany Zjednoczone 43,6 43,6
Afryka 8.008,9 ™ m@. 008,9
Argentyna 5.796,2 m 5.798,2
Kolumbia - m 9.105,0 9.105,0
Wtochy - 7.349,0 7.349,0
Rszem << 43.605,6 23.432,1 m 67.037,7
ei- Ra pierwszym miejscu w wywozie znajduje sig Szwecja, do ktérej
MiivA ? A~ OwaEIO owocowe, wino i wody mineralne, biele i inne che=
Posas a? "~~~y |, wyroby drzewne, jak desmi, forniery, dykta i tafle
Wh ad2kowe, papier, butelki i inne wyrohy szklane, rury, blachag cynko=
sktadaS2y*y na drugim miejscu stoi wywéz do Z.S.R.R., na ktéry
i doQai: .9eaien® N cukier. Poza tym wyszedl jeszcze cement do Afryki
* duze Partie zelaza do i.loch. Dalej wymieni¢ nalezy
Do Anio -d° ijanl:i w Postaci makuchdéw, wikliny, pierza, soli i chemikalii,
watr wywieziono suszone owoce, jaja,tososie,tkaniny i przedzag jed=
27 R° Norwegii i pinlandii - metale, tkaniny, wyroby drzewne, bie=
rury* Do standéw zjednoczonych - grzyby, dtsmi, wyroby koszykar-
m/Porcelang. Do ArOentyny - chemikalia i metale.
Powyzszych zestawien przywozu i wywozu witdczone se rOowniez

uanki tranzytowe.
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Ty, .- ly gtowargwe W p@ab dyni k _Grdafiska i -
y |H$P(>’:L§ /%iiU‘A{) sf&&gﬁh (- trgalieka w il kwartale i w

Ay A 0.J -47r.-.(h ‘e obroiy™towarowe W ||«kwartale Br.
rocze ¢5 33" wobec Il kwartatu ub.r.j cate natomiast | pdét=
7e Wt ir ia/ WyZk* i°*1 wobec 1 i*irocaa ub,r., pomimo
hie bJ,” stosu”®”™ ten przedstawiat sie nader ntekorzyst=
ub r f padlcu Przetadunku o 46~ w pordwnaniu z | kwartatem
*r. (zoo.p.r.M. Kok Ill Kr.4 z kwietnia br.).
Obroty towarowe przez porty Gdynie i Gdanska w Il kwartale
i w Xx potrocza 1947r. ( w tonach )
Gdynia Gdansk *Razem
przywéz |1 kw.1947 417.719,6 432 2397
’ ’ : 849.959,3
tfywoz ) ) _ §87.438,1 , 829.187,7 1.716.625.8
xazem | w1947 1.305.157.7 1.261.427.4 ,2.566.585,1
W 1.146.772,9 1.117.370.5 2.264.143.4
l.poir.1947 1.661.537,8 1.591,965,7 3.253.503.5
| PCir.1946 1.379.796.8 1.351.671,0 2.731.467.8
Przyw6z przez Gdansk i Gdynie w n kwartale i w | potroczu
1947r. ( w tonach )
UNKKA. Inne Razem
Il kw.1947 204.721.4 645.237,9
: : . ) 849.959.3
1 kw.1946 612.598.5 242.535,8 855.134.3
| PoOtr.1947 230.988.6 762 ,050,3 093.038.9
| poir,194G 941.816,5 360.637,5 1.322.454.0

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia, rozw0j przywozu charakter
yzuje kurczenie sie tadunkow UhKRA i wzrost przywozu towaréw stano=
pracych substancje normalnego handlu morskiego. Ogélny przywéz w
Il kwartale br. utrzymuje sie mniej wiecej na poziomie |l kwartatu
No.r., pomimo ze transporty urrra spadly od tego czasu < ponad 70+,
doréwnanie catego | poétrocza wypada na niekorzy$¢ okresu sprawoz=
uawczego wskutek braku przywozu w pierwszych miesigcach br.

Viywéz przez porty Gdyni i Gdanska w Il kwartale i w1l po&t-

roczu_1947r tonach
-l ... T 5 I ?\/I (,,Vb )
li kwart.1947 Il kwart,1946 | potr.1947 | poir.1946

1*716.625,8 1.409.009,1 2.260.464,6 2.206.059,5

n. , wywozie fluktuacja przedstawia sie dla roku-biez. korzyst=
niz w przywozie. W1l kwartale br, wywo6z przedstawia zwyzkag

ca w P°rownaniu z Il kwartatem ub.r,'; dzieki tej tak znacznej zwyz=

caty okres £ pétrocza br. zaznacza sie, jeszcze zwyzka 3" w po=

wPaniu z 1 pétroczem ub.r,", pomimo zahamowania zimowego.

Tranzyt przez porty Gdynie i Gdansk w czerwcu 1947r.( w ton,)
w przywozie

Gdynia Gdansk Razem
l.Wytw,zwierz. 20,8 20,8
U, Wytw, miner, 23.664.6 36.785,5 60.450,1
VI,Przetw.chem. 36,2 136,2

do przeniesienia 23.821.6 ~ 36.785,5 6«.607,1



Gdynia Gdahetc Razem
Wag M
2 przeniesienia 23.821#6 36.785,5 60.607,1
VIlI. Futra i skory 68f3 68,3
VIl sur.wioic. 91,6 91,8
4 111.Metale i wyr. 65,2 65,2
XV II-4X»K06£Ene 130,4 130,4
Rezem:; 24,177,3 36.785 5 60,962,8
w Wy wozie
H.Wytw.zwierz. 73,4 73,4
VI.Przetw.chem« 85,7 85 7
V I fiu r.wiok, 51 2'1
X»jurewno i prsetw. 307.1 3071
41*Papier i wyr. 63,9 63,9
kill.Metale i wyr* 4.417,7 4.417,7
41V .Maszyny i
sprzet elektr. 17,6 17,6
JtVII-iiX.Rbézne 3,3 3,3
Razem; 4.970,8 4.970,8

ogozny obrot tranzytowy obu portéw stanowi 65.933,6 ton.Wolu«
men tranzytu, ktéory stanowi w poprzednim miesigcu ponad 7* ogdlnych
obrotéw, spadt w miesigcu sprawozdawczym do ok.5y . Gdaksk partycypo»
wat w przewozach tych tylko w imporcie, i to jedynie towaréw maso=
wych.Natomiast eksport czeut wytagcznie przez Gdynie, y przywozie
droga morskg do portow dominuj? ruda i ztom, nastepnie chemikalia,
skoéry i futra, weilna, baweina, w wywozie wyroby metalowe, drewnia«
tte itd,

Tranzyt przez porty Gdyni i Gdanska w i pdétroczu 1947r.
(w tonach)

irzywoz 159.594,9
Wywrz 22*743,0 7
Razem; 182,337,9 tj. 5,6” ogb6lnych obrotow,

zagadnienie tranzytujpraez”portyjpolskie.-(BIM) Na konferencji
P£zedstawTcleTi~flrm ustug portowycE,"izby Przemystowo-handlowej i
Rownego Urzedu Morskiego, ktora odbyta sie w Biurze portowym w Gdy=
t)1* wysuniety zostat pod adresem Ministerstwa zeglugi postulat jak
Njrychlejszego wprowadzenia kolejowych taryf tranzytowych, ktore by
"Pobiegaty przesuwaniu cennych przewozoéw tranzytowych z krajow bet-
skich na porty konkurencyjne, tj. Lamburg, Triest, Piume i Kjeke.

L Wywéz wegla i koksu przez porty Gdynie i Gdansk wg krabow
EA®S%ezenla w7>zer wéu~194?r 7 -fLI'M) Wyk6z wegla | Koksu doznat
0 c)/20 zn”~cznego”zrés®u®w”poréwnaniu z czerwcem ub.r*, mianowicie
2a? » réwniez wobec maja 1947r. nastgpita zwyzka o 9'\ Zwiekszone
tarsUnk;1 wag ja stoja w zwigzku z realizacjg tego rooznego planu
tep Octarcze®0i wywoéz 'ten ma sie z roku na rok powiekszac¢, a tempo
A"go wzrostu zalezy od mozliwosci nowych inwestycy] w porcie gdah-
Sie przeznaczonym dI© zatadunkdéw weglowych. Juz obecnie zaznacza
w podziale pracy pomiedzy oba porty przewaga portu gdfniskiega

Wcejs dziedzinie.

, . Jezeli chodzi o kierunki wywozu wegla, to zawsze na pierwszym
miejscu stoi Szwecja, do ktérej wyw6z w poréwnaniu z czerwcem ub.r.
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w2i\fgi o 32"% na drugim miejscu jest Norwegia z zatadunkiem trzykrot-
nie wieK&zytn niz w ané&logieusnym miesigcu ub.roku, na trzeolm”"jriarz.-'."--
‘«ozsm ¢ 58" wiekasym niz w mienigca pob"Swnaw-i“zym, Belgia, dc ktorej

w czerwcu 1946r. nie byto wywozu wegla, dalej Finlandia, Holandia, do
ktérej w czerwcu ub.roku wcale nie b>tc tadunkéw wegla, Z*S.K.K., do-
kad wywcz wegla droge morska zmniejszyt sie ¢ 34"% Islandia, wreszcie

Egipt.

Wywwz wegla i koksu przez perty Gdynie i Gdansk wg krajew przez=
naezenia w czerwcu 1947r. ( w tonach-)

Kraj przeznaczania «¢gdynia Gdansk Razem Ozerwiec 1946r
Szwecja 136.641,3 133-1?78,2 270.019,5 205.355,2
Finlandia 4-2.269,6 42.309,2 84.578,8 70.414.,5
Dania 32.704(2 55.573,3 68.277,5 55.716,0
-Norwegia 36.155,0 64.989,3 1''1.144,3 36.187,8
Islandia 25.048,6 4.903,4 29.952,2 —
Z.S.R.R. 13.961,1 11.178,6 25.139,7 38.539,1
Islandia 5.151,5 4.090,0 9.241,5 1,660,0
Egipt 5,401,1 - 5.401,1 —
Belgia 42.632,8 42.632A8_ -
Razem: 297.332,6 359.054,8 656.387,4 407.872,6
Prane ja ol - - . 26*462,5"
297.332,6 399.054,8 656.387,4 434.335,1
\NyV\isz wegla i koksu w Il kwartale i w | pétroczu 1947r.
o _(_w tonach \
el kw.1947r. _ _XI kw”| 946r . | £0tr. m1947r. NN O tr.1946r
1.455.208,8 1.262.935,1 1.901.840,6 1.984.148,8
W wywozie wegla w Il kwartale br. zaznacza sie w poréwnaniu z an&=
logicznym onreaeui ub.r. zwyzka o 15"% “natomiast & catym | potroczu
Przetadunek ten wypada o tf* na korzy$¢ r,1946.
ZataduneHk b unkr u
wg bander w portach Gdyni i Gdansku w czerwcu 1947r,( w tonach)
bandera Gdynia Gdansk Raze®© Czerwiec 1946r.
®2wedzka 8.147,3 7.040,2 15.187,5 9.347,6
AMuska 3.304.2 3.961,6 ~ 7.265,8 4-514,0
VOorweska 2.314.3 3.380.0 5.694,3 3.289.5
adsioCka 1.107 ,0 253.0 1.340,0- 2.505.5
50 W 3.983,6 2.849.0 6.832,6 2.521,1
hi 1.456,2 1.A42,0 2.498.2 4.315,4
Jken(?erska 899,2 307,B .1.2c7,0
£?2«ka 301,0 301.0
prSijska 158.0 158.0
fiaska 1.185,2 1.185.2
Pkandzka 197,0
1.675,c
t? )
aS CFska. 329870
22.397,0 19.272,6 41.669,6 28.872,9

Zatadunek bunkra stale wzrasta. W miesigcu sprawozdawczym zatadc=
0 15 wiecej niz w maju 1947r., za$ w stosunku do czerwca ub.r.
zatadunek ten wzrést prawie w dwojnasch.
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ZataduneKk bunkra
w portach Gdyni i Gdansku w Il kwarta]© i w | pctroczu 1947r,( w ton.,
' e oy % (o
[T kw.1947r. Il kw.1946r. i pClr.1947r. | potr.1946r .
98.074,7 76.528,6 138.432,2 128.498,0

Aufih-cir"LEwX w portach Gdyni i Gdanska w czerwcu 1947re -(LIfiu)
* miesigcu sprawozdawozyoTprzeszio przez oba porty T.T13 statkow o'
Pojemnosci 1.044.567 NRT, z czego na wejsSciu 564 statki o pojemnosS-i
311.700 Zxlitl, na wyjsSciu 549 statk6w o pojemnosci 532,867 NRT. W por ,
naniu z czerwcem ub.r., rekordowym tniesiecem pod wzgledem ruchu sta
mow, tonaz przechodzgcy przez porty wzrost o 4",

przez port Gdynia przeszty nastepujgace jloéci statkéw
_ ,.W_czerw«u”1947r . wg bander
Na wej 2Ci U S i

¢ ANDERA - s Wy 3 S_C_I_u,.

zatadowane prozne zatadowane prézne

ilo6¢_ _ NRT _ilo$&._ _NRT ilo$é _ JIRT ites¢ NRT
szwedzka 61 40.728 84 43.166 134 72.334 7 8.170
amerykanska 6  27.224 4 18.061 6 27.910
du: sita 14 16.286 26 22.613 39 40.311 2 355
Polska 23 15.225 9 7.490 19 25.054 -4 13.619
I, sma 14 6,043 9 8.499 20 12.924 4 857
angielska 2 5.786 -_— 1 1.391 1 4.394
norweska 9 5.123 16 13.489 23 16.609 1 951
holenderska 6 1.703 6 7.604 7 6.502 3 702
sowiecka 14 15;982 11  14.793 3 4.235
grecka 1 3.181 o =<
Panamska %4=482 1 _ 2.282
Razem,; 35 120.118 166 124.306 259 210.261 31 61.193

Przez port Gdansk przeszty nastepujgce ilosci statkow
w czerwcu 1947r. wg bander
Na_ WS C _Ra_5|1§’,]gbiu

-RhRKRA zatadowane préozne zaladowane roz ne

ilos¢ NRT BO NRT ilos¢ NRT ilo NRT
angielska 8 46.161 1 897 1 897 8 46 .161
Szwedzka 63 33.169 76  36.411 -130 64.132 3.117
“merykausua 4 17.636 - - 1 4.389 5 22 . 365
norweska 12 10.952 21 19.254 28  27.259 1 1 054
Ubecka 2 8.778 1 3.054 & - ~ —
Polska 5 7.198 9 15.214 8 11.951 2 5.629
~hieéta 10 5.895 24 29.934 42 41.618 il —
Panamska 1 4.397 - — ~ ~ v
Sowiecka 2 1.736 2 4.270 4 8.508 2 1.736
minska 4 2.168 11 12.777 11 9.387 - —
i“lenderska 4 1.096 1 4.317 5 2.830 - —
Mgijska — r 2 1.742 2 1.742 1 M
kanadyjska — - 1 4.326 1 4.317
Razem| 115 139.406 148 127.870 233 177.035 26 84 .378



Huch”pasazersici przez gdynie”i Gdansk w czerwcu 19¢7r.-(BlaO

Przybyio 0sOb:
Gdynia Gdaus”? Razem
* Anglii 22 6.933 6.955
" Szwecji 88 I 89
" Stanéw Zjednoczonych 5 5
" Belgii 5 — 5
1 Danii 2 2
HMerPO mm 1 1
Razem.- 120 6.937 7.057
Wyije b c 0soéb;
10 Szwecji 306 30%
Stanéw £jednoczonych 792 - 792
" Danii 16 - 7 25
* Anglii 18 - 18
" Piniandii 8 - 8
" Belgii 1 1
" Z.S.R.R. - 4 4
Razem; 140 72 -1.152

Ruch”okrgtowy w gortach Gdansk I"Gdynia w JlJcwartale 1947r.
W ciqgu*'Xl ICwartatu'przeszto przez porty Gdynie i""€lagnsk 2,579 stat
46w o pojemnos$ci 2.608,441 NRi, z czego na wejscia 1,529 jednostek
7 pojemnos$ci 1.350.045 NRT, na wyjscia - 1.250 statkbw o0 pojemnosci
Me276.596 MtT. Wub.r. tonaz byi nieco wyzszy w zwigzku z wiekszg
goscia wielkich statkéw oceanicznych przywozacych towary UNRRA,
t°bec tego spadek tonazu w ciggu catego poOtrocza zaznacza sie jesz=
c20 dobitniej,

1947 1 9 435

Weg2i o wyszto Weszto Wyszito
-329 - 1.330.045 1.250 - 1.278.396 1.328 ~ 1,42*.161 1.296-1.392

W,,i_ .p6trocza

190 7 1946
Wsa”to Wyszto Weszto Wyszto

1.683-1.717,357 1.645-1.701.251 2.103-1.428.165 2,064-2.407.088

ho Ruch”~statkow w porcie Wtadystawowie w czerwcu.. 1947r«~(iki)
Portu weszio"-w miegigcu sprawozdawczymi
85 kutrow i 6 szkuneréw frachtowych du..sicich
33 u 13 u i szwedzki«
5 trawlerow sowieckich
1 jacht polski
Ponadto przecietnie staio w porcie 20 kutrow polskich.

do Rozminowanie redy portu we Wiadystawowie¢-(BIm) 4)nia 21 czerwc

w*Wodca"dywlzjonu~trawierow~s6wleckleh prze¢! opuszczeniem portu po=

ghradomit kapitana portu we Wtadystawowie, ze nalezy uwazaé¢ rede por

u wytrasowang z min magnetycznych, nwentualnie istniejgce jeszcze

Ny, wedle dowedcy trawleréw, sga zamulone i wskatek tego niewr&zli
pole magnetyczne traiow.
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¢ce™-luga srodl?dowu_wl_potroczu 1947r.=(MKk)

V®szto Yy szt 0
. Gdynia - Gdansk ndyuia Gda.sk
< Nt arki pojemes barki _pojemn. barki pojemn. barki pojemn
kwiecien 2 797 6 2.323 3 915 3 1.345
maj 40 13.750 99 30.129 38 12.870 105 32.969
czerwiec 34 11.147 46 15.539 32 10.692 55 18.157
- —_—,— - = — 4= —_——
Razem; 76 25.694 151 47.991 73 24.477 163 52,471
W1 podkr.
1946 135 45.269 143 46.631 105 36.231 66 21.244
.fewSr Swi na_drodze S$rodladowej w I £0ir.1947r.
przyw?®oz przez uda. sk i Gdynie
Gdynia Gdansk Razem
kwiecien * 740,3 740,3
maj 40,0 1.037,6 1.077,6
czerwiec — loo0,0 loo0,0
— —
Razem, o o 1.877,9 1*917,9
W PO-rr.
1946 143,7 397,0 540,7
Wy wo z przez Gda. sk i Gdynie
Gdynia Gda. Sk Razem
kwiecie.: 308,4 388,4
maj 4,544 0 3-233,0 7.777,*
czerwiec 3.358,2 5.422,0 8.780,2
Razem 8.290,6 8.655,0 16.945,6
WIl padir.
1946 12.959,5 7.340,5 20.300,0
Do Gda. ska przybywaj? barki idace z gtebi kraju i dowozac Ww
doi rzeki na eksport morski towary jak rowniez z Gdyni - idgce w,go=
re rzeki.
W imporcie przewazajg tadunki sody amoniakalnej, meki, zboza,
mydta i drobnicy - wychodzi dréb, margaryna.

Obroty na drogach S$rodlgdowych, ktére zaczety sie dopiero w
kwietniu, wyrazujr w br. wilosci tgcznej 22.117,9 t zwyzke o 67
w poréwnaniu z | pétroczem 1946r.

Obroty te Sktadaj? sie z sody amoniakalnej, maki, zboza, mydta
i drobnicy w imporcie, za$ na eksport sktadaj? sie tadunki drobiu,
margaryny, konserw, mydta, smalcu.

Urzadzenia przetadunkowe w portach Gdanska i Gdyni#»(BIlt) 1los¢
czynnyckE azwigow w czerwcu i'9%7r,~pozosfafa~bSz~z5iany w porownaniu
z miesigcem poprzednim.

R zwigzku z planem przetadunku wegla odbyta sie dnia 13.VI.
konferencja w Centralnym Zarzgdzie Przemysiu Weglowego w natowicach
w sprawie ustawienia nowych 14 dzwigébw w gdanskim porcie, koniecz=
nych dla wypetnienia tego planu. Poniewaz umieszczenie dzZzwigow tych
na istniejacym nabrzezu kanaku kaszubskiego mogioby wywota¢ trudnos=
ci wracjonalnej eksploatacji portu gdanskiego, najwtasciwszym eko=



ncmicznie “rozwigzaniem kwestii jest budowa nowego basenu weglowego
u wisdrouj$cia, jax, to wspomniano w poprzednim numerze /u.

Sprawa ta stata sie tym bardziej aktualna, ze ostatnio spe=
cjalna komis ja, powotana do zbadania mozliwosci przetadunkowyoh
Szczecina, wyi-cazata, ze port ten bedzie mogt przetadowac¢ w r.1949
maksymalnie ,000.000 ton; wobec tego koniecznos¢ powiekszenia zdol=
nosci przetadunkowej Gdanska i Gdyni staje sie palgca» Specjalnie
powotana Komisja, ztozona z przedstawicieli Gtéwnego Urzedu Morskie”
go, Biura Odbudowy Bortow, x”"olei i Oentrali Zbytu Produktéw woglo=
wych, ma za zadanie w najkrotszym czasie opracowa¢ konkretny projekt
nowego basenu weglowego i przedstawi¢ go do zatwierdzenia przez Mi=
nisterstwo Zeglugi.

Réwniez bardzo pilng sprawag jest ustawienie nowych urzadzeu
dla przetadunku rudy i innych towarow masowych w percie gdanskim.
Istniejgce urzadzenia przetadunkowe nie tylko nie wystarczajg na po=
trzeby przetadunku tych towardéw, lecz przy obecnym tempie pracy w
porcie sa do tego stopnia nadmiernie wykorzystywane, ze istnieje
obawa, iz bedag musiaiy w najkrotszym czasie by¢ poddane generalnemu
remontowi, co zatamuje wszystkie prace na odcinku rudy,

SPcidzielnia®pracy”?irUzytKOwcow,~(BIM) Ra terenie portéw pre=
wadzene sa wstepne przygotowania cio stworzenia spoétdzielni pod naz=
wg Spotdzielnia Pracy i Uzytmowcow, ktdrej cztonkami bedg robotnicy
portowi oraz firmy ustug portowych., Tego rodzaju zjednoczenie in -
teresow pracownikéw w porcie bedzie jednym z waznych elementow w
ogo6lnej akcji podniesienia pracy w portach.

prace Biura Odbudowy Portow w ma”u_i _ezerwcuM1947r-t~(BIM)
Miesigce ma* T czerwiec~1947?r7 stanowity w odHuHowie portow okres wy
tezonej pracy»

W Gdanskn w zakresie robot inzynieryjno-wodnych pro-
wadzonych przez BtO.P. zapoczatkowano roboty zasadnicze przy obu fa=
lochronach, kontynuowano prace w Kanale Portowym przy remoncie wyr=
wy w nabrzezu, przy nabrzezach Strefy wolnoctowej i przy Dworcu Wis=
lanym. Roboty pogiebiarskie? kontynuowane w Basenie Go&rniczym, ha=
mowat brak pogtebiarki chwytakowej»,

prowadzona dalej akcja usuwania wrakéw data duze rezultaty,
przyczyniajagc sie do oczyszczenia pO6l wodnych basendéw portowych.

W mexju pracowaty w porcie gdanskim 2 ratownicze pontony, spro=
wadzone z nopenhagi, rozpoczeta tez prace odremontowania w Stoczni

Nr.1l motorowa dr«ga kubtowa.. Przydzielony przez G.U.to. holownik i po
gtebiarka "maitz" wykonywatly prace w najwazniejszym punkcie przetadun
ku masowego - w Basenie Godrniczym.

W dziale robo6t budowlanych zanotowa¢ nalezy stadium korcowe
prac przy magazynie nr,2 Strefy Wolnoctowej, zaawansowane prace przy
budowie magazynu zelbetowego nr,, 1 oraz ostateczne wykanhczanie budo=
wy magazynu nr,2 w Kanale Portowym, Ogo6tem roboty budowlane obejmo-
waty 6 powaznych obiektow.

Brak silnikow, zamowionych przez B.O.P., spowodowat zahamowanie
remontow dzwigow w Strefie Wolnoctowej. Przez caty okres kontynuowac
no remonty dzwigobw na Westerplatte (wykonano od 80 -go”™ catosSci
bot). w czerwcu wstrzymano, celem ustalenia robdét dodatkowych,remon=»
ty zasobnikObw do wazenia rudy przy Basenie Go&rniczym. Prowadzono
szereg mniejszych rob6t mechan?'ornych.

V czei*wcu rozpoczeto piace przygotowawcze celem zainstalowania
oswietlenia Kanatu Portowego (na odcinku od Chtodni do komisariatu,,

W Gdyni pracowano w maju i czerwcu przy budowie nowego
odcimca falochronu wschodniego (490 mb). Ustawiono nowe skrzynie
typu '»oll oraz ( w czerwcu) zakonczono przygotowanie bazy roboczej
na molo weglowym. Prowadzono reparacje falochronu szwedzkiegol50 nb
oraz budowe nowych dalb przy pirsach* W okv9o” wykonano odbudowe



Ostrogi Hels.iei, w ok. 20" odbudowe Nabrzeza Angielskiego (5c-2 mb).
NobSfrlnzyMAryWwvodne obejmowaty ponadto odbudowe Nabrzeza Slgs=
g 2 fS im w K a pbinoc/go ¢senu Jachtowego <m roboty przy
wydobywaniu wrakéw. Firma Rojgaard & Schultz kontynuowata budowe

skrzyt~rfalochronowyoh. Wykonywano roboty czerpalne usuwana samulen

Przi wydziale rob¢t inzynieryjno-lgdowych w koncu maja wznowiono ro=
u_+v -rzv przebudowie wezta drogowego przy wiadukcie nr.1.Fruwamz n _
£ 7 Ii™ ciato bodowe, drugiej jezdni tego wiaduktu, jak rowniez budo
we wiaduktu nr.2, Prowadzono uktadanie rurocigg.-w wodnych oraz pr
norszkowe na Nabrzezu Jugostowia;skim, " odbudowie wzglednie bydow
"W maju i czerwcu zna’lﬁiﬁ\/\/’a’rd Sl |, St gle WP, e |
rn «,,ow”w ’icrowych ym wazny obiekt - magazyn Stoczni Rybacklej,
ouk?fno” vitrnfbrzezu polski® itp. W maju zakonczono montaz ezkie*
?Su ?talow4io mpgazynu nr .2 na Nabrzezu Rotterdamskim. Roboty budo*
i o P o0b3 5 S5 nadto budynki innego typu, jak np.budynek Nrze=
diMDelnego (ok, 32.000*nm3) oraz liczne drobniejsze prace z tego zakre=

SU* Roboty mechaniczne wykonywano w Gdyni przy dzwigach: Nr.11 na Na=
brzezu prezydenta, Nr.60 na NabrzezuRumukskim ( w maju - ozerwcu)._
W czerwcu rozpoczeto remont toru dzwigowego na Nabrzezu Stanéw .jed -
noczonych i na Nabrzezu Rotterdamskim*

) rtJTi.o Aaerykaiski "Journal of ¢oOmmerce" z

o N ~na tonaz , obserwo=
2.VIi.br. sygnan-izuje nagij .p £ czym w interpretacji tego pis*

$ h & e “gugsS S IS /lin ie li, larunkie» dalszych o ,!«.

ni® *Obecne stawki frachtowe sg bardzo wysokiej stawki czarteru na

J &tnnn r 1939, c¢co .stanowi lj(ed& ylko /3
czas wynosza okoto >50,- stanu ie

i ¢wiatowel pc gwattow?*
zawrotnych cyfr z okresu po 1-e3rWSA|A¢osA|A|ok|ekad "Hlgodz&og**

ryE wzroscie réwnie szybl!« spawy.

(prLcietly wskaznik
obecnej hossy sa dwa fakty: "6q-na zwyzka wytoicie stawki

sN"AwrastwsMra s»a- S K.

stwierdza, ze wczesSniej.ze oon przedtuzanie ohecneg"

san °B o®"trsa f

Ittt Sssrs sssa

Szybko$é statkéw handlewych,--(B1M) Komisja Morska Stanéw
M rS Kff& aoM " BiSMwS ZeBtSwi.cn« cyfrowe ilaste a.gce ,,yb

01 Swiatowego tonazu handleeweco (stan na 7o TRW
llos¢ statkow BRT 6. 756.000
o 4-394.905 . :
Ponizej 1o weztow 1,853 40 c431 350 bo,208.70c
lo - 12 7.340 10h035.818 15/766.600
" 1,472 :
13 - 14 ' 12.958-986 15,159«200
15-17 " 1.629 1 5280499 1.01 .600
18 — 20 118 " 387+694 27 100
21 - 25 " 29

57 »ca
26 i ponad 263.- hob6 %
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Mimo duzego postepu techniki w ostatnim ¢wieréwieczu, wiek*
ZOsc suatkow posiada ciggle jeszcze szybko$¢ do 12 wezidw.

y,Vrt, sprzedazy za_granice_tonazu rzgdowego Stanéw Zjednoczo*
xvOmis®a Morska Stanéw Z”e3noczony¢h” sHecyd'owata” wydacé~
akaz sprzeuazy statkow rzadowych za granice (poza wypadkami specjat
e zastugujacymi na rozpatrzenie), a jednocze$nie orzekta, iz spo=
lewa sie, ze armatorzy amerykanscy rowniez wstrzymajg dalsza
sprzedaz starego tonazu za granice.

w motywach zakass™w zaznaczono, ze ¢iomisja Morska sprzedata do=
ychczas juz ok.lo mil.TDW, i to przewaznie na warunkach diugoter*
Ainowego kredytu, przyczyniajac sie tym do powojennej 'odbudowy flot
«andlowyah wiekszosci krajow morskich, ktore dzieki temu mogty
w wielu wypadkach osiggna¢ przedwojenny stan posiadania w morskim
tonazu handlowym. Dalsza pomoc tego rodzaju bedzie juz raczej
szkodliwa nie tylko dla utrzymania rownowagi w zegludze Swiatowej
w02 przede wszystkim dla bandery Stanéw Zjednoczonych.

I ustawa”transgortowa.- (BIM) kowazony przez parlament
brytyjski rzgdowy projekt~ustawy o upanstwowieniu transportu, jalc=
pétwiek rozwigzuje on to zagadnienie w zakresie transportu morskie*
8n "ylko potowioznie, spotyka sie z krytyke krajowych k&t portowo-
legtugowyoh, ktére wyrazaja w zwigzku z tym powazne obawy co do
ujemnego wpty wu ustawy na sprawnos¢ pracy portow itd. Dotychczasowe
niezalezne wtadze portowe w Lonuynie, Liverpoolu czy w Glasgow w
dalszym ciggu zostatyby poza zasiegiem bezposSredniego wptywu nowo*
Utworzonej*r¢omisji Transportowej, ktdéra jednak miataby prawo kontro*
ii nad nimi oraz witgczania tych portéw do ogdélnych swych planéw rozb-
udowy, modyfikacyj itd. Spod ustawy o upanstwowieniu majag by¢ wyla=
dzone wszystkie nabrzeza bedace wtasnos$cig prywatng, précz nabrzezy
igtowych, jak rowniez wszystkie portowe przedsiebiorstwa handlowe,
juk sztauerskie, magazynowe itd., chociaz nie bylyby tolerowane w
ym zakresie zadne“monopole, zas$ ¢komisja mietaby prawo uruchomiania
tasnych przedsiebiorstw, kota portowc-Z-eglugowe wyrazajg obawe,ze
Antrhlizacja dyspozycji w Londynie spowoduje uposSledzenie lokal*
Xkéch interes6w portowych i ostabienie zdolnos$ci przetadunkowej por*

70 Perspektywy trampingu brytyjskie”o.-(LIM) Fant, ze pos$rod
~ Boo statkéw hancflowycE zamdéwidnycE na stoczniach brytyjskich
an:* 3edneo0 trampa, i ze podobnie dzieje sie w stoczniach in=
PrOR+Icraj® W? kaze zastanawia¢ sie nad tym, czy nie chodzi tu po
SAG-rU 0 ZUli erzck trampingu, Takie przypuszczenie, ktére zamiera
hy ?m doze stusznos$ci_w odniesieniu do niektérych krajow (np.Sta*

Iy io ''Kdn0G2'0ne i w tradycyjnym rozumieniu funkcyj trampingu
dzp by na °Sot zbyt daleko idgcym uproszczeniem sprawy.Jes$li cho*
wyz ° tramping w w.Brytanii, to w r.1935 tonaz tej zeglugi prze*
é 9 tonaz liniowcow towarowych ( 1,934 trampy = 4.857.327 BRT

brytv «*iANiowcc’'w Gwarowych « 4.524,913 BRT), Wczasie wojny etraty
26" "sgieg9 trampingu wyniosty ok.5 tonazu, ktérego obecnie nie

wu niji)Une » poniewaz na razie armatorzy zadawalajg sie eksptoato*
,Liber-#Q:iaJ:owycla®ny cil statkow rzadowych "Bmpire" oraz amerykanskich
po 3 Oczekujg oni na spadek cen nowego tonazu, spodziewanego

Netiie'iab f.~a'ta7™Ms géy stocznie bedg miaty trudnos$ci z utrzymaniem
sta-tp~"0 ~"trudnienia, poniewaz wyptata sum ubezpieczeniowych na
how®©-(0 a'tra?one w wynimu dziatan wojennych, uzalezniona od zakupu
urma+0Ih onaz u> moz9 nastgpi¢ w ciggu 7 lat od zakonczenia wojny,
ty pu .NOSa. _sobie pozwoli¢ na to czekanie. Nawet gdyby statki
1."Biberty» miaty pozosta¢ diiuzej w.eksploatacji
gu oryty jakiego, do przedwo jonneg” kbaspuhtonazowego brakito by
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wcirz Jeszcze ok. 1 mil.BRT. Gdy nadejdzie czas zamawiania nowego t" =
nazu“trampowego przez armatorow, niewatpliwie bede oni musieli zdecy*
dowa¢ sie na statki znacznie bardzieJ ekonomiczne w eksploatacji; znik
i-c wiec zapewne trampy opalane weglem i prawdopodobnie zwyciezy naped
motorowy. Statki o szybkosci 12-14 weztdbw zastgpie, statki lo-wezto=
we. Nie ulega tez watpliwos$sci, ze pomieszczenia' d-la zatogi bedg musia*
ty by¢é w tych nowych statkach znacznie lepsze niz w dawnych. Jezeli
stuszne sg przypuszczenia dotyczgce sie zatamania koniunktury na rynku
frachtowym, analogicznie do zatamania, Jakie nastgpito wr .1925 w sto*
sunku do poziomu z r.1920 (28,4 ; loc), to dalsze eksploatowanie tram-
pingu tak nieekonomicznych statkéw, Jaw "Liberty" (przeszio 26 t ropy
dziennie przy szybkos$ci lo weztéw) Ilub "Empire” (46 t wegla dziennie,
przy Jeszcze mniejszej szybkosSci) nie bedzie mozliwe. Natomiast w ko*
tach zeglugowych W .Brytanii bierze sie powaznie pod uwag> mozliwos¢
zastgpienia jmaszyn parowych z napedem ropag w statkach "Liberty" - mag
szynami Diesla, to dato by powazne oszczednos$¢ paliwa i zwiekszenie
szybkosci do 12 weztdbw. Wszystko to razem przyczyni sie do odmienienia
dotychczasowego oblicza trampa, czynigc zen raczej uniwersalny statek
towarowy, przystosowany do réznych rodzajow tadunku.

Tonaz angielski w obstudze czeskiegoJaandlu zagranicznego,-(LIM
W ubiegtym miesigcami najpowazniejszych towarzystw Ze'glugowyotTan*
gielskich zorganizowato w Pradze swe 'tgczne przedstawicielstwo pod
nazwg B ritish Shipping Agency Ltd-. Agentura ta zapewnia tadunkom
gzeskiego hanulu zamorskiego obstuge we wszystkich zasadniczych kie*

runkach: Bliski i Daleki Wschéd, Indie, korze Srédziemne i Morze Czar*
ne, Afryka zachodnia,wschodnia i potudniowa, Ameryka Péinocna i Potud*
niowa oraz Australia.

przed wojng eksport i import czeski, idagce tranzytem przez porty

niemieckie, przewozone byty najczes$ciej rowniez pod banderg niemiec*
kg, stosunkowo rzadziej przez statki innych panstw kontynentu europej*
skiego. Dzi$ role tego posSrednika chce w mozliwie najwiekszym stopniu
zajac Anglia. Powaznym utatwieniem w realizacji p'lan6w angielskich
Jest dzisiejsza samodzielnos¢ przemystu~czeskiego, ktéry przed wojng
pozostawat niemal catkowicie pod kontrolg niemiecka. Uwazajgc Czecho*
Stowacje za powaznego eksportera i importera, a Jednocze$nie za kraj,
-tory osigga faktyczne i doskonate wyniki w swej powojennej odbudowie
gospodarczej, Anglia zrobi» wg opinii amerykanskiej, kazdy wysitek,

hy utatwié¢ jej dalszy rozwoj gospodarczy.

Zegluga w Z.S.R.B.-(BIM) Blizsze szczeg6ty zeglugowej 5-latki
'i»S.r7r. zamies$cit osiggnie dziennik ."Mosc-ow News" w wywiadzie udzie*
lonytu przez ministra zeglugi Z.S.k.R. N.Nowikowa.

Planowane 2o»krotne wzmozenie przewozow morskich'pod banderg ra*
a2iecga osiggniete ma by¢ przez; 1) stopniowa rozbudowe tonazu, a w
PierWszym rzedzie uzupeinienie strat wojennych, 2) "uruchomienie regu*
Narpej ekspresowej obstugi towarowej. Obok Scistego przestrzegania
N 2ktadu odjazdéw, ma bye wprowadzona zasada przewozu poszczegOlnymi
~tatkami Jednorodnego tadunku (towary masowe), a to w celu usprawnie*

.Przetadunku, co z kolei pozwoli zwiekszy¢ czestotliwos¢ odjazdow,
;rwieci wolumen przewiezionych tadunkéw, a moze nawet pozwoli prze*
°czy6 przewidziany plan.

dotychczas uruchomiono pos$pieszng -'~/uge na szlakach; Morza Mas*
to .~i"go - dla ropy i baweiny, Battyku i Morza Poéinocnego - dla weg*

¢ drzewa, Morza Czarnego - dla rud i wegla, Dalekiego Wschodu —dla
WPleru, wegla i drzewa, a wkrétce bedzie rozciggnieta i na potgcze*
* Archangielsk - Murmansk - Dudinka i Anderma oraz Wtadywostok -
bachalin.
. . Zapoczatkowano rowniez obstuge potaczen z portami Ameryki Pé-in.
1 hotudn., Indiami, Bliskim i Dalekim Wschodem, Anglig, Skandynawig



iH

i Battykiem. W pramtyce wyglagd* to naat”paicco: iwa doze statki towa=

rowe obs utfui ruch towarowy z halsuto, lama Buenos Arres

- Learn _
¢crad obstugiwana jest przez statek "Pskow", potaczenie z Krwym Jorkiem
rrzez statek "R”ban", linia Wtadywostok - Marsylia - w obstudze”S/S
"Akademik lawtow". W zakresie zeglugi pasazerskiei urachomien, Xxinxj

regularne Odessa - ltowy Jork (najwiekszy radzieor.1 M/3
Tondvr — T nliiPT&d ( s/s ~"S&stiroirstsg )* . _ _ .
L yikite"™ . kow e ozywienie obserwujecie w zegludze przybrzezne3
na Morzu Czarnym w 2wigzuu z sezonem wank©¢szych kagpielisk. S-- >
riaacy, Sukhumi, jak réwniez na morzu kaspijskim i Azowskim.

-plan obe Osiuje rowniez odbudowe zniszczonych dziataniami wojen-
nymi po??6w; L ~ra d , jjygo, Odessa, Howorosyjak, Tuapae, Soczi.

"hossija ) oraz

kanadyjsko flota handlowa.-(BDff) Jak donosi "Canadian Shipping
aﬂd MSrin6 Engineering Kews”}"tonaz handlowy Kanady wzrést ¢ r, ,9u9
0 Oic«d igképaamsja tA wyra2a sie w powiekszeniu ilosci tdnaz™ _
2 859987 3HI io 1.006.000 EM ( 547 statkéw o tonazu ponad i0CEKT,

araz w i">o04ci przedsiebiorstw armatorskich, ktéorych istnieje J iouueta
S azie 12° wporébwnata z 06 wr.1359- Eakt, ze wiele z nich powsta-
no zakonczeniu wojny, jest dowodem, ze.rozwdj zeglugi kana yj»i J

nie b}XJrOSzszezg£¥ #giacznie z_goirzeq(agninwaogyy ja .. . ,,gowie w
ejrali mipézvv,arodowej : wyzsze od angielskich i norweemi«h; jest to
Spnqg +twp/'irzede wszystkim wptywu Standéw Zjednoczonych, utrzymuja
S?0heS?sok?'ooziom kos-z?6w dzi.eli subsydiom konstrukcyjnym i eksploatuj

cyjnym, Mimo~to ebserwuje sie w naradzie tendencje dalszej e”spans3®

Odbudowa greckiej fiaty handlowej, _¥ opracowaniu "elg”smia=

fO konsula w Atenach umasaté sie ciekawe studium obrazuje.
nety handlowej dla Grecji. . _ byta gtdwSym Zrdédtem docho«
przed ostatnie; wojn*.” flota banaiow«

8 c-Apeici
4u narodowego Grecji ( 2,5, rwidfunt*szt,,, xonaz handlowy g

bejmowat. » jedn .towarowych
55 parowcd asazer, Aro
parowcow pasaz {4455 -
1 liniowiec "
21 par6w,roznego typu 3,429
Razem; 565 ¢jednostek 1,763.323 BRT
Liczba zatlég - 30 tys.marynarzy (07?4” ludnosSci).
Charakterystyczny dla floty greckiej byt jej J 367 st4 =
kéw towarowych zatrudnionych w handlu migdzynar®*«- wym -y -
(169,%23 ten) miate peimizej 15 lat. zaczarterowana przez
Z chwili; wybuchu wojny cata flota zostata zaozar
rzed bielski, a tylkb 3C peXNoewh v towdEm B Od”ontro U. »”" i «
kSjoriG ki"poiiesic.pe W Pe=
laad.illo. Xd [jO2H blQiddt< i parowce pasazerskie, 1 liniowiec,
zostato tylko: 119 towarom
2 hC1 * i7 | r. 1946 Obserwujemy znaczny wzrost tonazu greckiego,kto*
ry dzid liczy juz; )
125 towarowcow 479.-365 toiin
1 liniowiec Nk ;CCH%\;
1F oarowe-'1 "' 't~

\
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Razem: "144 jednostki 512»077 ton



Do tego dochodzi Go statkow (400 tys.ton) eksploatowanych pod

banderami Srodkowej i potudniowej Ameryki oraz Anglii. Powazne, pozy=
cje stanowi ostatni zakup 75 statkéw "Liberty" j 25 jednostek innych
typow budowy seryjnej z tonazu amerykanskiego, zostaly one zakupione
przez grupe greckich armator.-w za 60 mil.dcl., 2 czego zaptacono tyl=

ko 25", sptata reszty roztozona jest na 17 lat pod gwarancje rzadfc
greckiego przy oppocentowaniu 3,5"»

gandery niemiecka i ska”znowu na morskich szlLakach handle =
Po ostatniej wojnie ze strony angielskiej zarEwno~jak"™i
amerykanakioj,z k6t armatoréow,robotnika w portowych itd.,padaty kate=
goryczne osSwiadczenia,ze Niamey i Japonia,ktére w czasie tej wojny
zgwatcity wolnos¢ moérz,beda ze szlakéw morskich usuniete,Od tego csa=
su wiele sie zmienito,Niedawno w etanach Zjednoczonych Hoover wystgpit
Z projektem przekazania Niemcom 75 st.tk-w typu "Liberty» dla ekspi'=
stacji n szlakach Europa- AmerykaoNa niedawnym posiedzeniu aomisji
Marynarki Handlowej kongresu amerykanskiego poset Mellen podkre$lit.
ze Niemcy posiaaajg obecnie zaledwie 665,000 T1)Y/ tonazu handlowego
wobec 5.000.000 THW z r, 19359,Japoniaza$ zaledwie 1.356,900 TLW wobec
7.000,000 TLW w r,1939.Poset ton stwierdzit?ze nie przypuszcza,aby
Niemcy w tr-tkim czasie wrécity do st-na posiadania z r,1939 (tak jak
przed wyb-chem drugiej wojny Swiatowej wr”citly niemal do stanu posia=
dania z r.1914) i Ze w kazdym razie Stany Zjednoczone nie maje. moznos=
ci eksploatowania pod fl.gag amerykanska bedacych c ich posiadaniu
26»"00.000 ton. Zaopatrzenie Niemiec w”marynarke hanolowg,zdaniem owe=
0 cztonka amerykanskiej parlamentarnej komisji Marynarki Handlowej,
wchodzi w skiad obecnie opracowywanego planu odbudowy gospodarstwa na=
rodowego panstw zwyciezonych,kt-rych praca na morzu ma jakoby przyczy=
ni¢ sie do wynagrodzenia szk-d wyrzgdzonych przez wojne,Jest rzecza
znamienng,ze sprawa odbudowy japonskiej marynarki handlowej,obiextyw=

nie biorgc - bardziej istotna ~ jest w Ameryce raczej przemilczam,
Stany Zjednoczone bowiem uwazajg sie. za spadkobierce z don Japonii
w zakresie handlu morskiego,Tymczascm armatorzy niemieccy i japonscy

utrzymuje swoje przedwojenne organizacje,w oczekiwaniu na moment wzno«
wiunia swej oziai.alnosci,Niewatpliwie w takim a nie innym ustosunkowac
niu sie Stan w Zjednoczonych do zagadnienia niemieckiej marynarki hé&x=
dlowej zasadnicza role odgrywaja, wzgledy ekonomiczne w ptaszczyzZznie
ogoOlnopailstwowej.niezaleznie od oceny tej polityki z punktu widzenia
interes6w podoju Swiatowego i europejskiego istniejg w tym zakresie
pewne niezgodnos$ci miedzy polityka imperialng Btan6w Zjednoczonych a
interesami armator-w amerykanskich. Warto tez podkresli¢ jeszcze in=
ny asp kt tej sprawy, mianowicie zaniepokojenie tych panstw europoj«
skich,kt~re - pouobnie jak Stany Zjednoczono w stosunku do Japonii -
chetnie zastgpityby Nieme-w na morskich szlamach handlowych,natomiast
nieprzt chylnym okiem patrz, ty by na ewentualne uczestnictwo Stancw
Zjednoczonych w tym spadku.

Projekt upungtwowienia®zeglugi®faustralijskie®.~(BIM)W australij»«
skich*"kotacE rzadowyoE,w ktérycE powaz e wpEywy"™maja. zwigzki zawodowe,
rozwazany jest projekt utworzenia floty handlowej,bedgcej wtasnosSciag
Panstwa i przez panstwo eksploatowanej.W pierwszym rzedzie majg ulec
Upanstwowieniu prywatne linie pracujagce na szlakach miedzy wyspami,
nastepnie za$ linie transoceaniczne.

Bwiatowy tonazj/*budowie”-iBIMICzasopismo "The Motor Ship" przy=
tacza'"za lloycT's Register *aEtuai.no o,fry Swiatowego tonazu znajdujg«
cego sie w budowie lub zamdwionego na stoczniach réoznych krajow,0gdl«
na suma ma wynosi¢ 7.000,000 BRT,warto$¢ za$ ok. 500 mil,funt,szt.,
ozyli przecietnie ok,70 funt.ezt.,za tone,Udziat w tym tonazu parowcoéw
1 motorowcOw przedstawia ponizsza tabelka,ktéra nio uwzglednia



ok.loc.0o00 BRT tonazu krajéw, co do otoryciu nie ma doktadnych infor=
macyj .
Swiatowy tonaz parowcéw i motorowcow w budowie lub zamoéwionych;
(loo BRT i wiece 3 )

Parowcow Motorowcew Ogodtem
BRT _BRT_ BRT
2,500co000 4 «400,000 6.900.000
tego w
W.Brytanii 1.500,000 1,800,000 3.300.000

Ok.63" tego tonazu bedzie posiadato maszyny Diesla, a 95" czy to
parowcOéw czy motorowcéw bedzie uzywato paliwa ptynnego.

Mozliwos$ci_ brytylsiciego budownictwa okretowego.»(LIM) Organ zeg-
lugowcéw BrytyjistcTeE tfiEe“sKipplng world" (!1?5TvIl, T9?7) stwierdza, ze
przyna ¢mnie,] w ciggu najblizszych kilku lat .stanowisko brytyjskiego
budownictwa okretowego w awiecie jest bezkonkurencyjne. Oprécz 8zwe=
cji, Europa nie wchodzi w gre jako konkurentka w tym okresie, a to
ze wzgledu na wielkie zniszczenia zarébwno w stoczniach jak i w prze=
myetach pomocniczych. Niemcy i Japonia zdaje sie sa wyeliminowane z
tej konkurencji na dituzszy przecigg czasu. Zdaniem czasopisma brytyj=
skiego konkurencja Stanéw zjednoczonych réwniez nie moze. by¢ brana
pod uwage,a to ze wzgledu na zbyt wysokie koszty produkcji, ktére
neutralizowane sa jedynie w drodze subwencyj panstwowych. Stocznie
brytyjskie maje jakoby zapewnione petne zatrudnienie do r;1949 wtacza
nie, skupiajgc przeszto potowe $Swiatowego tonazu w budowie. Stwarza
to rownoczed$nie wyzszy niz kiedykolwiek stopien zatrudnienia przemys-
tbw pomocniczych w gtebi kraju, milionowy eksport statkbw oraz niewi-
dzialny eksport w postaci frachtéw towarowych, obliczany na ok.loo mil,,
funt.szt. rocznie. Wykazujagc konieczno$¢ petnego wykorzystania obec=
nej, zdaniem pisma niemal monopolistycznej sytuacji brytyjskiego bu-
downictwa okretowego, "The Shipping World" réwnoczes$nie zarzuca pewien
brak zrozumienia ze strony rzgdu dla interes6w brytyjskich w tym za-
kresie, wyrazajagcy sie niedostatecznym uwzglednianiem potrzeb budow=
niotwa okretowego w zakresie przydziatow stali i budulca drzewnego,
inne czasopismo brytyjskie, "The Motor—Ship" formutuje te zarzuty w
spos6b jeszcze ostrzejszy, stwierdzajgc, ze zmniejszenie przydziatow
stali dla brytyjskiego przemystu budownictwa okretowego c¢ 3°" w sto=
sunku do r .1946 zredukuje zapewne zdolno$¢ produkcyjng tego przemystu
do 800.000 BRT, podczas gdy w r ul946 wyprodukowano niemal 1.000.000
BRT, za$ plan na; siwowy na r,. 1947 przewidywat wyprodukowanie 1,250»000
BRT. Rownoczed$nie "The Motor-Ship" podkresla, ze doprowadzenie bry=
tyjskiego tonazu handlowego do stanu z r*1933 wymagatoby doplywu
4.000.000 BRT, za$ spodziewana w r=1947 produkcja w wysokosci 800, oco
BRT jakoby nie pokryje nawet biezgcych ubytkéw w posiadanym tonazu,
spowodowanych przekroczeniem granicy wieku statku, nie moéwigc 0 ess=
Porcie tonazu* Prasa zeglugowa wyraza poglad, ze taica polityka, nie=
zaleznie od niewyzySkania obecnej .koniunktury brytyjskiego przemystu
budownictwa okretowego,moze powaznie ostabi¢ "przyszte stanowisko
'Il*Brytanii wobec konkurencji stoczni szwedzkich, holenderskich,dun=
Skich i wtoskich,

Groaba_bezrobooia na stoczniach angielskich?—Blm) ¥ raporcie
odbytej~nieBawno w Dundee*AonTerencji Zwi?zkg~Robotnikéw i Inzynieréw
Stoczniowych podkresla sie. niebezpieczenstwo zaistnienia po r #1949
bezrobocia na stoczniach brytyjskich. Obawy te opierajg sie na naste--
Pijacych podstawach; angielska flota handlowa liczy obecnie 1?*900,00cC
BRT. ¥ realizacji planu powojennej odbudowy floty powiekszy sie ona , ;



250.000 BKI11 =z tonazu peniemieciii ego

1.250,000 " z zakupu amerykanskiego
oraz* 3»000.000 " tonazu obecnie w budowie,ewentualnie zamowic*
nego , czyli, ze w oiegu najblizszych 2 lat (termin wykohczenia zarno*

wieh) stan przedwojenny zostanie przekroczony o ok.l.ooo.ooo BRT.

Z liczby 190,200 robotnikow stoczniowych, loB.eoo zatrudnionych
Jest obecnie przy pracach reparacyJdnych i przy rekonwersji statkow,
podczas gdy przed wojne, dziat ten zatrudniat do 30,000 robotnikow,
intencje raportu Jest stwierdzenie,, ze z chwile catkowitej rekonwersji
i odbudowy tonazu angielskiego 7b*coo wykwalifikowanych robotnikéw sta*
nie w obliczu bezrobocia. Czynione se sugestie, by z chwile, zaistnie*

nia takiej sytuacji, z potnoce przyszedt rzed, podejmujcc pian dalszej
rozbudowy floty. W zwirzku z powyzszym robotnicy wypowiedzieli sie
przeciw zamupowi i przydzielaniu armatorom prywatnym tonazu amerykan*
skiego i poniemieckiego,

Budownictwo statkébw- w Szwecji.-(BIm) Zgodnie ze statystykami
lloyd~®s Register za t kwartat 154?re , Szwecja zajmuje drugie miejsce
w Swiatowym budownictwie okretowym.Tonaz znajdujecy sie na stoczniach
szwedzkich (stan na 31.111.1947r.) wyraza sie cyfre 244.000 BRT.

I miejsce zajmuje Anglia 2.032.0«0 BRT
I n ) Dzweoja 244 .doc :
111 " " prano ja 23,3. 000 "
v ) J .etany Zjedn. 215.000 "
Wedtug zestawien opublikowanych przez "Svensk Sjbfarts tidning"
produkcja stoczni szwedzkich w r .1946 wyniosta 58 statkéw = 277.130

BRT (zamowienia krajowe), a w r.1945 - 56 statkobw = 420.600 BRT (cy=
fra ta obejmuje jednak zamodwienia duzych jednostek norweskich z ostai*
niego roku wojny),

Mozliwos$ci tr rtcwe portéw polskich w oswietleniu angielskim,.-
(BIM) Angielskie pismo zeglugowe “pairplay" zamiescito ostatnio “no**" v
tatke o mozliwosciach tranzytowych portow polskich. Podkres$lajeo brak
konkurencji portow niemieckich, pismo zaznacza, ze 35" importu ozes”
kiego przechodzi przez porty zagraniczne. Przed wojne, tranzyt cze7ki
przez G-dynie stale wzrastat. W 1932r. przez G-dynie przechodzito 15
handlu zagranicznego Czechostowacji, a 02-/ przez porty niemieckie.

W 1937r. odpowiednie cyfry wynosity juz 37" i 47~. pochdéd polski z
tranzytu czesnego wzrost w tym roku do sumy 7.000,000 dolar6w. Eksport
czeski przez Szczecin dc 5 krajéw w pierwszej potowie 1946r. ocenia

sie na 1,500.000.000 koron czeskich. Obecnie mozliwos$ci tranzytu ozes*
kiego przez Szczecin ocenia sie na 25.000 ton miesiecznie, lecz po od*
budowie urzedzeu przetadunkowych cyfra' ta moze byé powiekszona lo-kr:.T=
nie. Uwzgledniajec brak urzedzeu przetadunkowych w.porcie szczecinskim,
Czechcstowacja zebowiezatu sie dostarczy¢ 15 dzwigow dla szybszego
usprawnienia przetadunku »

Obroty_w_pcrcie Antwerpii w | kwartale 194?r.~(BIM)hg statystyKki
wydanej'przez Zarzed portu Antwe: P11 1 Belgljskle"M|n|ster,stwo ~Sprjaw
G-oepodarczych, obroty Antwerpii za | kwartat 1947: w porownaniu
z r.1946 wykazuje znaczny wzrostj 3e to jednak cyfry dalekie jeszcze
°d cyfr przedwojennych;

n Cyfra ta, nawet ja.co catkowita produkcja dwuletnia stoczni brytyj-
Skich” wydaje cie mocno nierealna w zestawieniu z odnosnymi danymi
prasy brytyjskiej, zamieszczonymi w notatce pt.i"Mozliwos$ci brytyj-
skiego budownictwa okretowego" na str.16 (Przyp.Redakcji)



Statki na.wejsciu;

| kwartat 1947 1.336 statuow 3.840.539 BRT
. 1946 1.111 « 2.702.477 "
b 1936 2,932 " 5.880.944 "
' zwraca uwage stosunek ilosci statutbw do tonazu netto przed woje
ng i obecnie5 ilustruje on wyraznie powszechna dz$ tendencje budowy

statkéw duzych.
przetadunek towar6w wynosit:

w WYywozie,; w przywozie,;
styczen 1947r. 171.394 t styczen 1947r. - 917.245 t

« 1946r. 82.834 t " 1946r. 702.997 t

» 193Br. 1.073.902 t " 1938r. 1.143.«>67 t

Ruch_statkow w poreie Liverpool,-(RIM) w Kwietniu br,w porcie
Liverpool!! zanoi owane“na wejsciu T4¢6 statkow, Ktore wytadowaty

b68.302 ton towaréw mieszanych (w marcu 111 statkéw - 516.688 ton wy-
tadunku), na wyjsciu za$ bo statkéw, ktére za-adowaty 2187.960 ton to-
waréw (w marcu 93 statki - 214*849 ton zatadunku).

Miedzynarodowa Federacja Armatoréw wobec uchwat konferencji_w _
Seattie ."-Tbll) lia swym~dor 6cznyTn” pos5e3zeni u~MleHzynarodowg Zonferen”-
cja Armatoréw uchwalita zwroci¢ sie do Organizacji Harodéw Zjednoczo-
nych w sprawie uznania jej za miedzynarodowy a nie miedzyrzedowy er=
&an doradczy. RoOwnoczes$nie Federacja wyrazita sprzeciw wobec mozliwo$-
ci takiego skiadu Komisji Morskiej Miedzynarodowej Organizacji Pracy,
przy ktéorym do ¢».omisji wchodziliby, obok przedstawicieli pracodawcow
i pracobiorcéw, rowniez przedstawiciele rzedow, natomiast Federacja
wyrazita zgode na tworzenie dla zagadnien istotnie interesujgacych
rzrdy specjalnych podkomisyj z udziatem przedstawicieli rzeddw.

T stosunku do uchwal powzietych w zakresie ustawodawstwa pracy
na morzu przez .konferencje w Seattie Federacja wyrazita swe petne
uznanie dla klauzul przewidujecych, ze uktady miedzynarodowe utyskuje
moc prawm je $li zostana ratyfikowane przez pahstwa reprezentujgce
pewng powazne cze$¢ tonazu Swiatowego. Rezolucje Federacji®ride w tym
kierunku, aby -w uktadach krajowych miedzy przedstawicielami armatoréw
i rzedami dotyczgcymi ratyfikacji uchwat Konferencji w Seattie owo
minimum tonazowe byto zwiekszone. Jest rzecze jasne, ze chodzi tu o
przekresSlenie mozliwos$ci zmajoryzowania wielkich panstw morskich
i rzez panstwa dysponujgce skromnym tonazem morskim,

Zagadnienie ptac w.amerykanskim transporcie morskim.-(Bito) Jak
Podaje "TKe”"géonomistif z dnia 21.VI1.194?r., "w'ciegu“ostatnich 12 mie-
siecy najwiekszy zwigzek zawodowy pracownikéw transportu morskiego
w Stan&O6h Zjednoczonych uzyskat droge arbitrazu, negccjacyj czy straj-
kéow 3-krotne podwyzki ptac zasadniczych oraz dwie znaczne podwyzKki
wynagrodzen za godziny nadliczbowe przepracowane przez marynarzy.
Pismo zwraca uwage, ze w tym samym okresie w krajach europejskich
Przeprowadzono w przemysSle transportu morskiego badz to jednorazowe
niewielkie wyréwnanie, badz tez pozostawiono bez zmiany lub nawet
nieco zmniejszono ptace zasadnicze. Ogromna r6znica”poziomu global=
nego wynagrodzenia marynarzy amerykanskich i europejskich, wyrazajc.=
°a sie stosunkiem 1o 4, sprowadza sie przede wszystkim do réznicy
w wynagrodzeniach dodatkowych, gdyz wzrost wynagrodzenia zasadniczego
w stosunku do r.1938 jest podobny jak np. w W .Brytanii (r.1938 -

“*m>50 doi.amer.miesiecznie, r, 1937 — 182,85 doi.; r,1938 L 9 s 42 d o0,
r.1947 - t 24). Owe dodatkowe wynagrodzenia marynarzy amerykanskich

®Qje na celu wyrownanie pod wzgledem trwatosci warunkéw pracy w prze-
mys$le transportu morskiego i w przemystach lgdowych, tak wiec mary= e
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n...rze amerykanscy otrzymujel juz "nadgodziny" za normalne wachty nie =

dzielne, za wszelko prace na lodzie w soboty i niedziele, otrzymuje_
specjalne promie od tadunku, wynagrodzenie jako ryzyko za przebywanie
na wodach europejskich i innych, wreszcie doptaty "karne" za nadliczbo=

we godziny przepracowane w jakiejkolwiek porze dnia w sposob nieprzewi=
dziany wyraznie w umowie o0 prace jamo obowigzek danego marynarza. -Zda=
niem amerykanhskich koi zeglugowych, obecna koniunktura w zegludze trans=
oceanicznej pozwala zainteresowanym w niej armatorom amerykanskim kon=
.parowa¢ z armatorami zagranicznymi, mimo znacznie wyzszych kosztéw eks=
ploatacyjnych. natomiast armatorzy amerykanskiego wielkiego i matego
kabotazu raczej nie wytrzymuje tej sytuacji, szczegblnie, ze gietka' po-
lityka taryfowa kolei amerykanskich uczynita z nich powaznego monkuren=
ta transportu wodnego. Czes$ciowo w wyniku wysokich kosztow eksploatacji
tonaz amerykanskiej zeglugi przybrzeznej i wielkiego kabotazu, ktéry
dawniej wynosit ok. 6c¢c” catego amerykanskiego tonazu handlowego, obec=_
nie stanowi zaledwie 107" stanu przedwojennego. Obecnie, w zwiezku z dl .c=
kimi terminami wygasania umow zbiorowych, armatorzy amerykanscy prowa=
dzr rozmowy ze 2wic.zn-ami zawodowymi, ktdére na ogol domagaje sie 20" pod-
wyzki ptac zasadniczych, utworzenia funduszéw zdrowia i zapomogowego,
dtuzszych urlop6éw, 4o—godzinnego tygodnia pracy na morzu i zwiekszenia
liczebnos$ci zaion* Armatorzy zajmujcy wobec tych zedahn zdecydowanie nega-
tywne stanowiskO.

Reforma C.M.S.;(Blk) Pod presje opinii k6t zainteresowanych an=
gielsicie iowarzysfwa ubezpieczeniowe zdecydowaty "ostatecznie zreformo-
wat¢ system kombinowanych dodatkowych optat morskich (C.R.S.), stworo.-
xiy w Oicriisit; wojny i obecnie be”decy juz tworem sztucznym, “n na.
mete nawet szkodliwym.Ustalenie dodatkbw —miato zmniejszy¢ ryzyko wo-
jennej stawki zgrupowane w urzedowych cedutachnarzucaty pewne standa-
ryzacje, usuwajec z oceny ryzyka czynnik indywidualny. Reforma C.m.h.
polega na daleko idccym uproszczeniu systemu, ogtoszona ostatnio ceduia
(na 1 lipca z wazno$¢i& od 1 czerwca) zawiera bowiem juz tylko;38 pozy*
cyj w porébwnaniu z 300 pozycjami okresu poprzedniego. Celem zmian yest
ogolne obnizenie stawek. Howy wzrér ceduty C.LVUS. wywotuje wprawdzie
szereg zastrzezen, sr one jednak raczej natury, praktycznej niz tech*
nicznej. jak dotychczas, nowy sytem funkcjonuje na ogol dobrze.

\i sprawie polskiego bunkru.-(hlto) Ukazanie sie w prasie angielskiej
szeregu~artyiutow~kryty|u3Vcych jako$¢ polskiego wegla bunkrowego
mozapalno$¢) w zwigzku z urnowe polsio-angielske o dostawe 2.0 tys.t n
wegla dla Anglii (patrze Nr.5 u) Skitonito towarzystwo_ubezpieczen
niowe "Polscy Zjednoczeni Maklerzy Ubezpieczeniowi" w Lonaynie o0 wy-
stgpienia przeciw tym matoobiektywnym zarzutom, prezes towarzystwa Xxicr.
R.Pistel, opublikowat krétki raport, naswietlajgcy wtasciwie to zagad-
nienie «.Wprawdzie wprowadzenie tzw. Polish Coal Warranties i dodatkowych
stawek przy ubezpieczaniu polskiego wegla ma na celu-ochrone towarzystw
ubezpieczeniowych, a nie dyskryminacje polskiego wegla, "“ecz z drugie]
strony wydaje sie, ze brak podstaw do takiego postepowania. Nikt bowiem,
piszec o0 samozapaleniu polskiego wegla., nie pod”t stosunku poszczegbél-
nych wypadtow do cato$ci eksportu polskiego we-Ja, ndr.Pistel, podaje
V\y pLIsIL wywozu ««gla. latU 1935i1??9. JrunoJd» *“ Aokt ~’

to 760 0 t, (irec¢a - 594.000 t, Rokn.Afrykd.fr. bo?, - >
Uglpt - 438 OOO t i Argentyna - 951.000 t. zwraca eie“uo towarzystw
ubezpieczeniowych o podanie cyfr wypadkbw samozapalenia sie w ych rana~
portach. Jednocze$nie przypomina, ze gdy w r. 1729 transporty wegle. xCi=
Ce ze wschodnich portow angielskich ulegaty wprost epidemicznie samoza-
paleniu, nikt nie pomysSlat wowczas o wprowadzeniu specjlanych Rarrantie.-m
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