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przywoz przez port

gdyns ki w sierpniu r.1947 (w tonach
hMPA Inne Hazem
|, Wytwory roélinne 25.264,1 25.294,6
1. Wytwory zwierzece 1.485,6 1.485.6
III*Wy twory mineralne 159,9 9¢,»043,0 98.198,9
IV. Tiuszcze 430,4 430, 4
V. Przetw.spozywcze 30,8 127,4 . j?gg
Vi*przetw.chemiczne 10,3 lo.462,6 0. ,
VIl .Skory i futra 387,7 387.7
VIIl.Surowce wltdkien-« 30,b 9,426,5 9.457,3-
IA.-ti.,auczuk i suro”™aty 46,4 loo0, 3 146,7
z.Drewno i wyroby *76,2 3.705,3 - 3.781,5
[l.rapier i wyroby 34,9 *4.128,4 4.163,3
all.C eramika i porcelana 127,4 127.4
alll.M etale i wyroby 140-, 5 644,1 784.,6
alV.Maszyny i sprzet eh. 673,9 613,8 1.287,7
XV*Srodki transportowe 99,0 123,9 Z%gg
aVl.Wagi i narzedzia- 8,3 9,9 39 5
XVll-wa.urzeczenia szpit. 71,2 18,0 )
Pbzne 65,1 214,2 » - 2"9,3
pazem,; 1.469,8 155.312,6 156.762,4
y poprz.mies» 4.988,4 163.735,8 188.724,2
Sierpien 1'946r. 104.783,8 62.764,6 167.548,4
przywéz przez port g d a G b« i W sierpniu r. 1947 (w tonach)
li'KIiPA Inne Razem
I. Wytwory roslinne ™ i} .
1. Wytwory zwierzece 6:194.6 12?)'115545’16
I11. Wytwory mineralne 120.155,1 , ;
*|V.Ttuszcze
V. Przetwory spozywoze 880.6 12,7 . 29 883:7%2
V1. Przetwory chemiczne 17,1 29.850,3 . 1,3
VII. Skory i futra_ V3 :
V Ill. Surowce wtbékien* - 112,0 112,0
IX. MauczuK i surogaty 1 1568
X*Drewno i wyroby 1.156,8 .942’8
liii.M etale i wyroby 942,6 112
aVI*Wagi,narzedzia 11,2 144’9
IVII-AX.Pb6zne i A 143,1 ’
razem: 8.006. 1 151.431,3 159.439,4
Wpoprz.mios. 1.443,1 176.089,8 179.532,9
166.897
Sierpien r,1946 '77,699,6 89.198,2 66.897.8
Przwé6z towaréw UNRPA w wysokosci 9.477,9 t przez oba porty,
wa w S tn L y n | i wypopr,eanim »i.Blcou,
mowo wys-omr. cyfre w porcie gdanskim, oparto jedynie na transporcie

z ¢kanady,

zwtaszcza na duzym wytadunku siedzi.



W imporcie w ramach uméw handlowych w wysokos$ci 306*74379 t
wobec 361.825,6 t w miesieou poprzednim, nastgpita znizka o 157.
W przywozie rudy i pirytéw-w ilosci 215.050,3 t wobec 246."50,5 t
w miesigcu poprzednim zaznacza sie spadek b 13", import fosforytow
i nawozoéw sztucznych w miesigcu sprawozdawczym w wysokosSci
39.946,5 t wobec 50.288,8 t w poprzednim miesigcu wykazuje spadek
o0 20”. Natomiast w przywozie arobnicy zaznaczajg sie w-miesigcu
sprawozdawczym zwyzki w porownaniu z poprzecfenim miesigcem w tadun=
kach surowcéw wiokienniczych 9.538,5 t (6,506,0) i wyrobow drew -
nianych 4.862,1 t (4.598,3).

Przyw6z towarow umownych do Gdyni i Gdanska w sierpniu
r. 1947 wg krajow pochodzenia ( w tonach)

itr aj . Gdynia Gdansk Razem

Szwecja - 10*3.085,7 i 14*101,7 217.187,4
Stany Zjednoczone 25.460,3 - 25.460,3
Belgia 8.447,5 9.033,2 17.480,7
Finlandia 7.577,5 6.355,0 13.932*5
Holandia 1.551,1 - 1.551,1
Norwegia 1.175,1 : 1.175*1
Ang'lla 787,8 997,2 1,785*0«
Dania 201,2 - 201,2
Z.S.R.R. 17,0 3.002,0 3.019,0
Potowy wtasne 1.295,8 s 1.295,8
Bra_zylia 4.082,0 - 4.0S2,0
Indie 1.443,7 - 1.443,7
Francja 8,6 - - 8,6
Wtochy 0,5 - 0,

Australia 178, 8 . 178,8
Ranada m 127,2 127,2
MarOkno 17.815,0 17.815,0
Razem 155.312,6 151.431,3 306,743,9

W porownaniu z analogicznym miesigcem ub.roKU przywo6z towarow
w ramach wykonania uméw handlowych wzrést przeszio o loo".

przeszto 7o0”.powyzszego importu przypada na Szwecje, smad po=
za 207.595,3 t r&dy i pirytow przybyty przez oba porty 3,662,5 t
celulozy, 1.156,8 t tarcicy, 664,0 t maki pszennej, 924,7 t'surow=
eow witékienniczych, 2.17r,0 t smoty i szereg innych tadunkéw drob=
nicowych. Na drugim miejscu znalazt sie import ze Stanéw Zjedno=
czonych z tadunkiem maki pszennej w ilo$ci"’14.956,6 4 i pszenicy
9.470,8 t, na trzecim miejs¢u sta.ra Belgia z przewazajacag ilosScia
fosforytow i nawozéw sztucznych (15.581,1 t), nastepnie Finlandia
z tadunkami materiatu ciesielskiego (3,531,A t), przeznaczonego dc
konstrukcji- domaow finskich. Ze zwigzku Radzieckiego przywieziono
3.002.0 t fosforytéw, z Anglii 542,7 t wetny, 855,2 t olei smaro=
wych, 95,0 t $ledzi, z Holandii juty 684,5 t, weiny 146,6 t, olei
roslinnych 374,1 t.

Z krajow pozaeuropejskioh wymieni¢ nalezy przeue wszystkim
Marotcko z przywozem 17.815,0 t fosforytow, nastepnie Brazylie -
4.082.0 t bawetny, Indie - 1.443,7 t juty, Australie - 178,8 t juty.

poza wymienionymi powyzej towarami przybyto 7.076 koni ze
Szwecji, Danii, Holandii, Norwegii i Finlandii or.az 6 sztuk bydta.
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Wywo6z pri.cz porty Gdynia i Gdahsk w sierpniu r,1947 ( w tonach)
Gdynia Gdansk Razem

I.Wytwory roslinne 115,2 — 115,2
I.Wytwory zwierzece 613,5 - 613,5
[.Yvytwory mineralne 322,188,8 439.241,6 761.430,4
IV.Ttuszcze m - - —
V.Przetwory spozywcze 2.720,4 mm 2.720,4
VI.Przetwory chemiczne 1,050,2 - 1,050,2
VII.Skory i futra 13,3 - 13,3
VIlII.Surowce wtdkien. 283,8 - 283,8
X,Drewno i .wyr oby 3.666,4 - 3,606,4
II.Papier i wyroby 1.022,7 - 1,022,7
kil.ceramika i porcel. 1.139,1 1.139,1
XI1ll,Metale i wyroby 9.158,9 613,6 9.772,5
XIV.Maszyny, sprzet el. 403,8 - 403,8
XV.Srodki transport. 21,5 — 21,5
XVI.Wagi i narzedzia 6,8 - 6,8
XVII-XX«Rdbézne 61,6 o 61,6
Razem; 342.466,0 439.655,2 782,321,2
W poprz.mies. 352.135,5 425.077,9 777.213,4
Sierpien 1946r. 244.639,4 253.973,9 498.613,3

WywOz przez oba porty wykazuje nieznaczng zwyzkg w porownaniu z
poprzednim miesigcem (o 0,7”), mimo ze nastgpit znaczny spadek w exs=
porcie cementu (na 2.650,0 t 'z 13.923,3 t w mieS.poprzednim) oraz
znizka tadunkéw cukru (na 1,158,8 z 3.427,2 t). Wszystkie inne tadunkm
wykazujg znaczne zwyzkijPPwywo6z Dostali i wyrobéw metalowych w ilosSci

9,772,5 t, wobec 7.580,8 t w mieS.poréwnawczym, przetworéw chemioz=
nych 1.050,2 t (w poprz,mies. 604,7 t), wyrobéw drewnianych 3*866,4- t
(1.304,5 t), ceramiki 1.139,1 t (896,6 t) itd.

Wywo6z przez Gdansk nadal
mniejszych ilosci metali,
swszystkie przez Gdynie.

W poréwnaniu z sierpniem ub.r.wywo0z'przez oba porty wzrdst

ogranicza sie do tomaréw masowych i
gtdbwnie surowkip drobnicowe tadunki wyszty

o o,-".

Wywéz przez Gdynie i Gdansk w sierpniu, r. 194-7 wg krajow przezna-

czenia bez wegla i koksu ( w tonach)

Xr aj Gdynia Gdaffek Razem

Szwecja 6.104r8 1.361,2 7.46b,0
Z.S.n.R. 2.715,4 2,823,0 5.536.4
Pinlandla 1.902,4 1.902.4
Holandia 1.831,1 1.831,1
Anglia 1.597,9 1;597,9
Norwegia 1.561,8 1*561, 8-
Dania 179,9 0,1 180,0
Belgia 27,3 212
Portugalia 1,3 ,

Argentyna 3.412,8 3.412,8
Stany Zjednocz. 3.399.,4 m 3.399,4
Brazylia 2.650,1 2.650,1
Palestyna 1,187,7 N 1.187,7
Urugwaj 15,8 18,_821
Kanada 0,4 w 0’5
Egipt 0,2 ,

Razem, 26.588.3 4.184,3 30,772,6.
W poprz.mi- s. 28.162,7 5.391,9 33.554,6



Ma pierwszym miejscu stoi Szwecja, dokad wysz.y przeue wszystkim
rury”i wyroby metalowe, biele i inne chemikalia, wyroby drewniane,
tlcaniny bawetniane, papier; wyw6éz do Z.S.R.R. w poréwnaniu z poprzedz
nim mies. cofngt sie znacznie, wskutek mniejszej ilosSci wywiezionego
tam cementu, do Finlandii wyszty znaczniejsze tadunki soli'kuchennej',
rur oraz innych wyrobéw metalowych$ Holandia importowata od nas cu=
kier i wyroby szklane, do Anglii wywieziono rOwniez cukier, poza tym
naja. owoce, wikline, przedze, meble$ do Norwegii - biele, wyroby
szklane, rury i inne wyroby metalowe.

Wywo6z wegla i koksu £bez_bunkru) przez Gdynie i
(0w przeznaczenTa~w”slerEniu_ri T9?7

Gdansk_wg kra=

Kraj Gdynia Gdansk Razem
Sswec ja ' 139,099,9 89.894,8 228.994,7
Z*S*R.R- 33,488,8 - 33.488,8
Norwegia 33.496,4 47*349,3 82.845,7
pania -27.939,2 82*562,7 110.501¢9
Finlandia 19.914,9 57.299,4 77.714,3
Islandia 13.137,0 2.212,0 15.349,0
Belgia 9.021fo 43.976#0 52.997 jO
Anglia - 8.481,0 m 6.209,0 14.690,0
Wtochy 4.007,0 - 4.007,0
Holandia £.116,0 68.831,5 70.947,5
»Francja — 16.893,0 16*893,0
Razem,; 292.701,2 415.227,7 707.928,9
W poprz.piies. 303.824,5 596.681,3 700.505,8
Sierpien 1946;-. 206* 960,3 232.810,2 441.770,5

Wywéz wegla i koksu w poréwnaniu z miesigcem poprzednim wykazuje
matg przewage miesigca sprawozdawczego. Kierowatl sie on do 11 europej
skich krajéw przeznaczenia, ze Szwecjg na czele i panig na drugim
miejscu, przy czym tadunki do Szwecji w.poréwnaniu z poprzednim mies”
nieco sie zmniejszytly, natomiast wyw6z do panii przedstawig znacznie
wyzsze cyfry niz w mieS.poprzednim, wa trzecim miejscu stata Norwegia

Jak w poprzednim miesiacu, wyptynety tadunki wegla do Anglii, “oks
tadowano tylko w Gdansku,
Zatadunek bunkru wg bander w portach Gdynia i Gdansk
w sierpniu r,1947 ( w tonach)

BANPHRA Gdynia Gdansk Razem
szwedzka 9.337,5 5.268,9 14.606,4
radziecka 1.441,0 174,0 1.615,0
norweska 3.672,5 3.797,3 7.669,8
dunsiia 2.639,0 4.595,5 m/7.234,5
finska 1.285,0 2,976,3 4.261,3
angielska 61o0,0 6lo,0
holenderska 1,5 15,5 17,0
turecka 508,0 — 508,0
grecka 760,0 1,484,7 2024447 -
polska 2,722,0 1.440,0 4,162 j0
francuska - 478,0 478,0
panamska — 2,13% 0 213,0
Ra z e m: 23*176,5 20,443,2 43.619,7
Wpaprz,, mies. 22.835,9 23.004,7 45.840,8
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Zatadunek bumcru utrzymat sie prawie, na tym samym poziomie, co
w poprzednim miesigcu.

Tranzyt grzez gortjr Gdy;nie_i_Gdansk w sierpniu r .1947.-(-Lik)
W cyfrach przywozu i wywozu przez”’porf£y~a3ynie i Gdansk~zavvarte sa
tez obroty tranzytowe.

Tranzyt przez Gdynie i Gdansk w sierpniu r.1947 ( w tonach)

w przywozie

Gdynia Gdansu Razem
[.Wytwory roslinne 10,7 — 10,7
1."Wytwory mineralne 22.054,3 51.718,6 73.772,9
Vi.przetw.chemiczne 3.515,1 3co002,0 6.517,1
VIil.snény 1 tatra 10,6 — 10,6
VIIl.Surowce witdokien. 12,5 — 12,5
XlI.Papier i wyroby 1.005,7 _ 1.005,7
XIll.Metale i wyroby 86,8 " 86,8
XIV,Maszyny 5,0 - 5,0
XVII-XX.R06z ne 15,0 - 15,0
Raz'em; 26.715,7 54.720,6 81.436,3
W poprz.mies. 3c.682,7 54.026,6 84.769,3
w Wy wWo z i e

[.Wytwory roslinne — — —

I.Wytw.zwierzece 13,4 - 3,4
Y.Przetw.spozywcze 1,8 - 1,8
X.Drewno i wyroby 19.569,7 - 19.569,7
XIl,Ceramika i porcel. 4S .0 49,0
XIlll.Metale i wyroby 1.883,6 - 1.863,5
XIV.Maszyny 341,0 - 341,0
XV.Srodmu transp. 10, 4 _ lo,4
XVI.Wagi i narzedzia } - VvV,
Razem . 21.875,6 — 21.875,6
W poprz.mies. 3.632,6 - 3.632,6

Tranzyt w przywozie w 99" obejmowal towary emasowe, tj.rude i
Piryty oraz fosforyty. Poza masOwka, przeszty chemikalia, saory,

szmaty, celuloza, papier, metale, wreszcie maszyny i czesci samocho=
dowe. Zaznaczy¢ nalezy, ze po raz pierwszy szty przez porty tadunki
tranzytowe w kierunku wschéd - zachéd, w tranzycie miedzy Z.S.R.R.

a krabami huropy $rodkowej. '

W wywozie tadunki tranzytowe przechodzity tylmo przez Gdynie.
Przewage stanowity transporty drewna i desek oraz rury i wyroby me=
talowe. Poza tym przeszio pierze, wino, wyroby ceramiczne i inne.

tacznie obroty tranzytowe wyniosty 103»311,9 t. Udziat tadun=
kow tranzytowych w ogdllnych obrotach miesigca sprawozdawczego w wy=
soiio$ci 9" wzrost znbw w poréwnaniu z miesigcem poprzednim,

Ruch o..rentowy w Gdansku i Gdyni w siergniu__r*_1947«-(bIM) W mie =
sigcu sprawozdawczym przesz£o~przez Gclynie i Gdansk 916 statkow o
tgcznej pojemnosci 929.254 NkT, wobec 1.048 statkOw o pojemnosSci
970.458 NRT w miesigcu poprzednim. Na-wej$ciu w tym byto 446 statkow
0 pojemnos$ci 445.333 RRT, na wyj$ciu 470 statmédw o pojemnosci
483.921 NET.

Ruch statkow spadt w poréwnaniu z poprzednim miesigcem o 4”7,
Spadek odnosi sie da wchodzacych statkéw, gdyz na wyjsciu zaznaczy¢
ta sie zwyzka tonazu prawie o 7" w porownaniu z poprzednim miesigcem,
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y porownania z ruelium gPretowym v analogicznym miesieca ub.r,
*zianiajszyta sie ilos§¢ statkéw o 4~, lycz vzrost tonaz o przeszio 3

przez port & dy.n i a

]
przeszty nnstepujrcc ilosci
statkObw w sierpniu

r, 1947 wg bandor

— mm .m W — B «e  — _ o . " Y
i S ' Na w, ; & i u
BAIi BnKA Na, J11]-3.5 @4 u Li $2
zatadowane prozne zatadowano _ prozne
ilosé KK1 ilosc¢ NET ilo $c NET ilo ijc iIlET
szwedzku 79 51.399 53 33.090 120 77.177 6 1.987
iii sica 10 3.661 6 6.176 13 1*0.967 5 1.699
‘amerykansku 6 22.365 ; - 1 4.601 w4 18.216
angle Is ca 4 7.626 1 5.176 3 7.960 2 5.044
rudziecé.ca 1 2.162 9 17.329 lo 23.217 1 2,162
norweska : 3.376 15 13.309 28 23.308 -
dunska 15 26,936 lo 10.008 25 40.313 3 6/3
francuska o — 2 2.896 1 1.960 - —
holendersko 3 '559 — - 1 107 2 452
greoaa 3 4.397 3 3.731 — —
'WwoS -aJ > — 1 4.360 - — — —
polcica 50 22.393 6 4.691 22 30.127 w6 _5.616/3\
kanadyjska - ~ f>> Im 1 i. 30
Ra z e ns 155 147.697 106 103.436 227 223.488 42 40,964
W p<Sp,mios,, 164 156.670 146 112,563 255 162,664 39 33.406
przez port Gdai Sk przeszty nastepujgce ilosci
statkOw w sierpniu r. 194-7 wg b ncler
cC i u-e
bandbea zatadowane . prézne zatadowane préozna
ilos¢ NET ilos$¢ NET ilo ;c NET [IOkC lilii
szwedzka 40  32.576 23  14.846 63  46*280 5 4,781
—noaU 3 3.715 14 14.291 T5 17.330 2 3.3a0
angielska 2 11.572 - - - roat 2 11,572
radziecka 1 1.835 4 2.901 3 2.574 —
norweska 4 7.165 25  23.910 31 26,677 1 2, 00c
.9 6.441 37 38.720 50 52.723 I 575
franc us.ca - 3 3.463 3 2312316732 ot \
Bolenders oot 2 2,448 3 : _ o
wino.cu 3 lo#622 3 8.214 8 24.512 i 3.158
panumska 1 3.115 2 5,964 1 2.329 I 3.11i5
polska 6 5.342 3 3«640 7 7.619 3 2,679
Ha z e m 69 82 803 116 118.397 185 168.161 16 31.880
Wpop, lilies. 99 116.740 127 127.101 196 191.744 20 45.286
Gdynia GdauSKk Hfi"eﬂi
wejécie 144 133 NET 2c1.200 NnT 445.333 NiiT
wyjscie .263.852 U 22¢,069 » 483.921 H

v

507.965 NET

421,269 NET

929.254 wiiT



Ruch pusazersmi przez £>orty Gdyniamijida/ism w siergniu”r¢glo47*
(LIM)"

Przez Gd”"nie” Przez Gdansk Razem
\wyjecha= Przyje- Wyjecha¢ Przyjo« Wyjo cha« Przy;>e=
to 6o0* chato z: to do; chato z, io do, chato ;
SZWeC jj X 1,018 64 1.018 64
3t.Zjedn. 253 913 - 233 913
Danii 135 z 137
Anglii 34 28 4,075 34 4.103
Finlandii 21 R 3 27 10
Holandii 13 4 . 2 13 6
3 - 2 3 2
2 1 1 2 2
Rorwegn 2 — 411 -
Francji 1
Brazylii 2 - . 2
Razeru 1.463 l.o01' 11 4.086 1.474 5*103

Zegluga ¢rodlrdowa”vv__sierp,niu r,1947".y’(bim)

Ruch barek w zegludze érédlodov W sierpniu r, 1947
Gdynia G.dan s te RazemH?
ilftéo nosnoscé t ilez¢é nojnoad t ilos¢ no enosé¢ t
weszto 16 4» 540 40 12.615 58 17«155
vwsz 10 15 4 .900 25 9.495 40 14.595
Razem., 33 9.440 65 22,110 98 31«550
IP i LB/ 41 12,932 1c5 32,229 146 45.161
s

Obroty towarowe na Ricie w sierpniu r,1947 ( w tonach,,

.Przywbéoz

Gdynia Gdansk Razem
i 855,0 - 855,:
umiar , :
giano lic,o 310,0 420,0
drzewo - 150,0 150,0
mama 7.r
Razem* . 965, o 467,0 14;125(1)
ies$ - 948,1 )
W pop,mieS. $ ,
Wy wo z
mc tea 1,030,6 1-3?:1%,653
i i 186,0 259 f5 )
\tlj\?/zpe?/v*gl pirytowe 129,0 129,0
Razem?* 1.216,6 388,5 1,605,1
pop.mies. 1.576,3 3.594,5 5.170,8

w przywozie obroty towarowe wykazujo zwyzke w poréwnaniu z po«
przednim miesigcem, natomiast w wywozie nastopit gwattowny spadem
tadunkow.



9..

Urzrdzenia przotadunkowo_wj?ortachg<idyaia i GdaaSk_w_eu -#>ijiu

r 'i947 2 71.12*7iloS¢"czynnych dzwigbw w sierpniu wynoeu.a.
Gria. pE = 24 diwigi i 3 taAmowce
, tb-~w iis~loatac ji Centrali Reglowe|; w GaaAsau 8 dzwigéw i S '&r"-
to v ‘'dvni 2 dzwi:'i i ? taémowce. W poréwnaniu z poprzednim mie
T9 'c3i

Sa«a 0 5 Jadnost®, etcee .usia-y Pobi= do

remontu dla rzeladunku weglu, < _
Vv wymku%wspom ianego w poprzeanim nimerze B.i.m. pnzotc,r.gu

51, nono remont kapitalny dZwigu mostowego nr.2 w Basenie nornic

INT I A

.clls remontu®wyniesie 83 dni roboczych rozpoczecie ry -
jnontu nasttpi, ze wzglédu nu-_przetadunek ruay” dommicis *pe UCOICzeniu
poprawek n ] ewamum dzZwigu mostowym #A+« i* »

,, Mmiesir-cu sprawozdawczym wykorzystanie dzwigéw do przelaouna
masowego wynosilo. w GdaAsiu dzwigi masowe 937 %w4| %822 Ear
mostowe 103~ (481 _.cqgz,pracy), w uayni musowe
oracy'), mostowo- 118’\ (566 Oouz.praoj

, tirnri
Celem usprawnienia przetadunku rudy, zlecono Vi om
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\(/jvfr\wl\gg pptywaJrcytuolL?orS:vc\)/?r%Iymcu lodoiaHiacz "Pers«» i. holownik
"Wllhelm ﬁuth" wiasnozo przeawoje ennd Bady iorxu ' |rog wodnych w
,vnt >>| oraz Io dotamacz rze y I!Lg :
Gda;siu. gdawnlejs rnee |m oraz : gto ftr no re=
ponadto zostat przyj(%/ty h low ik "ny.A" A to | pX

rnonciu kapitalnym.
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pra.ce Biura Octbudow”_j*Grtovt w sicr|miu_r*11942”* (Mm.) porcie
g duii sici @ wyg¢gtonywaiic prace nad odbudowe obu falochronéw,
przebudowo nabrzeza poinodnogo basenu streiy Wolnooi.owej {670 Lab).
Naprawiano nabrzeze ZaOhounio ta eonu (¢ornieZego (88 mb)i \y..on"no
65" robot przy remoncie wyrwy w Janule portowym* ponadto wydobywam
no dalsza wraxi,

2 robot budowlanych wymianie nalezy; budowe magazynu zelboto=
wago lir *1 w Kanale Portowy m* roboty w budynxu administracyjnym w
Strefie Wolnoctowej. poza tym phowaazono szereg robot instalucyj=
nych w remontowanych budynkach i magazynach. Na Holmie zako/,o0zono
remont aot owni.

Ma uao-aczenia znajdujr sie »prace przy'remoncie dzwigobw Nr.1>
2f 2a i 3 oraz dzwigéw Nr.5 i C przywiezionych z Westerplatte.W 5o0”"v
wykonano montaz i uzupetnienie 'dwoch dzwigébw typu "maridon” «Zawan»
sowane Sb prace przy remoncie Zasobnikéw do wazenia ruuy.

prowadzono pr-ce przy oSwietleniu p.m.. u Portowego. < .m,..cu
miesi¢ ca nudesziy wa.eczniai, ktéorych brak uniemozliwiat odbudowe
dwoch rozdzielni niskiego rneygieda podstacji 2-achéd i potudnie w
Basenie irérniczym*

V porcie gdy n s xim wykonywano budowe nowego odcinka e
falochronu wschodniego (450 mb), reparacje falochronu Szwedzkiego,
nadto przystepiono dc bicia dalb przy potludniowej stronie pirsu
Bunkrowego. pracow-np tez przy n-..prawie nabrzezy. Kaszubskiego, An=*
gielsriego i &lcs..iego (cze$é¢ stoczniowa, pizamy s-:owa), pomocnego
1 Zachodniage*Basenu Juchtowego. W "anale,Przemystowym prtcuje w
dalszym cij.bu firma hojguard i* schultz, przygotowujgc skrzynie do
odbudowy falochronu Szwedzkiego.

Kontynuowano budowe wiaduktom Nr.1 i 2,(rozpietosci 26 m i
45 m), prowadzono prace badawcze nad ujeciem wody dla wodociagow,
budowe rurociggu wodnego' oraz. pr*ce porze*cisowe ha Nabrzezu Jugoj=
stowia. skim i Humus.s¢.im.

prace budowlane obejmowaty m.in. magazyn Stoczni hybackiej,
magazyn firmy ”"l)almorn, magazyn Cumroport 1/I1. Ma Nabrzezu St-uinw
Zjednoczonych wy¢.uf,za cie remont magazynu hi. 9, Zaawansowane -sSC
roboty przy magazynie Mr.7 «Pré6cz magazynéw remontuje sie w szybkim
tempie szereg budynkédw administracyjnych.

prowadzono remonty tomw dzwigowych, kanatéw Slizgowych i ~szyh
'na Nabrzezu Stunoy. Zjednoczonych, holenderskim, Botterda.ii.Skim i
polskim. M. Nabrzezu Czechoétow-, ckijh trwa remont dzwigu Nr.53«

porowy w sierpniu 19£7r.~(LIk) Stan pogody w sierpniu niezbyt
sprzyja? potowom,"t*k ze np. w m.li.B. partow.o, obw-d Ust.a.., kutry

wyjézdzamy na, potowy r,..z w tygodniu, «
yimo to i mimo o.eresu zniw, w ktéorych ryb .cy czesSciowo byli
zadeci, po :owy b .i tycl i c pod wzgledem iloSciowym utrzy]j

matly sie 'nr poziomie miesigc-, ubiegtego, dostarczajoc 2.478,331 gfg
ryb ( wlipcu - 2.323.957 kg), ut*wnym przedmiotem porowrw byt dorsz,

przecietny potow m 1 kuter wyniést, woé danych k.U*B'. Buyni , o.ccic
2 ton. P 2--toce puckiej i w okolicy Jastarni pojawity eie w matych
ilosci..c.h m.arelo i szproty.

potowy dalekomorsKkie po r z pierwszy w okresie
powojennym przekroczyty 1,000 ten w ci,gu miesipca. “ie n-ccr P°=_
my';Ino wyniki osiggnieto dzieki zwiekszonej ilo$sci jednostek towi* =

cyoh w okrasie trwaj,,cego sezonu $ledziowego na gorzu PoOinocnym,
Ogotom. pozowy dalekomorskie dostarczyty w mies-ii cu spr wozu-.w*
czym 1.165.527 kg ryb ( w lipcu - l1lo7.000 ag). Jest to wynik pr cy
15 trawlerow, ktore odbyty ip6Znie 29 podrozy. Pot wiano na morzu
Potnocnym i Islandzkim. . -,
Z po,,owow battyckich i dalekomorskich tc czuie osi. ¢nieto w
sierpniu 3*663.078 kg ( w lipcu 2,430.957 kg).



r- Cyn-chiteprzQt i ryt ci/_w_sierpniu r ,19477~(blk) Ra gpny-
tu;x- znacznej poprawy rytu. .cji n, rynku wewnetrznym handlu rybLui j
zwiekszonego przez to z...potrzebova.nic; nu rybe morsae, zwtaszcza (qgr=

SZ,  zniesiono ogr .niozeni . wyjazdow n,. po,owy, webeo czego ile ¢
jeduostoac czynnych t..boru rybackiego'w rniosiecu spr,,w8zduvvczyai Wzrge>
t;. dr 147 kutrow ( lo wiecej niz w mlos.ub. . w Gdyni - 60, w 'odo

snu - 22, w Dartowie - 7 i w Szczecinie - 28) i 1.217 t*dzi ( o

wiecej niz w lip«u
Stan t,.boru w romcncie powiekszyt sie W stosunku d© mies.ub ¢ &l
powodu licznych 6w,.rii «r .z deioitow motorow jednostek zuzytych dxu=

gim przubywaniem pod woar w czasie wojny,

.prr.c . stoczni i rybakéw nad budowo i remontom4taboru w poszcze-
g6lnych Oareg. ch przedstawi;. Sie n .Stopuj: co.
- s
I AUty h_Jf_ cd_ jz_
Hi. Tj. Re w”budo-"*  w~rémon’ 0t Or 0 we wlos 7.0
cie
budo- w rem«n= W huao- wr
wie cie wie cie
Gdyni,. 2f ‘ 33 4 36 . 5 51
Gda..Si, 21 9 2 5 m
Dartowo 18 12 5 12 ? - 16
Szczecin 4% - 58 & 1«0
~ m-r O* - - e - o~ - - -
Ri.z e m; 68 94 e 11 11'1 7 169
Stan kutrow w budowie zmniejszyt sie o 2 jednostki wobec wy—
<0- ozeni,, i oddani- cio uzytau 3 i rozpoczecia budowy jednej.
Ogétem w miesircu sprawozdawczym przybyto 7 kutrow ( 3 nowe i*'
4 wydobyte z wody, w remoncie.) i 56 todzi. .Rybakow w sierpniu t*wi=

to 3.031, czyli » 19 mniej niz w jyies.ub,

Da Skutek zwiekeztnyoh potowdéw i niezbyt sprzyjajr.cych w:.run=
kow atmosforyoznyeh straty w sprzecie ryb-ckim- wzrosty o 15?:" do
sumy ok, 2,;. mil,zt#

Import_iteksgort®rjjrb morskich w sierpniu rj1947«-(11m) Sprc-
wadzono 14.246 kg Oluctei Swiezych w lodzie z Danii,"wystano 10.0'5
kg tososia mrozonego fo Anglii ( w lipcu 3.000 kg).

?rzetvvorstwo_rybnejv_sierpniu r, 1547.-(HM) poprawa sytu .eji
w handlu rycnym ne, rytmu wewnetrznym cr” zawarciu umowy z gini=.
sterstwem aprowizacji na dostawe filetow mrozonych wptynety na wzu;o=
zonie produkcji zaktadow przetwoérczych. \, miesircu sprawozdawczym
cyto czynnych 91 zaktadow, ktére wyprodukowaty 1.390,375 kg przet=
word*w rybnych, polegne gdy w lij.cu 90 czynnych z-kt-déw dato tylko
'60,999 kg przetworow. SzczegOlnie wzmogly swoje wyd;,jnol¢ zaktady
przetwdorczo na turonie io.lj.h. Gdynia i Gdansk.

Prace z ,ktadow przetworczych w poszczegdlnych okreg,.ch i.luctru =
je n .stepujeou cyfrowe ¢one.

g,u,r, Przewedzone Zasolono irz”"gobiono Razem 2akt.' Stan

kg kg kgu vV kg oynne zatr.
Gdynia 371.300 763 »620 % OB 1.172.001 47 .1.609
G-de.usk; 76.449 521696 - 129.33S 16 1.034
Ortowo 19.56¢ 2#, 140 3o o 42.710 15 15,7
Szczecin 41 .«93 5.230 - ai». 323 13 149

i*ezym0  50t, 402 49.091 1.39t.373 91 +2,b49

%
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Ponadto zamrozono 38,567 kg.

Szkolunit. zawodowe_ry bukcw_w_sierpniu r .1947*-(BIM) Ha turonie
M.1UR. Gdansk, w Gorkich wsch* przygotowuje .sie kurs dla motorzys=
tow kutrowych, W Trzebiezy —m.U,R. Szczecin -'przy warsztacie sie=
ciarsmim otwarto kurs sieciars.ci. nurs'j*st bezptatny, a uczestnicy
kursu otrzymuje oprécz wyzywienia, wynagrodzenie za prace.

Dystrybucja ry b_morskich_w__sierpniu r ,4947+-(blm) Ha terenie
m.U.K, Szczecin podpisano umowy o oc¢fbiér ryE z Centralo Rybne oraz
pomorskim przemystem. Ra terenie innych M.luK. '6w n”.strpito rowniez
podpisanie uméw o odbidér ryb miedzy firmami handlowymi a rybakami,
Co przyczyna sie niewatpliwie do uzdrowienia stosunkéw w rybotdw«
stwie morskim. Pierwsze'" skutki tego byty juz widoczne w sierpniu br.
Cyfrowe dane z odbioru i rozprowadzenia ryb na zaplecze przez posz=
czegolne sektory, sa nastepujace;

Sektor panstwowy odebrat 928.332 kg ryb ( w tym ok,

876»000 kg dorsza), dotychczas tr danych o rozprowadzeniu ryb na
zapiec ze,
Sektor s p o6tdzielczy odebrat 506.395 kg ryb( w tym

442.415 kg dorsza), Sprzeunno konsumentom 57*942 kg, przekazano do

przerobu 140.014 KkgE£.
Sektor pry watny odebrat 619.301 kg dorsza, rozpro=

wadzit na zaplecze 118.477 kg, przerobit na raohunek wtasny i cudzy
379.229 kg, odstppit innym sektorom 184.955 kg.

Struktur”®., zatrudnienie i klopoty floty handlowej Stanéw_Z”ed=

£nQ.”onych,-"BIM) udziat bandery Standéw Zjednoczonych w przewozach
t-dunkéw handlu zagranicznego Stanéw Zjednoczonych w r. 1946 przed=
stawiat sie nastepujrco.;

1 po-rrocze eksport 74,17 import 67,8"
[ " " 60, 7" " 56,37

Zdaniem Ameryknuskieg9 Biura zeglugowego juz dzi$ mozna prze=
Widywaé¢, ze cyfry te bedc haddl spadaé¢. Stanom Zjednoczonym z jednej
strony chodzi o zatrudnienie w przewozach dalekomorskich dotychczas
sowogo tonazu zeglugi Srodlfdowej, przybrzeznej i bliskiego zasiegu,
ktéry obecnie ma zte koniunkture, a z drugiej strony o utrzymanie
tej pozycji w zegludze, juke zdobyly w czasie wojny. Tonaz zeglugi
matejr "uetkajgcy" obecnie do zeglugi wielkiej, z chwilg powrotu
normalnych warunkéw nie bedzie miat szans wobec konkurencji bander
zagranicznych, a_jednoczes$nie kraj zostanie bez koniecznego minimum

ton zu zeglugi wewnetrznej, koniecznej, jak wykazaty obie ostatnie
wojny, dla gospodarki kr..jowej, y r ,1939 w handlu zagranicznym za=
trudniono byty 152 statki, w handlu wewnetrznym - 398, obecnie za$
45* i 5o,

Gdy stany przestang, by¢ centrum wywozowym wegla i zboza w ra=
mach pomocy zniszczonej Europie, stan normalnej wymiany miedzynar*'=
gowej zaostrzy ktnkurencje, a tej nie wytrzyma armator amerykanski,
zarowno ptace tamtejsze jak koszty utrzymania sa dzi$ najwyzsze na

yWiecie 1,1 nP* wynagrodzenie miesieczne kapitana Z«w. (A*B*) wy—
-"osi dzis§ w Ameryce”™ 290, wAnglii - 103, w Kanadzie - 170, w Szwe=
~ ‘1 5 , Norwegii - 108, w Danii - 90, we Francji - 92, w Holan=

ij- - 74. Jedna z gtébwnych trosk zeglugi Stanow Zjednoczonych jest
zrownowazona struktura floty. Przede wszystkim brak tonazu pa=
w nas'tQPBtwie wojennej rozbudowy tonazu towarowego.. W
"jecl liczba statlgow pasazerskich towarzystw prywatnych wynosita
tv)i " BRT - z czego w »ictid -zagranicznym 68), »becnie za$
j ko 45 m(350,000 BRT), a z rzedowymi 52 - przewaznie w obstudze racza
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ptd.amerykanskiego. Z 21 statkow (ponad 2»ooc BHT) zbudowanych w

| potroczu b»r, tyl[KO 6 jest jednostek pasazersko - towarowych.
Stosunkowo najpomysSliniejsza jest sytuacja w tonazu tankowym,

przed wojng prywatny tonaz tankowy osiggat cyfre 377 jednostek - dzis

wprawdzie mniej o 77# lecz tonaz ogo6lny jest mniej wiecej jednakowy,

przy czym przecietnie o 7 lat "mtodszy" i znacznie szybszy.Poza tym

dochodzi tonaz tankowy komisji ¢'orskiej - 300 jednostek ( 8 mil. TJJW).

Zmiany_/v_zakresie przydziatow tonazu brytyjskiego(BIM)Z dniem
1.X. 1347 Brytyjskie Minislersiwo Truns$porlu-ma przekazaé¢ j;rgwo przy*
dzielania tonazu handlowego ¢emisjom Armatorow, wyznaczoryet przez
Kade Naczelng Zeglugi Brytyjskiej. Szczegdly dotyczace proc.aury przy*
dzielania tonazu”nie zostaty jeszcze ogtoszone, jednak armatorzy spo-
dziewajg sie czesciowego odzyskania swobody dysponowania posiadanym
tonazem» Armatorzy majg czarterowa¢ swe statki na zasadzie porozumie-
nia badz to z rzadowymi komisjami czarterujgcymi, badZz tez z prywata
nymi czarterujgacymi, ktorzy uzyskujg licencje w Ministerstwie Trans*
portu. Obowigzkiem armatorskiej Aomisji Przydziatowej bedzie jednak
zapewnienie tonazu dla tadunkOow o znaczeniu zasadniczym, co moze na*

stepowa¢ w drodze przymusowego skierowania, jesSli potrzebna ilosc¢
tonazu nie zostanie zaoferowana.

Okres niepewnos$ci w zegludze_brytyjskiej »-.(BIM)Obeena sytuacja

gospodarcza htf.Brylunii "(kryzys dolarowy) oraz""zmiany polityczne w t -
nie imperium brytyjskiego (Indie) sktadajg sie na powstanie atmosfer
ry niepewnosci i pewnego pesymizmu w brytyjskich kotach zeglugowych*
"7 zwigzku z kryzysem dolarowym rozwaza sie wpityw, jaki wywartoby ewtl.
przerwanie importu wegla ze Standéw Zjednoczonych do ¢nglii na rynek
frachtowy. Brak tego importu moze mianowicie wywota¢ zmniejszenie
wydajnosci fabryk brytyjskich i w zwigzku z tym zmniejszenie tadunkdéw

eksportowych dla liniowcow brytyjskich, Jakoby juz teraz d,uje sie za-
obserwowa¢ zmniejszenie zapotrzebowania na tonaz.

Okres przejsciowy w zyciu politycznym Indyj w zwigzku z ich usa=
modzielnieniem sie wigze, sie z dos¢ powaznym zakidbceniem tu rmalneg’
zycia gospodarczego w tym kraju," w szczegd6lnosci za$ w pracy portow,
Czarterujgcy statki dla tadunkéw przeznaczonych do kalkuty mowie o
wyznaczeniu dodatkowego innego portu przeznaczenia, do ktérego statki
zawinetyby w razie koniecznos$ci, Te warunki interesujag bardzo zywo
linie brytyjskie zaangazowane w obstudze obrotéw towarowych ze Wscir*
dem.

Innym jeszcze czynnikiem niepewnos$ci, niewgtpliwie szczegOdlnie
waznym dla brytyjskiej marynarki handlowej, ktéra posiada stosunkowo
bardzo znaczny procent tonazu o napedzie weglowym (ok. 7 mil«BAT),
jest trudna $wiatowa sytuacja weglowa. Zdaniem tygodnika "The Ship*
Ping world" ( z dnia 20.V111.1947) > Swiatowe ptynne rezerwy /weglowe
sg obecnie minimalne, wobec czego powazniejsze zahamowanie wydobycia
w ktérymkolwiek z krajow produkujgcych wegiel mogtoby spowodowa¢ za*
hamowanie ruchu $wiatowego tonazu o napedzie weglowym.

Strefa,Kanatu Panamskiego terytorium_Stanow Zjednoczonych?-(BIM)
Komis3a~MOrika $tanow~Zjednoczonyéh~rozpalruje projekf zastrzezenia
obstugi catego handlu mieuzy Stanami zjednoczonymi a strefg, kanatu
Banamsiciego wytacznie dla statkéw amerykanskich, \yg ustawy zeglugowej
2 r,1916 bandery zagraniczne wytgczone byty dotychczas tylko z obstu*
gi wymiany towarowej i ruchu pasazerskiego miedzy stanami Ameryki Pot*
nocnej, obecne plany zmierzatyby wiec do uznania strefy kanatu jako
integralnej czesci Stanow Zjednoczonych. Duza liczba pracujgcych obec*
nie w tym ruchu armatoréw zagranicznych oczekuje z duzym zaniepckcje=
niem zmiany w tych od dawna ugruntowanych stosunkach.
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{Jorze $rédziemne Jtjezior«©”amerykanskim"? — (BIM) Amerykanski
Instytut Marynarki Handlowa3 twierdzi w jednym ze swych wydawnictw,
¢ce Morze Srédziemne jest dzisiaj po prostu amerykanskim jeziorem,
gdyz gwiazdzista bandera powiewa na niezliczonych statkach od Gi=
fcraltaru do Aleksandrii i w girb Morza Czarnego, az poza Istambut,
Wg danych Instytutu, wywoz Standéw Zjednoczonych do krajéw basenu
Sré6dziemnomorskiego przewyzsza 16-krotnie przywoz z tego terenuc
Wpierwszym kwartale r. 1947 statki amerykanskie obstugiwaty 66n tych
obrotow, podczas gdy w tym samym okresie r.1938 zaledwie 22", mimo
ze od tego czasu wolumen odnos$nych obrotéw '‘wzrést z 2,9 milion6w
do 16,2 "milionow ton, Wegiel stanowi przeszto potowe catego wywozu
amerykanskiego do tej strefy, Prasa brytyjska uwaza enuncjacje atne=
rykanskiego Instytutu za nieco "teatralne " i przesedne, stwieruzajac,
ze zegluga brytyjska' moze rowniez pochwali¢ sie zupetnie zadowala«
jrcymi rezultatami w obstudze obrotow towarowych z basenem Morza
Srédziemnego,

niezaleznie jedna.: od tego, czyim kosztem dokonato sig to prze-
suniecie _uktadu sit marynarki handlowej na Morzu Srédziemnym, fakt
opanowania nowej powaznej pozycji przez miode potege morska Stanow
Zjednoczonych nie moze wzbudza¢ przychylnych nastrojow w kraju,kto«
ry do r.1939 byt niezaprzeczenie i tradycyjnie pierwsza potega mor«
skr Swiata.

Potrze by_i zamierzeniajzeglugowo_Unii Potudniowo_-_Afrykan=

okie¢ .-(Blakx Interesujvce i“znamienne sr obszerne "wywody Brytyjskie«

tygodnika "Pairplay" ( 7.V 111.1947), poswiecone ostatnim wypowie«
dziPin kompetentnych czynnikéw w linii Potudniowo - Afrykeimow-tu na
temat ewentualnej ekspansji zeglugi tego kraju. Potudniowo - Afrykal«
ska komisja Morska opublikowata ostatnio memoriat na temat przysztec
go rozwoju panstwowych linii zeglugowych, memoriat odznaczajacy sie
raczej brakiem tendencyj ekspansywnyoh* Przed wojna istniata Pclud«
niowo - Afrykanska flota rzrdowa, licz, ca 3 parowce i administrowani
przez Zarz-, d Potudniowo - Afrykanskich ¢olei i portow. Obecnie u =
misja Morska przewiduje zastgpienie owych 3 parowcédw trzema nowocze.s«
nymi motorowcami o tonazu 9 ~ 1o tys.T'Jti i ewtl, uruchomienie czwar«
tego niewielkiego statku towarowo - pasazerskiego dla obstugi portc-w
zachodnio - afrykanskich na poiudnie od pakaru, ¢oiaisja stwierdza,
ze nie ma zadnej potrzeby uruchomienia podobnej obstugi portéw
wschodnio - afrykanhskich, ktére posiadaj, dostateczne liczbe polo«
czen zeglugowych, nalezy zaznaczy¢, ze po wojnie zostaty zarejestro«
wane w unii pptudniowo-Afryku«.s«iuj 4 towarzystwa zeglugowe, Zdaniem
czasopisma "Pairplay", stanowisko komisji Morskiej jest odbiciem opi«
nil wiekszos$ci spoteczenstwa poiudnhniowo-afrymarskiego,Niemnie| jed=
hak "pairplay" podaje réwniez wypowiedzi innych czynnikow kompetent«
hyoh ( m*in. naczelnego dyrektora Zarzrdu ¢olei i Portow), podkrec«
taj.-ce koniecznos$¢ powiekszenia rm dowej floty potudniowo -- afry«
kanskiej o 2 nowoczesne motorowce, dla o6estugi obrotow towarowych
miedzy Unie a zachodnim i wschodnim wybrzezem Afryki, t.cznie z wys=
Parni Mauritius, Reunion i Madagaskar. Zwolennicy polityki ekspansywc«
i;ej w zegludze twierdz. , ze tonaz obstuguj, cy obecnie wymieniono te«
rytoria, w szczego6lnosci wschodnio - afrykanskie, stuzy interesom
krajow o starszej cywilizacji, przywoz, ¢ z nich do Afryki wyroby
Przemystowe i wywoz, ¢ z Afryki surowce i artykuty niskowartcnciowe,
-'-slem wtasciwego obstuzenia intereséw wiasnego handlu z terytoriami
Afrykanskimi, Unia potudniowo - Afrykanska _powinna, zdaniem wspomnia«
ny-ch czynnikéw, utrzymywac¢ wtasne poi. ozenig z portami wschodnie -
Afrykanskimi w postaci panstwowej linii zeglugowej.

Takie stanowisko budzi ni;. ip;pywan. niecheé¢ zeglugowcéw brytyj«

skich, ktdérzy dopatruje sie w nicit"sentymentalnego szowinizmu", nie
licz. cego sie z kupieckimi kute” .Vfatui mysSlenia.Gtlosy brytyjskie s:



'‘odbiciem interes6w brytyjskiego przemystu transportu morsielego, kto=
rego wielkie znaczenie dla bilansu ptatniczego w.Brytanii polega nie
tylko na obstudze wtasnej zamorskiej wymiany towarowej, lecz w bar-.;z
znacznej mierze réwniez na dochodach z obstugi ruchu towarowego mie=
dzy portami obcymi. Dlatego wszelkie drzenia emancypacyjne, zmierza®
jrce do-wtasnej obstugi transportowej czesci morskich obrotéw towa=

rowych danego kraju, szczegOlnie jes$li drzenia te przybierajg forme

planowanej polityki rzadowej, uwazane sr w W.Brytanii za nielojalne

konkurencje w stosunku do prywatnych armatoréw brytyjskich.

Planowane inrrast®c¢e tonazowe zeglugi witoskie j»-(BIM) W planach
rzgdu®wlo“olego~zuzytkowanie pozyczEi Miedzynarodowego Banku”Eksport
towo-Importowego przewiduje sie zainwestowanie przynajmniej 15 mi=
lion6bw dolarow w zakupie tonazu zagranicznego przez armatorow wlos=
kich, przy czym pierwszenstwo bedzie miat zakup tankowcow.Obecna
witoska flota tankowcéw jest niewspdéimierni z powaznym zadaniem tran&p
portu wielkiego wtoskiego importu ropy* ktéorego koszty Wtosi radzi=
by zmniejszy¢é przez unikniecie kosztéw obcego transportu,

Stan witoskie”® zeglugi liniowej*-(BIM) Obecng sytuacje witoskich
towarzystw zeglugowych w poréwnaniu 'ze stanem przedwojennym ilustru=
je ponizsza zabelma:

Towarzystwo 12» |1» 1940 Obecnie"sierpien 1947}.
zeglugowe Jedno=' BRT Perso=  Jedno BRT perso=
stek nel stek nel
»ltalia” 36 444.774 1*348 13 139.098 1.337
"Lloyd Triestinodl 71 594.132 1*85¢c 14 1o09.100 1.726
"Adriaticu” 41 137 »886 891 6 27.460 74~
"Tirrenin" 53 156»co05 848 11 38.942 725
Nalezy zaznaczy¢, ze tcW. "lItalia" posiada w budowie 45«ocg _
a tow. "Ac-iatica" - 19-ooc BRT, Ponadto w reparacji znajduje sie
parowiec ' r,.disca" (13.870 BRT) tow."Lloyd Triestino" oraz 6 motorowa

cow tow."Tirrenia” (razem 16«058 BRT)». Bardzo maty spadek zatrudnie
nia w towarzystwach zeglugowych wynika z zarzadzen wtoskiego ustawo-
dawstwa spotecznego, zuteazujrcych na razie zwalniania personelu
przez armatorow.

Dywidendy w zegludze holenderskiej®-(BIM) Tow.Rotterdamsche
Lloyd"zamierza wyptaci¢"swym udziatowcom 207" dywidendy za lata 194c"-*
1944, obroty za r. 1945 nie pozwalajc na wyptate jakiejkolwiek dywi-
dendy, natomiast za r.1946 wyniesie ona Y .

Linia Holandia - Ameryka zamierza wyp+aC|e 5 dywidendy
nie za lata 1940 - 1946, co stanowi rowniez bardzo korzystny dia
udziatowcoéw poziom. ] . N hv

Towarzystwo Stoczni Holenderskich w Amsterdamie wypicha y
widendy od udziatéw uprzywilejowanych 1 Y od zwykiych. tc~dnder.. oie
Tow.Portowe w Amsterdamie- wyptaca Y dywidendy w n n
tbw. Amsterdamskie towarzystwo \vurkspocr zamierza wypt* u > y-
udziatowcom Y dywidendy.

. m(BIM) W ciegu pierwszych
mle?g?; hL3iow«3IS»iHezyt sin

o 42 jedrostki, ficzace tacrnfé bk, #6o/ddb BRT, W ty-aidk>dPeQE

przypada na tankowce. W ciggu pierwszego potrocza krr.~rmc, i_

Wescy otrzymali ze stoczni krajowych i zagranicznych 2 nowy, @&u
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nostek o tgcznym tonazu 156.400 TDW. W tym samym oimresie umiescili
oni na stoczniach brytyjskich, belgijskich i holenderskich zamdwie=
nia na dalszych 37 nowych jednostek o tacznym tonazu 412.300 TDW.
Zwraca uwaga catkowity brak w tyk okresie transakcyj norweskich ze
stoczniami szwedzkimi, ktdéry - zdaniem prasy brytyjskiej - tluma=
czy sig niemoznoscig tych stoczni wykonywania zamowien w dostatecz«
nie krétkim terminie »

-JJu 1 lipca b,'r. -stocznie norweski! miaty zamowienia lub roz=
poczety budowa ogo6tem 99 jednostek o tonazu 322.900 TDW. W ciggu
pierwszego po6itrocza b.r, stocznie'te wykonaty 8 nowych jednostek
0 tpcznym tonazu 24.500 TDW.

Norweskie tow.zeglugowe "Bprgenske", ktére bardzo wczes$nie
przystapito do odbudowy, swego tonazu po wojnie, ma osigghga¢ swaj
przedwojenny poziom.tonazowy, tzn, ok. 94.000 BRI juz wr.1949*

Z zeglugi argentynskiej.-(BIM) Argentynskie stowarzyszenie
Centra/de Navegacion Transatlantica w 'Buenos Aires opublikowato spra=
wozdanie raczne, obejmujace okres do konca maja 1947. Wpublikacji
tej omowiony jest m.in.'plan argentynskiego Ministra Marynarki,zmie-
rzajagcy do obstuzenia wtasnym tonazem 50" argentyrniskiego eksportu za»
morskiego, na ktory sktadaja sig artykuty pierwszej potrzeby.Rzad
argentynski przewiduje konieczno$¢ zastosowania nowoczesnej metody
w administracji portéw, polegajacej na utworzeniu jednej instancji
nadrzedne 1 w stosunku do wszystkich portow, a to celem usprawnie=
nia przetadunku towarow.

Obecnie prace przetadunkowe w portach argentynskich wykazuja
powazne -bruki Z'jednej strony na smutek trudnosci w zakresie ro-
bocizny, z drugiej za$ - na smutek niedostatecznego wyposazenia
portow w urzgdzenia. Argentynscy robotnicy portowi, chcgc uzyskac
zados$cCuczynienie dla swych zadan, zastosowali metodg zwolnionego
tempa pracy, sprowadzajac jej wydajnos¢ do ok. 25" normalnej.ler»
sonel portowej stuzby Celnej, jak rowniez ilos¢ magazynow”celnych
sg niedostateczne, co powoduje zwtoki w dalszym transporcie towa=

row i konieczno$¢ dodatkowych optat sktadowych*
W porcie Buenos Aires znaczna cze$¢ dzwigéw, ktorych jest tam
ogotem 22N, wymaga remontu. W wyniku tych i innych przyczyn zdarza”

to sig, ze 30 statkobw czetc-to w porcie na wytadunek, nieudre z
nich przez blisko miesigc.

Celem usuniecia tych niedociggnie¢ podjeto m.in.prace bagrow«
nicze w porcie la Plata, szczegOlnie w wielkim basenie centralnym,
ktéry ma osiggnac¢' gtebokos¢ 24 stéop. Port ten odcigzy¢ ma Buenos
Aires, gdzie spodziewane jest w dalszym ciggu wielkie-ozywienie
ruchu.

plota' handlowa_Z¢S.Rau-(BIM) "New York Harald Tribune"'podat
cyfry.” (wg“oElieze-n ZomiSji Morskiej Standéw Zjednoczonych z kwiet=
nia b.r.) ilustrujgce wielko$s¢ tonazu floty handlowej Z.S.R,R.Li=
czy ona dzi$ 1.784.000 TODW w poréwnaniu.z 1.598.000 TDW w r,1939
(wowczas Z.S.R.R.'" zajmowat 1o miejsce w szeregu panstw morskich
pod wzgledem ilo$sci posiadanego tonazu).

Ekspansja bandery punams-iej®*-(BIM) Jeszcze na poczatku obecj=
negdé stuiecia“trubné byio“w ogoTe“méwi¢ o morskich zainteresowac
niach pen my, \j chwili wybuchu wojny tonaz handlowy matej republic
ki panamemiej liczyt juz 1,l100.0t>0 TDW,na 31 grudnia ~1946r, o0sigg=
nagt 2.192,000 TDW, a -wediug wszelkiego prawdopodobienstwa w na3=
blizszej przysztosci powiekszy sie do 3 mil.TDW, stawiajgc w ten
spos6b Paname w szeregu wiekszych pahstw morskich. Przyczyna jest
prosta: stosunkowo bardzo, niskie koszty eksploatacyjne _i "zupetna
swoboda w stosunku do rynku precy stworzyty z Panamy nie jaka schr*'me
niemo dla armatorow europejskich, ograniczonych najr6Anorodniej=
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szymi restrykcjami i wysokimi kosztami eksploatacji, ktore- wnaj=
silniejszym stopniu paralizuje prac€ armatorow aoierykansnich*Panam*»
skie zwiazki pracownicze nie moje obecnie Zadnego gtosu, gdyz Pana«

mu nie jest reprezentowana na ironiefencjach regulujgcych czas i wa=
runki pracy* Najwiekszy procent posiadaczy tonazu pod bandera pac
numska stanowie armatorzy stanéw Zzjodnoszonych (28") i 6recji( pra=

wie 507) »Poniewaz marynarze Europe-jScy7 i- szczegdlnie skandynawscy,
ide licznie w stuzne bandery panumskiej, nalezy oczekiwa¢ wytworzec«
nia sie tu' powaznego problemu-warurkoéw pracya Trzymilionowy tonaz
p}ywajecy pod »fa}szywe bandero;; ‘jeSt powazne konkurenC]e dla.in«
nych bander”

Dodatki frachtowe do portéw Argentyn”«-(BIM) konferencja Zeg-
.ugowZ Outwurd~Céniine5lal iverwPlaie Freight Conference» podmos=
ta dotychczasowe dodatki do frachtéw w odniesieniu do wszystkich
portobw argentynskich z 25" na 35"« , r

podwyzka  obowigzywaé¢ bedzie od dnia 1 listopada 194,ag Le-cy”"ja
ta motywowana jest twierdzeniem., ze obserwacje sytuacji w tamtej*=
szych porteh wykazuje nie tylio brak poprawy, lecz nawet state
pogarszanie sie warunkow pr cy<

Swiatowy tonaz w budowie <.«(B.IM) -Wy_danych Lloyd s Register nu
301V i:i547 uwTaiowy~ton~z~'hanalowy w budowie obejmowat 1**4'+ 3cCl-
nostek.o 846.600 BAT, z czego na stocznie brytyjskie przypadato
2.063,000 BET, na szwedzkie 670000 BETf nastepne miejsca ze;
waty"stocznie francuskie i holenderskiej V zakresie_budowy tankow«
cow kolejdivey pomwstaje ta eamfa.,- jea H-*chodzi © 2 Plerwsze mgls
mi- nowicie V*Brytanie. tni,.t.. w budowie 323*0c00 BET 1 Szwecja lo2,0c
BRT* Z--tonazu znajdujacego sie w budowie n Stoczniach szwedzkich
141,000 BET przypada fha zamoéwieniu armatoréw 2agranicznych (130.000

BRT dla Norwegii), a 126.000 laT dla armatoréw krajowych.

Wzrost cen_w budownictwie okretowym,~ BXm% W pierwszym poiroczu
1947 Yarhpczyt Tie BLisB/F (b4 el W Badonn atwie okretowym W
Skandynawii, W.Brytanii i W innych krajach, przewyzszajcc nieraz o
10" poziom ze stycznia r,1947 (npecenf 3«500—tonowca w Anglii ITf
1%¥1.1947 wynosita 200*000 funtéw, a po 6 miesircach 07* 207000 fan«
téw) . Mimo to na rynku norweskim panowalo w tym omresie Aduz<e Ozywie«
nie. a w drugim kwartale r ,1947 ceny. wykazywaly tendencje 3bu

na skutek brytyjskiego embargo ha eksport statkow.

postepy odbudowyj? or tujrg Rollerdunie o~(BIM) Ostatnio zostaty
©twarde w porcie rotterd msnim fiowe” mBgazyny, firmy sztauorskiej
Corns»swarttouws, liczece 9+ O m2 powler,zchnl sktadowej i wyposn-
70n0 w nowoczesny system went3!acy Iny j ktory pozwala nu dowolne re —
gulowanie temperatury 1 wilgo!®nNoscl powietrza, _15 nowoc_:zesnych dzwi«
6w wypadowych oraz 4 dzwigi p-lyv_vc.Joce utatwiajr szybki przetadunek
towaréw, nrcznie z tym nowym a inzynem port ro_tterd.;.mskl dysponul%so
obecnie pon-d 370,000 m2 powp OKml sktadowej, przy czym Ok.ZZe
m2 przypada na sktady (szopy)5 bz » ha wtasciwe magazyny towarowe

Zmni:jszon” ruch_W portach dunskich, M Analiza ruchuy etate
kow i“0Erztow” towardvvy CE W porticE dunskich W ingU pllfrws:zyc _mie=
sigcy b.rs w poréwnaniu z tym samym okresem [ «-¥4b WyKazdle zmniej=
SZenie sie tego ruchu* Liczba statkéw na wejleiu i wyjsSciu sP "ta
; 16.934 do 7*146, zag ©odpowiednie cyfry tonazu z 3*306,000 NRI L .
2%640.000 NET* Przywoéz towarow do portow,dunsklch w pierwszych 4 mie*
sircach b,r, wynosit 2 278,0d00 t_or:j w porofwnagllu z 3*"57» joo Zxcn w
tym samym okresie rai 9 °:, odpowiednie cylry a wywozu wynosZe
8y35,000yt i 1.244.000 m Ten ogélny sp dek ,obrotoyv o_la sie tyakcmaorzzi,.
cioww) wytzumoczyé faktom Ze WigkszoS¢ portéw dufiskich byta -
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nieta w okrasie *d poczetku lutego do potowy kwietnie.} niemata role
Odgrywa tu zarnie jezenie kwot przywozowych w zwigzku Z planem osz-
czednosciowym rzrdu dunskiego.

Obecny kryzys gospodarczy w ~“nglii, ktéra jest gitdwnym odbicrct
dunskich proauktow zywnosciowych, a zarazem jednym z gtédwnych do»
Stéiwcow szeregu waznych artykutéw dunskiego importu, moze mieC zcie»
cydowanie ujemny wptyw na przyszie obroty towarowe portéw dunskich*
iSig kopenhaskiego «Nationaltidende", Dania powinna liczy¢ sie z owenc
tu-.Inoscir zmniejszenia przez Anglie kwot importu artykutdow zywnoa»
ciov®ych i zabezpieczy¢ wieksze kwoty eksportowe tych artykutow dla
innych krajow, w ktérych mozna by ponadto osicgna¢ korzystniejsze
ceny.

Mode-rnizac ja”*nieaiieckich portow battyckich.-(Blm) Staraniem
zainteresowanyon armatoréw,“maklerow T spedytoréw niemieckich opra=
cowano juz pian modernizacji portoéw battyckich wismeru, Warnamttnde,
Rostoki i Strmisundu, ktéry przewiduje pogtebienie basenéw do 7 m
oraz odbudowe i modernizacje urzgdzen przetadunkowych i magazynéw,
W zwiczku z tym przewiduje sie nastepujecr miesieczne zdolno'¢ prze»
fuets»W tych portow; Wismar - loo tys.ton, Rostoka - 80 tys.ton,
Stralsund - 4o tys.ton. pert w W.rnemttnde przeznaczony bedzie gtow»
nie dla ruchu pasazerskiego (promy kolejowe).

ZmniejsZcnie_siejnorskict\ obrotéw towagrowychs(Bl'uti) Zdaniem
brytyjskiego Czasopisma” »The ShiPPing“\Worl d” X3TIZ*1947;, morskie
obroty towarowe juz od pewnego 0z.-su ulegajr zmniejszeniu, co byto
do pewnego stopnie tuszowane o0g6lno zwyzko cen. Pierwszym bezpoSred»
nim powodem tego zjawiska me bye kryzys gospodarczy U»Brytanii,ktory
w ostatnich miesigcach osiognot faze najwiekszego zaostrzenia, ale
rozpoozrt sie juz znacznie dawniej. Na skutek tego'kryzysu zmniejszac
jo sie zamorskie obroty towarowe nie tylko samej w,Brytanii ( wr.
1946 kwota importu brytyjskiego wynosita zaledwie 2/? poziomu z r.
1936, a wywoZz zmniejszyt sie o.1lcv w .stosunku do tego roku).Zjawisko
to dotkneto owniez szereg innych krajéow, szczegOlnie tzw.strefy
szterlingowc u wiec m.in. Unie potudn.-Afrykanska, Indie i Austra»
lie . : : ] :

Jesli na braé¢ pod uUwege rezerwy tonazowej Stanéw Zjednoczonych,
obbenie wci; z jeSzCze 0 je sie odczuwaC pewien brak tonazu w skaii

w7

Swi-.AOWej . Jednnkowoz powazne ilo'ci tonazu opuszcza wkrotce stocz»
nie roznych krajow i wtedy, jesli nie zostanie wycofana odpowiednia
Jloéc tonazu starszego | mniej konkurencyjnego W eksploatacji, po=

g .z tonazu juz w b -.rdze niedtugim czasie przewyzszy gapotrzsbowa»
nie. V zwiszku z tr sytu .cje towarzystwa zeglugowe muszy przygotowac
sie do przetrwania cigzkiej sytu.eCji “finansow«j, szczegolnie, Z€ na=
lezy liczy¢ sie z nieuchronnym zatamaniem rynku frachtowego, ktery
obecnie wci. z jeszcze sztucznie jest utrzymywany na wysokim poziomi-,
»The shlpping World” zwraca uwage, ze ni b nrmatorgy, kto-»
rzy zaryzykowali nabycie nowego tonazu w czasie wojny lub b&*zposree»
nio po jej zakonczeniu sa obecny w znacznie lepszej Sytuacji niz ci#
ktérzy 0..ca-e, wobec wyzejprzixffwionych perspektyw ! wobec wzr.-s =
tajrcycn wci. Z kosztow buaowy statkow, posiadajr. tonaz mato konku-
rencyjny w stosunku do jednostek najnowszej budowy. Stwierdzc — c-ze
potozenie finansowe towarzystw zeglugowych jest obecnie* nu ogot znuC$%*
nie lepsze niz przed. r.1939.czasopismo przytacza réwnoczesnie dane

dotyczgace 'zatamania sie rynku frachtowego w latach 1920 - 'g 1"
wynikajrkryzysu okonomioznego, kryzysu na stoczniach bry yjs»
kich - aby unaoczni¢, jakie;niebezpieczenstwa groza zegludze z za-

rysowujacego sie dzisiaj-.juz w smali Swiatowej kryzysu ekonomicznego.
Tuk wiec wskazniki stawek frachtowych z amerykanskich- portow atlan-
tyckich do roznych portow europejskich sgad%y ze 100 w styczniu r.
1920 do 42,7c 34,7, 38,3-, 31,3, 34t 0 37,6'w czerwcu I’,1921«TOHQZ



w budowie na stoczniach brytyjskich spadi z 3»709«000 w grudniu
r,192o do 760.000 w grudniu r .1926 i do225*co0o0 w grudniu n. 32,

\i koncu czerwca r,1932 - 2,196.000 KRI brytyjskiego tonazu hanolo».«.-
go byto nieczynne, a bezrobocie w stoczniach wynositlo 63>9 *mxglo
tych groznych precedenséw, ktore nalezy mie¢ stule “na uwadze, .c"-'°0—
pismo jest zdania, ze dzisiejsze $rodki i mozliwosci *kontroli fi-
nansowej i gospodarczej pozwoli uniknrc gwattownych 1 katastrotal=
nych zmian.

Nowe metody pngcy na szwedZicim_rynEU_ubezpleczen morskich.”?
w r. 1947 "wobec ogrSmnego“rozszerzenia sie niemieckich zdobyczy te-
renowych w ¢europie, Szwecja byta izolowana od swych dawnych rynkéw”
reasekuracyjnych, ¥ tym samym czasie jednak wzrosta znacznie warto ,c
towarow importowanych w ramach tzw, "handlu géteborskiego 1, uznawa-
nego zarowno przez Niemcy jak i przez Narody Zjednoczone, import ten
dokonywany byt w giéwnej mierze przez er%m'z_acle centralne, a nie
przez poszczegdlne firmy, wskutek czego Ubezpieczenia poszczegolnych
cennych tadunkéw skupiatly sie w tych towarzystwach ubezpleczenlqzk
wych, z ktérymi wspobtpracowaty owe o;;ganizacjeog\%i%tr ne, Wzwirzku
zVtynmt powstaly dwa problémy: P« Féwnomiernego IR rynku ubez-
pieczeniowego i 2. znalezienia odpowiedniego pokrycia reasekuracyg--
nego dla nadwyzki w stosunku do mozliwos$ci rynku. Dla rozwi z*nfa
tvch zadan powotano organizacje wspoOlnoty reasekuracyjnej, zwan,
Cremensamma Covern, do Ktorej przystrpito 13 szwedzkich towarzys w
ubezpieczeniowych. Zdolnosé ptatnicza zorganizowanego w ten sjosob
rynku ubezpieczen morskich wynosita ok, 8 mil,moron, ale Wcr * -
portu morskiego w ramach "handlu gdteborskiego" dochodzita do 2o mii.
koron, wobec czego panstwowe Biur> Ubezpieczeh od Kyzyka Wojennego
przejeto ubezpieczenie odnosnych warto$ci nadwyzkowych, hownoc”e”

wartosci ubezpieczone na' wolnym rynku zostaty rozdzie AN1T7T M
poszczegdlnych cztonkow organizacji demensamma Govern. dobrze
I’a organizacja ubezpieczen\morsKich funkejonovmiu b* - ~

od kwietnia r .1941 do r.1944, kiedy szwedzki rynek u ~
kich moégt juz obej$s¢ “sie bez reasekuracyjnej pomocy panstw”® i~-c ™ {
pracowaé¢ zupetnie samodzielnie. Mimo, ze wraz z konOem wojnj

-io.,
czyi sie. rébwniez tzw. "handel godteborski", wcirz iszcze pewne trans
akcje' zamorskiej wymiany handlowej dokonywane ec PrZti*
centralne i w tych wypadkach utrzymuje, /Sie w tozSalaii na

wyzej metody pracy na rynku ubezpieczen morskich, ktére pozwalajf
wykonanie zadah przekraczajgcych normalne mozliwos$ci rynmu.

dania wtoskich pracownikéw morza.-(BIM) Ze wzgl-edu na stabi
zdolno jI naEywczc~waluty wiSskilt nToBoyoh

koszty utrzymania w wielu krajach, zagadnienie ptac moryna .y”*

kich wymaga rewizji. Ewentualna ogolna podwyzkg tyi J I 1 wi a'iryi «
sunieciem dos$¢ dotkliwym dla armatorow wtoskich, ktérzy * i- P,
tozenie swoje i tak za trudne z uwagi na kunl®°~ioh cenach budowy/

tonazowych, spowodowanych przez wojne, prz

) > g k+vwar,h na ryn=
wysokich kosztach eksploatacyjnych i

niepewnych perspektywach na ryn

** frSdaia letnie al podwyzki ptac, .marynarze witoscy &aomagajr® - P
ojalnyoh zspomog w wysosoaoi poo i™ « d*® ™ *mjenia, na mocy_ ktore=
trudnienia«x Wté| spfawie doszta juz do porozuaieni . -6qg Tirow
ood 1.VIIlI. b.r, wyptacane sc te zip%ICf/4&airiego"funduszu utwo=
ziennie, noszty zapomog pokrywane sr ze sP”:-nn 4 r . d ka¢aego
rzonego przez armatordow, ktorzy wptacajr pc>a. _ 1 }km wzwy?z.
zatrudnionego przez nich marynarza na statkac 3« om. 60
Wten sposob fundusz zapomogowy dysponuje miesie '

milionow lirow. _ _ , , _ am? rewizji
Rozmowy dotycze ce innych z; dan. marynarzy wtoskich
struktury ptac sr w toku.



Zagadnienie gracj; w zegludze_ francuskiejx~(Blk) Od dawna jus
francuscy robotnicy portowi domagali sie Stabilizacji zatrudnieni’,
przed kil .u tygodniami we Wszystkich francuskich o$rodkach port'-'«
wyeh odbyt sie manifestacyjny strajk robotnikbw portowych jako pro-
test przeciwka odwlekaniu przez rzgd zatatwienia tej sprawy. |
zwiuzku z tym opracowany zostat projekt ustawy, uwzgledniaj; cy z. =
dania robotnik6w portowych i dotycz, cy ogniem 25.000 robotnik w
Francji europejskiej.

Zgodnie z tym projektem we wszystkich portach, uznanych przez
Ministerstwo Robé6t Publicznych za dostatecznie wazne, aby posia=
da¢ staty personel robotniczy, bccte sporzgdzone listy robotnikéw
statych, wg kontyngentéw wyznaczanych dla kazdego portu przez ni=
nisterstwo Pracy ,i Robd6t Publicznych oraz robotnik6w niestatych.
Robotnicy stali obowigzani sa zgtasza¢ sie codziennie a oznaczonej
godzinie w porcielwykonywa¢ przydzielona im prace. Robotnicy nie=
stali wolni sg od tego obowigzku i wzywani sg do pracy tylko w ra-
zie braku dostatecznej liczby robotnikéw statych, jednakze maja
oni zagwarantowane minimalne ptace w formie zapomogi z tym, ze
ustalona przez Ministerstwo RobO6t publicznych stawka dzienna be«
dzie wyptacana maksymalnie toc razylw ciggu pétrocza. Zapomogi te
nie bede podlegatly opodatkowaniu ani z tytutu podatku dochodo=
wego ani ubezpieczen. spotecznych. Odnosne sumy bede pokrywane ze
Specjalnego Funduszu Gwarancyjnego Robotnikéw portowych, utworzex«
nego. na zasadzie Sktadek wszystkich pracodawcow, ustalonych w sto«
slinku do globalnej 3urny ptac robotnikéw statych.

w koncu lipca b.r. podpisany zoct Ht ukitad miedzy francuskim
krajowym Zwigzkiem pracodawcéw i Krajowe Federacje portow, na mo=
cy ktéorego ptaee robotnikéw portowych zostaty zwiekszone w stosun=
ku do poziomu z 1.wvl. 1947. Uktad ten aa by¢ ratyfikowany przez
rzad, ktéry jest odpowiedzialny za egolne. polityke ptac. Podwyzka
wynosi 7 fr. od godziny w gtébwnych portach francuskich (tgcznie z
portami rzecznymi w Paryzu, Strasburgu, Lille i Lyons), a 6 fr.

w innych portach. Stawki sztaueronie maje rowniez ulec odpowiedz
niej zwy. oe. Uklad powyzszy dotyczy tylko*praneji europejskiej,
ale Zwie zele PracodawcOow zamierza rozpocze¢ negocjacje z algiersko
Federacje portéw celem rozclegniecia postanowien uktadu réwniez
na porty algierskie,

W potowie lipca oficerowie | marynarze we wszystkich portach
francuskich urzagdzili strajk, domagajagc sie rewizji systemu ubez=
pieczen marynarzy, ktéry obecnie zostat zdystansowany przez system
ubezpieczen pracownikéw lgdowych, w zwigzku z tym wydany zostat
i opublikowany w ."Journal O ffieiel" z 15.VII. 1347 dekret zaspokac«
jajacy wiekszos¢ odnosnych zadan francuskich pracownikéw morza.

SZkotaJdttOrsica w ijambur®iu-(Blm) Brytyjski Zarzad Wojskowy w
Niemczech""zatwierdzit uruchomienie Szkoty Morskiej w Hamburgu.
Przewiduje sie stworzenie kurséw szkolgcych wszystkie kategorie
fioerdw, rocznie z kapitanami zeglugi wielkiej. Szkoty takie
funkcjonujg juz w Bremie i Elsfleth.
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