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Przedruk dozwolony z podaniem zrédta

Rok 11l Nr,10 (21) Pazdziernik r. 194-7

Obroty towarowe w portach GdyniamiJtdatsk we”wrzes$niu r, 1,917*
(BTMy; TkcznyTprzeTadunek”w”oFu portach wynidri w miesigcu spr-
wozdawczym 1.126,166,2 ™ tj« o 6k. 2, wiecej niz w poprzednim
miesigcu* obroty zatem znowu zblizyty sie do poziomu lipcowego,wo
bec ktérego poprzedni miesigc wykazywal znizke o 4 , \zrost ten
nastgpit dzidki duzei zwyzce importu, ktéory w wysokotci 35b.

t przedstawia zwiekszenie o o0k,13 wobec poprzedniego miesircc, "
Nalezy to przypisa¢ rozwojowi wiasnego handlu morskiego, gdyz ~
sporty ITNRRA odgrywaja juz minimalna role w przetadunkach, k-t -~
miast wywoOz, ktory w poprzednim miesircu wykazywat niewierng zwy-
ke wobec lipca (.i 0,7*), spadi o 1,7* wobec miesigca poprzednie”

Aex  pPodziat pomiedzy oba party w jeszcze wiekszej mierze®nim w
ostatnich miesigcach wykazuje przewage portu gdanhskiego, m,orego
udziat wynosi prawie 56" ogo6lnych obrotéw,podozas gdy na jdynie
przypada ok, & *. Przewaga ta zarysowuje sie zardbwno w przywozie,
ktorego 54Y przeszto przez Gdansk, jak jeszcze dobitniej w
w 577°skierowanym na Gdansk* Stosunek powyzszy stoi w przy
wym zwiezku z wiekszym niz w poprzednim miesigcu udziatem
masowych w ogdélnych obrotach, zwtaszcza w eksporcie, gdzie osigg-
nat on 96*. oraz z przesunieciem sie wzajemnego stosunku obu por-
tow w obrotach drobnicowych. Podczas bowiem, gdy w poprze n m
s-toou przeszio przez Gdynie 82~ catej drobnicy, to w miesigcu
sprawozdawczym przetadunki drobnicowe podzielity sie pomiedzy
Gdansk i Gdynie w proporcji dla Gdansko korzystniejszej, mianowi-
cie przez Gdynie przeszig tylko 69 . t = JrviRkn w >
w przetadunku towarow ‘masowyCh tym razem udziat fldaneka bj£
wiekszy w imporcie (oY) niz w eksporcie (56" ogo6lnego wywozu,;.
N Obroty towarowe partéw Gdyni i Gdanska przedstawiaty sie we
wrzesniu r,1947 jak nastepuje;

Gdynia Gdansk Razem

t t th
Przywoz 162./295,7 194.1i0,9 356.736Vv6
Wywoz 333.937,5 435,492,1 :769#429,6
Razem | 496.533,2 629.633,0 1.126.166,2
Wpoprz_mies* 499*248 4 599.294.,6 1.098.543,0
We wrze$niu r.194-6 352,483,9 352.448,3 704.932,£

Jak wynika z powyzszego zestawienia, przetadunek w P oi”®
gdanskim-wzrést « ok. 5%, natomiast w przetadunku ~yni nadtop
nieznaczna znizka ( o ok. 0,50 wobec poprzedniego mies”r.



W poréwnaniu_ z tym samym miesigcem ub.r, przedstawiano obroty
miesigca sprawozdawczego zwyzke o ok,60'% podczas gdy analogiczny
stosunek w'poprzednim miesigcu wyrazit sie cyfra 33 . Podziat po=
miedzy porty w ub.r. byt bardziej zréownowazony niz w b.r. dzieki
duzym transportom UNRRA, wytadowywanym w wiekszos$ci w Gdyni.

Obroty owarowe portow Gdyni i Gdanska w Il kwartale r. 19-47*
Gdynia Gdansk Razem
t K] t

Przywoéz 508,1c2,3 537*11-3,2 1.041.215,5
WyW6 z 1.028.539,0 .1.300,425,2 2.328.964,2
Razem; 1,536.641',3 1.8370.538,4 3.370.179,7
11 kwart.r.1946 1.103.694,6 . 1.235.781,1 2.7*9.475,7

Ogélna zwyzka wnbec 111 kwartatu ub.r. wynosi ek. 44" przy

czym zaznacza sie znacznie wieksza réznica na korzy$sé ©damska niz
Gdyni\ powodu tego nalezy sie "dopatrywa¢ z jednej strony w tym, ze
na poziom zesztorocznych przetadunkéw wptywaty przetadunki UNRRA
bardziej w Gdyni niz w Gdansku, z drugiej strony za$ we wzroscie
przetadunkéw wegla i rudy, kierowanych wr.b, bardziej systematycz-
nie na poru gdanski.

Przyw6z przez port gdynski we wrzesniu r. 1947
( w tonach)

UNRsA Inne Razem-
. Wytwory ros$linne- 14.160,2 . 14.160,2
1. Wytwory zwirzece — 1.701,2 1,701,2
I11. Wytwory mineralne Ay 120.715,9 *120.719,4
IV. Tiluszcze . * 321,0 32_1,0
V. Przetwory spozywcze 101,4 toi, 4
Vi»Przetwory chemiczne 38,0 4.726,1 4.761,1
VI1I, Skory i futra — 1.007,4 - l1.007,4
VI1ll, 'Wytwory wtbékiennicze 62,2 7,335,9 7.398,1
IX. Kauczuk i eurogaty 3,8 96,1 99,9
X. Prawno i wyroby 236,2' 4.818,3 5,054,5
X1. Papier i wyroby 4.355,9 1.355,9
X 11, Ceramika i porcelana P~ 33,4 33,4
X IIl. Jtetale i ‘'wyroby 180 7?6 1.159,7 4.?740,3.
X1V Maszyny i sprzet
elektryczny 278,0 '972,3 1,200,3
XV, Grodki transport, 18,4 84,2 1P2,6
XVI, Wami i narzedzia '"'4,9 15,0 19,9
XVIM X .R6zne 0,4 2157 216,1
Rg z e tn: 776,0 161.819,7 162.595,7
poprz,miesigcu 1,469,8 155.312,6 * - 156,782,4

Wrzesien r.. 1946 74,1-15,4 77.748,9 151.834,3



Przyw6z urzez port g d an s k

I.Wytwory roolinne
I'1,Wytwory z./ferzece "
[I.Wytwory mineralne

V.Przetwory spozywcze
VI.Przetwd6rT ohemiczne 143,3
VI.i.1 ,Wytwory witdkiennicze

X.Drewno i wyroby —
XIll.Wetale i wyroby 46,6
XIV«Raszyny i sprzet elekt. .
XV,srodki trangpertowe 2,2
XVI,Wagi 1 narzedzia 36,6
Razem« 1*215,7
Vm.cprz*mies iscu 8,0eB,1
We wrzes$ni.u r 1946 43«765,7

Przywo z towarow UNRRA w wysokorei
sie juz ku ko icowi i nie wplywa juz
niu uh,r* w Gdyni przywéz towaréw UNRRA rownowazyt
przybywaje cyoh w ramach umow

kami towar

we wrzes$niu

Inne

9.715,7
155*946,4

25*876,8
2,3
536,7
24,0
640,4
16,7
166,2

192*925,2
151*431,3
83*680,7-

1.991,7 t

Razem

9.715,7
Vo>
155,946,4
987,0
26 *020 71
2V3
536,7
70., 6
640,4
18,9
2c2,8

194*140.9
159.479 .4
127*446,4

r, 1947 (w tonach)

w cbu portach ma
na cyfry statystyczne*
ele z przetadun=
andlowyohf w porcie gdan-

"e wrz

skim stanéw.,i on wiecej niz potowe importu innych towaréw,, mieeio=
cu sprawcze.owczym transporty unrrowskie przybyty do Gdyni ze Standéw
Zjednoczonych, Anglii i Szwecji, obejmujac na pierwszym miejscu ta=
dunki korka maszyn, cyny, aluminium, i chemikalil. Do Gdanska w ra=
mach trans oortéw UNRRA przybyty z Kanady konserwy miesne, chemika-
lia, maszyny it d*

Import towarow w ramach uméw handlowych w wysoko$ci 3540744,9 t

przedstawia wobec 306.743,9 t miesirca poprzedniego zwyzke o ok,
16,/* ha pierwszym miejscu, jak zawsze, [
t, tj, o 26"f «iecej niz w.poprzednim miesigcu) j
ne wilosci 29*693,9 t, ktéorych przywéz nadal

znizkowe (mniej o 25™ niz w poprzednim miesiagcu,

juz spadek c¢ ?e”™ wobec lipca),

W przywozie drobnicy na pierwszym planie
maki - 13. ,3 t, pszenicy - 9*496,6
'*065,9 t, olei smarowych

naftowej
bawetny - 2.915,1 t itd*

Przywo6z przez Gdynig i Gdansk w |11

UNRRA

17*901,1
Il kwartat r, 1946

Z powyzszego jasno widacé¢, jak wielki
handlu zagranicznego, jezeli pomimo spadku
kwartale becr,

nak wzrost ogo6lnego importu w |11
kwartatu ub;,r* osiaga prawie 12"t

446,098,3

kwartale

Inne

1,023.314,4
483*526,9

r.1947

nastgpit rozwdj
importu UNRRA o 96",

w stosunku do

staty rudy ptryty(270&65r7,3
dalej nawozy sztuez=
wykazuje tendencje
kiedy zaznaczyt sic
znalazty sie tadunki
t, celulozy 3*4-80,4 t, ropy
918,5 t, weilny -* 2.501,4 t,

(w tonach)

Razem

1.0-44.215,5
929%625,2

wiasnego

jed=



4

Przybo$ towaréw umownych do Gdyni i Gdanska we wrzeéniu

1?47r. wg krajow pochodzenia ( w tonach)

Kraj Gdynia Gdansk
AT T I S L m— — —

Szwecja 127.552,7 154,310,5
Stany Zjednoczone 15.968,1 9.715*7
Finlandia 5.507,6

Belgia 4.508,4 10,535,1
Z.S.R.R, 4.093,1 9.200.0
Anglia 1.963,6 1.007.1
Holandia 1,654,3 0
Dania 351,7 20,0
Norwegia 15.0 500,0
Brazylia 2.958,8 >
Potowy wtasne 1.251,2 >
Algier w 6,800,0
Rumunia 811, 0
Kanada 27’,8
Razem, 161.819,7 192,925,2

Razem
N N

277.862,8
25.587,8

5«pob, 6

15.041i 5
71.293,1

2.970,7
1.654,3
371,3
515,0
.958,8
.251,2
,800,0
811,0
27,8

D= N

354.744,9

I/ mstosunki* <3¢ wrzes$nia ub.r. import towaréw umownych wzrdst o

12c , co stanowi jeszcze wieksza rdéznice niz miedzy sierpniem

i r,1947, mimo Za we wrzesniu r,1946 import towarow umownych wzrést
0 6 w porOdwnaniu z poprzednim tniesiecem,

Ponad 78

przywozu przypada na tadunki

ruda i pirytami» przybyta -celuloza» oleje roslinne»
juta, papier, sprzet elektryczny i ra-

wyroby metalowe, skoOrzane,
diowy , "drzewo”tarte lid,;
przednim miesigcu, znalazt
ktérym najwiekszy role odegrata magka pszenna,
konfekcja, szmaty, Na trzecim miejscu stoi

1 inne metale, maszyny,

na drugim miejscu,

ze Szwecji,

podobnie,

ekad poza
kopra» rozne

j&k w po=

sie import ze Standéw Zjednoczonych, w

nastepnie aluminium

Z,S*R*R*, skpd przywieziono fosforyty, dalej Finlandia z dalszymi
tadunkami wyrobow ciesielskich i dykty, przeznaczonych na budowe

démkow. Jako nowe pozycje nalezy wymienic

z Rumunii.

Z krajow pozaeuropejskich,

import olei

poza omoéwionymi wyzej

smarowych

Stanami Zjed=

noozonymi, przybyta z Brazylii bawetna, z Algieru fosforyty, wresz=

cle aluminium z kanady,

Na koniec wspomnie¢ nalezy -

i $ledzi z potowow wtasnych.

Poza importem obliczonym w tonach przywieziono
koni i 771 sztuk bydta z Danii, Szwecji i Finlandii.

Wywoz przez*porty Gdynia

| , Wytwory ro slin”e

I Wytwory zwierzece

I , Wytwory mineralne
V, Przetwory spozywcze
VI, Przetwory chemiczne
V1l, Skéry i futra
VIll«Wytwory wtékien,

X, Drewno i wyroby

X1, Papier i wyroby
-11»Wyroby osram?*,fajans

¢' przeniesienia»

przywozie ryb

jeszcze 8,090

i Gdansk we wrzes$niu r,1947 (w tonach)

Gdynia Gdansk
93,1
529,1
317.801,7
4,-687,7
1,119,3 200 ,0
- 6,1 —
173,2 —
726,9 -
276,1 3,5
1,631,0

-~ > ™oV

327,044,2

431.963,2

432,166,7

Razem

e

5291
749.764.9.
468

[EE
w
[E

o O N

PN~

- .1*671,0

759.210,3

r.194"



z przeniesienia

Clll. Betale i
XIV. Raszyny i

XVI. \'a?i i
1VCI3MX, Rozne

Razem:
W poprzetniesir cu
Ve wrzed$niu r, 194-6

Obok spadku wywozu towaréw masowych,
td .,

ni emych, papieru
w ogollnej

1.319,3 t

1.631,0 t (1.1279,1

t), czes$ci samochodowych

wyroby
sprzet el
XV. Srodki transportowe
narzedzia

minii

Gdynia

327.044,2

6.685,6
54,7
130,4
4,4
18,2

337.9-37,5
342.466,0

200.569,6

Gdansk
432.166,7

3.324,2

*»9

0,3

475.492,1
439.855,2

225.001,9

drewna,

Rasem

759.210,9

10.009,8
54,7
131,3
4.4

16,5

AL\

( w poprzednim miesigcu 158,6

Przetadunek w porcie gdahskim
nich miesicoach niemal

W porownaniu n wrze$niem ub.r,

podczas gdy w miesiscu poprzednim wzrost

/lyw6z orzez oba porty w Il
t, za' w IlIl kwartale 1946r. -
ok.

ge wywozu wyniost

Wywo6z przez Gdynie

wiloSci
( w poprzednim miesigcu 1,050,2
t), wyrobow metalowych
lokomotyw 131,7

975,4 t),

w ogoélnej
t), ceramiki

rur 10.009,8

t (21,5 t),
ktéry ograniczat
wytgcznie do wegla
wezdawczym przedstawia obraz bardziej

i koksu,

zré6znicowany,
wywoz wzrost o przeszito 8ov,
ten wyniost
kwartale b.r» wyniost
1,409.850,5

t, czyli

Gdansk we wrzedniu.r.1947 wg

2

769.429,6
782 KK 21,2
425«591,5

surowcow witokien
w poréwnaniu z miesigcem poprzednim na'etfl =
pit wzrost wywozu przetwordéw spozywczych dzieki
ilo'ci'4,687,4
lii (zwtaszcza bieli

transportom cukru

t), chetni
ilo'ci
szkta

t (9.778-5

sie w ostat-
W miesigcu spra

57",

.328.964,2

wzrost cgdélne=

krajow przeznaczenia, bez wegla koksu (w tenach)
Nr aj G-dynia Gdansk Razem
PS> ANRe- > D=
Szwecja 5,526,6 1.524,2 7**5' .8
Finlandia 1.835,5 1.835,5
Dania 1.250,7 1.250,7
Anglia 780,1 780,1
Holandia 701,3 5 701,3
Norwegia 1.712,7 r 1.712,7
Stany Zjednoczone 273,6 ™ 277,6
Bl=il 560,5 560,3
Belgia 1.266,6 P 1.266,6
Frano ja 0,9 0,9
Syria 7.024,2 **» 3.024,2
Palestyno 460,7 2,000,0 2.460,7
Afryka 504,0 504,0
Egipt 5,1 m 5,1
Brazylia 8.171,5 8.171,5
Ropa dla opalania
statkow wtasnych 19,1 19,1
Razem: 17.360,2 12.216,9 29.577,1
WN\goprz.mies, 26.588,3 4.184,3 3c.772,6
e wrzes$niu
194or. 9.948,2 4.653,6 14.601,8



Suma wywozu poza weglem 1 koksem przez oba party przedstawia
niespetna 4~ ogdélnego wywozu przez perty Gdansk i Gdynia*, na eze=
le tego eksportu stoi Szwecja* dokad zatadowano w miesigcu epra=
wozdawczym biele i<i'nne' chemikalia w flrosoi 526,8 t, tafle po=

sadzkowe ~ 129,1 t, wyroby ceramiczne - 584,3 i, szklane - 119,0
t, wyroby metalowe - 4«542*7 t; czesc tych ostatnich oraz zoo,o t
sody wyszto przez port gdanski*, Wyroby metalowe kierowane byty
tez do" Finlandii wilosci 1*231,5 t, do Norwegii - 1,581,4 t, do
Danii ~ 560,6 t, do Palestyny —93,1 t oraz mate ilo'"ci ~do Stanbéw
Zjednoczon oh i Hgiptuy cement kierowalt sie do Z.S«F»R* -560..0 t

i Brazylii - 8,128,0 t, cukier eksportowano do Belgii - 1,159,2 t,
Syrii « 3e024,2 t i dc Afryki - 5c4,0 tj chemikalia, poza Szwecjo.,
do Danii « 365,6 t, Norwegii - 89,8 t', Stan6w Zjednoczonych -79,8
t, Belgii - 102,00 ti Ponadto do Holandii wysztio 685,5 t wyrobdéw

szklanych, do Danii rowery - 111,0t itd8

Podziat wywozu tego pomiedzy oba porty byt wyjatkowo korzyst=
ny dla Gdanska, w porownaniu z poprzednim miesigcem, Wobec wrze o=
nia ub.r, suma omawianego wywozu w miesigcu sprawozdawczym ”"est
przeszio dwukrotna.

Wywé6z wegla 1 koksu ( bez bunkru”)_przez__Gdyni® i Gdansk_we
wrzesniu riT947"wg krajow-~przeznaczenia'T~w tonagh”.- "EIK)

Kraj Gdynia Gdansk Razem
Szwecja 134.858,9 94,613,3 229.472,2
Islandia 29.121,7 3«052,0 32,173,7
Dania 24,028,9 73«328,9 97.357,8.
Norwegia 23.354.5 39.693.9 63<048,4
Z.S.R.gR. 230110f3 3.451,5 26%561 ,8
Wtochy 21.517.5 21»517,5
Finlandia 18*047,0 59.228.5 77.275,5
Anglia 120233)5 8v534,0 20.767r5
Holandia 5.189,8 600777,2 65.907,0
Francja 4.319,0 11.811.5 16*130,5
Belgia 4.8.400.9 48*400,9
Razem:; 295.781,1 402,891,7 - 6.98.672,8
Wpoprz,miesigcu 292,701,2 .415.227,7 707.928,9
We wrzedniu r,1946 174*416.,4: 208*997,7 383..414,1

ilywéz wegla w porcie gdynskim wykazat nieznaczne zwyzke w
stosunku do Poprzedniego miesigca, natomiast w porcie gdanskim
nieco spadt, W pordwnaniu z wrzesniem ub.r, wzrost wywéz wegla i
koksu o ok* 82 , .

Wywo6z ten kierowat sie w miesigcu sprawozdawczym, podobnie
jak w miesigcu poprzednim, jedynie do krajéw europejskich? b5-

wyszto do Szwecji, nastepniemiejsca zajety Dania,"Pin-andia, Ho-
landia. Norwegia itd. Wyw6z do Szwecji, Firiaflidii®i Francji utrzy-
mat sie na poziomie miesigca poprzedniego, natomiast etcspcr., ao
Danii, Norwegii, Z.S.R.R., Holandii i Belgii ulegt znizce; za .0
tadunki do Islandii, Wioch i Anglii wykazuja -znaczne zwyzki«
Wywo6z wegla i koksu w IIl kwartale b,ry wyniost 2.10i*.!cf,5
t wobec 1.260,741,4t wlll kwartale r,1946; wzrost wyniéost wiec

ok, 66



Z at

adunek b

unkr u

wg bander w portach Gdynia i Gdansk we wrze$niu r.1947 (w tonach)”
BANDERA Gdynia Gdansk Razem
~ E — — -

szwedzka »9.426,7 4.988,1 14.414,8
dunska 2.676.0 3*755,9 6.431,9.
norweska 8.616.0 2.787,0 6,4c3,0
polska 1:,484,5 2é033,0 3.2;;,56
finska 1.460,5 3.177-,5 4. ,
radziecka 613,5 373,0 986,5
grecka 574.0 1*304,0 1.878,0
pannmska 300.0 235,0 535,0
holenderska 464.0 o 464,0
francuska 181 ,0 498,0 679,0
wtoska 668,0 668,0
szwajcarska 564,0 561,0
Razem; 20,796,2 20.383,5 41.179,7
W poprz.miesiccu 23.176,5 20.447?,2 43.619,7
W»r wrzesniu r.191<5 16.225,0 11 .350,6' 27.575,6

W miesSlecu sprawozdawczym zaopatrywaty sie w bankier statki
12 narodowosci, Zatadunek bunkru przedstawia maty spadek wobec
miesirca IooErzedniego
Wil

) + a
wartale 1947r.

y r. "
zatadunek ten wynosi* 130,610,0 t, za-,
w lll kwartale r.1946 - 88.258,6 t. Zwyzka zatadunku bunkru o o.a.
A w poronaniu z II1l kwartatem ub.r. jest mniejsza niz zwyz<i in=
nych pozycyj wywozowych, co sie ttumaczy tym, fte wielkie stetai
transoceaniczne, ktére przywozity w ub.r. transporty UM-iRA, z<JOr z.
trywaty sie w portach polskich w opat,

Tranzyt przez porty Gdynie i_Gdarsk wejwrzes$niu r.W 7 x~(EIm)
W cyfrach"przywozu i wyWozu p?zez porly Gdynie i Sda“ek zawarte

se tez przetadunki tranzytowe dalszego zaplecza portéow.

Tranzyt przez Gdynie i Gdansk we wrzes$niu r.1947

(w tonach)

w przywozie
\ Gdynia Gdansk . Razem
& 15,3
I.Wytwory roslinne 15,3 '
III,Wytwory mineralne . 63.255.7 63.619,2 126. 8;219
I,Drewno i wyroby '74,0 0
XI1.Papier i wyroby 1.017,3 1-01179,33
X1l,Metale i wyroby 109,3 023
XVIl«,XX.R6zne _3X8_ s om
Razem: 64,475 ,4 63.619,2 15?232'3
W poprz,miesipcu 26.715.7 54,720,6 : ,
W Wy wozie
. 15.0
IIl,Wytwory mineralne 15,0 197 7
X, Drewno i wyroby 127,7 . 300
X1. Papier i wyroby o,c '
X111, Metale i wyroby 2.63c,1 58.4 2’6613’50
X1V, Maszyny i narzedzia lo,0 O’-A
XVII—XX,R6zne e
Razem : 2.885,2 58.4 2?[?3?35)2
W poprz.miesigcu 21.875,6 : ’



W przywozie zaznacza sie bardzo znaczna zwyzka tadunkéw tran=
zytowych w obu portach w poréwnaniu z poprzednim miesigcem, natO=
rniagt w wywozie w miesigcu sprawozdawczym bardzo stabe byty tadun=
ki /tranzytowe, przy czym Gdansk, poza pewnymi ilosciami metali, w
nich nie partycypowat, Z krajow skandynawskich przybyty rudy, dyk=
ta, makulatura, celuloza, papier, metale* wyszty do krajow S$rcdko=
wej Europy tafle posadzkowe, kantowki i wyroby metalowe oraz rudy.

taczne obroty tranzytowe w wysokosci 131.038,2 t osiggnety
prawie 12" ogo6lnyoh obrotéow, podczas- gdy udziat ten w poprzednim
miesiaou wynosit 9/,

Ruch”okrgtowy w Gdyni i Gda-'eku we wrzes$niu r» 1947*y(Bil")
W miesigcu sprawozdawczym”przeszty przez porty ~dynre”*i*Gda”sk
922 statki o pojemnosci 955.357 NRT, wobec 916 statkéw o pojemnos$¢
ci 929*254 NRI w miesigcu poprzednim. Na wejsciu byto w obu portach
468 statkow o pojemnosci 487.792 NRT, wobec 416 statkéw o pojemno,$=
0i 445*333 NRT w sierpniu b.r, Wyszty 454 statki o' pojemnosci
467*565 NRT, podczas gdy w poprzednim miesigcu na wyjsciu byto 47c
statkbw o0 pojemnos$ci 463.921 NRT.Ogo6lny tonaz statkéw w poréwna=
niu z poprzednim miesigcem wzr6st o ok. 3%, przy czym na wejsciu
wzrost ten osigga przeszto 9"% natomiast na wyj$cia nastgpit spa=
dek o ck, 3*. Wporéwnaniu z ruchem statkéw we wrzesniu ubtfr,na=
stgpita zwyzka tonazu o ox. 11r/,

Przpz port Gdar sk przeszty nastepujgce ilosci
statkéw we wrzes$niu r .1947 wg bander
*o \A _ A —'H‘O"""—ﬂ’—*—*AAA AA
BANDERA (I:IISI wej s$ci U Na ' Wwym%mfis Ci U
zatadowane prézne zatadowane prézne
ilos¢ NRT ilo &¢ NRT i\Lo$¢ NRT ilosc NRT
polska 15 13.027 lo 7.650 12 12*644 7 8.166
szwedzka 41 3%920 28 20,959 60 44.762 4 4»001
flaska 5 6.743 15 14.723 22 25*172 s m
angielska 1. 6.499 — - 1 6,499
radziecka . 2 7,593 3 1.448 5 7.268 1 4*235
norweska 4 2.579 22 21.201 25 26.667 1 %345
dufska 5 5.338 41 39,797 39 37.145 2 1,."4'6
grecka 4 14.645 6 17,670 6 17.630 1 4038 -
tv lenderska - % 1 2,226 1 2.236
wioska - 2 4.371 m 1 2.778 —
szwajcarska - o> 3 7.917 2 5.278
francuska — <% 3 4.235 3 6.688
panameka - 2 2.620 1 2,329 -
kanadyjska 1 4.235 m - 1 4.235
ekt ek ¢ «& o ' Ry Ry

Razem? 8o 1o0l1l.550 134 140.446 178 195.322 17 31.732

W paprz.
miesiacu 69 82.803 116 118,397 185 188.181 16 31c888



Przez port Gdynia przeszty nastepujrce ilnsci
statk6bw we wrzesniu r,19;-7 wg bander
#EHtawewaaa -+ — iy — _ il o *e o *  *
_ Sc wWg1hoi u_  Na jNjfaby$ c

BANDERA zatadowane prézne zatadowane prézne
ilos$¢ BET ilos¢ HRT ilos¢ NRP ilfts¢ NET

N —m — k% we> W — N ~ ~ — & -~ & Mmmta Mm-~ -~
polska to  3<5%026 9 -5.105 19 21,024 2*  6.589
szwedzka 70 52.292 37 29.578 109 74.030 2 7.715
finska 11 10.997 r 3.394 11 12.865 1.386
amerykanska 3 12.457 — - 2 8. «93 2 9,137

angielska 2 2.782 i 4 1 1.391 m -

radziecka e 1.595 5 11.731 6 15.394 ac ‘a»

norweska 8 7.325 19 17.0"5 25 21.417 — —
dupska 22 22.812 22  19.96« 33- 31,170 9 2,600

grecka % 6.053 1 3.181 "3 9.799 1 -1|
holenderska 1.538 1 1.557 3 2.755 2 3'0

wtoska - - - _ 1 360

francuska r- m 1 1.025 2 1.911 - —
panemska - ,2.3009. .1 _2.309, o= . . . _
Razem:; 155 153.226 99 92.570 216 2e6,5 '8 «3 33,957
V jcp.mles. 155 1i0.697 1c6 163.436 227 223.488 42  '«0.-7641

6w w portach Gdyni i Gda"ska w-e wrze $nlu”rAl947

Gdj hi a Gdan s k _,Razem
g5 _NET _ ilos¢ _ NET il0SC__ 4y RRT,
weszto 254 215.796 21: 2*1.996 468 187.792
wyszto 259 240.511 195 227.051 -454 467.565
m™»Mm— m — f _ . —MmMmmibc —w ¢ — — M
Razem? 513 466.307 409 469 «050 922 955.357
Wpop.mies. 530 507,965 386 421.269 916 929,254
Wrzesien 1946 480 438.964 369  #423.123 849 862.25-1

W mieeircu sprawozdawczym reprezentowanych_byto 13 bander, przy
czym zaznaczy¢ nalezy, ze po raz”pierwszy po wojnie pojawita sie
flaga szwajcarska w porcie polskim.

Ruch pasazerski w portach Gdynia i Gdausko®we wrze/jniu_y*j. 19-r7.y
Przez GdEnie_ Przez__Gdansk N JRazefflr , .,
Wyjecha¢ Przyje= Wyjecba= Przyje= Wyjeoha- Przyje*=
to ioi chato z; to do; chato z? t* do? chal© z?
- m m <XK_ . —<€— m -m m mm
Ezwec ji 323 828 - 2 323 870
Danii 3 577 3 372 6 9 15
Stan.Zjedn. 132 221 A a 132 2213
Finlandii 5 3 % 9
Z.S.E.R, - 1 3 L= . 3 . 16%
Anglii 26 38 1,415 26 ¥
Wtoch 3 — mm >3 3 —
Holandii 22 m , 221 -
B .. _ 4 L]
elgll_ in _ : N 1 o
Pranej!
Klomie« ta — 2 2 —

Razem; 514 1.664 14 1.019 528 7. 197
W pop,mies. 1. 163 1.017 11 4.086 1. 174 5.103



>+ 'l --

igoluga sregdladowa wg wgedhi 01947**-(BIM)

Ruoh statkow w portach Gdyni i Gdansku w zegludze S$rédlgdoweji
ot & m» M3 e* & @M «n s W« M g >l iYT a «p 1w o «&> W e foy» P
Gdynia Gdansk Razem

ilos¢ nosnoscé t ilos¢ nosnosé t ilos¢ nosne'€¢ t

weszto 20 6.056 42 12*169 62 18.2c5

wyszto. 21 6.652 28. 9*326 49 15.978
o » TWib» €. 5 « W

Razem? 41 12,688 70 211495 - 111 34.183

W popOmiesc 53 9.4io0 65 22d11o - 96 31.550

Wrzesien 1946 99 31c340 = 137" 42 *683 236 74.023

Obroty towarowe na Wisle we wrzes$niu r 11947 w obu portach
( w tonach)

pr zy woz

* W & W
Gdynia Gdansk Razem
Mo v an
slano 348,0 365,0 713,0
buraki - 75,0 — 75,-
soda 505,0 - pm5, o
komplety skrzynek . 82,4 82,4
zelazo (suréwka) 840,0 — 84c ,0
klepki 67,4 — OolfjT
o e
Razems ) 1*635,4 447 .4 2.282,8
W pop,mies * 965,0 467,0 1.432,0
Wrzesien.1916 — % 'y
wyw?o z
maka 1.419,5 — iJ 70 R
piryty b 440,0 440,0
siano — 35,0 35,0
wegiel 227,0 227,0
Wi» wm &J " A

Razem? 1*419,5 702 ,0 2.121,5
W pop.mies. 1.216,6 388,5 1.605,1
Wrzesien 1946 . 4.508,5 3.355,3 7.763,8

Ruch $8rodladowy wykazuje w miesigcu sprawozdawczym niezwykte
ozywienie w poréwnaniu z poprzednimi miesigcami, zwtaszcza w przywoz
zie. W Gdansku wprawdzie przywéz cofnagt sie nieco w porédwnaniu z pé=
przednimi miesigcami, lecz wywé6z i w tym porcie- zaznacza Sie znaczny
wzrostem* Ruch barek, jak i wywéz towarow na nich dalekie sc jednak
od poziomu z ufc.rcku, ktéry w ogdle pomysSiniej sie uktadat dla zeg-
lugi rzecznej*

Przyczyng,'ostabienia ruchu rzecznego wr,, b. jest fakt, ze -dr ga

ta nie kalkuluje sie dosy6 tanio, jak powinna, i nie stanowi konku=
rencjl dla dowozu kolejowego i samochodowego*
Wyposazenie pcrtéw~Gdyni_ i Gdanska we wrzesniu r

llo$¢ Czynnyon cTzwigows” razem”'6” ," W"Gciarsku"3o0, ~w~Gcfynii~ 33.~ teg

w eksploatacji Centrali Weglowe| razem 'ie dézwigows w Gdar.sku Xkly w
Gdyni 5. W poréwnaniu z miesigcem '‘przednim ilo$¢ dzwigobw wzrosta
o 5, w Gdansku o 3, w Gdyni o 2*
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Powierzchnia magazyndw bez zmianj ogoétem 202.897 m2, w Gdan= -
sku ok. 52.,060 m2, w Gdyni ok. 15-2.0o0om2. Z tego w eksploatacji ad=
ministracj'i portoyy&'j (G.Il.M,) ogo6tem 176.024 m2, w Gda. sku 5c. ¢
m2, w Gdyni 125.864 'm2.

Czynsze za place portowe,<~(BIM) W zwigzku z wprowadzone od 1 lip*

ca b.r, podwyzka taryfy"optat“portowych (patrz BIW hr.9y zostata
wprowadzona nowa tabela stawek tenut dzierzawnych i czynszow za A

place, przedstawiajgca zwyzkag 4Q*-krotng w stosunku do obowigzuje v>cn
dotychczas stawek.

Bazy dla linii regularnych w portach polskich.-(BIM) Wcelu _
LEOyavwieriaapracy w portacK poTsEich7 postanowiono przyozienc |i-
niom regularnym state magazyny, jako ich bazy. W ramach tego posta-
nowienia linia lewantyiska G.A.L, 'u oraz linie finska i1 azjaty oma
"Baltica” otrzymaje bazy w porcie gdanskimi w zwiezku z tym zostane
do Gdanska przeniesione, Yf ten sposéb zrobiono wytlom'w kierowaniu
drobnicy wytagcznie do Gdyni, Chodzi tu o wykorzystanie istnie jecych
w Gdansku magazynow.

Wda ino §¢ pracy robotnikow portowych”—~BIM) W rezultacie-' wpro=
wadzenia stawek atéordowjfcK przy”“p-racaoh przetadunkowych w portach”
polskich, wydajno'é pracy robotnika portowego znacznie eie poprawi-
ta, dochodzoc w niektérych wypadkach do- 200" wydajno$ci przedwojen-
nej.

Obroty towarowe i ruch okretowy w porcie szczecinskim we”*wrzea”
‘nia r7E47"(EIf)-—mmmmmeam ~ ~

Obroty towarowe portu Szczecin we wrzed$niu r.1947
( w tonach)

Grupa towarowa Pr zy wo Wy w6 z
ilytwory zwierzece 193,3
Wytwory pochodzenia
mineralnego 18.890,3 67.164,5

Metale i wyroby 5.0
Razems 19.083,6 67.169,5

Razem obroty towarowe portu szczecinskiego wyniosty we WZ€
niu b.r, 86f253,1 t. _ _ m 1

Ponadto przywieziono we wrzed$niu 3.887 sztuk krai oraz pruj
holowano do portu szczecinskiego 2 dzwigi ptywajace i 4.todzie mo-
torowe. zakupione z demobilu amerykanskiego. > N

W przywozie na pierwszym miejscu stoi ruda zelazna ze pzwec”i
(18.,288,3 t)| w wywozie zas$ wegiel i koks(bez bunkru 66»54"?0 t;«

Tranzyt towarowy przez port Szczecin we wrzes$niu 1947r.
( w tonach)

Grupa towarowa Pr zy wo Wy w o0 z

Wytwory pochodzenia mi=
neralnego 1,210,8 2.789,3

' 1.411.6
Metale i wyroby o
Raz e m:; 1.210,6 4,200,9



Obroty tranzytowe w przywozie obejmowatly we wrzesniu wytgcznie
rude zelazno, w wywozie za$ na iierwezym miejscu stata sél potasowa
(>«)57o,o t), dalej wyrbby hutnicze (1.411,6 t) i brykiety (1*o07,0
ton).

ffywd.z wegla i koksu oraz zatadunek bunkra w porcie
szczecinskim we wrzedniu r.1947 wg krajow przeznaczenia i bander
( w tonach)

E ra
przeznaczenia Uogiel i koks Bunkier
bandera
o o1
Szwecja 48.162,5 2.171,0
-Dania 15.?80,0 1*026,0
Polska 425,0
ﬂﬁa oo m <N’W & &% \BG
Raze m ;. 63.542,5 3.622,0
W pop,miesigcu 54,891,0 5,153,5
'Wrzesie u 1946 6,029.0 "6lo,c

Ruch okretowy w porcie szczecihskim'we wrzesniu 1947r.

wg bander
WO 3 $o0i e i Wy jo c i_e

BANDERA P>ad-& /A .. Y N o s N

zatadowane préozne zatadowane prézne

ilo cc NRT ilos¢ NRT ilos¢ NRT ilos¢ NRT
szwedzka 23 9.609 110  20«955 112 23.696 11 4.799
d_urska 14 4.724 11 5.604 11 6.068 12 4,049
norweska 2 964 - # m 2 964
polska 4 623 4 9c7 %o — 1.200

By e A (>} -— = . -7- - - - =
Razem: 44 16.211 125 27.666 123 29.764 33 11.30%
Wpop_,mles. 28 16,020 113 31/767 121 3c.513 21 14 610

Ooroty towarowe i ruch okretowy -w porcie Ustka we wrzesSniu 1947,

(BIM) Suon towarowy w Ustce datuje zaTeMe"ot? poFowy~ITpca”bTrT,"
Przy czym ma charakter wybitnie jednostronny, zarowno co do struk=
tury (pert weglowy) jak i co do kierunkéw wymiany (wywédz). We wrzen
niu_b.r, wywieziono, z portu w Ustce ogétem 30.902 t ¢( w sierpniu
t1'-221 ), w ‘ym wegla 29,718 t ( w sierpniu 19.186 t), bunk] U zQ=
a.;owano 488 .t' ( w sierpniu 204 t), tupku szamotowe.so 696 t w siert
niu 1,831. t *
ue wrzesniu b.r, weszty do portu w Ustce 93 statki o pojemnos$é

N 1726 NRI ( w sierpniu 91 statkéw - 10.211 NRT), ‘'wyszty zax 92
rn'6~ ! ° B°3errn°”~°i 14.005 NRT ('w sierpniu 86 statk6w - 9.564 NRT)

zem wieo przeszio przez ten port we wrzedniu 185 statk6w o poiem=
NOSO: 28,731 NRT (_w sierpniu 177 statkéw - 19.775 NRT.), Reprezentc
wane byty bandery 5 panstw: szwedzka, dupska, fiU.ska, norweska-i
holenderska.



Wykonanie go6irecznego £lanu Zjednoczenia S”czhi*Polskiche-
(BIM)~Rok~1 94-5 w.i.S.F."mozna~traEtowa6”6ako okres prao” wEftep5ych.
kok 1946 byt natomiast okresem prac organizacyjnych. Organizacja
przemysitu stoczniowego wymagata diuzszego czasu ze wzgledu na zcie=
wastcwanie stoczni, brak odpowiednich urzagdzen centralnych, zdekom«
pletowanie parkéw maszyn, brak odpowiednich fachowcéw itp. Praca
Z.S.P. wroku biezgcym przeszta juz na produkcje planowa, uwzgled»
nionr w 3-letnim Narodowym Planie Odbudowy» Stan zatrudnienia w ZSP.
wynosit ogo6tem na 1.1. —7.777 pracownikéw, w tym urzednikéw ’'0,7 «
Na dzien 1,VIl.b,r, zatrudnionych byto 8,469 pracownikéw, w tym _
urzednikow 10,3". kimo trudnos$Sci w postaci braku kredytéw, brakow-
materiatowych itp,, zaplanowana na | poétrocze 1947 wartcoc produk=
odl w wysokos$ci 4-16,710. 000»--zt zostata znacznie przekroczona, wy=
niosta bowiem 587.747.710.-zI1, czyli pian pod wzgledem wartos$ci
produkcji zostat wykonany w 14n,7"«

.lykor.&nie planu przy rozbiciu na poszczegdlne rodzaje produk«
cji wykazuje pewne wahaniu, czego przyczyna sa przewaznie nadzwyczaj
ciezkie d przezwyci®jpnia braki materiatowe. Planowanie zostat"
-przekroczone w dwéch zasadniczych rodzajach produkcji? a) remont
statkow (148,5" planu), b) odlewy zeliwne (132" planu). Zostaty tu
rowniez wliczone odlewy metali kolorowych wymagajrce epeojalnie pre=
oyzyjnego wykonania. Ilie wykonano pl-anu w trzech rodzajach produkt
cjis a) budowa kutrow drewnianych (86,,1* planu), b) budowa konstruk»
cyj st...lowyoh (36,B™ planu), o) remonty i r6zne obrobki mechanicz»
ne (86" planu).

Nie byta objeta® planem budowa kutréw stalowych, w zakresie
ktérej wykorlano faktycznie 140 trkonstr. i przepr cowano 18,654 ro./
odz.

J Prace przygotowawcze do rozpoczecia budowy weglorudowcov se
w petnym toku* Zaplanowano zatozenie pierwszej stepki pod planszy
weglorudowiec na styczen, przysziego roku. Natomiast spuszcze:.,ie na
wode nastepie ma w poczagtkach IV kwartatu przysztego roku.

Niemieckie taryfy portowe,-(Bit) Ostatnio ukazato sie w druku
oSwiadczenie niemTeckieh izF Przemystowo-liandlewych w Bochum, Bre=
mie. Dortmundzie, Dusseldorfie, Duisburgu, Emdem, Essen, Hamburgu,
Kilonii, Kolonii, Srefetd, Lubece, Illarmheim, Monastyrze, NeuS"i
Oldenburgu, bedace odpowiedzig.na holenderskie postulaty odno$nie
traktatu pokojowego w zakresie spraw transportowych. Wg tego osSwiad»
czenia, propozycje holenderskie zmierzaje do "ograniczenia, a nawet
wyeliminowania konkurencji portdéw niemieckich w zakresie niemieckie-
go przywozu i wywozu oraz w ruchu tranzytowym". "W swoich zasadnie
czych klauzulach" - o$wiadczenie komentuje dale'j propozycje holen=
derskie <« "atakuje one system wyjagtkowych taryf portowych na kole»
jach niemieckich, niemiecko polityke optat portowych i kanatowych".
7 razie realizacji tydh postulatow, Niemcy stracityby"prawo ustana»
wiania wtasnych taryf kolejowych, portowych 1 w zegludze $r6dlodb»
woj", 1 obronie $Swych interes6w Niemcy powotuje sie na postanowie»
nia prawa miedzynarodowego oraz na wzgledy ekonomiczne, twierdzac,
ze”"z obu powyzszych wzgledow postulaty holenderskie bedr musiaty
byé odrzucone, 1

Int.eresujcca jest reakcja brytyjskiego fachowego czasopisma
"Falrplay" na to wystagpienie niemieckich sfer przemysicwo-haiidlo»
wy«h w strefach anglosaskich. Pismo stwierdza mianowicie, ze Niemcy,
Podobnie jak Japonia i,'w mniejszym stopniu, 7tcchy, nie mogag dema«
gad sie rownego z innymi narodami traktowania i powotywac¢ sie na
prawo miedzynarodowe, ktdére na skutek ich postepowania w czasie
ostatniej wojny znalazto sie w stanie chaosu i dzisiaj jeszcze nie
jnozna tu moéwi¢ o stabilizacji. Powolywanie sie przez Niemcéw na
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polskie taryfy preferencyjne, ktére, nie wzbudzily sprzeciwéw innych
narodoéw, jest o.-tyle nierzeczowe, zdaniem "Fairplay", ZzZe Polsce,
podobnie jak innym krajzmr nie przysSwiecaly w tej polityce cele W'=s
jenne, widoozne w niemieckiej polityce taryfowej przynajmniej od
r.1934. Pismo stwierdza, Ze amerykanska "chciwa i agresywna" polity-
ka taryfowa z okresu miedzywojennego niewatpliwie byta jednym z
czynnikow, ktore sprawity, ze druga wojna Swiatowa stata sie nie =
unikniona, jednak w tej polityce nie byte intencyj prowojennych”Ta”
kie intencje, wyrazne byty w pcstepowaniu Niemiect drzgcych do podcie=
cia brytyjskiego przemystu stalowego,' aby zgnie$¢ swego rywala i
wzmocni¢ wtasny potencjat wojenny.,

« Ten gtos brytyjski w-sprawie pretensyj niemieckich bytby zja=
wiekiem jeszcze bardziej pozytywnym, gdyby nie umniejszalo jego cie=
zaru gatunkowego przypuszczenie, ze tako reakcje wywotaé mogt w
Wielkiej Brytanii tylko bodziec*z zakresu Zeglugit

Finanse portu Clyde.-(BIM) Sprawozdanie finansowe brytyjskiego
trustu zeglugowego ~Clycfe Nayigation" za rok koéozréy sie dnia 3o,
czerwca b,r. wykazato deficyt w sumie 99.175 funt.szt, (globalne
wptywy 1«lo4,000 funt,szt,, wydatki dr, 1,200<,000 funt.szt.) wynx=
kajrcy w znacznej mierze ze spadku obrotéw towarowych o ok* ~*goo, 0O
ton« "Szesciotygodniowy strajk robotnikéw portowych, zapoczatkowany
W(kosou marca b.r., zmniejszyt wptywy trustu o ok, 80.000 funt«szt,
Mimo ze tonaz statkéw w porcie u ujsScia rzeki Clyde wykazal spadek
0 410,000 NET w stosunku do r.ub,, zmniejszenie wptywéw z tego zrd6d=
ta wyniosto tylko..68 funt.szt®, a to dzieki podwyzszeniu optat: to=?
nazowych, Tonaz towaréw w przywozie i wywozie przez ten port spadt
o 967*000 t, powodujgc spadek wpltywéw z tego 2Z2rdédta w sumie 60*000.
funt.szt. Ten spadek tonazu towaréow miat charakter ogdlny i wynikat
z ogb6lnego spadku obrotow eksportowych rzadu brytyjskiego oraz ze
znacznego spadku w imporcie ropy,. — . n

Przemiany koniunkturalne i strukturalne obrotéow towarowych por=
tu-AnTwerpil.~(BIM)'~Szwa joarsltie. 7.'mn 7 ::ao0'"'"Bavigation'"ei TrafTc~ *
MondlaT" (wrzeeieri 1947)- opublikowato interesujrco analize ewolucji
obrotéw towarowych portu Antwerpii w latach powojennych* Antwerpia

jest obecnie najwiekszym portem Europy pétnocno-zachodniej, jednam
kowoz “powo jenne warunki gospodarki $wiatowej i europejskiej w szcze=
g6lnosci sprawiajo, Ze port ten nie odzyskatl jeszcze swego dawnego
znaczenia miedzynarodowego i jest raczej krajowym osrodkiem przetam

dunkow towarowych. Wy obliczen? szacunkowych w korcu b.r# import to=
warow przez port Antwerpii osiggnie poziom przedwojenny; udziat to=
warow tranzytowych w imporcie stanowit w r,1946 zaledwie 177, pod=
czas gdy przed wojna wyraznt sie suma ok} 34~. WsSrdéd towaréw import
towanych przez Antwerpie pierwsze miejsce zajmuje wegiel, ktérego
kwota przewyzsza trzykrotnie przedwojenng., przeznaczony przede wszyst=
*kim dla gospodarczej unii belgijsko®luksemburskiej, Drugie miejsce
zajmuja inne mineraty, trzecie zas ropa, ktérej import osiggnat juz
ggiiom, przedwojenny, Import zboza stanowi obecnie 30 prze dwuj-...r.ne=
W wywozie przez Antwerpie towary tranzytowe stanowiag zaledwie
'5°1, podczas gdy przed wojna stanowity 467* Podobnie jak przy impor-
sie, przyczyng zmniejszenia sie udziatu towarow tranzytowych jest
znaczny spadek obrotéw Francji, Holandii oraz Niemiec* W eksporcie
tranzytowym pierwsze miejsce zajmuje Szwajcaria, Pierwsze miejsca

w eksporcie przez Antwerpie zajmuje .metale, wegiel i chemikalia,
Spetniajac funkcje rozdzielczego portu przetadunkowego, Antwerpia
"eekbportuje pewna czesé¢ towarjw importowanych, w szczegdlnosci
°leje mineralne, miedz, samochody, wetne, zboze i owoce.
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Analiza kierunkéw obrotéw towarowych portu antwerpskiego wyka-
zuje, ze wiekszos¢ importu pochodzi ze Sian6w Zjednoczonych ( 3 ra-
zy kwota z r.1939), drugie za$ miejsce jako dostawca Antwerpii zaj-
muje Szwecja, Obecnie bilans obrotéw Antwerpii ze Szweaje wykazuje
jeszcze bardzo znaczne saldo ujemne? jednakowoz Belgia liczy si® ze
stopniowym wyréwnaniem tej roznicy przez eksport fabrykatow belgij=
ekich w zamian za rudy szwedzkie,

Dalszy rozw6j obrotéw towarowych portu Antwerpii jest uzalez”®
niony m,in,, zdaniem cytowanego czasopisma? od pomysSinego uktadu
stosunkéw pracy,- przy czym wyraza sie obawe? ze dalsze strajki ro=
botnikéw portowych ( 4 w ciggu ostatnich 14 miesiecy) mogtyby wpty-
nag¢ na przesuniecie sie obrotow o charakterze miedzynarodowym de
portobw holenderskich, tonizej podajemy cyfry obrotow towarowych por-=
tu Antwerpii w latach 1936 1938 i 1945 % 1947i

t;0 (S i
rzywéz W tym trarz« Wywbz W tym tranz<
B)W:A te* m._&‘tn‘*pmi+**~—*mw*—m
w ty si goaoh ton
1945 - Il potr, . e 3.334 182 117 32
1946 ~ | potr. 4,305 690 1.034- 131
1946 - Il potr. 40607 728 1.869 265
1946 - caty rok ‘8,912 1,4lo 2.903 396
'1936-1938 przec¢,roczna 12.-187, 4,151 12.866 5*865
1947 . | poétr.szacunk. 6, 200 850 2*900 400
Organizacja i obroty towarowe portu Bremy,”**(BIM) w potowie
r,194& amerykanskie""wia”ze wojskowe*'przekazaty zarzrd portu bnemen=
skiego wtadzom miejskim i przedsiebiorstwom prywatnym, zachowujac

sobie jedynie prawa najwyzszej instancji w zakresie ogolnej polity-_
ki portowej. Ustalanie taryf portowych, spedycja, maklerka itd, znc.j=
duje sie rowniez od r*1946'wytacznie w rekach niemieckich. Na sku=
tek potaczenia anglosaskich stref okupacyjnych zmienita sie struktur
ra ruchu okretowego w portach niemieckich i obecnie Brema, port
strefy amerykanskiej, przyjmuje rowniez dos¢ powazne ilosci statkow
brytyjskich. Obroty towarowe portu Bremy w latach 1945 i 1946 w po=
rownaniu z r,1933 przedstawiaty sie nastepujc-o0i

[ 1938 1945 1946

*—»t °» T —
przywoz 3*388,355 397«. 890 1.689,043
wywoz ' 5%¥260.299" 250,976
o N
Razem obroty; 8,648,654 397,890 19940*819

Stan brytyjskiej, floty barciowej.- (BIM) W maju b,r. etan bryty
ekie j*fToRynanulowe j"*zwiekBzytl'"sTe''0""460«000 BRT, w gtéwnej mierze
dzieki zakupowi przez armatoréw brytyjskich amerykanskiego tonazu
budowy wojennej. Wzrost brytyjskiego tonazu handlowego od konca

mWojny ilustrujg ponizsze cyfry (jednostki ponad 1.600'BRT): t
Data BRT *
3,1X.1939 137452.000
31,V,1945 9«6ub.3000
3001V*1947 10,859,000

31,V ,1947 11«. 317 »000



- 16

R6znica miedzy stanem z r~1939 i obecnym wynosi wiec wcigz
jeszcze ok, 2,100,000 BRT, pnzy czym. oka 10o0o00«000 BRR przypada na
jednostki przestarzate, ktore przy znaczniejszym spadku stawek
frachtowych nie' bedg optacalne w eksploatacji,.. Nowy tonaz, wybudo=
wary od maja r.1945 wynosi 1u850,000 BRT, tonaz zakupiony w Ame=
ryce i uzyskany w drodze odszkodowah wojennych od Niemiec wynosi
900.000 BRT. Ubytek tonazu wynosi obecnie ok«,50c»000 BRT rocznie,
wobec czego zeglugowcy angielscy obliczajg, ze przez szereg naj-
blizszych lat roczna produkcja tonazu dla potrzeb wtasnych winna
przekr-cza¢ 1 ~ 1,25 mil,BRT, aby zapewnié¢'dostateczne tempo od=
mtadzania”“sie floty brytyjskiej« W zwigzku z tym przewiduje sie
konieczno$¢ dalszego zakupu amerykanskiego tonazu budowy wojennej,
jakkolwiek jest on nieekonomiczny.

Odbudowa”wtoskiej floty handlowejO0-(BUM) Wtoska flota handléw?;,
ktora“przed®wojns”liczyta”Shoo"Tooo”"BRT, wyszta z wojny zalej-, 6e
z 350,000 BRT. Nie chcgc utraci¢ dla gospodarstwa krajowego powaz=
nych zyskéw pityngcych w okresie koniunktury powojennej z ekspica=
taoji duzej floty handlowej, rzad wtoski zakupit znaczno ilo$s¢ wuzy-
wanego tonazu za granico, mianowicie loo statkéw typu "Liberty1l
pewno, ilos§¢ liniowcow towarowych klasy C oraz statkéw typu "Victor *
ry", wreszcie pewno, ilos§¢ tankowcow. Obecnie wiec flota witoska 11=
czy ok.2, 500,000 BRT, przy czym jednak konkurencyjnos$¢ tej floty
jest znacznie mniejsza niz w okresie przedwojennym, ze wzgledu na
znaczny udziat statkéw, ktére przy spadku frachtow przestano, by¢
optacalne. W obecnych warunkach jednak statki "Liberty" wcioz jesz.=
Cze przynosza Wiochom znaczne ilo$sci cennych dewiz, totez jedynie
zadrasnieta ambicja dyktuje niektérym armatorom witoskim melanch |i 1=
ne stwierdzenie, ze obecnie muszag oni "jak Grecy" szuka¢ po Swiecie
starego tonazu, Przypuszcza sie, ze rzagd wtoski przez odpowiednie
subwencje dla stoczni umozliwi armatorom krajowym, ktérzy nie otrzy=
mali od rzagdu dostatecznego dszkodowania za statki utracone w cza=
sie wojny i nie posiadajg obecnie dostatecznych kapitatéw na zakup
nowego tonazu, zakupienie tonazu na stoczniach wtoskich po d- etep=
nych cenach.

Budownictwo .okretowe we Wtoszech.*-(BIM) Stocznie witoskie w
znacznym stopniu unikneiy~z~"iszczen ‘wojennychu Tak np, stocznia Ansal
do w Genui zatrudnia obecnie lo.ooq robotnikéw, gdyby za$ nie brak
stali, mogtaby,podobnie jak inne stocznie.; zwiekszy¢ jeszcze etan
swego zatrudnienia.. Nietknieta jest rOdwniez jstocznia w Manfaloone
oraz wielka fabryka Riata w Turynie, produkujgca maszyny okretowe,
Wtosi utracili, oczywiscie, stocznie w Triescie, Poziom pracy na
stoczniach wtoskich jest stosunkbwo bardzo wysoki, przy czym Wtosi
prowadzg bardzo przewidujacag polityke szkolenia wykwalifikowanego
robotnika stoczniowegoa Ptace robotnikéw stoczniowych we”Wtoszech
sg do$¢ znacznie nizsze niz np0 w Anglii, szczegdlnie jesli wzigc
pod uwage opodatkowanie ich poborow. Z drugiej strony jednak stooz=
nie ponosza, bardzo powazne .obcigzeni'-; w postaci minimalnych wyna=
grodzen dla pewnej liczby robotnikéw, bedgcych na mocy ustawy na
liSscie ptacy stoczni, lecz faktycznie, z powodu braku surowcéw, nie
zatrudnionych. Tak np* a jednaj' ze stoczni na liscie ptacy figuru=
je 2,300 robotnikéw, za$ faktycznie zatrudnionych jest tylko 1,70 *

Nizsze koszty budowy statk6w we Wtoszech niz w innych krajach
eg sprawi- o tyle problematyczng, ze rzrd witoski, doceniajac wielkg
wage wioskiego przemystu stoczniowego dla gospodarstwa krajowego,
szczegO6lnie przy doskonatym wyposazeniu stoczni wtoskich, udziela
tym stoczniom subsydiéw umozliwiajgcych kalkulowanie nizszych cen
dla armatoréw zagranicznych. Z drugiej strony wahania sity nabyw=
oeej lira przyczyniajg sie do zaciemnienia wtasciwego obrazu cen.
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na stoczniach witoskich znajdowato sie w budowie

1ICH ~

191.342 BRT ( w sierpniu 1939r. - 224.616 .BRT), jednak raze*m z do=

ok”"Si“oo”BRTA"T 1611100 °fcVfra tQ wynosl ok. _400.000 BRT, z czego

d iJwh «? dl? armat°rc"f zagranicznych. Z posSrod statkow znaj=
obe°nie w budowie 90" przypada na motorowce, a tylko’

«matych,jednostek na parowce. Armatorzy zagraniczni, ktérzy umieéd=
oili zamdéwienia na stoczniach wtoskich, rekrutuje sie z Arsentvn.v

Norwegii, Szwecji, Egiptu, Danii, Turcji, Holandii i rL £ u . Dla’
armatorow krajowych buduje sie 77 matych jednostek.

pudgwnictwo @Kr@i@We w Stanach Zjednoczonych, .-(BB?) Na 1 linca
b,r, na s”oczniacE amerykanskfoE znajdoEaEo~sTe” zaledwie.39 stat=
jow o tagcznym tonazu 217,384 BRT«, w poréwnaniu z 3*i'00.000 BRT na

?tt?chi ZOhqgqtn+i?']Soi°h 1 Z 6*00°*000 BKT na stoczniach europejskich.
83 sO Przeznaczone dla armatorow zagranicznych i

ich bedzie ukonczona jeszcze wib,r, Wdgzeniu do utrzf»a=
nia swej nowej pozycji jako pierwszej potegi morskiejeStany Zjedno=
czone zamierzajr odnowi¢ posiadany obecnie tonaz, pochodzacy orze=
waznie z wojennej*produkcji seryjnej i nie odpowiadajacy juz wyma=
.pg%%?/i\%jszij k\onlklurencji ws!<_a|i kyviatowej. W zwigzku tym
ma przedstawi¢ Kongresowi projekt budowy
w najblizszej przysztosci statkbw towarowych o ogdélnym-tonazu
vAreelrooe THOW. N w *im, 58 jednostek z urzadzeniami dla ruchu pasazere;
.S si Al itioznie z.2j-letnim programem budowy, przewidujgcym po
-5°.000 -44 rocznie w ciggu pierwszych 10 lat | 640.000 TDW rocznie
w nastepnych 15 latach. Rzecz jasna, ze wspomniany projekt przewi=
éme budowe jednostek najbardziej nowoczesnych, o wielkiej szybkos$="

wieoszojC

Neg”tilewcy amerykaascy®w”sprawie statkow "Liberty» dla Niemiec

4 Przewodniczgacy krajowej Federacji zeglugi £mery=~

e « W "szyngtonie, p.P.A.Bailey, w jednym ze swych przemdwien
zaprotestowat przeciwko propozycjom udzielania zezwolenia Niemcom
1 Japonii na czarterowanie od Stanéw Zjednoczonych statkéw "Liber=
ty" dj.a umozliwienia transportu importu w zakresie akeéji pemeey bez
»bowigzku optacania kosztow transnortu w golarach, Bailey stwierdzit,
ze pozycja, amerykanskiej floty hand: gwej zostata ostabiona przez
sprzedaz armatorom zagranicznym nadwyzki tonazowej Standéw Zjednoczo
nycti, i ostrzegat, ze sprzedanie tych statkéw Niemoom i Japonii by=
£oby zapowiedzig powrotu obu tych panstw do ich dawnego stanowiska
poteg morskich, korzystajgcych z taniego czynnika pracy, podczas
gdy w Stanach Zjednoczonych koszty zatogi sa tak nieproporclonalnie
wysokie. .

liPiywy~rs*przewozéw” morBkich w Szwecji, wr, 1946*-(BIM) W Sztok-
firnie ogtoszono ostatnio sprawozdanie, z kf£6rego~wyniks, ze global=
ne wptywy szwedzkiej marynarki handlowej z tytutu frachtéw morskich,
L®"nie z ruchem pasazerskim, wyniosty wr.1"46 —882«600,000 koron,
octanowi wzrost o 376 mil,koron w stosunku do r.1945. Z wymienio-
ef) sumy ogo6lnej 813.50a»00c koron przypada na frachty, w zegludze
zagranicznej. Wplywy z ruchu pasazerskiego wzrosty o 36 mil.k-rou
A s osunku do r.1945 i wyniosty 54 mil,koron, 'pitywy z czarter6w na
--as nie objete powyzszg cyfra globalna, spadiy o 28 mil,koron,
u® 44.700.000 koron.

£ rynku frachtowego.-(BIl; ) Znaczny spadek stawek frachtowych w

z-"0vlazaca .morskich,_jaEi zaznaczyt sie ostatnio, spowodowal rewi=
row stanawiena amerykanskiej Komisji ‘orskiej w stogunku do armato=
eksploatujgcych na zasadzie czarteru amerykanskie statki rzgdowe.

-, z.m ! \



W dotychczasowym kontraktach z tymi armatorami byta klauzula przewie
dujgcg, ze potowe ewtl* strat poniesionych przez armatora bedzie po=
krywat rzrd, Na skutek wspomnianego spadku stawek frachtowych sumy
tych strat przybraty takie rozmiary, ze rzrd wprowadzit rrd 1 sierp=
nla nowe warunki czarteru, przenoszace catos¢ strat na czarterujec«
cych«, \fzwigzku z tr zmiana warunkéw czarterujgcy zwroOcili juz rza=m
dowi 200 statkow i nalezy sie spodziewaé¢ dalszych zwrotéow, Wynikajg«
ce stad zmniejszenie sie podazy tonazu odbito sie juz na rynku frach-=
towym i tak np. ok, 1o wrzes$nia b,r¢ za przewd6éz wegla z p6inocnych
portéw Stanéw Zjednoczonych do Antwerpii./ Rotterdamu ptacono 8,15
doi*» zamiast" 6,-. doi,, w momencie najwiekszego spadku stawek, Nale=
zy przypuszczac¢, ze nastrpi jeszcze dalszy wzrost stawek,.

W zwigzku z kryzysem dolar..wym -frachtowano tylko niewielkie
ilosdci obcego tonazu na rachunek angielski.

W zwirzku z niedawna 6o0-*procentowa zwyzka optat przetadunkom
wy-ch w portach greckich wzrosty réwniez stawki frachtowe w obrotach
towarowych z Grecja (przywo6z i wywédz), mianowicie o sh 4/6, czyli
do sh 5/'- za tone, ‘

Ubezpieczenia powazna pozycja eksportu bryty jakiego.~(BIM)

W lipcu”®b.rT min.nripps“stwierdzi?,™ze ubezpieczenia sa powaznym
czynnikiem handlu Swiatowego i maja duze, znaczenie dla bilansu ptat«
niczego. Brytyjskie towarzystwa ubezpieczeniowe zanotowaly w ub,r.-
gospodarczym wptywy z tytutu premii 'ubezpieczeniowych w sumie 750
mil.fantéw, z czego ok,potowa przypada na réznego rodzaju ubezpie«
czenia zagraniczne. Suma ta nie obejmuje odnos$nych wptywoéw Bloydu
Bryty jakiego, ktére mozna obliczy¢, jesli chodzi o ubezpieczenia
zagraniczne, na rk. 44 mil,funtéw. Tak wiec ogd6lna suma wpilywow z
tytutu premii ubezpieczeniowych w transakcjach zagranicznych wynosi
0k,219 mil,funtéw..Przecietny zysk 2 tych réznorodnych operacyj ubez=
pieczeniowych na rynkach zagranicznych wynosi dla Anglii ek,. 7 po=
wyzszej sumy, czyli ok, 15 mil,funtéw rocznie,

Rzrd brytyjski nie zamierza przeprowadzi¢ upanstwowienia krajom
wego rynku ubezpieczeniowego, w zwirzku za$ z tendencjami dc upanst=
wowiernia ubezpieczen w innych krajach wystepuje w obroni«-zaintereso«
wanych towarzystw brytyjskich, wuzyskujrc np, we Francji ustepstwa na
ich rzecz. Rozw0j gospodarki planowej'w réznych krajach niewatpliwie
bedzie przyczyniat sie do rozwoju krajowych rynkow ubezpieczeniowych,
w dézeniurdo zabezpieczenia dla krajowego bilansu ptatniczego-tej
oszczedno$ci dewizowej,

Nowy”~typ frachtowca powietrznegog¢e.-*(BIF) Brytyjska firma "Miles
AirorafT Itd,”» wyprodukowata “rzeci”z kolei nowy typ samolotu towarom
wego M.68, ktorego .specjalnym przeznaczeniem ma by¢ stuzba dowozowa,,
np*miedzy przemystowymi osrodkami $Srodkowej Anglii i portami morski«
mi, dzieki czemu zarowno armatorzy jak i zatadowcy sr w tym zaiante=
resownni. Zasadnicza cecha nowego frachtowca powietrznego jest rucho=
my "przedziat towarowy", w postaci skrzyni diugos$ci lo stép, a gte=
bokosoi i szeroko$ci 4 stop i 6 cali. Odczepiony od samolotu "prze«
dziat towarowy" moze byé odtransportowany dalej na kétkach za.-cirgm
niklem, V miedzyczasie do samolotu przyczepia sie inny wypetniony t =
warem przedziat, lub tez samolot odlatuje bez tadunku,Szczegdélna za=
letn tego systemu jest mozno$¢ uzywania specjalnych przedziatow to«
Warcwych (np, chtodzonych) dla réznych rodzajow towaru. System ten
Rozwigzuje problem zwtoki oraz uszkodzen towaru, wynikajgcych z
Przetadunku, oraz upraszcza formalnos$ci celne i wazenieSamolot
® 68.ma przecietna szybkos¢ ok, 230" km/godz, i zasieg ok. 720 km.
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