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l:ok 11l Nr.11 (22) Listcrad r.194r

Obroty_t«war*w« w portach Sdynia®i*Gda”sk w £afdpiernikami247r ™
'‘BIE)~roczny przeieiunelc miesTeca sprawozaawxczege w”wysckoccitl ~cB2'73
ton wykazuje wobec peprzedriege miesirca znizke o ©k, S"™. Znizka ta

dotyczy zarowno przywozu tak i wywozu, jednak w wiekszej mierze zas=
riacza sie w przywozie, ktéry w ogoélnej sumie 321 .©81,6-t sr.;,dm w po-
rownaniu z poprzednim miesircem o ok, podczas, gdy spadek wy.::-

nu, 2io-zeoego w miesigcu sprawozdawczym 731.274,7 t, wynosi w porow
! ¢a z poprzednim miesigcem 5"L

Podczas gdy cyfry imptrt#ve wykazuje zmienne fluktuacje w c‘F,

:nioh miesiecy, to w*wbz p-pzedstawia tendencje znizkowe juz Oi

mia. Niemniej w Obrotaeh', ktore -w mieSip ou sprawozdawczym sped
ty » poréwnaniu z rekdrodfwym miseipeem lipceta b.r. o 87, znizka im
? >rtu osicya 12”, podczas edy spadek wywozu B6,y.

Spodek przetadunkdédw wobec poprzedniego miesirca w znacznie 'wyz
szyna stopniu dotknet port gdanski niz Gdynie: wyniést bowiem w
Gdyni zaledwie 1V, natomiast w Gdansku przesz*© 10" . 7 zwirzku z tym
podziat przeiaglunk()w plwiedzy portami przesw. sio na korzys¢ Gdyni
(47~ wobec 44~ w $Oprzednim mieeircu)« '.'przywozie uazia Gdyni w
si 51"* wobec 46", w wywjzie 45v wobec 4'r w miesigcu PporO wnnwozy m.

Udzi at to«'arow nr.siwwych w ogdlnych ohbrotaeh wyniést 907 w eks«
p rcie udsi t ten w wys:km'ci 96" przekroczyt cyfry poprzedniego mie=
Riecu c 6" .'rzez Gdynie irzeszte 45" l1lcwarow musowych. Podziat w
Przetadunkach drcbnicowyih przesungt sie z powrotem n'a korzyfé Gdyni,
wyr. ;a.iec Si W udziale 71"* (wobec 69" w miesi¢ ou pbprzelnim)»Mimo
to nada! - ak w miesi¢cu poprzednim, w percie gdanskim przetadunki
drc:oni o:we przedstawiajr wyzsze cyfry *niz dawniej, w rezultacie pra-
Gramowe kierowanych tamze pewnych 1. ni drobnicy, celem wykorzysta«
hia tamtejszych magazynéw i eki*dow.

Obroty towarowo portéw Gdanska i Gdyni przedstawiaty sie w
Wzierniku r.1947 w nastepujrcy sposobi

Gdynia Gdansk Haze;
t t
Przywéz 164,.681,2 156.400.4 |91 "1 £
) o
"Twoz 326.217,2 405.061.5 Y71 00,0
aze®.: 490.894 .4 561,461,9 A0 DT RE
poprzedn.mieeircu 496,533,2 629.688,0 1,126.166,2
Qvaddniem, r, 1944 m*41.498,7 353.247,8 694.741,1

V poréwnaniu z analogicznym miesigcem ufc.r, obroty przedstawiaje

Zwyzke o 31v, w czym zwyzka importu c 56", eksportu o 49™»

rukarnia Polska Sp.Wyd. .Zryw*, Bydgosecz - M8I



Przyw6z przez port ody ¥ sk i w pazdzierniku 1947r-
( w tonach) A
p p, «
UNRRA Inne = Razem

N

| .Dytwory ro4linne 16;559,7 16;559,7
Il ,WtVory zwierzece Q 2%276,6 2*276 v$
111, Yyt wory minera lne 0,8 112,786,1 112*766,9
IV,Ttuszcz e 562,4 562,4
Vv, Przetwory spozywcze 454.7 *454,7
V1, Przetwory chemiczne 69,3 8.025,1 ?ggig

VIlI,Skory i futra 14,2 1.220,4 . ,
VIl ,\lytwory Wwitékiennicze 13,9 6,301, 3 6.315,2
IX, kauczuk i scrogaty 3,3 176,5 *179,8
X, Drewno i wyroby 5,1 5.110,2 5*115,3
X1, Papier i wyroby 3.956,7 3*956,7
X 1l, Ceramika, szkto, pcrc e 0,6 35,7 36,3
X1, detale i wyroby 27,4 4*197,7 m 4.225,1
X1V, Daszyny i sprzetolektr. 5559 1,599,1 2.155,0
XV, Srodki transportowe 47,6 334,2 384.8
XVI, Ya,i i n-.rzedzie 69,2 Zéié 286152

Ny LA ,

XVI. | <'XX*HOzne 3,? oo a2

Pazerni 811 f2 163.870,0 164.681,2
W pcprZoOQOiiesircu 776,0 161.819,7 162.595,7

Przywd6z przez port gdanski w pazdzierniku 1947r,

( w iccnach )

UNRRA Inne Razem
1«Wytwory roslinne r 0,6 C.b
11, Wytwory mineralne ke 145.856t0 145.856,- -
IV, Ttuszcze Gl 502,4 gg;g
V, Przetwory spozywcze =m 857,6 b 4.8 62
V1, Przetwory chemiczne 46,0 4+800,2 ”.1.7;;_
VIll,Przetivor witdklennie z© = 174,1 F
IX, kauczuk i surogaty 6,2 =1 6r2
X, Drewno i wyroby 749,5 749,5
XIll.Metale i wyroby i 3.203,1 3.203,1
XIV*Doszyny i sprzet elektr, 64,8 5,6 70,4
XV. Srodki transportowe i . 3,8 3.6
XVI, . .ci i n.rzedzia 0,2 s ' *0,2
XVIl~;d,Ré6zne 0,3 150,0 10 .3
AN ecoxalS> — o +* ~ e

Razeml 975,1 155.425,3 156,400,4
W poprzedn, tniesifcu 1,215,7 192.925,2 194.U 0,9

Przywoéz towarow UNRRA w sumie 1.7T6.3 t przez oba porty, stano-
wigcy zaledwie o, 5" ogélnego przywozu, pochodzi ze Stanéw ¢jedno-

czonych A,Pe Anglii i kanady i obejmuje gtownie przetadunki zywno$-
ciowe oraz maszyny i sprzet elektrotechniczny, Przybyly tez w ramach
dostaw UNRRA znaczne iloaoi lekarstw, chemikalii oraz wyposazenie
szpitalne, \ A

Reszta importu w wysokos$ci 719.295,5 t wykazuj’e spcdek prawu
1o"f wobec tniesirco poprzednie-go, Pierwsze miejsce, jak zawrze,
zajmuje rudy i piryty w sumie 247.682,6 t wobec 270,657,3 t w itug-
sicou poprzednim, dalej nawozy sztuczne w ilo$sci 12,389,7 t wobec

o



29,693f9 "t} wykazujrce dalszy spadek, notowany juz z miesirca na mie=
sirc od lipocu

Jezeli chodzi o drobnice., to przywieziono mrke, produkty, ropy

naftowej, oleje smarowe,, wyroby ciesielskie, celuloze, wetno. bowet«
ng, Jute i inne. "
Przywéz towaréw umownych do Gdyni i Gdanska' w pazdzierniku 1947r,
wg krajow pochodzenia ( w tonach )
K a j Gdynia Gdansk Razem
Kraje europejskie:
Szwecja * 119.452,5 134,175,1 253,627,6
Z.S#RsRa . 6.7¢5,7 8»0S59,3 14,775,0
Finlandia 5,551,9 2.611,0 8,162,9
Anglia 4, 074,3 2.630,0 6-,704,3
Belgia 2.103,5 2,103,5
Holandl.a 1.929,0 1,.929,0
Norwegia - 565,3 2.750,0 3.315,3
Bania 267,2 267,2
Prane Ja 12,7 12’7
Portugalia 0,1 0’1
Fotowy wtasne 875,8 87"'8
Razem,; »538,0 150,235,4 291«775,4
Kraje pozaeuropejskie':
Stany Zjednoczone A.P, -458.,5 1 13C45? o
Flllplny .819,4 - .6,819,:
Algier : 4.800,0 4.800to0
Argentyna 794.8 — 794,8
kyipt 48c, 7 480,7
Kanada 389,9. 389,9
Urugwaj 293,5 m 293,5
Unia Potudn.-Afrykanska 180,4 180,4
Brazylia 155,4 um 155,4
Mozambik 137,7 : 137,7
Palestyna 11,6 — 11,6
e Ao i .
Haz em 332,0 5.189,9 27.521,9.
got em 870 ,0 155.425,3 319.295,3

W miesircu sprawozdawczym uderza przede wszystkim znaczny udziat
najbw pozaeuropejskich w przywozie. Na 22 kraje pochodzenia potowa
Przypada na kraje pozaeuropejskie, podczas gdy w poprzednim miesigcu

kra jaw pochodzenia przypadaty 4 kraje lezagce poza Kurops; RoOw-
uez pod wzgledem ilosci przywiezionych towarow udziat krajow tych
Jft znaczny, mianowicie przeszto 38" importu ogdlnych tadunkéw drobni«
cowyoh. "

y.p Jezeli chodzi o kraje europejskie, to Szwecja, jak zawsze, stata
X miejscu réwniez-poza tadunkami masowymi; oelulozy 2.981,3 t, ze=
~ 1*818,5 t, miedzi - 499,9 t, drzewo tartego - 217,5 i, chemika«

i - 81,2 t, mleka - 50,6 t, sprzetu radiowego - 42,5 t, maszyn rol=

* 173 0 1 inne. Ze Z.S.R.R, przybyty tadunki wosku (153,6 t)
/| "U~rsforytu (6,370,0 t)j z-Finlandii wyroby ciesielskie w ilc$ci
"1'65 t, makulatura - 165,4 t, miedz - 340,4 tj w imporcie z Anglii



najwazniejsze byty znaczne transporty wetny - 1*268,8 t, baweilny -

817,1 i? juty - 348,3 t, konfekcji - 363,3 t, szmat 134,3 t, dalej
olei smarowych - 20,6 t, $rodkéw,spozywczych - 40 t, stali - 64,6 t,
maszyn - 209,6 t, sprzeta elektrycznego - 143,9 t,urzrdzeri'telefonicz-
nych i telegraficznych - 268,0 t; z Belgii réwniez przybyty znaczniej=

sze ilosci surowcdéw wiokienniczych, maszyny, Srodki komunikacyjne 5
z Holandii ¢ orzechy, oleje smarowe, skoéry (355,2 t), kauczuk (101,6
t) i znaczne tadunki miedzi (998,0 t).

Przywéz ze Standéw Zjednoczonych A.P, byl bardziej zrézniczkowacd
nr, obejmowal magke - 9*156,7 t, smalec - 408,1 t, mleko « 887,6 t,
oleje smarowe - 625,3 t, wytwory spozywcze - '376,5 t,. skéry i futra -
154,6 t, poza tym konfekcje, opony, rdézne metale, maszyny i inne, Z
innych krajéw zaoceanicznych importowano skory i futra, jak z Urugwa=
ju, Unii*Potudniowoafrykanskiej i Mozambiku, oraz surowce wtékienni«
cze z Bgiptu i Palestyny. Z Brazylii sprowadzono fibre, z Kanady alu=
minium, z Algieru fosforyty.

W poréwnaniu z tym samym miesigcem ub.r, przywdéz towardéw umowa
nych wzrést o 1287.

Wywoz przez porty Gdynia i Gdansk w pazdzierniku 1947r,
( w tonach ).
Gdynia Gdansk " Razem

I, Wytwory ros$linne 57,8 57,8
1, Wytwory zwierzece 268,8 268, 0
11, Wytwory mineralne 310,467,7 401.986,2 712.453,9
V. Przetwory spozywcze 516,5 516.5
VI. Przetwory chemiczne 725,9 725,9
VII, Skéry i futra 4,2 #e 4,2
VIIl, Wytwory witokiennicze 339,4 339.,4
X,Drewno'i wyro by 1.495,2 m 1.495,2
..I.Papier i wyroby 1.436,6 1.436,6
X 11, Wyroby coram.,szkto,

porcel. i fajans 607,6 607.6
X111, Metale i wyroby 9,813 ,2 2.769,9 12.583,1
X1V, Maszyny i sprzet elsk« 369,7 300,0 . 669,7
XVA'Srodki transportowe 81,6 81,6
XVI,Wagi i narzedzia .13,0 13,0
XVII-XX.R6zne ‘ 16,0 5,4 21,4
Paze m: 326,213.,? 405.061,5 731.274,7
IV poprz. miesip.cu 333.937,5 435,492,1 769.429.6
Wpazdziern. 1946r, 227,583,0 261,146,7 488.729.7

Wywéz a miesigcu Sprawozdawczym przedstawia dalszy spadek tadun=
Péw masowych, -jak réowniez znizke w wywozie produktéw zwierzecych i
Spozywczych oraz chemikalii i wyrobéw ceramicznych. Natomiast zaznacza
sie ozywienie w eksporcie wyrobow drzewnych, papierowych, metalowych
i narzedzi precezyjnych. Ogo6tem wzigwszy, pod wzgledem wartosciowym
wywOz ten przedstawia sie korzystniej niz w poprzednim miesigcu, JKPrze=
Rodanki w Gdyni byty bardziej zrdézniczkowane, natomiast przetadunki
N G-dansk.u po pewnym urozmaiceniu w miesigcu poprzednim ograniczyty sie
2néw do wegla, metali i jednego transportu maszyn. _ ,
poréwnaniu z pazdziernikiem ub.r, wyw6z wzrést prawie o 5om.



Wy woé z przez Gdynie i Gdansk w -pazdzierniku”® 1947r. wg kra«
tobw przeznaczenia bez wegla 1 koksu ( w tonach.)

Kra Gdynia Gdarsk Razem

Kraje europejskie:

Szwecja 8*128, 1 3.216,1 11.644,5
Horwegla 2.0S5, ; - 2,095 ,4
Finlandia 1.17c,6 - 1.470,6
Holandia \9 ;-1,2 944,2
Anglia '717,3 747,3
Dania 570,9 933.5
Belgia 83, c 1,2 81,42
7 OBV 53,0 K( # 53, 0
R<azem: 14.392,8 3.579,9 17.972,7

Kraje pozaeuropejskiej

Brazylia lo0.525,¢c 1¢*032,0 2c-.557,0
Palestyna - 1,061,9 — 1.061,9
Turo ja 692,9 1ife 692,9
Syria 5c 4, 0 P 5oat:
Urugwaj 1'6,6 16032,50
Argentyna 63,5 - ,

Stany Zjednoczone ND. 25,1 . cOft
Emipt ) P

Razem: #2.963,9 lo0.c32,0 23.c15,9
Og6tem : 27.376,7 13.611,.9 40.988,6
W poprz,miesiécu 17.360,2 12.216,9 29.577,1
W pazdsierr., 1946r. 1 .loc,3 7.321,0 21,121,3

Suma tadunkdéw poza weglem i koksem przedstawia tcrznie w obu *
aortach w poréwnaniu z miesigcem poprzednim znaczny wzrost o_ok,39: .

Podobnie lak w przywozie, réwniez w wywozie udziat krajow po'zci-
europejskich wyniost 56”7, jeze,ii chodzi o ilo fC -trafbw prze znac zen.. .
Pod wzgledem iloswicwym eksport do pozaeuropejskich krajow przekroi
czyt udziat-krajéw europejskich, osirgnjro 56".

Z poordd krajow europejskich nastroit wzrost wywozu w poréwnanxu

z poprzednim miesigcem do Szwecji ( o 65”), Korwegii i Holandii, Po
Szwocii wyszto 250,0 maki kartoflanej, 2o0,c t jaj, 15,0 t pierza,
292.3 i ehemikalii', 113,5 t tkanin, 2/3,3 t papierowki, 535, t_ tek«
tury, 1c.5 ot wyrobow szklanych, 8.971,9 t metali i wyrobow z nich. _
Réwniez do Forwegii. Danii, Finlandii i Eslgii eksportowano”znaczniej
sse ilosci wyrobéw metalowych, do Anglii wyszio 1®9, -t ®ebli, <5,

ja 76 1t pierza.

Wymiana z krajami pozaeuropejskimi przedstawiata sie oard.o_ ~
rzystnie w miesirou sprawozdawczym, gdyz przywozowi Surowcew ry
nych powyzej towarzyszytl wyw6z wartosciowych produktédw, jak -chem.Ja*«
lie do Urugwaju - 1<>6,6 t, cukier do Syrii —504,0 t, do Argentyny
wodka - 12,5 t i wyroby metalowe - 50,8 t, do Turcji 692," t .eon«
etrukoji zelaznej, ponadto 20.557,0 t cementu do Brazylii.

W poréwnaniu z analogicznym mieeircem ub.r, wywoz bez wegla i
koksu wzrost prawie c¢ 99/,



Wwo2 wegla i koksu (bez_bujikru) przez Gdyni© i Gdansk w pa”=
dzierni*u”?jivrrwg' k?”icw”™_przeznacé2enia®rw tona™n "TATBTKT *
Kraj Gdynia Gdansk Razem
Szwecja 95.3Bo,3 93.818,8 189.199,1
Norwegia 37.058,4 34,832,0 71*890,4
Z.S.RJL 29.330,0 9.416,2 38.746,2
Finlandia 38.519,9 31.811,6 7c.331,5
Dania 21»979,2 73.836," 98.815,2
Anglia 15.599,5 2.954,0 *1.8»553,5
Wtochy 17.776,3 « 17.776,3
Holand_la l10.500,4 24.049,5 34.549,9
Islandla 2.805,5 - 2.805,5
Belglq — 87.126,9 87.126,9
Francja — 13.649,0 13.649,0
Razems 271.949,5 371.494,0 643*443,5
W poprzoCnieBieou 295.781,1 402.891,7 698.-672,8
Wpazdziern, 194$**, 199.454,7 241.248,4 440.703,1

W poréwnaniu z poprzednim miesifcem nastgpit
la i koksu prawie o B7# Spadek ten dotyczy niemal

przeznaczenia, z wyjatkiem Norwegii,

spadek wywozu weg
wszystkich krajow

Z.S.R.R., Danii i Belgii.

Wzrost wywozu wegla i koksu wobec tadunkdéw w tym samym miesir=

cu ub.r. nie doréwnuje wprawdzie wzrostowi

wardw, niemniej osigga 46~\
sie, jrk w poprzednim miesigcu, do 11 kra=

Wywo6z ten kierowat
Do Szwecji
14”~, do Norwegii 117# dc Finlandii
su przez oba porty.

jow europejskich.

Z atad

Band era

szwed zka
norweska
radziecka
du:4ska

f laska
winska
grecka
holenderck *
szwajcarska
Panamska
francuska
belgijska
polska
anglelska

Razem:
R’'poprz,miesircu
WPazdziern,1946r.

Gdynia

7.624,6
2.366,0
1.734,0
2.667,4
3.269,0
12So0,0

480,0

439,0

r~»

—

6.997,0
26.887,0
20.796,2
14.028,0

unek

wyszto 29”7, do Danii
lo'r tacznego wywozu wegla i kok-

bunkra
wg bander w portach Gdynia i Gdansk w pazdzierniku

19.955,6

20.383,5
12.577,3

eksportu pozostatych to=

157, do Belgii

1947r.(w tonach

8c386,5
1c,o0

46.842,6
41.179,7
26.605,3



7 mie-sirou c¢cyrawézéGwczyj¢c zaopatrywaty ete w bunkier stet i 11
n -rodowe'cl, przy czym zatadowane ilosSci wzresty w poréwnaniu z mi:-
sircem poprzednim o ék. 14k’.

.
n »

Tranzyt grzez firty Gdynieji*G”otfsk 'w pazizierniku®I3'£rA~ 11Tk}
W pcwyzszycH cy?raen frzyw<*zu"i~wywoz13 zawarte sr“tez~*przetSr.Inki
tranzytowe dalszeghb zaplecza Gdyni i Gdailska.

Tranzyt przez Gdynie i Gdassk w pazfzierniku T947r,(w tonach)

w prz-ywozie
Gceynii GSaiek Razem
AN D > N
I1l.tytwory mineralne 71*5*9.7 55.161,3 126,071,6
V I*uytwary chemiczne 26,7? .26,3
VI.Papier i wyroby 1.135,2 1.135,2
IV11mXX.Rb6zne 57,0 57,0
Razem,; 72.734,2 55.461,9 128.192,1
N poprz.tniesicou 54. 175, 1 63.619,2 128.»91,6
w wWy'wo z i e

VII.Sko6ry i futra
1*Drewno i wyro by 144, n 144 ,n
X1. Papier i wyroby 165,c 465,0
X1I. \7yrOby ceram,, fa jans

i porcelana 0,6 r.,6
alll,: otal-, i wyroby* 4-,425,4 16*,1 4,585.5
X1V ,Maszyny i sprzet o

elektryczny 13,7 LA

XVII-XX.R6zne ft, 4
Razem; 5#«49,5 5,2- .6
W p prz,miesir ou 2.665,2 m58,4 2,343,4

tadunki tranzytowe w tgcznej sumie 133.4*1,7 t utrzymaly sie
mniej wiecej na tym samym poziomie udziatu w ogdélnym obrocie, miar
wicie 12 * W przywozie zaznacza sie tylic* mata znizko w miesigcu
sprawozdawczym, natomiast wywé6z wzrést o 77". badunki tranzytowe oVe
mujr w przywozie transporty rudy w 99", na reszte przypadajg trans»

Torty celulozy i lekarstw; w wywozie najwieksza role odgrywajr trans
porty rur i -innych wyrobow metalowych, poza tym skoéra, papierowka,
papa, wyroby szklane i cze$ci maszyn.

1947r.-(BP'7

p "i’ Gda '¢c @5

ta sama ilos$¢
co- L. e e e ach 452 statki
* pojemnoséci -191.261 NET wobec 466 statkéw o pojemnoSci 487.792 KRI
A miesircu poprzednim, 1/yszty 413 s+/tki o pojemno$éi 465.366 RRT,
Podczas PNy .w poprzednim"miesiécu r.a wyj$ciu byty 45; statki o po=
j m-Soi 167 565 KRI. tidztnt Gdyni v ogélnym tonazu Wyhosit 5?"2
4 porownrniu z ruchem statkéow w pazdzierniku ub.r, zwyzka tonazu
Wynosi 27",

W1 sircu sprawozdawczym reprezentowanych byto 16 bander, 11

w Gdyni i 16 w Gdaasku.



—zez port Gdyni a przeszty nastepujgce ilosci
statkbw w pazdzierniku r 01947 wg bander
_ Na ~ wej £2 i u Jia -_ i ciou
Hi N W A A .. n ot .
zatadowane préozne zatadowane prézne
iloaé NRT ilo Od NRT ilo ad NRT ilo zd NRT
polska- 32 32.052 9 3.356 29 36.529 9 5.490
s_z}wedzka 60 51.720 32 22,716 82 64,973 10 10.178
finska 19 '15.497 10 13.384 21 21.468 4 1.892
ame_rykar'\ska 5 21.228 1 8,556 4 20.967 1 4,374
angielska 3 1.391 — 2 32322 2
radziecka 5 9*560 6 9.419 le 15.626
norweska 6 3..281 18 24*575 24 21.565 nov v
durisk« 20  18.605 16 15.4c5 30  26.352 5 401
grecka - - = — 1 1.683
holenderska 6 990 3 3123 7 3.625 2 218
wtoska - - 2 6.264 2 6.264 - i-
Razemi 156 154.324 97 106.798 212 224.574 33 22.623
W pop»mies$» 155 153.226 99 92»570 216 206,548 43 33,963
W paidz(i1946 106 112,873 '97 l02.108 144 114,194' 48 70,c58
Przez, port Gdan sk przeszty nastepujace ilezci
statkébw w pazdzierniku 1947r, wg bander
Na we j zci u Nni wyj dci u
: ANDERA & o nm:
zatadowane prézne zatadowane prozne
ilez¢ NET ilodd NRT ilos¢ NET ilr,ré NET
rr »» kM- - - & @ W B oo oon oo oom oom MM on oo oo o oom e oom o ome WONU—
polska 10 10.143 3 4,132 10 9.435 3 1,995
szwedzka 35 30.48? 39 25.589 70 51.074 4 5.065
finska 7 7.221 1o 13,242 13 15.016 o
.amerykanska - — — — '* v
francuska. #e - - e 1 1,162 v —
angietdka 2 6«499» 2 8,262 1 146 1 6,499
radziecka 1 3.019 2 4,689 2 4.689 1 3*0:19
nor’weska 5 5.705 16 19,537 20 23.407 1 211
dunska 13 7.754 35 34¥117 51 45.83° 1 430
grecka 2 7.116 7 20,c25 9 27.564 W ‘M
holenderska - — 2 1,681 2 1.681 o W-
wtoska 1 3.457 1 2,665 2 4.258 1 3.457
szwajcarska - 1 2,639 2 5.278 m ym
belgijska o n 1 1,279 1 1.279 NV .
kanadyjska 1 4.316 . > 1 4,316 w —
panamska 1 2.307 2 4,658 1 2.'29 - M
2 rzem?* 75 87.624 .121 142.515 186 197.493 12  20.67b
pop,mies. 80 10l1.550 134 140.446 178 195.322 17 31.732
w pazdz*1946 62 89.55-6 123 82 753 161 109.821 23 74.154



Ruch pasazeraki

Przez-

Wy”~echa=

*0 do;
kietniec 558
Stanéw Zjednc 159
Anglii 22
Danii .
Finlandii 3
Argentyny 7
Szwecji 542
Holandii 2
Delgii 4
Polska-Szczeoin —
Norwegii &
Kanady *o
Razem: 1.6c6 -
W poprz.mies* 514
W p 6dz» 1946r. 519

Zegluga $rodI® dowa _w pazdzierniku
Gdansk w zegludze Srodlgdowej:

-9

w portach Gdynia

Gdynir

Przyjo~
chato, z*

148

217
m1.664
590

Ruch statkow w portach Gdynia i

Gdy ni a

ilos¢
*e %> s
wenzto 5
wyszto 11
Razem: 16
W p...przemies. 41
Wpazdz,1946r. 62

Obroty towarowe -zeglugi
dzierriku

nosnosé

mm  mm

1,802
2.736

4,538
12.688
19.681

1947r-,

ilos¢

Srodladowej

i Gdansk w pazdzierniku 19477,

Przez G. a h e k Ra z e m
Wrje cha= Prayjo« Wyje oha= Przy
lo do. chato z: to do: ne o
to z:
4 562 O
- « 75S 140
2 1.440 24 1.462
2 1 11 2
* **x 3 —
ma ) 7
— 2 842 3c
.2 —
1 W 5 15
r- & — n
* i <
| S
11 1.443 1.617 1.6 60
, 14 1.819 528 3.433
' 19 1.099 538 1.689
1947*-(BIM)

G dansk Razem
nosncsé ilos¢ mnos$nosé

25 ' 7.755 30 9.557

53 16.929 64 19,665

78 24.684 RA 28.222

70 21,495 n i 34,183

117 35,580 179 55,261

w obu portach w pai~

m w tonach )

przyw?oz

M A * “8 * mMm wm & A e
Gdynia Gdansk Razem

A Fomes w o NH@& mahw - mt* Mm% oMk «m
slanc 260,0’ 470 ,0 730,
cegtly 210 ,0 . 21o0,.
Daszyny — 5,0 5,1
konetr,zelazne ~ 80 ,0 80,

* G & "+ & W N« N << &4 &

k az e m: 260, 0 m- 765,0 1.025,
W poprz«mies. 1.835,4 447 .4 2,282,.
o3¥% 606, 0 606,

Wpazdziern*1946r,



wywao z

Mo % T Gdynia Gdalsk Razem
meka makuchowa 295,0 295,0
slano 370,0 370,0
piryty ma 130,0 13c.c
wegiel - 55,6 J. ..
maszyny 5,0 5,0
konserwy . o T M & Q O"f& — FeXme* m 911745" [ S
Pazerni 295,0 561,0 856,0
V poprz.mies. 1.119,5 -« 702,0 2.121,5
Wpazdz.1946r. 3.298,3 2,104,3 5.402,6

Ruch, srédlgdowy w miesigcu sprawozdawczym nie tylko nie doz=
nat ozywienia, ¢akie wykazal w poprzednim miesigcu, lecz wykazuje
nawet znaczny spadek wobec dawniejszych miesiecy. Kuch barek przed®
stawia znizke o 15" w poréwnaniu z poprzednim"miesigcem, obroty to=
warowe zas spadity w przywozie o 55"% w wywozie o ok. Sc'.

Kobee tego samego miesigca ub.r, ruch barek wykazuje nieporow-
nanie nizsze cyfry..jezeli chodzi o obroty towarowe, to w ub.r.
przywéz byt znacznie mniejszy niz w b.r., natomiast wywoz byt o
wiele wiekszy niz obecnie.

Urzadzenia przetadunkowej portach”"Gdyhi®i Gdanska w paz-'zier=
iToa6-czynnycH azwigbw w Gdansku “"nosita w ' mlef
sir.cu sprawozdawczym 26, z czego w eksploatacji administracji po.r=
towej 13, w eksploatacji Centrali Zbytu Produktow Weglowych 13>
Ilcsc czynnych dzwigébw w poréwnaniu z miesiroem poprzednim samiej=
szyta sie o 4,

W Gdyni pracowato 35 dzZzwigow, z czego w eksploatacji adminie
etraoji portowej 31 jednostek, zas 4 eksploatowane przez Centrale
Weglowi?» W poréwnaniu z poprzednim miesircem [to$<$ dZzwigow wzrosta
0 2 jednostki.

Przetadunek dZwigami wynosit w pazdzierniku 1947r, w Gdrni -
433*655,2 t, w GdaWsku - 541.765,6 t, razem 975.62c,8 t.

Wagazyny”portowe w portach Gdynij*Gda”sku wpazdzierniku ~547r.
(Bll14)™Stan magazynéw w porcTe"g"” wnsicim nie uleg? w miesfrcusprawSz$S
dawczym zadnym zmianom. W Gdyni w zwigzku z odbudowo powierzchnia
magazynow wzrosta o 716 te2,

Scalenield},Uz BrO.pM « (BIW) W miesigcu sprawozdawczym
prowadzono akcje scalania Giéwnego Urzedu Morskiego z Biurem Odbu=
dowy Portow. Rozpoczeto od tgczenia poszczegOllnych oddziatow Wy=
dziatu Technicznego G,US. z analogicznymi- oddziatami P.O.P. Jako
pierwszy oddziat stworzono wspo6iny wydziat Ulektroteohniozny.'

Usprawnienie”teohniki przetadunku recznego w portach polskich.-
(BIM) Na Konferencji zorganizowanej~na po-lecenie ®inister9twa'"2eg«
rugi przez Administracje Portéw dnia 27 pazdziernika powotano zost&«=
ta 6-csobowa komisja dla opracowania najbardziej ekonomicznych ursr»
dzen w recznej pracy przetadunkowej w portach polskich, komisja
zbierze wtasciwy materiat zagraniczny dla opracowania projektow i
wnioskoéw.

Przefuetkiportowe*~(BIM) W zwiczku z uruchomieniem wolnego
obszaru celnego~w%eorfaoh Gdanska i Gdyni bedr wprowadzone trzy ro»
dzaje przepustek portowyoh: jednorazowa, wystawiona przez.Kai itanas=
ty Portu i wizowana przez Ugh P, bez udziafu Urzedu Celnego; mrze-
Pustka stata na teren portu? oraz przepustka stata na okres$lone
A Pr&°7» Przepustki state wizowane bedr przez Urzedy Celne i
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Obroty towarowe portu szczecinskiego w pazdzierniku 1947r.
( w tonach )

Grupa towarowa Pr zy wo z Wy w6 z
Ryby Swieze, solone 147,2

Wyroby pochodzenia mineraln. 10*814,3 91.829,3
Przetwory chemiczne - 0.2
Razeas 10.961,5 91*929,5

Razem obroty towarowe portu szczecinskiego drogr morskr wynio»«
ty w pazdzierniku b.r. - 102.791 ton. Ponadto przywieziono 2.717
sztuk koni.

W przywozie na pierwszym miejscu stoi ruda zelazna (10.414,3 t),
w wywozie wegiel (62.417,2 t) i bunkier (4.822 t),

Wyw6z wegla, koksu oraz zatadunek bunkru z portu szczecinskie
go wg krajow przeznaczenia w pazdzierniku 1947r.(w tonach)

Kraj

przeznaczenia Wegiel Koks Bunkier Razem
**I "o w + mim me mm em mm mm m ({* mm

Szwec ja 62.490,2 . W 3.210,5 65.700,7
Bania 14.439,0 865,5 15.304,5
Norwegia 4.845,0 m 483,6 5.328,6
Finlandia 643,0 28,5 671,5
Polska - mm 237,2 237,2
Razem,; 82.417,2 - 4.825,3 87.242,5

towarowy przez port w Szczecinie w pazdzierniku 1947r,
(Blk) ~ tranzycie przyw6z obejmowa? garbnik Hia £zeoKo»towao;fi 400’'t,
wywoz zao brykiety 1,972 t (ze”trefy radzieckiej), nastepnie sOl po«
taeowr 1.615 t oraz wrgiel 1.1o00 t, razem wigeo wywoOz tranzytem wyno=
Sit 4»68/ tn

f£athJ7tafkEw.wW.P£r £i £ £2CzeciiiBkim*w__pazdzierniku 1,947r.- (BIM)

S Na wejsciuwu Na wy j 4c i u

BIKIERA

zatadowane prézne zatadowane prézne

i toié NRT itoic¢ NRT ilos¢ NRT ilos¢ NRT
szvyedzka 15 5.289 76 23.758 90 27.185 8 2.606
d'u,nska 9 4.285 17 6.463 15 5.619 11 -4.960
finska ® n 5 2.996 1 359 1 294
norweska P mm 10 5.680 7 3.717
holenderska « 2 241 mm - -
brytyjska 1 57 1 711 m o 1 57
polska 5 1.273 5 1.372 1 91 7 1.626
Razem; 30 10.9c4 116 41.221 114 36,971 28 9*543
= pop,.kies. 44  16.211 125 27.666 123 29.764 -33 11,103

Pazdziernik
" ',-6r. (do 2c.X"24  21.909 34 4. 461 37 4.984 21 20.864
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Obroty towarowe i ruch statkbw w porcie Ustka w pazdzierniku
£*2947.- TbTmJ Hbr67 towarowy“ogo6lny wyniéost 56717375 ton7 przy"
czym cata ta ilos¢ przypada na wywoz. Wywieziono wegla 34.657 ten,
bunkru 926,5 ton, tupku szamotowego 600 ton.

, J mieslpcu sprawozdawczym weszty do portu 73 statki o pojemy
nosci 14.900 NRT, Wyszly z portu 82 statki o pojemnosci 16.325 NET.
Razem wiec przeszio p.rzez port w Ustce w pazdzierniku 1947r, - 155
statkébw o pojemnos$ci 31,225 NET ( wobeo 185 statk6w e pojemne‘cl
28,731 NRT w miesircu poprzednim). Reprezentowane bandery* szwedz=
ka, duraka, fiiZzska, norweska, holenderska.

LeL":£7-.w-.PS*"2z2ern2kH 2947r.r (EIM) Na skutek Bilnych wiatrow
i sztormoéw, ogranlcza”acych™wyprawy rybakow, jak rowniez na skutek
zaniku $ledzia tarliskowego w trzeciej dekadzie miesigca p ot

Wy battyckie dostarczyty ogoétem-2.601.759 kg ryby, czy»
li o 703*8i4 kg mniej niz we wrzesniu.

Potawiano- gtdwnie dorsza na towisku "Kamerun" i na Gtebi GdazZe»
klej. Potowy $ledzia i troci w poréwnaniu z miesigcem ubiegtym wzros«=

*y, zmalalty natomiast potowy wegorza. Witrzecie] dekadzie miesieca
pojawit sie tosos na. Zalewie Wislanym,

W wyniku pracy 1o trawlerow, ktore odbyty 11 rejséw na towiska
Morza Poé6inocnego - Dogger Bank i Pladen-Ground, ryb.otodéwet«
w 0 dalekomorsKkie dostarczyto w pazdzierniku 1947r.
892,915 kg ryby, czyli o 300.177 kg mniej niz we wrze$niu, Przyczy=
nita sie do tego zmniejszona ilos§¢ czynnych statkéw, Sledzie z tych
potowéw se duze, ale mniej ttuste niz w poczatku sezonu.

Potowy battyckie i dalekomorskie dostarczyty- w pazdzierniku
3.494,674 kg ryby ( we wrze$niu - 4.558,665 kg).
\f miesigcu sprawozdawczym eksportowano do Anglii 93.508 kg tc=

sosia mrozonego*

.Tabor 2 rybacy w pazdzierniku 1947r,~(EIM) Ogé6tem towito 145
kutrow | j.216 lodzi 7 o 51"mniej“nlz“wymiedigcu ub., na skutek nie
sprzyjajgcej pogody), przy czym w MUR-Gdynla byto czynnych kutrow
89, w MUR-Gdanek 15, w MUR-Partowo 6 'i w MUR-Szozecin 35.

Prace stoczni i rybakéw nad budowa oraz remontem taboru obra=
Zuje ponizsza tabelka*

Zutgg t o d z i e
M. U R w budowie w re= motorowe wiostowe
’ moncie
w .budo= w remon- w budo- wre=
- wie cie wie moncie
Gdynia 33" 27 5 29 4 76
Gdaobsk 28 19 2 5 2 32
Dartowo 18 10 17 13 4
Szczecin - 23 56 m . 38
Razem:- 79 79 24 103 6 15-,
Ogodlny stan taboru zarejestrowanego, po wyeliminowaniu jednos=
tek zuzytych nie nadajgacych sie do remontu i wciggnieciu do rejestru
nowych, wynosi w miesigcu sprawozdawczym 229 kutréw i 1,748 todzi
(wiostowych i motorowych tgczenie). Ilos¢ kutréow zwiekszyta sie na
skutej przyjecia 4 jednostek od witadz radzieckich i jednego nowo=

uruchomionego na terenie MUR-Gdynia.

I[los¢ towigcych rybakéw mimo zmniejszonego stanu taboru czyn=
nejp, wzrosta. Ogo6tem w pazdzierniku towito 3,262 rybakow, czyli c
m7 wiecej niz we wrzesniu.



Prze tworstwor*bne”w_paflzierniku 1947r,~(B-IM) Wobec braku
dostatecznej llonoi surcwca7 nie Ey.la~nalezycie wykorzystana zdol=
noa>. produktywna zaktadoéw przetwérczych* 94 czynne zaktady przerch
bity 1-,378,701 kg ryb, “podczas gdy we wrzesniu 92 zaktady przerobity
2.103«461 kg, WszczegdlnosSci ograniczyty swojg prace solarnie.

Praca zaktadow przetwdrczych na poszczegélnych terenach przed=
stawia sie nastepujgco:

M UR. Przewez Zasolo= Przero$ Razem Zaktady' Stan

dzono no biono na kg czynne zatrudn

kg kg konserwy
kg

Gdynia 488,526 308.241 67.643  864.410 54 2,079
Gdansk 149,004 298.778 250 448,032 16 514
Dartowo 20,667 7,140 27,807 12 154
Szczecin 22,374 16.078 - 38,452 12 173
Raze 7680571 630,237 67,893 1.378.701 94 2,920
Wrzesien 742.986 1.292,492 67,985 2.103,461 92 3,128

gandea. ryba w gajdzie3critka__4947~"-*(BUM) Sytuacja na rynku ryb-
nym jest w dalszym ciggu pomyslna7 Zapotrzebowanie na surowiec jest
tak duze, ze podaz nie pokrywa go. SzczegOlnie daje sie odczu¢ brak
surowca battyckiego.

Rentownos$¢ rybotowstwa natomiast jest cie&le niedostateczna.
Cena jaka otrzymuje rybak za rybe, jest za niska,. Najlepszym tego
dowodem jest zmniejszona ilo$¢ zakupionego sprzetu rybackiego, WMa=>
dze rybotéwstwa morskiego oraz czynniki zainteresowane daza do jak
najszybszego rozwigzania tego zagadnienia, co jest konieczne dla
racjonalnego rozwoju rybotéwstwal!

gtrukturg 2ieku Swiatowej floty handlowej,«(BIM) Z cyfr opub=
likowanych przez krajowa Fel*.racje zeglugi Amerykanskiej wynika,
ze mimo statego doptywu nowego tonazu do flot handlowych rdéznych
krajow, fiota Stanow Zjednoczonych' A,P, jest wcigz jeszcze "naj=
mtodszy" flotg $wiata, wykazuje bowiem 90" tonazu ponizej 15 lat
wieku. Odpowiednia przecietna dla floty catego Swiata wynosi 70"f
dla fioty brytyjskiej 68,8", dla floty "wiekszych pahstw europejskich¥
50,3 » We wrzes$niu r.1939 flota Stanéw Zjednoczonych zajmewata p<d
tym wzgledem wprost przeciwng pozycje, miata bowiem zaledwie 16,-K
tonazu ponizej 15 lat, a 40,9"/ powyzej 2d lat wieku. Federacja nmec
rykanska zdaje sobie sprawe z niebezpieczenstwa obecnej sytuaciji,
polegajacego na perspektywie gwattownego, réwnoczesnego "zestarzec
nia sie" prawie catej floty amerykanskiej, podczas gdy floty innych
panstw beda miaty mozno$¢ statego, stopniowego" odmtadzania sie".
Ze wzgledu®na wzrost obcych flot handlowych, Federacja sprzeciwia
sie dalszej sprzedazy armatorom zagranicznym amerykanskiej nadwyz=
ki tonazowej.

Perspektywy trampingu na najblizszg rrzysztosc¢,-(BIM) Tygod=
nik/'The Shipping World”? 79?77 posSwieca*"jeden**ze swych arty«="
kutow dzisiejszej i przysztej sytuacji trampingu brytyjskiego, kres»
lac szereg uwag dotyczacych widokdow trampingu w ogdlnos$ci, W ramaoh
-battyckiej i Miedzynarodowej Konferencji Zeglugowej, w ktérej domi=
rajgace stanowisko zajmuje zegluga brytyjska, uwaza sie, ze ha prze=
cigg najblizszych 6 miesiecy silny popyt na tonaz dalekomorski jest
zapewniony. Na skutek zupetnego zahamowania wywozu wegla brytyjskie*=
go powstata koniecznos$¢ transportu wegla ze Stanow Zjednoczonych
A»P. i z Unii Potudniowoafrykanskie 3 do bardzo odlegtych portéow
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przeznaczenia, oo spowodowalo znaczne zwiekszenie popytu na tonaz
trampowy, tn.in, rowniez i brytyjski, ktéry w ten 'sposéb wydry?,
pewna korzy$¢ z kiopotéw gospodarczych wtasnego kraju. Ponadto
trudnos$ci walutowe w ré6znych krajaoh przyczynity sie do znaoznego
zwiekszenia ilosci miedzynarodowych transakcyj wymiennych, ktdérych
konsekwencje jest znowu zwiekszenie popytu .na tonaz dalekomorski.
Wynikiem takich transakcyj jest np. europejski import pszenicy z
Australii oraz wyw6z réwniez pszenicy z Argentyny do Indyj* Trans«
porty towardw masowych na tak znaczne odlegtos$ci wplywaje na zwiek«
azenie zatrudnienia trampingu. Stosunek podazy do popytu w zakre
eie tego tonazu wykazywal w ostatnich miesigcach pewne wahania bod!
to na korzys¢ podazy, bodz popytu, od pazdziernika jednak zaznacza
sie wyraznie niedostateczna podaz tonazu. Btedem bytoby jednak wy=
cir -anie z tego zjawiska wniosku o wzroscie wolumenu miedzynarod'=
woj wymiany towarowej. Przeciwnie, jak juz wspominaliSmy wnr. O :
BIM. méwi sie o kurczeniu sie tej wymiany. Gidwno przyczyno niedo«
statecznej podazy tonazu jest jego wieksze rozproszenie po mwrskioh
szlakach handlowych i zwiekszenie przecietnej diugosci tych szta«
kow. Ponadto, oczywiscie,*mozna przytoczy¢ szereg przyczyn o0 mniej«
szym znaczeniu, wsrod ktéoryoh na pierwsze miejsce wysuwa Sie pow
szechne zjawisk« ..zbyt ditugich postojow w portach* Owo zatioczenie
portowmkorespondent "Shipping World" ttlumaczy mechanizmem miedzy«
narodowych uméw handlowych, ktéry zmusza tonaz trampowy,wbrew jego
tradycyjnym indywidualistycznym metodom pracy, do okresowego nad«
mierneg - skupiania sie w pewnych osrodkach portowych, celem ode«
brania w krotkim czasie wielkich tadunkéw masowych', zakupionych na
podstawie umowy miedzypanstwowej. Takie okresy wzmozonego zatruci«
nienla mogo nastepowa¢ po okresach wzglednej stagnacji na rynku
tonazowym, co pewdduje znacznie wiekszo zdolno$¢’ wahan na tym rynku
niz to byto mozliwe przy klasycznych metodach pracy w trampingu,
zwigzanych z oO6wczesnymi metodami w wymianie miedzynarodowej.

Totez zegluga trampowa, dla ktorej najblizsze podtrocze przed
stawia tak korzystne perspektywy, nie powinna, zdaniem "The Shippir.’
Morid", liozy¢ na ich trwato$s¢. Sytuacja ta ulegnie niewatpliwie
zasadniczej zmianie z chwilo usamodzielnienia sie Turopy w zakresie
wegla oraz z obwito normalizacji zapotrzebowania na inne towary
masowe, przed« wszystkim no zboze.

Tc samo zagadnienie rozwaza zeglugowe pismo norweskie (ang.wyd.
"N-rwegian Shipping News", 11.>1,1947) z punktu widzenia wzajemnego
stosunku trampingu europejskiego i amerykanskie;o. Stwierdza ono
mianowicie, Zze na skutek obecnego kpyzysu dolarowego zatadowcy eu«
ropejscy, chcoc zaoszczedzi¢ swe rezerwy dolarowe, staraj? de o to=?
naz europejski, Z drugiej strony, wobec intensywnej produkcji stocz«
ni earopejskioh, ilos¢ tonazu amerykanskiego zatrudnionego na wo«
riash eurepejakich-bedzie sie stale zmniejszata. Wy danych konferenB
oji dotycz.'cej planu Marshalla, zapotrzebowanie na tonaz amerykanski
w handlu europejskin bedzie spadato od 1lo-,h milionéw ten wr,1948
dc 2,2 mile ton wr, 1-951, kiedy tonaz amerykanhski bedzie stanowit
zaledwie 5" ogoélnego tonazu potrzebnego dla transportu towaréow ma=
»owych dc huropy. Zeglugowcy norwescy'na powyzszych danych opierajt
swe przekonania o rychtym powrocie .zeglugi brytyjskiej 1 norweskiej
do dawnego ich dominujgcego stanowiska w miedzynarodowym transporcie
morskim, zachwianego, przez niezwykty rozwdj amerykanskiej marynar«
ki handlowej i amerykanhskiego eksportu w ostatnich latach.

Brak”ropy naftowe j,-( BIM') Ostatnie zestawienia Swiatowe] pro«
dukejl ropy“naftowej wr*zr, mimo stosunkowo duzego wydobycia, p©=
wazne trudnosci, wywotane i przys$pieszone ogromnym wzro-stem “zapo=
trzebowanla wewnetrznego na rynku Standw Zjednoczonych, zmniejsze«
niem wydajnos$ci pracy rafinerii oraz brakiem tonazu tankowego dla
europejskiego importu repy? -mimo zwiekszenia sie globalnej ilosSci



Swiatowego tonazu tankowego, w obrocie europejskim wykazuje on*-po=
wazne braki# 7 cyfrach wyglrda to nastepujgco?

19 39 19 46
mil.TDV/ rf mil*TDY,’
M S%m
Anglia 4,7 27,6 4.4 18
Stany Zjednoczone 4,4 26,0 13,5 6¢c (3 mil.-t unieru=

ohomione)

Norwegia 3,1 18,4 2,3 9,5
Inne kraje 4.8 28,0 12,5
Pazerni 17,0 loc ,0 23,7 lo0,0

Tabele te trzeba jednak uzupeini¢ obrazem kwiatowe] produkcji
ropy naftowej, jako wskaznika zapotrzebowania;

1945 1846, , J947
w tys ,ton metrm

Stany Zjednoczone 231.544 234*255 240,474 (prod, za 6 mies
Wenez uela 46,368 55*495 48.432 r r 4 1
Iran 17*109 19%497  19*098 [ U bog i
Irak _ 4*712 4*470 4.386 " T 6"
Saudi Arabia 2*872 8. 090 12.000 {przypuszczalnie

do kcnca roku)

Globalnie od r. 1939 do 1946 produkcja wzrosta o 30", Najwiekszy
wzrost wykazujr Stany ZjednoczoneO Produkcja okregow Persji hamowana
jest brakiem tonazu tankowego, a w Ameryce Potudniowej niedostateczni
wydajnoscia rafinerii. Ekspansja produkcji naftowej Stanéw Zjedno=
czonych zostata jednak oavkowicie pokryta tamtejszym zapotrzebowad
niem. Stany Zjednoczone, dotychczasowy powazny eksporter, staty sie
takze, szczegOlnie od r,1946, importerem, sprowadzajrc w r.,1946 -~
86 mil* beczek ropy nie oczyszczonej, a w | potowie 1947r* juz 98 mil.
beczek. Ten stan rzeczy stwarza sytuacje, w ktorej punkt ciezko'ci
zainteresowali naftowych Europy zachodniej przeniesie sie na Siisvi
‘/schéd, ekrd import jest jednak sztucznie krepowany wspomnianym bra=

.c’em t/nazu. Popyt bowiem na amerykanska "nadwyzke” tonazu tankowego
hamowany jest nie tylko kryzysem dolarowym, lecz rowniez' mato warto'=s
cir eksploatacyjno seryjnych tankowcow amerykanskich. Problem trans«
portu europejskiego importu ropy bedzie miat powazny wplyw na realiz «
wany w skali "wiatowej, szczegédlnie jednak w Anglii na skutek kryzys
su weglowego, plan rekonwersji tonazu z napedu parowego na motorowy

i nalany ropr. Jak oceptycznle zauwazajg sami Anglicy, bedzie tc na=
prawde gorzkr ironia, jezli rekonwersja na rope dla zaoszczedzenia
wegla nie wytrzyma proby nawet jednej, pierwszej zimy po prostu z
braku obiecywanych dostaw rcpye

AtlantjrckajSenferencjja Pasazerska»«(BIN) Z uwagi na fakt, iz
w okres Te“powojennym cTuta stosunkowo Ticzba podroznych korzysta sta«
le ze statk6ow towarowych, ktére w wiekszos$ci wypadkéw poozynity juz
daleko idrce ulepszenia w swych urzgdzeniach pasazerskioh, Atlantyc«
ka Konferencja Pasazerska zamierza dopus$ci¢ r.u swych cztonkéw arma=
torow zeglugi towarowej, ktéorych statki posiadajg urzgdzenia pasac
zerskie na nie wiecej niz 12 os6b. Projekt ten uzyskat juz aprobate
Komisji Morskiej Stanow Zjednoczonych, szczegOlnie w tym -zaintereso«
wane j *
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N-'wy _oznrterasolny "Saltean" e«i(BIM) Konferencja Battycka i Mie«
dzyharo®owa'~wprowad5iia*"’noyv® czarter na przewéz zoli z portow Korzg
Srédziemnego do Norwegii, Juz w ubiegtym roku norwescy importerzy po-
li usitowali wprowadzi¢ nowy czarter, ktéry jednak nie zadawalat ar-
matoréw. Za posSrednictwem Norweskiego Zwirzku Armatoréw osiagniet
porozumienie, ktdérego wyrazem jest nowy ozarter solny zwany "Saltcon"
ktory - z matymi wyjgtkami - jest powtdérzeniem klauzul czarteru "Gen«
con"4 Wnewym czarterze pominieta jest klauzula z "Gencon" dotyozren
wyboru agenta okretowego, wobec czego armatorzy pracujgcy na podstaw
wie czarteru "Saltoon" winni wczes$nie zc.GoydcwaC sie w sprawie'agon«
ta w poroic zatadowania-i zawiadomié tym czarterujrcego.

Konferencja Miedzynarodoweg: Zwirzku Ubezpieczeh Kcrskiohv>-(EIM)
17 dnidcH To e 19 wrzeanfa”bTrV ' d’';yTa aie~'w~Cannes doroczna"konierene
cja Miedzynarodowego Zwirzku Ubezpieczen Morskich przy udziale przed«
stawicie!! panstw. Na porzadku obrad znalazty sie nastepujgce za=
gadnienlat ubezpieczenie od ryzyka wojennego, awaria wspélna, kredzie«
ze i rabunki, system C,M#S# A eto krotki przeglgd poszczegd6lnych punk
tow,

W sprawie ubezpieczeh od ryzyka wojennego nie zapadty zadne n:we
uchwaty, u sprawa ta stanie sio przedmiotem gtebszych studiéw spe=
ojalnego komitetu, przy wspotpracy poszczegOlnych organizacjaj ubez=
pieczeniowych,

Podczas gdy jeszcze na zesztorocznej sesji Zwirzku w Zurychu
dyskutowano diugo nad zniesieniem, instytucji awarii wspdlnej, obec«
nie pomija sie te ewentualnos¢ milczeniem, a nawet specjalny komitet
dla spraw awarii wspolnej, powiekszony o delegata Standw Zjednocz©«
nych, ma pogtebi¢ badania dla modyfikacji tej instytucji w kierunku
dostosowania jej przepiséw do dzisiejszych potrzeb i praktyk.

Najwiecej stosunkowa czasu pos$wiecono kradziezy w portach. Na
specjalna uwaae zastuguje wystgpienie delegata holenderskiego Zwigz«
ku Ubezpieczen Transportowych. MrcBoot'a, ktéry zwrdcit uwage na
psychologiczne podioze tego problemu i zwigzane z tym trudnos$ci prze
ciwdziatania, Mr.Boot sugeruje jako Srodki zaradczej zniesienie ubez
pieczen tadunku od kradziezy, obcigzenie rzgdow kierownictwem i kosz«
tami akcji, rownoczes$no$¢ akcji w poszczegdllnych krajach, utworzenie
dobrze ptatnych jednostek policyjno-wojskowych jako -rgandow nadrzed«
nych kontroli ( z prawem do czesSci towaru z kazdej "nakrytej" Kkra«
dziezy)o

Dyskusje nad systemem C 3, (CoM”S, = zasadnicza stawka ubes=
pieczeniowa przedwojenna & dodatek wojenny, uzgodniony przez porozu«
-lenie aeekuratorowj uwypuklity réznice opinii jego zwolennikéw i

przeciwnikéw, N,in, okazato sie, ze w tow, "Lloyd", majgcym duzy
wpltyw na rynek ubezpieczeniowy, przewaza dazenie do zniesienia tego
taryfowego systemu i powrdcenia do indywidualizacji warunkow pracy.

Niemniej jednak przedstawiciel Lloyd'"u wyraznie stwierdzit, ze jego
towarzystwo bedzie zawsze wspoOipracowato zgodnie z wiekszoscig. to=
warzyetw, Komitet C.M.S, Zwirzku Ubezpieczen wydat ostntnie zlecenie
utrzymania systemu C.M.S, Dopdki bowiem nie funkcjonuje jaki$ spe«
cjalny orlan, badajacy warunki pracy w p .rtaob catlego Swiata, zaden
ubezpieczenicwiec, nawet najgoretszy zwolennik indywidualizmu w pra«
cy, nie bodzie umial sam w dzisiejszych czasach oznaczy¢ odpowiednie]j
.stawki i

Amerykanska rezerwa tonazowa.--(BIK) Tygodnik "Fairplay" publika«
je stan amerykanskiej~rezerivy ‘tonazowej na 31.V IIll, 1947, opierajac sie
ha liczbach statkéw podanych przez tomie je i'crskf Stanow Zjednoczo«
hyoh, cyfry tonazu za$ przytaczajgc wg witasnych obliczen,'przy czym

one wyzsze od zbyt nisko obliczonyoh, zdaniem korespondenta "Fair®
playl!, oyfr amerykanskich.



17

Karree Kwieien » Mayj NCzerwiec 3l.sierrnis”?

' 9 47 jedn.  3RT Jedn. BRT Jedn. GRT- Jedn. JRT Jedn. BRT
"Liber*

ty « 584 4200000 523 3750000 515 3650000 5©6 3600000 509 3600000
Tankowce

"2 165 1680000 141 1440000 99 loooooo loo loooooo 98 looocc*
I'ltem,
tacznie z
Ryzej wy«

mieniony«

mi

1401 9500co00 1300 8500000 1227 7900000 1204 7800000 1195 7600CO00

Wr.1946 sprzedano 299 amerykanskich statk6w budowy wojennej
(2,130,00r BRT), wl kwartale r.1947 - 444 jednostek (2,95©.000 BRT),
w kwietnia 1947r« - 203 jednostek (1,460,000 BRT), w maju 1947**« —
84 jednostek (640,000 BRT), w crerwcu 1947r, - 73 jednostek (550.000
BRT), w lipcu 1947r, - 69 jednostek (460»000 BRT)«

Z posrod sprzedanych z rezerwy tonazowej 1.147 statkow o o0go0l«
nym tonazu 8,21o0,so0a BRT na statki typu "Liberty4 przypada 614 jed=
nostek o tonazu ogo6lnym 4»418*ococ ERT, Komisja Korska Stanow Zjedno«
czenych wcigz jeszcze posiadA ok« 1,700 jednostek tego typu, posoetac
ta zn$ ilos¢ wybudowanych w czasie wojny 2,580 statkow "Liberty" zo«
stata w ten lub inny sposéb stracona. Statkéw typu "Viotory" sprzedax
no 92 (700,000 BRT), zad tankowcéw T2- 115 (1»800*000 BRT).

Z wymienionych llc.dei tonazu zakupity: Stany Zjednoczone -~

2.4co.00c BRT, V/,Brytania - |.I1"o.coo BRT, Grecja ~ 712,000 BRT, Wio=
chy - 665,00c BRT, Panama - 651,000 BT i Francja - $14,o00oc BRT.
Jak Stany Zjednoczone gospodarujg. nadwy tonazowa tankoweow?~

(BIB)“Bnia To wrzes$nie £,?. nmeryfansfa~lomioja"*morska przyc¢JzTelifa
roznym_ bcym armatorom 87 tankowcow ze swej nadwyzki tonazowej w tym
zakresie. Réwnoczesnie jednak Komisja udzielita odmownej odpowiedzi
na 38 podan ztozonych przez tzw. "pnnamekich" armatoréw« Posuniecie
to jest dalszym krokiem w aktualnej obecnie w Stanach Zjednoczonych
kontrowersji na temat panamskiego rejestru okretowego i jest wymie«
rzone przeciwko obcej konkurencji, ukryvvzjacej sie pod flage pannms«
kfi. Dowodem tego jest fakt, ze odmowa Komisji Morskiej nie dotyczyta
tych towarzystw panamskich, ktdére w istocie so towarzystwami amery«
kanskimi* Z~drugiej strony $wiadczy to rowniez o nieliczeniu sie Ko«
misji Morskiej z amerykanskimi zwiezkami zawodowymi marynarzy, ktore
sprzeciwiajg sie pseudo-gpnnamskiemu rejestrowi okretowemu, jako prec«
tekstowi pozwalajacemu na obchodzenie krajowych przepiséw dotycze«
cych ptac, pomieszczen dla zatogi i jej sktadu.

Tygodnik brytyjski "Fairplay" (2.X,1947) z zadowoleniem pod«
kreslag, ze prawie wszystkie z przydzielonych armatorom brytyjskim
tankowcéw pochodzg z amerykanskiej floty czynnej, nie za$ z rezerwy,
w ktorej jakos$¢é tonazu jest znacznie gorsz0. Marynarka handlowa Sta»
now Zjednoczonych przesuwata z floty czynnej do rezerwy jednostki
uszkodzone, bez uprzedniego poddawania ich remontowi, natomiast za=
stepowata je wybranymi jednostkami z rezerwy. Wrezultacie armator,
ktéremu obecnie prz'ldzielony bedzie tankowiec pochodzgacy z rezerwy
tonazowej, winien liczy¢ sie z "ewtl. strato czasu i naktadami pie =
hieznymi w zwigzku z koniecznym remontem, a co za tym idzie z ~po6£-
niejszym terminem, w ktéorym nowonzbyta jednostka bodzie mogta zaczec
zarobkowad,
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Hni fi k| ci Q, a®Rei7!”"Ls!fiegc prawa morskiego»-(BIM) Wediug ostat*
nich nonierlen z Waszyngtonu, w ‘czasie najblizszej sesji iTongresu
rozpatrzony ~zostanie program ujednolicenia i wtasciwego ekomentowa*
nia amerylca, skicgc morskiego prawa handlowego, Program opracowany z.*
stat w cicgu ostatniego roku przez specjalny'podkomitet (powotany
przez 2om.itet Prawny liongresu) w porozumieniu z przedstawicielami
zainteresowanych, két zeglugowych.. W nowym ujeciu prawo morskie sta»
néw 2jednoczonych dzieli¢ sie bodzie na nastepujace dziaty;

1, Marynarka handlowa; Komisja Mcrsica, subsydia, ubezpieczen

nia, zatrudnienie, taryfy, szkolnictwo morskie*

2. Zagadnienia celne * pomiar statkéw, klarowanie, hipoteki i

przywileje morskie, przepisy regulujgce przewdz pasazerow,

3" Budownictwo* konstrukcja, kontrola, wyposazenie, zapewnie«

nie maksimum bezpieczenstwa tgcznio z dziatalno$ciag Strazy
Brzegowej, ratownictwo, patrole lodowe itd*
4« Personel; licencjonowanie i kwalifikowanie zalég (maryna=
i Oficerowievvyna.gr*rdzenie, opieka itd,
-+ Odpowiedzialne -6 za $mieré¢ .ub kalectwo zatrudnionych w

przkemyéle zeglugowym Oraz kwestia piractwa i handlu niewdl«
ni kami,

Celem programu nie jest zmiana obowirzujrcych przepiséw, lecz
tylce ich uproszczenie i usuniecie artykutédw przestarzatych i nie«
jasnych*

S°£ty w oczach opinii zagranicznej,->fPIM) Belgijski
dzienniic zegmugowf rLlIoyd~AnversTs, T zamies$cit’ ostatnio ciekawa nr«
tatre zatytutowang ! O zmiane jkonod eksploatacji portow angielskich*
Fakt, ze porty angielskie nie tylko bytly zawsze, i sga obecnie,dr6z«

sze od por béw ccntynentalnych, lecz-dajo takze .znacznie wolniejsze

obstugi statkébw, przypisuje dziennik nastepujgcym przyczynom*
stawianiu na plan pierwszy w gospodarce finansowej portow zasady
rentownosc: (catkowita niezalezno$é budzetowa), brakowi konkurencji
portow zagranicznych (potozenie geograficzne) jak i wtasnych Ckon«
figuracja geograficzna era odpowiecm: reps:t>ycjn floty handlowej
miedzy porty macierzyste)

Obstuga w portach angielskich od czasu wojny nio poprawita sie,
natomiast koszty manipulacyj portowych wzrosty znacznie, len stan
rzeczy jest powazna trskskt» zainteresow mych wtadz angielskich, ¥
trwajgcej bowiem mta(ii o maksimum eksportu szybki i tani prze«
taduneu odgrywa-duzg role, gdy z drugiej strony najkorzystniejsze
nawet u-ctucy bedg unicestwiane w duzej mierze mato wydajnosScig pra=
cj w portach, *

specjalnym aspektem tego zagadnienia jest obserwowane obecnie
agzeme do pewnej wspOipracy i podz/atu. zadah (niejako specjallza«
ji) miedzy poszczegllne porty angielskie, Na razie bowiem kazdy
port dziata wtasciwie na wtasna reke, wg wtasnego planu, nie ske r=
dyncwanego z ezamierzeniami pozostatych portéw, co w konsekwencji
wywotulj{e, op6zpienia, zbyteczne koszty i Urabia odpowiednia, opinie
o ca¥ok¥Itarczls §MPacji w porfach angielskich,

ichek kosztow transportu morskiego do wartosci cbr -
warow cK*«<JIfo) ryty 3bEl~byg-dE£Je "PrpTay"~(S-.T*Te777 w rozwaza*
machina temat ewtl, wpltywu kosztédw transportu importowanych do An.riii
towarow ca statkach sserykanskioh na szybsze.wyczerpanie sie amery*
iconskiej pozyczki dolarowej, stwierdza, ze w ciggu reku od,1,VIIl,1.16
do 30,YX, 1947 warto¢* zakupow brytyjskich w Stanach Zjednoczonych
wyniosta 1,540 milionow-dcl, hgOzme koszty transportu morskiegoS
tych towaréw wwniojgly 125 miljioon®dw_dloGl,, z czego na statki amerykan«
skle przypadato 48 mil* dc: &3..y4’\),, 1 k wiec ogodlne koszty transc
* #oFrw). " ~eui wi.a, wartvCCl odno$nych obrotéw towarowych.
% przyjetych ogélnie obliczo Ok ; 25r/ :gdlisych kosztéw transportu



- 19

przypada na wydatki w portach obcych, Jednakze®w odniesieniu do
towaréw, masowych, ktére stanowity znaoznc cze$S¢ brytyjskiego impor=
tu ze Stanéw zjednoczonych, udziat wydatkéw portowych spadat do
15~ ogélnych kosztow transportu. Przy uwzglednieniu tej ostatniej
pozycji, koszty transportu importu brytyjskiego na statkach '
ZJednoozonych wynieé>y tylko 2,6' wartosci catego importu brytyJs=
kiego z tego kraju,

Zmiany w stanie posiadania skandynawskiej marynarki handlowej
L e L =(BIff)*NSrweBkre~tow7 klasyfikacyjyjee " Terinas” cgto
Bife ‘ostateczne dane dotyczace zmian w stanie posiadania skandy»* W—
kich flet handlowych w dogu -r, 194-6« ‘ :

Z danych tych wynika, te w tym. okresie flocie norweskie przy”*
byto ogétem 200 jednostek o 438«4o0o0 BRT, ubyty zas ( w formie s'prze=
dazy oraz strat) 73 Jednostki o 123«000, BRT, przybytek netto wyniost
wiec 135 Jednostek i 315t400BRT Stan floty norweskiej no 8.V,1945
wynosit 1«378 Jednostek o 2.7o0l.oco E4T, na 1,1,1946 « i *46a jeaF
nestek o 2.979,000 BRT, na 1,1*1947 - 1586 Jednpstek o 3,'z15.600
BRT, na 1,V 11,1947 - 1.628 Jednostek i ok, 3.615.000 BRT. Nalezy
podkreélié¢, ze wsréd nabytych w r,1"946 2c8 Jednostek o )¢ PRT
na motorowce przypadato 117 Jednostek o 182,700 BRT (w tym L2 tan*
kowce - 139,00c BRT), na parowce za$ 91 Jednostek n 255,'6cc BRT,
Wsréd statk6w nowyoh* zarejestrowanych w r,1946 pod bandero nerwesc
kti 36 Jednostek ( w tym 29 motorowcéw) O 29.000 BRT wybudowano w her«
wegli, zas$ 6 Jednostek o 27,150 BRT na stoczniach zagranicznych.
.akupiono za granico tagcznie.1l66 Jednostek uzywanych o 382,ccc El
z czego 35 motorowcOw o przecietnym wieku 3 1/2 lat oraz 69 pa»
rcwcow ( w tym 1« typu ''Liberty") o przecietnym wieku 21 lat dla €
nostek ¢ wielkosci 400 ~ 6,0co BRT. Reszta "zakupionych statkéw, to
Jednostki*pomocnicze produkcji wojennej, kupione Jedynie ze wzgledu
na mozno$¢ uzytkowania maszyn i urzgdzen.

Szwedzka flota handlowa wzbogacita sie w r.1946 o 73 Jednoetoi
i 193,9co BRT, ubyto zas$ z niej 39 Jednostek 1 57,eco BRT, przybytek

netto wynidost wiec 34 Jednostki i 136,900BRT, Stan posiadania na
1,1.1947 wynosit 1,155 Jednostek i 1,700,coc BRT wobec 1,227 Jed»
nostek i 1,540,000 BRT na 1,1,1939, Nalezy zaznaczy¢, ze wsréd no»

bytych w r,1946 , 73 Jednostek i 193.900 BRT na statki nowe przyc«
pada 5c Jednostek, przy czym 47 o tonazu 151.000 BRT wybudowano w
tymze roku na stoczniach szwedzkich, zas 3 Jednostki i 5,9'co BRT
na. stoczniach zagranicznych,

Puinska flota handlowa wykazata' [ s1946 przybytek 55 Jednostek
1 45,000 BRT ( wtym 7 Jednostek i 22,700 BRT wybudowanych na stocz»

niach dunskich) oraz ubytek 13 Jednostek i IS.ooc BRT, przybytek
netto wyniést wiec 42 Jednostki i 27,000 BRT, Na 1,1.1947 stan | -
siadania dunskieJ-floty handlowej wynosit 562 Jednostki i 870,000

BRT wobec 723 Jednostek i 1.15:,000 BRT na 1,1.1939. Wciegu 1 pot=
rocza 1947r. dunska flota handlowa powiekszyta sie o 39 Jednostce |
152.300 BRT, osiego.Jac no. 1,V 1Il, 1947 stan: 60l Jednostek L 98-.3co
BRT, Na 1.V 11.1947 na stoczniach dunskich znajdowato sie w bacowie
37 Jednostek, przy czym stocznie te posiadaty zamodwienia na oaiszjcn
41 Jednostek, Jedne z powaznych przeszkdéd w rozwoju proaurc .i_ -.n-.es»
kiego budownictwa okretowego* Jest spadek importu zelaza St"’_‘i'/-*L Zi -
W ,Brytanii, ktory w r.1947 wyniesie prawdopodobnie zaledwi

ci importowanej w r,1946,"

Zatadunki rudy w porcie norweskim NarvikA~(Blh) Wo: rx
szych~8*VfeelQCy r,79??“z~Na*viKUrwyGzt.o egotetn 478 statkow z frra
kiem 3,3 mil, ton rudy zZzelaznej, Do kohca b.r, suma ta wzro$nie za-
pewne do 5 mil, ton. Nalepy podkres$li¢, ze tylko drobna cze 'C te*)
ilosci zostata skierowana do Niemiec, ktére przed wojnr przyjmowany
niemal caty eksport ru.dy z 2Jarviku, Fir*jaowicie w r al937 zatadowano
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iv Narvik« rekordéw* I|los¢ 8 mil, ton rud}', ¢ czego 7 mil* poszt;

do Niemiec. \J kitach norweskich oczekuje sie, ze, w zirisgku z ewntl.
uruchomieniem produkcji stali w Zagtebiu Ruhry, zatadunki rudy h
Hnrviku moge wzrcefcs¢ feaydzo znacznie, mianowicie az dl 72 mix.ton
rocznie, poniewaz naloty w dalszym ciggu uwzglednia¢ nlwozdebyte
rynki pozaniemleckici

Francuska gtéwnaRada Transportowa,~(BIM) Parlament francuski
zatwierdzit projekt uetftwf o wznowieniu dziatalno$ci Gtéownej Rady
Transportowej, ktora istniata przed-wojna, lecz zostata zniesiona w
r,19,42. Zadaniem Rady, jako ciata doradczego przy Ministerstwie Ro=
brt Publicznyob i Transportu, 'jes,t koordynowanie dziatalnos$ci i In«
tereséw wszystkich rodzajow transportu. Zakres dziatalnos$ci Rady ma
obejmowac¢ réwniez komunikacje miedzy Francjo i jej posiadtoSciami
zamorskimi, komunikacje wewnetrzna kazdej z tych posiadtosci oraz
komunikacje miedzy imperium francuskim i innymi krajami. Rada ma li=
czy¢ 69 c&tonkéw, mianowanyoh przez Ministra Robd6t Publicznych i
Transportu, wtym 14 przedstawicieli Minieterstwh Rob6t Publicznych
i Transportu, 9 przedstawicieli innych resortéw rzedowych, 15 przodu
stawicie li interes6w transportu. 15 pracownikéw przedsiebierst
transportowych, 5 cztonkéw parlamentu 1 1o przedstawicieli uzytkowa
nikObw transportu, wyznaczonych przez Gitéwne R-ade Ekonomiczno orno
organizacje transportowe i turystyczne. Ponadto w sktad Rady,T”nr.s«
portowej wchodzi Minister Robd6t Publicznych 1 Transportu, ktdry mir»«
naje z pos$réd cztonkéw przewodniczgcego Rady i jego zastepce. Rada
dzieli sie na 5 sokcyj, po jednej - dla kazdego rodzaju transportu.

Pierwszym zadaniem Rady Transportowej jest opracowanie proca
koncern r,1948 projektu koordynacji-transportu, ktéry bedzie prz.. d=
tozony do zatwierdzenia przez parlament*

We francuskioh kotach zeglugowych podkres$la sie, ze projekt ton
bedzie pierwszym projektem o charakterze ogOlnym, poniewaz proby
podejmowane w tym kierunku w latach 1975 « 1939 miaty charakter frag -
mentaryczny, poniodtc za$ odnosne przepisy wchodzity w zycie w ¢ro=
dze dekretu ministerialnego., bez udziatu parlamentu, Zwraca sie przy
tym uwage na dotychczasowe «przywilejow-end stanowisko kolei w sto«
sunku do zeglugi przybrzeznej i Srédlagdowej,

«Tesli chodzi o zagadnienie transportu morskiego, niektérzy de«
putewnni zwracali awrge na mozliwosci wzajemnych zazebled6 kompeten«
cyjnych miedzy "Gtown* Rado Transportowa a Giowne Rade Marynarki Hand«
lewej, ktérej utworzenie przewiduje nieco wczes$niejsza ustawa 0 0r«
ganisacji marynarki handlowej. Francuski Minister Robét Publicznych
1 Transportu wyjas$nit, ze mozliwos¢ take w zasadzie nie"letniejc,
bowiem zadaniom Gtownej Rady Marynarki Handlowej jest koordynacja
dziatalno ;ol francuskich towarzystw~ze.glugowych, celem unikniecia
Wspoétzawodnictwa miedzy armatorami francuskimi na tym satyno szlaku
oraz celom jak najlepszego wyzyskania ‘zeglugi dla interes6w padstwa.

Natomiast sformutowano wyzej zadania i funkcje Glownej Rady Trans«
portowej mogr wyrazi¢ sio np. w przydzieleniu jednej linii pasazé-rs«
klej. obstudze samolotowej, innej za$ obstudze zeglugowej. V razie
ewentl, konfliktu miedzy obu Radami, jako organami doradczymi Mini«
sterstwa Robo6t Publicznych i Transportu, to Ministerstwo bec.rio
miato zawsze gtos rozstrzyga jacy. 9

Potrzeby francuskiej 'floty handlowej w zwigzku z obrotami wtas«
negoJinSdTu“ zamS”&iclegoT-tETM” Prezes francusklego~Zwi?z!?u">rzU «*
my*towo~!7orsliiego ffargandel stwierdzit ostatnio, iz Francja wydaje
bardzo znaczne sumy, znaczniejsze niz przed wojne, z tytutu frach«
t"w dla obcych statkéw obstugujacych Import francuski. Za jedyne
droge do znaczniejszego zredukowania tych wydatkéw Cargancel uwaza
z jednej strony wyposazenie "portéw francuskich w pierwszorzedne ur
dzenia, pozwalajgc« na obnizenie stawek frachtowych (tutaj wzorem
ma by¢ Rotterdam), z drugiaj za$ stworzenie wtasnej flety specjat«



nych nowoczesnych trampoéw dalekomorskich, ktére by obstugiwatly ta«
dunki towaréw masowych przede wszystkim w imporcie do Francji, ale
rownioz i w eksporcie.

Ze wzgledu na przesuniecia, ¢akie nastgpity po wodnie w kie»
runkach francuskich obrotow weglem, mianowicie na import wegla ze

Stan6éw Zjednoczonych, zamiast z V,Brytanii, wzrosta rola wielkich
pértow francuskich, jako osrodkéw importu wegla, na niekorzy$¢ por»
tow matych, niedostepnych dla statkéw typu‘«Liberty' i innych wiel*

kich jednostek transatlantyckich., W zwigzku z tym wzrosty znacznie
w stosunku do poziomu przedwojennego np. obroty Weglem portu Le

Havre, Wzraet&jac 03 49,coo t w styczniu 1947r, do lo3*oo0 t w li’"»
co 194%?r. wyniosty one 523*oo>t w elegu : pierwszych miesiecy b,r,,
podczas gdy w ogo6tem 488,000 t, a przed r,1939 przecietnie

rocznie®"500,0pp t. -

Jes$li chodzi o wegiel, Cargandel stwierdzit, Ze nawet przy
strzymaniu lub zwiekszeniu poziomu produkcji krajowej, i przy doeto»
wach z zagtebi Shary lub Ruhry, Francja bodzie ntisiata jeszcze im»
portowa¢ wegiel ze Standw Zjednoczonych, prawdopodobnie 1 - 1,1 mi«

i ona ton miesiecznie. Gdyby Francja posiadata wtasne stal' ' Zoe«
*zalne, mogtaby importowa¢ antracyt *z Tong-JCingu w Indochirie frao«
mwgiciefl ( .w r.jte68 Pnn.cifio tmi ns. obcych statkach) * epaz wegie!

Madm@siskaru, Wr,1946 kolonie francuskie w po6itnocnej Afryce ,w
mertowaty K !13*6c6 t fosfatéw, w wiekszos$ci na obcych tramp > 15
przy czym znaczna cze$¢ tych tadunkéw odbywata daleka traso dc Au»
Htralii z obciazeniem 2 tytutu frachtéw 65 sh/t, Eksport ten prawdo«
fodobiiie bedzie wzrastat i gdyby moégt byé obstugiwany przez specjal-
ny tonaz francuski, przy zatozeniu, ze- porty Francji macierzystej
tytyby przystosowane do przyjmowania tak wielkich statkéw, mozna ly
wyzyska¢ ten tonaz w drodze powrotnej dla importu wegla do FranejXe
Acdobnie tonaz francuski moégtby obstugiwaé eksport rudy zelaznej z
pétnocnej Afryki do Rotterdamu, zabierajgc stamtad w drodze powrQt«
nej wegiel z Zagtebia Ruhry, Wrdéznych krajach rozwaza sie i wypro«
bowuje obecnie nowe typy trampow dalekomorskich, przy czym dla po»
trzeb francuskiego eksportu fosfatow i importu wegla sugeruje sie
statki o pojemnos$ci 1O 18 :ys ten, szybkos$ci 12 wezidw i nanurzec
niu ok, 1o dtatki te wymagaja odpowiednio gtebokich basendow per«
towych.

Realizujagc polityke wusamodzielnienia !ie w zakjssle obstugi
transportowej swego importu, rzad francuski umiescit szereg zamdc«
wies! na stoczniach kanadyjskich, ws$réd ktérych na szczegdlng owage
zastuguje 6 statkéw weglowych ( po 5.,400 BRT, 7,500 TRW, turbiny
parowe, 11 1/2 wezta), z ktérych 2 maje by¢ dostarczone jeszcze
przed koscem b,r, Wr.1940 francuska flota handlowa, sktadajgca sie
w wiekszosci z jednostek starych, liczyta tylko 14" motorowcow. W
ostatnich latach jednak armatorzy francuscy wykazujg wyraznie wzras-
tajgce zainteresowanie napedem motorowym, co przejawia sie w strukc«
turze nowobudowanego tonazu, Wr.b, 74* tonazu dostarczonego przez
stocznie <raz znajdujacego sie jeszcze w budowie przypada na u.to«
rowce, Jest to stosunek znacznie wyzszy niz przecietna $w .atown dla
tonazu w budowie, ktora w r, 1-946 wynosita 51" dla motorowe,” " | tr*
dla parowcoéw, a w r,193'3 < 24"/ dla motorowcow i 76 dla pa;rowc.

ma W ze«

twierdz , .iredyty dla stoczni wtoskich na ogd6lnag sume .5,800.000
dolarow na zakup urzodze$ i materiatow na rynku acicrykasskim« Kwota
ta ma by¢ rozdzielona miedzy nastepujgce zaktady budc-pictwa okre=
towego: Ansaldo w Genui - 3,00c ,000 doi, , Cantieri RijjHiti dell
Alriaticc - 1,500.000 doi,, Cdero-Terni-Orlando w Liwerné - 800,000
boi., Havalmeccanica w Reapélu. - 500«coc 'dcl. ROwnoczes$nie szerzg



sie. pogtoski, co do ktérych nie ma specjalnego potwierdzenia, ani
zaprzeczenia, o rozwazonych jakoby przez kapitat amerykanski i bry=
tyjskl planach udziatu w zegludze wtoskiej.,*

Ten sarn tygodnik brytyjski przytacza urywki z niedawnego .prze«
mowienia tureckiego ministra komunikacji, ktéry stwierdza wolg Tur«
cji i jej konkretne mozliwosci ustabilizowania swej floty handlowej
na wschodnich, wodach Morza Srédziemnego, albowiem ”jest sprawo zc=
sadniezej wagi, abySmy importowali i eksportowali nasze towary witas«
nymi $Srodkami transportowymi”. Minister turecki stwierdza zarazem
wydatne pomoc Standw Zjednoczonych .w stworzeniu silnej tureckiej
floty handlowej, pomoc polegajgca na dostarczeniu Turcji lo statkdow
na warunkach kredytowych i po cenach znacznie nizszych w etcc.nku
do biezgcej wartoncl.

Tranzyt szwajcarski w portach wtoskich,«*(BTK) We wrzes$niu r,
1947 odbyta aTe*~w Gchui®*konferencja*"wiosko-szwajesrskiej Komisji
Portowej, majaca na celu uregulowanie kwestii tranzytu szwajcarskiego
prnez porty witoskie, co praktycznie sprowadza sie dc urzeczywistnien
nia wspoéipracy miedzy Genua a Saveno z jednej strony a Szwajcaria
z drugiej strony: m.in. chodzi tu o przygotowanie wystarczajgacej
ilosci wagonow towarowych dla tadunkéw tranzytu .szwajcarskiego,

Pierwszym pozytywnym wynikiem obrad byto osiggniecie porozumie-
nia w kilkakrotnie juz uprzednie rozwazanej kwestii rozrachunku wa«
lutowego kosztéw_transportu: uzgodniono mianowicie, zZe W pPrzysz«
to&06i koszty te. bedg pokrywano wg pvzecietnego kursu wymiennego.
Szwajcarska lzba Rozrachunkowa Importowo-Eksportowa przyjeta ten
projekt z duzym zadowoleniem, dotychczasowa bowiem praktyka regulo«
wania naleznosci doprowadzita dc znacznego zmniejszenia tranzytu
szwajcarskiego w portach liguryjskich.

Przychylne stanowisko Wtoch jest wyrazem samoobrony przed kon«
kurencjg portéw peuCstw potn.-ourcpejakich (belgijskich, holender8>=
kich, francuskich) 1 z tej przyczyny statkom tych bander czyni sie
w portach wtoskich daleko idgce wulgi, jak np. zapewnia sie szybka
odprawe sta,tk6w, ktéra na ogoOt pozostawia tu wiele do zyczenia*

Sr57sztoso”Rotterdamu*-(BIM) Projektowana centralizacja w Rote
terdamie importu | cfystryKucji ropy naftowej, sprowadzanej dc Burec«
py 'ze 'Srodkowego i Bliskiego Wschodu, otwiera nowe oozl w'Sci rczwc«
jowe przed tym portem. Holenderskie Towarzystwo Naftowo "Bntnfschc
Petroleum Maatschappij”, podlegte towarzystwu "Royal Dutch i Caltcx”
poprzednio Texas Company), zakupito juz duze obszary koilo Rctt rda«
mu dla zatozenia magazyndéw, rafinerii oraz fabryk dla przetworow
produktéw ubocznych,

Z uwagi na fakt{ iz juz w niedtugim czasie Steny Zjednoczono>
przestana eksportowac¢ rope naftowa, co zostato przys$spiesz nc r.utun-.--
kom gospodarke ropo amerykansko w czasie wojny, Bliski i bronko wy
»schéd stanc sie gtownym oOrdédiem ropy dla Europy zachodniej* Ir- nr=
per-ty ropy, koncentrowane w..Rotterdamie, stano sie dla portu rek .
pensatg za zmniejszony przetadunek wegla. Urzadzeniem portu ruf Wto-
go majo zajad sie windze municypalnaRotterdamu.

Bo dalszej rozbudowy o”rtu przyczyni sie tez fakt, ze trnnsp r--
}ly holenderskich rud zelaznych do hut bedg kierowane przez Rotter«
dam, podobnie jak gotowe wytwory zelazne eksportowane z Ruhry, Rcz«
poczat sie tez juz tranzyt rud szwedzkich przez Rotterdam do Austrii,
ktéry w ciggu b.r, osiggnie cyfre 28 tys.ton.

5 zeglugi belgijskiej.-(BIM) Wed3fug doniesien korespondentow
angielskich z Brukseli, belgijski Minister Komunikacji zostat upc«
wazniory przez Rado Ministrow do przediozenia Regentowi Belgii, ks,
Karolew>, pro jektu *ustawy stwarzajgcej lepsze warunki rozwoju belgi
sklej floﬁ‘ handlowej, rybotéwstwa i przemystu st.ocznioweglgo. Ust WA?
ta upowazniataby rzad do pozyczki w kwocie ?ooim'itl.f‘ﬁ, dia B@Ig )



skich towarzystw zeglugowych. ria okres "o lat przy zasl®o”wuniu _no j«
nizsze i .stopy procerntowej Jo-dnyirf z CAl6w tey akeji Jest rozbudowa
belgijskiej floty, bandlowoj do 850.oco BRT (obecnie —stan na 't,
IX.1947 - tonaz belgijski liczy 354,378 BUT).

Perty europejskie w walce o tranzyt czeski."(Bili) Szwajcarskie
czasopismo "l$avigation et"trafflc"monHinlZY w zeszycie posSwieconym
zagadnieniom czechostowackiej gospodarki narodowej rozwaza sprn< e
tranzytu czeskiego przez porty europejskie, przede wszystkim Ko.-
tordam i Antwerpie. Wy danych holenderskich, wr. 191-6 obroty tr
zytowe Czechostowacji przez port Rotterdam wyniosty 1 1/2 miliona
ten, za$ cyfra za r. 1947 bedzie prawdopodobnie wieksza. Transport

towaréw miedzy Czechostowacja i Rotterdamem odbywa sie w przy
pomocy kolei, w jest to transport samochodowy i wsor/ transport
tamany, przy pomocy zeglugi $rodladowej i kolei. Transport samocho*

dowy umacnia swa pozycje w zakresie artykutéw wysokowarto Sei owyoh,
jak ryba, miedo, konserwy, kawa, herbath, artykuty kolonialne, ma=
szyny precyzyjne, szkito, naczynia, chmiel, sté6d itd., natomiast kr=
lej obstuguje towary masowe. Jak wida¢ z powyzszych danych, Rotter«
dam stat. sie powaznym portem dla dowozow kolejowych, a to tym bar«
dziej, ze zegluga na Renie nie moze jeszcze by¢ wyzyskanej catej
petni. Gdy zostanie zrealizowane potgczenie $réodlgdowe Ren - Men ~
Punaj, mozliwy bedzie transport wodny czechostowackich towaréw tramu
zytowych na trasie Bratystawa - Rotterdam.

Antwerpia uwaza Rotterdam za swego najpowazniejszego kenkuren«
ta w walce o transport tranzytu czechostowackiegok Belgowie z gory«
czb. stwierdzajo, ze Holendrzy mocno zabezpieczyli w Pradze interoc«
sy 'swego portu, podczas gdy oni sami dopiero w ostatnich miesigcach
zakrzatneli sie okoto zorganizowania w stolicy Czechostowacji tzw.
"Maison Bel ge”, ktora, ma spetnia¢ funkcje placédwki informacyjno

propagandowej na rzecz portu Antwerpii, kolei belgijskich itd.Cd
dnia 20.1X.1947 miato by¢ uruchomione potcozenie samochodowe miedzy
Praga i Antwerpia, celem ztlagodzenia instnlejfc- oh trudnosci komunl!«

kacyjnych. Moéwi sie rowniez o wprowadzeniu preferencyjnych optat
portowych w stosunku do towarow tranzytu czechostowackiego, T+ I.£;7
wie bowiem stwierdzajr, zc pod tym wzgledem Rotterdam jest bardziej
konkurencyjny niz Antwerpia. licie je belgijskie juz od stycznia 1947
r, stosuje wzgledem tranzytu czechostowackiego taryfe prcferoncyj«
na, obejmujgca .buduloo w postaci desek, szkio, baweine, mecle', si**d,
stal w sztabach, stupy telegraficzne, wyroby szklane itd. Acmurikn«
cja kolejowa Belgia - Czechostowacja trwa 3 dni, przy czyn Belgia,
ze wzgledu na swélj bogaty tabor kolejowy, zamierza uruchomié¢ komu
nikacje codzienne, co ma' by¢ powaznym czynnikiem konkurencyjnym w
stosunku do ubozszej w tabor Holandii,

Bolgowie, z ubolewaniem stwierdzajp, Zc pbecnie tranzytowe obrc«

ty czechostowackie przez port Antwerpie i przez port Rotterdam ma«
ja sie dc siebie jak 2 do 3, podczas gdy Antwerpia uwaza sie obcec«
nic za najwiekszy port europejski i za najbardziej predestynowany

do obs?rzenia wiekszosci tranzytu czechostowackiego. Holendrzy z
wiekszym spokojem nowio o naturalnym rozcztonkowaniu strumienia
t«waréw tranzytu czechostowackiej miedzy r6zne porty Europy poOi«
nocnej i potudniowej, natomiast Belgowie drze w tym zakresie do
pewnej wytacznos$ci» Stwierdzaja oni, ze Hamburg, na. skutek katastr «
falnego, spadku wéd Faby w bur,, odpadt przejSciowo jako konkurent

do czechostowackich obrotow trar zytowych, a spadek po nim przegna _
Antwerpia i Rotterdam«-Jednakowoz prasa zeglugowa donosi o dokonywa«
niu przetadunkéw czeskiego tranzytu w Hamburgu,, na zasadzie porozuc«
mich miedzy Czechostowacja a przedstawicielami linii zeglugowy(1l
angielskich'i amerykanskich. Angielskie tow. zeglugowe "The South
American Saint Line", reprezentowane w utworzonej niedawno w rradze
"BrltiEh Shipping Agendy", uruchomito z dniem 17 wrzes$nia b.r. rec«



mlarno linie. Hamburg - Ameryka Pitd«, przede wszystkim dla cbriu=
gi handlu czeskiego. Wskazuje to wyraznie, ze Anglicy energicznie
przystepujg do zapewnienia sobie maksimum udziatu w morskim trans-
porcie 'czeskiego handlu zagranicznego.

Jednoczed$nie amerykanskie towarzystwo United States .jmes”
projektuje uruchomienie regularnego potgczenia Hamburg 7 Howy JE£rk.®
Obecnie kursujo na tym szlaku dwa statki towarzystwa United fcta.es
Lines. tadunek stanowi w wiekszos$Sci drobnica dla Czechostowacji
(import i eksport wolnorynkowy). Ha razie linia ta traktowana jest
eksperymentalnie, gdy jednak bedr widoki na regularny doptyw tadun-
ku Hamburg uzyska regularne potaczenie z ITowym Jorkiem* Odczint
United States Lines funkcjonuje w Hamburgu juz od czerwca b.r,

Antwerpia interesuje sie przyszta rola w tranzycie czeskim

portu Gdyni - Gdanska, w zwigzku z uktadem polskot-czechostowactim,
przewidujgcym przetadunek przez porty polskie po loo*ooo ton tran-
zytu czeskiego we wrzesniu, pazdzierniku i listopadzie 194/r, oraz

15C.0QC ton w grudniu. ..

jak podaje "Ealrplay" (2.1.1947), aliancki zarzrd wojskowy
Triestu ogtosit wprowadzenie z dniem 15 sierpnia 19471*. znizki tu-
ryfv kolejowej na liniach tgczgcych Czechostowacje z Triestem, na
skutek ezego stawki optat kolejowych na trasie Triest ~ Praga zrrw=
naty sic ze stawkami kolei jugostowianskich do portu Rjeka (Fiume>.
Zarzgdzenie to tna na celu podniesienie konkurencyjnos$ci Triestu w
stosunku do p*rtu Jugostowianskiego w zakresie morskich obr tow
towarowych panstw Srodkowej Europy.

Stocznie niemieckie dla Czechostowacji.Wedtug doniec
sien agencji Ifeuter*a”z"PragiT tTzecEostowac”a otrzyma w najblizszym
czasie czeo¢ st«ozni niemieckich "Blohm Voss Shipyards” w Hamburgu,
co stworzy dla niej' mozliwo$s¢ zapoczgtkowania wtasnej floty*
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