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Obroty towarowe w portach Gdanska i Gd”ni w lutym 1947n,-
taczne~ob?cty“towarowe w portacK Gdanska | Gdyni w n eslgcu spra-
wozdawczym wyniosty 141.747,1 t, tj, prawie o 74" mniej niz w mio-
sigcu poprzednim i 66" mniej w poréwnaniu z tym samym miesigcem
ubiegtego roku*

Ten znaczny spadek oorotéw wyn|k+ wskutek zatamowania ruchu
w portach z powodu silnych fal mrozow. Baseny portowe, reda i mato—
ka pokryte byty w cigga miesS.sprawozdawczego grubg warstwg lodu.
Przy pomocy holownik6w wtasnych tamano 16d wewnatrz portow, lecz to
nie byto wystarczajgce. Dnia 19 lutego przybyt,szwedzki lodutam.acz
"Atlee" najprzéd do portu gdynskiego, gdzie oswobodzit z lodu zato-
ke- wyprowadzit z portbw szereg statké6w i wprowadzit do portu sta-
tek amerykanski "John W hithier" oraz szwedzki "Marianna Bratt" j.Dma
2olutego tamat 16d w porcie gdanskim, skad wyprowadzit uwiezione
tam trzy statkiszwedskig i jeden amerykanski. Nastgpnie "Atlee”
powrocit do Szwecji. Wporcie gdanskim oa 20.0. do konca okresu
sprawozdawczego nie wyszedt ani nie wszedt zaden statek,

Obrote towarowe w lutym wyniosty:

Gdynia Gdansk _Razem_
Przywo6z 23728171~ 7.918,0 ~ 3'n 195,7
Wywaz 70.Sraix1 39.576,3 110.547,4
Razem s ' 547252,2~ “ 477454.,9 T4T,747,T

Stosunek udziatu kazdego portu w obrotach przesungt sie na
korzy$¢ Gdyni, gazie przetadowano w mie$.sprawozd* 67" tacznych ta-
dunkéw$ podczas°gdy udziat tego portu w mies.popri wynos it 46",

Przy wo

Towary UNRRA Towary inne Razem
w tonach w tou ach ton
| . W tw_ros'linne 2,379,5 148,1 2,527,6
I vxyytw.zwierzece 29,9 901 .0 Q30,9
I1l. Wytw,mineralne 858,1 11.717,7 1.2.575,8
IV. Woski, tluszcze 13,3 43,8 57';1
V. PrzetwOspoz. i tyton. 6.423,7 496,3 6.920,0
VI. przetw,chemiczne 84,6 2.192,2 2,,276,8
V Il. skéry i futra _ 328,2 182,0 5lo0,2
V IIl. surowce wtdkien. 43,7 1.336 4 1*330,1
IZ.Guma i kauczuk 196,1 10,9 207,0
X. Drewno i przetwory - 8,4 8,4
X 1. papier 1,021.6 1.021,6
X Il. Wyroby kamienne - 0,1 0-1
X Ill. Metale i wyroby 177,2 54,3 231,5
X1V.  Maszyny 1.007,7 48,6 1.056,3
XV. Srodki transport, 878,8 398,9 27%7
XVI. Wagi i narzedzia - 8.4 n
XVIl=xx,R6zne . 2877 181,5 210.2
Razem,; 12.449,5 18.750,2 31.199,7
Poprzedni miesiagc 13.817,7 97«132,4 2}%89 ;
w latyin 1946r, 130.881,8 41.912,2
Dk Pdda@Zaz
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Udziat towarow UNRRA podniést sie w mieslagc-ujsprawojzdawczym z
12~ prawie na 40" Ogeinngo przywozu, co nastgpito wskutek niktego
przywozu innych towarow. Transporty unrowskie zreszta wykazujg wobec
poprzedniego miesigca tylko nie wielkg znizke, o 9,97, podczas
gdy import innyhh towaréow cofnagt sie o 80,7”. Ltadunki UNRRA, poza
440,3 t artykutdéw spozywczych w postaci konserw z Norwegii, przybyty
wytgcznie ze Stan6w Zjednoczonych. Najwiekszg ilos¢ reprezentujg ar=
tykiity spozywcze, poza tym wymieni¢ nalezy oleje smarowe, rude, le-

karstwa, quebracho i kleje, opony i detki, maszyny rolnicze,. trakto=
ry, samochody. W tladunkach przywiezionych poza ramami transportow
UNRRA, na pierwszym miejscu, jak zawsze, stata ruda z Norwegii i Szwe=

cji, witacznej sumie 11.678 t. Przyszty wiekszo transporty ryb Svyie=
zych ( 173,8 t) i masta (197,2 t) z Danii, nastepnie ze Szwecji Sle=
dzie (394,7 t), maka (118,1 t), duzy transport gliceryny (41,5 t),
kauczuk, celuloza." Poza tym ze stanow zjednoczonych przyszta forma=
lina (50,4), margaryna (16,0 t), t6zka zelazne, maszyny do szycia.

Na koniec wymieni¢ nalezy transporty bawelny z Belgii (5656,5 t) i Sta=
néw Zjednoczonych (510,3 t),

W zwigzku z przywozem_baweiny i"z oczekiwanymi w najblizszym
czasie transportami jej wilo$sci 14.500 bel, oraz 27,700 bel Inu,juty
i wetny, Giowny Urzad Morski oddat do eksploatacji Panku Gospodarstwa
Krajowego magazyn VI w strefie wolnoctowej w Gdyni oraz zgodzit sie

na oddanie w przysztosci magazynéw VIl i IX dla celéw skladowania
tych i innych pokrewnych towarow.
Poza wymienionymi towarami przybyto jeszcze:
w mies.sgrawdzd. w mies.peprzedn.
Koni 2.985 sziuuk ~ ~ To7240 sztuk
bydta 40
zwierzat futerkowych 5
Wywb6oz

Gdynia Gdansk Razem

ton ten ton
l . W ytw.roélinne 302.5 i%%g
Il. Wytw,zwierzece 188,0 :
[Il.wytw.mineralne 66.654,2 39.576,3 106.230,5
V. Przetw.spozywcze - 93.0 93.0
VI. Przetw.chemio6zne 12?% 1237’(1)
V Il. Skéry i futra : .
VoL, Surowce wiékien. 1>05,8 32578
X. Drewno i wyroby 446,.0 6,0
X 1. apier 320,0 320,0
X Il. wyroby kamienne _ 229,6 229,6
X 111, Metale i wyroby 2.032,7 2-0%%,;
X1V. Maszyny 28,2 2
XV. Srodki transport. 0,2 0,
XVl.wagi i narzedzia 0,3 0,3
XVII~XX.R6zne 130.5 _130¢5
R&zem:; 70.971,1 39.576,3 110.547.4
Poprzedni miesiagc 215.690,7 214.372,7 430.063.4
¥ lutym 1946r. 108.124,3 132.704,0 240.828,3

Wywéz w porOwnaniu z miesigcem poprzednim spadt o 74-.0dbito
sie to dotkliwiej na porcie gdynskim, skad wyszto o 85" towardow
nniej niz "w miesigcu poprzednim, podczas gdy w Gdansmu spadek wy-
N°si tylko 357. Pochodzi to stad, ze wywo6z w Gdanhsku, jak zresztg
1 w Poprzednich miesigcach, ograniczat sie niemal wytacznie do to=
Waréw masowych", ktérych spadek w wysoko$ci 73" wobec miesigca po=,



przedniego- byt mniej znaczny niz spadek drobrd.cy~o 85/.

Vy wo z wg krajow przeznaczania
w lutym 1947r.
Kroai Z obu portéw W poprz.miesigcu
] ten ten

Szwecja 55.792,6 161.766,3
Finlandia 19.067,4 41.337,7
Z.S.R-R. 12.629,4 54,136,0
Dania _ 7.756,3 67.426,5
Holandia 5.666,5 22.30b,0
Islandia 4.433,1 B
Norwegia 2.431,4 40.748,0
Belgia 1.355,0 2.702,9
Anglia 866,2 1.166,9
Bunkier dla statkow

witasnych , 90,0 3.472,5
Stany zjednoczone 39,5 2.046,5
Franc ja 11.643,8
Brazylia . 9.393,3
Meksyk - 8.636,0
Wenezuela - 3.281,0

jak wida¢ z powyzszej tabeli, wyw6z w miesigcu sprawozdawczym

objat tylko 1l1lo krajéw, podczas gdy w poprzednim miesigcu kierowat
sie on do 14 krajow przeznaczenia. Jedynie wywozu do Islandii nie
byto w miesigcu poréwnawczym. Zmienit sie tez udziat poszczegdlnych
krajow w wywozie, gdyz-w miesigcu poprzednim Jlo Szwecji, stojagcej
nadal na pierwszym miejscu, na drugim miejscu znajdowata sie Dania,,
W miesigcu sprawozdawczym natomiast wysuwa sie Finlandia, nastepnie
NeS.r.r. zachowuje swe trzecie miejsce, Dania znalazta sie na czwar=
£ya miejscu, nastepnie Holandia i Islandia, wyprzedzajagc Norwegie,
Ktéra w miesigcu poprzednim zajmowata pigte miejsce.

qP Udziat towarow masowych, ktére w miesigcu poprzednim spadily na
* powrdcit znow do™ wysokosci z ubiegtego roku: 947» N

ton ®”"sPort cementu, ktéory w poprzednim miesigcu w ilosci 37.546,2
Wen.e2~ejmowat 4 kraje przeznaczenia; Z.S.R.R., Brazylie, Meksyk i

' Uele, w miesigcu sprawozdawczym skierowat sie do Szwecji - 15,0t
do Z.S.R-R. z ~.500,0t
Razem: 2.515,0t
Tr2n: y przez porty Gdynia i Gdansk w lutym 1947r.
vy _ .~ Er 2ywoz W wywozie
sledzie Yoz
szpat 333,2
10,0 cement 15,0
mayrmur ’ :
ruo[auy Aranit 17,6
. 4.610,0
liceryna '
i2 e tw . P02 41.5
274,0
20,2
7,7
5,0
skory 12,2
szmaty 27.6
66,6
deszezulki 15.0

papa 45.0



w £rzywozie:_ W wywozie
papier i wyroby 29,1 papier 14,0
metale i wyroby 16,0 metale 26,7
zelazo 141.,9

odlewy kuchenne 1,2
maszyny i aparaty 10,8
wagony 20,2 o
réznee 1227 rozne _J2,9 _

razem: 5.605,1 270,5

Ogl6tem wiec przeszio tranzytem przez porty 5.875,6 t wobec
24.955,8 t w poprzednim miesigcu.

W zwigzku z umowg zawartg miedzy Polskg a Czechostowacjg Ge=
neralny Inspektorat Portow i zeglugi w Ministerstwie Zeglugi i Handlu
Zagranicznego zniost ograniczenia, ustalajgc ilos§¢ tranzytu rudy dla
Czechostowacji na 30.000 t miesiecznie. Wobec tego obesnie gérna”
granica tych transportow tranzytowych bedzie zalezata od mozliwos$ci
przetadunkowych portu i mozliwosci P.K.P.

Wywo6z wegla i koksu w lutym 1947r._przezjporty_Gdansk i Gaynii
wg_kra®ow pr'zeznaczenia.—Bili)

Kraj przeznaczenia Luty 1947r. poprzedni miesigc
ten ton
Szwecja 46,037,0 147.624,0
Finlandia 17.018,2 37.308.9
Z.S.R.R. 9.233,7 33.882.9
pania 6.96M O 59.997,8
Holandia 5.866,5 22.306,0
Islandia 4.433,1
Norwegia 2,0l0,1 35.793,3
Belgia 1.355,0 2.366,0
prane ja 11721872
Razem : 92.909,6 350.494,2
W lutym 1946r. 208.983,4

Zatadunek bunkru wg banderj?rzez_porty_Gdynia i Gdansk w lutym
1947d.="bimT - -

pandera

Gdynia Gdansk Razem

ton ton
szwedzka 3.059,0 969,0 4.028,0
finska 1.539,0 510,2 2.049,2
sowiecka 687,0 408 ,7 1.095,7
dunska 385,0 419,1 804,1
angielska 322,0 - 322,0
norweska 233,3 183,0 416,3
polska 90zo0_ 90a °.
Razem: . . 6.225,3 2.580,0 8.805,3
Poprzedni miesiac 18.269,7 12.974,9 31.241,6
W lutym 1946r. 8.118,5 8.832,0 16.850,5
Ce .enia portom npaszym duzego znacze:nia, jakie

siadaty Ojna” jcuiu siacie bunkrowe i ze wzgledu na- xo, ze

orty te ma's, szelkie warynk#, by odegracé role bazy buwkrowe] dda
Base%u tLycklego administracja portowa przystgpita do przygoto=
Wania o ,@diﬂ@g miejsca ala ourucrowania statkow. Najlepiej na-
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daje sie to w porcie gdanskim Basen W esterplatte, ze ;zgledu na swe
potozenie blisko wejScia do portu oraz na konstrukcje swych nabrzezy.
Gtobwny Urzgd Morski, ktgry .juz niejednokrotnie wystepowat z tym pro=
jektem, obecnie ponowit swe starania w Ministerstwie zeglugi i Handlu
Zagranicznego, celem pozyskania basenu tego dla swej eksploatacji
handlowej.

Urzadzenia_przetadunkowe_portéw Gdanska i Gdyni,-(BIM) Sprawa
niedostatecznej ilosci urzadzen~przetadunkowych~~w portach, ktéra w
O statnich miesigcach ub.r. wskutek znac¢znego spadku przetadunku i w
pierwszych miesigcach b.r. wskutek mrozéw stracita na ostrosci, wobec
duzego programu przetadunku na r .1947 weszta znowu na porzadek dzienny,
poza statym przeprowadzaniem remontu starych dzZwigéw, zrewidowano pian
rozmieszczenia ich w porcie gdanskim na poszczegdélnych nabrzezach, ce=
lem przygotowania miejsca na nowe dzwigi. W lutym przybyt transport
lo dzwigéw 3 1/2 tonowych, pochodzacych z demobilu amerykanskiego,
po przybyciu dalszych 62 skrzyn z czesciami dzwigowymi, ktdre znajau=
ja sie jeszcze w Cherbourgu, beda przeprowadzone prace montazowe.

Zjednoczenie Przemystu Maszynowego, gdzie G.U.M. zamoéwit 43 no=
wych urzgdzen przetadunkowych, ktéra dostawa rozpocznie sie z kohcem
b.r., nadestato do zaopiniowania i akceptacji komplet planéw wykonaw=
czycn dzwigébw 3-tonowych dla nabrzeza Stanéw Zjednoczonych w Gdyni,

Powi8jkszenie_taboru plywajgcego w portach golskich”~-iBIM) Dnia
25 lutego b.r.oGbyta sie Konferencja przedstawicieli Poltnex'u i Ho=
lanaii w sprawie dokonania zamOdwienia i sprecyzowania wymagan tech=
nicznych, dotyczacych zakupu jednostek taboru ptywajacego dla portow
polskich, z pozyczki holenderskiej,

W stoczni Spillersboaa odebrano z tytutu rewindykacji kuter pi=
lotcwy dla portow polskich, ktéry po odmarznieciu Battyku zostanie
przywieziony do Gdyni.

Ruch”okrgtowy w portach Gdyni i Gdanska w styczniu_i_lutym _1947r_:_
(BIM) ty stiy¢zniu przeszto przez poriy 578 statkbw o""pojemnosci _
554.152 NRT; z tych na wejSciu 261 jednostek o pojeni-.,, §ci 272.798 BRT,
na wyjsciu zas$ 297.statkbw o pojemnosci 281.354 NRT.

Przez port gdynski przeszty naat*statki w styczniu 1947r.
wg bander

Na we j $ciwu Na wyj $ciu

Bandera . .

~ zatadowane prézne zatadowane prézne

liosc NRT ilo§é NRT ilo$é NRT ilo§¢ NRT
szwedzka 39 ,29.561 27 16.730 66 48.763 6 3.440
amerykanska 4 17.606 1 4.362 2 8.293 2 9.112
angielska 6 6.546 5 7.328 3 2.792 3 3.227
dunska 11 11.971 15 14.275 18 14.599 9 11.608
polska 8 lo.014 & 2.88/ 8 11.525 5 1.037
finska G 4.237 16 14.188 14 10.966 3 2.848
sowiecka 1 1.532 9 7.4k 5 16 16.296 — —
norweska 2 1.235 4 2.960 7 5.530 — —
holenderska 1 113 — — 1 113 — —

Razem; 77 82.815 83 70.132 137 118.897 28 31.272
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Prze2 port gdanski, przesyty -nast.«_atazi.-vf-~styoznJUL_1947r-,
_wg bander
. _Na we ¢ j 1 u o dTR W § ¢ x u
Bandera  "zaladowane "prézne za<adowane prézne
ilos¢ NRT ilos¢ _ BRT _ilos¢  mM jlos¢ NRT
angielska 3 S0.944 3 20.944
amerykanski 18.038 1 4.380 2 6.769 3 13.649
szwedzka 33 15.599 v 31  12.177 67 30.074 1 292
sowiecka 5 7.024 3 2.938 5 5.522 1 1.297
norweskam 4 3.905 7 5.102 14 13.652
dunska 4 3.743 18 v 151258 25 22,733 485
polska_ 2 1*373 1 602 4 3.265
kanadyjska 1 4 .3c2 4.302
]fmska o 1 219 2 2.895 3 3.534
rancuska” -~ , 1 1z262_ 2 2.657
Razem; 57 75.147 64 44.704 122 90.216 1o  40.969
¥ lutym 1947r. ruch statkbw w obu portach przedstawiat sie na=
stgpujgcos ' *
przez port gdynski przeszty nast. statki w lutym 1947r.
____________ jwg bander”
Bandera Na w e r'léci,_u" ) __Wg_TWVti 4 ni n
Vv zatadowane _prozne zaxaaowane" proziie"
110S¢c NRT_ ilo§¢ _ BRT _jl°$¢_ _NRT_ _ilo$¢é_ _ NRT
szwedzka 18  15.345 4 1.488> 25  22.216 2 698
«finska ] 3 2.313 5 4976 > 1c lo.18c 1 554
amerykan. 6 27.515 — e - ) 13.852 4 18.226
angielska 2 9.135 1 6*196 2 2.53c 3 171356
horweska 2 1.323 — - 1 865 — -
dunska - — ~ 3 2.88" - -
sowiecka 1 116 3 2.409 6 4.070 —
polska 1 1.611 1 771 - « < on
Rasem: 33 57.558 14 17.840 50 56.397 10 36.834
77 82.815 83 70.132 137 118.097 28 31.272
110\ 140.373 97  87.972 187 175294 38 68.1 6
port gdanski przeszty nast. statki w lutym 1947r
bander
_ _Na we€fsci1u Ba , s ¢ 1
Bandera “zatadowane 57va\r/]vey ¢ "pr()zneu
ilos§¢  NRT ilop$¢ _ NRT A0S 4 pg ilos¢ NRT
szwedzka 2 1.404 « 6 3.089 12 7.744 1
finska " — 1 554 3 2.288
amerykan, 4 21.054 — % 4.374 3 16.660
norweska N — — 1 897
dunska ~ « T - — g 2.196
sowiecka — 2 1.326 3 2.228 1.653
polska — — — 1 602
Razem: 6 22.458 9 4.969 23 20.329 5 18.333
poprz.mies . 57 75.147 64 4¢,704. 122 90.216 lo 40.96 9
Luty 1946r. 42 123.780 56 46.730 m70 56.148 27 96.792



Na wej§0iu

_G,d,ynia Gdan sk Raz e a
ilos¢ >RT _ ilo§¢ v 3 A | _ ,ljoa¢ | 'h2
W lutym 1947n. 47 75.398 15 27.427 62 102.825
W mies.poprz. 160 152%947 121 119.851 281 272.798
W lutym 1946r. 128 169.724 98 170.510 226 340.234
# .
Na wy j s Ccil u
WIu'gym 1947r. 60 93.231 28m 38.662 *88 131.893
Wmles.poprz’. 165 150.169 132 131.185 297 281*354
W lutym 1946r. 130 173-165 97 152.940 227 326.105

jak wynika z powyzszej tabelki, réznica pomiedzy misigcem
wozdawczym a miesigcem poprzednio w tonazu statké6w, mtére przeszty
przez __pcrty, jest o wiele mniejsza niz réznica w ilosci statkéw
(ilos¢ na wejSciu mniejsza o 79" - tonaz o 62 na wyjsciu ilos¢
mniejsza o'_70” - tonaz o 53'-).

tacznie w miesigcu sprawozdawczym przeszio przez porty Gdansk
i Gdynia 149_statkéw ogétem o pojemnosci 234.718 NRT, tj. o 747

mniej, jezeli chodzi o ilos¢ statkow, ale tylko o 57,6 mniej, je=*
»zeli chodzi o tonaz, stosunek ten wynikt z przedostania sie duzych
angielskich i amerykanskich statkow, z ktérych jeden wprowadzony

zostat przez lodetamacz do Gdyni. Na wejsciu byto w. miesigcu spra=
wozdawczym c”~statki o pojemnosci 102.825 NRT, na wyjSciu 86 stat=
kéw o pojemnos$ci 131*893 NRT. Ze statkow tych tylko 28a przeszto
przez port gdanski, reszta przez Gpynie.

Dziatalnos¢ Zjednoczenia Stoczni Rolo.-ich w stocznil947r*p-
(BIM)"™Mimo silnych mrozow“w""mieiigcu sprawozdawczym zaznaczyto sie
duze nasilenie pracy na stoczniach. Stan zatrudnienia z koncem
'Stycznia 1947r. zwiekszyt sie 0-282 osoby-w stosunku do grudnia ub.
r., mianowicie tgcznie zatrudniano 7.820 o0sOb.

Najwiekszy wzrcst zatrudnienia wykazaty Stocznia Nr,1 i Nr.3.

W styczniu 1947r*przepracowano na stoczniach 1.279.022 robo=
czogodzin, czyli 0,36.379 wiecej niz w poprzednim miesigcu, stosu--
nek roboczogodzin inwestycyjnych do produkcyjnych wyraza sie cyfra
okoto 1 t 3,2, co wskazuje na zmniejszenie inwestycyj. V¥ .miesigcu '
sprawozdawczym przepracowano ogétem 74.267 maszynogodzin.

produkcje stoczni w styczniu 1847”~. mozna uja¢ w nastepujgce
cyfry:

remont statkow - - przepracowano 225*722 rob .godz.
budotoa kutréw drewn. ttwyporn.5,5 ? 20.634 n u
budowa promu t ,kojjstr*38 u 6.068 v t
remont kottéw sztuk 25 ! 70.000 " ?
budowa konstr.stal. - — ? 68.000 v I
odlewy zeliwne ton 159 v 112.000 v ff
remonty i rdzina obr.

mechan. — — 1 318.934 " - ?

Zamoéwiono dla poszczegdOlnych stoczni materiatow na z4+,38.108.923
i dostarczono materiatébw na zt, 9.056,684. R6é6znorodnosé¢ zamowien
wskazuje na koniecznosS¢ szerokiej wspédipracy przemystu polskiego ze
stoczniami.

Z ostatnich prac stoczni nalezy wymieni¢ nastepujace: Remont
tn/s "Morska wola" na Stoczni Nr.1l zostat ukonczony, statek stoi u
nabrzeza w okowach lodu. Stocznie gdynskie rozpoczety remont "Dar Po=
morza"”, m/3 "Sobieski", przybyt dc Stoczni Nr.3 w listopadzie ub.r*,
celem dokonania przebudowy wnetrza, W lutym br.prace ukoriczone w 80-.'

Stocznia Nr.3 rozpoczeta budowe nowego kutra kompozycyjnego
(typ na razie nazwany "KP 4") o wypornosci' 42 ton, wg planéw opra=.
cowanych przez Biuro Konstrukcyjne Stoczni,



Nowa Swiatowa organizacja zeglugowg.-{BIM) W pierwszych
dniach lutego br. obradowata w Nowym Jorku Komisja Transportu i
Komunikacji Narodow Zjednoczonych przy udziale przedstawicieli 15
panstw; Anglii, Stanéw Zjednoczonych, Holandii, Francji, Polski,
$f*rwegli, Z.S.h.K.Czechostowacji, Jugostawii, Brazylii, Zwigzku
pid,Afryki, Bgiptu, Indyj, Chile 1 Chin.

Temai-em_Obrad byto utworzenia organizacji Swiatowej o charak*
terze tylko doradczym (bez uprawnien wyzcnawozych), ktéra miataby
Za zadanie: 1. zapewnia¢ wspoOiprace miedzynarodowag w ptaszczyznie
praktycznego_stosowania ratyfikowanych ¢-conweneyj, Z. dgzy¢ do usu*
wauia wszelkich objawow dyskryminacji i zakazbw o charakterze na»
cjonali stycznym, 5. zapewni¢ wymiane informacji z m-ikreeu zeglugi
miedzy rzadami,

Mifrdzynarodo®a“monferencac”zegiugowa”-"Bl.m) pnia 11 latego
1946r, rozpoczepa~sie~w"Lon'ayx:.ie Miedzynarodowa Konferencja Zeg**
tugowa przy “udziale przedstawicieli armatorow 12 panstw: B elgii,
Danii, Grecji, Holandii, Indyj, kanady, Norwegii, Nowej Zelandii,
Szwecji, Finlandii, jstano* 2jednoczonych i Anglii. Francja nie
byta reprezentowana.

O statnia sesja generalna konferencji odbyta sie wr.1928.-
Wr. 1950 powotany zostat do zycia Miedzynarodowy komitet Wspot-
pracy Frachtowania dla praktycznego wprowadzenia planu minimal*
nych stawek frachtowych, po opracowaniu zasadniczych punktéw stwo=
rzono Komitet Administracyjny, ztozony z przedstawicieli panstw
specjalnie zainteresowanych w dalszym przeprowadzaniu planu.

Konferencja nie zajmowata sie nigdy sprawami lin ij zeglugo*
wych, jak np. stawkami,frachtowymi. Jedynie linie pasazerskie pod*
legaty pewnej kontroli ze strony Konferencji, dla zapewnienia re*
gularnos$ci ruchu.

Na ostatniej sesji Migdzynarodowej Konferencji Zeglugowej
powzieto nastepujace rezolucje;

konferencja ma pozosta¢ nadal organizacja skupiajaca jedynie
przedstawicieli armatorow prywatnych)

prowadzona bedzie Scista wspoéipraca z Rudg Socjalno-Ekono»
miczng przy O.h.Z. oraz dalsza kontynuacja wspotpracy z Miedzy*
narodowa izbg Handlowsg;

rekonstytuowano Miedzynarodowy komitet Morski,

uznano za zyciowg koniecznos¢ utrzymanie kanatu Suezkiego
jako drogi miedzynarodowej, ktéorej wolne i peine uzytkowanie nie
moze by¢ wzbronione zadnej banderze;

uzgodniono mozliwie czesto zwotywanie sesji konferencji,
przy czym nastepna planowana jest na wiosne 1948r .

gytugc”fa“zegludze pasazerskie j*na Atlantyki .-(BIM) Dzien*
nik amerykanski "Journal of Gommerce"™ sfwlerdia, ¢e*w ohwili obec*
nej tylko 11 statkéw peini regularng stuzbe na Atlantyku,(W roku
1937 obstugiwato te linie okoto 70 statkbw pasazerskich). Z tych
11 .statkow transatlantyckich tylko 7 posiada urzgdzenia pasazer*
skie odpowiadajgce skali przedwojennej, sg to: "Queen Elisabeth",
"America"™, "Gripsholm", "Drotlingholm?", "Westerdam", "Nkiurdam"
i "stavangerfjord", ktére tgcznie moga przewiez¢ okoto 75.o0r pa*
aazeréow w kazdym kierunku do konhca b.r. Przed wo$ng cyfra pasa*
zerbw przewozona rocznie w kazdym kierunku siegata '375.00c.

po obstugi omawianej trasy majg wejS¢ w ciggu wiwsny i lata
br. nastepujgce statki;"Veendam" (linia HoHand-America, luty
1947), "Queen Mary", "Mauretania", "Media" (nowy statek Cunard
Line), "Nieuw Amsterdam", "De Grasse"”, "lle de Francy" y"washing
ton", "Stockholm", "Empress cf India", "Empress of Canada" oraz
m/s "Batory". Przfy uwzglednieniu tych statkéw ilos§¢ przewiezionych
pasazerow moze wynosi¢ do 155.000 w kazdym kierunku.



Amerykanska polityka®subwer.cyj*-Ciriaa) nowojorski "Journal of
Commerce" z 15.T.T947 podaje,"ze ¢omisja Morska Standéw Zjednoczo«
nych postanowita zwezi¢ dotychczasowy zakres eulnniow na budowe
statkObw. Z ostatnich posunie¢ ,c-misji Morskiej wyrn ;a, ze subsydia
nie bedg wiecej przydzielane amatorom zainterescw: rym wyilgcznie”®
w przewozie produktow wielkiego przemystu, ktérzy rragnag zamawiaé
nowe statki odpowiednie tylko dla przewozu specjalnych tadunkow.
Jes$li tendencja ta sie utrzyma; w przysztos$ci subsydia beda przyz-
nawane tylko przedsiebiorstwom zeglugowym zainteresowanym w budowie
statkbw ogo6lnego typu, dla przewozu réznych tadunkow.

Ta dosy¢ gwatltowna zmiana kursu jest ostro krytykowana. Zarzu
ca sie komisji Morskiej brak statej linii dziatania i zgada sie jed=
noczesnie ustalenia $Scistego rozdziatu miedzy typem statku prze*
mystowego a typem ogdlnego statku towarowego.

Zwalnianie tonazu z rekwizycji panstwowej,- (iIM) komisja Mor«
ska stanow Zjednoczonych ogtosita*,'" ze~z"“960~sBaiTkéw zarekwirowanych
w czasie wojny przez rzad Standéw Zjednoczonych na potrzeby transc
portéw wojskowych zwrécono juz armatorom prywatnym 875 jednostek.:
460 towarowcoéw, 341 tankowcow, 56 pasazerskich, 54 weglowce, 3 bar«
ki, 1 zaglowiec, t rekwizycji pozostaje jeszcze 20 statkdbw pasa«
zerskich i 5 towarowych.

Brytyjski Minister Transportu ¢.Bernés w odpowiedzi na inter«
pelacje w lzbie Gmin oswiadczyt, ze do konca r,b. wszystkie statki
pasazerskie beda zwré6cone armatorom. Tempo zwalniania statkéw z
rekwizycji, a nastepnie ich rekonwersji dla normalnej eksploatacji
handlowej, uzaleznione jest nie tylko od stopnia zatrudnienia tego
tonazu przy transportach wojskowych, lecz takze od zdolno$ci stocz«
ni do wykonywania prac rekonwersji. y; tej chwili 25 statkOw pasa«
zerskich znajduje sie na stoczniach, przy czym prace Sg juZ posu«
niete daleko.

Z dniem 1 marca rb. upltywa we Francji termin rekwizycji to«
nazu przez rzgd. V dniu 7 lutego odbyta sie u Miniitra®*Transportu
i Robdét publicznych konferencja przedstawicieli armatorow, ktorym
Minister przedstawit plan upanstwowienia J subsydiowanych towa=
rzystw zeglugowych. Projekt spotkat sie ze stanowczg opozycja, Wwo=
bec czego przyjeto kompromisowe rozwigzanie - opracowanie nowego
planu, ktéry ma zapewni¢ uprawnienia i wplywy udzialowcom prywat«
nym w tych towarzystwach, posiadajgcym jednali przecietnie tylko
ok. 20- udziatu. ‘

Sprzedaz_statkOw_amerykanskich”-(BxM) Z Waszyngtonu donoszag,
fe od“uofcwalenia.przez kongres ustawy o sprzedazy statkéw (luty
N946) dc 1 stycznia 1947rr- Komisja Morsiia sprzedata 818 statkdw,
w tym armatorom amerykanskim tylko 296., 229 statkéw zakupity rza=
dy innych panstw, a 293 zagraniczni armatorzy prywatni. Najwiece]j
statkO6w zakupity Chiny: 159 jednostek rzgd i 19 towarzystwa pry«
watne. Termin zakohczenia sprzedazy wygada z koncem r,1947. Z pos=
rod 3*326 pozostajacych jeszcze do sprzedania, Komisja posiada
oferty na 659 statkbéw. Dotychczasowa sprzedaz przyniosta Stanom
Zjednoczonym 732 miliony dolaréw.

Armatorzy amerykanscy zgdajajswrotu statkbw z akcji Lend-
LeaseT—TbimT Armatorzy amerykanscy zwrocili*'sre“do kongresu“z pe=
ty¢ja* aby zazgdano natychmiastowego zwrotu 3c6 statkéw, ktére na
podstawie Lend-Lease znajdujg sie od czasu wojny w czarterze An=
g lii. Rowniez Z.S.K.H« nie uregulowat dotychczas sprawy zwrotu
statkow, z ktorych korzystat w ramach Lend-Lease. Amerykanska
Federacja Zeglugowa zwraca uwage, ze statki te nie powinny by¢



uzywane- bezposrednio czy posrednio dla konkurencji z banderg amery-
kanskg, gdy rownoczes$nie okoto 200 podan amerykanskich armatoréw
r|c])(rjy"le\t/eal£nych 0 czarter zostato odrzuconych 2 braku odpowiednich jed=

Anglia®rkupuje statri amerykanskie,™(BIM)W dniu S lutego br,Mi=
nister Transportu ogtosit wizbie Glin, ze uUzysrano juz zezwolenie
Skarbu pazstwa dia armatoréw prywatnych na zakup od rzadu Stanéw
Zjednoczonych loo statkow "Liberty, 40 "Victory" i 20 ')lednostek
zeglugi matej, eksploatowanych obecnie pod banderg angielskg w ra=
mach "Lend-Lease": pozostate 129 statkéw "Liberty", bedacych w stuz-
bie angielskiej na macy '“'Lend-Lease", beda zwracane Ameryce poczaw-
szy od czerwca 1947r. Je$li Ameryka zaakceptuj© ten plan, koszt z =
kupu tego tonazu wyniesie dla Anglii 90 mil.dolarow.

Motoryzacja floty skandynawskiej*-(31") Towarzystwo klasyfi=
ccacyye pet Norske Veritas" ogtosito, ze 2/3 tonazu skandynawskie=
go posiadajg naped- motorowy

Stan skandynawskie j floty hanilowej na 1,1.1947r.

MOt Or O wc e . Sar Owc e Raze m

BRT 4 BRT $ BRT 4
- T
Norwe_gia 2.227.000 69 1<<§I9|g7,000 31 »288.000 loo
Szwe_JCJa 1.108.000 66 11.000 34 :.685.00i* 1loo
Lania 493-000 59 344.000 41 837.000 1loo
-~ — - — M — M M — .
Razem: 3.828.000 66 1,982,000 34 5.810.000 loo

Motoryzacja postepuje szybie» "Let Norske Veritas" oblicza, ze
W-r *u '* fciLey bedg wyiconane wszystkie obeen'e zamdwienia, Norwe*
gia bedzie posiadata 3-607.000 ton tonazu zmotoryzowanego (75”7) i
1,266.000'ton_0 napedzie parowym, razem 4*873.000 BRT ( w r«1939
4,834.000 BRT;, \

. RozwoO finhskiej floty handlowej,-(LIM) Pinska flota handlowa
w ciggu r.194b zwiekszyta sie 0“25.000 ton, ktory to fakt zawdzie=
cza sie zwolnieniu tonazu z rekwizycji amerykanskiej i rewindvkac -Pm
z Niemiec. A A

W dniu 1.dol1947 fihska flota handlowa skiadata sie z:

332 parowcow 278,338 BRT

68 motorowcow 23.665 »

135 motor.kabotaz. 13.661  »

13 zaglowcéw 12.794 "

Razem; 328,576 BRT
Armatorzy finscy prowadza zywa akcje skupywania tonazu za gra-
nicg. Specjalny komitet z otrzymanych 150 ofert z Anglii, Szwecji,

Norvvegii i Ameryki przyjgt 26, m.in, dwa tankowce po 10.000 ton.

Nabyte statki rozdzielane sg miedzy armatoréw.

Holenderska flota handlewa__~(BILl]) Wedlug oficjalnej statystyKki
holenderskafTota"handlowa wzrosta w cigg,u ostatniego i6'ku o 84 stat*

ki = 334.047 BRT.
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W tym 55 statk6w towarowych 202,726 BRT
19 " trampow 82.3n1 "
9 tankowcow 36,871 "
1 statek pasazerski 12,149 "
21 2 I °
(stan1Vng6’§/ 1! .0 ;I’I ijggoektaf)tkné?/vm fl ta2 oIenggr]ss)&ar liczy obecnie
W tym |4 statkow pasazerskich 330.319 BRT
231 liniowce towarowe 920,196
65 trampow 299.982 »
81 tankowcow 393.056 "
419 statkéw kabotaz. 106.520 »
duiac?chUsie na.ra2ie 68 statkéw.« 149.774 BRT, ¢naj=
rrzlw?zie t?an”nv remoncie, “az 1lb statkow zatrudnlonych w
przewozie trans por 5w wojskowych z Indy] Holenderskich.
Zznaldrwa*o Il he°lén&derskiej postepuje nadal. 2 koncem u.r.
A _
W8 SR R siqo SNER R AARRRS BRT 2 tea0 877 7 243,000 BRT -
100 BRT 16 trampow,
150-000 53 liniowcéw towarowych,
&.000 < 1 tankowiec,
21.000 w 1 pasazerski,
18.000 » 51 kabotazowych.

. . ito ff-x surowcowycn budowa tych statkow potrwa kilka
lat. Bozostaie statmi zamowione se na stoczniach angielskich, ame=
rykanskich 1 wtoskich.

panstwowa Kontrola frachté> w J.anii<-(BIM) Mimo silnej opyzy=
cjirze strony armatoréw?7 dziatalno$¢ powotanej do zycia w czasie wo-j=
ny instytucji kontroli frachtéw ma by¢ jeszcze prolongowana. Minis=-
ter zeglugi i Handlu stwierdzit, ze w interesie gospodarki kraju le=
¢y zapewnienie tonazu przede wszystkim dla importu, gdyz armatorzy
sg”obecnie bardziej zainteresowani w handlu zamorskim eksportowym,
zags straty w tonazu dunskim dochodzace do 40" jeszcze bardziej utrud=
ntajag zdobycie tonazu dla celéw importu.

S £Wiatowe_budownictwo statkbw a zapotrzebowanie na tonazBIT)
e°Hferen5j* Buao”OjiaTk?w03Ir.-AEog Syre-w-JedHy®
oi?tnich Przemowien podat interesujagce cyfry orientacyjne
dotyczgce stosunku mozliwosci produkcyjnych stoczni do $Swiatowego
zapotrzebowania na tonaz, Wchwili,obecnej przecietna wydajnos¢ stocr

ni moze osiggnhac¢ cyfre ok. 9 mil. ton rocznie, podczas gdy zapotize-*
bowanie dia utrzymania tonazu Swiatowego na poziomie 8« mil.ton wv=
nosi ok. 2,4 mil. totxr.rocznie. Zatem wydajnos¢ stoczni wiecei niz

trzykrotnie przewyzsza zapotrzebowanie.

Cyfry te obliczane sg na podstawie jednozmianowej pracy w
stoczniach, ktére mogg prowadzi¢ prace na dwie, a nawet na trzy
Zzmiany.

Nowy”~typ towarowca__C_3i>(3IM) komisja Morska Stanow Zjednoczo=
*lych opracowata nowy plan budowy udoskonalonych seryjnych statkéw
fypu ¢ 3. Ten ulepszony model C 3 - S - BB3 przewiduje szybkos¢
19 weztdw, zamiast dotychczasowych 16 1/2 wezta, 6 luk w miejsce 5
oraz 2 luki miedzypoktadowe, co umozliwi zwiekszenie sprawno$ci za=
tadunku statku. Te zmiany konstrukcyjne pozwolg na lepsze wyko=
rzystanie statku, zwiekszajgc r.in. dotychczasowa nosnos$é statkow
C 3 (10.400 t) o 1.900 ton.
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a»glelsfi~ul°|[~""™2rtéw angiels::icex.;;(Bli;i) Ogtoszenie przez rzad

echem wtamtejszychwfleMu transportu odbito sie gtosnym
. A o . . . A

8 UBHESR ata menGahAle S kLN eSR-ATWNER e [n£4285 ot By (§ ¥RiB 282
takiego kroku wobec onzoc+pf-gGU z .obszernym dowodem niestusznosSci
brytyjskiej, tak $ci?Tp°22?Wienia Inxcjatywie prywatnej zeglugi
angielskie; Londvn 2wlN2ane3 2 systemem portow. Gidwne portv
publiQ2ne trus?vy Ver5°01 C2y Glasgow 93 dzi$ eksploatowane lako
obecng adm inilfc”™ al ? ? <°?awi! najistotniejsze réznice miedzy*“
dza™gc, ¢e przy obpomrn-udf xn”StraCviQ' P°r tobw upanstwowionych, stwier=

wybierane sa nrzp” 2 y 4stanie rz,eczy_zarzad)&,portowe,Wwiekszoéci
row, ozyu”"ff*i»gjorow ~witascicieli dokdw, kupcow i Ipldyt”

1 «5»"iVe a potrzebami po”~tu

« KEP|hhadz$s w £ i946iT (BIH) Cyfra statki« na wej=

Sciu

miejsce miato ta, 1b*934, o pojemnosci 1,583.957 NRT.Pierwsze

rod zagrajznvSidera kraj°was 12*384 statki - 2f47~74« MRt! Z vc$~

nych - 596>179y ~ Pierwszé miejsce zajmuje bandera Stanéw ZjednoCzjU

NET, Anglia - Szwecja - 354.172 KET, Norwegia — 244,199
“ 118.230 NET, Holandia -72.145

NRT i Francja ™ iy ™ 9n TFinland:La

czych”~twigzSyc~~S6 aliancki! Przekazaly cze$é funkcyj gospodar*
nizowali sie w sru”~”h267*2603 importerom niemieckim, ktdérzy zorga=
trzy z centrum S« ? L 2ran?0We* Jednoczes$nie przemystowcy - ekspor=

kiego czynili staran~”egolaie ze wschodniej czesSci zaplecza niemiec-

kie gtobwnej bazy eksportowej” alianckictl’ celem stworzenia w Bre=

tadunkami z°EambuSfyt°Wyew st”efie amerykanskiej Bre.aa dzielita sie
zery szto przez Hamburg mif” wlicle Sof tadunkédw z rejonu Dolnej Wes

ieni t it rv8> " Ig~?einesreitang” Hambur j =
‘r%"i'r‘? I]—_'(?nd(ér%l k|OWI €go Brgglfadunkg AGFI)oret()V\(/alnaie iegvkicah:b%gr%hdnﬂeel z%%q

przedwojennej Podkresla sie w stosunku do

tadunkach handlu zamSist - » nU??2atU P°szczcgdélnych portédw w prze;

pierwsze miejsce, pSzostaw?Si»2 przea wojng Hamburg zajmowat

nia statystyka wskazu ie 4pa? C In2f P°rty daleko poza sobg, to ostat
Ze wzgledu na S’ Zf Bfema "dcPSdza" obecnie Hamburg,

uzs-odnity swojg TO1?iC2n3 konkurencje Rotterdamu, Hamburg i Brema

bftCala juz 32 71 1 rA**2 * ko e30wy%h,, Alntwer ia i Rotterdam za=
leraja wolumenu niemieckiego” handlu zagranicznego.

HamburraUkféo~y~p7zewfdii®*BI™ W wykonaniu tzw. matego planu odbudowy
Po?t.ff7Tn” iuz 5 5 1QR«36 Przywrécenie zdolnosci przetadunkowej 7

otw urzgadzen orriio”™ y7ko 737 néb%'é%’, "ﬁaa*powierzchni maga=

zynéw
i zdatnych

do pr-ol8 w~rctDraca”~f2iadUu”™ owych byto nle uszkodzonych
AN 5% ,*pllifrzatoiereaS "r°il0h £ greckich erynniW SJ
)GP+aT/.0 v’vs%omi« zainreresowanych w urughomclenllu pc: CYI Qalfa«d%zee g

rez
osiggnie i“"°!lo 7 « tT tt 5-1946.*aol«*f6 prselLad4bwa portu
W 4°n e tys*ton uzlennie, a ruch statkow osiaenat ok

7 PO021°“u Przedwojennego. Fuzja stref brytyjskiej i aSeryfaSlidej
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i)Or'tow;i- DeS° naturalne zaplecze z catych Srodkowych i
iL.,,-,- i 1r’'wyc® Niemiec. Tranzyt z Czechostowaciji przyczynia sie do
powiekszenia wolumenu przetadunkdw.

ZU1ir Nieaieckie®JionkurenCjighrdI*Belgii i Holandii*-(BIM) Wre =
Belo-i"1" “icznyoil*"sSarg zainteresowanycE czynnikbw gospodarczych
tyisk'-" * Rokan(ili:ii na "dziwnag" polityke witadz okupacyjnych strefy bry=
port-16- * .amerykanskiej, kierujacag zamorski handel obu stref przez

' N niemieckie zamiast - jakby nalezatlo ze wzgledéw gospodarczych
lito g ra fiom _ przez porty belgijskie i holenderskie, w Brukse=
rzagd" ePr°Wadzono rozmowy miedzy delegatami obu zainteresowanych
"ga°w, majgce na celu podjecie wspédlnej akcji dla uzyskania zmiany
ma+ " fity ki. Jednocze$nie prowadzone sa przez przedstawicieli dypln=
wia”r02*~0*1.neS°cjacC w Waszyngtonie, gdyz zagadnienie to przedstaw

zasadniczy problem ekonomiczny dla obu krajow.

sylii.-*(BIM) Port Marsylii, prawie zupetinie zniszczo=

NY w T944r,~przez~wycofujacych sie Niemcéw, moze juz obecnie posz=
02YCIC sig cyfra przetadunku wigkszg niz przed wojng, mianowicie w

940 —8.030.904 ton, gdy wr ,1938 - 6,306.171 ton,.
IP>mR&miez globalna cyfra ruchu pasazerskiego przewyzsza przedwo=
lest* Rok "546 - 1;160.400 pasaz :-robw, 1938r, - 846.438. Wzrost ten
mozIljS? ~ 1831 zawijania do portu jednostek wiekszych, o wiekszych
takich ~G*acN tadunkowych w stosunku do lat przedwojennych. Budowa

Njednostek jest obecnie charakterystyczng tendencjg w zegludze.
- 20 j 030 stsitkéw, ktore zawinety do portu wr.,1946: 5.100 jednostek
fremt °*20Qo0 NRT, jest nieproporcjonalnie niska w poréwnaniu z cy=
Pod rek 1938; 13,958 jednostek - 29.305.149 NRT, gdy weZmiemy

PifS WZrCst przetadunku,
stepnie pWSZe. Bejsce w ruchu statkbw zajmuje bandera norweska, na=
zamo”s”i «trier*rkaaska a angielska. Przed wojng wieksza czes¢ handlu

eSO M arsylii obstugiwana byta przez bandere angielskg.

ka Kra”™Ifl-BEQ eg0 zatrudnienia marynarzy angielskich.-(BB/i) Angiels=
narce W ~» Raaa Morska zaiwierdzi?a“plan statego zatrudnienia w mary«a :
ten za-0eSS- ktéry ma wejs¢ w zycie z dniem 31 marca 1947r, Uktad
stwarzais la marynarzom statos¢ zatrudnienia i pewnag ciagto$sé¢ kariery,
powszecl-np “ednoczes$nie kadry wykwalifikowanych pracownik6w. Panuje
czas zatwi Opinia> ze jest to umowa o0 najwiekszym znaczeniu z dotych=
cc dwa ]~ erdzonych w przemysSle Zzeglugowym. Wprowadza ona odnawiane
narzy odria 5 kontrakty zatrudnienia dla kapitanéw, oficeré6w i mary=
wyptac-ni Snie pracy na ladzie i na statkach. Zabezpieczono rowniez
rowniez w spec;jalnej stawki na wypadek chwilowego bezrobocia, jam
okresie praktyk uczniowskich, czy choroby.

an~ielQ -~1-~ 2 0.M.S-?.-(BIM) Doroczne posiedzenia najwiekszych zwxgz=
i "Liv- » UGezPieczen“morskich "Institute of London Underwriters"
ny drv crp°ol Underwriters Association" zaktualizowato nie rozwigza=

-rchczas problem stawek C.M.S.
(r v otworzony w Anglii weczasie wojnhy "Combined Marine Surchwarges”
Woan miah” 73 zadanie dodatkowe ubezpieczenie taounku od ryzyka

y ) : .

gorsze opakowanie, transport starymi statkami, czesto

ubezr PEyWa‘,acym z t°mem"”) i miat byé "nadbudoéwka" wtasciwe] stawki
a Nn”-neczeaiowe lecz wrezultacie przewyzszal jg kilkakrotnie,
>0 ri-”" zeslle wpitynat na jej zredukowanie. Wysokos¢ C.M.S. zale sat
N p eae wszystkim od kierunku transportu-
- . 2 chwilg ukonczenia wojny stosOwanie C.M.S. winno byto byc wis.s=
ciwie zaniechane. gsystem ten jednak tak zowtadnat rynkiem, ze (Jzi$
o.lets«rony zainteresowane, kupiec i asekurator, domagc sie zosta=
wierna go (przynajmniej na razie!) W mocy. We wrze$niu 1946r, na



Prr~Sdzi® w Zurychu, Miedzynarodowy Zwigzek Ubezpieczen Morskich
Opinia ohr ® przedstawicieli 13 panstw'postanowit przedtuzenie C.M.S.
zwig”™-"w angielskich jest dzis zgodna z tg decyzja,-
te i "dRiiafailie 046no. edmBsSI® sukces w skali $wiatowej, Zniesienie
zasadni “tKOW®3M stawki w chwili obecnej pozostawitoby tylko stawke
W takim i Hieproporojonalnie niskg, bo zredukowang przez C.M.S.
wolne w-,-SytUaG?i Powstatyby dwie (obie groZzne) ewentualnos$ci: do=
nie nyi7, zna¢zanie stawek przez towarzystwa asekuracyjne lub pozosta=
-thzy dawnej stawce.

kolenrS2» - 0— 1- 2 Holandii*-iBIM) Przed wojng stosunki na
ze ni srSiCiCa rynk:a ubezpieczen morskich uktadaty sie w ten sposob,
korzv +2y Rotterdamem i Amsterdamem istniata ostra rywalizacja, wwy=

ystywana zreszta przez zagranice.
tralrn +CZas ok,ipacu'i niemieckiej istniat tylko jeden oddziat cen=
N"towarzystwa "Yakgroup Transportverzekering", Obecnie organi=
A °a zastgpiona jest przez utworzony wspolnie przez Rotterdam i

wici Zwigzek Ubezpieczeh Morskich, grupujacy zaréwno przedsta=
ubezPieczeniowcéw holenderskich jak i zagranicznych, dziata=
bard? na terenie obu portoéw. Znaczenie tego rodzaju instytuciji jest

Piecz Guze» ”"“est ona upowazniona do ustalania taryfy stawek ubez=
z™jacpni°WyCh (przy”™ cie nastepuje wiekszoscig 3/4 g”esbéw)t obowig=
jest u- “stgpnie w stosunku do wszystkich cztonkéw* ;elem Zwigzku
za$s faw Gnolicenie holenderskiego rynku ubezpieczen. Jednoczes$nie
Swiadc t r°wlOuprawnienia towarzystw zagranicznych z holenderskimi
natezv2y ° milcz3cym uznaniu tezy, ze dziedzina ubezpieczeh morskich
wych. raczej do zagadnien miedzynarodowych niz wewne.trznopanstwo=
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