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Cbroty__towarowe w.gortach Gdanska i Gdyni w marcu 1947r.-(B.IM)
Obroty iowarowe~i~rucE w portacE w okresie sprawozdawczyofdiRznaty
niemal ze zupeinej stagnacji, podobnie jak w poprzednim miesigcu
wskutek niskiej temperatury baseny portowe, reda i zaroka pokryte by=
ty gruba warstwag lodowag, paralizujgcg ruch statkbw w porcie, port w
Gdyni, dzieki statemu tamaniu lodéw w basenach, byt w ciggu catego
okresu otwarty. RieDiniej ruch ograniczony byt do wyjscia kilku wiek=

szych statkéw i nieregularnych rejsow szwedzkiego promu "starke".

port gdanski w pierwszej potowie marca byt silnie zalodzony i ao=
PiercyW zwigzmu z przyjsciem lodotamacza sowieckiego "Lrmak" po wode
i bunkier zostat potamany |16d w Kanale portowym i Basenie Weglowym.
Odtad holownik "Belfin" tamat systematycznie 16d w kierunku Poczty
dolskiej i Alldagu, a 19 marca zostaty nadane radiote.; egramy zawiada=
miajgce, ze port gdanski jest otwarty i oczekuje przybycia statkow.

'w miesigcu sprawozdawczym ca_y obrot przedstawia sie w nastepu=
jacych cyfrach;

Gdynia Gdansk
Przywra 929,8 , - 929,8
W "6z 3.02870 __200,0 37122870
H&zem; 3.957,8 200,0 4.157,8
[ , dak wida¢ z powyzszego zestawienia, caty prawie przetadunek prze=

wvioPrzes Gdynie, w przywo6zi€ W marcu towarow UNRRA nie byto wcale,
r,y.JT OZXe z Gdanska wyszio ty iko 200 ton wegla. Ra wegiel i bunkier

e , , , 1.891,3 wegla i 31o ton bunkruj reszte
Pn}%”ow'”&d?bﬁl.cé, t?,v”prz%\,\‘}gihf%j czesci tranzytowa, przewozona nha pro=

U tr VAQTAYE *rErE chOC jak wspomniano - nieregularnie, jednakze
YR "2 omunikacje “Migazy Szwecja a Gdynia, _
1 Promie przybyto w marcu 456 pasazerow i wyjechato 249.

. VSkroty towarowe w portach Gdanska i Gdyni w i kwartale _1947ri -
jhlm; jatcmolwj e£ 6broty towarowe w | Ewartale~br. nie daja cbrazu~fluk
tuacji koniunktury przetadunkowej i analiza ich nie moze dostarczy¢
zaanycn”praktycznych wskazéwek dla celo6w eksploatacyjnych, to jednak
dzieki swej ograniczonej ilo$sci daja mozno$¢ przedstawienia peinego
crazu z zasresu naszego handlu morskiego w omawianym czasie.

Ogoétem przetado wano w i kwartale br<

Gdynia Gdansk Razem
przywoz 66.690,3 76.389,3 143.679,6
V,yw6 z 28976898 254.149"0 043.838"8
Razem; 356.380,1 33 m.533,5 666.918,4
Ten sam okres
wr .1946 612.710,0 651.665,1 1.264-R575, .

Szczegb6towe zestawienie przetadunku przedstawia sie w nasteru_g=
Cy sposoby
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przyw©oz

w | kwartale do portén -G-dyni-a
Z.S.R.R. Szwecja Dania Korwe”ija'
t t t t
[.W ytw .ros$linne 239,8 48,7 )
II*yytw*zwierzgce 3.317,8 613,1 387,9
i 3 szt. i 5.584 szt.
[11»wvyt w.mineralne 59.959,8 1.831,3 12.107.6
IV. Tiluszcze 61,6 -
V.przetw.spozywcze 846,1 47" 740,7
V1. przetw.chemiczne 10.600,0 362,2 16,1 103,45
V Il. Futra i SKory 66,3 8,6 -
V IIll. Serowce witoék. 2.000,1 594 .4 11,9 -
IX. xauezuk, surogaty 18,9 0,1 —
X.prewno i przetw. 1.466,1 0,3 166,3
X1. papier 3.752%,3 1,4 —
X II- Wyroby kamienne 10 — —
X 111- Y Kﬂetale i wyroby 98,6 — 4-
XI1V- Maszyny 208,8 25,2 -
XV. Srodki transport. 102,4 79,0
XVI. Wagi i narzedzia 5,3 0,4
XVII-X X .Rézne 493,5 6,3
Razem* 12.600,1 71,608,9 2.889,5 13-426,3
i 3 szt, i 5.584 szt
Przyw?oz
w x kwartale 1947r. do portéw Gdynia i Gdansk z innych krajow
Anglia Holandia Belgia Stany Francja Argén«
Towary Zjedn. tyna
t t t t t t
| swyt w.r o$1linne 116,5 4.31®,5 - )
[« W ytw.zwierzece 1.5989 s 41,7 - -
i 9.228 szte
I1l. Vlytw.mineralne 111.4 0,1 960,5 9,1 -
IV. ptaszcze 175.9 : m 1'*,3 — —
V. przetw.spozywcze 38,2 m 122,9 8.85 .,4 1,8 —
VI. przetw,chemiczne 2.n86,4 m 172,5 — 5.000,0
W II.Skéry i futra 62.0 246,8 — 56 9,8 — 1.543.6
‘Surowce wiok. 1.213,6 m 3.572,7 831,3 — {y5
la..Kauczuk i sur. 238 5 m 257,1 — 308,2
X.Drewno i przetw. 110,2 — 48,1 14,1 - —
XI*Papier 53 .1 5.1 -
XIl«Wyroby zamienne 19 0,1 — —
X 11l. Metale i wvr 2950 0,6 265,3 lo,1 -
XIV. Maszyny * 574.9 w 182,7 1.695,0 816,2 31,8
XVeSrodmi transp. 752 .3 451,2 686, 3 4.0 -
XVI.V/agi 1 narzedzia 13,5 11,1 11,7 0,4 2-p6
XVII-XX.R6zne * 83,8 N 14,8 92,5
Rasem; 7.397.,4 246,8 4.525,819.001,1 841,6 10.TA0¢d

9

|
228 szt.



- i kwartale _1947r

Szwecja  Dania Rorwegia Fandia ZSRR.
lpwary t t t - t
. Wtw,rodlinne 631,6 425,3

I
1. Wytw.zwierzece 188,5
Il vWytw. miner.  195.761,3 66.948,8 37.808,4 54.577,1 63.858,5

przetw,spoz.l tyt,361.5 12,5 1.196,5
. przetw.chemicz, 593.0 170,0

V.

Y,

VIl. pntra i skory* 362.1
VIl Snno'wce witdék.738.1
X. Drewno i przetw, 373,3
X

XVII-X X .R0Ozne

I. papier 321.1
M«Wyroby kamien. 350.5 6,3 381.9
alll.Retale i wyr. 4.903,9 494,6 ’
X1? .Maszyny 168,9
[?.grodki transp. 14,2 0,3
XVI.Wagi i narz. 0,7
XVII-XX.Rb6zne J_ LM<
Razem« " 20479917168.033,3 39.004,9 54.959,0 63.858,0
vi 6 z =
2 | kwartale 1947r.z porté« agdt6éKiJJdynig frJ& VvV U raneg
Ardia Belgia Holandia m Islandia P t ”
TowATry
I.wytw.ros’l?nne 17,9
H«Wytw.zwierzece 242,045,160  28%1725 4.433,1  11.218,5
[M1.W ytw .mineralne — 2909
Vi.przetw .chemiczne 77’9
V Ill.surowce wio&* O] '
X - Drewno i przetw, 443!
X1- papier 1, 8
X ll«wyroby Kamienne - 19,8
XllI»Metale i wyroby 627,1 20,0
XVI. «agi 1 xiarz. — bll
X VII=XX-Rozne > - 28.172,5  4.433,1  11.218,3
Razem« 1,336,1 4.057,9 ' ' ' ’ ' ’
6W |d I's k V adjniajio kra¢2W _posaeuropeiskicii
w ¢ kwart.1947r.z -¢0rto . _ ,
' m 'S w Zieto. Brazylia Wenezuela Meksyk
lbaowary “t « - -~ - S
--------- | 9.393,3 ” 3.261,0 8,636,cC
I,wytw.mineralne” 'm
ViI.przei«@/chemiczne 0,1
V Ill«Serowce witokien. 0,1
X. Drewno i przetwory 1,2
XIl. papier 1,9
XII-Wyroby kamienne O, &
XIII.M®tale i wyroby 2*011,8
XVI.Wagi i narzedzia 0,1

Razem- 2.086.0 9.393,3 3.281,n 8.636,0

ey



Udziat towar6w masowych w powyzszym przetadunku w postaci wegla,
bunkru i komsu w wywozie i rudy w przywozie, wynosi pohad 75"% tj.
mnie j niz normalnie. Wynika to z faktu, ze wobec zmniejszenia ogélnej
sumy przetadunkdéw wzrést znacznie udziat towarow przewozonych na pro=

tj. tranzytu. Udziat tranzytu miedzy Czechostowacja, Wegrami i
Austhg, a ezwecjgi Danig osiagnat w pierwszym kwartale br,wysokos¢
20n. jezeli cnoazi o marzec, to udziat ten dochodzi w przywozie do
55" catego importu. Oczywiscie, ze ta proporcja wynika z braku innych
obrotéw, lecz niezaleznie od tego nalezy stwierdzi¢, ze tranzyt'uts.rés
bezwzglednie w poréwnaniu z poprzednim miesigcem o wiec-e,j_jaiz Bo".

poza tym ooroty przedstawi&jag normalng.Jooné&tr-uknje naszego prze =
tadunku, wiec w przywozie, poza ruda, Sledzie, przetwory spozywcze,ce

luloz i - w zie z.a$, poza weglem i koksem, cement, wyroby me=
ta owee, V[Ycaziiiiy I){\gg P €9 y y

Tranzyt £rzez gorty Gdansk i Gdyni£f w | kwartale _1947r. -(BIM)

rzy wo z wWywo z
I wytw.roslinne 59 282 .0
1. wytw.zwierzece 677 1 18,0
[11.wytw.mineralne 26.756.2 150
jy.wosmi i tluszcze 1’5 _
d,przetw.spozywcze ’ —
VI!Oprzetw.ghe?/niczne 388,9 138.7
VIl- SWy i futra 68,8 1557
VIll- Wyroby witék. . 2
X-Drewno i przetwory 190’_1 29 8
Xl1*papier i wyroby 39 0
X 11- Wyroby szklane 29.0 8.9
X II- Metale 1 359’2
XIV.Maszyny 42,3 : ’
XV-Srodki transport lo,8 1_4’9
XVII-IX-R6zne 2%2’3 315
Razems '

28.462,9 2.084,7

dla statkdbw we» iJ>r' dato si8 odczu¢ zmniejszenie ilo$ci sprzedanego
do wyintkéw tale’iJ* ?arcu za$ bunkrowanie nalezatlo w portach tylko

: R ol a &by o . ; . _
?t?ﬂ) gsfilei'gnri]e?eS {st;r/%gﬁmw%r(':,yfry ponizsze w wiekszej mierze zo

tale banderj?r*ez_porty_Gdafsk i Gdynie_w_i_lkwar=
pandera Gdynia Gdansk Razem
ton ton ton

EZV\,IeEZka 9.317.9 4.471,9 13.789,8

f.Lf”Ska 2-968.0 4.161,5 7.129,5

inskxa 4%435,0 1.021,1 5.446,1

sowiecka 3-324.8 1.787,8 5.112,6

norweska J.246,3 2.928,2 4.174,5

polaka 2.796,0 766,5 3.562,5

angielska 717,0 717,0
francuska - 425r5_ . 425,5

Razem; 24.805,0 15.552,5 40.357,5



Strata jJla p ij * Sa-r2k_124Z P°£t 6w _adynia i Gdansk.-(BIM)'
dotkliwa, ¢e QUPrtr' alF znacznego okresu czasu~tym7barazie3d jest

. rok 1947, Na vnve+°CbIC sa9 niekorzystnie na wykonania programu na
wegla, ok. 2 mr "jn £rzewidziane jest przetadowanie ok. 8,5 mil. ton
fosforytéw ¢tr> * +0n rudy> razem z tranzytowg, 1/2 mil. ton apatytow,
Graz maj*’ 2 towaréw drobnicowych ma przyby¢ Bc.ooo bel baweiny,
niu. umowy hanli WI11*S&21? niz dotgd tadunki cementu; poza tym w, wykony«
ci 400.000.00"i0We”™ Polsko-szwedzkiej 1 1/2 mil.ton drobnicy warto$*
cukru, zalezni ~ ~oron pzwedzkion. Sg réwniez ewtl.widoki na eksport

kilkunastu 0Q w”"iku kampanii. Poza tym oczekuje "sie tez jeszcze
Statkow z transportami UHRHA.

Niesprzyiaiacl -a-c2 i goczatkujkwietnia 1947r.- (BIM) Z powodu
kie niemal prf n warunkéw atmos?eryczinych~w marcu“zawieszono wszyst*
w Gdyni inters— Inzyaieryjno-wodne w portach. Obecnie prowadzi sie
towym. v pierws” 1b robo'ty przy nabrzezu Angielskim i w Basenie jach=
roboty czerpalne”™* .dniacbl kwietnia zapoczgtkowane zostaty rowniez

Gdanska prowadz odbudowa nabrzeza Slaskiego i po6in.Ostrogi Rybackiej
Wislanego oraz r2°n°® w &arcu remonty ram odbojowych, nabrzeza Dworca
z polecenietn\ ir.?Qlani: nabrzeza po6inocnego strefy Wolnoctowej. Zgodnie
tyczace budowy ilsterstwa, skres$lono z planu na r.1947 pozycje, do=

Prace budowli0 Basenu Weglowego,
budowe magazynu g ne Sejmowatly w marcu na terenie portu gdanskiego
ni przy £anale w Strefie Wolnoctowej, rozbiérke budynku cht6éd*
montaz stalowego i-fcP* W Gdyni w tym samym czasie wykonywano
remont i odbudow ,S2K;i-s”“etu magazynu N r.2 na nabrzezu Rotteraamskim,
magazynu Nr.7 na” maSazynu Nr.9 na nabrzezu stan6w zjednoczonych oraz
przygotowawcze t'rU2e nabrzezu. W potowie marca wznowiono prace
czatkiem kwietni» c4dowy chtodni rybnej na nabrzezu Angielskim. Z po*
backiej w Gdvnp a Przystgpiono znowu do budowy magazynu stoczni Ry=
cowhikéw Umystod)v nU*° Odbudowy portow zatrudniato w lutym 5.694 pra*
my pracujace na “oh i fizycznych (tgcznie z zatrudnionymi przez fir*
-lecenie B-O-p.)* ’
ei‘Zad2enia

SPrO%tania pilgr,- ~zetadunkowe_porlow Gdanska i Gdyni.-(BIM)Celem
bi przede wszystM ~2l zadaniom przetadunku, “aélminis mracja portowa
nowych oraz nr./ 111111 starania o podniesienie stanu u: zgdzen przetadur--

neta oferta egr/r{s'0|°.W&me magazynow . , miesigcu sprawozdawczym wpity=
ktdFa tacznid "2BMYSIY woSie rskiego na ewtl. dostawe nowych dzwigow,
rozwazan dot. ofertg czeska w tej sameG sprawie jest przedmiotem

ty jdz zamowiona Wleriia za granicg dzwigow, poza tymi, ktore zosta=
costarowai® M w"Zjedingicz€hiu przemystu Maszynowego i maja byé
MoK ilu amervk»°2a-Wazy od koica br. Przejecie dzwigéw 5-tonéwych z de*

WQiesf’\-iiSitIego ipst w toku.

W Gdansku — sprawozdawczym znajdowaty siej
1o zdolne do pracy dzwigi i 1 elewator ptywajacy, z czego
azwigbw w eksploatacji G.U.M* i 14.eksploatowanych
"rzez.centrale weglowa,. llos§¢ czynnych dZzwigbw w poréw*
* Gdyni aaniu z ub.miesigcem zmniejszyta sie o dwie jednostki;
dolnych do pracy byto 31 dzwigbéw, z czeg* w eksploata*
nost?iu‘M’ jednostek, za$ centrali weglowej 4 jed*

: dzie
naniu, do ul:g’\ip 1® "sazynnw portowych nastgpit w Gdyni wzrost w poréw
m2> w Gdansku SS cS:,Laczna objetos¢ ich w porcie- tym wynosi 106.3"6
Sprawa T *iB6 m2.
jaco rozwia2p~fazyndw portowych, ktéora byta juz wtasciwie wystarcza*
niami wskutek tl Przedstawia obecnie trudnos$ci spowodowane udzkocéze*
nia dostateczne'?8?-w.$nieznych, w zwigzku z pracami okoto przygot-wa=
towarowego noe+ ¢ 91 magazynow dla przewidywanego wzrostu ruchlu

d-zenie tam%kk/x p | rilecawem uruchomienie Rolnej strefy w Gdyni i' u"z
PorterOoB8? .f|“ |;e J """ ~ 0 h un« baweiny cli» wu.o/liwlbda it. "



Qdbudowa_urzadzen przetadunkowych - EakcE (BIM) B.O.P*
prowadzito w obu portach roboty”mechaniczhe, w pierwszym rzedzie
remonty dzwigéw, przy czym jedynie remont 1lji-tonowego dZzwigu mostc=
wego Kr.i przy Basenie GoOrniczym w Gdansku zostat op6zniony wskutek
trudnosci w terminowej dostawie materiatow «raz ztych warunkow at=
mosierycznych. ylykonano ponadto remonty zasobnikbw do wazenia rudy
pr.1 i 2, jja Hoimie prowadzony byt remont pompowni i kottowni.

W Gdyni zakonczono remont dZzwigu na nabrzezu Holenderskim, prc=
wadzono naprawe dzwigow na nabrzezach polskim, potterdamskim itp .
przerwano prace przy rozbiérce dzwigéw na nabrzezu Slgskim.

V zwigzku z koniecznosS$ciag jam najszybszego uruchomienia Strefy
Wolnoctowej w Gdyni, Biuro Odbudowy portéw przystgpi niebawem do
montazu 4 dzwigéw z 1o otrzymanych w styczniu z demobilu amerykanskie

DZzwigi te stang na jnabrzezu stanéw Zjednoczonych. Bedag one pra=
cowaty w tym punkcie portu gdynskiego do czasu powstania dzwigow poéi=
portalowych, zaméwionych na rynku krajowym, pozostate konstrukcje
dZzwigowe uzyskane z demobilu zuzyte bedg w porcie szczecinskim (4) i
gdanskim (2).

W Stoczni pr.2'prowadzi sie remont dzwigow, sprowadzonych z Mag=
deburga, a przeznaczonych dla portu szczecinskiego.

tagczna zdolnos$¢é.mprzetadunkowa dzwigédw magdeburskich wyniesie
A5 t/h. pierwsza partia tych dzwigbw stanie do pracy w Szczecinie w
maju br. .

Firma dunskanerowaszi praco inzynier*jno-wodnejwjporcie. gdyn=
skinu- ~b!mT Brak“sprieiu i ta hJdru jokrobei morskieH,“wykwalixi=
kowanych s it roboczych’ a pora, WSZyStkO kap|ta+éW, ktére Za.inweS:
towaé by trzeba inaugurujgc r.a Wieksza skale prace inzynieryjno -
wodne, sprawit, ze Biuro odbucl Vy portow za zgoda'i na zlecenie Mi=
nieterstw a powierzy}o’ powazny OdC|n.ek prac w tym ’Zakres.le fll’m'le .
duriskiej hojgaard et schu.ltz. 4ustuzona przy powstawaniu Gdyni, ir=
ma przygtapata do pracy w 1;.stopad2|e 1946 roku.

Umowa z wymi nhionym przec_lsietzjio,rsliyvem objeta Wykor;)ar:jie przez

oac w porcie gdynskims naprawy, przebudowy i roi
b{g‘-oﬂ,gsfta/\ﬂg%/ﬁ} Ch wraz '0: ecieniem awanportu i Basenu potudnicp
e§°> naprawy nabrz -ma Zwedzkiego, odbudowy nabrzeza Francuskiego
Portowego, nap awy PXrsu bunkrowego przy nabrzezu Dunskim. ?rzy=
Nepujgc do wykonania fcafcds-j roboty, przedsiebiorstwo obowigzane
3est przedstawia¢ do zatwierdzenia B.O.P* odpowiednie projekty i
orientacyjne kosztorysy wraz z harmonogramami. Przedsiebiorstwo
Przejgt© na siebie peing odpowiedzialnos¢, za wtasciwos¢ i trwat- 2
zastosowanych konstrukcyj, przedsiebiorca posiada¢ musi wszystkie
Srodki techniczne, konieczne, do terminowego wykopywania robot.

Jesli chodzi o personel pracujgcy dla firmy hojgaard i scfcultz,
wg Umvwy u przedsiebiorcy stuzy prawo zatrudnienia przy robotach
lacnowcOw zagranicznych w granicach rzeczywistej Koniecznos$ci, celef
zapewnienia umiejetnego wykonania robo6t", pozostaty personel firmy
Nsiada¢ musi obywatelstwo polskie. Ws$réod zatrudnionego przez fir=
e auns-Kg personelu dun&hiego i polskiego wiekszo$¢ posiada wielo=
etnie doswiadczenie z przedwojennej pracy w tym' dziale.
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Huch 5 .
! statkow W_portaCh_Gdyl_ |_|__Gda;ﬁSka W i kwartale 1947r-(E li. 5

Iio\/SvCejécie wy j $ci e Razem
NRT_ ilo$¢é i
Stycze von _ RRT _ilo|e RRT .
Luty 6o 272.798 297 281 »354 578 554.152
Marzec o 102,825 88 131 .893 150 234.718
11.783 7 11 »789 18 23.576

Razem,

354 397.412 392 425,036 746 812,446
4 tymze okre»
Sle 1946. 775 1.006.004 768 1.014.742 1.543 2.022.746

Przez port Gdansk przeszty nastepujgce statki w1 kwartale 1947r,,
wg bander

b anter ha w S C .I u j $ci u
zatadowane prézne zatadowane prézne
ijlosc _ NRE _ilo SC___RRT ilo$¢ HRT ilos¢ .Raf

atigielsiia 3 20.544 - — —

amerykanska 8 39.092 1 4 .380 3 13.143 g ggggg

szwedzka 35 17.003 37 15.266 79  37.818. 2 252

sowiecka 6 9.361 5 4.264 9 10.107 2 3.550

norweska 4 3.905 7 5.192 15 14.559

dunska m 4 3.743 18 15.258 27 24.929 1 465

Polska_ 2 1.373 i 602 5 3.867

kanadyjska 1 4 .302 - - — — 1 4 .302

Pinska 1 219 3 3.449 6 5.622 '

francuska — 1 1.262 2 2.657 - -

Razems 64 99.962 73 49.673 146 112.902 15 59.502

Przez port Gdynia przeszly nastepujace- statki w i Kwartale 1947r,
wg banuer

__Ra_ w e jS$Sciu_ _ R _wn™risgciu
Pantera , . ‘-
zaladowane prézne zaladowane prézne
) ilos¢ _ RRI ilos¢ _ RRT ilos¢ NR1 ilos¢ WHT
szwedzka
]9 62 47.891 32 19.074 97 73.387 8  4.138
lo 45.121 1 4.362 5 22.145 6 27.336
uupSka 8 15.681 6 15.524 5 5.122 6 20.583
Polska 11 11.971 15  14t275 21 17.483 9 11.608
finska g 16231-2%5 2? 3.604 8 11.525 6 1.166
. 550 13.164 24 21.146 4 3.402
sowlecka 4 4.633 13 12.171 23 22.723 1 2357
4 2.558 4 2.960 8 6.395 - -
holenderska 1 113 _ - 1 113 - o
Razem-
117 146.343 loo 91.334 192 180.039 40 70.612
ni a 5o:?cem“il“i~e-il Stoczni polskich”- (EBi) Stan zatrudnienia Stocz=

sunku do stvcznia°b”r* vvynosii *-"4? °Soby, o 22 osoby wiecej w sto=

senu i lunierr*£rjS*"*ai gCycHl warui-Kkébw atmosferycznych (Zamarzniecie ba=

1*345«.52'=; rohnSOattlex?le doKU) przepracowano na stoczniach ogo6tem
br., wtym ro E ° 7 521%/’_ 66*5c1 wiecej w stosunku do stycznia
uooczogOGz inwestycyjnych przepracowano 292,651 7, pr =



A5nych K«052.827 (stosunek 1-* 3,6). w lutym zaznaczyt« sie dal®
czpriiAnie*"SZenie roboczogodzin inwestycyjnych” co znajduje wyttluma=
cvin vW Warunkach atmosferycznych i wyczerpaniu kreytow inwesty=
urncfC--na r *'1946* Kredyty inwestycyjne na | kwartat 1947** zostaty
73 |« 0110116 dopiero w lutym 1947'r. w lutym przepracowana ogoétem

7' maszynogodzin, co w stosunku do poprzednich miesiecy wykazu=
A minimalne wahanie.

cyfrarh°r"UrCAr st° Ckni w lutym 1347r. mozna ujg¢ w nastepujgcych

remonty statkow — przepracowano 357.917 rob.?
budowa kutrow drewp. t.wyporn. 6,02 it 5721 " I
budowa kutrow stal. t.konstr. 52 u 3.000 °I ¥
©udowa konstr.stal. t.konstr. 1.697 u 40.125 | It
remont kottow sztuk 10 it 35.000 I 1
odlewy zeliwne ton 167 » 45200 (¢ 1
remonty i rdzne

Obr.mechan. - u 350.558 Y T

Z ostatnich prac nalezy wymieni¢ nastepujace:

Dnia 28 .in.br., po oczyszczeniu basenu z ’'lodu, uruchomione
na nowo doki.

Dnia 11;xv.br, zostat przeholowany z nabrzeza Stoczni Kr.3 do
domu stoczni Kr.1 m/s "Sobieski”, zbudowany w 1938r. WAnNglii w fir=*
tnie swan Hunter - Newcastle upon 5Eyne. Statem przed wojng posiadat
tacznie pomieszczen pasazerskich 1.154. Po ostatniej przebudowie, do=
kénanej na stoczni Kr.3, zgodnej z postanowieniem Miedzynarodowej
Konferencji w Kopenhadze, uzyskano dalsze 782 pomieszczenia pasazer*
skie. M/S "Sobieski” zostanie wydoKowany dnia 18.IV.br a odptynie
ze stoczni Nr.1 do Gdyni dnia 24.1V.br. kompletnie wykonczony i od=
nowiony, odzyskawszy swdj poprzedni wyglad.

f potowie kwietnia zostaje oficjalnie otwarta stocznia "Gryf"
w szczecinie, potozona na wyspie Odry zachodniej "17pie Reglickiej”,
ktora rozpoczeta witasciwg prace w biezgcym roku. si 'Cznia w krétmim
stosunkowo czasie uruchomita dziaty: kaditubowy, mechaniczny, kuznie,
Slusarnie, narzedziownie, spawainie, stolarnie i warsztaty elek=
tryczne. stocznia w obecnym stadium moze wykonywaé¢ remonty jednostek.
Ptywajgcych rzecznych i portowych, przeprowadza¢ remonty maszyn giow*-
nych i 'pomocniczych, remonty kottow, wykonywa¢ konstrukcje stalowe,
wszelkie roboty wchodzgce w zakres obrébki mechanicznej, konstrok=
cje drewniane oraz wszelkie roboty stolarskie.

W zwigzku z przejeciem drugiej stoczni w szczecinie, "Odry”,
e*stat opracowany szereg wariantbw planu odcudowy z terminami i za=*
dresem uzaleznionym od kredytéw.

Dnia 17.VIII*1946 zostata podpisana umowa na budowe o weglo=
nudowcoéw, przewidujgca wykonanie pierwszego statku w terminie do
cnig 2«xi.1948r., a nastepnych w odstepach 3-miesiecznych. Koszt _

oniecznych do budowy inwestycjij przewidziano na ogd6ilng sume 6fo mi=
pionéw zt., z ktérych cze$¢ wykorzystana zostata w ub.roicu. Inwe =
“Aycje obecnie sg w stadium koncowymg nadchodzg juz zamowione ma=

/ K n vy d o budowy, wykonana zostata specyfikacja wstepna,
Podstawie ktorej zaméwiono w kraju potrzebne m ateriaty, koity,

pr&ynygtowne i pomocnicze. Za granicg zostang zamowione jedynie
yr2ady nawigacyjne i profile tebKowe.

morsmie w marcu 1947r.-(BIM) Wyniki pierwszych potowoéw
na Baitylcu po~prawie “-miesiecznej przerwie przeszty najSmielsze
czeriwania. przecietny potdw jednego kutra* wynasi 12-ton, a jedne=
| Jutréw udato sie ztoviric okoto 20 ton. jest to wydajnos¢ nie
p~ y“ana w naszym rybotéwstwie morskim od 192« reku.



mo"gsngii rybacy na terenie Jarskiego urzedu
kg). *> w Mym, mianowicie 1.159.103 kg ryby (% IlutyS 3SH?795

nie @Go r®fmna cafyD? wybrzezu ztowiono w marcu 1.205.964 k£ stAw-
wie kilkudn-iwartOsC 1 30.136.480 zt. Biorco pod uwage krotki* zaled=

" s”h°sunku”~do”otychczasowych! te“ nelezy maiai za rekopdd«y

Perowtnifib-°«vei£SmOr fJEle 5 mf 330 ciggle zamknieta d.oge powrom?* do
skic™ jp skxch, przymusowo bazujg w portach angielskich i holender=
P I o a t a ¢ na b?z?zy”ioscH brak bunkru uniemozliwia im eks=

réed 16 ?2dn~f~r°ar,CiOraiClCg nx& ob3etych fale silnych mrozéw. Z pos=
marca odkt°iiiy h ao potowow trawleréw .firmy "Dalmor" tylko 2 w cic..u

angiei P° jednym rejsie i wyladowaly swoje potowy w portacti®
OtwalSie 4. na2?2/StatlioOw’ fIwW "N wijca" oczekuje wAnNnglii na
sledzik &i na B tyiu, oy przyjs¢ do Gdyni z importem solonych

tabor®*2 L p ? -a2kT - i,ybacy_ w marcu_1947ri- (BIM) Uwieziony w lodach
pierL S b zosiar uruchomiony Hopiero w trzeciej dekadzie marca,

no zs4e>]SdliOStel wyruszymy na morze 21 marca z Helu, potem koleje

potown”i5-S1” o0 yragDyWac kutry 2 innych portéw, w tnarcu zdolnych do

towow L S i 139 kUroW 1 1085 todzi* Czynnych jednak w okresie po=

tiér 7ini-0 znacznie mniej. lip. w okregu M.U.R. Szczecin na 16 ku=
zuolnycn do potowdw towito jedynie 6.

nybak2Qp?wieoni0 do ilosci posiadanego taboru ustalita sig liczba
ow (wyzsza nis w ub.miesigcu) - ogo6tem na- 2.436 o0sOb.

sie nas-ugpusto%_an rybackich w poszczegdélnych okregach przeustawia
- - - Obecny stan”Jeano-stek: nieczynnychs
M Bz D NNy 4t 0 d .72 i e
xt* w budowie wremon= motorowe wiostowe
Q m m — -+ — — —a ——
- w budo= w reraon= w budu= W remon-
wie cie wie cie
Ctlaynia : —
Gdansk 25 17 8 1o 9 6
Dartowo 18 7 1 1 _ 3
Szczecin 15 k 4 11 _ _ _
36 39 — '66
Razem; -
58 54 20 50 9 75

* Oprécz wykao
stoczni wn. ? ch 15 kutr°w w budowie - 3 wykohAczone pozostata na
., wzeiciw-aniu na motory.
Liczba iedv
zamoOwienia orvw-X*+Stei- w budowie obejmuje rowniez kutry budowane na
tp °Q miesigca ,.ne ~ staa znaczny wzrost kutrow w budowie w stosun=
- kutréw konQ+~Clestes®’ Gda-'s-a stocznia Nr.1 rozpoczeta budowo
Zte waruniirUi:-C*i metalowej dla firmy "Arka".
che rybackim ha nawlsacyjne spowodowaly dos¢ duze. straty w sprze=
strat w sprzSo-io°rgC pod uwa’e krdétki okres potowoéw.Cyfrowe’ dane
cu0Oaco; s e w poszczegdlnych okregach przedstawiajg sie naste=

wartosé zt.

Gdynia 414".000. -
G-aa-ask 26.000. -
nartowo ca 16.000.-
Szczecin __263.600,-

f-azem5 1 718.600.
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ci-n 'Straty na terenie Morskiego Urzedu-Rybackiego qzc7p-

Z0Stat? g010«3“1 irzez przereble, gdzie 'ezfato z IlI.
rvesnvih®cr+mi ° irzes“-odi' P°d lodem, przy zmianie warunkow atmosfe =
dom Ki.l ;!°e ? iauz0 Sleoi ~stawnych z powodu niemoznos$ci dojscia
®y lodowej,ZaStaWlenla S1,e0t wslErtek ostabienia wytrzymatosci pokry=

Vv, -S S P1le™ i e zawodowe rybakoéw?* Morsk-i
s_i%_ rakt?kTOtowdS ni ?o0tu35 00rg2 “+«ks2? frekwencje zgtaszajgcych
cifiSinioiS ? ?2utry rybackie, z braku jednak odpowiednie] ilos=
neijeiiorci; oXeniowych kandydaci mogg by¢. przyjmowani w ogranicz”

oop-f1-* Odpowiednich fachowcéw, ktérych brak daje sie
jorj«ni7owpnie jltadze Administracji Rybotowstwa Marskiego projektujag
+ar-eh z rv hn> ,sz®eSu kursé6w w zakresie zawodéw poaiocniczych zwig-’

i nhftSi? £o?Btwem? mianowiciee bednarstwa, szkutnictwa, mechanik

linio [/ it S motoréw Itp. Tego. rodzaju kurs zostat juz otwar:[]y W v,n=

imie ( w okregu M.U.R. Szczécin).

z a d A w0 ¢ Wmarcu, podobnie jak w miesigcu ubiegtym,
? e dOsC duzy ruch osadniczy, szczegdlnie na terenie M*U.In

f i . "Szczecin, Na terenach M.U.A.Gdansk osiedlito, sie 33 rybakdw,

, kandydatéw na osaanik6w skierowano w,teren, celem wyboru osad.
°Aregu m.u.R .-szczecin osiedlono ogé6tem"92 rybakéw, w tym 24 z okre=
oh.. gdynskiego, a 68 z gtebi kraju. M.U.A.Dartowo skierowat 20 osad=

N kaw na teren kolonii rybackiej, gdzie po wybraniu osad przystgpia
do ich remontu. Wramach kredytow inwestycyjnych zoe ;alv> utuchomio=
ych w x kwartale 1947r., 8 milionéw zt* na cele osau_lcze, dzieki

czemu akcja osadnicza ma state podstawy materialne i mhze hyc pro=
wadzona planowo.

M°osr.s kn-io© h*a b or t or i u.m Rybackie,
Ze wzgledu na niemozliwosSC¢ preo "lenia prac na morzu, prace Laborato=
rium ograniczyty sie do studidw; _ja literatury naukowej, opracowania

rekopiséw do druku oraz do przy otowywania aparatury do badan z chwi=
la wznowienia potowoOw.
v, personel naukowy przygotowuje .prace z zakresu wszystkich dzia=
Xxow - ichtiologicznego, technologicznego oraz prac naukowych i hycro=
graficznych, ponadto czynione sa przygotowania do kontynuowania prob
garbowania skoéry dorsza oraz wydobywania oleju z jego watroby, z ehwi=
mS gdy dostepny bedzie Swiezy surowiec*

pracownicy dziatu technologicznego na 'zaproszenie poszczegOl=
ttych firm prowadzili badania dotyczgce wartosci opakowan blaszanych
oraz wartosci konserw i szprotdbw mrozonych, sprowadzanych z Danii.

? personel laboratorium kontynuowat wyktady w szkole Rybakéw Da=
lesomorskich. w marcu odbyty sie 3 posiedzenia naukowe, dotyczace
zagadnien prac hydrograficznych, stanu troci dunajcowej, sprawy
szprota i innych.

n,; Przetworstwo_rybne w marcu 1947re-(BBi) Wobec przerwanej komuer
na Battyka zadnycn dostaw“ryb z importu nie bylo. Z tych sa=
| pJJJ P-zyczyn nie eksportowaliSmy ryb z kraju. Wytadunek statkow da=

brai- °rSficll w B°rtach angielskich nalezy traktowac¢ jako eksport,

K jest jednak cyfrowych danych co do 1losci i ceny zbytu.
wysokn”~"Crady ,i>rzetwprcze w miesigcu sprawozdawczym nie stanety na
byta zadania. Mimo dostatecznej ilo$sci surowca produkcja ich

renie ”i2131313* przede wszystkim prace podjety tylko fabryki na te=f
tecznidétl* 5dynia 1 nieliczne na teranie M.U.R. ¢ .ansk, nied:sta=

1

ci atBwARHEZIA PrZygolQWane xfl. przyjecie &d ryPa®w wiekszej. ilos=

wo pozno+ci Zaktady przetworcze w okregach M.U.R. szczecin i Darto-
rybot*wstf/ niePzynne' Sytuacja tardé skitonita wiltaoze administracji
kwietnia 1-T marsivleSb szybkiej interwencji, w pierwszych dniach

obrotu Whafwaczon? sp<?sied2,ehie Remisji porozumiewawczej dla spraw
ykaull morskimi i komisji Cennikowej.
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Cyfrowe dane zaktaddéw przetwdrczych

m
ntU-R. przewedzono Zasolono Przerob.na Razem
konserwy

kg kg =
Gdynia 171-150 39.220 43.800 254.170
Gdansk 791 791
Dartowo. — — —
Szczecin - - - -
Razem| 171-150 39.220 44.591 254.961

Z miedzynarodowej konferencji zeglugowej w_Londynie.-(BM)Jed=
nym z"tematow oErad ostatniej“ (tuiy”1947) sesji*Migcfzynarodowej Rcn=
ferencji zeglugowej byta sprawa utworzenia poolu statkéw towarowych
na wzor przedwojennego poolu tankowcow, ktéry wykazat sie catkowitym
sukcesem, projekt' ten nie znalazt jednak na og6t uznania, a najsil=
niejsza opozycje stanowili armatorzy norwescy. Organizacja ta naka=
mywataby bowiem™unieruchomienie tonazu w okresach kryzysu, by zapo-
biec katastrofalnemu spadkowi cen i zbyt silnej konkurencji. Ze stro=
n3¥ Posiadaczy tonazu nowoczesnego zastrzezenia przeciwko projektowi
sa zupetnie usprawiedliwione, gdyz trudno bytoby im.sie zgodzi¢, by
mich nowoczesny, o petnej wydajnos$ci tonaz miat by¢ unieruchomiony
bla utrzymania tonazu starego i kosztownego w eksploatacji. Zastrze=
aenia te podzielajg wszystkie kraje skandynawskie, ktére za kilka lat,
Nieoy wtasnie spodziewany jest kryzys gospodarczy, beda posiadaty

niemal catkowicie zmotoryzowany, mogacy pracowac¢ przy stawkach,

.doprowadzityby d® katastrofy armatorow statkév. starych. Rdéwniez

VC2ycy, posiadajacy juz duzy procent tonazu zmotoryzowanego,

P wiedzieli sie przeciw stworzeniu tego rodzaju organizaciji.
odlpJ obwili obecnej niebezpieo. ef.stwo kryzysu jest jednak jeszcze
cenik 8* za® °goOt panstw zainteresowanych w zegludze raczej nie do-
f2lai«vZnac2enia wspotpracy miedzynarodowej w tym zakresie. Cata an=

S prasa zeglugowa wysuwa w stosunku do armator6w wyrazne su=

tvm in Pr2ychylneg0°ustosankowarua sie i blizszego zainteresowania

zatr-ndrii? «:téry, stanowigc przede wszystkim gwarancje ciggreg-;

du i ?! nia marynarzy, otrzyma z pewnos$cig poparcie ze strony rzg=
1£zk6w zawodowych, pracowniczych i handlowych.

|[wiat°wy~tonaz tankowy.-(BIM) Towarzystwo Zeglugowe John jacobs
ita .,London, zestawito statystyke tonazu tankowego Swiata, wykazu--

jaca stan na 30 czerwca 1946r. i na koniec .tegdéz roku.

. stan na Swiatowego stan na * Swiatowe;
pans t w c 51.12.46 tonazu tan= 30.6.46 tonazu tan”

TDW kowego

Stany ZjeanCZ. 13513525 56,97 13742,188 58,41
Anglia . 4.351.492 18,34 4.140.436 17,6
Norwegia 2 257 181 9,52 2.129.719 9,05
Panama_ 867.988 3,66 889.286 3,78
Holandia 522 373 2. 33 517.543 2,19
Szwecja 457'906 193 500.677 2,11
Inne 1.714.105 1,bob.314
Razem*

23.720.507 (1.947 statk.) 23-526.393 -(1.930 statk.)
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udzia?r aed WO~ °yfre fonazu tamowego siggata-.zaledwie 14 mil.jpyg
Angli'" WniEn Stanow zjednoczonych wynosit 4>4 mil.ton( dzi$§ 13,5~mil.)
serwuipmSt ?iiliast mil*> czyli wiecej niz dzis: poédobny spadek ob=
jemy i w Norwegii,»mianowicie z 3,12 mil, do 2,27- mil.ton,
16 5on /e tan*towce amerykanskie to jednostki nrzewaznie n tonazu
ciicznp IX;)W ° naf9dzie turbo-elektrycznym, w eksploatacji nieekonn=
lennv « Wx* sz°6c z nich obecnie jest unieruchomiona. Tonaz przedwo*
tona® "8st zdemodernizowahy, stagd wypowidgana ostatr... o obawa nadmiaru
c . tankowego jest “zupeinie nie umoty wowana, nawet biorgc pod uwa=

toni (2 mil,ton), znajdujacy sie w budowie na stoczniach.
n , podernizaeja_i rozbudowalizory amerykanskiej,- (blh) Budowa 84 jed
r ig!c (65b,000 BF.Tj ula ameryka-smie jefloty handlowej w przeciggu
10« - ie przyczynita sie do powazniejszego powieksz...ia tcnazu hand=

wego standw Zjednoczonych, ré wnoczesnie -bowiem prowadzona jest na
szeroka skale akcja wycofywania tonazu starego, p-ok temu przeszio po=
Cwa tonazu Handlowego znajdujgcego sie w eksploatacji prywatnej li=
oSia wiQcsj_niz 20 lat; wchwili obecnej siosunk ten obnizyt sie do'
5 » a to dzieki sprzedazy starego tonazu armatorom i rzadom zagra=
licznym (panama, Honduras, Chile i in.) oraz rzgdowi stanow zjedno=
ozonych, przy jednoczesnej wymianie na statki nowe. w wyfrach wyglada
Xo nastepujaco;

8tgtki_6-letnie i gonizej fonad 21 lat
Styczen -1946 175 210
Styczen 1947 266 loo

Gdyby dotychczasowe nasilenie tego procesu trwate przez r.1947,
£ "starzata cze$¢ tonazu bytaby”zlikwidowana do konca r.1948. Na
rokf jednak przypuszcza sie, ze tendencja ta nie utrzyma sie, W ub.
N iy"KOmis-ja morska zaakceptowata 90 transakcyj sprzedazy starego
stat® 2a Sranice i tylez mniej wiecej transakcyj wymiany na nowe

JiVI rzadoMren, \yjrorkw wbiezgcym cyfra statkOw wymienionych przez Ko=
wvdanill°rska- winosi zaledwie 21 [ednym z powodéw tego spadku byto
tona* ° ustawy o sprzedazy statkéw rzgdowych, ktéra obnizyta wartosc¢
snrzpri stareS° przy wyiniadie do takiego poziomu, ze uiscito sie
oczek°awab g0 racze] za granice., wskutek takiej sytuaciji nie nalezy
budowvA®C POwilekszemia sie tonazu amerykanskieg6 i » r.1947, mimo
¥orsV  k° midwyoh i zakupu 93 jednostek.z nadwyzki rm dowej,. Komisja
rob h-pr™ puszcza jednak, ze armatorzy prywatni zakupig jeszcze w
VictnDlez*"c3Im 200 statkéw typu 2 i C3, oh, 30 typu 1 i 20 typu
_r*"°razr 30 4wKlugi keletazowej, przy takim stanie rzeczy z koh**
r.i947 wieksze amerykanskie linie zeglugowe posiadalyby ponad
+« 8 3ednostek towarowych 3,600.000 Bi.l ( wr .1941 2 619 statkéow -

3.414.135 BRT).

wy N

ne S°wc”pianyweksp,ansji zeglugowej W ielkiej Brytanii,-(BIM) Dorocz=
wanin r?nie I12by zeglugowej“wielkiej Brytanii "dato moznoS¢ zorientuj
A n”iieS15 w sytuaciji i planach na przysztosé przemystu zeglugowego
zakuT)1*+'P'lan ro2;budowy floty handlowej obejmuje przede wszystkim.
«il.Su8iatké" od rz3du za iWte 230 m il,funt. sst. (poprzednio za 60

nnnei zakup statkow amerykanskiej wojennej konstrukciji se=
funt ¢z?3 ' “il*funt-.szt. oraz zamdwiona nowego tonazu za j'50 mil,
go 0*3 w* inwestycje doprowadzg do powiekszenia tonazu angielskie”
istniata ?£+ Wg opinii zeglugowcow angielskich, przepas$¢, jaka
Cl7 4 u°rycnczas miedzy stanem przedwojennym tonazu angielskiego

cZiUto ii*- ton> a obecnym (13,9 mil.ton) Hedzie = w-najblifszym
czasie zlikwidowana, '

mierne Lun”~fVdniesien:La eksportu o 75"r w stosunku do r ul938 w gyze i
nich”"6-P2nLi«+°®iaSni<2ty dzieki-pgksportowi niewidzialEnu'l 'm ggtat
01eh p-ciu fatach przed-” wojn 35R 9% pozycji angielskiego bilan



ptatniczego stanowity dochody z zeglugi, wchwili obecnej wzmozenie

dochodu z»eksportu niewidzialnego" moze.by¢ osiggniete przede wszyst=
kim przez rozwd6j handlu zamorskiego, ktéry zatrudni'zegluge. Jednym
czarnym punktem tych rowazan jest obawa kryzyfeu zeglugowego, spod,zie=

wanego na podstawie dosSwiadczen z okresu po pierwszej wojnie $Swiato-
wej .

Przedtuzenie®rekwizycji tcnazu_francuskiego.-(BIM) Wdniu 25 lu=
m'ego parlament francuski przeprowadzi? ostatecznie ustawe przedtuza”
jaca rekwizycje tonazu handlowego przez rzagd.

jak juz poprzednio przewidywano, dwa najwieksze towarzystwa zeg=
lugowe % "compagnie Generale Transatlantigue"” i "Messageries M ariti=
mes" zostaty upanstwowione. Pozostalty tonaz ( z wyjagtkiem jednostek
ponizej 500 BRT, ktdre zostang w wylgcznej eksploatacji prywatnej),
bedzie eksploatowany pod kontrolg Ministerstwa Robét Publicznych i
Transportu oraz Komitetu Doradczego, ztozonego z 20 cztonkéw, w tym
tylko 5 armatoréw, wyznaczonych przez rzad. Zasadnicza réznica miedzy
nowg sytuacjg a projektem poprzednim, polega na tym, Zze upanstvvowio=
no tylko 2 towarzystwa zeglugowe, natomiast towarzystwo "Chargeurs
Reunis" wytaczono, ze wzgledu na jego dotychczasowsg, kilkuletnig bar=
dzo wydajng 'dziatalnos$¢ w obstudze pasaZersko-towarowej naM inii po=
kudniowo-amerykanskiej i indochinskiej. Ponadto ma by¢ stworzona or=
ganizacja centralna, w ktérej beda reprezentowane interesy przemystu
zeglugowego z jednej strony, a handlu z drugiej$ bedzie ona posiada=
ma czesciowe uprawnienia wykonawcze.

*

planowana austriacka flota_ngndiowa.-(BE.i) Wiedenski Instytut
Badan zagadnien"TransportowycE rozwaza obecnie mozliwosci stworzenia
austriackiej floty handlowej. plota ta ma skiadaé¢ sie przewaznie ze
statkbw o0 pojemnos$ci od boo ~ loco ton, uzywanych w zegludze $r6d=

ziemnomorskie j .

Anglia buduje statki dla Islandii.- (BIM) Stocznie brytyjskie
przekazaty rzgdowi Islandii“"pierwszy z zamowionej partii 32 parowych
trawleré6w. Nastepna partia, ztozona z 27 jednostek zostanie wykon=
c*ona w biezgcym roku. Kazdy z tych statkbw ma pojemno$¢ 64-2 BRT,
szybkos¢ 13 weztow i diugos¢ 175 stép.

Budownictwo okretowe w Kanadzie.- (BIM) Z Montrealu donosza,
ze obecna produkcja stoczni~*k8nadyjskich stanowi ok. 900" stanu
przedwojennego, w tej chwili 15 najwiekszych stoczni kanadyjskich
ma zagraniczne, zamoOwienia tgcznej wartosci 111 mil.dolaréw, co za*
Pcwnia catkowite ich zatrudnienie na przecigg najblizszych 3-ch lat.

poza tym dochodza stosunkowo drobne zamodwienia krajowe. Przed
wojng w kanadyjskim przemy$le stoczniowym zatrudnionych byto 3.9co
robotnikéw, ptatnych bardzo hisko. Dzi§ na stoczniach pracuje ponad
35.000 pracownikéw”, ptaca ich wynosi przecietnie 6cM ponad stawke
S r.1839*

Arudnos$ci warsztatow okretowych na-Malcie.-(BIM)Przysztos¢
W arsztatow okretowychMia M alcie"jest powodem troski brytyjskiej ad=
?iralicji. Trudne warunki zycia i wysokie koszty utrzymania,- wywo=
Nane ciezkimi przejSciami i zniszczeniami wojennymi, wpitywajg-na
wysokosc cen oferowanych przez tamtejsze warsztaty, co uniemozliwia
tluskanie powazniejszej ilosci zamowien. Nawet malianscy armatorzy,
A?ciggnieci nizszymi kosztami, umieszczajg swe ztemo ienia w stocz=

wtoskich, stwierdzono, iz w okresie 12 miesiecy do wrzes$nia
lui stocznie maltanskie, przystosowane do zatrudnienia 12.000
ua2i, wykonaly pracejzatrudnieniu 170 ludzi w okresie rocznym,

odpowiadajace



NcS)W%’\konferenc«ja zeglugowa_w Stanach Zjednoczonych,-(Bil")" Korni-

®va .Mor sk . . . . SN
lin ii prac Stanéw Zjednoczonych zatwierdzita £onferemj£ zeglugovvag

brzezem ujacych_miedzy potudniowymi portami Zatoki Meksykanskiej a
,\\Ny h wschodnim A fryki. w SKrad jej wchodzg nastepujace towa=
in%se-y\.'a;;xvtlykes’\ros steamship_Co , -java Pacific Line" i "silver

zatwierdzenia upowaznia cztonkéw konferencji du zawierania

wszelkich . j A . . .
Stanami 7 YmOw majacych na celu ozywienie wymiany towarowej miedzy

< ask H ednoczonymi a wschodnim wybrzezem A fryki oraz wyspami Mada=
saskar, Heynion 1 Mauritius.

nym
Y £KAxiy Jstt.ay Towarzystwo Zeglugowe w
skicpl? [ zapoczgtkowa¢ w'1948r* r®sularng obstuge lin ii pasazer=
Czteri/l'handlowych migedzy Nowym Jorkiem a portami $rédziemnomorskimi,
wie tr liniowce przeznaczone na yen ‘ehk znajdujg sie obecnie w bud

v stoczniach brytyjskich i ﬁg‘k?é‘ .

na wv?!?-7-si ai kliw-wr*Amsterdamiei - (BIM) Illo§¢ statkéw petnomorskich
gdy yjlclu w Amsterdamie doszta w listopadzie 1946r. do 179, podczas
wynosita 287. Catkowita suma tonazu

na samym miesigcu 1936r.,
N "A<SClu 1 wyjsciu rzedstawiata cyfre, ] =
|gsJ|c’?nyCh danychy11938r.p yire wynoszaca ok analo

Anglosaséw w sfrawie_ tranzytu grzez porty nie=
wiel”rir*- (3IM) Zainteresowane czynniki belgijskie | holenderskie-z”
nosnip zadowoleniem obserwujg zmiane polityki Anglii i Ameryki od
amerVk s -iaa2ytu przez porty niemieckie. Wnajbllizsz?/m czasie wtadze
libuny/jTASiCie "w Niemczech majg zwotaé konferencje dla rozwazania moz=
Ple. ..tranzytu 100.000 ton miesiecznie przez Rotterdam i Antwer=
ZeW° P tatiyng trwdn3. kwestie stanowig sprawy walutowe, mianowicie fakt,
Holan”j*y,na terytorium Niemiec uiszczane sg w markach, natomiast w
1 i Belgii w walucie tych krajow.

aieckfm a-a-P-1-t" k-

sow pfaS -2- S#M*S."w_,ubezpieczeniach morskich.-(BIM) Gdy og6t gto= *
CeM.s, v zeglugowej wypowiada sie stale Za~kdnlTynuacjg systemu
-odzaju Jrtykut opublikowany przez "Financial Times" jest pewneg¢
miastovve .~Welacj*.* Jest to bowiem jedyny gtOs domagajgcy sie natych=
ktére s& °~2niesienia tych "dodatkowych" stawek ubezpieczeniowych,
wiasciwf Catkowicie niewspoOtmierne do stawki zasadniczej i nie sa
przy tvm dost°sowane do obecnej sytuacji. Cytowane pismo zwra, a
wiec kor7i W Se» ze wczed$niej czy pbézniej C.M.S. bedzie skasowane, a
£oniunktu Stnie”™ “est uczynid to obecnie,*przy stosunkowo dobrej
p°wlek”20iZe na rynkucfra.chto®%%m ,kiedy zatadowoa zdolny jest ptacic
ae3 opini?a, stawke zasadnicza niz choc¢by za 2 lata,, kiedy, wedtug ogol
iat szerni bldzie on liczyt kazdy wydawany grosz. Poglad ten wywo=
dyskusje w prasie.

«jest teraz o e 16 oapowiea:micn premii, czL
nizacja i-- 2awieranie wszelkie!: uméw o ubezpieczenie wojenne. or~*a=

2na3dg sie 2y+J g ™ ez iia t0? ze gdy armatorzy;- przemystowcy i kupcy
Ryzyka wojny sytuacji, ze me beda mogli zabezpieczy¢ sie od

oopuszczenis o Mbugﬁgqmporj%y a” rciu swych poteznych wplywow do nie.
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warunki pracf€ marynarzy amerykanakich.-(BBii) Brytyjska Krajowa
peaeracja Zeglugowa opublikowata ostatnie raport omawiajgcy obecng
sytuacjg w zakresie warunkow eksploatacji tonazu, pozycja zeglugi
amerykanskiej jest wyjatkowa ze wzgledu na wysokos¢ wynagrodzen
mjwnarzy. “a °S0i we wszystkich zainteresowanych panstwach morskiHh.
stosowana jest miedzynarodowa stawka standartowa, wynoszgca prze=
clQtnie ok. 55" zasadniczej ptacy amerykanhskiej, tgcznie natomiast
cedodatkami, np. za nadgodziny, stosunek ten obniza sie do 39,87
Plac amerykanskich. Na te réznice wplywa m.in. inne unormowanie cza=
su Pracy s armatorzy amerykanscy ptacg jako nadgodziny czas pracy w
jedziele ( + 8 dolarbw dodatkowo) jako tez kazdg godzine p«maa usta
lone 40 godzin tygodniowe, podczas gdy wiekszos$¢ 'krajow stosuje jesz
Cze zasade 56 godzin tygodniowo, ponadto marynarze amerykanscy otrzy
®ujg jeszcze dodatek wojenny w wysokosci 1o dolarow, z innych kra=
jow pozycje te zatrzymata jedynie tylko Szwecja, ponadto kazdy czio=
nek zatogi statku amerykanskiego otrzymuje dodatek 18 dolaro6w mie=
siecznie dla wyréwnania réoznic w cenach zywnos$ci; oblicza sie, ze
dzienny koszt wyzywienia wynosi w Ameryce 1,40 doi réw, w innych
krajach zas$ okoto 0,80 dolaréw, ponizsza tabela ilustruje najlepiej

roznice w wynagrodzeniu marynarzy amerykanskich i arynarzy innych
krajow .
gr a.i glaca zasadnieza_ gtaca z dodatkami

Stany zjednoczone RO 5 doi. 265,- doi.
Kanada 150, - ff 170, - ft
Anglia 96,- 103s-
Holandia 74;- U go,- T
prane ja 79, U 92 ,- ff
Grecja 112,- f 117.- f
Jugostawia g4 . 117.- f
Dania 85,- f 90,- ff
Szwec- ja ga . 1 .105,-
przecietna innych

krajow 95 . 1055 f

w stosunku dc ptac
amerykanamich 554 39, S™

grobiem surowcéw W Stanach_2gednoczonych.-(Bin)Opinia publiez---
na i oficjalne czynniki*rzgaowe”™ajmujg”~sle”oEecnie szeroko zagaa=
nieniem surowcdéw w ptaszczyznie samowystarczalnosci.

O statnia wojna poczynita gtebokie zmiany w sytuacji surowco=
wej stanéw zjednoczonych, nieograniczone zuzycie bogactw natural=
nych w czasie wojny stworzyto bowiem sytuacje taka, ze obecne pc=
irzeby wewnetrzne bedg musiaty by¢ zaspakajane w duzej mierze “przez
gnacznie zwiekszony "import, uzywanie gorszych gatunkéw rud i Sroa-
kéw zastepczych.

, Anglia osadza to zagadnienie z innego punktu vidzenia, twierdzi

Di)Wiem, ze ten’wzrost importu standéw zjednoczonych zréwnowazy przed =

w?denny, -nieproporcjonalny nadmiar eksportu i ozywi obustronng wy=

“"lane handlowa.

7i . Wg obliczen amerykanskich, poktady rudy zelaziej w Stanach

jednoczonych ogo6tem obliczano ;g na eksploatacje przez jeszcze 111
>Jiatomiast poktady rudy vgcnhnowartoSoiowej. ~ na 17 lat. Qzna=

Xo* ze w produkcji Stanéw ..jednoczonych coraz wazniejszg role
odgrywaé¢ beda stopy, tym bardziej, ze potowa aluminium jest obecnie
sprowadzana z zagranicy, innym surowcem nha wyczerpaniu jest otow,
ktobrego wystarczy na okoto 12 lat, mimo ze rudy otowiowe eksploa=
towane sa w stanach zjednoczonych /dopiero od 20 lat. fen krétki
omres eksploatacji rud otowiowych tlumaczy sie ogromnym zuzyciem



otowiu w zwigzku z rozwodem przemystu et-ektrycznego. laki sam jest
powrd wyczerpania sie zt6z miedzi, juz obecnie sprowadzanej w 50"

Z ze granicy; rezerwy miedzi «ceniane sga obecnie na 35 lat.Rezerwy
cynku wystarczg na 12 lat, srwbra rowniez na 12 lat. Rajpowazniej=
szy pr<rblem przedstawiajg dla Ameryni wyczerpujagce sie juz obecnie
zasoby chrému, rte ci, wanadiurn, manganu, tungstenu i antymonu, ktore
wystarczg na okres od roku do 7 IEt; 3" ostatnich trzech metali, po=
dobnie jak azbestu i miki, importuje sie juz obecnie, kadm, .gnaiclLt A-
potas zaspokajajg tylito polowe wewnetr.znago~ag;apotaijz«i>o«ani®--chro=
mit, grafit, nikiel, cyna, kwarc i diamenty sg juz sprowadzane od
Kilku lat. gotb.z powazniejszym kiopotem staje sie dla Ameryki ropa a.
naftowa, ktéra kiedy$ wydawata sie tam. nie wyczerpalna; w czasie vvoj=
ny wyprodukowano w Stanach zjednoczonych 8.000 milionédw beczek, czy=
i dwa razjf: wiecej niz tgcznie reszta Swiata. Samowystarczalnos¢

w tym zakresie stany zjednoczone majg zapewniong do r .1964-Jedno=
cze$nie propaguje sie OszczednosSciowa gospodaahi®nin“eme”*dotynJa«-
czas PTOwada-ong-tam fiy.g-t-am.auri a Ng-a-j, ngdnzLKO-wym.

J5L~ 36053--



