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uok Il Nr.5 (16) Przedruk dozwolony z podaniem zrodta Maj r,1947

Obroty towarowe w portach Gdanhska i Gd”ni w kwietniu_1947r"-_
(BIk)~PO pierwszych trzecE miesigcactTzastoju”spowodowanego mrozami,
w miesigcu sprawozdawczym odzyt znow ruch w portach* tak ze obrotj/
towarowe osiggnety 445.001,3 t. Cyfra ta nie dosiega wprawdzie pozie-
mu analogicznp@o LIGXRigwa ub*rekd7 ktéry wykazywal sie przetagupkiem

50.705, t, powraca jednak mniAej .wi_%cej do poziomu ostatnich miesi
cy ub.roku. stosunek przywozu do WyWoZl Byt hKiem@al identyczny jak
kwietniu ub.roku, tj. przyw6z wyniést o 40”, a wywéz ok.60" ogél=

nych obrotow.

Przyw6z wyniost w miesigcu sprawozdawczym 186,541,0 t, wobec
253.867,4 t w kwietniu 194o0r." Na wyw6z przypadio 258,460,3 t w pordw-
naniu z 391.842,3 t w kwietniu 1946r.

przetadunki kwietniowe podzielity sie pomiedzy >ba porty w na=
stepujacy sposOb:

Gdynia Gdansk Razem

t _ bt N
przywoéz 103 ,726,7 82,814,3 166.541,0
Razem 274 316,2 170,0S5,1 440.001,3

Na Gdynie przypadto Wiec ponad 61" ogolnych przetadunkéw, na
Gdansk ponizej 392, W miesigacu porownawczym na kazdy z portow przy«=
padta mniej wiecej potowa przetadunkdéw. Przyczyna tej réznicy lezy w
tym, ze z poczatku ub.roku utrudnione byto wejScie statkéw o gitebszym
zanurzeniu z drobnicg do portu gdynskiego, wiec “wiele z nich, przez=
naczonych faktycznie do Gdyni, wyladowywano czes$ciowo w Gdansku.Gbec=
nie za$ szereg statkéw z towarem masowym przeznaczonym ctla Gda...sra
wytadowuje sie w Gdyni, z powodu nie wystarczajgcej ilo$sci czynnyen
dzwigow.w Gdansku. W zwigzku z tym pod i a- “przetadunkdéw pomiedzy cbu
porty w przywozie przypada prawie po potowie, z matg tylko przewaga
w Gdyni (557); MHWHIlest w wywozie przez port gdanski przeszedt jedy=
nie Wwegiel i koks, nieznaczne ilosSci cementu i zelaza, cata zas res”=
ta zatadowywana byta w Gdyni. . . , , -

j62 ex i *001*6wri&riio ilosSciowe z lym ssoiytn miesigc otu ub#pv.k;u> Kioiy
zresztg zblizat sie juz do miesiecy rekordowych, wypada na mekOj.
miesieca sprawozdawczego, to poo wzgledem strukturalnym zaryso'wuje sie
wyraznie dostep, $wiadczacy o normalizacji zycia w kraju 1”rozwoju
produkciji* podczas bowiem gdy w analogicznym okresie ub.roku w przy.vvo=
zie przewazaty artykuty spozywcze i takie, ktéore stuzyty doia”“nej po—
m°cy ludnosci i zaspokojeniu najpierwszych potrzeb kraju, to obecnie
zaznacza s§i@ Wzmezena iloS¢ surowcow potrzebnych dla produkecji
wej, w wywozie za$é notuje sie Wieksze zrdzniczkowanie w pozycjach
produktéw gotowych. i

vV przywozie udziat towarow w ramach transporto UNRRA wyniosr
21~, wiec na inne towary orzvoada ok. 79”7, podczas .,dy w kwietniu ub.-
roku stosunek ten byl wrecz odwrotny; udziat towarc UNRRA wynosit
78~, zas import oparty na umowach handlowych osiggnat zaledwie 227
og6lnego wytadunku. Wzrost uazi -i tego przywozu, ktory, stanowi istot:
ny wolumen polskiego handlu zamc .-skiego wyraza sie rowniez w ogromnej
zwyzce cyfr bezwzglednych, przys-—zewi 147. k§pg-1 t_poza transportami
UNRRA w miesigcu sprawozdawczym odpowiada bowiem 59.599,7 t w mieshag=
cu poréwnawczym.
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W imporcie UHRRA najwieksze byty tadunki kopry (10.783,2t), ku=
kurydzy (8.280,0 t), paszy (2.498,0 t) dla koni i bydta przywiezione=
.0 rownoczes$nie. Ponadto przybyty duze ilosci smalcu (4.170,8 t),o.lei
roslinnych (2.704,5 t), olei smarowych (1.992,0 t), maszyn (1.190,8 t),
précz tego lokomotywy, traktory i inne.

V'rzy w6 z

Towary UNERA, Towary  sie Razem
t t

| . Wytwory ros$linne 21.782,7 16.180,5 37.963,6
1. Wytwory zwierzece 5.202,3 9.502,0 14.704,3
I1l1. wytwory mineralne 2.274,7 7991?5211 85%%%12
IV. Tluszcze 2.707,1 : : :
V. przetwory spozywcze 971,7 2-,777,7 3.749,7
VI. Przetwory chemiczne -764,0 17.851,4 18.615,4
V IlI. Futra i skoéy 498,4 1.307,9 1.806/3
Vill«Surowce wtokiennicze 329,3 10.935,0 11-2564,33
Il.LKauczuk i surogaty 483,3 . 23,0 0o,
X.Drewno i przetwory 3,9 255,7 259,6
1. Papier i wyroby 84,8 2.114,0 2.198,6
I11. Wyroby kamienne,cera-

miczne, fajansowe i szkl. 23,3 3 42(())’2 A 22123,9
X 11l. Metale i wyroby 811,4 i 0210 - 0
X1V .Maszyny A 1.699,9 : 678,1 2.720,9
XV. Srodki transportowe 1.120,6 ’ 1.798,7
XVI*Wagi i narzedzia 13674 18,3 1547
XVII*“XX«Rb6zne 394,1 998,4 1.392,5
Raz e m 39.287,9 "147*253,1 186.541,0
Koni 4537 szt. 2.249 szt. 6,486 szt
Bydta 1 1.439 " 1.440 "
Swin = 275 " -4 275

Przywoz
towaréw umownych wg krajoéw pochodzenia w kwietniu

Kwiecien 1947r. Kwiecien 1946r.
Kr a 3 t S
i 53.316,0 27i1588,4
ﬁivrvace’&a 34.722,2 22:603,3
Dania 19.7-85,4 97.8
91.8
Anglia l0.507,8
i 8*912,8 21069.8
Stany zjednoczone 8 787,6
I;ugm;{ms 4.477.7 7.147.9
Argentyna 2.917,3 7
Belgia 2.008.7 0,
Portugalia 460,0
Brazylia 428,5
Wiochy 325,9
Urugwaj %ggg
Islandia 2.2
Bolandia )
Prane ja 7,0

azem: 147.253,1 59.599,7
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,Z posrod krajéw pochodzenia wysuwajg sie na cato 3 kraje skandy=

e Szwecja, Norwegia i Dania* Na pierwszym miejscu w przywozie
(70.821,7 t) ze Szwecji i Norwegii; garbniki (20 t),
eli. oS °i(5°°/ih Pomarancze (318,3 t), cytryny (to,u t) itd. ze Szwe=

5fo 7c iU l?za (95?7,2 t), nawozy cztuczne (5.343,0 t), chemikalia
t), ryz (19,7 t), cynk (1.812,9 t), aluminium <550,0 t),miaz=
A (1*07-1*9 H -..z Norwegii; bekony (813,7 t), masto(1.259,7 t),
zuo™e (8.792,0 t) - z anii.
, I B0 krajach skandynawskich na czwartym miejscu w przywozie stoi
n* skad importowano Sledzie (2.158,3 t), wyroby wtbkiennicze
t), chemikalia (4.537,4 t). Ze Standéw Zjednoczonych przybyty;
f ohilijska (2.193,4 t), nasiona (200,2 t), zywice (92,4 t),her=
onxa (¢1,5 t), kawa (o,7 t), kakao (3,9 t), metale; jak oynk(1.812,9 t).
s komunii przybyty transporty ropy naftowej (7.655,4~t) i'olei smaro=

wycy f 1 w3274 ] a%gélﬁ]nq(*l josfgryty (%(5599@',;1}/?) i pakuty (1.881,3 t )

7 ’'_dwage zastuguga bawelny (6 z Belgii, kalafonii
:00,0 t) z Portugalii, korzeni (95,3 t) z Belgii i Francji, pomarancz
cytryn (325,8 t) * z Wtoch, skér (337,6 t) z Argentyny i (424,0 t) z

prazy”ii, surowcéw wtdkienniczych (299,4 t) z Urugwaju.

wywo z
iEwieCien 1947r. Kwiecien 1946r.
t t

I*Wytwory ros$linne 152,9- 21,0

1. Wytwory zwierzece 56,7 # —

I11. Wytwory mineralne 233.600,3 387.561,3

V. Przetwory spozywcze 5.233,7 12,2

VI.Przetwory chemiczne 1.447,9 1.556,8

mVilk Futra i skory 189,9 —

VIIl.Surowce wtokiennicze 448,2 —

a*Drewno i przetwory 563,4 0,7

XI. Papier i wyroby 559,7

X Il.Wyroby ceramiczne i porc. 407,8 —

Xlll«Metale i wyroby 15.412,1 2.607,2

XIV-Maszyny 114,2 13,7

XV.Srodki transportowe 34,8 2,4

XVI»Wagi i narzedzia 0,1 65,0

XVII-X X .R6zne 238,6 . -

Razem 258.460,3 391.842,3

Ogodlny wyw6z w porOdwnaniu z.tym samym miesigcem ub.roku mniejszy
jest o 34”. Spadek dotyczy jedynie grupy wytworéw mineralnych, gdzie"™
rGznica jest jeszcze znaczniejsza i dochodzi prawie do 40" na niemo=
rzy$¢ ‘miesigca sprawozdawczego. Jezeli chodzi o reszte towardw, to
wywlz ich w'miesigcu sprawozdawczym przedstawia ilos¢ przeszta 4 razy
wiekszg niz w tym samym miesigcu ub.roku.

Podczas,gdy w kwietniu ub.roku poza weglem i koksem eksportowa”

tylko cement i zelazo oraz cynk, a z produktow sode, biele i piwo,
lo w miesigcu sprawozdawczym wywoéz ten, bardziej rozmaity, zawiera ca=

.szereg produktéw g@ﬂ@wy@h i wartosciowej drobnicy. Rozwingt sie

Q wywo6z ziot leczniczych, nasion i owocOw suszonych, nastepnie eks=
~ryb i pierza, wsréd chemikalii, poza bielg i s,oq%, zatadowano
zwigzki'otowiu; “Srszenik i“Irodki farmaceujrczne; wsrod'produktéw spo=

A"wczycti Duzy eksport cukierkéw (92,9 t), natomiast brak eksportu pi=
iii eni/sr°d pozycyj wywozowych najwazniejsze sa przetwory surowcOw-wité =
(9 gni\ Zyo]a’ ¢ak tkaniny bawetniane (312,1 t), nici (53,4 t), powrozy
nipn-ir /J "tkaniny jutowe; przetwory drzewa, jak deski (154,3 t), fors
(49 f. "t), dykta (51,7 t), meble (289,9 t). tafle posadzkowe

'7 z innych wyrobow wyszty papa (440,0 t), papier (115,5 t),-



wyroby ceramiczne (135,4 t), porcelanowe (42,5 t) i szklane (230,1 t)
poza surowcami metalowymi eksportowano w kwietniu 'wyroby metalowe
(y.330,0 t), rury (1.489,2%) i blache cynkowag (735,0 t).

Wy w6 z

wg krajow przeznaczenia (bez wegla i koksu) w kwietniu 1947r.

Er aj .Kwieci?r’] 1947r. Kwiecien 1946r.
Szwecja 11.272,2 1.864,5
Finlandia — 260,0.
Z*S»R»R. 4.715,1 8.323,2
D aria — 1,0
Holandia 3.679,2
Belgia 2.724.,9
Anglia 286,8
Palestyna 13,7 -
Afryka zachodnia 7.419,0 —
Argantyna 4.147,4 -
Stany zjednoczone 2.410,6 -
Brazylia 4.069,5 -
ropa dla opalania stat=

kéw wtasnych 76,5
Razem.; 41.014,9 10.468,7

ha pierwszym miejscu w wywozie znajduje sie Szwecja, ktora im=
portuje od nas niemal wszelkie poprzednio wymienione produkty.wywo6z
do Z.S.R.R. obejmujacy cement, wyroby metalowe i meble, spadt w po=
rownaniu z miesigcem porownawczymi Rdéznorodny jest wywdéz do Standw
Zjednoczonych, do Belgii i Holandii. M.in* wyszto do tych dwdch
ostatnich Krajow - 5.140,8 t cukru. Do Anglii wywieziono meble i in=
ne wyroby drzewne.

JesSli chodzi o kraje pozaeuropejskie, najbardziej zrézniczkowa=
ny jest wywé6z do Argentyny w postaci porcelany, surowcoéw i wyroboéw

metalowych, DO Palestyny wyszty tylko rury, a do Brazylii i Zachdéd»

niej Afryki tylko cement, hs'koniec wspomnie¢ jeszcze nalezy o wysyt-

kach ksigzek i czasopism do Stanow zjednoczonych, Palestyny i Bra=
i o>

Eksport cementu, ktéory wyniost w kwietniu ub.roku 5.979,7 t
skierowanych do Z.S.R.R., wzrdst nastepnie znacznie. VW styczniu, br.
osiggnat 37.546,2 t, obejmujac Z.S.R.R., Brazylie, Meksyk i ¥enezu=
ele.'~p6 zahamowaniu ostatnich miesiecy osiggnat w miesigcu sprawozdaw-

czym wysokos¢ 16.078,0 t i wywieziony zostat do:
Z.S.R.R. 4.550,0 t 1
Zach.Afryki 7.419,0 t
Brazylii 4.064,0 t
Szwecji 45,0 t

Tranzyt grzez porty Gdansk i Gdynie w kwietniu J94"ri-(Blk)

¥ przy wozie W Wy wn z i e
towar ton towar ton
grogh 11,5 migdaty 99,3
nasiona ] 17,5 wiklina lo,5
m ateriaty rosSl. 18,2 ziota lecznicze 9,7

Sledzie 220’0
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- - Przez Porty Gdansk i Gdynie w kwietniu 1947r. (d.c.

towar U B I Z%Wye Zi€, w Wy We z,ie
fon towar tfn
kamienie 10.3
Oranit 73 cement 30,3
grafit 14.5
rudy 5.767,0
Op'8\ 11.3
deje smarowe 16.6
przetwory chemiczne 161,7 biele 15.0
garbniki 19,7 chemikalia 11.1
obuwie 83,2
szmaty 501,2 dywany 4 4
len 2«,3
deski 84,6
dykta 9.8
tafle posadzkowe 15,9
fajanse 12 .2
metale ’
1.1ub,7 wyroby metalowe 402,8
odlewy kuchenne 1,2 blacha cynkowa 168,6
Prety rolkowe 16.4 ’
maszyny 6 7
sanadady lo,1
szczotki 1.7
rézne 71,0 rézne 48 .3
rrazem,; 7.662,9 razem 3.027.,4

jam widac¢ z powyzszego 2>-.tawijenia, w ramach obrotéw towaro=
wych miesigca sprawozdawczego (seszio 10.890,3 t, tj. wiecej niz
2,4n Ogoblnego przetadunku.

" Wywoz wegla i koksu przez gortyn GdanskrirGdynie wg_kra_jow
przeznaczenia w kwietniu T3?7r,~ (hlfij»

ii;raj przeznaczenia Kwiecien 1947r, Kwiecien 1946r,
t t

S ecja
Z.Zé".“‘H 83.749,3 159.597,6
Hania. 36.168,5 53.71S,0

. 23.000,8 66.364,3
Norwegia ’
Holg"ngi'a 21.513,9 22.863,1
Belgia 11.148,3 :

. 9 ) 9.5«7,0 —
Finlandia 6.032,8 57.*88,4
Anglia 4.002#6 * e
otan Zjednoczone —
Islar¥dia{ 1 3gg’g -

R

&z em 197.018,7 359.632, ii

Zwrot pozyczonego przez polskie statki wegla w Anglii z cza-.

Au przymusowego postoju statkéw z powodu mrozow.
i



Zat adunek bunkr wu
wg bander przez porty Gdansk i Gdynie w kwietniu 1947n.

Kwiecien 1947r. Kwiecieh 1946r.

Bandera i t

szwedzka 6.265,6 6.679,7
Polska 5.247,7 443, n
dunska 2.913,1 4.489,5
sowiecka 2.552.,6 201,5
finska 1.704,0 5.463,3
Norweska 1.329,7 2.131,0
angielska 414,0 576,0
panamska — 757,0
razem ; 20.426,7 20.741,0

jak z powyzszych tabel wynika, duza réznica w cyfrach wywozu
wegla na niekorzy$s¢ miesigca sprawozdawczego odnosi sie do wegla
i koksu eksportowanego, pomimo Ze w miesigcu sprawozdawczym Kkiero=
wat sie on do 1o krajow wobec 5 krajow przeznaczenia w kwietniu”
1946r. zaopatrzenie statk6w w bunkier, zaréwno pod wzgledem ilosSci
bander, jak i ogélnej cyfry, wykazuje matlg réznice. Natomiast po=
dziat bunkru pomiedzy poszczegOllne flagi przedstawia sie Odmiennie.

Ruch_okretowy w portach Gdanska i Gdyni w kwietniu_1947ni-(BIM)
XN miesiagcu Sprawozdawczym-~przesity przez porty Gdansk i Gaynie o0go6=
tem 442 statki o pojemnosci 502,097 NRT wobec"673 statkéw o pojem=
nosci 901.556 NET w tym samym miesigcu ub.r,, a wiec o 34" jednostek

mniej i 44" mniej NET. Przeszio zatem wiecej mniejszych statkéw w
zwigzku ze zmniejszonymi transportami UNRKA, przywozonymi na wiel=
kich statkach oceanicznych angielskich i amerykahskich. Za to wyko=

rzystanie tonazu bylo w miesigcu sprawozdawczym petniejsze, gdyz 69
statkbw przeszio zatadowanych, a tylko 31” byto tonazu préznego, "zas

w miesigcu poréwnawczym przeszio 53" statk6w zatadowany-eh, a 47" préa=
nych. Na wejsciu w obu portach oyto 248 statkéw o pojemnosSci 283.558
NET, na wyjsciu zas 194 statki o pojemnosci 218.539 NRT.

Przez port _G d_a_n_s k_ __przesziv nastepujgce ilQSci_stat=_
-kow~w~kvvietniu_Tj rYr® wg_5ander
Na we 1$Sciu Na wy jsci u
BANDERA zalakowane” pr6zne ®m zaladowane prozne
ilos¢ _NRT_ ilos¢ P i ilos¢ NRT_ilosC _ _NRT
szwedzka 15 10.219 18 11.810 22 15.695 2 1.052
sowiecka 7 10.147 2 3.096 3 3.835 3 3.094
norweska 8 5.536 3 1.816 7 5.028 1 493
dunska 8 4.303 13 14.534 o- 9.606 4 1.164
polska 2 2.241 1 1.299 1 1.121 2 8.271
finska 2 1.954 — - 1 996
holenderska 1 274 1 1.261 — —
amerykanska 4 18.025 - — — 13.650
angielska 3 16.773 1 1.073 1 1.073 3 16.7/3

Razem 1 50 69.472 39 34.939 44 37.354 18 44,517



Przez port_ S gy 8 rzeszty nastepujace iloéci
W KW|etn|u %917,p wg b)énder epuia —_———x
_.N8 _we 38 ci u -N a w ' ciu
BASDERA zaSfecowane" ™ ~ prozne “ za’radowaney be prézne
_”Oéé__ _ _ﬁRT_ ilos¢é IHT i-lJSé KET ilos¢é nrt
szwedzka 42 1l0.791 33 w6 .674 62
_ : : 40,630 8 2.588
sowiecka 4 3.483 13 11 .283 14 11.757 1 1.297
norweska 8 61436 3 1.196 5 3.596 '
Hunska 13 13.233 7 6.168 6 '
: : 4*563 4 2.821
pq,lska 7 22.469 4 6.351 9 22%*392 1 91
Pmska 5 3wol 5 5.085 1o 8.604
ucierykanska/.lo 4-3,085 1 4*769 4 18.222
Angielska 4 5.291 5 9.536 1 4.561
islandzka 1 1181 1 1.181 '
k z e m » 94 131.670 65 47 .477 113 107.088~ 19 “ 29T580'

Huch_pasazersKi przez Gdansk_i_Gdynig w Kwietniu» 194?r*-(B.IM)

rzy az a Wy jazd

nsoo 0osOb
Z Anglii 4.351 do mglii 15
" Belgii n " Belgii 2
llDanll__ 1 Danii 788
I Szwec ji 318 Szwecji 266
. Z.SR«K. 73 Z.Sen .E- 30
" Stanéw Zjednoc zonydi Stanéw Zjeano=

372 czonych 4 f
Razem przybyto 5.126 wyjechato 1.1 o5

i obroty__Srbalgdgwe ; portach Gdanska i Gdyni w kwiet=

Vg~ 1 9 4 7 r W go6ro rzeki wybory z Gdyni 3 Barki, wywieziono
79/,9 t smalcu. Bo Gdyni przybyte 12 barek, przewaznie proéznych, przys
Wieziono 40 t soli amoniakalnej.

Z Gdanska w goi-: rzeki nie tyto zadnego ruchu, przybyty zas 3
barki z 242,4 t sody/»moniakalnej. *

Urzadzenia_przet &dunkowe_w pOpacla_GEdiiska i Gdyni_.-(BIM) Illo$¢
‘surtTyd dzwigébw przedstawi¢ sie n#Hstepujgco -

w Gdyni 28 dzwigow i 2 tasmowce
w Gdarisku 26 2 1
w eksploatac
centrali Weglpwe ﬁ‘ w Gdyni 2 I 2 Il
g w Gdansku 10 1 2 1
Wremoncie znajgujg sies
w Gcjyni 8 azwigow(3 dla tow.masowych 5 dla drobnicowych)
w Gdansku 12 It (2 " 1 f 9 " "

1 ptywajagcy).

"Od_5"maja zostat oddany do eksploatacji zremontowany dzwig pty

“t Z demabile _nfniengnisaiSYu,(W/lravn ~B>v pac takdia ESENEQ: 9O ton,
"towar”*7nie°zno” Przetadowania przeznaczonych na r.1947 kontyngentéw
w portp Pasov,ych WX ciggu 9 miesiecy stwarza bardzo ciezka sytuacje
sa wvo+i ze wzgledu na to$i ze istniejace urzadzenia przetadunkowe n:

j*tarczalne,,, Wg planu, Centrala Zbytu Produktéw Weglowych ,ma za
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zacianie przetadowywaé¢ 700.000 ton wegla miesiecznie, poza tym w przy=
* Zle a”a nut ma byc wytadowywano 220 tys.ton rudy miesiecznie, w
czym mies$ci sie ruda tranzytowa, Konieczne jest jak najszybsze wypo*
A enie portbw w nowe dzwigi, w tym celu ma sie odby¢ konferencja
ciministracji portowej z przedstawicielami Zjednoczenia Przemystu
asctssynowego, na ktorej ma byé ostatecznie podpisana umowa na wykona*
6e nawozmoéwionych dzwigéw dla portow i ostateczna okresSlenie ter*
mnéw dostawi

Tabor ptywajgcy w portach gdanska i Gdyni.-(BIM) W miesigcu
sprawozdawdzym przybyty 2 nowe jednostki Ho“portu gdynskiego; héJow*
piic poniemiecki "Zubr"7 przegpityy pozez Wydziat Blolowniczo-Ratowniczy

od polskiej Komisji Odbioru Statk6w od Z.S.H.P. i rewindykowac
nV z zagranicy 'statek "Ehosta" (b."R-ebur ¥V-+t).

postgiwa energii elektryczne j_do portow.-(BIM) W poczatkach
kwietnia uruchomiona zostata w Gdyni nowa sitownia elektryczna Gré=
dek o mocy na razie 3.oco KRI moc ta wzrodnie w niedalekiej przysz*
toSci do looooo KW, co rozwigze sprawe zasilania per;u gdynskiego w
energie el :tryczna. W zwigzku z tym poprawia sie tez sytuacja ener*
'tu gdanskiego, skad costarC zano energie ,la Gdyni.

Rucn w porcie Riadystawowo w kwietRija 1.947r.-(BIL) 7/ okresie
ym stato w porcie tym "'przeéetnie 25 kutréow polskich. Od
dnia 18.1V. zaczety wchodzi¢ kutry duiiskie i szwedzkie na potéw toso*
si. Wkoncu okresu sprawozdawczego staty w porcie 94 kutry dunskie,
6 szwedzkich i 2 szkunery donskie zaglowo-motorowe, tadujgce zlowione
tlososie do Danii. Spodziewanych jest jeszcze kilkadziesiagt kutréw
szwedzkich. j

prace Biura Odbudowy_Portéw w kwietniu 1947r.-(BIM) W zakresie
robét inzynieryjno--wodnych prace B.O.P. w Gdyni obejmowaty w kwiet*
niu; odbudowe Ostrogi Helskiej i Rybackiej (240 mb), odbudowe nabrze*
za Slaskiego (130 ml?) - najbardziej zniszczonego pabrzeza gdynskiego,
oraz zblizajgca sie "ku koncowi prace przy nabrzezach,Reparacyjnym,
Helskim i Rybnym (288 mb). Zakonczono w omawianym okresie naprawe na*
brzezc. Rotterdamsniego, wznowiono z poczatkiem miesigca prowizorycz*
na. naprawo nabrzeza Szwedzkiego, kontynuowano prace przy nabrzezu
Angielskim (500 mb) oraz przy budowie péinocnego i zachodniego nabrze*
2a Basenu jachtowego. W koncu ub.miesigaca wznowiono odbudowe falochro*

Wschodniego, wolnostojgcego, wykonywang na zlecenie B.O.P. przez
iirme Kojgaara i schultz.

W porcie gdanskim przeprowadzono; odbudowe falochronéw Wschdod*
rle8° i zachodniego (tgcznie 900 mb), remonty wyrw w Kanale Portowym,
0Or°nty nabrzezy wschodniego i zachodniego Basenu Co:'niczego (184 mb)
(}‘583 grbz)e_budowe nabrzezy poinocnego i zachodniego £1 .afy Wolnoctowe]j
w Gp 5.°bu portach prowadzono w kwietniu prace inz;yi ieryjnc-ladowe;

przede wszystkim budowe wiaduktu nr.2 na dr-. .ze Gdynia - Oksy*
remoii?z:0i"to$¢ 45 mb), Poza ty Wionywano przebudc & przejazdow,
A v,V jezdni i chodnikow ors liczne prace porzao..owe, jak np.oczysz
-etnp.e¢ ae ztomu na Dr ezy Jugostowianskiego i Rumunskiego w Gdyni,
t Prace nrzv ynach portowych w okresie zimowym obejmowaty je*
gnie roboty"instalacyjne* trs budynkéw. Obecnie prowadzi sie
3 z . sty Bodoaldne, 2 tym, ze wykonuje sie i kontynuuje roboty
*_ewid2iane umowami zawartymi w ub.r. Z zapoczatkowaniem prac nowych

ek na ostateczne zatwierdzenie planu inwestycyjnego na r.1947*



: W Gdyni odbudowuje sige maga yn Stoczni Rybackiej (0k.5.000 m3),
££/\dgje sig magazyn firmy “Dalmer ° ;" |inja habrzeza Angielskiego).
-btuzszy czas potrwa jeszcze buc ,yz magazynu na nabrzezu Rotterdam*
s-<im (ok.9.000 m2). Do roku przy gziego trwaé¢ bedzie odbudowa maga*
fynu nr.l1o na nabrzezu Rumunskim ; v 7 na Nabrzezu Stanéw Zjedno*
czonycia. _Réwnlez Ca’kaW'te_prZYetosowanie magazynu lettera na maga*
2yn aukcjj owocowych przeciggnie sje do r.1948 ( w b.r.uda sie za*
Pewne zakonczy¢ czesSci budowlane ). Ogo6tem wykonuje sie prace przy

i magazynach portowych, nadto rc montuje sie szereg budynkéw adaini«?
stra¢yjnych.

W porcie gdanskim prowadzono roboty przy 3 magazynach, przy czym
remont jednego z tych magazynobw zakonczany bedzie w maju.

Remonty dzwigébw prowadzone byty bez wzgledu na warunki atmosfe*
ryezne, a przerwy w ich kontynuowaniu wynikaty czesto z braku mate*
£latow (przede, wszystkim op6zniat prowadzenie robo6t brak silnikow),
w remoncie znajdujg sie 2 dzwigi na Westerplatte. Zakonczon« remont
azwigu mostowego 15-tonowego. W stoczni gdanskiej przeprowadza sie
remont 5 dzwigbéw, sprowadzonych w ramach reparacyj z Magdeburga.
I;oza_tynr]] remonty dzwigObw przeprowadza sie na wszystkich niemal na*
-rzezach.

Ze Zjednoczenia stoczni polsfcich__w marcu i kwietniu 1947r.-
(PIM) S?an zatrudnieniu z moncem marca or. wynosi? na~vvszysTen
stoczniach 8.114 oséb, co wykazuje na wzrost o 270 o0sO6b Ww'stosunku
do lutego br.

W marcu przepracowano ogotem i.4to, = XUUOO¢HQQQU ¢l T/ZIl. O
71.413 wiecej W atosupnkd d@ ludugo br. / tym przepracowano 227.371
roboczogodzin'inwestycyjnych (16rf), a produkcyjnych 1.189.365 (84").
Wzrost roboczogodzin produkcyjnych znajduje wytlumaczenie w polep*'
szeniu warunkéw atmosferycznych oraz w koncowej fazie szeregu wiek*
szych remontéow, prowadzonych dla G.A.L. 'u.

Przepracowano ogo6tem 75.234 maszynogodzin, co w stosunku do lu=
tego 1947n. wskazuje na wzrost o 2.087 maszynogodzin.. Tiumaczy sie
to rozpoczeciem pracy doku i ogélnym ozywieniem prac remontowych jed*
hostek plywajgcych.

W pracach pozaokrgtowych stoczni daje sie zauwazy¢ brak dalszych
wiekszych zaméwien.

Produkcje stoczni w marcu 1947r. mozna ujgé w nastepujacych

cyfrach;
Remont statkow - - przepracowano 416.512 rob .grdz.
budowa kutréw drewn. BRT 1,7 ! 5922 n
budowa kutrow stal. t.konstr.130 T 19 659 t
budowa konstr.stal. ,tony 113,6 I 55.01 0 T
Remont kottow sztuk 10 I 39-693 I
calew zeliwne tony 113 I 30.08lI m
remont i montaz
silnikow KM 14,6 "
Remonty i rdzne
Przer.mechan. - - " 293.201
w> Dnia 24.iV-.br. stocznia Nr.3 oddata M/S "Sobieski"
w abzom G.A.L. Przemyst krajowy S$cisle wspotpracowat ze Stocznig
Przebudowie i odnowieniu "Sobieskiego".
ai i- Remont kadtuba oraz kotta na S/S "Preussen" zostat na St c c z*
i ukonczony. Remont maszyn i wnetrza bedzie prowadzi¢ Stocz*
Prownl'-. Remont S/S "warthe" postepuje naprz6éd. Stocznia Nr.1 prze*

k'-viv- lta Pierwsze dokowanie statku zagranicznego5 byt nim amery*
."Peliot Victory" ok. 8.000 BRT, statek towarowy, poza tym
cznia przeprowadzita dokowanie S/S "Wilno" i "Kolno".
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*Tisy» * "tocznia Nr.13 przeprowadza remont statku szkolnej
nor pomorza" w dwoch fazach, przy czym wykonczenie nastgpi w jesie=
T \DrT ? £etoncie znajdujg sie? S/S "Rataj" - 1.021 BRT, wtasnos$¢

zeglugi. Wyremontowano S/S "tawica".. przy tankowcu "Blexen"
przeprowadza sig koncowe roboty, statek posiada 2«000 t wypornoS$ci
0 zbiornikbw, po wydobyciu z dna wymagat kapitalnego remontu kad=
£Da, mechanizméw i odbudowy wewngtrz. Poza tym na stoczni Nr.13 w
JAmoncie znajduje sie; draga ssaca "Schienvenhorst« wtasnos¢ B.C.P.,
noiownik "Annie" wtasnos¢ G.U.M., holownik S/S "Smok", wtasnos$é
holownik "Zubr", oraz mniejsze jednostki. Dnia 9.V.br. na
oroczni Nr.13 zostat spuszczony na wode kadiub stateczku motorowego
Pasazerskiego "Olipia" ¢ wymiarach; dtugos¢ 32,8 m, szerokos¢ 5,7 m,
wysokos¢ 2,6 m. Statek bedzie posiadat szybkos¢ 1o weztow. Silniki
° napedzie ropnym 4-cylindrowym i o mocy 300 EM, Statek bedzie moégt

wzig¢ w podroz krdétkoterminowg 200 pasazerdow, w dalszg - 1lo4 pasaze=
row. statek jest wtasno$cig przedsiebiorstwa zeglugowego "Gryf" i
Przeznaczony jest do podrézy przybrzeznych Szczecin - jSwinoujscie.

Budowe statku rozpoczeto w r.193S, przez czas wojny rozpo-czety kadtub
Igta% bezuzyteczny, obecnie rece tych samych kor&ruktoré6w wykahczaja
race. >

St-0czn.i a Nr.4 —przeprowadza obecnie remonty;holownika
"Wanda" dla G.U.k., holownika "Gniew" dla polskiej zeglugi i holowni=
5a "lrena", witasnos¢ Polskiej Zeglugi, motoréwki "zutawy", wiasnosc¢
Dyrekcji Drég Wodnych. Do odbioru przygotowana jest motoréwka o sile
*25 iCM, wtasnos¢ G.U.M. Wydobyto z dna -statki; barka rzeczna 300 t,
szkuner, bocznokotowiec "Ostmark", kotowiec 155 t, oraz bocznOkoto=
wiec "Steinkeller". Obecnie Stocznia wykonuje most 12-pontonowy dla
Miedzynarodowych Targéw Gdanskich, tgczacy Gdansk z Roimem; 10 pon=
tonbw o wadze po 14 t stali i 2 pontony o wadze po 25 t stali. Na za=
mowienie B.O.P. Stocznia wykonuje dla dunskiej firmy Hojgaard i
Schultz nastepujace nowe jednostki ptywajagce? 3 promy transportowe o
wadze wtasnej 20 t kazdy, prom pod dzwig ptywajacy 0 1lo t uchwacie i
-+ t wagi wtasnej, prom pod kafar o wadze witasne*j 40 t, 2 barki do
Zwiru. Stocznia przeprowadza dla P.E.P. remonty lokomotyw wagskOtoro=
Wych. wykonczono remont 2 parowozéw, 4 dalsze sa w remoncie.

Stocznia Nr.16w Elblaggu'’ przeprowadzita re=
®°nt statku "Borussia", zbombardowanego i zatopionego u nabrzezy
Stoczni. Wmaju br., po probie, statek bedzie oddany przedsiebiorstwu
z"glugowemu "G fyf". Z prac pozaokretowych StGcznia prowadzi dwa dzia=
ty; wagonowy i odlewnie. Wyremontowano ogoétem 450 wagondéw-cystern,
Otecnie jest w toku dalsze zlecenie na 100 wagondéw-cystern. Zostata
Podpisana umowa na remont wagondéw pulmanowskich, z ktérych 127 ma by¢
Przeprowadzone w Stoczni elblgskiej. Stocznia Srednio wykonuje ok.
1c® t odlewow miesiecznie, przewaznie dla P.K.P. Wtrakcie finalizo=
Wania jest umowa z firmg Cegielski na wieksze odlewy maszynowe.Stocz-
nia wykonuje 4-$Sluzowe zasuwy wodne wraz z mechanizmami dla S.P.B,.
nt Dnia 17.1V.1947r. zostatl podpisany dla przemystu stoczniowego
°wy uktad zbiorowy, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1.1V.br. ptace
pracownikow fizycznych podniosg sie przecietnie o 224, z rownOczes=
sf m wprowadzeniem akordu kalkulowanego, co moze znacznie podwyzszyc

pracownikow. Ptace pracownikéw umystowych ulegty zmianie o

no a* ze zostaty zniesione oceny premiowe, natomiast premie wliczo=
P6 " ."Posnzenie| poza tym pracownicy umystowi techniczni moga oprécz
WMWS~A  trzymacé specjalne premie do 60" uposazenia zasadniczego za
konanie planu, oszczednos¢ lub specjalng wydajno$¢é pracy.

ubl  £°lowy morskie w kwietniu 1947r.-(BIM) Wporéownaniu z miesigcem
krot-Si;yai P°?owy"™ Db"a"t"t"ywc“k*i e~ wzrosty niemal n-Rrotnie.Trzy-
zvvipB~,w8r °st wykazgt M.U.H. Gdyniaj poza tym w znacznym stopniu

skim zyia si$ iloS¢ ryb ztowionych na zalewach Swieaym i Szczecin”®
* Nie sprzyjajace warunki atmosferyczne (silne szturmy) wstrzymaty
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mrybakow gdynskich od wyjazdu na morze ¢-jedynie w cip®-u 2 Hni < imvim,

“olo»Sfva- |7 ecl?lalc ****x*x+** PQO«c*e|dlwl L t f Uniko .
poovG)ow na terenie M.U.R. Gdynia, oblicz naN na 29- 3 towrgy zléaV\rlle

gn potowi wypaaki’ *e nlekt«re iBtry przywozity do lo tnl z jedne”

pejdsiotM potowéw byt dorsz, w dalszym ciegu otrzymu=
a“zy?h Oiosciaoh przy naszych brzegach. Poza tym w drugie]j
f A fenrawi3:y ?ie na terenach M.U.R. Gdynia i Gdansk
. SCl1 ~ososia’ tait ze wielu rybakéw (ok.70* kutrow) prze*
7"'n i*n Sve-nf PolOWYy te”™ ryby sieciami dryfujgcymi, tzw. ptatnicami.
Szczecin doniesiono réwniez o pojawieniu sie $Sleazia,
-to”y prz~foyt tam naparto. Warunki tarta byty bardzo dGbre, tak ze
nalezy sie spodziewa¢ wzrostu potowow tej ryby w odpowiednim czasi-
. 0 ,,°foin)& wynik potowéw wyniést w kwietniu 4.194.699 f\lw marcu
l.kop.164 kg).
y Ralezy zaznaczyé¢, ze ilos¢ ztowionej ryby w kwietniu mogtaby
znacznie wyzsza, gdyby nie trudnos$ci z jej zbytem. Nie stojacy
czszcze na wysokosci zadania aparat dystrybucyjny, nie mogacy podo*
ac tan uuzej podazy surowca, powodowat czesSciowe ograniczanie poto*

ant

Jdow, to drogg obnizki ceny, czy drogg wstrzymywania rybakdéw" od
wyjazddéw na potowy.

N Statki ~ d al e komorskie, z powodu ztych warunkéw
nawigacyjnych na Battyku i trudno$ci bunkrowych nie mogac zawija¢ do

naszych portéw, w dalszym ciggu zmuszone byty zbywa¢ swoje potowy
obcych portach. Yxg dotychczasowych danych, jednostki czynne w kwiet*
niu wytadowaty w portach angielskich 3.146.000 kg. Wiekszos¢ statkow
aaxekomorskich wyptyneta na dalsze potowy na wody Islandii, niektére
na Morze Pdéinocne, a cze$¢ statkow zajeta byta dowozeniem bunkru.
) Gigga kwietnia 2 dalsze statki dalekomorskie - "Neptunia" i "Cas=
teria" - podniosty polskg bandere. Obecnie pozostaty jeszcze do prze*-
Jecia, w ramach dostaw UNRRA, 3 statki dalekomorskie.

d , rybacki i rybacy”wjcwietniu 1947£.-(BIM) Juz w drugiej
"kadzie kwietnia, po catkowitym ustgpieniu“lédow na Battyku, ryba*
y mogli przystagpi¢ do uprawiania potowdw przybrzeznych todziami,jak
Aowniez petnomorskich kutrowych i dalekomorskich. Ogétem na wodach
|*Etyku £O0lvitc w miesigcu sprawozdawczym 150 kutréw i 1.261 todzi.
tos§¢ rybakéw czynnych ustalono na 2.171 o0soéb.

‘ Cyfrowe dane dotyczgce taboru pozostajgacego w budowie i remon*

przedstawiajg sie nastepujgco

M.u _Shtu_t_r_y_ £t _o_.d
' w* budéwie ~w remoncie motorowe" wiostowe
w budo= W reraon: w budo= wre*
wie cie wie moncie
“ynia 28 16 5 16 8
vaansk 21 8 5 1
{***0,0 15 10 6 11 18
-jG2eein 34 37 72
Ra
Eem- 64 68 16 65 8 90
ifcOrfo~£ f artowie, poza 15 kutrami bedacymi budowie > 3 kutry sg wy*

»atnS 8e | ««»i»Sg aa motory, ioza tym wykonano na zamoOwienia pry*
p bodzie motorowe i 5 wiostowo-zagiowych (M.U.:..Gdynia, Gdansk).
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M.U.R. Gdansk postuguje sie juz motorowka dozorczg' "Czapla",wy=
remontowang na miejscowej stoczni. Na ukonczeniu jest remont motoré=
wek "Meduza" i "Zuraw". =m

Straty w s przecie rybackim w kwiet=
niu 1947r. Wkwietniu, podobnie jak w miesigcu ubiegtym, rybotéwstwo
morskie poniosto duze siraty w sprzecie; straty te spowodowane byty
ztymi warunkami nawigacyjnymi (ptywajagca kra i silne sztormy).

Wg cyfrowych danych w poszczegdllnych teren6w straty sprzetu
przedstawiaja sie nastepujgco:

M.U.R. wartosé zin
Gdynia 885+0co0
Gdansk 176.000
partowo 406.000
Szczecin 171.600
Razem: 1,638.600

Ponadto na terenie M.U.R. Dartlowo zanotowano strate 1 todzi wios=
lowej i zatoniecie 1 kutra.

Zbyt ry by '« Wmiesigcu sprawozdawczym Generalny Inspekto=
rat Rybotbwstwa Morskiego odbyt szereg konferencyj z przedstawicielami
sfer rybackich i wszystkich czynnikbw zainteresowanych narastajacym

kryzysem, jaki powstat w hiezacym sezonie potowdw na skutek niedosta=
tecznie zorganizowanego aparatu dystrybucyjnego.

Przedmiotem obrad byt catoksztatt zagadnien palgcej sprawy zby=
tu ryby, a przede wszystkim spreza organizacji skupu, usprawnienia i
rozgatezienia sieci handlowej na zapleczy oraz petne wykorzystanie
Mozliwosci'zaktadow przetwdrczych w okresie wzmozonej podazy surowca
rybnego, w wyniku obrad powzieto m.in. postanowienie czasowego ogra=
niezenia potowéw do 3 dni w tygodniu. W wypadku zwiekszenia zapotrze=
kowania ryby, w miare doskonalenia sieci handlowej, lirmy handxowe
2wrccg sie do G.I.R.M. o0 zwiekszenie dni potowoOw.

Handel nie mogt dotychczas obstuzy¢ wszystkich kutrow x iUdzx,

co sprzyjato obnizce ceny i ograniczaniu potowd6w. Abytemu zapobiec,?

Uchwalon", rozdziat kutrOw i todzi pomiedzy wszystkie 3 odcinki:panst=
wowy, spoéitdzielczy i prywatny - w stosunku procentowym do xch mozlx=
wosci, mianowicie: Centrala Rybna zobowigzuje sie odebra¢ caxkGwxty

P OFOW (o z 50" czynnych kutréw i tGdzx,

sektor spodtdzielczy . . . . . . . 2 " " "

cektor prywatny . . z 297 " " "

Rybacy beda zobowigzani dostarcza¢ firmom handlowym rybe wymyta,
Posegregowana (wg wielkosci do 40 cm i ponad 40 cm) utozong w skrzy-
niach z lodem. Ponadto bedg patroszy¢ pewng iloS¢ dorsza. Wszystkxe
mpzy sektory (pafestwewy, Rpondgxielczy i prywatny) beia rownouprawnione
A korzystania z pomocy parstwovr Ch'w stosunku do swych udziatow w ak=

SB;lzlggfrﬁywrynbikiem konferencji byto wysuniecie wnroskurw SPrawie

vSPortu dorsza do Niemiec, skad polska mogtaby otrzymywaé W Zamian
potMzsbme je| fabrykaty, jak motory, chemskalia, gotowy t&p@r trans--
n oW i

M.in. odbyto réwniez specjalng konferencje z wtadzami kolejowymi

V'\,/rs~'LU uzyskania znizki za przewéz ryb w gtab kraju x w sprawne us-
adnienia transportu ryb na zapleczu. . v ,

Osadnictwo rybackie . M.U.R.Gdansz: w zwxetnxu
"sieciit na swoim terenie 45 rybakow. Ne terenie M.U.R. Dartowo, po
dresie zastoju zimowego, nastgpito pewne ozywienie w hsadnmctwne.
ANie ki uzyskaniu od miejscowego starostwa pewnej kwoty na cele :sad=

> przystapiono do remontu kolonii rybackiej w KPt@bizegy.!
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gotowuje sie tam pomieszczenie dla ok. 30 rodzin.
W okregu M.U.R. Szczecin osiedlito sie w kwietniu 23 rybakow.
YV akcji osadniczej biorg rowniez udziat spéitdzielnie.

Przetwoérstwo jrybne_w_kwietniu 1947r.-(BIM) W okresie spra'wozdaw=
czym przemys$t‘przetwdrczy _rybny~nie“wywlgzat sie nalezycie z natozo=
nych nan zadan.

Praca zaktadow przetwdrczych w poszczegdlnych onregach byta na=
st"Pujgca;

M.U.R. Przewedzono Zasolono Przerobiono Razem llo$¢ Sten
na konserwy zakt. zatr.
oA kg kg kg kg czyn.
Gdynia 404.782 597.380 '38.337 1.040.499 52 1.736
6dansk 150.630 268.150 9.331 428.111 25 —
Dartowo 58.455 25.240 605 84.300 15 177
Szczecin 26.841 15.660 - 42.501 8 67
Razem? 640.708 906.430 48.273 1.595.411 loo 1,980

Centrala Rybna w szczecinie rozpoczeta w kwietniu mrozenie ryb
(szczupak, ptoc¢). Ogo6tem zamrozono 23.437 kg,

W zwigzku z budowg nowej chtodni rybnej w Szczecinie przeprowa=
dzono ekspertyze terenu i przystgpiono do opracowania szczegdétowego
Planu budowy, prace remontowe chtodni w Szczecinie postepuja naprzdéd
i z ukonczeniem ich nalezy sie liczy¢ na jesieni.

Plany budowy chtodni rybnych we Witadystawowie i Postominie,opra=
cowane przez B.O.P., zostaty uzgodnione z G.I.R.M. i ostatnio rozpi=
sano przetargi na wykonanie powyzszych obiektow,

Plany chtodni rybnych w Kotobrzegu i Swinouj$sciu sg w opracowa=
niu.

I mport [ ek sport ryby . Wkwietniu importo=
wano rybe z Anglii, Danii,i Szwecji i Norwegii na ogo6lng sume
6.123.900 kg, z czego;

Sledzi 2.422.480 kg
ryb solonych 3*541.420 "
ryb Swiezych 160.000 M
Z kraju eksportowaliSmy w miesigcu sprawozdawczym zaledwie
.463 kg tososia mrozonego do Anglii, procz tego jako eksport trgbito
Wa¢ nalezy ilos§¢ wytadowang w portach angielskich, tj. 3*146.000 kg.
Morskie Laboratorium Rybackie .Uwol

“ienie morza od lodow pozwolito na dokonywanie wyjazdéw badawczych na
zatoke pucka i Gdanskg Gtebie w celach rybackich i hydrograficzno-

b7nylonowych. Dzieki zebranym materiatom, laboratorium kontynuowato
"dania# Dziat ichtiologiczny wykonywat analizy stad potawianych dor=

°dnod$nie tarta i pomiar6w. Poza tym zebrano dalszy materiat po-
Zebny do opracowania charakterystyki’ potowdéw tososia,
nietr technologiczny prowadzit dalsze badania i prace nad sole-

c 15 suszeniem dorsza.
_n._ .-dla Muzeum Przyrodniczego przybyt okaz foki(H&licherus grypus),
Ivl°ny przez rybaka z Kuznicy. Okaz ten jest obecnie preparowany.



Anglia_o_polskim_wgglu bunkrowa®dn--(BIM) Angielski tygodnik"Ship=
ouilding, ind shippdng-*Recérl"-omamia ostatnio reakcje, jaka wséréd an=
0.J-"iskich armatorow i ubezpieczeniowcéw wywotato ogtoszenie w lzbie
uonn vvynik;6w rozméw polsko-angielskich odnosnie zwiekszenia udziatu
Anglii w zakupach bunkrowych polskiego wegla., Wyniki tych rozméw sa

-ci e.nowosScig, ze wegiel polski beda bunkrowa¢ angielskie statki’
Niei ~ cynicznej, dotychczas zaopatrywane wytagcznie w wegiel an=
o fski. Uktad ten wywotat powazne obawy armatorow i ubezpieczeniowa
o?w. Twierdizg oni, ze wegdiel poiskl jest bardzo podatny dr, satnozapala=
pi } przytaczaja odnos$ne przyktady. Towarzystwa ubezpieczeniowe sa
c°Whiez zainteresowane tg sprawg, ktéra jest jeszcze stosunkowo prosta
chodzi o ubezpieczenie tadunku: od tego zwiekszonego ryzyka bronig
v,a?°w*e3nio podniesione stawki lub nawet, obmowa ubezpieczenia.Problem
ANPlikuje. sie przy ubezpieczeniu statku na'pewien okres czasu, gdy
Nezpiecza sie na zwykilych warunkach, a nie mozna pr awidzie¢ i nie
jj«Wsze mozliwe jest sprawdzenie, czy statek-przejmuje thdunek poisz:
czy innego wegla. Dla unikniecia tego rodzaju sy.tuacyj Institute
j London Underwriters w styczniu 193,Sr, stworzyt nowg klauzule dla
Nezpieczen polskiego wegla, zastrzezono mianowicie, ze ubezpieczone
zrzez instytut statki moga bunkrowa¢ wegiel polski tylko ao rejsow

Europejskich, i to nie dalej na potudnie ni Bordaaux, ijlauzula ta
woowigzuje i dzisiaj, tymczasem obecna urnowa prz&WIiGUFE 'bunkier polski

rejsy M.Srodziemnego i atlantyckie, wywotijgc wielmie zaniepokoje=
Ale wsréd asekijratoréw i armatoréow. Jest to stary kie ot, ktéry juz
Prsed wojng rozwazany byt bardzo gruntownie przez po?;kie sfery weglo«
We i .urneiicdve.*..--Ba.dania. 6-wenesns. .wykazaty .jednak, ze Iko pewne sor=
xymenty wegla polskiego, i to tyt :o w pewnych szczegc nie niekMrzyst=
nych warunkach tadowania i przewozu, 'mogg uzasadnia¢ ;e zarzuty i oba=
wy« Sprawa ta wymaga dzi$§ zajecia wyraznego stanowiska z polskiej,
strony. >

Kanat pariamski®-(BIM) Rzad Stf-ow jednoczonych rozwaza projekt
Przekopanea~"dirugiego" Kanatu panamskiego, uznajgc istnienie jednego
xyiko za niedostateczng gwarancje momun: uacj:i miedzy wtasnymi portami.
2 22 przedstawionych planéw zatwierdzono do rozpatrzenia .85 b z nich
pmiejscawig drugi pruekop rowniez na terytorium Panamy, prawdopodobne
A=st jednak odnowienie projektu kanatu nikaraguanhskiego, kt.pry pdécco-
2i jeszcze, z XVI w., kiedy Hiszpanii chodzito o bezpieczny i skruco=
py transport ztota. POZniejsza wewnetrzna sytuacja polityczna zmusita
Hiszpanie do przerwania rozpoczetych prac badawczych. Wr,1850 inzy=
[lerowie amerykanscy podejmujg ten projekt z inicjatywy prywatnej.

r. 1876 oficjalna komisja Stanow Zjednoczonych orzeka wielkg przewaz
ng prigekopu w Nikaragui nad kanatem w panamie Jednam 3 'iata péznie
C€Sseps rozpoczyna budowe Kanatu Panamskiego. Wr.''913 Nikaragua za
Cehr—; 3 mi. dolarbw odsprzedaje Stanom Zjednoczonym wytgczne prawo

owy kanatu na swym terytorium. 'Dotychczas miato t: zhaczenie raomej
pagSZPieczenia przed konkuren<yjnainic jatywa innych p [stw, dzis jednak

VMo to bedzie prawdopodobnie wykorzystane czynnie

stir  Upanstwowienie zeglugi francuskiej.-(Bln) Zatwierdzony do rczpa*
2g¢,.?tria" ' mpnzez* " parlament“’francuski~projekt ustawy o upanstwowieniu

2e |jugi spotkal sie z ostrag y'’xpma wszystkich armatoréw. Projekt ten
ci t"Puje termin "up&nstwowienio” okreSleniem "instytucja _uzyteczno$=
RonP ublicznef"s Tak wiec przeksztatcone bedg na "instytucje uzytecz=

Publicznej" '2 najwieksze fr-.néuskie towarzyst- . zeglugowe :"Co.
we ei>ale Trans$atlant.igue" i "Lieelagerieo Maritimes” .,ako posiadajace
= 37?5Ze3niu 1939ra ponad leo.ooc BRT (Razem posiada; one 749,000 BRT
r2@d c-t®j floty francuskiej, bylty czesciowo subsy icwane i wglad

Us?al °Sraniezat sie tylko do pomnej kontroli finain-.-w). Wg nowe j
Wl > majg byc one eksploatowane jako koncerny pryistne o0 petnej
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autonomli finansowej,lecz zarzgd i dyrektorzy bedg powotywani przez
rzgd.Dawni udziatowcy sg zupeinie wyeliminowaikUTR”arzystwo »Char=
geuers Reunis",aalmo ze posiadano ponad 100.000 BRT,zostato jednak
wytagczone spod catkowitej etatyzaeji;bedzie ono pozostawato,jak i
reszt-a towarzystw posiadajgcych w r.1939 ponad 500 BRT,pod kontrolg
specjalnego org&nu panstwowego,tzw."Rady Administracji Floty Handlo-
wej",zatozonego z 20 cztonkéw mianowanych przez rzgd.Do kompetencji
Rady naleze¢ bedzie organizacja floty ,decyzje uruchomienia nowych po=
taczen i podziat ruchu miedzy poszczegdlne iiniie.istaw a upowaznia
ponadto M inistra Transportu i Robé6t publicznych do rekwizycji statku
(bw) armatorow sprzeciwiajgcych, sie decyzjom Rady oraz < wustalan a
n& witasng odpowiedzialnos¢ .wysokosci czesci zyskdéw, jakg armatorzy mo=
ga przeznaczy¢ na rozbudowe i modernizacje tonazu.

powszechna opinia zeglugowcéw stwierdza zgodni?,ze przed nada-
niem projektowanemu statutowi formy ustawy musi on ulec licznym mody=
fikgcjom . /

Radziecki plan rozbudowy_portow i stoczni.-(BIM) Radio moskiewsKki

podato,ze~radziecl¢ie Ministerstwo Zeglugi opracowato na r.1947 wiel=
ki plan ekspansji zeglugi Z.S.R.R.Hanuje sie mianowicie odbudowe i

rozbudowe portéw i stoczni czarnomorskich i battyckich w zwigzku z
planowanym i spodziewanym zwiekszeniem obrotow towarowych i transpor=
towych.

Irlandzka Rada Morska.- (BIM) WDublinie przeprowadzono ostatnio
rozmowy- z~przedstawTcTeTami brytyjskiego Ministerstwa Transportu na
temat stworzenia wtasnej irlandzkiej Rady Morskiej,ktéra przejetaby
nd Brytyjskiej Rady Morskiej wszelkie sprawy zwigzane z zeglugg ir=
landzkg.Do kompetencyj jej nalezatloby regulowanie stawek ptaf,czasu
i waruiikbw pracy oraz urlopéw marynarzy zatrudnionych na statkach ir =
landzkich, a takze zatatwianie wszystkich spraw zwigzanych z zeglugg,
m.in.obrona interes6w armatoréw i marynarzy irlandzkich na forum
miedzynarodowym.V/ tym celu nawigzany bytby kontakt z analogicznymi
organizacjami innych krajow.Obok przedstawicieli armatoréw,oficeréw,
marynarzy i. robotnik6w portowych do Rady 'weszliby przedstaw, ciele
Departamentu przemystu i Handlu. *

Tonaz tankowy .w budowig*— (BIM) Opublikowale ostatnio przez L- yd
RegisTer ertatysTTyki Swiatowego budownictwa okretowego wykazujg og0lng
tendencje dalszej rozbudowy tonazu tankowego.Wtej chwili na stocz=
niach poszczego6lnych krajow znajdujg sie w budowie 64 tankowce
(563.597 BRT),z tego 51 motorowych:

Anglia buduje 32 tankowce (276,125 BRY)

Szwec ja u . 9 i (101.000 ”)I'

Francja u 7 ' 46,615 2> !

Dania u 4 E 48.086

Hiszpania u 4 33*356

Stany Zjed. u 7 24.390

Wtochy u 3 16.925

Cyfry te sa bardzo wymowne: budowa 32 tankowcow prz&z Anglie,

O rezultat przezywanego kryzysu weglowego i checi uniezaleznienia
®Wej zeglugi od tego kiopotliwego surowca,a tym samym posSrednio i od

2c*granicy.szwec ja reprezentuje krajte skandynawskie,dgzgce do mé&msi®
motoryzacji tonazu,co pocigga konieczno$¢ posiadania “tankowcow.
NJatystyka ta nie uwzglednia,niestety,Norwegii,ktéra stoi dzi$§ na
Ui‘agim miejscu po W .Brytanii.Zamodéwione przez Norwegie na stoczniach
amerykanskich tankowce sg najwiekszymi tego typu jednostkami no Siie--
cie,dochodzgcymi do ogromnych rozmiaréw 25.000 TDW na- jednostke.
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N°we_warunki czarteru Komisji Morskiej Stanow Zjednoczonych.-
_CBXM) plerwotny~pro3eict Komisli~korskiej umowy ¢zarteru~dla“statkéw
rzgdowych miat by¢ po prostu opracowaniem warunkow o koszonych w usta=
WI® 0 sprzedazy tonazu rzagdowego z r.1946; wrezultacie nowy plan

Ogtoszony 2,.1V.br. podnosi zasadniczg stawke czarteru o 66, prak=
ycznie osiggniete bedzie to przez podwyzszenie sta'. :i rocznej ozae=
Nehu do 25~ ceny sprzedaznej, obecna stawka wynosi 1 Termin czar=
teru ustanowiono najmniej 3-letni, co w praktyce ozn_.cz, ze armator

3~letnig eksploatacje statku ,;iaci 75" jego catkowitej wartosci,

Nzypuszcza sie, ze takim kosztem, sprosta¢ beda mogly tylko duze tc=
warzystwa liniowe, 1 to przede v,czystkim te, ktére czarterujg statki
typu "Liberty"(najtansze!).

Przyczyng tej decyzji Komisji Morskiej byt fakt, ze dotychczaso=
We warunki stwarzaty zbyt duzg dysproporcje miedzy czarterem a sprze=
¢azg na korzy$¢ czarteru, co powodowato minimalng ilos¢ zgtoszehn kup=
ha. Dla szybkiej likwidacji tonazu rzgdowego Komisja Morska wybrata,
droge zmniejszenia atrakcyjnos$ci czarteru, by w ten sposéb uzyskacd
wiekszy popyt na sprzedaz, nie zmieniajac je ¢'warunkow. Dc 2.kwietnia
br. armatorzy amerykanscy zakupili' 331 jednostek z 3.000 zaofiarowac
nych przez rzgd. Sa oni raczej skionni do czarteru tego tonazu c matej
stosunkowo wartosci eksploatacyjnej, przewidujg bowiem wzgledng "pros=
perity" przez najblizszy rok czy dwa. Dalsza przysztosé'‘natomiast jest
juz mniej pewna; zapotrzebowanie'na tonaz, element pracy, polityka
rzgdu, konkurencja zagraniczna, stawki frachtowe, czynniki, w ktérych
uktad w dalszej perspektywie trudno jest okreslic.

Rewizja £rogramu_rozbudowy_ tonazu Komisji Morskiej_Stanow Zjed=
noczonycE.™ (BIMI''Wysigpienie”’KOm!sji”MOrskxe'j] z projektem nowej zmla=
ny~w planach budowy statkéw w r.194T doprowadzitlo do ponownej rewizji
catego programu, obejmujacego budowe 47 jednostek do r.1950. Zmiana
polega na porzuceniu planu konstrukcji 6 statkbw towarowych u.lepszo=
nego typu C3, a zastgpieniu go budowag 5 liniowcdéw towarowo-pasazer=
skich typu P2, Statki te bedag'zakupione przez American President Li=
ne, ktéra otrzymata juz subsydia budowlane, a zamierza postawi¢ te
statki do obstugi linii na okoto $wiata. Do wprowadz nia tej zmiany
sktonit Komisje Morskg brak zainteresowania armator-v dla statkéw
typu C3* Jednostki'typu P2 majg urzadzenia pasazerskie dla 550 oséb
i bedg najwiekszymi szatkami budowanymi dzi§ w stanu;,h Zjednoczonych.

Wrezultacie przeprowadzonej rewizji planéw Komisji Morskiej og=
toszono komunikat, ktéry stwieréza, ze w zakresie zeglugi pasazerskiej
wysitki standéw zjednoczonych bedg sie koncentrowaty na uaktywnieniu
ruchu na Pacyfiku i ptd, Atlantyku, o czym Swiadczg wytyczone linie;
baleki Wschéd -Morze Srédziemne - Nowy Jork - wybrzeze wschodnie(via
Kanat Pangmski),

Francuski tonaz handlowy.y-(BIM) Ofic jalny Ibtruiiikat francuskiego
Apartamentu Marynarki Handlowej podat ostatnio pare szczego6tdow doty=
c2gcych planu rozbudowy tonazu handlowego, ktéry to”“plan ma za zada=
Nie unikniecie btedow z okresu po pierwszej wojnie Swiatowej. Projekt
Przewiduje,” ze wr.1955 Francja bedzie posiadata nowoczesny tonaz

wysokosci 3 mil.ton'; do r, 1950 flota handlowa osiggnie cyfrowo stan
wojenny, w ciggu nastepnych 5 lat przeprowadzona bedzie moderm=
tonazu.

Obecny tonaz handlowy praneji liczy 1.535.000 BRT, w tym;
statkbw ponad 30 lat 142.000 BRT ok. 9~
" 23 - 30 » 254.000 " 1 1Q
" 20 m 25 " 322.000 U u 217
I5 - > "o 350.000 u u
)oni; 15 lat 467.000 " " 30",



Zakup 75 statkéw "Liberty" (54-0jfj i budowa na zamoéwienie rzgdu
419.000 t na stoczniach francuskich, a 280.000 t za granica maja
podnies¢ stan tonazu francuskiego do 2.774.000 juz w r.1948.

Odbudowa zegl™¢¢i_wtoskiej»-(blit) fonaz wtoski, ktéry w chwili
zakoticzenla®wo6”ny wynosit“zaledwie 300.000 TLW, czyli mniej niz 1/l1lo
stanu przedwojennego, z poczatkiem roku biezgcego osiggnagt juz cyfre
1.115.563 TL?/ (liczac jednostki tylko ponad 100 t) = 500 statkow.Naj-
wiekszy odsetek tworzy tonaz towarowy - 344 jednostki = 764.571 TL?/;
statki pasazersfco-towarowe 191.547 t (56 jednostek), a tonaz tankowy
182.948 TL?/ (63 jednostki). 37 pozostatlych jednostek - 13.496 TLW =
to holowniki, pogtebiarki, promy lid.

Obok tonazu o napedzie mechanicznym flota wtoska posiada 1.319
zaglowcow i statkow motorowo-zaglowych (77.836 TLW) oraz 1.250 moto=
r"'wyoh statkéw rybackich (28.514 TL?/).

Nowa”pasazerska linia transatlantycka.-(BBLt) Dunskie towarzystwo
a©glngowe~"Maersk~LineM_uruchomito nowe“potgczenie regularne miedzy
portami pin.Francji, Holandii i Belgii a Nowym Jorkiem i Filadelfig.
Odjazdy przewidziane sg dwa razy w miesigcu. "Maersk Line" jest naj=
wiekszym dunskim towarzystwem zeglugowym, liczgcym obecnie 34 jednost=
ki (w tym 21 przedwojennych). Wroku biez. stan posiadania towarzyst=
wa powiekszy sie o 5 nowych statkéw, budowanych na stoczniach brytyj=
skich i szwedzkich. *

Budownictwo statkébw w Anglii.-(BIM ) Zdaniem Zzeglugowej prasy bry=
tyjskie-jl duciowannowego tonazu jest dzi$s najaktualniejszym jproblemem
zeglugi angielskiej. Ha stoczniach angielskich znajduje sie obecnie
ok. 54~ bedacego w budowie tonazu handlowego catego Swiata-, lecz bliz =
sza analiza wykazuje, ze mimo to sytuacja ta nie jest dla Anglii wca=
le zadawalajgca. Podobny uktad stosunkow.obserwowano juz po pierwszej
wojnie Swiatowej. Owczesny gwatltowny wzrost budowy tonazu angielskiego
dp 3.570.000 t zakonczyt sie w r ,1922 spadkiem do 2.235.998 t i okres
tej depresji trwat do r.1926. Zawieszono woéwczas budowe przeszio 1/2
m il,ton. Obecnie odnosna cyfra wynosi tylko 2.260,000 t, lecz cyfra
tonazu w budowie nie jest miarodajna, wtasciwg orientacje daje bowiem
dopiero cyfra tonazu spuszczonego na wode. | tutaj obserwuje sie zna”"z
Nn& zmniejszenie wydajnos$ci stoczni. Najlepiej zilustruje to realny
przyktad, w |l kwartale 1913r.*spuszczono na wode 386.666 t, gdy na
stoczniach znajdowato sie 2.063.694 t, do konca roku wykonczono
1.932.000 t. Dzis, gay postep techniki jest tak ogromny wydaje sie,ze
proces wykanczania statkéw winien by¢ znacznie szybszy, tymczasem w
| kwartale br. stocznie angielskie wykonczyty tylko 270.543 t z roz=
Poczelflych 2.031.175 t. i _ _ .

a wytworzenie takich warunkéw ztozyty sie nie tylko coraz "os=
IZzejsze ograniczenia przydziatbw stali (ostatnia redukcja przydziatéw
°6niza dostawy do 50" ilo$sci koniecznych dla uzyskania petnej prgd mc=
°ji), lecz réwniez powazne trudnos$ci w otrzymywaniu drzewa, i czeSci
podatkowych wyposazenia. Sytuacja ta zresztg jest w”duzej mierze na=
®°epstwem kryzysu weglowego przezywanego przez Anglie. Ten ukmad sto*
, unkbw wywotuje niezadowolenie zar6wno armatoréw jam i stoczni.Ciggry
*~,0st kosztéw budowy statkow przy stosunkowo gorszej ich jakos$ci jean
/| °gnozg zredukowania zamowien do minimum. Obecnie noszt budowy stat=
-u w AnNnglii wynosi przecietnie ok. 2,5 raza wiecej niz przed wojng i

.wykazuje tendencje zwyzkowag. Jednocze$nie, zdaniem armatoréw
tat - Oskich, zyski eksploatacyjne nie sa w zadnym stosunku de kapi=

£6w tak zainwestowanych.
4. ogobélnego narzekania armatoro6w angielskich na niedotrzymywanie
oe**'minébw dotgczajg sie rowniez skargi armatoréw skandynawskich,ktorzy
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zamoOwienia, na drozszych od szwedzkich, stoczniach angiels=
obietnicag krotszego okresu budowy, pierwszenstwo w
zar?” °nyCh Pr~ dzlaiach stali przyznane zostato ola konstrukcji na

za zaSranaC2ne> w'fwl®r~zku 2 czym armatorzy angielscy stawia
czt ?f"enie,,CSi le?ie3 °?2:aca 'si- sprzedawaé¢ tonaz %otovy% -zdagoranic,;’?,
CB/ tez eksploatowadé go we wifasnym zakresie |1 w ten guosob zdo %wac
ODCa walute. ‘

Mozliwos$ci armator6w brytyjskich w zakresie odbudowy ich znisz-
czonego przez wojne tonazu sg jakoby bardzo mate, a tymczasem dosSwiaa.
ozeni zeglugowcy brytyjscy przepowiadaja bliski kryzys na rynku bu=
-ownictwa statkéow, ktéry sparalizuje dalszg produkcje stoczni.'

.Najwieksza stocznia chihnska,-(BlIli) W Szanghaju rozpoczeto budowe
KajWikelts'x8] W ednixifaicki Btioouztnu, kboixa beozie mogta przyjmowaé zamowien
niana statki powyzej 30 tys.ton. pudowa stoczni potrwa 3 lata; od
powigdnie wyposazenie bedzie ogromnie utatwione przez maszyRy k urz
dzenia stoczniowe dostarczone w ramach odszkodowan Wo eppych(50.000 t)

Rotterdam i ¢e”o zaplecze.-(BIM) Roczny przetadunek towaréw w
porcie Rotterdamu w r7133S osiggnat cyfre 42 mil.ton. przy czym 3>4
stanowit przetadunek tranzytu niemieckiego. Mimo-statej polityki
Riemiec zmierzajgcej do kierowania maksimum obrotéw handlowych przez
Hamburg, Rotterdam przewyzszatl przetadunkiem ten najwiekszy port nie-
giggki. Eksport Holandii do Niemiec wynosit w tym czasie ok.1/4 ogol=

°  wywozu Holandii, natomiast import niemiecki 21~ catego importu.

Obecnie kwestiag najbardziej palgcag dla peinego wykorzystania zaol=
PosSci przepustowej portu Rotterdamu jest rozwigzanie zagadnienia Renu
i obszaru Runry, Minister dla spraw gospodarczych Ho .andii w jedne j
ze swoich ostatnich wypowiedzi wyrazit sie, ee polityka prv>wadzona
przez wtadze wszystkich 4 stref okupacyjnych wykluczi mozliwo$s¢é sto=
sunkéw handlowych niemiecko-holenaerskich, Wchwili obecnej-rozwdj
gospodarczy Holandii znajduje sie zdaniem miarodajnych kot holendérs-
kich w stadium, w ktérym dalszy postep zalezy w gtdownej mierze ed
rozwigzania problemu niemieckiego. Dla odzyskania przedwojennej "pros«
perity" holenderskiej konieczny wydaje sie dostep do niemieckiego na=
turalnego zaplecza, nie tylko z punktu widzenia ustug transportowych,

rowniez i wymiany towarowej.

Ruch w Rotterdamie w r.1946 wzr6st powaznie w stosunku do Oatsu
Poprzedniegos statki na wejSciu 4.394 (5.90S.645 NRT) (r.1945 o0k.2,000
statkow ponad 3 mil. NRT).

konferencja Narodow zjednoczonych w sprawie handlu_i_zatrudnie;

-NezTbTmd H kwiefniu br. oabyta sie w Genewie 3ruga sesja 03byta
w listopadzie ub.r.) komitetu przygotowawczego Konferencji Raro-
Zjednoczonych na temat zagadnieh handlowych i zatrudnienia,Celem

& ,byto iOstateczne omdwienie konwencji zwanej tymczasowo »czarte=

r ®"\" Miedzynarodowej Organizacji Handlowej N.Z., oraz zapoczatkowanie

Nsooaaeji miedzy jej 19 cztonkami dla ustalenia wspdlnych taryf.Jest
fwszy wypadek pertraktacyj handlowych w tak szerokiej skali,

Przeprowadzenia dyskusji w sprawie wspdlnego porozumienia handlo=
di~r0-fazde z panstw przedstawia liste swych produktow eksportowych,

2avtvn ry°n pragnie uzyska¢ znizke taryf od pozostatych 18 panstw.io=

Poszc- WS2ystkie panstwa przekitadajg spisy towarow, odnos$nie ktdérych
s2sSolne panstwa sa przygotowane pertraktowac¢ na temat obnizki

. Czy innych utatwien. 4 konferencji wzieli udziat przedstaw.iciele
3 Uastsnn innvrth nfliiot.». w TrMremi i Anedad fii, Beledi, BRI iy
;ji, Indyj, libanonu,luksembur:
Zw .Ptd.Afryki, Stanéw Sjed=

ary
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Powojenny £lan_bryty”~skie 3 _m.ar*narki_tiandlgwe | w _zakresie ure=
gulowania gracj naJdtorzuA- (BIM) Haremowy Wydziat Marynarki,Cen=
xralna~Rada Armatorow oraz przedstawiciele oficeréw i ft&t&g-t-r ma=
rynarki handlowej - opracowali nowe warunki wynagrodzen dla maryna=
rzy. Przedstawione przez Zwigzki Zawodowe propozycje, ktéore wchodza
w skiad nowego, powojennego planu dla brytyjskiej floty handlowej,
obejmuja nastepujgce dziedziny; przepisy o zatrudnieniu, ptatne wurlc=
py, poprawe warunkéw zycia na statkach, godziny pracy.

Przepisy i rozporzgdzenia regulujgce warunki zatrudnienia w
marynarce*handlowe ] w czasie wojny utracity swojg moc z dniem 1 stycz=
nia br. i obecnie dyskusje majg na celu opracowanie zasad obowigzu=

jacych*t>rzy zawieraniu dobrowolnych uméw z pracownikami oraz usta-
lenie Kodeksu pracy marynarza. Rzad. brytyjski wyrazit zgode na ko”
rzystanie z rezerwowego funduszu marynarki handle j, ktdéry powstaz
iako wojenne ubezpieczenie dla zagwarantowania ms:ynarzom regularnej
go zatrudnienia. Wydziat Marynarki .opracowat proje.;t statego zatrua=
nienia marynarzy na warunkach pokojowych, ktéory miat,wejsc w Zjeie”
nie pozniej jak 1 kwietnia br. Czynione sga wysitki, by wyeliminowac
prace dorywcza, okresowgq.. i o ] e )

Szkoty,ksztatcace oficerow i z&tagi. dla marynarki nandlowej
sg wypeinione, przy czym spisywane sg listy kandydatow, ktérzy mu=
szg oczekiwa¢ na wolne miejsca.

Szwecja a konwencja w Scuttle _ Szwedzkie Ministerstwo
Handld Zwrécito “sie oficjalinie (Jo ZwiiBiku Armatoréw Szwedzkich o wy=
powiedzenie sie na temat konwencyp uchwalonych w Seattle i warunzow

pracy w marynarce szwedzkiej. jak wynika z opublikowanej opinii '
armatoréw, Szwecja zapewnia swym marynarzem warunki Ogolnie lep :Z€
niz ustalone przez konwencje i dlatego ratyfikowanie Konwencji prze
Szwecje uwazane jest za niekonieczne i_bez znaczenia praktycznego,
lub nawet niedogodne, lak np. stosowanie przepis6w konwencji o mjni
mum kw alifikacyj zawodowych pozbawitoby Szwecje auzego procentu ao*
brych marynarzy, rekrutujalcyct?< sig czesto z prapownlkow ladowych, _
a zatrudnianych w marynarce okreséwo (m .in. takze marynarze ze stat=
kow rybackich). L .
Sprawe zabezpieczenia starosci marynarzom uregulowata Szwecja
korzystniej niz wiekszo$é panstw morskich, to-tez, mimo ze zapewnia
ona renty dla marynarzy tylko ze staokow peinomorskg x ( ‘ f
wszvstkim'l ogdilny ooziom kodyfikacji socjalnej w stosunku do mary-
narzyszwedzkich rxi*e uzasadnia potrzeby ratyfikowania tonwanoji i
w Seattle, podobnie odnoszg sie armatorzy .szwedzcy Qo kwestii ur;o. OW

wg ustawodawstwa szwedzkiego normuje gg wspoln A A 12-dni’
dowego i zeglugi ustawa zapewniajaca wszystkim \%
wy, a milodocianym ponizej 18 ,iat - 18—dniowy. o )

Warunki wyzywienia i 'Pomo; Y lekarskiej, znajdujace sie poa
$cista kontrolag Ministerstwa xehulu i Instytutu M-rowia, sg catko-
wicie zadawalajgce, nie wymagaje‘,, zatem objecla lolgnormami konwen—
cji, ktorych wiekszos¢ nie geb zresztg dla Szwecji zadng nowoscig.

L " tworzeniu tzw.poolu mary=
Armatorzy szwedécy epdreemtoag"JJ oilg tos?p zatrudnienia,
mnarzy, ktéry miatby dazyc 0O , I , . .
otrzymuja ni, ze W Stwecii po ZYION0 W2 odpowiednie koKl o ce
Bd uregulowania tego problemu, &K 9 J €
uznania organizacji zawodowych marynarzy. . _
r+ I” g+ rowniez ze strony szwedzkiej wprowadzenia

obrsd”~ytliki izsdokg®, nadajagcego dyskusjom zabarwienie ponty
ne. ’
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