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Obr°t:y towarowe w portaoh Gdynia i Gdansk w listopadzie r,1£'7,-
(BJK) Jakkolwiek ogolny przektadunek~w~iTocoT T.028.067,9 T wykazuje*"
nieznaczne znizke ( o 3") w pordéwnaniu z miesigcem poprzednim, to*' jed-
nak utrzymywanie sie przetadunku na poziomie ponad jednego miliona’
ton w listopadzie jest dowodem nader korzystnego stanu obrotéw por=x
towych. Nie tylko bowiem w obu ubiegtych latach powojennych, lecz
rownie?; i przed wojne stale obserwowanym zjawiskiem by>o0 ei&nj? cofa=
nie sie ruchu portowego juz od pa74piernika. Jezeli obroty towarowe
utrzymuje sie w tym roku do tego ' czasu na tak wysokim poziomie,
to przypisa¢ to nalezy wysiekom w kierunku odrobienia straconych
trzech pierwszych miesiecy -b.r. 0 ile w grudniu przetadunki utrzymajc
sie na poziomie ok. jednego miliona ton.,'to plan przewidziany na

‘94-7, pomimo przeszkody w postaci katastrofalnej ubiegtej zimy, be=
dzie wykonany w ponad 90",

' wspomniany -wyzej drobny spadek odnosi sie jedynie do przywozu,
ktéory wyniéost w obu portach 214.904,9 ton, wobec 321.081,6 t w poprzed
nim miesigcu, tj, zmniejszyt sie o 33"/. Natomiast wywéz w wysokoSci
810,159,0 t nie tylko przedstawia zwyzke przeszio m0"™ wobec" miesigce
poprzedniego, leoz os: ega rekordowe wysoko$¢ po wojnie, przekraczaijeo
dotychczasowy rekdrd 777.213,4 t w lipou b.r. o 4

Obroty towarowe portdw Gdvni i Gdanska : : .
stepadzie 1947r, W nastepujacy ysposéb; przedstawiaty sie w li:

Gdytnia Gdansk Razem

B ol « i
Przywoz 706.559.0 108.345,9 214.904,9
WyWOZ 375.919.1 < ,434(_239a9- - 81F£ 'itr2*2
Razem: 462.478,1 542.585.8 1.©25.063,-9
Wpoprz,miesigcu = 490.894,4 561.461.9 '1.032.356,3
W listopadzie r,1946 293.534-5* 347.461,9. 641.c96,4

Podziat przetadunku pomiedzy porty wypadt na niekorzy$s¢ Gdyni,
ctore”_udziat wyniost 40 ; w samym przywozie utrzymywata sie rownowa=
ga pomiedzy portami, dzietach tadunki mniej wiecej po Oo”, natomiast
wiekszo$s¢ wywozu (54-0 przypada na Gdansk.

. Gdziat towarow masowych wyniost ok. 91~0 przy ozym w przywozie-

ok. 78 , w wywozie ok, 95"0 Udziat tadunkdéw drobnicowych w obrotach

kyt rezorodowo wysoki; w Gdyni osirgnrt w przywozie ok, 30"0 w wywo=s
zie ok. 7,5 ; w"Gdansku w przywozie 16"O w wywozie ok, 2,8"0

W poréwnaniu z analogicznym miesigcem ub.r, obroty portowe w lic
stopadsie b#r* przedstawiazwyzke prawie o 6079 przy o0zym W prisywc
2ie nastrplta znizka o ok. 15,6-0 w wywozie za$ zwyzka 9 78-0

m*



Przywda przez port g 8y n s ki
(* w tonach)

.Wytwory -ro linne

. Wytwory zwierzece

1. Wytwory mineralne

V. Tluszcze

V. Przetwory spozywcze
VI.Przetwory Ghemiozne

V II. Skory 1 futra

V IIl..Surowce witdkiennioz©
IX. Kauczuk i surogaty

X. Drewno i wyro by

I. Papier i wyroby v

II. Ceramika, szklo, porcelana
IIl. -Metale i* wyroby

XIV. Maszyny i sprzet elektr.
XV. Srodki transportowe

XVI1. Narzedzia precyz.
XVII-XXeRozne »

I
I
|
X
X
X

Razem;

W poprzedn.mieeirou

UNRRA

281,2

‘22,0
m

42,4
11,9

0,3

11,2
43,9
211,9
V4

625,3-
211,2

w listopadzie

Inne

2.235.5
,3.286,2
75,480,4
691,5
739.4
7.796.5
37c,2
.6a9,2
330,2
.565.6
.653.7
52.2
.544 .5
.962,2
35c.;iS
45.3
220.5

Ll Ww w

105.93% 7
163.870,0

r.1947

iv.iac

258, h
3,567,4
75.48.,4

106.559,0
164.681,2

Przywéz gdyhski cofnet sie o 1 5 w poréwnaniu z poprzednim mle”

siacem, przede wszystkim wskutek fepadku rudy o0''33"/.

przybyty ze Jtandéw Zjednoczonych i Anglii; ze Stanow zjednoczonych
smalec i mleko, z Anglii chemikalia, sprzet elektryczny i cze$ci su*
moohodowey w

Przyw6z przez port gdarlski w listopadzie r . /"7

{ w tonach )

mmmmmmmmmranmhmmmm *ooy — M
. . N oA UNRRA Inne Razem
I . Wyt wory. _oéli'nne 0,8 6918 o 6 918 8
1. Wytwory zwierzece 118,0 6 857’4 * 6’975,4
I[11. Wytwory mineralne . 90.928 8 90.923.6
V. Ttuszcze 22.1 ' 24,6 ) 46’7
V. Przetwory spozywcze 1.222.6 1.222°6
V1. Przetwory chemiczne 45 1.4 5'9
VIIl. Wytwory wtékiennicze o 696 696 2
IX, Kauczuk i surogaty 327 2 0. 327.2
X*Drewno i wyroby . 793 3 793 3
Xl.Papier i wyroby _ 639 639
X11l. Metale i wyroby _ 5¢ 2 ' 50.2
XIV. 'Maszyny i'sprzet elektr. 107,9 i 107,9
XV. Srodki transportowe 17,8. 74,6 92. 4
XVI. Narzedzia precyz. e 1.4 m 1.4
XVII-X% Rb6zne 16:3 98.9 145:2
Razem ; 1.838,6 106.507,3 s 108.345,9
W poprzedn.miesieeu 975,1 155.425.3 156, 400,4

Nikte tadunki

11
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_ Przywé6z gdanski spadt o 3c w poréwnaniu z miesircem poprzednim,
gtownie na skutek spadku przywozu rudy o tak samo jak w Gdyni,
ca to przybyty wieksze tadunki maki (6.918,0 t), Sledzi (6.830,3 t)

i weilny (624,4 t wobec 170,6 t), v * ‘
Aowarw NNRRA w sumie 2.463,9 t przez oba-porty byt o

Wriez3 nift w poprzednim miesigcu. OczywisScie jest to stosunek
przypadkowy, nie majrcy zadnego znaczenia. tadunki te w listopadzie

b,r. przyszty z Kanady, Anglii i Stanéw Zjednoczonych? gidwnr pozycje
stanowity ,u konserwy rybne z Kanady (1.222,6 t), kauczuk (327,2 t) i
sprzet elektrycznymi®°5,S t) z Anglii, mleko (118,0 t) z Kanady, sma=
j_ec i mfeko ze Stanow Zjednoczonych itd.

Przywo6z towardéw umownych do Gdyni i Gdanhska w listopadzie

r 21947 wg krajow pochodzenia (w tonach )

. W

Kraj Gdynia Gdansk Razem

Kraje europejskie;

Szwecja 77.19270 86.174 .4
_ : : 174, 163.366,4
Norwegia 2.>466,6 8.506,4 10.973,0
Finland ia 5 328,5 4.133,9 9.962,4
Z.S.R.R. 6t901,3 6.901,3
Eﬁgg”lg 1,864,0 1.864,0

1.617\6

Holandia 845'7 1_62’9 1;3%?
Dania 10012 ; 100.2
Potowy wtasne 576'7 an 576’7
Razem,; 97.392,6 98.977,6 196.370,2

Kraje pozaeuropejskie;

Stany Zjednoczone 6.389,6 6.918,0 13.707,6
Flllp!ny 2.032,0 — 2.032’o
Malaje-Bryt, 50,0 B> 50,0
Argentyna 1,2 1.2
Brazylia o+ 1,0 1’0
Turo ja OAC o 0.2
Palestyna 0,1 0’1
Australia 69,2 ’
Nowa Zelandia 5;2}1 6g§§1
Razem; 8.541,1 7.529,7 1c,070,8
Ogoétem: < 105%933,7 106 .50?,..$5 212.441,0

, Podczas gdy w miesiacu porownawczym udziat krajow pozaeuropejskich
syt bardzo znaczny, w miesigcu sprawozdawczym w Gdyni wynosit on tyl-
z0 8 , w Oda: scu za.; jeszcze mniej* 7 przywozie gdy'skim na pierwszym
miejscu stata. Szwecja, z ktdérej jednak przywieziono o 35" mniej niz w
miesigcu poprzednim. Z wazniejszych tadunkéw wymieni¢ nalezy; 7.56,3 t
celulozy, 40859 t makulatury, 47,4 t papieru, 125,12 t metali, 110,6 t
miedzi,”200,8 tNprzetworow chemicznych Itd. Na drugim miejscu w przy=
wozie gdynskim znalazt sie Z.S.R.R., skrd przybyto 5.863,0 t fosforytu
i.-',*??2'*'T p baweilny. Z Finlandii, poza wyrobami ciesielskimi na domki
lipskie wilosci 3.465,1 t, przybyto 1.800,5 t celulozy i 562,9 t maku«
latury. Gitéwnym tadunkiem z Norwegii byto 1.500,0 t nawozéw sztucznych
17665,7 t~tranu. Olejéw smarowych przybyto w miesigcu sprawozdawczym,
-jedynie 281,4 t z Belgii, skrd réowniez przywteiono 499,4 t wetiny/
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b +y ZNATAMWCTrini? 1l kaaczuku* 1P8»2 t miedzi. .Powyzeze surowce przy*
u in X t s Przetadowane tam ze statkow transoceanlcznych prz’ e
w ? t2 N telllV ?2 0OS™ SBI?pi7Sht Bur0"0<s'- 2 An?m przycyt® *& m
poprzednik p r N L i S £ a £ “oT™Mo %

» an '

tlovnyv*rr' + B rtJ 00y4 zl ‘przetworow Chemicznych, 252.
iobw p0|’?z|’\LSem||"rnpyB k1® Wtadow?ne w 2wyzIfi przywozu
z PiSI*ndil 5 w L a.pr*re3aWi®3f sic? WDunkach z Z.S.R.R.

wnho I» W na*wirksz;ei mierze, z Norwegil w postaci 10,973 o't

ra £ £ . BleBlpou' zawaz*ty t/duze p - ™
ej- stan?” pozaeuropejskich na pierwszym miejsou znala’7ly
;. hSt™ f2 ®?" ®* rE "°  nfl [ j tyk =N
\’/vy’\n,S c-f l\</|o42,oS eLa skgnder?gowarl‘wegvc\)/,leggé,grtysr%\é c\:NuZy 8 OIO

TiadunK re es W ;'Zi*ano " ?
nﬁaozmmle CO W poprzednim m|e5| cu. Poza P(ZVWO_
i

zem araeSi--1S

sem ameryca . -Im wy enic nalezy przywoz kopry (2.032 o tl ilirin

wetny z Australii i Kowej Zelandii, kauczuku z Maiai'iv7U " xUipin’
n, ilo?6 Vv ~ ¢P* r d2 przf?\tawia FiS korzystnie, ze wzgledu na znacz«

krajowej/ N zamorskich, sprowadzanych na potrzeby produkcji

Wy w b z przez porty Gdynie i Gdansk w listopadzie r .1947
( w tonach 1

Gdynia Gdansk Razem
[.Wytwory rosSlinne 58 54 -
IX,wytwory zwi_erzece - 72 3 _ ;’gg
IH,Wytwory mlne_ralne 347«740,4 422 4460 770 186’4
V, Przetwory spozywcze 15,9541 83649 24,,319,0
VI, Przetwory chemiczne - 830.7 R ' ’
VI, Skéry i futra 64 M 830.7
V I, Wytwory witékiennicze 129, 66 4 6.4
IX, .Kauczuk 0.1 — 195,7
X, Drewno i wyroby 786’,0 78%’01
X1, Papier 1 wyroby 691. 9 I 698.1
X 11, Wyroby ceramiczne i szk! pe 29918 6,2 2278
Xlll«Metale i wyroby 9. 281'7 ’
X1V, Maszyny i sprzet elektr, 98 8 37356,4 12%638,1
XV. Srodki transportowe 1S o _ 228
XVI,Narzedzia precyz. 1\’,4 0
'TI-XX.R6zne 23 8 N 2%’3
1+ & »te U _ - m ,
Razem %
I q S 375,919,1 434,239,9 010. 159,0
poprzedn, mieeireu 326.213,2 405,061,5 731,274,7
X listopadzie r.1946 313,752,1 241.198.6 454 9507

wzréost o 15M W porownaniu z poprzednim miesi >em,
P f + X7 I7 ai'SiP wzrost- ten wyniost 7", Udziat towaréw masowych
wyniést ‘w Gdyni ok, 92,5'-, -w Gda:'sku ok. 97,2"\
m. no7'loi 3iGZ7tnl tadunkami, jakie wyszty z Gdyni, byty t-dunki cukru
t wokf? 504,0 t w miesirou poprzednim). Podniést sie tez
cvnin f?21?!® P 11,6ut wobec f4°»° i'arb (436,6 t wobec 396-4 t),
. ,6] WO ec 0,0 *)» natomiast spadty nieco tadunki cementu
1 wyrobéw me'talowyc
w I}da"_“:u<przeclwnie, wzrosty znacznie tadunki cementu (24-,004.

*'» wyrobow metalowych (1*015,9 t, wobec 898,7 t) i rur
(,,a0,5 t wooeo 0,0 t;, soli (1,741,7 t wobec 201,6 t) oraz cukru ¢



r 20 'ab-n* * A7 ogct przetadunki miesigca sprawozdawczego byty w

" LB L& TBOIOKG wywoz 2PPFRICONRANG oS AQHYRNCEASs, I POTOWNANIA

°.f Przez Gdynie i Gdansk w listopadzie r.1947
wg krajdw przezmaczenia bez wegla i koksu (w tona#h)
5 ral . Gdyr“a Gdansk Razem
Kraje europejskie j
Rt > 056, 4,689,4 9.745.8
Norwegia 13’824,% 8,431,3 25.465,2
Finlandia x5 2o 7 2.624.9
Anglia 1,072.5 ’ L 072,5
Ptochy 1.489.2 1486 5
Dania _ 468,1 .468’1
Holandia 349 5 L
Niemoy 10C,5 108 8
lemcy 21,6 246
Statki wtasne(ropa bunkr.) 20,3 '
Kraje pozaeuropejskie]j
Argentyna 9. 602 2
/ ) 9,300,9 :

E;?ezsytllga 14.7¢c9,3 %3 %gg%
Tures y 1.015,2 . 1615 2
Syria 773,0 *'* 17730
yria - - 403,1 403.1
Stany Zjednoczone 20 1 '
Kenia(Afryka) 33 20,1
Afryka Bryt. 5'9 3,3
Unia Potuén.Apr, 17 2,9
Mozambik o5 - 1,g
’ O,

Razem* 11.822,0 24.010,2 35 852 2

Ogotem; 38.413,1

. . . , 37.529,6 75.942 7

W poprz.miesigcu 27 376.7 ’

W listopadzie r.1946 ' ’ )13.611.9 g‘;g?ig
+,rm ~ge h"t "b* oba por-t* 23.183,4 t cukru, poza
[ i yrii n? .- t?s° eksNort°wano z yni cukier
10Y i S iiH ? P Z t?s° eksN ° Gdyni Ki

rai A Jl1 S§_ 1! 210110 5.106,6 t WXrobéw metalowgch

7. rrCy7 " "' ,38,8 t cMymcu, 158,8 t blachy cvnkowe 1 Ttl 7 t sor=
ii, nastepn.i.e chemikalia, jak soda to?,0 t, biel 516 9 t* daiel wyro=
drewniane 1.-5,0 t, Wywo0z do Szwecji cofngt sie w poréwnaniu** po=

Zn to mtrin Wwdz do Hcrwerfi dzieki

przeonil miesiroen.

-7 oh NP7 + 7 fokrd zatladowano wegiel drzewny 412,9 t,

i " roit bn Ilh h pterze 0.3 a szczecine 2,7 t, meble 48,3

A ° y n k 365,6 itd. Najbardziej zrozni owany byt wywoz

rerip | N 6zta wartcnciowa drobnica, jak 28,4 t miodu
475 't desek, 486,3 t rur i innych wyrobéw metalowych;

.-'rc S " tcef7 - fjwniez 773,0 t rur. Do réznyoh krajow Afryki wboh.

pciuan, i Lozamoiku eksportowano tkaniny,
>r>4. w, porownaniu z analogicznym miesia3cem ub.roku wywo6z przez oba
- --ty bez wegla i kokeu wzrésf o ok, 33-',

7 i |

o%m . I m- »* .A N
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Y/ywéz wegla i koksu (bez bunkru) przez Gdynie i Gdansk w listom
gamq“zj“e %Tﬁg’\lr. wg §krajowyprz(e&_znaoien!{g*"c*~y*\_/~@t»prgmang«.T**-*(STmJ *~ ~ ~

Kraj Gdynia Gdansk Razem

Szwecja 109.212,0 96.428,2 205.640,2
Finlandia 61.284,4 45,305,1 106,589, A
Dania 33.092.,3 72,1c9,7 1¢c5.202,0
Norwegia 40.429,i 39.442,6 79=872,0
Z.S.R.R. 32,219,2 2.746,9 34.966,1
Anglia 13,951,0 6.569,0 20.520,c
Islandia 10,245,5 2.106,6 12.352,1
Wtochy 6.806,7 21.395,5 28,202,2
Belgia 5.204,0 65.723,3 7c.927,3
Holandia — 11,260,4 11.260,4
Francja 12.046,8 12,040,8
Razem,; 312.444,5 375,134,1 687.57u,6
Y poprz.miesircu 271.949,5 371,494,0 643,443,5
7 listopadzie r.1$46. 164.353,6 205.416,4 369.77c,0

W poréwnaniu z poprzednim miesi: cem nastgpit wzrost wywozu
wegla & koksu prawie o 7*, a wieo mniejszy niz w wywozie innych' tc=

warow. Wzrost ten przede wszystkim dotyczy Szwecji, Finlandii, Nor=
wegli, Danii i Wtceh, natomiast mniejsze ilo$sci niz w poprzednim mie-
sigcu wysiane do Z.S.R.R., Anglii i Belgii, Wegiel i koks kierowat

sie do 11 krajéw wytacznie europejskich.

Z at ad un ek bunkru
wg bander w portach Gdynia i Gdansk w listopadzie r.1947 (w tonach)

BANDERA Gdynia Gdansk Razeii

szwedzka 7.788,9 6,995,0 14.783,9
finska 5.124,9 2.092,8 7,217,7
norweska 2,150,0 2.¢c83,4 4.533,4
radziecka 2,659,6 8,0 2,667,6
angielska 415,c 196,0 611,0
dunska 2.993,6 4.427,0 7.420,6
holenderska c,5 158,0 158,5
turecka 478,0 478,0
francuska 1c8,0 1l08,0
szwajcarska 604,0 604,0
grecka - 2.855,0 2.855,c
polska 3,151,c 1.277,0 4,428,

panameka 598, ¢ %;'R&C
Wyspy Owcze 174,c n:
Razem; 25. :-61,5 21.576,2 46.6*7,7
W p.prz,miesigcu 26,887,c 19.955,6 46.842,6
W listopadzie r.1946 15.551,9 = 12.314,6 27.866,5

Zbyt bunkru utrzymat sie na tym samym fffziemie cc w mieeireu
pcprzednlm, natomiast w porownaniu z analogicznym miesigcem ub.r.
przedstawia duzy wzrost o 67",



Tranzyt nrzez £ortjr Gdynie 1 Gdansk w listopadzie r.1947,-
(Bit) V pcwyzszfofi cyfracH obroTéi T;owarowyCh"w~krftyni~I~Gaars7u
zawarte sr tez przetadunki tranzytowe t7#oh portow.

Tranzyt przez Gdynie i Gdansk w listopadzie 1947r,(w tonach)

w przywozie

- N X & M 5 % »
Gdynia Gdansk Razem
Sledzie > 3’5
szpat 5c,0 5c,0
ruda 31.879,3 43.336,8 75.216,1
piryty - 1.655,0 1.655,0
papier 44,2 4/1,2
makulatura 110,0 110,0
stal 0,6 0:6
roézne 17,r 17,7
Razem; 32.608,1 45.045,3 77.853,4
VI poprz, miesircu 72.730,2 55.461,9 128.192,1

mirzsz owocowy 25,9 25,5
wino 0, 6 > 0,6
konfekcja 1,5 1,5
r.ury 418,8 500,5 91Q,3
wyroby metalowe 2.734,7 1.015,9 3,750,6
czesci samochodowe 9,7 9,7
Razem ; 3.191,2 1.516,4 4.7¢7,6
W poprz,miesircu 5.049,5 160,1 5.209,6

Tranzyt przez Gdynie, ktéry w poprzednim miesircu wykazywat
tendencje zwyzkowa, w mieeircu sprawozdawczym znanie jezyt sie o ok.
39" w przywozie wobec miesSirca poprzedniego, W eksporcie spadek ten
wynosi 9,6-', .porcie gdanskim tranzyt spada nadal. Ogdlnie biorro,
tranzyt w miesigcu poprze nim wykazywal znacznie wieksze zreftnicowa
nie niz w mieeircu sprawozdawczym,

Ruch ckrot*w£ w Gdyni i Gda'sku w listopadzie r,1947.-(BIM)
W mieeircu spraw: zdiwozynTprzeszlo przez porty 5d"nTe**i*"Ga ;sV 788
-statk6w citroznej pojemnosci 321,651 BRT, tj. o 14-~'"nalej niz w pc
przednim miesi,"cu, Sp* dek ten byt w obu nort .oh .n logiczny, "Jeszte
przez :b: p rty 379 st tkéw c pc.jemn-$ci’ 385.66p NET, 'wobec 452
statkbw o pojemnos$ci 491,261 BRT w miesircu poprzednim, Wyszto 4c9
jednostek o pojemnos$ci 135.971 NRT, podczas gdy w mieeirou porow*
n;wozym wyszto 143 st tkéw o pojemnosci 465.366 NRT. No wyjsciu
ep ,dek ruchu- st tkéw w pordwnaniu z poprzednim miesiroem wynosi
tylko 6,3 ', V poréwnaniu z listopadem r, 1946 tonaz w mieeircu epr -
wo.'’Zd wozym wzrést o przeszie 307,

V om wi .nym czasie reprezertow .nyoh byto w obu pertach r zam
17 bander, wobeo 16 w mieeircu poprzednim ( w lietop dzie r,1c'6
zanotowano 8 bander w pertach polskich), W miesigcu sprawozdawczym
zjawity sie po r ,z pierwszy w port .oh polskich, b ndery peruwi* 'c":
i Wysp Owczych (Far8r),



. W , 1 Przeszty nastc—;pula,ce ilosci
stv.tjsow w listopadzie r.1947 wg bande

—Ne " we ¢ 8§ 1u Na Wi g J
BANDERA zatr dowane _ prozne zatadowane prézne
ilo§¢ NRT jlosé¢ NET ilo§¢ NRT jlosé NRT
polska 24 18.110 6 60077 16
. 21.094 10
fsizavxéekdozka 47 37.164 28 19*346 78 59.748 4 é«fgé
s 13 10,974 11 12,828 24 27,390 3 "7¢9
amerykariska 3 13«520 1 4.561 2 8,839
angi-e Iska 3 4.742 3 4.742 ’
radz|e?(ka 5 10.972 5 10.777° 11 26:090
38:1\,;13: a 12 11.433 11 11.772 21. 24.713
Holenderska i 8,62235431 21 22 ,,985 32 30.053 6.857
¥v+osks 1 4.380 I 4.380
urecka 1.930 1.980
Raze m : 120 '117.704 90 88.177 194 205.084 27 P 461
poprz.mies, 156 154.324 97 106 e798 212 224.574 ' 33 22623
"SLaLkON W I8t @Padzie B loaP Ti§ handdistepuirce ilosci
Na w e c 1luwu Na wy ¢ $ciu
BANDERA zatadowane _ prézne zat '.dowane préozne
ilo$¢ NRT jlosé¢ nr: ilos$é . NRT jlos¢ NRT
polska 4 8.501 2 2.568
' . . 7 11.516 2
fSiZthekdz: ca 5(;‘ zg.gii 24 13*484 87  45.602 2 i'fgf
. 6 72 '
amerykanska 1 2372 o 18128 . A
angielska 3 .
' 8.262
radziecka 4 15.07" % 14.074
gor,wEska 5 4.4 90 lo 11,192 16 18.153
uns ak 12 4.536 rC 38.475 53 40.159 1 268
panaEWS a 1 3.513 1 2.329 2 4.636 1 3.513
grecka 1 3.558 2 5944 4  11.698 1 3.558
holenderska 1 1.557 1 1.557 '
kanadyjska 1 4.502 ' 1 4.309
FarBr 1 " 542 1 1.542
peruwic :'ska 1 4.561 1 4.561
w%oska 1 2,738 1 2.738
szwajcarska 2 5.278 2 5.278
francuska 1 1.253 1 1..253
Razem: 67 63.709 102 116,090 178
: . : 193.463 1o 12,963
W poprz.mies. 78 87.624 121 142,515 186 197."93 12 20.676

lak i Vwkm ?p?”nie ton"-*u.w miesigcu sprawozdawczym, podobnie zreeztr
poprzednim w obu portach leprze by+o na wyjsciu niz
VI ™tro»,,vohPEtattén( w poprzednim
tem Jhu’ 2d2"*ks tylko o*. ?5- (380, reeZ*nVez>n z balns=
'*1U zr.todow-aivch strtkdw byto 69 ' (900 w Gdyni, o w

wozem'7 T tet,N - 94 (9° >e sie tc z przewir wywlLu'nnd przy=

nihz- t/N o+kf1"f\/\/?zo",y“h t-dunidw drobnicowych, 7 r.1946 korzyst=
cyt stosunek ten dla przywozu, gdyz na wejsciu byt© zatadowac



njoh stat.<é6vy w Gdyni '62"% w Gdansku 55'% jednakze w wywozie ilos¢
zatadowanych statkéw daleka byta od osiggniecia tak' wysokiego udzir.«
".V aiynl 73 zatadowanych statkow, w Gdansku tylko
utrui .ura .ta zwiazano bytr z duzym przywozem transportéw TINRKA
oraz ze znacznie mniejszym wywozem W r.ub* niz wr.b.

J.uch pasazerek! y port- ah CTyriin i Gdn'sk w listopadzie r .1947. %im)

Przez Gdynia _ _ "lrzez"Gdansk Razem
K r Wyje=  Przy fe - Wyje= i.rzyje=  wyje= Przyje;
chato chato chato chato chato chato
dc » z; dc: z: doi z:
Szwecji 46 I R
St,Zjedn. 296 v ! ggg 18[:12,
Anglii 16 28 7 16 35
Danii xa 3 269 4V 7 é73
Norwggu 2 1 1 3 1
Belgii 2 5 3 5 5
Z.S.R.R, 1, 1
Finlandii 1 2 3 2
Bliak,Vs chodu i
Froncji 2 ‘I)
Buenos Aires
Razem 781 486 13 22
W pcprz.miaa. 1.606 51T 11 794 > 8
Listopad 191 6 1.445 1.617 1.66,
11042 1.16 3 2,633 1.047 3.793
,yoh pr~ 3#idzle w7nlifa»" * pr«jrJa«M. 1l«*-

Segluga arodirdcwa*w”listcpadzie®I*IXrr-iBIM)
Ruch statkéw w portach Gdynia i Gdansk w zegludze arodlr dcwej;

_G”dyni,a” Gdan sk zZem
ilos¢ nosnos¢ ilos$¢ no$nos¢ [~$ ¢ no$nos¢é
Weszto 2 SoT® 50 15.404 52 16,311
WySZ*O 11 3.661 41 11.842 52 15*5t3
= azem: 13 4.568 m91 27.246
_ : lo4 3.1,014
® poprz.mies. 16 4.538 78 24.684 94 29.228
& 34 10.4-77 60 22.538 94 32.d 6
Sa tc pasazerowie, ktorzy wyjech-li na "Bat-rym« dc Nowego
t)crxu« 7 liczbie te)] mieszezr. sie jednak i ci pasazerowie, kib»
rzy wysiadajr w Scpenhadze i Scuthfcmpta n, gdzie statek ten za*

trzymaje sie pc drodze.

Rowniez pasazerowie »Batoregol, ktérych pierwszym portem pr-~--
nnczenia jest Kopenhaga,



Obroty

towarowe zeglugi

Srédladowe;]

w obu portach w lietopa=

dzie r, 1947 ( w tonach )
Pr zy wo z
Gdynia Gdansk Razem

Sian'o 1277?20 30.0 157.0
Cukier 7c 718,0 7,718,0
S+om'a 31.0 31.0
Wegiel 487,0 487.0
Zelazo 95.0 95.0

@ =M M .
Razem _i _ 127,0 8,361,0 8.488.0
W poprz.miesiacu 260vo 765.0 1.025.0
W listopadzie r,1946 303.0 303,0

Wy woé z

M_qka pszenna 402,0 402.0
Widérek i smota 182,0 182.0
Meka makuchowa 547}0 547.0
Siano 125.0 125.0
Wegiel i 150.0 150.0
Drobnica f 116.0 116.0
Razem L 1,131,0 391.0 1.522.0
Wpoprz,miesigcu 295.0 561.0 856,0
W listopadzie r,1946 891.1 ,879,0 2.770.1

Arodledowy wykazuje duze ozywienie, pomimo tak pdznej pory
przywozie ozywienie to zwiezane jest ze znacznym wywc=
cukru w miesigcu sprawozdawczym, tadunki te zostaty do=
drodze z réznych miejscowosSci.

Ruch
jesiennej *
zem z Polski
wiezione na tej

Wyposazenie gortowjw listopadzie r,1947,.-(BIM) W poréwnaniu z
poprzednim miesienem Tlo$sc czynnych~dEwigow“wzrosta o 5 sztuki w
Gdansku przybyt 1 dzwig, w Gdyni 4, Poza tym zrem¢éntowano i urucho-
miono 3o—tonowy dzZzwig ptywajgacy z demobilu, dzieki czemu port gdanski
posiada obecnie 2 dzZzwigi ptywajace.

Powierzchnia magazynéw pozostata bez zmian,

na odcinku przetadunkowym w portach Gdansk
¢2Zni ar'~h'"i%k) Celem unikniecia kryzysow”w”pracy”przktadunlcowe”, *wy="
nikajacych z braku sit robcczyoh wrazie zwiekszonych przetadunkow -
jak tc miato miejsce w poozatljach mieeieca sprawozdawczego, zorgani=
zcwana zostata rezerwa-robotnikow portowych w Gdyni i w Gdansku, Pod-~
stawe tej organizacji jest podniesienie wynagrodzenia robotnika sez =
ncwego ( z”"28,-zt na 40,-zt za godz,) oraz stworzenie state] bazy w
porcie gdynskim w barakach Strazy Portowej, dajgcej w razie potrze'y
pomieszczenia dla kilkuset robotnikéw. Statej rezerwy nie stworzona} -
by nie obcihzac zbytnio Funduszu Wyréwnawczego,

Bezpieozenstwc”przewozu wegla na_statkaoh morskich z portéw pols=
skiche-"BTMj W zwTezktl z zarzutami cz”ronymi~przez“ o<TbTorofw~wegl'i~
polskiego w”kwestii zapalania sie tego wegla podczas drogi postanowi

no opracowacC przepisy dla bezpieczenstwa przewozu wegla oraz powotac
lzby Prze=

do zycia instytucje rzeczoznawcOw bezstronnych z ramienia
mystowo-Hand]Jowej, ktérzy by wydawali atest dla statkow- tadujacych
wegiel , Stwierdzajacy, ze przepisy dla bezpieczenstwa przewo-

zu wegla zostaty zastosowane.
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Obroty towarowe portu szczecihskiego w listopadzie r,1947
( w tonach )

MM A .- 44 «i* Mm M,

Grupa towarowa Przywbo6z Wywboz

Wytwory pochodzenia zwie®

rggoego 2,112
Wyroby pochodzenia minerat®

negc 11.298,6 114.¢78,7
Przetwory chemiczne 647t8
Tranzyt (ruda) 2,661,4
Raze ms 16,275,0 114.72677?
Wpoprzmiesigcu 10.961,5 91.829,5
Ponadto przywieziono koni 1.094 sztuki.

Razem, obroty towarowe portu szczecihskiego droga morskg wy®

niosty wt'listopadzie b.r. - 131.0d, 5 t. Wtym przyw6z 16.275,0 t,

wyw6z 114,726,5 t. W przywozie na pierwszym miejscu stoi ruda zelaz-
na (11.298,6 t plus 2,864,4 t w tranzycie), ¢ledzie solone (2.112 t)
i konie (1.094 sitak). | . \Y, '
W wywozie na pierwszym miejscu stoi wegiel (107.698,6 t), dalej
koks (587,5 t), bunkier (5.792 t), koks bunkrowy (0,6 t), chlorek
magnezu (534,9 t) i siarczan miedzi (112,9 t).
Wywo6z wegla, koksu oraz zatadunek bunkru w porcie szcze®
oinskim wg krajow przeznaczenie w listopadzie r,1947 ( w tonach )

0

Kraj . Wegiel Koks Bunkier Razem
prze znaczenia
Szwecja 54.857,7 587,5 3.215,5 58 . 660-,7
Dania 22.984,5 NV 852,0 2?7.836,5
Norwegia 15: 334. 4 N 81c,1 16 .174;5
Finlandia 14’5220 - 523,0 15 O/ K
Anglia ' - — — 115,0 115,0
Zaopatrzenie 9tati \
kow wtasnych (polskich) - 7 > 247,0 247,0
Razem L 107.698,6 587,5 5.792,6 114 .078,7
W poprz, mies, 82,417,2 4.625,3 87.242,5

Ruch statkow w porcie szczecifnskim w listopadzie r"1947--(EIM)

Na we j $ci U Na w7.3. GO1u
BANDERA zatadowane prézne zatadowane prézne

ile 5C BRT .il-06¢ NRT iloi% NRT [lo$¢ NRT
szwedzka 14 6.936 48 19.957 57 22.510 10 4.517
duriska > - — 24 8,729 24 9.076 1 O
norweska 2 1,520 9 5.652 10 ' 6.510 1 492
finska — 7 2.463 9, 4.521 s v
holenderska — lm 148 3 389 -
peruwianska » w 1 2.123 o 1 2.123
Unia Ptd.Afr, - m 1 1.-142 1 1.442
angielska M t— _ 1 711 ™ wa
polska 2 688 3 6.845 _ _ 2 . -6x8i5. 1.--'2
Razem ; 18 9.144 . 94 47.359 1»7 50,562 17 9.615
W poprz,m-cu 30 10.904 116 41.221 114 36.971 28 9.543
Listop,1946r. 5 22.656 43 5.971 45 12,411 4 1777-
id pocz.1917r,199 147.694 846 212.029 851 20l1.404 177 d-9. d



_ Skroty towarowe i ruch okretowy w j-orcie Ustka w listopadzie
£Et1~r7~(kxf) oEr$t“towaré6wy w poroie'AU3tEa'“wynTdst*w~Ifstopa”zTe"
e*r* 3u 168r2 t, przy czym na sume te sktadat sie wytgacznie wywoz.
Gtéwnymi pozycjami wywozowymi tyty: wegiel - 29.459,3 t. bunkier -
1.093,7 ty tupek ©aamotowy - 635 t,

, W miesigca sprawozdawczym j¢ifraszko do porta #8 statkdw o pojem=
nocci 13.663 HRT, wyszio 68 statkéw o pojemnosci i5.-93 NET* Repre=
éentokwane byty bandery! szwedzka# dunska, finska, norweska i hclen=
erska.

Praoht® drzewne*-(EIM) Nasilenie transportow drzewa finskiego
1 szwedzkiego 40 portow angielskich i zachodnic-earopejekich utrzymuj
3® sie na statym poziomie i nie wykazuje charakterystycznej depre=
sji w zwigzku z nadchodzgcym koncem sezonu przewozéw drzewa, Przy
duzym popycie na tonaz ostatnie n towania frachtow drzewnych bytly
nasteeujece; porty Srodkowej Finlandii - Rotterdam - 172/6 0, Szwe=
eja (.orodk,)—Antwerpia - 14c kr»szwedzkich *

ATonaz tankowy i frachty«-(FIR).zeglugowiec norweski dr Koopaane
w ksigzce pt, Tankowe statki frachtowe i budownictwo tankowcow"
przeprowadza ciekawa analize wahan frachtéw tankowych w latach mle=
azywojennyoh i obecnie. Jako okresy krytyczne dla podazy tonazu tan=
kowego Podaje on lata 1923 - 1927, kisdy to nspraykiad w pierwszej
potowie mi 927 stawki wzrosty przecietnie o 75". Jes$li chodzi o statte
ki time-charteru tankowcéw, to przyczyne ich wzrostu jest zwykle
grozba trudnos$ci w podazy tonazu, pod wpltywem ktdérej duze towarzystwa
naftowe ptaca nawet speojalne premie dla zdobycia tonazu, co zaostrza
konkurencje i podnosi stawki..

W ostatnich tygodniach obserwowano powazny wzrost frachtow tan-
kowych, najsilniejszy na przestrzeni kilku ostatnich lat, W le'cie
b.r, stawki utrzymywaty sie na poziomie nizszym niz na wiosne, lecz
juz od wrzes$nia zaczety wykazywaé tendencje zwyzkowe, a w potowie
pazdziernika byty juz wyzsze o 15 - 20"» Od pierwszych dni listopad
da stawk/ rosty juz z dnia na dzien, niemal z godziny na godzing.

Stawki time-charteru tankowcow wykazuje tendencje zwyzkowg juz
.d wiosny 194o0r*, lecz od listopada b.r, podskoczyty nawet stawki
w un "Aj/ni diugotermin- wych»

Przystepujagc do analizy obecnych tendencyj, dr Koopmans zwraca
uwage, /'e - tak jak przed wojng - norweska flota tankowa jest obee=
nie jedyna zatrudnione i dostepna na wolnym rynku S$Swiatowym. Przed
wojng jednak.zatadowcami byty praktycznie tylko duze towarzystwa
naftowe, obecnie za$ takze drobne przedsiebiorstwa pomocnicze, np,
szwedzkie, dphskie, francuskie ozy norweskie» Koszty transportu ropy
sag dzi$ (bardziej nawet niz pr'zed wojng) okreslane w Oslo, Utrzymuje
sie tam mniemanie, ze na kazdy "wolny" tankowiec, pojawiajagcy sie na
rynku obecnie czy wnajblizszej przysztosci, czeka co najmniej 1o
zatadowcow.. Armatorzy 'norwescy, czujagc sie panami sytuacji, sa nie=
chetni czarterowaniu statkO6w na diugie okresy, jakich to czarterow
poszukujag_np, angielscy zatadowcy, ktérzy sga tym samym zmuszeni do
podnoszenia stawek, Focigga to naturalnie ogélny swzii-ost frachtéw,
| tak np, od wrzes$nia do potowy listopada frachty tankowe Szwecja -
Aruba wzrosty o 1oo0”, Podobnie przedstawia sie sytuacja i na innych
rynkach. Przyczyng tego jest, obok braku tankowcéw dla potrzeb biezg=
cych, obserwowanego od kilku miesiecy, opublikowanie cyfr europe jekie«x=
06> zapotrzebowania i produkcji ropy naftowej na najblizsze lata, Z
cyfr tych wynika koniecznos¢ rozwazenia mozliwosci zdobycia powazne*
go wolumenu tonazu tankowego dla dtugich przewozéw ropy: Bliski
Wschod - Europa via Ameryka, Stad nawotywania do budowy tonazu tan=
kowego i staty wzrost zlecen na budowe tankowcow,

Ubezpieczenie od ryzyka wojennegOc.-(EIM) Wg danych statyetyez=
nych Xit6yJ a”oof zalconozenia ¢Fzia-Ean wojennych do 3o,wrzes$nia 1947r,
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Nie i niebezpieozene okazaty ° J X
Morza Srédziemnego to tyle ostatni ok-nffilr ne obecncz¢ min, wody
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[ Du”=
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skie i szwedzkie
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««,Sim"wanla wodaoh zn cznej

ilosci min, ktofe na Skutek dzriatania

wigacyjne, gdzie na nowo stanowa fAszone s* na szlaki na«

fe3 usprawiedliwia la zdanief? ™ ! ci? z®"lugi, Przytoczone wy*

taryfy ubezpieczali 0d ryzyka wolennez? 6 ~J pPIn? World»-, utrzymanie

icomitet reprezentu Istz-mim-. 1 J* °°» ogtoszonej przez sneolalnv

Zze pc wojnie IS fArPieczeniowe, iJyloLiebd
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zycia na mo=
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dy tej konferencll hfx S N Doradczego Komitetu Morskiego. G oili
ktorej maja Iné dzjat ro iez 'H rnyi konierenc jefniowej
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woozesny tonaz, ktoryPbedzie |
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W przeciggu najbiiszyohAIat09A<<’?’\ AOmitet? ido w kierunku budowy
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tubem wyrdwnanie kosztow produkcji w stosunku do krajow kcnkurenoy j=
nychi Wplywy ze sprzedazy armatorom zagranicznym amerykanskiej rad»
wyzki tonazowej, sprzedazy, ktdora — zdaniem zeglugowcéw amerykanskich—
winna bye wstrzymana, szczegOlnie w zakresie tankowcdéw, mogtyby byé
uzyte na stworzenie odpowiedniego funduszu subwencyjnego. Nalezy
przypuszczac¢, ze opinia Komitetu bedzie piata powazny wpityw na decy=
z"0o nongres u, ktéry Jednak obecnie - w obliczu niedalekich wyborow -
sktonny test traktowac¢ kazdag sprawe z punktu widzenia opinii wybdr»
cow,

Wnzwigzku z tym prowadzi sie bardzo intensywne akcje propagando»
wa, ktéra ma na celu przekonanie przecietnego ptatnika amerykanskie»
gg € koniecznosSci ponoszenia przezen kosztéw subwencyj wyréwnawczych
na budowe i eksploatacje nowych statkéw handlowych, mimo ze setki
statkow, stosunkowo niedawno wybudowanych, stanowie rezerwe tonazowe.
Stan,Zjedn, NalJdczynnieJdszr role w tej akcji odgrywa tzw. Propeller
Club, ktorego”placéwki rozsiane sga po catym kraju, W kotach zaintere»
eowanych panuje przekonanie, ze tym razem nie powtdrzy sie sytuacja
z. okresu”po pierwszej wojnie Swiatowej, kiedy spoteczenstwo amerykans*
kie nie dato sie przekona¢ o koniecznoS$ci utrzymania wielkiej potegi
morskiej swego kraju, Anglicy pocieszajg sie w zwirzku z tym .myS$la,
ze wobeo znikniecia konkurencji zeglugi niemieckiej i japonskiej,
ekspfans Ja® morska Stanéw Zjedn, w ramach zakre$lonych programem Korni»
sji Morskiej nie przeszkodzi dazeniu Wielkiej Brytanii do utrzymania
przedwojennego stanu jej marynarki handlowej,

Komisja Morska Stanow ZJedn, opracowata mianowicie 25-letnl mian
dla amerykanskiej marynarki handlowej, ktory obejmuje 2 okres": yierw»
szy lo-letni a drugi 15-letni. W pierwszym okresie 8 stoczni amerykanhs-
kich produkowatoby 2?c.ooo TDW rocznie (po 3 Jednostki na stocznie),
w drugim zao 640,000 TDW , W planie tym Jako podstawowa Jednostke mors$-
kn przyjeto statek o lo.ooo TDW, co daje przecietnie rocznie produk»
cje 48 Jednostek. Odpowiada to niemal doktadnie prsedwojennemu pr\ gra«
mowi Komisji Morskiej, przewidujagcemu produkcje 50 Jedncsiéc morskich
rocznie,

Stan zatrudnienia na stoczniach Stanéw ZJedn, spadt obecnie
(wg danych "The Motor Ship", grudzien 1917)z ponad J.o00.000 do pcni=
zej 1-..occ ludzi, przy czym stocznie zbudowane w czasie wojny zostaty
catkowicie zlikwidowane, dawniejsze za$ powrdlcity przewaznie dc swych
przedwojennych norm zatrudnienia, Ten stan rzeczy daje sie obecnie
utrzymac¢ nie ze wzgledu na zamdwienia nowego tonazu, ktdre sa bardzo
nieliczne, lecz przede wszystkim ze wzgledu na powazne rozmiary robot
reparacyjnyoh i kenwersyJdJnyoh. Jest rzeczg interesujgcg, ze ze wzgledu
na mcznooc dotrzymywania bardzo wczesnych terminéw dostaw stocznie ame»
rykanskie, mimo dwa razy wyzszych kosztéw budowy tonazu niz przeciet»
nie w stoczniach europejskich, otrzymujg Jednak pewne zamoOwienia takze
od armatoréw europejskich, np, francuskich i norweskich. Niektérzy
stoczniowcy amerykanscy wyrazajg nawet poglad, ze, dzieki wysokiemu
poziomowi organizacji pracy na stoczniach amerykanskich, stocznia w
Mobile np. zdotata ostatnie wyprodukowa¢ statki - chtodnie na poziomi®
kosztéw nie wyzszym niz w W ,Brytanii, mimo zZe wynagrodzenie robotnika
stoczniowego za godzine pracy w Stanach Zjedn. wynosi (w przeliczeniu
na walute ang. ) 7 sh, zas$ w W ,Brytanii 3 sh.

"Financial Times" opublikowat ostatnio artykut prezesa Krajowe]j
Federacji Zeglugi Amerykanskiej, p, Bailey®a, omawiajacy perspektywy
nozw'Jowe zeglugi w Stanach Zjedn, Przypominajgc, ze na poczatku estat»
niej wojny flota handlowa Stanéw Zjedn. liczyta 9,3 mil, TIK (8,9 mil,
BRT), prezes amerykahskiej Federacji stwierdza, ze, mimo wielkiego
wzrostu zapotrzebowania na tonaz tankowy, powojenna normalna flota
handlowa Stanéw Zjedn, nie bedzie wynosita wiecej niz ok. 11 mil, TDW

mil, BRT), czyli ok. 15" projektowanego tonazu $wiatowego, Bailey
stwierdza dalej, ze amerykanska flota handlowa nie jest zatrudniona w
*actl ~ietfzy portami obcymi, lecz tylko pracuje w obstudze axe»

nykanskiegc handlu zamorskiego, i to mimo ze zegluga japonnska ani nie»



‘mlaska nie stanowig juz obeonie konkurencji na szlakaoh handlowych.
Twierdzi en, ze udzial tonazu amerykanhskiego w obstudze wtasnych
zamorskich obrotéw handlowych spadt juz w poréwnaniu z powojennym
momentem szczytowym do 55* ( wr ,1946 - bo,;?""), a”"nie wida¢ jeszcze
konca tego spadku”. Na tej podstawie p.Bailey wywodzi, ze w memencie,
kiedy wspomniany udziat wynosi¢ bedzie 5o0*, bilans Zzeglugi Stanow
Ljedn, nie bedzie wykazyw t zadnej nadwyzki dolarowej, i wobec tego
europejskie kraje i*mportujqce towary amerykanskie, a zarazem dyspc
nujree witasnymi $rodkami transportu morskiego, nie pcwinny wysuwac
w tym kierunku zadnych zarzutéw pod adresem zeglugi amerykanskiej«
Niemniej komentator "The Shipping World” akcentuje mocno stanowisko
zeglugi brytyjskiej ( a takze i "innego tonazu”), streszczajece sie
w stwierdzeniu, ze im bardziej tonaz amerykanski (zarbwno Stanow
Zjedn,, jak i rozbudowana fleta handlc wa kanadyjska) bedzie wypie=
rr.t tonaz brytyjski lub n'lezroy do strefy sterlingowe j, tym bardziej
bedzie sie zmniejszat zamorski ekspert amerykanski, Europa bowiem
potrzebuje wielkich ilo$sci towarow, ale sumy zarobione pr2ez nio ty«
tutem frachtéw morskich przyczynia jr. sie do podtrzymania zapotrze =
bowamia na nadwyzki produkcji przemystowe® Ameryki P6tnoonej,

Mint czesto spotykanych narzekan i ponurych przewidywan nc
przysztos¢, armatorom, amerykanskim na r zie zupetnie dobrze sie po*
wodzi. Jednym z powodéw, ktéry pozwala im raczej spokojnie patrzec
w przysztosé, jest fakt, ze bardzo znaczny odsetek eksploatowanego
przez nich“"tonazu, to tonaz zaczarterow'ny od rzrdu w ogélnej kwocie
i3 mil. Tto (listopad 1947r«), Tak np. jeden z amatorow eksploatuje
40 statkow witasnych i 6c¢ rzadowych, inny 17 witasnych i 40 rzedowych,
jeszcze inny 4c wiasnych i 214 rzedowych. Ze wzgledu na obecny p_=
ziom stawek frachtowych eksploatacja nawet tego, w zasadzie nieeko«
ncmicznegc, tonazu rzagdowego (budowy seryjnej) optaca sie, gdy za'
ncstr.pi powazniejsza znizka frachtéow, armatorzy moge stopnicwo pozby-
wa¢ sie tego”tonazu bez kosztow, poniewaz za$ dysponuje nim w tak
wielkich ilosciach, nalezy przypuszczaé, ze ten proces redukcji moze
potrwa¢ czas dituzszy. NiepomysSinym dla zeglugi amerykanskiej czynili«
kiem jest obserwowany spadek eksportu ze Stanéw Zjedn,, wynoszgcy
ck, 6rf miesiecznie. Mimo to armatorzy amerykanscy sktonni sq wie«
rzy¢ w ponowne znaczne zwiekszenie tego eksportu w niedalekiej
przysztos$ci.

Plan Komisji Morskiej przewiduje nastepujacy podziat funkcjo«
nalny amerykanskiej floty handlowej, wg jej projektowanego stanu
11,4 mil* TDWi dla zeglugi dalekomorskiej 5,14 mil. TDW, dla zeglugi
przybrzeznej 6,26 mil. TDW, Na frachtowce przypadnie 6,45 mil. TDW,"

na tankowge 4,i7 mil. TPW, na kombinowane statki towarowo-pasazerskie
0,7S mil#TDWP Wg obliczen Komisji, Stany dysponuje obecnie 10,3 mil.
TBW tonazu zdolnego do konkurencyjnej eksploatacji, tak ze budowa

nowego tonazu obejmie 1,1 mil.TDW, Nalezy zaznaczy¢, ze projektowana
flota handlowa Stanéw Zjedn., o poziomie odpowiadajrcym pod wzgledem
iloSciowym mniej wiecej poziomowi przedwojennemu, bedzie miata o
wieksza wyd jnoac to dzieki wysokiej klasie jakosSci, wyrazajo.ee”
sie m*in, 'Wzrostem przecietnej szybkoSci tonazu amerykanskiego z
10,9 weztéw przed wojna do 1lgfg Weztow 'Obecnie, Wchwili obecnej
eksploatowany tonaz amerykanskiej marynarki handlowej przewyzsza
przeszto dwukrotnie stan przedwojenny (ok. 19 mil, TBW;«

Torty amerykanskie.-(BIM) Porty morskie w Stanach Zjedn. sp. w
Poréwnaniu z zegluge w znacznie mniejszym stopniu przedmiotem znin«
teresowania witadz i opinii publicznej. Porty sr tam ( z wyjatkiem
oddzielnych basenéw Marynarki wojennej) witasnosdcig przedsiebiorstw
prywatnych, samorzagdowych lub spétek akcyjnych, w ktéoryoh partycypuc

osoby prywatne, samorzady i wladze stanowe.

[los¢ portéow i ich przepustowos$s¢ jest catkowicie wystarczajgca’
na potrzeby handlu zagranicznego Stanéw Zjedn. Konkurencja portow
zagranicznych nie istnieje, wobec czego taryfy portowe maje na celu



przeao wszystkim zapewnienie dochodowosci sortéw' i mozliwos$ci ich
inwestowania. Wojna nie poczynita ta zadnych zniszczen. Sytuacja
gos,podarcza portow amerykahskich jest znacznie korzystniejsza niz
egj-Ugi«. *>

tri hnndli zagranicznego Stanéw Zjedn* (ok. 15 miliardow
noi. w_r, j946} przeoijedzi przez perty* W ab.r, porty Stanéw Zledn.

przetadowaty ok, 150 mil. t (32 perty przetadowuje rceznie powyzej
- , to 3 mil, tor, kazdy). Ogélnie
si9 Opocznie od r,1933 (wykosit wowcSas mil.
ti -*umtyoki« przetadowuje F7 (wg wagi), porty Zntoei I|lek=

syKiaueiciej 6 , perty Pacyfiku .37", Specjalizacja portow istnien -

W pewnej mierze wynikajac raczej z potozenia niektérych portow!" np.

hew Orleans - wywo6z baweiny, Boston'- zboze , Norfolk - wegiel), F

Jecna.i wo”ec braku koordynacji gospodarki portowej jest elementem

raczej przypadkowym. Komisja Morska Stanéw Zjedn, ktora jes+ zwierz*

tencie.ml z Ko éxort”"> d21"1L.st* "aolo wr kempe*
. przybrzezne * majoco uprawiénia pollg)éajne

‘hPAIyV'Qf‘??Z% EH%%Z’!'OMQ > E’mf;nkﬂ 76 portow Stanow iﬁ‘e n. /|\o’osiada

.j,wy tiro, Kt6fy skupia ok. 4c tadunkow wg wartos$ci, a 154 wg wolu*

- i AN A N ® A ' . )

_%Llnﬁnlrlzl;:)i%I Slﬁtt(?ran%es.ij E]e;u nat%eszglsetgz*%r%s%%rooz Onzayjfgrzd%z d%%lelt tlFS*

71 28rP 4tp aS ? ~" pH ?kt Jest taki, ze po wojnie porty konkurencyjne,

vu '\ "In,n» Filadelfia, Baltimore, probuje zatrzymac¢ drogo lepszej

obstugi 1 nowoczes$niejszego wyekwipowania towarv Hflrnmne CrW

w czi

zac <

Zye JDjioNe nhdz Plefwszy,  ____ _ g—v~  » u-Jix hiULUXCIUIlw JSES)
Swiszczenia szeregu nabrzezy prywatnych* scalenia

_ch z c,e ,,.io,, miejskich nabrzezy w jednostke operacyjng! ktora,

nizc*nfniledsi™M 7 bed2® “miniztrownnS przez skalnie ¢erga*
} two w fcralle spotki akcg/é'nej_. Catkowity koszt
rozbudowy ,-“roztoZzony na 5 lat, wyniesie ok., 2 mil. doi.

toza .ym 23 inne porty amerykanskie opracowuje. 2, 3 i ~-letnie

Plany rozbudowy M o0g06Inr sume 132 mil,doi, Urzrd*eniA do przetadul
E iii \ t6ts jhwiiu wiekszo zdolno$¢ przetadunkowa niz za*

silaji ce ¢e linie komunikacyjne. Przetadunek drobnicy zostat w wiek*
szych pertach zmechanizowany. Prace reczna wykonujg przewaznie mate
eirgnifci, 3motop-acwnne «tfm -oirgtiki i mate ruchomi dzwigi. >7,0 k
tuje sie catkowite zmechanizowanie przetadunku drobnicy za renoer
przenosnych kolejek—elewatorowj montowanych na nabrzezach 1 w ta-
downiach statku* Na umieszczenie dzZzwigow elektrycznych drobnicowTcl
nie pozwala mata szeroko$¢ nabrzezy (1-2 m miedzy statkiem a mag' 3y
nem;, 00 jest nastepstwem bezplanowej budowy starych portéw >;ak
howy uork;« Obecnie nowojorskie wiladze portowe opracowuje studium
porownawcze pomiedzy wydajnoscig europejskiego sposobu tadowaniO
drobnicy kranami a amerykanskiego przy pomocy wind,

Pa¢sszeMzimie ¢sznr*ie

Wg oswi adczenla "dyr ekt‘or a~a i i R c-T w okresie
grudzien 1947 - marzec 1948 gtany Zjedn, wyeksportuje dc Europy tyl*
ko 1,600,000 t wegla. A ciji gu catego ubiegtego roku (1946) Europa

otrzymywata ad Standw Zjedn. ok. 2.000.000 t"wegla miesiecznie czv=
li -ogétem ok, 25 mil, ton, mimé, ze krajowe zapotrzebowanie wesfa "
w Stanach Zjedn, byto woéwczas u szczytu nasilenia; znaczna czes¢

tych tadunkéw obstuzona byta na odlegtosci ok, 4.800 km tonazem ame*
rymarskim, 00 pozwalato .na petne zatrudnienie amerykanhskich statkow
typu "linarty", Wobec zapowiedzianego znacznego zmniejszenia trans*
portow amerykanskiego wegla nuropy nalezy spodziewaé sie unieru*
chomier(f a zvi&czYie3 liczby trampow ancrykaiiskich na poczatku r* 1940#
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Roga ptynie c¢oJ3tanéw Zjedreczonych,-.(BIM) Ostatnie dane doty-
czrce”rucEu okretowego T kowarowego wKanale Suezkim wykazuje zwiek-
szenie sie tadunkow ropy idreych z Zatoki Perskiej do Stanow Zjedno*
ozonyeh A.R, Najp¢éwazniejezr grupA tadunkdéw przeznaczonych dla pcr=
tow poéinocnych, gdyz lo't. stanowity oleje mineralne, ktérych it :8¢
w sierpniu 1947r, wynioste 1.529,00c t, wobec przecietnej dla sierp-
nia lAo*o.oo0 t w latach 1973 - 1937. W lipcu 19473% oleje toirtsrr.Ine
stanowity jeszcze tylko 567 catos$ci tadunkéw idreych przez Kanat Su*
ezki na poinoc, zas przed wojnr zaledwie 27"1« Pitynne paliwo stanowit*»
gtbwna pozycje w grupie olejow mineralnych, mianowicie <566*coc t.
Tankowce zatadowane Ilub z balastem, ktore przesziy przez Kanat w
sierpniu r «1947* stanowity og6tem 1.600,coc NET, czyli o $“ wiecej
niz w rekordowym czerwcu 1917r,

Rpzwodj*kanadyljekie® fi- ty handl weji,~(BIM) Rozwdj zeglugi ka
andyjskiej d"V7193!J wyraza”“sie®nasfepujreymi liczbami. M r.1939
kanadyjska flll ta handl wa liczyta 37 jedmostek dalek'morskich o
241*68- BET, net:miast obecnie naz kanadyjskiej fl ty dalek.m rs=
klej wynos: ponad 1 mili n BRT, stawiajrc {n na 4 miejce w $wiecio,
Mimo wyzszych kosztéw prdukciji niz w krajach eur pejakich, rzrd kas
nadyjski czyni powazne* wysitki w tei..runku podtrzym.ania. krajowego
przemystu budownictwa okretowego. Wielkie znaczenie dla rozwoju hand«»
lu zamorskiego Kanady ma dokonana juz regulacja rzeki 8w,Wawrzynca
na :doinkii 'd Montreal do Father Neptune ( ck, 550 km) oraz zapc=
cartk -ovane pogtebienie kanatu lrezreego Montreal z morzem. Jest te
dalsze ud siconalenie kanadyjskiego systemu transportowego na ustu=
gach gospodarstwa kraj-rwego, ktére w statnich latach ulegto powaz*
nej przemianie strukturalnej, polegajacej na znacznym Stepniu uprze*
mysio wi eni a kraju i zwigzanym z tym ekspercie wysokowartosciowych
artykutéw przemystowych, obok do niedawna wytgcznego eksportu su«
rewcow, Rozwdj zeglugi kanadyjskiej budzi po stronie brytyjskiej
podobnalJ niezyczliwo reakcje, jak ekspansja zeglugowa {Stanéw Zjedn,
Ostrzezeniem”™w stosunku dc konkurencji zeglugowej dominium kanadyj=
Sklego ma by¢ wysuwana przez prase brytyjska mozliwo$s¢ zmniejszenia
importu kanadyjskich artykutéw przemystowych.

Rola morskich ustug transportcwy¢h”®w”bryty”skim bilansie ptat-
niozym”-~lI"RrytyJdJsEa praia”zegTugowa~czesto usEarza si©® na~nTe=
docenianie przez rzrd roli w bilansie, ptatniczym "niewidzialnego
eksportu" w ogo6lnosci, szczegdlnie zas roli morskich ustug transport
lewych, Tymczasem 6w niewidzialny eksport wyrownywat *.znacznej
mierze, zdaniem brytyjskich két zZeglugowych, ujemny bilans ptatnie
czy W,Brytanii, Oficjalne dane za r«1938 i 1939 stwierdzaty, to wpty=
wy z ustug transportu morskiego, wraz z wplywami z tytutu optat
obcych statkéw w portach brytyjskich wynosity ok, lcc mil#funtow
szt, rocznie, czyli ok, 1/4 ujemnego salda handlu zagranicznego,
Obliczenia te ©bejmow' tr réwniez fr chty pt- oone rm torom brytyjs-
kim zr-t+ dunki Importu brytyjskiego. Ost' tnio st .tystyk hrytyjskLj
lzby zeglugowej opr oowrt to z-g dnienie wg innej metody, przed«
sttwi jro doktadne cyfry dli r,1936, gdy sur. wpltywébw z ustug trans»
rertu morskiego, odpowiadajroa wyzej wymienionym obliczeniem-, wync*.
sita '65 mil.funtéw. Wspomniany statystyk wysuwa dwie mozliwosci me»
tedoiegiozne: w pierwszym wypadku ogdlna suma wptywéw z ustug trans»
partu morskiego obejmuje frachty za tadunki eksportu brytyjskiego
na statkach brytyjskich.(25,600,000 funt.szt,), frachty za przewoéz
tadunkéw miedzy portami obcymi (41.7co*ceo funt,szt.), optaty pcr=
towe obcych statkéw w portach brytyjskich (17.000,0co funt.szt.)

i optaty za przew6z cudzoziemcow na statkach brytyjskich (12,7cc,0'0
fant*szt*). Daje te ogo6Inr sume wptywéw 97.000,000 funt,szt., od
ktérej nalezy odliczy¢ nastepujace wydatki; frachty za import bry=



tyvski na cboyoh statkach (22,500,000 funt.szt,}. optaty portowe

+1 A~ 0N bryiy38i 1Cfl wl?b?y°h Partach (50.o0co.000 funt.sit,) i opta«
obywateli brytyjskich no obcych statkach (7.000.00®

In w tC salao dodatnie brytyjskiego transportu morskie-
f*L “iL"nkO00!0-0 funt.szt. Dru?a metoda nie wuwzglednia fraeh=
tow za import brytyjskl na obcych statkach oraz optat portowych rta-

cnrao'o?aﬂwizz rdé)t%ﬁrjﬁyl/ 24 occ,000 funt.szt, dadb=e iak 1 "ytyjskie, co
Mecli chodzi o okres powojenny, nie istniejr jeszcze doktadne
obliczenia poWwyzszyeh posycyj, jednakowoz to same zrédi* podaje na
szaounjc®wc sume wplywdéw netto z ustug transportu morskiego
wyprowadzone z aktualnych stawek frachtowych oraz tonazu importu *
! ccO funt.szt, Suma ta w r,1947 wzro$nie zapewne
"jivi,.,’\ém nf j"nt,szt, Natomiast saldo dodatnie w dewizach obcych,
;N(g)NEilerwsz metody obliczania, wyniesie wr.1947 1c ~ 20 mi. -ui

. -tv(_ ~tI" z ania ‘37X.T, iSTr pubTiléu”e dane Ministerstwa
if?‘?}SnﬁP?y..fg%%ie) Siang w przemys$le brytyjskim, 2 danych tych wynika,
d Zh !
m "eta”o w prZemystu stoczniogWwym ttoc o 5 Fé‘ﬁ%‘ﬁé,cj%Tnf statkow )
dcC znaczpig AgréeWés7zafdl proedidtns MiHéd w przemysl  myrc# .|2_,?
mianowicic przecietna ptaca tygodniowa dla mezczyzn*powyzej 21 la t’
wynosita w kwietniu 1947r. w przemy$le stoczniowym 159 sh. 5 d,, zas
A2 Aig, LAV YARE 11 «+ ¥zrost PrRYIiCiAyeh Blas W
Rrityj57 Ciru f gz dmyle "Srcchaewym w<()(irguZ osta"?nich Ilat¥ nic liezro

lat wcjny. przedstawiat sie nas'tepujrcc:

mdziernik 1938
nipieC 1945 a0 3 -
Styczen 1945 126 O u
Lisico 1946 199 e I
Pazdziernik 1946 134 e Il
Kwiecien 1947 139 5 I
Zmniejszenie z dniem 1 ||| 1947r. godzin pracy w tygodniu do

44 nie wptyneto na wysokoS¢ piac. Przecietna placa za gedzine wyno=
sita w kwiegniu b,r, 36.2 d yopec 33«5 d dla catego przemystu bry=

H+frOw' Respondent tygodnika bryty jakiego, przelicz na funty
sztcrling” ptaco robotnikow portowych w Szwecji, stwierdza*po, Zc

wr.1945 wynosity ono za godzine 34 d, a wr.l194S - 37 i., zat-m

wArArtAniicrrdi? lie,cd fial®g3cznych ptac w przemyhic stoczniowym
,.Brjtanii, Gdziez wiec lezy przyczyna znacznej rozpietosci w kcCs-=
Jon™ u/ N dzJ przemystem brytyjskim i szwedzkim? QVrC: =

ni.~ brjmyjsmi widzi te przyczyne w wiekszej wydajnosci pracy reb”tn7-
ka szwedzkiego ktéra pozwala, przy tych samych ptacach, skalkulé="
wac macznic nizszo cene sprzedazne tonazu budowy szwedzkiej,

seryjne j dla marynarki francuskie j,«-(Bili)
Seryjna budowa statEow, oprécz wspaniatyckE Ilosciowe oelifeiie¢*amo«
rykar.seich z okresu ostatniej wojny, raczej nie znajduje zwolennik
zs.rowne ze wzgledow technicznych jak i ekonomicznych, "Ylatek
stanowie w tym_wzgledzie tankowce towarzystw Anglo~SaxSn Petlole im
Cg, 1 Brritis Tanker Co, “
Obecnie jednak dowiadujemy sie y he Motor Chip”, grudzien
1947r.) c opracowaniu we j2 anoji typu statku towarowego, ktérego
rcpredukcja \y 15 MegzumpiarzEcn'5«zostata zaméwiona na stoozniaoh
francuskich 4y manadyTGmich (8: i belgijskich (3), Iranouskio Mi=
S rfTarki' j2zcd ztlozeniem tych zaméwiehn, uzyskato akecp=
tac™e ze strony przypuszczalnych armatoréw. Jest tc ste.
Jck 0 7*2cJ TIft © szybkoSci* roboczoj 15 weztow, Stugo’'®©! ck, 133 «
1 zanurzaniu ok-, 8 *L Powodem decyzji rzgdu francuskiego byta ch
przyspieszenia odbudowy francuskiej floty handlowej, co znacznie



utatwia budowa seryjna. RoOwniez ze w~gledu weeg $ni® jszy tor mii
wykonania powierzone budowe <H teic stcczniem zagranicznym,
w szczegoOlnosci kanadyjskim

ku byt takt, zo j«st cn

oc. linio wage w cksploata-

. ,Havre IM) Mirce katastrofalnych zniszczej
wcjenny:n z r,1~47?f s azieki ogromnemu natezeniu akcji «dbudowy i
rozbudowy portu, jak réwniez dzieki kerzysinomu potozeniu getgrac
fieznomu Le Havre jest jednym z pierwszych portéw francuskich, ktore
osiagnety Uz duzy stopien przec¢w*jennej aktywnos$ci. Od 12 miesiecy
w Lc Havre prowadzona jest praca nad badew;, newyeh nabrzezy i maga«
zynéw, przy ktérej zatrudnione 4 tyaj robotnikéw, tompc pracy warns«
ta wraz”ze zwiekszaniem sie ruchu w rorcie

ncsci portu. Budzet zostatl jednak opracowany bez uwzglednienia ostat«
niej o ne.i zwyzki kosztow, totez bedzie on musiat hyc zrownowaze«
ny przez niewielka podwyzke taryf portowych, ktéra wejdzie w zycic
juz "etnia 1»1,1948, Program budowy na r,194B bedzie realizowana z da=
chodéw wtasnych portu, subsydiow rzgadowych, pozyczek- i .6dszkod' wan
za zniszczenia wojenne,

2i*£*Ei ®3 .- (BIM; Wg doniesienia genuenskiego korosi on«

donta ty godnica »Mrplay" (6,X1,1947), w pazdzierniku r.1947 zostata
zniesiona instytucja Mc,GE,HA*D (Oc-nsarzio (Jestlone Nnvij, ustano«
wiong w r. 9*4 przez witadze alianckie dla eksploatacji i kontroli
tonazu wtoskiego, ktéorego wtasciciele Znajdowali sie na terytoriach
zajetych wowczas, jeszcze przez nieprzyjaciela, W zwigzku z ratyfi=
kacja traktatu pokojowego z Wtochami, armatorzy wioscy odzyskali sw'<«
bode dysponowania swoim tonazom,

Ha podstawie podpisanej w dniu 13.X.1947*« umoivy handlowej witos«

i , zac GO OhwIIz L
7a#Cco t jeczmienia i 1leo,coo t zbhz chlebowych rocznie« W zamiar/
za to yt: -hy maje dostarczy¢ Argentynie statki, samoloty, wagony
maszyny,_cnemikalia i artykuty witokiennicze. Specjalna klauzula ume=
wy przewie uje, ze potowa obrotow towarowych wynikajgcych z omawianej
umowy ma byc obstuzona tonazem wioskim«

Antwerpia i “ett@rdan.~(BIM) Zckhsurencja dwéch wielkich portow,
Antwerpii i Rotterdamu, mimo eiugtyofc prob utozenia wzajemnych sto«
sunkébw w ptaszczyznie wspodtpracy, pozostaje nadal problemem"nie rez=
wir zarym Osiggniecie wspoOipracy lezy w interesie gospodarki obu

krajow. Wtej chwili sytuacja jest raczej niekorzystna dla Belgii,
laryfy portowe Antwerpii sr znacznie wyzsze niz Rotterdamu, pech b=
nie jak koszty robocizny (?c fr, w Antwerpii, 16 fr. w Rotterdamie),
totez - mimc supremacji Antwerpii na kontynencie ~ bilans portu wy«

kasuje deficyt w wysokosci 104 mil.fr, Bcmijajrc nawet kwestie kosz«
tow, osiggniecie wspotpracy wzmocni .pozycje obu portéw w drzeniu do
uzyskania tadunkéw niemieckich, ktore polityka aliancka kieruje ra«=
czej no portobw Hamburga z Bremy,

. t e e strive
nie czynnej aliansu, norweskiego handlu zagranicznego. Zdaniem przed«
atuwicie la armatoréw norweskich, odbudowa norweskiej floty handle«



0

M3 dc stanu przedwojennego bedzie kosztowata przynajmniej 225 mi=
lien." w funt.szt», jednakowoz nawet w r,1947, w ktérym nastagpity wv=
.ftkowc powazne zakupy tonazowej wydatki w obcych dewizach na ten

col wyniosty 20 - 25 mil, funtéw, pozestawiajgo dodatnie saldo 2z, ~1j_:

gi norweskiej w wysokos$ci 15 - 20 mil,funt,szt,

£917i2$3: dunskie j,-(BIM) Dcohod brutto zeglugi dunskiej
wr, ,>40 wyraja sie c”frr 458"'mil,koron, czyli o 525 mil,kr, wiece]j
niz wr, 1945* W etogunku do cyfr przedwojennych jest t# jednak nad=
wyzka”nieznaczna, przed wojno bowiem 6ochdéd z zeglugi wynosit ok,
300 mix, kr,$ przy porownaniu jednak tych cyfr nalezy uwzgledni¢ pc=
wojenny “powazny wzrost stawek frachtowych, Wr,194S Dania otrzyma»
ta ponadto 255 mil,kr, jako rekompensate za ustugi dunskiego prze»
ny'stu zeglugowego dla alihntdw w czasie wojny.

Tonaz chinskiej marynarki handlowej,~(BIM) Jak podaje "The
Shipping fordnia 197xT.59777 chinskiej marynarki handle»
wej powiekszyt sie dwunnstekretnie od chwili zakonczenia dziatan
wojennych z Japonia, Chinska flota handlowa liczy obecnie 1.179 jed=
nestek zeglugi dalekomorskiej oraz 2<158 jednostek zeglugi $rodIr»
dowej, ogo6lny tenaz wynogi za$ 95o0«oco BRT, Chinskie firmy zeglugoa
we zakupity w tym okresie 150 jednostek dalekomorskich na stoczniach
zagranicznych* rotczenie gospodarcze Chin nie pozwalato dotychczas
na uruchomienie w kraju stoczni produkujgcej tonaz dalekomorski.
Obecnie jednak rzrd chinski rozwaza mozliwo$ci uzycia sum z repara»
°yj japonskich na budowe wielkiej stoczni w Szanghaju,

Mis jarzeglugowa Stanéw Z~ednoczonych “wrJaponii,-(BIM) Nar down
Rad racla nreglugl*A~erySarstciej*zakonezyta pozytywnie negocjacje z
wtadz :mi wojskowymi w sprawie wystania amerykanskiej misji zeglugo»

wej do Japonii, Zadaniem misji jest odbudowa tamtejszej zZegl Al
zapewnienia maksimum samowystarczalnosci gospodarczej Japonii, Misjo,
'wystepowa¢ bedzie tam z ramienia Federacji, ktéra tez bodzie finans

wata te akcje,

Koncesje dla towarzystw zeglugcwych w Jagonil,-.(BIM) Jak poda»
je 'Fair'pTafr(To7x71247)7 witadne“alianckie"w Japonii ogtosity*-,
udzieleniu 9 towarzystwom zeglugo wym koncesyj na utrzymywanie swych
filii w Japonii, przy czym zostat zniesiona dotychczasowa kontrola
amerykanskiej Komisji Morskiej na dziatalno$cig towarzystw zaglu»
grwych w Japonii, Ws$rod 9 koncesjpmoweamych towarzystw znajduje sie
4 brytyjskie oraz amerykanskie "?resMenf Lines”;-ktére otworzyty
filie w Tokohamie. Przedstawicie)'stwo amerykanskiej Komisji Morskie;
pozostanie w Yokohamie juz tylko " w charakterze doradczym”. Réwne»'
czesnie ogtoszono c odmrozeniu #? dunkéw zatrzymanych w Japonii w
r,1941 na mocy tzw. Ustawy e Zamrozeniu Zeglugi, Wszystkie towary
majr by¢ zwrdécone wtascicielom.
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