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ODBUDOWA PORTOW

Olbrzymie zniszczenia, jakim ulegtly pol-
skie porty byty spowodowane nie tylko sa-
ma akcja wojenng i dziataniami lotniczymi,
nie réwniez byty wynikiem celowej i ztosli-
wej akcji niszczycielskiej wycofujgcego sie
okupanta, ktory przez zaminowanie terenow
i wod portowych oraz dostepu do portéw od
morza i ladu, przez zablokowanie wejs¢, ka-
natbw portowych i basenéw wrakami oraz
przez zniszczenie falochrondéw, nabrzezy
i dzwigéw, i magazynéw chciat na dtugi
okres czasu zahamowac¢ dziatalnos¢ naszych
portow. 1

W chwili przejecia portow zaden element
ich urzadzen i wyposazenia nie byt zdolny
do pracy. Dojazd od strony lgdu byt utrud-
niony na skutek zniszczenia toréw kolejo-
wych i wiaduktéw, od strony morza w ogole
zadnego dostepu nie byto. Sie¢ elektryczna
i wodociggowa réwniez nie istniata. Gdansk
w wysokim stopniu zniszczony oraz wylud-
niona Gdynia dopetniaty catosci obrazu cal-
kowite! dewastacji najwazniejszego pasa ha-
szego Wybrzeza.

Porty, jako wazne wezty komunikacyjne,
zwtaszcza w warunkach powojennych wobec
koniecznosci natychmiastowego przyjecia ta-
dunkéw UNRRA i zapoczgtkowania miedzy-
narodowej wymiany handlowej, opartej
w duzej mierze na eksporcie wegla, musia-
ty byc jak najszybciej uruchomione. Pierw-
sze zatem zadanie Biura Odbudowy Portow
polegato na jak najszybszym uruchomieniu
portow celem zaspokojenia najpilniejszych
potrzeb w tej dziedzinie.

Plan robét na rok 1945, przewidujacy ze
w terminie od czerwca do grudnia tegoz ro-
ku porty zostang uruchomione i wielomiliar-
dowy majgtek, zainwestowany w urzadzenia
portowe i narazony na dalsze zniszczenie,
zostanie zabezpieczony, zostat wykonany
w okreslonym terminie do dnia 31 grudnia
1945 r., kosztem 216.078.000 ztotych. W ter-
minie do dnia 31 grudnia tegoz roku odda-
no do uzytku w Gdansku 8 magazyn6w o po-
wierzchni skitadowej 13.210 m2 w Gdyni 13
mugazynéw o pow. 34841 m2 w Gdan-
sku uruchomiono 19 dzwigéw, w Gdyni 23

loza tym przeprowadzono czesciowg instala-
cje elektryczng i wodociggowa w obu por-
tach, usunieto njekiére wraki, otwarto wej-
Scie do portu w Gdyni, rozminowano farwa-
tery i czes¢ basenow portowych. Wkrétce po
rozpoczeciu prac przez BOP podjeto w obu
portach przetadunek, a d okonca 1945 roku
przetadowano 917,4 tys. ton, przy czym przy-
jeto okoto 200 tysiecy ton tadunku UNRRA
i wywieziono ponad pé6t miliona ton wegla.
Program prac na rok 1946 przewidywat
dalsze uruchomienie portéw, tak, aby mogtly
one sprosta¢ biezgcym zadaniom, wykonad
przetadunek w wysokosci 7 miliondw ton.
Nie moégt by¢ to z natury rzeczy jeszcze pro-
grani wtasciwej, planowej odbudowy, nie
mogt przy tym obejmowac planowej zabudo-
wy i modernizacji portow — polegat on bo-
wiem na remoncie elementéw uszkodzonych
i przystosowaniu ich do natychmiastowych
potrzeb, na stworzeniu najniezbedniejszej
powierzchni skiadowej, badz to przez rekon-
strukcje dawnych magazynéw (Gdynia),
badz przez zbudowanie nowych (Gdansk).
Polegatl on wreszcie na przystosowaniu dal-
szych nabrzezy do przyjmowania jednoczes-
nego wiekszych ilosci statkbw i zaopatrzeniu
tych nabrzezy w niezbedne urzgadzenia prze-
tadunkowe dla tadunkéw masowych, dla dro-
bnicy, zboza, bydta, paliwa ptynnego i przy-
stosowania do ruchu pasazerskiego.

Program ten obejmowat takze przygoto-
wanie, zapoczatkowanie faktycznej odbudo-
wy portow, ujetej w trzyletni plan inwesty-
cyjny na lata 1947 do 1949. Celem tego pla-
nu jest jirzystosowanie portow do przetadun-
kil Pfzez trzy gtbwne porty w wysokosci do
<5 milionéw ton, tj. dojscia do stanu przed-
wojennego z uwzglednieniem zmian struktu-
ralnych obrotu towarowego.

Wykonanie planu w 1946 r. napotykato
na wielkie trudnosci, z ktorych najwazniej-
sze byty: otwieranie kredytéw z pédthora
a nawet dwumiesiecznym opdznieniem, co u-
memozliwiato wykorzystanie ich w zamie-
rzonym terminie i ewentualne zwiekszenie
tempa oraz zakresu rob6t w sezonie budo-
wlanym. Drugg z trudno$ci byta zmiana sy-
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stemu wyptat dotacyj przez przekazywanie
ich za posrednictwem BGK, co powodowato
skomplikowany sposdb podejmowania pie-
niedzy na roboty i zamoOwienia bedace
w trakcie realizaciji.

Opdznienie w przydziale kredytow” istnie-
je nadal i powoduje ono zahamowanie tem-
pa robot.

W ciggu 10 miesiecy biezgcego roku wy-
konane zostaly takie prace, ze daty one mo-
znos¢ przetadowania w tym okresie ponad
6,5 milionéw ton, przy tym praktyczna zdol-
nos¢ przetadunkowa osiggnieta w lipcu 1946
roku przewyzszyta o 10 milionéw ton w sto-
sunku rocznym. Dane te sg sprawdzianem
celowosci zastosowanych prac w uruchomie-
niu portéw. .

W okresie od 1 stycznia do 31 pazdzier-
nika 1946 roku wydatkowano 895.416.000 zi.
co tgcznie z wydatkami za okres od 1 czerw-
ca do 31 grudnia 1945 roku stanowi sume je-
dnego miliarda 111,5 miliona ztotych, wydat-
kowanych od chwili rozpoczecia rob6t. Kosz-
tem tym BOP oddato do eksploatacji prawie
catkowite powierzchnie wodne w portach
Gdansk i Gdynia oraz przekazane nam do-
tychczas w porcie szczecinskim.

Oddano do eksploatacji nabrzezy i falo-
chrondéw: 7.275 mb w Gdansku (okoto 100 mb
catkowicie odbudowanych), w Gdyni nabrze-
zy okoto 4.000 mb (769 mb catkowicie odbu-
dowanych), w Szczecinie 500 mb. Na tych
nabrzezach wykonano szereg mniejszych re-
rnontéw: rain, pali odbojowych, sieci elektry-
czno-wodociggowej, toréw kolejowych, drég
i dojazdow. Y, mn

zZwigéw wyremontowano w trdansku ¢y,
w Gdyni 33 a w Szczecinie 1

Magazyny: wyremontowano lub catkowi-
cie odbudowano: w Gdansku 11 o powierz-
chni 43 tys. m2, w Gdyni 19 o powierzchni
112.620 nr, w Szczecinie 7 o powierzchni
19.430 m2.

Wyremontowane budynki administracyj-
ne, gospodarcze i mieszkalne: w Gdansku 14
0 kubaturze 37 tys. m3 w Gdym 19 o kuba-
turze 89 tys. m3

Wybudowana sie¢ elektryczna: w Gdan-
sku 7.900 mb, w Gdyni 15.500 mb, w Szczeci-
nie 2.160 mb.

Odbudowane linie wodociggowe: w Gdan-
sku 7 tys. mb, w Gdyni 18 tys. mb. Przepro-

Jerzy Michalewski

SKUTKI GOSPODARCZE

W okresie od wrzesnia 1945 roku do wrzes$nia 1946
r. w obu portach naszych w Gdansku i Gdyni wykona-
no inwestycyj ogétem za 1.100 milionéw ztotych, prze a-
dowano za$ towaréw fgcznie 7,5 miliona ton. Na jedng
tone, jak wynika z tych cyfr przypadato okoto 150. zt
inwestycyj. Wedtug relacji 1 dolara — 200 zl<Mycb"

wadzono badah nurkowych na 20 tys. mb
nabrzezy w Gdansku i 23 tys. mb. w Gdyni
oraz rozminowano tereny i wiekszos¢ wod
portowych. Usunieto 74 wraki, odbudowano
3 mosty i 3 wiadukty oraz wyremontowano
niezbedne drogi i dojazdy do portéw. Poza
tym wspélnie z eksploatatorami odbudowano
dwa elewatory zbozowe o zdolnosci skitado-
wania po 10 tys. ton kazdy. W Gdyni urucho-
miono chtodnie portowa i chitodnie rybna,
tuszczarnie ryzu, olejarnie i wiele urzadzen
rybackich, a Centrala Produktéw Naftowych
oddata do uzytku ponad 100 tys. m3 zbior-
nikbw na paliwo ptynne. Ponadto wykonano
znaczne roboty porzadkowe, polegajgce na
uporzagdkowaniu nabrzeza.

Obecnie jest w toku 160 robot, z ktérych
najwazniejszymi sa: odbudowa 1.419 mb na-
brzezy w Gdyni, budowa skrzyn do napra-
wy falochronéw w Gdyni oraz odbudowa ma-
gazynow: w Gdansku o powierzchni 34.381
m2, w Gdyni o powierzchni 39.256 m2,
w Szczecinie 3.000 m2oraz dzwigéw: w Gdan-
sku — 9, w Gdyni — 6 i w Szczecinie — 5.

Przemyst i stocznie budujg 45 nowych
dzwigow. Zdolnos¢ przetadunkowa naszych
trzech portow osiggnie z koncem biezgcego
roku 12 milion6dw ton w stosunku rocznym.

Nasze porty staly sie waznym czynnikiem
W wymianie towarowej z zagranicg, staty sie
weztem tgczgcym nas bezposrednio ze Swia-
tem i odgrywajg juz duza role w zagadnie-
niach miedzynarodowego obrotu i transportu
morskiego. Nasuwa sie tu takze mozliwos¢
rozwigzania problemu tranzytu przez Polske.
Trzyletni plan odbudowy gospodarczej por-
tow opiera sie na trzech podstawowych za-
daniach, ktérymi sg: 1 zapewnienie nawiga-
cyjnego i technicznego bezpieczenistwa por-
tom i racjonalne zorganizowanie ich pracy,
2. reaktywowanie przedwojennej zdolnosci
przetadunkowej, ktéra wynosita dla Gdanh-
ska-, Gdyni i Szczecina 25 milionéw ton, prze-
cietnego przetadunku rocznego oraz 3. zmo-
dernizowanie urzadzen przetadunkowych dla
zapewnienia petnej konkurencyjnosci i spra-
wnosci portéw.

Dotychczasowe osiggnieciu w rozwoju
obrotow portowych, ktére nastgpity wskutek
dokonanych prac przy odbudowie portéw
wykazuig, ze inwestycje portowe dajg wiel-
kie i natychmiastowe efekty gospodarcze.

INWESTYCYJ PORTOWYCH

cO6 czyni to obcigzenie inwestycji na tone ok. 75 centow.

Poréwnywujac dane odnos$nie przetadunku i doko-
nanych inwestycyj w okresie lat przedwojennych od
1924 r. do 1938 r. w porcie gdynskim (67 milionéw
ton przetadunku i 550 milionéw ztotych obcigzenie
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inwestycyj na jedng tone wynosito 1,23 dolara) prze-
konamy sie, iz obecnie wykonane inwestycje lepiej sie
rentujg,. anizeli przed wojna.

Plan rzadowy natozyt na oba nasze porty zadanie
przetadowania 7 milionéw ton w 1946 roku. Aby zatem
dowiedzie¢ sie, jakie skutki gospodarcze daty sumy
wlozone w urzadzenia portowe,'musimy zastanowi¢ sie,
czy porty zrealizowaly plan gospodarczy Panstwa na
odcinku handlu zagranicznego i jakie korzysci odniosta
gospodarka narodowa z tych transakcyj, w ktorych por-
ty staly sie waznym i niezastgpionym posrednikiem.
Do przetadowania ustalonej w planie ilosci ton porty
przygotowaly sie tak pod wzgledem inwestycyjnym, jak
tez organizacyjnym z tym, ze ostatnie miesigce 1946 ro-
ku miaty by¢ gotowe do przetadowania od 900 do 1 mi-
liona ton miesiecznie.

Do konca pazdziernika br. przetadowano tylko 6Va
miliona ton, w tym 3.900 tysiecy ton wegla. Przypusz-
czalnie do konca roku przetadujemy 8 milionéw ton.
Zamiast jednego miliona tadujemy obecnie 700. tysiecy
miesiecznie.

Rok 1947 winien wedtug planu da¢ dla obu portéw
okoto 13 milionéw ton przetadunku, a dla Szczecina
3 miliony ton. Porty bedg réwniez gotowe i do tych
zadan, oczywiscie dajac ze siebie wysitek, ktéry nie za-
wsze bedzie szedt w parze z racjonalnoscig wykorzy-
stania urzadzen technicznych. Wedlug statystyki wy-
pada, ze z uzytkowej powierzchni magazynowej 140.000
m kwadr, wykorzystano w roku 1946 przecietnie miesie-
cznie tylko 60°0, dla 40°0 za$ nie byto towardw.

Nie dysponujemy jeszcze statystyka z obecnej sy-
tuacji w innych portach, ale wedtug statystyki przed-
wojennej, w takich portach jak Hamburg, Rotterdam,
Antwerpia i Triest bylo od 30—40 dzwigéw na 1 kro
nabrzeza, podczas gdy przedwojenna Gdynia, przywy-
kta do rekordow, bita tym razem smutny rekord, ma-
jac na 1 km. nabrzeza zaledwie 15 dzwigéw.

Obecnie porty nasze posiadajg nie wiecej jak 5
dzwigébw na 1 km uzytkowanego nabrzeza, a cate ba-
seny doskonale uzbrojone w magazyny, w ogoéle dzwi-
gbw nie posiadajg, co powoduje duze trudnosci w od-
prawie statkow.

Te samg sytuacje mozna zaobserwowac¢ i w maga-
zynach. Przekroczenie 50% uzytkowej powierzchni ma-
gazynowej grozi zawsze przykrymi konsekwencjami, tak
jak to zdarzylo sie i przed wojna i na wiosne br., gdy
administracja morska musiata przynagla¢ odbiorcéw kra-
jowych do odbioru towaréw i stosowa¢ sankcje w po-
staci podwyzszonych optat, w przeciwnym bowiem razie
nie byloby miejsca dla nadchodzacych towaréw,

W pazdzierniku br. cala wschodnia cze$¢ portu'
gdanskiego, gdzie tadowano 80% towardw, zostata odcie-
ta od miasta na skutek katastrofy na moscie kolejowym.
Przykrego w konsekwencjach zahamowania ruchu stat-
kéw udato sie unikng¢ dlatego tylko, ze w porcie znaj-
dowaly sie pewne rezerwy towaréw powstate z powodu
zmniejszenia transportéw w ostatnich miesigcach. Do
statych przeszkdéd w naszych portach, jakie trzeba zwal-
cza¢ podczas tadowania towaréw na statki w okresie
burz, nalezy brak falochronow.

Porty nasze sg dopiero w poczatkowym stadium od-
budowy i duzy nas jeszcze dzieli dystans od osigg-
niecia przedwojennego chociazby stanu 550 tys. m kw.
magazynow, 170 dzwigéw i odpowiedniej dtugosci na-
brzezy i falochronéw.

Niezaleznie od kwot inwestycyjnych, ptynacych za
posrednictwem B. O. P., administracja morska dyspo-
nowata w czasie od 1 1 do 30. 11 kwota 204 milion6w
ztotych, przeznaczong na koszty administracyjno-eksplo-
atacyjne (bez stuzby hydrograficznej i administracji Wy-
brzeza).
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Na 204 miliony ztotych wydanych na administracje
wptyneto 161 milionéw za optaty portowe, czyli, ze nie-
dobér na odcinku eksploatacji portow wynosi okoto 43
milionéw ziotych. Biorgc pod uwage fakt, ze jeszcze
nie wszystkie mozliwosci eksploatacyjne naszych por-
tobw zostaly do tej pory zuzytkowane i nie wszystkie
wplywy z tych mozliwosci osiggniete — oraz szereg
innych rownie waznych okolicznosci — stwierdzi¢ na-
lezy, ze przyszie porty skomercjonalizowane majg dobre
podstawy do racjonalnej gospodarki eksploatacyjne;.
Koszty inwestycyj Panstwo przyjmie na siebie, bowiem
porty sg instrumentem gospodarki catego panstwa, a ko-
rzysci pltyngce z ich istnienia zasilajg naturalnie caly go-
spodarczy aparat narodowy.

Bliski juz jest czas, gdy porty polskie z przetadun-
kowych winny zamieni¢ sie w porty handlowe, w kto6-
rych z kazdej tony towaru splywa zioto dla wszystkich
elementoéw, biorgcych udziat w wielkim procesie handlu
zagranicznego. | ta jak najszybsza zamiana naszych por-
tow z przetadunkowych na handlowe powinna by¢ do-
minujgcym i szczytowym zadaniem do zrealizowania

"w Dolskiej polityce ekonomicznej, albowiem nie sama

ilos¢ ton, ale przede wszystkim warto$¢ towaru przy-
sparza portom istotnych korzysci. Na przyktadzie teza
ta wyglada nastepujgco: w roku 1929 wartos¢ jednej
tony przewiezionej przez porty polskiego obszaru cel-
neao wvnosita tylko 27 ztotych, w roku 1937 doszta do
65 zt. Gdy w 1938 roku na 6.400.000 ton wywiezione-
go wectla, 1 milion stanowit wegiel bunkrowy tj. okoto
16%, obecnie zas na 3.900000 ton wegla wywieziono
tylko 230 tvs. ton bunkru, tj. niecate 6%, a wiadomym
jest. jakie korzysci przynosi sprz.edaz. wegla bunkro-
wego.

Przy Drze'adunkach portowych zatrudnionych jest
obecnie okoto 5 tvsiecv robotnikéw. Nalezy podkresli¢,
ze rndzai fadunku odorywa duza role w robociznie, np.
mechaniczny przetadunek 5 ton wenta wykonuie w cig-
gu 1 aodziny 1 robotnik, podczas ody dla takiego same-
go przetadunku drobnicy potrzeba 5 robotnikéw.

Podstawg do obliczenia rentownosci polskich por-
tow bv*abv cyfra, okreslajgca materialne korzysci Wpty-
wéw do nosnodarki narodowej z racji postugiwania sie
naszymi portami, a mianowicie ile porty, zeoiuna, kole-
je i posredmctwo (ustugi portowe i in.) uzyskaty wpty-
wow w walucie obrei i kraiowei. Cvfrv te> jeszcze nie
znamy. a'e wykazanie jej w sprawozdaniu z rocznej
dziatalnosci administracji portdw, a zwtaszcza strony
rentownosci portow i ich wptywu na uksztalttowanie sie
handiowo-taryfowei, umozliwi nam uzyskanie obrazu
polskieqo bilansu ptatniczego.

Rzeczg pterwszorzednei waai w obrotach portowych
jest re'acia ztoteno do obcych walut, ktéra decydujgco
oddziatvwuie na konkurencyjnos¢ naszych portéw w sto-
sunku do zagranicznych. Obecnie porty nasze z powodu
tej relacji walut, uznawane sg za bardzo drogie zwta-
szcza w dziedzinie ustug portowych. Sprawa ta jest
obecnie przedmiotem badan w Ministerstwie Skarbu.

Na oci6ét stwierdzi¢ nalezy, ze wielkie sumy wtozo-
ne w odbudowe portow do tej pory optacity sie zna-
komicie. Jesli porty poza technicznym wyposazeniem
otrzymaja potrzebng aparature handlowa z gietdami
i akcjami towarowymi, sktadami warrantowymi i kon-
sygnacyjnymi bankami, finansujgcymi handel zagranicz-
ny, z wolnymi strefami i skltadami wolnocelnymi, do-
brze funkcjonujgca organizacjag ustug portowych itp.
woéwczas wszelkie wklady pieniezne stang sie jeszcze
bardziej optacalne i bedzie mozna stopniowo realizowac
ideal pracy portéw skomercjonalizowanych, gdzie 1 fun-
damentalne inwestycje bedg amortyzowane, a na kraj
sptywaé beda korzysci, jakie daja wielkie porty Swia-
towe.
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Inz. A. S. Olszewski

ODBUDOWA MIAST PORTOWYCH DELTY WISLY

Wkrétce pooswobodzeniu Gdanska zostata w dniu
1 5 1945 r. powotana do zycia przez Ministerstwo
Odbudowy, Gdanska Dyrekcja Odbudowy, ktérej ce-
lem byla odbudowa miast polskiego Wybrzeza,
a w szczegolnosci: Gdanska, Gdyni, Sopotu i Elblgga.

W zakres jej dziatalnosci wchodza:

1 'Odbudowa budynkéw: mieszkalnych, uzytecz-
nosci publicznej (szkoty, szpitale), administracyjnych
i spotecznych Kultury i Sztuki oraz zabytkowych, Za-
ktadéw UzytecznosSci Publicznej (wodociagi, kanaliza-
cja, gazownia, rzeznia itp.), Zaktadéw Komunikacji Miej-
skiej i Miedzymiastowe.

2 Roboty rozbiérkowe.
3. Roboty inzynieryjne (drogi 4 mosty).
4. Wykonanie planoéw i projektow.

Pierwszy okres pracy G. D. O., polegat przede
wszystkim na uruchomieniu koniecznych do zycia urza-
dzen, aby przez stworzenie odpowiednich warunkoéw
bytowania, umozliwi¢ naptyw ludnosci, konieczny dla
szybkiego uruchomienia portow. Wtym okresie zatem,
potozono nafwiekszy nacisk na odbudowe Zaktadow
Uzytecznosci Publicznej (gazownie, elektrownie, rzeznie,
wodociggi, kanalizacja itp.) odbudowe szkot, szpitali,
budynkéw administracyjnych oraz rozbiorke budynkéw
grozacych zawaleniem — w drugiej kolejnosci szta
odbudowa budynkéw mieszkalnych oraz uruchomienie
srodkéw komunikacyjnych.

Po zasnokojeniu najwazniejszych potrzeb, w roku
1946 G. D. O. przerzuca nacisk na odbudowe budyn-
kéw mieszkalnych, komunikacji miejskiej i miedzy-
miastowej (Gdansk — Gdynia) oraz zwieksza sumy na
budynki zabytkowe.

Trzyletni plan inwestycyjny przewiduje dalsza od-
budowe miast ze wznoszeniem nowych budynkow
w miejsce zniszczonych, ktére ,z koncem tego okresu
powinny pomiesci¢ przedwojenng liczbe ludnosci. Plan
ten musi by¢ opracowany przez G. D. O. w Scistym
porozumieniu z odno$nymi wladzami i miastami
Gdansk, Gdynia i Sopot coraz wyrazniej tworzgcymi
jeden wielki osrodek nadmorski.

Zniszczenia wojenne w czterech najwazniejszych
miastach Wybrzeza sa nastepujgce: ,

GDANSK — jest naibardziej zniszczonym miastem
Wybrzeza, bowiem $rédmiescie lest zniszczone w 90%,
przedmiescia natomiast (Orunia. Wrzeszcz, Oliwa, Brzez-
no. Nowy Port) ulegly znacznie mnieiszei dewastaciji.
Oodlnie obszar miasta tacznie z przedmiesciami ulegt
zniszczeniu w  60%.

W Gdansku przed woing mieszkato 260.000 miesz-
kancéw. obecnie ludnosé liczy ponad 160.000.

llos¢ budynkéw zniszczonych w 75 do 100% wy-
nosi okoto 6.000. llos¢ budynkéw zniszczonych cze-
sciowo w 15 do 75% nadajacych sie do odbudowy
wynosi 1.300.

Ulice miasta o tecznei dtugosci 130 km, ulegty
zniszczeniu w okoto 45%. Gdansk przed wojng posia-
dat 36 mostéw i wiaduktéw, z czego zniszczonych iest
20 w 75%. Linie tramwaiowe o tacznej dtuoosci 95 >m,

wykazuia zniszczenie: w sieci tramwaiowej — 80%,
w torowiskach — 50% , w taborze (wynoszacym przed
wojna 200 wozéw) — 50% catkowicie zniszczonych

nie nadajgcych sie do remontu, reszta bardzo uszkodzo-
na.

GDYNIA. — Jej ogolne zniszczenie wynosi okoto
17%. Liczba mieszkancow przed wojna wynosita okoto
125.000, obecnie okoto 95.000.

llos¢ budynkéw zniszczonych w 75 do 100% wynosi
757, a czesciowo w 15 do 75% wynosi 2.600.

Ulice miasta o tgcznej dlugosci 120 kim, ulegty
zniszczeniu przecietnie w 10%.

Komunikacja Miejska, obejmujgca linie trolleybu-
sowe 0 tgcznej dilugosci 13 km zostala zniszczona: siec¢
trolleybusowa — 40%, 3 podstacje okoto — 40%, ta-
bor (32 wozy) okoto 60%.

SOPOT. — Jego zniszczenie wynosi okoto 10%.
Liczba mieszkancéw przed wojng wynosita 33.000, o. e-
cnie okoto 32.000.

llos¢ budynkéw zniszczonych w 75 do 100% wy-
nosi 100, a czesciowo w 15 do 75 wynosi 95%.
60 km ulic ulegto zniszczeniu przecietnie w 20%.

ELBLAG. — 0Ogo6lne zniszczenie miasta wynosi okoto
45%, stare $rédmiescie natomiast jest w 90% znisz-
czone.

Liczba mieszkancéw przed wojng wynosita okoto
85.000, obecnie okoto 22.000.

llos¢ zniszczonych budynkéw w 75 do 100% wy-
nosi 1650, a czesciowo w 15 do 75% wynosi 2870.

Og6’'em wydatkowano z kredytéw  Ministerstwa
Odbudowy oraz dotacyj z kredytow Delegatury Rza-
du dla Spraw Wybrzeza na odbudowe i remont obiek-
tow w czterech miastach Wybrzeza w 1945 roku okoto
140.000. 000 zt. (z tego na Gdansk przypada okoto 70%).
Efekt dokonanej odbudowy w tym okresie byt w sto-
sunku do wydatkowanych pieniedzy bardzo duzy,
a wplynety na to: tania sita robocza, duze iloSci mate-
rialu poniemieckiego, oraz wzglednie niewielkie uszko-
dzenia odbudowywanych gmachow).

W 1946 roku wyda sie na odbudowe okoto
243.000. 000 zt, z kredytéw Ministerstwa Odbudowy
i okoto 155.000.000 z kredytéw Delegatury Rzadu, w tym
t.zw. ,Gdansk 46/47" okoto 55.000.000 zt, z tego okoto
20.000. 000 zk. na rozbiorki. Z wydatkowanych tgcznie
okoto 535.000.000 zt. odbudowano zaktady uzytecznosci
publicznej jak: gazownie, elektrownie, wodociagi, kana-
lizacje, tramwaje, trolleybusy i rzeznie w tym stopniu,
ze mogly by¢ uruchomione.

Z kolei uruchomiono szkolnictwo i szpitalnictwo,
wyremontowano i oddano do uzytku gmachy dla urze-
dow i instytucyj, oraz wiele gmachéw spotecznych.
Dzieki tym pracom umozliwiono funkcjonowanie urze-
dom, przywrécono tryb zycia miejskiego i stworzono
warunki, umozliwiajgce ludziom pracy pobyt tak w mia-
stach jak i w portach. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ce-
lem zasadniczym byto uratowanie i uruchomienie jak
naiwiekszej ilosci obiektow za przyznane pienigdze
i dlatego w remontach, oraz w odbudowie robito sie
to Udko, co byto najniezbedniejsze, choé moze czesto
dalekie od wymagan.

Dokonane prace w poszczeg6llnych dziatach przed-
stawiajg sie nastepujgco:

Ogoétem w okresie 1945/46 r. C. D. O. wyremonto-
wata ok. 7.000 izb mieszkalnych z tego ponad 5,000
w Gdansku, a 2000 w Sopocie i Gdyni oraz w ElI-
blagu ogoélnym kosztem 73.000.000 ztotych.

W Gdansku zajetych jest obecnie wraz z odbudo-
wanymi okoto 70.000 izb, brak jest natomiast okoto 60%.
Gdyby przyja¢é nawet 3 osoby na 1 izbe to przy wzros-
cie ludnosci w ciggu trzech lat od 30 do 40%, to znaczy
do liczby ok. 225.000 mieszkancéw trzeba bytoby do-
starczy¢ okoto 20,000 izb.
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Odnosnie Sopotu, Gdyni i Elblagga, przyjmujac to
samo zatozenie, trzeba byto by Gdyni dostarczy¢
okoto 7.000 izb (przy przedwojennej liczbie ludnosci),
w Sopocie ilos¢ izb jest niewystarczajgca przy prawie
takiej samej, co przed wojng liczbie ludnosci, a przy
10/ zniszczenia miasta. To samo dotyczy Elblaga,
gdzie jeszcze przez dituzszy czas bedzie wchodzit w ra-
chube remont 'raczej w celu zabezpieczenia niz realne-
go zapotrzebowania na mieszkania. Reasumujac powyz-
sze bedzie brak okoto 27.000 izb o ogo6lnej kubaturze
okoto 3.000.000 m*, co liczac przy terazniejszych cenach
z uwzglednieniem, ze tylko cze$¢ o zniszczeniu do 70%
da sie odbudowaé, a reszte trzeba bedzie budowac cal-
kowicie, wyniesie okoto 6.000.000.000 zi.

W okresie sprawozdawczym oddano na terenie
Gdanska 22 duzych obiektéw, na terenie pozostatych
trzech miast 15, a zatem razem 37, odbudowanych kosz-
tem ok 56.000.000 zt, W okresie trzyletnim przewiduje
sie w stosunku do preliminarza Ministerstwa Odbudo-
wy kwote zt. 175.000.000 zt., ktéra pokryje wydatki za-
potrzebowania w tym dziale budownictwa.

Na budownictwo kultury i sztuki (budynki zabyt-
kowe) wydano w tym okresie ogdtem ok. 8.000.000 zi.
a do konca 1946 roku przewiduje sie dalszych 11.000.000
ztotych. Wobec tego, ze w samym Gdansku zniszcze-
nia wynosza okoto 75°%«  (ulegta zniszczeniu przede
wszystkim stara cze$¢ miasta), petna zabytkéw, jasnym
jest, iz za wydatkowane sumy dotychczas mozna byto
prowizorycznie zabezpieczy¢ przed dalszym zniszcze-
niem tylko niewiele, ograniczajgc sie do dwéch starych
bram, Katedry Mariackiej, siedmiu kosciotéw, podtrzy-
mania Ratusza i okoto 2 Oinnych zabytkow.

Na dalsze zabezpieczenie zabytkéw w ciggu trzech
lat potrzeba w Gdansku i Elblaggu (Sopot I Gdynia
zabytkdw nie posiadajg) okoto 250.000.000 zt. Z preli-
minarza Ministerstwa Odbudowy na ten okres mozna
przeznaczy¢ 150.000.000 zi, a zatem i tu brak jest okoto
40°H# pokrycia. Na odbudowe i rekonstrukcje zabytkow
potrzeba by byto ok. 3.000.000 zt.

W dziale budynkéw uzytecznosci publicznej odbu-
dowano Politechnike, kompleks 11 gmachéw o tacznej
kubaturze ok. 100.000 m». Remont ten bedzie w 1946 r.
na tyle ukonczony, ze pozwoli na wyzyskanie calej
Politechniki i umozliwi studia ok. 4 tys. stuchaczy.

Dotychczasowy koszt remontu Politechniki wy-
niést ok. 30 milionéw zt. Poza tym odbudowano Aka-
demie Lekarskg o 37 pawilonach kosztem ok. 15 milio-
néw ztotych. Wyzsza Szkota Handlu Morskiego obejmie
odbudowany kosztem ok. 10 milionéw zt. gmach w So-
pocie. Rowniez w 1946 roku zostanie oddany po re-
moncie, ktérego koszt wyniést ok. 1 milion 500 tys.
zt. budynek dla Wyzszej Szkoly Nauk Politycznych
w Sopocie. Ukonczono réwniez remont budynku dla
Akademii Sztuk Pieknych w Sopocie. W trzyletnim pla-
nie inwesthanym uwzgledniona jest calkowita rozbu-
dowa szkolnictwa wyzszego.

Kosztem 64 milionéw zt, odremontowano i oddano
do uzytku w Gdansku 22 szkoly powszechne i 3 szkoty
Srednie, w Sopocie i Gdyni 20 szko6t powszechnych i 2
Srednie oraz 2 szkoly $rednie w Elblagu. Aby te szkoty
doprowadzi¢ do nalezytego stanu oraz odbudowaé do-
datkowe 4 powszechne i 3 $rednie potrzeba okoto 250
milionéw zilotych,, ktéra to suma przewidziana jest
w preliminarzu trzyletnim.

llos¢ szpitali pomimo wielkich zniszczen jest na

0ogo6t wystarczajgca, ze wzgledu na wysoki stan szpital-

nictwa na tych terenach przed wojna, w stosunku do

Innych dzielnic kraju. Kosztem ok. 28 milioméw zt od-

budowano 12 obiektéw szpitalnych o 43 budynkach

z cze I(k))IW Gdansku — 8, w Gdyni — 2, w Sopocie — 1
agu —

Sie¢ kanalizacyjna w Gdansku zostata uszkodzona
W 15%, sie¢ wodociggowa w 60%. W okresie omawia-
nym doprowadzono wode oraz uruchomiono kanalizacje
w dzielnicach zamieszkanych miasta. W Gdyni znisz-
czenia sieci wodociggowej wyniosty ok. 20%, sieci ka-

nalizacyjnej ok. 7%, na ktére wydano 5 milionéw
ztotych i doprowadzono do stanu uzywalnosci. W trzy-
letnim planie inwestycyjnym przewiduje sie dalszg
rozbudowe kosztem okoto 62 milionéw ztotych.

W Sopocie i Elblggu wydatkowano na te same
cele ok. 4.000.000 ztotych, a trzyletni plan inwestycyj-
ny przewiduje dalszg rozbudowe kosztem okoto 20
milionéw zh

Najwieksza na Wybrzezu Gazownia w Gdansku
odniosta w czasie wojny zniszczenia w 30%. W okre-
sie sprawozdawczym zostata uruchomiona kosztem 34
milionéw ztotych. Trzyletni plan inwestycyjny przewi-
duje dalsza odbudowe kosztem 30 milionow ztotych.
Gazownia ta bedzie gtéwng dla Sopét i Gdyni, przy
czym istniejace tam gazownie beda przekaznikowymi.
Jedyna do tej pory nieczynna jeszcze gazownia w El-
blagu bedzie w tym roku uruchomiona, a wraz z za-
ludnieniem tego miasta bedzie'odbudowana majac po-
krycie kosztow w preliminarzu trzyletnim. To samo do-
tyczy Rzezni Miejskich, ktére sa juz uruchomione, a su-
my na ich dalsza odbudowe sg przewidziane w trzylet-
nim planie inwestycyjnym (ok. 280 milionéw z}.)

Poza tym uruchomiono Miejskie Zaktady Oczysz-
czania Miasta i tereny zielone inwestujac na ten cel
okoto zh. 20 milionéw.

Po dziataniach wojennych $rodki komunikacyjne
we wszystkich miastach zostaly unieruchomione, w bar-
dzo znacznym stopniu przewaznie zniszczone w tabo-
rze. Kosztem wielkich wysitkéw do tej pory odbudo-
wano i uruchomiono 4 gtdwne linie tramwajowe
w Gdansku, 1 linie w Elblggu oraz linie trolleybuso-
wg W ten spos6b Gdansk — Gdynia otrzymuje nowe
potaczenie komunikacyjne. Réwniez w tym roku uru-
chomiono linie trolleybusowg Gdyni z Chylonia.

Dalsza odbudowa komunikacji jest przewidziana w
trzyletnim planie inwestycyjnym kosztem 250 milionow
ztotych. Wydatkowanie wiekszych sum na odbudowe ko-
munikacji byto i jest konieczne ze wzgledu na duze
odlegtosci miejsc zamieszkania od portéw oraz koniecz-
nos¢ dogodnego potgczenia komunikacyjnego  Gdyni
z Gdanskiem. Poza komunikacjg lgdowg utrzymuje sie
rowniez linie zeglugi przybrzeznej, na ktorej czypne
sg wyremontowane statki. Ponadto wybudowano 3 pro-
my, ktére umozliwiajg przeprawe rzeczng w miejscach
zniszczonych mostow.

W Gdansku i Elblaggu jezdnie ulegly zniszczeniu
w 45%, w Sopocie i Gdyni w znacznie mniejszym
stopniu. Z 36 mostéw miejskich w Gdansku 20 od-
niosto uszkodzenia w 75%. W pierwszym okresie pracy
potozono najwiekszy nacisk na umozliwienie komunika-
cji przelotowej, w pOzniejszym okresie komunikacji
miejskiej.

Wydano na te cele ok. 30 milionéw zt. W okresie
trzyletnim przewiduje sie odbudowe mostéw, oraz na-
wierzchni i drég celem umozliwienia ruchu kotowego
oraz przeprowadzenia linii tramwajowych i trolleybu-
sowych, oraz budowe drugiej jezdni na trasie Gdynia—
Ortowo, ze wzgledu na bardzo wzmozony ruch na tym
odcinku. Koszt przewidywany ok. 350 milionéw zi.

Do taj pory na rozbiorki wydano' ok. 47 milionéw
ztotych. Jest to suma znikoma w poréwnaniu do po-
trzeb, tak, ze dokonano wytgcznie rozbiorek obiektow
zagrazajacych bezpieczenstwu publicznemu. Do roz-
biérki pozostaja budynki o ogélnej kubaturze 10 mi-
liondbw m3, a zatem koszty tych rozbiérek wyniostyby

250 milionéw zt. Przewidziana w preliminarzu trzy-
letnim kwota 90 milionow zt. bedzie wystarczajgca ze
wzgledu na to, iz przy budowie i remoncie gmachoéw
w kosztach budowy jest zaliczony rowniez koszt roz-
biérek, oraz ze wieksza ilos¢ obiektéw nie zagrazaja-
cych bezpieczenstwu moze by¢ pozostawiona i usuwa-
na sukcesywnie w poOzniejszych okresach.

Preliminowane w trzyletnim planie inwestycyjnym
sumy na ogot wystarczajg do dalszej rozbudowy miast
w wiekszosci zagadnien natomiast w ramach tego pla-
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nu nle beda rozwigzane 2 bardzo wazne zagadnienia,
mianowicie: budownictwo mieszkalne oraz ratowanie za-
bytkéw o wielkiej wartosci w Gdansku i Elblggu..O ile
jednak to drugie zagadnienie datoby sie, przeprowadza-

jac jedynie zabezpieczenia, zrealizowa¢ stosunkowo re-.

alng sume, to problem mieszkalny, jezeli tempo przy-
rostu ludnosci bedzie wzrasta¢, bedzie bardzo trudny
i zawazy bezsprzecznie na zyciu gospodarczym Wy-
brzeza.

Prawdopodobnie dos¢ duzy procent izb wybudujg
inne instytucje pragnace zapewni¢- swym pracownikom
mieszkania. Wchodzg tu w rachube: Biuro Odbudowy
Portéw, P.K.P., Z.U.S., Spétdzielnie Mieszkaniowe, bu-
downictwo prywatne i inne. Jednakze niezaleznie od
prac prowadzonych, w tym kierunku przez wymienio-
ne instytucje, przypuszczalnie bedzie brak jeszcze okoto
60 proc. izb. Gdyby nawet istnialty mozliwosci finan-
sowe budowy potrzebnych izb mieszkalnych, to wy-
konanie tych robot bytoby niewykonalne w okresie
3-letnim, a to z przyczyn natury technicznej (zaszlaby
wtedy potrzeba zbyt wielkiej ilosci,materiatow i calej
armii robotnikow).

Dlatego tez stusznym wydaje sie rozumowanie, ze
silny obecnie naptyw ludnosci do Gdanska, a takze

MIEDZYNARODOWE TARGI

Rada Ministrow juz w dniu 12 kwietnia 1946 r. na
posiedzeniu Komitetu Ekonomicznego zdecydowata, aby
powota¢ do zycia Miedzynarodowe Targi Gdanskie, ja-
ko organizacje stala, urzadzajacg co roku na jesieni
Targi Miedzynarodowe o charakterze gtéwnie ekspor-
towo - zeglugowym. Obok Miedzynarodowych Targow
Poznanskich, ktére réwniez w tym roku, lecz na wios-
ne, wystapia z pokazem catoksztattu produkcji i moz-
liwosci ekspansji polskiego zycia gospodarczego, Mie-
dzynarodowe Targi Gdanskie majg by¢ druga, réwno-
legtg instytucja, jednak o charakterze bardziej spe-
cjalnym.

Na zasadzie powyzszej uchwaly cztery samorzady
terytorialne, a mianowicie samorzad terytorialny gdan-
ski wojewodzki i trzy samorzady gminne miast Gdan-
ska, Sopotu i Gdyni powalaly specjalng Spoétke z ogra-
niczong odpowiedzialnoscig p.o, ,Miedzynarodowe Targi
Gdanskie , ktorej akt notarialny zostat podpisany
w Gdansku w dniu 28 pazdziernika 1946 r. Spotka po-
wotata Rade Nadzorczg Miedzynarodowych Targow
Gdanskich, w skiad ktorej wybrani zostali Wojewoda
Gdanski, jako jej przewodniczacy, wicewojewoda, Pre-
zes Wojewodzkiej Rady Narodowej, Wiceprezes tejze
(jako sekretarz Rady Nadzorczej) oraz trzej prezydenci
mtast Gdanska, Gdyni i Sopotu — razem siedem o0s6b.
Rada Nadzorcza powotata trzyosobowy Zarzad Spoiki
w osobach Naczelnego Dyrektora Henryka Drozdow-
skiego i jego dwoch zastgpcow dra Zygmunta Rosnera
i inz. Kazimierza Bogackiego. Statut Targow przewi-
duje précz tego dziatalno$¢ dwéch instytucji pomocni-
czych w tonie M. T. G. Pierwszg z nich jest Rada In-
teresantow  Miedzynarodowych Targow Gdanskich,
w, sktad ktorej wchodzg -czotowi reprezentanci zycia
gospodarczego delegowani przez naczelne organizacje,
Jak Centralne Zarzady Przemystowe, Izby Przemystowo-"
«Handlowe, Zwigzki Zawodowe, Spotdzielczosé, miej-
scowy wielki przemyst stoczniowy, rybacki, stowem
przedstawiciele wszystkich trzech sektoréw gospodarst-
wa polskiego: panstwowego, spétdzielczego i inicjatywy
prywatnej. Wstepne zebranie organizacyjne Rady In-
teresantow M. T. G.,odbyto sie w dniu 14 grudnia
ub. roku, wybierajgc tymczasowe dziwiecioosobowe
prezydium pod przewodnictwem inz. M. S. Okeckiego.
Réwnolegle do Rady Interesantéw powotuje Komisarz
Rzadu dla Targéw i Wystaw w Warszawie Rade Kon-
sultantéw pod swoim lub swego zastepcy przewodnict-
wem, sktadajgca sie z delegatéw wszystkich ministerstw
zainteresowanych w rozwoju i dziatalnosci M. T. G

O ile Rada Interesantow M. T. G. bedzie tworzyé
oblicze gospodarcze Targéw, aeropag jednostek trzyma-

czesciowo i do Gdyni, prawdopodobnie ulegnie zaha-
mowaniu. Nie dotyczy to Elblagga, gdzie wobec 20 ty-
siecy mieszkancéw (przy okoto 80 tys. przed wojna)
istniejg jeszcze duze mozliwosci dla osiedlencow, kto-
rzy nawet przy 50 proc. zniszczenia miasta moga otrzy-
rIPactmleszkanla odremontowane niewielkim naktadem
osztéw

* W tej sytuacji nalezy szuka¢ innego wyjscia, prze-

de wszystkim nalezy zorganizowac¢ centralne budowni-
ctwo z gotowych elementéw produkowanych poza miej-
scem budowy i transportowanych na Wybrzeze. Nale-
zatoby zuzytkowaé¢ w tym celu zwtaszcza olbrzymie
ilosci nadajacych sie, a marnujgcych sie obecnie od-
padkéw drzewnych jak trociny, widry itp. tatwos¢ i ta-
nios¢ transportu wodnego znakomicie te sprawe utatwi-
taby. Jasnym jest, ze budownictwo zastepcze powinno
byC obliczone na znacznie krétszy okres, a co zatem
idzie, bedzie znacznie tansze.

Niezaleznie od powyzszego, wszczeta z jednej stro-
ny ,akcja zageszczania mieszkan”, a z drugiej strony
wysiedlanie catej zbednej czesci mieszkancow bedzie
musiata mie¢ miejsce jeszcze przez dluzszy okres czasu.

GDANSKIE

jacych reke na pulsie rozbudowy i ekspansji przemy-
stu, obrotéw portowych, wymiany eksportowo-importg-
wej, stosunkéw bankowych, transportu itp., o tyle Rada
Konsultantéw bedzie skupia¢ nastawienie panstwowo-
tworczc wszelkich resortéw rzadowych, uzgadniajgc je
w gronie kompetentnych czynnikébw w celu wytworze-
nia jednolitej linii postepowania Rzadu wobec Miedzy-
narodowych Targéw Gdanskich.

W kilku delegacjach przedstawicieli ministerstw
zainteresowanych z Warszawy wraz z czynnikami miej-
scowymi, reprezentujgcymi Wojewodztwo, miasta, Gto-
wny Urzad Morski 1 Biuro Odbudowy Portow, po do-
ktadnym przestudiowaniu wszystkich mozliwosci tere-
nowych, zatrzymano sie ostatecznie nad wyborem tere-
néw targowych na wyspie Holm, potozonej niedaleko
centrum miasta Gdanska i w poblizu samego portu
gdanskiego. Na terenach tych, posiadajgcych dogodne
potaczenie lagdowe, kolejowe 1 wodne, uzbrojonych
w tory kolejowe, prad, wode, doskonate jezdnie itp.—
stoi kilkanascie pawilonéw o powierzchni od 500 m* do
2000 nr kazdy. Pawilony te byly przez okupanta bu-
dowane, lub przystosowane na wojskowe warsztaty na-
prawy i uzbrojefiyi todzi podwodnych. Obecnie, poz-
bawione wszelkich wewnetrznych urzadzen i maszyn,
nadajg sie doskonale na hale targowe wystawowe!
Sposrod wiekszej ilosci pawilonow, wybrano grupe
srodkowa o tgcznej powierzchni podiogi ok. 16.000 m2
w ktorych beda urzadzone Miedzynarodowe Targi Gdan!
sfcie. Fakt' istnienia tych pawilonéw w stanie prawie
nadajacym si¢ do uzytku przesgdza pozytywnie moz-
nos¢ urzgdzenia Targow juz w tym roku na jesieni:
Wigkszos¢ przemystow i grup handlowych wykorzysta
budynki prawie bez koniecznej przebudowy. Pomimo
to, Zarzad Targow liczy sie z tym, ze niektore panstwa
zagraniczne pobuduLa prawdopodobnie swe wlasne bu-
dynki na przylegtych wolnych placach.

Tereny targowe na wyspie Holm bedg potaczone
Z miastem mostem- pontonowym, ktérego budowa ma
by¢ ukonczona w czerwcu. Pomiedzy Rynkiem Rybac-
kim a wiasng przystania M. T. G. na Holmie bedzie
uruchomionych kilkanascie tramwajow wodnych Do
Rynku Rybackiego projektuje sie przerzucenie linii
tramwajowej bezposredniej od dworca lub przedtuzenie
odpowiednie istniejacych. Komunikacja samochodowa
bedzie sie odbywacC droga obok Stoczni Gdanskiej. Na-

If "HSL C ZaPO0r7eba dw” -
N LB S O DS R SO T T an
Targow czego podejmuje sie dokonac¢ M. Z K. G. G
z ze w dniach najwiekszego natezenia ruchu trze-
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ba bedzie sig liczy¢ z dostarczeniem na tereny targowe
do 50.000 ludzi w ciggu 6 godzin.

W pawilonach targowych na wyspie Holm bedg sie
miescity eksponaty ciezkiego przemystu eksportowego,
domowego, handel zagraniczny, pawilony panstw ob-
cych itd., natomiast caly ogromny dziat rybacki zosta-
nie réwnolegle zorganizowany w Gdyni przy Skwerze
Kosciuszki.” Przemyst artystyczny, sztuka ludowa i ga-
lanteria beda pomieszczone w Sopocie, gdzie z okazji
Miedzynarodowych Targow Gdanskich szykuje sie
Opera LesSna i szereg imprez artystycznych.

~ Plan I\/_Ii?dzynarodowych Targéw Gdanskich prze-
widuje udziat:

a) catego przemystu polskiego zainteresowanego
swg produkcjg w handlu zagranicznym jako eks-
portujagcego swe wytwory lub importujgcego to-
wary zagraniczne;

b) przemystu polskiego nastawionego na przerob
uszlachetniajgcy (Veredelungsverkehr);

c) przemystu polskiego zaopatrujgcego w swe pro-

dukty przemyst portowy (stocznie okretowe, ze-

gluge, transport itp.);

przemystu i handlu zwigzanych z morzem, jak
rybotéwstwo, fabrykacja sieci, aparatow sygna-
lizacyjnych, urzadzehA w portach i na statkach,
shiphandlerstwo, maklerstwo, transport, posred-
nictwo itp.:

przemystu i handlu zagranicznego, majagcego na

celu albo dostawe swych wyrobéw do Polski,

albo tranzytem przez Polske do panstw oscien-
nych (z krajow Basenu morza Baltyckiego do
panstw  Naddunajskich i Bliskiego Wschodu

I odwrotnie):

f) handlu okretowego, jak kupno i sprzedaz stat-
kéw, kutrow, barek, todzi, sprzetu zeglarskiego
dalekowodnego i sportowego.

d

=

e

~

Przy Targach beda urzgadzone biura handlowe dla
przemystéw i kupcow krajowych i zagranicznych, ktére
bedg zaopatrzone we wszelkie wykazy,,statystyki i da-
ne ekonomiczne. Biura bankowe, transportowe, ubez-

DZIAL
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pieczeniowe, ttumacze we wszystkich potrzebnych jezy-
kach itp. utatwig zatatwienie transakcji. Zarzad 'M. T.
G. zabiega o wszelkie utatwienia paszportowe i dewi-
zowe dla kupcow i przemystowcéw zagranicznych.

Przypuszczalnie co lat kilka, gdy Zarzadowi miasta
Gdanska uda sie oczysci¢ y. gruzéw tereny bardziej cen-
tralnie potozonej Wyspy Spichrzéw, Miedzynarodowe
Targi Gdanskie przeniosa tam swe pawilony wystawo-
we. Nalezy wzigé pod uwage, ze charakter dziatalnosci
Targbw musi je wigza¢ $cisle z miastem, to tez Targi
Lipskie, Paryskie, a nawet Poznanskie odbywajg sie
w centrum tych miast, blisko centralnych siedzib ban-
kowych, blisko urzedéw, wielkich lokali restauracyj-
nych i rozrywkowych. Im miasto blizej zwigzane jest
z terenem Targéw, tym czerpie z nich wigeksze posred-
nie dochody.

Nalezy oczekiwaé¢ wielkiego rozwoju Miedzynaro-
dowych Targéw Gdanskich w ciggu kilku pierwszych
lat ich trwania. Polozone u ujscia Wisty sa natural-
ng zbiornicg zycia gospodarczego catego jej dorzecza
i posrednikiem w ekspansji, przemystowej Slagska w Swiat
szeroki. Udziat zycia gospodarczego zagranicy pozwoli
-zwigza¢ w wezle portow Gdanska i Gdyni bezposred-
nie stosunki Danii z Finlandig, Szwecji z Czechostowa-
cja, Austrii z Norwegig, zapewniajgc portom zywot-
nos¢ i rozwdj, a Polsce zwiekszony tranzyt, a co za
tym idzie wzrost aktywnosci bilansu handlowego i ptat-
niczego.

Dzieki wzorowo pomyslanej obstudze ekonomicznej
M. T. G. beda trzymac reke na pulsie intereséw handlu
zagranicznego, a szczegolnie eksportu wytworéw na-
szeg> przemystu ciezkiego i rotniczo-przetwdrczego,
stajgc sie z roku na rok coraz bardziej wplywowym
osrodkiem dyspozycyjnym.

Dzieki ich instrumentowi gospodarczemu powinien

wzrosna¢ dobrobyt portéw i ztgczonych miast Gdarska,
Sopotu i Gdyni.

Henryk Drozdowski

INFORMACYJNO-STATYSTYCZNY

DELEGATURY RZADU DLA SPRAW WYBRZEZA

pod redakcja Mgr Antoniego Skotnickiego

. EKSPLOATACJA PORTOW

Plan rzadowy nakreslit na rok 1946 na oba porty
nasze Gdansk i Gdynie zadanie przetadowania okoto
7 milionéw ton z tym, ze w koncowych miesigcach ro-
ku 1946 zdolnos¢ przetadunkowa miata osiggnac¢ cyfre
od 900 tys. do 1 mil. ton miesiecznie. Plan ten zostat
catkowicie wykonany a nawet przekroczony. Do konca
listopada przetadowano 7.203,2 tys. ton towaréw, a do
konca roku osiggnie sie cyfre ca 8 milionow ton. Z cyf-
ry obrotéw 7.203,2 tys. ton przypada na import 2.634,6
tys. ton, a na eksport 4.559,6 tys. ton.

Wysoka stosunkowo cyfra przywozu nie jest wyni-
kiem naturalnego rozwoju stosunkéw handlowych lecz
U "'® wynikiern przywozu towaréw w ramach dostaw

UNRRA. Na ogélng sume przywozu 2.643,6 tys. ton.

w jedenastu miesigcach 1946 r. przywéz towaréw w ra-

mach dostaw UNRRA wynosi 14935 tys. ton co sta-

nowi wzwyz 56 procent.

Na og6lng cyfre wywozu 4.559,6 tys. ton w czasie
oa i stycznia do 30 listopada 1946 r. wywiezliSmy 4 327 4
tys. ton wegla, co stanowi 95 proc. W roku 1945 wy-
wieziono wegla 1.516,4 tysS. ton,

Ogolny obrét towarowy portow delty Wisty, Gdan-
ska i Gdyni w listopadzie osiggnat cyfre 6411 tys. ton,
co w poréwnaniu z miesigcem poprzednim oznacza spa-
dek o wzwyz 50 tys. ton. Przyczyna tego spadku tkwi*
w zmniejszonym eksporcie wegla oraz spadku importu
towarow UNRRA w zwigzku ze strajkiem marynarzy

M S 561, RO (I L L rvpac e
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Prace obu portéw ilustrujg nam ponizsze cyfry:

import eksport ogbtem
. w tys. ton w tys. ton w tys. ton
Rok 1945: 376,7 540,7 917,4
Rok 1946:
. kwartat 467,3 797,1 1.264,4
II. kwartat 855,0 1.408,9 2.263,9
I, kwartat 929,2 1.409,9 2.339,9
pazdziernik 206,0 488,7 694,7
listopad 186,1 455,0 641,1
import
w tys. ton
1945 lj}46
wrzesien 39,8 279,3
pazdziernik 87.4 206
listopad 129.3 186,1

Z ogllnej cyfry 641,1 tys. ton obrotéw towarowych
w listopadzie przypada na port Gdanska 347,5 tys. ton
Z czego na import 106,3 tys. ton, na eksport 241,2 tys.

Nizej podane porownanie obrotow towarowych
w ostatnich miesigcach 1945 i 1946 t. obrazuje wymow-

nie wzrost przetadunkéw portowych.

eksport obrét
w tys. ton w tys. ton
1945 1946 1945 1946
1104 425,6 1c9.2 704,9
106,3 488,7 1937 694.7
96,7 455 226 641,1

t
ton, Na Gdynie 2936 tys. ton, w tym na import 79,9
tys. ton, na eksport 213,6 tys. ton.
.

Obroty towarowe poszczeg6lnych portow przedstawia nam ponizsze zestawienie:

Gdansk
Miesigc import eksport
wt. t w 11
Rok 1945: 135,0 218,9
Rok 1946:
I. kwartat 2343 ' 4174
Il. kwartat 3s5,2 732,2
1. kwartat 413 764,5
pazdziernik 921 26 M
listopad 106,3 241,2

W imporcie wynoszacym 1861 tys. ton w listopa-

dzie przywieziono 58,2 tys ton towar6w W ramach do- -

staw UNRRA, na ktore ztozyto sie¢ 235 tys. ton pro-
duktow ropy naftowej, 153 tys. torf drobnicy, 7,8 tys.
ton pszenicy, 6 tys. ton kopry, 28 tys. ton kawy, 11
tys. ton konstrukcji zelaznych, 997 ton kakao, 748 ton
opon samochodowych oraz 1279 tys. ton innych towa-

Gdansk

w tys ton
UNRRA Inne
Rok 1945: 79,1 56,1

Rok 1946:

I, kwartat 1753 . 589
Il. kwartat 268.7 116,5
Il.  kwartat 201,2 270,0
pazdziernik 27,2 68,9
listopad * 37,9 68,3

Na ogélna cyfre eksportu w listopadzie wynoszaca
455 tys. ton przypadajg 397,6 tys. ton wegla. 48,7 tys.
ton cementu, 3,4 tys. ton wyroboéw metalowych, 959 ton

Gdynia
obrot import eksport obrét
wt. t wt. t wt. t w1l
353,9 2415 321,8 563,3
L1
651,7 2330 ! 37°,7 612,7
1117 4 469,7 * 676,9 1146,6
1235,8 458 0 645,3 11033
353,2 1139 227.6 3415
. 3475 79.9 213,7 293,6

réw, wsréd ktérych najwiekszg pozycje! stanowi ruda
zelaza 1125 tys. ton, drobnica 9,2 tys. ton, 2,7 tys. ton
fosforyty, 15 tys. ton len oraz 887 ton bawetna.

Przywéz towar6w w ramach dostaw UNRRA i in-
nych towaréw przedstawia sie, jak wykazuje ponizsza
tabela:

Gdynia Rhzem
w tys. ton w tys. ton

UNRRA Inne UNRRA Inne
120,0 1215 1991 177,6
1539 79,2 329.2 138,1
338 125,9 61?,5 2424
226,6 2314 427,8 501,4
428 711 66,0 140,0
20,3 59.6 58,2 1279

cynku, 822 ton farb, 541 ton sody, 581 ton azamotki
107 ton parafiny oraz 21 tys. ton drobnicy.



- Wywobz wegla przez porty przedstawia sie naste-
pujaco:
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Do portow Gdansk «— Gdynia w miesigcu listopa-
dzie weszlo 315 statkéw o pojemnosci 312.541 NRT, wy-

szty w tym czasie 332 sta'/J o pojemnosci 315 tys. NRT.

Ruch statkbw na wejsciu i wyjsciu w ostatnich

trzech miesigcach ilustruje nam ponizsze zestawienie:

W'EJ SC I E

Gdansk Gdynia Razem
w tys. ton w tys. ton w tys. ton
Rok 1945: 198,2 318,2 516,4
Rok 1946:
I. kwartat 406,6 366,5 7731
II. kwartat 712,2 628,2 1.340,4
1. kwartat 748,0 601,0 1.349,0
pazdziernik 253,8 213,5 467,3
listopad 2177 179,9 397,6
Gdansk
Miesiac il0&¢
statkow NRT
wrze.ief 186 214 216
pazdti<*rnik 184 17 065
listopad 149 157 749
W Y J
wrzelien 183 208 907
palizii-rnik 184 183571
listopad 157 150 255

Reprezentowanych byto w portach naszych 17 ban-
der a mianowicie: szwedzka, finska, amerykanska, an-
gielska, norweska, duriska, kanadyjska, aliancka C, ho-
lenderska, francuska, grecka, belgijska, butgarska, so-
wiecka, polska, irlandzka i panamska.

Rozdz. Gdansk
dzwig. wrzes. pazdz.
Dr.b irowe 6 7
Masowe 14 13
Mostowe 2 1
T.imowe 3 3
razem 25 24

Z demobilu przybyto ostatnio — 3 dzwigi, z czego
dwa plynace.

Magazyny. Powierzchnia magazynéw  wynosi
w Gdansku 43 tys. m2 w Gdyni 122 tys. m2 w Szcze-
cinie 19 tys. m2 ponadto nalezy wymieni¢ elewatory
zbo‘'owe — lw Gdansku o pojemnosci 9 tys ton, 1 w
Gdyni o pojemnosci 10 tys. ton oraz w Szczecinie ele-
wator o 3-ch kondygnacjach pojemnosci 40 tys. ton.
Niezaleznie od tego Centrala Produktéw Naftowych od-
data do uzytku ponad 100 tys. ms zbiornikbw na pali-
wo piynne.

SZCZECIN

Ruch statkbw morskich w porcie szczecinskim w li-
stopadzie przedstawiat sie nastepujgco: wesz*o 49 stat-
kow o pojemnosci 28.903 NRT, wyszto 49 statkbw o po-
jemnosci 23859 NRT. Obroty towarowe wynosily
11.9525 ton, na ktérg to cyfre ztozyty sie tylko towary
eksportowane, a mianowicie 6.624 ton wegla, 5.158,5 ton
soli potasowej i 170 ton bunkru.

W -egludze $rodlgdowej weszio 10 holownikéw
i 26 barek, wyszto 10 holownikéw i 22 barki. Na bar-
kach tych przywieziono do portu 5.8354 ton, q’éwnie
weqla, wywieziono 2.700,5 ton przewaznie fosforytow.
Na statku ,,Izar” przybyto z Lubeki 7.922 repatriantow.

Akcja przekazywania portu szczec-hskiego przez
wtadze radzieckie administracji polskiej zapoczatkowana
w marcu ub. r., trwa w dalszym ciagu.

Jezeli przv’m'emv, ze w portach Gdansk—Gdynia
mozemy przetadowywaé¢ 900 tys. ton miesiecznie, a ta-
duiemv 700 tvs. ton, to motna stan°¢ na stanowisku, ze
i w dzwigach i w magazynach jesteSmy przeinwesto-

Gdynia Razem
ilos¢ ilos¢
statkéw NRT statkow NRT
239 224 946 425 439 162
203 2H 45S 387 386 573
166 154.792 315 312541
S C 1 B
241 214 H8 424 42+ 025
192 182 340 376 367 711
175 164 745 332 315 000

Dzwigow czynnych byto w listopadzie 58, z czego
w Gdanisku 28, a w Gdyni 30. llo¢ czynnych dZzwigéw
w ostatnich trzech miesigcach przedstawia nam poniz-
sza tabela:

Gdynia
listop. wrzes. pazdz. listop.
8 17 16 17
15 8 10 9
2 2 2 2
3 2 2 2
28 29 30 30
wani. Jezeli nawet pominiemy fakt, ze plan wyznaczyt

900 tys. ton miesiecznie, to stwierdzi¢ trzeba, ze bar-
dzo btednym bytoby rozumowanie, ktore nakazywatoby
wykorzystanie mozliwosci technicznych do ostatecznych
granic. Mozemy powota¢ sie na statystyke przedwo-
jenng, ktéra wykazywata, ze takie porty jak Hamburg,
Rotterdam, Antwerpia, posiadaly od 30—40 dzwigow
na 1 km nabrzeza, podczas gdy przedwojenna Gdynia
miata zaledwie 15 dzwigéw na 1 km nabrzeza, obecnie
porty nasze posiadajg nie wiecej jak 5 dzwigébw na
1 km ubytkowego nabrzeza, a cate baseny doskonale
wyposazone w magazyny, w ogole dzwigdébw nie po-
siadaja.

Ta sama sytuacja jest z magazynami. Przekrocze-
nie 50 proc. powierzchni uzytkowej magazynow grozi
zawsze przykrymi nastepstwami, tak jak to miato miej-
sce i przed wojng i na wiosne ub. r.,, gdy administracja
morska zmuszona byta przynagla¢ odbiorcow krajowych
do odbioru towaréw i stosowaé¢ sankcje w postaci pod-
wyzszonych optat w przeciwnym razie nie bytoby miej-
sca dlanadchodzscych towarow.

Przy przetadunkach zatrudnia sie obecnie ok. 5.000
robotnikbw. Zmniejszone obroty powodujg pewne trud-
nosci, ktore jednak udaie sie opanowac¢. Tu nalezy pod-
kresli¢, ze rodzaj tadunku odgrywa duza role w robo-
ciznie, np. mechaniczny przetadunek 5 ton wegla wy-
konuje jeden robotnik w ciggu godziny, podczas gdy
dla tak-erro samego przetadunku drobnicy potrzeba
5 robotnikéw.

Rok 1947 winien wedtug planu da¢ dla obu portow
Gdvnia i Gdanska okoto 13 milionéw ton przetadunku,
a dla Szczecina 3 mil.i réwniez i do tych zadan porty
beda gotowe.
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.Fakt, ze prawie 100 procent towaréw eksportowa-
nych przez porty delty Wisty i ponad 90 proc. towaréw
importowanych przez porty delty Wisty jest transpor-
towanych koleja, $wiadczy o olbrzymiej roli, jakg ko-
munikacja kolejowa odgrywa w sprawnym funkcjono-
waniu naszych ‘portéw, Doceniajgc to D.O.K.P. w Gdan-
sku przystgpfa z wielka energig do usuwania dewasta-
cji poczynionych przez ustepujgcego okupanta. W roku
1939 posiadalismy dwie linie dowozowe do portow,
a mianowicie: jednotorowg linie Bydgoszcz — KosScie-
rzyna — Gdyhia i dwutorowg Bydgoszcz —. Tczew —
Gdansk — Gdynia. Linie te uruchomione w pazdzierni-
ku 1945 r. zostang doprowadzone do stanu przedwojen-
nego w r. 1947. Mimo pewnych brakoéw, wptywajgcych
na zmniejszenie przelotnosci na wspomnianych liniach
zostat osiagniety stopieft sprawnosci, ktéry gwarantuje
obstuge portéw przy obecnych i spodziewanych w przy-
sztym roku zwiekszonych obrotach towarowych.

Roéwnoczesnie z odbudowg linii dowozowych odbu-
dowano do tej pory wszystkie zniszczong tory i urza-
dzenia kolejowe w obrebie portow, ktére byty koniecz-
ne do pbs’ugi uruchamianych czesci portow. 1 gdy we
wrzesniu 1945 r. obroty kolejowe w portach wynosity
7.992 wagony i 152320 ton, to za sierpien 1946 r. —
nresisc maksymalnych obrotéw po wojnie — osiagnety
cyfre 46.858 wagonOw- i 840.621 ton, co oznacza praW|e
szesciokrotny wzrost pod Wzgle,dem ilosci wagonoéw
i przeszio 5,5-krotny rvzrost .tonazu.

W rocznym okresie od 1 10. 45 r. — 30.-9. 4S .
osiagnieto w obrotach portowych cyfre 356.131 wacjo-
néw i 6.356.596 top tadunkow.

Przecietna dzienna zatadowanych i wyladowanych
wagonoéw w portach naszych wynosita:

Rok llos¢ wagon. waga w ton.
1945:
sierpien / 157 3.186
pazdziernik 304 5.768
listonad 355 6.530
grudzien 301 6.849 '
1946:
luty 706 12.472
kwiecien 1161 21231
czerwiec 169 25.836
sierpien 1511 27.407
pazdziernik 1.265 22.226
listopad 1.098 20.360

D O.K.P.* w Gdansku oprocz ,prac prowadzonych
nad odbudowa dwu nowych linii dowozowych: Torun —
Kwidzynh — Malbork — Tczew — Gdansk oraz War-
szawa — Dzialdowo — ltlawa — Malbork — Tczew —
Gdansk, odbudowano szereg linii drugorzednych majg-
cych posrednie lub bezposrednie znaczenie dla obstugi
portow.

Oadtem do tej pory odbudowano 220 km toréw,
660 sztuk rozjazdow, 60 mostow o0 tgcznej dtugosci
1370 mb (w tym 14 mostow statych db 465 m). Ogodlna
ilos¢ linii czynnych wzrosta z 2162 km do 2.890 km
czyli o przeszto 35%. Odbudowano ca 300 tys. m3 bu-
dynkéw w tvm 12 dworcéw, 10 parowozowni, 5 wiez
cisnienn, 5 pompowni. 40 budynkéw nastawni, 2 warszta-
ty gtéwne, jeden szpital, 65 budynkéw mieszkalnych,
15.647 km linii teletechnicznych napowietrznych oraz
198 km linii kablowych, uruchomiono 5 tgcznic auto-
matycznych oraz 107 tgcznic recznych, zainstalowano
1.769 aparatow telefonicznych i 209 aparatéw telegrafi-
cznych, uruchomiono 5 nastawni mechanicznych, 31 na-
stawni elektrycznych itd.

Praca trzech g 6wnych warsztatéw kolejowych, kté-
rych produkcja wykazuje staly wzrost, przyczynita sie
wybitnie do polepszenia stanu taboru, W zwigzku z tym,
zwiekszyta sie ilos¢ parowozow z 416 na 560 tj. o 35%,
ilos¢ wagonéw towarowych zdatnych do transportu
zwiekszyta sie z 8108 na 16.379 tj. o przeszio 100%.

W listopadzie koleje dowipzly do portéw naszych
22199 wagonéw wagi 428.096 ton ~ czego do Gdyni

IKACJA

10.715 wagonéw wagi 204.020 ton, do Gdanska 11.484
wagony wagi 224.075 ton. Ws$roéd przywiezionych towa-
row byto 15884 wagony wegla, 3.502 wagony koksu,
2413 wagon6w cementu i 400 wagondw roznych towa-
row.

W kierunku odwrotnym, w gtgb kraju, wywieziono
10.751 waqonéw wagi 182.678 ton, z Gdyni 6.221 wago-
néw wagi 104.752 ton, z Gdanska 4.530 wagondéw wagi
77.926 ton. Towarami importowanymi byty przede wszys-
tkim ruda 4.937 wagonoéw, drobnica UNRRA 1171 wago-
noéw, pszenica 1.077 wagonow, oleje i materiaty pedne
898 wagonow, konie 389 wagonow i rozne towary 2.279
wagonow.

Do najwazniejszych zagadnien jakie ma do zrealizo-
wania D.O.K.P. w Szczecinie jest przeprowadzenie tych
wszystkich robét, ktére konieczne sg dla eksploatacji
stopniowo przekazywanych nabrzezy. Przejete do tej
pory nabrzeza sg skapo wyposazone w tory kolejowe
I nie nadaja sie dla przetadunkéw masowych ze stat-
kéw na kolej. Zdolno$¢ dowozowa linii kolejowych jest
jednak daleko wieksza, anizeli rzeczywiscie wykorzy-
stana.

Mate porty jak Postomin, Dertéw i Koszalin sg juz
wigczone do sieci kolejowej, ich wyposazenie w tory
kolejowe nie jest jednak przystosowane do powazniej-
szych prze'adunkéw masowych.

W porcie szczecinskim w okresie sprawozdawczym
prace kolei za- i wyladunkowe sprowadzaty sie jak do-
tychczas do przetadunkéw na terenie lewobrzeznym
Odry. W m;esi»cu listopadzie, przybyt w ramach im-
portu tylko jeden statek ze Szwecji z celuloza, ktora
zostala orze'adowana i wvs'ana do Polski Centralne;.
Reszta towdrow, to natadunlci z nadbrzezy. | tak zatado-
wano 6 wagonow 33 konmi, 221 wag. — 4.310 ton piry-
téw, 127 wag. — 2560 ton fosforytéw, 69 wag. =~ 1.140
ton celulozy, 20 waq. — 395 ton boksytoéw, i 54 wag. —
860 ton papieréwki, oqotem 497 wagonow — 9.265 ton
towaréw. Spodziewane statki z konmi nie przybyty w li-
stopadzie.

W ramach eksportu przybywa droga kolejowa we-
giel do Szczecina, jako eksport do Szwecji i zostaje na
nadbrzezu ,Huk" przetadowywany na statki. Byly to
jednak niewielkie ilosci, przybyto ogétem 244 wagony—
4.149 ton

Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdynia—
Gdansk. Bardzo wazniym problemem do rozwigzania
byta kwestia zorganizowania i usprawnienia komunika-
cji w Obreb'e trzech wielkich skupisk ludnosci na Wy-
brzezu, a mianowicie Gdariska, Sopot i Gdyni. W dniu
29 marca br. nastgpito polgczenie gospodarki komuni-
kacyjnej w ramach Miedzykomunalnego Zwigzku i uru-
chom:enie z dniem 1 kwietnia wspoélnego przedsiebior-
stwa pod nazwa Miedzykomunalne Zaktady Komunika-
cyjne Gdansk—Gdynia.

W ten sposob catos¢ spraw komunikacyjnych za wy
jatkiem PKP. znaiduie sie w jednym osrodku dyspozy-
cyjnym, cqg umozliwia planowg i wiasciwa, gospodarke.
Obebnuje ona tramwaje, trolleybusy, autobusy wodne
i promy.

W okresie najwiekszego nasilenia ruchu letnisko-
wego M. Z. K. G. G. przewozity w czerwcu 3.4 m'li, pa-
sazeréw. w lipcu 4,7 milj. pasazerow, w sierpniu 4,2 milj.
pasat-erow.

tacznie /«inwestowano w odbudowe przedsiebior-
stwa nonad 72.009 000 ztotvch.

Za s"me te w ciggu roku sprawozdawczego urucho-
miono: 355 Vm linii tramwaiowych, 35 km linii auto-
busowych, 13 km linii trolleybusowych i 47 km linii
wodnych.

t nrzrne w obwili ohernni M.7.K G G. obstuoui» 156
km Itnii irnmnnlknnyiriyrh. Na'wiecej trudnosci i wysit-
kéw nocbzarda odbudowa taboru,

W irakrii tramwaiowei odhudowano 84 wagony.
W dz'ale trol'evh”sowvm odbudowanych fest 13 waoo-
nnw. 2 na wykonczeniu, 7 wagonoéw pozostaje do od-
budowy,

W rWa'e autobusowym M Z, K. dvsnnnuig 92 woza-
mi. z runi 51 wozéw w niobu, Sn to albo wozv typu
tmrrowskierro, n'bdé odbudowani: wraki poniemieckie.
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W dziale zeglugowym M. Z. K. posiadajg tl statkow
(w ruchu aj, oraz 7 promoéw.

Jednym z, najwazniejszych osiggnie¢ jest oddanie
do ruchu nowowybudowanego odcmka iinu tramwajo-
wej Oliwa — Sopot za sume 137 maj. zl.

Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne zatru-
dniajg obecn.e 3.275 os6b, z czego 896 obsruga ruchu
i 718 w warsztatach.

W pozostatych miastach sprawa komunikacji lokal-
nej znajduje sie jeszcze z braku kredytow w stadium
poczatkowym. Szczecin uruchomit 287 km toréw tramwa-
jowych i osiggajac w lipcu i sierpniu br. ponad 2 mulo-
ny pasazeréw. Jest to zaledwie 25%> stanu przedwojen-
nego.

9 Tramwaje szczecinskie zatrudniaja obecnie 797 pra-
cownikow.

Konieczne jest réwniez uruchomienie komunikacji
wodnej w porcie -szczecinskim. Trzecim osrodkiem ko-
munikacji jest Elblag, ktory uruchomit z ogoélnej ilosci
20 km — 55 km linii tramwajowej i 12 wagonéw; po-
zostaje do odbudowy 25 wagonow.

Miedzykomunalne Zaktady Komunikacyjne Gdansk-
Gdynia pos.adaiy w m-cu listopadz.e czynnych 7 linii
dziennie kursowato 42 wozy. W stosunku do poprzed-
tramwajowych o fgcznej dlugosci 49.767 m. Przecietnie
niego m-ca tabor kursujgcy zwiekszyt sie o 2 wozy.

Ogotem tramwajami przewieziono 2.206.936 pasaze-
réow. W iloSci przewiezionych pasazer6w daje sie zau-
wazy¢ minimalny wzrost wyrazajacy sie cyfra 13.941
pasazeréw, co stanowi 06%>. B

Najpowazniejszym osiggnieciem w trakcji elektrycz-
nej byto punktualne oddanie do uzytku w dniu 10.11.46
roku linii tgczacej Oliwe z Sopolami.

Autobusy: w okresie sprawozdawczym czynnych by-
to 7 linii autobusowych, na ktérych kursowato przecie-
tnie dziennie 36 wozéw, to jest mniej o 7 wozéw niz
w miesigcu poprzednim, co stanowi 16°a

Na wszystkich liniach -autobusowych przewieziono
tacznie 912512 pasazerow. Spadek w' ilosci przewiezio-
nych pasazeréw w stosunku do poprzedniego miesiaca
wyraza sie cyfrg 161.280 co stanowi 15°o0.

Trolleybusy: czynnych byto w listopadzie 2 linie
trolleybusowe o tacznej dlugosci okoto 14,3 km. Prze-
cietnie dziennie kursowato 10 wozow.

Trolleybusy przewiozly 435.011 pasazeréw, czyli
0 113438 mniej niz w pazdzierniku, to jest o 20,6/
Wielki nacisk w dziale trolleybusowym skierowano na
koricowa faze robdt przy budowie Unii Orlowo»—Sopot,
oraz na prace przy uzupetnianiu taboru do nowobudu-
jacej sie linii i budowe podstaciji.

zegluga: w miesigcu  sprawozdawczym czynnych
byto 5 linii pasazerskich obstugiwanych przez 7 statkow
razem z promami. Przewieziono 150.819 pasazeréw to
jest mniej o 26.113 pasazeréw, co stanowi 14,7»/». bpa-
dek w iloSci przewiezionych pasazeréw znajduje uspra-
wiedliwienie w zakonczeniu sezonu turystycznego i z-ych
warunkach atmosferycznych. Przeprowadzono czesciowo
remont 2-ch statkéw i 1 motoréwki. W odbudowie znaj-
dujav\?i 3 statki, . . . . .

szystkimi srodkami na wszystkich liniach kopium-
kacyjnych przewieziono 3.705.278 pasazeréw. W ilosci

tej daje sie zauwazy¢ niewielki spadek wyrazajgcy sie
cyfrg 236.891 pasazeréw.

Polska Zegluga Panstwowa wykonujgc prace pomoc-
nicze przy roztadowaniu statkéw morskich,, przyjmowa-
ta bezposrednio tadunki ze statkéw na barki, oddajac
na ten pel od 50—100 barek miesiecznie, ktore rozpro-
wadzata w glgb kraju, gidéwnie do Warszawy, P.ocka,
Wioctawka, Bydgoszczy i Poznania. Poza tym P. Z P.
utrzymuje komunikacje na linii Gdanski—Elblag, Gdansk
—Rybakowo oraz w czas.e od maja do pazdziernika
utrzymywano komunikacje pasazersko-towgrowg na tra-
sie Gdansk—Warszawa.

Sezon nawigacyjny na Wisle na skutek warunkow
atmosferycznych zostat zasadniczo zamkniety w dniu
20 listopada i od tej daty zadnych tadunkéw juz do
przewozu nié przyjmowano. Zostat jedynie utrzymany
ruch pasazersko-towarowy na linii Gdansk—Elblag.

Miesigc listopad, pomijajac fakt zamkniecia ruchu
towarowego z dniem 20 listopada wykazat da.szy spadek
ilosci tadunkoéw przetadowanych wprost ze statkbw mor-
skich na barki do przewozu w gtab kraju, i tak przy-
jeto w okresie sprawozdawczym na 32 barki 6.055 ton
towaroéw, przy czym transporty te skierowane byty tak
jak poprzednie przede wszystkim do Warszawy, Wto-
ctawka, Bydgoszczy i Poznania.

W dalszym ciggu odczuwa' sie brak tadunkow eks-
portowych z gtebi kraju, bowiem w listopadzie przybyto
do Gdanska jedynie 3 barki z tadunkiem okoto 300 ton
sody z Matew. . L . .

. "Specjalna ekipa Polskiej Zeglugi Panstwowej zakan-
cza prace przy podniesieniu drugiego du ego statku
holowniczego ,Steinkeller"/ ktory réwniez w dniach
najblizszych zostanie przetransportowany do Stoczni
w Pleniewie. ) . )

Wydobycie trzeciego, holownika wislanego ,Lubec-
ki" uzalezniony jest od warunkéw atmosferycznych.

Dyrekcja Drog Wodnych w Gdansku prowadzita
w dalszym ciggu prace przy odbudowie; $luz i jazéw na
rze"e Nogat, prace na jeziorach i kanatach mazurskich
oraz we wszystkich stoczniach i zarzgdach prowadzono
prace remontowo-budowlane w budynkach fabrycznych,
administracyjnych i mieszkalnych.

Prowadzono prace pogtebiarskie oraz usuwania za-
topionych statkéw i wrakéw z nurt Wisty, kontynuo-
wano prace rozbiorki dwu mostéw na kanatach mazur-
skich. Prowadzono w dalszym ciggu w Kkilku miejscach
prace regulacyjne na Wisle.

W warsztatach wykonano remonty 3 statkow z w.as-
nym napedem i 3 statkbw bez wlasnego napedu, wy-
dobyto z wody 3 zatopione obiekty.

Polska Zegluga na Odrze sp. z 0.0. powstata w czer-
wcu ub.r. z siedzibg we Wroctawiu. Posiada swoj Od-
dziat vr Szczecinie, dysponujgcy, taborem sktadajacym
sie z 3 holownikéw,- 2 barek motorowych r 3 motoréwek.
Pierwszy transport wegla sktadajgcy sie z b-ciu barek
i holownika przywieziono 29 maja br. Dotad przywie-
ziono ca 25 tys. ton wegla, ktéry zaladowano na statki
mo-skie. Waznym osiggnieciem w kierunku usprawnie-
nia komunikacji jest uruchomienie portu rzecznego oraz

lii. RZEMIOSL O

Liczba warsztatow rzemiesiniczych wzrosta do 4.706
czyli o 113 warsztatow. )

Liczba pracownikéw zatrudnionych w warsztatach
rzemies$lniczych wynosi 11.947 pracownikéw. Od. dnia
i listopada br. oficjalnie powstata filia Rzemiesiniczej
Centrali Zaopatrzenia i Zbytu, ktora .catkowicie przejeta
kwestie zaopatrzenia warsztatow rzemies$lniczych w su-
rowce i potfabrykaty na terenie catego wojewddztwa.
¢ W m-cu sprawozdawczym sprowadzono materiatow
tekstylnych za sume okoto 6 milionéw zt, oraz otrzy-
mano 2.100 kg skérgumy do rozdzialu miedzy warszta-
ty szewskie.

Stan iloSci uczniébw na podstawie umoéw zarejestro-
wanych w Izbie, wyraza sie cyfra 1,508.

W okresie sprawozdawczym przeegzaminowano 219
kandydatéw ha czeladnikbw z czego zitozyto egzamin
193, oraz 204 kandydatow na mistrzéw z czego ztozyto
179.

Dnia 3 listopada br. odbyto sie uroczyste zamknie-
cie i rozdanie $wiadectw na kursach: stolarskim, mech.
samochodowym, Slusarskim, kowalskim, spawalniczym,
elektrotechnicznym — igcznie 147 stuchaczom.

Na 6-ciu nowozorganizowanych kursach jest zapi-
sanych 255 stuchaczy.

V. HANDEL

W m-cu pazdzierniku P.C. H. w porozumieniu z Na-
czelng Radg Zrzeszen Kupieckich ustalito zasady, wg.
ktorych ma sie odbywac rozprowadzenie towaréw teks-

tylnych przez prywatny aparat dystrybucyjny. Ustalono,
ze kupcy branzy w’dkienniczej, zorganizowani w Na-
czelnej Radzie Zrzeszeh Kupieckich, zaopatrywani beda
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pnzez P. C. H. w drugiej kolejnosci po sklepach spét-
dzielczych i uspotecznionych, a przed kupcami niezor-
tjanizowanymi. Zawarta umowa przewiduje réwniez ma-
kzyr;‘lalnaz g?rze zarobkowg, wahajgca sie w granicach
o] — 30%.

Analogiczne porozumienie zawarte zostatlo migdzy
Naczelng Radg i ,Spotem".

Ponizsze zestawienie obrotow handlowych dwoch
najwazniejszych placéwek handlu hurtowego $wiadczy
o rozmiarach handlu na terenie catego woj. gdanskiego:

V. S POLD?2

Obroty towarowe spétdzielni nalezacych do Zwig-
zku Rewizyjnego Spétdzielni R. P. w Gdansku wynosity
za miesigc listopad ca 390 milj., sumy bilansowe sp6t-
dzielni oszczednosciowo-pozyczkowych ca 63 miliony
wykazujac dalszy wzrost.

Na 1 grudnia nalezato do Okregu Gdanskiego: spot-
dzielni spozywcéw 87, rolniczo-handlowych 13, ksie-
garskich 14, handlowych innych 7, przetworczych 23, ry-
backich 13, ogrodniczych 4, ,Samopomocy Chtopskiej"
79, innych pomocniczo-roln. 1, oszczedno$ciowo-pozyczk.
26, pracy i ré6znych 109, ogotem 376 spoétdzielni.

listopad pazdziernik
~Spotem" 545.938.000,— 381.827.000,—
P. C. Horvrrve 76.558,000,— 60.796.000,—
Razem 622.496.000,— 442.623.000,

Z zestawienia powyzszego widzimy olbrzymi wzrost
obrotobw w miesigcu listopadzie w stosunku do pazdzier-
nika. Wzrost ten wynosi ponad 42°/o.

Obroty handlowe za miesigc listopad br. Panstwo-
wej Centrali Handlowej w Szczecinie siegajg sumy zi.
70 milionéw. Wiekszos¢ tych obrotéw przypada na arty-
kuty spozywcze, 25> art. widkiennicze, pozostate obro-
ty dotycza towaréw z branzy chemicznej, technicznej,
papierniczej, szkto i porcelana.

ler cz0sSO

~Spotem" Delegatura Zarzgdu na Okreg Gdanski
w Gdyni w miesigcu listopadzie posiadata: placéwek
handlowych 13, placowek okregowych 4 (1 okregowy
Oddziat Spozywczy, 1 okr. Oddziat Rolniczy, 1 okr.
Oddziat Mlecz.-JajCzarski i 1 oddz. przem.-rolny), pla-
céwek specjalnych 5 (1 Oddziat materiatdéw pismiennych,
Dziat Prze adunkéw Morskich, 2 elewatory zbozowe,
1 Dzial Transportowy) oraz 15 zaktadéw produkcyjnych.
Obroty ,Spotem" wykazujg stalg tendencje zwyzkowa
i gdy w grudniu 1945 r. osiggnety cyfre 72,6 milj. zi
t(? tW rI]istopadzie br. cyfra obrotéw wynosita 590,2 mil.
ztotych.

V. RYBOLOWSTWO

Bedace w administracji Generalnego Inspektoratu
Rybo.0wstwa Morskiego — poiskie ryooiéwsiwo mor-
skie majgce szczegome znaczenie w okresie powojen-
nym cna aprowizacji kraju — rozwija sie pomysm.e, roz-
budowujgc systematycznie swdj taoor i m.mo niesprzy-
jajacych warunkoéw aimosierycznycn w okresie osiaunch
m_i(T(s_iecy, spadek w uosci Ztowionych ryb jest dosé
niski.

Polowy. Rozwoj rybotéwstwa morskiego uwidocz-
niony jest w ponizszym zestawieniu poi-owéw ba.tyc-
kich i dalekomorskich

ziowiono wartosé

Rok 1945 2.604.766 kg 94.201.159,— zt.
Rok 1946

| kwartat 2.474.330 kg 61.881.643,— zi.
Il kwartat 6.637.459 kg 135.600.2/0,— zt.
Il kwartat 7.139.191 kg 133.157.093,— zi.
pazdziernik 2.575.863 kg 83.387.897,— zt.
listopad 2.385.274 kg 92.944.394,— zt.

Z powyzszego widaé, ze w m.esigcu listopadzie ilos¢
ztowionych ryb spadla w stosunku do pazdz-ermka
0 190.589 kg. Zmniejszenie sie poiowdéw dotyczyio gto-
wnie dorsza i $ledzia. Wzrosty natomiast potowy tososia,
ktéry w wielkich ilosciach ukazat sie na naszych wo-
dach i stad wynika zwiekszenie sie o0g6lnej wartosci
ztowionych ryb.

Potowy dalekomorskie wykazuja w dalszym ciggu
wzrost. towiono gtownie S$ledzie i wieksze ilosci ma-
kreli. W po.owach brato udziat 5 trawleréw, tj. ,We-
ga", ,Polesie", ,Pokucie", ,Saturnia" i ,tawica" z kt6-
rych kazdy odbyt po jednym rejsie. Dostarczyty one ra-
zem 303.680 kg, czyli o 50.650 kg wiecej od miesigca
ubiegtego, wartosci 23.069.150,— zt. Warto$¢ potowow
dalekomorskich byta w poréwnaniu z pazdziernikiem
rowniez wieksza, a mianowicie o 2.891.218,— zt.

Stan taboru, rybacy. Stan taboru czynnego objat
w miesigcu sprawozdawczym 120 kutrow i 1.082 todzi.

Powiekszenie taboru czynnego o dalsze 4 kutry
nastapito na skutek oddania do uzytku nowo-wybu-
dowanego 1 kutra, wyremontowania 2 oraz rewindyka-
cji 1 kutra z Niemiec przyprowadzonego przez rybaka
Wittbrodta Pawia.

Stan taboru znajdujgcego sie w bijdowie wynosi
43 kutry i w remoncie 83 kutry i 75 todzi motorowych.

Stan taboru w budowie, w poréwnaniu z miesigcem
ubieglym, zmniejszyt sie o 1 kuter, oddany juz do uzyt-

ku. Wzrést natomiast stan taboru w remoncie, zwtasz-
cza na terenie M.U.R. Szczecin. W listopadzie wyru-
szyta nowa ekipa jk>odb.o6r kilkunastu dalszych kutrow,
rewindykowanych z Niemiec.

Tabor dalekomorski zwiekszyt sie o dalsze 2 trawle-
ry. Oprocz ,Poles.a", ,Wegi", ,Pokucia" i ,tawicy"
przybyiy statki ,Saturn" i ,Saturnia”, bedace na uzyt-
kowaniu firmy ,Dalmor". Sg to statki dostarczone przez
UNRRA. Czynnych trawleréw byto w miesigcu sprawo-
zdawczym 5.

Liczba rybakéw ulegta dalszemu zwiekszeniu.
W m-cu listopadzie czynnych byto 2.659 rybakow, czyli
wiecej o 81 niz w ubieglym m.esigcu.

Przetwoérstwo rybne. W przeciwienstwie do pazdzier-
nika, w listopadzie zaznaczyio sie duze zmniejszenie
w pracy zakiadéw przetwdérczych. Zmalata szczegdlnie
praca solari, ktére w miesigcu sprawozdawczym zaso-
lity okoto 1/5 ilosci miesigca ub.eglego. Fabryka kon-
serw przerobita zaledw.e 1/9 ilosci z pazdziernika.

llos¢ zaktaddéw przetwérczych zmniejszyta sie z 88
na 77 czynnych, zatrudniajgcych 1.535 ludzi, czyli o 201
ludzi mniej jak ub. miesigca. Wyniki prac tych zakta-
déw sprowadzajg sie do przewedzenia 652 tys. kg ryb,
126 tys. kg zasolenia i 4,4 tys. kg. konserw rybnych.

Import-Eksport. Import w miesigcu sprawozdaw-
czym zmniejszyt sie niemal do potowy pazdziernikowe-
go, Przyczyng tego jest zmniejszenie majgcych sie ku
koncowi dostaw UNRRA. Import objat tylko ryby so-
lone i nieznaczne ilosci konserw. Eksportujacymi kra-
jami ryb solonych byty: Szwecja, Kanada i Anglia, kto-
ra tez dostarczyta konserw.

Import ryb na przestrzeni roku 1945-46 przedstawia
ponizsze zestawienie:

Rok 1945 1.984 tys. kg 3.042 tys. kg 5.026

Rok 1946
| kwartat 3294 12.718 16.012
Il kwartat 2992 14.064 16.656
Il kwartat 1659 4689 6.348
pazdziernik 399 7.062 7.461
listopad — 4704 4.704
W listopadzie znowu dokonano eksportu. Jest to

jui piaty z rzedu eksport w biez. roku. Podobnie jak
miesiecy ubiegtych eksportowano tososia mrozonego do
Anglii w iloSci 5.678 kg.
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