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fot. Svet v Obrazech

W sali IPleyel'a w Paryzu obradowat Kongres

Obrofncéw Pokoju. Na zdjeciu prezydium Kon-

gresu na tle flag narodowych panstw uczestni-
czacych w Kongresie.

fot. WAF.

W uroczystos$ciach pierwszomajowych na terenie

Wybrzeza wziety udziat hufce Wyszkolenia Ma-

rynarskiego PO ,Stuzba Polsce“. Jeden z nich
mija wtasnie trybune.

fot. WAF

W tygodniu os$wiaty ksigzki i prasy uruchomio-
no na terenie catego kraju wiele $wietlic, robot-
niczych domoéw kultury i bibliotek. Na zdjeciu
marynarze z Mar. Woj. zwiedzajg wystawe prasy.

fot. WAF

W czasie historycznej ofensywy wojsk radzie-

ckich na Berlin nie zabrakto u boku Armii Ra-

dzieckiej i polskich oddziatow, ktére potrafity

pokonaé¢ rzeki, kanaty i inne przeszkody i wzigé
udziat w szturmie Berlina.

PAMIETNE
WYDARZENIA

W koncu kwietnia kr. odfcyt sie
w (Paryzu i Pradze Kongres Pokoju,
ktéry znalazt w masach ludowych ca-
tego Swiata szczerych i gorgcych zwo-
lennikéw. 600 milionéw ludzi, prag-
nacych pokoju i zdecydowanych wal-
czy¢ o jego utrzymanie wystatlo swe
delagacje do Paryza. Niestety, nie
wszystkie one mogly wzigé¢ udziat w
obradach, gdyz wtadze francuskie,
inspirowane przez swych amerykan-
skich mocodawcéw z Wall Street, wie-
lu cztonkom tych delegacji odmoéwity
prawa wjazdu do Francji. Wtedy to
rozpoczeli oni réwnolegle obrady w
Pradze.

Hasto ,Nigdy wiecej wojny*“, na-
brato szczegdélnego znaczenia w Polsce,
ktéra przeszta piekto okupacji i zapta-
cita wojenny haracz sze$cioma milio-
nami istnien ludzkich. Nic wiec dziw-
nego, ze nasza wole pokoju manifesto-
waliSmy szczeg6lnie silnie podczas
pierwszomajowych uroczysto$ci.

Zapamietamy na diugo kolumny
dzieci i mtodziezy szkolnej, robotni-
kéw, zotnierzy i kobiet, wotajacych
podczas m anifestacji: Po — kdj!
Po _ Ko6j! Po — kéj! My pragniemy
pokoju po to, aby dokonczy¢ odoudo-
wy wojennych zniszczen, aby usungé
ich $lady z naszego zycia. Pragniemy
pokoju po to, aby podnies¢ poziom
naszej gospodarki narodowej, aby
rozbudowaé¢ przemyst, unowocze$nié
rolnictwo. Pragniemy pokoju takze
po to, aby zamiast armat, czotlgow
i samolotéw wojskowych, budowac
szkoly i domy kultury, Swietlice, te-
atry i kina, aby drukowa¢ ksigzki,
nies¢ pod strzechy i do izb robotni-
czych wiedze i kulture, aby usuwa¢d
wieloletnie zaniedbanie i umozliwi¢ lu-
dowi polskiemu podniesienie jego po-
ziomu kulturalnego.

Dlatego tez wtadza ludowa w Pol-
sce ktadzie tak wielki nacisk na walke
z analfabetyzmem i na powstawanie
bibliotek w miastach i wsiach, propa-
guje i popiera czytelnictwo, prowadzi
szerokg akcje wydawniczg ksigzek
i czasopism. Wyrazem tej troski na-
szego rzadu o osSwiate i kulture dla
najszerszych mas spoteczenstwa byt
ostatni tydzien os$wiaty, ksigzki i pra-

sy.

Pamietnym wydarzeniem dla nas
i dla catej Europy, byt dzien 9 maja
1945 roku. Cztery lata temu, w dniu
tym kapitulowaty hitlerowskie Niemcy
rozbhite przez bohaterskag Armie Ra-
dziecka i walczace u jej boku Wojsko
Polskie. (Pamigetamy te dni majowe,
kiedy to zotinierz polski obok radziec-
kiego zdobywat Berlin. Pamietamy te
powo6dz biatych ptacht nad ulicami
ptongcej stolicy Niemiec, topocgcg na
Bramie Brandenburskiej zwycieska
czerwong flage z sierpem i miotem,
pamietamy powiewajgce obok niej
flagi polskie.

Lecz dzien 9 maja 1945 r. jest nie
tylko dla nas pamigetnym dniem, dniem
pogromu hitlerowskich Niemiec. Dzienh
ten jest takze ostrzezeniem dla anglo-
saskich imperialistow i podzegaczy
wojennych, ktérym swa mocng, nie
wymagajaca komentarzy wymowa,
przypomina, ze los hitlerowskich Nie-
miec spotka¢ moze takze i tych, kt6-
rzy zechcieliby péjs¢ w ich $lady
i usitowaliby burzyé¢ z takim trudem
wywalczony pokdj, na strazy ktérego
stoi Zwigzek Radziecki i kraje demo-
kracji ludowej, ktérego strzeze Armia
Radziecka i armie tych krajow.

Jesteémy pewni, ze ludy Swiata
potrafia wspélnym wysitkiem obroni¢
przed zakusami imperializmu tak
krwawo wywalczony pokdj i ze dadza
wiasciwg i mocng odpowiedZz tym
wszystkim, ktérzy zechca go naru-
szy¢€.

1im i

fot. Svet v Obrazech

ROAvnoczesnie odbywaly sie tez narady w Pradze.

Oto gmach, udekorowany flagami, w$r6d kté-

rych widoczna obok flagi czeskiej flaga radzie-
cka i polska.

fot. E. Zdanowski

Obok hufcéw junackich w uroczystosciach tych

wzieli ro6wniez udziat przyszli marynarze i ry-

bacy, uczniowie Szkoty Jungéw i Szkoly Ryba-
kéw Dalekomorskich.

fot. WAF — Uklejewski

Ksigzka jest statym mieszkafnicem marynarskiej

kwatery. Totez marynarze z radoécig i zaintere-

sowaniem witajg ostatnie wydawnictwa ksigz-
kowe.

fot. SIB

Niemcy poczatkowo prébowali broni¢ swej sto-

licy. Gdy jednak potezne uderzenie oddziatéw

radzieckich ztamato ich opér, kapitulowali. Z Bra-

my Brandenburskiej powiata wtedy zwycigska
flaga radziecka.
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dyby$my mogli wznie$¢ sie na chwile
w powietrze i zawisng¢ nad Gdynig,
oczom naszym ukazatby sie piekny
i zajmujagcy widok. Wielkie domy
przedzielone szerokimi ulicami, ruch
samochodowy i pieszy, to wszystko mogliby-
$Smy zaobserwowaé w innych miastach. Lecz
.gdy wzrok nasz pobiegnie wzdtuz ulicy 10 go
Lutego zobaczymy granice miasta, ktorg jest
morze. Stacja graniczna to port, gdzie koncen-
truje sie zycie mieszkancéw. Liczne statk, sto-
jace; przy nabrzezach, wchodzace, wychodza-
ce z portu i stojagce na redzie tworzg harmo-
nijng catos¢. WsSréd statkbw na redzie jeden
wyr6znia sie smuktlg linig i wielkimi, urejo-
nymi masztami. To ,Dar Pomorza“, fregata
szkolna Polskiej Marynarki Handlowej.
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Na razie jednak dosy¢ naszego przebywa-
nia w powietrzu, jesteSmy juz uziemieni
i szybkim krokiem zblizamy sie nad morze.
Na Skwerze KoSciuszki panuje wielki ruch.
Barwny ttum ludzi, zwabionych cieptymi
promieniami wiosennego stohca, spaceruje
po alejach. W$réd nich odcinaja sie granato-
we mundury marynarzy. Lecz nie tylko mun-
dur przycigga nasza uwage, ale takze zgrabne
sylwetki i ogorzate twarze. Wiekszo$¢ nosi
na ramionach kotwiczke i dwie litery: S. J.
— Szkota Jungéw.

Budynek Szkotly potozony jest nad base-
nem jachtowym. Bieleja juz na wodzie $wie-
z0 pomalowane, po dlugim zimowym $nie
jachty. Lecz na razie w porcie jachtowym pa-
nuje cisza. Za to w Szkole gwar. Trafilismy
na przerwe. Trudno przej$¢ przez korytarz,
tylu tu ludzi. Kazdy stara sie jak najlepiej wy-
korzystaé wolng chwile. Swietlica petna. Mito
jest postucha¢ radia. Na chwile zapomina sie
o dewiacji i deklinacji i przenosi w $wiat mu-
zyki i marzen. Nikt tu oczywiscie nie tanczy,
ale mysS$li biegng i przewaznie spotykaja sie
f ?? na spacerze, albo na zabawie. Chtopcy
u ja tanczyé, ale najwazniejsze jest to, ze
u, 1c tailczYc z nimi. Ktéra panna mogtaby
odwéwic tanca jungowi PCWM?. Chyba
zadna Przeciwnie, jungowie sa mile widziani.
losiadajg wiedze, sa uprzejmi i dobrze
tancza. Coz wiecej potrzeba dla podbicia serc
Gdynianekr.

Nagle dzwonek przerywa te rozmysSlania.
Zbiorka do wyktadéw. Znowu na koryta-
rzach panuje cisza. Zblizam sie do okna,
z ktérego wida¢ daleka linie horyzontu. lle

N

PC

M

obcych i tajemniczych krajow kryje sie za
nim?. Daleko kiebig sie dymy znikajacych
parowcow. Plyng tez i polskie statki w $Swiat.
Wraz z nimi ptyna polscy marynarze, aby na
dalekich morzach pracowaé¢ dla swojej Ludo-
wej Ojczyzny, aby godnie reprezentowacé Pol-
ska Bandere. Rozwiat sie dym, rykneta w od-
dali syrena okretowa, a wzrok bitgdzacy po
horyzoncie przenidst sie na porozbijane falo-
chrony gdynskiego portu: symbol ostatniej
wojny, symbol $mierci i zniszczenia. | dzis,
gdy cata postepowa ludzko$¢é walczy w Pa-
ryzu o pokoj, zdaje sie, ze rozbite falochrony
wotajg: Pokoju! Nie chcemy wiecej zabitych,
zrujnowanych miast i poniszczonych portow!
Chcemy POKOJU!

Na korytarzach znéw gwar. Zajecia juz
sie skonczyty. Jungowie schodzg na obiad.
Smaczne i obfite pozywienie przyczynia sie
do rados$ci i zdrowia marynarzy. Istnieje
co prawda ambulatorium lekarskie i izba cho-
rych, ale ta ostatnia przewaznie jest pusta. W
Szkole prawie nikt nie choruje, jednak wszy-
scy otoczeni sg troskliwg opiekg lekarska.
Ambulatorium jest dobrze wyposazone, a
szczego6lnie gabinet dentystyczny.

— Mato jest chetnych do chorowania —
skarzy sie sanitariusz Szkoly Jungow.

— Ja tak lubie chorych, a chiopcy robig
mi na zto$¢ i nie chcg i$¢ do t6zka.

Z korytarza dobiegajg dzwieki muzyki —
to za oszklonymi drzwiami odbywajg sie
proby orkiestry. Obecnie jednak jest czas
wolny i wiekszo$¢ idzie na miasto. Po godzi-
nie— ,silentium*“, czyli nauka wtasna. Do-
taczam sie do jednej z grup i zapytuje o zy-
cie w szkole. Ale to co dla mnie jest nowe,
dla nich jest chlebem powszednim i uwazaja,
ze nie warto o tym mowi¢. Wreszcie zdecy-

dowali sie. — Jest wesoto — moéwig — uczy-
my sie, $piewamy, gramy w pitke, mamy za-
jecia ,SP" itp.

— Duzo macie nauki?

— Sporo, ale mozna sobie da¢ rade.
Zresztg trzeba sie nie tylko uczy¢, ale takze
umiec. U nas w szkole szczegdlng uwage
zwraca sie na zajecia praktyczne i bosman-
skie. Jesli kto$ nie umie, to mu nawet matura
nie pomoze. Predzej do Szkoly Oficerskiej
trafi zdolny bez matury, niz tepy z papier-
kiem. Wszyscy u nas wiedzg o tym i tych
ostatnich nie ma. Poza naukg wykorzystuje-
my wolny czas na prace spoteczng. Wszyscy

fot. F. Staszewski

fot. F. Staszewski

nasi koledzy nalezg do Z. M. P. Na terenie
Szkoty Jungéw jest 9 Két, a w Szkole Ry-
bakéw Dalekomorskich — jest jedno.

W ramach czynu pierwszomajowego zobo-
wigzaliSmy sie uprzatnac¢ teren przed budyn-
kiem, urzadzi¢ boisko i zainicjowa¢ akcje na
rzecz Centralnego Domu Miodziezy.

— A jak uktadajg sie stosunki
skie?

1 Miedzy nami panuje wielkie kolezen-
stwo — moéwi junga Nowicki — staramy sie
wzajemnie sobie pomaga¢, a zwilaszcza tym,
ktérzy majg trudnosci z nauka. Dzigki temu
koledzy widza, ze nikt ich nie chce ,obcig¢",
a przeciwnie wszyscy starajag sie podciggnacé
ich do ogdélnego poziomu. Koledzy moi po-
chodza przewaznie ze wsi i $rodowiska ro-
botniczego. To nas bardzo zbliza do siebie
i utatwia kolezenska wspoiprace. Ja sam je-
stem synem chiopa. Ojciec m6j miat 3 h. zie-
mi w Ortelu Ksigzecym, gdzie sie urodzitem.
Dzieki pomocy Panstwa mogtem otrzymac
w todzi mala mature. Stamtad wyjechalem
na kurs instruktorski Przysp. Mar. do Ustki,
a nastepnie zglositem sie do PCWM i zosta-

kolezen-

tem przyjety do Szkoty Jungébw. Wiem, ze
w tym roku jeszcze wiecej chiopcoéw z da-
lekich wsi stanie nad brzegiem polskiego

morza.

Czas wracaé. Po lewej stronie budynku
stoi na redzie ,Dar Pomorza“. Panuje na nim
ruch niczem w mrowisku. Jungowie zwinnie
wspinaja sie po wantach i zwijajg zagle na
rejach. Szykujg ,Dar“ do drogi. Poptynie na
nim setka przysztych marynarzy Polskiej Ma-
rynarki Handlowej. Idac w rejs zabierze on,
nie jak kiedy$ za sanacyjnych czaséw, synéw
kapitalistéw i obszarnikéw, lecz wiernych
obywateli Polski Ludowej, synéw robotni-
kéw i chtopow.

Junga Nowicki na pewno sie nie pomylit.

Wielu z Was bedzie chcialo dosta¢ sie do
Szkoly Jungéw, do ktérej droga prowadzi
obecnie poprzez Powszechng Organizacje

,SLUZBA POLSCE“. W tym celu nalezy
sktada¢ podania do Komend Powiatowych
i Miejskich Powsz. Org. ,SP“ najp6zniej do
dnia 25. V. br.

Od 27. V. do 1 VI. odbeda sie Komisje
w powiatach. W dniu 2 i 3. VI. wszyscy wy-
typowani stawig si¢ na drugg komisje do
Komend Wojewo6dzkich P. O. ,SP“, poczem
rozjada sie do domoéw. Nastepnie dostang pi-
semne wezwania na 2 tygodniowe obozy
eliminacyjne w tebie lub Dziwnowie, ktére
rozpoczng sie w dniu 4. VII. i 18. VII. 1949.r.

Panstwo troszczy sie o Was i dzieki temu
podréze zwigzane z przyjeciem do Szkoty
nic Was nie beda kosztowaly. A wiec na
morze!

Wube.



ednostki bojowe flot morskich ogélnie

nazywamy okretami. W zaleznosci je-

dnak od przeznaczenia, konstrukcji i

zadan jakie stawia sie tym okretom,

dzielg sie one na caly szereg znacznie
réznigcych sie miedzy sobg rodzajéw, a w
nich na kategorie i klasy. Zamiast okres-
lenia ,,kategoria™ mozemy réwniez uzywaé
stowo ,,typ"”. Zasadniczy najogélniejszy po-
dziat na rodzaje bedzie obejmowat: a) okre-
ty pancerne, b) lotniskowce, c) okrety lek-
kie, d) okrety podwodne, wreszcie —
e) okrety pomocnicze i specjalne.

Do najpotezniejszych lecz dzi$ juz w
niewielu tylko egzemplarzach budowanych
okretéw zaliczamy pancerniki, mniej
witasciwie w dobie obecnej nazywane réw-
niez okretami liniowymi. Sg to stalowe
kolosy kosztujace grube miliardy. Jeszcze
v/ pierwszej wojnie Swiatowej bezapela-
cyjnie decydowaly one o wyniku bitew
morskich. Budowa tych najwiekszych o-
kretbw zasadza sie na poteznym opance-
rzeniu zaréwno burt, jak i pokladoéw, a
gtéwna artyleria koloséw, posiadajaca kali-
ber o rozpietosci od 280 mm do 406 mm jest
umieszczona w pancernych wiezach obra-
canych elektrycznie lub hydraulicznie.
Wieze te obecnie bywajg wyposazone w
dwa lub trzy, rzadziej w cztery potezne,
kompletnie zautomatyzowane dalekono$nc«
armaty, strzelajace ptaskimi torami na 36
— 42 km i pociskami przekraczajacymi wa-
ge tony. Poza artyleria gtéwna wynoszaca
8 — 12 dziat najciezszych, pancerniki sg
uzbrojone dodatkowo w 14 — 20 dziat ar-
tylerii obronnej o kalibrze 120 — 150 mm
oraz okoto 80 — 100 lui artylerii przeciw-
lotniczej réznych kalibréw. Najszybsze i
najwieksze wspéiczesne pancerniki, roz-
wijajg szybko$¢ do 32 weztéw', wypieraja
okoto 50 tys. ton i czerpig energie nape-

dowg z poteznych turbin o mocy 80 — 90
tys. P.S.

Trzeba zaznaczyé, ze znaczenie tych
okretéw przydatnych jedynie na oceanach,
znacznie ostablo w Swietle doswiadczen
ostatniej wojny. Wydaje sie, iz gtéwna role
raczej mozna juz przypisa¢ wielkim lot-
niskowcom — okretom nie mniejszym
od pancernikéw, a rézniacym sie od tych
ostatnich tym, ze miast najciezszej arty-
lerii i poteznego pancerza, posiadaja one
gtadki poktad wyniesiony na catej dlugosci
kadtuba, a stanowigcy ptywajgce i porusza-
jace sie wraz z eskadra lotnisko dla 80 —
120 samolotéw zaokretowanych.

Dla matego zamknietego morza, jakim
jest Batltyk, lotniskowcami sg normalne
lotniska rozmieszczone na wybrzezu, albo-
wiem dla szybkosci wspoélczesnych samo-
lotéw przecietne odlegtosci na naszym mo-
rzu, sg wartosciami zupetnie nieznacznymi.

Do dalszej kategorii okretéw pancer-
nych, zaliczamy krgzowniki bojowe,
inaczej zwane najciezszymi Robznig
sie one tym od pancernikéw, ze przy ar-
tylerii rwnie poteznej, jak u tamtych, kra-
zowniki bojowe maja znacznie cieniszy pan-
cerz, zwlaszcza poktadowy, ate w zamian
za to wigkszg szybko$¢ i promien dziata-
nia.

Roéwniez i ta kategoria okretéw doznata
w ubiegtej wojnie licznych porazek. Najja-
skrawszym tego przykiadem jest angielski
.Hood", ktéry zginat po trzech salwach
»Bismarcka" — pirata polujgcego na bez-
bronne wobec niego statki handlowe. Ten
za$ zginat z kolei razony torpedami lot-
niczymi.

Pancerniki obrony wybrze-
za, kanonierki i monitory, to
rébwniez przedstawiciele pierwszej grupy
okretéw, jednakze jako jednostki specjal-
ne, nie wchodzg juz one obecnie w sktad

eskadr otwarto-morskich i mozna je ra-
czej zaliczy¢é z powodzeniem do grupy
ostatniej. Nowych egzemplarzy okretéw
tych kategorii juz nie buduje sie.

Uzupetniajgc charakterystyke drugiej
grupy okretéw, a mianowicie lotniskow-
coéw, musimy podkreslié, ze najwieksze z
nich buduje sie tak, aby ich zalety taktycz-
ne byly podobne do pancernikéw, gdyz
wystepuja one przewaznie w zwigzkach
taktycznych z tym rodzajem okretéw. Je-
dynie tylko szybko$¢ lotniskowcéw musi
byé cokolwiek wyzsza, z uwagi na potrze-
be wychodzenia z szyku pod wiatr, celem
startowania i lgdowania samolotéw, a na-
stepnie mozno$¢ powrotu na swoje miejsce
do linii pancernikéw bez potrzeby zmniej-
szania szybkos$ci przez te ostatnie.

Nastepna, mniej potezna kategorig lot-
niskowcéw, sg lotniskowce eskor-
to w e, stuzgce do eskortowania lzejszych
zespotéw okretéw wojennych, wzglednie
transportéw wojska, cenniejszych i wiek-
szych konwojéw, wreszcie ostaniania de-
santéw. W ostatniej wojnie okazat sie bar-
dzo uzytecznym najskromniejszy typ tego
rodzaju okretow — mianowicie lotnisko-
wi* ¢c pomocniczy. Okretten powstat
z przerébki szybkobieznych, a nawet zwy-
ktych parowcéw transportowych, ktére za-
opatrzono w poktad lotniczy, samoloty i
niezbedne wyposazenie lotniskowca.

Istnieje ponadto typ lotniskowca zwany
transportowcem samolotéow. O-
kret ten jest w stanie wystrzeli¢ samolot z
katapulty, tub tez przyja¢ na poktad albo
zestawi¢ na wode wodnosamolot, manewru-
jac specjalnym zurawiem. Wystrzelony sa-
molot na kotach, musi oczywiscie z braku
poktadu powrécié na lad lub na lotnisko-
wiec. Transportowce samolotéw, zaréwno
jak i eskortowe lotniskowce, zabierajg od
20 do 40 samolotéw i wodnosamolotow, a
szybkos¢ tej kategorii okretéw dochodzi do
32 weztdw przy wypornosci do 15 tys. ton.

Przypuszczalnie na otwartych rozle-
glych morzach i oceanach lotniskowce
wszelkich typéw i klas rozwing sie jeszcze
bardziej w sktadach przyszitych flot, a ca-
ty szereg udoskonalenn dalej jeszcze pod-
niesie zalety tych najmtodszych, a tak waz-
nych okretéw.

Ciezki krgazownik jest przejscio-
wa kategorig okretu, ktéry mimo dos¢ po-
waznego pancerza zalicza sie do grupy o-
kretéw lekkich, albowiem taktycznie bierze
on udziat w zespotach lekkich jako trzon ich
ognia artyleryjskiego. Okrety tego typu sa
stosunkowo najbardziej podobne do siebie
w swych wszystkich klasach. Ich wyporno-
Sci zawarte sg przewaznie w 9 — 10 tys. ton,
artyleria gtéwna w kalibrze 180 lub 203 mm,
szybkos¢ w 32 — 36 weztdw, a grubosci

Radziecki ciezki krgzownik klasy ,Kirow"
— niezwykle udana konstrukcja wojenno
- morska.

fot. SIB



Wspéitczesny pancernik (r. bud. 1944, wy-
porno$¢ 42500 ton, uzbrojenie gtéwne
8 dziat 381 mm, szybkos$é 32 wezly).

pancerza burtowego w 100 — 130 mm. Dy-
sponujac  wzglednie duza ruchliwoscia i
moznos$cig trwania na morzu, uzywane sa
do operowania na odlegltych wodach, nisz-
czenia zeglugi handlowej i krgzownikéw
pomocniczych, wreszcie wspierania ogniem
artyleryjskim operacji lekkich sit. Towa-
rzyszg im zwykle niszczyciele, a na od-
leglejszych wodach lekkie krazowniki.
Szczegolnie udang klasa tego typu okretéw,
jest radziecki ciezki krgzownik ,,Kirébw" o
wypornosci 9 tys. ton, 9 dziatach artylerii
gtéwnej 180 mm oraz szybkosci 31 weztéw.
Dalszym okretem tej grupy jest lekki
krazownik. Posiada on wielka rozpie-
tos¢ typow i klas, ustalonych w zaleznosci
od zadan jakie stajg przed flotami, do kto6-
lych te okrety nalezg. Tak wiec wypornosé
ich waha sie w szerokich granicach 3 — 10
tys. ton, zupetnie lekkie opancerzenie burt
— od 12 — 60 mm, szybkosci 34 — 41 we-
ztébw, a artyleria gtéwna 135 — 155 mm,
przy ilosci dziat gtéwnych 6 __ 15. Okrety
te sa zwykle uzbrojone w aparaty torpedo-
we i czesto przystosowane do stawiania
min. Na poktadach posiadaja 1—4 wodno-
samolotéw rozpoznawczych oraz katapuite,
podobnie, jak i ciezsze od nich okrety wyli-
czone powyzej. Lekkie krazowniki stuza do
petnienia dalekiego dozoru, przeprowadza-
nia rozpoznania, patrolowania, tropienia i
Scigania raideréw, niszczenia handlu prze-
ciwnika oraz ochrony sit pancernych. Mo-
ga one diuzszy czas przebywaé na morzu
bez uzupetniania swoich zapaséw. Za-
rowno jak i ciezkie krgzowniki, maja do
650 ludzi zatogi. W ostatniej wojnie pow-
stata réwniez kategoria krgzownikoéw
przeciwlotniczych.

Z kolei nastepuja niszczyciele,
zwane takze kontrtorpedowcami.
Sa to bodaj najpopularniejsze w dziataniach
wojennych i najwszechstronniejsze okrety
otwartego morza. Rozpietos¢ ich elementéow
jest niemniej wielka, jak u lekkich krgzo-
wnikéw, a w artylerii bodaj wieksza, gdyz
zamyka sie w granicach 100 — 150 mm. O-
krety te nie posiadajg absolutnie zadnego
pancerza z wyjatkiem czasami tarczy o-
chronnej na pomostach. Ich dziata znajduja
sie w maskach z cienkiej blachy otwartych
, ¥ ®nle w opancerzonych i zamknie-

wiezach, jak to ma miejsce u wszyst-

cn grup i kategorii wyliczonych powyzej.
Obecnie najczesciej dziata artylerii gtéwnej
niszczycieli, sg jednoczesnie przeciwlotni-
ciym‘- 1IOSC, aparatéw torpedowych waha
sie od 3 u klas artyleryjskich do 12 u klas
torpedowych. Niszczyciele sg w stanie wy-
konywaé¢ kilkanascie rodzajow zadan tak-

Nowoczesny
1944,

lotniskowiec floty (r bud
wypornoé¢ 14000 ton, szybkoéé 25
weztéw, 30 samolotéow)

tycznych, a przede wszystkim wykrywania
i niszczenia okretéw podwodnych przeciw-
nika. Ich szybko$¢ dochodzi do 42 Weztéw,
wypornos$¢ zawiera sie w szerokich grani-
cach 1200 do 3000 ton, a uzbrojenie 4 — 8
dziat artylerii gtéwnej. Sg one Wyposazone
w komplet aparatéw nawigacyjnych i bojo-
wych z radarami, konzugatorami, zyrokom-
pasami, aparatami podstuchowymi, dymo-
twérczymi i innymi.

Do grupy okretéw
rowniez: dozorowce,
kutry torpedowe,
gacze.

Okrety podwodne w zaleznosci od ich
wielkosci i przeznaczenia, dzielg sie na 4
zasadnicze kategorie: krgzownikipod-
wodne o wypornosci nawodnej ponad
1500 ton, olbrzymim zasiegu ptywania i
moznos$ci pozostawania na morzu bez refi-
tu przez kilka miesiecy. Operujg one samo-
dzielnie wylgcznie na odlegtych oceanach,
’oza torpedami, jako ich gtéwna bronig, po-
siadaja ciezkie dziata o kalibrze 152 — 203
mm, mozno$¢ postawienia kilkudziesieciu
min, wreszcie samolot rozpoznawczy, cho-
wany do specjalnej naciskotrwatej komory.
Zatoga takiego okretu siega setki ludzi.

Druga kategorie stanowig duze okr e-
ty podwodne, charakteryzujagce sie
wypornoscig 1000 — 1500 ton. Stuzg one do
celéw podobnych jak krazowniki podwod-
ne, lecz operujg raczej zespotowo.

Srednie okretypodwodne, cha-
rakteryzujace sie wypornoscig 400 — 800
ton, przystosowane sa do operowania na
drogach komunikacyjnych przeciwnika w

lekkich zaliczamy
eskortowe e
a wreszcie $ci-

dziataniach $Scisle zespotowych. Moga one
pozostawa¢ na morzu 3—4 tygodni.

Okrety podwodne mate stuzg do
operacji przybrzeznych, jednakze doskona-
tos¢ konstrukcji zezwala im réwniez na
sporadyczne wyczyny otwarto - morskie.

todzi podwodnych - liliputéw nie zali-
czamy na razie do broni morskich, albo-
wiem jako sprzet wybitnie okolicznosciowy
nie posiadaja one jeszcze taktycznie ujetych
peinych mozliwosci i zakresu dziatania. Sa
to na razie raczej $rodki jednorazowego
dziatania.

Grupa okretéw pomocniczych i specjal-
nych we wspotczesnych marynarkach wo-
jennych powieksza sie nieomal z dnia na
dzieh. Coraz bardziej rozszerzajacy sie za-
kres zagadnien obrony i ofensywy mor-
skiej, jak réwniez ciagte powiekszanie sie
ilosci srodkéw walki, wytaniajg w konsek-
wencji coraz to nowe typy okretéw pomoc-
niczych. Do tej obszernej grupy zaliczamy
wszystkie te jednostki, ktére wykonujac
niejednokrotnie nader wazne bojowo czyn-
nosci pomocnicze, nie sa przeznaczone do
bezposredniego prowadzenia walki na ot-
wartym morzu, jako ich celu gtéwnego. Dla
orientacji wyliczymy cho¢ tylko kilka ka-
tegorii tych okretéw: tratowce, sta-
wiacze min, sieciowe e, okrety bazo-
we, okrety hydrograficzne, okrety nurko-
we .okrety warsztaty, tankowce, holowniki,
bazy demagnetyzacyjne, oraz w ostatniej
wojnie powstata wielka grupa okretéw
i barek desantowych najr6znorod-
niejszych typoéw.

STANISLAW MIESZKOWSKI



zeka jest droga.
Mozna nig przewozi¢ nawet duze cie-
zary, nie wktadajgc w to innej pracy,
jak tylko kierowanie statkiem. Prawde te
cztowiek pojat bardzo wczesnie. W dét
rzek ruszyty tratwy, wzglednie pierwotne
statki, ktére po osiggnigeciu celu podrézy
w dole rzeki byly rozbierane, a drzewo z
rozbiorki zuzywane dla innych potrzeb. W
gbére transportowano towary lagdem.
Nowoczesna technika, mimo iz zmienia
z dnia na dzien oblicze ziemi, nie odebra-
ta statkom wodnym ich znaczenia, jako
najtanszym srodkom  komunikacyjnym,

wymagajacym najmniejszego wysitku do
poruszania. Jezeli bowiem poréwnac¢ cie-
zar, jaki jeden kon moze uciggng¢ po zwy-
ktej drodze z szybkosciag jednego metra
na sekunde, to na szynach otrzymamy wy-
dajno$¢ oSmiokrotnie wiekszg, po wodzie

natomiast. — siedemdziesieciopieciokrotnie
wiekszg.
Transport rzeczny nie jest wolny od

wad. Gtbwng — jest jego powolnos¢. To-
tez nie nalezy przewidywa¢ rozwoju ru-
chu pasazerskiego lub przesytek pospiesz-
nych droga wodng. Zadaniem zeglugi $réd-
ladowej jest i bedzie przewéz towardéw
masowych.

Niestety drogi wodne naszego Kkraju
wskutek dilugoletniego rozdarcia miedzy
zaborc6w nie sa w najlepszym stanie, ze-
gluga na nich jest stabo rozwinieta. W r.
1935 Polska posiadata zaledwie 2200 jed-
nostek przewozowych o ogé6lnej nosnosci
130 tys. t. Tabor z wtasnym napedem me-
chanicznym liczyt 165 statk6w o fgcznej
mocy 15 tys. KM.

W tym samym czasie Niemcy posiada-
ty tabor przewozowy o nos$nosci ponad 6
milionéw t., prawie 2 tys. holownikéw o
mocy ponad 2 miliony KM i dwa i po6t ty-
sigca mniejszych statkbw o mocy ponad
200 tys. KM.

Roéwnoczes$nie za$ tabor rzeczny Zwiag-
zku Radzieckiego przewyzszat juz iloScio-
wo tabor niemiecki, a ostatnia pieciolatka
przedwojenna powiekszyta go o dalsze 20
milionéw ton pojemnosci barek, przy czym
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fot. K. Komorowski

odpowiednio wzrosta réwniez moc pocig-

gowa holownikow.

W r. 1945 zaczeliSmy znéw od poczat-
ku, praktycznie bowiem caly tabor $réd-
ladowy badz to zostat zupeinie zniszczony,
badz zatopiony, a wydobycie jego i re-
mont nie zawsze sie optaca.

Poréwnanie z osiggnieciami sgsiadow
pozwala nam oceni¢, ile jeszcze pracy
trzeba wykona¢, by pokonaé niedorozwdj,
istniejacy w tej dziedzinie gospodarki na-
rodowej.

Zegluga po polskich
sie dwa przedsigebiorstwa armatorskie:
Panstwowa Zegluga na Wisle i Panstwo-
wa Zegluga na Odrze (siedziba we Wro-
ctawiu). Do zasiegu pierwszej wchodzg
précz samej rzeki od Krakowa do Gdan-
ska — szlak wodny Bydgoszcz- -Kostrzyn,
Warta oraz jeziora Mazurskie. PZO nato-
miast, jak brzmi w skrécie nazwa zeglugi
odrzanskiej, ma zadanie bardziej jedno-
kierunkowe — jest nim obsluga Slgska
oraz Zagtebia Ostrawskiego, nalezacego
do bratniej Czechostowaciji.

rzekach zajmujg

WODNE SZTUCZNE |
RALNE

DROGI NATU-

Bieg rzeki dzielimy zwykle na trzy czesci:
goérny (kamienisty, o duzym spadku i ubogi
w wode), $redni i dolny (raczej ni-
zinne, o0 serpentynujgcym nurcie, niosace
piasek, obfite w wode). Temu podziatowi
z grubsza odpowiada in. podziat rzeki, na od-
cinek nieprzydatny dla sptawu, sptawny
i zeglowny. Naturalnymi drogami wod-
nymi sg rzeki w stanie dzikim, czy tez ure-
gulowane oraz jeziora. Do sztucznych, zali-
cza sie kanaly zeglowne oraz rzeki skanali-
zowane.

Wody w rzekach wahajg sie nieustannie w
zaleznosci od opadéw atmosferycznych. Na
rzekach nieuregulowanych zeglowanie przy
stanach nizszych niz $rednie staje sie wielce
utrudnione, a nieraz catkiem niemozliwe.
Gtéwng przeszkode stanowig tu tzw. prze-
mialy. Na przejsciu nurtu do zakola po
przeciwnej stronie rzeki, powstaje wtasnie ta
najmniejsza gteboko$¢, zwana przemiatem.

Regulacja rzeki polega badz na pogtebia-
niu koryta za pomoca pogtebiarek mechanicz-
nych, co jest wszakze sposobem drogim, sto-
sowanym raczej w dolnych biegach rzek,
badz tez na obwatowywaniu koryta i budowie
specjalnych przegréd utatwiajgcych osadzanie
sie niesionych przez rzeke namutéw w miejscu
pozadanym. Regulacja rzek jest niezwykle
kosztowna —e trzeba wiec wykorzystywac
skrzetnie site pradu samej rzeki, niosacej prze-
ciez — szczego6lnie podczas jesiennych i wio-
sennych przyboréw —e ogromne ilo$ci piasku,
zwiru i mutéw, ktére osadzone gdzie nalezy,
niezwykle utatwiajg prace.

napisat

WITOLD ZUBRZYCKI

Do rzeki gtéwnej, toczacej Swoje wody ku
morzu, wpada szereg doptywoéw. Wszystkie
one wraz z dopltywami doptywoéw itd. two-
rzg dorzecze. Méwigc za$ o zeglownym syste-

mie np. Wisly, mamy na mys$li zeglowng
czes$¢ dorzecza wislanego.

Aby potaczy¢ ze sobg rézne systemy
rzeczne lub tez po prostu skroci¢ trase

kopie sie kanaly. Czesto jednak spotyka-
my roéznice wzniesien, pokonanie ktorej
umozliwiajg $luzy. Céz to jest $luza? Jest
to podiuzna komora zamknieta na krot-
szych $cianach wodoszczelnym; drzwiami.
Statek wptywa do $luzy, drzwi jej zasu-
waja sie szczelnie poza nim. Zostaje otwar-
ty przeptyw do dalszej czes$ci drogi wod-
nej. Jezeli ten dalszy ciag posiada nizszy
poziom, to woda odptywa z komory $luzy,
az do wyréwnania pozioméw. Jezeli po-
ziom wody poza S$luzg jest wyzszy, woda
wplywa do S$luzy. . Po ustaniu przeptywu
wody — otwierajg sie wrota $luzy i statek
ptynie dalej.

Aby podwyzszyé poziom rzek w ich
g6érnym biegu kanalizujemy je. W ten spo-
s6b rozwigzano np. zagadnienie zeglow-
nosci gornej Odry. Kanalizowanie polega
na spietrzaniu wody rzeki przez budowa-
nie w poprzek niej tam, tzw. jazéw, zao-
patrzonych w $luzy dla swobodnego prze-
ptywu jednostek ptywajacych.

Przekr6j nowoczesnego holownika przeznaczo-

nego na Odre skanalizowang.

Podobne spietrzanie, tylko na wiek-
szg skale umozliwia tworzenie wielkich
zbiorniké6w wodnych w gtebokich doli-
nach rzek w trojakim celu: niedopuszcza-
nia w okresie topnienia $niegéw wzgled-
nie gwaltownych opadéw do wylewow
rzek, tworzenia rezerw wodnych, zasila-
jacych w czasie posuchy ubozejace w wo-
de koryta rzek oraz wykorzystywania
spadku nagromadzonej wody dia urucho-
mienia sitowni wodno-elektrycznych. Ta-
kie budowle noszg nazwe zbiornikéw re-
tencyjnych.

Im wiecej takich budowli, im one sa
nowoczes$niejsze i w lepszym stanie, tym
lepiej funkcjonuje sie¢ wodna kraju. W
nowych granicach kubatura polskich zbior-
nikéw retencyjnych przekracza p6ét mi-
liona m3 a w ramach nowych dtugo-
falowych planéw gospodarczych regulacja
i modernizacja polskiego systemu komu-
nikacji wodnej z pewnos$cig zajmie pocze-
sne miejsce.



FLOTYLLA RZECZNA

Kazdy z nas potrafi zrozumie¢, na czym
polega podziat statkbw wodnych na posia-
dajgce i nie posiadajace napedu witasnego.

Jako sity napedowej na rzekach uzy-
wa sie zwykle maszyny parowej, rzadziej
silnika spalinowego. Rzeki dzikie, posia-
dajgce wiele ptycizn, wymagajg przenie-
sienia sity motoru na kota napedowe, to-
patkowe, znajdujgce sie po obu burtach
statku (rzadziej — gtéwnie holowniki —
posiadajg koto napedowe na rufie, tatwiej
wtedy da¢ sobie rade z przechodzeniem
przez waskie S$luzy i kanaly). Na rzekach

volnoplyngca.
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$SmhUIOw aSyCh' gl<ibszych> statek porusza
Polsce statki’kotowe diugo jesz-

cze bedag krélowaty na Wisle i jej dnrze-
odra natomiast obstugiwana bedzie

i y*?cznie Przez oszczedniejsze w nracy
srubowce.

.Zaniedbana arteria Wisty reprezentuje
todzi tadownych,

Pi-zorfrzeS arzate typy

halizowanemu i wolno pltyngcemu. Mniej-
sze, dla Odry skanalizowanej, posiadaja
2> m diugosdci, 250 KIVt mocy w maszynie
przy szerokosci 6 m. Nie potrzebujg one
na trasie swej pracy pokonywac¢ pradu
rzeki, ani spadku jej zwierciadta. Dolny
bieg rzeki obstlugiwa¢ beda 55-metrowe.
dwusrubowe holowniki o mocy 500 KM!
Jedne i drugie przewidziane sg do holo-
wania pociggéw 3—4 barek o tadunku ok.
1400 — 1500 ton.

Na Wisle natomiast po staremu do ho-
owama uzywane beda holowniki kotowe.

Transportowiec, to statek przeznaczony
ao przewozu towaréw na wtasnym pokia-

Lit

dzie i w podpoktadowych magazynach. U
nas typ stabo rozwiniety, w przysztosci be-
dzie w ograniczonych rozmiarach przewo-

zit drozsze towary Odrg i na szlaku wis-,

lanym (dostawy owocéw do Warszawy).

Statki osobowe wobec przys$pieszenia
i utatwienia komunikacji ladowej powoli
zanikaja, charakter ich rejséw nabiera
cech spacerowych. Podobnie i statki o0so-
bowo-towarowe zmieniajg sie w statki
towarowo-osobowe. Pasazerowie staja sie
dodatkiem, a gtownym celem szybki prze-
woz towaréw, co daje najwieksze korzy-

dr 8 ~ nag,od Przemszy az poza Putawy
nvch dla mietscowosci nadbrzez-
w n Lvyk®°nyuVa} 8alar- Jest to statek dre-
dinany” ,potchodny od tratwy, ok. 20 m
ugi i okoto 7 m szeroki, ‘o podgietych
[
O
1,1 s [
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ku gorze, lecz niezwezonych, dziobie i rufie
i niewielkiej nos$nosci ok. 40 ton. Prymi-
ywny ten typ ponizej Putaw zastepowata
rrn°m (w  silrdeisza w budowie i wieksza
zon7 k824°hv P°siada” ca Juz zw<?
rownieff,ity dz;°bu i rufy. Jest to jednak
iacv wuvrrrricf przestarzaly, nie odpowiada-
neinZzZ ST ' stawiacxym todzi tadow-
nej nowego typu, noszacego charakter
r,. & . 'V iaki. reprezentuja barki
f berlmki. |CT’1 podnalesmn Iy7i o-v{)qdzmby
i zwezone, a nieco podgietey rufy zmniej-
szajag opor stawiany wodzie podczas ho-
ra7v3Ha'- Bar®  zelazne sa p?zeszio dwa
razy drozsze od drewnianych, jednak duzy
koszt konserwacji tych ostatnich sprawit
ze obecnie buduje sie prawie wylacznie
barki zelazne.

Barki dzielg sie na dwie zasadnicze kar .

legorie: kanatowek i rzecznych. Rzeczne,
bedac narazone na przecigganie przez mie-
lizny posiadajg lzejsza konstrukcje dla na-
dania im pewnej elastycznosci, kanatowki
za$ sg mocniej budowane, wezsze i 0 wie-
kszym zanurzeniu.

Budowa barki jest nieskomplikowana.
Caly $rodek zajmuje tadownia, dziobowe
pomieszczenie wykorzystano na mieszka-
me dla zatogi, rufowe — dla kierownika
barki Ogromny ster i nadbudéwka na ru-
l-e oraz maszt, na ktéorym przy pomysl-
nym wietrze rozpina sie zagiel, dopetniaja
sylwetki. '

Ws$réd statk6w o wilasnym napedzie
najliczniej na rzekach reprezentowany
jest. holo-wnik. Odpowiada on lokomotywie
w przewozach kolejowych, ciggnac za po-
mocg liny holowniczej .pociag zlozony z
jrewnej ilosci barek. Lokomocja ta cho¢
bardzo wolna pozwala na prowadzenie du-
zych tadunkéw, niejednokrotnie przewyz-
szajacych wage najdiuzszych skiadéw po-
ciagéw kolejowych i to znacznie nizszym
kosztem.

Nowe holowniki odrzanskie zamoéwio-
"no w Holandii w dwéch odmianach, odpo-
wiadajgcych dwoém odcinkom rzeki, ska-

typowej barki

t AD OVWNIT
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odrzanskiej.

Sci. Ten ruch prawdopodobnie bedzie naj-
bardziej typowym dla linii Warszawa —
Gdansk.

todzie motorowe nie posiadajg wiek-
szego znaczenia dla zeglugi handlowej.

Jako materiat do budowy tych wszyst-
kich jednostek stuzy dzi$ juz prawie wy-
tacznie zelazo, ich rozmiary natomiast do-
stosowywane sg do charakteru wéd, po ja-
kich majg ptywaé¢. Na Renie na przyktad
nie naleza do rzadkosci barki o tadowno-
Sci trzech tysiecy ton oraz statki po$piesz-
nej komunikacji pasazerskiej, zabierajgce
na pokftad ponad trzy tysigce pasazeréw.
Nie warto tych liczb poréwnywac¢ z roz-
miarami statkéw wislanych. Natomiast

tadownos$¢ barek odrzanskich wynosiprze-
cietnie 500 ton, przy czym jednak przy
niskich stanach wody tadowno$¢ ta nie
jest wykorzystywana catkowicie.

O ile statki towarowe i pasazerskie
kursujg catg dobe, o tyle pociagi holow-
nicze na noc zakotwiczajg. Juz obecnie
jednak przewiduje sie rozpoczecie ruchu
nocnego na Odrze, z chwilg osiggniecia jej
maksymalnej przelotnosci.

Tu warto mimochodem wtrgci¢ ku u-
wadze mtlodziezy pasjonujgcej sie wytacz-
nie zegluga morska, ze historia wielkich
rzek po dzi§ dzien obfituje w niezwykle
ciekawe koleje losu ludzi, statk6w i miast

nadrzecznych. Niektore rzeki, jak Wolga.
Missisipi czy Amazonka, a w zamierzch-
tych czasach Nil, Eufrat i Tygrys — to
wprost rozdzialy historii Swiata. Warto

0 tym co$ nieco$ przeczytac.

PRACA WODNIAKA

Barkarze mieszkaja zwykle wraz z ca-
ta rodzing w pomieszczeniach mieszkal-
nych mieszczacych sie zwykle na rufie
statku. Atmosfera, jaka otacza ich zycie
lprace jest tego rodzaju, ze zawdd ten jest
zwyk'e dziedziczny, a i kwalifikacji ko-
niecznych dla jego wykonywania nabiera
sie gtownie przez diugoletnig praktyke.

Praca na statku posiadajagcym naped
wzglednie na holowniku wymaga catkiem
innych kwalifikacji. Poniewaz w gre
wchodzg tu zywotne interesy gospodarki
panstwowej, od obstugi takich jednostek
wymaga sie ukonczenia odpowiednich
szkot i kurséw oraz przepisanej praktyki.
W Elblaggu istnieje Panstwowa Szkota Ze-
glugi Srédlgdowej, o 3 wydziatach: me-
chanicznym, nawigacyjnym i drég wod-
nych. Podobng szkote prowadzi PZO we
Wroctawiu. Nauka 3-letnia, bezptatna,
obowigzkowy internat.

Sama stuzba poktadowa nie jest lekka.
Zmiana, czyli wachta trwa 12 godzin. No-
cg wypatrywanie znakéw nawigacyjnych
odbywa sie przy Swietle reflektora, rzu-
cajgcego daleko przed dziéb niebieska
smuge oS$lepiajgcego Swiatta. Stuzba na
statku rzecznym wymaga skupionej uwagi
—- najmniejsza nieuwaga moze skohczy¢
sie osadzeniem jednostki na mieliznie, co
nie tylko powoduje klopoty, ale i naraza
na duze straty przez marnotrawstwo czasu.

Kilkaset tysiecy rodzin wodniakéw ZSRK
obrazuje dowodnie, jak wielkim warsztatem
pracy narodowej jest zegluga $rodlgdowa.
W Polsce zawdd wodniaka jest jeszcze o wie-
le rzadszy, niz owiany legenda zaw6d mary-
narza, jednak juz w najblizszych latach, dzie-
ki, na szeroka skale planowanej socjalistycz-
nej rozbudowie zeglugi $rédladowej, zawod
ten stanie sie co najmniej réwnie popularny.
WIlTOLD ZUBRZYCKII

fot. A. Plucinski



raj Ztotej Pagody — to
Birma. Spojrzcie na mape.
Lezy ona na wschéd od
ujScia Gangesu do Zatoki
Bengalskiej. Teraz spojrzcie jesz-
cze dalej na wschdd. JesteScie
na miejscu. Ta nieregularna, na
potudniu mocno wydtuzona pla-
ma — to Birma, do niedawna
jedna z olbrzymich prowincji
Indii, a od 4 stycznia 1948 roku
samodzielna republika.

Birma zajmuje 613.126 km2

powierzchni, a mieszka w niej
okoto 15 milj. ludnoéci. Kraj
przecinaja dwa pasma gorskie,

dzikie i mato dostepne, za to le-
zgca. miedzy nimi dolina rzeki
Irrawadi jest nadzwyczaj zyzna
i gesto zaludniona.

Birma byta do roku 1824
niezaleznym krélestwem, lecz po
wojnie, jaka wéwczas wybuchta,
przeszta catkowicie w posiada-
nie Wielkiej Brytanii. Byto o co
walczy¢, bo poza ryzem i drze-

wem tekowym jest tu jeszcze
nafta, kauczuk, cyna, srebro
i metale kolorowe, a takze dro-
gie kamienie — rubiny i szafiry.

Lecz dzi$ jest to znéw pan-
stwo niepodlegte, choé imperia-

lisci angielscy nadal siedzg w
Birmie, ,pomagajac* reakcyj-
nemu, rzadowi i ciggnac przy

tym olbrzymie zyski z tej pomo-
cy, lud birmenski nie wypuscit
broni z reki. Walczy o swe pra-

Napisat KAZIMIERZ BARTCZAK

wa do tej ziemi, o wiadze nad
nig, o rzady bez ucisku i wy-
zysku i zdecydowany jest wal-
czy¢ az do zwycieskiego konca.

Tyle méwi o Birmie historia
i geografig, oczywiscie w du-
zym skrécie. Reszty dowiemy
sie o kraju i ludziach z podrézy,
jaka odbedziemy w glgb kraju.

Do Mandalay, dawniej sto-
licy krélow, udamy sie autem,
wrécimy za$ do Rangoonu, dzi-
siejszej stolicy, statkiem, jakich
wiele kursuje znéw na rzece Ir-
rawadi. Ruszamy czeSciowo juz
gotowg tak zwang

DROGA DO CHIN,

Jest to wygodna, szeroka,
bardzo dobrze utrzymana auto-
strada, ktéra miata tgczy¢ stoli-
ce Birmy, a zarazem jej naj-
wiekszy port — Rangoon z
Yennanem w Chinach. Biegnie
ona szlakiem ,Drogi Karawan*
— szerokiego drewnianego trak-
tu, zbudowanego przed wiekami,
ktérym odbywat sie caly handel
Chin z panstwami Oceanu In-
dyjskiego. Nowa droga nie jest
jeszcze gotowa. (Wykonczeniu
przeszkodzita wojna i... Francja,
obawiajgca sie zbytniego ,wptly-
wu W ielkiej Brytanii w Indochi-
nach. Bo szlak ten, biegnacy
blisko granicy Francuskich In-

dochin, ma obok znaczenia czy-
sto handlowego, olbrzymie zna-
czenie strategiczne.

Tedy biegly transporty bro-
ni, amunicji, zaopatrzenia dla
Chin w okresie wojny z Japonia,
tedy biegt pd6zniej tront anglo-
japonski, tedy mozna byto
wspiera¢ armie Czangkaiszeka w
walce z Chinskag Armig Ludowa.
W dodatku droga ta tgczy wy-
brzeze z birmenskim zagtebiem
naftowym. Dlatego tak sie o nig
troszczg Anglicy, a ostatnio co-
raz wiecej i Amerykanie...

Przecina ona szeroka réwni-
ne, peing pdél uprawnych i nie-
wielkich laséw temaryndowych.
Gdzieniegdzie wije sie w pod-
noszacym sie terenie przez lasy
i bambusowe zaros$la. Mijamy
jeszcze jeden z wielu zakretéow,
jakich na trasie petno, i oto wy-
tania sie zza niego tablica, kt6-
ra obwieszcza, ze tu zaczyna sie

MIASTECZKO P1U

Nie jest to wiasciwie mia-
steczko, lecz osada z kilku ty-
sigcami mieszkancow. Wzdtuz
gtéwnej ulicy rozsiadio sie kil-
kadziesigt domkow, niewielka
pagoda i budynek szkolny, w
ktérym miesSci sie dzi§ muzeum
partyzanckie.

Na placu przed szkolag wida¢
kilka straganikéw i bud, oraz
rzesze drobnych sprzedawcoéw,
u ktérych mozna kupi¢ owoce
i ryz, lub wymieni¢ je na garnki
i kosze. Gdzie$ z boku, przy
straganie z gorgcym jedzeniem
— ryzem i rybg — dobiega
smetny gtos piszczatki chudego
zaklinacza wezy.

Wchodzimy na chwile do
szkoly. W duzej sali zgromadzo-
no na stotach wiele eksponatow.
Sg tu fotografie i listy polegtych
partyzantéw, sa ich karabiny i
pistolety, jest wiele broni zdo-
bytej na Japonczykach, sg sztan-
dary partyzanckie i japonskie.
Na honorowym miejscu widnie-
je w ciemnej, szerokiej ramie list
dziekczynny dowdédcy odcinka
frontu, angielskiego generala —
majora T.W. Rice'a, przestany

artyzantom za oczyszczenie o-
olicy z wojsk japonskich. Do-

wiadujemy sie ze byty to oddzia-
ty stynnej birmanskiej ,Czer-
wonej Gwardii .

Przy wyjsciu wpadamy w
ttum  rozkrzyczanej dzieciarni,
ktéra dowiedziawszy sie, ze to
nie angielski samoch6d, mani-
festuje w ten spos6b swg rados¢.

Dopiero w dalszej drodze
mieli§my sie przekona¢, dlacze-
go Anglicy sa tu tak niepopu-
larni. RuszyliSmy wigec dalej w
kierunku

WSI KIWEBWF.

Po drodze mijalismy popa-
lone i zburzone osiedla, ktérych
ludnos¢ chowata sie lekliwie na
gtos samochodowego klaksonu.
Przy wijezdzie do Kiwebwe za-

trzymatl nas patrol brytyjski.
Okazato sie, ze przeprowadza
on tu witasnie .pacyfikacje”.
Rzeczywiscie zobaczyliSmy ja
za chwile.

Oto polami jechato do wsi z
réoznych stron kilkadziesigt an-
gielskich czotgéw z oddziatami
piechoty. Co chwila pociski roz-
bijaty w strzepy dom za domem,
a piechota natychmiast chwytata
ukazujacych sie zza drzew
mezczyzn, ktérych tadowano do
stojgcych opodal samochodow
ciezarowych. Pedzono wigec dwu-
nastoletnich chtopcéw i siedem-
dziesigcioletnich starcow. Byli to
ludzie, ktérzy wedlug zdania
dowddcy catej ,operacji“ ,przy-
gotowywali rewolucje“, dlatego,
ze odwazyli sie zrobi¢ w swej
wsi publiczne zebranie.

Przypomniato mi sie podzie-
kowanie generata Rice'a. Ws$réd
tych aresztowanych byli napew-
no ludzie, ktérzy przez kilka lat
walczyli z Japonczykami, a dzi$,
mimo oficjalnych podziekowan,
byli traktowani, jak bandyci.

Gdy nam wreszcie pozwolono
jecha¢ dalej, postanowili§my nie
zatrzymujac sie, dotrze¢ az do
Mandalay i zatrzymac sie w po-
blizu stynnej pagody Ananda.

Mimo okropnego upatu poje-
chali$my.

MijaliS§my wiec znowu wioski
i miasteczka, niektére spalone,
inne tetnigce zyciem. Widzielis-
my pracujgcych na polach mez-



czyzn i kobiety, az dotarliSmy

do linii kolejowej Rangoon —
Mandalay. ByliSmy niedaleko
celu.

Rzeczywiscie, zza lekko fali-
stej linii horyzontu, ukazalo sie
w dali jakie$ miasto z widniejg-
cg opodal w blaskach chylagcego
sie ku zachodowi stofica olbrzy-
mig biala pagoda. To wiasnie
pagoda Ananda. Jeszcze godzi-
na jazdy i jesteSmy na miejscuw

MANDALAY

sto piecdziesiecio tysiecznym
miescie. Przed przeszio stu laty
byto ono stolicg krélestwa Bir-
my, lecz po przegranej wojnie
z Anglikami, musiatlo ustgpi¢
zaszczytu Rangoonowi. Dzi$ jest
tylko stolica okregu — Gdrnej
Birmy.

Mandalay stynie przede wszy-
stkim z zabytkéw architektonicz-
nych, gdyz peino tu starych pa-
tacéw  dawnych dostojnikéw
dworskich. To pozostato$¢ po
dawnym. Nowe w Mandalay, to
fabryki i sktady towaréw, to je-
den z os$rodkéw handlu rubina-
mi i szafirami. Nowe Mandalay,
to obok nowoczesnych gma-
chow, setki, tysigce chat, kry-
tych stoma lub trzcing, zamiesz-
kate przez robotnikéw i biedo-
te, przez handlarzy i chifAskich
kuliséw.

Nowe Mandalay, jest réwniez
nowaznym osrodkiem ruchu ro-
botniczego, w ktérym coraz wie-
cej mieszkancow — to ludzie
uswiadomieni. Totez zwolennicy
rzagdu rangoonskiego, zwolenni-
cy brytyjskiej pomocy, maja tu
coraz mniej do powiedzenia.

Udajemy sie na nocleg, mija-
>ac no drodze kilka domoéw ro-
botniczych wynetnionych no
brzegi, w ktérych odbywajg sie
wiasnie zebrania.

Ranek zastaje nas nad brze-
giem rzeki. Czekamy wraz z rze-
szg podréznych na statek do
Rangoonu. Wreszcie przybija.
Wchodzimy szybko na pokiad,
by popatrze¢ z jego wysokoSci
na budzgce si¢ miasto. Z glos-
nym klekotem wielkich ko6t na-
pedowych i przeciggtym bucze-
niem syreny, dychawiczny state-
czek z ,Irrawadi Flotilla® odbija
od nabrzeza.

Za chwile ubrany po europej-
sku Birmenczyk, sprzedaje nam
okropnie drogie bilety. Zapyta-
ny o powdd drozyzny, wyjasnia
uprzejmie famana angielszczyz-
ng, ze takie sa zarzadzenia wta-
Scicieli, mieszkajacych w... Lon-
dynie.

Nabieramy szybkos$ci i wycho-
dzimy na $rodek rzeki.

IRRAWADI

toczy tu swe zo6tto-brunatne wo-
dy szeroka doling. Jest gteboka
i zeglowna nawet dla wigekszych
jednostek. Po obu brzegach cig-
gna sie niewielkie poletka ryzo-
we, i wioski wsréd mangowcow.
Gleba jest tu dobra, ale zbyt su-
cha i rodzi dopiero po nawod-
nieniu. Totez wida¢ tu wszedzie
olbrzymie kota topatkowe, czcr-
igce wode z rzeki do waskich
anatéw.

Mijamy Birme Srodkowa, zwa-

na Wiasciwg. Stad bowiem lud-
no$¢ przeniosta sie do Birmy Doi
nej, zyznej i bogatszej.

Na obu brzegach, zycia pra-
wie nie widaé. Ziemia wyschnie-
ta, czeka majowej pory deszczo-
wej, po ktérej mozna jg bedzie
uprawia¢. Gdzieniegdzie kleko-
cze miarowo mtyn ryzowy, lub
ISnig w storicu bele Dbiatej jak
$nieg bawetny.

Wiekszo$¢ dnia spedzamy w
bezruchu, pod dachem, gdyz
stoice mimo wszystko piecze
niemitosiernie. Miarowo kleko-
czg kota napedowe, zblizajgc nas
coraz bardziej do lezagcego w po-
blizu Irrawadi centrum

PRZE MYStU NAFTO -
WEGO

jakie znajduje sie w Chauk i
Yenengyaung. Jest to jedyny o-
Srodek przemystowy Birmy W ta-
Sciwej, zrédio jedynego z pod-
stawowych bogactw panstwa.

Do niedawna wszystkie kopal-
nie nafty spoczywaly w rekach
brytyjskiego towarzystwa ,Bur-
wah Oil Company*“.

Kiedy jednak po wydaniu
przez rzad dekretu o upanstwo-
wieniu!, kapitalisci londynscy

Dziewczeta birmenskie szykuja

zarzadali odszkodowania, byto
ono tak wielkie, ze rzgd musiat-
by sie zaprzeda¢ Wielkiej Bry-
tanii aby je spetni¢. Nie doszto
wiec do skutku przejecie ich
przez panstwo, ale za to okreg
zostat obsadzony przez wojska
brytyjskie. Nie na diugo jednak,
bo dzi§ okreg Chauk jest wraz
z 10 innymi okregami w rekach
partyzanckich oddziatow ludo-
wych. Tu witasnie znajduje sie
najsilniejszy, najlepiej zorganizo-
wany os$rodek robotniczy. Naf-
ciarze z Chauk od dawna znani
byli z walk o swe prawa, jakie
prowadzili z Anglikami, a p6z-
niej w czasie okupacji z Japon-
czykami.

To wtadnie oni odpowiedzieli
na masowe zwalnianie z pracy
zbiorowym strajkiem, to oni je-
dni z pierwszych chwycili za
bron, by nie dopusci¢ do osie-
dlenia sie tu Anglikéw.

Mijamy nad ranem Prome. W
blaskach wschodzacego stonca
spostrzegamy krazace na rzece
todzie

TO RYBACY

Z NAD IRRAWADI.

Wiasciwie nie tylko rybacy,
bo sg ws$réd nich i rybaczki,
szczegblnie miode dziewczeta.

Plywajg parami na swych cha-
rakterystycznych todziach, szer-
szych - jednej strony i zaopa-
trzonych w dwa wystajgce rogi.
Tu wiadnie, miedzy nimi, staje
trzymajacy siec.

W dali, na brzegu, przysiadta
wsrod drzew niewielka wioska.
Jej mieszkancy sg wiasciwie rol-
nikami, rybactwem trudnig sie
dodatkowo, aby poprawi¢ swadj
byt.

Chtopi nie majag tu wilasnej
ziemi, sa tylko dzierzawcami
ptacac staly czynsz bez wzgledu
na urodzaje. Najczesciej wynosi
on 250 kosy z kazdych 10 akréow
i chtopu nie wiele pozostaje po
jego optaceniu. Totez wszyscy
mieszkajacy nad rzekg sg zawsze
rybakami.

W tej chwili mijamy wtasnie
jedng z todzi. Mtoda dziewczy-
na, ciggnaca sie¢ spoglada przez
moment w nasza strone, szcze-
rzac w usmiechu biate zeby.

Plyniemy z niezmienng szyb-
koscia, mijajac w niektérych

sieci przed potowem

miejscach cate grupy todzi. Nasz
statek trgbi wtedy niemozliwie
gtosno swa syrena.

Niekiedy obok todzi pada rzu-
cona z poktadu moneta. Wtedy
rybak Ilub rybaczka pozostawia
sie¢, skacze szybko do wody i
po chwili nurkowania wychyla
sie z monetg w zebach. Spotyka
sie tu i takie dziewczeta, ktére
odrzucajg wtedy z pogardg mo-
nete na poktad, otrzymujac w
zamian stek obelg od obrazone-
go nieprzyjeciem ,jatmuzny“ An-
glika czy Francuza.

Na polach widaé¢ gdzienie-
gdzie pracujgcych, szczegolnie
tam, gdzie przeprowadzono ka-
naty nawadniajgce. Powoli dzien
chyli sie ku zachodowi. Nastep-
nego dnia w potudnie staniemy
w Rangoonie.

Siedzac rankiem na poktadzie
byli§my Swiadkami rozmowy, ja-
ka prowadzili dwaj Anglicy o
Rangoonie. DowiedzieliSmy sie
z niej, ze w miescie trwa wtasci-
wie stan wojenny, bo godzina
policyjna obowigzuje catg dobe.

Mimo to robotnicy sie burza,
urzadzaja zebrania i manifesta-
cje, protestujac przeciw masowe-
mu bezrobociu, przeciw ponow-
nemu zaprzedaniu Birmy Wiel-
kiej Brytanii.

Totez z niecierpliwo$cig wypa-
trywaliSmy po wejSciu w delte
Irrawadi, ukazania sie¢ na hory-
zoncie ztotej wiezy pagody Shwe
Dagon, znaku rozpoznawczego
Rangoonu.

Wreszcie ukazata sie w blas-
kach potudniowego stonca, wy-
stajaca ponad dachy doméw, po-
nad parki i zielence, ponad naj-
wyzsze, nowoczesne budynki.
Godzina, dzielagca nas od przy-
bicia do przystani mineta bardzo
szybko i oto znalezliSmy sie w
stolicy Birmy

KANGOONIE,

Zaraz na wstepie sprawdzita
sie rozmowa naszych Anglikéw.
Przed wszystkimi panstwowymi
budynkami staty zasieki z drutu
kolczastego i luzne posterunki.
Kontrolowano niemal wszystkich
tubylcow. Mimo to ruszyliSmy
na zwiedzenie miasta.

Dzieli sie ono na trzy czesci:
europejska, nowoczesng petng
zieleni, birmenska z jej malymi
domkami i chinska dzielnice
kupcow, kuliséw i palarni opium.
W dzielnicy birmenskiej i chin-
skie: $ciany doméw, zrobione
z plecionych mat i stomy, na
dzien sie podnosi, odstaniajac
przechodniom cate zvcie rodzin-
ne Widac¢ wiec dzieci i starszych,
tubvlicza nedze, wida¢ skromne
positki mieszkancéw, rekrutujg-
cych sie przewaznie z robotni-
kéw portowych, tragarzy, drob-
nych rzemies$inikéw, rybakow.

Tu witasnie, w tej dzielnicy tet-
ni najzywiej nraca. Liga Anty-
faszystowska, komitety ,Czerwo-
nej Gwardii“, komitety partii po-
stenowych. Stad rozchodza sie
ich nici po catym kraju. Nic wiec
dziwnego, ze mieszkanhcy dziel-
nic’ niechetnym okiem patrzg
na biatych przechodniow.

Docieramy wreszcie do pago-
dy Shwe Dagon. Uderza nas
niezwykly ruch panujgcy woko-
to. Petno tu chloocéw w ré6znym
wieku, z tabliczkami pod nacha.
To uczniowie jednei z zajetych
Drzez wojsko angielskie szkot,
kontynuuia pod oniekg Buddy
nauke. Wtlasnie jeden z mni-
chéw prowadzi lekcje.

Trzeba wam wiedzie¢, ze w
Birmie ogromna wiekszo$¢ szkot
znajduje sie¢ w rekach mnichoéw,
ktérzy uczg tylko czyta¢ i pisac.
Ale nowoczesne szkoly, organi-
zowane na sposob europejski,
rosng jak grzyby no deszczu,
niosac nie tylko nauke pisania i
czytania, ale otwierajac,tez ucz-
niom oczy na to wszystko, co sie
dzieje w Swiecie.

Starsza mtodziez odwiedza
licznie po pracy swe robotnicze
Swietlice, czyta gazety, stucha
pogadanek i odczytéw, przygo”
towujgc sie do pracy w wolnej
ojczyznie, o jaka ,stale walczy,
pomna wskazan zamordowanego
w lipcu 1947 roku pierwszego
premiera republiki jbirmenskiej,
znanego spotecznika i reforma-
tora U-Aung-Sana. Milodziez ta
wierzy gorgco, ze juz niedtugo
w jej ojczyznie wiadze obejmie
lud, przez tyle wiekéw tak bez-
wzglednie gnebiony i uciskany.

KAZIMIERZ BARTCZAK
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CZLOWIEK | MORZE

zlowiek, istota lgdowa,
poznawszy i opanowaw-
szy stly otaczajgcej go
przyrody — potrafit z
czasem catkowicie zmie-
ni¢ oblicze ladu i podpo-
rzadkowaé¢ swojej woli
jego przyrode.

Gleba rodzi, czego on
zapragnie, rosliny i zwie-
rzeta przeksztatcajg sie
wediug jego woli, lasy
znikaja lub wyrastajg
wediug jego planéw, rze-
ki zmieniajg koryta, o-

suszaja sie moczary, goéry pokrywajg sie
siecig drég...

Gdzie byly niegdy$ puszcze, bagna i
rozlewiska —e przebiega I$nigca wstega as-
faltowej szosy wsréd prostokatéow pol J o-
grodow.

Genialna istota lgdowa, sprébowata
takze opanowa¢ morze, przy pomocy wy-
nalezionego przez siebie narzedzia— statku.

Jednak z morzem sprawa jest nietatwa.

Rozszalale w sztormie — jakze fatwo
staje sie niszczycielska sita, zagrazajaca
cztowiekowi i jego niktym wytworom. Ale
przeciez jest zarazem wspanialym goscin-
cem Swiata, umozliwiajgcym przew6z i
wymiane doébr, a przez to rozwéj cywili-
zacji i wzrost dobrobytu. Jest tez otwar-
tym, zasobnym magazynem cennego po-
zywienia — miesa rybiego i réznych su-
rowcoéw jadalnych lub przemystowych.
llez sity i zdrowia wlewa w brazowe ciata
wygrzewajgce sie na plazach, poddajgce
sie tagodnemu masazowi fal i wdychajace
ozywcze, przesycone solami, morskie po-
wietrze?

Przyroda morza nie ulegta zadnym
przeksztatceniom. C6z znacza pytki zwane
statkami, rozsiane po bezmiernych obsza-
rach mérz — c6z znacza punkciki, zwane
portami, rozmieszczone gdzieniegdzie na
bezkresnych wybrzezach?

Gdy zapomnimy o tych niktych $ladach
dziatalnosci ludzkiej — roztoczy sie przed
nami ogrom pierwotnej, odwiecznej, zaw-
sze jednakiej przyrody morza, ktéra jest
Idztié taka sama, jak byla przed milionami
at.

Te potege dobroczynng i niszczycielskg
musimy poznaé, skoro chcemy ja wyko-
rzysta¢ dla wilasnego dobra.
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DZIEJE MORZA

Sprébujmy — o ile wyobraZznia pozwa-
la — cofng¢ sie w czasie o wiele milionéw
lat do okresu, kiedy ziemia zaczynata przy-
biera¢ dzisiejszg posta¢, umozliwiajac two-
rzenie sie morza.

Oto mgtawica rozzarzonych gazéw sku-
pita sie i przeksztaicita w kulista bryte
ptynnej, goracej materii. Jej stygnhaca po-
wierzchnia pokryta sie twardg skorupa, nad
ktorg kiebity sie resztki materii gazowej,
miedzy innymi zwigzane ze sobg pierwiast-
ki tlenu i wodoru (H_>0), tworzace pare wo-
dng. To jest substancja z ktérej powsta-
nie morze. Na razie unosi sie ona nad zie-
mig w postaci gigantycznych, ciezkich, go-
racych chmur, otulajgcych ziemie nieprze-
niknionym grubym plaszczem. Z poste-
pem stygniecia skorupy ziemskiej zbliza
sie moment skraplania pary wodnej, mo-
ment powstania morza. Wreszcie nastaje
kataklizm: masy goragcej wody walg sie
na ziemie, wypeitniajgc wszystkie zagtebie-
nia i pokrywajagc znaczng cze$¢ jej po-
wierzchni. Rozpoczyna sie krazenie wody
w przyrodzie: parowanie, chmury, skra-
planie w formie gradéw, przenikanie gle-
by, powrét na jej powierzchnie w postaci
zrédet, gromadzenie sie w potoki, strumie-
nie i rzeki 1 powrét do morza wraz z wy-
ptukanymi z gleby mineratami, a zwitasz-
cza rozpuszczonymi solami. Potem znéw
zaczyna sie ta sama, nieustanna wedrow-
ka, sole jednak zostaja w morzu i zwolna
sie w nim gromadzg osiagajac w naszych
czasach przeszio 3% masy wody morskiej.

Skorupa ziemska nie zna spokoju. Jest
jeszcze mioda, a pod nig kipi zywiot ogni-
stej materii. Nic tez dziwnego, ze podnosi
sie, zapada, fatduje, przesuwa, przewala-
jac w wyniku tych ruchéw masy wéd z
miejsca na miejsce. Morza zmienialy
ksztalty i granice. Na szczytach obecnych
gor znajdujemy $lady dna morskiego —
dowdd, ze zanim sie géry wypietrzyty, za-
legato tu morze. Grubo$¢ osadéw dennych
pozwala oceni¢ czas potrzebny na ich po-
wstanie, a wiec czas trwania w tym miej-
scu morza. Kiedy juz ruchy goérotwércze
ustaly — rozpoczyna sie kataklizm lodo-
wacenia wielkich obszaréw ziemi. Woda
zamienia sie w potezng skorupe lodowa
pokrywajaca swym zasiegiem wielki ob-
szar morza i ladu. Wreszcie lodowce top-
niejg i przesuwajg sie w okolice biegu-
néw. Morza przybierajg zarysy wspot-
czesne. >

fot. Archiwum PCWM

Zajmujg one teraz powierzchnie 361
miliondw km*® co stanowi blisko 71% ca-
tej powierzchni ziemi, wynoszacej 510 mi-
lionbw km-'. Przecietna gteboko$¢ moérz
wynosi okoto 3,8 km, a najwieksze giebiny
przekraczaja 10 km.

KRAINA CHLODU 1 MROKU

Dumni ze znajomosci Swiata czesto za-
pominamy, ze prawie % jego powierzchni
— to niezbadane dno morskie, nad kto-
rym zalega chtodna, mrocznag otchtan gte-
biny. Dotychczas jeden tylko czilowiek na
Swiecie — prof. Beebe ogladat na wiasne
oczy gtebine przekraczajacg 900 m, opu-
szczajac sie tam w stalowej kuli.

Nie mogac bada¢ giebin osobiscie —
cztowiek robi to przy pomocy instrumen-
tow, opuszczanych na dowolng gtebokosé.
Wyniki tych badan oraz rozumowania na
nich oparte pozwalaja odtworzy¢ obraz
tej niezmierzonej krainy chtodu i mroku.

Cho¢ temperatura wody morskiej na
powierzchni waha sie w zaleznosci od pory
roku i potozenia geograficznego od paru
stopni ponizej zera na wodach arktycz-
nych i antarktycznych (temperatura zamar-
zania stonej wody jest nizsza od 0) do 35"
ciepta w Zatoce Perskiej, a $rednio wynosi
17° — to na gtebokosci kilkuset metréw
ujednostajnia sie i wynosi kilka stopni po-
wyzej 0, a jeszcze gtebiej — zbliza sie do
0 bez wzgledu na pore roku i potozenie
morza.

Woda pochtania $wiatto. Na glebokosci
kilkudziesieciu metréw panuje Juz mrok,
na kilkuset metrach — catkowita ciemnos¢
a na tysigc kilkaset metréw nic dociera
zaden Slad Swiatta, co stwierdzono w ten
spos6b, ze opuszczono na te glebokos¢ w
specjalnej kasecie wodoszczelnej czute
klisze fotograficzne, ktére mimo kilkugo-
dzinnej ekspozycji nie wykazaly zadnej
zmiany.

Charakterystyczng cechg Swiata glebin
jest potezne cisnienie, wzrastajagce co 19 m
o jedng atmosfere, a wiec dochodzgce do
zawrotnej liczby 1000 atmosfer.

Zapoznajmy sie jeszcze z dnem mor-
skim. Na podstawie niezliczonych sondo-
wan przekonano sie, ze prawie nigdy nie
spotyka sie na dnie nagiej skaly, nato-
miast z reguty zalegajg na dnie rnorza
osady.

Przy brzegach, do gtebokosci 200 m s3
to osady pochodzenia lgdowego — rozmy-
te przez fale resztki brzegéw: zwir, pia-
sek i mut Osady na glebokosciach wiek-
szych sg pochodzenia organicznego — sa
to resztki nierozpuszczalne niezywych or-
ganizméw (szkieleciki, skorupki itp.), ktére
od czasu powstania zycia w morzu groma-
dzg sie nieustannie. Wreszcie na najwiek-
szych glebokosciach  spotyka sie osady
denne pochodzenia kosmicznego — to zna-
czy pyly unoszace sie we wszechswiccie
ktére ziemia wirujgc dokota stonca napo-
tyka na swej drodze. Natrafiajgc na po-
wierzchnie morza — opadaja na dno i tam
gromadzg sie od milionéw lat.

Giebiny sa osrodkiem najwiekszego
spokoju i bezruchu. W mroku i chitodzie
bezszelestnie pada deszcz martwych or-
ganizméw na dno, uciskane poteznym cis-
nieniem.

WIECZNY RUCH

Przeciwienstwem martwoty gtebin jest
wiecznie ruchliwa powierzchnia morza.

Sprawia to wiatr — czyli ruch powie-
trza wywotany réznicg temperatur i cis-
nienia w réznych punktach ziemi. Juz lek-
ki powiew wiejacy nad gtadka powierzch-
nig morza wywoluje przez tarcie czastek
powietrza o czagstki wody — poczatkowo
zmarszczki, ze wizrostem natezenia wiatru



rosng coraz wieksze fale, ktére przy hu-
raganie moga osiagna¢ na oceanach kilka-
nascie metréw wysokosci. Falowanie nie
powoduje przesuwania sie wody, lecz
tylko ruchy pionowe czgsteczek: wznosze-
nie sie i opadanie.

Ruchy wody w kierunku poziomym —
to prady. Przyczyny ich sg rozmaite: stale
wiatry passaty, wywotujace oprocz falo-
wania ruch czgsteczek wody posuwajgcych
sie w kierunku wiatru, réznice pozioméw,
wywotane silnym parowaniem na pew-
nym obszarze lub silnym nagrzaniem, réz-
nice zasolenia i inne. Prady — to jakby
rzeki na morzu. Przesuwajg sie szybko na
stalych szlakach, sg tez prady, ktdére po-
wstaja doraznie pod wptywem lokalnych
przyczyn.

Trzeci rodzaj ruchéw wody — to przy-
ptyw i odplyw, wystepujacy regularnie w
odstepach co 6 godz. 12 minut pod wpty-
wem przyciggania ksiezyca. Na otwartym
morzu nie dostrzega sie tego zjawiska, na-
tomiast przy brzegach wystepuje bardzo
widocznie w postaci zmiany poziomu mo-
rza od kilku do kilkunastu metrow.

Wieczny ruch morza nie pozostaje bez
wptywu na brzegi. Atak fal, pradéw, przy-
ptywu, powoduje nieustanne zmiany linii
brzegowej. Stromy brzeg stale narazony
jest na podmywanie, totez osypuje sie i
cofa, a woda zabiera i uktada na dnie ma-
teriaty, z ktérych byt zbudowany. Nato-
miast plaskie, tagodnie opadajgce wybrze-
ze, do ktérego dochodzg fale pozbawione
mocy uderzenia — nie jest narazone na
podmycie, wrecz przeciwnie — fale powoli
gromadza przed nim piasek i powoduja po-
wstanie mierzei, ktéra moze zupetnie od-
grodzi¢ od morza zatoke i spowodowac z
czasem jej zamulenie i zamiane w lad.

ZYCIE W MORZU

Dotychczasowy rzut oka na przyrode
morza dotyczyt tylko zjawisk fizycznych.
A przeciez morze jest ogromnym $rodo-
wiskiem zycia, znacznie rozleglejszym od
Srodowiska ladowego, ktérego powierzch-
nia jest trzy razy mniejsza od powierzchni
morza, a ,,grubos¢” jego strefy zaludnionej
organizmami zwierzecymi jest znacznie
»Ciensza” w poréwnaniu z przecietng gte-
bokoscig 3,8 km. Warunki $rodowiska lg-
dowego przez swa rozmaitos¢ bardziej
sprzyjaja rozwojowi gatunkéw, niz mono-
tonne srodowisko morskie. Tym sie tez ttu-
maczy fakt, ze na ladzie mamy okoto 800
tys. gatunkéw zwierzecych (w tym 600 tys.
owadoéw), a w morzu tylko 200 tys. Jednak
Srodowisko morskie jest bardziej wszech-
stronne i posiada wszystkie zasadnicze
typy zwierzece, podczas gdy na ladzie
znajdujg sie tylko niektére, cho¢ w tak
wielkim bogactwie gatunkoéw.

W zaraniu zycia na ziemi — morze byto
zapewne jego kolebka i stad rozpoczat sie
rozwdéj gatunkéw, spotykanych obecnie
na ziemi. Natomiast ubogo przedstawia sie
roslinnos¢ w morzu. Zalezna jest ona od
Swiatta, a wiec moze rozwija¢ sie tylko
blisko powierzchni. Otoczona za$ zewszad
wodag dostarczajgcg pokarmu — nie po-
siada rozwinietych i wyspecjalizowanych
tkanek, tak jak organizmy roslinne na lg-
dzie.

W morzu rozrézniamy trzy gtéwne $ro-
dowiska zycia: 1) przybrzezne do giebo-
kosci 350 m, 2) $rédoceanicznc — pozba-
wione brzegéw i dna — obejmujace ob-
szar miedzy powierzchnig a 350 m giebo-
kosci z wylgczeniem dziedziny przybrzez-
nej, 3) giebinowe ponizej 350 m. W kazdym
z tych srodowisk warunki zycia sg odmien-
ne i powodujg inny dobér zaludniajgcych
te obszary organizméw.

Z trzech dziedzin najmniej znana jest
gtebinowa. W miare postepu badan oceano-
graficznych spodziewaé¢ sie nalezy odkryé
nieznanych dotychczas istot gtebinowych.

Przygotowywana wyprawa glebinowa
W aparacie zanurzajagcym sie do 4000 m
prof. Piccarda, ktéra w r. 1948 skonczyta
sie niepowodzeniem, ale zapewne podjeta
bedzie ponownie — dostarczy wielu sensa-
cji naukowych.
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niej wiecej rok temu spieszylem ze

wzruszeniem na uroczysto$¢ wodo-

wania pierwszego pelnomorskiego

statku, zbudowanego przez stocznie
polskie rekami polskich robotnikéw i techni-
kow. Z wielkg radoscig patrzytem wraz z ty-
sigcami mieszkancéw Wybrzeza, jak s/s ,,Sol-
dek" sptywat na wode.

Zapytacie, czemu wilasnie teraz o tym
pisze. Bo widzicie, wilasnie dzis, po roku,
spieszylem na podobnie podniosta uroczy-
sto$¢: wodowanie zbudowanego przed termi-
nem, w ramach Czynu 1-szo majowego,
czwartego z kolei rudoweglowca. Na czes¢
tegorocznego Swieta Pracy, na cze$é piekne-
go wysitku polskich stoczniowcéw, otrzymat
on nazwe ,1-szy Maja".

Przed wejsciem do Stoczni Gdanskiej wi-
da¢ rzesze mieszkancow Wybrzeza, przyby-
wajgcych na uroczysto$é. Dziesigtki o0s6b
wchodzg bez przerwy przez goscinnie otwartg
brame, spieszac ku widocznej z daleka po-
chylni, na ktérej ISni Swieza, zywa czerwie-
nig farby kadlub statku. W gali flagowej,
z czerwong banderg na dziobie i biatoczer-
wong na rufie oczekuje s/s ,,1-szy Maja" mo-
mentu wodowania. Na jego pokladzie zaloga
stoczniowa czyni ostatnie przygotowania, na
dole, na pochylni, inna brygada ,zapina
wszystko na ostatni guzik®.

leszcze raz sprawdzajg stoczniowcy spe-
cjalne ptozy, na ktérych statek zjedzie do
wody, sprawdzaja, czy tor jest wystarczajgco
wysmarowany.

Gdy tak patrze na okolong barwnym ttu-
mem widzéw pochylnie, na nowozbudowany
statek, na oczekujgce opodal holowniki, in-
ny obraz staje mi przed oczyma. Przypomina
mi sie opowiadanie jednego ze stoczniowcéw
— Polakéw o tym, jakie jednostki budowali
tu Niemcy. Nie budowali statkéw handlo-
wych, stuzacych rozwojowi narodowej gospo-

darki, jak my to czynimy, lecz budowali
okrety wojenne — krazowniki, niszczyciele,
okrety podwodne, $cigacze — ktéorymi na-

padali na innych,
woienna.

Polscy stoczniowcy postanowili budowac
statki dla dobra Narodu i jego dobrobytu,
dla dobra utrwalenia pokoju. Postawili so-
bie za cel w obliczu Swieta Pracy budowaé
leniej, szybciej i taniej, postanowili praca
udowodni¢ swa wole obrony pokoju.

Widzimy ich teraz radosnych, podnieco-
nych, oczekujgcych rozpoczecia uroczystosci.
Olbrzymi dzwig mostowy zabrat przed chwilg
trap — ostatnie potgczenie poktadu z pochyl-
nig.

Na trybune weszli: chrzestna matka s/s
,1-szy Maja“ ob. Helena Matlega, warszaw-
ska robotnica i dziataczka spoteczna, dy-
rektor stoczni ob. Czarnowski, oraz ob.
Meister, sekretarz Stoczniowego Kota PZPR
i przedstawiciel zalogi stoczni. Padajg do
zebranych krotkie, zwiezte, proste stowa
przemoéwien, szampan perli sie z rozbitej o
dziéb statku butelki.

L,Piekny, dumny Statku! Chrzcze Cie mia-
nem ,1-szy Maja“. Nie$ je pod polska ban-

siejagc po Swiccie pozoge

fot. K. Komorowski

derg po wszystkich morzach ku chwale Pol
ski Ludowej i ludu pracujacego...”

Kadtub statku drgnat, ozyt, ruszyt powoli,
ku widniejgcej tafli wodnej basenu. Zamarty
na chwile ttum widzéw poruszyt sie, zafalo-
watl, zaszumial rados$nie, wznoszgc okrzyki
na cze$¢ statku, dzielnych stoczniowcéw, na
cze$¢ Swieta robotniczego.

Tymczasem statek sunagt przy dzwiekach
hymnu narodowego ku kanatowi. Rozciat
rufg jego spokojng ton, spienit ja i zburzyt
Opadly podpérki i ptozy, a uwolniony od
nich kadtub zakolysat sie na wodzie witany
rykiem syren okretowych i stoczniowych,
nowy polski statek rozpoczynal ostatni okres
pobytu na stoczni przed wyjSciem na morza.

Dtugo ryczaty syreny, diugo wiwatowali
zgromadzeni na nabrzezach mieszkancy Wy-
brzeza. Do statku podptynety holowniki, aby
go odprowadzi¢ do jednego z basenéw stocz-
ni, gdzie zostanie wykonczony.

Rzesze widzéw opuszczajg wolno stocznie,
dzielgc sie wrazeniami. Pozostaje oprézniona

pochylnia, pozostaje znajdujgcy sie obok
w budowie pigty rudoweglowiec. Niedtugo
juz i on splynie na wode.

W tej wiasnie chwili s/s ,1-szy Maja“

wchodzi na swe wilasciwe miejsce w basenie.
Miedzy dwoma budynkami przesuwa sie
wolno dziéb statku z bielejacg na nim nazwa,
ktéra jest nie tylko wyrazem rado$ci stocz-
niowcéw z dokonania Czynu Pierwszomajo-
wego, ale i rados$ci z uczczonego robotniczei-
go Swieta.

Statek ten jest godna odpowiedzig stocz-
niowcéw na histerie wojenng bloku zachod-
niego. Dokumentuje on nasz spokodj, wigze
w przyszto$¢ i wole pokoju.

S. W.

lot. K. Komorowski
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obotnicy naszych portéw,

marynarze i stoczniowcy,

idgc w $lady robotnicze-

go Slaska, uczcili tegorocz-
ne $wieto pierwszomajowe czyna-
mi.

Czyny sa bowiem najprostszym,
najzrozumialszym jezykiem, kto-
rym dowodzi sie zrozumienia sensu
dnia 1 maja.

Czynami tymi $wiat pracy Wy-
brzeza dat wyraz, ze mys$l o wiel-
kim $wiecie mobilizuje go do wcigz
ofiarniejszej i intensywniejszej pra-
cy dla dobra ojczyzny, a tym sa-
mym pokoju Swiatowego.

Poniewaz wyliczanie wszystkich
czynéw jest niepodobienstwem, po-
stanowiliSmy zapoznac naszych
Czytelnik6w z niektérymi. Oto one:

1 s/s ,,Rataj" jest jednym z na-
szych trampoéw. Przewozi tadunki
w zegludze nieregularnej odwiedza-
jac wiele portow. W jednym z nich,
w Aarchus w Danii, zaloga podjeta
sie  wykona¢ wiele mniejszych i
wiekszych prac, bez potrzeby ko-
rzystania z pomocy stoczni. Prze-
prowadzono wiec przeglad kottowni
i jej oczyszczenie, wymalowano lu-
ki, naprawiono winde tadunkowa
i naprawiono we wiasnym zakresie,
dzieki pomystowi racjonalizators-
kiemu, maszyne sterowg ktérh do-
tychczas czesto zle funkcjonowala.
Naprawa ta pozwolita na zaoszcze-
dzenie wielu tysiecy ztotych i przy-
czynita sie do oszczedniejszego zu-
zycia materiatdbw konserwacyjnych
w przysztosci.

2. Zatoga m/s ,Lewant" nieraz
zastanawiata sie, w jaki sposo6b
skroci¢ czas remontéw i zwiekszy¢
tym samym okres eksploatacji stat-
ku. Zdecydowano, ze mozna to o-
siggnaé przez pomoc przy za - i wy-
tadunku, ale przede wszystkim przez
przeprowadzenie jremontéw wielu
urzgdzen we wlasnym zakresie.
Plan poparto czynem. Zaloga ,Le-
wanta“ wyremontowata m. in.
sprezarke bezpieczenistwa, przepro-
wadzita konserwacje maszyny gtow-
nej, motoru gtéwnego i trzech mo-
torbw pomocniczych, oraz wiele
prac malarskich. Niektére z nich
wykonywano na morzu, wzywajac
rbwnoczesnie, w czasie rejsu, sio-
strzany statek — m/s ,Lechistan®

do stalego
pracy.

3. Innego rodzaju sukcesem mo-
ze sie poszczyci¢ zatoga s/s,,Battyk™
Przywiézt on niedawno z Casa-
blanki 9,500 ton fosfatéw. Lecz
sukces lezy w czym innym, mimo
ii jest z tym tadunkiem S$cisle zwia-
zany. Zgodnym wysitkiem zatoga
statku skroécita czas podrézy, po-
stoje w obcych portach, oraz postéj
w porcie macierzystym o 4 dni
znacznie usprawniajac roztadunek,
ktory wykonano w 5 dniach, za-
miast planowanych 9. Zaloga
.Batyku“ wykazata w czasie rejsu
i po powrocie wiele troski o tadu-
nek, o jego nalezyty stan i zabez-
pieczenie. Przyktad godny naslado-
wania.

wspoéizawodnictwa w

4. Praca na statku, noszacym
nazwisko wielkiego bojownika o
wolnoé¢ klasy robotniczej — Wa-
rynskiego — zobowigzuje zatoge do
przedownictwa w naszej flocie. To-
tez zatloga m/s ,Warynski" poka-
zata, ze umie to oceni¢. Podczas po-
bytu statku w Buenos Aires prze-
prowadzono remont silnikow gtow-
nych, redukujgc do minimum prace,
ktére wykonata tamtejsza stocznia.
Réwnocze$nie wyremontowano sil-
nik pomocniczy Nr 2, naprawiono
gtowice kompresora i wykonano
wiele, wiele innych drobnych prac,
Racjonalizator, motorzysta Bataje-
wicz, skonstruowat i zastosowat z
powodzeniem wycieraczke do oliwy
na ostonach karterowych. Najwaz-
niejszym sukcesem jest jednak je-
den rejs w ciggu roku wiecej, jaki
statek jniedawno rozpoczal, zabie-
rajagc tadunek wegla dla Rotterda-
mu.

5. Wieloma sukcesami moga po-
szczyci¢ sie tez nasze stocznie.
Wszystkie, o ktoérych powiemy, sag
wazne. Pierwszym z nich jest ukon-
czenie odbudowy i oddanie do
eksploatacji pieknego motorowca
L,Warta”. Jeszcze trzy lata temu
kadtub ,Warty“, peten wyrw i dziur,
pogiety i zardzewialy, wydawal sie
kupa bezuzytecznego zelastwa. Dzi$
dzieki ofiarnej pracy stoczniowcéw,
robotnikbw, majstrow, technikéw
i inzynieréw, zamienit sie on w pie-
kny, 18nigcy Swiezoscia, radujacy
oko swym komfortowym wykon-
czeniem statek. W najblizszych



ir PORTOW i STOCZNI

dniach motorowiec ,Warta" wyru-
s2y w swéj pierwszy rejs do portow
Ameryki Potudniowej.

6- Drugim pieknym osiggnieciem
naszych stoczni jest ukonczenie
1 'wodowanie dwoéch kadiubéw pet-
nomorskich holownikéw. Budowe
olownikéw rozpoczeto w tym sa-
«ftym mniej wiecej czasie co i rudo-
w?glowcow. Poniewaz byty to
Pjcrwsze jednostki tego rodzaju, ja-
we zostaly zamoéwione, trzeba byto
Zaczg¢ od szczegdtowszego niz zwy-

e opracowywania planéw kon-
srukcyjnych, a sama budowa byta
owniez pewnego rodzaju doswiad-
zeniem. Trudny egzamin i tym
azem zostat ztozony przez stocz-
‘OMCOW celujgco, tym bardziej, ze

. kadluby wykonano przed ter-
minem.

7. Na stoczni gdynskiej zadoko-
, ano niedawno s/s ,,Olsztyn™, cc-
em dokonczenia remontéw i odno-
wienia klasy czteroletniej statku,
stoczniowcy gdynscy orzekli jedno-
ysinie, ze s/s ,Olsztyn“ musi by¢
gotow przed terminem, ze trzeba
dotozy¢ wszelkich wysitkéw i za-
mierzenie wykonaé. Zabrano sie
azno do dzieta, a wynikiem zgod-
ncgo wysitku, byto dotrzymanie po-
wzietego zabowigzania.

8. Wiele razy, w czasie wedro-
wek po nabrzezach Stoczni Gdan-
skiej widziato sie czerwonobrgzo-
Wy kadiub o specjalnej linii, wy-
fnnie nie handlowej, na ktérym
krzgtali sie robotnicy. Byt to wrak
niemieckiego tratowca, ktoéry po-
stanowiono przerobi¢ na piekny

a ek spacerowy dla naszej zeglugi

przybrzeznej. Biuro konstrukcyjne
yykonato rysunki  nadbudéwek
mwnetrz i zaloga stoczni je zre-
alizowata. Dzi$ jednostka ta nazywa
sie ,,Panna Wodna" i ptywaé be-
™Me P°, Zatoce Gdanskiej z wczaso-
wiczami, spedzajgcymi nad morzem
swe urlopy.

9, Sprawna obstuga statkéw za-
ezy zawsze od wyposazenia tech-
nicznego i konserwacji urzadzen
Pomocniczych. Pracownicy ,,Porto-
°bu postanowili przyczyni¢ sie
0 nalezytego wyposazenia miejsc
2Wel Pracy w taczki i wozki, ktore
amierzajg budowaé¢ masowo, o0sz-
2?dzajac w ten sposéb wiele tysie-

cy ztotych, ale przede wszystkim,
wytwarzajgc sprzet naprawde wtas-
ciwy. W ramach czynu 1 majo-
wego warsztaty ,Portorobu“ zobo-
wigzaly sie wykona¢ dodatkowo 10
taczek i 4 wozki. Dzieki temu wszel-
ki sprzet pomocniczy bedzie budo-
wany obecnie w zakladach wtasnych
,Portorobu”“. Obok wytwdérczosci
wozkéw, zanotowaé mozna inne
jeszcze osiggniecia tej instytucji w
dziedzinie przetadunkéw. Oto przo-
downik portu gdynskiego, ob. Mie-
tus Wtadystaw, udoskonalit zatadu-
nek szyn na statki, poprawiajagc kon-
strukcje specjalnego klucza jakiego
uzywa sie do zatadunku tego ro-
dzaju towaréw. Nowy przyrzad
zwieksza wydajno$¢ i bezpieczen-
stwo pracy oraz usprawnia przeta-
dunek.

10. Obok pracownikéw ,Porto-
robu“, robotnicy Centrali Zbytu
Produktéw Przemyslu Weglowego
(CZPPW), pracujgcy w porcie gdan-
skim, postanowili przetadowa¢ do-
datkowo do dnia 1 maja 100 tys. ton
wegla ponad plan 4 miesieczny,
ktéry wykonano w dniu 24 kwiet-
nia. Rownocze$nie z -trymerami i
dzwigowymi wykonali swe zobowig-
zanie ~1 majowe warsztatowcy
CZPPW, ktorzy ukonczyli przed
terminem remont taSmowca Nr 2.

Przyktady te, wziete z codzien-
nego zycia portow, floty i stoczni,
sa tylko drobna czgstka osiggniec,
jakimi moze sie poszczyci¢ klasa
robotnicza Wybrzeza. Sg one naj-
lepszym dowodem wielko$ci tych
osiggnie¢, sa dowodem zrozumienia
przez robotnikéw Wybrzeza tych
wszystkich zadan, jakie stojg w
dziedzinie gospodarki przed naszym
krajem. Sa wreszcie dowodem zro-
zumienia przez nich znaczenia wiel-
kiego Swieta mas pracujacych, jako
obrachunku dotychczasowych osig-
gnie¢, jako drogowskazu w dalszej
wytezonej i twdrczej pracy.

Zdjecia wykonali:
WAF Uklejewski (1)

Stanistaw lzdebski (!)

Kazimierz Komorowski (8)
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105 TYS. KM, CZYLI 88% ZLEWIS-
KA ODRY (i19 TYS. KM ) ZNAJDUJE
SIE NA TERYTORIUM PANSTWA FOL-
SKIEGO. ROWNIEZ CALE NIEMAL DO-
RZECZE WISLY LEZY W POLSCE
(198 500 KM"), TAK ZE W TYCH DWOCH
DORZECZACH MIESCI SIE PRAKTYCZ-

NIE CALA POWIERZCHNIA NASZEGO
KRAJU.

Prastare ziemie polskie obejmuja ob-
szar nizu péinocno-europejskiego — od
Battyku po Watl Sudecki i Karpaty. Srod-
kowa cze$¢ tego pasa odwadniajg rzeki
Odra i Wista, o dlugosci biegu 870 i 1100
km. O ile losy historii pozostawity Wiste
wewnatrz obszaru zamieszkiwanego przez
Polakéw, o tyle Odra stata sie na powaz-
nym odcinku swego biegu rzeka graniczna.
Jednak uktad zlewiska tej rzeki jest dla
nas nadzwyczaj pomysliny, jej prawobrzez-
ne doptywy stanowig bowiem prawie ca-
tos¢ dorzecza. Ta okoliczno$¢ decyduje o
wykorzystaniu Odry jako polskiej drogi
wodnej i z tej jeszcze przyczyny, ze Odra
jest rzeka uboga w zapasy splywajacych
wod. Szczegdblnie w lecie trzeba struge od-
rzanska zasila¢ wodga, by uniknaé¢ przerwy
w zegludze dla glebiej zanurzajgcych sie
statkéw. Te zasilenie umozliwiajg zbior-
niki retencyjne, tj. przewaznie sztuczne
Jeziora, powstale przez spietrzenie nie-
ktérych doptywéw Odry toczacych swe
wody w gtebokich dolinach przy pomocy
fam Wszystkie te zbiorniki lezg na tery-
torium Polski. Najwazniejsze to — Otmu-
chéw i Turawa (wykonczony przez Polske
w 19*7 r). zna jdujacy sie w budowie zbior-
nik w Dzierznie i zbiornik w Mianowie,
wokoét budowy ktérego prowadzone sg pra
ce przygotowawcze. Poza tymi istnieje je-
szcze grupa 20 zbiornikbw mniejszych o
przeznaczeniu wytgcznie przeciwpowodzio-
wym ;6 z nich wykorzystanych jest dla wy-
twarzania energii elektrycznej. Wszystkie
te zbiorniki znajduja sie w Polsce.

GEOGRAFIA ODRY

Bieg Odry dzielimy na: 1) bieg obszaru
zrédliskowego do ujscia Onawiey. Od togo
dopiero punktu zaczyna sie kilomotrowa-
nie szlaku zeglownego, 2) bieg goérny od
ujScia Opawicy ikm 00) do ujscia Widawy
nonizej Wroctawia (km 266,8), 3) bieg $rod-
kowy od ujscia Widawy do ujscia Warty
nnd Kostrzyniem 4) bieg dolny od uiscia
Warty do ujscia Odry do morza koto Swi-
noujscia (km 782).

Knadek catkowity wynosi 634 m, jed-
nakze 2/3 tego spadku traci rzeka jeszcze
w obszarze 7Zrédet Tym sie tez ttumaczy
baenisto$¢ doliny oraz sktonno$¢ do zmia-
ny koryta co bardzo utrudnia regulacje
Odry w jc.i Srodkowym biegu.

Potagczenie wodne Odry ze Wschodem
to Kanat Gliwicki, o nowoczesnej konstruk-
cji i wyposazeniu, taczacy okreg przemy-
stowy goérnoslaski z Odra (port w Gliwi-
cach z portem w Kozlu), droga wodna Od-
ra-Wista, wiodaca od Kostrzynia dolng
Warta, pézniej Notecig i Kanatem Bydgo
skim do Wisty pod BrdyujSciem i niewy-
koriczony kanat Odra — Wista ponizej Ka-
natu Gliwickiego.

Na zachéd prowadza kanaly Odra-Spre-
wa i Odra-Haweta, przez ktére statki kur-
sujace po Odrze dotrze¢ moga przez system
rzeczny taby az do Renu.

Do duzych portéw handlowych na Od-
rze naleza Gliwice (Kanat Gliwicki), KozZle,
Opole, Wroctaw i Malczyce. Do mniejszych:
Olawa, Popowice k/Wroctawia, Scinawa,
Gtogéw, Nowa Sdl i Cigaczyce. Niektére z
tych nazw brzmiag zrozumiale nawet dla u-
eha nie znajacego zagaduien Odrzanskich.
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Kostrzyil

Stubice

"N"Nowa Sél

Gtogéwo

Scinawa O

c fN
Malczyce

WROCLAW

Brzeg

Opole

Kozle O

.Gliwice

Ktéz nie pamieta o bohaterskiej obronie
Gtogowa, ktérego mieszczanie poswiecili
wiasne dzieci a nie oddali miasta? A Wro-
ctaw — stolica i miejsce spoczynku Piastow
Slaskich, miejsce bohaterskich walk wojsk
radzieckich? Mury tego miasta przesigk-
niete sg krwia naszych przyjaciét i naszym
potem.

GARSC HISTORII

Zegluga odrzanska datuje sie mniej wie-
cej od XIIl wieku. Na przestrzeni 500 lal
nie byto zadnych robét regulacyjnych na
rzece, pomingwszy rzadkie lokalne ubez-
pieczenia brzegéw. Szkody powodziowe po
~wielkiej wodzie" w 1736 r. daly poczatek
pracom regulacyjnym, ktére wszakze przy-
braty wiasciwe rozmiary dopiero w ub.
wieku . Prace te wptynety na rozwéj zeglu-
gi. Kiedy w pierwszym ¢éwieréwieczu barki
o pojemnosci 25 t. nazywano duzymi, w o-
statnim nos$nos$¢ barek przewyzszata 450 t.

Obecnie Odra jest skanalizowana na
goérnej przestrzeni od Kozla do Redzina,
czyli na 160 km dtugosci, zas od Redzina w
dot jest naturalng drogg wodng. Odcinek
Redzin — Przybrzeg o ztych warunkach ze-
glownosci mierzy przeszto 290 km, czyli
znacznie wiecej niz odcinek Odry skanali-
zowanej. 60 km ponizej ujscia Warty, naj-
wiekszego doptywu Odry. zeglownos¢ rzeki
znacznie sie powieksza. Pomimo tych trud-
nosci przez krytyczny odcinek rzeki prze-
chodzito przed wojna ok. 5 mil. t. towaréw,
w czasie wojny nawet 8 mil. t.

Do r. 1943 tabor Odry liczyt 670 statkéw
z wiasnym napedem i 2500 barek o fgcznej
pojemnosci tadunkowej ponad milion ton.
Tabor ten pracowat jednak nie tylko na O-
drze. Duza cze$¢ transportéw skrecata w
w kanatl Odra — Sprewa, w kierunku na
Berlin. Chodzito gtéwnie o eksport wegla
Slaskiego, ktérego transport na trasie Slask
— Berlin byt bardziej optacalny niz trans-
port do Szczecina. Obecnie, dzigki stusznej
polityce naszego Rzadu i poparciu ZSRR,
cate dorzecze Odry wrdcito w granice Pol-
ski i Szczecin moze wrdéci¢ do wihasciwej
roli — portu Slgska, a Odra sta¢ sie na ca-
tej swej dlugosci droga wodng réwnomier-
nie wykorzystang.

SZLAK ZEGLOWNY

Ze sprawozdan b. niemieckiego zarzadu
drég wodnych wynika, ze w latach daw-
niejszych zegluga na Odrze trwata przeciet-
nie 285 dni w roku, chociaz na przyktad W
okresie 1928—1932 Odra byta zeglowna dla
barek 500 tonowych przecietnie tylko 225
dni w roku. Jednym z najkorzystniejszych
byt rok 1936, gdy zegluga trwata pelne 366
dni.W okresie niskiego stanu wody ze zbior-
nikéw wodnvch w Otmuchowie i Turawie
wypuszcza sie fale przyboru uzgadniajgc
strone techniczng dlugosci i wysokosci tych
fal potrzebami zeglugi na Odrze. Fale takie
umozliwiajg, pociggom holowniczym osiag-
niecie zamierzonych portéw. Jednak w o-
kresie posuchy letniej ktéra trwa $rednio
22 dni. ruch na Odrze zamliera. Poréwnanie
danych wodowskazowych z lat ubiegtych
wskazuje,ze lat suchych, majacych b. duzy
niedob6r wody w stosunku do potrzeb ze-
glugi, byto poréwnawczo wiele. Temu bra-
kowi wodv w okresie letnim zapobiec
moze jedynie rozbudowa zbiornikéw zasila-
jacych; — wymaga to jednak i czasu i wiel-
kich srodkéw finansowych. Prace, wykona-
ne w dziedzinie budowy zbiornikéw przez
Niemcy, w ciggu wiekéw wiadania Odra,
nie sg imponujace; $wiadczy chocby o tym
poréwnanie miedzy pojemnoscig 230 milio-
néw m>jednego tylko Roznowa, wybudo-
wanego przez biedne panstwo w krétkim o-
kresie swej niepodlegtosci i ogdlng pojem-
noscig wszystkich zbiornikéw odrzanskich,
wybudowanych przez bogate panstwo prze-
mystowe na przestrzeni pét wieku wyno-
szaca niewiele ponad 300 milioméw mj3;.



PZO

Jest to skrét nazwy przedsiebiorstwa
Panistwowa Zegluga na Odrze. Niewesote
byty poczatki przedsiebiorstwa. Jak wiado-
mo — przez ostatnie miesigce wojny front
utrzymywat sie na Odrze. W efekcie zato-
piony zostat caly tabor, zniszczone, wzgled-
nie uszkodzone obwatowanie rzeki i budo-
wle regulacyjne, uszkodzone $luzy i jazy,
a nurt rzeki przegrodzony byt wysadzonymi
w powietrze mostami i zastany wrakami
statkéw i pojazdéw ladowych.

Az dziwne wiec, ze juz wiosng 194G PZO
rozporzadzato 9 holownikami i 30 barkami,
a na 1stycznia J948 stocznie odrzanskie do-
prowadzity stan flotylli do

15 holownikéw parowych
9 holownikéw motorowych
5 barek motorowych

oraz 114 barek w ruchu, 20 barek w remon-
cie 0 og. tonazu 68 000 ton.

Liczby te nie imponujg w zestawieniu z
cyframi przedwojennymi, pamieta¢ trzeba
jednak, ze na froncie Odry Polska toczy
walke nie tylko z trudnosciami material-
nymi. ale i z nienrzygotowaniem zawodo-
wym osiedlencow ktérzy — materiat surowy
— uruchomili jednak fabryki i kopalnie, u-
irzymali w ruchu wielkie piece i zazieleni-
li pola uprawne. Ba, mato tego. zastanv na
tych ziemiach przemyst rozbudowujg i
przeksztalcajg, dostosowujgc do nowych
potrzeb.

PLAN TRZYLETNI

Plan przewiduje w latach 1947 — 1949
wydobycie z dna rzeki i wyremontowanie
szeregu barek o tonazu 217 tysiecy ton.
W rozbudowie tonazu odrzanskiego uczest-
niczy rbwniez w przewazajgcej mierze prze-
myst krajéowy, ktéry buduje obecnie wiele
barek oraz pewng ilos¢ holownikéw. Ma-
my wyremontowaé¢ 57 holownikéw o mocy
12,500 KM. Ukoriczenie budowy rozpocze-
tych przez Niemcy zbiornikéw podwyzszy
ich pojemno$¢ do 338 milionéw m1

Przeprowadzenie tego programu odbu-
dowy pozwoli Polsce przewozi¢ Odrg 2,5 mi-
lionébw ton wegla i 1,8 mil. ton rudy. Per-
spektywy obrotu morsko-"zecznego przez
Szczecin, nie uwzgledniajac wptywu, jaki
bedzie miato uruchomienie kanalu Odra—
Dunaj (w budowie), zamykaja sie po u-
ptywie dalszych siedmiu lat cyfrg naj-
mniej 9 milionéw' ton. Te 9 milionéw sta-
nowig jednakze niemal kres przelotnosci
Odry W jej obecnym stanie. Aby te cyfre
podwyzszyé — trzeba bedzie wprowadzié¢
na rzece ruch nocny.

Stare btedy nie powtérza sie. Polska —
przed wojng posiadacz potowy dorzecza O-
dry (Warta) — zupetnie niewykorzystanego
wskutek warunkéw politycznych — w o-
parciu o system sojuszéw, igczacych ja z
krajami Europy Wschodniej przystgpita
wspoblnie z Czechostowacjg do budowy ka-
nalu Odra-Dunaj, przebiegajacego przez te-
rytoria obu panstw. W ramach panstwa nie
mieckiego Odra stuzyla egoistycznym po-
trzebom kapitalistéw, obecnie stanie sie
wraz z Dunajem wielka magistralg wodng
panstw demokracji ludowej, biegnaca z po-
tudnia na pétnoc, od Morza Czarnego do
Battyku.

Wuzet

Czeski holownik odrzanski ,Prez. Benesz®
w porcie szczecinskim.

fot. K. Komorowski

CYKL, Polacy na morskich szlakach

ADMIRAL PROKOP ODROWAZ PIENIAZEK

bieglych wiekach <w krajach mor-

skich — nie brakto Polakéw. Na-
zwiska tych Polakéw nie zawsze znane
byty w Polsce, chociaz dostugiwali sie oni
wysokich stanowisk w obcych flotach —
a przygody ich nie byly mniej interesu-
jace — niz na przyktad Jana Chryzo-
stoma Paska.

Redakcja ,Mitodego Zeglarza“ bedzie
podawata sylwetki tych mato znanych u
nas zeglarz.y w cyklu: ,Polacy na mor-
skich szlakach®.

Rozpoczyna cykl.

PROKOP ODROWAZ PIENIAZEK —
AIDMIRAL PLOTY MALTANSKIEJ.

Swiat zeglarski XVI w. stusznie uwa-
zat go za jednego z najbardziej utalento-
wanych marynarzy.

Zdaje sie, ze dziatalno$¢ jego byta
daleko wieksza od szeroko znanych przy-
g6d Arciszewskiego czy Putaskiego. Pro-
kop Pienigzek byt bodajze pierwszym Po-
lakiem, jaki zastuzyt na tytut admirata.

O latach dziecinnych i mtodzienczych
Prokopa mato wiemy, nie znamy tez
miejsca i daty jego urodzenia. Ojciec
jego miat szesdciu syndw. Najmtodszym
synem byt wtasnie Prokop.

Mtody Pienigzek prawdopodobnie u-
czeszczat do ktérego$ z konwiktéw klasz-
tornych, by¢é moze ze zahaczyt tez o
Wszechnice Jagiellonska; ale najwiecej
wiedzy i dos$wiadczenia zdobyt w licz-
nych podrézach po obcych krajach. Za-
ciggat sie kilkakrotnie na cztonka zatég
statk6w walczacych z saracenami i kor-
sarzami na morzu Srédziemnym. Byt nie-
ustraszonym zotnierzem. Dzieki swojel
wiedzy i odwadze byt wysoko ceniony

$rod stawnych zeglarzy morskich,
W ktorych czyny znane byly w u-

i w koncu powotano 20 na stanowisko
naczelnego dowédcy floty maltanskiej,
uwazanej wowczas za jedng z najwiek-

szych na Swiecie.

Po objeciu stanowiska admirata do-
wi6dt, ze jest godnym dowddcg doboro-
wego miedzynarodowego rycerstwa, z kté-
rego sktadata sne zatoga floty maltanskiej.
W krétce po obiec'u dowddztwa Prokop
Odrowaz poprowadzit swoja flote na us-
mierzenie gniazda korsarzy u wybrzezy
afrykanskich. Po kilku tygodniach zdo-
byt Algier, zwycigsko walczyt w Tunisie,
pobit muzutmanéw w bitwie morskiej pod
Marabeka. W czasie bitwy pod Clolert sa-
motnie podptynat nocg pod najwigkszy
nieprzyjacielski okret, wdrapat sie na
poktad i wtlasnorecznie zabit jednego
7. dowoédcoéw tureckich. Byt to wyczyn,
ktéry przysporzyt naszemu rodakowi du-
z0 stawy.

W ogéle odwaga Odrowgza byta za-
dziwiajgca. Wielokrotnie wybawiat towa-
rzyszy z niewoli. Czesto samotnie rzucat
sie w szeregi nieprzyjacielskie, aby odbié
jenca. Jego czujno$¢ — jako dowoddcy pa-
troli zwiadowczych — byta nadzwyczajna;
pozwalata mu ona wybrngé szczesliwie
z najbardziej niebezpiecznych sytuaciji.

Ksigze Sabaudii, Emanuel, ktérego nasz
rodak wybawit z niechybnej niewoli tu-
reckiej, wystosowatl do Odrowgza odrecz-
ne pismo dziekczynne, w ktéorym wysta-
wia bohaterskie czyny Prokopa i w na-
grode zalicza dzielnego Polaka w poczet
Kawaleréw Jero:x>limiskjicih, (najbardziej
honorowego stowarzyszenia o6wczesnych
czasoéw.

Po zaw eszeniu dziatan wojennych na
Morzu Srédziemnym, IProkop Odroiwaz
powraca do Polski, aby wzig¢ udziat w
wojnach, jakie prowadzi na wielu fron-
tach Stefan Batory. Wkrétce zastynat i tu
z niezwyktej odwagi. Odznacza sie wie-
lokrotnie przy oblezeniu Gdanska. Jego
brawurowy atak zmiata oddziat nieprzy-
jacielski z nadbrzeza pod WistoujSciem.
Zaskoczony pod Langowem przez 24 raj-
tar6w, sam zabit kilku i dwéch wzigt do
niewoli. Po uspokojeniu zbuntowanego
Gdahska i przepedzeniu najezdzcéw nie-
mieckich, Stefan Batory polecit Odro-
wazowi przygotowaé¢ plany budowy for-
tyfikacja nadmorskich i utworzenia es-
kadry okretéw bojowych. Plany te zo-
staty wykonane, ale nie dochowaly sie do
naszych czasow.

Wraz z wojskami krélewskimi prze-
nosi sie nasz bohater na stepy ukrainskie
i podobnie dzielnie walczy na suchych
stepach, jak przedtem, na morzu. Dawny
admirat zamienit statek na konia i wal-
czy teraz z Tatarami. Czesto bierze do
niewoli starszyzne tatarska, przyprowa-
dzajac ja przed obbeze kréla Batorego.

Za zastugi i wiernos¢ Stefan Batory
obdarza Pienigzka starostwami na Inflan-
tach.

W spokoju dokonat swego burzliwego
zywota Prokop Odrowaz Pienigzek admi-
rat floty maltanskiej, wédz hufcéw Sa-
baudii, pogromca Mauréw, rycerz z pod
sztandaréw Stefana Batorego. —

B O L K U 2ZzZ M I N S K I



bliza sie $wit. Wiatr szarpie bande-

ra, gwizdzgc w olinowaniu. Podcho-

dzimy do Swinoujscia. Z lewej btys-

ka Swiatlo latami morskiej i czer-

wone ostrzegawcze $Swiatlo na wra-
ku niemieckiego pancernika ,Schlesien”,
zatopionego tu przez radzieckie lotnictwo
w 1945 roku. Z prawej strony toru wodne-
go jasniejg w pierwszych blaskach $witu
kadtuby zakotwiczonych na redzie stat-
kéw. Za chwile wylania sie z mroku wej-
Scie do portu i panorama miasta. Szerokim,
300 metrowym wejsciem  wptywamy do
kanatu portowego.

Swinoujscie lezy u ujscia rzeki Swiny,
jednego z ramion Odry. Jest ono portem
dwojakiego rodzaju: handlowym i rybac-
kim. Po wojnie wykorzystywane jest do-
tychczas jako port rybacki.

Swinoujécie stanowi zarazem przedsio-
nek portu szczecinskiego. Tu przeprowadza
sie odprawe celng i kontrole sanitarng,
stad specjalni piloci prowadzag statek przez
Zalew do Szczecina, tu tez zawija statek-
prom, utrzymujacy regularng komunika-
cje miedzy Polska a Szwecjg. Przystan ta
znajduje sie na prawym brzegu Swiny.
Opodal buduje sie baze rybotéwstwa dale-
komorskiego.

Mijamy witasnie dwie duze wyspy. Na
jednej miesci sie weglowa baza bun-
krowa. Na drugiej — tzw. ,Zielonej Wys-
pie” baza zeglugi $rédlgdowej. Swino-
ujscie posiada nabrzeza o diugosci 2 600 m.
Srednia gtebokos$¢ basenéw — od 7 — 9 m
— pozwala na przyjmowanie nawet du-
zych jednostek. Niemal caty port jest juz
dzi$ zeglowny. Do niedawna lezato tu wie-
le wrakéw, zostaly juz jednak wydobyte
przez ekipy ratowniczo - holownicze ze

fot. K. Komorowski
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Szczecina. Niektére z nich znajdujg sie na
stoczniach, gdzie sie je odbudowuje (np.
s/s ,Wroctaw" — ex ,,A. O. Muller").

Jeszcze jeden zakret rzeki i przed dzio-
bem statku otwiera sie szeroka przestrzen
Zalewu Szczecinskiego.

*

Zalew Szczecinski przeszedt znéw w ka-
nat. Mijamy Police, z dymigcymi komina-
mi fabrycznymi, mijamy Stolczyn z huta
»Szczecin” w ktérej robotnicy uruchomili
niedawno drugi wielki piec. Spotykamy
statki, wiozgce towary na eksport, a przed
nami ptynie jaki$ parowiec z tadunkiem
dla Szczecina.

Po 225 latach niewoli Szczecin wrd6cit
wraz z Zachodnim Pomorzem do Polski,
Ten prastary stowianski gréd powstat u
ujScia Odry w potowie pierwszego tysigc-
lecia po nar. Chr. W swej historii byt wraz
z cala okolica niejeden raz $Swiadkiem
krwawych bojéw, jakie wiodly mieszkaja-
ce tu plemiona stowianskie z Niemcami.
Niejeden raz widzial tez druzyny ksigze-
ce, czy krélewskie Bolestawa Chrobrego,
lub pdézniej Krzywoustego.

Piastowie starali sie utrzymacé¢ Szczecin
i Zachodnie Pomorze pod swymi wptywa-
mi, aby uchroni¢ je przed naporem niem-
czyzny. Powstalo wiec biskupstwo koto-
brzeskie, ktére odebrato wptywy niemiec-
kie Magdeburgowi.

Niestety, po $mierci Krzywoustego jego
nastepcy zajeci Wewnetrznymi sprawami,
prowadzacy odrebng polityke, nie umieli
pozyska¢ sobie ksigzat Pomorza Zachod-
niego, mimo, ze ci niejednokrotnie starali
sie o0 utrzymanie z nimi #gcznosci, aby sie
w ten spos6b skutecznie opiera¢ ekspans;ji
niemieckiej.

Port i miasto rozwijaly sie bardzo po-
mys$inie, lecz nie oszczedzily ich burze
dziejowe. Po wygasnieciu dynastii piastow-
skiej, ziemie te wzieli w swe wiadanie
Brandenburgowie. Przez pewien czas, po
odsunieciu sie Szczecina i Pomorza Zacho-
dniego od Polski, roscili sobie do nich pra-
wa Dunczycy i Szwedzi. Nieraz pozoga
wojenna pozostawiala swe pietno w mies-
cie i porcie. Wreszcie w 1720 roku Szczecin
dostatl sie ostatecznie w rece niemieckie.
Wtedy to rozpoczat sie 225 letni okres jego
catkowitej germanizacji.

Sam port rozwijal sie powoli lecz stale.
W koncu XIX Wieku byt najwiekszym z
portébw baityckich, obstugujac Berlin,
Slask i Zachodnie Pomorze. Pozostawat
jednak w tyle za intensywnie rozbudowy-
wanymi przez Niemcédw portami w Ham-
burgu i Bremie, przez ktére szia olbrzy-
mia wiekszo$¢ handlu niemieckiego. Ta-
kim doskonatym przyktadem jest chocéby
wzrost obrotéw na przestrzeni 60 lat 1877
— 1937 w Hamburgu z 3 do 25 mil. ton
rocznie, w Szczecinie za$ z 2 do zaledwie
8 mil. ton. Niemcy, by¢ moze, liczyli sie z
tym, ze ten zagrabiony port nie zawsze
pozostanie pod ich panowaniem...

Ostatnia zawierucha wojenna nie o0sz-
czedzita portu szczecinskiego. Z 20 km na-
brzezy az 14,5 ulegto zniszczeniu. Z istnie-
jacych przed wojnag 123 dzwigéw nie oca-
lat ani jeden, a z 122000 m2 powierzchni
magazynowej, potowa nie istniala, reszta
za$ nie nadawala sie do uzytku.

Setki najrézniejszych wrakéw; statkow,
jednostek portowych i rzecznych, kon-
strukcji dzwigowych i mostowych, pro-
moéw, dziat, czotgéw i aut, zalegato wody
portowe, uniemozliwiajgc zegluge. Wyda-
wato sie pierwszym mieszkancom polskie-
go Szczecina, ze port nie ozyje, ze martwo-
ta zalegnie jego baseny na diugi okres
czasu. Stalo sie jednak dzieki rzadom ro-
botniczo-chtopskim inaczej i, juz dzi$ wi-
da¢ to w zyciu Szczecina.

Wchodzimy w tej chwili do portu wita-
Sciwego, mijajac poszczegllne nabrzeza.
Wszedzie pelno statkéw. Jedne wytado-
wuja rude, inne drobnice czy konie. Do-
biega gtosny klekot portowych dzwigéw,
toskot sypiagcego sie z chwytakéw wegla
lub rudy. Chmury burego pytu i dymu snu-
ja sie nad nabrzezami.

Wszedzie panuje niezwykty ruch. Szcze-
cin ozyl, nabrat juz tempa zycia wielkiego
portu i rozwija sie coraz bardziej. Gdy
tak patrze z pokiadu na mijane nabrzeza,
przypomina mi sie podobny rejs odbyty w
1946 roku. Jakze wtedy byto inaczej!

Do uruchomienia zeglugi w porcie
mozna byto przystgpi¢ dopiero w pierw-
szej potowie 1946 roku, po rozminowaniu
i oczyszczeniu basenéw. Gorgczkowe tem-
po odbudowy, jakie zapanowato nad zie-
jaca zewszad pustka i martwotg, pozwolito
na rozpoczecie normalnej pracy, mimo pa-
nujacych stale nienormalnych warunkéw.

tatano nabrzeza, remontowano i odbu-
dowywano magazyny, stawiano pierwsze
dzwigi, wydobywano wraki. W takich nie-
powszednich warunkach potrafiono prze-
tadowaé 40 tysiecy ton.



Rok 1947 zapisat sie w dziejach portu
powaznymi sukcesami. Postawionych zo-
stalo 19 nowych dzwigéw, wyremontowa-
no i oddano do eksploatacji ponad 50 ty-
siecy m' powierzchni magazynowej, prze-
tadowano juz 727 000 ton réznych towa-
row. Ruszyt Odra eksportowy wegiel. Sta-
nely tez do pracy pogtebiarki, by usuwac
zaniedbania niemieckiej gospodarki wo-
jennej i przedwojennej.

Obok tych wszystkich prac, zwigza-
nych Scisle z usunieciem wojennej spusci-
zny, rozpoczeto najwieksze portowe robo-
ty budowlane w Europie powojennej: bu-
dowe nowego basenu i nowego wezia ko-
lejowego, koniecznego do wypetniania za-
dan, jakie stang przed portem szczecin-
skim w najblizszych latach.

Rok 1948 byt dla portu szczecinskiego
naprawde rokiem wielkiej préby. Odbu-
dowano bowiem caly szereg obiektéw
i urzadzen portowych, uruchomiono wielki
elewator i stocznie szczecinska, ktéra na
razie speinia jeszcze role olbrzymiego war-
sztatu napraw biezacych dla zawijajagcych
statkéw, ale krzepnie coraz bardziej, roku-
jac jak najlepsze nadzieje. Nie bez zna-
czenia jest fakt statego rozwoju wielkiej
huty ,,Szczecin”, a takze utworzenie w por-
cie szczecinskim dodatkowej bazy naszego
rybotéwstwa dalekomorskiego.

Szereg regularnych linii okretowych
potaczyt port szczecinski przede wszystkim
z panstwami skandynawskimi, a nastepnie
z portami Europy Zachodniej i posrednio
z portami zamorskimi Azji czy Ameryki.

Rok 1948 to olbrzymi, milowy krok na-
przéd w zyciu i pracy szczecinskiego portu.
Najlepszym jego obrazem jest cyfra prze-
tadowanych ton towaréw, siegajaca 3,1 mi-
liona ton! Tak oto Wygrat Szczecin cztero-
letnig walke o nalezne mu miejsce nie tyl-
ko wsréd polskich portéw, ale i wsréd por-
tow Europy.

Zaréwno szczecinskie ,,Dzi$” jak i szcze-
cinskie ,Jutro”, oparta wiadza ludowa na
umiejetnym, rozumnym planowaniu. W zy-
ciu portu posiada to olbrzymie znaczenie,
stwarzajgc realng, mocng podstawe pod
jego dalszy rozwaj.

Szczeg6blnie wazne jest planowanie w
dziedzinie przetadunkéw. Suche cyfry mo-
wig — 4,5 miliona ton w r. 1949. Dopiero
gdy sie spojrzy na port i jego prace, cyfra
ta zaczyna nabiera¢ realnych ksztattéw.
Szczecin staje sie gtéwnym portem zala-
dunkowym polskiego wegla eksportowego,

rmty ~  E*)wnyin Portem wyladunkowym

Obok tego, bardzo wielka role odgrywa
on w coraz powazniejszym tranzycie towa-
réw dla Europy Srodkowej, szczegélnie zas
Czechostowaciji. Dlatego tez rozbudowuje
sie port centralny, port przetadunkéw ma-

sowych, dlatego buduje sie czechostowac-
ka strefe wolnoctowa.

To jednak nie Wszystko. Dokonywane
inwestycje przeprowadza sie przede wszy-
stkim z mysla o przysziosci. Plany polskiej
gospodarki narodowej, jej szybki i staly
rozwdj, stawiajg przed Szczecinem powaz-
ne zadania, ktére beda realizowane w ra-
mach opracowywanego szczegétowo planu
6-letniego.

Aby przystosowaé¢ Szczecin do maso-
wych przetadunkéw rudy i wegla, trzeba
byto rozbudowaé¢ port wegtowy i portowy
wezetl kolejowy. W roku ubiegtym praco-
wato tu wiele kafaréw, dzwigéw budo-
wlanych, peino byto wagonikéw, uzywa-
nych przy robotach ziemnych. Terkotaly
betoniarki, betonujgce pale Franki, a sza-
re pogiebiarki ze spokojem wybieraty zie-
mie pod nowe baseny.

Dzi$ jest to juz w olbrzymiej czesci go-
towe. Na na wskro$ nowoczesnych nabrze-
zach montuje sie dZwigi mostowe i porta-
lowe polskiej i czeskiej produkcji, przygo-
towuje sie miejsce pod tasmowce i wy-
wrotnice wagonowe. W potowie 1950 roku
nowe baseny rozpoczna normalng prace
przetadunkowa.

Podobne tempo prac wida¢ na powsta-
jacej stacji kolejowej. Buduje sie ja na ob-
szarze ponad 200 ha torfiastej tgki, na kto-

Widok ogdlny na port szczecinski z Watéw Chrobrego. fot. K

ra trzeba bylo nawiezé 1,2 miliona metréw
sze$€, ziemi na nasypy. W roku ubiegtym
pracowato tu kilka tysiecy ludzi, a 18 po-
ciggéw normalnotorowych i 30 waskoto-
wych dowozito ziemie, nierzadko z odle-
gtosci kilkunastu kilometréw. W potowie
biezgcego roku nastgpi uruchomienie tej
olbrzymiej stacji kolejowej, ktérej dlugosé
toréw wynosi kilkadziesigt km.

Zblizamy sie do nabrzeza. Z otwartego
luku maszynowni dobiega brzek telegrafu
maszynowego, ustaje wibracja kadtuba.
Na pokiadzie zatoga przygotowuje sie do
cumowania statku. JesteSmy przy Watach

Chrobrego, w prastarym polskim Szcze-
cinie.

Wrécit on do Macierzy zaniedbany i
zniszczony. Lecz juz pierwsze lata jego

nowego, polskiego zycia, rokuja mu piek-
ny, niemal zywiotowy rozwéj, ktéremu
sprzyja bogate, wysoko uprzemystowione
zaplecze Slaska, tgczace sie z portem do-
skonalg i wazng arteriag komunikacyjng —
Odra. Sprzyja mu tez staty rozwoj panstw
Europy Srodkowej z Czechostowacjg na
czele ktérych morskie interesy tu wilasnie
znalazty swe najlepsze, najpewniejsze uj-
Scie. .

W roku przysztym bedzie on portem,

. Komorowski

rownym Gdyni i Gdanskowi. Po przepro-
wadzeniu wszystkich zamierzonych i rea-
lizowanych juz prac nad rozbudowa, sieg-
nie Szczecin za kilka lat po prymat wsrod
portéw baltyckich, po jedno z czotowych
miejsc w Europie.

Za kilka lat polski Szczecin pokaze, ze
jest nie tylko przodujagcym portem naszego
kraju, lecz zajmie takze wazne miejsce
wséroéd portow Europy. Bedzie to najlep-
szym dowodem naszego zwyciestwa na
tak waznym odcinku naszej gospodarki
narodowej, jakim jest gospodarka morska

Polski.
STANISLAW WOLINSKI

Zespo6t urzgdzen przetadunkowych
cinskiego Portu Centralnego:

szcze-

A — nabrzeze Lublinieckie: trzy 7 tonowe
dzwigi bramowe; B — nabrz. Katowickie:
sze$¢ dzwigéw 7 tonowych oraz wywrot-
nica wagonowa; C — nabrz. Chorzowskie:
dwa 15 tonowe i dwa 7 tonowe dZwigi mo-
stowe do rudy wraz z zasobnikami; D —
nabrz. Wschodnie nowego basenu: cztery
dzwigi 7 tonowe; E — nabrz. Potludniowe:
bez urzgdzen przetadunkowych; F —
nabrz. Zachodnie: dwie wywrotnice wa-
gonowe; G — pirs z urzgdzeniem wywrot-
niczo-tasmowym; H — nabrz. Gérno$la-
skie: trzy dzwigi mostowe 5 tonowe; |
— kolejowa stacja rozrzgdowa. —
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LAtOGA POKEADONA

poprzednich numerach ,Mtodego Ze-
glarza® moéwiliSmy o zatodze hoteto-
wo-gospodarczej i maszynowej. Czas
juz kilka stow poswieci¢ zalodze po-
ktadowej.

Wiemy juz jakie zadanie spetnia na statku
zatoga hotelowa — i jakie — zatoga maszy-
nowa. A co nalezy do obowigzkéw zatogi
poktadowej? Krétko mowigc, zaloga pokita-
dowa ,prowadzi" statek, utrzymuje w po-
rzadku przyrzady i pomoce nawigacyjne, dba
o0 nalezyty stan takielunku i o czysto$¢ zew-
netrzng statku, lo cztonkowie tej zatogi wy-
kreslajg kurs statku i pilnuja, aby ,trafit* on

Statek musi by¢ nalezycie utrzymany, to-
tez zaloga ma wiele pracy przy wszelkie-
go rodzaju pracach konserwacyjnych. Na
zdjeciu ponizej: marynarze malujg komin
statku.
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do wilasciwego portu, stojg przy sterze, ob-
serwujag morze celem unikniecia zderzeni-
(stuzba ,na oku") itp. itp.

W swoich snach o marynarce na pewne
widzieliscie siebie przy tych czynnos$ciach
0 ktérych moéwitem wyzej. Sta¢ przy sterze
1 ,kierowaé" statkiem — toz to musi by¢ roz-
kosz! Walczyé ze ztg pogoda, .by¢ opalonym
.na braz" przez stoice i wichury, czu¢ w
ustach smak wody morskiej ,Kiedy grot ma
dwa refy, a fala poktad zalewa* — jak mowi
piosenka zeglarska — to dopiero stuzba pet-
na wrazen!

Stusznie. Praca na pokfadzie moze naj-
bardziej urozmaicona, jest jednak ciezka
i odpowiedzialna. Od dobrze spetnionego o-
bowigzku przez zaloge poktadowag — zalezy
czesto los statku. >

Czuje, ze z niecierpliwos$cia czekacie na
to, abym Wam powiedziat, z kogo sktada sie
zatoga poktadowa.

Na czele calej zatogi (nie tylko pokitado-
wej) stoi kapitan statku, ktéry jest odpowie-
dzialny za witasciwg nawigacje (prowadzenie)
i calos¢ statku, bezpieczenstwo pasazeréw
i tadunku i t. d. Jednym stowem kapitan jest
kierownikiem calego zycia na statku.

Jasng jest rzecza, ze kapitan nie moze sam
wykonywaé¢ tych czynno$ci; w dziale nawiga-
cyjnym, ma on do pomocy oficer6w nawiga-
cyjnych i marynarzy poktadowych.

Zastepca kapitana i jego najblizszym po-
mocnikiem (oprécz starszego mechanika) jest
starszy oficer, ktéry posiada przewaznie te
same kwalifikacje zawodowe — co kapitan
statku.

Zaloga poktadowa, tak jak zatoga maszy-
nowa, peini swag stuzbe na trzy zmiany
(wachty). Na czele wacht stojg: starszy ofi-
cer, Il oficer i Ill oficer. Na duzych statkach
pasazerskich, starszy oficer nie petni stuzby
wachtowej, natomiast zatrudniony jest na
nich 1V oficer. Oficerowie ci moga mie¢ do
pomocy t. zw. asystentow poktadowych np.:
(absolwentéw Szkoly Morskiej, nie posiada-
jacych jeszcze dyplomu).

Oficerowie wachtowi majg znéw do po-
mocy bosmanéw, oraz odpowiednig liczbe
starszych i miodszych marynarzy, oraz
chtopcow poktadowych.

Dobrze wyszkolona zaloga poktadowa,
wsparta praca zalogi maszynowej —e zapew-
nia sprawne wykonywanie wszelkich ma-
newréw, oraz bezpieczenstwo i nalezyte
utrzymanie statku, powierzonego jej opiece,

w czasie postoju statku W porcie, przy-
mocowany on jest (czyli jak méwig mary-
narze ,przycumowany“) do nabrzeza za
pomoca mocnych, grubych lin. Umiejetne
obstugiwanie cum — nalezy tez do obo-
wigzkéw zatogi poktadowej. Na zdjeciu
u goéry: praca przy cumach w czasie do-
bijania statku do nabrzeza.

W stuzbie nawigacyjnej sa nastepujace
stopnie oficerskie:

1) porucznik zeglugi przybrzeznej,

2) porucznik zegiugi matlej,

3) porucznik zegiugi wielkiej,

4) kapitan zeglugi matej,

5) kapitan zegiugi wielkiej,
oraz nastepujace funkcje stuzbowe:

1) kapitan czyli kierownik statku,

2) starszy oficer — zast. kierown. statku,
3) Il oficer — pomocnik kierown. statku,
4) 111 oficer — pomocnik kierown. statku,
5) IV oficer — pomocnik kierown, statku

(na statkach pasazerskich),

6) asystent.

W stuzbie poktadowej sg nastepujace stop-
nie stuzbowe: chiopiec, starszy chiopiec,
mtodszy marynarz, starszy marynarz, ciesla
okretowy (rzemie$inik), bosman. —

Do zatlogi poktadowej nalezg takze, radio-
oficerowie. Na wiekszych statkach jest ich
kilku i petlniag na zmiane stuzbe przez calg
dobe, na mniejszych — tylko jeden, obowig-
zany do nastuchu przez 8 godz. na dobe
w okreslonych z géry godzinach.

Radio-oficerem moze zosta¢ kazdy, kto
posiada ukonczone liceum telekomunikacyjne
(znajdujace sie w W-wie przy Ministerstwie
Poczty) lub tez uzyskat dyplom radiotelegra-
fisty w wojsku lub mar. wojennej. Wykwali-
fikowani radiotelegrafisci doszkalani sg w za-
kresie radiotelegrafii morskiej na kursach or-

ganizowanych przy Panstwowej Szkole
Morskiej. —
Jedna z waznych czynno$ci, wykonywa-

nych przez zaloge pokladowg, jest stero-

wanie. Stuzba ,na sterze* wymaga du-
zego doswiadczenia i — sumienno$ci. Na
zdjeciu: sternik przy kole sterowym.

SZKOLENIE ZALOG POKLADOWYCH

W artykule o zalodze poktadowej powie-
dziano, ze dobrze wyszkolona zaloga zapew-
nia sprawne wykonywanie manewréw, nale-
zyta nawigacje — i dobrg konserwacje stat-
ku — a wiec dtuzsze jego eksploatowanie.

Nasuwa sie pytanie: gdzie szkoli sie przy-
sztych cztonkéw zalég pokitadowych.

Szkolenie marynarzy dla Polskiej Mary-
narki Handlowej, odbywa sie w Szkole Jun-
géw Panstwowego Centrum Wychowania

Morskiego, a szkolenie oficer6w nawigacyj-
nych ~ w Panstwowej Szkole Morskiej w
Szczecinie. Szczeg6ly o obu szkotach zawiera
informator, dotgczony do Nr 4 ,Miodego
Zeglarza".

B.



ZYCIE PORTOW.

Obroty polskich portéw wynosity w kwie-
tniu w/g tymczasowych obliczen 1417 tys. ton,
z czego Gdansk/Gdynia przetadowatly 985 tys.,
Szczecin 392 tys., Ustka 19 tys, Kotobrzeg 14 tys.
i Dartowo 7 tys. ton. 78 proc. przetadunku (1094
tys. ton) stanowit wegiel.

Od poczatku roku 1949 trzy duze porty od-
wiedzito okoto 3500 statkébw, z czego najwiecej,
bo | 300 wptyneto do Szczecina, 1200 — do Gdyni
i 1 000 — do Gdariska.

Jednym
wanym jest
nasza najwieksza pogtebiarka
nowoczesna jednostka o wypornoséci 8000 ton,
dtugos$ci 103 m, mocy maszyn 2000 KM zostata
zakupiona w Anglii i wyremontowana w Ho-
landii. Po zakonhczeniu reszty prac remontowych
w kraju rozpocznie prace przy pogtebianiu na-
szych portow. Zdolna jest wyssa¢ z dna w cig-
gu doby 10000 ma mutu, ktéry moze albo prze-
rzuca¢ rurami na odlegte miejsce, albo zabieraé
na siebie w porcjach po 2000 ton i wywozi¢ na
glebsze miejsca przy pomocy wilasnego napedu.

z nich, chyba najbardziej oczeki-
przybyta w kwietniu do Szczecina
,nz. Wenda“. Ta

Z prac wykonywanych w kwietniu, zmie-
rzajacych do usprawnienia naszych portéw, wy-
mieni¢ trzeba: rozpoczecie montowania silnikéw
elektrycznycti na nowych dzwigach w nowym
basenie weglowym w Szczecinie i rozpoczecie
prac nad utworzeniem w Swinoujéciu duzej
stacji bunkrowej do zaopatrywania statkow
w wegiel.

Holownik — lodotamacz ,Swarozyc" —
wieksza polska jednostka tego typu.

naj-

STATKI | ZEGLUGA.

Kwiecien statl pod znakiem rozwoju wspot-
zawodnictwa pracy na statkach PMH oraz in-
tensywnej akcji oszczednos$ciowej. Przyczyni sie
to do dalszego usprawnienia naszej zeglugi, kto-
ra i tak moze poszczyci¢ sie sukcesem wykona-
nia w 124 proc. planu przewozéw w | kwartale.
Statki polskie przewiozty w tym czasie ogoétem
340 tys. ton tadunku i 5000 pasazeréw.

Statek zeglugi przybrzeznej — ,San

30 IV. otwarta zostata nowa linia do Hel-
sinek. Obstugiwaé¢ ja bedzie s/s ,Slask“ zasta-
piony na dotychczasowej trasie do Antwerpii
przez m/s ,Warmia“. W poczatkach maja m/s

LW arta® wyruszyt w swoj pierwszy rejs pod

m o psim

Wmmmy.

polska banderg do Ameryki Pd. W tymze czasie
powrdcit z pétrocznego rejsu do Ameryki Pd.
I Indii pigkny motorowiec ,Gen. Walter".

Ze zdarzen zwigzanych z powiekszaniem
naszej floty wspomnie¢ trzeba o przygotowaniu

wyprawy ratunkowej na wielkim holowniku
,Swarozyc* w celu podniesienia zatopionego
.Lecha“ oraz ,Warszawy Il o ktérej wspo-
minaliémy w n-rze 1/2 M. 2. W potowie maja
wyjechata zaloga po odbiér nowego statku
J,Puck“, wybudowanego w Anglii (patrz da-

ne w n-rze 3 M. 2.). W remoncie znajduje sie
wydobyty niedawno z dna wrak parowca ,Ro-
se“ obecnie ,Kosko“ (na pamigtke zastuzonego
dyrektora PSM, polegtego w 1939 r.). Statek ten
zostat wydobyty i jest remontowany przez spo6t-
dzielnie pracy marynarzy.

Flota GAL powiekszyta sie o nowag jedno-

stke wyremontowang w roku zesziym przez
przedsiebiorstwo zeglugi przybrzeznej ,Gryf*
m/s ,Narew*“ (218 BRT). Fakt ten jest zwigzany

Nasza najnowsza i
zeglugi

najnowoczeéniejsza jednostka
przybrzeznej — ,Olimpia*“.

z reorganizacjg zeglugi przybrzeznej. Na miejsce
dotychczasowego ,Gryfu“ powstaty dwa pan-
stwowe przedsiebiorstwa zeglugi przybrzeznej
w Gdansku i Szczecinie, ktére juz rozpoczely
dziatalno$¢. GAL przejat tez pod opieke naj-
wiekszy statek ,Gryfu® s/s ,Beniowski*. Pan-
stwowa Zegluga Przybrzezna w Gdansku uru-
chomita z dniem 1. V. linie z Gdyni na Hel
obstugiwang przez $wiezo wyremontowany mo-
torowiec ,Olimpia“, zabierajgcy 380 pasazeréow
(dtug. 33 m, szer. 6 m, zanurzenie 2 m, motor
300 KM, 8 ludzi zatogi).

Na Zalewie Szczecifiskim uruchomiona zo-
stata pierwsza linia towarowa obstugiwana przez
parowiec rzeczny ,San“. Statek ten wyrusza
co dziehn z rana ze Szczecina i odwiedza wszy-

Statek badawczy rybotéwstwa — ,Michat
Siedlecki“ .

stkie wazniejsze miejscowos$ci, osady rybackie

nad Odrg i Zalewem ptynagc do Swinoujscia,

skad tegoz dnia wraca z powrotem do Szczecina
Gtownym jego zadaniem jest zwozenie ryb do
Centrali Rybnej w Szczecinie oraz codzienne za-
opatrywanie rybakéw w l6d, produkowany w
chtodni szczecinskiej, a potrzebny do przecho-
wywania ryby. Poza tym zaopatrywaé¢ bedzie
rybakéw w rope do silnikéw kutrowych.

STOCZNIE.
O doniostym wydarzeniu stoczniowym:
spuszczeniu na wode 4 rudoweglowca W1

Maja“ — piszemy w innym miejscu. Drugim
sukcesem stoczni bylo zakonczenie odbudowy
m/s ,Warta“. Sg to dowody sprawno$ci naszego
najmtodszego przemystu morskiego, ktéry zdo-
bywa uznanie na $wiecie. Swiezo ogloszona sta-
tystyka Swiatowego budownictwa okretowego

yftD v/O K iriF

asnininl b

wykazuje, ze polskie stoc .nie, budujgce obecnie

11225 BRT tonazu, znajdujg sie na 13 miejscu
na $wiecie, a na 4 wsréd stoczni batyckich.
Przewidziane w tym roku duze sumy na

rozbudowe Stoczni Szczecifiskiej, pozwolg prze-
ksztalci¢ sie tej placowce ze stoczni remontowej,
na stocznie produkujaca nowe statki.

Statek szkolny ,Dar Pomorza*“

zaglami.

— pod petnymi

RYBACTWO.

Z powodu sztormoéw potowy w kwietnii

byty mniejsze niz w poprzednim miesigcu i wy-
nosity 6900 ton Kwiecien przyniést kilka wy-
darzen w dziedzinie organizacyjnej rybactwa

morskiego. Utworzone zostaly komisje spoteczne,
ktére opracowaty plany potowéw dla poszczeg6l-
nych kutréw, za przekroczenie ktérych rybacy
beda premiowani. Odbyta sie naukowa narada
w sprawie potowédw dorsza, stanowigcego pod
stawe rybotowstwa polskiego. Badawczy statek
Morskiego Instytutu Rybackiego udat sie na 2
— tygodniowe potowy prébne na Zachodnim
Batyku, celem wybrania towisk dla przedsie-
biorstwa potowowego ,Barka"“, bazujgcego
w portach Pomorza Zachodniego.

Dzwig plywajacy przenosi wyremontowane
i odéwiezone jachty z lgdu na wode.

KADRY MORSKIE

Panstwowy statek szkolny ,Dar Pomorza“
zakonczyt éwiczenia z uczniami Szkoly Jungobw.
W drugiej potowie kwietnia VIl turnus w licz-
bie okoto 110 uczniéw odbyt krotkie plywanie
na pobliskich wodach Battyku bez zachodzenia
do obcych portéw» cEwiczac sie w obstudze zagli
i sterowaniu. W pierwszej polowie maja statek
przyjat 143 uczniéw VI turnusu Szkoly Jungéw,
I poptynagt z nimi do szwedzkiego portu Karls-
hamn celem odmagnetyzowania kadtuba. W
dniu 12. V. statek pod petnymi zaglami powrd-
cit do Gdyni. Z kolei przyjmie na poktad ucz-
niow wydz. nawigacyjnego Panstwowej Szkoly
Morskiej, ktéorzy odbeda diuzsza, paromiesiecz-
ng podr6z szkolna.

ZEGLUGA SRODLADOWA

Panstwowa Zegluga na Odrze planuje w r.
1949 przewiezienie og6tem 700 tys. ton towaréw,
z czego w dot rzeki 330 tys. ton wegla do Szcze-
cina, 60 tys. ton cementu i 40 tys. ton zwiru do
celéw budowlanych. W goére rzeki poptyna
transporty rudy zelaznej (100 tys. ton dla Cze-

chostowacji i 100 tys. ton dla hutnictwa krajo-
wego) oraz 6 tys. ton kopalniakéw.
roku ubieglym przewozy odrzanskie

osiggnety 400 tys. ton.

Do wzrostu przewozéw przyczynia sie mo-
dernizacja flotylli odrzanskiej., W poczatkach
maja przybyly do Wroctawia 2 holowniki z serii
22 budowanych w Holandii: ogromny o sile 500
KM ,Jarowid“ 1 o potowe stabszy ,Swiatopetk”.
Przekroje tych holownikéw podajemy na str.
6i 7 ,M. 2", Oczekiwa¢ nalezy przybycia par-
tiami pozostatych 20 jednostek obu typow.
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ieczorami w kabinie do-
woédcy motorowca rozma-
wiano zazwyczaj o cieka-
wych i niecodziennych wy-
darzeniach nawigacyjnych.

Tym razem kapitan statku
— Sawczuk — opowiadat o wy-
padku, jaki zdarzyt mu sie pod-
czas ostatniej wojny, u brzegéw
péinocnej Norwegii.

Scigacz, na ktérym byt ko-
mendantem, wracat z patrolu.
Noc byta jasna i grozito wykry-
cie przez nieprzyjacielskie sa-
moloty kragzace zazwyczaj w tym
rejonie. Dlatego tez Sawczuk
prowadzit okret przy samym
brzegu, chowajgc sie w iego cie-
niu.

Brzeg byt mroczny i pusty.
Na os$niezonych, skalistych zbo-
czach, jak zlowieszcze czarne
pnie — sterczaly opalone komi-
ny. To byto wszystko, co Niem-
cy zostawili z wtasnej bazy.

Jeszcze nie tak dawno, pod
konwojem patrolowcow i tratow-
cow, odchodzity stad liczne tran-
sporty. Z po$piechem wywozono
na Zachoéd bogactwa poinocnej
Norwegii: zapasy dorsza, rudy
zelaznej i masztowe] sosny.

Teraz byta tu ,strefa pu-
stynna“. Niemcy odstepujac, spi-
towali nawet stupy telegraficzne.
Nie gardzili i drutem kolcza-
stym. Drut kolczasty uwienczyt

diugi wykaz zagrabionego mie-
nia.

Minieto szczatki portu. Obok
powalonych na bok masztéow
niemieckiego transportowca zmie-
niono kurs. Scigacz poczat odda-

la¢ sie od brzegéw — Kkierujac
sie wprost na wilasng baze.
Przed dziobem zaptoneta

zwyciesko zorza polarna. Z po-
czatku byt to lekki muslin cza-
rodziejskiego, teczowego roz-
kwitu. Faldy jego kotysaly sie
jakby targane niewidzialnym
wiatrem. Kolory stawaly sie co-
raz jaskrawsze, bardziej pla-
styczne, zakrywajgc prawie trze-
cig cze$¢ nieba. Stopniowe zo-
rza ciezata jakby i twardniata.
Niebo stato sie podobne do skle-
pienia pieczary, z ktérego zwie-
szajg sie stalaktyty. Sznur r6z-
nokolorowych lukéw $wietlnych
iskrzyt sie na tym tle — uwy-
datniajagc tajemniczo$¢ ciemnie-
jacej w dali linii horyzontu.

Wtem z dziobu Sawczuk
ustyszat ostrzegawczy okrzyk:

— Kamienie! Z prawej bur-
ty kamienie!

Blysneta wyraznie biata fa-
la przyboju, przyblizajagc sie z
zastraszajgca szybkoscia.

Sawczuk szarpngt pospiesz-
nie raczke telegrafu maszynowe-
go. Za pobzno!

=~ Rums!

... Przed dziobem zaptoneta zwycigsko zorza polarna ...
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Niewidzialna silg rzucita $ci-
gaczem z takg moca, ze ko-
mendant ledwo utrzymat sie na
nogach.

Wpakowali sie na fancuch
kamieni u cypla przyladka.
Szczerzyly one swe drapiezne,
ostre zeby, tuz tuz przy burcie.
Ale przeciez wedtug obliczen, po-
winny byty zostaé daleko w pra
wo od kursu!

Sawczuk zbadatl uszkodze-
nie. Na szczescie kamien, na
ktory wpadli zanurzony byt w
wodzie. Kadtub ze$lizgnat sie
po nim nie rozpruwajgc dna.
Sruba jednak byla ziamana.

Do domu dowlekli sie do-
piero nad ranem, klngc zorze
polarna na czym $wiat stoi.

Zaden z marynarzy nie wat-
pit, ze na kamienie zwiodta ich
zorza. Z dawnych czaséw za-
chowato sie przystowie, iz ,kom
pas giupieje podczas péinocnej
zorzy,,. Niewidoczne tchnienie
odchylito prawdopodobnie tar-
cze kompasu magnetycznego i
zwiodto $cigacz w bok od szla-
ku, na kamienie.

Nie zdgazono we flotylli wy-
czerpaé w rozmowach tego te-
matu, kiedy Sawczuk znéw miat
awarie i to w tym samym miej-
scu.

lym razem nie byto zorzy.
Nie byto zadnych efektow na
niebie. Byt dzien i mgta nad mo-
rzem. Jakim cudem znalazt sie
Sawczuk doktadnie w tym sa-
mym miejscu, przy przekletym
cyplu? Obliczat przeciez ze po-
winien by¢ zupetnie gdzie indziej.

Awaria i to w dodatku po-
wtérna — nie czesto sie zdarza.
Na dobitek winowajcg okazat
sie doswiadczony oficer, stuzg-
cy dotad za przyktad dla in-
nych.

Wréciwszy do bazy Sawczuk
zamys$lit sie nad okolicznos$cia-
mi  wypadku. Mgliste $wiatlo
lampki naftowej oswietlato zie-
mianke. Nie miat sity wstaé, a-
by poprawi¢ knot. Podniecenie,
wywotane awarig i ratowaniem
tongcego $cigacza ustgpito zme-
czeniu, ktére ciagneto go do no-
duszki. Sen jednak nie nadcho-
dzit. Zaczgt roztrzgsa¢ wydarze-
nia dnia.

Wiedziat, ze cata flotylla —
od dowddcy do ostatniego ma-
rynarza — przezywa jego niepo-
wodzenie. Ale Sawczuk nie czul
sie winnym!

Jednakze jezeli nie on jest
winnym —e to w takim razie
kto? Sternik? Przeciez stat przy
nim przez caly czas. W takim
razie — kompas?

Najprawdopodobniej — kom-
pas magnetyczny.

Co jednak mogto wptynag¢ na
zachowanie sie kompasu?

Zorze poinocng trzeba wy-
kluczy¢ jako dowdd.

Czy czasem nie przesunat sie
ktéry$s z kawatkéw zelaza kom-
pensacyjnego, stuzacego do za-
nulowania dewiacji? Nie —
kompas byt sprawdzony. Saw-
czuk — wychodzac w morze —
oznaczyt poprawke.

By¢ moze, ze w kieszeniach
miat co$ takiego, co mogtoby
zwiekszy¢é dewiacje: nozi, klu-
cze, tancuszek? Przypominajac
sobie to wszystko,, Sawczuk po-
czat bezmys$inie szuka¢ po kie-
szeniach. Nie byto w nich nic
metalowego.

Czy czasem podczas rejsu
nie nachylit sie w czapce nad
kompasem, chcac oznaczy¢ ja-
ki§ peleng? Stalowy szkielet
wewnatrz  czapki marynarskiej
moze wywota¢ niewielkie od-
chylenie sie tarczy kotnpasu.
W ptyw ten jest oczywiscie jedy-
nie chwilowy. Nie ma nawet o
czym mowic.

Jasnym jest, ze przyczyna a-
warii znajduje sie gdzie$ poza
Scigaczem. Niedatmo Sawczuk
posadzit swojg jednostke dwa
razy na kamieniach, w tym sa-
mym miejscu. A moze miejsce
to jest zaklete? Moze tam dia-
bet rzagdzi? A moze po prostu —
Niemiec?

Czy przypadkiem nie ma
tam po6l minowych? Kompasy
czesto ktamig na polach mino-
wych.

Tak, ale nie w takim stop-

niul | i
A jezeli jest to rejon magne-
tycznych anomalii — nie znany

do tej pory i nie oznaczony na
mapach? Wielu odkry¢ geogra-
ficznych dokonywano tak nie-
chcacy, przypadkiem. W takim
wyjasnieniu byto nawet co$ ro-
mantycznego. To sie dopiero za-
krzataja hydrogeografowie na
wies¢ o nowych nieznanych
dotad polach zaburzeA magne-
tycznych.

Ale dlaczego do tej pory
nikt nie odkryt owych anoma-
lii? Miejsca te sg bardzo ucze-
szczane. To nie jest przeciez ja-
kas polarna gtusza, tylko ozy-
wiony szlak zeglugowy.

Zupetnie juz fantastyczne do-
mysty poczetyl Sawczukowi
przychodzi¢ do glowy. Zaczely
mu sie $ni¢ jakie$ tajemnicze
magnetyczne putapki, pozasta-
wiane przez Niemcéw na drodze
od portu do przyladka. Czy nie
wynaleziono przypadkiem no-
wego sposobu walki z okreta-



mi? Moze Niemcy przy pomo-
cy tego sposobu zmienili pole
magnetyczne wok6t swojej ba-
zy?

Sawczuk maégt popeti¢ mi-
mowolny btagd mijajac wejscie
do portu, potem bitad ten na-
rastat, zejScie z kursu zwiek-
szalo sie i w efekcie $cigacz zna-
lazt sie na kamieniach.

Cicho byto w ziemiance.
Knot potrzaskiwatl w lampie, po
suficie tafnczyly fantastyczne cie-
nie podobne do olbrzymich fap.
Dziwaczne skojarzenie nasune-
to na mys$l Sawczukowi, ze Nie-
mcy schowali na dnie co$ w ro-
dzaju magnetycznego potwora
— o$miornicy, ktéry gniezdzac
sie w szczelinach skat wycigga w
gére swe drapiezne, kosmate
macki.

Sawczuk wstrzasngt sie i
mocno potart czoto odpychajac
koszmar. Nie — tak nie nalezy

—Byl to zatopiony obok portu

my$le¢. Sprébujmy odtworzyé
doktadnie caly rejs, w Scistej ko-
lejnosci. Dzien... Jaki byt dzien?
Szary jak zwykte w pazdzierni-
ku. Biate kosmyki mgtly staly sie
nisko nad woda. Scigacz przy-
blizat sie do zrujnowanego przez
Niemcoéw portu,

W okularze lornetki Sawczuk
rozréznit juz czerniejgce pale
spalonych pomostéw, gdy nagte
ujrzat we mgle widmo statku.
By}t to zatopiony obok portu
transportowiec niemiecki. Nie
tak dawno zniszczyly go tam ra-
dzieckie $cigacze. Pochylone ma-
szty oraz fragmenty nadbudoéw-
ki érédokrecia Sterczaty z wody.
Fale z szumem przewalaly sie
poprzez szczatki. Waski pro-
mien stoneczny przebit obtoki i
*Swietlit maszty. Koto tego wra-
ku przechodzit Sawczuk i pier-
wszym razem. Mijat go burta

przy burcie i potem zaraz skre-
cal na petne morze.

W mysli zaswitato rozwigza-
nie. Wszystko zto mogto tkwic
wiasnie w tym zatopionym trans-
portowcu. W jego fadowniach
mogto kry¢ sie co$ w rodzaju o-
$Smiornicy wyciggajacej na po-
wierzchnie drapiezne ramiona.
Potwor byt wybredny — jedynie
do wrazliwej tarczy kompasowej
przysysat swe macki.

Rozwigzanie byto jeszcze
niewyrazne, niczym smuzka zja-
wiajgca sie na horyzoncie przy
koAcu nocy polarnej. Ale stop-
niowo robi sie coraz jasniej wo-
koto, coraz wyrazniejsze stajg
sie kontury przedmiotéw. Coraz
wyrazniej ktadzie sie rézowy
cienn na biel $niegu. 1 oto na ko-
niec, nad Péinoca, ktéra w prze-
ciggu dilugich zimowych miesie-
cy pograzona byta w mroku —
wschodzi jasniejgcy i radosny
ranek.

transportowiec niemiecki...

Rano Sawczuk ztozyt raport
dowddcy flotyHi. Zaraz tez do
zatopionego niemieckiego tran-
sportowca postano nurkéw.

Rozwigzanie tkwito w tadun-
ku, znajdujagcym sie pod pokita-

dem. Nurkowie rzeczywiscie
znalezli to co przewidywat w
swym raporcie Sawczuk: naj-

cenniejsze z bogactw pétnocnej
Norwegii — tak ogromnie przez
Niemcédw pozadang rude zelaz-
na.

Zatopiony przez $cigacze
transportowiec natadowany byt
rudg. To ona wptywata na tarcze
kompasu magnetycznego odchy-
lajac ja i powodujgc zejScie Sci-
gacza w bok od farwateru, na
kamienie.

L. PLATOW
(Morskoj Ftot nr 22/49)

Ryszard Nowosad, Stupsk. O in-
formacje w sprawie warunkow
przyjecia zwréécie sie bezposred-
nio do Wyzszej Szkoty Handlu
Morskiego, Sopot, ul. Czerwonej
Armii 101 wzgl. do Akademii Han-
dlowej, Szczecin, ul. Mickiewicza
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Stanistaw Zotyniak, tukow.
Przewidujemy, iz w przysztosci
,Mtody Zeglarz* stanie sie dwu-
tygodnikiem. Aby to nastapito

musi mie¢ jednak znacznie wie-
cej prenumeratoré6w niz obecnie.
Marynarze z floty handlowej nie
noszg munduréw. Pracujg w kom-
binezonach, a na lad schodzg w
cywilnych ubraniach. Jedynie na
duzych statkach pasazerskich (np.
na ,Batorym*®) — zaloga poktado-
wa nosi mundury podczas stuzby.
Wynagrodzenie otrzymuja mary-
narze miesiecznie. Do pensji do-
chodzi zazwyczaj pewna zalezna
od rejséw kwota na wydatki oso-
biste zagranica — iptatna w dola-
rach. Planowane jest otwarcie pol-
skiej linii zeglugowej do portéow
indyjskich, a w dalszej przyszio$-
ci — do portow Dalekiego Wscho-
du. Natomiast do Australii statki
nasze nie docieraja. Do portéow
Afryki Potudniowej jednostki pol-
skie od czasu do czasu zawijaja
(np. niedawno ,Gen. Walter* w
drodze z Ameryki Potudniowej do
Indii — brat rope w Durbanie).
Pozdrowienia.

Juliusz Szpojanowski, Ktodzko
oraz ~Rudolf Hurko, Parczew.
Zwréécie sie do znanego konstruk-
tora jachtéw, motoréwek i kaja-
kéw — M. Plucinskiego, Gdynia,
Sienkiewicza 25.

Henryk Kozma, Gdansk. Zy-
czenie Wasze zanotowali$my i po-
staramy sig spetni¢ je jak najszyb-
ciej.

Stefan Mile, Gliwice. Z rekla-
macjag w sprawie nieotrzymywa-
nia ,Miodego- Zeglarza“ zwrdécie
sie do Centralnego Kolportazu,
Warszawa, Al. Jerozolimskie 55.

Jerzy Mazik, Brzeg. Ksigzka
,.Vademécum Zeglarza*® Stepienia
— wydana byta przed wojng i o-,
becnie mozna jg naby¢ wytgcznie

antykwarycznie i to przy duzej
dozie szczes$cia. Encyklopedia Mor-
ska w jezyku polskim — nie ist-

nieje. Na temat marynarki wojen-
nej wydanych byto przed wojna
kilka broszur i ksigzek — po woj-
nie ‘'wydawnictwo ' tego rodzaju
jeszcze sie na poétkach ksiegarskich
nie ukazato. Duzo ciekawych in-

formacji i artykutéw na temat za-
dan, taktyki, rodzajéw okretéow
wojennych itp. — zawierajg nato-

miast zeszyty kwartalnika Mary-
narki Wojennej ,Przeglagd Mor-
ski“ (adres administracji: Gdynia,
ul. Waszyngtona 44).

Stanistaw Gasior, Katy. Prze-
czytajcie odpowiedz J. Szpojanow-
skiemu z Ktodzka.

Jerzy Rembek, Ostréw-Mazo-
wiecki. W szkole Jungéw wykta-
dana jest sygnalizacja m. in. Se-

mafor. Niemniej szczegdlnie ten.
ostatni rodzaj sygnalizacji traci
W marynarce handlowej coraz

bardziej na znaczeniu wobec wspa-
niatego rozwoju radia i radiotele-
fonu. W marynarce wojennej ist-
nieje specjalno$¢ ster-sygnalistow
(patrz reportaz ze Szkoly Specja-
listow Morskich ~w poprzednim
n-rze ,Mtodego Zeglarza“), kto -
rzy obowigzani sg m. in. do do-
skonatej znajomosci Semafora.
Wykaz ksigzek morskich jakie u-
kazaty sie po wojnie na rynku
ksiggarskim, podawany byt kilka-
krotnie w ,Zeglarzu“ (nr. nr. 5
(H)> 8—9 (14—15). Zamierzamy
rowniez w jednym z najblizszych
n-row ,Mtodego Zeglarza“® wzno-
wi¢ ten dziat i poda¢ Czytelnikom

do wiadomos$ci wykaz ostatnich
nowos$ci morskich. A zatem tro-
che cierpliwo$ci, Kolego. Na py-
tanie dotyczace Marynarki Wo-
jennej nie mozemy odpowiedziec
Wam — ze wzgledu na tajemnice
wojskowg. Wszystkie statki han-
dlowe juz dawno pozbyly sie
uzbrojenia przeciw-lotniczego za-
instalowanego na nich podczas
wojny. Skasowane zostaty réwniez
uzywane podczas wojny tratwy
ratunkowe, zabezpieczenia most-
kow itp.

Bronistaw Planeta, Jugbéw.
Zwr6écie sie do Centralnego Kol-
portazu — Warszawa, Al. Jerozo-
limskie 55.

Joézef Biernacki, Wolbrom.
Szkota tego typu o jaki Wam cho-
d zi— nie istnieje. Jej role spet-
niaja kota Przysposobienia Mary-
narskiego, ,Stuzby Polsce“, po-
przez ktére mozna kandydowa¢ do
szk6t Marynarki Wojennej, Ma-
rynarki Handlowej oraz Rybotéow-
stwa Morskiego. Warunki przyje-
cia do tych szkot zawierata
wktadka zamieszczona w poprzed-
nim n-rze ,Mtodego Zeglarza“.

Eugeniusz Grygier, Gdansk. Do
Szkoty Jungéw mozna kandydo-
waé majac ukonczone jedynie 7
klas szkoty podstawowej. Niech
Wam sie jednak nie zdaje, iz w
PCWM nie trzeba sie uczyé. Mary-
narz musi wiele umiec¢ i jes$li Wam
nauka rzeczywiscie bardzo ciezko
idzie — to szkoda nawet prébowac.

Edmund Paszak, Lipinki. Egza-
min wstepny do Szkotly Jungodw,
nie jest niczym skomplikowanym
i nie wymaga zadnych przygoto-
wan. Nalezy jedynie dobrze umie¢
to co zawiera program siedmiu
wzgl. dziewieciu klas szkoty pod-
stawowej. Mechanicy okretowi nie
majag prawa do tytutu inzyniera,
chyba ze ukonczag dodatkowo ja-
kas wyzsza uczelnie. Plany modeli
statk6w podajemy prawie w kaz-
dym n-rze ,Mtodego Zeglarza“. W
jednym z nastepnych n-réow bedzie
zamieszczony model .,Batorego*,
a takze model ,Czecha“. Dzieku-
jemy za zyczenia i serdecznie Was
pozdrawiamy.

Roman Dziekan, Grudzigdz.
Roczna prenumerata ,Mtodego Ze-
glarza® wynosi 360 zt. Nalezy je
Wptaca¢ na konto PKO 1-8668.

Piotr Milewski, Lublin. Nie
istniejg kutry 6 m dlugosci. Tej
wielko$ci sg jedynie todzie i mo-
toré6wki rybackie. W sprawie kup-
na zwréécie sie do Zarzagdu Stocz-
ni Rybackich, Gdynia, ul. Hrynie-
wickiego 2.

Aleksander Ruszek, Katowice.
Miesiecznik ,Mtodziez Morska“ u-
kazywat sig od 1945 roku, za$§ mie-
sigcznik ,Zeglarz* od 1946. Pola-
czyty sig one z poczatkiem 1949 r.
w jedno pismo — ,Mtody Zeglarz*®
— i oczywiscie same juz nie wy-
chodzg. Stare numery ,Zeglarza“
mozna zakupi¢ w PCWM, Gdynia,
Al. Zjednoczenia 3, za$ ,Mtodzie-
zy Morskiej* w Centralnym Kol-
portazu, Warszawa, Al. Jerozo-
lim skie 55.

Czytelnik z Gniezna. Uczelnia
o ktéorag Wam chodzi to Oficerska
Szkota Marynarki Wojennej. Wa-
runki przyjecia zawiera wkiladka
w poprzednim n-rze LM} Zegla-
rza*. Po ukonhczeniu tej szkoly
musieliby$cie naturalnie specjali-
zowac¢ sie dalej i ewentualnie u-
konczyé¢ jakas$ wyzszg uczelnie wo-
jenno-morska zagranicy.

Kazimierz Tobiasiewicz, Andry-

chéw. Jesli rzeczywiscie znacie
angielski i jestescie dobrym fa-
chowcem — fryzjerem, zwrdécie

sie z oferta do Biura Angazowania
Zatég, Gdynia ul. Chrzanowskie-
go. Pamietajcie jednak, ze statkow
pasazerskich mamy trzy a amato-
réw ptywania jest bardzo duzo.
Zatem nie rozczarujcie sie jeSli
dostaniecie odmowng odpowiedz

W éjcik, Gnaszyn.
Plany modelu ,Batorego“ umies$-
cimy w jednym z najblizszych
n-row ,M}{. Zeglarza“, natomiast
umieszczenia planéw modelu
,Swietego Jerzego“ — jak na ra-
zie, nie przewidujemy. Jeden
z przyjaciét redakcji zrobit pigkny
model ,Sw. Jerzego“ na podstawie
rysunkéw zamieszczonych niegdys$
W n-rze 10-tym ,Marynarza Pol-
skiego* (rocznik 3.946). Moze i Wy
poprébujecie tej drogi? Jedli cho-
dzi o literature dotyczaca mode-
larstwa okretowego, to poza bro-
szurg ,Modelarstwo szkutnicze cz.
1“, inz. Czarnieckiego, (Poznan
1946 wyd. Lig. Morska), nic sie po
wojnie nie ukazato. Pozdrowienia.

Ireneusz
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uzytej w tresci numeru

ANOMALIE MAGNETYCZNE — duze zlo-
za rudy magnetycznej w niektérych miej-

scach dna morskiego wywotujg na stat-
kach przeptywajacych w poblizu, anor-
malne skoki igielt kompasowych. Tereny
te okreéla sie na mapach jako miejsca

anomalii magnetycznych.

AW ARIA — uszkodzenie statku.
DESANT — wysadzenie sit zbrojnych na
obszarze opanowanym przez przeciwnika
drogag morska lub powietrzna.
FARWATER — oznakowana bojami droga
dla statkéw przez mielizny lub pola mi-
nowe (tor wodny).

KATAPULTA — platforma dtugos$ci ok.
30—30 m, stuzaca na okretach do wyrzu-
cania ,w powietrze samolotéw. Urzadzenie
to ma na celu skréci¢ na okrecie — z po-
wodu braku miejsca start samolotow
do minimum.

KOMPAS MAGNETYCZNY — kompas,
ktérego dziatanie polega na wtasciwosci
igtly magnetycznej ustawiania Sie w linii
potudnika magnetycznego.
KONZUGATOR — precyzyjny aparat ar-
tyleryjski na okrecie wojennym zgrywa-
jacy pomiary jak: odlegto$é¢, sita wiatru,
szybko$¢ wiasna itp. i podajacy do wiez
dziatowych gotowy kierunek i kat nachy-
lenia luf.

POLE MAGNETYCZNE — ziemia stanowi
duzy magnes, ktérego bieguny znajduja
sie w poblizu biegunéw geograficznych.
Migedzy biegunami na catej kuli ziemskiej
wytwarza sie uktad sit_ zwanych polem
magnetycznym, powodujagcych ustawianie
s'ie igty magnetycznej w linii taczacej
pétnocny i potudniowy biegun magnetycz-
ny (tzw. potudnik magnet.).

PELENG — namiar — kierunek linii tg-
czacej obserwatora i przedmiot obserwo-
wany. okredlony w stopniach za pomocag
kompasu.

RAID ER — okret wojenny lub specjalnie
przebudowany i uzbrojony statek handlo-
wy, stuzacy w czasie wojny do niszczenia
floty handlowej przeciwnika na morzach
potozonych daleko od terenu walki.
RADAR — aparat pozwalajgcy widzie¢ na
ekranie zarysy obiektow znajdujacych sie
naokoto statku, okreéli¢ ich kierunek
i odlegto$¢, niezaleznie od widzialnos$ci
(np. w czasie mgly lub w nocy).

RE _ od stowa ,refowac¢“, ,brac¢ refy*“
czyli zmniejsza¢ powierzchnie zagli —
oznacza miare zarefowania zagla. N. p.
wzigé 1 lub 2 refy znaczy owingé¢ 1 lub 2

razy zagiel naokoto dolnego drzewca
(bomu), wzglednie jezeli refujemy krétki-
mi linkami tzw. refcejzingami — zmniej-

szy¢ powierzchnie zagla o 1, 2 lub 3 pasy
(refy) réwnolegte do bomu.

REJA — drzewce, na ktérym rozpina sie
zagiel, umieszczone symetrycznie (pozio-
mo) na maszcie, w poprzek osi wzdtuznej
statku.

REFIT — zaopatrzenie statku w zywnos$¢,
paliwo itp.
WYPORNOSC — miara wielkos$ci jedno-
stki ptywajacej okreslana waga wypartej
przez nig wody. co w my$l prawa Ar-
chimedesa réwna sig wadze wtasnej statku

wzgl. okretu. Wyporno$¢ oblicza sie w
tonach wagowych.

WANTY — liny stalowe, napinane $cig-
gaczami, podtrzymujgce maszty statku
z lewej i prawej burty. Sag zatem lewe
i prawe wanty.

TRAMP — statek plywajacy w zegludze
nieregularnej, nie majgcy wyznaczonej
trasy. O kierunku drogi decyduje port
przeznaczenia tadunku wiezionego przez

statek. Przeciwienstwem
tek linii regularnej.
ZYROKOMPAS — (kompas bagkowy) —
kompas, ktérego gtéwna czeécig konstruk-
cyjng jest szybko wirujgcy bak, majacy
tendencje ustawiania sie osig réwnolegle
do osi ziemskiej. Najwazniejszg jego za-
leta jest to, ze nie podlega anomaliom
magnetycznym.

ZELAZO KOMPENSACYJNE — kule kom -
pensacyjne — dwie kule z miekkiego zela-
za umieszczone z bokéw kompasu, ktére
majag na celu zmniejszy¢ odchylenia igtly
kompasowej wywotane zelazem znajdu-
jacym sie na statku. Poza kulami kom-
pensacyjnymi, uzywa sie jeszcze magne-
sé6w kompensacyjnych.

trampa jest sta-
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MLODZIEZ ,,StUZBY POLSCE"
U PREZYDENTA BIERUTA

MORSKA KRONIKA

,StUZBA POLSCE" HARCERSTWU

W Osrodkach Morskich Przysposobienia
Marynarskiego zostanie przeszkolonych w
b. r. 80 harcerzy, kandydatéw do prowadze-
nia prac w Zastepach Wodnych Z. H. P.
Praca ich przyczyni sie do podniesienia po-
ziomu szkolenia w Harcerstwie Wodnym
i dostarczy w przysziosci przygotowanych
tudzi do dalszego szkolenia w Przysposobie-
niu Marynarskim P. O. ,SP".

Z BRYGAD NA MORZE.

W biez. roku werbunek do Szkét Mor-
skich bedzie przeprowadzony takze w bryga-
dach mtodziezowych P. O. ,SP“. Wyréznia-
jacy sie praca i zamitowaniem do morza ju-
nacy, zostang skierowani do obranej przez
siebie szkoly. Bedzie to miato wielkie zna-
czenie dla naszych kolegéw ze wsi, ktorzy
nie zawsze mieli mozno$¢ wstgpienia do Kot
Przysposobienia Marynarskiego.

KRAKOW JUZ WIOSLUJE.

Komenda Wojewédzka P. O. ,SP* Kra-
kéw przystgpita juz w potowie kwietnia do
praktycznego szkolenia na todziach wiosto-
wych. Prawdopodobnie junacy z Krakowa
okazg sie dobrymi wioSlarzami. Przypuszcza-
my, ze koledzy z innych Két nie dadza sie im
zdystansowa¢. Zobaczymy...

S1] ,GEN. ZARUSKI* NA DOKU

Piekny jacht slj ,Gen. ZARUSKI* na
ktorym bedziemy sie szkoli¢ w czasie lata,

ROZRYWKI
UMYSLOWE

REDAGUJE Z. NOWAKOWSKI

W numerze niniejszym wprowadzamy
na state dziat rozrywek umystowych. Chce-
my daé¢ Wam mozno$¢ mitego i pozytecz-
nego spedzenia czasu w chwilach wolnych
od zaje¢. Jednoczes$nie prosimy o nadsyia-
nie swych uwag o zamieszczanych zada-
niach: czy nie sag za tatwe lub czy spra-
wiajag Wam zbyt wiele klopotu, jakie zada-
nia najbardziej lubicie itp. Za dobre roz-
wigzanie PRZYNAJMNIEJ JEDNEGO z
tych zadan przyznanych zostanie droga lo-
sowania.

5 NAGROD KSIAZKOWYCH

Oprécz tego dla autora najlepszego za-
dania z kazdego numeru przyznana bedzie
dodatkowo specjalna NAGRODA AUTOR-
SKA.

Termin nadsyfania rozwigzan — 1. VI.
1949 r. (dla zamiejscowych decyduje data
stempla pocztowego).

W imieniu 1.200.000 junaczek i junakéw,
jun. jun. Krél Janina, Motyl Felicja, Bloda
Tadeusz i Chroboczynski Edward wreczyli
Prezydentowi Rzeczypospolitej Ob. Bolesta-
wowi Bierutowi list Powszechnej Organizaciji
,.Stuzba Polsce”. Oto wyjatek z tego listu:

»,Obywatelu Prezydenciel

Zapewniamy Cie, ze dotozymy wszyst-
kich sit, azeby zwiekszy¢ nasz udziat w bu-
dowie Nowej Polski.

Obiecujemy Ci, ze w brygadach, hufcach,
na obozach spotecznych i w o$rodkach szko-
leniowych z honorem wypelnimy swe obo-
wigzki wobec Ojczyzny i Narodu. Nie be-
dziemy szczedzi¢ sit dla przy$pieszenia wy-
konania wielkich planéw panstwowych". —

StUZBY POLSCE*“

przeszedt obecnie wiosenng tualete, ktéra wy-
magata wielu zabiegéw. Po roztaklowaniu
i wyciggnieciu go na dok rozpoczely sie witas-
ciwe prace: skrobanie, szpachlowanie, malo-
wanie, itd. Doprowadzono do porzadku o-
masztowanie i motory.

Junacy z okregu Gdansk-Gdynia przyczy-
nili sie wybitnie do jego remontu. W akcji
wspoéizawodnictwa kazdy z nich zobowigzat
sie do przepracowania 8 godzin przy jachcie.

Po zdarciu starei farby i pokryciu go no-
wa, slj ,Gen.ZARUSKI" przybrat od$wietny
wyglad. Niedlugo otrzyma on nowe zagle,
ktére pozwolg mu na odbycie dalekich rej-
sow.

Przyjemnie bedzie ptywa¢ na pigknym
ISnigcym jachcie, .ktory bedzie w czasie lata
dla niejednego z Was ptywajgcym domem.

LOGOGRYF

Do podanej figury wpisa¢ pionowo 12 wyra-
z6w o ponizszych znaczeniach, przy czym wszy-
stkie te wyrazy maja takg sama litere korcowq.
Poziomy rzad zaznaczony krzyzykami da rozwig-
zanie.

Znaczenie wyrazoéw: 1) Szczatki roz-
bitego okretu. 2) Czlowiek piszacy rozprawy o
moralnoéci, zajmujacy sie etyka. 3) Zbocze gory.
4) Wielki, szeroki i ciezki n6z kuchenny do rg-
bania, siekania. 5) Zwierzeta pociggowe lub
wierzchowe (wspak). 6) Wspoétobywatel, ziomek,
krajan. 7) Strumien goérski. 8) Przyrzad do prze-
lewania cieczy. 9) Tytut noweli Bolestawa Prusa.
10) Czesé¢ silnika. 11) Rzemyk, pasek skoérzany
stuzacy do troczenia. 12) Zdrobniate imie meskie.



ROZWIAZANIE

pierwszego konkursu ,Miodego Zeglarza”

enkurs, ogltoszony w 1 — 2 numerze ,Miodego Zeglarza" sprawit Redakcji

mitg niespodzianke. Nie przypuszczali$my, iz Czytelnicy wezmg w nim az

liczny udzial. Spos$réd nadestanych 2080 odpowiedzi, prawidtowych ny o >
co Swiadczy bardzo pochlebnie o zasobach podstawowej wiedzy mors lej, posia a
nej przez naszych Czytelnikéw. Wiele rozwigzan wyrézniato sie starannym i orjgi
nalnym uktadem graficznym.

W wyniku losowania nagrody otrzymali nastepujacy Czytelnicy:

1— Bezptatny dwutygodniowy pobyt nad morzem w Os$rodku PCWM w tebie Ilub Dziwno
wie — Tadeusz Augustyn, Dobrodzienh.

2 — Ksigzki morskie wartosci okoto 3.000 — zt. — Zb:g. KiOs, Ptock.

3 — Ksigzki morskie wartosci okoto 2.000 — zt. — Z. M. Janion, todz.

4-10 Ksigzki morskie wartosci okoto 1.000. - zt. - Vera Mrvova, Ostrawa (Czechostowacja)
Dvoni?v Sotaieraiski, Gniezno. Hanna Wozniak, Warszawa. Kazimierz Szwed, Pszczyna
G/St TadISszWianecki, Oles$nica. Antoni Pokorny, Tarnéw, Zdzistaw Gielmak,
Gniezno.

31 — 30 Ksigzki morskie wartosci okoto 500. — zt. — Tadeusz Wilgos, Morag. Karol Grzegoi-
zyk, Szczecin Ryszard Szubstarski, Gd—Oliwa. Marian Fijolkowski, CAzeIadi. T% eusz
'Miota, Bydgoszcz. Tezaty Himmel, Bzczecm. Jerzy Nan? gz, BISTTVR StaUlSiaw
Migsko, Zarnowiec. Zbigniew Walenta, Radomsko.  Bogustaw Weigle, Sopot: HERFYK
Rudzicki, Gd-Wrzeszcz. Tadeusz Czegstowski, Gniezno. Roman tukowicz, _Iigoécierz na.
TRresa Dobrochuwska, Naklo. Maciel Raczka, TImaszow-ME. by 'mm;
Wroctaw. Jan Wachnik, Gozkowice. Jan Woloh, iPilchéw. Jerzy Raczynski, Nakto n/N.
Eugeniusz Maciejewski, Solec n/Wistg.

31 — 68 Roczna prenumerata ,Mlodego Zeglarza* — Jerzy Tylec, Chorzéw Il. Bronistaw Magier-
ski, Nowy Targ. Ryszard Zalewski, Poznan. Sylwester Pyrak, Radzymin k/W-wy. Wie-
stawa Mirowska, todz. Stanistaw Grabowski, Bydgoszcz. Waldemar Dziaduszek, Gd-

Wrzeszcz. Henryk Btoch, Jelenia-Gora. Kazimierz Byrski, Szczecin. Stanistaw Gebczak,
Legnica. Adam Cebula, Wroctaw 12. Mieczystaw Patasz, Grudzigdz. Romuald Sznajder,
wiie$ Krzywe. Cyryl Wyrwa, Deblin. Albert Oracz, Olsztyn. Tomasz Fedorowicz, Biel-
sko. Zbigniew Puchalski, Gliwice. Wtadystaw Rejnowski, Bydgoszcz. Henryk Konko-
lewiski, Smetowo. Jan Dzieniszewski, Ostrow. Maz. Jan Kozicki, Gdynia. Jozef Ttucz-
kiewicz, Olsztyn. Z Kapatczynski, Poznan. Wtadystaw Duda, Tuchéw. Zbigniew Maka-
rewicz, Czarna-Wie$. Wiestaw Dysinski, Gd-Wrzeszcz. Ryszard Ludwig, Ptock. Witold
Piiesla, Gdynia. Jan Kaczmarek, Poznan. Edward Zdrojowy, Bydgoszcz.

€1 — 188 Pd6troczna prenumerata ,Mtodego Zeglarza“ — Witold Wielinski, Torun. Joézef Zytko,
Gd-Pohulanka. Zygmunt Tairasiewicz, Mtawa. Andrzej Milewski, 'Polanowo/Wyrzysk.
Jerzy Stenzel, Sobianowice. Albin Murzynski, Gd-Wrzeszcz. Zdzistaw Szadurski, Naklo
n/Not. Jerzy Lutnik, Gd-Oliwa. Jan Maksymiuk, Biata Podlaska, Mieczystaw Tractrm,
Kozuchy. Ryszard Mohuczy, Kazimierowo. Mirostaw Wyglagdowski, Wloctawek. Mie-
czystaw Jézefowicz Gdansk. Stefan Bukowski, Olsztyn. Marian Maciejewski, Gdynia.
Edward Zonko, Przasnysz. Eligiusz Kubisiak, Lubon k/Poznania. Zenon Syrek, Gryfow
SL. Stefan Zimorski Chetm-Lubelski. Adam Madej, Gd-Oliwa. Roman Mis’'ak. Zie-
lonka k/W-wy. M arian Dobrowolski, Zolichéw. Antoni Mikucki, Zielona Goéra. Ed-
ward Zurawski, Jankowa Goéra. Krystyna Krzywon, Lublin. Jerzy Skubiczewski, Gd.-
Ortowo. Kazimierz Sobecki, bocz. kolej. Gnojno. Mieczystaw Mojsa, Lidzbark. Adam
Sotkowskii, Gdynia. Jerzy Wrotek, Warszawa-Praga. Hubert Sylwestrzuk, Poreby k/Za-
wiercia, Jerzy Stepien, wie$s Stara Géra. Adrian Szendzielon, Michatkowice. L. Smocz-
kiewicz, Jarostaw. Jerzv Morys Dabrowa Goérnicza. Kazimierz Lubisko, Starogard.
éY_gmunt Gutkowski, Pelplin St Czarnocki, Gd-Wrzeszcz. Rajmund Wegtowski, Gd -
iwa. —

KRZYZOW KA

Poziomo: .1) Cztonek ,Stuzby Polsce* —
Dzwig osobowy lub towarowy. 2) Inaczej ,wy-
myélam, uragam komu$, zniewazam kogo$ slot
wami“. 3) Wewnetrzny narzad czlowieka, maja-
cy zadanie wydobywania moczu ze krwi — Na-
gromadzenie sie i zatrzymanie sie lodéw, pty-
nacych rzeka. 4) Biblijny ,zeglarz“. 5) Klamry
zelazne do spajania belek, $cian itd., zwory,
spony — Pokrycie skory u wielu ryb. 6) Jadalnia
marynarska na okrecie — Pokdj przenaczony do
przyje¢ goséci. 7) Ciato lotne. 8) Woda plyngca w
naturalnym korycie — Wyréb przeznaczony do
sprzedazy, przedmiot ktérym kto$ handluje. 8)
Gtebia obrazu, dalszy plan (w liczbie mnogiej)
10) Rodzaj todzi — Boki statku.

REBUS

Z podanego rebusu odczyta¢ zdanie, sktada-

jace sie z 5 wyrazéw o poczatkowych literach
M, P, P, P, L.

Pionowo: 1) Chiopiec okretowy szkolgcy
sie na marynarza — Imie meskie. 2) Stowo za-
przeczenia. 3) Cztowiek pracujgcy pod wodag —
Przyrzad do kierowania okretem (w liczbie
mnogiej). 4 Objaw, znak, cecha (np. charakte-
ru). 5) Zagle tréjkatne rozpinane na przodzie

statku — Imie zenskie. 6) Miara szybko$ci na
morzu, réwna jednej mili morskiej na godzine
— Organ pracy dowédcy. 7) Inaczej ,wierzy,
ma zaufanie“. 8) Zeszycik kieszonkowy do zapi-
sywania — Przyrzad do podnoszenia ciezarow.
9) Pytajnik. 10) Gtéwna tetnica wychodzgca
z 6erca — Sprzet sportowy.

SPECJALNOSCI
W MAR. WOJ.

SPECJALNOSCI MORSKIE: Poktadowe —

1 — poktadowy, 2 — sternik, 3 — sygnalista,
4 _ artylerzysta, 5 — dalmierzysta, 6 — puszikarz,
7 — torpedo-miner, 8 — miner, 9 — miernik,
10 — radio, 11 — radiowykrywacz, 12 — podstu-
chowiec podw., 13 — nurek, 14 — cied$la okret.;
techniczne — 15 — maszynista, 16 motorzysta,
17 — elektryk, 18 — torpedo-maszynista; funkcyj-
ne — 19 — administracyjny, 20 — sanitariusz, 21
— kucharz, 22 — stolowy. .
SPECJALNOSCI NADBRZEZNE: liniowe —
23 — strzelec, 24 — artylerzysta nadbrz., 25 —
artylerzysta plotn., 26 — dalmierzysta ladowy,
27 — reflektorzysta, 28 — nastuchiwac¢z plotn.,
29 — saper, 30 — teletechndk; pomocnicze 31— kie-
rowca samoch., 3 — mechanik samoch., 33 —

elektryk, 34 — rusznikarz, 35 — pirotechnik, 36
— optyk, 37 — gospodarczo-kanc., 38 — taboro-
wy, 39 — sanitariusz wet., 40 — strazak, 41 —
orkiestrant, 42 — rzemie$Inik.

SPECJALNOSCI LOTNICZE: 43 — bombar-
dier lotn., 4 — torpedo-miner lotn., 45 — radio-
telegrafista lotn., 46 — mechanik uzbrojenia
lotn., 47 — mechanik lotn.. 48 — fototechnik,

23
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MISTRZ MAP i LOCJI

Tak nazwano w Zwigzku
Radzieckim Juliusza Michato-
wicza iSzokalskiego, znanego u-
czonego - oceanografa, ktory
cale swe zycie poswiecit ba-
daniu moérz i oceandéw, oblewa-
jacych terytoria ZSRR.

Wéréd dziet Szokalskiego
na czoto wysuneta sie ,Ocea-
nografia®, ktéra wydat dru-

kiem juz w 1917 roku. W ksigz-
ce tej zastosowat Szokalski po
raz pierwszy nazwy czysto ro-
syjskie, zamiast trudnych i ma-
to zrozumiatych, stosowanych
dotychczas z obcych jezykoéw.

W latach 1917 — 1937 Szo-
kalski przeprowadzit szczegél-
ne badania Morza Czarnego,
ptywajac na statku hydrogra-
ficznym ,Pierwszy Maj“. Naj-
wiecej uwagi posdwiecit on
Ciesninie Bosfor i Dardanel-
lom.

Na czes¢ Szokalskiego In-
stytut Arktyczny nazwat jego
imieniem swdj statek badaw-
czy, ktéry w czasie ostatniej
wojny wstawit sie bohaterska
walka z niemieckim okretem
podwodnym, przez ktéry zo-
stat napadniety, i od torped
ktérego zatonat wraz z zaloga
i uczonymi.

»BOY - WINDA!-*

— mogtby niegrzecznie za-
wota¢ wtasciciel barki do ob-
stugi przedziwnej machiny wi-
docznej na zdjeciu. Jest to ro-
dzaj podno$nika, ktéry umoz-
liwia todziom, barkom i moto-
rowkom pokonanie réznicy w
poziomach dwéch odrebnych

systemoéw wodnych. W ciggu
dwéch minut mozna z po-
wierzchni rzeki Weaver dostac
sig na rzeke Mersey ptynaca o
pietnascie metrow wyzej,
wzglednie odwrotnie.

Wacek Skiba gdy byt mtody
Past w swej wiosce ojca trzody,
Od mtodos$ci jednak marzyt,
By wie$¢ zywot marynarzy.

62.000.000.000 kg

...wazyta jedna z licznych napot
kanych przez radziecka flotylle
wielorybniczg gér lodowych.
Grupa badaczy z Oceanogra-
ficznego Instytutu, plyngca na
statku ,Stawa“, w ciggu rej-
su trwajgcego 8 miesiecy prze-
bywajagc ponad 25 tysiecy mil
morskich na morzach Antark-
tydy. miedzy innymi pracami
naukowymi poczynita szereg
obserwacji nad gé6rami lodo-
wymi.

Spotykane gory lodowe bytly
wielkimi zgrupowaniami, obej-
mujgcymi przecietnie od 50 do
70 go6r... Okoto Potludniowych
Wysp Sandwicz naliczono ich
na raz rekordowga ilos¢ — 220.
Ksztatty ich bywajag najrézno-
rodniejsze, czestokro¢ wprost

- POZYCZ SWEGO AUTA
- BE[DZIEMY' MIELI MO-
TOROWKE

— mogtby z pewno$cig rzec
wtasdciciel jednostki widocznej
na ponizszym zdjeciu. Gdyby
nie samochéd — bytby to zwy-
czajny kadiub bez napedu. A
tak — z autem na poktadzie —
jest to niezgorsza motoréwka.
Potaczenie dyferencjatu samo-
chodu z watem $rubowym jed-
nostki oraz kierownicy — ze
sterem — trwa podobno jedy-
nie 10 minut. Dzieki skrzynce
biegéw auta — przedziwna mo-
torowka wuzyskuje szereg do-
datkowych zalet manewrowych.
Specjalna rampa na rufie u-
mozliwia bezkiopotliwe wjez-
dzanie autem na poktad i Wy-
jezdzanie po przybyciu do celu.

Aby majtkiem by¢é wzorowym,
Musisz silny byé i zdrowy.

Tak wiec Wacek nie czekajac,
W Stuzby Polsce szereg staje.

Tekst i rysunki st. mar. E. Kartowski

fantastyczne, wysoko$¢ niekt6-
94 mtr.,
do 1200 mtr.,

rych

diugoséé innych
3/4 géry lodowej kryje sie pod
woda

Gory lodowe stanowity dos$¢
grozne niebezpieczeristwo szcze-
go6lnie w nocy, dla statkow pty-
na morzach pétnoc-
Tra-
fiaty sie zderzenia z gérami, jak
na przyktad tragiczna i gtosna
katastrofa
ty sie wypadki zgniecenia stat-
kéw pomiedzy schodzgacymi sie

wajgcych

nych

dochodzita do

lub potudniowych.

.Titanica“,

gérami.

Dzi$ nowoczesnemu statkowi
wyposazonemu W

grozi

Nigdzie

Tak tu

radar

Ap.

to.

zdarza-

nie

takiej nie ma szkoty.
Wacek dziarski i wesoty,
Drozdzy kilo potknat chyba

roénie junak Skiba.

UNCt

TYSIACE TRATEW
WYPLYNIE NA MORZE...

...Kaspijskie w okresie wiosny
i lata biezgcego roku. Do Astra-
chania zaczeto juz sptywaé po
rzekach Woldze i Kamie drze-
wo z Lednego Powotza. W por-
cie Astrachaniu zbija sie pale

drzewne w wielkie i mocne
tratwy o ksztatcie cygar. Tra-
twy te holowane bedag juz w

najblizszym czasie poprzez mo-

rze do portéw: Gurew (od-
legto§¢ od Astrachania okotlo
350 km), Machaczkata (okoto
400 km), Baku (okoto 700 km),
Krasnowodzka (800 km). Spo-
séb ten wprowadzony przez
radzieckich marynarzy pozwa-
la na wielokrotne obnizenie
kosztéow transportu drzewa,
zwalniajgc jednoczes$nie statki
floty handlowej do przewozenia
innych towaréw.

Byt w Warszawie juz przy gruzach
Dzi§ na stupie szuka guza
pracuje peten troski.

Swiatto mialy wioski.

c.d.n.

Warunki prenumeraty wraz z przesytka pocztowa: roczna — 360.— zi, pétroczna — 180.— z}, kwartalna — 90.— zh
A. Plucinski. Rekopiséw nie zamdéwionych Redakcja

Fot.: WAF, SIB, K. Komorowski, E. Zdanowski, S.
— DmiIr w m

nie zwraca

lzdebski,

Z. Kosycarz,



