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W dniach i i 2 pazdziernika br. odbyta sie w war-
szawie Krajowa Konferencja Miodych Patriotow.
Przybyta na nig mtodziez ZMPowska, wojskowi

1 harcerze, marynarze i gérnicy, reprezentanci ca-
tej polskiej mtodziezy; ztgczyta ich wspdlna idea
— walka o pokdj.

Dnia 2 pazdziernika - w poteznej manifestacji

w Warszawie wzigta udziat cata ludnos$¢ stolicy.

Mtodziez i doro$li, robotnicy i inteligenci okazali w
ten sposéb swag wole walki o pokdj.

W wielkim Zwigzku Radzieckim i panstwach demo-

kracji ludowej, walka z wojennymi zniszczenia-
mi, odbudowa tysiecy miast i wsi, podnoszenie
jakosci i ilosci produkcji przemystowej i rolniczej

to takze front walki o pokdj.

NA OKLADCE: Sikulay zaglowiec radzieckiej

OBRONIMY
POKOJ!

7ﬁ)yt zywe sg W pamieci wie-
u narodéw okropnosci nie-
dawnej wojny i zbyt wiel-

kie sily spoteczne, bronigce
pokoju, azeby podzegacze do no-
wej wojny mogli je pokonac i
wepchngé¢ Swiat w nowa strasz-
liwg zawieruche.

Kongres wroctawski w roku
ubiegtym, a kongresy paryski i
praski w roku biezgcym, staly
sie potezng manifestacjg 600 mi-
lionéw ludzi na calym $wiecie,
zdecydowanych broni¢ pokoju
przed zakusami imperializmu.
Hasta ,Nigdy wiecej wojny" i
JPotrafimy narzuci¢ pokdj" by-
ty myS$lag przewodnig obrad, sta-
ty sie mys$la przewodnig krajo-
wych kongreséw pokoju, jakie
odbylﬁ/ sie juz w wielu pan!
stwach.

Lecz najpotezniejszym echem
odbita sie w Swiecie ostatnia fa-
la pokojowych manifestacji. Jak
wielki ptomien przebiegta ona w
dmu 2 pazdziernika kule ziem-
skg. Setki milionéw ludzi wszy-
stkich ras i koloréw skory,
wszystkich wyznan i przekonan
politycznych w dniu tym mani-
festowaty solidarnie swag wole
walki o pokoj.

W Zwigzku Radzieckim i kra-
jach demokracji ludowej, ludzie
pracy uczcili Miedzynarodowy
Dzien Walki o Pokéj wzmozong
praca nad odbudowag wojennych
zniszczen. W hutach, kopalniach,
fabrykach i portach, robotnicy
wykonywali dodatkowe zobowig-
zania produkcyjne i przyspieszali
wykonanie planéw.

Wola jak najszybszego usu-
niecia $ladéw minionej zawieru-
chy wojennej i jej skutkéw byta
mys$la przewodnig.

Naréd polski, na réwni z in-
nymi mitujacymi pokéj naroda-
mi $wiata, odpowiada macicielom
stowami wielkiego nauczyciela i
wodza miedzynarodowego ruchu
robotniczego Generalissimusa

Stalina:
-Nasza polityka zagraniczna
iest jasna. Jest to polityka za-

chowania pokoju i wzmocnienia
stosunkéw ze wszystkimi kraja-
mi. Me mamy zamiaru zagrazac
komukolwiek, ani — tym bar-
dziej napas¢ na kogokolwiek.
JesteSmy za pokojem i bronimy
sprawy pokoju. Ale nie boimy
sie grézb i gotowi jesteSmy od-
powiedzie¢ ciosem na cios pod-
zegaczy wojennych".

Marynarki Wojennej.

specjalnej ekipy p.p,K.c.l. p, za-
trudnieni przy poszerzaniu zniszczonego podczas
wojny wejscia do portu gdynskiego zadokumento-
wali swa wole walki o pokéj przedterminowym
wykonaniem powierzonej pracy, w czym szczegO6lnie
przodowali nurkowie.

~lacuwnicy

Dziesigtki nowych mostéw, doméw mieszkalnych
dla $wiata pracy, kilometry nowych drég, wagony
kolejowe, lokomotywy i maszyny to réwniez wktad

naszego $wiata pracy w dzieto walki o pokdj.

Narody Zwigzku Radzieckiego walcza o pokdj na
polach podczas zniw i zasiewdw, walczag o produk-
cje w fabrykach, w portach i na statkach, zwiek-
szajagc przetadunki i tony przewozonych na stat-
kach towarédw. Przodujg w tym szczeg6lnie mary-
narze-komsomoicy.

(tot. SIR)



- -
i6dmego listopada 19X7 ro-
S ku krazownik ,Aurora*“
ogniem swych dzial, skie-
rowanych na znienawidzong
rezydencje caré6w — Palac
Zimowy, obwies$cit catemu

Swiatu poczatek nowej ery w
historii ludzko$ci.

Si6dmego listopada 1917 ro-
ku rozpoczeta sie Wielka Ro-
syjska Rewolucja Socjalisty-

czna, pierwsza w dziejach
Swiata, zwycieska rewolucja
proletariacka. W dniu tym
partia bolszewicka, czotowy

oddziat mas pracujacych Ro-
sji, poprowadzita pod wodzg
Lenina i Stalina robotnikow
i chtopéw do walki o obale-
nie wtadzy kapitalistow i ob-
szarnikébw. o dyktature pro-
letariatu.

Dzieki bohaterstwu rosyj-
skiej klasy robotniczej wal-
ka ta, zakonczyta sie zwycie-
sko.

*

rezultacie zwycieskiego

zakonczenia Rewolucji,

ludy zamieszkujgce o-

gromny obszar b.
rosyjskiego, zbudowaly pan-
stwo nowego typu, panstwo
socjalistyczne zwigzek wol-
nych i réwnych sobie naro-
déow — ZSRR.

Okres od Rewolucji do
chwili obecnej, to nieprzer-
wane pasmo wytrwatej, nie-

znajacej przeszkéd pracy i
walki ludzi radzieckich.

Ich up6r oraz madre kie-
rownictwo Partii i Rzadu
sprawity, ze w Zwigzku Ra-
dzieckim zbudowany zostat
socjalizm, a obecnie narody

ZSRR przeszty do budowania.

naczenie Wielkiej Rewo-
Z lucji Listopadowej wybie-

ga jednak daleko poza
granice Kraju Rad. Rewolu-
cja ta wstrzgsneta bowiem
podstawami panowania mie-
dzynarodowej burzuazji i po-
kazata ludom catlego $wiata
droge do wolnos$ci spotecznej
— do socjalizmu.

Dla nas — Polakéw — zna-
czenie Rewolucji Listopado-
wej jest szczegdblnie donioste.
Dzieki niej wuzyskaliSmy w
1918 roku podstawy niepod-
legtego bytu narodowego, o
ktérym bez ztamania caratu
nie moglibySmy nawet ma-
rzyc¢.

29 sierpnia 1918 roku, w u-
roczystym akcie podpisanym
przez Lenina, zostalo powie-
dziane:

»Wszystkie traktaty i akty
zawarte przez rzad bylego
Imperium Rosyjskiego i mo-
narchii Austriacko - Wegier-
skiej, dotyczace rozbioru Pol-
ski niniejszym zniesione zo-
staja raz na zawsze, jako

ROCZNICA
WIELKICH DNI

sprzeczne z zasadami samoo-
kreslenia narodéw i z rewo-
lucyjna $wiadomoscig praw-
nag narodu rosyjskiego, ktéry
uznat nienaruszalne prawo
narodu polskiego do niepodle-
gtosci i jednosci”.
Niepodlegto$¢ uzyskana w
1918 roku nie byta jednak
niepodlegtoscia ludu pracuja-

cego naszego kraju. Wtadze
bowiem przechwycili obszar-
nicy i kapitalisci, ktérzy w

dwadzie$cia lat p6zniej, dzie-
ki swej antyludowej i zdra-
dzieckiej polityce oddali nasz
kraj na pastwe zbrodniczego
hitleryzmu.

imperium

rodowej, w obronie suweren-
nosci Polski i praw narodu
polskiego do Ziem Odzyska-
nych.

Stosunek Zwigzku Radziec-
kiego do naszego kraju jest
wynikiem wuznawania i prak-
tycznego  stosowania  przez
Zw. Radziecki jedynie stusz-
nej leninowsko - stalinow-
skiej zasady samookreslenia
narodow.

Siédmego kwietnia 1948 ro-
ku Stalin na przyjeciu zorga-
nizowanym przez rzad ra-
dziecki dla delegacji finskiej
powiedziak:

Oto historyczny krgagzownik ,Aurora“ zwany tez ,Jutrzenkg Rewo-

lucji“, ktéry pamietnego listopada 1917 roku obwiescit salwg na Patac

Zimowy poczgtek Wielkiej

Ponure lata okupacji — to
ciezki okres doswiadczen i
walki naszego narodu.

Masy pracujagce Polski wie-
rzyly jednak w site wielkiego
Zw. Radzieckiego i jego Ar-
mii, zrodzonej w ogniu Rewo-
lucji Listopadowej. | rzeczy-
widcie dzieki historycznym
zwyciestwom Armii Radziec-
kiej nad faszyzmem Polska
po raz drugi odzyskata wol-
nos$¢, tym razem juz prawdzi-
wa.

Pamietamy stowa wielkiego
Stalina, wypowiedziane prze-
zen do przedstawicieli Polski
po jej wyzwoleniu w czerwcu
1945 r.

Stalin powiedzial woéwczas:
»nie zadamy byscie nam wie-
rzyli na stowo. Nie mozecie
nikomu wierzyé na stowo.
Sadzcie i ustosunkujcie sie do
nas wedtug naszych czynéw,
na zasadzie stosunku jaki be-
dziemy mieli do narodu pol-
skiego".

Stowa te byly wypowie-
dziane, po niezliczonych do-
wodach przyjazni i pomocy

jaka ZSRR okazat Polsce.

Za tymi stowami Stalina
poszly nowe dowody przyjaz-
ni i pomocy — zarébwno w go-
spodarczej odbudowie i u-
przemystowieniu Polski, jak
rowniez na arenie miedzyna-

Rewolucji Socjalistycznej

»Wielu ludzi nie wierzy w
mozliwos¢é istnienia miedzy
narodem wielkim a malym

stosunkéw opartych na réw-
nouprawnieniu. Jednakze my
— ludzie radzieccy — uwaza-
my, ze takie stosunki sg moz-
liwe, ze tak by¢ powinno. Lu-
dzie radzieccy uwazajg, ze
kazdy naréd, obojetnie —
wielki czy tez maly — ma swe
specyficzne wiasciwosci, ktére
stanowig jego tylko ceche i
ktérych brak innym narodom.
Wiasciwosci te stanowiag o6w
wkiad, jaki wnosi kazdy na-
réd do ogodlnej skarbnicy kul-
tury Swiatowej, uzupetniajac
i wzbogacajgc te skarbnice.
W tym sensie wszystkie naro-
dy wielkie i mate znajdujg sie
w identycznej sytuacji i kaz-
dy naréd posiada réwng do-
niostos$¢, co ktérykolwiek badz
inny naréd".

Zacytowane stowa Stalina
znajduja swe odbicie w calej
polityce zagranicznej Zw. Ra-
dzieckiego, ktory broni nieza-
leznosci i praw malych naro-
dow, przed brutalng agresja
sit imperialistycznych. Naj-
Swiezszego przyktadu takiego
stanowiska ZSRR dostarczyta
nam ostatnia sesja Zgroma-
dzenia Generalnego ONZ, na
ktorej radziecki Minister
Spraw Zagranicznych Wy-
szynski wystapit w obronie
suwerennos$ci Rumunii, We-
gier i Butgarii i zdemaskowat

* XXX

proby mieszania sie USA w
wewnetrzne sprawy tych kra-
jow.

*

amietamy, ze juz w zara-
Pniu swego istnienia pan-

stwo radzieckie mobilizo-
wato postepowe sity swiata do
walki przeciw | imperiali-
stycznej wojnie Swiatowej.

W latach 30, w obliczu or-
ganizowanej przez Hitlera a-
gresji w Europie, tylko Zw.
Radziecki wykazat dostatecz-
. nie konsekwentng wole walki
o pokéj. Gdyby Anglia i
Francja zajely woéwczas cho¢
w czesci podobne stanowisko,
nie bytoby nieszcze$¢ drugiej
imperialistycznej wojny $Swia-
towej.

Zwyciestwo nad hitleryz-
mem i twdérczy okres powo-
jennego budownictwa pomno-
zyly sily i potege Zw. Ra-
dzieckiego, wzmocnity réwniez
pozycje zsKk w Swiecie.

Dzisiaj Zw. Radziecki jest
dzieki swej przodujgcej nauce
i wyzszej pianowej gospodar-
ce socjalistycznej, najpotez-
niejszym na Swiecie mocar-
stwem o ktoérego sity rozbija-
ja sie wszelkie knowania
zbrodniczego, pracego do woj-
ny imperializmu.

Zwigzek Radziecki jest naj-
pewniejszg ostojag ogo6lnoswia-
towego obozu pokoju skupia-
jaca wokoét siebie wszystkie
antyimperialistyczne postepo-
we sity Swiata.

*

rzydziestg druga rocznice
Wielkiej Rewolucji Listo-
padowej witajg polskie

masy pracujace nowymi pote-

znymi osiggnigciami produk-
cyjnymi.
Dzieki wszechstronnej po-

mocy i przyktadowi Zwigzku
Radzieckiego konczymy przed-,
terminowo 3-letni plan odbu-
dowy, co da nam moznosc¢
wczes$niejszego przejscia do
budowania podstaw socjaliz-
mu w gigantycznym planie
szesScioletnim.

| nie jest przypadkiem, ze
w zwigzku z kolejng rocznica
Rewolucji Listopadowej, pol-
ska klasa robotnicza zlozyta
nowe zobowigzania produk-
cyjne. Rocznica ta jest bo-
wiem szczegodlnie bliska wtas-
nie narodowi polskiemu. Bli-
ska nie tylko historycznie, ale
przede wszystkim w powigza-
niu z aktualnymi zadaniami
walki o pokéj, z naszym mar-
szem do socjalizmu, w Kkt6-
rym Zw. Radziecki jest nam
wzorem i przyktadem.

ZDZISLAW WOJINOWSKI
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PIERWSZA PROMOCJA

rze$niowy dzien wstat piekny,

stoneczny i ciepty, jakby natura

pragneta w ten sposéb przyczy-

ni¢ sie do uswietnienia tej pa-
mietnej uroczystosci — pierwszej po woj-
nie promocji w Oficerskiej Szkole Mary-
narki Wojennej.

Od wczesnych godzin rannych port wo-
jenny tonat w bieli i czerwieni flag, a sto-
jace w basenach okrety witaty galg bande-
rowa licznie przybywajacych gosci.

Plac alarmowy OSMW wypetnity zwar-
te kolumny marynarzy i lotnikéw. Oto
Oficerska Szkota Marynarki Wojennej i
jednostka lotnicza otrzymywaly nowe
sztandary, ufundowane przez Swiat pracy
Wybrzeza i cztonkéw Ligi Morskiej z ca-
tej Polski, a ich uroczyste wreczenie po-
taczono wiasnie z pierwsza promocja.

Po przysiedze najmiodszego rocznika
podchorgzych, Marszatek Zymierski wre-
czyt sztandary komendantowi OSMW i do-
wodcy jednostki lotniczej, a ci przekazali
je z kolei chorazym. Nastepnie, przy dzwie-
kach hymnu narodowego oba poczty prze-
maszerowaty przed frontem zgromadzo-
nych na placu oddziatéw i stanely na ich
czele.

Nadszedt wreszcie moment najwazniej-
szy — promocja.

W zwartej kolumnie staneli do niej
pierwsi po wojnie absolwenci OSMW. U
wielu z nich widzieli§my stopnie oficer-
skie i odznaczenia bojowe. To oficerowie,
ktérzy przyszli do OSMW z oddziatéw |
lub i Armii, doSwiadczeni zotnierze fron-
towi, czy tez partyzanci Armii Ludowej.
Wszyscy oni otrzymali w tym pamietnym
dniu awanse. Lecz byli wsréd kursantow
i podoficerowie, ktérzy otrzymali swe pier-
wsze stopnie oficerskie. Jak sie odbyita ta
doniosta uroczystosé?

Padt rozkaz wstapienia pierwszego sze-
regu na trybune.

Roéwnym, twardym, zotnierskim kro-
kiem weszli na podwyzszenie. Tu Marsza-
lek Zymierski nadawat im kolejno, w
imieniu Najwyzszego Zwierzchnika Pre-
zydenta Rzeczypospolitej, Bolestawa Bie-
ruta, nowe wyzsze stopnie oficerskie, gra-
tulujac kazdemu awansu. Krotkie:

— Ku chwale Polski Ludowej __
byto odpowiedzig. Tak otrzymali swe stop-
nie oficerowie — absolwenci. Lecz wsrod
promowanych byli, jak wspomniatem wy-
zej, i podoficerowie. Dla nich promocja
odbyta sie jeszcze uroczysciej.

Podeszli zwartym szeregiem i przykle-
kli na jedno kolano. Marszalek Zymierski
podchodzit kolejno do kazdego z nich, do-
tykat symbolicznie ramienia butawa, pa-
sujgc w ten sposob na oficera.

— Mianuje Was podporucznikiem ma-
rynarki —

— Ku chwale Polski Ludowej —
padata zwiezta, zoinierska odpowiedz.

Gdy wszyscy zostali promowani, oddziat
powrécit na swe poprzednie miejsce w
czworoboku.

Pierwsi absolwenci powiekszyli grono
oficeréw-fachowcéw naszej Marynarki
Wojennej. W szkole spetnili oni dobrze
wszystkie swe zadania. Rozszerzyli zdobyte
na froncie doswiadczenie w dziedzinie do-
wodzenia, opanowali wiedze morska i zna-
jomos¢ stuzby w nowych warunkach, sta-
jac sie dobrymi zotnierzami Polski Ludo-
wej na morzu. W nagrode za prace w szko-
le, otrzymali oni od Marszalka Zymier-
skiego cenne upominki.

Podobnie jak olbrzymia wiekszos$¢ ofi-J
ceréow Odrodzonego Wojska Polskiego, no-
wopromowani oficerowie sg synami robot-
nikéw, chilopéw i pracujgcych inteligen-

toW; Dzieki silnej woli i wytezonej pracy,
stali sie oni doskonatymi fachowcami i gdy
teraz p6jdg na rézne stanowiska aby pet-
ni¢ swa odpowiedzialng stuzbe, wszystkie
zadania wykonajg jak przystato na odda-
nycti Polsce Ludowej zoinierzy.

Jeszcze jedng piekng chwile przezyly
zebrane na placu oddziaty oraz rzesze mie-
szkancow Wybrzeza. Oto Marszatek Zy-
mierski dokonatl w imieniu Prezydenta
Rzeczypospolitej Bolestawa Bieruta, deko-
racji Krzyzami Zastugi cztonkéw zatogi
holownika Mar. Woj. ,,Mistrz*.

Pamietnego dnia 26 lipca br. nastgpito
zderzenie statku pasazerskiego zeglugi
przybrzeznej ,,Anna“ z tureckim statkiem
,»Odenis“, w wyniku czego , Anna“ zato-
nefa. Przechodzacy opodal ,,Mistrz“ po-
spieszyt natychmiast, jako pierwszy, na
ratunek rozbitkom, nie baczac na znajdu-
jace” sie na poktadzie materiaty wybucho-
we i grozacag w kazdej chwili eksplozje
™ tI"W .SS ”Anna“- Na rozkaz st. bosmana
Wiadystawa Postusznego ,,Mistrz* dobit
do burty tongcego statku, ratujgc z jego
poktadu 52 osoby, w tym wiele kobiet i
dzieci. Réwnoczesnie za$ cztonkowie zato-
gi zaalarmowali inne jednostki stojagce na
redzie oraz port wojenny, skad rowniez
pospieszono na pomoc.

Za ,wybitne wyrobienie mor-
skie, duza czujnos$é¢, zdolnos¢
przewidywania, $miatg decy-
zje, odwage i poswiecenie, gte-
bokie zrozumienie obowigzku
marynarza niesienia pomocy w
nieszczesliwych wypadkach na
moérz u“, Prezydent Bolestaw Bierut od-
znaczy! st. bosmana Wiadystawa Postusz-
nego ,,Ztotym Krzyzem Zastugi“, a matéw
Jechorka, Dziennickiego i Cegietke oraz
marynarzy Muzlofa, Kotabskiego, Napie-
rajczyka i Gaszyne ,,Srebrnymi Krzyzami
Zastugi®.

Stuzba na morzu nie jest ani tatwa, ani
lekka, nie jest tez tak romantyczna, jak
sobie wielu z Was, Mitodzi Czytelnicy,
wyobraza. Przeciwnie, jest ona twarda,
ciezka, odpowiedzialna, wymagajgca szcze-
rego poswiecenia sie jej, wysokich umie-
jetnosci i wielkich kwalifikacji moralnych.
Przyktad ,,Mistrza“ jest najlepszym dowo-
dem wartosci naszych marynarzy.

Pierwsza powojenna promocja w Ofi-
cerskiej Szkole Marynarki Wojennej i
wreczenie sztandaréw, sg najlepszym wy-
razem gtebokiej wiezi miedzy spoteczen-
stwem a Odrodzong Ludowag Marynarkag
Wojenna, sg wyrazem wielkiego zaufania
do Odrodzonego Wojska Polskiego. To
wojsko synéw robotniczych i chtopskich
go_kﬂadanego w nim zaufania nie zawie-

zie!

STANISLAW WOLINSKI

1) Przysiega najmtodszego rocznika OSMW
2) Poczet sztandarowy OSMW z nowouiun-
dowanym sztandarem. 3) Absolwenci OSMW
na chwile przed promocja. 4) Marszatek Zy-
mierski gratuluje promocji. 3) Dekoracja
Krzyzami Zastugi zatogi holownika ,Mistrz“.
na zakonczenie uroczystosci.
Zdj.: WAF - Uklejewski (3), Komorowski (3)



CYKL: Stawni ludzie morza

PIOTR A TITOW

hcemy tym razem pokaza¢ naszym Czytelnikom cztowieka,
ktérego, cho¢ sam nie ptywat, zaliczyé nalezy do stawnych
ludzi morza. Byt nim wielki rosyjski budowniczy okretéw,

A TlthaneI' i kierownik Franko-Rosyjskiej Stoczni, Piotr

Kim byt w ciagu swego ipie¢dziesiecio-letniego zycia i czym
wstawit sie ten czlowiek?

Piotr Titow urodzit sie w 1843 roku. Byt on synem riazan-
skiego chtopa, ktéry w poszukiwaniu Chleba poszedt w $Swiat
i ?°:'tat maszynistg rzecznego parostatku na linii pietrozawod-
skiej. Mtody Piotru$ nie uczeszczal do zadnej szkoty i wczes$nie
zaczat samodzielng prace, bo juz w 12 roku zycia, pomagajgc
ojcu na parostatku. q

Zimag 1855 roku rozpoczgt miody Titow swg wielkg kariere
stoczniowca — zostat robotnikiem w Kronsztadzkiej Stoczni Stat-
kéw Rzecznych, Juz w cztery lata pézniej Piotr przeniost sie
do Stoczni Newskiej, gdzie pracowat kolejno jako robotnik
iLy,, IrSZta<’>1€( bud°wy okretéw, pézniej jako pomocnik traserski,
nastepnle o0 majster traserski. Po pewnym czasie mtody Ti-

|astEP‘?q majstra Stocznl Newskiej Byne‘a, Anglika
5£?ih0dzem kt<?ry udow W, Sto?zm Admiralicji na Ochcie
potpancerna regate enera Adm|
.. W ty«l to czasie zmart nagle Byne a na jego mielsce
mianowano majstrem doskonale zapowiadajagcego sie mtodego
R aXi, fk” uk°nczyt fregate i zbudowat jesitze d”~a khpfy
11821207110 i.1 "Wlestmk . Pdézniej przyszito przygotowywanie

WBARYER dedRLTAKR A P 1B EaNERKiRY JOSYiskich okretow  pod-
woéwczas doskonatym, wysoko cenionym fa-

cliowffim Nie byto takiej dziedziny ipracy stoczni, ktérej nie
2Pa5 y #'i, najdoktadniej. Totez, gdy Franko-Rosyjskie Towa-
rzystwo Okretowe uruchomito stocznie okretéw wojennych na
TitSJ6 Galderr;aja, naczelnym inzynierem tej stoczni zostat Piotr
ritow, cztowiek nie posiadajacy zadnego Swiadectwa naukowe-
nawet ze szkotly powszechnej. Nie przeszkodzitlo to Titowowi
budowaé ~krazowniki, pierwsze okrety ze stali — ,Rynda*®

Titow opracowal woéwczas metode zabezpieczenia obrébki
stali okretowej. Po nieudanym wodowaniu ,Witiazia“ zasto-
sowat nowy sposéb naprawy na wodzie przy pomocy kesonu.
Przy budowie pancernika ,Imperator Mikotaj 1“ Titow zasto-
sowatl nowe ulepszenia w konstrukcji kadtuba: wzdtuznice po-

ktadowe _i denne zamiast dotychczas stosowanych Kkratownic.
To i wiele innych ulepszen przyniosto w efekcie nie tylko
zwiekszenie szybkosci budowy ale i Wydatne obnizenie jej
KOSZTOW.

Jeszcze jeden znamienny rys posiadat Piotr Titow. Oto
wszelkie podstawowe rysunki z wymiarami, rozpracowywane
nastepnie przez kreslarnle rysowat odrecznie, niezwykle szyb-
ko a réwnoczesnie niezwykle doktadnie. Wszystkie za$ wy-
miary podawat Titow po prostu ,na oko“. Nie dziwcie sie Czy-
telnicy. piotr Titow posiadat tak wielkie doswiadczenie, ze
sie nie mylit, a sprawdzano wielokrotnie przez fachowcéw droga
skomplikowanych wyliczen cyfry — zawsze sie zgadzaty.

Najznamienitszym rysem Piotra Titowa byto jednak to,
ze majac lat 48-49 zaczat sie uczyé pod okiem pdzniejszego
wielkiego fachowca w dziedzinie budowy okretéw i cztonka
Akademii Nauk ZiSRR, A. Krylowa. Krytow odbywal 'Wéwczas
jako podporucznik marynarki praktyke na stoczni i uczyt Tito-
wa algebry, trygonometrii, geometrii analitycznej, rachunkéw
ré6zniczkowych i catkowych, zasad statyki, wytrzymatosci mate-
riatobw i poczatkéw budowy okretéw. Wszystko to Titow opa-
nowat w niespetna dwa lata.

W latach 1892-93 Ministerstwo Marynarki Wojennej ogto-
sito konkurs na opracowanie projektu pancernika, wyznacza-

jac dwie powazne premie, Titow wziglt w nim réwniez udziatl.

Nagrodzono' prace z godtami ,Niezwyciezony“ i ,,Kreml*“, obie
wykonane przez Piotra A. Titowa, ktéry zdobyte nagrody
przekazat Morskiej Szkole Inzynieryjnej. By} to ostatni i naj-

wiekszy bodaj sukces Titowa. Niestety, nie zdotat zbudowac
»,Niezwyciezonego“. Umart w wieku 51 lat, w okresie najwigek-
szego rozkwitu swej wiedzy i zdolnos$ci.

Tak zeszedt ze $Swiata cztowiek wielkiej wiedzy, genialny
samouk i najwiekszy, obok Krylowa, budowniczy okretéow.
Cztowiek, ktory wszystko zdobyt swg codzienng, twarda upor-
czywga pracgq.



KOMSOMOL - SZEF RADZIECKIEJ FLOTY

ielu z Was, mtodzi Czytelnicy, za-
intrygowat niewatpliwie tytut ni-
niejszego artykutu. Wiecie, ze
Komsomot — to Komunistyczny
Leninowski Zwiazek Miodziezy, ale nie
wiecie zapewne, w jaki spos6b organiza-
cja miodziezowa moze petni¢ szefostwo
floty wojennej, kiedy od tego jest do-
woédztwo z admiratami, sztabem i wszyst-
kimi innymi instytucjami. Nie sadzcie, ze
sie pomylitem — tak jest naprawde:
Komsomot jest rzeczywiscie szefem Ra-
dzieckiej Floty Wojennej, a jak sie to
dzieje, postaram sie Wam wyjasnic¢,

pieknej karcie Komsomotu w okresie o-
statniej wojny.

Wr6émy jednak do Floty Wojennej.
Komsomot od pierwszych chwil swego
istnienia docenit znaczenie odpowiednio
wyszkolonych kadr we Flocie, przygoto-
wanych do stuzby nie tylko fachowej, ale
i ideologicznej i postanowit przyczyni¢
sie do stworzenia takich kadr. W kotach,
komitetach i obwodach zawrzato. Nie tyl-
ko w tych nadmorskich, ale i w tych le-
zacych w gtebi kraju nad Wotga, na Ura-
lu, na Syberii, powstawa¢ poczely kluby
i kursy marynarskie, a tam wszedzie, gdzie

o pieknych tradycjach bojowych Flotnplyneta chocby mata rzeczka, czy I$nito

Radzieckiej, o bohaterstwie marynarzy w
walkach na morzu i na ladzie, w obronie
Leningradu, Sewastopola, Stalingradu czy
Odessy czytaliscie nie raz w ,Razem*“, w
.Mtodym Zeglarzu*, ,Mtlodej Wsi* czy
sMorzu i Marynarzu Polskim“. Dowie-
dzieliScie sie wowczas, ze wielu stynnych
dowo6édcow i marynarzy, w Radzieckiej
Flocie Wojennej, nierzadko Bohateréw
Zwiazku Radzieckiego, wyszio z szeregéw
miodziezowej organizacji
Pragne tu doda¢, ze az 3 tysiace komso-
molcéw nosi dzi§ zaszczytne tytuty ,Boha-
tera Zwigzku Radzieckiego“, a 3,5 milio-
nowa rzesza posiada inne wysokie odzna-
czenia bojowe. MoOwi to najdobitniej o

JKomsomot“.

wodng taflg jezioro, budowano zeglarskie
osrodKki.

Wielu z Was pragnie stuzy¢ w naszej
Marynarce Wojennej. Podobnie rzecz ma
sie z mtodymi komsomolcami, z tg tylko
réznica, ze wszyscy oni sami przygotowuja
sie do stuzby na morzu. W swych klubach
tworzg kota zeglarskie, a na zebraniach
wspélnie uczg sie teorii, w lecie natomiast
organizujag obozy i kursy praktyczne.

Aby nalezycie pozna¢ zycie zalég o-
kretowych, poszczegblne kota postaraly
sie o objecie nad nimi patronatéw. Orga-
nizuja wiec okretowe Swietlice i bibliote-
ki, zapoznaja zatogi z zyciem swych két
i osrodkéw zeglarskich, zapraszajg mary-

narzy do siebie, aby jak najwiecej) dowie-
dzie¢ sie o zyciu okretu, o szarej,, codzien-
nej pracy zaltogi. Marynarze-komsomoicy,
ktorzy petnig stuzbe we flocie, nie przery-
wajag kontaktu ze swym kotem, stajac, ¢ie
bezposrednimi tgcznikami miedzy okretem
a milodziezg, ktéra przyjdzie w przyszto-
Sci do floty.

Tematem gawed marynarskich jest hi-
storia Radzieckiej Floty Wojennej, jej
wielkie, piekne, rewolucyjne tradycje," a
obok tego nawigacja, obstuga maszyn czy
motoréw okretowych, dzial, wyrzutni tor-
ped itp. Osobnym tematem jest znaczenie
floty w obronie wybrzezy morskich pan-
stwa radzieckiego, w obronie mitujacych
wolno$¢ narodéw Swiata w walce o trwa-
ty pokédj. To jednak nie wszystko. Wy-
cieczki komsomolskie sg czestymi gos$émi
na okretach, gdzie poznajg wszystko na
miejscu, nierzadko wuczestniczy¢ w ¢wi-
czeniach na morzu. Marynarze, czesto
starsi koledzy z kota, chetnie pokazujg i
ttumaczg przeznaczenie poszczeg6lnych u-
rzgdzen, znanych komsomolcom jedynie z:
opisow.

Zaréwno szkoly morskie, jak i jednost-
ki floty otrzymujag wiec ludzi uswiado-
mionych i cze$ciowo przygotowanych do>
przysztej pracy. tatwiej idzie im dalsza,
nauka i poznawanie marynarskiego fachu..

Pierwsze kroki w stuzbie na morzu,

to najczesciej okret szkolny ,Komsomo-
lec* i ciagte, diuzsze i krotsze rejsy po
morzu. Podstawowa marynarska prakty-

ka, zaczyna sie zawsze i wszedzie od ce-
gietkowania poktadu. Na okrecie szkol-
nym wybieraja sobie marynarze-komso-
molcy specjalnosci, uczg sie ich, i gdy
przechodzga na prawdziwy okret wojenny,
sg stuprocentowymi, wartosciowymi czton-
kami zalog.

Myliliby$cie sie bardzo sadzac, ze tylko
okret szkolny nosi nazwe ,Komsomolec".
O, nie! Sg w Radzieckiej Flocie Wojennej
okrety bojowe o takiej nazwie jak ,Kom-
somolec*, ,Komsomotka“ czy ,Jarostawski
Komsomolec”. Nierzadko okrety te wsta-
w ity sie podczas ostatniej wojny szczeg6l-
nym bohaterstwem i powaznymi sukcesa-
mi w walce z wrogiem, otrzymaty wyso-
kie odznaczenia i nazwy ,gwardyjskich®.
Ich nazwy wyrazaja nie tylko oliski kon-
takt miedzy komsomolcami i flota, ale r6-
wniez gteboka wdziecznosé dla milionéw
komsomolcow — cywili.



Skad ta wdzigcznos¢? Wspomniatem
na wstepie o wielkim wktadzie maryna-
rzy-komsomolcéw w dzielo obrony swej
wielkiej Socjalistycznej Ojczyzny, o wyso-
kich odznaczeniach jakie otrzymali. Chce
Wam teraz opisa¢, drodzy Czytelnicy, czy-
ny komsomolcéw-cywildw, Kktérzy swa
wytezong pracg w fabrykach, hutach i na
stoczniach przyczynili sie réwniez do tych
wielkich sukceséw Floty i Armii Radziec-
kiej, chce Wam powiedzie¢ o budowie' je-
dnostek wojennych przez komsomolcow.

Otéz w koncu 1942 roku komsomolcy
okregu jarostawskiego rzucili hasto'zbiér-
ki na okret podwodny dla Floty. Wnet
zebrano ponad 10 milionéw rubli, delega-
cja wyjechata do jednej ze stoczni, gdzie
dokonata zamdéwienia. Za przykiadem
miodziezy jarostawskiej poszlty inne okre-
gi, przeprowadzajac zbidrki na swym te-
renie.

Tymczasem na stoczniach rosty kadtu-
by. Budowano ,Jarostawskiego Komso-
molca“, ,Komsomotke" i inne. Komsomol-
cy-stoczniowcy postanowili przyczynié¢ sie
dodatkowag pracg do szybszego ich wy-

konczenia. Mlodziez z fabryk wyposazenia i i ) )
postapita tak samo. Totez juz w poczat- narzy-komsomolcow grozng bronig. Dzie- pogtebit. Bogaci w tyloletnie doswiadcze-
kach 1943 roku ,Jarostawski Komsomo- sigtki tysiecy ton zatopionych nieprzyja- nia, organizujg mtodzi komsomolcy nie
lec* opuscit stocznie i wyruszyt ze specjal-  cielskich statkéw handlowych, caly szereg tylko nauke zawodu, poznawanie historii i
na delegacja fundatoréw w swoéj pierwszy  Wiekszych i mniejszych jednostek wojen- zycia floty, czy serdecznag opieke nad okre-
prébny rejs. Jego $ladem poszly nieba- nych, to udziat tych okretow w obronie  tami. Codzienng praca, wolg nauki i stuzby

Zwigzku Radzieckiego. dla dobra swej wielkiej Ojczyzny, komso-

wem nastepne jednostki.
Znaczenie tych pieknych czynéw oce- Mtodzi ofiarodawcy wiedzieli zawsze, molcy budujg morska potege socjalistycz-

nit nalezycie Rzad Radziecki i najwyzszy co sie dzieje na ich okretach. Dowédztwo nego mocarstwa, wyzwoliciela narodéw,

zwierzchnik Sit Zbrojnych ZSRR, Wadz Floty dzielito sie z nimi wiadomo$ciami o gwaranta naszej niepodlegto$ci i niestru-

Narodu, Generalissimus Stalin, serdecznie kazdym sukcesie, zatogi pisaly swym opie- dzonego bojownika o pokoj.

dziekujac mtodziezy komsomolskiej za jej kunom o wszystkim, co byto zwigzane z | to jest wtasnie komsomolskie szefo-

wysoce patriotyczne stanowisko. ich zyciem i odpowiedzialng stuzba. stwo nad Flotg Wojenng Zwigzku Ra-
Tymczasem okrety komsomolskie we- Po wojnie kontakt marynarzy-komso-  dzieckiego.

szty do stuzby, stajac sie w rekach mary-  molcéw z miodzieza jeszcze bardziej st S TANISEAW WOLINSEK.I

wiadat czesto o transportach radzieckiego zboza, maszyn, bawetiny.
Ho todzi to szto, do Warszawy, na Slask, bo tam juz na to czekaly
nasze fabryki, warsztaty, ludzie. Taka to byta pomoc naszego przy-

jaciela.
G A W E D A . — A co Wy o tym mysSlicie, koledzy? zapytat Kedziora stucha-
jacych.
— MyS$le — odezwal si¢ Janek Wrzos, mtodszy marynarz — ze
przyjazn miedzy narodem polskim i radzieckim ma jeszcze inne

mocne podstawy. Oto bogate doswiadczenia Kraju Rad we wszyst-
kich dziedzinach zycia panstwowego, gospodarczego i kulturalnego,
zdobyte przy budowaniu socjalizmu w Zwigzku Radzieckim, sa dzi$

dla nas zrédtem, z ktérego czerpiemy, budujgc w naszym kraju pod-

stawy ustroju sprawiedliwoéci spotecznej.
Czyz wspaniaty rozwéj przemystu, rolnictwa, kultury w Zwigz-
ku Radzieckim nie jest dla nas przyktadem? Ja jestem jeszcze mio-

ny, to co wéem o zyciu naszego Sojusznika, wiem z opowiadan ojca,
ktéry byt z wycieczka na Ukrainie i w Moskwie. Méwit nam wiele
o rolnictwie, o przemys$le, szkolnictwie, opiece spotecznej na Ukra-
inie, o trosce rzadu o cztowieka — to najwazniejsze, najwartoscio-
wsze dobro tego kraju.

Ze Zwigzkiem Radzieckim taczy nas nie tylko wdzigcznosc¢ za

oszedtem, jak zwykle, na wedréwke po porcie, by ztowié¢ co$ wyzwolenie naszego kraju, za pomoc w odbudowie wojennych zni-
ciekawego do najblizszego numeru i rzeczywiscie — ztowitem szczeli. Dagzymy do celu ktéry w ZSRR jest juz faktem dokonanym
Ke- T~ do budowy ustroju bez wyzysku cztowieka przez cztowieka a do-

starego znajomego, redakcyjnego przyjaciela, bosmana
dzlor_g. Jego ,tajba“ bunkrowata, a on jak zwykle gawedzit
Z Z3iogn.

Swiadczenia i przyktad ZSRR umozliwiajg nam sprawniejszg i szyb-
szg budowe naszej wspaniatej przysztosci. Walczymy wspdlnie o trwa-
ty pokdéj dla wszystkich narodéw. Zwigzek Radziecki jest nasza

Przywitat mnie u$miechem ,od wucha do wucha®“, posadzit . N A o =ee .
w $rodku grupy na pachotku i kontynuowatl pogwarke. Na zapyta- najpotezniejsza ostoja w walce z zakusami imperialistéw, dazacych
nie, czy nie przeszkadzam, ucigt krotko: ,postuchajcie redaktorze do podporzadkowania sobie i swym interesom calego Swiata.
starego, moze i Wam sie z tego co$ przyda®. | juz ciagnagt przerwa- . ~ Tak, moi drodzy, Janek ma racje MyS$latem i ja o tym wszy-
na przeze mnie opowiesc. stkim. Tylko on miody — ZMP-owiec bardziej gtadko potrafit "to

...Miatem jednak dobre oko. Bo gdyémy podeszli blizej, ,sta- wypowiedzie¢. | dobrze sie skiada, ze mamy diuzszy postoj. Trwa
ry“ stwierdzit tylko: ,Kedziora, macie racje, wejécie poszerzone“. n nas teraz miesigc pogiebiania przyjazni polsko-radzieckiej, bedzie
Pomy$latem sobie, wiecie, ze nikt chyba tak nie zna tego wejscia mozna pojsc do kina, obejrze¢ nowe filmy lub w teatrze dobra ra-
jak ja. Ho, ho! Inaczej ono wygladato w 45-tym. Stare zawalit przvlaci tuk™ Dowie s*¢ cztowiek wiele nowego, pozna lepiej zycie
»,Gneisenau®“, a to nowe peine byto mniejszych wrakéw. Gdym tu
pierwszy raz stangt i spojrzat, stracitem nadzieje na szybka lego ruciwdi iveaziora swg gawede, bo zatadowano juz bunkier
odbudowe. 1 statek miat przejs¢ do nabrzeza Rotterdamskiego po tadunek. Po-
faloch_ror,:‘;e?/vregi(r(z)eggihz...tego bedzie — pomyslalem.l Wrakéw petno, ng?rrg\yvv. I-rg%cemys'laler)nmang s!}o%gghCR}é)é)zCi%vrvyu.zycqu ini pomys$inych

Wrécitem nazajutrz i przetartem oczy ze zdumienia. Przy pan- SK
cerniku i u drugiego wejscia kotysaty sie krypy radzieckich nur- )

kéw, a w awanporcie, ktéry byt juz wolny poruszata sie ,Bieto-
morskaja“. Ta pogteblarka chtopcy, odwalita tu ogromny kawat ro-
boty. I gdy dzi§ patrze na to nowe, szerokie wejscie, musze Wam
powiedzie¢, ze to ich, radzieckich marynarzy zastuga. Pokazali jak
trzeba robi¢, a i niemato pomagali.

Wiecie, ze okupacje spedzitem w Warszawie. Pamietam bdj
o Prage, pomoc powstarnicom, a co najwazniejsze, pomoc ludnosci
cywilnej. Niemiecka ,krowa“ — taki sze$ciolufowy mozdzierz —
rozwalita nam chatupe. Ani jesé, ani spaé¢ nie byto gdzie, podob-
nych nieszcze$liwych byto wiele. Wtedy wiecie, jadto sie u czolgi-
stow radzieckich, a Chleb wydawata ,armiejska“ piekarnia, bo to
wiecie pomoc byta. Dar ZSRR dla wygtodzonej Warszawy. Gdyby
nie ten Chleb 1 te kuchnie, ciezko by z nami bytlo.

Niedaleko od mego nowego locum staneta nasza artyleria
Chioncy walili do szkopéw az mito. Chodzitem do nich czesto i pa-
trzytem jak strzelajg. Sam bytem kiedy$ artylerzysta, z réznych
dziat strzelatem, ale ich... to byly dziata... radzieckie... A walili...!
Stata tez obok jedna bateria radziecka z ktéra chiopcy sobie wy-
Scig zrobili. Kto szybciej sie wstrzela, kto szybciej szkopom dogrzeie!
Byle Warszawa byta nareszcie wolna.

Siedziatem w tej Warszawie i czekatem, kiedy Wybrzeze ruszy.
Syn, pomocnik maszynisty, wozit tudzi i towary pociggami. Opo-



zytelniku! Z pewnoscig przepa-

dasz za $ledziami. Kt6z w Polsce

nie lubi $ledzi? To nasza ,naro-

dowa" ryba. Solony, wedzony,

smazony, przyrzadzony w occie, $mieta-

nie, oliwie, sosie pomidorowym czy mary-

nacie — $ledz pod kazda postacia jest u
nas popularny i ceniony.

Zadaniem niniejszego reportazu nie sa
jednak sprawy kulinarne, jakby to mozna
byio sadzi¢ ze wstepu. Intencjg autora

jest che¢ wypetnienia trescig tego mgli-
stego obrazu jaki rysuje sie w Twojej wy-
obrazni, Czytelniku, kiedy pomvslisz
przypadkiem o tym — w jaki sposéb i dzie-
ki komu — $ledz z dalekiego morza do-

staje sie na Twoj talerz. No, bo prosze

powiedz mi chociazby — gdzie sie $ledzie
gtéwnie potawia? Nie w Wisle — to pe-
wne, ale w jakim morzu?... Co, w Bality-
ku? Och, strzelites, Czytelniku, kulg w
plot. SiedZz battycki jest chudy, kartowaty
a potowy jego sg zgota mizerne. Ojczyzna
Sledzia — to burzliwe Morze Poéinocne.

ZALEDWIE TRZY MIESIACE

Poniewaz w sklepie mozna $ledzie zaw-
sze dosta¢é — wydawaé by sie mogto, iz
potowy tej cennej ryby trwaja okragly
rok. Tak jednak nie jest: sezon Sledziowy
trwa krétko — zaledwie trzy miesigce. Od
sierpnia do pazdziernika.

Przez trzy krotkie miesigce, ci ktérzy
Sledzie potawiajg, muszg da¢ =z siebie
wszystko. Nie ma czasu na odpoczynek,

1i ,2 “ Przetadunek w jpetnym toku.
Dziesigtki ton soionegc $ledzia wedrujg
z lukéw traulera do ptaskicti skrzynek.

Zdj. 3 — Przed wyjsciem na nowy potow

trzeba pobraé¢ m. inn. kilkanascie ton sztucz-

nego lodu. Blaszang rynnag zmielony przez
mitynek l6d — zsuwa sie do tadowni.

(Zdjecia: A. Plucinski i K. Komorowski)

na remonty statkéw, na namys$lanie sie i
zwloke. Kazdy stracony dzieh — zmniejsza
mozliwosci potowu. W sezonie nie moze
by¢ straconych dni!

Sezon $ledziowy, to goraczkowy okres
dla przedsiebiorstw potowéw dalekomor-
skich. Okres przypominajacy gorgczke
ztota w Klondike. Nikt sie nie wysypia,
nikt nie jada spokojnie, nikt nie wraca
do domu przed noca. Nic nie jest wazne
précz jednego — potowéw! Flotylla musi
dziata¢ sprawnie, przetadunek musi byé
jak najszybszy, transport bez zarzutu i za-
opatrzenie na czas. Uptywaja przeciez dni
sezonu — $ledzia jest coraz mniej. A $ledz
to zywe zloto — zloto, ktére znajduje sie
w gtebi mérz i ktére zdobywaé moze kaz*
dy! Zatem —

PREDZEJ! PREDZEJ! PREDZEJ!

To stowo brzmi na kazdym kroku w
wielkim polskim przedsiebiorstwie poto-
wow dalekomorskich — ,.Dalmor®. Piet-
nascie jednostek ,Dalmoru“ operuje w
biezagcym sezonie na Morzu Pétnocnym.
Nie ma nieomal dnia, by nie przybyt do
gdynskiej bazy brzemienny ztowiong ryba
trauler. Nie ma dnia by zachrypta syrena
nie oznajmiala, iz jest on tuz i ze zaraz
cumuje. Nim trauler dobije do nabrzeza —
czekaja juz na niego wopisci, celnicy i
funkcjonariusze przedsiebiorstwa. Szybka
odprawa. Rybacy w grubych swetrach, ro-
boczych spodniach, gumowych butach i
fantazyjnych wetnianych myckach na gto-
wach, palac fajki i papierosy oczekuja u
burty konca odprawy aby zej$¢ na lad.

Ale brygady przeltadunkowe nie maja
ani obwili czasu do stracenia. Juz luki
otwarte. Juz opodal na nabrzezu ustawio-
no przenos$ne elektryczne windy. Predzej!
Podjechaty z hatasem motorowe wozki,
przywozgc sterty wiklinowych koszy. Je-
szcze chwila i rozpoczyna sie przetadunek
z kazda chwilg szybszy i sprawniejszy. Co
kilkanascie sekund z jednego lub drugie-
go Inku wyskakuje w gére. zawieszony na
linie, tadowny rybg kosz; pehnietv mocno
zatacza ttik 1 uchwycony przez dwie pary
rak — laduje na platformie wézka. Po-
mieszane z kawatkami lodu $ledzie, sre-
brza sie w stoncu. Jeden kosz, drugi, trze-
ci... 6smy — platforma petna. Odjazd! Na-
stepny podjezdzaé¢! Szybciej! Motorek ry-
czy — Smieszny, podobny do hulajnogi woé-
zek wtacza sie w ciemng otchtan hali Sle-
dziowej. Ledwo stanat, a juz czyje$ spra-
wne rece zestawily peine kosze, zalado-
waly puste i znéw — odjazd!

Wbzek wraca po nowag porcje, a tym-
czasem robotnice w gumowych butach i
fartuchach — oddzielajg wysypane ni
wielkie stoty $ledzie od lodu. Zrzucony na
betonowag posadzke l6d topnieje zwolna,
za$ $ledzie w ptaskich skrzyniach, zwazo-
ne, ustawione na samochodzie wedruja da-
lej — do solami, do chiodni, do fabryki
konserw. A potem — potem Centrala Ryb-
na rozsyta je po catej Polsce i poprzez
hurtownie oraz sklepy detaliczne kupu-
jesz je i spozywasz Ty, Czytelniku.

Ale wr6émy do traulera. Roztadunek



cho¢ trwa zaledwie od para godzin — do-
biega korica. Ponad sto ton przywi6zt tym
razem statek. Niezlty potéw!

Zatoga zazywa na ladzie kroétkiego,
jakze zastuzonego odpoczynku. Jednakze
kto$ sie tam kreci po pokitadzie, kto$ co$
majstruje przy windzie, kto$ inny spraw-
dza co$ w steréwce. To brygada technicz-
na ,,Dalmoru® przeglada pospiesznie me-
chanizmy, dokonuje koniecznych napraw
i pomniejszych remontéw. Winda sieciowa
— zasadniczy sprzet traulera — co$ nawa-
la: trzeba jg sprawdzi¢; sonda akustyczna
— skarzy sie szyper — nie funkcjonuje:
trzeba zreperowac; urwat sie blok przy
kozle sieciowym: trzeba go zamocowaé. A
czasu mato! Szalenie mato!

Oto juz przycumowat u burty traulera
holownik, ktéry go przeprowadzi do sasie-
dniego basenu, gdzie zaladowany zostanie
bunkier na droge. Trzeba sie $pieszy¢ —
w ciggu czterdziestu o$miu godzin od
chwili przybycia — trauler musi by¢ zno-
wu w morzu, w drodze na towiska.

A przeciez trzeba jeszcze przyjac¢ stod-
ka wode. zctadowa¢ kilkanascie ton sztucz-
nego lodu i kilkadziesigt beczek soli, trzeba
uzunetnié¢ zywnosé, wymienié trat.

Kierownik ruchu pogania — predzej!
Szyper wota — predzej! Zaloga tez swoje
— predzej! Co im tak Spieszno?

Rzecz prosta — im wiecej rejséw w se-
zonie, tvm wieksze potowy. Im wieksze
za$ potowy — tvm wiekszy zarobek. Za-
ptata zalogi obliczana jest w procentach
od wartosci ztowionej ryby. Ale nie to jest
najwazniejsze. Najwazniejsze jest wspol-
zawodnictwo. W ,Dalmorze* tranlery wat-
cza o palme pierwszenstwa — kto bedzie
najlepszy? Kto ztowi najwiecej?

KTO PIERWSZY WYKONA PLAN?

Na szczytowej Scianie magazynu Sle-
dziowego wisi wielka biata tablica. Piet-
nascie zielono - czarnych stupkéw wspina
sie na niej ku goérze, dazac ku czerwonej
kresce oznaczajgcej sto procent planu. To
wyniki dotychczasowych potowéw pietna-
stu dalmorowskich trauleréw.

Na wielkiej, biatej tablicy zostato prze-
mienione w stupki i cyfry to, co sie tuz
obok, za krawedzia magazynu odbywa:
ciezka, pospieszna praca nad wytadowa-
niem ciezarnych ryba jednostek i sklaro-
waniem ich do nowego, jak najrychlej-
Szego rejsu po zdobycz.

Na wielkiej, biatej tablicy zaklete zo-
staty w stupki i cyfry wysitki dziesigtkéw
twardych rybakéw, ich zmagania z mo-
rzem i przeciwnosciami, ich umiejetnosci
i wady, ich triumfy i zawody, zarobki i
straty.

Kilka sposréd trauleréw przekroczyto
juz zakres$lony plan potowéw. Stupki o-
znaczajace ich wyniki sa wysokie i goéruja
nad pozostatymi. Ci najlepsi to: ,,Saturnia*“,
»Syriusz* i ,,Neptunia“.

Zzdj. 4 — Brygada techniczna korzysta
z krétkiego postolu traulera w porcie i re-
peruje uszkodzong winde sieciowa.

Zdj. 5 — W sieciami ,Dalmoru“ trwa wy-

tezona praca. Trzeba reperowaé¢ podarte
w czasie potowu traty, trzeba produkowacd
nowe dla zastgpienia zuzytych.

Zdj, 6 — Szyper Pawet Gic — kierownik
przodujagcej w potowach ,Saturnii®.

ROZWIANY MIT

Gdy ,,Saturnia“ jako pierwsza przekro-
czyla swdj tegoroczny plan potowéw —
naczelny dyrektor ,,Dalmoru® az pokras-
niat z radosci, a powszechne zdumienie
nie miato granic.

»Saturnia“ pierwsza? — nie mogli wyjsé
z podziwu grubi, flegmatyczni Holendrzy.
— Hotverdume! Jak sie to stato?

A no — bez cudéw: okazato sie, ze je-
szcze jeden mit diabli wzieli. Mit o nieza-
stgpionosei Holendréw jako rybakéw i szy-
préw dalekomorskich.

Tak! ,,Saturnia“ to statek z catkowicie
polska zatoga. Od szypra — Pawila Gica
— poczawszy, na kucharzu skonczywszy —
wszyscy Polacy. A oprécz ,,Saturnii row-
niez ,Saturn“ i ,Kastoria® — oba niezle
towigce — posiadajg i szypréw i zatogi
polskie. Na innych za$ traulerach ilos¢
Polakéw w zalogach siega 70 procent.

A przeciez do niedawna nasze rybo-
towstwo dalekomorskie opanowane byto
catkowicie przez Holendréw. Zaczeto sie to
od czaséw przedwojennych — potem za-
raz po wojnie nie bylo zrazu lepiej. Nie
mieliSmy nie tylko szypréw rybackich, ale
nawet ilo§¢ mtodszych rybakéw byta zni-
koma. Na dodatek, jako pozostatos¢ sprzed
wojny, utart sie mit o wielkim doswiad-
czeniu Holendréw, ich praktyce dtugolet-
niej, tradycji, niezastgpionosci. Smiatym
planom spolszczenia naszej floty daleko-
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morskiej odmawiano realizmu, twierdzono,
ze nie da sie rady. Plywali wiec holen-
derscy szyprowie i rybacy na naszych
traulerach, pobierali fantastyczne honora-
ria w cennych dewizach i pilnowali usilnie
by... nikogo z Polakéw niczego nie nau-
czy¢. Bo i po co? Czy byto zZle?

Polacy jednak pozwolili sobie mie¢ inne
zdanie. Rzad Polski Ludowej, tak jak na
wielu polach naszego zycia gospodarczego,
i tu — w dziedzinie rybotéwstwa — byt
bardzo przewidujacy. Nie chca Holendrzy
nas uczy¢? Sami sie nauczymy! Stworzono
wiec w PCWM Szkote Rybakéw Daleko-
morskich, ,Dalmor* zorganizowat kursy
szyprow dla najstarszych doswiadczeniem
polskich rybakéw. | juz po dwéch latach
— sukces przeszedt oczekiwania: llos¢ Ho-
lendréw zatrudnionych w polskiej flocie
dalekomorskiej zmalata w biezacym sezo-
nie do 30%. Trautery prowadzone przez
polskich szyprow — doskonale dotrzymuja
kroku innym jednostkom, a nawet — jak
na to wskazuje przyktad ,,Saturnii“ — po-
trafiag towi¢ wiecej i lepiej. Mit o nieza-
stgpionosci Holendréw rozwiat sie jak po-
ranna mgta pod podmuchem bryzy.

*#

Sezon $ledziowy jeszcze trwa! Dzien w
dzien zawijajg do gdynskiej bazy tadowne
ryba trautery. Dzien w dzien dziesiatki i
setki ton tlustego, pieknego $ledzia wedru-
ja do magazynéw, sktadéw i hurtowni. Za-
pas musi wystarczy¢ na caly rok, az do
przysztego sezonu. Im wiecej bedzie $ledzi
z naszych wiasnych, polskich potowoéw,
tym mniej bedziemy musieli importowaé
z zagranicy. A $ledzia musi byé¢ duzo — by
Tobie, Czytelniku, ilekro¢ tego zazadasz
— nigdy go nie zabrakio. O to juz dbaja
rybacy ,Dalmoru“ i jego lagdowi praco-
whnicy.

lotem.

Rys. obok — Tak oto wyglada¢ bedg wiel-

kie trautery rybackie budowane dla ,Dal-

moru®“ na polskich stoczniach. Prace przy

dwéch pierwszych sg juz znacznie zaawan-
sowane.



ko odbiorca bogactw wiel-
iej i urodzajnej ziemi pol-
kiej, jako gtéwny dostawca
roduktéw .i wyrobow za-
morskich, Gdansk odgrywat na
przestrzeni .wiekéw olbrzymiag
role  w polityce gospodarczej
Rzeczypospolitej.

W okresie rozkwitu stosun-
kow handlowych pomiedzy
Gdanskiem a Polskg, na Wisle
stanowigcej podéwczas gtéwng
arterie komunikacyjng, istniaty
statki o nazwach juz teraz
dziwnych dla naszego ucha. By-
ty to szkuty, galary, komiegi,
dubasy, potszkuty, tratwy, po-
bitki, tyzwy, byki, kozy, jadwigi.
Najstarszym typem jednostek
sptawnych na Waisle, zachowa-
nym zresztg do dzi§, sg galary
— wielkie ptaskie todzie drew-
niane, z przodu i z tylu nieco
podniesione nad wode. Podob-
na do galara komigga byta stat-
kiem zbudowanym mniej trwale,

czworobocznym, zakonczonym
jednakowo z przodu i z tylu.
W  XIX wieku zanikly ko-

miegi, a takze zblizone wygla-
dem szkuty (zachowaly sie tyl-
ko ws$réd rybakéw kaszubskich
z Rewy, pow. morski — szkuty
morskie), dubasy, kozy, byki i
jadwigi, na ich miejsce za$ Doja-
wily sie berlinki, odraki, barki
i krypy.

Wody Wisty w ciggu kilku
wiek6w nosily ten osobliwy ta-
bor wodny, wypetniony po brze-
gi zbozem, zwtaszcza polska
pszenicg i zytem, jeczmieniem,
grochem, tatarka, kaszg, stodem,
maka oraz nolskim miodem,
woskiem, smotg, dziegciem, po-
piolem (potaz), budulcem okre-
towym, drzewem na strzeliste
maszty i beczki, korg debowa,
Inem, konopiami, prosem i oto-
wiem. Produkty te staly sie pod-
stawg gdanskiego handlu.

Sptawem zboza i wspomnia-
nych powyzej produktéw trud-
nili sie w ciggu szeregu wiekéw

flisacy. Bvt to najdawniejszy
Jdud wodny* na Wisle, ktéry
swoje zycie gwarne i ciekawe

rozpoczynat z chwilg, gdy na
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rzece sptynely ostatnie lody.
Za Wtadystawa IV liczono 5000
ludzi oddajacych sie flisactwu.
Prawie wszystkie wioski nad
Wistg zyty z flisactwa, a mez-
czyzni co do jednego, oprocz
chorych, starych i niedotegéw
szli na flis. Po rozbiorach Pol-
ski ruch ten zmniejszyt sie, roz-
szerzajgca sie sie¢ kolejowa pod-
ciela zarobkowanie.

Zboze szto do Gdanska gala-
rami i szkutami, na komiegach
wozono drobnice. Tego rodzaju
statki rzeczne prowadzit prze-
wodnik. Wieksza ilo$¢ galaréw
splywajacych razem nazywano
koleja, a wtedy na malym czé-
tenku, przed galarami ptynat za-
zwyczaj retman, zatykajac w
gltebsze miejsca galezie wierzbo-
we, ktérych zapas wi6zt w todzi
i tym sposobem wskazywat dro-
ge kolei. Doswiadczony retman
nazywal sie prokopem. Szyper
zjawiatl sie przy wiekszej kolei
i zwykle zajmowat sie wyptatag
pieniedzy. Ojciec flisak brat ze
sobg miodego syna na flis, aby
sie przypatrzyt robocie. By} to
Jfryc“. Przeznaczony z kolei do
najciezszych robét, musiat wy-
stugiwaé sie wszystkim starszym
flisom, a czesto dla zyskania ich
sobie, wykupywat sie ,fryco-
wym“ w formie sutego pocze-
stunku, przewaznie nad Noga-
tem, to jest na kresach wodnej
drogi. Praca flisaka byta ciezka,
ale zycie urozmaicone i wesole.

Ci, ktérzy sptawiali tratwy i
galarv, wracali pieszo z Gdan-
ska do domu, czesto ze skrzyp-
kiem, zawsze z pie$nig na ustach.
Flisacy, ktorzy przyjechali szku-
ta, musieli jg na powrdt odstawié
do domu. Przy pomys$inym wie-
trze, ktéry dat w zagiel i pchat
szkute w gére rzeki, jazda bvla
tatwa a zaloga ani wiedziala,
kiedy znalazta sie w domu, tym
wiecei, ze przez calg droge wy-
sypiata sie lub zabawiata grajac
w kosci, wreszcie oporzadzajgc
odzienie.

Przeciggte wotanie ,Giiibaaaj“
rozlegato sie zwykle w Gdansku
przy zielonym Mos$cie na Mot-

lawie. Wielocztonowe tratwy,
lub sznur galaréw, czy szkut
kierowany miarowym ruchem

ster6w zwalniat stopniowo i na-
gle, jak gdyby na bezdzwieczng
komende osobliwa flotylla wy-
gieta w luk pradem rzeki, nie-
ruchomiata. Taki obrazek zwy-
kto sie w Gdansku widywaé¢ od
wiekéw. Wierny obraz zycia
flisak6w daje staropolska ksia-
zeczka pt. ,Flis* Sebastiana Klo-
nowiczal(r. 1595).

Pod koniec 18 wieku gdan-
szczanka Joanna Schopenhauer,
matka stynnego filozofa, tak pi-
sala o polskich flisakach i chto-
pach:

— ,Nigdy nie styszatam, zeby
Szymek (tak nazywano flisakéw
na caltym Pomorzu) stawat pod
zarzutem kradziezy tub podob-
nego przestepstwa. Latem jest
ich zycie prawie catkowicie zy-
ciem dzikiego. Dzien i noc pod
gotym niebem leza na brzegu
rzeki, (na postoju w Gdarnsku)
obok ogromnych, niemal na iwy-
soko$¢ domu spietrzonych kup
pszenicy, i zatrudnieniem ich
jest teraz strzezenie ich pilnie
i przesypywanie“.

Znikto to wszystko wraz z u-
padkiem sptawu na Wisle. Po-
zostaly tratwy, splawiane iak
dawnymi czasy przez flisakéw,
lecz coraz rzadziej sie je widuje.
Niezadlugo pozostanie jedynie
wdzieczna pamie¢ o prostych,
niefrasobliwych ,Szymkach* o
ich zyciu na galarach i tratwach,
o gtodzie i chtodzie. Zachowajg
sie niektére tradycje flisacze w
pamieci ludzi. | niedaleka jest
moze chwila, kiedy jedynym fli-
sakiem bedzie flisak ze studzienki
w dziedzifcu ratuszowym w To-
runiu. Lekko pochylony, stoi
tam ze skrzypkami w reku i za-
wodzi dawna piosenke sptawni-
kéw na Wisle:

— Flisakowa zona

Siedzi sob’e dama —

w\ flisaczek, nieboraczek,
Robi wiostem jak robaczek...

ALFRED SWIERKOSZ

a spokojej wodzie zatoki

kotysze sie piekna i grozna

sylwetka nowoczesnego o-

kretu wojennego. To ra-
dziecki krgazownik ,Mototow*, u-
czestnik wielu zwycieskich bojéw
i operacji w okresie ostatniej
wojny.

Na poktadzie ruch. Po gimna-
styce i $niadaniu zaloga przepro-
wadza poranng toalete okretu.
Strumienie wody zlewaja poktad.
Szczotki i miotty sg w ruchu. Ma-
rynarze nie zatujag sit ni pracy, to-
tez krgzownik I$ni jak lustro
(fot. 1).

W kilka minut pd6zniej rozkaz
podrywa wszystkich na bacznosc¢.

— Do podniesienia bandery...
bacznos¢!

Zatrzepotata wojenna bandera
ZSRR. Ta sama, pod ktéra ,,Moto-
tow*“ toczyt zwycieskie boje pod-
czas wojny, pod ktérag zaloga
przyjmowata dnia 19 sierpnia 1947
roku na poktadzie okretu swego
wielkiego wodza, Generalissimusa
Jozefa Stalina.

W tej chwili wachtowy ,bije
szklanki“ na I$nigcym ztotem sto-
necznych promieni, okretowym
dzwonie. Zatoga rozchodzi sie do
zajec¢. Dzi$ przeciez rejs szkolenio-
Wy, zapoznawanie sig z nowymi
zadaniami, egzamin ze zdobytych
juz wiadomosci.

Pada rozkaz:

— Cata naprzod!

Kadtub drzy, dziéb pruje gtad-
ka ton zatoki. Krgzownik pozosta-
wia za sobag potezny $lad piany,
kierujgc sig na otwarte morze.

A oto zabrzmiaty dziata. Arty-
leria gtéwna ostrzeliwuje okret
,nieprzyjacielski“, przeciwlotnicza
za$ walczy z Lwrogim* lotni-
ctwem. Roéwne, szybkie salwy —
sprawne przenoszenie ognia, jego
skuteczno$¢ — to dowdéd doskona-
tego wyszkolenia.

Rownie sprawnie odbywajg swe
bojowe c¢wiczenia torpedysci.’ Ko-
rzystaja oni z ptywania, aby na-
bra¢ wprawy w siwej specjalnosci.
Biegna celne, $mierciono$ne torpe-
dy, znaczac swéj Slad smuga bia-
tej plany.

Biegna godziny, ro$nie liczba
przebytych mil, ros$nie doswiad-
czenie zatég, w przerwach miedzy
zajeciami praktycznymi, odbywaja
sie wyktady. Jeden z oficeréw po-
stugujac sie mapa opowiada o
przebyte! dzi§ drodze, o osobli-
wosciach wybrzeza morskiego, o
jego bogactwach, o krymskich
winnicach, o kerczenskich gérni-
kach (fot. 2).

Sygnat tragbki podrywa mary-
narzy i oficer6w na stanowiska.
Nowe zadania bojowe do .wykona-
nia. Wtedy do gtosu dochodzg tak-
ze sygnalisci — oczy okretu — jak
ich tu wszyscy nazywajg. Jeden
z nich stangt na stanowisku, dwai
inni. komsomolcy-sygnaiisci w
Mielnikéw i W. Szkwaruk stuchaja
objasnienia oficera (fot. 3).

Zajecia praktyczne na okrecie
— to najlepsza szkota wyszkolenia
bojowego. Nic wiec dziwnego, ze
marynarze-komsomolcy, wktadaja
w kazde <¢wiczenie jak najwiecej
checi, pracy i uwagi (fot. 4).

Mywanie jest takze doskonatg
szkotg dla oficerow. Czeste mane-
wry, zmiany kursu i szybkosci,
zajmowanie stanowisk bojowych >
otwieranie ognia, odbywajg sige
pod czujnym, doswiadczonym o-
kiem dowdédcy okretu, jednego z
najlepszych we flocie.

*

Okret wptywa do bazy. Odbdj
alarmu manewrowego. Zatoga
wraca do pomieszczen mieszkal-
nych. Btyskawicznie rozchodzi sie
wiesé, ze na krgzownik przybywa
z wystepem zespo6t piedni i tanca
kozakéw kubanskich. Rados$¢ za-
togi nie ma granic. Po kwadransie
marynarze oklaskujg juz piekne
tance i niesni}, stuchajag pieknej
muzyki (fot. 5).

A gdy zapadnie wiecz6T, cisza
obejmuje zatoke i spoczywajgcy w
jej gtebi okret. (Strudzona ¢wicze-
niami zaloga spocznie w rozpie-
tych w miedzypokiadzie hama-
kach. | tylko wzniesione groznie
wysmukte lufy dziat oraz przecha-
dzajagcy sie po poktadzie wachto-
wi — Swiadczy¢ beda iz kragzownik
czuwa, strzegac morskich rubiezy
Zwigzku Radzieckiego.
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SOCJALISTYCZNE MOCARSTWO MORSKIE

wigzek Radziecki jest panstwem na wskro$ morskim.

wie trzecie granic — to granice morskie, lezace nad
woma oceanami: Lodowatym Péinocnym i Pacyfikiem
oraz czternastoma morzami. Sg one diuzsze Od réwnika
i wynoszg 47 000 kilometréw.

W dziesigtkach duzych i mniejszych portow bazuja
floty handlowa i rybacka, ktére z kazdym rokiem wysuwajg
sie coraz bardziej na jedno z czolowych miejsc w $Swiecie. Do-
skonale rozwijajacy sie silny przemyst radziecki jest mocna
podstawg dla rodzimego budownictwa okretowego i silnej
floty, ktora utrzymuje regularng komunikacje ze wszystkimi
portami Swiata.

Jest jednak dziedzina komunikacji morskiej, w ktérej
Zwigzek Radziecki juz od wielu lat zdecydowanie przoduje.
To komunikacja w Arktyce i utrzymywanie tak zwanej ,,Dro-
gi Poinocnej“, wiodacej poprzez Ocean Lodowaty Pdéinocny
wzdtuz wybrzezy panstwa radzieckiego.

Arktyka zostala odkryta i zbadana przez rosyjskich i
radzieckich zeglarzy i naukowcéw. Flota arktyczna zaopatrzo-
na zostala w specjalny tabor. Lodotamaczc i statki do zeglugi
wséréd lodéw, konstruowane i budowane przez radzieckich spe-
cjalistow, kursuja miedzy portami, ktérych dziesie¢ czy piet-
nascie lat temu jeszcze nie byto*.

Gdy mowa o budownictwie, niesposéb nie wspomnie¢ o
wielu gigantycznych budowlach wodnych, szczegélnie $rédla-
dowych. Kanat Leningrad — Morze Biate, kanat Leningrad —
Moskwa, kanal Moskwa — Wolga czy ostatnié zaprojektowane
potaczenia Moskwy z Morzem Czarnym i Azowskim oraz Oce-
anu Lodowatego Poéinocnego i Morza Karskiego z Morzem

A~ i wane
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p[ze® nowoczesne ~O stkl,

Kaspijskim poprzez rzeke Ob, to gigantyczne przedsiewziecia
‘6chniczne juz zrealizowane lub przygotowywane do realizacji
W niedalekiej przysztosci. Dzieki temu juz dzi§ Moskwa jest
Portem trzech mérz a w niedalekiej przysztosci zostanie por-
em pii,-iu

Niemniej wspaniale niz technika — rozwija sie kultura
*A|>rska. Sztuka i literatura posiada juz dzis wiele pieknych
~®tel, poswieconych morzu oraz pracy marynarza i rybaka;
«ziedziny nauki, zwigzane bezposrednio z morzem notujg po-
zi°’m nie spotykany w innych panstwach $wiata. Dzieki ogrom-
nemu rozwojowi szkolnictwa, setki tysiecy ludzi uczy sie w
najréznorodniejszych uczelniach, wsréd ktérych powazng po-
rcje zajmujg szkoly morskie réznych stopni i typow.

_ Wychowani na najlepszych, rewolucyjnych tradycjach, ma-
ynarze Radzieckiej Floty Wojennej bohatersko bronili swej
Wielkiej Ojczyzny przed hitlerowskim najazdem, a wielu z nich
nosi zaszczytny tytut Bohatera Zwigzku Radzieckiego. Dzi$
Flota Radziecka, silna i nowoczesna, stoi na Strazy morskich
«mi komunikacyjnych, na strazy morskich granic, na strazy
°siggnie¢ swego panstwa. Obce jej sg zaborcze zamiary, przy-
niosta przeciez wspélnie z bohaterskg Armig Radzieckg wol-
nos¢ i niepodlegto$¢ wielu narodom Europy. Dzi$, gdy impe-
rializm Vagnie nowej wojny, Radziecka Marynarka Wojenna
Jest sita obozu walki o pokdj, ng strazy ktérego stoi. Jest zaw-
sze gotowa zada¢ druzgocacy cios kazdemu, kto zagrozi jej na-
rodowi, granicom czy sSwiatowemu pokojowi.

Takie jest socjalistyczne mocarstwo morskie, przodujgce
Panstwo $wiata, ostoja pokoju i wolnosci; nasz wielki sojusz-
nik, nauczyciel i przyjaciel — Zwiazek Radziecki.
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budowane na wtasnych, doskonale wyposazonych stoczniach okrgtowych (3).
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duze wybrzeze morsk*



Na poétkach ksiegarskich pojawita sie ostatnio niezwykle
ciekawa ksigzka wydana w jezyku rosyjskim, pod tytutem
»Pod parusami“ (,Pod zaglami*). Liczy ona 205 str,, kosztuje
zaledwie 100 zt. Wydanie polskie w opracowaniu.

Autor, D, tuchmanow, obecny dyrektor technikum mor-
skiego w Leningradzie opisuje przystepnie i ciekawie cale swe

ciezkie ale barwne marynarskie zycie.

Zrazu jako chiopiec:

okretowy — uczen szkoly jungéw — nastepnie jako miodszy
oficer a wreszcie — samodzielny kapitan statku — przechodzi
on wszystkie szczeble morskiej kariery.

Dosta¢ sie przy koncu XIX
wieku na statek nawet w cha-
rakterze chtopca okretowego
bez protekcji nie bylo tatwo.
Statki byty prywatne i pano-
wat na nich niestychany wy-
zysk marynarzy. tuchmano-
wowi, ktory byt wtedy ucz-
niem szkoly jungéw i musiat
przej$¢ obowiazujaca prakty-
ke letnig, udaje sie zamustro-
waé¢ na niewielkim zaglowcu
w charakterze — kucharza.

*

zternastego dnia docztapa-

lismy do Geniczeska i

rzucilismy kotwice na re-
dzie.

Nastepnego dnia przystapilis-
my do zatadunku soli.

Nigdy nie zapomne tej po-
twornosci. Byt tropikalny upat.
Zeby nie ptaci¢ robotnikom nie
tylko sami réwnali$my sél w ta-
downi, ale przesypywalismy ja
recznie  koszami z lichtug na
statek. Zeby to wykonaé, rozbie-
raliSmy na wprost luku nadbur-
cie, tworzyliSmy  ancuch" tj.
jeden cziowiek stawat na wisza-
cej desce za burtg, drugi u burty
na pokladzie, trzeci przy luku, a
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LStary“ dwa kroki przed nami,
miedzy lukiem i burta.

Zaloga lichtugi nasypywala
s6l do pudowych*) koszy i prze-
rzucala je jeden za drugim na-
szemu chiopcu, ten podawat je
drugiemu, ten znéw nastepnemu.
Ostatni stojacy przy luku od-
wracat kosz nad tadownig i pu-
sty juz podawat ,Staremu“, kt6-
ry rzucat go na tichtuge. W ten
sposéb powstawat rzadki, jednak
ciggly tancuszek, ktérego ruchu
nie mozna bylo zatrzymaé na-
wet na jedng minute.

Kiedy dziesieciotonowa lichtu-
ga oprozniala sie i druga zaczeta
podsuwaé¢ sie na jej miejsce,
schodzilismy do tadowni trymo-
waé s6l. Pracowalismy oczywis-
cie na bosaka i sol straszliwie
zarta spocone nogi. Butéw za-
towaliSmy. Buty trzeba byto sta-
te oszczedzaé, a nogi —anie ze-
psuja sie! Jesli oblezg ze skéry,
to przeciez znéw naro$nie dru-
ga.

Jednakze cierpialy nie tylko
nogi. Drobna sdl sypata sie za
kotnierze rozpietych spoconych

* jeden pud = 16 kilogramow.

koszul i wywotywata straszliwe
swedzenie catego ciata.

Nawet nasi dorosli chtopcy
tak wyczerpywali sie ta praca,
ze wieczorem, kiedy siadali do
kolacji, nikt nie mogt jesé. Rece
drzaly im tak, ze zupa wylewa-
ta sie a tyzki stukaly o zeby.

LStary“ ledwo trzymatl sie na
nogach. A ja, gdyby nie minuty,
w czasie ktérych wybiegalem z
tadowni do kuchni, zajrze¢ do
gotujagcej sie zupy albo kaszy
(petnitem dodatkowg  funkcje
kucharza) nie wytrzymatbym
tempa pracy, tym bardziej ze je-

szcze bolata mnie niedawno o-
parzona noga.

Przy takim systemie pracy i
matej iloSci ludzi, tadowanie szto
wolno. Udawato sie nam prze-
sypa¢ do potudnia jedng lichtu-
ge a druga po potudniu, razem
20 ton.

Kapitan jezdzit codziennie sam
n-i tira rm rrowiant pusta wy-
tadowang lichtuga, poniewaz nie
byto komu wiostowa¢ na szalu-
pie.

Czwartego dnia postoju za-
czeta sie psu¢ pogoda. Niebo
zaciggneto sie ciezkimi otowia-

...Ostatni stojacy przy luku odwracat kosz nad tadownia...



...Uwaznie $ledzimy ze ,Starym“ przez cennag kapitanska
lunete...

nymi chmurami, od morza dmu-
chnal porywisty wiatr. Reda za-
pienita sie a na plyciznach po-
wstaty wysokie fale.

Ostatnia wytadowana juz lich-
tuga dobiegta pod zaglami do
brzegu w ciggu kilku minut.

Nie moglismy wyj$¢ w morze
bez zywnos$ci. Nasze zapasy za-
kupione na Kerczu dawno skoni-
czyly sie, a to co kapitan przy-
wozit z targu, zjadaliSmy tegoz
dnia.

Trzeba byto postaé¢ szalupe po
prowiant, a i stodkiej wody 'w
beczce, ktéra stata na poktadzie
zostato niewiele.

Wobec tego Borzenko wraz z
dwoma chtopcami poptynat wio-
stowg szalupg na brzeg.

Uwaznie '$ledzilimy ze .Sta-
rym" przez cenna kapitanska lu-
nete nurkujacg wséréd fal sza-
lupke i kiedy olbrzymia grzywia-
sta fala porwata jg na swdj
grzbiet i wyrzucita z rozpedem
daleko na piaszczysta wydme,
obaj mimo woli odetchneli§my,
a ,Stary“ nawet sie przezegnal.

— No, Mitro, mddl sie teraz
zeby $cicht wiatr i pomoégt im
szybko wréci¢ na statek. Ina-
czj — grozi nam dwoém ostry
gtéd.

Sam wiedziatem, ze przy tym
wietrze i falach bijgcych 6 brzeg
wykluczony jest powrdt szalu-

Przyszta noc. Wiatr zmienii
sie w prawdziwy sztorm i baso-
wo wyt w olinowaniu.

Zachciato sie nam jes¢ Ale
resztki barszczu  odtozyliSmy
przezornie na jutro. Zagotowa-
liSmy herbaty, zebrali§my niedo-
iedzone ongi$ sko6-16 6d chleba
i potozyliSmy sie spaé, oczeku-
jac co bedzie datj.

Nastat ranek. A wiatr wzma-
gal sie i wzmagat stale.

Statek szarpato na kotwicach.
Tviko patrze¢ jak peknag liny
albo wyrwie sie kabestan.

Skrzypi nasz biedny kecz i
rzuca sie na wszystkie strony
jak serce dzwonu.

Oto juz zaczely wdziera¢ sie
fale na poktad.

Sprébowalismy ze ,Starym*
pompowaé¢ wode, ktéra ukazata
sie w zenzie.

Okoto potudnia zaczelo $ci-

cha¢ i odzyskali§my humor.
ZjedliSmy resztki wczorajszego
barszczu i chleba, znalezlismy

troche kaszy jaglanej i ugotowa-
lismy ja.

Okoto szostej wieczorem uci-
chto zupetnie, falowanie ustato
i tylko ciezkie, ciemne chmury
kiebity sie i wiazity jedna na
druga i biegly nisko, nisko tuz
nad samg gtowa.

Nie spuszczaliSmy wzroku z
brzegu. Mimo ciszy wcigz jesz-
cze byt przybdéj na brzegu i na-
sza szalupka lezata daleko wy-
ciagnieta na piasku. Nikt do niej
nie podchodzit.

Nagle powietrze nieoczekiwa-
nie drgneto, zawyto i straszliwy
szkwat potozyt statek na bok.

Nie zdazyt on odwrdci¢ sie ra
kotrAcach i wyprostowaé, gdy
olbrzymia fala wtoczyta sie na
poktad, uderzyta w nadbudéw-
ke kuchenna i rozbita jg na
drzazgi.

Rzucilimy sie na ratunek de-
sek i naczyn kuchennych. Ale
druga fala wybita cze$¢ nadbur-
cia i zmyla kompletnie wszyst-
ko z poktadu. Ledwosmy oca-
leli chwyciwszy sie w pore za
wanty.

Szkwal przeszedt. Wiatr jed-
nak. odpadiszy trzy rumby ku
wschodowi, wzmoégt sie znéw z
poprzednia sita.

Polozenie stato sie krytyczne.
Spostrzeglismy, ze wicher zer-
wat pokrywe z beczki,.w ktorej
byta stodka woda i do jej resz-
tek dostala sie stona woda mor-
ska.

W dodatku zaczynato przyby-
waé¢ wody w zenzie. ,Stary"
catkiem upadt na duchu. Stara-
tem sie go pocieszy¢, ale on tyl-
ko machat reka.

— Nie damy rady Mitro —
mowit stabym starczym glosem.
7-nam te pogode. Moze podmu-
cha¢ tak nawet miesigc. Nie da-
my rady...

Nie tracitem jednak nadziei i
skrupulatnie przeszukiwatem
wszystkie skrzynie i zakamarki
wydtubujgc okruszynki chleba i
sucharow.

Rano i wiecz6r gotowatem na
zrobionej przeze mnie kuchence
herbate i nie zwracajac uwagi na
straszliwy, pobudzajgcy do wy-
miotéw smak, pitem sam i zmu-
szalem do picia ,Starego“.

Pigtego dnia skonczyliSmy o-
statnig okruszyne chleba i wy-
pili§my ostatnig krople naszej na
poty stonej wody.

Z ta chwilg zaczeliSmy zu¢ su-
cha herbate i woskowe $wiece,
ktére znalezliSmy za obrazem.
Swiece wywotywaly $ling, co
nieco tagodzito wyschniete na
wior usta.

Pusty zotadek doskwierat i w
swoisty sposéb uciskat w czasie
pracy. A trzeba byto pracowaé,
zeby nie dopusci¢ do podnosze-
nia sie wody w zenzie.

Ostatnie dwa dni nie mieli$my
juz sity pracowaé¢ przy pompie
pojedynczo, a poruszali§my racz-
ka pompy we dwéch. Pompo-
waliémy pét godziny a dwie go-
dziny musieliSmy odpoczywac.
Zresztg moze to nam sie tylko
tak wydarzato, bo przeciez nie
mieliSmy zegara.

Szbstego dnia ,Stary" oswiad-
czyt, ze umiera i ze jest mu juz
wszwstko jedno. Potozyt sie na
poktadzie koto szturwatu i
przykryt sie kapota, ktérg za-
ciaggnat réwniez na gtowe.

Sprébowatem pompowaé sam,
jednak po kilku minutach rzuci-

lem robote i potozytem sie nie'
daleko towarzysza.

Chwilami zapadalem w ciezki,
peten  koszmarnych widziadet
sen.

Nagte nad ranem ocknatem
sie i od razu przyszediem do
siebie. Obudzit mnie ksiezyc
Swiecacy prosto w twarz.

Z trudem wstatem i obejrza-
tem sie. Statek nie szarpat sie
juz na kotwicach. Wiatr Scicht.

Zrazu pomyslatem, ze to sen.
Jednak dojmujacy bol Scisniete-
go i pustego zotadka wskazywal,
ze moge wierzyé w rzeczywi-
stos¢.

Sciggnatem ze ,Starego” ka-
pote i zaczatem nim trzasc.

— Wstawajcie, ,Stary"! Zja-
wita sie pogoda, wnet przypty-
nie szalupa. Wstawajcie!

LStary" jednak bredzit i nie o-
twierat oczu.

Wreszcie juz calkiem rano u-
dato mi sie go ocuci€. Ledwie
dociagnat sie do burty i zaczat
patrze¢ uporczywie na brzeg. U-
siadtem obok niego i tez nie od-
rywatem oczu od plazy.

Juz $witalo, gdy zorientowa-
liSmy sie, ze przy naszej szalu-
pie kreca sie ludzie.

Oto pociagneli t6dke ku wo-
dzie...

Oto spuscili ja na wode...

Siadajg do szalupy...

Wiostuja...

Wyprostowali§my sie jak sie
tylko dato i zaczeliSmy machaé
rekami.

W ciggu kilku minut szalupka
z prowiantem podpiyneta do
burty.

Skonczyt sie gtéd.

*

Tak, ciezkie byty pierwsze
»Kroki“ na morzu. Nikt pod-
6wczas nie utatwiat praktyki
miodemu uczniowi. W nastep-
nym numerze podamy dalszy
cigg morskiej kariery tuch-
manowowa.

opracowat
M. |. CH'VILiSiKI
llustr. C. Zborowski

...poruszaliSmy raczke pompy we dwéch...



TRALOWCE

iezka i niebezpieczna, lecz jakze odpowie-
dzialna jest stuzba na tratowcu! Nie ma w
niej btyskotliwosci i emocji atakéw niszczy-

J cielg czy okretu podwodnego, nie ma w niej
szybkoéci $cigacza, nie ma wreszcie huku
artyleryjskiego salwy krazownika. Mimo to — bez
mtratlowca nie mozna przeprowadzié¢ zadnej operacji
desantowej. Totez marynarze zawsze cenig wysoko
swych kolegéw z tralowcowi.

Tratlowce wyszty witasnie w szyku torowym ze
swej bazy. Zatogi przygotowaly w miedzyczasie
wszystkie urzadzenia i aparaty dé wykrywania
,Czarnego niebezpieczenstwa“. Utozono wzdtuz burt
ptywaki wielkiego tratu (fot. 1). Gdy dywizjon roz-
winagtl sie w szyku czotlowym, padt rozkaz rozpo-
czecia pracy. Szybko zlatuja za burte ptywaki, wy-
ciggaja sie liny holownicze. Tratowanie rozpoczete.
Okrety wolno posuwajg sie naprzéd a za nimi cig-
gna sie ptywaki tratbw. W maszynowni wachta
stuzbowa czuwa przy motorach (fot. 2), gotowa w
kazdej chwili wykona¢ rozkaz, przekazany z pomo-
stu dowddcy za posrednictwem telegrafu maszy-
nowego. ' | |

w radiostacji dyzurny radiotelegrafista, utrzy-
muje stalg taczno$¢ z baza, przyjmujac rozkazy 1
przekazujgc meldunki (fot. 3).

Wtem za rufg spostrzezono ptywajacg mine. Wi-
docznie trat odcigt ja od kotwicy! Natychmiast pa-
da rozkaz — ,Zniszczy¢!“. Obstuga nkm-u zywo
zabiera sie do dzieta (fot. 4). Mimo do$¢ wysokiej
fali wystarczajg trzy krotkie, ale celne serie. Po-
tezna detonacja wstrzagsa powietrzem, burzy wody
Battyku, zalewajagc poktad tratowca ulewg mor-
skiej wody. Koniec tratowania.

Niebezpieczna jest praca na tralowcu. W kazdej
chwili narazony jest on na niebezpieczenstwo wy-
lecenia w powietrze na minie. W czasie wojny mo-
ze tez ulec uszkodzeniu podczas walki z nieprzy.
jacielskim okretem czy samolotem. Zatoga, choé
zadaniem jej jest walczy¢é¢ do ostatka, musi byé za-
wsze gotowa do opuszczenia tongcego okretu jeSli
nie ma juz nadziei utrzymania go na powierzchni
Alarm opuszczenia statku gromadzi przy burcie
catg zaloge ubrang w pasy ratunkowe. Tym razem
(skda_kaé do wody nie trzeba. To tylko ¢wiczenie
zdj. .

Lecz oto zajecia skonczone, okrety wptywata
do portu i po kolei dobijaja do nabrzeza. Sygna-
lista okretu dowddcy dywizjonu przekazuje ostatni
rozkaz na poszczegdélne jednostki. Brzmi on za-
pewne: ,Motory stop, tak stoimy“ (zdj. 6 i 7)
Wachta morska przekazuje obowiazki wachcie por-
towej. Zatogi idg odpoczywac. Jutro znowu_ wyiscie
W morze. 1 i [ ,

Tak wyglada w duzym skrécie dzien na tratow-
cach, malych, szarych okretach, ktére od $witu do
nocy przemierzajag wodne bezkresy, bez wzgledu na
to, czy Swieci stonce, czy pada deszcz, czy jest cie-
pto. czy zimno. Nagroda za szarg, zmudng prace
jest dla dzielnych zatég kazda zniszczona mina, jest
bezpieczenstwo toréw wodnych, czy wreszcie ciche
uznanie i wdzieczno$¢ kolegéw z innych jednostek
zaré6wno wojennych jak i handlowych. Nagroda jest
Swiadomos$¢é dobrze speitnionego obowigzku

(wszystkie zdjecia — WAF Uklejewski)



KORESPONDENCYJNY KURS PRZYGOTOWAWCZY (2

TEMAT Il

ZYWIOL MORSKI

ycieczka na Wybrzeze data nam

ogdblng orientacje w sprawach

morskich, uswiadomita ich zna-

czenie i rozw6j w Polsce Ludo-
wej. Trzeba teraz przystapi¢ do szczegd-
téw, a przede wszystkim pozna¢ morze ja-
ko potezny zywiot przyrody, ktoéry przy
pomocy takich urzadzen technicznych jak
statki i porty ludzkos$¢ potrafita wykorzy-
sta¢ do wtasnych celéw. Potem skieruje-
my uwage na narzedzia techniki shluzace
do opanowania zywiotu morskiego.

GDZIE SZUKAC WIADOMOSCI?

To, co 0 morzu wspomina sie w szkol-
nych podrecznikach geografii lub biologii,
jest troche nie wystarczajagce. Dlatego
trzeba nam zajrze¢ do kilku tanich i do-
stepnych ksigzek, $wiezo wydanych przez
Panstwowe Zaktady Wydawnictw Szkol-
nych (PZWS):

a) K. Demel ,Biologia morza“,

1949), cena zt 200.—
b) H. Radlicz Rublowa ,Geologia i geo

(wyd.

grafia fizyczna“, (wyd. 1949), cena
zt. 100.—

c) T. Koncewicz ,Atmosfera ziemi“, ce-
na zt 70.—

Najwazniejsze wiadomos$ci o zywiole

morza i $ciSle z nim zwigzanym zywiole
wiatru zawarte zostaly w 2 artykutach
ogtoszonych w ,Mtodym Zeglarzu* w po6t-
roczu |I.

d) ,Przyroda morza“ w n-rze 5z maja
1949.

e) ,Przyjaciel zeglarza wiatr* w n-rze
6 z czerwca 1949.

IAK UPORZADKOWAC WIADOMOSCI?

Skoro przeczytaliSmy juz wskazane
zrédta a)—e), lub jedynie a)—c). a w osta-
tecznosci tylko artykuty z ,Milodego Ze-
glarza® d) i e) — musimy uporzadkowacé
w. glowie zebrane wiadomos$ci i utozy¢ je
w grupy zagadnien oraz sprawdzi¢, czy
utrw ality sie nam w pamieci, prébujgc od-
powiedzie¢ na kilka pytan. Najwazniejsze
wiadomos$ci o zywiole morskim dadza sie
uja¢ w 5 zagadnieniach, przy kazdym za-
stanéwmy sie nad odpowiedziami na na-
stepujgce pytania:

1. Troche wyobrazni!

nie rozsypana po powierzchni catej kuli

w litrze wody morskiej jest przecietnie 35 g soli

Wyparowuje wszystka woda z morz.
ziemskiej.

DOBRE WYNIKI

Odpowiedzi na pytania
zwigzane z | tematem kursu
wypadty dobrze, 4 proc. jest

b. dobrych 35 proc. — do-
brych, 52 proc. dostatecz-
nych, 9 proc. — niedostatecz-
nych.
INAGRODV PCWM!
Dyrektor PCWM — in-
teresujac sie kursem — przy-

znat w nagrode 15 kursantom
za odpowiedzi b. dobre po
eszemola~T wydawnictwa
,Porty polskie®.

Oto nazwiska nagrodzo-
nych:

Andruszkiewicz Jézef (1.
18) z Moraga.

Domanski Jerzy (1.17) z
Gizycka.

Gredalski Tadeusz (1.16)

z Glinika Mariampolskiego.
Gruchata Edmund (1.16) z
Wielkiego Klincza.
Kuédmirek Wtadystaw (1.18)
z Dartowa.
Rzepecki
Wroctawia.

Czestaw (1.18) z

KURS TRWA...

Tylec Jerzy (1.17) z Cho-
rzowa.

Walenia Zbigniew (1.17) z
Radomska.

Wianecki Zdzistaw (1.18)
ze Stalowej Woli.
Zommer Jerzy (1.16) z

Gostynia Wlkp.

Zyglowicz Tadeusz (1.17) z
iNowego Sacza.

Ksigzki zostaty rozestane
pod adresami ipodanyml na
zgtoszeniu.

KORSARZE NA OPU-
STOSZALYM WYBRZEZU

Wséréd odpowiedzi
lezliSmy kilka sensacji.
twierdzit w punkcie 4, ze do
najwazniejszych zaje¢ ludno-
$ci Wybrzeza nalezy korsar-
stwo i galernictwo, kto$ inny
podal, ze wg. niego 1 miesz-
kaniec Wybrzeza wypada na
1800 000 Polakéw, z czego by
wynikato, ze nad morzem, w
Gdyni, Gdansku, Szczecinie 1
wszystkich portach i miej-

zna-
Kto$

mniej zgtoszen
tostockiego., olsztynskiego,
kieleckiego i pomorskiego.

PRZYJMUJEMY NADAL
ZGLOSZENIA!

W ogoble zgtoszen jest
znacznie mniej niz przewi-
dywano. Przyczyna tego byt
zbyt kroétki termin (do 20.X.)
zwtaszcza, ze wrzesniowy nu-
mer ,Mtodego Zeglarza® roz-
szedt sie z duzym opbznie-
niem. Uwzglednialagc to —
przyieto bez wyjatku wszy-
stkie zgtoszenia spéznione.
Mozna tez zgtasza¢ sie na-
dal na formularzu z niniej-
szego n-ru, rozpoczynajac
kurs od tematu Il. Zgtosze-
nia na formularzu z poprze-
dniego n-ru staja sie nie-
wazne od chwili wyjscia z
druku $wiezego numeru, kté-
ry przynosi gotowe roz-
wigzania. W ogdlnej punkta-
cji sp6zinieni tracg punkty
za | temat, moga jednak na-
wet przescignad dawniej-
szych kursantéw, o ile nale-
zycie starannie przerabiaé
beda tematy kursu.

jest z bia-

isiwek Jerzy (1.16) z Pa- scowos'c_iach mieszka ogétem Omoéwienie tan kursan-
protni. 14 ludzi. , wienie py
. tow znajdziecie na nastepnel
| Glasgewski zvgmunt (L1 WROCLAW PROWADZI!  stronie.
i Gliwic. T ) ) Stawianie dalszych pytan
Szewczyk Bogustaw (1.15) Najwigksze zainteresowa- odtozymy na pézniej a do
ze Stupska. nie kursem wykazato woi. rozwigzania zadan |l tematu
Trybulski Michat (1.16) z wroctawskie, a z kolei kra- dotgczymy rzeczowe i zwie-
Lublina. kowskie i poznanskie. Naj- zte uwagi wtasne o kursie.
I. POWSTANIE | PRZEKSZTALCANIE 1. RUCHY WODY MORSKIEJ.
SIE MORZ.

Jak powstaty morza? Czy ich pierwot-
ne rozmieszczenie byto takie jak obecnie?
Co sie tworzy na dnie morza? Jakim prze-
mianom ulegaja brzegi morskie? Jaka jest
obecnie powierzchnia mo6rz na S$wiecie?
Jaka jest gtebokos$¢ przecigetna a jaka naj-
wieksza?

II. WODA MORSKA.

Skad sie wzieta s6l w morzu? Jaki jest
procent zawartosci soli w oceanach? Jakie
wtasciwosci posiada woda morska dzieki
domieszce soli? Od czego zalezy tempera-
tura wody w warstwie wierzchniej mo-
rza? Jakie temperatury panujag w gitebi-
nach? Jak gteboko dociera $wiatto? Od
czego zalezy przezroczysto$¢ wody? Co ile
metrow w gtab morza wzrasta cisnienie o
1 atmosfere?

Pozostata s6l zostaje rGwnomier-
Jak gruba bedzie jej warstwa, skoro

o ciezarze wtasciwym 2? (O inne dane po-

trzebne np. do obliczenia objetosci wody w morzach trzeba sie samemu postarac).

2. Ille atmosfer wynosi cisnienie w
wieksza gtebina $wiata znajduje?

3. Rozwaz takie zdarzenie.

w okolicy portu Murmanska.
bywata butelka, skoro wiesz,
przez butelke obliczysz sobie z

Czym to
ze mila
mapy?

Czy jest jakis zwigzek przyczynowy 1
lowaniem powierzchni morza?

5. Wymien przynajmniej
roslin morskich:

po 2 nazwy —

ssakéw morskich:

zwierzat zyjgcych tylko na dnie morza

morskich ryb wedrownych:

najgtebszym miejscu dna morskiego i

W dniu 1 maja 1948 r. na
cono do morza zapieczetowang butelke a wytowiono
wyttumaczy¢é?
morska réwna sie

ryb morskich pojawiajacych sie tawicami:

6. Uwagi o kursie korespondencyjnym:
a co nie? Co chciatbys zmienic?

czy Jest za trudny czy za tatwy?,

jaki

gdzie sie ta naj-

ipotudniowym cyplu Florydy wrzu-
ja w dniu 22 pazdziernika 1949
Ile mil morskich na dobe prze-
| 852 m, a odlegto$¢ przebyta

miedzy promieniowaniem stonecznym a fa-

co sie podoba

Co powoduje falowanie wody? Czy cza-
steczki falujacej wody przesuwajg sie w
kierunku poziomym? Jakie sg przyczyny
pradéw morskich? Jakie znasz prady mor-
skie na oceanach? Co jest powodem przy-
ptywow i odptywéw? lle razy na dobe po-
jawia sie przyptyw i ile razy odptyw?

IV. ATMOSFERA.

Od czego ogrzewa sie powietrze? Co po-
woduje zmiany ciSnienia? Czym sie mie-
rzy ci$nienie powietrza? Co to jest wiatr?
Od czego zalezy jego sita? Dlaczego silny
wiatr jest niebezpieczny dla zeglugi? Skad
sie biorg chmury?

V. ZYCIE W MORZU.

Czy rosliny moga sie rozwija¢ na wiel-
kich gtebokosciach? Czy w morzu zyja
ssaki? Co to jest plankton? Czy miedzy
rozmieszczeniem towisk rybackich na mo-
rzach a planktonem zachodzi jaki$ zwia-
zek?

wojewddztwo

nazwisko i imie
adres
ZGLOSZENIE NA KURS PRZYGOTO-
WAWCZY
(do wypetnienia d’a zptatajgcych sig po raz
pierwszy)

‘kandydowac""do”szkol-
jakiej szkoty?

czy...zamierza
nictwa morskiego, do

czy..68i"™aHa"'*maganYcK"“c~do
zdrowia, wagi, wzrostu?

czy nalezy do Kota Przysposobienia
Marynarskiego ,Stuzba Polsce“ i ja-
kiego?

data urodzenia:......I"

dé jakTej szkoty T Ktorrn

cza lub w jakim zawodzie pracuje?

zawod“ojca""(matki),"“ieM “roTnlic'—"2e
ha ziemi?



OMOWIENIE | TEMATU

wiekszym lub mniejszym nakladem starania opracowa-
§cie odpowiedzi na pytania zwigzane z | tematem kore-
pondencyjnego kursu przygotowawczego. Wasz wysitek
ostat odpowiednio oceniony i wyraza sie w punktacji,
ktora bedzie co miesigc wzrastaé o nowe punkty, az zdecyduje

0 wyniku koncowym kursu. Zastanowimy sie teraz wspdlnie
nad odpowiedziami.

1 PYTANIE: Na czym polega znaczenie morza?

ODPOWIEDZ: a) morze jest tanim szlakiem komunikacyjnym,
obejmujacym caly Swiat,

b) morze jest Zrédiem surowcéw spozywczych
(ryb) i przemystowych,

c) morze i jego brzegi sg miejscem uzdrawiajg-
cego odpoczynku i wzmocnienia sit,

d) poza tym mozna doda¢, ze w dotychczasowej
epoce wojen morze byto dobra, ochronng
granicg.

Wiekszo$¢ z Was zwrécita uwage na wszystkie te punkty.

2 PYTANIE: lle razy zwiekszyta sie dilugo$¢ naszego brzegu
. morskiego w poréwnaniu z rokiem 1939?

ODPOWIEDZ: okoto 3,5 razy (3,55).

Przed rokiem 1939 brzeg morski ciggnat sie na diugosci 140
kilometréw liczac w to oba brzegi Helu od zatoki i otwartego
morza.

Obecnie nasz brzeg ma 497 km, réwniez z Helem liczonym
obustronnie (ale nie wliczaigc brzegéw zalew6w Wislanego i
Szczecinskiego jako nie majgcych charakteru wéd morskich).

W obliczeniach Waszych braliscie nieraz pod uwage przed-
wojenne Wybrzeze bez Helu lub obecne brzegi morza i zale-
wow, totez odpowiedzi wypadaly inaczej, co jednak nie byto
poczytane Wam za biad.

3 PYTANIE: Na ilu
brzeza?
ODPOWIEDZ: 1 mieszkaniec Wybrzeza wypada na 49 Polakéw.
Tu napotkaliScie na trudno$ci, ale mozna byto je przeta-
maé. "W materiatach wskazanych do | tematu mozna byto
znalez¢ aktualne liczby Iludnos$ci gtéwnych miast Wybrzeza
oraz mniejwiecej ludno$¢ matych miast i wsi. Natomiast bytlo
btedem uwazaé za mieszkancow Wybrzeza wszystkich miesz-
kancow wojewdédztw nadmorskich.

Zespot* trzech miast Gdanska. Gdyni i Sopotu liczy 350 000
mieszkancéw, a Szczecin osiggngt 200 000, Elblag przekroczyt
30 000. Mate parotysieczne miasta portowe: Ustka, Dartowo,
Kotobrzeg i Swinouj$Scie, miejscowos$ci i porty rybackie: Ja-
starnia, Hel* Wtiadystawowo, teba, miasteczka: Frombork,
Puck, Kamien oraz szereg uzdrowisk nadmorskich miejscowo-
Sci rybackich, wsi i osad posiada razem w przyblizeniu okoto
70 000. W sumie na Wybrzezu — zaré6wno nad morzem jak i po-
bliskimi wodami zalew6éw, mieszka okoto 650 000. Przyjmujac,
ze ludnos¢ Polski wzrosta obecnie do 26 milionéw otrzymamy
w przyblizeniu stosunek 1 do 40.

Polakéw wypada 1 mieszkaniec Wy-

4 PYTANIE: Wylicz najwazniejsze zwigzane z morzem zaje-
_ cia ludnosci Wybrzeza?
ODPOWIEDZ: na statkach i w przedsiebiorstwach zeglugo-

wych, w portach przy obstudze tadunkéw i stat-
kéw, w budownictwie portowym i morskim,
w obstudze urzadzen nawigacyjnych, w stocz-

niach, w rybotéwstwie i przetwdrstwie rybnym,
w przemysle portowym i pomocniczym stocznio-
wym, w obstudze wczasowiczéw, w urzedach,
w szkolnictwie i instytucjach kulturalnych zwig-
zanych z morzem.

Pytanie 4 podobnie jak 3 miato na celu naktonienie Was do
zastanowienia sie nad zyciem i pracg Wybrzeza, do przebieg-
niecia wyobraznig przez wszystkie skupiska ludzkie i przesle-
dzenie zadan i funkcji zamieszkujgcych tam ludzi.

5 PYTANIE: W jakich miejscowos$ciach nadmorskich konhczag
sie linie kolejowe? Miedzy jakimi miejscowo-
Sciami linia kolejowa biegnie przy morzu?

ODPOWIEDZ: Gdansk-Nowy Port; Gdynia-Port Oksywie; Hel;

teba; Ustka-Koszary; Dartowo; Kolobrzeg;
Odra-Port oraz waskotorowa Mrzezino. Przebie-
gaja przy morzu" na odcinkach: Sopot—Gdynia,
Puck—Hel, Ustka—Ustka-Koszary, Ustronie
Morskie—Kotobrzeg, Miedzyzdroje—Odra-Port
oraz waskotorowa: Niechorze—Trzesacz.
Ograniczamy sie do miejscowos$ci nadmorskich a nie nad-
zalewowych.
Celém tego pytania byto naktonienie Was do rozpatrzenia
sie w sieci kolejowej rejonu Wybrzeza stanowigcej podstawo-
wy tagcznik z zapleczem.'

KANDYDACI DO PS]!

Pamietajcie, ze egzamin wstepny bedziecie zdawaé z pol-
skiego, matematyki, fizyki i nauki o Polsce Wspoéiczesnej. Zwra-
cajcie na te przedmioty baczng uwage, bo od Waszej pilnosci w
szkole zalezy spetnienie marzen o morzu.

ODPOWIEDZI NA PYTANIA

SPRAWY KORESPONDENCYJNE- -

GO KURSU PRZYGOTOWAW-f
CZEGO

Kurs potrwa do kwietnia lub
maja 1950 r. Wszystkie odpowie-
dzi sa oceniane i  punktowane.
Stale wyniki ujemne spowoduja
skreslenie z kursu. Ogdélna ocena
wniesiona, bedzie na formularz
podania do PSJ i bedzie miata
wpltyw na pierwszeAstwo w przy-

niki 31 i starsze oraz 36 i mitodsze
nie maja szans, chyba ze zarza-
dzenie o zapisach, jakie sie ukaze
na wiosne — wprowadzi jakie$
zmiany. Zarzadzenie to poda
szczego6ty, terminy itp., o czym
niezwtocznie zawiadomi ,Miody
Zeglarz“. llu zostato przyjetych w
r. 1949 oraz ile bedzie miejsc w r.
1950, tego nie pouaje sie d6 wia-
domosci publicznej. Nauka, wyzy-
wienie 1 umundurowanie w PSJ i

jeciu, o ile wynik egzaminu i ba-
dania lekarskiego nie bedzie u- PSM jest bezptatne. Zaleczone zeby
jemny. Kurs uiatwia dostanie sie uwazane sg za dobre. Lekarz o-
do PSJ, ale nie daje 100 proc! kresla, czy budowa jest prawidto-
gwarancji. Nalezyty stan zdrowia, wa. Umiejetno$¢ plywania jest
zdany egzamin t odbyty kurs to bardzo pozadana. Zesztoroczni
dopiero 100 proc. gwarancji. Na kandydaci kandydowa¢ moga po-
nownie, o ile wiek nie stoi na

zakonczenie kursu egzaminéw ust-
nych nie bedzie, ale kurs przygo-
towuje do egzaminu wstgpnego do

przeszkodzie.
ogiosimy w jednym

PSJ. Osobnych zaswiadczen z u- r
konczenia kursu nie bedzie. Sam cyjnych z r. 1949. Do PSM
kurs nie daje zadnych praw do 1359 z pominigciem PSJ nie

na by¢ przyjetym.
nie daje zadnych

stuzby na statkach, ani nie za-

pewnia przyjecia do Mar. Woj. Na

Na liczne prosby —
z nastepnych
numeréw tematy zadan egzamina-

w T
moz-

Duza matura
przywilejow W
Pozadani sa

prawo

inne pytania znajdzie sie odpo- dostaniu si¢ do PSJ. )
wiedZ po uwaznym przeczytaniu kandydaci z praktyka mechanicz-
regulaminu  kursu w poprzednim ng. Ukonczenie PSJ daje
numerze. do zatrudnienia na statkach

dlowych i do ubiegania sie o
SPRAWY PSJ, PSM X PCWM jecie do PSM. Nauka w PSM
W roku 1950 przyjmowane be-

dg do PSJ roczniki 1933-1935. Rocz- cigg dalszy na str. 23

OBJASNIENIA

OSTATECZNY TERMIN WYSLANIA ODPOWIEDZI |

Wszyscy ci, ktéry juz sie zglosili ha korespondencyjny
kurs przygotowawczy poradzg sobie bez trudu z wystaniem
niniejszego formularza. Nie potrzebujg oni wypetnia¢ ru-
bryk zgtoszenia z informacjami personalnymi, gdyz to juz
raz zrobili. Po wpisaniu odpowiedzi i aw”g o kursie dodaja
nazwe wojewoédztwa, imie i nazwisko,! adres wiasny i wy-
sylajg. formularz nalepiony na kartce 1pot/towej do ,,Mto-
dego Zeglarza*“.

Natomiast zapisujgcy sie po raz pierwszy powinni przed
wystaniem odpowiedzi i zgloszenia zapozna¢ sie z ponizszy-
mi objasnieniami:

1. Formularz odpowiedzi i zgloszenia\pomyslany jest tak,
aby utatwi¢ prace kirrownictwu kursu. Miejsce na od-
powiedz jest ograniczone, zeby si® nie rozpisywaé za
szeroko, format jest ujednolicony i sprowadzony do roz-
miaréw karty pocztowej, aby sztywne jednakowe kartki
dobrze sie uktadaty w kartotece. Przesytanie formula-
rza na kartce pocztowej ma poza tym na celu oszcze-
dzenie Wam wydatkéw na znaczek 15 zt i koperte, a
nam pozwoli unikngé straty czasu ha otwieranie kopert.

2. Odpowiedzi nalezy najpierw opracowa¢ nn brudno, zeby
unikngé¢ kreslen i poprawek i dopiero po sprawdzeniu

PRZECZYTAJCIE REGULAMIN KURSU OGLOSZONY
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ZGLOSZENIA U-LYWA DNIA 1 GRUDNIA 1949 ROKU.

wpisa¢ na formularzu pod pytaniami, starannie, czytel-
nie, atramentem,

3. Z kolei wpisuje sie nazwe wojewddztwa, gdyz zgtoszenia
segregowane sga wg wojewddztw, nazwisko i imie, adres
i doktadne dane personalne.

. Formularz wycina sie dokitadnie wg linii i smaruje kle-
jem roslinnym po catej powierzchni zadrukowanej ni-
niejszymi objasnieniami, doczytawszy je przedtem do
konca. Inne kleje powodujg zamazanie pisma na od-
wrocie.

5. Na zamurowanym klejem polu czerwonym kiadzie sie
karte pocztowg za 10 z} strong przeznaczona na kore-
spondencje na klej | przykleja uwazajac, zeby lewa kra-
wedz karty biegta dokltadnie wzdtuz krawedzi pola czer-
wonego. Potem zagina sie pozostalg lewag czes¢ formu-
larza i naklej» na stronie adresowej na jej lewej poto-
wic przeznaczonej na adres nadawcy.

6. Karte adresuje sie do ,Miodego Zeglarza", Gdynia, Al.
Zjednoczenia 3 ,Kurs Przygotowawczy* i wysyta naj-
poézniej 1 grudnia 1949 roku.

W POPRZEDNIM NUMERZE ,MLODEGO ZEGLARZA*“.

han-
przy-
trwa



wiidziestcgcszéstego pazdziernika

weglorudowiec ,Sotdek", pierwszy

statek petnomorski wykonany cat-

kowicie w Kraju, wyptynat ze
Szczecina z tadunkiem wegla dla Bel-
gii. Tym samym ,Soldek" rozpoczat
swa zaszczytng stuzbe pod banderg Pol-
skiej Marynarki Handlowej.

Fakt ten jest poteznym krokiem na
naszej drodze do stania sie panstwem
morskim. Cata prasa, szczegdlnie prasa
morska, poswieca mu duzo miejsca.
I my zamierzaliSmy umiesci¢ obszerny
artykut o znaczeniu i doniostosci tego
wydarzenia. ZamierzaliSmy — ale u-
staliliSmy w koncu by jednak zrobi¢
inaczej: zamiast artykutu — dwa duze
zdjecia ,Soldka“. Przyjrzyjcie mu sie

NASZA CHLUBA

— jaki piekny! Moze dla niektérych
z Was bedzie to jedyna okazja zobacze-
nia go?

Spéjrzcie na zdjecia, Czytelnicy i
pomysSicie, ze ten piekny, wielki statek
— od stepki az po topy masztéw — wy-
konany zostat rekoma polskich robotni-
kéw, na polskiej stoczni i wedtug pla-
néw polskich inzynierow i technikow.
Zdajcie sobie sprawe, iz nasze sukcesy
w budowie wtasnego tonazu na wtas-
nych stoczniach — sukcesy, ktore u-
macniajag pozycje Polski w gronie na-

rodéw z moérz korzystajacych — sa za-
stuga Rzadu Ludowego, jego rzetelnego
podejscia do spraw morskich, jego zro-
zumienia i konsekwencji w postepowa-
niu. Zdajcie sobie sprawe, ze sukcesy
takie sa jedynie mozliwe w ustroju
sprawiedliwo$ci spotecznej, ustroju —
ktéry wyzwala niespozyte sity drzemia-
ce w masach ludzi pracy.

W obcych portach, na dalekich mo-
rzach — statek noszacy imie przodo-
wnika pracy, prostego trasera gdan-
skiej stoczni — statek piekny i udany
— bedzie najlepszym ambasadorem no-
wej Polski, najlepszym symbolem gte-
bokich przemian jakie sie w niej do-
konaty.
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MORSKA KRONIKA ZSRR

Komisja kartograficzna im. J. M. Szokal-
skiego, zorganizowana przy Wszechzwigzkowym
Instytucie Geograficznym zakonczyta ostatnio
ciekawg prace: zestawienie pierwszego katalogu
nazw geograficznych Antarktydy w jezyku ro-
syjsKim.

Na podstawie posiadanych materiatéw stwier-
dzono, ze pierwsza rosyjska ekspedycja do An-
tarktydy dowodzona przez F. Bellingshausena
i ~Nazar*ewa> nadata ponad 30 zatokom, przy-
ladkom i wyspom Antarktydy nazwy rosyjskie.

Dzi$, jak stwierdzita komisja, wiele z nazw
szczeg6lnie nazwy wysp lezacych w poblizu ar-
chipelagu Potudniowej Szkocji, na mapach za-
granicznych zastgpiono nowymi, aby ukryé
takt, ze zostaly one zbadane i naniesione na
mapy przez rosyjskich odkrywcéw.

Omawiany katalog podaje poza tym obok
nazwy wyspy czy przyladka, takze geograficzne
potozenie, date odkrycia i wyniki pierwszych
badan, stajac sie cennym dowodem pierwszen-
Jtwa rosyjskich odkrywcéw w poznawaniu An-
tarktydy.

Na cze$¢ zblizajagcej sie 32 rocznicy Wielkiei
socjalistycznej Rewolucji Listopadowej, zalogi
statkbw bazujagcych w portach Oceanu Lodo-
watego Poéinocnego, postanowily podnies¢ do-
datkowo cyfre przewiezionych w roku bieza-
cym towaréw, przebyé ponad plan wiele sc-
tek iml bez remontéw stoczniowych oraz pod—

?ekt bkNSC ,statk(;w- Z t tatni Q.-
jeﬁqeorrr? &ystqpﬂ%azéh‘)lvga payow\lfvcgs,?wncl)won%rzq‘.

Roootmcy portowi w Izamile opracowali
ostatnio nowe metody za- i roztadunku stat-
. Tak wi«c roztadunek przeprowadzano z
Przed jego rozpoczeciem odbywata

sie krotka odprawa robotnikéw portowych, na

Statek radziecki ,,Zoja Kosmodemiarnska*

ktérej zapoznawano ich z rodzajem ‘tadunku
jego opakowaniem i potozeniem w lukach. Spo-
s6b powyzszy pozwolit roztadowaé¢ statek w cza-
sie 3,5 raza krotszym, niz to przewidywata
norma.

Kursanci trzeciego roku w Chersonskiej
Szkole Morskiej odbywali w ramach wyszkole-
nia praktyke w miejscowych stoczniach, poma-
gajac wydatnie zatogom zaktadéw w ich pracy
i w wykonaniu rocznego planu, zdobywajac
rownoczes$nie wielki zaséb wiadomosci facho-
wych.

W zdanowskich zaktadach budowy urzadzen
portowych rozpoczeto produkcje nowych, ulep-
szonych wind tadunkowych, prostych w obstu-
dze i pozwalajgcych na roztadunek lukéw bez
pomocy specjalnych fachowcéw. Dalszg ich za-
letg Jest i to, ze pozwalaja wybitnie przyspie-
.uzrgki wiekszemu udzwigowi, roztadunek
statkorw.

Przed kilkunastu dniami powrécit na Bat-
tyk motorowiec ,Dymitr Donski“, ktéry pod
kierownictwem kapitana D. Newskiego odbywat
rejs dookota $wiata.

W konhcu sierpnia r. ub. ,Dymitr DonAski“
opuscit Leningrad i ruszyt poprzez Battyk i Oce-
an Atlantycki do portow Ameryki Poéinocnej.
Stad przez Kanat Panamski poptynat do ra-
dzieckich portow Dalekiego Wschodu.

Po krotkim postoju we Wtadywostoku, kon-
tynuowano rejs poprzez porty Oceanu Indyj-
skiego do Odessy, stad ,Dymitr Donski“ za-
brat tadunek do portow Ameryki Pdinocnej,
aby wréci¢ nastepnie do portu w Leningradzie.
Statek przebyt dziesigtki tysiecy mil, nie od-
wiedzajgc ani razu stoczni. Wszelkie konieczne
naprawy wykonywano podczas rejsu w war-
sztacie okrgtowym.
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POLSKA FLOTA HANDLOWA

(UZUPELNIENIE)

) Uwaga ogdina: od pazdmfrmka 1847 do czerwca 1948 prowadzony byt w ,Zeglarzu”
dziat ,Polska FI_Ota Han.dlowa., W_ r_amach ktérego omoéwione zostaly wszystkie posia-
dane przez nas jednostki. Poniewaz jednak skiad floty stale sie zmienia — redakcja
zobowuqzab_a si¢ podawac co J.akls czaus od cdnki uzupeiniajace. Pierwsze uzupetnienie
ulfaza}c? sig w _?5 .numerze ,_,Zeglérza Z grudnia 1948. ,Mtody Zeglarz“ przejat zobo-
wigzania redakcji ,Zeglarza“ i na zyczenie Czytelnikow publikuje ponizej nastepny od-
cinek uzupetniajacy. Sylwetki statkow repro y,kowane sa w skali 1:1000.

*JEDNOSTKI NOWE:

»CZECH ‘_SPBU’ (ex ,California Express®), Polsko-Brytyjskie Towarzystwa Okretowe,
chtodnlcowiec, zbudowany w r. 1934 na . .
A stoczni Aktiebolaget Gotaverken, Goteborg
(Szwecja), 3649 BRT, 2219 NRT, 3200 DWT, Ll . .
_ ) i . diugos¢ 107 m, szeroko$¢ 14 m, zanurzenie
6 ' p;)l m, br:o’t(')rowuec, '2 czterotaktirvz silniki Diesla o tacznej mocy 4200 KM,
2 sru' Y S_Zy 08¢ 15,5 wez aj cztery p(_) a_‘ y wszystkie tadownie chtodzone, 12 miejsc
pasazerskich, zatoga 36 ludzi, obstuguje linige regularna Gdynia — Londyn,

. Uwaga: Dawny’ bananowiec norV\_/e_skl, zakupiony przez Polske w styczniu 1949 na
miejsce ,Lecha®“ ktéry zatongt na minie. '

rudowe glowdec, zbud. w r. 1949 na' Stoczni Gdan

.SOLDEK®“, SPCI, Zegluga Polska,
zanuTzenieSm

sklej, 2005 BRT, 944 NRT, 258 DWT, ditugos$¢ 87 m, szeroko$¢ 12 m,
4 cylindrowa, dwuiprezna, systemu Lentza), 1300 KM 1 $ru-

parowiec (maszyna ttokowa,
statek sa-

ba szybkosc |i weztéw-, 1 pokiad, wzméc nienia przeciwlodowe na dziobie,
motrymowny, zatoga 25 ludzi, zatrudniony w trampingu europejskim.

Uwaga: Pierwszy statek petnomorski wybudowany catkowicie w Kraju Pierw-

szy z serii szeéciu. Rozpoczagt stuzbe w pazdzierniku 1949

»PUCK®, SPAT, zegluga Polska, drObniCOWiec, zbud. w r. 1949 na stoczni Swan Hun-
ter & V\_Iighe’lr'n Richardson N?wcastle on Tyne (Anglia), 1165 BRT, 504 NRT, 1494
DWT, (.1|ugosc 7% m, szerokos_c 11 m, zanu rzenie 4 i po6t m, iparowiec (masz. tlokowa,
dwuprezna, pofaczona z tl_”b_mq na _pare odlotowg), 1050 KM, 1 $ruba, szybkos$¢ 115
wezlia’, _2 pokladyi szmocnlenla_ przem_wlodo we na dziobie, zatoga 26 ludzi, zatrudniony
przejSciowo na linii regularnej Gdynia — Rotterdam — Antwerpia,

Uwaga: “.Jednos_tlfa bardzo zblizona charakterystykg do sls ,Hei*. Wybudowana
w_rw._Brytanu na miejsce starego ,Pucka®, ktéry zatonat w r. 1943 podczas nalotu nle-
mieckiego na Bari.

,NAREW®"“, SPAU, («?). Zegluga Polska, zbud. w r. 1838 na stoczni Nobiskrug GMBH

Rendsburg (Niemcy), 218 BRT, 114 NRT, 315 DWT, diugos$¢ 35 1 p6t m, szerokos¢ 7 m
anurzenie 2 1 pél m, motorowiec (4 taktowy silnik Diesla), 165 KM, 1 $ruba, 85 wezta
poktad, zatoga 10 ludzi, obstuguje linie regularng Szczecin — Stokholm

™ byy m* R



NA MORSKIM HORYZONCIE

ZYCIE PORTOW

Ogodlne przetadunKi wszystkich naszych por-
tow morskich wyniosty w pierwszych trzech
kwartatach biezagcego roku 104 procent przeta-
dunkéw zesztorocznych za ten sam okres.
Szczegdlny wzrost obrotow wykazatl port w
Szczecinie, ktéry do kornca miesigca przetado-
wat 151 procent masy towarowej z roku 1948.

Jeszcze na biezgcy rok przewidziane jest od-
danie do eksploatacji dalszych fragmentéw no-
wego basenu do przetadunkéw masowych w
porcie szczecinskim. Ws$lad za uruchomionym
w maju br. Nabrzezem Gliwickim — w poczat-
kach listopada rozpoczng sie przetadunki na
Nabrzezu Katowickim. Planowo przebiegaja
rbwniez prace przy montazu dwéch wywrotnic
wagonowych oraz przy tasmowcu, do ktérego

czesci nadeszty ze Stanéw Zjednoczonych.
Znacznie zaawansowane sg takze prace przy
budowie Nabrzeza Czechostowackiego, stano-

wigcego os$rodek utworzonej w Szczecinie au-

tonomicznej strefy czeskiej. W ,przedpokoju“
Szczecina — Swinouj$ciu — w dalszym ciggu
trwajg intensywne prace przy uruchamianiu
nowoczesnej stacji bunkrowej oraz roboty
wstepne przy budowie wielkiej bazy dla na-

Nowy, piekny holownik Gdanskiego Urzedu
Morskiego — ,Mirostaw*
szego rybotéwstwa dalekomorskiego. Wszystko

to wskazuje na to, iz w miare oddawania do
eksploatacji powyzszych obiektbw — obroty
portu szczecinskiego beda nadal intensywnie
wzrasta¢, wysuwajgc ten port na jedno z czo-
towych miejsc juz nie tylko na Battyku ale i w
Europie. Szczeg6lnie mocna pozycje zyskuje
Szczecin jako wielki os$rodek przetadunku to-
waréw masowych.

Konsekwentna polityka Rzadu — majgca na
celu petng aktywizacje naszych portow nie
ogranicza si¢ do potow pierwszej Kklasy. Row-

niez i mate porty polskiego wybrzeza sa stop-
niowo coraz mocniej zespalane z cato$cia na-

szej gospodarki morskiej. Po poczgtkowym
okresie, kiedy to porty te uzyte zostaty dla
przetadunku wegla — nastal obecnie czas na

rozszerzenie asortymentu towaréw przechodzg-
cych przez Kolobrzeg, Ustke i Dartowo. Juz
obecnie przetadowujg one zboze i widkno a w
najblizszych tygodniach przepuszczg transporty
eksportowe — cufcru, gipsu, celulozy i niekt6-
rych artykutéw technicznych.

W zwigzku z tym — aby polepszy¢é spraw-
no$¢ techniczng naszych matych portow —
prowadzi sig w nich szereg powaznych prac.
| tak w Ustce dzwig ptywajacy Przedsiebiorstwa

Statek ratowniczy ,Smok“, ktéry prowadzi na
redzie portu gdynskiego prace zwigzane z wy-
dobyciem statku zeglugi przybrzeznej — ,,Anna*“

Robét Czerpalnych i Podwodnych oraz ekipa
nurkéw tegoz Przedsiebiorstwa — pracujg nad
wydobyciem szeregu wrakéw zalegajgcych port.
Wyciagnieto juz wraki $cigacza, dzwigu ptywa-
jacego i pogtebiarki zdatnej do odbudowy.

W porcie Dartowo buduje sig nowy po-
most dla jednostek rybackich oraz przeprowa-
dza remont mostu zwodzonego przerzuconego
ponad kanatem portowym. W Kotobrzegu na-
prawione zostaty gtowice falochronéw wejscio-
wych oraz wydobyto z dna statek ,Thomas*®,
blokujacy dotad wejscie do portu. Prace te ze
wzgledu na duzg fale panujgca zwykle u wej-

Scia do portu kotobrzeskiego — byty bardzo
utrudnione. Basen rybacki w Kotobrzegu zostat
oczyszczony z wrakéw a przegnite fragmenty
pomostéw — wymieniono. Planowo przebiegaja
prace przy budowie chtodni i remoncie trzech
silos6w zbozowych. We wszystkich trzech por-
tach PRCIP przeprowadzito w ciggu sezonu let-
niego najkonieczniejsze prace pogtebiarskie —

Najwieksza i najnowoczes$niejsza pogitebiarka

polska — ,Inz. Wenda“, po przybyciu ze Szcze-

cina do gdanskiej bazy Przedsiebiorstwa Robo6t
Czerpalnych i Podwodnych

tak, ze gteboko$¢ na redach i w kanatach por-
towych jest wystarczajaca.

Réwniez i porty rybackie naszego wybrzeza
objete zostaty planem odbudowy i rozbudowy,
ktory w tym wypadku musi iS¢ w parze ze
wspaniatym rozwojem naszego rybotéwstwa
morskiego. We Wtadystawowie odbudowuje sie
zniszczone falochrony i przeprowadza prace po-
gtebiarskie. Wydobyty zostat z dna wrak barki
zatopionej w 1939 roku. Hel otrzymje nowe na-
brzeze — dostosowane do potrzeb licznych, sta-
cjonujacych w porcie kutré6w. W tebie, poza
pracami czerpalnymi, instaluje sie $wiatta na
terenie portu oraz stacje buczkéw mgtowych,
ktéra stanowi¢ bedzie znaczne udogodnienie na-
wigacyjne.

Wracajac do portéw duzych, trzeba wspo-
mnie¢ o sukcesie jaki PRCIP osiggneto w Gdy-
ni. W czasie o pare miesiecy krotszym od pre-
liminowanego—pracownicy tego przedsiebiorstwa
poszerzyli, oczys$cili z resztek falochronéw i po-
gtebili wejscie do portu gdynskiego, likwidujac
tym samym state niebezpieczeristwo awarii, ja-
kie dotagd w ciasnym i stosunkowo ptytkim wej-
$ciu grozito statkom. Bogate w zdobyte przy

s/s ,Oliwa“ — drobnicowiec poniemiecki wy-
kanczany przez Stocznie Gdanskg — na pontonie

tej pracy doswiadczenia PRCIP podjeto sie no-
wego, jeszcze trudniejszego wyczynu: usunie-
cia z dawnego wejscia do portu w Gdyni —

wraku niemieckiego pancernika ,Gneisenau”,
ktéory to wejsScie catkowicie zablokowat Potez-
ny stalowy kadiub zostanie przez nurkow

FRCIP pociety pod woda i po kawatku usunie-
ty. Précz ogromnej ilosci ztomu stalowego spo-
dziewane jest uzyskanie przy tej okazji wiek-
szej porcji metali kolorowych. Projektuje sie
robwniez wykorzystanie kilku maszyn i urzg-
dzen okretu, jes$li nie beda one zbytnio zni-
szczone.

STATKI | ZEGLUGA

Dwudziestegoszéstego pazdziernika s/s ,Sot-
dek*“, pierwszy statek petnomorski wykonany
catkowicie na polskiej stoczni, wyruszyt w swa
pierwszg podréz zagranicznag, wiozac ze Szcze-
cina do Gandawy fadunek 2305 ton wegla. W
czasie postoju ,,Sotdka“ w Szczecinie odbyta sie
uroczysto$¢ podniesienia na nim bandery Pol-
skiej Marynarki Handlowej. W uroczystosci
wzigt udziat Minister Zeglugi Adam Rapacki.
Byt réwniez obecny przodownik Stoczni Gdan-
skiej traser Stanistaw Sotdek.

Polska petnomorska flota handlowa wyko-

nata plan przewozéw pasazeréw i towaréw za
pierwsze trzy kwartatly biezacego roku — w 108
procentach. Szczegdllnie pomysSinie utozyly sie

przewozy towarowe na liniach regularnych —
osiggajac 155 proc. zamierzonego planu.

STOCZNIE

Najwieksza na Battyku i Morzu Poéinocnym
oraz jedna z najnowoczeéniejszych — pogtebiar-
ka ssgca ,Inz. Wenda“ przybyta poraz pierwszy
do Gdanska dla przeprowadzenia drobnych re-
montéw oraz oczyszczenia i pomalowania ka-
diuba. ,Inz. Wenda“ od chwili swego przybycia
do Polski w kwietniu br. pracowal w porcie
szczecinskim, na Zalewie Odrzanskim oraz w
matych portach naszego zachodniego wybrzeza.
Wypornoé¢é ,Inz. Wendy“ wynosi ok. 8000 ton,
dtugos¢ 103 m, moc maszyn 2000 KM. Pogtebiar-
ka ta zdolna jest wyssa¢ z dna w ciggu doby
10000 m sze$é, mutu, ktéry moze albo przerzu-
ca¢ rurami na odlegte miejsca albo* zabiera¢ na
siebie w porcjach po 2000 ton, wywozi¢ na gieb-
sze miejsca i tam otwierajgc klapy w dnie —
wyrzucac.

W ostatnich dniach pazdziernika Stocznia
Rybacka w Ustce spuscita na wode nowg jed-
nostke szkolng dla Panstwowego Centrum Wy-
chowania Morskiego. Jednostka tg jest szkuner
identyczny z ,,Zewem Morza“ statkiem szkolnym
Panstwowej Szkoty Jungéw w Gdyni. Wodowa-
nie odbyto sie przy pomocy 60-tonowego diZwi-
gu pitywajgcego. Nazwa nowej jednostki, ktéra
dla wykonczenia przeholowana zostanie w tych
dniach do Gdyni — nie jest jeszcze ustalona.

Wrak statku pasazerskiego »~Warszawa 11“

przebudowywany przez Stocznie Gdanskg na

drobnicowiec. Pierwszy etap prac — demontaz
wypalonych nadbudéwek.

RYBACTWO

Zmart ostatnio w Warszawie dr Franciszek
Lubecki, Doradca Ministra Zeglugi dla Spraw
Rybotéwstwa Morskiego, jeden z najbardziej za-
stuzonych organizatoréw rybotéwstwa morskie-
go w Polsce.

W trzecim kwartale biezacego roku pierwsze
miejsce ws$réd wspdétzawodniczacych z sobg o
proporczyk przodownika dwudziestukilku ku-
trow przedsiebiorstwa ,Arka“ — zajat kuter
»,Arka 15 — Gdy 65 kierowany przez szypra
Antoniego Konkela. Kuter ten wykonat kwar-
talny plan potowdéw rw 153 procentach.

Komisja Napedéw przy Politechnice Gdan-
skiej zatwierdzita do produkcji projekt polskie-
go silnika kutrowego opracowany przez inz.
Nagawieckiego i majstra Rekawka. W produk-
cji silnikéw kutrowych — tak bardzo niezbed-
nych dla rozwoju naszego rybotéwstwa je-
steSmy jak dotad uzaleznieni od zagranicy. U-
ruchomienie produkcji silnikéw kutrowych w
kraju nalezy do najwazniejszych postulatéw ry-
botéwstwa w ramach planu 6-letni~go. Silnik
opracowany przez polskich fachowcéw jest to
ropny Diesel o mocy 84—90 KM. Przypuszczalny
koszt jego produkcji wyniesie ok. 2 i p6t mi-
liona ztotych . Koszt silnika podobnej mocj
sprowadzonego z zagranicy — wynosi ok. 5 mi-
lionéw ztotych, ptatnych w dewizach.

Dobiegaja konca prace przy budowie ogromnej

nowoczesnej chtodni rybnej w gdynskim por-
cie rybackim
Flotylla dalekomorska przedsigbiorstwa

,Dalmor“ wzbogacita sie¢ o0 nowa jednostke. Jest
nig duzy trauler ,Perseusz“ zakupiony ostat-
nio w Wielkiej Brytanii. Nowoczesny ten sta-
tek liczy 620 BRT i 245 NRT. tadownie jego po-
miesci¢ moga 245 ton ryby a szybkos$¢ jaka osia-
ga wynosi 11,5 wezta.
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MORSKA KRONIKA ,StUZBY POLSCE

IDZIE ZIMA

Z dniem 15. XI. br. rozpoczyna sie nowy
okres pracy w Kolach Przysposobienia Ma-
rynarskiego, okres szkolenia teoretyczne-
go. W tym czasie zostanie zorganizowanych
okoto 200 Két, w ktoérych prace poprowa-
dzg Wasi starsi doswiadczeniem morskim
koledzy.

Przy miastach powiatowych powstang
Osrodki Dochodzace obejmujace cato-
ksztatt szkolenia opartego na podstawo-
wym skrypcie wydawanym przez Oddziat
Wyszkolenia Marynarskiego K-dy Gtéwnej
P.O, ,Stuzba Polsce*, fachcwych ksigz-
kach, wyktadach instruktoréw, ,Mtodym
Zeglarzu“, tablicach i innych pomocach
naukowych.

Kandydaci do Két Przysposobienia Ma-
rynarskiego przejda szczegélowe badania
lekarskie ktore ustalg ich zdolno$¢ do
stuzby w Marynarce. Nieodpowiadajacy
warunkom zdrowotnym, a pragnacy stu-
diowa¢ na Uczelniach zwigzanych z mo-
rzem beda takze przyjmowani do Kot
Dla kolegébw mieszkajacych na wsi, a nie
mogacych naleze¢ do Kota z powodu od-
dalenia miejsca zamieszkania zostat zor-
ganizowany w ,Mtodym Zeglarzu* Kurs
Korespondencyjny, po ukonczeniu ktérego
beda mogli kandydowa¢ do obranej przez
siebie szkoly.

SELOWNICZEK

TERMINOLOGII MORSKIEJ

uzyte] w tresci numeru

BUNKIER — paliwo ptynne wzglednie
state. 3

BUNKROWAC — zaopatrywaé sie w pa-
liwo.

KECZ — zaglowy statek dwumasztowy,
przy ktérym najwiekszy zagiel - grot
znajduje sig na przednim maszcie. Tyl-
ny maszt nizszy. Ster za tylnym masz-

tem.
KUBRYK — pomieszczenie zalogi statej
na mniejszym statku. Mies$ci sie prze-

waznie na dziobie statku (np. na kutrze

rybackim).
LICHTUGA — duza barka bez wtasnego
napedu przystosowana do przewozu to-

waréw z pomoca holownika na krétkich
przestizeniach morskich.

~LAIJBA“ — Zzartobliwe okreslenie stat-
ku.
PACHOLEK — drewniany pionowy stup

na dziobie statku, do ktérego mocuje sie
cumy dziobowe. Obecnie pachotkiem na-
zywamy kazdy pionowo umocowany Kko-
tek, stuzacy do cumowania statku, obo-
jetnie czy zamocowany jest na statku
czy na nabrzezu. Stowo pachotek, zaste-
puje w terminologii obcy wyraz ,poler®.
POMPA ZENZOWA — pompa stuzaca do
usuwania wody z zenz statku (patrz —
zenza). Na starych statkach zaglowych
uzywato sig pomp recznych, na nowo-
czesnych — pompy maja naped elektry-
czny, motorowy wzgl. parowy.

RUMB — réza kompasowa podzielona
jest na 32 rumby. Jeden rumb réwna sie
11 i 1/4 stopnia.

SZTURWAL — urzadzenie sterowe skia-
dajagce sie z kota sterowego zmocowane-
go z poziomo osadzonym watem, na ktd-
ry nawija sie tancuch poruszajgcy ster.
TELEGRAF MASZYNOWY — urzadzenie
sygnalizacyjne, stuzgce do przesytania
rozkazéw z mostku nawigacyjnego do
maszynowni.

TRYMOWAC — rozmieszczaé ré6wnomier-
nie w tadowniach towar masowy tak, ze-
by statek byt przepisowo zanurzony i
nie miat przechytu.

ZAMUSTROWAC — znaczy to samo co
wpisa¢ sie na liste zalogi jakiego$ statku.
ZENZA — najnizsze miejsce w kadtubie
statku, gdzie zbiera sig woda przecieka-
jaca przez poszycie lub poktad wzgl.
rozlana wewnatrz statku.

Wydaje: Komenda Gtéwna P.O. ,Stuz-

ba Polsce* przy wspoétudziale PCWM,

Marynarki Wojennej i Ligi Morskiej.

Redaguje: Zespd6t Redakcyjny. Adres

redakcji: Gdynia, Al. Zjednoczenia 3,
tel. 16-20.

Adres Administracji: Centralny Kolpor-
taz, Warszawa, Al. Jerozolimskie 55.
Konto PKO' Warszawa Nr X — 8668.
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OLOWIANKA OSRODKIEM ZIMOWYM

W biezagcym roku w Olowiance (Gdansk)
zorganizowany zostanie O$rodek skosza-
rowany, czynny przez catg zime. W OS$rod-
ku odbeda sie dwa kursy: jeden dla Kadry
Przysp. Mar. a drugi dla junakéw pocho-
dzgcych ze wsi a pragngcych poswiecic
sie zawodom morskim.

Osrodek bedzie wyposazony w bogata
biblioteke i pomoce naukowe, a pieknie

urzgdzona $wietlica czesto Lecszie goscie
licznych mitosniké6w morza.

Osrodek w Olowiance bedzie w okresie
zimowym centrum zycia marynarskiego
P.O. ,Stuzba Polsce“.

ZAKONCZENIE KURSU W JASTARNI

W poprzedniej kronice pisaliSmy juz o
Kursie Instruktorskim, w ktéorym brata
udziat oprocz przedstawicieli klubow ze-
glarskich Kadra Morska ,SP“. Na pro-
gram Kursu skitadata sie dwutygodniowa
manewréwka po zatoce wraz z licznymi
ptywaniami nocnymi oraz dwutygodniowy
rejs. petnomorski na s/ly ,Gen. .Zaruski"
i jachtach morskich Gtéwnego Urzedu
Kultury Fizycznej, z zachodzeniem do
portéw polskich: Witadystawowa, Ustki,
Dartowa i Swinoujscia.

Jachty zrobily przecietnie po 800 mil
morskich. W czasie rejsu szkolono sie w
locji i nawigaciji.

W wyniku egzaminéw jeden uczestnik
otrzymat stopien jachtowego kapitana
przybrzeznego, 16 uczestnikow sternikéw
morskich, 32 — Zzeglarzy morskich. Trzech
kapitanéw przybrzeznych — Szpakowski,

Stasinski i Stankiewicz oraz 3 sternikéw
morskich — Wrzesinski, Cie¢ka i Koncze-
wiez (jedyna kobieta w kadrze ,SP*")
otrzymato dyplomy podinstruktorskie
GUKF.

Z przyjemnos$cia mozemy podaé ze
przybyli na zakonhczenie kursu przedsta-
wiciele GUKF wyrazili uznanie dla posta-
wy i zapalu Kadry ,SP“.

BILANS ZEGLARSKIEGO SEZONU

pokdj, cisza, jakas mart- dodwiadczen
wota zapanowata w Base-
nie Jachtowym. Osamot-
nione boje wskazujg tyl-
ko miejsca, gdzie do niedawna

na marne,

wykazaty, ze
ptywania ¢éwiczebne nie poszly
ze poziom wycho-
wania morskiego
stale sie¢ podnosi, | Regaty Za- ta“ dotart do Visby, Karlskro-

poktadzie zeglarzy szwedzkich
w Ganthamn, Visby, Malmé,
dunskich w Kopenhadze i Re-

i sportowego hnee. Btekitny kadtub ,Pira-

wesoto kotysaly sie smukte, tokowe skupity na starcie 30 ny — spoéjrzcie na mape — ca-
zgrabne kadtuby jachtéw o jachtéw, | Regaty Petnomor- ty Battyk od Zatoki Finskiej
strzelistych masztach. Dzisiaj... skie dla jachtéw petnomor- po Sund ogladat polska bande-
stojag nagrle, nieruchome na skich na trasie Gdynia — Wta- re, powiewajacg na polskich
keji, podparte sanicami — jak- dystawowo — Gdynia, trwajace jachtach.

by drzemigce... Taki niestety 2 dni 27 jednostek i ostatnie, W dniach Swieta Morza nie

jest los jachtingu w naszym
klimacie — zeglarze zyjg praw-
dziwym zyciem ludzi morza 45
tylko, kilka miesiecy.

zonu Regaty
jachtow.

W kréotkim okresie sezonu

urzadzone na zakohczenie se-
Wielkozatokowe

wspoétzawodnictwie
kluby o palme pierwszenstwa.

zabrakto i zeglarzy: przed mo-
lem sopockim przedefilowaty
dziesigtki jachtéw wszystkich
klubéw, optywajac obydwie
jego strony. Sadze, ze dla tych

szlachetnym
walczyty

letniego zeglarze zyli jednak Celem poglebienia prak- wszystkich, ktorzy przybyli na
intensywnie — nie szczedzac tycznych wiadomosci i praw- Wybrzeze w tych dniach, by
dziwego zzycia sie¢ z morzem zapozna¢ sie z morzem i jego

czasu ni sit. Juz w pierwszych
dniach maja poszczegdlne klu-

— kluby zeglarskie zorganizo-

zyc,em i pracg — piekna im-

by spuscily jachty, wyremon- waly szereg rejs6w petnomor- preza zeglarska zostanie na
towane sposobem gospodar- skich na. trasach blizszych i diugo w pamieci.
dalszych. Skrzydlate stateczki

czym przez cztonkéw na wode.
Rozproszyly sie one po calej
zatoce. Nie byto zakatka, gdzie

przebyty dziesigtki tysiecy miil,
zjawialy sie w portach catego
Wybrzeza polskiego:

Obecnie jachty drzemig —
lecz nie drzemiag zeglarze. W

,Orion*“, klubach praca wre dalej. Juz

g'sie@a;{v'g‘?'y pZ'par’fezzag'é'é,Qﬂ .Przygoda“, ,Tajfun“, ,Wi6- od listopada Zw. Y.K.P., Y.K
Gdansk, zZatoke Pucka do He- czega®, ,Szkwat 11", ,Nim- SGryf, Y.K. ZMP rozpoczyna-
lu — w nocy i we dnie snuly bus“, ,Pirat”, ,Swantewid" — ja zimowe kursy teoretyczne.
sie biate stozki po morzu szko- znane sg w portach polskich w pawilonach klubowych
lac i éwiczac.. od Ustki przez Kotobrzeg, Swi- przez diugi okres zimowych
noujécie do Szczecina, ba — i miesigecy zeglarze bedg zndéw
Trzykrotnie urzadzane w nie tylko porty polskie: — szkoli¢ i cwiczy¢... tym razem
ubiegtym sezonie regaty mie- piekne ksztatty ,Oriona“ po- umysty w zawitej wiedzy o
dzyklubowe byty sprawdzia- dziwiali d finscy zeglarze w morzu.
nem zdobytych wiadomosci i Helsinkach, goscit na swym Beta.
Jachty podczas regat fot. K. Komorowski



ROZRYWKI UMYStOWE

i(red. A. Nowakowski)
LOCJOM!'F

rzedy fisury wpisa¢ 23 wyrazy o ponizszych znacze-
macn. Oznaczony rzad poziomy da rozwigzanie.

Znaczenie wyrazow: 1) Waski pas ladu wysuniety w morze; 2) Win-
da kotwiczna na statKU, o p.onowej osi; 3) Kodzaj pomostu, po kto-
rym porusza sie dzwig; 4) Oznakowana bojami droga dla statkéw przez
mielizny Ilub pola minowe; 5) Poziome drzewce ao rozpinania zagla,
najnizsze sposréd pieciu zawieszonych na przednim maszcie fregaty;
6) Rodzaj wedek zastawianych w morzu na tososia; 7) Pionowe drzew-
ce na statku siuzgace do rozipinania zagli wzgl. do umocowywania bo-
moéw tadunkowych; 8) Nazwa tylnego masztu, o ile jest on mniejszy
od masztu poprzedzajacego; 9) Bardzo silny wicher; 10) Ogét okretéw
wojennych lub statkéw handlowych; 11) Mata zaglowka mieczowa uzy-
wana przewaznie na $roédladziu; 12) Chitopiec okretowy szkolacy sie na
marynarza; 13) Rodzaj szerokiej, ptaskiej prymitywnej barki; 14) Apa-
rat pozwalajacy widzie¢ na ekranie zarysy obiektéw znajdujacych sie
naokoto statku, okresli¢ ich kierunek i odlegto$¢, niezaleznie od wi-
dzialnosci (n-p. w czasie mgty lub w nocy); 15) Statek ptywajacy w ze-
Slu<??e, “"regularnej, nie ma3acy wyznaczonej trasy; 16) Bok statku;
17) Polskie kapielisko nadbattyckie; 18) Waska dituga zatoka o wysokich
skalLstych wybrzezach; 13) Wyzszy stop.en oficerski W marynarce

20) .Inacze3 »»widnokrag“; 21) Wielki ptak morski o poteznych

i, Zyd achv! zywigcy sie rybami; 22) Pilytkie miejsce na morzu, stano-

nifbezpieczenstwo dla statkéw; 23) Kula wzgl. walec spleciony

o &3aCy dc> uchr°nienia burty statkéw przed bezposrednlm zet-
knieciem sie z nabrzezem Ilub burtg drugiego statku

adresem TedIfkrfi nadsyta¢ nalezy do dnia 25. XI. 1949 r. pod

dobre Toyw fS « dopiskiem na kopercie rozrywki umyslowe Za
e rozwigzanie przyznanych zostanie droda losowania —

o b 'UrKf; n ‘h
ROZWIAZANIE ZADAN Z NR 7/8
."Mi,ody Zeglarz* miesiecznik Powszechnej
”Stuzba Polsce”“ (klucz pomocniczy: step-
ki» bosman, rel.ng. Zutawy, dorsz, jacht).
Wesota marynarska wiara (co osiem).

ARYTMOGRAF:

SKAKANKA:

CIAGOWKA: Polski Szczecin — portem stowianszczyzny (polip, pia-

k I» leszcz, zecer, reling, Gopto, okret, termos,
stowik, kanczug, gaszcz, zygzak, krany).

Za dobre rozwigzanie zadan z n-ru 7/8 nagrody ksigzkowe otrzmeJq

1. Jozef Kolarz, Darkéw 312 Czechostowacja.

2. Jerzy Hurnik, Wronki ul. Poznanska 50 pow. Szamotuty woi Poznan

3. Jerzy Krysiak, Ostrow WIlkp. ul. Starowiejska 48 ’

4. Wtodzimierz Trafalski, Konin ul. Stupecka 2/n.

5. Leon Zielinski, Ustka k/Siupska Jean Wojskowa 3932/D.

(dokorniczenie ze str. 18)

2 lata. Absolwenci PSM po odby- Przysposobienia Marynarskiego
ciu przepisowej praktyk_l i otrzy- P.0. ,SP*“ — postaramy sie oglo-
mujg dyplomy porucznikow ze- si¢ odpowiedZz po porozumieniu
glugi  malej wzgl. mechanikow si¢ z Komenda Giéwng p o. ,SP*
IV klasy, po czym w miarg prak-

SPRAWY PLBO

tyki awansuja wyzej. Ukonczenie
PSM jako liceum zawodowego Il PLBO ksztatci technikéw sto-

st. daje prawo wstepu na wyzsze
uczelnie. W jednym z nastepnych
numeréw podamy wykaz przed-
miotéw nauczanych w PSJ i PSM.

PCWM jest centralnym zarza-
dem szkolnictwa morskiego' Mini-
sterstwa Zeglugi i nie ma nic
wspbélnego z OSMW. statkami
szkolnymi obstugujacymi to szkol-
nictwo i podleglymi PCWM sa:
»Dar Pomorza*“, ~Beniowski“,
~Zew Morza“.

Na szereg pytan odpowiedz
miesSci sie w poprzednim numerze
na str. 15 w notatce pt. ,Co na-
lezy wiedziec¢®.

SPRAWY PRZYSPOSOBIENIA
MARYNARSKIEGO P. O.
-.StUZBA POLSCE*“

Na pytania ,,Co robi¢“, gdy w
naszej miejscowo$ci nie ma Kola

czniowych a nie mechanikéw o-
kretowych. Przy PLBO jest ptatny
internat, ale niezamozni uczniowie
zwolnieni sg z optat.

SPRAWY WSHM

Ukonczenie WSHM daje wie-
dze na szczeblu akademickim z za-
kresu handlu i transportu morskie-
go i otwiera droge do pracy w
administracji portowej i zeglugo-
wej, w maklerce, spedycji itp.
przedsiebiorstwach zwigzanych z
transportem. Egzaminy wstepne
odbywaja sie na jesieni z jezyka
polskiego, z 2 jezykdéw obcych, na-
uki o Polsce Wspobiczesnej i zna-
jomosci zagadnien morskich.

*

Reszta odpowiedzi na pytania
uczestnikéw kursu — w nastep-
nym numerze.

NA SREBRNYM EKRANIE

MY Z KRONSZTADY!!

swej historii obok wspa-
niatych czynéw bojowych
z ostatniej wojny, niezwykle
piekng karte z okresu Wiel-
kiej Rewolucji Listopadowej,
kiedy to marynarzy widziato
sie na wszystkich odcinkach
walki i pracy rewolucyjnej.
Nic dziwnego, ze te piekne
karty staty sie tematem fil-
moéw, oglagdanych wszedzie z

I: lota radziecka posiada w

najwyzszym zainteresowa-
niem, zaréwno przez doro-
stych jak i przez mtodziez.

Takim filmem, osnutym na
tle rewolucyjnej walki mary-
narzy floty battyckiej, filmem
do pewnego stopnia dokumen-

tarnym — jest film My z
Kronsztadtu®.
Akcja filmu rozgrywa sie

w 1919 roku, w okresie walki
oddziatbw rewolucyjnych z
biatogwardzistami Judenicza o
utrzymanie kolebki rewoluciji

— Leningradu — w rekach
bolszewikéw. Jej bohaterem
jest komunista — komisarz

jednego z okretéw floty bat-
tyckiej, a obok niego bezpar-
tyjny, poczatkowo uprzedzo-
ny, lecz p6zniej duszg oddany
Rewolucji, marynarz Bata-
szow.

Oddziaty rewolucyjne
wspélnie z jednostkami floty
bronig atakujgcym oddziatom
biatogwardyjskim dostepu do
Leningradu. Gdy zachodzi o-
bawa, ze linia obrony moze
ulec przerwaniu, wédz Rewo-
lucji Lenin, daje marynarzom
rozkaz opuszczenia okretéw i
staniecia do walki na lgdzie.

Dzielni marynarze, nie ufa-
jacy poczatkowo bojowym
wartosciom swego ,cywilne-
go“ komisarza, przekonujg sie,
ze jest to nie tylko dobry zot-
nierz, ale przede wszystkim
doskonaly dowddca i opiekun.
Totez, idac za jego przykta-
dem, walczg bohatersko o u-
trzymanie odcinka.

Niestety, nie wystarcza sa-
mo bohaterstwo. Otoczeni i
zdziesigtkowani przez przewa-
zajace sity biatogwardyjskie
muszg sie podda¢. Gdy do-
wédca ,biatych® wzywa ko-
munistow do wystgpienia
przed front kolumny jeniec-
kiej, wszyscy wiedzg, ze tych
ktérzy wystapia, czeka $mierc
z rgk rozszalatych wrogoéw.
Mimo to komisarz okretu wy-
stepuje S$miato jak przystato

na komuniste. Tuz za nim wy-
stepuje marynarz Artem Ba-
taszow, a dalej caly oddziat
robi krok w przoéd.

Tymczasem biatogwardzisci

obmyslili jencom straszng
$Smieré: Postanowili wszyst-
kich bez wyjatku, mtodych i

starych, straci¢ ze skaly w
morze, przywigzawszy im u-
przednio ciezkie kamienie do

piersi. Dzielni obrohcy ging
jeden za drugim, zostaje tez
strgcony i marynarz Bata-

szow. ldzie pod wode, lecz u-
daje mu sie przecigé wiezy u-
krytym nozem, totez wyplywa
na powierzchnie.

Nie mys$li jednak o sobie.
Szuka przede wszystkim
zwtok komisarza okretu, grze-
bie je na brzegu, a na usypa-
ny z kamieni nagrobek kta-
dzie w dowé6d hotdu swg ma-
rynarska czapke. W ten spo-
s6b pragnie on wyrazi¢ zma-
rtemu ,cywilnemu* komisa-
rzowi uznanie go godnym
munduru marynarza-rewolu-
cjonisty.

Lecz na pozostatych odcin-
kach béj trwa nadal, totez
marynarz Bataszow w prze-
braniu kobiety udaje sie t6d-
ka do Kronsztadtu by spro-
wadzié pomoc  walczacym.
Wvrusza ona natychmiast i
laduje wtadnie w miejscu
strasznej egzekucji. Natych-
miastowe i niespodziewane u-
derzenie tamie linie biatych,
spychajgc ich do morza i do-
szczetnie gromigc.

A nad miejscem zagtady
wroga Artem Balaszow wota:
.,Komu jeszcze zachciewa sie
Piotrogrodu?*“

Artem Balaszow, to nie tyl-
ko marynarz Floty Battyckiej,
to reprezentant catej grupy
éwczesnego spoteczenstwa.
Aczkolwiek bezpartyinv, jest
duszg i ciatem oddany Rewo-
lucji, rozumiejagc jej site i
znaczenie. Nie waha sie w ob-
liczu $mierci stang¢ po stro-
nie komunistow, nie waha sie
luszy¢ todzig w niebezpieczng
droge aby sprowadzi¢ pomoc.
A gdy nad brzegiem pyta:
,Komu jeszcze zachciewa sie
Piotrogrodu“, moéwi przezen
nowy cztowiek, ktérpgo wy-
kuta w swvm ogniu Rewolu-
cja, mowi iei zotnierz i obron-
ca, cztonek nowego spoteczen-
stwa radzieckiego.
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WIECEJ SZCZESCIA NIZ...

...wiedzy rybackiej miat nie-
jaki mr. John Hedley, ktéremu
podczas pierwszego w zyciu poto-
wu tunczykéw — udato sie ztowic
na wedke wspanialy egzemplarz
tej ryby wazacy 852 funty (387 kg).
Ow olbrzymi tunczyk, na ktérego
widok ,zbielato oko*“ niejednemu
wytrawnemu wedkarzowi — pobit
o 1 funt niezachwiany od 16 lat
rekord wielkosSci.

P. Cieklinski, t6dz. W zamie-

szczonym w biezacym numerze
uzupein’eniu do dziatu ,Polska
Flota Handlowa“ (patrz str. 20)
znajdziecie wszystkie zadane in-
formacje. Flote Rybacka réwniez
postaramy sie uzupetni¢. Pozdro-
wienia.

I. Jankowski, Koszalin. Planu

i opisu budowy jachtu o dtugosci
7—8 metrow redakcja nie iposiada
Zamierzamy
waé w
skonstruowania niewielkiej 4 me-
trowej

natomiast opubliko-
niedtugim czasie sposoéb

todzi Zzaglowo-wiostowej.

| znébw zatosny rekord

W zesztym miesigcu wydarzyta sie najwieksza katastrofa w hi-
storii kanadyjskiej marynarki handlowej. W dokach portu Toronto spto-
nat wielki statek wycieczkowy ,Noronic“, odbywajgcy z 542 pasazerami

ostatnia w tym

roku wycieczke po Wielkich Jeziorach Kanadyjskich.
Cho¢ statek posiadat jakoby wszelkie

najnowoczes$niejsze urzadzenia

przeciw pozarowe a pozar wybucht podczas postoju w porcie — pastwag

ptomieni padio 215 pasazeréw.

STATEK Z BRODA

czyli
jak plankton zwalcza zegluge

/g~ lanktonem nazywamy drobne
organizmy zwierzece i ro-
Slinne zyjgce w

® powierzchniowej morza. Nie-

ktére z nich maja zwyczaj przy-
czepiania sie do dna statkow. Ta-
ki gaszcz wodorostéw nazywa sie

,broda“ bo tez w rzeczy samej

sprawia on wrazenie nieogolonej

brody na statku zadokowanym.

Muszle za$ przyklejajag sie do dna

w fantastycznych zwatach.

Te ,dodatki* znieksztatcaja
gtadka powierzchnig podwodnej
czesci kadtuba i powodujg zwiek-

warstwie

szenie tarcia i powstawanie wi-
row. Wpilywa to hamujgco na
szybko$¢é i moze ja zmniejszyé

nawet o jednag trzecia.

Totez dna statkéw czys$ci sie
przewaznie raz na rok w doku
i maluje specjalng farbg zawiera-
jaca domieszke trucizny, odstre-

jaca nieproszonych pasazeréw
od czepiania sie statku. Ale nie
zawsze ona pomaga.

Jesli Wam to odpowiada — za-
czekajcie, jesli nie — sprébujcie
zwré.ué sie o plany do konstruk-
tora jachtow M. Plucinskiego,
Gdyn'a, Sienkiewicza 25, wzglednie
do Polskiego Zwigzku Zeglarskie-
go Warszawa, ul. Mokotowska
51/53 m. 19.

L. Smoczkiewicz, Jarostaw.
Waszg reklamacje w sprawie na-
grody za | konkurs ,Mlodego Ze-
glarza“ przekazaliSmy Administra-
cji. Instruktor w okularach, o kt6-
rego Wam chodzi, jest to prawdo-
podobnie J. Sieradzki doradca
techniczny Oddzialu Wyszkolenia
Marynarskiego Komendy Gtoéwnej
P. O. ,Stuzba Polsce“. Jego adres:
Sopot, ul. Rokossowskiego 37. Spo-
sréod znanych redakcji lekarzy
okretowych zaden nie jest krot-
kowidzem, n:emn'ei nie sadzi-
my by kréotki wzrok byt w tym
zawodzie zasadniczg przeszkoda.
Przesytamy wzajemne pozdrowie-
nia.

M. Rynkiewicz, Biatogard.
Dzigkujemy za stowa uznania pod
adresem naszego pisma. Torpeda
napedzana bywa zazwyczaj mie-
szanka powietrzno - spirytusowga
lub powietrzno - naftowg. Podczas

*

a od
jego czaszki i wywotany jestnie-
dostyszalnym szmerem krwi prze-
ptywajacej przez naczynia krwio-
nosne.
styszymy. Przewodzg go kosci cza-
szki, a przycidn:eta do niej mu-

CZY WIECIE

DLACZEGO SZUMIA

muszle morskie
do ucha a milkng, skoro je od-
ktadamy na uswiecone miejsce na
etazerce?

przytozone silnie

Czyzby to duch $limaka po-

kutowat jeszcze w ozdobnej, r6-
zowej lub

kremowej, kunsztow-

zwinietej skorupie?

Szum pochodzi nie od muszli
stuchajacego, a scislej z

Normalnie nigdy go nie

spetnia role rezonatora i

wzmocniony szmer w postaci sty-
szalnego
ucha.

dzwieku przekazuje do

Czym muszle silniej przy-
ciskamy do czaszki — tym od-
biér jest silniejszy. Mozna to

przy okazji sprawdzi¢ i postuchad,

»,gra nam krew*.

WACEK SKIBA, ktérego dazeniem aby zosta¢é marynarzem $ledzili

Czytelnicy w poprzednich n-rach

-Mtodego Zeglarza® — zawiadamia

przyjaciot i sympatykéw, iz dostawszy sie szcze$liwie do Panstwowej

Szkoty Jungéw zakonczyt tym

samym wstepny etap swojej marynar-

skiej kariery. Zaokretowany na s/s ,Beniowskim“ Wacek jest ogrom-

nie zaabsorbowany zaréwno wyktadami

jak i zajeciami praktycznymi,

tak ze musi chwilowo przerwa¢ kontakt z Czytelnikami. JesteSmy upo-
waznieni do przekazania jego pozdrowien i zyczen aby Czytelnikom
~Mtodego Zeglarza“ udalo sie dosta¢ do PSJ tak samo tatwo jak jemu.
W dcwod sympatii dla swych wielbicieli, Wacek polecit nam zakomu-

nikowa¢ Im w
droga do PSJ wiedzie poprzez
dego Zeglarz a*“.

ostatniej wojny pojawity sie réow-
niez torpedy elektryczne (czerpia-
ce energie z akumulatoréw). Te
ostatnie sga o tyle grozniejsze od
innych typéw, ze nie pozostawia-
ja na powierzchni w czasie swe-
go przebiegu zadnych $ladéw i
przez to nie mozna ich unikngc¢
przez zreczne manewrowanie. Po
wystrzeleniu torpedy z okretu
podwodnego — woda zalewa przej-
Sciowo wnetrze wyrzutni, lecz
przed wprowadzeniem do wnetrza
wyrzutni nastepnej torpedy —
wode sig usuwa przy pomocy
sprezonego powietrza. Bomba gte-
binowa précz tadunku wybucho-
wego posiada zapalnik cisnienio-
wy nastawiony na dowolng gtebo-
kos$¢. Zapalnik taki powoduje eks-
plozje w momencie, gdy stale ro-
snace cisnienie wody odpowiada
zgdanej gtebokosci. Bomby gitebi-
nowe albo sie zrzuca wprost z po-
ktadu nad miejscem, gdzie wg.
obserwacji wzglednie nastuchu —
ukrywa sie okret podwodny, albo
tez — wyrzuca sige je na niewiel-
ka, kilkudziesigciometrowg odle-
gtos¢ ze specjalnych wyrzutni
znajdujagcych sie na rufie okretu
zwalczajgcego jednostki podwod-
ne. Bywajg réwniez wyrzutnie

Kurs

tajemnicy, iz — jak sie dowiedziat — najpewniejsza
Przygotowawczy ,M1to-

wyrzucajgce kilka bomb gtebino-
wych na raz. Radzimy Wam prze-
czyta¢ interesujacy artykut pod
tytutem ,Bron podwodna“, zamie-

szczony w 3 (marcowym) n-rze
miesiecznika ,Morze i Marynarz
Polski“. Zatoga ,Batorego“ liczy

340 os6b. Na statkach handlowych
ilos¢ zatogi waha sie od 20—30 (na
Srednich trampach) do 50—70 (na
oceanicznych drobnicowcach). Za-
toga okretu podwodnego, zaleznie
oa jego wielkosci, wynosi od 20
do 70 i wiecej ludzi. Zatoga kra-
zownika od 400 (krgzown k lekki)
do 900 (krazownik ciezki). No,
chyba juz wszystko? Pozdrowie-
nia

H. Wozniczak, Ostréow Wlkp.
W sprawie nabycia planéw kaja-
kéw, zwrécécie sig do Spotdzielni
Morskiej, Gdynia, ul Swietojan-
ska 70. W sprzedazy ksigegarnianej
znajduje sig zapewne jeszcze bro-
szurka Tadeusza Faferki ,Prak-
tyczna budowa kajaka“ wydana
w 1947 roku przez Wojskowy In-
stytut Naukowo-Wydawniczy. Aby
zapisa¢ sie do Ligi Morskiej, na-
lezy nawigza¢ kontakt z najbliz-
szym kotem tej organizacji. Liga
Morska w Waszym miescie z catg
pewnoscig istnieje.

Warunki prenumeraty wraz z przesytka pocztowa: roczna — 360.— zi, pétroczna — 180.— zi, kwartalna — 90.— zt
Rekopiséw nie zamoéwionych Redakcja nie zwraca.
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