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Szanowny

samego poczatku, to ja

— Szanowny Redaktorze

— tak sobie pomyslatem

— tym razem chyba juz

nic nie napisze, bo co miesigc

nic, tylko list i list, to prawie

tak samo, jak ,Co tydzien po-

wies¢". Ale zaraz potem po-

myslatem inaczej i jak pomysla-
tem tak i zrobitem.

Bo tak, moéwigc miedzy nami,

regularnos¢ tez ma swoje dobre

Uroczysta chwila wreczenia proporca

strony. Takie np. ustalenie re-
gularnego  potaczenia zeglugo-
wego z Gdyni, Gdanska i Szcze-
cina do portow zachodniego
wybrzeza Szwecji posiada, czyli
ma duze znaczenie, dla racjo-
nalnej eksploatacji linii zeglu-
gowych, 1gczacych Polske ze
Szwecjg, nie moéwigc juz o tym,
ze z tego powodu najwiecej po-
winien cleszy¢ sie Szczecin,
przez ktory w najblizszym cza-

zwyciezcom wspoétzawodnictwa

w przetadunku wegla — robotnikom gdynskiego portu weglowego.

W Gdansku odbyta sie uroczy-

stos$¢ zatozenia stepki pod bu-

dowe pierwszego dalekomor-
skiego trawlera.

sie bedziemy eksportowaé¢ zna-
czne ilosci drobnicy. Linia ta,
na mocy porozumienia Okreto-
wej Zeglugi Polskiej ze Szwedz-
kim Towarzystwem Hollands
A. B., obslugiwana bedzie na
zmiane (zeby nie bylo krzy-
wdy) przez polski s/s ,Hel" i
m/s ,Oksywie“, oraz szwedzki
mis ,Hocken" i m/s ,Falken“.
Z Gdanska i Gdyni statki beda
odchodzi¢ w kazdy pigtek, a ze
Szczecina w kazda Srode. W ten
spos6b kazda ze stron bedzie
zadowolona i nikt nie bedzie
potrzebowat sie krzywi¢, jak
Sroda na piatek.

Dzieki tej umowie stosunki
handlowe ze Szwecjg zostang
rozszerzone i pogtebione. A je-
Sli chodzi o pogtebianie, to co
do tego nie mozna powiedzie¢,
ale Wybrzeze ma szczescie. Po-
glebianie basenéw portowych
przeprowadzane jest systema-
tycznie i starannie. Przedsiebior-
stwo Robot Czerpalnych i Pod-
wodnych, wykonato plan pro-
dukcyjny na rok 1948 w 102%,
co stanowi 684 tysigce metréw
szesciennych wydobytego mutu.
Prace nurkéwo-podwodne po-
chtonely ogoétem 14 135 nurko-
godzin. To znaczy, ze gdyby
tylko jeden nurek pracowat
przez caly ten czas, musiatby on
siedzie¢ pod wodg prawie przez
dziesie¢ miesiecy. Ja kiedys tez
nurkowalem, ale mogtem usie-
dzie¢ pod wodg zaledwie pot
minuty, a tu tylko pomyslec:
zanurza sie Szanowny Redaktor
jak gdyby nigdy nic w styczniu,
a wychodzi dopiero w pazdzier-
niku. Srednia przyjemnos$¢ —
nie?

Wszystko to nie znaczy
jednak, ze tylko pod wodg moz-
na dokonywaé wielkich rzeczy.
Nad woda réwniez i to jeszcze
jak! Wtasnie nie tak dawno w
Wistoujsciu odbyta sie uroczy-
stos¢, w czasie ktorej robotnicy
portu weglowego w Gdansku
przekazali proporzec przechodni
swym kolegom z Gdyni, jako,
ze ci ostatni zwyciezyli w dru-
gim etapie wspoétzawodnictwa
pracy. Gdanscy robotnicy i o-
wszem przekaza¢, przekazali
wszystko jak sie nalezy, ale po-
wiedzieli, ze jeszcze nie wieczor
i, ze niby jeszcze sie okaze czy-
je bedzie na wierzchu...

Wypadatoby teraz coskolwiek
powiedzie¢ o0 stoczniach. Ale
wiasciwie to tylko sie tak mowi
Lcoskolwiek”, bo jak sie juz pi-
sze 0 stoczniach, to chciatoby
sie od razu wszystko o tym i o
owym i o tamtym tez. A tu nie
mozna, bo miejsca brak. Wiec
moze chociazby tak pokrotce w
paru, jak to sie mowi, stowach.
Ot6z tak: w stoczni gdynskiej
zadokowane sg trzy statki Pol-
skiej Marynarki Handlowe] —
s/s ,Goplo", s/s ,Rataj* i mis
JRysy“. Kazdy z tych statkéw
wymaga do$¢ gruntownego re-
montu, ale w zestawieniu z ro-
shngcymi  wcigz  mozliwosciami
naszych stoczni wymagania te
nie sg zbyt wygorowane. O-
précz tych remontdéw przepro-
wadza sie niemal catkowita od-
budowe s/s ,Wroctaw", na kto-
rym dokonano wymiany poszy-
cia w czesci podwodnej i na-
wodnej. Kadlubownia ponadto

przystapita do wykonania nad-
budéwek, a warsztaty mecha-
niczne przeprowadzajg remont
urzadzen maszynowych. Sza-
nowny Redaktor pewnie mysli,
ze to wszystko. Tak — akurat.
A kto w takim razie dokony-
wat napraw na m/s ,Turnia",
mJ$ ,Oksywie", m/s ,Stalowa
Wola", s/s Lublin“, m/s ,Ma-
zury* sls ,Ulsness", s/s ,Mai-
land“ i tak dalej i tak dalej —.
kto, ja sie pytam? Wiasnie
stocznia gdyrska.

Jednym stowem mozna po-
wiedzie¢, ze robota na Wybrze-
zu wszystkim po prostu pali sie
w rekach. 1to tak sie pali, ze w
obawie przed pozarem wiadze
morskie na wszelki wypadek za-
mowity w Szwecji nowoczesny
sprzet dla portowych strazy po-
zarnych. Szczecinska straz po-
zarna po pokryciu pierwszych
niezbednych potrzeb, otrzyma
wkrétce dwa dodatkowe samo-
chody, serie motopomp, apara-
téw tlenowych itp.

Co do mnie, to przydataby mi
sie tez jaka$ taka kieszonkowa
motopompa, bo ostatnio pale sie
ze wstydu, ze tak malo stosun-
kowo pisze o pracach GUM-u.
Ale chcac by¢ szczerym, musze
przyznaé, ze to nie jest mol/a
wina. 1 owszem, GUM organi-

Karol Dahl, szyper kutra , Arka
24, ktory zdobyt pierwsze miejsce
w Il  etapie wspo6tzawodnictwa
pracy.

zuje od czasu do czasu konfe-
rencje tzw. prasowe, ale widocz-
nie referent prasowy tejze insty-
tucji, uwaza ze i tak 1 tak nie
bytoby o czym pisaé, wiec i nie
ma po co zawiadamia¢ Redakciji
-M.M.P.". Ostatnio tez np. byla
podobno taka konferencja, ale
referent wzigt i nie zawiadomit.
W zwigzku z tego rodzaju me-
todg wspotpracy GUM-u z pra-
sg, cisnie mi sie po prostu na ko-
niec piéra pewien strasznie
Smieszny kalambur, specjalnie i
z premedytacjg spreparowany
dla niezbyt rozgarnietych pra-
cownikbw GUM-u. — Ale tym
razem go nie podam, bo jeszcze
ktos§ gotéw sie obrazi¢ | mial-
bym o jednego wroga wiecej,
czego Szanownemu Redaktoro-
wi z calego serca nie zyczy



ok 1945, marzec. Wraz z pierwszy-

mi podmuchami wiosny, na pra-

stare wybrzeze piastowskie przy-

szta Armia Radziecka i walczg-

ce u jej boku Wojsko Polskie, by
uwolni¢ le ziemie od przeszio 8 wiekowej
niemieckiej niewoli. Zniszczone falochrony
porwane nabrzeza, sterczace z wody komi-
ny, nadbudéwki i maszty zatopionych stat-
kéw, zawalone konstrukcje dzwigéw, roz-
bite magazyny, spalone sktady, zerwane
mosty, sterczgce ku niebu szyny, okalecza-
te wymarte miasta i porty — oto obraz
sprzed czterech zaledwie lat.

Jakze odleglym wydaje nam sie dzi$
ten okres, kiedy polski robotnik i inzynier,
rybak i marynarz przystapili do wstep-
nych prac nad ozywieniem wybrzeza. Czyz-
by krotka pamieé, Ilub nieche¢ wracania
mys$lag do owego trudnego dla gospodarki

irodowej okresu zacierala obraz histo-
-ycznych dni 1945 roku? Nie. Zapominamy
dlatego, ze tetnig zyciem miasta i porty
Wybrzeza, dlatego, ze bez reszty pochtania
nas przystowiowe juz dzisiaj polskie tempo
pracy, dlatego, ze budujagc wiecej, predzej
i oszczedniej, nic mamy czasu na ogladanie
sie wstecz, na zestawienie i poréwnywanie
naszych osiggniec.

Minety 4 lata. Spréobujmy podsumowac
chociazby ogo6lnikowo dorobek naszej gos-
podarki w minionym okresie.

Polskie porty, przez ktére w 1945 r. prze-
wieziono zaledwie kilkaset tysiecy ton, w
roku biezagcym beda zdolne przekroczyé
maksymalne przetadunki, przedwojenng cy-
tre okoto 27 mil. ton. Szczecin staje sie por-

tem Europy Srodkowej. Zespdl portowy
Gdansk — Gdynia ma wszystkie dane do
uzyskania praw portu bazowego. Male
porty rozwijaja sie z kazdym dniem.

Flota handlowa po zakonczeniu dziatan
wojennych posiadata zaledwie 27 statkéw o
tacznym tonazu 95 tys. BRT. Obecnie tonaz
naszej floty wynosi okoto 200 tys. BRT.

Wyposazenie techniczne naszych stoczni
byto zniszczone w 70%, budynki w 30%.
Obecnie nie tylko remontujemy i buduje-
my wtasne statki, ale przyjmujemy zamo-
wienia od panstw obcych.

Rybotéwstwo, ktére przed wojng nie
odgrywato zadnej roli, obecnie stanowi po-
wazny dzial naszej gospodarki narodowej.
Zamiast jednej przedwojennej szkoty mor-
skiej mamy obecnie 17,

O czym to Swiadczy?

Swiadczy to o tym, ze stuszng jest poli-
tyka Rzgdu Polskiego, ktéry w oparciu o
Zwiazek Radziecki i kraje demokracji lu-
dowej, odbudowuje i rozbudowuje nieza-
lezng gospodarke narodowa Polski. Swiad-
czy o tym, ze polska zjednoczona klasa ro-

botnicza, ktérej wydajnej i petnej samoza-
parcia sie pracy zawdzieczamy nasze o0sig-
gniecia, rozumie i docenia wysitki panstwa.

Nie znaczy to jednak, ze mozemy spo-
czg¢ na laurach. Mamy wprawdzie poza
sobg najtrudniejszy okres odbudowy, ale
czekajag nas zadania ostatniego roku planu
trzyletniego i plan sze$cioletni. WinniSmy
je wykona¢ i przekroczyé. Gwarancjg ku

temu jest wcigz wzrastajgca — dzieki
wspétzawodnictwu — wydajnos¢ pracy,
zwiekszajgca sie z kazdym dniem liczba

przodownikéw, oraz stosowanie ulepszen
technicznych, ktérych wynalazcami w wie-
lu wypadkach sg sami robotnicy.

Minety cztery lata. Ale wcigz trwaja
préoby odrodzenia przez imperialistow an-
glosaskich potegi agresywnych Niemiec.
Nie ustajg ataki na nasze ziemie piastow-
skie i granice morska. Nie zawiodly nato-
miast w ciggu tych czterech lat wyprébo-
wane sojusze z krajami demokracji ludo-
wych ze Zwigzkiem Radzieckim na czele.
Moment ten ze szczegbélnym naciskiem pod-
kresli¢ nalezy w okresie przybierajacej na
sile histerii wojennej obozu imperialistycz-
nego.

W oparciu o potezne i niezwyciezone
sity obozu demokracji rozpoczeliSmy piaty
rok wytezonej pracy na polskim Wybrzezu.

Niestrudzenie pracuje nad realizacja
planu morskiego polski robotnik.

Niestrudzenie i czujnie strzeze granic
morskich naszego panstwa Ludowa Mary-
narka Wojenna.

| tego nikt i nic zmieni¢ nie potrafi.



KOLOBRZEG

ROKROCZNIE MARCOWY NUMER ,MOKZA | MARYNARZA POLSKIEGO" JEST
POSWIECONY ROCZNICY WYZWOLENIA WYBRZEZA. POWSTALE JESZCZE W

OBOZACH NAD OKA HASLO

JNA BALTYK!”

ZREALIZOWALA OSTATECZNIE,

ROZPOCZETA PO PRZELAMANIU WAtU POMORSKIEGO, OFENSYWA KU MO-

RZU.

W WYNIKU TEJ OPERACJI ZDOBYTY ZOSTAt 18 MARCA 1945 R. KO-

tOBRZEG, 28 MARCA GDYNIA, NASTEPNIE — GDANSK | POMORZE SZCZE-

CINSKIE. WYBRZEZE BYtLO WOLNE.

POCZESNE MIEJSCE WE WSPOMNIE-

NIACH UCZESTNIKOW BOJOW O NASZE GRANICE MORSKIE, ZAJMUJE 10 DNI
BEZPRZYKLADNYCH WALK O KOtLOBRZEG W CZASIE OD 7 DO 18 MARCA

1945 ROKU.

ZEM W CZASIE GIGANTYCZNEJ OFENSYWY ARMII

g fakty, ktére z biegiem czasu bledng

w swoim wyrazie i rozptywajg sie w

oceanie nastepujacych potem Wyda-

rzen, sadze jednak, ze nie mozna te-
go powiedzie¢ w odniesieniu do walk o Ko-
tobrzeg. Zotnierze 3, 4, i 6 Dywizji nigdy
chyba nie zapomng tych zmagan z fana-
tycznie bronigcym sie, Swiadomym swojej
rychlej zagtady, nieprzyjacielem, nie za-
pomng nigdy braterstwa broni i krwi z ra-
dzieckim zotnierzem, utrwalonego we
wspdéinych bojach. Zotnierze tych dywizyj
nie potrafig zapomnie¢ ptongcego Kotobrze-
gu, tego prastowianskiego grodu, pamieta-
jacego czasy Bolestawa Chrobrego, walk
o kazdag ulice, kazdy dom i kazde pietro.

Jak zawsze w boju, nie wszystkim da-
ne byto upajac¢ sie zwyciestwem. Wielu to-
warzyszy broni, Polakéw i Rosjan, padito
na tym przedpolu zwycigstwa, skad tak
blisko, nieraz na rzut kamieniem, byto do
brzegu Battyku!

Ci zotnierze, ktérych szlak zwyciestw po-
prowadzit az do wrot ptongcej stolicy fa-
szyzmu, pracuja dzi§ w kazdej niemal fa-
bryce, w kopalni, warsztacie, w biurze, w
parowozowni i na roli, w Gdansku, Krako-
wie, Zabrzu, Szczecinie, Warszawie i Gdy-
ni, we Wroctawiu i Lublinie. Zolnierze ci,
wraz z resztg spoleczenstwa, biorg udziat
w innej walce o by¢ albo nie by¢, w walce

o pokdj. Nazwa armii: nardéd, cel walki:
socjalizm, kierunek natarcia: sity wstecz-
nictwa.

4

WOJSKA POLSKIEGO W 1945 ROKU.

*

Leza przede mng gazetki frontowe z
owych dni, ,Biuletyny Stawy", wydawane

przez poszczegdllne jednostki wojskowe,
wtasne notatki i zo6lkniejace zwolna fo-
tografie. Zdawatoby sie — papier, taki
sobie zwyczajny zadrukowany arkusik,
jakie$ postacie, czolgi, dziala, konie,
samoloty, utrwalone na blonie W bez-
ruchu. A jednak to sa strzepy historii.
Tu majg swoOj poczatek dzisiejsze porty
Gdynia — Gdansk — Kotobrzeg i Szcze-

cin, od tego sie zaczely dzisiejsze mi-
liony przetadowanych w tych portach ton
i tysigce statkéw, wplywajgcych do nich
co roku i wiasciwie wtedy my, zotnierze
1 Armii wraz z Armig Radziecka, potozy-
liSmy owa stepke pod budowe pierwszych
rudoweglowcéw! Tu zoinierze ci otworzyli
szerzej nasze symboliczne ,okno na $wiat".

Przypomnijmy sobie pokrétce, jak to
byto. Zaczeto sie od rozkazu dziennego ge-
neralissimusa Stalina z dnia 5 marca 1945 r.
do dowédcy wojsk frontu biatoruskiego,
marsz. Zukowa.

Rozkaz podaje o posunieciu sie naprzéd
na wschoéd od Starogardu o 100 km w cig-
gu czterech dni i o dotarciu do Battyku w
rejonie Kotobrzegu. Wymieniajac zdobyte
miasta: Baerwalde, Tempelburg, Falken-
burg, Dramburg, Wangerin, Labes, Freien-
walde, Schivelbein, Regenwalde i Koeslin,
Generalissimus Stalin wyréznit 1 Armie
Wojska Polskiego, ktéra pod dowédztwem

BYt TO PIERWSZY PORT, ODEBRANY NIEMCOM KRWIA | ZELA-
CZERWONEJ |

1 ARMII

gen. broni Popfawskiego,
do zdobycia tych miast.

Dalszym zadaniem 1 Armii W.P. byto
oczyszczenie ,kotta" od Kotobrzegu do O-
dry. Kotobrzeg stanowit wéwczas ewaku-
acyjng baze hitlerowska, znajdowaty sie
w niej wyborowe oddziatly putkéw szkol-
nych, wojsk lotniczych i niedobitki oddzia-
téw, ktore uniknety zagtady na ,Wale Po-
morskim". Od czasu do czasu przybywaty
droga morska zbrojne positki ze Szczecina,
te same okrety i barki ewakuowaty czes¢
ludnosci cywilnej Kotobrzegu.

Dla wykonania zadania ataku na Koto-
brzeg dowédztwo frontu wyznaczyto po-
czatkowo 3 i 6 dywizje piechoty, wspierane
przez wtasng artylerie i czolgi. W dniu
7 marca...

przyczynita sie

BIALO-CZERWONY SZTANDAR
NAD BRZEGIEM BALTYKU

Plutonowy Kazimierz Grzejek z 6 dy-
wizji opowiada: ,7 marca otrzymaliSmy
rozkaz wyjscia nad morze. Niemcy pod na-
ciskiem naszego natarcia wycofywali sie
szybko, nie chcac wpas¢ w okrazenie. W
forsownym marszu, ws$réd ciagtych walk,
przeszliSmy 23 kilometry. Wykorzystywa-
liSmy wszystkie mozliwe pojazdy: konie,
karety $lubne, wozy, rowery, motocykle,
co sie dato! Précz nieprzyjaciela przeciwko’
nam wystgpita przyroda: byt to okres
roztopéw... Pod wieczér dotarliSmy do



przedmie$s¢ Kotobrzegu od strony potu-
dniowej. Nie byto czasu na odpoczynek,
kazdemu byto pilno zobaczy¢é nasze ko-
chane morze! Z marszu od razu przeszlis-
my do natarcia, obeszliSmy miasto od za-
chodu i punktualnie o godz. 8 min. 15 osig-
gneliSmy brzeg morski. Bytem w patrolu,
ktéry miat na lewym skrzydle przeczesacd
lasek, niemal dotykajacy brzegu. Nagle u-
styszeliSmy szum morza. Panowata wietrz-
na pogoda i ujrzeliSmy wreszcie wzbu-
rzone fale... Wdrapali$my sie na wzgérze
i zatkneliSmy biato-czerwony sztandar...”

Natarcie posuwa sie réwnolegle po obu
stronach rzeki Pro$nicy. Najciezsze walki
w obrebie miasta toczy 3 dyw. piech., 11
marca zostaje ona wzmocniona oddziatami
6 dyw., ktore obejmujg zachodnie skrzydto
natarcia, napotykajac jednak na b. silny
op6ér Niemcow. Dowoddztwo decyduje sie
na wprowadzenie do akcji bitnej dywizji
4, pod dowodztwem gen. bryg. Kieniewi-
cza. Otrzymaty one zadanie posuwania sie
wzdluz wybrzeza po pétnocnej stronie toru
kolejowego. Wojska te przeciety swoim
manewrem linie kolejowa Kotobrzeg —
Amstrande. Zaciekle walki o stacje kole-
jowa tocza putki 3 dywizji, podczas kiedy
oddzialy 6 dyw. przebijajg sie przez miasto
w kierunku portu i latarni morskiej. Jako
pierwszy wdart sie do miasta oddzial, do-
wodzony przez mijr. Russjana. Dowddca
ten opowiadat pdzniej: ,Najtrudniej byto
zaczepi¢ sie o samo miasto, zdoby¢ w nim
pierwszy dom. NacieraliSmy na odkrytym
polu bedac doskonale widoczni, podczas
kiedy Niemcy siedzieli za murami domoéw
i strzelali do nas jak do tarczy. Jednak juz
pierwszego dnia udato nam sie zdoby¢
przyczotek: 8 domow, kosciét i przylegly
don cmentarz."

SZTURM

Trzeciego dnia, gdy ostabia sita nie-
mieckich kontratakéw, padt rozkaz sztur-
mu miasta. Odtad przez siedem dni nasze
dywizje wgryzaly sie w mury miasta, o-
czyszczajgc dom za domem, dzielnice za
dzielnicag. Tu sie rozegrat klasyczny obraz
wspoitdziatania wszystkich rodzajéw broni:
piechoty z artyleria, czolgami, lotnictwem
i radzieckimi ,Katiuszami”. Nasze dziata
strzelaly na odlegto$é kilkudziesieciu nieraz
metrow, niemieccy strzelcy wyborowi usa-
dowili sie we wszystkich otworach wypa-
lonych doméw, trzeba byto zdobywaé pie-
tro po pietrze poszczeg6lnych budynkéw.

Zryta pociskami ziemia na przedpolu
gazowni, czy mogily cmentarza, gdzie to-
czyt sie krwawy béj, Wspdlna z radziecki-
mi zoinierzami walka o utrzymanie kos-
ciota, czy budynkéw fabrycznych, zamie-
nionych w twierdze, — to bohaterskie po-
mniki — $wiadectwa braterskich bojéw.

Gdy felczer Pukas, st. strz. Wysocki i strz.
Gryszkiewicz znosza z pola walki rannych
zotnierzy Armii Radzieckiej, aby udzieli¢
im pierwszej pomocy, gdy felczer Szat-
kowski i sierz. Kulesza wsér6d walgcych sie
domoéw ratujg innych rannych zotnierzy
sojuszniczej armii, to kazdy ich czyn byt
drobnym fragmentem wspélnej walki. Le-
zy oto przede mna jeden z takich pieknych
dokumentoéw: list otwarty do redakcji
frontowej gazety ,Zwyciezymy", podpisa-
ny przez pieciu oficeréw i podoficeréw
szpitala pniowego Nr 2985. Z listu tego do-
wiadujemy sie, ze pelnigca w tym szpitalu
funkcje sanitariuszki Liza Bykowa, Ukra-
inka z Sum, dla uratowania zycia rannym
polskim Zzotnierzom po raz pigty ofiaro-
wata 350 cm kubicznych wtasnej krwi. List
konczy sie apelem: Wzywamy polskie ko-
biety, nasze zony, matki i siostry, by szly
za jej przyktadem."

SYLWETKI BOHATEROW

Podporucznik Emilia Gerczak z 10 put-
ku, stoi przy wybitym oknie w pokoju do-
woédcy, ptk. Petapowicza. Bezustannie
gwizdzg pociski armatnie, ztowrogi Swist,
wydawany przez miny, wstrzgsa co chwila
powietrzem, smréd, dym, stowem piekio
na ziemi. Przed chwilg wtas$nie podporucz-
nik Gerczak otrzymata rozkaz szturmu
nieprzyjacielskich bunkréow.

Kotobrzeski wezet kolejowy byt jednym
z gtébwnych punktéw oporu wroga. Teren
ten opasany byt scistg Unig bunKrow i za-
po6r przeciwczotgowych. Przez 3 dni z rze-
du zatamywaly sie tutaj ataki naszych
zotnierzy. Na torach stato kilka pociggow
towarowych,. stanowigcych wprawdzie
dobrg zapore dla atakujacych, lecz réow-
nie dobrze maskowatly one stanowiska
nieprzyjacielskich strzelc6w wyborowych
i gniazda ciezkich karabinéw maszyno-
wych. Na prawo wznosily sie mury ga-
zowni, spoza ktérych nieprzyjaciel trzy-
mat pod obstrzalem caly pas ziemi mie-
dzy torami. Za torami znajdowaly sie
dwa silne bunkry, zagradzajagce droge do
portu. Te wtasnie bunkry Emilia Gerczak
miata tego dnia zdoby¢. Kilkoma skoka-
mi dopadta betonowego muru warsztatow
kolejowych i otworzyta natychmiast ogien
z automatu na bronigcych sie Niemcow.
3 z nich potozyta trupem, Kkilku zranita.
Zotnierze jej plutonu natychmiast opano-
wali zdobyte stanowiska. Jeszcze tylko
100 metrow dzieli ich od bunkréow, ale
c6z z tego, kiedy te 100 m nie posiadaja
zadnej zastony! | nagle z lewa i prawa
sypig sie strzaty, ogien zieje i z bunkrow.

Po chwili ppor. Gerczak podrywa swoj
pluton do szturmu, jest na jego czele. W
ogniu pociskéw sung fizylierzy za swym
dowddcag. Nagle, szum, blysk, bliski wy-

buch miny. Silne uderzenie w glowe zwa-
lito z nég kobiete-bohatera. Probowata
sie jeszcze poderwad, usta jej wyrzucity
jakie$ stowo, ktére brzmiato, jak rozkaz.
Zoinierze rzucili sie na bunkry. Mécili
Smieré swego dowddcy...

KONIEC EPOPEI

Po 7 dniowych walkach ulicznych
wiekszo$¢ miasta bytla oczyszczona. Niem-
cy trzymali sie jeszcze w porcie, w osta-
niajgcej go twieruzy MuenUe i na oslaimej
lina obronnej wzUluz toru kolejowego,
polkoiem biegngcego przed poriem. Lane
te Niemcy umocnhili bunkrami, zakopa-
nymi w ziemie czolgami, okupami z za-
minowanym przedpolem. W nocnym sztur-
mie nasze oudziaiy zdobyty te pozycje.
Ze szczytu twieiuzy Mucnue nasi zotnierze
ujrzen obraz, ktoéry byl ukoronowaniem
ich bojowego wys.lku: z jednej strony —
bezmiar wod naszego Battyku, z drugiej,
od lgdu — tloczacych sie na moio jen-
cow niemieckich. Tego unia musieli sie
oni pozegna¢ na zawsze z nazwag ,Kol-
berg'. i>yl to (Uien is marca 1945 r.

Dla naszych zomicrzy oupoczyncK byt
krotni. K.eruuek nowego nalaicia: Berlin!
Czesc jeduosteK otrzymata inne bojowe
zauanie.

SIEW POKOJU

W kilkanascie dni po bitwie koto-
brzeskiej, przeczytal.smy na tytulowe]j
strome gazety Domowej: ,Dzi§ przyste-
pujemy uo pracy na run. Przewiesimy na
chwire karabin, chwycimy za piug. Po
diug.ch wiekach czekania, po wiekach
meki pod niemieckim butem, prastara
ziemia polska doczekala sie znéw polskie-

go gospodarza. Polski chiop w zuln.er-
skim munuurze — pierwszy przedstawiciel
Narodu na wyzwolonych terenach — roz-

pocznie prace. Dubrze walczyt o te ziemie,
przepedzit z niej juz na zawsze wroga
i swym trudem zapisat piekng karte w
hislorn naszego Panstwa. A teraz bedzie
pracowatl w polu, i na pewno nie zawie-
dzie, jak nie zawi6dt w boju”.

Nalezato dopoméc w zasiewach,
jesli sie ziemi nie zaorze, zasiew prze-
padnie. | tak chtop-zotnierz chwycit za
ptug, Splungwszy wprzéd mocno w garsc.
Trzeba byto widzieé¢, jak chtopcy w ro-
gatywkach krzatali sie przy narzedziach
rolniczych, jak ,pokrywali swym ogniem"
hektar za hektarem ziemi pod zasiew i
ziemniaki. W stodole wre mtocka ziarna pod
siew. Roze$miane twarze. Wczoraj mtécili
Szwabo6w, dzi§ ziarno, jutro zasiejg i znéw
sie za Szwabow wezmg!

Przez miedze, dzielagcg pola,
dtugi korowéd zaprzegow. Obok
stojacych na stanowiskach, przechodza
brony, ptugi, wozy. Na polach ruch: zoi-
nierze chodzg tam i nazad, siejac owies.

Jest co$ niezmiernie majestatycznego
w blogostawigcym jak gdyby ruchu siew-
cy-zotnierza, rzucajgcego w ziemie ziarno
nowego siewu...

gdyz

ciggnie
dziat,

J O ZEF B A LCERAHK
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uk sypiacego sie z

otwartych paszcz

wegla, stanowi symfo-

nie pracy szczecin-

skiego portu. ,Huk" —
tak tez nazywa sie i nabrzeze
portu, przeznaczone na prze-
tadunek wegla.

Zadymione, zelazne krato-
whnice dzwigbw, przesuwajgce
sie pos$piesznie nad basenem
przepetniaja powietrze $piew-
nym skrzypieniem. Na leni-
wych wodach kanatu, tuz przy
nabrzezu, przycupnetly, niczym
kumoszki przy straganie, pe-
kate, zatadowane weglem,
barki. Wodami Odry przywio-
zty ten fadunek ze $lgskich
kopaln. Czarne, zelazne chwy-
taki dzwigébw raz po raz za-
nurzaja sie w kopce ,czarnych
diamentow".

Z toskotem spadajg bryty
wegla do lukéw stojgcego opo-
dal statku. Z zawieszonej w
powietrzu budki wyglada we-
sota twarz dzwigowego. Tam
na dole tetni praca. Robotnicy
portowi szybkimi ruchami to-
pat, rozgrzebujg piramidy we-
gta.

Z barek i wagonow, ze
szczecinskich nabrzezy wedru-
ja miliony ton polskiego we-
gla w Swiat. Port szczecinski
pracuje znow, jak przed wie-
kami, dla Polski, znéw przy-
sparza jej bogactw.

*

Port szczecinski jest naj-
wiekszym naturalnym portem
Baltyku. Obszar jego wynosi
okoto 920 ha. Potozony u uj-
Scia Odry do Jeziora Dab i
Zalewu Szczecinskiego, rozle-
gly ten port posiada dziesigtki
naturalnych basenéw i kana-
téw utworzonych przez liczne
rozgatezienia Odry. Port szcze-
cinski podobnie jak Hamburg,
nie lezy nad brzegiem morza.
Szlak wodny Odroujscia, ta-
czacy Szczecin z otwartym
morzem, posiada dilugos$¢ 60
km. Powazne znaczenie w roz-
woju portu odgrywa Odra.
Dogodna ta arteria wodna, w
wiekszej czesci uregulowana,
taczy Szczecin z przemystowy-
mi obszarami S'Iaska, oraz z
rolniczym  zapleczem Ziemi
Lubuskiej. Odrag przewozono
tu w ciggu jednego roku bli-
sko 5 milionéw ton towaréw
tzn. 6 razy tyle co Wista. Je-
dyng wada potozenia nad uj-
Sciem Odry jest wielkie zamu-
lenie kanatéw portowych, wy-
noszace do 15 cm rocznie, tak
ze rokrocznie nalezy wybagro-
waé¢ ponad 1000 000 metrow
szeSciennych mutu, by utrzy-
mac¢ port w stanie sprawnosci.

6

OD PRZYSTANI DO PORTU

Wraz z powstaniem osady
jeszcze przed w. X istniata
niewatpliwie w miejscu obec-
nego portu, mniej wiecej w
okolicy dzisiejszych bulwaréw
Kolumba i Jana z Kolna, nie-
wielka przystan, do ktorej na
swych todziach zawijali ry-
bacy.

Poczatkowo byta to wytgcz-
nie przystan rybacka, ale z
rozwojem osady W gréd i mia-
sto, nabierata ona coraz bar-
dziej handlowego charakteru.
Juz W poczagtkach X IIl wieku
poczely powstawac tu spichrze
i magazyny, obstugujgce prze-

tadunek towarow, gtébwnie
zboza. Wybudowanie tzw.
,Dilugiego mostu” taczacego

wybrzeze z wyspa tasztownia,
jeszcze bardziej ozywito prace

przystani, ktéra zaczeta nabie-
ra¢ charakteru portu. Na ta-
sztowni obok mostu stanat
pierwszy dzwig do przetadun-
kéw ciezkich kamieni mityn-
skich. Do portu wptywaty juz
nie tylko barki ze zbozem, idg-
ce w goére Odry, ale i statki
obce: dunskie i szwedzkie, idg-
ce od morza rzeka Piang i
Swing.

Z biegiem czasu zalozony
zostat port w Swinoujsciu,
ktéry jednak utracit na zna-
czeniu, na skutek dalszego roz-
rostu Szczecina.

W wieku XIX pogtebiono
Swine, celem utatwienia stat-
kom petnomorskim w dotar-
ciu do Szczecina. W 1892 szlak
wodny prowadzgacy do tego
portu miat 6 m gtebokosSci.

Przekopanie tzw. Szlaku Ce-
sarskiego, skracajgcego te dro-
ge i pogiebiajgcego ja do 7 m
ostatecznie otworzyto Szczeci-
nowi dogodne wyjScie na mo-
rze.

Odtad Swinoujécie odgrywa-
to juz raczej role awanportu.
Z biegiem czasu jednak na
Battyku zaczely sie coraz cze-

Sciej pojawia¢ statki ocea-
niczne o zanurzeniu ponad 7
m, wskutek czego Szczecin

tracit coraz bardziej na zna-
czeniu. Zbiornikowce o wiek-
szej pojemnos$ci musialy zawi-
ja¢ nie do Szczecina, lecz do
Swinoujécia i tam przetado-
wywac¢ tadunek, totez pogte-
bienie Cesarskiego Szlaku sta-
to sie koniecznos$cig. Wybuch
wojny $Swiatowej odsunat ter-
min wykonania az do 1924 r.

Prace te trwaty 6 lat, jed-
nak W tym okresie zaszty po-
nownie tak powazne zmiany
w zegludze morskiej, ze szlak
pogtebiony do 8,7 m okazat
sie  znowu zbyt ptytki dla
transatlantykow. Wiadze hitle -
rowskie nie okazaly jednak
zbyt wielkiego zainteresowa-
nia sprawom Szczecina fawo-
ryzujgc Hamburg i Breme.
Szczecin potgczony kanatem
z Berlinem, stat sie jego ,pod-
recznym” portem, mimo ze
posiadat doskonate warunki
rozwojowe, ze wzgledu na ma-
te odlegtosci od gtéwniejszych
osrodkéw handlu $rodkowo-
europejskiego i bogate zaple-
cze. Wybudowany w roku
1934/36 Port Zbozowy z elewa-
torami o tacznej pojemnosci
43 tys. ton odgrywat role zao-
patrzeniowego obiektu Berlina.

zaniedbania |
btedy niemieckiej polityki
morskiej odbily sie ujemnie
na rozwoju Szczecina i dopie-
ro jego powrét do Polski, o-
tworzyt przed nim nowe
perspektywy.

Wieloletnie

SZCZECIN DZISIEJSZY

Port nadaje charakter cate-
mu  miastu. Piekne Waly
Chrobrego i bulwary ciagnace
sie wzdtuz ulic Vasco da Gama
i Jana z Kolna, sa zarazem
reprezentacyjng dzielnicg mia-
sta. MiesSci sie tu, obok na-
brzeza portowego, Urzad Wo-
jewdédzki, Muzeum Morskie i
Urzad Morski. Stare nabrze-
ze pasazerskie, wyktadane ka-
mieniem, ciggnie sie u podn6-
za Watéw Chrobrego. Zawija-
ja tu statki pasazerskie i ze-
glugi przybrzeznej. Gilebokos$é
kanatow w tym miejscu wy-
nosi 6—7 metrow.



PORT DOLNEJ ODRI

Dalej na péinoc rozcigga sie
zelbetonowe nabrzeze ,Arse-
nat", Wyposazone w nowoczes-
ne uzbrojenie techniczne, jak
rurociggi wodne, powietrzne i
acetylenowe. Nabrzeze to o
diugosci 340 m posiada szereg
toréw poddzwigowych i bocz-
nice kolejowag. Ze wzgledu na
duza gtebokos¢ basenu, wyno-
szacg 9 metréw, moga przybi-
ja¢ tu nawet duze statki.

Nieco wyzej ciggnie sie na-
brzeze ,Odra". Pracowaly tu
dawniej stocznie odrzanskie,
wyposazone w liczne pochyl-
nie i hale. Zniszczone te bu-
dynki stuzg dzi$ jako magazy-
ny. Obok stoczni nadodrzan-
skiej lezy mate nabrzeze be-
tonowe ,Kometa" i zniszczona
stocznia ,Wulkan".

Nabrzeze ,Zelechéw”, le-
zace dalej na poinoc, posiada
warsztaty reperacyjne Urzedu
Morskiego. Cze$¢ tego na-
brzeza nosi nazwe ,0ko" i po-
siada diugos¢ 160 m, a gtebo-
koé¢ basenu 8 m. Jest to na-
brzeze zelbetonowe, wyposa-
zone w liczne magazyny.

Na ptd. wschéd znajduje sie
nabrzeze Golecinskie ,Mak"
zczegllnie dobrze przystoso-
wane do przetadunku koni i
ydta. Liczne, obszerne stajnie
j zagrody, zaopatrzone w bie-
zaca wode, moga pomiescic¢
pare tysiecy sztuk bydia. Na-
brzeze ciggnie sie na prze-
strzeni 101 metréow jest prze-
diuzone 36-metrowym pomo-
stem.

Jednym z najbardziej ozy-
wionych jest nabrzeze ,Huk”
o ditugosci 310 m i giebokosSci
kanatu 6 m. Pracujg tu liczne
dzwigi przetadowujgce wegiel.
Bocznica kolejowa ftaczy na-
brzeze z zapleczem. Przylega-
jace nabrzeze ,Snop" di. 268 m
posiada rowniez bocznice,
szereg magazynow, oraz zni-
szczony elewrator. Na na-
brzezu ,Ucho", posiadajacym
wiele magazyn6éw, przewiduje
sie umiejscowienie przetadun-
kéw czeskiej drobnicy. Opo-
dal znajduje sie huta Szcze-
cin (Stolczyn).

Ogélny widok huty ,Stolczyn“

PORT CENTRALNY

Port

szczecinski

posiada

rowniez kilka wysp jak ,Gry-

fia",

,Okretowa“,

,Laszto-

wnia” i inne, z ktérych znacz-
na cze$¢ jest roéwniez u-
zytkowana. Wyspa ,Gryfia”
posiada powierzchnie 35 ha.
Znajduja sie na niej odbudo-
wane czes$ciowo zabudowania
dawnej stoczni, oraz magazy-
ny. Bocznica kolejowa, linie
telefoniczne, wodociagi itp. ta-
cza Wwyspe z resztag nortu.
Bardziej na potudnie lezy pé6t-
wysep ,Ewa” o nowoczesnym,
zelbetonowym nabrzezu dt. 200
m. Wznosi sie tu wielki elewa-
tor zbozowy. Cze$¢ wyspy zo-
stata podczas wizyty min. Cle-
mentisa oddana do eksploata-
cji Czechostowaciji.

Dalsze nabrzeza Portu Cen-
tralnego: Strefa Wolnoctowa,
Nowy Port, tasztownia, Par-
nica oraz Basen Kaszubski i
Gornos$lagski stanowig bardziej
Zwartg cato$¢ i pod wzgledem
wyposazenia technicznego
przewyzszaja inne czesci por-
tu. Znajdujg sie tu dos¢ liczne
urzgdzenia przetadunkowe,
magazyny, oraz chtodnia ryb-
na.

Najwieksze jednak znacze-
nie dla rozwoju portu posia-
da¢ bedzie prowadzona obec-
nie w ramach rozbudowy Por-
tu Centralnego,, budowa no-
wych nabrzezy i kanalow w
Basenie Kaszubskim. Basen
ten zmodernizowany i zme-
chanizowany obstugiwaé¢ be-
dzie przetadunki masowe,
gtownie wegiel.

Prace te zakrojone sg na tak
szerokg skale, iz szczegodtowe
omoéwienie ich wymaga od-
dzielnego artykutu, ktory, ja-
ko koncowa czes¢ cyklu:
.Szczecin, wczoraj, dzi§ i ju-
tro", zamieScimy w numerze
nastepnym.

JOZEF WOJCICKI

PLAN PORTU W SZCZECINIE

— Wyspa Zielona, B — Ke-
pa Parnilcka, C — Wyspa tasz-
townia, D — Wyspa Grodzka,
E— Wyspa Gryfia, F — Wyspa

Okretowa
| — Dworzec Gtéwny, 2 — Stre-
fa Wolnoctowa, 3— Nowy Port,
4 — Waly Chrobrego, 5 — Na-
brzeze ,Arsenal*, 6 — Nabrze-
ze ,0dra“, 7 — Nabrzeze ,Ko-
meta"”, 8 — Stocznia ,Wulkan*,

9 — Nabrzeze ,Zelechéw*.
Uwaga: Nazwy powyzsze poda-
no na podstawie ,Techniki Mo-
rza | Wybrzeza"™ (Nr 11—12).



ug a jednej z baterii artylerii nad-
M1 j\ brzeznej od samego rana panu-
mf il -e ozywiony ruch. Odbywaja sie
1rfn tu dzisiaj zajecia praktyczne. Po

w pierwszym alarmie bojowym
obstugi zajely swe miejsca przy dziatach.
Zajeciami kieruje ppor. mar. Tejchman.
Wtasnie w tej chwili objasnia obstudze
najblizszego dziata skomplikowany me-
chanizm systemu przekaznikowego.

Kim jest ppor. mar. Tejchman?

Mtody, 25-letni oficer jest synem bez-
rolnego chtopa ze wsi Zawada pow. Brze-
zinskiego. R6zne koleje przechodzit wraz
z calg rodzing. Szczegodlnie silnie utkw ity
mu w pamieci trudne i ciezkie lata wczes-
nej mitodosci, kiedy to ojciec jego musiat
przenosi¢ sie z miejsca na miejsce w po-
szukiwaniu statej pracy.

Wykorzystujemy chwilowag przerwe w
¢wiczeniach i rozpoczynamy rozmowe, w
czas.e ktorej ppor. Tejchman opowiada:

— Poczatkowo mieszkaliSmy w Zawa-
dzie, gdzie ojciec mo6j pracowat w majatku
jako robotnik. Po jakim$ czasie wyjecha-
liS§my do pobliskiego Tomaszowa Mazo-
w.eckiego, gdzie ojcu udato sie otrzymacd
prace w jednej z fabryk witékienniczych.
Udato sie — to rzeczywiscie najlepsze o-
kresSlenie dla tej ucigzliwej wedréwki od
fabryki do fabryki w poszukiwaniu zaje-
cia. Ale i ta praca nie trwata diugo. W
krétki czas po tym zaczeta sie ponowna
wedréwka od biura do biura od urzedu do
urzedu.

Tak przechodzily lata az do pamigtnego
wrzesn.a 1939 roku. Nadeszly lata okupa-
cji, a wraz z mmi rozpoczeta sie dalsza
walka o byt, o zycie.

Po zakonczeniu wojny przez kilka pier-
wszych miesiecy pomagatem rodzicom, w
kwietniu jednak postanowitem po6js¢ do
wojska. Zgtositem sie wiec ochotniczo juz
w czerwcu 1945 roku. Skierowano mnie do
Oficerskiej Szkoly Artylerii, ktéra ukonh-
czytem w 1947 roku. W Mar. Woj. jestem
od roku...

Wydawac by sie mogto, ze jest to wszy-
stko, co mozna powiedzie¢ lub napisa¢ o
ppor. mar. Tejchmanie. Tak jednak nie
jest. Wystarczy bowiem spedzi¢ w baterii
jeden dzien, aby sie przekonaé, jak pra-
cuje ze swymi marynarzami mtody do-
wodca.

Wyksztatcenie ludzi z baterii jest na
bardzo r6znym poziomie. Sa tacy, ktérzy
ukonczyli szkote powszechng, sg inni, kt6-
rzy ,tykneli" kilka klas gimnazjum, sa
tez i tacy, ktorzy nie mogli sie w ogéle
uczyé, sg wreszcie i wtdrni analfabeci. Z
tymi dwiema ostatnimi grupkami, aczkol-
w.ek bardzo nielicznymi, ma ppor. Tejch-
man najwiecej pracy. Chce on bowiem
wyréwnac¢ poziom wyszkolenia fachowego
i przygotowania baterii do stuzby. Zorga-
n.zowat wiec zespét najstabszych, przy-
dziel.!l im ..opiekunéw", ktérych zadaniem
jest praca nad szkoleniem tej grupki. O-
pieke nad analfabetami zorganizowat
wspoélnie z kotem ZMP, ktére ksztatci ich
w zakresie szkoly podstawowej. Sam pro-
wadzi zajecia Swietlicowe i gawedy, sam
tez opiekuje sie najstabszymi marynarza-
mi.

Wspblnie z ppor. mar. Tejchmanem
pracuje starszy bosman Grzybowski. Spo-
tykamy go przy jednym z dziat, gdy szkoli
wtadnie obstuge w tadowaniu pociskow.
Czterdziestoletni mezczyzna wiele prze-
szedt w swym zyciu, zanim ustalit swa
egzystencje. Syn niewykwalifikowanego
rzem.e$lnika, wczeénie zapoznat sie z pra-
ca fizyczng, pomagajac ojcu. Pracowal w
ogrodnictwie, przy budowach, w kancela-
rii jako pisarz, by wreszcie w 1928 roku
wstapi¢ ochotniczo do Marynarki Wojen-
nej. Ukonczywszy Szkote Podoficerska,

ptywat jako podoficer artylerii na ORP
Mazur", na ORP ,,Gryf" i na ORP ,Bu-
rza".

Kilka miesiecy przed wybuchem Il

Wojny Swiatowe] przeniesiono go na Hel,
gdzie przebyt dziatania wojenne jako szef
baterii ruchomej.

L U D Z I E

ODRODZONEJ
MARYNARKI
WOJENNEJ

Ppor. mar. Jan Tejchman

Ppor. mar. Roman Jakubowski

St. bosman Hilar? Grzybowski

Po odzyskaniu niepodlegtosci wrécit
natychmiast do Gdyni i zgtosit sie do pra-
cy w Milicji Morskiej. W 1946 roku zo-
stal powotany do stuzby w Odrodzonej
Mar. Woj. Poczatkowo petnit ja w bate-
riach szkolnych jako instruktor. Docenia-
jac znaczenie statego szkolenia sie i u-
gruntowywania swej wiedzy przeszedt
kurs oficerow artylerii, wiele czasu po-
Swiecajac jednoczes$nie na nauke ogélna.

Starszy bosman Grzybowski, prowadzac
dziatalno$¢ spoteczng bierze réwniez czyn-
ny udziat w pracacn kota ZMP. Zorgani-
zowal tez zesp6t artystyczny i chor ma-
rynarski. Nic dziwnego, ze lubig go mary-
narze, bo jest dla nich nie tylko przeto-
zonym, aie w wielu klopotach i zmartwie-
niach potrafi zastgp.¢ ojca.
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PrzenieSmy sie z kolei na nasze jedno-
stki ptywajgce, do Flotylli Tratowcéw,
ktore przechodzg obecnie okres zimowych
przygotowan do zblizajgcej sie kampanii
wiosennej. Jak gtosi kongresowe zobowig-
zanie, Flotylla postanowita wykona¢ zada-
nie na rok 1949 juz w miesigcu l.pcu. Zo-
bowigzanie to jest osig wykonywanych
przygotowan. Najblizej nas stoi ORP. ,Al-
batros", jednostka najbardziej zastuzona
w kampanii ub.egtego roku. Jego dowdd,-
ca ppor. mar. Roman Jakubowski jest do-
Swiadczonym, zzytym z morzem oficerem.
Stuzbe w Mar. Woj. rozpoczat od szere-
gowca w 1928 r. Urodzony w Krakowie,
morze znat jedynie z ksigzek i opowiadan,
totez postanowit je zobaczy¢ i pozna¢. Do
celu swego dazyt konsekwentnie i uparcie,
jak przystato na syna gornika.

Dazac do stuzby w Marynarce Wojennej
porzucit prace i wyjechat do Sw.ecia,
gdzie ukonczyt Szkote Specjalistbw Mor-
skich jako sygnalista. Zdolny i chetny do
nauki, przeszed} kolejno Wyzszy Kurs Sy-
gnalizacyjny, a p6zniej Kurs Sternikéw,
po ktérym zostat zaokretowany na ORP
<Wilia". Wojna zastala go w Casablance.
Zdecydowany walczy¢ z wrogiem na mo-
rzu, opart sie namowom swego dowddcy
kmdr. Franckiego, ktéry miatl zamiar na
ladzie przeczeka¢ wojne i whrew jego zy-
czeniom wyruszyt na poszukiwania stuzby
na okrecie.

Ptywat na ORP ,Burza" i na ORP ,Hu-
ragan"”, a pézniej na ,Kujawiaku", ,Or-
kanie" i ,GarlandZie”. Wczesng wiosng
1946 wrocit do kraju i wstgpit do stuzby
w Mar. Woj. na tratowcu ,Albatros". W
grudmu 1947 r. otrzymat stopien oficerski.
W pracy swej opart sie na wojennych do-
Swiadczeniach, z ktérych umiat wysnu¢
wtasciwe wnioski. Widziat czym zyjg i
jakim interesom stuzg floty panstw zacho-
dnich, totez kiedy go spotykamy mowi:

— Musimy toczy¢ walke z mitami o
potedze flot anglosaskich, tych forpoczt,
panowania imperializmu, narzedzia pod-
boju innych narodéw. Wzorujmy sie na
flocie radzieckiej, ktéra niosta i n.es.e wol-
no$¢ wszystkim narodom i rasom.

Na przyktadzie floty radz.eckiej prze-
konaliSmy sie, w kim mamy prawdziwego
przyjaciela. DostaliSmy od tej floty okrety
i sprzet, konieczny do normalnej pracy i
rozwoju kadr Odrodzonej Marynarki Wo-
jennej, podczas gdy Anglicy nie tylko nie
dotrzymali umowy z 1939 roku, ale przez
diugie lata po zakonczeniu wojny robili
trudnos$ci w powrocie naszych zastuzonych
okretow do kraju. Przyktady te najlepiej
ilustruja, kto jest naszym prawdziwym
przyjacielem...

Te wojenne dosSwiadczenia wywartly
rowniez wielki wplyw na stosunek ppor.
mar. Jakubowskiego do zatogi. Nie zaluje
on ani czasu ani sit, by swych chiopcéw
jak najlepiej przygotowaé¢ do ciezkiej od-
powiedzialnej pracy. Nic wiec dziwnego,
ze dzieki tej pracy ,Albatros" zdobyt w
ubiegtej kampanii pierwszg lokate.

Troska o okret i zaloge to zasadnicze
cechy postepowania ppor. Jakubowskiego.
Potrafit on sobie zorganizowa¢ prace kon-
serwacyjne w ten sposéb, ze nie tylko o-
szczedzit panstwu wiele tysiecy zilotych,
ale takze zdobyt pewnos$¢, ze ,Albatros" w
czasie kampanii nie zawiedzie, ze wypetni
nalezycie wszystkie zadania.
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Tacy sa wtasnie ludzie nowej, Odrodzo-
nej Marynarki Wojennej, zolnierze i wy-
chowawcy przysztych obroncéw polskiego
morza, rzesz mtodych marynarzy.

PPOR. MAR. STANISLAW WOLINSKI
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TEFAN CZYBA MA TWARDE, SZORSTKIE RECE. PRZEZ

TRZYDZIESCI SIEDEM LAT,
CUJE W PRZEMYSLE METALOWYM.
DZIt CIEZKI, ROBOTNICZY ZYWOT
WALCE O CHLEB |
RA WYMAGALA WIELE St |
CZYBA CZUJE SIE MIMO SWYCH
A OCzY JEGO MAJA RADOSNY BLASK.
JECIEM UJMUJE W SWE STERANE,
BLYSZCZACE POKRETLO DZWIGNI.
OBSERWOWANY Z NAPIECIEM PRZEZ
GOSCIl, KTORZY PRZYBYLI,

OD DZIECKA NIEMAL,
PRZED WOJNA PE-
W NIEUSTANNEJ
PRACE, WALCE Z WYZYSKIEM, KTO-
POSWIECEN.

LAT ‘JAK MLODZIENIEC,
. Z GLEBOKIM PRZE-
ZYLASTE ' RECE,
KAZDY JEGO RUCH JEST
LICZNIE ZEBRANYCH
BY ZOBACZYC MOMENT RUSZE-

PRA-

DZIS STEFAN

DTT2E,

NIA PIERWSZEJ POLSKIEJ MASZYNY OKRETOWEJ.

METALOWE POKRETtO UJETE KRZEPKA  REKA

OBROCItO

SIE ZWOLNA, DAJAC PIERWSZY IMPULS ZYCIA. PARSKNELA
PARA, CISNACA SIE DO CYLINDROW, ZADYGOTAL ZELAZNY
KORPUS POTEZNEJ MASZYNY. RUSZYLA..

Monter Czyba, $lusarze: Sojka, Kazl-
droga, Bensz, Burzyk, Kasperczyk, Stod-
czyk i 72 letni monter Wilk z duma i nie-
ukrywanym wzruszeniem spogladali na
dzieto swych rak. Z wyrazem uznania i
szacunku $ciskat ich dton prof. Polak z
Politechniki Gdanskiej, ktéry opracowat
plany nowej maszyny. Twérczy zapat i
wspoétzawodnictwo pracy pozwolito robot-
nikom polskim na osiggniecie jeszcze jed-
nego, wielkiego sukcesu. Wyprodukowa-
nie pierwszej polskiej maszyny okretowej
przez Zaktady ,Zgoda" jest niewatpliwie
obok wodowania pierwszego rudoweglow-
ca bodaj najwiekszym osiggnieciem nasze-
go przemystu stoczniowego. Nie mozna
bowiem zapomina¢, ze przemyst stocznio-
wy to nie tylko stocznie, ale i wiele in-

nych gatezi przemystu krajowego. Wybu-
dowany przez Stocznie Gdanskg ,Sotdek"
otrzyma witasnie maszyne okrgtowg, wy-
produkowang na Slasku.

Tylko niewiele europejskich zaktadéw
metalurgicznych zdolnych jest do zbudo-
wania podobnej maszyny, a przed Wojng
trzechletnie wysitki w tym kierunku pol-
skich zaktadéw zostaly bezowocne. Totez
poza robotnikami mato kto wierzyt w po-
wodzenie tej pracy. Mimo opinii ,.fa-
chowcéw" robotnicy ,Zgody” wytrwale
doprowadzili jednak swe dzieto do konca.
W ciggu 10 miesiecy potrafili oni doko-
na¢ tego, czego nie potrafiono w ciggu
trzech lat przed wojng. Wysoka $wiado-
mos$¢, twarda wola, oraz wspéizawodni-
ctwo pracy bylo tajemnica powodzenia.

Dziwili sie tez bardzo angielscy Inzynie-
rowie z ,Lloyd'u” widzac jak polska ma-

szyna doskonale zdaje swdj pierwszy
egzamin.

Ten wielki sukces nowego przemystu
krajowego jest wydarzeniem majacym

pierwszorzedne znaczenie dla naszego bu-
downictwa okretowego. Nie wystarcza bo-
wiem budowaé¢ martwe kadiuby statkow,
ale trzeba da¢ im réwniez ,serce”. Takim,
po raz pierwszy zbudowanym w Polsce
.,sercem", jest silna nowoczesna maszy-
na o mocy 1500 KM i wadze 35 ton. Zo-
stata ona wykonana poza planem pracy
zaktadéw ,Zgoda", a w dodatku o ty-
dzien wczesniej przed przewidzianym ter-
minem. Zaledwie w marcu 1948 r. przy-
stgpiono do pracy, a juz 8 stycznia br.
maszyna byta gotowa.

Jednym z najbardziej zastuzonych w
budowie tej maszyny jest monter Czyba,
ktoremu tez przypadt zaszczyt jej uru-

chomienia. Stefan Czyba wraz z gronem
przodownikéw pracy przez wiele miesiecy
pracowat usilnie nad budowag i monta-
zem nowej maszyny, wktadajgc w nig calg
swa ambicje i doswiadczenie. Przed wojna
w tych samych zakladach prowadzone
byly, zakoriczone niepowodzeniem préby,
wyprodukowania podobnej maszyny, jed-
nak robotnicy wierzyli w swoj sukces.
Pracowali przeciez teraz nie dla wiascicie-
la fabryki, lecz dla wtasnego narodu.
Chcieli doréwna¢ polskim stoczniowcom
i da¢ sprawne serce pierwszemu polskie-
mu rudoWeglowcowi. Wytrwata praca zo-
stata uwiefczona powodzeniem. Stusznie
moga by¢é dumni robotnicy zakiadéw
..Zgoda". Dzieki ich pracy, dzieki pracy
polskich stoczniowcoéw i wielu gatezi prze-
mystu, polska flota handlowa uzyskuje co-
raz powazniejsza, szerszg baze rozwoju.
Nowe polskie statki wyposazone we
wiasne, polskiej produkcji, maszyny okre-
towe, coraz czesSciej pojawia¢ sie beda na

wszystkich morzach $wiata. Polski prze-
myst stoczniowy stanie sie najwazniej-
szym odcinkiem gospodarki morskiej i
podstawa rozwoju naszej floty i handlu
morskiego.

J A N O R L E W I C z



rzed ostatniag wojng francuskie In-
ochiny skladaty sie formalnie z
zterech protektoratow: Annamu,
Tonkinu, Kambodzy, Laosu i jednej
kolonii — Kochinchiny. Faktycznie
jednak wszystkie te kraje o przeszio
20 000 000 ludnos$ci stanowity jedng wielkg
kolonie kapitatu francuskiego, ktdéry nie-
podzielnie panowat na tych terytoriach.

Nie jest rzeczg przypadku, ze Indochi-
ny obfitujace w bogactwa naturalne, jak
wegiel, cynk, otéw, fosfaty itp., byty mini-
malnie uprzemystowione. Lezalo to w in-
teresie kapitalistéw metropolii, ktérzy da-
zyli do jednostronnego rozwinigcia gospo-
darki tego kraju.

W Indochinach Francuzi zwrécili gtow-
na uwage na produkcje ryzu i osiggneli w

tej dziedzinie powazne rezultaty. W Ko-
chinchinie np. % uprawnej ziemi wyko-
rzystano pod uprawe ryzu przy wy-

raznym zaniedbaniu innych dziedzin zycia

gospodarczego. Niedorozwiniety przemyst
uniemozliwiat odptyw ludnos$ci wiejskiej
do miast, co w rezultacie przyczynito sie

do silnego rozdrobnienia wtasnos$ci na wsi.
Pauperyzacja ludnos$ci wiejskiej przyczy-
nita sie z kolei do wzrostu potegi finanso-
wej miejscowych bogaczy, ktérzy korzysta-
li z taniej sity roboczej.

RUCHY WOLNOSCIOWI
W 30 latach naszego stulecia wzmaga
sie silnie ruch wolnosciowy. Zywiotowe
powstania chlopskie i praca propagandowa
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grup inteligencko-mieszczanskich, prze-
ksztatcajg sie w regularng masowag dzia-
talnos¢ partii politycznych. Powstaje tzw.
Kuomintang annamicki, do ktérego wcho-
dza partie mieszczanstwa, bogatszego
chtopstwa i inteligencji annamickiej.

Od 1930 r. kierownictwo proletariatu
obejmuje powstata z trzech grup Partia
Komunistyczna Indochin. Realna baza jej
dziatalno$ci byta dos¢ silna. Liczba bo-
wiem robotnikéw przemystowych siegata
w tym okresie okoto 300000, a liczba ro-
botnik6w rolnych zatrudnionych na plan-
tacjach ryzu dochodzita do 1000 000. W la-
tach 1930—37 partia komunistyczna prze-
prowadza szereg dobrze zorganizowanych

strajk6w i kampanii politycznych, co w
znacznej mierze zwiekszylo jej popular-
nos¢.

OKUPAC.IA .IAPQN8RA

Kapitulacja Francji umozliwita okupa-
cje Indochin przez silng jeszcze woéwczas
Japonie. Za zgoda, wspoOipracujgcego z
Niemcami, francuskiego rzadu Vichy w
1940 r. wojska japonskie wkraczajg do
Tonkinu, zajmujg istniejgce tam bazy
wojskowe i lotnicze oraz budujg nowe.

W lipcu 1941 r. po zawarciu uktadu po-
miedzy Japoniag a rzadem Vichy o ,wspoél-
nej obronie Indochin" wojska japonskie,
mimo sprzeciwu niektérych garnizonéw
francuskich i oddziatéw annamickich, oku-
puja potudniowag cze$¢ kraju. Japonczycy
od razu przystapili do eksploatacji gospo-
darczej Indochin. Juz w 1940 r. caly eks-
port ryzu musiat by¢ skierowany do Ja-
ponii. Okupanci japonscy zaleli rynek In-
dochin swoimi towarami i zajeli dominu-
jace stanowisko w zyciu gospodarczym
kraju. W dalszych latach sytuacja miej-
scowej ludnosSci pogorszyta sie jeszcze bar-
dziej.

W okresie zerwania z Francjg, Japon-
czycy wobec trudnosci transportowych,
aby zaopatrywaé swa armie okupacyjna,
musieli popieraé miejscowe goOrnictwo i
przemyst metalurgiczny. Dzieki temu roz-
wineta sie, wcigz przybierajgc na sile ro-
botnicza klasa Indochin.

POWSTAN» VIBT-NAMU

WspomnieliSmy juz
zantéw annamickich
japonskiej w 1940 r.

o walkach party-
przeciwko okupacji

Utworzona w rok pézniej Liga Niepod-
legtosci Indochin nadata temu ruchowi
zorganizowang forme. W sktad ruchu obok
A i i L |

Plong miasta i wsie Viet-Namu podpalone
zbrodnicza reka biatych najezdzcow, z kt6-
rymi upartg, wytrwatg walke o wyzwolenie
spoteczne i polityczne prowadzg yietnamscy
patrioci. Na zdjeciu z lewej: partyzanci
yietnamscy w akcji bojowej. Po prawej:
ptongce wsie — rezultat brutalnych pacyfi-
kacji wojsk okupacyjnych.

partii komunistycznej weszty: annamicka
partia narodowa, partia Nowego Annamu
i inne ugrupowania robotnicze i chtopskie
oraz zwigzki zawodowe i organizacje spo-
teczne. Program Ligi przewidywat zwota-
nie demokratycznego Zgromadzenia Naro-
dowego, ktére by opracowato konstytucje
niepodlegtych Indochin i uchwalito szereg
reform, jak nacjonalizacja bankéw, roz-
budowa przemystu, konfiskata ziemi kola-
boracjonistéw i japonskich faszystow.

Japonczycy zaniepokojeni dziatalnosciag
Ligi, przejeli administracje i 9 marca 1945
r. ogtosili niepodlegto$¢ Annamu. Opubli-

kowali przy tym deklaracje, w ktorej ce-
sarz Bao Dai

rzekomo wyrazit zyczenie
wspotpracy z Japonia.
Liga nie zaprzestata jednak walki.

20 sierpnia tegoz roku Liga Niepodlegtosci
Annamu, ktéra przyjeta nazwe Viet-Na-
mu, skionita cesarza do ustgpienia. 2 wrze-
$nia 1945, 20 milionowy nar6d Viet-Namu
proklamowat na terytoriach bytych fran-
cuskich protektoratéw Annamu, Tonkinu
oraz kolonii Kochinchiny, niezalezng Re-
publike Demokratyczng. Jednoczes$nie pod
grozba represji zazagdano od kroléw Laosu
i Kambodzy zrzeczenia sie tronu i umozli-
wienia ludnosci wypowiedzenia sie w spra-
wie przystapienia do Zwigzku Indochin. Byt
to jednak btad taktyczny. Zagrozeni kroé-
lowie zamiast przystapi¢ do Zwigzku Indo-
chin, zwigzali sie z wojskami francuskimi,
ktéore w trzy tygodnie po proklamowaniu
niepodlegtosci tj. 23 wrzed$nia wkroczyly
do kraju.
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24 marca 1945 r. francuskie minister-
stwo kolonii ogtosito deklaracje, w mysl
ktérej Indochiny utworzyty razem z Fran-
cja i innymi krajami zamorskimi tzw.
Unie Francuska. Indochiny miaty stano-
wi¢ federacje pieciu panstw z wtlasnym



rzadem, odpowiedzialnym przed guberna-
torem i pozbawionym prawa prowadzenia
polityki zagranicznej. Innymi stowy auto-
nomia w ramach Unii. Rzad Viet-Namu
zgodzit sie na pozostanie w ramach tej Unii
pod warunkiem niesprowadzania jego nie-
podlegtosci do zera.

By¢ moze, komu$ nasunie sie pytanie:
co sktania annamicki ruch narodowy do
pozostania w ramach Unii Francuskiej?
O odpowiedZz nie trudno. Znane jest po-
wszechnie zainteresowanie Stanéw Zjed-
noczonych krajami Dalekiego Wschodu.
0 tym jak wygladajg te zainteresowania
1 jakie tendencje ukrywaja sie za amery-
kanska troska o ,niepodlegto$¢ ludéw ko-
lonialnych" lub, jak to okreS$lit prezydent
Truman w swym wystgpieniu W dniu obje-

cia urzedu prezydenta w USA — ,pomoc
krajom gospodarczo zacofanym", naréd
vietnamski przekonal sie na przykladzie

sgsiadujacych z nim Chin. Zupetne zerwa-
nie Indochin z Francjg postawitoby je wo-
bec jeszcze bardziej groznego imperializmu
amerykanskiego.

VIET-NAM KRWAWI

Od 23 wrzes$nia 1945 r. mineto przeszio
40 miesiecy. Trzy i pd6l roku trwajg boha-
terskie walki narodu vietnamskiego o u-
rzeczywistnienie bojowej dewizy republi-
ki: ,Niezaleznos$¢, Wolno$¢é, Szczescie".

Wiele gabinetbw zmienilo sie w mie-
dzyczasie w rzadzie francuskim. Nie zmie-
nita sie jednak polityka kolonialna Fran-
cji. Co Wiecej, francuska misja ,cywili-
zacyjna" w Viet-Namie do zludzenia przy-
pomina hitlerowska okupacje Francji. Oto
przyktad: w okupowanym przez Francje
miescie vietnamskim zabity zostat zotnierz
francuski. Oprawcy z karnej ekspedycji
mszczac sie za $mieré zabitego schwytali
pracujgcych na polu niewinnych chtopéw,
przywigzali ich do ciezarowek i ciggneli
po ziemi tak dilugo pdki nieszczes$liwcy nie
skonali. Nie jest rédwniez przypadkowym
udziat 15 tys. bylych hitlerowskich zotnie-
rzy i oficeréw w ,LLegionie Cudzoziem-
skim" walczgcym w Viet-Namie.

Francuscy kolonizatorzy nieufni praw-
dopodobnie w site swego oreza, prowadzg
rownoczeénie gre polityczng. Jeszcze w
marcu 1946 r. Francja formalnie uznata
niezalezno$¢ Viet--Namu oraz Demokra-
tyczny Rzad dr Cho-Szi-Mina, a we wrze-
$niu W Fontainebleau zostato nawet pod-
pisane porozumienie w sprawie zaprzesta-
nia dziatan wojennych. Byt to tylko ma-
newr potrzebny do uspokojenia francu-

skiej opinii publicznej. W koncu 1946 r.
znéw rozgorzaly walki, a wiosng 1947 r.
imperialisci francuscy zaczeli rokowania

z bylym cesarzem Bao Dajem odno$nie
przywrécenia mu tronu.

14 miesiecy przewlekty sie rokowania,
W tym okresie Francuzi czynili co mogli
by stworzy¢ Bao Dajowi realne oparcie W
kraju. Gdy préby te nie zostaly uwien-
czone powodzeniem dla zachowania pozo-
réw majgcych $wiadczy¢é o tym, ze Bao
Daj cieszy sie poparciem ludnos$ci utwo-
rzono marionetkowy rzad ze znanym ze
swych sympatii dla Petain'a generatem
Ksuanem na czele. Nastepnie w zatoce
Along najwyzszy komisarz Francji w In-
dochinach Botlaerte podpisat z Bao Dajem
tzW. francusko-vietnamskie porozumienie,
na mocy ktérego Francja uznata ..nieza-
lezno$¢" Viet-Namu.

W rzgdzie tym nie ma ministra spraw
zagranicznych. Viet-Nam nie posiada tez
wtasnej armii i nawet nieliczne sity poli-
cyjne podlegajg Francuzom.

VIET-NAM
Nazwa Viet-Nam dostownie oznacza Kraj
Potudnia, W Il w. po Chr. kraj ten zdobyli
Chinczycy 1 przezwali go An-Namen czyli
Pokonanym Potudniem. Dzi§ kwestia nazwy
nie budzi Juz zastrzezen. Zdecydowaly o niej
zwycigskie walki ludnoéci Indochin, zmaga-
jacej sie z zaborczym Imperializmem japon-
skim 1 francuskim. Chinska nazwa An-Na-
men zostanie Jedynie smutng kartg w dzie-
jach tego bohaterskiego narodu.

Bedacy w trudnej sytuacji finansowej
rzagd francuski zmuszony jest W dalszym
ciagu szuka¢ pomocy u jego zaoceanicz-
nych mocodawcéw, ktérzy chetnie uzbra-
jaja francuskie wojska kolonialne. Warto
przy tym przytoczy¢ zdumiewajgce wprost
swym cynizmem wywody na ten temat
sekretarza Akademii Francuskiej George
Duhamela, w ktérych zawarte jest credo
francuskich guislingowcow: ,na Swiecie —

twierdzi Duhamel — istniejg tylko dwa
wielkie konflikty — z komunizmem i z ra-
sami kolorowymi. W obu wypadkach

Francja i USA stojg ramie przy ramieniu.
Lecz my jesteSmy biedni, a wy bogaci
i dlatego powinniscie nam pomagac..."

Bogaci nie kazali dwa razy sobie po-
wtarzaé¢ tego samego. Znany reakcjonista
amerykanski Bullit uszcze$liwit juz Indo-
chiny swojg wizytg i opracowat plan ,po-
mocy”.

W atpliwym jest jednak czy ,rzad"
Ksuana nie majacy poparcia w narodzie
zdota wykona¢ powierzone mu zadania.
Angielska gazeta ,Times", ktéra catg du-
sza sprzyja kolonizatorom francuskim,
zmuszona jest przyznaé, ze utworzony
przez Bollaerta rzad jest marionetkowa or-
ganizacjag zwigzang z Francuzami i pozba-
wiong wplywoéw we wtasnym narodzie.

W tym samym czasie opierajacy sie na
Lidze Niepodlegtosci Viet-Namu rzad dr
Cho-Szi-Mina kieruje nieustanng walka o
wyzwolenie narodowe. Rzad ten dysponuje
przeszto 100000 armig. Partyzanci i od-
dzialy mtodziezy okazujg pomoc regular-
nym wojskom ludowym. Wielkie sukcesy
osiggneta Republika réwniez w dziedzinie
stabilizacji ekonomiki, rozwoju nauki i li-
teratury.

Naréd francuski odnosi sie ze szczerg
sympatia do bohaterskiej walki narodu
vietnamskiego. Zotnierze francuskiej armii
okupacyjnej czesto przechodzg na strone
vietnamczykéw. Niedawno naktadem ,Bi-
blioteki Francuskiej" ukazata sie ksigzka
pt. ,Prawda o Viet-Namie" bedaca zbioro-
wym dzietem demokratycznych pisarzy
i dziennikarzy francuskich, ktérzy byli w
Viet-Namie i widzieli wszystkie okrucien-
stwa francuskiej armii kolonialnej.

Nar6d vietnamski $miato spoglagda w
przyszto$¢. Wie on, ze jego walka stanowi
cze$¢ sktadowag ogodlnej walki o pokdj i
demokracje. Sukcesy sasiedniego ludu
chinskiego jeszcze bardziej wzmacniajg
pewnos$¢ Vietnamczykéw w ich ostateczne
zwyciestwo.

R O M A N W I E R N Y



MIMO, ZE NIEKTORE FRAGMENTY OPOWIESCI,
SA ONE W GRUNCIE

WYGLADAJA NIECO FANTASTYCZNIE,

STANISLtAW BISKUPSKI

KTORA ZA CHWILE PRZECZYTACIE,
RZECZY PRAWDZIWE.

RZADKO KTORY STATEK W CZASIE JEDNEGO NORMALNEGO REJSU W SWYM DZIEN-

OKRETOWYM MOGLBY ZANOTOWAC
M/S ,LEWANT", STATEK

NIKU
WELASNIE

TYLE
TEN MIAL SZCZESCIE.

NIECODZIENNYCH ZDARZEN, Cco
PEWNIE — SZCZESCIEM

TYM NIE BYLtA FATALNA W SWYCH NASTEPSTWACH AWARIA, NIE BYLY TEZ NIM BOM-

BY ARABSKICH SAMOLOTOW.

STRESZCZAJMY OPOWIESCH!

NIE BYtL FANTASTYCZNY

ISTAMBULU, NIE BYLA MOZLIWOSC NAGLEGO ZATONIECIA NA SKUTEK...
PRZYZNAJMY JEDNAK, ZE WLASNIE FAKT, 1Z PO TYLU

POt - WRAKU DO
ALE NIE

REJS

NIEBEZPIECZNYCH PRZYGODACH MOGLISMY ZNOWU UJRZEC ,LEWANTA" W JEGO MA-

CIERZYSTYM PORCIE — GDYNI —
SZCZESCIE.

JUzZ JEST ZUPELNIE

SWIADCZY.
A ZE SZCZESCIU TEMU W WYBITNY SPOSOB POMAGALA ZALOGA — TO
INNA SPRAWA WYNIKAJACA ZRESZTA JASNO Z SAMEGO PRZE-

ZE STATEK TEN NAPRAWDE MIAL

BIEGU ZDARZEN.

— | co by sie stato w takim wypadku?
— zapytatem kapitana m/s ..Lewant”,
Sehreibera, kiedy wtasnie konczyt on roz-
mowe z kolegami z innych statkéw, opo-
wiadajgc im historie ostatniego rejsu.

— Co by sie stalo? — powtérzyt moje
pytanie. — Dobrze, powiem panu i o tym,
ale zaczniemy moze od poczatku — do-
brze?

W oficerskiej mesie byto cicho i spo-
kojnie. Wskazowki elektrycznego zegara
bezszelestnie posuwaty sie po tarczy. Przez
mate okienka widaé¢ byto okretowe dzwigi
wytadowujgce do magazynéw przywiezio-
ny tadunek. Siadtem na wskazanym miej-
scu i zaczatem flotowad:

,Noc z 29 na 30 kwietnia zapowiada-
ta sie od samego wieczora nieszczegolnie.
Postdj na redzie, ktéry wypadt akurat na
noc i.> maégt nikomu sprawi¢ radosSci, a
jesli sie doda, ze noc ta miata by¢ jedng
z tych. ktoére nie wrézg spokojnego snu, to
mocno popsute humory zatogi stang sie
catkowicie usprawiedliwione. Oczywiscie
poczatkowo nikt sobie nie zdawat sprawy,
ze noc ta bedzie miata decydujacy wptyw

na dalsze losy rejsu. Nikt zresztg nie
trawit czasu na tego rodzaju, pozbawione
przyczyn, rozmys$lania. Post6] — a wiec
postdj. Zgrzytnely tancuchy i kotwice z

pluskiem osunety sie na kamieniste dno
palestynskich wybrzezy. Zapadat zmierzch
i zarysy portu w Tel-Aviv?e zacieraly sie
w coraz bardziej gestniejacym mroku.
Wiatr od strony morza porywal ciemne
zwaty wody, gonit je, pedzit | jak gdyby
ze ztoscig ciskat w burty coraz mocniej
kotyszacego sie statku. Szedt sztorm. No-
cg, wicher wzmégt sie jeszcze bardziej.

M/s ,Lewant* byt Jednym z tych statkow,
ktére bezposrednio no wolnie rozpoczetly
stuzbe na naszych liniach zeglugowych. przy-
wozac pierwsze *ransportv towaréw. Przeta-
dunek w tvrh latach odbywat sie nieraz nrzy
zniszczonych nabrzezach 1za pomocag ptywa-
jacego dzwleu. M<s ,Lewant”“ jest drobni-
cowcem zbudowanym w stoczni szwedzkiej
w 1930 r. Posiada on nastepujace dane: dtu-
go$¢ 93 m, szeroko$¢ 13 m. zanurzenie G m,
1923 BRT, 970 NRT, 3210 DWT, moc maszyn
2000 KM, 1 $ruba, szybko$¢ 12 weztéw, 2 po-
ktady, wzmocnienia przedwiodowe na dzio-
bie, zaloga sktada sie z 29 oséb. Statek obstu-
guje regularng linie do portéw Bilskiego
Wschodu.
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Rozhustane morze pienito sie i szumialo.
Okoto godziny trzeciej nad ranem nastg-
pit moment krytyczny. Fale atakujgce
statek urwaty tancuchy kotwiczne i m/s
,Lewant” pozbawiony mozliwos$ci opar-
cia sie naporowi wody i wiatru, poczat
gwattownie dryfowa¢ w strone lgdu. Kaz-
da dalsza sekunda grozita katastrofg. Na-
lezalo czym predzej uruchomi¢ maszyny i
stara¢ sie wyptynaé¢ na pelne morze. Po
chwili tez rbwnomierne dygotanie maszyn
okretowych wskazywato na to, ze ,Le-
want", zebrawszy swe sily, ruszyt do wat-
ki z zywiotem.

W iatr nie ustawat ani na chwile + m/s
.Lewant” pilynac juz nie kolysal sie, a
dokonywat wprost akrobatycznych ewolu-
cyj: badz to wdrapywat sie na szczyt wy-
rastajgcych przed dziobem gér wody,
badz tez, opadat w rozwarte, gtebokie

przepascie. | nagle — nastgpito to, czego
poczatkowo nikt nie mégt zrozumieé. Pod-
czas jednego z kolejnych opadan w dot,
co$ poteznego wstrzgsneto kadtubem, sta-

tek drgnat i w tejze chwili do IV i V ta-
downi z szumem poczeta sie wdzierac
Woda. Sytuacja stata sie jeszcze groz-

niejsza. Aby ratowaé statek od zatoniecia,
skierowano go natychmiast ku pobliskiej
mieliznie.

Nazajutrz tajemnice tragicznej nocy
staly sie jasne. Okazato sie, iz ,Lewant”
opadajgc catlym swym ciezarem uderzyt

dnem o podwodnag skate, nie zaznaczong
na mapie. Zresztag w warunkach normal-
nych glebokos$¢ jej zanurzenia byta wy-
starczajagca, aby mogly nad nig swobod-
nie przeptywac¢ statki. Wskutek uderze-
nia ,Lewant" zostat przetamany w okoli-
cy IV tadowni, przy czym pekniecie cigg-
neto sie na przestrzeni po 11 stép na kaz-
dej z burt, oraz wszerz obydwu poktadéw.

W tych warunkach o dalszym rejsie
nie mogto byé mowy. Nalezalo rozpoczagé
remont. Znacznie tatwiej jest jednak to
powiedzie¢, niz zrobi¢. Na mieliznie, rzecz
jasna, nie mogto by¢ zadnych urzadzen
mogacych utatwi¢ prace. Naprawe mozna
byto  przeprowadzi¢ jedynie witasnymi
Srodkami. Ale i tych ,wtasnych S$rodkow"
nie byto zbyt wiele. Jedyng bodaj nada-
jaca sie do tego rzeczg byly stalowe szy-
ny, ktére stanowily czes$¢ tadunku frach-
towca, Szyny te staly sie gtéwnym i za-



sadniczym elementem dokonywanego re-
montu. Wprawdzie zawiadomiono w mie-
dzyczasie dunskie towarzystwo ratowni-
cze ,urzedujgce" na tych wodach, ale po-
niewaz widoki na rychtg pomoc byty zbyt
stabe, rozpoczeto prace ,domowym sposo-
bem" nie czekajgc na pomoc. Siédmego
maja, a wiec w przeszio tydzien po awarii
przybyt z ramienia towarzystwa ratowni-
czego holownik ,Freja". Remont konty-
nuowano odtad ze zdwojong energig i z
pewnos$cig zakohnczono by go w krétkim
stosunkowo czasie gdyby...

Pietnastego maja 1948 roku sporady-
czne utarczki zydowsko-arabskie prze-
mienity sie w otwartg wojne. Woina wol-
nosciowa, jak jg nazywajg Zydzi, rozpo-
czeta sie nagltym atakiem wojsk arab-
skich, ktérym meznie stawialy czota od-
dziaty Haganah.

Mimo rozgorzalych na wybrzezu walk,
prace remontowe na ,Lewancie" posuwa-
ty sie w szybkim temp'e naprzéd. Na-
zajutrz. po wybuchu wojny w poblizu
Tel-Avivu ukazatly sie dwa samoloty, kto-
rych znaki rozpoznawcze w postaci zielo-
nych koétek na skrzydtach i kadtubie
vvskazywaly na ich egipska przynalez-
no$¢. Zaloga statku, korzystajac ze swej
neutralnej pozycji na terenie objetym

walka, ze spokojem $ledzita ewolucje sa-
molotéw, kiedy te =zatoczyly nagle Iluk,
znizyly sie i w tejze chwili niespodzie-

wanie dla wszystkich dwie bomby eks-
plodowaty w bezpos$redniej bliskosci stat-
ku. raniac w reke starszego oficera W.
Mohuczego.

Pragnac unikng¢ w przysztosci podo-
bnego wypadku, kapitan Schreiber wy-
stal natychmiast na adres rzadu egipskie-
go ostry protest przeciwko pogwatceniu
neutralno$ci. Zamiast odpowiedzi w pare
dni p6zniej dwa podobne samoloty, zrzu-
city ponownie bomby, ktérych ofiarg tym
razem padt raniony w gltowe smarownik
Jarzyna. Dopiero po tym fakcie nadeszia
z Kairu odpowiedz, wyjasniajgca jakoby
sinkryminowane" samoloty byty pocho-
dzenia arabskiego, a nie egipsk’ego. Nie
miato to w danym wypadku juz wiek-
szego znaczenia, bowiem przerazeni pier-
wszym bombardowaniem Duhczycy “wy-
cofali sie natychmiast wraz z ,Freja" na
bardziej spokojne wody.

M/s ,Lewant" ponownie zostat zdany
na wtasne sity. W tej sytuacji oczekiwanie
czyjej$ pomocy stawato sie niepotrzebng
stratg czasu. Trzeba byto znowéz siegnac

do owych ,wtasnych Srodkéw" i sprébo-
waé wykorzysta¢ je tak, jak tylko byto to
mozliwe.

I znowéz rozpoczeta sie mozolna praca
tym trudniejsza ze prowadzona przy braku
nie tylko odpowiedniego materiatu, ale na-
wet narzedzi. Wreszcie 26 maja po 40 go-
dzinnej bezustannej pracy statek mogt
sptyng¢ z mielizdy, do ktérej to operacji
wykorzystano wtasne kotwice.

Tejze nocy przybyta nie (grzeszgca
zbytnia odwaga ,Freja" i zaofiarowatla
swe ustugi przy holowaniu ,Lewanta" do
Haify. W porcie tym pozostawiono czesé
tadunku dokonano dalszej prowizorycznej
naprawy. Wobec braku odpowiednich urzag-
dzen, o gruntownym remoncie nie mogto
by¢é mowy. Tym niemniej, korzystajac
z nieco szerszych mozliwos$ci zdotano do-
datkowo wzmocni¢ kadtub.

Nastepnym portem, do ktérego miat
po6js¢ ,Lewant" byt Istambutl. Nie trzeba
chyba dodawaé, ze oryginalny wyglad
frachtowca, sprawiat niezwykte wrazenie,
wzbudzajac powszechnie sensacje, podziw
i... niewiare w to, zeby ,takie co$" mogito
samodzielnie utrzymywaé sie na wodzie,
ptynagc w okreslonym kierunku wiozac

tadunek do portu przeznaczenia. W isto-
cie ,Lewant" byt w tym czasie mocno
podobny do jakiego$ pét-wraku, statku-

w'dma skleconego w fantastyczny i prze-
dziwny spos6b. Przeprowadzony prowizo-
ryczny remont nie byt bowiem w gruncie
rzeczy zadna naprawag i miat raczej cha-
rakter zabiegu profilaktycznego przeciw-
ko catkowitemu przetamaniu sie statku.

Przybycie do Istambutu pozwolito
.Lewantowi” dokona¢ zasadniczego obo-
wigzku kazdego szanujgcego sie frachtow-
ca — dostarczenia tadunku odbiorcy. Po-
zostawata jeszcze droga powrotna, ktéra
mimo wszystko nie przedstawiata sie w
zbyt r6zowych barwach. Trzeba byto wy-
bra¢ trase, ktoéra cho¢ w czesScig mogtaby
zagwarantowac¢ jako tako spokojny rejs.
Nalezy stwierdzi¢, ze w tych warunkach,
w jakich znajdowat sie statek, zadne wody

A oto prowizoryczny ,opatrunek” dokonany
przez zalogai( statku ,domowym sposobem

Kadtub statku zostat wzmocniony przy po-
mocy stalowych szyn przymocowanych do
poszycia Srubami. W takim stanie ,Lewant*
Odbywat kilkumiesigczny rejs po Morzu
SrJdziemnym, aby wreszcie zawingé¢ do
stoczni w Triescie, dla dokonania grunto-

wnego remontu.

Fatalne skutki awarii: widok z géry na jedna

z burt, w poprzek ktérej ciggnie sie szeroka

szczelina powstata na skutek uderzenia o pod-

wodng skate. (Zdjecie dokonane nazajutrz
po katastrofie).

nie mogty by¢ dla niego zbyt spokojne. Nie-
bezpieczenstwo sztormu pociggatoby za sobg
rowniez i konieczno$¢ ciggtego manewro-
wania, a tym samym ostabiania i tak nad-
werezonej konstrukcji ,Lewanta”. Tym
niemniej, nie mogac przeprowadzi¢ remon-
tu w zadnym z dotychczas odwiedzanych
portéw, trzeba byto pokona¢ 6w rejs, aby
wreszcie zatata¢ dziury i odremontowac
poszycie.

W potowie lipca robotnicy i inzyniero-
wie stoczni w Triescie z podziwem kiwali
gtowami, kiedy na dok wciggano straszli-
wie okaleczaly statek, przypominajacy...
odrutowany garnek. Ale wszystkich zatrud-
nionych przy remontowaniu ,Lewanta
oczekiwala jeszcze nowa niespodzianka, r
ktérej zreszta w tym czasie nawet i sama
zatoga nie miata pojecia. W trakcie prze-
prowadzenia naprawy, ktoéra polegata na
wstawieniu catkowicie nowego dna i wy-
mianie studwudziestu ptyt poszycia stwier-
dzono, ze olbrzymie, o$SmiotonoWe kolo za-
machowe byto pekniete w czterech miej-
scach! ,Lewant" wiec odbytrejs z Tel-Avi-
wu do Istambutu a nastepnie do Triestu,
majac tak niebezpieczne uszkodzenie. Przy
zbyt intensywnym manewrowaniu, koto to
mogto w pewnej chwili peknaé i..."

— | co by sie stato w takim wypadku
— wrécitem do swego pytania z poczatku
rozmowy, czujac iz opowies¢ zbliza sie ku
koncowi.

Kapitan Schreiber roztozyt rece.

— C6z — kapitan usSmiechnat sie — w
takim wypadku chyba by$Smy nie rozma-
wiali ze sobg, tak jak teraz — bo prosze

sobie wyobrazié¢, ze tych osiem ton stali
robigcych normalnie 100 obrotéw na mi-
nute, nagle sie rozpada i sita od$rodkowa
Wyrzuca te ,kawateczki" na burty i dno...
doprawdy S$rednia przyjemnos$¢. Ale jeSli
do tego nie doszlo, to zdaje mi sie, ze nie
bytoby pozbawione stusznosci twierdze-
nie, ze jednak... ,Lewant" miatl szczesScie...

Ale ,Lewant" miat nie tylko szczescie.
Miat przede wszystkim dobrg, zgrang i
zdolng do posSwiecen zatoge. | mam wra-
zenie, ze to wtadnie miato decydujace
znaczenie W tej catej historii...

STANISLEAW BISKUPSKI
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B R ON

artykule niniejszym nie znajdzie-

cie, drodzy Czytelnicy, ani sensa-

cji, ani czego$, co by Was z miejsca

potrafito zainteresowaé. Jest to

bowiem artykut techniczny, napi-

sany sucho i by¢ moze niecieka-
wie. Opowie on Wam o broni podwodnej
— prosto i bez zbytniego balastu literackie-
go. A jednak doczytajcie go do konca. War-
to bowiem wiedzie¢ co to jest bron pod-
wodna i jakim celom stuzy. Zresztg znaj-
dziecie tu i takie rzeczy, o ktérych z pew-
noscig nie wiedzieliscie przedtem...

Bron podwodna — to bynajmniej nie
okrety podwodne, tak jak sadziliscie za-
pewne dotad. Précz przymiotnika ,pod-
wodny" nie ma ona z tymi okretami nic
wspoélnego. Broh podwodna zajmuje w Ma-
rynarce Wojennej szczegblne miejsce. Jest
to bowiem bron, ktéra obok artylerii, od-

grywa niestychanie wazng role w walce na

morzu, znajdujgc szczegdlne zastosowanie
zaro6wno na okrecie, jak i w lotnictwie
morskim.

Bron podwodna zajmuje sie wykorzy-
staniem wszelkich ofensywnych i defen-
sywnych $rodkow walki, jakie moga by¢
zastosowane na powierzchni i pod po-
wierzchnig wody w stosunku do nawodne-
go lub podwodnego przeciwnika, i dzieli sie
— ze wzgledu na duzg r6znorodno$¢ Srod-
kéw technicznych — na kilka podstawo-
wych grup: 1 — sprzet zwalczania okretéw
podwodnych, 2 — sprzet torpedowy, 3 —
sprzet minowy, 4 — sprzet tratlowy.

Szczupte ramy niniejszego artykutu nie
pozwolg nam, niestety, na szczeg6towe o-

P ODW

Opracowat

KPT. MAR. FR. J. WALICKI

BOMBA GLEBINOWA

1 — Kadiub bomby g}ebmowe] d}ugosc 84
cm, S$rednica 4 cm, waga 200 kg), — fa-
dunek materiatéw wybuchowych 3 — przy-
rzad zapalajacy, 4 — detonator, S — zapalnik,
6 — lufa miotacza B.G., 7 — trzon kotyski,
8 — kotyska B.G., 9 — bomba gtebinowa,
10 — mechanizm odpala]a,cy 11 — komora
wybuchowa:

nia minionej wojny. Budowa bomby gte-
binowej jest bardzo prosta. Sklada sie ona
z zamknietego cylindra metalowego — wy-
petnionego materiatem wybuchowym — i z
umieszczonego wewngtrz mechanizmu za-
palajacego, powodujacego wybuch bomby
na zadanej gtebokos$ci od 15 do 400 me-
tréw. Rzucanie bomb giebinowych odbywa

ODNA

zwykte zepchniecie bomby z poktadu (ru-
fy) okretu, badz tez przy pomocy specjal-
nego urzadzenia, zwanego wyrzutnig.
Ta ostatnia pozwala na rzucanie bomb w
jednym, lub kilku kierunkach, na odle-
gtos¢ kilkudziesieciu metréw. Celem ulep-
szenia metod rzucania bomb gtebinowych
wprowadzono w czasie ubiegtej wojny tzw.
wielokrotne miotacze typu LOSMIORNI-
CA", wystrzeliwujace kilka B G przed
dziéb celu, na odlegto$¢ kilkuset metrow.
Tym samym celom situzg réwniez poci-
ski gtebinowe (PG), ktére jednak eks-
ploduja na zasadzie uderzeniowej, a wiec
dopiero po zetknieciu sie z celem. Wyrzu-
canie tych pocisk6w odbywa sie przy po-
mocy specjalnych miotaczy, z ktérych
miotacz wielokrotny typu ,Jez" wystrzeli-
wuje kilkanascie pociskdw jednocze$nie
przed dziéb okretu na odlegto$¢ kilkuset
metrow.

Celem wykrycia okretow podwodnych
przeciwnika i ustalenia miejsca ich pobytu
— uzywa sie w Marynarce Wojennej spe-

cjalnych aparatow podstucho-
wych, z ktéorych najbardziej znany jest
LASDIC", dziatajacy, albo jako odbiornik

fal dZzwiekowych poruszajgcego sie w wo-
dzie celu, albo tez jako nadajnik i odbior-
nik fal elektromagnetycznych, wysytanych

w kierunku celu i odbijajagcych sie od
niego.
SPRZET TORPEDOWY
Sprzet torpedowy — to podsta-

wowy i najwazniejszy orez broni podwod-
nej. Sktada sie on z wszelkiego rodzaju
torped, aparatéw torpedowych
i urzgdzen kierowania ogniem
torpedowym tj. celownikéw i cen-

mowienie kazdej grupy, tym niemniej, sie pojedynczo lub seriami, badZ to przez trali. i )
przynajmniej w ogél- Giéwna bronig te-
nych zarysach, posta- go sprzetu jest torpe-
ramy sie zapoznaé na- da — jeden z najnie-
szych Czytelnikéw' z bezpieczniejszych !
podstawowymi ele- najsk_utelcz’nlejszych
mentami broni pod- przeciwnikéw okretu
wodnej. _nawodnego. Torped_a
jest to konstrukcja
stalowa o duzym ta-
SPRZE‘TZWAL,CZA' dunku materiatow
NIA OKRETOW wybuchowych, moga-
PODWODNYCH ca poruszac sie w wo-
dzie w dowolnym kie-
Do sprzetu zwalcza- runku, w zaleznosci
nia okretow podwod- od uprzedniego nasta-
nych naleza przede wienia jej skompli-
wszystkim bomby i kowanych mechaniz-
pociski gtebinowe, o- moéw. Kaliber torped
raz sprzet pomocni- waha sie od 400 do
Czy, w postaci wyrzu- ponad 600 mm, przy
tni BG, zwyktych tub dtugosci od 5 do 8 m
wielokrotnych miota- i wadze od 750—2 200
czy pociskéw gtebi- kg. W przedniej cze-
nowych, oraz wszel- éci torpedy, zwanej
kiego rodzaju apara- glowa, znajduje sie
tow podstuchowych. materiat wybuchowy
Sprzet ten znajduje o wadze od 150 do 300
sie na okretach pra- kg. Koszt nowoczes-
wie wszystkich kate- nej torpedy mozna
gorii  (do krgzowni- porownaé z kosztem
kéw wigcznie), jak 10 samochodéw cie-
rowniez uzyty by¢ zarowych. W zalez-
moze przez samoloty. noéci od napedu, kté-
Bomby gtebinowe’ ry moze by¢ moto-
(BG) — to najgroz- rowy, turbinowy, lub
niejszy wr6g okretu elektryczny, szyb-
podwodnego. Dziata- kos¢ torpedy waha
nie tych bomb — wy- sie w granicach od 30
buchajgcych na zasa- do 60 wezibw, a jej
dzie hydrostatyczne- zasieg od 1000 do

go cisnienia wody. 40 000 metrow.

na dowolnej z gory Po odpaleniu torpe-
nastawionej gteboko- dy ze specjalnie w
$ci— okazato sie naj- TORPEDA MORSKA tym celu skonstruo-
skuteczniejszym $rod- A — Gilowa bojowa torpedy, B — zbiornik sprezonego powietrza, C — komora zbiorni- wanego aparatu, znaj-
kiem walk] z okreta- kéw naftowych, D — rufa torpedy, E —krzyzulec. 1 — Zderzak z bezpiecznikiem dujacego sie nad po-

X X 2 — detonator, 3 — tadunek materiatéw wybuchowych, 4 — zbiornik sprezonego po- : . .
mi podwodnymi, co wietrza. 5 — zbiornik wody, 6 — zbiornik nafty, 7 — przyrzad gtebokos$ci, 8 — starter wierzchnig lub tez pod
niejednokrotnie po- 9 — silnik, 10 — zyroskop, Il — waly, 12 — stery glebokos$ciowe, 13 —mstery kierunkowe powierzchnig wody,
14 — Sruby. badz tez po zrzuceniu

twierdzity doswiadcze
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jej przez $cigacz lub samolot, torpeda nie
porusza sie po powierzchni wody, lecz przy
pomocy wiasnego napedu ptynie pod po-
wierzchnig, na gtebokos$ci dajacej sie do-
wolnie regulowaé¢ i wahajacej sie w grani-
cach od 1 do 10, a nawet 20 m. W zanurze-
niu tym utrzymuje torpede specjalny me-
chanizm, zwany przyrzadem glebokosci.
Wybuch torpedy nastepuje badz to przez
zderzenie sie z celem, badz tez wskutek
podniety magnetycznej, wywotanej przez
ceL W tym ostatnim wypadku wybuch
wywotany jest zderzakiem elektromagne-
tycznym, zaopatrzonym w dwustopniowy
wzmacniacz z lamp katodowych.

Najczesciej spotykanym typem tej bro-
ni sg torpedy o napedzie po-
wietrzno - naftowym lub  po-
wietrzno- spirytusowym. W okre-
sie minionej wojny powstato jednak sze-
reg nowych typoéw tej broni, a przede
wszystkim torpedy elektryczne
(zwykle i o samo-naprowadzaniu akustycz-
nym), torpedy spadochronowe,
torpedy kierowane (lotnicze i brze-
gowe), torpedo - miny, oraz tor-
pedy dalekosiezne.

Torpedy elektryczne posiada-
ja, zamiast zbiornika powietrza — duzg
baterie akumulatoréw, zamiast za$ motoru
lub turbiny — silnik elektryczny. Torpe -
da elektryczna samo - napro-
wadzajgca sie akustycznie po-
siada w glowie bojowej dwa oscylatory
czute na fale dzwiekowe i kilkulampowe
urzgdzenie radiowe, ktdre zamienia fale
dzwiekowe na drgania elektromagnetyczne,
wzmacnia je, moduluje, prostuje i ostatecz-
nie powoduje zamkniecie obwodoéw ele-
ktromagnes6w, skierowujac przez to torpe-
de na zadany cel. Torpeda spado-
chronowa jest to torpeda uzywana
przeciwko portom lub konwojom, a dzia-
talno$¢ jej polega na krgzeniu po powie-
rzchni wody po linii rozkrecajgcej sie
spirali, az do chwili zderzenia sie z celem,

0 co w basenie portowym
nie jest trudno. Torpeda kierowa-
na z lgdu jest torpeda elektryczna,
potaczong z wybrzezem przy pomocy ka-
bla o dlugosci ok. 6000 m. Torpeda
kierowana z samolotu jest to
rowniez torpeda elektryczna, potgczona
jednak kablem 2z nieduzg bojkg, wyposa-
zong w odbiorczo-nadawczy aparat radio-
wy i zrzucong z samolotu wraz z torpeda
w odlegtosci ok. 6000 m od konwoju, lub
innego celu. O ile torpeda porusza sie ztym
kursem — samolot nadaje odpowiedni sy-
gnat do bojki, ta za$ przekazuje go torpe-
dzie, ktéra z kolei odpowiednio skreca w
kierunku wtasciwego celu. Torpedo -
mina jest torpeda, wystrzeliwang z por-
tu w kierunku pewnego toru wodnego, dla
zamkniecia przejscia. Z chwilg skoncze-
nia sie jej przebiegu, torpeda tonie, sta-
jac sie ming magnetyczng. Torpeda
dalekosiezna jest to torpeda, prze-
znaczona dla atakowania nieprzyjaciel-
skich portow Ilub red i posiada zbiornik
powietrza lub baterie akumulatoré6w dwu-
krotnie dluzsza. W torpedy tego rodzaju wy-
posazone sa przewaznie $Scigacze dla strze-
lan spoza horyzontu, do odlegtosci nawet
40 000 m.

Specjalny rodzaj torped stanowig tor-
pedy kierowane przez ludzi. W okresie mi-
nionej wojny kraje walczace skonstruowa-
ty kilka ciekawych typéw tej broni, uzy-
wajac ja jednak tylko w sporadycznych
wypadkach, uzaleznionych od wybitnie do-
godnych warunkow.

W broh torpedowa uzbrojone sa prze-
waznie wszystkie okrety wojenne do pan-
cernika wtacznie. Szczeg6lnie niebezpiecz-
na bronig staje sie jednak torpeda w reku
dobrze wyszkolonego dowddcy okretu pod-
wodnego, lub dobrego lotnika. Przekona-
to sie o tym w czasie minionej wojny wie-
lu marynarzy, ktérych okrety i statki po-
szly na dno od jednego tylko, lecz celnego
trafienia torpeds.

lub w konwoju

MINA UDERZENIOWA

1 — Kotwica miny, 2 — czopy otowiane, 3 —

przyrzad hydrostatyczny ustawiania miny

pod wodag, 4 — kadtub miny, 5 — tadunek

materiatu wybuchowego, 6 — min-lina, 7 —
detonator.

SPRZET MINOWY

Do sprzetu minowego nalezg
miny oraz urzadzenia do ich stawiania
w postaci toréw mino wy ch na
jednostkach nawodnych i wyrzutni
minowych na jednostkach podwod-
nych. . -

Mina morska sklada sie z kadtu-
ba o ksztalcie kulistym, sferycznym, wal-
cowatym lub ich kombinacji, wewnatrz
ktérego znajduje sie tadunek materiatéw
wybuchowych o wadze od 100 do 1000 kg.
jak rowniez przyrzad zapalajacy, ktérego
dziatanie nastepuje w pewnych $cisle o-
kreslonych warunkach. Ze wzgledu na
charakter uzycia min, dzielimy je na 3 za-

sadnicze rodzaje: 1) denne — posiada-
jace ptywalnos$¢ ujemna, ktoére stawia sie
jedynie na wodach ptytkich, 2) zakot-

wiczone — posiadajagce pltywalnos$¢ do-
datnig i urzadzenia celem zakotwiczania,
3y dryfujgce — posiadajace réwniez
ptywalno$¢ dodatnig i plywajagce po wo-
dach nieprzyjacielskich, a w szczegdlnoSci
kanatach, w ktérych istniejg prady (z wyj-
miny Browna).

Ze wzgledu na sposéb wywotania de-
tonacji istnieje kilka rodzajéow min mors-
kich, a mianowicie: a) miny uderzenio-
we — gdzie dziatanie przyrzagdu zapala-
jacego, a zatem i wybuch, spowodowane
jest wstrzgsem lub uderzeniem, b) miny
akustyczne — gdzie zamkniecie sie
relais i odpalenie nastepuje wskutek wi-
bracji srub okretowych lub maszyn, c) mi-
ny magnetyczne — gdzie zamknie-
cie sie relais i obwodu pradu odpalajgcego
nastepuje pod wpltywem sity pola magne-
tycznego, d) miny <ci$nieniowe —
gdzie zmiana ci$nienia wystarczajgcego do
odpalenia nastepuje pod wplywem réznicy
poziomoéw fali, posuwajgcej sie za statkiem
lub okretem.

Niektére miny zaopatrzone sg w urza-

dzenia samoniszczace, powodujace wybuch
miny po z go6ry przewidzianym czasie.
L Czwartg wreszcie i ostatnig grupa
sprzetu, wchodzgcego w sktad broni pod-
wodnej, jest sprzet tratowy. Jest to
jednak temat zbyt obszerny, aby go zmies-
ci¢ w szczuptych ramach niniejszego arty-
kutu. Zagadnieniu temu posSwiecimy spec-
jalny artykut w jednym z najblizszych
numeréw naszego pisma.

KPT. MAR. FRANCISZEK JAN WALICKI

MINA AKUSTYCZNA | JEJ DZIALANIE

Oto zbliza sie statek zatadowany sprzetem
wojennym. Port przeznaczenia jest juz nie-
daleko, ciemna noc ogranicza dziatalno$¢
nieprzyjacielskiego lotnictwa i wszystkie
znaki na morzu i niebie wr6zg pomyS$ine za-
koriczenie podrézy. Ale na dnie morskim
w okolicy portu juz od kilku dni czatujg na
swg zdobycz niepozorne na oko miny aku-
styczne, ‘rozrzucone tu przez przeciwnika.
Statek jest coraz blizej. Z chwilg gdy do
wrazliwego ,ucha“ miny dobiegnie szum
maszyn i $rub zblizajgcego sie statku —
martwa na poz6r mina srogo sie zem$ci na
Intruzie, ktéry zaktécit jej spokéj. Zatkaj
uszy, drogi Czytelniku! Za kilka sekund na-

stapi wybuch...
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¢fiowadanie

W. BILL - BIELOCERKOWSKIJ

* . oweg Nils, o przezwisku Ponury, by!
m/g palaczem na angielskim statku handlo-
m M wym. Byl to starszy juz, matomoéwny
t m cztowiek. Dtugi, spalony zarem i wy-
m schnigty praca palacza, rzektbys, swo-
im ponurym wygladem zdolny byl
sprowadzi¢ chmure w najjasniejszy dzien.
Rzadko kto widzial go us$miechnietego. Na-
wet i uSmiech jego wydawat sie kwasny.

Zycie tego czlowieka byto jednostajne. W
porcie, gdy miatl pienigdze szybko je prze-
pijat w pierwszej lepszej knajpie, gdy ich
nie mial, tazit bez celu po poktadzie statku.
W otwartym morzu — wachta, podwachta,
praca przy kottach — wszystko to wykony-
wat automatycznie. Zdawato sie, ze tak samo
automatycznie jadt, pit i spat.

Byt cztowiekiem petnym dziwactw. Krg-
zyly pogtoski, ze przeszio$¢ jego obfitowata
w ciezkie przezycia, ale nikt nie wiedziat,
co to witasciwie byto.

Jak to sie czesto zdarza, los, jak gdyby
chcac splatac figla, taczy z sobg tudzi o zu-
petnie réznych charakterach. Jednym z
wspoéttowarzyszy jego pracy, byt Murzyn
Joe, miody, dwudziestopiecioletni, o atletycz-
nej budowie chlop na schwat. O ile Norweg
byt ponury, o tyle Murzyn byt peten ra-
dosci zycia i sktonny do zartéw. Murzyn mil-
czat tylko we $nie. A wlasciwie i wtedy nie-
raz usSmiechat sie. Korzystat z kazdej okazji,
aby sie posmia¢. Bytlo w nim co$ z uspo-
sobienia dziecka. Zabawnie byto patrze¢, jak
Smiejac sie bez przerwy, rozmawiat z Ponu-
rym, a fen odpowiadat mu skapym po-
mrukiem.

A jednak gtosny loe nie nalezat do tu-
dzi dokuczliwych. Za wyjgtkiem maryna-
rza Andy, Amerykanina, cala zatoga od-
nosita sie do czarnego Joe nrzvjazn<e. Byt
szalenie dobroduszny. ,Good chap" —
spoczciwy chtop", tak go nazywaliSmy. 1
dlatego wprost niezrozumiata, bezpodstaw-
na byla dla nas ukryta, a czasem i otwarta
nienawis¢ Amerykanina Andy do Murzyna.
Wiedzielismy o tym, ze w Stanach Zjedno-
czonych odnosza sie nieludzko do Murzy-
now. Podobny stosunek do czarnych za-
obserwowalismy i w Ameryce Potudniowej.
No i tutaj, na angielskim statku, nie mozna
byto nie dostrzec pewnego odcienia wstretu
do Murzynéw ze strony dowddztwa —
Angtikoiy.

Ale Murzyn byl niezastgpiony w robocie,
— z tym trzeba sie byto liczyé. Lubitem
patrze¢ na niego w czasie pracy. Kazdy jego
ruch byt obliczony, energiczny i dokfadny.
Dowodzit kottem, zmuszajgc ogien raz do
zwawego trzasku, kiedy indziej — do smut-
nego szumu, lub vzattego tlenia. Jego po-
tezne muskuly, cale czarne blyszczace ciato,
poruszalo sie energicznie i bez przerwy. To
byla solidna praca, w swoim rodzaju sztuka.

Tak, Joe byt poczciwym chtopcem. 1 tu,
w kubryku, my, prosci ludzie réznych na-
rodowosci (rzecz czesto spotykana w an-
gielskiej flocie handlowej) zwigzani jedng
pracg, dalecy byliSmy od tego, zeby o czio-
wieku sadzi¢ wedtug koloru jego skory, sa-
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dzilismy, ze o cztowieku po prostu stanowi
charakter. Murzyn Joe byt dobrym chiop-
cem, a Amerykanin Andy — zlym, poryw-
czym i chelpliwym. W swoim kraju byt
trzecim oficerem, na nasz statek przybyt
przypadkowo. Upit sie raz w Rotterdamie,
a gdy wytrzezwial, ze statku jego nie pozo-
statlo $ladu. Wida¢ wypompowatl sie zdrowo
na brzegu, skoro zmuszony zostat do zaciag-
niecia sie na angielski statek, jako zwyktly
marynarz.

Zrazu pokorny, szukajacy pochlebstw,
stopniowo, oswoiwszy sie z potozeniem, na
kazdym kroku zaczat podkresla¢ swoj sto-
pien i wyzszo$¢ Yankesa nad innymi naro-
dowosciami. Ale najbardziej nienawidzit
Murzyna. Korzystat z kazde] sposobnosci,
aby poza oczami ponizy¢ Joe'go. Na otwartg
walke z nim nie decydowat sie: Murzyn
wygladat na sitacza.

Nic nie mowilismy Joe'mu o wrogosci
Andy, lecz, jak spostrzegliSmy, sam domy-
Slat sie jej — niewatpliwie przezywat ja.
Wida¢ to bylo po zakilopotaniu, jakiego
doznawat, ilekro¢ odwiedzat nasz marynar-
ski kubryk. Andy zazwyczaj nie odpowiadat
na jego powitania i z kazdym dniem stawat
sie wobec niego coraz bardziej bezczelnym.
Prawdopodobnie zaktopotanie Murzyna
przyjmowat za nieSmiatosé.

—aCzy nie czas nam zamkng¢ gebe temu
Yankesowi? — spytalem raz Greka, Janulisa.

— Niech mu sam Joe zamknie paszcze

— odpowiedziat Janutis. — To bedzie moc-
niej.

,Eech, doczeka sie ten Yankes" — po-
myslatem.

.. Po kilku dniach, gdy Ponury zaszedt
do naszego kubryku, Andy nieoczekiwanie
napadt na niego:

— Jak mozesz ty, bialy,
jegnej wachcie z Murzynem?
ci?...

— Wstyd?! zapytat Ponury.

— Przeciez to Murzyn!

— No, i co z tego?

— Przeciez to nie cztowiek, a zakata!

Ponury mruknagt zagniewany:

— Jesli chodzi o zakate, spojrzyj lepiej
na j*iebie, — mowigc to, odwrdcit sie i wy-
szedt.

pracowa¢ na
Nie wstyd

Co, ,zjadt cie? zasmiatem sie nie
bez ztosliwosci. — Czego ty chcesz od
Joe'go? On w kottowni, ty — na pokladzie.
O co ci chodzi?

— Nie moge zy¢ w jednym kubryku z
Murzynem, rozumiesz?

— Przeciez on w drugim kubryku, u
palaczy.

— Za przepierzeniem to tak, jak gdyby w
0g6lnym pomieszczeniu. Kiedy stysze jego
Smiech, jego gdakanie, caly ptone! Ja —
oficer, Amerykanin, biaty, w jednym kubry-
ku z Murzynem! Przeklenstwo jakies! Ja
bym mu pokazatl u nas w Potudniowych
Stanach!

— Ty mu pokaz tutaj... — powiedzialem
z usmiechem.

— Ja z Murzynami nie rozmawiam.

— Boisz sie!

— Z Murzynami nie bije sie, zeby nie
dotyka¢ reka ich ciata.

— A co zrobisz, jezeli Murzyn dotknie
twego ciata? — $miejac sie, spytat Janutis.

— Rozloze go tomem, nie brudzac rak.

Zelazne drzwi kubryku otworzyly sie z
hatasem. Na progu stat Joe, obnazony po
pas. W lewej rece trzymat banke z woda
do picia: szykowal sie do wachty. Milczac
przez minute, patrzyl wyzywajgco na
Andy’ego, swoimi czarnymi ptongcymi od
wsciektosci oczami. Po raz pierwszy widzia-
tem taki wyraz twarzy u Joego. Nie byto w
niej juz nic z tagodnosci dziecka. To byt
wzrok tygrysa, gotujgcego sie do skoku.

Andy zbladt. W petnej napiecia ciszy
rozlegt sie glos Joe'go:

— Wszystko styszalem. Bierz tom, topa-
te, n6z, bierz co chcesz i wychodz na po-
klad. Ja — z gotymi rekami.

Oczy Andy’ego wyrazaly przestrach. Co-
fnat sie.

— No! — groznie podniést glos Joe i
wszedt do kubryku.

ZamieniliSmy z Janulisem spojrzenia,
nie wiedzac, co uczyni¢. Sprawa przybierata
powazny obrot.

W tym momencie do kubryku pospiesznie
wszedt Ponury.

— Rzu¢ Joe, nie paskudz swoich rgk —
krzyknat. — Plun na to!

— Masz racje — odpart Joe, i, zrobiw-
szy jeszcze jeden krok, splunat...

Andy wzdrygnat sie. Murzyn splungt mu
w twarz! Zdawalo sie, ze zaraz rzuci sie na
Joe'go... Lecz mineta chwila, druga... Andy
trwal w bezruchu. Murzyn spokojnie od-
wrocit  sig don plecami i skierowat ku
wyjsciu.

— Na wachte! Na wachte! »~ przynaglat
go Ponury. — Zaraz bedzie gong.

Gdy obaj znikli, Janutis zachichotat:

— 0o, widzisz, to bytlo jak sie nalezy.
Nie brudzac rak...

— Drogo mi za to obaj zaptaca, —
ochryple mruknat Andy.

Zdawato sie, ze zakrztusi sie od duszg-
cej go zlosci. — Zaptacg! — powtdrzyt.

Janutis i ja uSmiechneliSmy sie ironicz-
nie. Do jego grozby nie przywiazywaliSmy
wagi.

Ale omylilismy sie.

Zycie na statkach, znajdujgcych sie na
petnym morzu — to bezustanna praca, petna
napiecia walka z zywiotem przy braku
wszelkich rozrywek. A jesli wzig¢ pod u-
Wage, ze statek caly czas kolyszac sie no
oceanach i morzach, dokonywat dalekich
meczacych rejséw, nic dziwnego, ze wyla-
dowywanie nerwowe w porcie nieraz nosito
dos¢ dziki charakter.

Na oceanie wszelka istota, nie majaca
bezposredniego kontaktu ze statkiem, papu-
ga, kot, czy malpka, byly wydarzeniem nie-
zwyklym w zyciu marynarzy. Zabawiali sie
nimi, naiwnie jak dzieci, w krétkich godzi-
nach odpoczynku. Na naszym statku nawet
i takich przyjemnosci nie byto.

I oto wyruszyliSmy w nowy rejs. Nie
zdazylismy odbi¢ od brzegu, gdy do wszyst-
kich zakatkéw statku dotarta nowina: w ku-
bryku palaczy zjawit sie mtody, srebrzyste-
go koloru kotek, z biata mordeczka i biatymi
tapkami. Zdobyt go w porcie nasz palacz
Ponury. Tak, to byla nowosc!

Jeszcze wieksza nowoscia — bylo prze-
obrazenie ktore dokonato sie na samym
wlascicielu kotka. Ponury przemowit, Ponu-
ry usmiechnat sie. Gdybym go nie znat wczes-
niej, nigdybym nie uwierzyt, ze cztowiek
moze sie tak zmieni¢. Jego przydomek juz
do niego nie pasowat. Otrzymat nowy:
~Happy Mama“ — ,szcze$Sliwa mama'. A
gdy pytano go: ,Hctlo, mama, jak sie miewa
baby“?, on — $miejac sig, opowiadat ja-
ki§ zabawny epizod z zycia kota.

Ledwo mogt sie doczeka¢ konca wachty,
tak mu byto $pieszno do ,baby", a idac
na wachte, zanudzat wszystkich prosbami, aby
pilnowali kotka i nie wypuszczali go na
poktad w czasie sztormu. Za to pozwalat
nam zabawia¢ sie kotem, z usSmiechem za-
dowolenia przypatrujgc sie wyczynom swe-
go wychowanka. Kotek byt bardzo zywy
i zabawny. Z jego psot SmieliSmy sie tak,
ze w szafie dzwonity naczynia. A najgtos-
niej $miat sie Joe.



.. Tylko Andy nie lubit kotka. | kiedy
.baby* przybiegat do nas, Amerykanin rzu-
cal na niego pelne wsciektosci spojrzenia.

— Patrzysz na niego jak waz-dusiciel
na krolika, — powiedziatem don kiedys.

— Biega po t6zkach i roznosi pchly, —
ze ztoscig odpowiedziat Andy.

— Klamiesz! — wtracit sie Janulis. —
Nienawidzisz go, bo nie lubisz Njlsa. Wiem...
Nikogo nie lubisz. Nilsa za to, ze ten lubi
Joe'go, Joe'go za to, ze czarny... A ty, czy
cho¢ raz pomyslates nad tym, dlaczego cie-
bie nikt nie lubi? Nie wiesz? Cho¢ jeste$
biaty, dusze masz czarng'...

— Racja =~ potwierdzitem.

Andy nic nie odpowiedziat. Ostatnimi
czasy w ogole ztagodniat. Ale oczy miat ja-
kie$ niedobre...

W kubryku alarm. Nils z rozpaczg pedzi
po pokitadzie, zagladajac we wszystkie katy
I dziury. Pomaga mu Joe. Znikt kotek. Na-
wet Andy wyraza ubolewanie. Ale poszu-
kiwania nie dajg zadnych rezultatow. Wszy-
stkie tadownie wypetnione i kot moégt znik-
na¢ tylko za burtg. Ale jak sie to stato?
P_(l)(goda spokojna, statek zblizat sie do tro-
piku.

— Prawdopodobnie kotek wskoczyt na
burte i wpadt do wody, pod S$rube, — za-
wyrokowat Andy.

— Czemu on ma takie ztodziejskie oczy?
— pomyslatem.

*

W nocy obudzitem sie nagle. Dziwne!
Zazwyczaj nikt i nic, procz reki i gtosu
wachtowego, nie mogto podnies¢ mnie z
tozka. Nie budzitem sie nawet w czasie
sztormu, gdy statek drzat catym swym ze-
laznym kadtubem, kiedy wszystko wokot
skrzypiato, trzeszczato, huczato. Ale teraz
ocean byt cichy i spokojny, a lekkie fale
kotysaly wprost do snu. Co sie stato? Sen-
ne oczy bilgdzity po kubryku. Andy i la-
nulis mocno spali. Wszystko w porzadku.
Co za licho!

1 tak nie rozumiejac, co bylo przyczyna
mego przebudzenia, juz chcialem przewro6-
ci¢ sie na drugi bok, gdy ustyszatlem szept
i tkanie za przepierzeniem.

tzy na statku sg zjawiskiem niezwykiym
i dlatego wilasnie zbudzitem sie. Nils tkat.
A Joe szeptat co$ do niego.

— Zabije go, Joe. Zabije! To on utopit
mego kotka.

— Nie badz gtupi, Nils. To ci nic nie ul-
zy. Znajde ci innego kota, stowo honoru...

— Nie chce innego!

— No, $pijmy. Za godzine wachta.

— Nie pojde!

— Chcesz, zeby nagrodzili cie ,czarng
pieczecig" w ksigzce zeglarskiej?

— Diabli z tym! Nie moge pracowac.

— Nic, nic... Jako$ to bedzie. Spijmy.

Usnatem, ukotysany ich szeptem, a kie-
dy zerwatem sie na wachte, ujrzatem, jak
przeszty obok mnie dwie postaci. Z obo-
jetnym, rzektbys martwym wyrazem twarzy,
sunat Nils, a za nim, energicznie popychajac
go, szedt Joe,

*

Przezwisko ,Ponury“ jeszcze bardziej
teraz pasowalo do Nilsa. Zachowywat sie
tak, jakby stracit jezyk. Twarz jego wyra-
zata przygnebienie...

Bardziej jeszcze dziwna i niepojeta prze-
miana nastgpita w Murzynie. Z kazdym
dniem twarz jego wydtuzata sie, nie S$miat
sie juz, jak kiedys. Usmiechat sie tylko, a
raczej probowat sie usmiechaé, lecz widac
byto, ze usmiech ten byl wymuszony. To
nie byl dawny sitacz Joe.

— Co sie stato? JesteS chory? — py-
talismy Murzyna.

— Wszystko w porzadku — odpowiadat
od niechcenia.

— Dlaczego$ tak schudt?

— Pewnie z upatu. Tropik.

— A dlaczego inni palacze tak nie chu-

dng? .
aNie wierzono mu. Za tym co$ sie kryto.

Chciatem dotrze¢ do sedna rzeczy i pe-
wnej nocy udalem sie do kottowni. Gdyby
istnialo na $wiecie pieklo, to niewatpliwie
zar i duszno$¢ nie bylyby w nim wieksze,
anizeli tam. Z piecéw wydobywaly sie jezyki
ognia i w jego tanczacym swietle ujrzatem
czarne, obnazone ciato. Joe obstugiwat sam
wszystkie 9 piecéw. Pod wentylatorem, bez
ruchu lezat Ponury. Murzyn pracowat za
niego. Statek znajdowat sie na wodach tro-
pikalnych, wiec Smialo mozna bylo powie-
dzie¢, ze Joe wykonywal prace za czterech.

Nazajutrz, wykorzystujac moment, pod-
szedtem do Ponurego.

— Czy ty na serio chcesz, aby Murzyn
wyzionat tutaj ducha? — spytatlem go.

Ponury spojrzat na mnie tepym wzro-
kiem.

— Joe w niedlugim czasie zacznie pluc
krwiag — powiedziatem — a gruzlica dla
Murzyna, jak ci wiadomo, pewna $mier€...
Baba z ciebie, nie marynarz! Nie wstyd ci?

Ponury patrzyt wcigz na mnie. Lecz tym
razem wzrok jego miat jaki$ inny wyraz...

*

w7 kilka dni potem zndéw spuscitem sie
do kottowni. Biate, obnazone po pas ciato
Ponurego migato przy piecach. Pod wenty-
latorem, z roztozonymi bezsilnie rekami le-
zat Joe.

Jasnym byto, ze Nils dlugo nie wytrzy-

Naradzili§my sie z pozostatymi palacza-
mi. Wszyscy zdecydowali przyjs¢ z pomoca
Nitsowi i Joe’'mu, oczywiscie w Scistej ta-
jemnicy przed dowddztwem.

.. Kazdy z palaczy urywat sobie godzine
snu, by pomé6c Ponuremu.

*

...Statek wyptynat wreszcie z tropikal-
nych wdd, powietrze stalo sie bardziej rzez-
kie. Joe pracowal juz normalnie, znoéw
usmiechat sie, zna¢ byto, ze nastgpit w nim
jakis przetom.

— Woytrzymat chtop, — nie patrzac w
oczy, mowit Ponury. Wida¢ byto po nim,
ze poczuwal sie do winy.

Statek kierowat sie zwolna do amerykan-
skiego portu Baltimore. W miare zblizania
sic do kontynentu, Andy stawal sie coraz
bardziej podniecony.

— Facet zamierza wyokretowaé sie —
zauwazyt Janulis. — Dawno czekat na te
okazje.

— No i diabli z nim!

— Zauwazytes$, jakim wzrokiem obrzu-
ca on Ponurego i Joe'go?

.. W drugim dniu postoju statku w por-
cie, kiedy grupa marynarzy wrécita z ladu,

do kubryku wpadt miody marynarz. Byt
blady.

— Co sie stato?!

— Zabili! — ledwo dyszac krzykngt ma-
rynarz.

— Kogo?l Kto?! Gdzie?!

Oto, co opowiedziat marynarz:

— Do baru weszio trzech Amerykanéw...
Z nimi Andy. Po chwili znikngt. Ameryka-
nie podeszli do Joe'go: ,Co ty tu robisz, nedz-
ny Murzynie?* ,Tu nie Poludniowe Stany —
odpart im Joe. — 1 ja nie jestem amerykan-
skim ,kolorowcem*“. ,Ale jestes Murzynem!*
Wszyscy trzej rzucili sie na niego. Joe
wyrzngt jednego z nich kuflem od piwa.
Wtedy pozostali Amerykanie takze napadli
na Joe'go.

— No, a Ponury?! Gdzie on byt?

— Ponury w pewnej chwili zastonit
Joe'go soba i powiedziat, ze po jego trupie...

Marynarz zamilkt i spojrzat na nas swymi
petnymi przerazenia oczyma.

— No, i co dalej?...

— No, i... po jego trupie...

Marynarz odwrécit sie.

W kubryku zapanowata ponura cisza...

’

W. BILL-BIELOCERKOWSKIJ
(Thumaczyt J. B)
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ZGODNIE Z ZAPOWIEDZIAMI KONTYNU-
UJEMY NASZ DOROCZNY

WIELKI

KONKURS

MORSKI

Zamieszczone obok zdjecia (1—5) przedsta-
wiajg fragmenty pieciu polskich portéw
morskich, rysunki za$§ po stronie prawej
(A—E) przedstawiajg plany tych samych
portow, umieszczone jednak w innej kolej-
nosci, niz zdjecia, zadaniem Uczestnikéw
Konkursu jest wigec nie tylko odpowiedzie¢
na pytanie:

CO TO ZA PORTY?

lecz takze okresli¢, ktéorym zdjgeciom odpo-
wiadajg poszczeg6lne plany.
OdpowiedZz zatem na poszczegbélne pytania
wyglagda¢ bedzie, jak nastepuje (przyktad,
ktérego nje ma w konkursie):
1 — Swinoujécie — D

czyli, ze pierwsze zdjecie od gory (oznaczo-
ne cyfrg 1) przedstawia port w Swinoujsciu,
natomiast plan tego portu oznaczony jest
. literg D.

Na zamieszczonym ponizej kuponie konkur-
sowym nalezy wpisa¢ odpowiedZ, a nastep-
nie przesta¢ wyciety kupon do Redakcji na-
szego pisma: Warszawa, ul Widok 10, z ad-
notacja ,Konkurs Morski*. Termin nadesta-
nia ostatniego kuponu (kuponu Nr 3) upty-
wa z dniem 30 kwietnia 1949 r. (decyduje

data stempla pocztowego).
Miedzy uczestnikow Konkursu, ktérzy na-
desla w podanym terminie prawidlowe roz-
wigzania, zostanie rozlosowanych nastepu-
jacych

OO0 \/% G ItOD

1-~3: Po jednym ierwszorzednym KA-
JAKLJJ. y p edany

4-55. Po jednym bezptatnym PRZEJEZ-
DZIE STATKIEM PZP ,GRYF“ na
trasie GDYNIA — SZCZECIN (ewent.
SZCZECIN—GDYNIA) i z powrotem.

56—100: Po jednej warto$ciowej ksigzce Wy-
dawnictwa ,Prasa Wojskowa"“, lub
tez po rocznej (ewent. poétrocznej)
prenumeracie miesiecznika ,Morze
I Marynarz Polski“.

Losowanie nagréd odbedzie sie w Redakcji

.Morza i Marynarza Polskiego* w Warsza-

wie, ul. Widok 10, w obecnos$ci Komitetu

Konkursowego, w skiad ktérego wejda

przedstawiciele Zarzadu Gtéwnego LM, Do-

wodztwa Mar. Woj.,, Wyd. ,Prasa Wojsko-
wa“ i Redakcji.

Rozstrzygniecie Konkursu podamy w nu-

merze 6 (czerwcowym) naszego miesiecznika.

/A wiec zaczynamy...

CO TO ZA PORTY ?

KUPON KONKURSOWY Nr 2

Fot. Nazuia portu Plan

Imie i'naziuisko:

Adres:

WYPELNIJ —WYTNIJ—WYSLIJ



wiad juz niejednokrotnie dono-
it o niezwyklym ozywieniu pa-
nujagcym od pewnego czasu w tej
czesci scherow. Pod opiekag srazni-

czych okretéw, petnigcych stuzbe paato

trotowa, przeciggaly tedy tajemnicze
transporty, ziozone z catych karawan
todzi i barek.

Dowodca okretu podwodnego ko-
mandor podporucznik Zajcew otrzymat
rozkaz zbadania podejrzanego odcin-
ka. Proste na pozor zadanie wydawa-
to sie poczagtkowo wprost niewykonal-
ne. Pierwsza obserwacja wykazala, ze
dostep z morza jest zaminowany i to
w sposOb niezwykle zawiktany. Nie-
przyjacielskie jednostki, przechodzac
przez pole minowe wykonywaty szes¢
zwrotow — szes¢ zygzakdéw, Oczywi-
Scie okrety nawodne mogly wykonywac
ten manewr z fatwoscig, ale w jakiz
sposéb okret podwodny mogt przejsé
tak skomplikowanym kursem?

Zajgwszy stosunkowo dogodne i bez-
pieczne stanowisko podwodnicy cze-
kali. Cierpliwie obserwowano przecho-
dzace transporty, szczegllng uwage
zwracajgc na te, ktére przychodzity od
strony morza. Po czwartym dniu obser-
wacji bylo juz sporo ,znajomych
Dwa tralowce ,Otto” i ,West” wra-
caly przewaznie razem, aczkolwiek zy-
cie na kazdym z tych okretéw miato
zupetnie odrebny charakter. O ile za-
toga ,Otto” nie o-
puszczala swych
stanowisk bojowych
od czasu wejscia do

zatoki, o tyle za-
chowanie sie zatogi
JWest” napawato
Zajcewa  znacznie

wiekszg dozg na-
dziei. Oby jak naj-
wiecej tego rodzaju -
-JiL

nieprzyjcielskich o-
kretéw! Jeszcze
przed podejsciem

do pola minowego,
zatoga tratowca, od-
poczywata sobie na
.catego”. Maryna-
rze siedzieli swobo-
dnie na nadbudow-
kach, grali w karty,
popijali herbate,
stowem — sielanka.
No cb6z, moze i nie
nalezy sie dziwi¢ — na tralowcu miej-
sca mato, w dodatku pomieszczenia sg
ciasne i niewygodne, zrozumiate wiec, ze
zaloga tego okreciku wiekszg czes¢ cza-
su wolata spedzi¢ na poktadzie, rozko-
szujac sie Swiezym, morskim powie-
trzem.

Na pigty dzienh Zajcew niespodzie-
wanie zanucit piosenke. Oczywiscie nie

Tematem ponizszego opowiadania, ktérego
autorem jest znany pisarz radziecki

A. PUNCZENOK

sg przezycia zalogi radzieckiego okretu pod-
wodnego podczas jednej z akcji w okresie
li-ej Wojny Swiatowej. Opowiadanie to zo-
przettumaczone ze zbiorku noszgcego
nazwe ,Pro morskuju piechotu.”

na caly glos, ale tak, cicho, cichutenko,
ot po prostu raczej zamruczal niz zanu-
cit. Slyszano go wprawdzie wszedzie,
ale to pewnie dlatego, ze Spiewat wcigz
te samg melodie a nawet to samo zda-
nie: ,Ach za czem eta nocz, tak byta
chorosza...”. Stowa te brzmialy rozmai-
cie. Raz gniewnie, innym razem zato-
Snie, to znowuz smetnie, lub tesknie, jak
gdyby opanowaly go nagle jakies dale-
kie wspomnienia.

Szésty dzien obserwacji przeszedt
pod znakiem nastepujgcego wydarze-
nia. Po obiedzie dowédca oznajmit:

— Podwodnik musi posiada¢ cierpli-
wosC¢ zegarmistrza. Ale co byscie zro-
bili, gdyby kto$ z was otrzymat cho-
ciazby takie zadanie: — zbada¢ mecha-
nizm, nie otwierajac koperty zegarka?

Wieczorem w przedziale dziobowym
Zajcew przeprowadzal pogadanke. Na
aparacie torpedowym wisiata lampka,
a tuz obok roztozono mape, na ktorej
czerwong nitkg zaznaczono linie fron-
tu. Dowddca opowiedziat o przebiegu
dzialan na froncie. WieSci niestety nie
byty radosne. To prawda, ze przeciw-

nik ponosit olbrzymie straty, ale coz,
kiedy czerwona nitka w ciggu jednego
tygodnia przesuneta sie znowuz na
wschéd. Zatoga stuchata dowodcy po-
chmurnie, ale i uwaznie. Zwlaszcza w
tej chwili, gdy przestawial on na ma-
pie dwie szpileczki, nieco blizej Mo-
skwy i Leningradu. Chociaz prawde
mowigc na mape prawie ze nie pa-

trzono. Wzrok Wszystkich utkwiony
byt raczej w twarzy dowddcy, jak gdy-
by chciano z niej wyczyta¢ to wszyst-
ko, co zostato niedopowiedziane. Z ko-
lei kmdr ppor. Zajcew wyjasnit na
czym bedzie polega¢ ich zadanie.

— Zadanie trudne, bardzo trlidrte.
Coz jednak zrobi¢. — Musimy jako$
dotrze¢ do tego gniazda os. Jedyna,
mozliwos$é, to iS¢ w zanurzeniu Sladem
torowym, za jednym z tych tratlowcow.
Za ,0tto” byloby trudniej, ale gdyby
tak, jako ostatni szedt ,West” ? Trzeba
bedzie czeka¢ na taki wypadek — kie-
dys sie wreszcie doczekamy. Tylko
cierpliwosci, cierpliwosci i jeszcze raz
cierpliwosci. Podwodnik wszak musi
mie¢ Cierpliwos¢ zegarmistrza...

Starszy bosman Krupienia podnidst
sie

— Pozwdlcie komandorze...

— Pytanie?

— Tak jest.

— Prosze, stucham.

— A gdyby tak sprébowac po6js¢ za
,Otto”?

Zajcew spojrzat na twarze maryna-
rzy i zrozumiat. — Tak, to pytanie
stawiat nie tylko sam Krupienia. To
samo pytanie malowato sie na twarzach
wszystkich. | wszyscy czekali na jego
odpowiedz. Odpowiedz dowddcy. Za-

padto gluche mil-
czenie. Przez tube
gtosowg, ze srodko-
wego przedziatu,
dochodzito  mono-
tonne tykanie zega-
ra. Krupienia po-
prawit na mapie
szpileczke, po czym
jak gdyby z gory-
czg zaczat mowic.
— Ech, ziemia,
nasza, sowiecka zie-
mia, dla wszystkich
nas jest ona ojczyz-
ng. Kazdy jej cen-
tymetr, kazdy krza-
czek, kazdy kamien
— swoj, drogi, ro-
dzimy. Czeka¢, tak
— mozna i czekad,
ale ostatnim razem
linia frontu o, tu
byta, a teraz... —
machnat niecierpliwie rekg — pozwo-
licie usigsc?

Zajcew nie odpowiedziat. Nie pa-
trzyt na mape. Bo i c6z. Krupienia nie
pokazywat na niej nic nowego i nad-
Zwyczajnego.

— Sprawa niezwykle ryzykowna —
odpowiedziat w kohcu. — Trzeba by
pomysle¢, ale uprzedzam: tutaj potrze-

rys. Zborowski



bna jest taka dokladnos¢, takie wspdt-
dziatanie...

Tym razem pogadanka przeciggneta
sie na dluzszy czas.

Kiedy wiasciwie okret przenikngt do
Srodka nieprzyjacielskiej zatoki, nikt
z tego doktadnie nie zdawat sobie spra-
wy. Tak samo jak trudno byloby o-
kresli¢, kto w tym oddat najwieksze
ustugi. Podstucbowiec Czollaria dawat
tak doktadne namiary, ze bez zadnego
btagdzenia okret przebyt pod wodg mi-
nowg zagrode, w Slad za nieprzyjaciel-
skim tratowcem ,,0tto". Nic wiec dziw-
nego, ze ziomek Czollariego oficer na-
wigacyjny Zuzunadze chelpliwie pod-
krecajgc wasa, powiedziat:

— Oho, nasi z Suchum
laja”.

Trzeba przyzna¢, ze i sternik Pan-
kratow trzymat okret na wyznaczonym
kursie z doktadnoscig do ¢wier¢ stopnia,
podczas gdy doktadnos¢ do pot stopnia
uwazana jest powszechnie za ,,jubileu-
szOwg . Jakzez wiec ziomkowie Pan-
kratowa, bosman fromn i motorzysta
Sawczenko nie mieliby sie cheipici

,hie nawa-

— A nasi — z Chersonu — nawala-

ja — coi

Kucharz Czornych nie miat na okre-
cie ziomkow, ale przygotowat tak wspa-
nialg kolacje, ze dowodca ,,wzig} pro-
be’, potem zjadt kolacje, otrzymat re-
pete i rozprawiwszy sie z mag, napisat
kartke do kucharza: ,,Zuch Czornych!
— Jezeli jest jeszcze satatka, to za go-
dzinke mogtbym jeszcze".

No i jak tu ustali¢, kto sie zastuzyt
najwiecejt

Okret ostroznie podnosit sie ku po-
wierzchni i peryskop poszedt w gore.
Zapadat zmierzch. 1Jo zatoce sznurowa-
fo kilka kutrow i todzi. Zajcew wy-
raznie zmarszczyt sig, liczac je. Osiem!
A na kazdej z nich po kilka par oczu.
Z tytu, za rufg, w samej najwezszej cze-
&ci zatoki, dwa okrety zaciggaty wiasnie
zagrody sieciowe.

— Ciekawa sytuacja — mruknat Zaj-

cew.

Ale méwiagc prawde nie bylo w tym
nic ciekawego. Zdawato sie, ze okret
wpadt w putapke. Wyjs¢ stad mogt je-
dynie tak, jak i wszedt - Sladem toro-
wym, ktéregos z okretow, kiedy zno-
wuz sie€¢ zagrodowa zostanie rozwarta
dla przejscia jakiejs jednostki. Ale prze-
ciez kiedy torpedy eksplodujg i trans-
port wyleci w powietrze, to po kiego
diabta nagle zagrody otwiera¢t Prze-
ciwnie, wéwczas przedsiewziete beda
wszelkie Srodki, aby nikogo z zatoki nie
wypusci¢ do czasu, poki okret podwod-
ny nie zostanie odkryty.

—  Wszystko jedno bedziemy torpe-
dowa¢ — zadecydowat Zajcew.

(dokoriczenie w numerze nastgpnym)
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SLADAMI NA?7YChl ARTYKULOW

JESZCZE O . POSWISCIE*

W zwigzku z art. ,Historia 15 godzin“ —
zamieszczonym w nr 10/48 naszego pisma,
otrzymali§my szereg listow od naszych Czy-
telnikéw. Wobec niemozliwos$ci zamieszczenia
catej korespondencji, zmuszeni jestedmy
ograniczy¢ sie jedynie do opublikowania li-
stow najbardziej charakterystycznych Ilub
tez do przytoczenia ich najistotniejszych frag-
mentéw. Ponizej zamieszczamy list naszego
Czytelnika z Warszawy.

REDAKCJA

Jacht potozyt sig na burtg, trudno, fakt jest
faktem.

Pierwsza my$l — co sig dzieje z jachtem?

Idzie na dno, czy nie? Bierze wodeg, czy nie?
Ucieknie spod nég, czy zostanie? To sg pierw-
sze myS$li, ktére zjawig sig w glowie sternika.
Sternik obejrzat jacnt i stwierazit biaic lal-
szkilu z balastem. Jak widze z konhca artykutu
jacht zostat wyrzucony na brzeg, a wiec byt
drewniany — to jest bardzo wazne. Sternik po-
winien sprawdzi¢, co sige dzieje z otworami $rub
falszkilu, ktére przechodzg przez kilson jachtu.
Wyleciaty, czy me? dadza sie pozostate po nich
otwory zatka¢ czy me? A moze sg tak szczelnie
zwigzane z drzewem, ze siedzg do$¢ mocno.
Moze te Sruby byly dychtowane na pakuly, mo-
ze na minie, moze na gorgco lub na cement?
jachtu me widziatem.

Natomiast sternik, ktéry bierze trzy niewia-
sty i jednego chiopa na zatoge, musi znaé¢ jacht
i wiedzie¢, ze Zatoka Goanska ma przecigtng
Srednice okoto 40 km. Sternik powinien zna¢
historie urywanych kiléw, byty takie wypadki,
co prawda — jak mi si¢ zdaje nie u nas. Jacht
byt w takim stanie, ze utrzymywat sie na wouzie
— a wigc w pierwszym rzedzie trzeba poméc,
azeby utrzymal i swojg zatoge.

W artykule nie ma wzmianki o najgorszej
sytuacji, jaka mogta zajs¢ a mianowicie, ze
jacht zrobit kompletny zwrot przez kil, spowo-
dowany ciezarem dlugiego ramienia, jakim jest
Ciezar metalowego takelunku rozpietego na dtu-
gim ramieniu masztu. Na to tez znalaztaby sie
odpowiednia rada w glowie przytomnego ster-
nika, chyba ze jacht znajdowatby si¢ na Ama-
zonce, otoczony przez piraje lub na oceanie
w jakim$é wyjatkowym punkcie rojacym sie od
rekiné6w nie pozwalajgcych nurkowaé¢ pod po-

ktad.
Zosta¢ na jachcie.

Jezeli tylko trzyma sie na powierzchni
wody, to bezwzglednie zawsze zostaé¢! A tym
bardziej, jezeli nie grozi jakie$§ nadzwyczajne
rozbicie. Sternik powinien pamigta¢ o pradach

panujagcych w zatoce Gdanskiej, W jednym wy-
padku wolno byto tym ludziom ptyngé do ladu
— jezeli ich poktad skoriczyt im sig pod nogami
i poszedt na dno, ale w zadnym innym nie po-
winni opusci¢ plywajacego kadtuba Jachtu.

Ratowanie i jachtu do prze-

trwania.

przygotowanie

Zasadnicze pytanie: czy na jachcie byta sie-
kiera, czy nie? Jezeli byta, to niepotrzebne ofia-
ry, jezeli nie byto — to tez byto mozna sobie
poradzi¢. A wiec ratujemy jacht, ratujemy a
nie uciekamy — bo jeszcze nie toniel.

Dobry pilywak z plywajgcymi materiatami
(jak deski, podtogi czyli z caig tratwg) ptynie
na koniec masztu i tu stara sie umieséci¢ jego
top na tej tratwie, gdy tymczasem reszta zato-
gi stara sie, o ile moze trzymajac sie Szkotow,
cumek, poméc kadiubowi, azeby top poszedt
wyzej, gdyz tamtemu jest ciezko wcisngé te

tratwe pod ten top. Tratwe przywigzujemy do
topu. W ten sposéb mamy krype zabezpieczong
od kompletnego zwrotu przez Kil.

Wszelkie czesci luznie balastujagce jacht, po
odpowiednim zastanowieniu sig¢ wyrzuci¢ lub

nie. Nalezy wszystito aoorze i szybko przemys-
le¢ i wykorzysta¢. Byto jeszcze widno. Jezeli
siekiera byta i mozna jg byto wzig¢ w reke —

to p6t biedy. Pierwsza rzecz w takim wypadku
— to siekiere¢ nalezy dobrze uwigza¢ na linke
do jachtu, a teraz rgba¢ i nie pomyli¢ sie co
najpierw. mNajpierw maszt, a nie wanty, bo
zwiekszymy cigezar diugiego ramienia calego
uktadu. No a dalej, to juz normalna kolej ro-
bét: (przyciggniecie masztu, jacht stanie na ki-
lu) i zacznie by¢ wszystkim weselej na duszy
Drugi wypadek: nie ma siekiery! Ciezko bedzie!
Jeden z tiatwa na top! Potem znéw ao Sicdka
jachtu i poszperaé¢, powinno sie co$ znalezé
twardego (zelaznego) i ostro zakonczonego Ilub
jakie$ cegi kombmierki (fit, finka) i caly wy-
sitek skierowaé¢ na to, azeby zdjg¢ wanty przy
koronie, a dalej reszte metalowego takelunku
z masztu. W kazdym badZz razie skasowaé o itt
moznoéci i za wszelkg cene to diugie ramie
ciezkiego metalu utworzone z want, sztagu i sa-
lingu. Wtedy sam maszt pod wplywem juz
cho¢by samej fali zacznie sie luzowa¢ i bedzie
na pewno mozliwo$¢ pozby¢ sie uszczelniaczy
wiefca masztu (stopa nigdy nie bywa szplinto-
wana w gniezdzie — no réznie na $Swiecie bywa.
najtragiczniejsze by byto jeszcze to, azeby taki
szpiint byt zanitowany na dole). W kazdym
badz razie tatwiej jest zobaczy¢ 3—4 m po-
wierzchni kadtuba, wystajacego 25—50 cm naa
powierzchnie, anizeli glowe 20 cm wystajaca
5 cm nad powierzchnie wody.

Jacht trzeba opuscic.

Na jachcie powinna by¢ oliwa, a trochge sma-
ru (tawotu) zawsze ipowinno sie znajdowac, a to
nam bedzie bardzo pomocne przy pokonaniu
wigekszej trasy plywackiej. Skoro musimy juz
ptyna¢ to nalezy w takim wypadku nasmaro-
wac cale ciato, cieplik nie ucieka, a tym samym
organizm nie wyczerpie sie tak szybko.

Na jachcie muszg byé¢: Rakiety, siekiery, ka-
mizelki, koto (luksus), sktadany Berton, oliwa
w bance.

Sternik musi mie¢ taki stosunek do zatogi
i vice versa, ze co on zarzadzi jest Swigte, a
tam na pewno byto wiele gadania i wiele zdan,
jednym stowem brak dyscypliny. To jest dobre
w tazienzacd na hamource, ale nie na jachcie
petnomorskim.

Wszystko co tu napisatem nie jest oparte na
Jakiej$ literaturze, ale na praktyce. Wybudo-
watem sporo zagléwek, prowadzitem stocznie
w PPW w Warszawie, bytem instruktorem ze-
glarskim przed wojnag, piywaiem na swoim
pierwszym jachcie ipo Battyku, wybudowatem
stalowy jacht 50 m zagla ,Piast, prowadzitem
przez caly sezon przystan na Wisle, prowadzac
jednoczes$nie remonty todzi. Jako piltywak pty-
watem po 10—15 km na Wisle, bytem instruKto-
rem i ratownikiem w wojsku, pltywatem sporo
po Zatoce i prosze mi wierzy¢, ze wczutem sie
w sytuacje tych ludzi. Oni nie powinni jeszcze
wsiada¢ na taki jacht. To nie dla nich.

Co radzi¢ na przysztos¢?

Krétko —
Nie znam ,Pos$wistu“, ale
z rewindykacji, to ponosi

bardzo ostra selekcja sternikéw.
jezeli to byt jacht
rowniez cze$¢ winy

klub macierzysty jachtu za niedoktadne jego
sprawdzenie. Prosze zwréci¢ uwage: kil urwat
sie wtasciwie przy spokojnej zegludze, a to

duzo mowi.
Inz. Tadeusz Gajewski
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RAMOWE WYTYCZNE PLANU PRACY

Opracowany przez Zarzad Giéwny
Ligi Morskiej pian pracy na rok bie-
zacy jest niewatpliwie jeszcze jednym
krokiem, zmierzajgcym do scemento-
wania catej organizacji i nadania jej
jeszcze bardziej sprezystego charakte-
ru. W odréznieniu od lat ubiegtych,
w ktérych Zarzad Gtowny korygowat
zgodnie z zalozeniami statutowymi
plany pracy poszczeg6lnych okregéow
LM oraz organizowat akcje o charak-
terze ogélnokrajowym np. Dni Morza,
w roku biezgcym plan pracy zostat o-
pracowany centralnie | obowigzuje
wszystkie ogniwa na terenie kraju. Nie
oznacza to bynajmniej, , ze nie byty
brane pod uwage sugestie ogniw tere-
nowych. Wprost przeciwnie przed o-
pracowariiem planu pracy dla organi-
zacji jako catosci, Zarzad Gtiéwny
przestudiowat nadestane na ten temat
wypowiedzi z terenu i na ich podsta-
wie opracowat plan centralny.

W odr6znieniu od lat ubiegtych
plan pracy zostat przedyskutowany na
konferencji, w ktérej wzieli wudziat,
przedstawiciele zainteresowanych mi-
nisterstw,' partii polityczns-ch, KCZZ,
P. O. Stuzby Polsce, ZNF, GUKF i
organizacji spotecznych. Konferencja
miata na celu:

1. Poinformowanie wymienionych
instytucji i organizacji o przewidywa-
nych w planie pracy akcjach LM w
roku biezgacym,

2. Uzgodnienie z zainteresowanymi
resortami  poszczegdblnych instytucji,
partii i organizacji, niektérych wspél-
nych akcji, ktérych realizacja przewi-
dziana jest w roku biezgcym.

3. Uzyskanie informacji o pomocy,
jakie zainteresowane instytucje, partie
i organizacje bedg w stanie okaza¢ LM
w zainicjowanych przez nig akcjach.

Warto podkresli¢, ze na zwotlanej
konferencji ptar pracy LM spotkat sie
z 0og6lnym uznaniem. Wszyscy delega-
ci obiecali wspoélprace i pomoc.

Na drugiej z kolei konferencji,
ktéra odbyta sie przy udziale aktywi-
stow ligowych okregéw LM, oraz kie-
rownikéw biur tych okregéw, plan
pracy zostat przedyskutowany w Swiet-
le mozliwosci terenowych. Dyskusja
wykazata catkowitg realnos$¢ planu i
mozliwo$¢ jego wykonania przez ogni-
wa LM.

Zadanie podstawowe planu omowi-
my w numerze nastepnym. Ponizej po-
dajemy uwagi Zarzadu Gtléwnego LM
o realizacji planu w r. 1348 oraz ramo-
we wytyczne planu pracy na rok bie-
zgcy.

Liga Morska przystepujac <to realizo-
wania swoich programowych i statuto-
wych celéw i zadan wg nakres$lonego
rocznego planu pracy robi to na podsta-
wie szczego6towe] analizy, wynikéw i o-
eiggnie¢, jak réwniez bledéw i niedocigg-
nie¢ dziatalnoéci catej organizacji w ro-
u 1948

Plan pracy w roku 1948 zrealizowany
zostat nie we wszystkich punktach. Wy-
konano Jednak najwazniejsze zadania,
umozliwiajace L (dze Morskiej pozytywng
prace dla rozwoju Polski Demokratycz-
nej.

lZerwano z reakcyjnymi tendencjami
nawrotu do tradycji i metod przedwo-
jennej LM i K usuwajac réwnoczes$nie
z szeregébw LM ich nosicieli.

Opracowano demokratyczne podstawy
ideowe LM. wytyczono zadania, ustalono
Srodki realizacji, ktére pozwalajg LM
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wzigé czynny udziat w mobilizacli spote-
czenstwa dla wykonania wielkiego planu
morskiego, czesci ogé6lnonarodowego pla-
nu gospodarczego.

Wzmocniono organizacje przez uakty-
wnienie spo6jni miedzy ogniwami 1 czton-
kami LM

Rozpoczeto kroczy¢ po drodze demo-
kratyczne], wytyczonej przez rezolucje
Rady Gtéwnej w dniu 8 V. 48 r.

W roku 1949 cata praca LM bedzie na-
cechowana elementami zdgzajgcymi do:

Mobilizacji opinii publicznej, wvsltku
spotecznego t spotecznych Srodkéw
mateiialnych w przedterminowym wy-
konaniu 3 letniego planu morskiego,
integralnej czesci ogoélnonarodowego
planu gospodarczego;

wspoétudziatu w tworzeniu nowego do-
robku kulturalnego mas ludowych 1
nasyceniu go elementami morskimi;
popierania, pobudzania wspétzawo-
dnictwa prac we wszystkich gate-
ziach gospodarki morskiej 1 zwigza-
nych z nig dziatach przemystu pan-
stwowego;

zaznajamiania spoteczenstwa z cztero-
letnimi osiggnigciami naszej gospo-
darki morskiej, wynikami i realiza-
cH'a trzyletniego planu, zalozeniami
planu szescioletniego, uswiadamianiu
o nierozerwalnej tgcznosci ziem nad-
motsklch 1 gospodarki morskiej z re-
sztg kraju 1 ogdélng gospodarkg naro-
dowa;

systematycznego zaznajamiania spote-
czenstwa z Istotnymi celami Imperia-
lizmu anglo-amerykanskleso, szerze-
nia zrozumienia solidarnosci dla ru-
chéw narodowo - wyzwolennczych lu-
déw kolonialnych;

pogtebienia przyjazni z narodami
Zwigzku Radzieckiego 1 krajami De-
mokracji Ludowej ze szczegdélnym u-
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wzglednieniem popularyzacji wzajem-
nych stosunkéw handlowych, wymia-
ng ustug portowych i zeglugowych,
rozwojem floty i rybotéwstwa, wza-
jemna wymiang doswiadczen i osig-
gnie¢ naukowo-badawczych.

Wypetnienie tych zatozen pozwoli na
pogtebienie zasad ideowych LM w opar-
ciu o wytyczne programowe Demokraciji
Ludowej.

Preznos$¢ organizacyjna i aktywnos$¢
ma stworzy¢ podstawy do wtasciwego
oddzialywania organizacji na szerokie
masy 1 wprowadzi¢ je w zagadnienia
morskie.

Postawione w planie pracy zadania
wymagajag nie tylko wzmozonego wysit-
ku lecz takze zwiekszenia kadr aktywi-
stow. Realizacja planu zapewni ich do-
ksztatlcenie 1 uaktywnienie.

Realizujagc nakreélony plan pracy,
Liga Morska w roku 1949 budowaé bedzie
razem z masami pracujgcymi pod prze-
wodnictwem klasy robotniczej funda-
menty socjalizmu w Polsce.

Za bardzo istotne zadanie w roku
1949 Zarzad Gtéwny Ligi Morskiej uwaza
doprowadzenie do tego, aby i inne orga-
nizacje i instytucje prowadzity propa-
gande zagadnien morskich.

Zarzad Gtéwny Ligi Morskiej bedzie
realizowat swoje zadania w, $cistej wspot-
pracy z Ministerstwem Zeglugi i Do-
woédztwem Marynarki Wojennej.

Zarzad Gtéwny i terenowe ogniwa
LM wspotpracowac bedg z Radami Na-
rodowymi, organizacjami politycznymi,
zawodowymi i spotecznymi, zwilaszcza z
Polskim Zwigzkiem Zachodnim, insty-
tucjami i wtadzami panstwowymi, ,SP",
ZMP, ZHP, Filmem Polskim, Polskim Ra-
diem i prasa w kierunku jak najszersze-
go uwzglednienia w ich pracy zagadnien
morskich.

KRAJOWY KONKURS MODELARSKI L M.

W celu zilustrowania czteroletnie-
go dorobku zespotdbw modelarskich
Ligi Morskiej i uaktywnienia ich dzia-
talno$ci — Zarzad Gtéwny L.M. orga-
nizuje w skali krajowej konkurs mo-
deli, wykonanych przez poszczegélne
zespoty.

Zespoly modelarskie, ktére zamie-
rzaja wzig¢ udziat w konkursie powin-
ny przesta¢ do Zarzadu Okregu L. M.
specjalne ankiety, otrzymane w zarza-
dach L. M., ktére do 15 marca br.
bedg przestane do Komisji Konkur-
sowej przy Zarzadzie Giéwnym. Wy-
konane i zgloszone riiodcle musza
by¢é nadestane do Okregéw w terminie
do 1 maja br. i zaopatrzone w plany
i opisy wykonanych prac.

Najlepsze prace zostang nagrodzo-
ne. Modele po zakonczeniu konkursu
bedg zwrécone wykonawcom. (w)

SPIS MODELI, KTORE MOZNA
NADSYLAC NA KONKURS:

1. £6dZ rybacka morska — wiostowo-
zaglowa.

2. Kuter petnomorski.

3. L6dz $rdédladowa rybacka rzeczna.

4. £6dz $rodladowa rybacka jezioro-
wa.

5. Kajaki dowolnego typu.

6. Kajaki zaglowe.

7. £6dz zaglowo - wiostowa (Auste-
riola, B.M.).

8. Jola.

9. Jacht morski:
a) turystyczny o ozaglowaniu slup
gaflowy,
b) regatowy o ozaglowaniu
bermudzkie,

slup

10. Jacht o ozaglowaniu:
a) kuter,
b) jawi,
c) kecz,
d) szkuner dwumasztowy.
11. Statek o ozaglowaniu:
a) szkuner trzymasztowy,
b) bryg,
c) brygantyna,
d) bark,
e) barkentyna,
f) fregata.
12. Statki historyczne.
13. Okrety wojenne:
a) liniowe,
b) krazowniki,
¢) niszczyciele,
d) torpedowce,
e) stawiacze min,
f) okrety podwodne,
g) lotniskowce,
h) tratowce.

14. Rudoweglowiec.
15. Poszczegodlne czesSci konstrukciji.

LIGA MORSKA
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Przegladajac ksiazki o dalekich wy-
prawach morskich i zacietych walkach
bialych ,zdobywcow* z ,dzikimi* tubyl-
cami — czesto nie uprzytamniamy sobie
nawet, ze walki mieszkancéw Ameryki —
czerwonoskorych Indian z biatymi byly
walkg ludzi wolnych z ciemigzycielami,
walkg o wolno$¢ i niepodlegtosc.

Kiedy stuchamy radia, albo czytamy
gazety, dowiadujemy sie, ze narody cie-
miezone walczg o swojg wolnos¢. Padajg
nazwy krajow... Chiny, Viet-Nam, Ma-
laje, Indie, Burma, Indonezja... Wszedzie
leje sie krew, wszedzie ging dziesigtki ty-
siecy bezbronnych ludzi, walczacych
przeciw samolotom i czolgom, przeciw
maszynom, ktérymi ciemiezyciele pragna
ich zgnebic.

Niejednokrotnie styszymy, ze kapita-
lisci, wiasciciele koncerndw, wyzyskuja
dla siebie bogactwa jakiego$ kraju, okra-
dajg prawych wiascicieli tych bogactw,
wyzyskujg ich prace nie dajac im warun-
kow do rozwoju i egzystencji, przeksztal-
cajg ich w niewolnikow XX wieku. Mi-
mo woli zadajemy sobie pytanie: ,Jak
tol — przeciez wszyscy ludzie rodzg sie
réwni, przeciez wszyscy majg jednakowe
prawo do tego, aby zyc¢?“.

A jednak wystarczy przypomnie¢ so-
bie straszne lata, krwawej hitlerowskiej
okupacji, wystarczy wspomnie¢ o tysia-
cach dzieci polskich wywiezionych z za-
mojszczyzny, zabranych od swych matek
i ojcow, skazanych na poniewierke i po-
nizenie, to mimo woli zaciskamy piesci
i przysiegamy sobie w duchu, ze wtasnie
my pomscimy ich wszystkich, ze catych
sit dotozymy, aby wszyscy ludzie zyli
zgodnie, aby nigdy nie byto krwawych
wojen, aby nigdy zaden nardd nie uciskat
drugiego.

Tak uwaza zupetnie stusznie kazdy
prosty czlowiek, tak uwaza cala postepo-
wa miodziez catego Swiata zorganizowa-
na w Swiatowej Federacji Mtodziezy De-
mokratycznej (SFMD).

Dzien 21 lutego zwigzany jest wilasnie
Zz najwiekszymi dotychczas wysitkami
miodziezy demokratycznej w walce z im-
perializmem i uciskiem kolonialnym. 21
lutego 1946 roku marynarze indyjscy, be-
dacy w stuzbie brytyjskiej, wszczeli pow-
stanie zbrojne przeciwko Anglikom. Prze-
niosto sie ono do Bombaju i do innych
portdbw w Indiach. Z marynarzami pota-
czyli sie robotnicy i miodziez. We wszy-
stkich wiekszych miastach zorganizowano
strajki robotnicze, w Bombaju wzniesiono
barykady, w Kalkucie wystgpili studenci.

W rok pézniej, 21 lutego 1947 r., w
Kairze — w Egipcie 20000 studentow ma-
nifestowato na ulicach, zadajac wolnosci
i opuszczenia ich kraiu przez wojska an-
gielskie; w Aleksandrii studenci wraz z
robotnikami urzadzili strajk ogoélny; po-
dobnie wygladata sytuacja w Sudanie.
21 lutego 1948 r. na ulicach Kalkuty od-
byla sie wielka manifestacja 50 000 mto-
dziezy, a wraz z nig manifestowali przed-
stawiciele mtodziezy komunistycznej Fran-
cji, Anglii, Austrii, ZSRR i walczacej mio-
dziezy krajow Azji poludniowo-wscho-
dniei.

Dlatego to Rada SFMD postanowita,
zeby dzien 21 lutego obchodzono jako
Miedzynarodowy Dzien Solidarnosci z
miodziezg walczacg z uciskiem i wyzys-
kiem kolonialnym.

Miodziez narodoéw uciskanych catego
Swiata walczy o swe stuszne prawa. W tej
walce catym sercem jestesmy po ich stro-
nie.

22

Z radoScig powitaliSmy w najpopularniej-
szym czasopi$émie radzieckim ,0goniok“ ar-
tykut B. Zimowa pt. ,.Mtodzi budowniczo-
wie Polski*, poswiecony miodziezy polskiej
i odbudowie naszego kraju. W poruszanym
temacie nie brakio zagadnien odbudowy na-
szych wielkich portéw, a ws$ré6d zamieszczo-
nych zdje¢ znalazt sie zar6wno mtody wy-
chowanek PCWM, jak i marynarz z ,Ma-
rynarki Wojennej* na tle kota ratunkowego
ORP ,Bilyskawicy", ktore to zdjecie poni-
zej reprodukujemy.
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+W tych dniach podczas sztormu, wy-
ruszyt z Baku do Astrachania, spalinowiec
+Walery Czkatow". Statek ten posiada
dtuga historie:

Przed 40 laty, w roku 1908, w zaktadach
kolomenskich wybudowano pierwszy na
Swiecie spalinowiec morski ,Dieto” (obec-
nie ,Walery Czkatow"). Statek zostat zbu-
dowany w stoczni rosyjskiej, znajdujace
sie na nim silniki wewnetrznego spalania
i mechanizmy byty produkcji krajowej.
Podczas préb, spalinowiec wykazat wiel-
kie zalety. Juz podczas swej pierwszej zeg-
lugi letniej spalinowiec ,Dieto", odbyt
przeszto 40 rejsé6w miedzy Baku i Astra-
chaniem, przewi6ézt dziesigtki tysiecy ton
tadunkow.

Rosyjscy konstruktorzy okretow w dal-
szym ciagu rozwigzywali coraz bardziej
skomplikowane zadania techniczne, budo-

wali nowe spalinowce morskie. Ze stoczni
rosyjskich, w $lad za spalinowcem ,Dieto"
spuszczono na wode zachowane do naszych
dni statki, noszace obecnie nazwy: ,Chitop",
,Starosta Kalinin", ,Robotnik", ,Przodow-
nik", ,Galileusz" i in.

Na poczatku XX wieku Rosja Stala sie
ojczyzng pierwszych na $wiecie spalinow-
cOow morskich. W oparciu o doswiadczenie
rosyjskie w Europie zachodniej budowni-
ctwo statkéw tego typu rozpoczeto dopiero
w r. 1911, gdy spalinowce rosyjskie ply-
waty juz po Morzu Kaspijskim".
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Szwedzki zaglowiec motorowy ,Albat-
ros" o pojemnos$ci 1400 t. opus$cit niedawno
port Goeteborg, udajgc sie w 15 miesieczng
podréz oceaniczng. Na poktadzie jego znaj-
duje sie szwedzka ekspedycja batymetrycz-
na, zadaniem ktorej jest zbadanie podioza
dna oceanéw, oraz osadéw dennych, przy
pomocy przyrzagdu do brania prébek grun-
tu, nowoskonstruowanego w ostatnich la-
tach w Szwecji. Zaglowiec jest ponadto
zaopatrzony w specjalng, samopiszgcag son,-
de akustycznag, zdolng wykonywaé pomia-
ry gtebokos$ci do 7500 m. W pierwszej po-
towie swej podrézy, odbytej na trasie
Madera — Panama ekspedycja stwierdzi-
ta — na podstawie wykresu sondy aku-
stycznej dna oceanu — ze duze glebokoSci
Atlantyku znacznie odbiegajag od spodzie-
wanej wielkosci. Duze réznice miedzy po-
szczego6lnymi gtebokos$ciami, w wielu wy-
padkach bardzo raptowne — wskazywaly-
by na istnienie prostopadlych wzniesien,
dochodzgacych w wielu miejscach do kilku-
set metrow. Natomiast w Morzu Karaib-
skim — na trasie Martinika — Panama —
nieréwnoéci dna morskiego sg duzo mniej
widoczne. Ekspedycja potozyta duzy nacisk
na zebranie prébek osadowego ztoza dna
morskiego przy pomocy specjalnego apa-
ratu. Probki zebrano od 10 do 15 metrow
w giab osadu. Na podstawie wielowieko-
wych obserwacji, dowiedziono, ze dno oce-
anu Atlantyckiego podnosi sie na skutek
osadow o 8 mm co tysigc lat, a poniewaz
dolng warstwe osadu znaleziono na gtebo-
kosci 15 m, stad wynikatoby, ze powstata
ona prawie dwa miliony lat temu, tzn. w
koricu epoki trzeciorzedu, gdy temperatura
wody oceanu byta znacznie wyzsza niz w
epoce czwartorzedu.

Zebrane probki zostaly przestane do
Szwecji, celem doktadnego zbadania i
przeprowadzenia specjalnych studiow.

Nastepnie ,Albatros" udat sie w dalszg
podréz na Pacyfik, kierujgac sie wzdtui
wysp Galapagos.

Od Administracji

Przypominamy wszystkim naszym Czy-
telnikom 1 Prenumeratorom, te wszelkie za-
mowienia i optaty za prenumerate jak réw-
niez dawne egzemplarze nalezy kierowac
p. a. Wydawnictwa MON ,>«rasa Wojsko-
wa“ — Centr. Kolportaz, Warszawa, Al. Je-
rozolimskie 55 — PKO-I-8000



MORSKIE STATKI

aktadem Instytutu Battyckiego ukazata

sie ksigzka Mariana Krynickiego pt.

.Morskie Statki Handlowe*. Tytut

ksiazki by¢ moze odstraszy wielu czytel-
nikéw. Nie majac przygotowania fachowego
zrezygnuja z tej lektury, w przekonaniu, ze
jest przeznaczona dla specjalistow od spraw
morskich. Dlatego juz na
wstepie nalezy wyjasnic,
ze takie podejScie bytoby
niestuszne.

W przedmowie do ksig-
zki czytamy: ,,Szerokie rze-
sze czytelnikdw pozbawione
sg popularnej lekturv. kté-
ra by ukazywata statek mor-
ski w jego witasciwej posta-

Wydawnictwo Instytutu Battyckieeo

MARIAN KRYNICKI

MORSKIE

HANDLOWE

morskimi
dniem.

Nie ma dzi§ w Polsce ludzi, ktérym obce
sg sprawy naszego Wybrzeza. Dzi$ kazdy w
Polsce wie, ze nasze porty rozwijajg sie w
rekordowym tempie, ze lonaz floty handlo-
wej przekroczyt stan przedwojenny, ze pol-
ski przemyst stoczniowy
produkuje statki nie tylko
dla siebie, ale t dla zagra-
nicy.

Ale nie wszyscy by¢ mo-
ze nalezycie doceniaja o-
?romne osiggnigcia naszej
loty morskiej, lub tez zda-
ja sobie sprawe z tej kolo-

1 wybrzeza wzrasta z kazdym

ci, ,istoty chodzacej po 'Sa,atll?ej Vr\{g;(tjodéoch jg]kqs\t/;nnga—_
morzach* i wyjasnita ty- Jatxu wy Wi
sigce interesu}/ajcych oko- polska flota handlowa. Wie-
licznosci, sktadajacych sig S T A T K | LZ_ymy ze kswsz% Krynlic.
na caloksztalt = zagadnien dleg(') pomoze kazdemu, kto
technicznych zeglugi mor- o niej zajrzy, w nalezytym
skiej“. HANDLOWE zrozumieniu = i ocenieniu
7 prawdziwg satysfakcja tych zagadnien.
nalezy stwierdzi¢, ze cel ten Ksigzka zawiera row-

autor  osiagnat. Ksigzka,
ktérej tre$¢ stanowi historia
i rozw6j morskiego statku
handlowego, ksigzka, z kt6-
rej dowiadujemy sie zaréw-
no o pierwszych statkach
Fenicjan i Grekow, Jak
i o mozliwosciacn zastoso-
wania energii atomowej w napedzie statkéw,
jest napisana tak prosto i tak ciekawie, ze
czytamy ja jak najbardziej frapujgca powiesé
marynistyczng.

Ksigzke te z réwnym zainteresowaniem

przeczyta stary i miody, robotnik i inteli-
gent, uczen, profesor, marynarz i stocznio-
wiec.

Szczegoblne uznanie nalezy si¢ autorowi
za to, ze ksigzka, ktérej brak odczuwa nasz
rynek wydawniczy, ukazata sie witadnie w
okresie, kiedy zainteresowanie sprawami

INSTYTUT BALTYCKI

niez szereg tabel ilustruja-
cych rozwoj Swiatowej flo-
ty handlowej, zestawienie
najwiekszych statkéw han-
dlowych swiata,

oraz spis

1948 polskich petnomorskich stat-

kéw handlowych i ich
charakterystyke.

Cato$¢ jest bogato i tadnie ilustrowana.

Nie ulega watpliwosci, ze popularno-

techniczna ksigzka Krynickiego zapetnita
istniejgcg dotychczas luke w tej dziedzinie
literatury morskiej. Kolejne, coraz wieksze

naktady, beda najlepszym dowodem uznania
dla pracy autora, i sprawdzianem zaintereso-
\t/vell(ﬁ spoteczenstwa poruszong w niej tema-
yKa.

R OMAN GLAUBERMAN

PRZEGLAD MORSKI Nr 8 (133)

talnik Marynarki Wojennej. Jako cza-
sopismo par excellence morskie, wyka-
suje duze walory pod wzgledem czysto fa-
chowym, nie zaniedbujgc potozenia nacisku

umiennie, fachowo i rzetelnie redago-
f ; wany jest ,,Przeglad Morski“ — kwar-

na strone ideowo-wychowawczg.
Dobér artykutéw naj-
wybitniejszych autoryte-

tobw w sprawach wojenno-
morskich $wiadczy o rze-
czowym podejSciu do tych
zagadnien przez Redakcje.
Wystarczy bowiem przej-
rze¢ spis artykutéw, za-
mieszczonych "w omawia-
nym przez nas numerze, aby
zorientowac  sig, ze do-
bér piér jest bez zarzutu.
Nazwiska takie jak: Admi-
rat Floty |. S. Isakow, pik.
N. Dmitriew, czy tez ko-

W. Steyera. — Cato$¢ tej pracy drukowat w
kolejnych numerach ,Przeglad Morski“, na-
lezatoby jednak oczekiwaé¢ jej wydania

ksigzkowego. Zapetnitoby to istniejaca luke
w naszej literaturze wojenno—marynistyczne;}.
Artykut ptk N. Dmitriewa pt. ,Krac
burzuazyjnej teorii wojny morskiej“ porusza
mezwyKle aktualng tema-
tyke istoty wojny morskiej.
Zagadnienie to jednak po-
dane w ogélnych zarysach
domaga sie koniecznie sze-
rokiej dyskusji i wszech-
stronnego naswietlenia.
Dalszy cigg pracy ko-
mandora Mieszkowskiego
pt. ,,Zarys rozwoju artylerii
morskiej“ ukazuje w przy-
stepny i jasny sposéb ostat-
nig faze rozwoju artylerii
morskiej od poczatku dwu-
dziestolecia do dnia dzisiej-

mandor  Stanistaw Mlesz- szego — z jednoczesnym
kpvgskl, Dmdovyla slame za ° uwzgledni?niem perspekty-
siebie. oda¢ nalezy, ze w rzysztosci.

Fg:ﬁgwaadjrg{mgo rrf1|i()stt¥zovJ' yAAprtyykm komandora ppor.
sku przettumaczona przez P RZ E G I—AD V\l_eglarza pé‘ ,aKOnWOJOWra]—
kontradmirata  Wtodzimie- pie ' -~ zdradzg —wszech-

rza_Steyera. .

Ostatni 100-stronicowy nu-
mer ,Przegladu Morskiego“
wydany jest na wysokoga-
tunkowym papierze i w
pieknej szacie graficznej.

Tres¢ numeru otwiera
artykut en. dyw. inz.
Mariana pychalskiego pt. ,Nowe Za-
dania“ — omawiajacy stanowisko Odrodzo-
nego Wojska Polskiego wobec przemian spo-
tecznych, zachodzacych w kraju. Armia na-
sza jest bowiem armig nowego typu, S$cisle
zwigzang z masami ludowymi i stojaca na
strazy ich intereséw, a wiec bezposrednio,
w odréznieniu od armii burzuazyjnych, bio-
rchsudzial w zyciu kraju.

poéréd innych artykutéw na czotowym
miejscu znajduje sie¢ ,Marynarka Wojenna
ZSRR w Wotj)nie Ojczyznianej“. Jest to do-
kohczenie obszernej Eracy admirata floty
if. S. Isakowa. w przektadzie kontradmirata

MORSKI

KWARTALNIK MARYNARKI WOIENNI!

stronng znajomos$¢ tematu
nie tylko ze strony teore-
tycznej.

»Okretowa turbina spa-
linowa* — to Scisty opis
konstrukcji i dziatania no-
wego rodzaju napedu na
jednostkach morskich.

Numer zamyka bogaty ,Przeglad Pra-
sy“, ,Kronika*“ i ,Bibliografia® — dziaty
prowadzone réwnie starannie w swej formie,
jak 1 doborze tematow.
~ Tym, ktérzy nie mieli mozno$ci zapozna-
nia Sie z wyZej omawianym czasopismem,

warto przypomnieé, ze ukazuje sig¢ ono
kwartalnie i wychodzi w formacie ksigzko-
wym. Cena egzemplarza w prenumeracie

rocznej 250— zi. Redakcja i Administracja
miesci sie¢ w Gdyni, przy ul. Waszyngtona 41

J AN KUROPATWIftS KI

Plan operacji kotobrzeskiej.
(rys. Jerzy Dalk ewicz)
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CO SEKUNDE

CZTERY LITRY WODY...
...wypijajag statki zagraniczne
zawijajgce do portu gdynskiego.

Miesigczny eksport wody stodkiej
wynosi $rednio 10009 ton, ktore
dostarczane sg do okretowych
zbiornikébw ze studni artezyjskich
rozsianych na terenie calego por-
tu gdynskiego.

Jak wida¢ z tego stodka woda
Gdyni ostadza zycie niejednej
zalodze podczas dalekich rejsow
wséréd stonych mérz i oceanow.

Juz ludzie jaskiniowi

...zauwazyli, ze pien drzewa
ptywa i ze lzej o wiele jest 'holo-
waé ten sam pied po wodzie niz
ciaggna¢ po ziemi. Dzisiaj my, ma-
drzejsi o te drobne setki wiekéw,
wiemy, ze z powodu réznego sku-
pienia czasteczek i w zaleznos$ci od
wspoétczynnika tarcia oraz szyb-
kosci i powierzchni poruszanego
przedmiotu inny op6r stawiajg
ciecze, inny gazy a jeszcze inny

ciata state. Statek ptyngc musi
przetamaé¢ op6r, ktéry powstaje
przez tarcia czasteczek wody mie-
dzy sobg i o zanurzong powierz-
chnig kadluba. Tarcie zamienia sie
w ciepto. Ciepto nagrzewa statek
i otaczajagcg go wode. Dlatego sta-
tek mozna nazwaé piecem ogrze-
wajagcym morza. Ciepto jest forma
energii. Energia jest niezniszczal-
na. Daje si¢ tylko nieograniczenie
zamienia¢ z jednego rodzaju na
drugi, z potencjalnej na kinetycz-
na, z kinetycznej na cieplng i od-
wrotnie, Sprébujcie, Czytelnicy,
od‘)owiedzieé na pytanie czy nie
datoby sie zbudowaé¢ statku nape-
dzanego przez energie cieplng po-
bierang z morza i w zamian za to
studzgcg go. OdpowiedZz znajdzie-
cie w nastepnym numerze mie-
siecznika ,Z Bocianego Gniazda“.

...jest pracg niezwykle wyczer-
Eujch. Najwieksza glebokosé¢, ja-
g moze osiggng¢ nurek w ska-
fandrze gmancernym jest 200—300
metrow. Potawiacze peret nurku-
jacy bez ubran ochronnych osig-

PREMIERA w KADLUBOWNI

— Przepraszam, gdzie premiera? — W kad-tu-bow-ni? A wiec
w hau wypetnionej remontowanymi wrakami, wéréd dzwigéw i kra-
néw, maszyn i innych narzedzi codziennej pracy robotnika stocznio-
wego? — Tak, wiasnie w kadtubowni gdynskiej stoczni odbyta sie
premiera sztuki GaUcza i Isajewa ,Tu mowi Tajmyr®, ktérg wysta-
wit Teatr ,Wybrzeze“. Niezwykta to b?/ia premiera. Trzeba bylo wi-
dzie¢ rados¢ w oczach tych dwu i p6t tysigca widzéw zajmujacych
miejsca nie tylko na krzestach i tawkach, ale i na ,stalowej galerii*
kratownic, azeby w petni zrozumie¢ praktyczny sens hasta ,,Sztuka
dla mas*“. Trzeba byto widzie¢ ten niemal uroczysty nastréj w jakim

czyniono ,zakulisowe“ przygotowania, kiedy w jednym miejscu juz
powstawata scena a kiedy w innych czesciach kadtubowni trwata
jeszcze mozolna praca, rozlegat sie stukot pneumatycznych miotéw,
zgrzyt maszyn i skrzypienie dzwigoéw.

Entuzjastyczne przyjecie, z jakim spotkat sie zesp6t teatru,
panstwowego ,,Wybrzeze®, bylo najlepsza nagroda, ktérg obdarzono
artystow za ich prace i wysitki w dostarczaniu kulturalnej rozrywki
dla Swiata pracy,

1 wieloryb = 25 stoni = 150 wotow

otawianie wieloryb6w rozpo- . ),
Pczek) sig w Rosji juz w 1610 niektérych

metnych
zachodzie

roku, aczkolwiek na szeroka gatunek

skale przemyst wdelorybniczy
rozwingt sie dopiero przy wiladzy
radzieckiej poczawszy od r. 1932
gdy wielorybnicza flotylla z ,Aleu-
tem" na czele rozpoczeta swa pra-
ce w Arktyce.

powszechniony

nie przedstawia zadnej warto$ci.

Warto zwréci¢ uwage, ze w
wodach na
tepogtowych
grubych ryb jest do$¢ mocno roz-
aczkolwiek, jesli
chodzi o przerobke, to surowiec ten

PALMY ROSNA

...takze i w Afryce. Ale te co
widzicie na zdjeciu przyozdabiajg
kaukaskie wybrzeze Morza Czar-
nego. W rozsianych tu licznie
uzdrojowiskach przebywaja na
wczasach robotnicy i kotchoznicy,
studenci, uczniowie, lekarze, inzy-
nierowie z catlego Zwigzku Ra-
dzieckiego, korzystajac ze stonea.
zdrowego powietrza i morza. Go-
race lato, brak zimy (réze kwitng
w styczniu) i piekna, bogata przy-
roda stwarzajg wspaniate warunki
do przyjemnego wykorzystania ur-
lopu. Nic tez dziwnego, ze statki
zeglugi przybrzeznej przez okragty
rok saprzepetnione pasazerami,
utrzymujac state potgczenia komu-
nikac&/jne oraz wozac liczne wy-
cieczki na Morze Czarne,

KTO CHORUJE
na morska chorobe

tm rubg przesada jest twierdze-
nie jakoby na chorobe mor-
ska najtatwiej zapadaly oso-
by mato obyte z morzem
Jest wiele dowodow stwierdzajg-
cych, Zze nawet najwytrawniejsi
marynarze przyzwyczajeni do jed-
nego statku chorujg przy przej-
$ciu na statek inny, natomiast oi,
ktérzy mieli i. morzem stosunko-
wo mato do czynienia czesto cho-
robe te przechodzg bardzo lekko,
lub tez nawet wcale nie choruja.
Posréd wielu teorii analizujgcyc
przyczyny tej choroby, najbardziej
prawdopodobne wydaje sie twier-
dzenie, ze jest ona skutkiem za-
burzen narzadéw réwnowagi.

Dla pocieszenia ..wilkbw mor-
skich* mozemy doda¢, ze na pod-
stawie doswiadczen i obserwacji
stwierdzono, ze nawet mewy, kto-
rych obycie z morzem nie moze
chyba ulega¢ zadnym watpliwo-
§ciom, réwniez zapadajg na cho-
robe morska podczas przesiady-
wania na statkach.

W dalekowschodnich morzach
do najwigkszych zwierzat nalezy
btekitny wieloryb, ktérego dtu-
go$¢ dochodzi do 33 metrow, a wa-
ga do 120 ton, co odpowiada wa-
dze (5 stoni lub 120—150 wotoéw.
Z jednego takiego wieloryba moz-
na otrzymac¢ 50 ton tranu.

W wodach Dalekiego Wscho-
du zyjg ponadto jeszcze inne ga-
tunki wielorybéw jak grenlandzki,
japonski, szary, maly pasiasty,
finwal, humbaic, kaszalot, tepogto-
wy dtp.

KARNAWAL NA WYBRZEZU

ROZWIAZANIE KONKURSU

W zwigzku z zamieszczonym w poprzednim numerze naszego
miesigcznika konkursem na najstabszy dowcip morski. Redakcja na-
sza nie otrzymata 9*78 listow 3

on WSZYSTKICH CZYTELNIKOW Z KRAJU | ZAGRANICY.

Ten charakterystyczny objaw wskazywatby na to, ze wszyscy
nasi Czytelnicy znajg tylko najlepsze dowcipy morskie. Ale tego
rodzaju mniemanie jest catkowicie btedne. A to oczywisty dowdd:
jeden z naszych Czytelnikéw przystat nam taki dowcip

ZEGLUGA SRODLADOWA

»,Pewnego razu dwoch slepych p}i/ne}o i6dka po jeziorze. Jeden
z nich wiostowat, drugi za$, ktéry byt Slepy tylko na jedno oko —
sterowat. W pewnej chwili $lepemu, ktéry wiostowal, wypadto
wiosto | to w taki sposéb, ze uderzyto w pozostate oko sternika, wy-
bijajac je calkowicie. Ten, ztapawszy sie za oko, krzyknat: ,,Juz ko-
niec!“. Na to wios$larz, myslac ze juz brzeg, wysiadt z todzi, méwigc:
»juz“. Slyszac to drugi niewidomy takze pomys$lat, zc to juz brzeg
i tez wysiadt”. ,Pesymista“.

Jasne, ze dowcipu tego w zadnym wypadku zamiesci¢ nie mo-
zemy. w tym stanie rzeczy — Jury postanowito nie przyznawaé ni-
komu pierwszej nagrody, a wobec braku drugiej nagrody postano-
wiono jg podzielic pomiedzy pozostatych Czytelnikéw i zobaczy¢ co
z tego wyjdzie. X dumg mozemy juz dzi§ zakomunikowa¢, ze jak do-
tad nic z tego nie wychodzi. Jak sie bowiem okazato...

gaja maksymalng gtebokos$¢ 30 m.
Znacznie wiekszg odporno$¢ na
wzrost ci$nienia WykaZUj% niektd-
re stworzenia. Zaby poddane ci$-
nieniu 500 atmosfer moga zy¢
przez 10 minut, a $limaki wytrzy-

WIEKSZOSC CZYTELNIKOW

wzieta (i jeszcze bierze) udziat w konkurencyjnej imprezie wystepu-
jacej rzekomo pod nazwg ,WIELKI KONKURS MORSKI“ (p. str. 18»
W zwigzku z tym zyczymy Czytelnikom pomys$inego rozwigzania
owego konkursu i mitych wycieczek kajakiem, wygranym na tymze

muja przez dwie rodziny nawet Cala na . “ konkursie.
Loa L » przod,,.
ciSnienie 700 atmosfer. (rys. mar. E. Karwowski)
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