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Wykorzystanie portu szczecinskiego

Przekazanie Polsce czesci portu szcze-
cinskiego w dniu 5 marca br. bylo bez
watpienia milowym stlupem dla rozwoju
i kierunku naszej gospodarki powojennej.

Port w Szczecinie z punktu widzenia
geopolitycznego jest bastionem naszej gra-
nicy zachodniej. Potozony u witewiska Odry
do Morza Baltyckiego jest punktem, do kto-
rego cigza nie tylko Ziemie Odzyskane, ale
i olbrzymia cze$¢ dzis centralnych terenow.
Trzeba pamietaé, ze Warta jest doplywem
Odry i ze nasza Wielkopolske Niemcy
ochrzcili z pewna dozg stusznosci ,Warthe-
gau“. Nasza cze$é Goérnego Slaska mimo b li-
skosci Wisty nalezy réwniez do basenu
Odry.

Aby zrozumieé znaczenie Szczecina, na-
lezy poréwnaé¢ go z Gdynig i Gdanskiem
pod katem zwigzania tych portow z zaple-
czem. Bedziemy tu mieli na uwadze zwigza-
nie naturalne i stopien jego wykorzystania.

Pod wzgledem powyzszym, Gdynia jest
tworem catkowicie sztucznym. Swiadoma
wola ludzka wycieta port w wydmach pia-
skowych i potgczyta go magistralg weglowa
z Gornym Slaskiem. Racji istnienia tego
tworu szuka¢ nalezy wtasciwie nie tyle
u nas — z punktu widzenia stosunkéw obec-
nych — ile w Szwecji. Gdynia realizuje
najkrotszg cho¢ najkosztowniejszg droge do
wyrownywania sie potencjatu weglowego —
od nadmiaru w Polsce do absolutnego zera
w Szwecji.

Gdansk jako ujscie do morza Wisty ma
znaczenie bezkonkurencyjne, ograniczone
jednak jeszcze na blizej nie dajaca sie okre-
sli¢ ilos¢ lat faktem nieuregulowania tej
gtébwnej arterii rzecznej i jej dopltywow.
Juz w 1919 roku mowito sie w Polsce wiele na
temat potgczenia z Wistg nie tylko Gdrnego
Slaska kanatem weglowym ale nawet i todzi.
W 1934- reklamowano projekt usptawnienia
Dniestru, Prutu i Sanu, potgczenia tyci)
rzek ze sobag i stworzenia drogi Baityk
Czarne Morze, Skohczyto sie to wszystko nu
czczej gadaninie, na rujnacji niemieckich
prac regulacyjnych Wisty od Torunia do
Tczewa i na zapoczatkowaniu celowej re-
gulacji catej Wisty budowg tam na Dunaj-
cu i Sole.

Zupeinie inna jest sytuacja Szczecina.
Odra na catej swej diugosci jest uregulo-
wana nalezycie i przystosowana do zeglugi
barek do pojemnos$ci 1000 ton. Uregulowana
jest réwniez Warta. Port w Szczecinie jest
naturalnym portem wodnym nie tylko dla
polskiego wegla ale i dla polskiego zboza.
Jego zdolno$¢ przetadunkowa stoi w tyle
poza Gdynig i Gdaiiskiem, ale tanios¢ dosta-
wy do Szczecina naszych gtéwnych artyku-
téw eksportowanych jest lak bezkonkuren-
cyjna, ze gdybysmy sie-chcieli kierowa¢
tylko tym wzgledem, powinnismy caty nasz
wegiel kierowa¢ w przysztosci tylko na
Szczecin.

Polityka taka z uwagi na ciezar dokona-
nych inwestycyj bytaby pozbawiona sensu.
Niemniej jednak pamieta¢ musimy, ze, po-
siadajgc Szczecin, réznice w kosztach przy-
wozu do naszych portow beda nam sie cigg-
le rzucaty w oczy i wprost zmuszg nas do
przyspieszenia regulacji Wisty.

Cala ta sprawa przedstawiataby sie
znacznie gorzej, gdyby nie istnienie drogi
okreznej, ktéra przed wojng byta dla nas
martwa. Mamy tu na mysli potgczenie Odra
— Note¢ — Kanat Notecki — Bydgoszcz —
Wista, jako droga weglowa z Gérnego S$la-
ska jest ona i dalsza i drozsza. Natadowane
barki muszg pokonywac¢ prad na Noteci,
ptynac w goére i stojgcg wode Kanatlu No-
teckiego. Niemniej jednak droga ta jest bez
poréwnania tannsza od transportu kolejo-
wego.

W ten sposéb dochodzimy do zasadni-
czego aspektu naszych rozwazan. Nie to jest
wazne, jak wielkg cze$¢ nabrzezy szczecin-
skich juz nam"przekazano i do zatadowania
wzglednie wyladowania jakich towardw
one sie nadajg. Port w Szczecinie wysuwa
bowiem nieodparcie zagadnienie zeglugi
sSrédlgdowej. Bedzie on martwy niemal bez
korowodoéw szkut i berlinek na Odrze, War-
cie, Noteci.

Z drugiej strony jezeli wuda sie nam,
a uda¢ sie musi, rozwing¢ nasza zegluge
srodlagdowa do tego stopnia, aby przy jej po-
mocy wykorzysta¢ w peini port szczecinski,
sita rzeczy ozywimy i Kanal Bydgoski i Wi-
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ste i przestaniemy przecigza¢ Hasz eksport
kosztami transportu kolejowego.

te .czeSci portu u Szczecinie, ktorymi
mjuz wtadamy, nie pozwalaja na odprawianie
wiekszych statk6w. Chwilowo beda one stu-
zyly do odbioru UNRR-y, do repatriacji Po-
lakéw' i Niemcow. Musimy jednak pamietac
0 czekajacych nas zadaniach. JesteSmy kra-
jem nadwislanskim i nadodrzanskim. Wy-
nalazek, ktory by zastgpit ta'nios¢ transpor-
tu wodnego, jest nie do pomyslenia. Bez
uregulowanych rzek. bez kanatow bedziemy
zawsze w naszych portach pracowaé nie-
ekonomicznie i cato$ci naszego gospodar-
stwa nigdy nie podniesienie na wyzszy po-
ziom.

Aby da¢ dowédd jakiego rodzaju inwe-
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styeje sa optacalne, warto sobie przypom-
nie¢, ze .w mie jscowosci Niederfienow, gdzie
Odra tgczy sie z kanatem Hohenzollernow,
Niemcom dla wygodnego pokonania réznicy
% metrow poziomu, optacito sie postawié
winde elektryczng, ktéra na te wysokosé
podnosi barki do 1000 ton pojemnos$ci. Wy-
glada to w ten sposob, ze barka w jezdza do
zamykajgcej sie szczelnie wanny i z nig ra-
zem wedruje blisko 8 pieter w gore.

Przed wojng w Polsce zegluga srodlg-
dowa byta traktowana wiecej niz po maco-
szemu. Obecnie nie jest wiele lepiej. Wsréd
tysiecy naszych  kiopotow zapominamy
0 niej. NjeWoino nam jednak tego czynic.
Musimy pamietaé, ze tylko rzeka jest natu-
ralng drogg do morza. Port w Szczecinie
bedzie nam to ciagle przy pominat.

Dokota zadan Z G M M

Skrét Z. G. M." M. nie zdobyl sobie jeszcze prawa
obywatelstwa. Akt erekcyjny komitetu organizacyjnego
Zwigzku Gospodarczego Miast Morskich datuje sie
'z dnia 28 marca br. Niedaleka jest juz data Walnego
Zjazdu tego nowego Zwigzku. Zostala ona wyznaczona
na dzien 28 — 30 czerwca. Jest wiec poéra, aby sie za-
stanowi¢ nad zadaniami, jakie ZGMM ma realizowac.

Historia zwigzkéw miast jest niemal tak stara, jak
stare, sg miasta. W Grecji miasta byty jednoczes$nie
panstwami i historia starozytna tego kraju sprowadza
sie do historii jego miast, do ich sojuszéw, do walk,
do tworzenia zwigzkéw, w ktérych najczesciej Ateny
1 Sparta przyjmowaly kierownictwo. Nie zagtebiajac
sie. w szczegOlly nalezy wymieni¢ jeszcze Hanze. Byt
to zwigzek niemieckich miast portowych-

Poniewaz swego .czasu do Hanzy nalezat Gdansk,
Chetmno "i Torun nie od rzeczy bedzie przypomniec
sobie historie tego zwigzku. W starym niemieckim je-
zyku stowo ,Hanse" odpowiada mniej wiecej naszemu
pojeciu zwigzku, zrzeszenia, towarzystwa. Pierwsze
,Hanzy" byly to zwigzki kupcéw niemieckich, ‘osiad-
tych za granicg kraju, przede wszystkim w Anglii. 'By-
ty to czasy wczesnego Sredniowiecza, gdy Anglikom
daleko byto do nazwy narodu morskiego.

Gi pierwsi hanzeaci, po zdobyciu niezwykle ko-
rzystnych przywilejow od kréléw angielskich zaczeli
wywieraé tak wielki wplyw na swe rodzinne miasta,
przewaznie portowe jak Hamburg, Brema, Lubeka
i inne,'lze, wciggneli ,je do zwigzku. Dzialo si¢ to na
przetomie XI i XIlI wieku. Oficjalna data zalozenia
Hanzy, do ktérej przystgpito wiele miast, $r6dlgdowych
mprzypada na rok 1241. Jest-to bodaj najbardziej cieka-
we Ww organizacji tego zwigzku, ze kazde miasto
portowe wciggato do niego swych dalej w gtgb ladu
potozonych sasiadéw, a w pierwszej linii miasta nad-
rzeczne. Tym nalezy tlumaczy¢é wspomniany wyzej
udziat Chetmna i Torunia.

Hanza zdobyta niestychang potege. Wypowiadata
zwycieskie wojny Danii i Norwegii. Utrzymywata
z g6rag dwa wieki najzupetniejszy monopol handlowy
i rybotdéwczy na morzu Pétnocnym i na Baltyku. Mozna
sie spiera¢, czy byta zwigzkiem miast i kupieckich
kompanij, czy tez panstwem. Zabodjcze dla niej okaza-
to sie odkrycie Ameryki w 1492 roku. Drogi handlowe,
zmienily sie i jako nowa potega morska zaczeta sie wy-
krystalizowywaé Anglia. Jeszcze na poczatku panowa-
nia Elzbiety hanzeaei niemieccy wywoza z Anglii
44.000 sztuk sukna, gdy Atiglicy sami raptem 1.100
sztuk tego wilasnego produktu. Madra krélowa, ktéra
stworzyta podwaliny morskiej potegi Anglii, znosi
przywileje kupcéw niemieckich. Hanza prébuje w od-
wecie bojkotu towardéw angielskich. Zrywa jednak ten
bojkot pierwszy Hamburg i zezwala u siebie na osied-
lenie sie angielskiej kompanii kupieckiej ,,Advent.u-

rers". To byt koniec $wietnoSci mimo zajadtego oporu
Lubeki. Nil poczatku XVII wieku juz tylko 14 miast
nalezy do Hanzy. Jej pozostatoscia az do czasoéwlce-
sarstwa niemieckiego byta niemal panstwowa samo-
dzielnos¢ Hamburga, Bremy i Lubeki.

Poswiecajac tyle miejsca historii Hanzy nie ma-
my, rzecz oczywista, na celu czynienia jakichkolwiek
porownan z Z. G. M. M. Wprost przeciwnie sadzimy,
ze te reminiscencje tylko wtedy stang sie niemozliwe,
jezeli zainteresowani beda doktadnie wiedzieli, czym
Hanza byta i czym w zadnym wypadku nie moze-by¢
nasz Zwigzek Gospodarczy Mia.st Morskich.

W akcie erekcyjnym omawianegd Zwigzku czyta-
my, ze jego zadania nalezy rozbi¢ na pie¢ czesci:

a)' Zwigza¢ mnowe wybrzeze Polski, skladajace sie
z elementéw o réznej przesztosci historycznej w jedno-
rodng calo$¢. Stad .wytaniajg sie postglaty rozwoju ko-
munikacji migedzymiastowej na drogach Igdowych
1 morskich oraz wzajemnej wymiany towarowej
i dobr kulturalnych.

b) Stworzy¢ na caltym wybrzezu warunki egzystencji
i wykonywania pozytywnej'pracy gospodarczej i spo-
tecznej dla ludnos$ci miast nadmorskich.

c) Wspéidziatanie w pracy wigzacej cate spoteczen-
stwo polskie, z morzem, przestawiajgcej psychike pol-
skg z lgdowo-agrarpej na przemystowag morska.

d) Reprezentowanie i opiniowanie wobec Panstwa
programéw odbudowy i zabudowy.

e) Krzewienie wszelkich wartosci regionalnych.

Punktacja powyzsza, ktoérg podajemy w wielkim
skrocie (patrz Nr 2 Biuletynu), wprawdzie wyczerpuje
niemal bez reszty zadania ZGMM, niemniej jednak nie,
jest wystarczajgco przejrzysta. Tak up. w punkcie a)
czytamy o wzajemnej wymianie doébr kulturalnych", 'w

b) — szkolnictwie specjalnym i. charakterystycznym
rzemiosle, w c) o jednolitym prowadzeniu akcji pro-
pacjandowo-morskiej .wreszcie, w e) — o krzewieniu

wartosci regionalnych. Podobnie'punkt b) méwi o od-
budowaniu i zagospodarowaniu w ramach ogdélnego
planu panstwowego miast wybrzeza, a punkt d) o
reprezentowaniu i opiffowaniu (wobec Panstwa pro-
graméw odbudowy i zabudowy miast r osiedli.

Jes$li przyjmiemy za pewnik, nie podlegajacy dy-
skusji, ze miasta nadmorskie Rzeczypospolitej stano-
wig odrebng cato$¢, posiadajagcg wiasne zadania i swo-
iste cele, bedziemy musieli zastosowa¢ do naszych
rozwazan inng punktacje niz wyzej wyluszczona. Trze-
ba nakres$li¢ gtéwne linie, nie wchodzac w szczegdly,
ktérych wydedukowanie jest arcyprostym zadaniem.
W tym celu postepujgc, zauwazymy istnienie dwocli
odrebnych plaszczyzn naszego tematu.

Pierwszg z tych ptaszczyzn nalezatlo by okresli¢
mianem zadan wewnetrznych, druga — zewnetrznych.
Inaczej sie wyrazajac, Miasta Nadmorskie musza reali-
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zowd¢ szereg celéw, ktére nie wychodzag poza ich ob-
reb, ponadto winny znalez¢ wtasciwe $rodki do utrzy-
mywania kontaktu zewnetrznego z tym, co nazwiemy
badz krajem, badz spoteczenistwem, rzadem Jub pan-
stwem. Nalfezy teraz zauwazy¢, ze ptaszczyzny te wza-
jemnie sie przenikaja. Ich najbardziej wyraznym punk-
tem przeciecia bedzie przejScie od terazniejszo$ci do
przysztosci. Nie zadania na najblizszg przyszto$¢ tylko
na odlegta wymagaja dtugiej i mozolnej mobilizacji sil
panstwa i narodu.

Wychodzac z powyzszych zalozenh mozemy strescié
cele Zwigzku Gospodarczego Miast Morskich w trzech
punktach:

a) odbudowa,

mbj mobilizacja narodu,

c) rozbudowa.

Przede wszystkim chcemy przeciwstawi¢ sie zbyt
taniemu ‘'optymizmowi, ktéry dla osiggnigcia jeszcze
tanszych efektéw jednym tchem wylicza problemy od-
budowy i, rozbudowy. Nas tu nad morzem, nad jego
czysta krysztatlowg wodg, oddychajgcych takim samym
powietrzem, obowigzuje, trzezwo$¢ i logika mysSlenia.
Mamy zbyt wielkie i zbyt ciezkie zadania do spetnie-
nia," aby$my mieli odwage przystepowaé¢ do ich wyko-
nania bez uzbrojenia sie w powyzej wymienione przy-
mioty. Ot6z koszta odbudowy sa tak wielkie, ze roz-
budowe mozemy sobie tylko przygotowywac¢ droga od-
powiedniego kierowania prac restauracyjnych. Na nic
wigecej nas nie stac.

Inaczej przedstawia sie sprawa z punktem b). Na-
sze Miasta Morskie stuzg catej Rzeczypospolitej i maja
najzupetniejsze prawo domagania sie od niej, pomocy.
Potencjalnie nie sg one gospodarczo stabe. Swymi ustu-
gami i swa praca' potrafia bez watpienia zdoby¢ wiel-
kie nawet w przyszioéci Srodki na realizacje swych
celéw. Nie bedzie to jednak nigdy wystarczato. Zdane
wytgcznie na wiasne sity, Miasth Morskie musialyby
nawet po catkowitej odbudowie chyli¢ sie ku nieuchron-
nemu upadkowi. Tego udowadniaé¢ nie. trzeba.

Z tfego to powodu punkt b), ktéry nazwaliSmy
krétko ,mobilizacja narodu“ a przez ktéry rozumiemy
catos¢ wysitkéw, zmierzajacych do przetworzenia na-
rodowej psychiki polskiej w odniesieniu do morza, ten
punkt réwnie dobrze nazwaé¢ mozna drugim punktem a).

Jezeli prace nad rozbudowag Miast uwazamy za
rzecz przyszitosSci, oczywiscie przy stosowanym nad na-
szym morzem tempie, przysziosci niedalekiej, o tyle
wysitki nad mobilizacjg sit duchowych narodu musimy
wtgczy¢ do programu dziatan na dzi§ i scalic je w
jedno z pracami nad odbudowa.

Nie bedziemy sie diluzej zastanawiali nad kwe-
stiami odbudowy i rozbudowy. Temat ten réwniez dob-
rze moze by¢ przedmiotem parostronicowych rozwazan
Pfak i grubego fachowego dzieta. Miasta Morskie nie
stanowig w zadnym kierunku cato$ci, za wyjatkiem w
tym jednym, ze leza nad morzem. Miedzy wielkim
portem, posiadajacym ponadto zaplecze z uprzemysto-
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wionego miasta a zwyklym nadmorskim letniskiem,
lezg wielkie, niemal przepastne réznice. Ale flgczy je
witasdnie len czynnik nieznany i nie rozumiany {lrzez lu-
dzi $rédladowych — morze.

| jezeli teraz manty mobilizowa¢ duchowe i ma-
terialne sity narodu w celu" jak sie wyraza akt erek-
cyjny ,przestawienia psychiki polskiej z lgdowo-agrar-
nej na przemysfowo-morska“, musimy tu nad morzem-
uderzy¢ we wszystkie klawisze tej bogatej w tony kla-
wiatury oddzwiekéw, powstajgcych w duszy czilowie-
ka , przy zetknigeciu sie z wszechpoteznym  zywiotem
wody.

Istnieje pewien truizm, wagt przypomnienia w tym
miejscu. Najpierw kazdg idee nalezy poznaé, nastepnie
pokocha¢. Mitos¢ ta dopiero wiadna jest zrodzi¢ czyn,
z ktérego moze wyrosngé potega, zamierzona w idei.
Z tych to. powodéw wszystko co zamierzamy nad mo-
rzem uczyni¢ sprowadza sie w pewnym stopniu do pro--
pagandy morza i do poznania morza.

Wybijemy otwarte drzwi, jezeli stwierétetssuy, ze,
z naszg propagandg morska jest wiecej niz Zle. Jest
ona pod kazdym wzgledem w powijakach. Trzeba pa-
mieta¢, ze propaganda stowetn czy drukiem jest tylko
fragmentem propagandy, rzucajgcej na stot wszystkie
dostepne jej atuty.

Zatrzymajmy sie przez chwile nad propaganda pra-
sowg. Pisma polskie pisujg o morzu wiecej niz maio.
Nie utrzymujg przewaznie specjalnych koresponden-
tow. "Czerpig najczesciej z drugiej reki i to rzadka.
Innej propagandy jak .prasowa w ogdle nie ma. Obok
artykutu dziennikarskiego powinna stang¢, powies¢ mor-
ska, poezja morska, sztuka teatralna morska. 'Kto roz-
pisze konkursy na ten cel? Niewatpliwie bedzie to za-
daniem Zwigzku Gospodarczego Miast Morskich.

Jeszcze gorzej jest z czynem. Organizacja sezonu
wycieczkowego nad polskie morze, specjalnie do sze-
regu pieknych uzdrowisk lezacych dalej na zachéd w
strone Szczecina —*jak dotychczas nie jest zupetnie
brana pod uwage, Hel zostat odciety i' nie jest zagos-
podarowany. Pozostanie tylko Sopot, ktéry, robi obec-
nie wysitki nad zorganizowaniem sezonu.

Jak z powyzszego wida¢, ZGMM ma ogromne i roz-
liczne zadania do spetnienia- Szkoda tylko, ze tak
pézno doszto do jego organizacji, ze Zjazd walny zo-
stal wyznaczony na koniec czerwca br. Ale- lepiej p6z-
no niz wcale. Z tych to powodéw mozemy patrze¢ op-
tymistycznie w przyszto$é. Zdrowa inicjatywa samo-
rzagdu miejskiego Miast Morskich nalezycie uchwycona,
i nalezycie prowadzona moze zdziata¢ wiele, bardzo
wiele. Wierzymy z calag moca, ze to uczyni, ze podnie-
sie nasze miasta na pozionf znacznie wyzszy od przed-
wojennego i ze przede wszystkim, a to jest warunek
sine qua non, przez celowg propagande i zaznajomienie
z morzem i jego problemami doprowadzi do koniecznej
przemiany w naszej psychice narodowej i przestawi
ja na tak niezbedne tory morskiego mys$lenia i od-
czuwania.

O potrzebie rybotowstwa

Kwestia konsumpcji ryb morskich w Pol-
sce przedstawiala sie zawsze fatainie. Ztozy-
to sie na to szereg przyczyn. Najkapitalniej-
sza, oczywiscie, byt brak wilasnego szerokie-
go dostepu do morza. Ponadto ugruntowato
sie przekonanie, ze ryba jest posSledniej-
szym gatunkiem pozywienia i ze jej mieso

miesem itie. jest. Zapewne powazny
wptyw wywarty w tym wzgledzie przepisy
religijne, uznajgce rybe, jako potrawe po-
stng. Z tego powodu w umysle przecietnego
Polaka zakorzenito sie przekonanie, ze rybe
mozna jes¢ tylko w pigtek, tylko w Wielki
Post i tylko na wieczerzy wigilijnej. W inne

dni prawo obywatelstwa zdobyt sobie siedz,
jako ceniona zakaska.

W czasach nowozytnych pojecia powyz-
sze ulegty olbrzymiej przemianie. Tak np.
jeden z protestanckich uczonych amerykan-
skich, niepomny na walke swych przodkow
z ideg katolickiego postu,. zalecat krétko
przed wojng, powstrzymywanie sie catodzien-
ne raz na tydzien od jedzenia. Uzasadniat
to koniecznoscig uwalniania organizmtt od
czasu do czasu od nadmiaru pokarméw.
Z drugiej znOw strony udowodniono bez
zadnej watpliwosci, ze mieso ryby jest ta-
kim samym miesem, jak kazde inne.
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W stosunku do miesa zwierzgt ciepto-
krwistych mieso ryb ma wiecej zalet niz
wad. Jest wprawdzie bardziej wodniste.*
Objetosciowo trzeba go spozy¢ wiecej niz
np. wotowiny. Nie nalezy jednak ulega¢ ztu-
dzeniu wywolywanemu nie przez jego ,nie-
pozywnosc¢" lecz przez tatwiejszg strawial-
nosc¢. Biatko bowiem miesa rybnego jest dla
organizmu ludzkiego znacznie tatwiej przy-
swajalne, niz takie samo biatko zwierzece.
Stad to pochodzi, ze przy spozywaniu ryb
trudno jest osiggngé stan przejedzenia, ja-
ki, niestety, w Polsce jest poczytywany za
co$ godnego pozadania.

Poza lekkostrawnym
ryb zawiera réwnie ' fatwo przyswajalny
ttluszcz. Ponadto posiada jod, chronigcy
przed zaburzeniami tarczycy, fosfor, gwa-
rantujacy normalny rozwéj koséca oraz nie-
zbedny dla pracy nerwdéw i mézgu. Najwaz-
niejszym jednak skiadnikiem miesa rybtego
sg witaminy. Trzeba pamieta¢, ze wiele ryb
jada sie na surowo, lub po krétkim przygo-
towaniu, nie niszczgcym”witamin. Kolosalne
znaczenie tych zwigzkoéw /chemicznych dla
organizmu jest juz dos$¢ szeroko znane, ale
nie potrafito dotychczas przetamac¢ drzwi do
naszej kuchni narodowej, trudnigcej sie w
duzym zakresie bezsensownym niszczeniem
tych niezbednych dla zycia i zdrowia sub-
stancyj.

Cospodynie polskie niepredko beda
wiedziaty, ktéra potrawa w zaleznosci od
tego jak jest przyrzgdzona zawiera czy nie
zawiera witamin. Witaminy A, B, C i D po-
zostang dlugo jeszcze niezrozumiatlg kaba-
listykg. Natomiast propaganda jakiego$
produktu pod hastem, ze jest smaczny i ta-
ni, znajdzie na pewno postuch.

Dochodzimy tutaj do sedna sprawy. Pro-
paganda jedzenia ryb morskich nie bedzie
nigdy skuteczna, jezeli ryba wagowo tj.
po potrgceniu zwiekszonej zawartosci wody
w miesie, nie bedzie bodaj odrobine tansza
od miesa zwierzgt cieptokrwistych. Inaczej
sie wyrazajac, ryba morska Swieza powinna
co najmniej kosztowaé¢ o 50°/o taniej od mie-
sa wotowego.

Wielka konsumpcja ryb na zachodzie
Europy bazowala sie wtasnie na tym, ze ryba
bvta najtanniszym produktem miesnym. | ryba
tym tanszym produktem zawsze by¢ moze.
Wody oceanow sag, jak dotychczas, niewy-
czerpang skarbnica, z ktérej kazdy, uzbrojo-
ny w niewielki statek rybacki i w stosunko-
wo niekosztowne narzedzia potowu, moze
czerpa¢ dowolng rekg. Produkcja miesa na
ladzie, szczegdblnie w krajach gesto zaludnio-
nych, zadnej konkurencji z potowem ryb
morskich wytrzymac nie moze.

W naszych obecnych warunkach powo-
jennych »wobec skandalicznie niskiego po-
gtowia zwierzat gospodarskich, ktére, za wy-
jatkiem $wini, majg wolne tempo odradza-

biatkiem mieso
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nia sie i wzrostu, .zaopatrzenie ludnosci w
niezbedne ilosci biatka zwierzecego dla
utrzyntania jej zdrowia na nalezytym po-
ziomie jest zagadnieniem niemal nierozwia-
zalnym. Poczekamy przynajmniej 7 — 10
lat, nim bedziemy dysponowali przedwojen-
nym nadmiarem zywca. Inaczej jest z rybo-
tbwstwem morskim. Nie potrzeba wielkich
naktadow, aby w czasie krotkim, bo i wy-
szkolenie zaldg, nie jest specjalnie trudne,
uzyskac¢ potezne ilosci zdrowego pokarmu.

W ciggu 1945 r. ztowiliSmy nad brzega-
mi Bahyku zaledwie 2 miliony kilogramow
ryby. Przy potowach tych byto zajetych:
46 kutrow,
%42 todzi motorowych
464 todzi wiostowo-zaglowych.

Przy potowach w koncu 1945 roku byto
zatrudnionych przeszio 2000 ludzi.

Na rok 1946 projektuje sie dalszg ener-
giczng rozbudowe floty rybackiej. Projek-
tuje sie osiggniecie stanu:—

, 10 trawleréw,

10 lugréw,

260 kutrow motorowych,

500 todzi wiostowo-zaglowych.

Flota ta da zatrudnienie kilkunastu ty-
sigcom rybakow, przyczyni sie do peinego
wykorzystania wedzarh, chitodni i fabryk
przetworéw rybnych, i pozwoli prawdopo-
dobnie na osiggniecie 20 milionéw kilogra
moéw ryby.

len stan rzeczy nie bedzie jeszcze za-
dawalajgcy. Rynek polski przy 20 milio-
nach kilogramow ryby rocznie daleki bedzie
jeszcze od wzglednego nasycenia. Z tego to
powodu Morski Instytut Rybacki w opraco-
wanym przez siebie planie trzyletnim pro-
jektuje osiagniecie nastepujgcego sktadu
naszej floty rybackiej:

50 trawlerow,
20 lugrow,
450 kutrow,

2000 todzi.

Przy pomocy takiego sprzetu bedzie
mozna rzucac¢ rocznie na rynek krajowy do
65 milionéw kilogramow ryby. Bedzie to
stanowito na osobe rocznie w calym kraju
prawie po 5 kilogramy. Jezeli jednak odrzu-
ci¢ ludnos¢ wiejskg, woéwczas na osobe przy-
padnie niemal 10 kilogramodw rocznie na
glowe. Bedzie to jeszcze dwa razy mniej niz
w Anglii, dwa i p6t raza mniej niz w Zwigz-
ku Radzieckim i cztery i p6t raza mniej niz
w Norwegii. Niemniej jednak osiggna¢ to
bedzie mozna juz za trzy lata. | warto za-
uwazy¢, ze w ciggu takich samych trzech
lat z trudnos$cig mozna sie doczekaé rzeznej
jatowicy. Dlatego to wysitki nad zorganizo-
waniem naszego rybotowstwa z jednej stro-
ny i propaganda spozywania ryb z drugiej,
nalezg do podstawowych zadan naszej po-
wojennej polityki gospodarczej.
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DZIAL INFORMACYJNO-STATYSTYCZNY

DELEGATURY RZADU DLA SPRAW WYBRZEZA
pod redakcjg Mgr Antoniego Skotnickiego

Obroty towarowe portow Delty Wisty

Ogo6liny obrét towarowy portow Gdarnsk i przekroczyt o 347,5 tys. ton obrot calego
— Gdynia w m-cu marcu wyniost 534,2 tys- okresu pracy naszych portow od lipca do
ton. Na import 1558 tys. ton, na eksport 31 grudnia 1945 r., wzrost o 37,8%, Na tak
378,4 tys. ton. W stosunku do lutego — obrét znaczny wzrost obrotow wptynat w pierw
ogélny wzrést o 120,6 tys. ton, tj. o 29,1 %, szym rzedzie wzmozony wywoOz wegla.
import spadt 17 . j. 9 . .
a gksportpwzr()soi o 57 tlyoz on. 1.0 9.8% Wywo6z wegla, koksu i bunkru
Unkhe w | kwartale 1946 r.
Praca portow Gdansk—Gdynia Cdansk G‘t’;s’”tia Razem
W tys. ton w tys. ton w trs ton
< w | kwartale 1946 r. Styczed . . . | gas 018 173,9
Import Eksport Ogétem Luty 125,8 100,1 ! 2259
Wiys. ton w tys. ton w tys. ton * .
Rok 1945 . . 4765 5407 0172 Marzec*. . . ] 198,7 1 1746 . 373,3
Rok H46: Przywé6z towaréw w ramach dostaw
styczen 139,0 177,9 316.9 UNRRA w | kwartale 1946 r.
luty . . 172.8 240.8 413,6 Gdarisk Gdynia Razem
w tys. ton w tys. ton W tys. too
marzec 1558 3784 534.2 Styczen . . . i 38,7 46,2 84,9
Obrét towarowy pierwszego kwartatu Luty, . . ! 84,0 46,9 130,9
roku 1946, ktéry wynidst 1.264,7 tys. ton Marzec . = . ..\ 45,6 60,7 106,3

Praca poszczegd6lnych portéw w | kw. przedstawia sie nastepujgco:

G d a n s k G dyni a Ogétem
Miesiqc Import Kksport Obréi Import Eksport Obrol OBROT
w tys. t. u tys. t. wtys t. w tys. t. wtys. t W tys, t. «w tys. (.
Rok 1945 . . . 135.0 218.9 353.0 2415 3218 563.3 917.2
Rok 1940 Y
styczen . 68,9 86.0 154,9 70,1 91,9 162.0 316,9
luty . . . 97,2 132.7 229,9 75,6 108,1 1837 4136
marzec . 68,2 1987 266,9 87,6 179,7 267,3 534,2
Razem twt | kwait. 234,3 " 4174 651.7 233.3 379,7 613,0 1264.7
Ruch statkéw w Gdansku i w Gdyni w | kwartale 1946 r.
WEJSCIE
) ) G dansk Gdynia Razem
Miesige- llo§¢ statkow N Ii T 1lo$¢ statkow N. R. T. llos¢ statkow N.R 1
Rok 1945 .. 356 309.955 531 436.135 887 746.090
Rok 1946:
styczen « . 110 124.096 122 150.616 232 274.712
TU Y e 98 170.510 128 169.724 226 340.234
marzec . . 144 197.845 171 193.813 315 391.658
Razem. 352 492.451 421 514 153 773 1.006 604
WYJSCIE
Rok 1945 ..., 343 289.C17 510 395 878 853 684 895
Rok 1946: r
StYCZE R oo, 104 ¢ 123.224 114 150.959 218 274.183
TU tY oo 97 152.940 130 173.165 227 326.105
M AFZEC e 148 208 717 175 205.737 323 414.454

Raz e.rit . 349 484 881 419 529.861 768 1.014.712
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llos¢ dzwigbw (czynnych)
w | kwartale 1946 r.

3 dan s k G dyn a

Rodzaj
dzwigow styczei lutv imarzec slyczen- Iluty marzec
Drobnicowe . 2 3 ! 3 15 15 15
'‘Masowe . 13 13 12 3 4
Mostowe . 1 1 1 2 2 2 m
Tasrnowce 2. 2 2 2 2 2 *
Ogoétem . 18 19 18 22 23 23

Magazyny Portowe
Ogodlna powierzchnia magazynéw w por-

tach Gdansk. — Gdynia w m-cu marcu
i946 r. wynosita 87.682 m2

Powierzchnia magazynow administro-
wanych przez GUM 72.119 m2

Powierzchnia magazynow eksploatowa-
nych przez samodzielne przed-
siebiorstwa ., 0.567 m2

Dla przetadunkéw zboza sg obecnie do
dyspozycji elewator zbozowy w Gdyni o po-
jemnosci 10.000 ton i elewator zbozowy
w Gdansku réwniez o pojemnos$ci 10.000 ton.

Dla wybulunkéw paliwa pltynnego sg 5
stacje zbiornikowe w Gdanhsku, stacja zbior-
nikowa melasN w Gdyni, — w toku roboty
koto zbiornika na Oksywiu.

Zjednoczenie Stoczni Polskich
Zestawienie rob. godz. za | kwartat 1946 r.

U i wykon.
Miesigc Inwrsf tja Produkcja Suma 100% planu
j w %
Styczen 364'51 65 191.522 !35 556.173 1 89
Luty , . 329.201 53 291.444 47 620.645 91
Marze« . 281.578 45 319725 155" 601.303 91

Zestawienie to Swiadczy o stopniowym
wychodzeniu Zjednoczenia Stoczni Polskich
z okresu odbudowy a przechodzeniu na pro-
dukcje i podnoszenie stopnia samowystar-
czalnosci. >

Zjednoczenie Przemysiu Materiatéw
Budowlanych
W administracji Z. P. M. B. na okreg
gdanski znajdujg sie nastepujgce zaktady:”
5 fabryki papy dachowej i materiatow
izolacyjnych (2 czynne),
2 betoniarnie, tl czynna),
14 cegielni (w stadium uruchomienia),
2 fabryki ceramiki ozdobnej (w sta-
dium uruchomienia),
1 kaflarnia (nieczynna),
2 zwirownie, ,
1 kamieniotomy dla przerébki kamie-
nia polnego,
W marcu wyprodukowano:

warto$¢ w tys. zth

45.000 m* 511.5
28.000 m2686.0
52.000 szt. 448.0

200 mb. 46.0

papy smotoweowej

papy bitumicznej

ptyt chodnikowych
kraweznikéw betonowych
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warto$é¢ w (ys- a)
150 mb. 28.0
12.000 szt. 54.0

rur betonowych

dachowek cementéwyeh
Dostarczono:

zwiru i piasku

kliniaku do betonu

kamienia polnego

cegly petnej

892 ton 22.3
57 ma 171
970 ton 194.0
70.000 szt. 84.0

Rybotowstwo

W lutym zlowiono 469.985 kg wari.oSci
11.934.953,— yj: w marcu 1.419.945 kg war-
tosci 35.446.740,— zi. Najwiecej zlowiono
wetlusza (dorsza) 1.392.688 kg.

Import ryb, prowadzony przez ( entrale
Obrotéw i Przetwérstwa Rybnego oraz ,,Spo-
tem”, wynosit w marcu br.:

ze Szwecji: dOorsza ... 31.590 kg,
Sled zZivaiaannnnn, 865.800 kg,

szprot 871.740 kg, ~
ogotem: 1.769.130kg:
[ Danii: dorSza..iieennne. 39.140 kg,
piastugi Ce 7.680 kg,
Sled zi...... 186.400 kg,
szprot ., 253.220 kg,
ogotem: 516.440 kg,
Razem import wyniést 2.285.570 kg.
taczna produkcja rybnego przemystu
przetwdérczego w miesigcu marcu wynosita

845.482" kg, z tego przewedzono 554.688 kg
ryl), zakonserwowano 17.224 kg i zasolono
273.600 kg.

W marcu stan taboru rybackiego powiek-
szyt sie 0 4 kutry i 97 todzi; w remoncie
znajduje sie kutréw 39 i pewna ilos¢ todzi;
w budowie znajduje sie 17 kutrow i 10 todzi;
zatopionych, lecz nadajgcych sie do podnie-
sienia 26 kutrow i 10 todzi.

Stan taboru rybackiego:
520 todzi.

50 kutrow i

Spotdzielczosé

Na dzien 3| marca br. w wojew. «ufan-
skim ogdlna liczba spétdzielni, nalezacych do
Zwigzku Rewizyjnego Spétdzielni, wynosita
328. | iczba spotdzielni na koniec grudnia.ub.
roku wynosita 250;

Nizej podane zestawienie obrazuje stan
spotdzielni i obroty :

ilos¢ obroty za ilos¢

typ spoétdzielni spotdz.,na grudzien spéidz. na
1 14@r. 1945 r. 31.3- 46
a) spotdz. spozywcze * 56 33.100.000 72
roln.-handlowe 14 8.200.000 15
ksiegarskie D 900.000 17
inne handlowe 3 3
b) " wytwaércze 12 3.000.000 19
c) sp. Samopom. Chiopska 49 (>.600.000 .73
spétdz. ogrodnicze "1 610.000 1
rybackie n 7.400.000 13
d) " pracy i rézne 47 8.400.000 59
e) N oszcz.-pozyczk. 42 2.600.000 46
Razem: 250 70.810.000 328
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Komunikacja
W miesigcu marcu nadeszio do Gdanska

i Gdyni z gtebi kraju ogdten 17.960 wago-

néw z 359,6 tys. ton tadunku, z czego -
wegla 15.395 wagon. 310,7 tvs. ton,

koksu 2j525 wagon- 48.2 tys. ton,

rézne 42 wagon. 9," ias. ton,

na port w lansku przypada:

wegla 7.007 wagon. 1429 tvs. ton,*
/koksu 2.524 wagon. 48,2 i\s. ton,

rozne 28 wagon. 0,5 tys. ton,

na port w Gil\ ni przy pada:

wegla 8.386 wagon. . 167,8 ias. ton.

koksu 1 wagon 0,02tys. ton,

rézne 14 wagon. 0.2 (as. ton.

Z ponow Gdanska i Gdvni odeszto w glab
kraju og. 9415 wag. z 148,0 tys ton tadunku.

Z Gdanska odeszio 4.728 wagonéw —
78,5 ton, na co sic ztozyto:

UNU RA 2.231 wagonowy — 50,3 tvs. ton
Mater. pedu. 786 - 148 ,, .,
Pszenica 12 w - 02 , .,
PosfoiytA 774 - 155 ,
Apaty t\ 98 - 20 .
Ruda 595 21 ., .
inne 255 i, h
Z i Qarii odeszto 4.75" AvagonoAv —

69,6 tys. ton, na eo sie ztozyto:

IINRRA 2.086 wagonéw - 27,3 tys. ton
Ruda 912 79 ., .
Celuloza 64 Y 09 ., .
Pszenica 513 80 . .
Inne 1.160 155 ,,

Do Gdanska przybyto ogoétem 309 pocig-
goéw, w czym 92 pociggi prézne; odeszto 325
pociggbw — w czym 154 pociagi prézne.

Do Gdyni przybyto og6tem 229 pociggow,

w czym 66 pociggdéw proznych: odeszio
208 pociggébw, — w czym 82 prbézne.

Rozmieszczenie koni i krow z UNRRA,
-przydzielonych woj. Gdanskiemu przez W oj.
PKom. Rozdzialu Inwentarza doda. 20.111.46 r.

'owiat Konie Kréw \
Gdansk 930 969 U
Ko$cierzyna 75 15 -i-
Kartuz a 147 8 -
Starogard 80 12 —
Tczew 90 84
Morski 160 36 -
Elblag 87 52
Malbork 449 70 -
Sztum 30 50 -
Kwidzyn *\ 34 36 _
Bytow 14 - - -
Miastko - 95 -
Lebork 28 -

Stupsk 4 100 —
Stawno 112 90 -
Do dyspoz. Woj. Izby .

Roln. do rozprowadz. 15
Padlo na etapach 3b 5. -
Zagineto w transporcie 10

Razem: 1986 1.600 26
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Zatrudnienie
W miesigcu marcu br. na terenach Gdan-
ska, Gdyni i Elblgga zarejestrowano ogoétem
4.288 poszukujgcych pracy, w tej liczbie 968
kobiet, a mianowicie:

w Gdansku 1.832 m. i 368 k. razem 2,200 osdéb,
w Gdyni 975 m. i 325 k. Y 1.300 .
w Elblagu 513 m. i 275 k. Y 788

Y\ poréwnaniu do m-eu lutego” br. liczba
zare jestrow an\ eh zw iekszyta, sie o 526 o0séb,
co ttumaczy sie dalszym napltywem na Wy-
brzeze 'pracownikéw-z zaplecza w poszuki-
waniu mozliwosci uzyskania pracy.

-Stan poszukujgcych pracy na dzien 1
kwietnia br. wynidst:

w Gdansku 1.3240s6b,w tym t.074m. 250k.

w (.dyni - 201 , Y " 127 .. 74,.
w Elblaggu 808 ,, Y N 442 | 366,.
0goOle m :23330s6b,w tym t.643 m. 690 k,

W porownaniu do liczby poszukuja-
cych pracy na dzien 1marca br., stan obecny
wzrést o 240 oso6b, tj. zwiekszyt sie o sume
osOb. ktére nie mogly byc¢ zaposSredniezéne
do pracy w swym zawodzie.

W m-cti marcu | rzad Zatrudnienia zapO-
Sredniczyt do pracy:

w Gdansku 1.288 m. 222 k. razem 1.510 oséb.
wrGdyni 905 m. 293k. razem
w Elblggu 312 ni. 69 k. razem 381l osdb,

ogo6tem: 2505 m. 584k. razem

W pordwnaniu domiesigca lutego br.
liczba zaposSredniczen wzrosta o 132 osoby .

W m-eu marcu br. zaktady pracy zgtosity
wolnych miejsc pracy dla 2.852 pracowni-
kow, w tym:

as Gdansku 1.191 os6b,
w Gdyni 1.175 oséb,
w; Elblaggu 466 osob.

Nu dzien | kwietnia br. pozostawato na-
calym terenie dziatania | .Z.: w Gdansku
741 wolnych miejsc pracy, w tym dla mez-
czyzn 607 j kobiet 134.

Ogolny stan zatrudnienia na Wybrzezu
wynosi 76.698 os0b,,z czego zatrudniajg:
Zjednoczone Stocznie Polskie 5.141 pracow n.,
Biuro Odbudowy Portéw ca. 4.100jaracown.,
Gdanska Dyrekcja Odbud. 3.715 pracowni.,
Gtéwny Urzad ,Morski 4.162 pracown.

Stata Komisja Kwalifikacyjna dla robot-
nikbw7 portowych zakwalifikowata w m-cu
marcu:

w Gdansku 345 robotnik6w portowych,
w Gdyni 1.800 . i

tj. razem 2.145 robotnik6w portowych.
Prace Komisji Kwalifikacyjnej trwac¢ be-
da do konca kwietnia br.

W okresie sprawozdawczym przepraco-
wano:
w porcie gdynskim 54.190 robotniko-dniéwek,
gdanskim 14.944 N

49.134 robotniko-dniéwek.

” ”

tj. razem:

1.1980s6b,

3.0890s6b.
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W poréwnaniu z m-cem lutym ilos¢ prze-

pracowanych robotniko-dniéwek w obydwu
portach zwiekszyta sie o 4.651 robotniko-
dnidwek.

Ogélna liczba przepracowanych robotni-

R E P AT

Repatriacja z Zachodu przez punkty
przyjecia Gdynia-Port i Gdansk”-Port:

Od poczatku akcji repatriacyjnej przyjeto
i wystano do kraju w obu punktach 92.606
os6b, zas w okresie rn-ca marca br. 21.998.

Do Gdanska-Portu wptyneto 15 statkéow,
zas do Gdyni-Portu. 15 statkbw w marcu. W

BIULETYN
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ko-dniowek w obu portach wyniosta 244.067.
w tym
port w (jdyni 179.202
i port w Gdansku 64.865
(zaczasod dn. 1.9.1945 r. do dn. 51.5. 1946 r.).

IA C J A

okresie sprawozdawczym przez punkty eta-
powe w 14 powiatach i 5 ekspozyturach (Sta-
rogard, Nytyeh, Sztum) przeszio 6.910 repa-
triantdw i 4.928 przesiedlencéw. Od poczatku
akcji przez powyzsze punkty przeszio 171.198
repatriantow i przesiedlenncow. Repatriantom
tym wyptacono w marcu br. zapomdg na su-
me 761.800 zt (od poczatku akcji 5.999.950 zi).

Wykaz osadnictwa na gospodarstwach poniemieckich ponizej 100 ha
od poczatku akcji do dn. 1 marca 1946 r. na terenie woj. Gdanskiego

Na poczatku akcji byto:
Nazwa powiatu

ilos¢ obszar

gospodarstw w ha
L GdansKiu. 5717 101.653,7
2 Kartuskio ... 657 91724
3. KosScierstd 972 14.499,8
4. M OTrSKimoiiiiiiieieen 818 12.424,3
5. Starogardzki 369 4.347,3
6. Tczewski . . 312 5.674,0
7. Bytowski 1645 26 539,8
8. Elblgski 2056 30.000,0
9. Kwidzynski 3143 28.052,2
10. LeborsKivn. 3293 46.141,0
11, Malborski 1192 13.478,0
12. MiastowsKki 2649 40.856,8
13. Stawski 7943 79.746,0
14. Stupski 8882 80.211,7
15. SZtUum SKi.oooirieiieane 876 16.132,4
razem 40.524 510.931,3

Wydawca;

Redaktor:

Drukarnia ..Czytelnik'

Od poczatku akcji przydzielono:

Na dzien 1I1II.

pozo-

staje  wolnych:

ilos¢ ilos¢ ilos¢
gggsgd. o obszarze rodzin gospodarstw 0 Obszarze
3213 68.209.4 3646 2404 23.444.3
129 1699,0 134 528 7.473,4
543 7.776.9 619 429 6 722,9
769 12 004,0 799 49 420,3
125 3.050.4 310 124 1296,9
312 5.674,0 533 -
1551 25.192,5 1607 94 % 1.347,3
903 12.918,0 1049 1153 17.082,0
2238 24.207,5 2433 855 3.844.7
2979 42.914.0 2979 314 3.227,0
546 9 517.0 667 646 3.361,0
1820 26.386,5 1820 829 14.270,3
5657 61.494,0 5657 2286 18.254,0
7718 73.097,9 7729 1164 7.113,7
594 10.763,7 634 282 7.366,7
29 367 384.904,6 30.616 11.157 126.026,7
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