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P O K Ł O S IE  Z J A Z D U  Z. G. M. M.
P ie rw szy z jazd  Z w iązku  Gospodarczego 

M iast M orsk ich  w G dańsku w  dniach 12 i 13 
lip ca  bę. b y ł zapoczątkowaniem  nowego eta
pu w  naszej p racy  nad morzem. N ie  mamy 
zam iaru  pow tarzać znanych przez w szystk ich  
sloganów propagandow ych. P ragn iem y je d 
nak zw róc ić  uwagę na moment zasadniczy.'

Jeżeli w N ow e j Polsce p o lity k a  gospo
darcza po odrzuceniu zasad bezplanow ej gos
p oda rk i in d y w id u a ln e j dąży św iadom ie do 
bieguna przeciw nego t j .  do gospodarki p la 
now ej, tak n iepom iern ie  w ażk i sekto r te j po
l i t y k i,  ja k im  j.est p o lity k a  morska, musi byc 
w p ierw szym  rzędzie uzgodniony z zasadami 
ogó lnym i. W yrasta  je d n a k  pewna trudność 
n a tu ry  przestrzennej. Skuteczne p lanow anie 
ogólne może i m usi m ieć s ied lisko  w  centrum  
k ra ju , w jego s to licy . Pobrzeże w stosunku 
do tego centrum  będzie zawsze geograficznie  
odległe. Pomimo w ięc tego, że p o lity k a  m or
ska jest w  k ra ju , posiada jącym  d łu g i brzeg 
m orski, ja k  Polska, is to tnym  sk ładn ik iem  
p lanow ania  ogólnego, należy do n ie j, postę
pu jąc  rac jona ln ie , w p row adz ić  genius loci.

M iasta M orsk ie  i ich p o r ty  są p rzedm io 
tem cen tra ln ie  p lanow anej i k ie ro w a ne j po
l i t y k i.  Zw iązek je d na k  tych  m iast i tych  p o r
tów p ow in ien  być  w spó łrzędnym  partnerem  
w  pew nym  zakresie te jże  p o lity k i.  N ie  każda 
sprawa morza, w idz iana  z centrum  k ra ju , 
przedstaw ia się w tym  samym św ie tle  d la 
bezpośrednio zainteresowanych. Ich  głos nie 
decydu jący, bo to b y ło b y  pozbawione sensu, 
lecz doradczy i  pośredniczący, może m ieć na 
w ie lu  odcinkach spraw m orskich, kap ita lne  
d la  całego państwa znaczenie.

W  d y s k u s ji ogó lne j podczas Z jazdu, to 
w łaściw e ustaw ien ie  Z. G.M.M. w  ramach o r 
gan izac ji państw ow e j, b y ło  tematem sto
sunkowo najszerze j om aw ianym . Zebran i 
s ta ra li się sobie w y ja śn ić , jakiego to rodza ju  
pośredn ik iem  Zw iązek będzie wobec Państwa 
i ja k im  w ykonaw cą  w odniesieniu  do człon
ków, na zlecenie w ładz centra lnych .

Jest rzeczą n a jzu p e łn ie j zrozum ia łą , że 
dyskus ja  tem atu powyższego w yczerpać n ie 
zdołała. Zagadnienie p rzem ysłu  specjalnego, 
kabotażu, k o m u n ik a c ji ląd ow e j i propagan
dy, że w ym ie n im y  na jw ażn ie jsze  zadania no
wego Zw iązku  należą do tak różnych dzie
dz in  i lak różnego w ym aga ją  tra k tow a n ia  w 
stosunku do Państwa, ju k  i do członków , że

o p rzew idzen iu  z gó ry  w szystk ich  m oż liw ych  
w a ria n tó w  nie może bym m ow y i n ie mogło.

Z jazd  w yznaczy ł cele odległe i  wskazab 
k tó rę d y  na leży się poruszać, aby dostosować 
pracę Z w iązku  d o  ogó ln ie  obow iązu jących  
norm  i założeń. N a jm n ie j je d n a k  m ógł s iłą  
rzeczy pow iedzieć o starcie. Można isc w  pe
w n ym  k ie ru n k u , rob iąc p ięć k ilo m e tró w  na 
godzinę i można w  ty m  samym k ie ru n k u  po 
jechać z szybkością k ilk u s e t k ilo m e tró w . 
Można po drodze spełniać określone k w a n 
tum  p racy  i można, je ś li się ma s ilną  w o lę  i 
um ie jętność spełniać w ie lo k ro ć  w ięce j, la k  
ja k  na w o jn ie : można m ieć p ię kn y  p lan b i
tw y  i  p rzegrać i można z n ie tęg im  planem, 
b itw ę  w ygrać. N ie same zam ierzenia są 
czymś is to tnym  w  życ iu  N arodu, ty lk o  osią
gane re zu lta ty .

N iegdyś m ieszkańcow i Rodosu, k tó ry  się 
w iele- ro zw o d z ił nad sw ym  w yczynem , osz
czędny w słowach słuchacz p ow iedz ia ł: H ic  
Rh od u s — h ic  salta. Teoretyczne podstawy, 
celę i zadania ZGMM. w y tyczy liśm y , rzeeby 
się chcia ło  ,na w yrost. Teraz należy pokazać 
w  p raktyce , co się p o tra fi.

Pod pow yższym  względem, zapa tru jąc  
się na sprawę, d o jdz ie m y ła tw o  do przekona
nia, że je d y n ie  rozs trzyga jącym  będzie dobór 
ludz i, k tó ry m  pow ierzono n o w y  Zw iązek. 
N ie  od program u, nie od w y tycze n ia  celów 
będzie zależała praca i osiągnięcia, ty lk o  od 
tych  k tó rz y  te n o rm y  o żyw ią  sobą, k tó rz y  
p o tra fią  w nowe dzie ło  tchnąć ducha p ra w 
dziwego zapału i poświęcenia..

Zw iązek G ospodarczy M iast M orsk ich  ma 
w szystk ie  dane po temu, aby się stać na W y 
brzeżu czo łow ym  czynn ik iem  o rg an iza c ji i 
ko ope rac ji m iast, p o rtó w  i zaplecza w  ra 
mach ogó lnopaństw ow ej p o lity k i.  Losy jego  
zosta ły pow ierzone Prezesowi Rady d y r  już. 
A . R ie d lo w i i d y re k to ro w i Zw iązku  m gr St. 
M od lińskiem u, b. v icep rezydentow i G dyn i.

M am y w szystk ie  podstaw y do w yrażen ia  
naszej szczerej w ia ry  w  pow odzenie Zw iąz
k u  pod k ie ro w n ic tw e m  tVch zasadniczych 
i w yp róbow anych  znawców zagadnień m ors
kich* i samorządu m iast m orskich. Sądzimy 
jednak , że praca ich ty lk o  w ty m  w ypadku  
da oczekiwane re z u lta ty  je że li zostanie po
parta  w teren ie  przez zarządy w szystkich 
18-tu M iast M orskich  w  dobrze zrozum ianym  
ich w łasnym  interesie.
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FRANCISZEK GOŁĘBIOWSKI

RYBOŁÓWSTWO MORSKIE A APROWIZACJA KRAJU
Z problem em  rybo łów stw a m orskiego w  Polsce spo

tyka m y  się dość często na kon ferencjach urzędowych, 
w  zw iązkach zawodowych, w  prasie (szczególnie w  p ra 
sie W ybrzeża), ja k  rów nież i  wszędzie tam, gdzie po
ruszane są spraw y ap row izac ji k ra ju . O statn io zagad
n ien ie  to stało się szczególnie głośne na skutek tak 
w y b itn ie  zw iększonych po łow ów , że rynek  nie jes t zdo l
n y  wch łonąć zaoferowanego m u tow aru, co w  następ
s tw ie  obniża cenę ry b y  do poziom u zagrażającego ren
tow ności rybo łów stw a. Jeśli do tego dodamy, że w  n ie 
k tó ry c h  ośrodkach ryback ich  na skutek braku zbytu, 
gromadzą się w iększe ilośc i ryb , co w  okresie le tn im  
pow oduje  psucie się ich, w ydaw ać by  się m ogło, że 
p o ło w y  nasze przekraczają m ożliw ości konsum cyjne. 
A  ja k  jes t w  rzeczyw istości?

W  Polsce przed w o jn ą  p o ło w y  m orskie w yn o s iły  
oko ło  20 m ilion ów  kg ryb  w  re la c ji rocznej. Przy bar
dzo n isk im  spożyciu, bo dochodzącym zaledw ie do 3 kg 
na 1 mieszkańca rocznie (w Niemczech 15 kg , F ranc ji 
18 kg., A n g li i 20 k g , Z.S.R.R. 25 kg, Japon ii 50 kg) 
spożyw a liśm y ponad 90 m ilion ów  kg. N iedobór w  ilośc i 
oko ło  70 m ilio n ó w  kg po k ryw a liśm y  z im portu. B y ły  
to przeważnie śledzie solone. Dziś w  okresie pow o jen 
nym , gdy odczuwa Się s iln y  brak mięsa spowodowany 
wyniszczeniem  zw ierząt rzeźnych do 'U  stanu przed
wojennego, zapotrzebowanie na ry b y  m orskie je s t zna
cznie większe. Ponieważ roczne spożycie mięsa w y n o 
s iło  u nas 22 kg  na mieszkańca, a z d rug ie j s trony 
pog łow ia  rzeźnego nie można doprowadzić do stanu 
norm alnego prędzej n iż po u p ływ ie  k ilk u  la t, będzie 
w ięc nam brakow ać w  ciągu tego okresu conajm nie j 
15 kg  mięsa na m ieszkańca rocznie.

N iedobór ten pokryć  m ożemy obecnie j «dynie spo
życiem  ry b y  m orsk ie j bogate j w  b ia łko , tłuszcz, sole 
i  w ita m in y  potrzebne do rozw o ju  i norm alnego fu n k c jo 
now ania organizm u ludzkiego. Jeże li p rzy  tym  weźm ie
m y pod uwagę cenę mięsa i  cenę ry b y  m orsk ie j, to 
p rzy  obecnych m ożliwościach finansow ych tak  rob o t
n ika  ja k  i  in te ligen ta  po lskiego, jes t to na jbardz ie j 
ko rzystne w yjśc ie .

Toteż Rząd Polski zdając sobie doskonale sprawę 
z ważności tego zagadnienia, dąży do m ożliw ie  ja k  n a j
szybszej odbudow y i  rozbudow y po lskiego rybo łów stw a 
m orskiego, udzie la jąc na ten cel dość poważnych k re 
dytów .

K re d y ty  te przeznaczone są w  p ierw szym  rzędzie na 
odbudowę zniszczonego przez dz ia łan ia  w o jenne taboru 
rybackiego.

A  zniszczenia te b y ły  ogromne. Z f lo ty  ryba ck ie j, 
czynnej przed w o jną  na obecnym  500 km  odc inku  m or
skiego W ybrzeża zniszczenia w y n io s ły  95°/o ku tró w  m o
to row ych , 95°/o ło d z i m otorow ych , 85% łodz i żag low ych 
i  w ios łow ych , a 100%  sta tków  rybo łów stw a  da lekom or
skiego, t.j. tra w le ró w  i  lugrów . Poza tym  w  znacznym 
s topn iu  u le g ły  zniszczeniu p o rty  ryback ie  i urządzenia 
portow e, służące potrzebom  rybo łów stw a m orskiego 
i  przem ysłu rybnego.

Dziś po k ilku n a s tu  za ledw ie m iesiącach w ytężone j 
p racy  czynnych mam y 95 ku trów , 730 ło dz i i  1 traw le r

parow y, b io rący obecnie udzia ł w  po łowach dalekom or
sk ich  na M orzu Północnym. Prócz tęgo ilość ku trów  
zna jdu jących się w  remoncie i budow ie oraz zatopio- 
nych, jes t bardzo pokaźna i stanow i rezerwuar, z k tó 
rego rybo łów stw o m orskie czerpać będzie nowe je d 
nostk i do uspraw nien ia po łowów .

Również ze s tre fy  okupacy jne j b ry ty js k ie j od k ilk u  
ju ż  m iesięcy pow racają po lsk ie  k u try , rew indykow ane 
z Niem iec. W  czerwcu po w ró c iły  3 tak ie  k u try . Obecnie 
zaś po lska ekipa w y jecha ła  do Lubeki po odbiór da l
szych 12 ku trów .

Poważne s tra ty  w  taborze p ływ a jącym  rybo łów stw o 
m orskie ponosi na skutek niedostatecznej ochrony gra
n ic  Polski. W yko rzys tu ją  to rybacy  - N iem cy z oko lic  
Szczecina, kradnąc tabor i sprzęt ryback i, a następnie 
przedostając się wodą za granice Państwa.

W  czerwcu s tra ty  te w y n io s ły  3 k u try , 6 łodz i m o
to row ych  i  5 ło d z i w ios łow ych . „

Przy tak  n ie licznym  taborze ryback im  dokonane 
p o ło w y  b y ły  jednak bardzo duże. Szczególnie miesiąc 
czerw iec b y ł pod względem  po łow u ilośc i ryb  reko rdo
wym .

W y n ik i po łow ów  ryb  w  ostatn ich 3-ch m iesiącach 
przedstaw ia ją  się nastęipująco:

M iesiąc Ilość tys. kg W artość w  tys. zł. 
kw iec ień  1.638,6 49.352,9 ,
maj 2.369,8 .58.905,6
czerw iec 2.629,1 27.341,7

W y n ik i te odnośnie miesiąca m aja i  czerwca b y ły b y  
dużo wyższe, gdyby  nie  to, że rybacy  napo tyka ją  na 
trudności w  zbycie ry b y  p rzy  jednoczesnym  bardzo 
poważnym  obniżeniu się ceny ry b y  świeżej.

Z porów nania po łow ów  i w artośc i osta tn ich dwóch 
m iesięcy w idz im y, że m im o w zrostu po łow ów  o ponad 
340 tys. kg, wartość ogólna z łow ienych  ryb  obn iży ła  
się o ponad 53%. Jest to ob jaw  w yb itn ie  u jem ny, a za
gadnienie zby tu  ry b y  m orsk ie j zaczyna urastać do p ro 
blem u ogólno-państwowego.

Potw ierdzeniem  te j tezy je s t choćby to, że K om ite t 
Ekonom iczny Rady M in is tró w  p o le c ił M in is te rs tw u  
A p ro w iza c ji i H and lu  zająć się organ izacją  sieci sk le
pów  rybnych  i punk tów  rozdzie lczych. Z in ic ja ty w y  
zaś w ładz ryback ich  pow ołana została specja lna „Rada 
K oordynu jąca '', w  skład k tó re j wchodzą zarówno przed
s taw ic ie le  w ładz państwowych ja k  i przedsiębiorsty 
państwowych, spó łdz ie ln i ryback ich  i f irm  p ryw atnych , 
trudn iących  się handlem  i  p rze tw órstw em  rybnym . In 
s ty tu c ja  ta, po w y jś c iu  ze stadium  organ izacyjnego, po
de jm ie pracę nad koo rdynac ją  zbytu  ryb y , ustaleniem, 
cen, obejm ie współpracę z w ładzam i k o le jo w y m i i  ze 
w szystk im i czynn ikam i, od k tó rych  zależy norm alna 
praca hand lu i  p rze tw órstw a rybnego.

N a leży w ięc żyw ić  nadzieję, że p rzy  w spó łp racy 
czynn ików  rządow ych i  społecznych palące to zagad
nien ie  rozprowadzenia ry b y  m orsk ie j, nawet do n a j
da le j po łożonych od m orza części Polski, zostanie w  
na jb liższym  czasie pozy tyw n ie  rozw iązane i p rzyczyn i 
się w dużym stopniu do podniesienia aprow izacji.

IN Ż. S TA N IS ŁA W  RÓŻAŃSKI

NASZE PORTY A DROGI WODNE -  ŚRÓDLĄDOWE
N iz inna , cen tra ln ie  w  Europie po łożona Polska, 

ma n iezw yk le  korzystne w a run k i d la  odbudow y i  w y 
zyskania dróg wodnych.

W  ciągu pierwszego ćw ierćw iecza wolności, Polska 
w y ją tk o w o  m ało zrob iła  w  zakresie dróg śród lądowych.

M ożna b y ło  nam zaszczepić bakcyla  m orskiego, 
Polska zaczęła rozum ieć i  tw o rzyć  na m orzul

Zbudow aliśm y trochę ko le i, dróg, lo tn isk , —  dla 
najtańszego i  ekonom icznego środka lo kom o c ji dróg 
wodnych, nie z rob iliśm y praw ie n ic!

N aw et program u, nawet p ro je k tó w  nie usta lono 
w ska li Państwa, lub  bodaj g łów ne j a r te r ii W is ły . •

K iedyś, przed la ty , fachowcow i, opracowywujące* 
mu po rt rzeczny, ośw iadczył jego w yso k i zw ierzchn ik : 
„Poco pan się śpieszy, prZfecież W is ła  nawet i za 
100 la t n ie  będzie uregu low ana!".

W ięc je ś li W is ła  jeszcze za 100 la t nie, to k ie d y  
reszta?

A le  zapuśćmy żelazną ku rtynę  na przeszłość!
Polska w roku  1936 m ia ła  2.700 k im  dróg w od
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nych, na k tó rych  przew iozła  zaledwie 725.000 t. to 
waru. W  roku 1929 w  samym dorzeczu O d ry  p rzew ie
ziono 6.800.000 t. towaru. W  tymże roku  H o land ia  m ia 
ła obrót 50.000.000 t . r A us tria  2.08 m iliona  t , Czecho
s łow acja 4.75 m iliona  t., Jugosław ia 3.34 m iliona  t.r —  
nie m ówiąc ju ż  o 110 m ilionach t. N iem iec i  przeszło 
200 m ilionach t. U. S. A ., i  t. p,

P rzyjąwszy, że Polska po 30 la tach będzie m ia ła 
zbudowany zasadniczy uk ład  ko m u n ikacy jn y  wodny, 
że ludność wzrośnie do 30.000.000 i  na m ieszkańca w y 
padnie oko ło , 1.0 t. tow aru, przew iezionego drogą w od
ną, o trzym am y ogó lny roczny przewóz oko ło  30.000.000 
ton. N ie  jes t to za w ie le  je ś li weźm iem y pod uwagę, 
iż samego w ęgla m oglibyśm y przewieźć na eksport wo- 

*d ą  oko ło  15.000.000 t do Gdańska i Szczecina i że 
po tenc ja ł przem ysłow y Polski, w y b itn ie  pow in ien  się 
powiększyć.

Pam iętajm y również, iż  dużo tow aru może przejść 
tranzytem  wodą z po lsk ich  po rtów  do dużej części 
Europy środkow ej, po łudn iow e j, wschodnie j i  od
w rotn i.e.

To szerokie spojrzenie w  św iat poza granice, mo
że nam dać im puls do stworzenia program u i  w yko na 
nia  sieci dróg w odnych we w łaśc iw e j skali.

Jesteśmy p rzyzw ycza jen i m yśleć w  p rzypadku  
dróg w odnych  ódcihkam i, np. ruch w odny: k rakow sk i, 
warszawski, bydgoski. Obecnie zaczynam y rozumieć 
drogę wodną Śląsk— Szczecin ja ko  całość gospodarczą.

Obszar, k tó ry  m ożemy związać rea ln ie  z naszym i 
portam i, k tó re  mogą m ieć połączenie wodne śród lądo
we, to przede w szystk im  B ia łoruś i U kra ina  na wscho
dzie, da le j 7 państw  naddunajskich i ba łkańskich na 
po łu dn iu  (Czechosłowacja, A us tria , W ęgry, Rumunia, 
Bułgaria, Jugosław ia, Grecja) i N iem cy na zachodzie.

Po pow iązan iu z basenem duna jskim  i  rozbudo
w ie  tam dróg wodnych, możemy osiągnąć z Gdańska 
i  Szczecina Konstancę, S a lon ik i i Riekę.

Ruch ja k i tu ta j w ys tąp i w  pow iązan iu z po lsk im i 
portam i możnaby podzie lić  na trzy  grupy:

a) tra n z y t m iędzym orski,
b) tranzy t kon tynen ta lny ,
c) transport przez p o rty  po lsk ie  im portu  i  ekspdr- 

tu g łów n ie  państw  basenu dunajskiego.
Zanim  om ów im y b liże j te typy , m iis im y opisać 

choć ogóln ie uk ład  dróg w odnych, ja k i pow in ien  być 
zbudowany w  Polsce.

Patrząc od s trony  morza naszego, będziem y mieć 
dw ie  g łówne grupy po rtów  m orsk ich zw iązanych z d ro
gami w odnym i. Będą to p o rty  de lty  W is ły  i O dry  
(Szczecin, Św inoujście, Gdańsk, Elbląg).

Te dw ie w ie lk ie  rzek i pod K ostrzyn iem  i B yd
goszczą łączą się z w ie lką  arte rią  zbiorczą wodną, 
j k ie runku  zachód (N iem cy), wschód (Z.S.S.R.). „

Po przekroczeniu je j w y b ija ją  się w  k ie runku  po
łu d n io w ym  przede w szystk im  w  dalszym ciągu O dra 
i p ro je k to w a n y 'k a n a ł Bydgoszcz — Śląsk. Obie te d ro
g i wodne biegną na: Bramę M oraw ską i basen duna j- 
ski. W  tym  też k ie run ku  zmierza W is ła  do M od lina  na 
Śląsk. Od tego zasadniczego uk ładu  rozprzestrzenia się 
szereg a rte r ii o znaczeniu k ra jo w ym  lu b  loka lnym .

N ie w ą tp liw ie  W is ła  w y tycza  na jb liższą drogę 
prostą do M. Czarnego. Z tego to powodu pro jektow ane 
d rog i wodne idą przez W is łę , Bug do Prypeci i  D n iepru 
(na jn iższy wododzia ł), lub  przez W is łę , San, D n iestr 
lu b  Prut (na jkrótsza droga) do M orza Czarnego. W  obu 
tych  k ie runkach  zarysow u ją  się m ożliw ości tranzytu  
m iędzym orskiego.

Po pow iązaniu dróg w odnych na Konstancę, Sa
lo n ik i i  Suszak, sk ie ru jem y tranzy t z mórz: Czarnego, 
Egejskiego i  A d ria tyck ie g o  na państwa akwenu Bał
tyck iego. O czyw iście g łów ną ro lę  będą tu ta j g ra ły  
Gdańsk i  Szczecin. P ość duży ruch może powstać m ię
dzy Szwecją, a basenem Dunaju.

D rug i ty p  ruchu transkon tynen ta lny  t. j.  ze wscho
du na zachód i  odw ro tn ie  będzie b ieg ł g łów n ie  przez 
centrum  Polski. A le  i  ta droga wodna zaczepia o na
sze p o rty  m orskie, a m ianow ic ie  z N iem na przez Prego- 
łę, zalew W iś lany , kanałem  lub  Nbgatem  do W is ły  
i dale j N otec ią  na N iem cy. Już dziś droga ta jest 
używaną. W  tym  w ypadku  głów ną ro lę  będzie od g ry 
w a ł Elbląg.

Druga droga tranzytu  o charakterze m orsko-śród- 
lądow ym  biec będzie z Z.S.R.R. przez Szczecin, Odrę 
na kan a ły  środkowo-raiemieckie.

Trzeci bodaj na jw iększy typ  kom u n ikac ji wodnej 
przez p o rty  po lskie , to im port i  eksport państw g łów n ie 
basenu dunajskiego

N a p ierw szy p lan w ysuw a się tu ta j Czechosło
wacja, k ra j up rzym ysłow iony, w ysoko s to jący c y w ili
zacyjn ie , bez dostępu do morza. Już przed w o jn ą  Cze
chosłowacja rob iła  ob ro ty  m orskie w  -wysokości 2,5 
m ilion a  t rocznie.

Można się jeszcze spodziewać w yzyskan ia  dla 
im portu  i eksportu po rtów  po lsk ich  przez Białoruś 
i U kra inę.

Jeśli Szczecin może rozw inąć się ja k«  po rt p o l
sko-czeski (a może i Z.S.R.R.), je ś li chodzi o w y k o rz y 
stanie go w  zw iązku z drogam i w odnym i w  ska li euro
p e jsk ie j, to Gdańsk m óg łby w  przyszłości być W pew
nej- m ierze portem  słow iańskim , tu bow iem  m og łyby  
znaleźć się tow a ry  lądow ych  dróg w odnych g łów n ie 
z Polski, lecz rów nież także z Rosji, B ia ło rus i, U kra iny , 
Czechosłowacji, Jugos ław ii i B u łga rii, a w ięc 7-miu 
narodów  słow iańskich.

Jak w idz im y po lsk ie  p o rty  mogą uzyskać w ie le  
korzyści, je ś li szeroko po tra k tu je m y d rog i wodne, uzgo
dn im y p o lity k ę  i  in teres gospodarczy naszych sąsiadów 
b liższych, a nawet dalszych.

Jedna n ie w ą tp liw ie  nasuwa się tu ta j jeszcze uwa
ga, iż p ro fil i  typ  g łów nych  dróg w odnych  musi być 
dostosowany do dróg sąsiadów, a p o lity k a  ta ry fow a  
musi uw zględniać in teres gospodarczy państwa, a nie 
rentowność dróg wodnych.

N a leża łoby rów nież u nas dla pobudzenia rozw o ju  
transportu  wodnego dążyć' do budowania m ałych  płas
kich barek, co pozw o li w yzyskać całą masę odcinków  
wodnych. O statn io w  Z. S. R. R. zadecydowano budować 
masowo 50 t barki.

W e W łoszech na 2110 k im  dróg żeg low nych prze
szło 1400 k im  m ogło służyć środkom  transportow ym  do 
100 t. Na 2000 statków , aż 1250 b y ło  poniże j 25 t.

W idać w ięc, że n ie  ty lk o  na leży budować podsta
w ow e arte rie  na m ożliw ie  duży tonaż, lecz także na le
ża łoby rozbudować gęstą sieć - na drobne transporty  
w  barkach, o m ałym  tonażu. N ie w ą tp liw ie  o ż y w iło b y  to 
ruch na w ie lk ic h  szlakach, spopu laryzow a łoby ten śro
dek transportu.

Liczyć na leży się także, że nie ty lk o  przyszłe p o rty  
m orskie i przystan ie  związane z siecią dróg w odnych 
(Gdańsk, p ro jek tow any, po rt p rze ładunkow y, Elbląg, 
T o lkm icko , F rom bork, może Tczew i Bydgoszcz, Szcze
cin, Św inoujście, W o łyń , Kamień, Now e W arpno i  inne), 
lecz także poprzez kabotaż w szystk ie  inne nasze p o rty  
będą ko rzys ta ły  z dobrodzie js tw  dróg w odnych śród
lądowych.

Germanie, u ja rzm ia jąc lu d y  s łow iańskie , w ie d z ie li 
co rob ią . Z a ję li w p ie rw  u jścia  O d ry  i  W is ły . Potem 
ogarnę li całe dorzecze O dry, w raz ze skarbam i Śląska, 
odcinając nas od na tu ra lnych  po rtó w  m orskich. Jeszcze 
po tam te j w o jn ie  obcy gwóźdź b y ł w b ity  u u jścia  W i
s ły  (W olne M iasto Gdańsk).

M ając zasznurowaną przez w ie k i deltę W is ły , nie 
rozum ie liśm y w agi te j w span ia łe j d rog i w odne j. Dziś 
jeszcze w yd a je  się zbyt w ie lu  trudną i  ,n ierealną regula
c ja  W is ły  i budowa kręgosłupa kom unikacyjnego Polski 
Ij. kanału: Brama M orawska, G. Śląsk, Bydgoszcz, 
Gdańsk.

Dziś b rak nam taboru ko le jow ego, a p o rty  prdcują 
w delcie W is ły  dopiero w  50 proc., pom im o rze te lnych 
w ys iłków . G dybyśm y m ie li d rog i wodne zbudowane, 
znakom icie zm nie jszy libyśm y zapotrzebowanie na tabor 
k o le jo w y , a załadunek w  porc ie  m óg łby odbyw ać się 
częściowo bezpośrednio z barek na okrę ty  bez po trzeby 
używ ania dźw igów , a nawet nabrzeży.

N iech O dra uczy nas korzyści, ja k ie  p łyn ą  z dróg 
wodnych. Pam iętajm y, ja k  w ie le  zbudow ali ich ostatn io 
nasi sąsiedzi, a zwłaszcza ZSRR.® Czy w  Polsce, w , środ
ku Europy, ma powstać s ta ły  ko re k  kom un ikacy jny?

N iecha j Zw iązek M iast M orsk ich  we w łasnym  
in teresie  podeprze propagandowo poczynania Rządu i Je
go in s ty tu c ji w  tym  względzie.

Rozwój portów  zw iązany jest z rozw ojem  dróg 
wodnych.
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PRACA NASZYCH PORTOW
O bro ty ' tow arow e po rtów  Gdańsk —  G dynia w  m ie

siącu czerwcu w yka zu ją  dalszą zwyżkę i w y n io s ły  
837,7 tys. ton t. j.  o 7,9l,/o w ięce j n iż w  m-cu ubiegłym .

W zrost ten zaznaczył się w  im porcie , k tó ry  w yn o 
s ił 335,0 tys. ton, b y ł on q 28,2%> w iększy niż w  m-cu 
m aju. Eksport w yn o s ił w  tym  czasie 502,7 tys. ton 
i  w yka zu je  zniżkę 14,7 tys. ton  w  stosunku do poprze
dniego miesiąca.

Obroty towarowe portów Gdańsk —  Gdynia
im p o rt eksport ogółem

Rok 1945: 
Rok 1946:

w  tys. ton  w  tys. ton  w  tys. ton
376,7 540,7 917,4

316.9
413.6
533.9 
650,5
775.7
837.7 
m-cu

styczeń . . . 139,0 177,9
lu ty  . . . . 172,8 240,8
marzec . . . 155,5 378,4
kw iecień . . . 258,7 391,8
m aj . . . . 261,3 514,4
czerw iec . . 335,0 502,7

O brót tow a row y po rtu  Gdańsk w yn o s ił w  
czerwcu 419,4 tys. ton  —  z czego na im p ort przypada 
153,0 tys. ton, a na eksport 266,4 tys. ton.

O b ro ty  po rtu  G dyn ia  w y n o s iły  w  okresie sprawo
zdawczym  418,3 tys. ton w  tym  im p ort 181,9 tys. ton, 
a eksport 236,4 tys. ton.

Pracę poszczególnych po rtó w  ilu s tru ją  podane po
niżej c y fry : G d a ń s k  G d y n i a
M iesiąc ' im port eksport obró t im p o rt eksport obrót

Rok 1945:
Rok 1946: 

styczeń ,
lu ty  
marzec 
kw iec ień  
maj
czerw iec ------ - — ------- ■

W  ogólnym  im porc ie  w yraża jącym  się cy frą  335,0 
tys. ton  — p rzyw iez iono  tow a rów  w  ramach dostaw 
UNRRA 240,7 tys, ton  .w czym  zboża, pszenicy i  k u k u 
rydzy —  57,2 tys. ton, d ro b n icy  —  116,6 tys. ton, na
wozów  sztucznych —  20,7 tys. ton, p roduk tów  rop y  —  
39,1 tys. ton, o le ju  koksowego —  7,1 tys. ton, oraz 
17.547 sztuk kon i, 5.098 sztuk byd ła  i 87.700 sztuk k u r
cząt. T ow a ry  p rzyw iezione poza UNRRA w y n o s iły  94,3 
tys. ton, w  czym ruda 69,1 tys. ton, drobnica 21,5 tys. 
ton i  pap ierów ka (drzewo) 3,7 tys. ton.

Przywóz tow a rów  w  ramach dostaw -UNRRA i  in 
nych przedstaw ia się następująco:

- w  t y  s i ą <: a c h t o n
135,0 218,9 353,9 241,5 321,8 563,3

68,9 86,0 154,9 70,1 91,9 162,0
97,2 132,7 229,9 75,6 108,1 183,7
68,2 198,7 266,9 87,3 179,7 267,0

105,7 209,7 315,4 153,0 182,2 335,2
126,5 256,1 382,6 134,8 258,3 3934
153,0 266,4 419,4 181,0 236,4 418,3

Gdańsk G dyn ia Razem

Rok

w  ty s . t o n w  t y s  to n w  ty s . to n
UNRRA Inne UNRRA Inne UNRRA Inne

1945: 79,1 56,1 120,0 121,5 199,1 177,6

1946:
54,1s ty c z e ń 38,7 30,2 46,2 23,9 84,9

l u t y 84,0 13,1 46,9 28,8 130,9 41,9
m a rz e c ' 52,6 15,6 60,8 26,5 113,4 22,1
k w ie c ie ń 74,0 31,7 125,2 27,8 199,2 59;5
maj 89,2 37,3 83,4 51,4 172,6 88,7
c z e r w ie c 105,5 47,5 135,2 46,7 240,7 94,3

W  ogólnym  eksporcie w ynoszącym  502,7 tys. ton 
w yw iez iono  węgla, koksu i  bu nk ru  463,2 tys. ton t j.  
o 32,7 tys. ton m nie j n iż w  m-cu ub ieg łym , cementu 
34,6 tys. ton, d robn icy  4,9 tys. ton.

W yw óz węgla, koksu i  bu nk ru  ksz ta łto w a ł się na
stępująco:LJ

Gdańsk G dynia Razem
W tys. ton w  tys ton w  tys  ton

Rok 1945: 198,2 > 318,2 516,4
Rok 1946:

.styczeń Ł 82,1 91,8 173,9
lu ty •  125,8 100,1 225,9
marzec ~t98,7 174,6 373,3
kw iec ień 209,2 172,1 381,3
maj 253,2 242,7 495,9
czerw iec 249,8 213,4 463,2

Pasażerów przy jecha ło 3.173 osób, w yjecha ło

Ruch s ta tków  w  m-cu- czerwcu w  portach Gdańsk—  
G dynia u trzym yw a ł się na poziom ie ub iegłego miesiąca.

W  tym  okresie do po rtó w  weszło 499 sta tków  o po
jem ności 509,106 NRT —  w yszło zaś 482 s ta tk i o po jem 
ności 493,573 NRT.

Reprezentowane b y ły  następujące bandery: szwedz
ka,-norweska, angielska, amerykańska, sow iecka, fińska, 
francuska, duńska, a liancka, C, holenderska, polska, be l
g ijska.

Tabela poniższa da je porów nanie ruchu s ta tków  
i  tonażu w  obu portach w  bieżącym  roku:

W e j ś c i e  «
G dyniaGdańsk

ilość NRT ilość NRT
statków statków

Rok 1945: 356 309.955 351 436.135
Rok 1946:

styczeń 110 124.096 122 150.616
lu ty 98 170:510 128 169.724
marzec 144 197.845 171 193.813
kw iecień 155 226.773 181 226.069
maj 198 240.670 296 218.385
czerw iec 224 276.676 275 232.450

W  y j ś c i e
Rok 1945: 343 289.017 510 395.878

Razem
ilo ść  NRT 

sta tków

887 746.090

232
226
315
336
494
499

274.712
340.234
391.658
452.842
459.055
509.126

853 684.895
Rok 1946: 

styczeń 
lu ty  
marzec 

kw iec ień 
maj

104 
97 

148
155 
192

czerw iec 213

123.224
152.940
208.717
221.150
242.791
276.106

114
130
175
182
295
269

150.959
173.165
205.737
229.343
205.560
217.467

218
227
323
337
487
482

274.183
326.105
414.454
450.493
448.351
493.573

URZĄDZENIA PRZEŁADUNKOW E

W  Gdańsku ilość czynnych dźw igów  pow iększyła  
się o trz y  dźw ig i do prze ładunków  m asowych i  jeden 
dźw ig m ostowy. W  G dyn i natom iast wszedł do p racy 
w yrem ontow any jeden dźw ig do prze ładunków  maso
wych.

Zestaw ienie czynnych dźw igów  w  roku  bież.
„  . /-t r \  a *  e  t /  r ?  r \  v  Nr T ARodzaj 

dźw igów

drobnice
masowe
mostowe
taśmowe

d D A f f S K  G D Y N I A
sty - lu - ma- kw ie - czer- s ty- lu - ma- kw ie - czer-
czeń ty  rzec c ień  m aj w iec czeń ty  rzec c ień  m aj w iec
2 3 3 4 4 4 15 15 JS 15 16 16
13 13 12 12 12 15 3 4 4 4 5 6
1 1. 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2
2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

ogółem l i  ¡9 18 19 19 23 22 23 23 23 25 .26

osób.

D źw igów  w  rem oncie jest w Gdańsku 12 sztuk, w  
G dyn i 9 —  razem 21 sztuk.

M A G A Z Y N Y  PORTOWE
W  Gdańsku pow ierzchn ia magazynów pozostaje 

bez zmian i w ynos i 29,4 tys  m2. W  G dyn i pow ierzchn ia 
m agazynów eksp loatow anych przez G UM  wzrosła ze 
100 tys. m2 d,o 106 tys. m2. Pow ierzchnia magazynów 
zna jdu jących się w  eksp loa tac ji innych  przedsiębiorstw  
pozostała bez zm iany w  wysokości 16,4 tys. m2, w  tym  
7,6 tys. m2 przypada na m agazyny rybne.

Stan e lew a to rów  zbożowych i zb io rn ików  na fto 
w ych w  obu portach pozostaje bez zmian.

Szczecin. W  Szczecinie w  m iesiącu sprawozdaw
czym oddano do uży tku  nabrzeże M ak, k tó re  wraz 
z nabrzeżem Ucho (port D o lne j O dry) stanow i p ierwsze 
m ożliw ości eksp loatacyjne dla  po lsk iego przeładunku.

W  po ło w ie  czerwca p rz y b y ł na nabrzeże^ Ucho 
p ie rw szy statek hand low y ze Szwecji m /s „R u th ”  p rzy 
wożąc ładunek 500 ton ce lu lozy przeznaczonej dla P. 
Tow arzystw a H and lu  W łókienn iczego . W y ład un ek  od
byw a ł się w ińczam i ok rę to w ym i w prost do wagonów 
ko le jow ych .

Poza tym  O drą p rz y b y ł p ie rw szy  pociąg barek 
z węglem  z Górnego Śląska sk łada jący się z ho low n ika  
i  6 barek. P rzyw ieziono na barkach tych 1.S20 ton w ę
gla  kamiennego.
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7 parow ców  a lianck ich  o ogólnym  tonażu 14.548 
NRT p rzyw io z ły  z Lubeki 2.382 repa trian tów  Polaków 
i  zabrało do Lubeki 6.964 ob yw a te li n iem ieckich.

Elbląg. Dnia 17 czerwca' w o jsko  sow ieckie pe ł
niące w artę  na teren ie p o rtu  i  w  elewatorze opuściło 
ca łkow ic ie  ten teren i  oddało w ym ienione ob ie k ty  do 
dyspozyc ji Kapitanatu.

W ładysławowo. K u try  duńskie p rzebyw a ły  w  por- • 
oie do dn ia 9 czerwca br. w  ilośc i 57, po czym w ysz ły  
do Danii. Przeciętnie stało 11 ku tró w  polskich.

Kołobrzeg. W  miesiącu sprawozdawczym  w ycho
d z iły  w  morze ty lk o  łodzie  rybackie , w ios łow e i  m oto
rowe.

O DBUDO W A M IAST.
Gdańsk. N a teren ie  P o litechn ik i G dańskie j k o n ty 

nuu je  się robo ty  budow lane i  in s ta lacy jne  w  budynku  
g łów nym  i. w  budynku  chemii.

W  dziale szko ln ic tw a średniego i niższego zna j
d u ją  się w  rem oncie 3 g im nazja i  10 szkół powszech
nych.

N a terenach A kadem ii Lekarsk ie j kon tynuu je  się 
robo ty  p rzy  2 paw ilonach rozpoczętych w  m-cu m aju 
oraz rozpoczęto w  m-cu czerwcu rem ont 4 dalszych pa- t 
w ilonów .

W  dziale szp ita ln ic tw a rozpoczęto robo ty  budow la
ne w  szp ita lu  PCK.

W  dzia le budynków  m ieszkalnych rozpoczęto re
m ont 2 budynków  m ieszkalnych dla p racow n ików  Izby 
Skarbowej w  Gdańsku oraz kon tynuu je  się rob o ty  re
m ontowe b lokó w  m ieszkalnych rozpoczętych w  m aju,
1 to p rzy u lic y  Protazego, róg E lb ląsk ie j, p rzy  ul. Da
nusi, p rzy ul. Lendziona, p rzy  ul. O ruńsk ie j (na ukoń
czeniu), p rzy  ul. Podhalańskie j, p rzy  ul. Śniadeckich 
oraz przy ul. L ipow ej.

W  dziale budynków  zabytkow ych  prow adzi się 
rob o ty  zabezpieczające p rzy  Bramach Z ło te j i  Z ie lonej 
W ykonano rob o ty  rem ontowe w  Ratuszu S tarom iejskim  
k tó ry  przeznaczony jes t na sta łą  siedzibę Zw iązku Gos
podarczego M iast M orskich.

i ’Szczecin. W yko n u je  się dalsze prace p rzy  re 
m oncie Gazowni M ie js k ie j, napraw ia  się kana lizac ję  u l i
czną, rem ontu je  się b u dyn k i b iu row e i  warsztatowe 
T ram w a jów  M ie jsk ich , w yrem ontow ano 60 m ieszkań dla 
pracow n ików  w o jew ódzk ich , przeprowadza się prace 
rozb ió rkow e • m urów  , zagrażających bezpieczeństwu p u 
b licznem u,‘ robo ty  brukarsk ie . N iezależnie od pow yż- , 
szych prac je s t prowadzona akcja  oczyszczania podwórz 
poses ji w  ramach zorganizowanego m iesiąca czystości.

Gdynia. K on tynuu je  się rob o ty  p rzy  odbudow ie
2 szp ita li, H a li T argow e j, m agazynów UNRRA (na u- _ 
■kończeniu). Zakończono rem onty 2 szkół powszech
nych, oraz g im nazjum  K upieckiego i  K raw ieckiego.

Z dostarczonego w  k w ie tn iu  kon tyngentu  szkła 
na oszklenie G dyn i w  ilośc i 60.000 m kw . do końca czer
wca rozprowadzono m iędzy odbiorców  ca. 48.000 m. kw.

Sopot. K on tynuu je  się robo ty  p rzy  odbudow ie 
budynku  gim nazjum  p rzy  ul. Czerwonej A rm ii oraz 
domu Szkół Powszechnych. Ukończono adoptację ta 
rasów  by łego  Kasyna dla celów  użytkow ych.

W  dziale, budynków  adm in is tracy jnych  rozpoczęto 
rem ont Paw ilonu Sztuk P ięknych oraz B ib lio te k i M ie j
sk ie j, kon tynuu je  się rob o ty  rem ontowe Domu Harcerza, 
Domu Dziecka, Kościo ła Ewangelickiego; bud. B iura 
K o n tro li Państwa, oraz przeprowadza się szereg drob
nych  rem ontów. , ,

W ydział Odbudowy Urzędu Wojewódzkiego Gdań
skiego, prow adz ił norm alne prace odbudowy, rem onto
we, zabezpieczające i  rozb ió rkow e (ob iektów  zagraża
jących  bezpieczeństwu publicznem u). Do ważnie jszyćh 
prac, w ykohanych  w  okresie sprawozdawczym  a także 
da le j kon tynuow anych, na leży rem ont kościo ła  Św. Ja
na E w angelisty w  M a lbo rku  budow la  zabytkowa. 
O dbudowa w ieży  ciśnień w  M a lbo rku  i przebudowa bu
dynku M ag is tra tu  w  Pruszczu. W  dalszym  ciągu trw a 
akc ja  przeróbki baraków  z terenu całego W ojew ództw a, 
w  ilośc i ok. 202 ob iektów , na cele osiedleóczo-m ieszka 
niow e dla  terenu W o jew ództw  C entra lnych.

Zapoczątkowano akcję przeprowadzenia k o n tro li 
w szystk ich  firm , os iad łych w  Sopocie, a nie będących 
ściśle związanych z pracam i Vyybrzeża. Dnia 24.V I.  br 
odbyta się pierwsza kon ferenc ja  w  Zarządzie M ie jsk im

w  Sopocie .jako dalszy k ro k  a k c ji w  zabezpieczeniu 
lo k a li i  m ieszkań d la  in s ty tu c ji i  p racow ników , zatrud
n ionych  bezpośrednio p rzy pracach odbudowy. '

K O M U N IK A C JA
W  miesiącu czerwcu ko le je  nasze do w ioz ły  do po r

tów  Gdańska i G dyn i 23.623 w agony tow arów  wagi 
462.493 ton z czego do Gdańska 12.620 wagonów  w agi 
244.769 ton, do G dyn i 11.003 w ag i 217.724 ton. N a jw ię k 
szą pozycję  s tanow i węgie l, k tórego dow ieziono 18.663 
wagonów  w ag i 371.500 ton, następnie koks 3.447 wago
nów  w ag i 68.458 ton oraz 1.513 wagonów  wagi 22.501 
ton innych  towarów .

Równocześnie załadowano w  tych  portach 21,104 
wagony tow arów  w ag i 312.573 ton  —  w  G dyn i 11.427 
w agonów  w ag i 174.356 ton, w  Gdańsku 9.680 wagonów 
w ag i 138.217 ton. D robnicą UNRRA załadowano 6.911 
w agonów  w ag i 98.191 ton, rudą 2.951 wagonów  wagi 
45.308 ton, zboża 4.350 wagonów  w ag i 64.305, m ate ria 
łem  pędnym  1737 wagonów  w ag i 34.740 ton, byd ła  
1.239 wagonów w agi 6.195 ton, oraz 3.916 wagonów 
w a g i 63.834 in n ym i tow aram i ja k  celulozą, wełną, ba
wełną, fosforytam i, apatytam i itp .

Międzykomunalne Zakłady Komunikacyjne posia
da ły  czynnych 5 l in i i  tram w a jow ych  o łącznej długości 
ca 34 km. Na w szystk ich  lin ia ch  kursow a ło  przecię tn ie 
33 w ozy  dziennie. W zrost taboru  w  m-cu czerwcu: 7 wo- 
zów co stanow i 26,9%. Przew ieziono ogółem 2.052.805 
pasażerów. W zrost w  stosunku do poprzedniego m-ca 
wyraża się cy frą  202.018 pasażerów co stanow i 11%.

Dzienn ie przewożono przecię tn ie na w szystk ich  
trasach 68.427 pasażerów.

Roboty związane z odbudową l in i i  W rzeszcz— Brzeż
no —  N o w y  Port w eszły w  ostatn ie stadium.

Z rozpoczętych prac nad połączeniem  O liw y  z So
potam i t ra k g ą  tram w a jow ą, w ykonyw ane  są rob o ty  
ziemne. W ykonano 30% robót w yko po w ych  i  w ie le  in 
nych prac przygotow aw czych (rozb iórka ru in , usuwanie 
żyw opło tów , drzew, naw ierzchni).

L in ii au tobusow ych czynnych b y ło  .5. Łącznie k u r 
sowało na w szystk ich  trasach 37 wozów, to jes t 9 w ię 
cej n iż w  poprzednim  miesiącu. Przejechano łącznie na 
w szystk ich  trasach 273.824 km,. W zrost w ynos i 60.039 
km, co stanow i 28%. Przew ieziono ogółem 816.504 pasa
żerów. W zrost w yraża się c y frą  110.066 co stanow i 
15,1%. <

Czo łow ym  osiągnięciem  w  dziale tto lle ybu sow ym  
je s t uruchom ienie now e j l in i i  na trasie G dyn ia  —  O rło 
wo. L in ia  ta je s t przedłużeniem  l in i i  is tn ie jące j do tych
czas.

Kursow a ło  do 27.6 rb. p rzecię tn ie  3 w ozy tro lle y - 
busowe, od 27.6.46 6 wozów. Przejechano łącznie 14.074 
km. W zrost do poprzedniego m ca  w ynos i 7.719 km., 
co stanow i 121,4%. Przew ieziono 277.104 pasażerów. 
Zm ian w  ilośc i p rzew iezionych pasażerów nie  ma.

Rozpoczęto prace zm ierzające do połączenia tro l-  
leybusowego G dyn i z Chylon ią .

W  ko m u n ikac ji wodnej w  m iesiącu sprawozdaw
czym  kursow a ło  6 s ta tków  i  prom ów, k tó re  przew ioz ły  
213.319 pasażerów. W zrost przew iezionych pasażerów 
w yraża się cy frą  137.027, co stanow i 179,6%.

U ruchom iono 2 nowe stałe połączenia:
1) Gdańsk R yb i Rynek K ap itanat Portu —  So

po t —  H e l i  z powrotem .
• 2) G dyn ia  —  C ukroport —  O ksyw ie  —  O błuże.

M ZKG G  p rzew ioz ły  ogółem  3.359.732 pasażerów. 
W zros t do poprzedniego m-ca Wyraża się cyfrą ' 457.115 
pasażerów, co stanow i 15,7%. (do ogólnej sumy prze
w iez ionych  pasażerów należy do liczyć 30% przew iez io
nych pasażerów bezpłatn ie  t j. w o jska, funkc jonariuszów  
U. B. i  M . O. oraz pracow n ików  M ZKGG  i ich rodzin).

W szys tk im i środkam i przewożono dziennie oko ło  
112.000 pasażerów.

Polska Żegluga Państwowa, celem przyśpieszenia 
w y ładu nku  p rze ję ła  w prost z okrę tów  na 72 b a rk i 8.655 
ton  tow a rów  k ie ru ją c  je  do W arszaw y, Torun ia , Byd
goszczy, Poznania i  Tczewa. Ponadto p rzy  pracy zw ią
zanej z w y ładu nk iem  ok rę tów  m orsk ich oraz k ró tk im  
m agazynowaniem  tow arów  w  porc ie  Gdańsku i G dyn i 
za trudn ionych b y ło  90 ba rek po jem ności 32.000 ton.

W ypadek zawalenia się przęsła mostu w  Fordonie
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spow odow ał przerwanie żeglugi na W iś le  na przeciąg 
2 tygodn i co szczególnie u jem nie w p łynę ło  na ruch 
pasażersko-towarow y na l in i i  W arszawa —  Gdańsk na 
k tó re j to l in i i  w  danym  czasie ku rso w a ły  ty lk o  s ta tk i 
do Torunia.

Ruch pasażerski na l in i i  Gdańsk —  E lb ląg op ie ra
ją c y  się w  dalszym ciągu na p racy dwóch sta tków  
w yka zu je  wzrost ilośc i p rzew iezionych pasażerów w  sto
sunku do m-ca poprzedniego o 50%.

Dyrekcja Dróg Wodnych w  Gdańsku kon tynuow a
ła  odbudowę śluz i  jazów  na rzece Nogat, p i tc e  na 
Kanale W arm ińskim , odbudowę i  rem onty budynków  
stoczni w  P leniew ie, E lb lągu i Łuczanach; prace pogłę- 
b ia rsk ie  na rzece W iśle , Nogat i  Kanale W arm ińskim , 
prace regu lacy jne na W iśle . W arszta ty i stocznie D y 
re k c ji Dróg W odnych w yre m on tow a ły  19 s ta tków  a 25 
zna jdu je  się w  napraw ie. Ponadto w ydobyto  21 za top io
nych  ob iektów  taboru wodnego.

ENERGETYKA

W  G dyn i kontynuow ano prace rem ontowe w  e lek
tro w n i Gródek, zakończono montaż tu rb in y  1.800 K W  
w  N ow e j Stoczni oraz w ykończono budynek m aszynow
n i w  N ow e j Stoczni.

W  pracach nad odwodnien iem  Żuław odbudowano 
stację transfo rm atorow ą i rozdzie ln ię  w  N ow ym  Dworze, 
będącą punktem  w ęzłow ym  dla zasilan ia sieci e le k try 
cznych na Żuławach. Poza tym  odbudowano podstację 
transfo rm atorow ą obsługującą stację pomp w  M okrym  
Dworze, R ok itn icy , N o b lu  i  Krępcu.

Na l in i i  60 K V  G dyn ia >—  Gdańsk ukończono sta
w ian ie  słupów, zawieszono na 55 słupach izo la to ry  
(łącznie zawieszono 90% izo la to rów ) naciągnięto trzy  
p rzew ody na długości 18 km. Na l in i i  60 K V  G dańsk-- 
E lb ląg ukończono odbudowę odcinka E lb ląg —  N o w y 
D w ór i  uruchom iono stację transfo rm a torow ą-w  N ow ym  
Dworze.

Na odcinku N o w y D w ór —  skrzyżow anie z W is łą  
rozpoczęto pracę nad ustaw ianiem  słupów  po rta low ych  
na mi&jsce zniszczonych słupów  kra tow ych.

Na odcinku s iłow n ia  O łow ianka  —  skrzyżow anie 
z W is łą  naciągnięto 6 przew odów  na ¿Iługości 2 km. 
M ontaż 65 m m asztów na skrzyżow aniu z W is łą  w y k o 
nano w  60%.

Na teren ie Gdańsk-m iasto i  O kręg oraz w  oddzia
łach  G dynia, Słupsk, K artuzy, Tczew, odbudowano w  
m iesiącu sprawozdawczym :

l in i i  napow ie trznych w yśok. nap. km  177,85
,, kab low ych  w ysok. nap. „  6,35
,, napow ie trznych nisk. nap. ,, 85,6
,, kab low ych  n isk. nap. ,, 3,91

podstacyj transfo rm atorow ych sztuk 31
lam p ośw ie tlen ia  u licznego „  v 40

Zjednoczenie Stoczni Polskich
W  m-cu sprawozdawczym  ca ły  w ys iłe k  Z jednocze

nia  poza norm alną pracą —  tak  ja k  w  m-cu m aju —  
. koncen trow a ł się nad p rzygotow aniam i do rea liza c ji 
otrzym anego od G.A.L. zlecenia na budowę m orskiego 
tonażu. W  ramach tych  przygotow ań odbyła  się w  
dniach 21 i 22 czerwca kon ferencja  porozum iewawcza 
Z.S.P. z przedstaw ic ie lam i przem ysłu kra jow ego. Praw ie 
we w szystk ich  dziedzinach osiągnięto pełne porozum ie
nie. Przem ysł po lsk i b id z ie  m ógł w yda tn ie  poprzeć usi
łow an ia  ZSP. un iezależnienia się od zagranicy. D la ści
śle jszej w spó łp racy zainteresowane Zjednoczenia prze
m ysłow e w y ra z iły  gotowość zorganizow ania na W ybrze 
żu oddzia łów  swoich b iu r kons tru kcy jn ych , k tó rych  za
daniem  będzie m. in. także koo rdynac ja  p lanowania 
i  program ów p rodukcy jnych .

Odnośnie prac stoczni w  zakresie rem ontów stat
kó w  i zam ówień k lien to w sk ich  da je się zauważyć sta łą  
zwyżkę. Jednym  z w ażnie jszych zamówień jest zamó
w ien ie  DOKP. —  Gdańsk op iewające na sumę praw ie  
26 m ilion ów  zło tych.

W  m iesiącu sprawozdawczym  przepracowano ogól
n ie  926.427 rob./godz. z czego na prace in w es tycy jn e  
przypada 224.993, a na p rodukc ję  701.434 rob./godz.

O gó lny stan zatrudnien ia  Z.S.P. w yn os ił na dzień 
30 czerwca 46 r. 6.281 osób, co w  stosunku do m-ca po
przedniego w yraża się zw yżką 697 pracow ników .

Celem wyszko len ia  now ych fachowców ZSP. kon 
tyn u u je  program  prac szkoleniowych.

Przem ysł M e ta low y  na terenie W ybrzeża podlega
ją c y  Delegaturze Centralnego Przemysłu Metalowego
w  Gdańsku, obe jm ow a ł w  m-cu czerwcu 15 fab ryk . Są 
tg przeważnie małe zakłady zatrudnia jące od 15 do 
150 pracow ników . W  większości tych  zakładów  urucho
mione są nie  w szystk ie  jeszcze dz ia ły  p rodukc ji.

W zrost p ro d u kc ji, ja k  rów nież stan zatrudnienia 
tych fa b ryk  p o w o li lecz stale wzrasta. W artość produk- 
c ji w yże j w ym ien ionych  15 zakładów  w  m-cu czerwcu 
w yn ios ła  5.175.000 z ł (maj 4.400.000 z ł ) p rzy  za trudn ie
n iu  971 osób (maj 840).

Przemysł budowlany na początku sezonu zna jdo
w a ł się w  pewnym  impasie. W  szeregu firm  w  m-cu 
kw ie tn iu , a częściowo i w  m aju ob ro ty  b y ły  mniejsze, 
nawet w  porów nan iu  z m -cam i zim ow ym i. T łum aczy się 
to n iew yjaśn ioną  sytuacją  na rynku  pracy. Obecnie 
stan ten ju ż  m inął. Przedsiębiorstwa budow lane w y k a 
zują na leżytą aktywność, co m ierzy się zw iększonym  
stanem zatrudn ien ia  i  wzrasta jącą wysokością obrotów .

RYBOŁÓWSTW O
M iesiąc czerw iec pod względem  pogody b y ł sto

sunkowo ko rzys tny  dla po łowów . Ilość dn i w y jazdów  
rybaków  na morze w ynos iła  od 19 do 22 w  miesiącu: 
W y n ik i osiągnięte w  połowach b y ły  doskonałe. W  po
rów naniu  do m-ca ub iegłego p o ło w y  w zros ły  o 259.242 
k ilog ram y.

W artość po łow ów  zm nie jszy ła  się o przeszło 50%. 
Przyczyna tego z jaw iska  leży w  obniżeniu ceny dor
sza, stanowiącego o lb rzym ią  w iększość po łowów .

W y n ik i po łow ów  w  ostatn ich trzech m-cach przed
s ta w ia ły  się następująco:

kw iec ień 1.638.553 kg o w artośc i 49.352.954 z ł; 
maj 2.369.832 kg o w artości 58.905.625 zł, czerw iec 
—  2.629.074 kg  o w artości 27.341.691 zł.

Odnośnie po łow ów  należy stw ie rdz ić , że w y n ik i 
osiągnięte nie przedstaw ia ją  wszystk ich m ożliwości na
szego rybo łów stw a. JY y n ik i b y ły b y  znacznie wyższe, 
gdyby  nie  konieczność ham owania w y jazdów  na m o
rze z powodu trudności zbytu ryby.

Zanotow any w  m -cu m aju k ryzys  zbytu  ryby , w  
czerwcu nie da ł się odczuć w  tak im  samym stopniu. 
D opiero pod kon iec m-ca z powodu bardzo w yso k ie j 
tem pera tu ry  zanotowano trudności w  harftilu  rybnym . 
Energiczna akc ja  wszczęta w  czerwcu przez w ładze ry 
backie, p rzyczyn iła  się częściowo do usunięcia tru d 
ności zbytu  ale n ie  rozw iązała s truk tu ra ln ie  tego za
gadnienia. Bez zorganizow ania dostatecznej sieci sk ła 
dów rybnych, w yposażonych w  urządzenią ch łod
nicze w  k ra ju , zbyt ry b y  w  m-cach le tn ich  będzie stale- 
na po tyka ł na duże trudności. K om ite t Ekonom iczny Ra
dy  M in is tró w  na w niosek M in is tra  Żeglugi i H and lu 
Zagranicznego zawezwał M in is te rs tw o  A p ro w iza c ji 
i H and lu  do zajęcia się problem em  organ izac ji sieci 
sklepów  rybnych  i  punktów  rozdzielczych.

Im port w  czerwcu b y ł również bardzo duży, »jed
nakże zm niejszeniu u leg ł poważnie dowóz ry b y  świeżej.

Zw iększenie im portu  ryb  solonych zwłaszcza śle
dzi, zanotowane w  czerwcu nie  je s t ob jawem  groźnym  
dla naszego rybo łów stw a, ponieważ śledź so lony zna j
du je  ła tw y  zby t w  kra ju .

Im port ryb  w ostatn ich dwóch m-cach przedsta
w ia ł się następu jąco:
miesiąc ry b y  świeże solone wędzone k o n s .ryb n e .  
m aj 1.236.988 kg 209.461 kg — 6.941.154 kg
czerw iec 868.425 kg 5.418.042 kg 101.016 kg 1.187.198 kg  •

W  m -cu czerwcu tabor czynny u leg ł dalszemu po
w iększeniu. N o w ych  18 k u tró w  zaczęło upraw iać po
ło w y . Jest to w yn ik ie m  rem ontów jednostek podn iesio
nych z w o dy  i oddanych po w yrem ontow an iu  rybakom . 
Stała rezerwa, k tó ra  stanow i podstawę pow iększania się 
taboru w  na jb liższych m-ćach, składająca się z je dn o 
stek będących w  budow ie  i remoncie, je s t nadal bardzo 
poważna i w ynosi 22 k u try  w  budow ie, 52 k u try  w  re 
moncie i  10 ło d z i m otorow ych w  remoncie.

Stosownie dó zapow iedzi, w  p ierw szych dniach 
czerwca p o w ró c iły  3 k u try  rew indykow ane ze s tre fy  
okupacy jne j b ry ty js k ie j N iem iec. Na skutek zaw iado
m ienia Polsk ie j M is ji M o rsk ie j w  N iemczech o zwoi-
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niem u dalszych 12 ku trów , z ram ienia Generalnego In 
spektoratu R ybołówstwa M orsk iego w y jecha ła  ekipa 35 
rybaków  do Lubeki celem ich przejęcia.

RZEMIOSŁO
Na terenie G dańskie j Izby  Rzemieślniczej w  m-cu 

czerwcu ilość w arszta tów  rzem ieśln iczych, wzrosła  z 
lic z b y  3.669 w arszta tów  do liczb y ' 3.887 t. j.  o 208 
warsztatów.

Powstała w  poprzednim  okresie sprawozdawczym  
S półdzie ln ia  Eksportow o-Im portow a „Ja n ta r" d la  W y 
robów  Przem ysłu Ludowego, chałupniczego i rzem ieśl
niczego zyskuje coraz w iększą ilość członków. Spół
dz ie ln ia  ta w zbudziła  zainteresowanie za granicą. 
O trzym u je  się zapytania f irm  zagranicznych o m ożliw o
ściach eksportu w yro bó w  przem ysłu ludowego i cha
łupniczego z Polski.

Z dzia ła lności Ins ty tu tu  Nauko%vo-Rzemieślniczego 
zanotować należy uruchom ienie:

1) kursu radio-technicznego w  Sopocie,
2) kursu samochodowego w  Gdańsku,
3) kursu s to la rzy w  Gdańsku.

SPÓŁDZIELCZOŚĆ
„S po łem " Zw. Gosp. Spółdz. R. P. O kręg Gdański 

posiadał w  okresie sprawozdawczym  34 p laców ki han
d low e i  zak łady przem ysłowe. O bro ty  dokonane przez 
p laców ki, handlowe^ w y n o s iły  262,4 m ilj. zł., ob ro ty  
zakładów  przem ysłow ych w y n o s iły  24,5 m ilj. zł., .łącz
nie  obrót w yn o s ił 286,9 m ilj.  zł. W  c h w ili obecnej 
„S po łem " zabiega o przyśpieszenie zezwolenia na w y 
wóz tow a rów  poniem ieckich z Postomina, Sławna 
i  E lbląga przeznaczonych na prem ie dla  ro ln ikó w  oraz 
zbiera zam ówienia na nawozy sztuczne na sezon je 
sienny.

ZATRUDNIENIE
W  m-cu sprawozdawczym  na terenach Gdańska, 

G dyn i i  E lbląga, zare jestrowano ogółem 3.487 poszu
ku ją cych  pracy, w  te j liczb ie  864 kobiet.

Porównanie do m-ca m a ja  b. r. w ykaza ło  zm nie j
szenie się lic zb y  zare jestrow anych poszuku jących p ra 
cy  o 1,534 osoby co na leży tłum aczyć d o tk liw y m  bra
k iem  m ieszkan iow ym  na teren ie m iasta Gdańska 
i  G dyn i oraz oko licznych m iejscowości,

O gó lny stan za trudn ien ia  w  Gdańsku i '  w  G dyn i 
w yn os i 82.908 p racow n ików  w  tym  w  Gdańsku 36.562 
rob. fiz., i2.579 prac. um ysł, i 1.510 etat. prac. pań
stw ow ych, razem 50.650 osób w  1.594 zakładach pracy, 
w  G dyn i 32.257 p racow n ików  (fiz. 25.485 i um ysł. 6.772) 
w 1.385 zakładach pracy.

Stała K om is ja  K w a lif ik a c y jn a  dla robo tn ików  
po rto w ych  przy G łów nym  Urzędzie M orsk im  zakw a li
f ik o w a ła  w  Gdańsku 2.612 rob. port. (1.716 rob sta
ły c h  i  896 rezerwa) i  w  G dyn i 2.832 rob. s ta łych  i  500 
rezerw y) t. j.  razem 5.444 rob. port. (w powyższej lic z 

bie są uw zględn ien i i  rob o tn icy  s ta li f irm  ekspedycy j
nych obu portów).

W  m -cu sprawozdawczym  do prac prze ładunko
w ych  w  porcie gdyńskim  skierowano 37.906 rob., co 
stanow i 37.906 przepracowanych robo tn ikodn iów ek 
i  w  po rc ie  gdańskim  21.841 rob. t. j,  21.841 rob o tn iko 
dniówek. N iezależnie od -powyższego rob o tn icy  po rto 
w i za trudn ien i na stałe w  firm ach  ekspedycy jnych  
przepracow ali:

po rt G dyn ia 25.560 robo tn ikodn iów ek 
p o rt Gdlańsk 16.000 rob o tn ikodn ió w ek

O gólna zatem suma przepracow anych rob o tn iko 
dniówek. w  obu portach w yn ios ła  w  m-cu czerwcu 
101.307, W  po rów nan iu  z m-cem m ajem b. r. ilość 
przepracowanych robo tn ikodn iów ek w  portach Gdyni 
i  Gdańska zw iększyła  sję o 41.627 robotn ikodn iów ek.

O gólna liczba przepracowanych robo tn ikodn iów ek 
w  obu portach za czas od dn ia 1.9.45 r. do dnia 30.6 
1946 r. w ynos iła  478.822 w  tym  po rt G dyn ia 318.244 
i  Gdańsk 160.578.

REPATRIACJA I O S A D N IC TW O
W  ramach rep a tria c ji z Zachodu przez punkt 

p rzy jęc ia  „G dańsk— P ort", k tó ry  obecnie obsługuje 
w szystk ich  repa trian tów  p rzy b y ły c h  z Zachodu, p rz y 
b y ło  na 5 statkach i 8 prom ach ze Szwecji 2.519 męż
czyzn, 123 kob ie t i  9 dzieci. W o jsko w ych  p rzyby ło  
2.362 osoby, c y w iln ych  273 w  tym  14 inw a lidów .

W  okresie sprawozdawczym  przez 17 punktów  
e tapow ych przeszło —  7.976 repa trian tów  ze W schodu 
(od początku a k c ji 124.866 osób), zaś przesiedleńców 
ty lk o  458 osób.

Ludność w o jew ództw a gdańskiego przed w o jną  
w ynos iła  1.491.107 osób. Obecnie w ynos i w  m iastach 
480.867 osób, w  tym  Polaków  409.878 g łów , N iem ców  
68.532, innych  2.457. Na wsiach w ynos i 524.348 g łów  
w  czym  Polaków  356.353, N iem ców  166.496, innych 
1.499. Razem w ięc je s t w  c h w ili obecnej Polaków  na 
teren ie  tu t. w o jew ództw a 766.231, zaś N iem ców  235.028.

Dotychczas obsadzono na wsiach gospodarstw  po
n iem ieck ich  33.307, o łącznej pow ie rzchn i 464.828 ha. 
Obsadzono na tych  gospodarstwach rodz in  repatrianc- 
k lch  10.614, zaś przesiedleńczych 26.148.

G ospodarstw  ro lnych  je s t teo re tyczn ie  oko ło trzy  
i pó ł tysiąca; jednak  w  pow. słupskim  i by tow sk im  
je s t w zw yż 2.200 gospodarstw  za ję tych przez w o jska 
sow ieckie. W  pow iecie  zaś gdańskim , e lb ląskim , m al- 
bo rsk im  o żyźnej ziem i, duża ilość gospodarstw  wciąż 
jeszcze je s t pod wodą.

W  m iastach dotychczas przydzie lono m ieszkań re 
pa trian tom  10.628, przesiedleńcom  19.495. W o ln ych  
m ieszkań jes t oko ło  11.000 z czego oko ło  10.000 w  E l
b lągu i  K w idzyn iu , gdzie b rak je s t chętnych na osie
d len ie  ze w zględu na brak pracy.

M ieszkań za ję tych  przez N iem ców  na kon iec okre 
su sprawozdawczego b y ło  3.941 zaś za ję tych przez w o j
sko 971.

DZIAŁALNOŚĆ POCZTY I TELEKOMUNIKACJI
NA TERENIE WYBRZEŻA W MIESIĄCU CZERWCU 1946 R.

W y n ik i dz ia ła lności Poczty i  T e le kom u n ika c ji na 
teren ie W ybrzeża, obejm ującego obw ody pocztowe 
Gdańsk —  G dyn ia  b y ły  następujące:

A ) RUCH PO CZTO W O-TELEKO M UNIKACYJNY
Lp. W yszczególn ien ie Nadane Nadeszłe

1. P rzesy łk i lis to w e  ogółem 944.037 1.106.496
2. Pomiędzy p rzesy łkam i lis to w ym i 

b y ło  poleconych. 67.429 74.352
3. G tosopisma 118.111 259.492
4. L is ty  w artościowe 694 513
5. Paczki 13.864 22.151
6. P rzesyłk i za pobraniem 2.074 3.165
7. Przekazy pocztowe i te legraficzne

a) ilość 19.420 11.485
b) na sumę 41.577.476 20.114.360

8. W p ła ty  P. K. O.
a) ilość 5.201 1.710
b) na sumę 59.537.265 3.567.215

9. Rozm owy tele foniczne 
• )  m ie jscowe 
b) m iędzym iastowe

10. Telegram y
11. O gó lny  przychód gotówką

—  CSSTY9 
58.905 28.331
47.406 48.285

202.499.152 —

B) RUCH R A D IO K O M U N IK A C Y JN Y
(przez Urząd R adio te legra ficzny w  G dyni)

S tacja Nadane Nadeszłe Razemw zględnie 
k ra j w ym iany

I. Ruch krajowy
słowa słowa słów

Szczecin 17338 7808 25.146
K atow ice 2133 4451 6 584
O lsztyn 5165 5927 11.092
Poznań 3514 1287 4.80*
K rakó w  • 2870 11421 14.291
Bydgoszcz 316 ______¿O 346

Razem ruch k ra jo w y  31336 30924 62260
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II. Ruch zagraniczny
Szwecja
Dania
N orw eg ia
F in land ia

38.296 
21.768 

. 5.723 
3059

16.261
23.801

3.883
2.681

54.557
45.569

9.606
5.740

Razem ruch zagr. 68.846 46.626 115.472

III .  Ruch z statkami na morzu
313 2 656 2.969

IV . Ogółem 100.495 80.206 180.701

C) W Y M IA N A  POCZTY ZAM ORSKIEJ
I. Ruch z k ra jó w  zam orskich do Polski

L. p. Kraj pochodzenia

1. A n g lia  *
2. Belgia
3. B razylia
4. Dania
5. H o landia
6. Kanada
7. N orw eg ia
8. Stany Z jedn. A . P.
9. Szwecja

10. Palestyna______ ________________

' R a z e m :  102 66 973 312.461 86 505356.223
*) Od 10 maja. 1946 r. została sortow n ia  lis tó w  am erykań

skich przeniesiona z Urzędu Pocztowego Gdańsk 3 do UPt, Poznań 2.

Uwaga: N ajw iększe transporty  poczty zam orskie j
a) w  Gdańsku

1.6.1946 r. „O cc iden ta l V ic to ry "  (N ow y
Y ork) =• 39.438 w o rów  pączkowych
i 197.190 paczek.

b) w  Gdyni
20.6.1946 r. „F a ls tr ia " (N ow y Y ork) *= 
,=7 23.867 W orów pączkow ych i  96.468 
paczek.

Worki
lislowi

53
49

Worki
paczkowo

Przesyłki Przesyłki 
Patzki listowe listowe

polecone zwykłe
2.932 15.871 70.790 282.210

— — 2380 12.121
— — 575 3.302
— — 892 4 790
—  —  710 3.890
— - r  956 15.010
— — 312 2.010

63.30 5 293.658”) — *) —
.73 6  2.932 3,820 12.810

— — 6.070 20.780

Ruch z Polski do krajów  zamorskich

r k i
patzkowe

Przesyłki Prresyłki
l .  p. Kraj przeznaczenia listowi listowe

polecone
listowe
zwykli

1. A n g lia 339 . 70 23.150 1 5 270
2. A rgen tyna 8 1.186 7056
3- Belgia 9 2.350 7.060
4. B razylia 7 487 2 890
5. Dania - 9 820 2.420
6 H o landia 7 550 2 805
7. Kanada 25 30 7.010 41.227
8. N orw eg ia 7 280 1.532
9. Palestyna 7 2 823 17.988

10, St. Zjednoczone 64 98 68 750 400.680
U . Szwecja 32 2.800 15 823

R a z e m : 514 198 110.206 684.701

D) ROBOTY TECHNICZNE

Uruchom iono w  T e l a c j i  G dynia —  Sopot 4  obwody 
telefoniczne kab low e dla  ruchu półautom atycznego.

Przyłączono abonentów te le fon icznych — 268 
O gólna ilość abonentów te le fon icznych na dzień 30 czer
wca 1946 r. w ynos i:

a) w  obwodzie pocztow ym  Gdańsk — 1783
b) w  obwodzie pocztowym  Gdyn ia  — 1583

R a z e m  3366

E) ROBOTY INW ESTYCYJNO  - BUDOW LANE
1) U ruchom iono dźw ig tow a row y w Urzędzie pocz

tow ym  Gdańsk 3 —  Port.
2) Rozpoczęto robo ty  rem ontowe w  budynku  urzę

du pocztowego w  Gdańsk-Wrzeszcz.
3) K on tynuow anie  ■— dalszy ciąg robót rem onto

w ych : .
a) w  gmachu D y re k c ji O kręgu Poczt i  Telegrafów  

w  Gdańsku przy u l., B o jow ców  7-8;
b) w  budynku  urzędu poczt.-tel, Gdańsk-Wrzeszcz, 

ul. M ick iew icza  5.
Powyższe sprawozdanie miesięczne D y re k c ji Poczt 

je s t zastanawiające, je ś li chodzi o ilość i jakość pracv 
po lskiego pocztowca. N iem n ie j jednak jes t plama na 
tym  słońcu. Proces zrastania się G dyn i i  Gdańska nie 
może postąpić naprzód bez w spó lne j cen tra li te le fon icz
nej. Jest to w arunek  sine qua non. Sądzimy więc,, że 
nasza D yrekc ja  Poczt p o tra fi tego dokonać i  to w  n a j
krótszym  czasie. T ak ie  stosunki, że połączenie te le fon i
czne Gdańska i, G dyn i trw a  dłuże j od przejazdu autobu
sem musi się skończyć w  in teresie uspraw nien ia pracy 
na naszym W ybrzeżu.

W y d a w c a :  W o je w ód zk i Urząd In fo rm a c ji i  Propagandy w  Gdańsku i  Delegatura Rządu dla Spraw W ybrzeża

Tłoczono z polecenia W o jew ódzkiego  Urzędu In fo rm a c ji i  Propagandy w Gdańsku w d ruka rn i N r. 8 Spódz. W yd. „C z y te ln ik  w G dyn i
u l. M śc iw o ja  7 — W-01672


