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otrzymuja numer miesiecznika w ramach

miesiecznej skiadki w

APELUJEMY

50,-zt.

e regularne wplacanie sktadek i wyrow-

nania zalegtosci -

zakresie

umozliwi to, w pewnym

regularne wydawanie kazdego numeru.

PRZETARGI

OGLOSZENIE
Wydziat Techniczny Zarzadu Miejskiego w Gdansku
zatrudni trzech inzynierow architektow na stanowiskach
inspektoréow terenowych Inspekcji Budowlanej.
Uposazenie w/g stawek uposazeniowych pracowni-
kéw samorzadowych, oraz mieszkanie stuzbowe.

Oferty wraz z odpisami dyplomoéw,
kierowania robotami budowlanymi i

uprawnienia do
Swiadectw z posia-

danej praktyki sktada¢ nalezy w Zarzadzie Miejskim
w Gdansku, ul. 3-go maja 9 Wydziatl Techniczny, pokdj
310.

Prezydent Miasta.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/83

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie remontu wag w Gazowni Miejs-
kiej w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 4 lipca 1947 r. o godz. 11
w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdansku
przy ul. 3 Maja 9, pok6j 303, gdzie oferenci moga otrzy-
mac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory ofert
oraz warunki og6lne i techniczne wykonywania rob6t
w godz. 9—13.

Oferty nalezy sktada¢ do godz.
w pokoju 310.
Wadium stanowi 2%> oferty.
Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatlu robot
miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze przetarg nie
dat wyniku dodatniego.

10,30 dnia 27. 6. rb.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/84
Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na odbudowe bloku mieszkalnego przy ul. Sien-
nickiej 48—49 w Gdansku.
Przetarg odbedzie sig dnia 27 czerwca rb.

o0 godz.
11-tej w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego
w Gdansku przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303, gdzie

oferenci moga otrzymac blizsze informacje, $Slepe koszto-
rysy i wzory ofert, oraz warunki og6lne i techniczne wy-
konywania robét w godz. 9 do 13 od dnia 16. 6. rb.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 dnia 27 czerwca
1947 r. w pokoju 310.

Wadium stanowi 1% oferty.

Zarzagd Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podzialu robét
miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze przetarg nie
dat wyniku dodatniego.

(Ciagg dalszy przetargéw na str. 23)
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&8N Od redakcji

W okresie od 23 do 29 czerwca odbeda sie w calym kraju

uroczystosci

SWIETA MORZA, w czasie ktérych my$li spoleczenstwa naszego zwréca sie ku mo-

rzu i problemom z nim zwigzanym.

Solidaryzujgc sie catkowicie z wszystkimi ideami morskimi, przyswiecajgcymi
nam w te podnioste dni, pragnelibySmy jednak podkres$li¢c wsréd nich te jedng
idee, ktdrej pismo nasze stuzy, a ktdrg moznaby sformulowac zdaniem, nastepu-

jacym:

ABY MORZE OPANOWAC, TRZEBA JE PRZED TYM DOBRZE POZNAC.
Trzeba wprzdd zdoby¢ rzetelng, fachowa wiedze o morzu-i o sprawach mor-

skich i to wiedze zarédwno praktyczng jak i teoretyczng, wiedze na kazdym szcze-
blu: od tajnikéw rzemies$lniczego wykonawstwa, do najzawilszych teorii. Stworze-
nie zastepéw LUDZI MORZA, FACHOWCOW MORSKICH, ale fachowcéw praw-
dziwych, w calym tego stowa znaczeniu, takich, ktérzy swej pracy dla morza nie
beda uwazac¢ tylko za przejSciowy etap, lecz z pracg tg zwigzg sie na cale zycie
i oddadza sieMej calym sercem, winno by¢ pierwszym naszym zadaniem na polu
.,uprawy morza. i winno sta¢ sie PIERWSZYM HASLEM DNI MORZA.

Musimy bowiem pamietaé, ze bez spelnienia tego zadania przede wszystkim,
nie potrafimy urzeczywistni¢ zadnego innego zamiaru, gdyz bez wykwalifikowa-
nych ludzi nie dokonamy niczego. Bez umiejetnych i zrecznych wykonawcéw, naj-
piekniejszych projektéw nie zdotamy zrealizowaé, lub zrealizujemy je nieudolnie;
bez wykwalifikowanych robotnikéw, rzemiesinikow, nurkéw, szypréw, technikéw i in-
zynierow morskich rozpadng sie w gruzy nasze porty i martwe stang nasze stoczmie-
bez bieglych w swym fachu marynarzy,mechanikéw i oficeréw, na mc nam sie i
najwieksza nie przyda flota.

Dlatego tez stuzac tej idei przede wszystkim _
propagujemy, rzucajac hasto:

PRZEZ WIEDZE TECHNICZNA DO GOSPODARCZEGO OPANOWANIA MORZA.

ja w pierwszym rzedzie

Inz. Wtadystaw Szedrowicz.

Otwarcie dyskusji

Dotychczasowe osiggniecia nasze w dziedzinie od-
budowy portéw i organizacji ich pracy, uwienczone
w ubieglym miesiacu niewatpliwym sukcesem jakim jest
przekroczenie 1 miliona ton miesiecznego przetadunku,
zobowigzujg do dalszego intensywnego wysitku, koniecz-
nego do realizacji zadan wyznaczonych portom w ra-
mach Narodowego Planu Gospodarczego. Wydaje sie

rzeczg stuszng i celowg kolejne zbadanie trudnosci, ja-
kie mamy do pokonania i przedyskutowanie metod, ja-
kimi zamierza sie trudnosci te przezwyciezy¢. Jezeli w
dyskusji zabiorg glos wszyscy zainteresowani, a poru-
szane problemy zostang wszechstronnie naswietlone i pu-
blicznie omoéwione, to nietylko zmniejszone zostanie
prawdopodobienstwo zastosowania btednych rozwigzan,
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ale i ufatwiona bedzie mobilizacja sil
realizacji zamierzen stusznych i celowych.

i Srodkéw dla

Po pierwszym okresie improwizacji zarébwno w dzie-
dzinie zagadnien technicznych jak i organizacji pracy
i po zaspokojeniu aktualnych potrzeb gospodarczych,
nadszedt odpowiedni czas dla ustalenia planowych, zhai-
monizowanych z cafoksztattem zycia gospodarczego kra-
ju wytycznych dla rozwoju naszej gospodarki morskiej,
a w szczegodlnosci planu rozbudowy naszych portow,
obliczonego na dalszg mete, a opartego na przewidywaniu
przysztych zadan gospodarczych. Nie wolno nam
rozwigzywac biezacych zadan, wynikajacych z Narodo-
wego Planu Gospodarczego, nie uwzgledniajgc tego, ze
rozwigzania te muszg stanowi¢ baze dla realizacji planu
dlugofalowego, a w zadnym wypadku nie moga by¢
sprzeczne z ogoélnym kierunkiem rozwojowym porto

Bledy, popetnione w przesziosci przy budowie Gdy-
nix), wady portu Gdanskiego i Szczecinskiego?®)
i calkowita zmiana naszej polityki portowej, ktora
nie musi sie juz liczy¢ z nielojalnoscig W. M. Gdanska
i omija¢ Szczecin ze wzgledu na prowadzong przez
INiemcéw wojne celng, ale przeciwnie dgazy do petnego
wykorzystania wszystkich portow, wielkich i matych, a
przede wszystkim do pelnego wykorzystania i rozwoju
Szczecina — nakazujg nam przemyslenie takich metod
dziatania, ktére pozwolg unikna¢ nowych btedéw, mo-
gacych zacigzy¢ na zyciu i przysztym rozwoju portéw.

W obecnym okresie zarysowaly sie juz powazne roz-
bieznosci i roéznice zdan odnosnie szeregu zagadnien,
to tez w trosce o witasciwe rozwigzania pragne droga
publicznej dyskusji zagadnienia te nalezycie wyswietlic.

Pierwszym i najistotniejszym dzi§ problemem jest
przystosowanie naszych portow do planowanego prze-
tadunku wegla i koksu tak, aby:

1) osiagna¢ przetadunek w 1947 r. — 8 mil. ton
w tt>48 r. — 12,5 milionéw ton
w 1949 r. — 16 milionéw ton
a w latach pézniejszych do 20 milionéw ton we-
gla i koksu.

2) w pemi wykorzysta¢ Szczecin ze wzgledu na je-
go Kkorzystniejsze potozenie w stosunku do za-
gtebi weglowych i osrodkéw produkcji (zwtasz-
cza dolnoslgskich), ze wzgledu na wodne pola-
czenie komunikacyjne (Odra) oraz ze wzgledu
na krétszag droge morska do wiekszosci portow
obstugiwanych przez nasz handel zagraniczny.

3) Zwiekszajac mozliwosci przetadunku wegla
i koksu, nie zmniejsza¢ i nie ogranicza¢ mozli-
wosci rozwojowych przetadunku innych towa-
réow (szczegdlnie dotyczy to towardow masowych
np. rudy, pirytdw, ziomu zelaznego, fosforytow
itp.), co mogloby nastgpi¢ na skutek wykorzy-
stania dla potrzeb wegla wszystkich wolnych na-
brzezy i dzwigoéw lub tez wyczerpanie catkowitej
zdolnosci przepustowej kolei.

*) Oddzielenie portu od miasta torowiskami,
portu zewnetrznego na osobne baseny itp.

2) Znaczne rozrzucenie poszczegdlnych
tadunku na duzej przestrzeni itp.

rozbicie

osrodkéw prze-

NR. 6

Rozwigzanie omawianego problemu nastrecza wiele
trudnosci wynikajgcych z faktu, ze obecny stan porto-
wych urzadzen przetadunkowych, tacznie z przewidzia-
nymi w tej dziedzinie inwestycjami, nie da moznosci wy-
konania zadan Narodowego Planu Gospodarczego.
Zgodnie z podstawowymi wytycznymi, nalezaloby do-
inwestowa¢ Port Szczecinski, ustawiajac tam — poza
przewidzianymi — dodatkowe jeszcze urzadzenia prze-
tadunkowe.

Aby urzadzenia te mogly spowodowac zwiekszenie
zdolnosci  przetadunkowej Szczecina, konieczne jest
réwnoczesne zwiekszenie przepustowosci Odry (odpo-
wiednia ilos¢ barek i holownikéw) oraz przebudowa
wezla kolejowego (tor6w odstawczych i stacji rozrza-
dowych) obstugujgcego port w Szczecinie.

Stad wniosek, ze ilos¢ urzadzen przetadunkowych
powinna wzrastaé w miare wzrostu przepustowosci po-
taczen komunikacyjnych ladowych i rzecznych.

W Szczecinie potaczone to jest z wieloletnimi pra-
cami inwestycyjnymi i ilos¢ dzwigéw, ktére mozna ce-
lowo zainstalowa¢ podlega na skutek tego powaznym
ograniczeniom.

W rezultacie w r. 1949 zdolamy przeladowac
w Szczecinie najwyzej 2 do 3 milionéw ton wegla.

Uruchomienie przetadunku wegla w Ustce i Koto-
brzegu majace istothe znaczenie gospodarcze i poli-
tyczne, problemu jednak nie rozwigze.

Na Gdansk i Gdynie nalezy zatem natozy¢ zadanie
przetadowania w 1949 roku conajmniej 13 milionéw
ton wegla; nie jest to jednak mozliwe bez dokonania
kapitalnych inwestycji w tych portach.

Inwestycje te muszg obejmowaé zaréwno urzadze-
nia dzwigowe jak i budowe nowych nabrzezy, gdyz
itsniejgca obecnie ilos¢ nabrzezy nie wystarczy na za-
spokojenie potrzeb wegla bez zmniejszenia mozliwosci
przetadunku rudy, ztomu i innych towaréw masowych.

Zagadnienie to tgczy sie w harmonijny sposéb z sze-
regiem problemoéw dotyczacych zagospodarowania por-
tu Gdanskiego, majacych podstawowe dla tego portu
znaczenie i zwigzanych zaréwno z biezacg eksploatacjg
portu jak i z przysziymi planami eksploatacji Wisty.

Calos¢ problemu poddanego obecnie dyskusji byta
wzieta pod uwage przy opracowywaniu projektu budo-
wy basenu weglowego przy ,Zakrecie 5 Gwizdkow
w Gdansku i niewatpliwie zaréwno ten, jak i inne
opracowane projekty zostang w dyskusji doktadnie omo-
wione.

)

Nie wdajac sie wiec w blizsze szczegoly, ktére nie-
watpliwie takze znajdg swe naswietlenie w toku dy-
skusji, pragne da¢ wyraz swemu gtebokiemu przekona-
niu, ze niezaleznie od doraznego rozwigzania porusza-
nego problemu, nie traci swej aktualnosci zagadnienie
modernizacji portéw, gdyz w $lad za problemem roz-
budowy zdolnosci przetadunkowej pojawig sie proble-
my usprawnienia i skrocenia czasu przetadunku, stwa-
rzajgcego warunki konkurencyjnosci i optacalnosci por-
tow.
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Rozmieszczenie przetadunkéw wegla w portach
I wykonanie planu eksportu wegla

Troska o wykonanie planu eksportowego wegla powo-
duje, ze zagadnienie dowozu do portow i przetadunku
w portach wegla w ilosciach preliminowanych w planie
trzyletnim stanowi przedmiot rozwazan szeregu instytu-
cji odpowiedzialnych za czynnos$ci zwigzane z tym zagad-
nieniem. Wszystkie opracowania tego problemu wskazu-
ja na to, ze chcac wykona¢ plan eksportowy, nalezy
liczy¢ sie z konieczno$cig przetadowywania pewnej ilo-
Sci wegla poza mozliwosciami przetadunkowymi portéw,
ustalonymi na podstawie przewidzianych do 1949 roku
inwestycji uzupetniajgcych ich stan obecny.

Zasadnicze pytania jakie powstajga przy rozwazaniu
problemu catkowitego wykonania planu eksportu wegla
sa nastepujace:

1) Jaka ilos¢ wegla pozostaje do przetadunku poza prze-
widywanymi mozliwo$ciami portow?
2) Jak nalezy rozmiesci¢ przetadunek

nadwyzki wegla (w ktéorym porcie)? ,

3) Jakiego rodzaju inwestycje nalezy przewidzie¢ dla
wykonania przetadunku nadwyzki?

1. Zagadnienie niedoboru w zdolnos$ci przetadunkowej

wegla w portach.

Zadanie, stanowi wykonanie eksportu wegla W ilosci
16.900.000.— t. przez porty w 1949 roku oraz 20.000.000.— t.

w 1965 roku.
Wywéz wegla i koksu wynosit w

Gdansk — 4.000.000.— t.
Gdynia — 6.500.000.— t.
Szczecin— 1.800.000.— t._
TAS00.000— t.
Odnosnie przetadunku w Gdyni nalezy zwréci¢ uwage, ze
w 1938 r. przetadunek odbywat sie z uzyciem nietylko
urzadzen przeznaczonych dla wegla, objgt inne urzadze-
nia do przetadunkéw masowych, nawet byly w uzyciu
dzwigi drobnicowe. Obecnie nalezy uwzgledni¢ w planie
urzadzenia bedace w dyspozycji C.Z.P.P.W.
C.Z.P.P.W. oblicza zdolno$¢ przetadunkowg eksploato-
wanych przez siebie urzadzen (wraz z zamoéwionymi do
zainstalowania) na 1949 rok.

Gdarnsk 7.185.000.— t.
Gdynia 4.640.000.— t.
Szczecin 3.000.000.— t, *?

Ogoétem 14.825.000.— t.

Z obliczenia tego wynika konieczno$¢ stworzenia do-
datkowo mozliwosci przetadunkowej dla 2.075.000.— t. aby
wykona¢ planowy przetadunek w 1949 roku.

Odnos$nie powyzej podanej zdolnosci przetadunko-
wej -wegla w portach nalezy zaznaczy¢ szereg zastrzezen:

1) Zdolno$¢ przetadunkowa urzadzen liczona jest dla

- petnej wydajnos$ci dzwigéw przy pracy 20 godz. na

dobe i 270 dni w roku. W praktyce praca trwa efek-

tywnie 8 do 15 godz.

2; Powinna istnie¢ rezerwa ok. 20% ize wzgledu na nie-
rownomiernos$¢ przetadunkow.

3) Przyjeta zdolno$¢ przetadunkowa Szczecina jest zwig-
zana z odbudowa mostu kolejowego w Podjuchach,
usprawnieniem zeglugi na Odrze (powazne inwesty-
cje w tabor,” holowniki i barki). Przetadunki
w Szczecinie w ilosci planowanej zwigzane sg z roz-
budowag urzadzen przetadunkowych na nabrzezu Ka-
szubskim i Gornoslagskim (po ich przejeciu przez ad-
ministracje polska).

Plan przewiduje wydatne powiekszenie przetadun-
kow wegla w Szczecinie w stosunku do stanu przed-
wojennego mimo trudnos$ci zwiazanych z wyzyska-
niem drogi Odry, usprawnieniem linii kolejowych
i wykonaniem planowych inwestycji w porcie.

4) Nalezy podkresli¢ fakt, ze projektowane urzadzenia
przetadunkowe dla wegla w Gdansku i Gdyni przewi-
dujg zaledwie uzupetnienie do stanu w 1939 r.,

przez Delegature Rzadu.

przewidywane.i

roku 1938 okragto.

*) wg. Komisji powotanej

a przetadunek wegla na oba porty planowany jest
wiekszy niz w 1939 r. natomiast urzadzenia przeta-
dunkowe w duzej cze$ci s w znacznie gorszym sta-
nie .i wymagaja czestych remontéw, ktére zmniejszaja
wydajnos¢. Statystyka przerw pracy dzwigéw wska-
zuje powazny wspotczynnik przerwy z powodu re-
montéw dzwigéw. Ponadto jest niepozadane przeka-
zanie czes$ci nabrzeza Zach. Bas. Gorniczego portu
Gdansk dla wegla tak jak to projektuje C.Z.P.P.W.
dla przetadunku 1.085.000.— t.

Oceniajac realne mozliwosci przetadunkowe urzagdzen

C.Z.P.P.W. nalezy podane wyzej cyfry odno$nie zdolno-
Sci przetadunkowej zredukowa¢ conajmniej o 15°%o. Po-
twierdzaja tga cene cyfry uzyskane na podstawie prak-

tycznych wydajno$ci 1946 r. przy zatozeniu 60°/0 wykorzy-
stania w stosunku do teoretycznych mozliwos$ci przy 300
dniach pracy w roku w czasie 24 godz. (zamiast rzeczy-
wistych 47% w 1946 r.). Warunki przyjete uwzgledniajg
maksymalne mozliwos$ci urzadzen przetadunkowych.

Z uwzglednieniem powyzszej korektury mozna liczy¢
na zdolno$¢ przetadunkowa wegla w 1949 r. ogé6tem
12.500.000. — t. Niedobér zdolnos$ci przetadunkowej wyno-
sitby 4.400.000.— t.

Na konferencji w Sopocie odbytej dnia 29. 4. 47 r.
pod przewodnictwem Ob. Ministra Zeglugi podano sza-
cunek zdolno$ci przetadunkowej wurzadzen C.Z.P.P.W.
znéw w iloSciach optymistycznych na 1949 r.:

Gdansk i Gdynia 11.000.000.— t.

Szczecin 3.500.000.— t.
mate porty 200.000.— t.
Razem 14.700.000.— t.

Szacunek ten wykazuje niedobd6r 2.200.000.— t.

Niedobd6r zdolnosci przetadunkowej portow dla wegla
wl949 r. oceniony jest od 2.000.000.— t. do 4.400.000.— t.

Przyjmujgc $rednio niedobér w wysokos$ci 3.000.000.— 1
jako podstawe do uzupeinienia urzadzen przetadunko-
wych, musimy sie liczy¢ z brakiem niezbednej rezerwy

pozwalajgcej gwarantowa¢ sprawne wykonanie planowa-
nego eksportu wegla.

Nadwyzke przetadunku wegla ponad zdolnos$¢ prze-
tadunkowg portow w 1949 r. podzieli¢ nalezy na 3 czesci.

1-sza — w ilosci ok. 3.000.000.— t. musi by¢ przetado-
wana przez urzadzenia zainstalowane dodatkowo dla
przetadunku z wagondéw na okrety, aby wykona¢ plan 1949
w iloSci 16.500.000— t. Zainstalowanie odpowiednich
urzadzen jest b. pilne.

2 ga — w ilosci ok. 3.000.000.— t. moze by¢ w znacz-
nej czesci przetadowana przez urzadzenia do przetadun-
ku rzeczno-morskiego. Zainstalowanie tych urzadzen po-
zwoli wykona¢ plan przetadunkéw w ilo$sci 20.000.000.— t.
rocznie. Zainstalowanie tych urzadzen nastapi poza pla-
nem 3-letnim po roku 1949.

3-cia nadwyzka moze powsta¢c z braku rezerwy
urzadzen przetadunkowych, rezerwa winna wynosi¢ ok.
3.000. 000.— t. zdolnoS$ci przetad. w stosunku rocznym.

2. Zagadnienie skierowania przetadunkéw wegla w ilosci
odpowiadajgcej planowanej zdolnosci przetadunkowej
portow Gdansk, Gdynia, Szczecin.

a) Cechy portu gdynskiego predestynuja go, zgodnie
z dotychczasowymi uchwatami i decyzjami, na port
w ktéorym dominowatby przetadunek drobnicy, oraz
cennych towaréw masowych wymagajacych maga-
zynéw. Jednocze$nie potrzeby zaspokojenia ekspor-
tu wegla skianiajg do rekonstruowania zdolnoSciprze-
tadunkowej przedwojennej, do ktérej zastosowane
sg urzadzenia kolejowe. Rozbudowa ponad te norme

bytaby trudna i niecelowa.

b) Port 'Szczecin posiadatl przed wojng przywéz Odra
398.000— t., wywo6z w goére rzeki 430.000.— t. (cyfry
tyczg 1936 r. dane w/g. Gospodarki Wodnej 1946 Nr. 2
str. 56). Znaczne zatadunki w portach Slaska (ok.
3.000.000.— t.) Swiadczg o roli jakg odgrywata Odra

3
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w komunikacji towarowej ze Ssrodkowymi Niemcami
(np. port Berlin przywé6z 7.400.000.— t).

Obecnie sytuacja odnos$nie wyzyskania Odry jako
drogi wodnej ulegta powaznej zmianie, ma ona
w pierwszym rzedzie zapewni¢ przew6z na trasie
glask__Szczecin i odwrotnie. Wykorzystanie Odry dla
polagczenia Szczecina ze Slgskiem wymaga:

1) Odbudowy portéw rzecznych Slgska dla dokony-
wania wymaganej ilosci przetadunkow.

2) Zwiekszenia gtebokos$ci dla zeglugi ponizej Wroc-
tawia; stanowi to warunek optacalnej tadownosci
barek.

3) Uzupetnienia taboru rzecznego (zaznaczy¢ nalezy,
ze stan taboru na Odrze planowany na 1949 rok
odpowiada 10°0 iloSci przedwojennej).

4) Specjalnej rozbudowy urzadzen do przetadunkéw
rzeczno-morskich w porcie Szczecin.

Zaznaczy¢ nalezy, ze naturalne warunki portu
Szczecin powodujg diuzszy okres zamarzalno$ci w sto-
sunku do Gdanska i Gdyni, oraz state zamulanie ka-
natu wyjSciowego (ok. 70 km. diugosci). Stan ten
zmusza do zatrudnienia w porcie lodotamaczy i po-
gtebiarek. Obecnie odczuwa sie brak tego sprzeto,
a w przysztosci uzycie go podnosi koszty eksploataciji.
Kanatl wejsciowy do Szczecina na przestrzeni 70 km.
w obie strony zmusza do straty czasu i paliwa odpo-
wiadajgcej 250 km. Stan ten niweluje cze$ciowo pre-
ferencje odlegtoéci Szczecina w transportach mor-

Z rozwazan powyzszych wynika, ze w przetadun-
kach wegla w Szczecinie nalezy przewidzie¢ 2 fazy:
I. Maksymalne wykorzystanie i uzupetnienie istnie-

jacych urzadzen przetadunkowych do 3.000.000.— t.

rocznej zdolnos$ci przetadunkowej (1949 r.).

Il. Wydatna rozbudowa urzgdzen do przetadunku
rzeczno-morskiego w okresie poézniejszym reali-
zacji planu eksportowego wegla po 1949 roku.
Rozbudowa ta winna towarzyszy¢ odpowiednim
inwestycjom zwigzanym z drogg wodng Odry.
Szczecin poza przywréceniem przedwojennej zdol-

noéci przetadunkowej wegla, zwigkszeniem jej o 50</o
do 1949, jest predestynowany do przejecia 2-giej czesci
nadwyzki przetadunku wegla na drodze inwestycji po
1949 r. Skierowanie do Szczecina takze 1-szej czeSci
nadwyzki do przetadunku na 1949 r. byloby nieuza-
sadnione zaréwno obecnym stanem portu i komuni-
kacji jak i nadmierng koncentracja jednostronnego
obrotu portu na przyszto$¢. Taka przewaga jedno-
stronnego przetadunku w postaci koncentracji ekspor-
tu wegla stworzytaby trudnos$ci w wykorzystaniu ta-
boru rzecznego i kolejowego w drodze powrotnej.

Port Gdansk posiada warunki przyjecia 1-szej czes$ci

nadwyzki przetadunku wegla pod warunkiem prze-

prowadzeniem inwestycji zwigzanych z zainstalowa-
niem odpowiednich urzagdzen przetadunkowych.
Odlegto$¢ kolejowa Gdansk — Katowice wynosi

599 km. (Szczecin — Poznan — Wroctaw — 580 km.).

W przeciwienstwie do Szczecina aktualna zdolnos$¢

przepustowa kolei Slagsk — Gdansk — Gdynia, wy-

starczy na przejecie przetadunkéw planowanych wraz

z omawiang nadwyzka przetadunku wegla.
Skierowanie do Gdanska przetadunku nadwyzki

wegla jest stuszne z punktu widzenia przeznaczenia

portu Gdansk gtéwnie dla masowych przetadunkéw

i potagczenia z drogami wodnymi $rédlgdowymi.
Koszt wykonania nowego basenu weglowego

w Gdansku przy Wistouj$ciu wynosi w przyblizeniu

miliard ztotych (wraz z robotami ziemnymi, wykona-

niem niezbednych nabrzezy i pirséw oraz kosztem
urzadzen przetadunkowych, linii kolejowych i nie-
zbednego wyposazenia). Wykonanie tej inwestycji
umozliwi przetadunek conajmniej 3.000.000.— t. wegla.

Dla uzyskania orientacyjnej warto$ci przetadowywa-

nego wegla w ciggu roku w nowym basenie mozna

przyja¢ cene 1t. wegla ok. 12 dolaréw, wartos¢ przy-

blizona przetadowanego rocznie wegla wyniesie 18

miliardéw zi. Koszt nowego basenu weglowego wy-

niesie zatem okoto 5°0 od warto$ci rocznego prze-
tadunku.

d)
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Inwestycja stanowi obiekt natychmiast potegujacy
dochdéd spoteczny.

niezaleznie od omoéwionych urzadzen celowe jest za-
instalowanie w Gdansku rezerwy przetadunkowej
o zdolnosci przet. okoto 3 milj. t. rocznie.

3. Zagadnienie projektu nowego basenu weglowego
w porcie Gdansk.

Przy rozwazaniu mozliwoséci zainstalowania nowych

urzadzen, z duza wydajnos$cig, do przetadunku wegla w
Gdansku wysunieto dwa miejsca dla wykonania odpo-
wiednich pirséw i nabrzezy:

1

2)

1

2

s

starczenie
siecy.

Wykonanie nowego basenu wegloweS°® na po6tnoc od
Basenu Gérniczego, przy Wistoujsciu.

Wykonanie nowego basenu na potudnie od Basenu
Gorniczego, naprzeciwko elewatora Nr 2

Wykonanie nowego basenu przy Wistouj$ciu

a) idzie po. linii
portu;

b) .zbliza najruchliwszy basen portowy do wyjScia
z portu i omija niekorzystny dla ruchu zakret 5-ciu
gwizdkow;

c) pozwala zgrupowac¢ tory kolejowe,
dla pociggéw weglowych w jednym
dzielanie tych toréw stacjami
czeniu utrudnitoby prace kolei.

d) stwarza dogodniejsze warunki do racjonalnego za-
projektowania stacyj kolejowych (wieksza odle-
gtos¢ od mostu kolejowego nad Leniwka);

e) nowy basen przy WistoujSciu rozpoczyna przekop,
ktéry w dalszej przyszto$ci umozliwi stworzenie
portu rzeczno-morskiego z dobrym potgczeniem
z Leniwka z ominigciem gtbwnego mostu kolejo-
wego;

f) odsuwa w kierunku wschodnim przetadunek wegla
powodujacy szkodliwe zapylenie powietrza.

Wykonanie nowego basenu na potudnie od Basenu

Gorniczego spowodowatoby:

a) zaktécenie ditugofalowego planu rozbudowy portu;

b) zwiekszenie odlegtosci ruchliwego basenu od wej-
$cia;

c) roztozenie toréw weglowych po obu stronach
row przeznaczonych dla rudy,
kolei;

d) powoduje zredukowanie mozliwosci przejazdu pod
mostem kolejowym woda bez stworzenia na przy-
szto§¢ warunkéw do racjonalnego potgczenia portu
morskiego z Leniwka;

projektu dtugofalowego rozbudowy

przeznaczone
rejonie, roz-
0 innym przezna-

to-
co utrudnia prace

e) powoduje konieczno$¢ likwidacji terenéw przezna-
czonych do przetadunkéw drzewa (ew. import),
zmuszajac do wykonania tych inwestycji w nowym
miejscu portu. Sytuacja ta zmniejsza r6znice kosz-
tow dla obu alternatyw;

f) stanowi alternatywe najwyzej o 10"« tahsza od ba-
senu przy Wistoujsciu.

Terminy wykonania inwestycji

w obu alternatywach
jednakowe.

Intensywne wykonanie basenu jak i do-
urzadzen przetadunkowych wymaga 18 mie-
Rozpoczecie prac jest pilne, jezeli majg spetic

swoje zadanie w 1949 r.

Obok zadania biezagcego — wykonania planu przeta-

dunkéw, istnieje stale obowigzujagce zadanie modernizacji

portéw polskich,

aby przez usprawnienie przetadunkéw

pyrownaé szereg zalet konkurencyjnych portbw morza
poéinocnego na korzy$¢ portow polskich.

Zagadnienie wymaga szybkiego i doktadnego przestu-

diowania z uwzglednieniem catoksztattu programu pracy

portow,

aby powziete decyzje stwarzaly fundament pod

dalszy rozwdj portéw polskich.
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Inz. Jozef Czyz
(Gdynia)
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\

W sprawie odbudowy basenu jachtowego w Gdyni

Zagadnienie odbudowy zniszczonych obiektéw porto-
wych w porcie handlowym w Gdyni dzisiaj ma juz inne
oblicze niz przed dwoma laty. Przede wszystkim wieksza
cze$¢ zniszczonych falochronéw i nabrzezy jest dokladnie
zbadana, a niektére odcinki nabrzezy jzostaly w ubiegtych
dwoéch latach wyremontowane i oddane do uzytku.

Prace dotychczas wykonane daly nowe doswiadczenia,
ktére z kolei postuzyly do ustalenia sie pewnego systemu
odbudowy, szczegdlnie jes$li chodzi o nabrzeza pobudo-
wane na palach drewnianych ze $ciankg szczelng po
strony odwodnej.

Inaczej przedstawia sie sprawa odbudowy falochronéw.
To zagadnienie znajduje sie witasciwie jeszcze w dziedzi-
nie projektéw. Oprécz Biura Odbudowy Portéw pare in-
nych instytucji pracuje nad wykonywaniem i rozwaza-
niem projektow i trudno jest przesgdzac jakie techniczne
rozwigzania okazg sie najracjonalniejsze.

W biezagcym roku bedg uruchomione prace na tym
odcinku i dopiero po tych do$wiadczeniach mozna bedzie
zajgé'stanowisko zaréwno co do istoty technicznego roz-
wigzania, jak tez w odniesieniu do kosztéw obranych spo”
sobéw odbudowy.

W kazdym razie, do chwili obecnej i Srodowiska tech-
niczne projektujace i instytucje decydujgce zleceniodaw-
cze podchodzg do wyboru z pos$réd istniejgcych projektéow
odbudowy falochron6w 2z wielkg ostroznoscia a nawet
z nieufnoscia.

Stad tez czesto daje sie zauwazy¢ tendencje unikania
odbudowy starych, zto$liwie przez wroga zniszczonych
obiektéw portowych, i zastepowania ich nowymi budo-
wlami, catkowicie pewnymi {sod wzgledem.technicznym,
jakkolwiek przewaznie kosztowniejszymi i potaczonymi
niekiedy z powaznymi przerébkami w konfiguracji base-
néw lub rejonéw portu.

Jako przyktad dla powyzszych uwag moze stuzyé¢ od-
budowa basenu jachtowego. —

Odbudowag nabrzezy w tym basenie nie nasuwa spe-
cjalnie trudnych zagadnienn w projektowaniu z uwagi na
to, ze roboty te sa podobne do juz wykonanych z dobrym
wynikiem napraw nabrzezy w basenie rybackim. Oczy-
wiscie nalezy liczy¢ sie z trudnos$ciami w wykonaniu tych
rob6t i w tej mierze pozostawiam gtos wykonawcom.
Natomiast odbudowa falochronéw, awtasciwie falochronu
wschodniego, z powodu braku dos$wiadczen w tym Kkie-
runku; napotyka na wielkie trudnos$ci w powzieciu decyzji
co do wyboru projektu wykonawczego. Dlatego pomijam
falochron potudniowy, a raczej molo potudniowe, zamy-
kajgce basen zaglowy od potludnia, o konstrukcji drew-
nianej wypetnionej kamieniami i powigzanej nad lustrem
wody ptyta zelbetowa z parapetem, ze molo to jako mniej
narazone na bezpos$rednie uderzenie fal i ulegajace stop-
niowemu zamuleniu nie budzi wielkich obaw, jes$li chodzi
o mozliwo$¢ zastosowania zastepczych konstrukcji w wy-
rwach utworzonych przez wybuchy min. Nie watpie, ze
wykonawcy tych ciekawych robét nie omieszkajg podzie-
li¢ sie z czytelnikami wiadomos$ciami o projekcie i o wy-
konaniu robét.

Rozwaze zatem tylko
wschodniego. (K—L).

sprawe odbudowy falochronu

Dilugos$¢ tego falochronu (ktérego przekrdj poprzeczny
jest pokazany na rys. Nr 1), wynosi okoto 226 mtr: z tego
na ok. 118 m. b. czyli w 52°0 jest on zniszczony przez
wybuchy min, rozstawionych w odstepach parudziesieciu
metrow” ktoére stworzylty wyrwy o diugosci kilkunastu
metrow kazda. Wyrw takich jest osiem, a przekrdj po-
zostatej obecnie dolnej czesci falochronu w wyrwie przed-
stawia sie mniejwiecej tak, jak to pokazano na rys. Nr 2.

Pewna llos¢ pozostatych czesci budowli, popekana od
eksplozyj, musi ulec rozbiérce. W ten sposéb w rzeczy-
wistoéci nalezy uzna¢ za zdrowe i niepodlegajace odbu-
dowie tylko 40 uUo catej budowli.

Znane mi istniejace projekty odbudowy tego falo-
chronu sa wtasnos$ciag poszczeg6lnych projektodawcow, dla
tego tez nie bede tutaj poruszat ani istotnych zatozen tych
prac, ani tez pewnych zdan krytycznych o nich, jakie
byty wyrazone przez przedstawicieli Swiata technicznego
Gdanska i Gdyni.

Wypetnienie wyrw i powigzanie tego wypetnienia ze
zdrowymi czes$ciami falochronu jest istotnie zadaniem
b. trudnym, szczegélnie jeSli uwzglednimy braki wzgl.
trudnosci w zdobyciu odpowiedniego sprzetu potrzebnego
nie tylko dla odbudowy, lecz i dla usuniecia rumowiska
ze zniszczonych odcinkéw budowli.

Totez w kazdym z istniejgcych projektow znajdujemy
wieksze lub mniejsze stabe strony i stad tu powstaje mysl
zaniechania naprawy tego obiektu i zastapienie go nowym
falochronem, przy czym uzyskanoby dodatkowe zam-
kniete, uzytkowe, akwatorium portowe.

Z posréd mozliwych, nasuwajgcych sie tutaj rozwigzan,
rozwaze dwa warianty, pokazane na rys. Nr 3 i rys. Nr 4.

Podstawowym zatozeniem dla kazdego z mozliwych
rozwigzan nowego basenu jest falochron chronigcy go
przed wiatrami z kierunkéw wschodnich. Z uwagi na to,
ze falochron ten nalezy stawia¢ w miejscach, gdzie gte-
bokosci wody sg — 7,00 mtr. i wiecej, budowle te musza
by¢ typu ciezkiego, a zatem musza by¢é kosztowniejsze od
zniszczonego starego falochronu. Dtugos$ci nowych budowli
wynoszg w pierwszym wypadku ,m-p-0“ ok. 350 mtr.
biezacych, w drugim ,t-o“ ok. 300 m. biezacych, wobec
dlugosci starego falochronu réwnej 226 m. b.
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W pierwszym wariancie otrzymujemy nowy basen ok.
25.000 m2, w drugim — ok. 22.000 m2 Pierwszy wariant
poprzez budowe ok. 170 m. biez. nabrzeza lekkiego typu
wzdtuz potudniowego obramowania mola potudniowego,
taczy w sobie réwniez naprawe tej czes$ci zniszczonego
mola, pozostawiajgc koncowy jego odcinek ,m-n“, o diu-
gosci ok. 90 m. biez. do naprawy w inny sposoéb.

W drugim wariancie przewiduje sig poza budowag
wolno stojgcego falochronu , T—O"“ wydtuzenie o okoto
50 m. biez. gtéwnego falochronu portowego. Naprawe po-
tudniowego obramowania mola potudniowego na catej.jego
dlugosci ok. 260 m. biez., projekt przewiduje wykona¢

w ten sposéb, aby przywr6ci¢é mu jego wyglad przed-
wojenny; ponadto zaprojektowana jest budowa paru no-
wych, krétkich pomostéw drewnianych o ditugosci kilku-
dziesieciu metrow.

Zarbwno obydwa pokazane warianty jak tez kazde
inne rozwigzanie, oparte na rozbudowie portu w kierunku
potudniowym nalezy traktowaé¢ za niepozgadane. Obecnie
istniejace budowle portowe w tej czesci portu juz w pe-
wnej mierze odgradzajg miasto od morza; dalsze posuwa-
nie rozbudowy portu na potudnie tym bardziej odsunie
miasto od bezposredniej jego styczno$ci z morzem. Przy
takiej jzabudowie, nowych basen6éw molo potudniowe, po-
mys$lane w swoim zatozeniu jako miejsce spacerowe nad
morzem, staje sie molem zupeilnie zamknigtym w porcie.
Pozbawiamy w ten spos6b Gdynianina czy turyste, pra-
gnacego bezposredniego kontaktu z otwartg przestrzenia,
widoku na morze, zamykajac mu go groznymi szeregami
falochronéw.

Poréwnujgc dalej obydwa warianty nalezy jzwrécic
uwage na skutki, jakie powstang przy wejSciu do portu
po wybudowaniu nowych falochronéw. Dotychczasowa
konfiguracja budowli w tej czesci portu, a witasciwie po-
tozenie falochronu wschodniego basenu zaglowego, po-
mimo jego oddalenia od wejscia do portu, powodowato
tam przy wiatrach z kierunkéw wschodnich pewne za-
burzenia wody, utrudniajgce nawigacje. Nie ulega w"feli-
woséci, ze przesuniecie tego falochronu o blisko 200 mtr.
na wschod, jak to przewiduje wariant pierwszy, wydatnie
pogorszy te warunki. Odbite od pionowej przegrody fale
spotykajgce fale idace z przeciwnego kierunku tworzg
spietrzenia i kottowanie sie wody na przestrzeni paruset
metrow przed przegrodg, powodujac bardzo trudne wa-
runki & a zeglugi przy wejsciu do portu nie tylko dla
matych jednostek, ale rowniez dla wiekszych statkow.
Zjawisko to nalezy sprawdzi¢ do$wiadczalnie na modelu.

Drugi wariant w duzej mierze zapobiega temu, nato-
miast nie daje takiego spokoju w nowym basenie, jaki

I nz. Witold Urbanowicz

Holownik

.Artykut ten zawiera syntetyczny

opis typow, cech charakterystycz-

nych i danych teoretycznych oraz

wtasciwoséci holownika. Stanowi on

fragment wiekszej pracy z dziedzi-

ny projektowania okretow.
1. WSTEP.

Holownik, jako jeden z licznych rodzajow statkow
specjalnych, stanowi osobng zupetnie klase, ktora
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mu zapewnia alternatywa pierwsza; ponadto przez wy-
diuzenie gtéwnego falochronu portowego wydtuza sie itak
juz za ditugi kanat prowadzacy do awanportu.

Nie mozna poming¢ pytania, co stanie sie ze starym
zniszczonym falochronem ,K—L*“ (rys, 3, 4) i jaka role
ma on odegra¢ w nowej konfiguracji tej czesci portu.
Oczywiscie bedzie nalezalo wyzyska¢ go jako przystan,
lub jako molo, przy ktérym bedg cumowac sie i stacjo-
nowac¢ jachty, lodzie itp. Molo to, zawdzieczajgc swemu
potozeniu, stanie sie centralnym miejscem catlego nowo-
powstatego os$rodka sportéw i szkolnictwa zeglarskiego.
A zatem koniefczne bedzie usunag sterczace odcinki wy-
sokiego na blisko trzy metry parapetu zelbetowego, wy-
kona¢ na pozostatosciach falochronu jaki$ pomost drew-
niany, a co najwazniejsze, trzeba bedzie dla celéw bez-
pieczenstwa zeglugi usung¢ duzg cze$¢ rumowiska, pozo-
statlego ze zniszczonych wybuchami jego pozostatosci, czyli
w rezultacie bedzie nalezalo wykonaé duza cze$é¢ tych
robo6t, ktérych obecnie chcemy uniknaé, no i oczywiscie
ponies¢ wszystkie z nimi zwigzane koszty.

Jezeli bez wprowadzania liczb poréwnamy orientacyj-
nie przyblizone koszty odbudowy kazdego z trzech roz-
wazonych wariantéw, to zaktadajgc, ze koszt odbudowy
1 metra biezgcego zniszczonego falochronu i koszt budowy
1 metra biezgcego nowego falochronu sg mniejwiecej je-
dnakowe i wynoszg kwote ,a“, oraz odrzucajgc koszt od-
budowy odcinka ,K—M—N" mola potludniowego, jako
bedacy we wszystkich trzech wypadkach prawie taki sam,
otrzymamy;

Koszt

odbudowy starego Inne roboty iz tym

Alternatywa

falochronu wzgl. zwigzane
budowa nowego
Odbudowa starego
falochronu 226 a
1-szy wariant roz- Koszt adaptacji
budowy okoto 350 a starego mola
Koszt adaptaciji
2-gi wariant roz- okolo 350 a starego mola

budowy i koszt budowy

dwéch pomostow

Nie ulega zatem watpliwosci, ze odbudowa starego
falochronu bedzie napewno najtanszym rozwigzaniem,
jednak rozwigzanie to nie da powiekszenia zamknigetego
akwatorium portowego.

Nie przesgdzajac tego, jakimi przestankami kierowaty
sie czynniki zleceniodawéze, rozpoczynajac w ubiegtym
roku odbudowe basenu zaglowego, nalezy przypuszczaé,
ze skoro decyzje zapadly, to stalo sie to na skutek istot-
nych potrzeb portu i, ze potrzeby te wymagajg takiej,
a nie innej diugosci nabrzezy uzytkowych oraz okreslo-
nego akwatorium.

Rozbudowa tej czesci portu wykonana bez sprecyzo-
wanego planu potrzeb nie jest dostatecznie przekony-
wujgca. »

Stad tez wyplywa wniosek, ze kazde rojzwigzanie,
zmierzajagce do doprowadzenia tego basenu do stanu uzy-
walnosci, polagczone z wykonaniem nowych budowli
i z zaniechaniem naprawy zburzonego nawet w 60 %
falochronu wschodniego, stworzy inne warunki uzytkowe
tej czesci portu, dla ktérych musi znalez¢ sie uzasadnie-
nie koniecznos$ci tej inwestycji.

morski

szczegblnie r6zni sie od przecietnych statké6w handlo-
wych Zadania liniowca, trampa, trawlera czy statku
przybrzeznego sajednoznacznie okreS$lone, podczas gdy
zadania holownika sg bardzo réznorodne, a ponadto
przewaznie muszg by¢ spetniane w ograniczonych
przestrzeniach portu czy redy. Juz to, ze kazdy inny
statek zaprojektowany jest, by samodzielnie sie poru-
sza¢, wykorzystujgc moc swych maszyn dla pokonania
wiasnego oporu, za$s holownik musi duzag cze$¢ swej
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mocy przekaza¢ holowanej jednostce, stawia przed
konstruktorem odrebne zadania i stanowi o wartosci
statku dla wtasciciela.

Zegluga holownicza stanowi tani sposob przewozu
towaro6w masowvch w holowanych barkach, lecz nic
przyjeta sie ona w szerszym zakresie na morzu, do-
znajac zato coraz wigekszego rozwoju na wodach $réd-
ladowych w miare ich rozbudowy i regulacji. Holow-
nik morski spetnia wiec przede wszystkim jzadanie
w porcie, przeholowujgc statki, barki, dzwigi pltywa-
jace itd. oraz uprawiajac ratownictwo wszelkiego ro-
dzaju statkéw, ktére doznaly awarii, czy wpadly na
mielizne lub ulegly pozarowi. Zadania te wytworzyty
Z biegiem czasu kilka typow i ré6znych wielko$ci ho-
lownikéw morskich, z ktérych blizej omoéwimy typy
odpowiednie dla naszych warunkéw pracy w portach
battyckich.

NIECO HISTORII.

Na przetomie w. XVIIl i do potowy XIX, zanim
wody portowe zaczeto sztucznie pogtebia¢, a zwilasz-
cza w ujsciach rzek, gdzie miasta lezaly ukryte w gte-
bi lgdu. holowniki byly niezbedne, by przewozi¢ *to-
wary na barkach do stojagcych na kotwicy na redzie
zaglowcow lub je dowozi¢ do portu.

Byty to mate drewniane holowniki kotowe;
rzadko ktéry z nich miat ponad 20 KM mocy maszyny
parowej. Byly one tgcznikiem lgdu z wielkim zaglow-
cem, ktéry woéwczas krélowat na ,siedmiu morzach
Swiata“ i stronit od ciasnych zatok i portéw. Jezeli
jednak wchodzit on do portu, to niezawsze korzystat
z holownika. Czesto kapitan wolat wholowaé swdj sta-
tek nrzy pomocy wtasnej szalupy wiostowej, bo czasu
byto* dos¢, a robocizna tania. Pojecia te zmienily sie
wraz z rozwojem zeglugi parowej — czas zaczat by¢
waznym czynnikiem handlu i walki konkurencyjnej
i oto' rola holownika przybrata na waznos$ci, a jego
wtasciciel zaczat dobrze prosperowac.

Roéwnoczes$nie poczat holownik rosngé¢ i zmieniac
sie technicznie. Pierwszy holownik $rubowy zbudowa¢
no pono¢ w Ameryce w potowie zesztego wieku, a do-
piero po diuzszym czasie zastosowali naped Srubowy
Anglicy. Zaczeto tez budowa¢ holowniki zelazne, wy-
miary ich wzrastaly, az utworzyt sie typ petnomorski.
Zjawito sie tez nowe zadanie — wytapywanie nadcho-
dzgcych zaglowcéw juz daleko w morzu, by ubiec kon-
kurencje, lecz i w porcie coraz wiecej byto pracy, gdyz
ilos¢ i tonaz statk6w handlowych rosty stale. Zapotrze-
bowanie na réznorodne ustugi holownika byto coraz
wieksze, co wywarto wptyw na jego budowe. W cza-
sach ostatnich byto to réwniez przyczyng zastosowa-
nia silnika spalinowego, by uzyska¢ statek silny, nie-
duzy i zwrotny.

Z biegiem czasu budowa holownikéw stata sie
specjalng dziedzing budownictwa okretowego, ktéra
zajmuje osobne miejsce w nauce projektowania okre-
tow.

TYPY HOLOWNIKOW | ICH CECHY.

Mozna rozréznia¢ cztery gtéwne grupy holowni-
kéw morskich w zaleznosci od ich wielko$ci i przezna-
czenia. Sa to holowniki oceaniczne, petnomorskie, przy-
brzezne i portowe oraz grupa holownikéw matych, kt6-
ra stanowi pewne ogniwo przejsciowe do jednostek
rzecznych. Oczywiscie istnieje wiele form przejscio-
wych, projektowanych dla specjalnych warunkéw pra-
cy, czy zakresu ptywania. Tu nalezy podkresli¢, ze
pojecie np. holownika petnomorskiego w Anglii ozna-
cza statek wiekszy i mocniejszy niz w naszych wa-
runkach, gdyz morze otwarte z silnymi pragdami, przy-
ptywem i odptywem oraz czesto skaliste brzegi i liczne
wyspy stwarzajg trudniejsze warunki pracy. Mozemy
podzieli¢ nasze holowniki na 2 klasy: holowniki petno-
morskie, ktére petnig réwniez prace czysto portowa
oraz holowniki mate do ré6znych prac portowych. Tak
wiec nie majg u nas zastosowania holowniki oceanicz-
ne, ktére jednak pokrétce opiszemy:

Holownik oceaniczny pracuje najczes$ciej jako sta-
tek ratowniczy oraz holuje wieksze jednostki na dtu-
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gie dystanse. Nie jest on skrepowany w swych wymia.
rach ciasnotg portow qzy ptytkoscig zatok, wobec cze-
go winny by¢ wykorzystane wszystkie zalety dlugosci
statku, ktéry musi rozwija¢ wieksze szybkosci. Wazng
zaletg jest tez duze zanurzenie, przy czym moze by¢
stosowana duza $rednica Sruby, a statek ma duza pta-
szczyzne boczng zanurzong i trzyma lepiej kurs przy
holowaniu. Lecz jedng z najwiekszych zalet jest duza
waga statku. Obiekty holowane majg poza wyporno-
Scig réwniez powierzchnie wystawiong na opdér wiatru,
wiekszg kilkakrotnie od podobnej powierzchni samego
holownika. Czesto zachodzg okolicznos$ci, kiedy duza
waga statku jest cecha korzystniejszg, od wiekszego
uciggu.

Holownik oceaniczny musi spedzaé diuzszy czas
w podrézy, przyczym zakres plywania uzalezniony jest
od szybkosci holowania, zuzycia i zapasu paliwa. Tu
najkorzystniejsze jest paliwo plynne, ktérego mozna
wzig¢ nietylko wiecej niz wegla, lecz zuzycie jego
w tonach na 24 godziny jest mniejsze. Holownik o mo-
cy okoto 1300 KM mogly zabra¢ ca 180 ton wegla lub
ponad 300 ton ropy. Daje to zakres ptywania przy we-
glu okragto 1000 mil; przy opalaniu ropowym wynosi
on juz 2500 mil. Zakres ten wzrasta nawet do 4500 mil,
jezeli zastosujemy silnik DieseTa.

Te wielkie ilosci paliwa muszga by¢ po jego zu-
zyciu jzastgpione przez balast. Najczesciej muszg byé
do tego dostosowane niektore zbiorniki paliwa.

Tak samo ma sie sprawa wody dla kottow (przy
czym nie mozna zapomnie¢ o ewaporatorze) i innych
zapasow.

Szczegblnie wazny jest sprzet holowniczy. Jezeli
mamy do czynienia z holowaniem diugodystansowym,
to muai by¢ stosowana diuga lina holownicza, najcze-
Sciej stalowa, ktéra doznaje przy wiekszej fali silnych
szarpnie¢ i naprezen. Lina jest umocowana na haku
holowniczym swa przednig czeScia manilowg, ktora
elastycznie tagodzi te sity. Im diuzsza jest lina, tym
bezpieczniejsze holowanie, gdyz i jej ciezar ma tu duze
znaczenie.

Najtatwiejsze holowanie zapewnia jednak winda
holownicza, ktéra dziata samoczynnie. Lina jest na-
winieta na bebny windy nastawionej na pewien uciag.
Jezeli sita przekracza te norme, winda zwalnia wiecej
liny i nawija ja zndéw, jezeli ciag liny jest mniejszy.
Tu niezbedne sa réwniez cigezkie rolki zeliwne do sta-
tego prowadzenia liny ponad burtg oraz rolki pionowe,
jezeli lina ciggnie z jednej burty.

Rowniez winda kotwiczna bywa szczeg6lnie mocna
i odpowiednio mocniejsze tancuchy. Czesto holownik
postuguje sie wtasnymi kotwicami obok Sruby, by
Sciagnal ciezki statek z mielizny.

Osobny dzial stanowi wyposazenie w pompy ra-
tWmicze, ktérych wydajno$¢ siega 200 ton/godz.; sa
to pompy odsrodkowe. Osobne pompy pozarowe, naj-
czesciej duplex, oraz odpowiednie wyposazenie w hy-
drant dziatlowy na pokiadzie i grube weze, dalej insta-
lacja pianowa do gaszenia, urzgdzenia do podawania
pary i pradu elektycznego na inne statki, silna insta-
lacja radiowa, motorowka, winda z zérawiem itd. do-
petniaja urzgadzen. Warunki pracy tego duzego typu
holownika definiujag jego og6lne rozplanowanie. Ma
on zawsze dziobéwke, czesto potaczong z nadbudoéwka
na Srédokreciu w jednag ditugag cato$¢, co obok bezpie-
czeAstwa daje wiecej miejsca na wygodniejsze kabiny
zatogi i obszerne magazyny.

Proporcje statkéw tego typu bedag omoéwione da-
let w poréwnaniu z dalszymi klasami, z ktérych na-
stepna,

Holownik pelnomorski jest mniejszy niz oceani-
czny, lecz jest to jednak statek o dlugos$ci od 30 —
50 m, przy czym najcze$ciej zanurzenie nie bywa ogra-
niczone. Moze on mie¢ dziobowke (forecastle) lub jej
nie mie¢, lecz nalezy liczy¢ sie z tym, ze jest on wie-
cej narazony w morzu na zalewanie poktadu od duzego
holownika oceanicznego. Tu wazne sg dostateczne
otwory odptywowe w nadburciach; powierzchnia ich
winna byé o020°% wieksza od przepisowej. Ten wzglad
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nakazuje réwniez tak roztozy¢ pomieszczenie, by zalo-
ga jak najmniej musiata przechodzi¢ po poktadzie
przy przenoszeniu zywnos$ci z kuchni do mesy, na mo-
stek itp.

Zakres ptywania winien by¢ do$¢ duzy, zatem po-
jemnos$¢ bunkréow okoto 100 — 140 ton oraz odpowiedni
zapas wody i przewidziany ewaporator.

Urzadzenia ratownicze i bezpieczenistwa sg tu na-
0g6t stosowane w duzym zakresie, podobnie jak w ho-
lowniku oceanicznym. Przede wszystkim obowigzki
ratownicze wymagajag wiekszych szybkos$ci, a wiec
12— 14 weztébw, aby szybko osiggna¢ statek wzywa-
jacy pomocy, zanim zdazy zrobi¢ to konkurencja. Musi
on mieé¢ silne pompy z wylo*tami na pokiadzie dla
ratownictwa i urzadzenie przeciwpozarowe.

Pomieszczenia zatogi musza by¢ wygodne, jak dla
diuzszego przebywania w morzu. llos§¢ zalogi wynosi
20— 25 os6b i nalezy przewidzie¢ kabiny dwuosobowe,
mesy, umywalnie z natryskami, duze magazyny zy-
wnos$ciowe i chtodnie. Na mostku winna by¢ przewi-
dziana osobna kabina nawigacyjna z duzym stolem
na mapy i kanapka, gdyz kapitan czesto musi prze-

bywa¢ dilugi czas na mostku baz przerwy, podczas
akcji ratowniczej.
W naszych warunkach holownik petnomorski

otrzyma naped parowy z opalaniem weglowym. Ko-
ttownia zawiera jeden duzy kociot, dostarczajgcy pary
do maszyny gtéwnej typu Lentz'a lub Christiansen
& Mayer, moze to byé¢ tez zwykia maszyna parowa
tréjprezna o mocy 800 — 1500 KM. Pomiedzy kotto-
wnig i maszyng umiesci¢ nalezy obszerne bunkry, tak
ze znajdujg sie one na S$rédokreciu i po opréznieniu
prawie nie wptywaja na przegiebianie statku. Napet-
nienie bunkrow odbywa sie przez mate luki przy bur-
tach lub moze byé przewidziany szeroki luk na $r6d-
okreciu poza szybem maszynowym.

Holownik przybrzezny i portowy stanowi najwie-
kszy problem ze wszystkich typoéw. Klopot stanowig
tu Wymiary, ktére bywajg wcale pokazne, a zarazem
musza by¢ utrzymane w granicach minimalnych. Dtu-
go$¢ statku musi zapewni¢ mu zalety nawigacyjne
przy ztej pogodzie i odpowiednig szybko$¢, a réwno-
cze$nie kazdy metr ogranicza operowanie w porcie.
To samo dotyczy zanurzenia, ktére z jednej strony
zapewnia bezpieczna zegluge, z drugiej iza$ ogranicza
zakres pracy, zwtaszcza gdy holownik pracuje w wa-
skich i ptytkich czesciach portu, przy pogiebiar-
kach itp.

Dtugos$¢ takiego holownika waha sie od 25— 40 m,
a zanurzenie od 3— 5 m na rufie.

Zadania tego holownika sa najrozmaitsze, lecz
przede wszystkim asystuje on statkom, przy czym cza-
sem je ciggnie, czasem pcha dziobem (dlatego szcze-
go6lny ksztatt dziobnicy, czesto cofnietej w swej goOr-
nej czesci). Line holowniczg umocowuje na haku lub
na specjalnym mocnym palu dziobowym, jezeli przy-
trzymuje rufe duzego statku. Te rdézne prace okreslajg
odrazu duzo wtasciwosci holownika, a przede wszyst-
kim stateczno$¢, ktéra musi byé starannie dobrana.
Zdarza sie czesto niebezpieczenstwo przewrécenia, gdy
lina ciggnie w bok. Wypadek taki powinien by¢ osobno
sprawdzony rachunkiem.

Piotr Szawernows$ki
Gdansk-Wrzeszcz

Roboty refulacyjne przy

W odlegtosci okoto 13 mil od New Yorku powstaje
najwieksze na $wiecie lotnisko. Lotnisko to jest budowane
w poblizu miejscowosci Idlewild nad zatokg Jamaica Bay.
Zajmie ono ogromng przestrzen stonych bagnisk, z czego
obszar okoto 2,5 X 45 mili (tj. ponad 28 km2) powstanie
przez zalgdowanie zatoki.

Roboty refulacyjne sg przewidziane w ilosci 61 milio-
noéw jardéow szesSciennych (tj. 46,5 miliona m3. Na dzien
1-go stycznia 1946 wykonano juz 10 milj. jardow szes¢,
(tj. 7,6 milionéw m2J).

Cata te prace wykonujag dwie pogtebiarki ssgco-refu-
lujgce ze spulchniaczami o wydajno$ci 5000 jardow szes$-
ciennych na godzine (tj. 3,823 m3/godz.) kazda. Odlegtos¢

Inz.
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Manewry holownika wptywajg tez na jego budo-
we: musi byé zapewniona dobra widzialno$¢ z wyso-
kiego stanowiska sternika na wszystkie strony, skad
tez prowadza telegraf maszynowy i rury gtosowe do
maszynowni.

Wazna jest réwniez mozno$¢ poruszania sie dokota
nadbudéwek holownika po poktadzie bez przeszkéd.
Glownie przy przenoszeniu cum i lin z dziobu na rufe
dajg sie we znaki wanty (liny state, utrzymujgce
maszt z obu burt). Mozna unikna¢, stosowania wantéw
przez inne osadzenie, lekkiego zreszta, masztu lub
stosowanie masztu dwu- i tréjnogiego na wiekszych
holownikach.

Holownik taki czesto musi przewozi¢ ludzi, wow-
czas stosujag sie odnos$ne przepisy wtadz morskich
(Board of Trade), a przede wszystkim musi by¢ przy-
jety i wyprébowany przez te wiladze kociot, dalej
okres$lona jest wysoko$¢ nadburcia 3 stopy i inne.

Najczesciej zatloga wynosi 10— 15 os6b, lecz
umieszczenie jej w kabinach 2-qsobowych jest jzazwy-
czaj trudne, gdyz nie pozostaje na to wiele miejsca
pod poktadem. Kuchnia, mesa i urzgdzenia sanitarne
oraz maszyna sterowa muszg zmiesci¢ sie w nadbu-
doéwce na poktadzie.

Naped u nas winien by¢ parowy z opalaniem we-
glem, lecz czesto stosuje sie silnik dla zmniejszenia
wymiaréow statku. Moc takich holownikéw wynosi
350 — 800 KM, a ilos¢ paliwa waha sie bardzo, zale-
znie od przeznaczenia.

Ogo6lnie trzeba podkreslic, ze w tej grupie holo-
wnikéw mozliwe sg duze réznice w budowie, propor-
cjach i wyposazeniu, zaleznie od potrzeb i zakresu
ptywania.

Holowniki mate stanowig bardzo réznorodng gru-
pe, wypeiniajacag wszelkie katy w porcie morskim
i siegajaca w rzeki. Do gtéwnych ich obowigzkéw
nalezy cato$¢ manewrowania barkami do przetadun-
kéw z duzych statkéw, stuzba inspekcyjna i przesu-
wanie réznych kryp, dzwigéw itp. Pracujg one tez
przy stoczniach, budowie nabrzezy, pogtebiarkach
i przewozeniu ludzi.

Wymiary ich sa zazwyczaj ograniczone tymi po-
trzebami i zakresem pracy. Nadbudéwki sg czesto ni-
skie i kominy skladane, by przej$¢ pod mostami.

Czesto zatloga wynosi 4 — 6 ludzi, przy czym ma-
szynownia i kottownia nie sg oddzielone grodzig i je-
den cztowiek moze obstugiwaé jedno i drugie. Zazwy-
czaj nie ma tu wtasciwie pomieszczen dla catej zatogi
poza kabing Szypra i mesg ogdlng z t6zkami zalogi.

Moc maszyn waha sie od 150— 300 KM, przy
czym zapas paliwa niewielki na uzytek niemal dzienny.

Powyzszy przeglad typoéw holownikéw morskich
zawiera charakterystyczne cechy techniczne, wynika-
jace z potrzeb eksploatacji. Wtasciwosci ich wynika-

jace z teoretycznej strony projektu oraz specjalne
urzadzenia, poruszone bedg w dalszych czesciach ar-
tykutu.
(d. c. n)
budowie lotnisko Idlewild

refulowania dochodzi do 2 mil (tj. 3,2 km), wysokos$¢ za$
refulowania od 12 do 16 stoép (tj. od 3,6 do 4,8 m) nad
poziomem wdéd w zatoce Jamaica Bay. Piasek jest po-
bierany z wykopu w dnie zatoki na przestrzeni 3,5 X 0,5
mili (tj. 58 X 0,8 km). Ciekawym faktem jest to, ze nie
usunieto przed zalgdowaniem warstwy mutu o grubosci
od 0,6 do 1,2 m, liczagc na wymieszanie go z czystym pia-
skiem pochodzgcym z refulatorow.

Pogtebiarki uzyte do tej pracy sa to ptywajace sito-
wnie, w ktérych wytwarzana energia jest uzyta do na-
pedzania maszyn. Turbogeneratory napedzane parg o wy-
sokim ciSnieniu i takimze stopniu przegrzania, wytwa-
rzajag prad staly 110 V, uzywany do napedzania pomp
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gtownych, motoréw.spulchniaczy oraz do maszyn pomoc-
niczych, Roznzad jest catkowicie zelektryfikowany. Do
opalania kottéw stuzy ropa naftowa.

Spulchniony grunt zostaje zassany wraz z 5—6 krotng
iloScig wody przez rurociag ssacy o 0 600 mm, i poprzez
pompy gtéwne zostaje refulowany do rurociggu ttocznego
0 O 900 mm. Czes$¢ rurociggu jest umieszczona na pty-
wakach o dlug. 12 m. Odcinki rurociggu ptywajacego sa
potaczone wezami gumowymi grubosci 30 mm dozbrojo-
nymi spiralg stalowg. Cze$¢ rurociggu na ladzie jest po-
tozona zwyczajnie — na ziemi. Polgczenie czesci ladowej
rurociggu z czescia na plywakach wykonano na estaka-
dzie drewnianej. Posuw pogtebiarki odbywa .sie¢ za po-
mocg manewrowania na 2-ch kotwicach oraz 2-ch szczu-
dtach o O 1000 mm i wadze do 30 ton kazde.

Zatoga pogtebiarki sktada sie z 16 ludzi wysoko kwa-
lifikowanych. Poniewaz rozrzad jest scentralizowany na
mostku kapitanskim, przeto zaoszczedzono duza ilo$¢ za-
togi poktadowej. W liczbie 16 cztonkéw zatogi wliczonych
jest 6 rzemies$inikéw obstugujgcych warsztat reperacyjny
pogtebiarki. Warsztat ten wyposazono bogato w najnowo-
cze$niejsze obrabiarki. Zesp6t tych maszyn pozwala na
wykonywanie nawet ciezkich remontow na poktadzie po-
gtebiarki. Narzedziownia jest wyposazona w komplet
najbardziej nowoczesnych narzedzi, a ich liczebno$¢ wy-
daje sie dla Europejczyka niezrozumiaia.

Urzgdzenia wewnetrzne pomieszczen mieszkalnych sa
w naszvm pojeciu luksusowe: umywalnie z wodg biezaca,
zimng "i goraca, tazienki, natryski, ogrzewanie w zimie
1 chlodzenie powietrza w lecie. Jednym z najobszerniej-
szych pomieszczen jest messa dla zatogi i kuchnia. Osobne
pomieszczenie na przechowywanie zapaséw w chiodnym
otoczeniu jest umieszczone w sagsiedztwie chtodni. Bufet
jest czynny przez 24 godziny na dobe.

Pogtebiarki sag wyrazem ostatnich zdobyczy techniki,
ktéora przez czas wojny zrobita ogromne postepy. Zasto-
sowano na nich nowego typu pompy refulacyjne. Po-
trojono szybko$ci wody w rurociggach, co pozwala na
refulowanie na znaczne odlegto$ci zt6z kamiennych o $re-
dnicy gtazéw do 20 cm. — rzecz nieznana przed wojng.

Same pompy tak skonstruowano, ze nie wymagajg one
czestej wymiany pancerzy $cieralnych wewnatrz pomp,
za$ konstrukcja wirnika pozwala na przejScie gtazow we-
wnatrz niego bez niebezpieczenstwa uszkodzenia skrzy-
detek. Zabezpieczenie najbardziej narazonych czesci pomp
na $cieranie i kawitacje osiggnieto przez nowy ksztait
wirnika i kadluba pomp oraz przez uzycie odlewéw sta-
lowych grubos$ciennych iz naniesieniem w niektorych
miejscach specjalnie twardych gatunkéw stali.

Pod wzgledem postepu w budowie pomp refulacyjnych,
USA wysunely sie na czoto konstruktorow pogtebiarek
ssgcych. Postep ten osiggnieto przez specjalizacje dwéch,
trzech konstruktoréw, i dzieki ich statej pracy doswiad-
czalnej w laboratoriach zbudowanych duzym naktadem
pienieznym. Tam wykonuje sie doSwiadczenia na mode-
lach w skali 1:1.

Trzykrotne zwiekszenie szybko$ci i moznos$¢ refulo-
wania zt6z kamiennych pociggnely za soba konieczno$¢
powiekszenia grubos$ci $cian rurociaggéw ttocznych do 15 20
mm. Weze gumowe tgczace sg zaopatrzone w wewnetrzna
warstwe gumy utwardzonej, odpornej na $cieralnosé.
Ztacza przegubowe sg mato stosowane. Przy rurociggach
mozna je spotka¢ jedynie na poczatku i kohcu czeSci pty-
wajacej, Natomiast zabezpieczenie rurociggéw tlocznych
od podci$nienia na wypadek nagtego przerwania w tto-
czeniu. (przy diugich ciggach) jest starannie przestrzegane
przez umiesizczenie co kilka rur odpowietrznik6w. Zabez-
pieczenie od uderzen wodnych w rurociggach ttocznych,
przez nagte zamknigcie zawor6w, jest rdwniez czesto sto-
sowane.

" Przy robotach refulacyjnych na Jamaica Bay kazda
Z pogtebiarek posiada dwa rurociggi plywajgce, tak ze
awaria jednego z nich nie zatrzymuje pracy pogtebiarki.
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Praca na zmiane jednym
zwala na wykonywanie
kierunku, przektadaniem

lub drugim rurociggiem po-
robét zwigzanych ze zmiang
rur itp. bez przerwy w ruchu.

Przektadanie rurociaggéw na ladzie odbywa sie za
pomoca dzwigéw na gasienicach. Zakrecanie nakretek
wykonywa sie za pomoca specjalnie przystosowanych
wiertarek elektrycznych. Ztgcza uszczelnianie sg uszczel-
kami gumowymi z wtopionym drutem stalowym. W nie-
ktéorych wypadkach stosowane sa tgczenia rur za pomoca
zatrzaskéw btyskawicznych.

Praca pogtebiarek trwa dziehn i noc bez przerwy —
setki tysiecy metrow szesciennych gruntu pompuje sie na
pola refulacyjne. Dziesig¢ tysiecy szeSciennych jardéw
(— 7,242 m3) na godzine stanowi ponad 170.000 nr’ na dobe.
Rurociggi siegaja daleko w gtagb terenu przeznaczonego
do zarefulowania, Kolejno wypetnia sie poszczegdlne pola.
Na sasiednich polach przygotowane jest odprowadzenie
wod, ktérych ilos¢ wynosi pokaznag cyfre okoto 1 miljona
m3 na dobe. Aby umozliwi¢ szybkie osadzanie sie zawie-
sin, stwarza sie najlepsze ku temu warunki, a wiec wody
refulacyjne odprowadza sie mozliwie dituga drogag i sze-
rokim a ptytkim przekrojem, stosuje sie dalej szykany
wszelkiego rodzaju i w koncu filtry. Stworzenie tych wa-
runkéw dla tak duzych ilosci wéd jest bardzo skompliko-
wane. Na szczeScie piasek refulowany osiada szybko i na
krotkiej przestrzeni. Grunt zarefulowany szybko traci wo-
de i juz w pare godzin po zaprzestaniu pompowania mo-
zna pusci¢ na pola refulacyjne ciezkie maszyny na gasie-
nicach bez obawy, aby ugrzezly w piasku.

Poza kolosalng wydajnos$cia i luksusowym uzbroje-
niem pogtebiarek, momentem, ktéry rzuca sie najbardziej
w oczy przy zwiedzaniu tych robd6t, jest organizacja
zmechanizowanych robét ziemnych przy plantowaniu pél
refulacyjnych. Calg prace wykonujg maszyny jak np,
buldozery — spychacze czotowe Ilub angledozery — spy-
chacze boczne ciezkiego typu, uzywane do plantowania
przy matych odlegtosciach transportu i scrapery — zgar-
niacze na kotach ogumionych lub na ggsienicach z cigg-
nikami — uzywane do szybkiego transportu mas ziem-
nych na wigeksze odlegtosci. Catla ta armia maszyn ma
Scisle wyznaczong prace, jest w nieustajgcym ruchu, do-
skonale kierownym pnzez dispacheréw. Do kierowania
uzywane sg gtos$niki ze wzmacniaczami oraz znaki w po-
staci tarcz kolorowych, W nocy znaki dispachera sg poda-
wane kolorowymi $wiatlami. Plac robd6t jest dobrze
cSwietlonv lampami elektrycznymi zasilanymi pradem
z pogtebiarek. Kazda z maszyn posiada dobry reflektor.
Ruch jest tak skoordynowany, ze niema mowy o jzatorach.
Kazdy z kierowcéw wie co ma robi¢ w razie defektu
wtasnej lub Sasiedniej maszyny, tak aby nie wprowadza¢
zamieszania i nie stwarza¢ przeszkéd dla pozostatych
w ruchu maszyn. Praca tych zespotéw trwa od 18 do 20
godzin dziennie. Na konserwacje i obstuge maszyn prze-
znacza sie codziennie od 4 do 6 godzin. W tym celu na
placu rob6t znajduje sie ruchomy warsztat na samocho-
dach $Swietnie wyposazony, ktéry stanowi stacje obstugi.
Caly ten aparat harmonijnie pracujgcy w zespotach kil-
kunastu maszyn jest kierowany przez wytrawnych, su-
miennych, doskonale ptatnych i przywigzanych do swojej
pracy fachowcédw. Ludzie ci sg obeznani z motorem spali-
nowym niemal ze od dziecinstwa. Prace takg mozna so-
bie wyobrazi¢ jedynie z personelem fachowym, ktory
traktuje swoje maszyny jak zywe istoty, dba o nie i wy-
czuwa najmniejszy podejrzany szmer, kazde niezwykte
drgnienie mechanizmu, ktére moze oznacza¢ defekt. Sy-
stem premiowania od wydajnosci calych zespotéw od kie-
rownika robdt poczagwszy az do pomocnika warsztatowego
wtgcznie, zapewnia chetng, szybkg i sumienng " prace.
Stosunki na budowie sg daleko posunietym kolezehAstwem
i nacechowane checig wzajemnej pomocy w dobrze zro-
zumianym wspdélnym interesie — zdobycia najlepszej za-
ptaty za Swietnie wykonang prace. To tez rezultaty pracy
takich zespotéw ludzi i maszyn sg naprawde imponujace.
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Zadania Naczelnej Organizacji Technicznej
i Stowarzyszen Technicznych

Prezes N.O.T inz. B. Ruminski wygtlosi! na zebraniu
Komitetu Organizacyjnego N.O. | 12 kwietia 1947 r.
programowy referat okres$lajgcy wytyczne programowe
Naczelnej Organizacji Technicznej i Stowarzyszen Te-
chnicznych. Swiatowy Kongres Technikéw odbyty w
1946 r. w Paryzu wysuwa tezy wskazujgce generalne
kierunki dziatania w celu usuniecia nedzy i przemeczenia.
Wytyczne programowe N.O.T i tezy Kongresu Techni-
kéw w Paryzu wykazujg zbiezna tendencje w kierunku
dalszej industrializacji oraz wykorzystania sil przyrody
i zdobyczy techniki.

Kongres w Paryzu ujgt sytuacje Swiatowg w naste-
pujacej diagnozie technicznej:

1. Swiat cierpi nedze i niedostatek, bo me korzysta

z dobrodziejstw techniki. Na 800 milionow ludzi
zatrudnionych tylko niecate 300 miliondéw pracuje
w przemysle. Mechanizacja rolnictwa i przerzuce-
nie przynajmniej 150 milionéw zatrudnionych w
rolnictwie do przemystu, moze wydatnie przyczy-
ni¢ sie do powiekszenia dochodu spotecznego.

2. Dochoéd spoteczny jes.l wprost proporcjonalny do

stopnia uprzemystowienia, $cislej mowiac do ilosci

wyprodukowanych  KWh na gtowe Iludnos¢,
(ilos¢ ta jest najwyzsza w USA i najnizsza w
Chinach).

3 Dalszy rozw6j gospodarki Swiata wymaga raejo-
' nalnej eksploatacji nowych zrédet energii. W pierw-
szym rzedzie musi by¢ wykorzystana sita wodna,
moze ona podwoi¢ obecnie uzyskiwang ilos¢ ener-
gii otrzymywang ze wszystkich innych zroéi cl.

4. Przysztos¢ ludzkosci jest Scisle zwigzana z plano-
wg gospodarkg i wspotpracg techniczng w ramach
miedzynarodowych.

Wymienione tezy zachowujg petie aktualnosci w
warunkach polskich. Odsetek ludnosci rolniczej 70 proc.
przedwojennych, spad! do 58 proc., obecnie i w dal-
szym ciagu wedlug planu trzyletniego powinien spadac.
Rola techniki polskiej w procesie tym jest niezwykle do-
niosta. Technika musi stale odpowiada¢ na zagadnienia
produkcji, mechanizacji, surowcéw, komunikacji, norma-
lizacji i nowych ulepszen. Rozwiniecie wszystkich sil
wytwérczych kraju przy pomocy techniki i nowych wa-
runkéw spotecznych, to nietylko kierunek wyjscia z trud-
nych warunkéw gospodarczych, jest to niezbedny wa-
runek osiagniecia rozwoju gospodarczego i podstawa do-
brobytu szerokich rzesz.

lezeli zrozumiala jest konieczno$¢ planowej wspot
pracy technicznej na terenie miedzynarodowym, to tym

bardziej odczuwa sie konieczno$¢ planowej organizacji,
koordynacji i wykorzystania polskiego Swiata techniczne-
go. Zadanie to spetnia Naczelna Organizacja Technicz-
na. Zadanie to jest trudne i odpowiedzialne tymbardziej
ze-zakres potrzeb jest wielki, ilosciowy i jakos$ciowy stan
Swiata technicznego niewystarczajacy przy jednoczesnej
koniecznosci przestawienia sposobu myslenia i pracy w
stosunku do okresu przedwojennego. Zadanie to nie be-
dzie mogto by¢ nalezycie spetnione jezeli me zaistnieje
petna zrozumienia wspolpraca miedzy Stowarzyszeniami
w ramach planu N.O.T. Warunkiem tej pelnej wspot-
pracy jest aktywizacja Stowarzyszen Technicznych. Nie-
zbedny jest czynny i tworczy udziat calego Swiata tech-
nicznego. Rola N.O.T. i Stowarzyszen Technicznych
przekracza ramy zagadnien wylgcznie technicznych, za-
gadnienia aktywizacji, uswiadomienia, koordynacji i
uspotecznienia jednostek i zespotdw technicznych urasta-
ja do problemow warunkujgcych realizacje Narodowego
Planu Gospodarczego. W okresie zmierzchu kapita i-
stycznych form produkcji, na widownie wchodzi nowy
typ inzyniera— organizatora, wykonawcy panstwowego
planu gospodarczego. Zakres pracy i zadania nowoczes-
nego kierownika na odcinku gospodarczym przekraczajg
znacznie zagadnienia $cisle techniczne.

N T.O zorganizowat dotychczas 15 stowarzyszen
branzowych obejmujacych 13000 inzynieréw i techni
kéw, wyraz temu dal Kongres Technikébw Polskich w
Katowicach. Przez N.O.T S$wiat techniczny bierze czyn-
ny udziat w ukfadaniu 3 letniego planu gospodarczego.
Ponadto N.O.T. utrzymuje kontakt z organizacjami te-
chnicznymi zagranicg i wchodzi do Miedzynarodowej
Federacji Technicznej. s, .

Zadania biezace Stowarzyszen T echnicznych data
jse stresci¢ do najwazniejszych

1. kontynuowanie prac w komisjacn nad dalszym
rozpracowywaniem planu trzyletniego.

2. Podniesienie poziomu zawodowego i uaktywnie-
nie spoteczne sil technicznych (udziat w inslytu-
cjach spotecznych, wspoétpraca ze zwigzkami za-
wodowymi).

3. Uaktywnienie pracy Stowarzyszen, wykonywanie
jej planowo, koordynacja akcji wydawniczej.

4. zapoznawanie sie z wynikami techniki zagranicz-
nej z radziecka i czechostowackg w pierwszym
rzedzie-

5. zapewnienie stalych podstaw finansowych Stowa-
rzyszen. .,

inz. W. Staimzhs.

SPOSTRZEZENIA

DoganiaC czy przeskakiwac?

Na odmiane jedno ,spostrzezenie® natury ogolnigj
szej. ZaczeliSmy realizowac trzyletni plan gospodarczy,
przystepujac réwnoczesnie do rozwazan dalszych planow,
do rozpatrywania zamierzen na nieco odleglejsza przy-

Ot6z w rozumowaniach naszych na temat przysziych
inwestycji, czy to w prasie czy na licznych (nieco za

licznych) konferencjach przewija sie czesto pewien mo-
tyw niepokojacy, motyw defetystyczny:

.Polska w stosunku do Zachodu op6zniona jest w
rozwoju technicznym co najmniej o 50 lat. Nadrobienie
tej réznicy jest bardzo trudne a praktycznie niemozliwe,
bo w czasie, gdy my bedziemy pracowa¢ nad wyréwna-
niem dzisiejszych réznic, narody wyzej od nas tecbnicz-

n
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nie stojace, w miedzyczasie znowu nas wyprzedzg o Kil-
kadziesiat lat i zawsze bedziemy sie wlekli w ogonie
narodéw cywilizowanych* .

W wyobrazni naszej widzimy siebie na olbrzymiej
biezni miedzynarodowej, chcacych nadrabia¢ truchcikiem
przestrzen, ktérg nasi technicznie wyzej stojacy wspot-
zawodnicy przebiegaja galopem. Nic dziwnego, ze dzie-
laca nas przestrzen zamiast male¢ powieksza sie i cala
sprawa ,dogonienia“ cywilizacyjnego zagranicy wydaje
nam sie beznadziejna.

Ta pozorna ,beznadziejno$¢" stwarza kompleks ,nie-
rownego startu”, ktory zamiast ozywia¢ wole nasza do
czynu, do rozmachu w dzialaniu — obezwladnia nas.
Kazda $mielsza my$l, kazda radykalna propozycja mo-
dernizacji pewnych mocno myszka tracacych urzadzen
napotyka na wzgardliwe uwagi w rodzaju takich jak,
,t0 w naszych warunkach nonsens*, ,to nie na nasze sto-
sunki“, lub w najlepszym razie ,to radosna twoérczos¢ .

W rezultacie wytwarza sie w okél wielu spraw at-
mosfera indolencji, w ktoérej potrafimy moze budowacd
piekne teorie, ale w praktyce trzymajac sie naszych sta-
rych nawykéw myslowych, postugujemy sie metodami
pracy naszych przodkéw i, oczywiscie, teorie, ktérych
realizacja wymagataby stosowania nowoczesnych metod
pozostajg czesto na papierze.

Zlo pochodzi m. in. stad, ze doganianie zagranicy pod
wzgledem technicznym wielu wyobraza sobie jako stop-
niowe, ewolucyjne posuwanie sie po szczeblach rozwoju,
tym samym szlakiem, ktorym on postepowatl w owych
s.doganianych“ krajach.

Nie ma bardziej mylnego i szkodliwego pogladu.

Jezeli chcemy dogoni¢ naszych bardziej uprzemysto-
wionych wspétzawodnikéw, to zalegtosci naszych nie
mozemy nadrabia¢ powoli, stopien po stopniu, drogg
wprowadzania kolejnych udoskonalen, dzi$ dla nas jesz-
cze nowych, ale zagranicg juz przestarzatych! Nic! My
musimy przeskoczy¢ caly okres zaniedban, musimy poz-
na¢ i nauczy¢ sie najnowszych metod naszych wspéiza-
wodnikow i nie ba¢ sie wprowadza¢ tych metod u nas,
musimy sprowadza¢ najnowsze ich maszyny, a nie tylko
odpadki z demobilu, musimy catkowicie zmodernizowaé
nasze urzadzenia techniczne, nasze metody pracy a na-
wet i naszg psychike. .

Slogan ,nieréwnego startu' , nie wc® wszystkim jest
stuszny. W dziedzinie mysli, w dziedzinie kultury przo-
dujemy na wielu polach, dlaczegozbysmy zatem nie mieli
doréwnac¢ innym i na polu techniki.

Pamietajmy takze, ze nie jesteSmy tak jak narody
zachodnie obcigzeni balastem inwestycji przestarzalych,
ktére trzeba byloby rozbiera¢ lub gruntownie przera-
bia¢. Nie mamy w wielu dziedzinach dos$wiadczenia,
ale nie mamy tez i uprzedzen i przyzwyczajen, ktére
moglyby sie sta¢ przeszkoda dla postepu w danej dzie-
dzinie. W wielu dziedzinach musimy rozpoczyna¢ od
zera, nie potrzebujemy niczego przerabia¢, musimy tylko
budowac.

Ale tez budujac, budujmy odrazu w sposéb godny
X X wieku, w sposob odpowiadajgcy ostatnim zdoby-
czom wiedzy. A wiec na przykiad: nie uregulowali$my
dotychczas \Visly. Tym lepiej! Teraz jg skanalizujemy.
JNie tylko ja uzeglownimy, ale i bedziemy czerpa¢ z niej
energie. Tylko skanalizujmy jg od razu na taka gtebo-
kos¢, bysmy po ukoriczeniu robét nie byli zmuszeni zaraz
przystepowaé do przerdbek,celem dogonienia (znowu)
w miedzyczasie zaznaczonego za granicg postepu.
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Dalszy przyktad: nasze drogi s w optakanym stanie.
Nie martwmy sie, lecz budujmy o3razu autostrady od-
powiadajace potrzebom motoryzacji na zachodzie, nie su-
gerujgc sie naszymi dzisiejszymi tylko potrzebami, a poza
tym rozwinmy nasze lotnictwo cywilne. Ale i lotniska
budujmy tak, bySmy ich nie musieli za pare lat przera-
bia¢ lub przenosi¢ na inne miejsce.

Wiekszo$¢ naszych miast i miasteczek me posiada
wodociggéw i kanalizacji. Nic szkodzi. Za to wybudu-
jemy im odrazu urzadzenia najnowoczes$niejsze, i najeko-
nomiczniejsze.

Energetyka u nas jest w powijakach. Nie szkodzi.
Nic nic przerabiajac zbudujemy sobie sie¢ nowoczesnych
elektrowni wodnych, podobnych do tych, jakie Ame-
rykanie wybudowali na 1 ennessee, zamieniajgc senng do-
line w peten zycia osrodek przemystowy, lub jeszcze le-
piej do tych, jakie teraz budujg na Missouri.

Niejednemu wydadzg sie te wywody nieco_ naiwne.
Wzruszy ramionami i powie z przekasem: ,gigantoma-
nia“, lub bardziej rzeczowo: ,my jesteSmy na to za
biedni®.

Do licha z naszym rzekomym ubostwem! JesteSmy
bogaci. O wiele bogatsi, niz byliSmy w roku 39-tym, tyl-
ko sami jeszcze nic wszyscy wiemy co posiadamy
Czech, zwiedzajgcy Polske, z ktorym rozmawialem
przed paru dniami powiedziat mi to samo: ,My Czesi
dobrze umiemy liczy¢. Dokladnie obliczylismy wasze
dzisiejsze i przyszle mozliwosci. Wy nie wiecie sami,
jaka mozecie by¢ w niedalekiej przysztosci potega go-
spodarczg” .

Nie jesteSmy za biedni.A gdybysmy nawet i byli to
tym bardziej nie wolno nam inwestowa¢ w urzadzenia nie
najnowoczesniejsze, nie najbardziej wydajne i ekono-
miczne, w urzadzenia takie, ktére za lat pare znowu du-
zym naktadem bedziemy musieli przerabiaé.

Szybka przemiana, przeskok cywilizacyjny nie jest
rzecza niemozliwg! W historii wiele na to mamy przykia-
dow. Wspanialy rozw6i techniki ZSRR w ostatnich
20 latach, umozliwiajgcy mu zwyciestwo w hajkrwaw-
szej z wojen; dzisiejszy rozwdj lotnictwa cywilnego
w krajach o zaniedbanych szlakach komunikacyjnych,
nagta europeizacja Japonii w ub. wieku i w in.

Nic szukajmy zresztg daleko. | u nas, w Polsce, tak-
ze mieliSmy szereg przyktadow. Trudno o bardziej prze-
konywujgcy argument, niz najblizszy nain: Gdynia. Dla-
tego, ze nic mieliSmy zadnego portu, wybudowali$my od-
razu najnowoczesniejszy, i sowicie nam to sie juz przed
wojng optacito. Wybudowali$my najnowoczes$niejsza fa-
bryke zwigzkéw azotowych w Moscicach i rozwigzalis-
my odrazu wszystkie nasze zmartwienia z nawozami.

Wybudowali$my nowoczesng zapore i elektrownie
wodng w Roznowie i dzi$ jest ona btogostawienstwem
dla catej okolicy, od Karpat po Krakéw. A wtedy, gdy
inwestycje te byly w stadium realizacji, takze méwiono
Jradosna twoérczosé' .

Nigdy $miata mysl, uzasadniona technicznie nie przy-
niosta jeszcze szkody, zawsze korzysci, ptynace z jej rea-
lizacji grubo przerastaly poniesione wkitady. Dlatego tez
planujac dzi$s na przyszto$¢ nie sugerujmy sie naszym za-
cofaniem, nie obezwitadniajmy sie rozwazajgc nasze rze-
kome ubdstwo i nie rzucajmy ktéd pod nogi kazdej Smiel-
szej mysli, zwtaszcza mysli bardziej przewidujacej i da-
lej w przyszto$¢ patrzace;. sh
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KRONIKA TECHNICZNA WYBRZEZA

Porty w Swietle eksploatacji
(kwiecien)
Ogoélny obrét w Gdyni i w Gdansku wyniést:
445.024,4 ton
co w stosunku do obrotu w styczniu 1947 r. =
ton wynosi B2?/». Obr6t towarowy w
wyniéost w kwietniu:

541.013,5
rozbiciu na porty

Razem ton Import ton Eksport ton
Gdansk 170.705,1 82.814,3 87.890,8
Gdynia 274.319,3 103.729,8 170.589,5
Razem 445.024,4 186.544,1 258.480,3
Importowano: w Gdansku w Gdyni Razem
66.538,7
rud t°n 37.738,4 28.800,3 ,
nawyozc')w » 9.137.4 3.343,8 12.481.2
bawetny » 6.829,2 6.829,2
drobnicy » 28.283,1 61.271,1 89.554.2
ropy » 7.655.4 7.655.4
koni szt 2.684 3.802 6.486
bydta » 1.439 1.439
trzody chlewnej R 275 275
Eksportowano:
wegla, koksu, bunkru ton 84.333,3  133.112,1  217.4454
réznyéh ' 3.557,5 37.477.4 41.034,9

Eksport wegla, koksu i bunkru w stosunku do stycznia
wynosi 57% eksportu W styczniu.

Ruch osobowy: w Gdansku w Gdyni Razem
przyjechato oséb 4-3‘13 1882 iigg
wyjechato os6b ) .

\V zegludze $rédlagdowej: (z wnetrzem kraju droga wodng)

na imporcie 2.791.0 ton
na eksporcie 3,771,0

Ruch statkéw w kwietniu:

Weszio do Gdanska 89 statkbw o pojemn. 104411 NTR
179.147

Gdyni 159
Raizem: 248 283.558
- 62 statkéw o pojemn. 81.871 NTR
Gdanska
Wyszlo 2 Gdyni 132 . 136.669
Razem: 194 218.540
Zdolnosci przetadunkowe urzadzen przetadunkowych
przeliczone wedtug przecietnej, uzyskanej przy 480 g
) . _
w kwietniu Joa7 . WiW idhely 5682 1008960
dla urzadzen przetadunkow,
przetadowano za pomocg por-
towych urzadzen przetadunk. 137.681  128.198 265.879
Zdolnos$ci przetadunkowe dzwi o
27%
gow byly wykorzystane w /o 25% 28% °

Przepracowano w kwietniu br. dzwigogodzm
llos¢ czynnych

i Razem
dzwigow W Gdansku W Gsdzﬁn 4.614
szt. 24 na drobnicowych 1.403 ' 3.208
» 26 na masowych 2,140 lggg .723
4 na mostowych 365 . 197 428
" 5 na taSsmowcach 231 4.834 8.973

. 4.139 ) A
Razem: Inz. Aleks. Rodziewicz

Z portu w Szczecinie.
OD redakcji

W chwili obecnej pod zarzadem wtadz polskiej ad-
ministracji morskiej pozostajg nastepujace czysci
Portu Szczecinskiego:

1) Rejon dolnej Odry, stanowigcy pas nabrzezy

i terenéw potozonych wzdtuz Odry na odcinku
10 km od Waléw Chrobrego do Polic.

Zabudowany i eksploatowany jest tylko lewy brzeg
rzeki, na ktérym znajdujg sii; kolejno nastepujace
nabrzeza: ,Arsenal (przetadunek wegla), ,Odra
(stocznia), ,Comet* (rybotéstwo dalekomorskie i
magazyny SPB), ,Oko" (przystan pasazerska},
+Mak“ (przetadunek bydta), ,Huk‘ (przetadunek

wegla), ,Snop- (nabrzeze gospodarcze), ,Ucho*
(przetadunek drobnicy), ,Kra“ (przetadunek rudy),
JFant* (w przysztosci przetadunek wegla). Prawy

lirzeg Odry nie jest zabudowany, ani
stosowany' do potrzeb portu.
nabrzezy sg tymczasowe. Nadano je w poczatkowej
jazie zagospodarowywania portu, z tym. ze pierw-
‘sza litera nowej nazwy miata by¢ la sama, ktéra
byta w nazwie dawnej, np. ,Uchu" dawna nazwa

nie jest do-
(Nieco dziwne nazwy

,Union* itp. Ostatnio, jak doniosty dzienniki, po-
wotano komisje, ktérej zadaniem bedzie przemia-
nowanie tych nabrzezy).

2) Go6érna Wyspa Okretowa =z basenem i nabrze-
zami stuzacymi do przetadunku drobnicy.

3) W rejonie Portu Centralnego: a) nabrzeze
‘"Ewa“ kolo silosa zbozowego, b) nabrzeze ,tasz-
townia“ przy moscie Sobieskiego (z remontowang
obecnie chtodnig rybng), c) w gtebi portu 3 stacje
CPN przy Basenie G6érnos$laskim i nabrz. Parnic-

kim (dla przetad. paliw ptynnych).

W notatce ponizszej, podajemy krétki opis wypo-
sazenia wymienionych nabrzezy i terenéw porto-
wych .

MAGAZYNY.

Poniewaz wtasciwe magazyny portowe sg albo znisz-
czone, albo pozostajg jeszcze w eksploatacji radziec-
kiej, Urzad Morski wykorzystuje na razie szereg $wiezo
wyremontowanych przez B.O.P. magazynéw wzgl. bytych
hal fabrycznych, stanowigcych zasadniczo obiekty prze-
mystowe.

Magazyny te rozrzucone sg przede wszystkim wzdiuz
t zw. Rejonu Portowego Dolnej Odry, przy czym najbar-
dziej odlegte z nich potozone sg w odlegto$ci 12 km. od
centrum portu.

Szereg magazynéw i hal fabrycznych na Wyspie
Gornej Okretowej stanowi byte obiekty stoczni todzi
podwodnych, rozbudowanej w latach 1940—43. Tu na

dzien 1. 5. br. BOP wykonat remont okoto 30.000 m-
pow. magazynéw, potozonych wzdituz nowoczesnych na-
brzezy. Nabrzeza te ogo6lnej diugosci 3.000 m. uzbrojone

byty w kilkudziesieciometrowych odstepach w baterie
kran6w dostarczajacych wody, acetylenu, tlenu, olei
i pradu.

Umieszczone w nabrzezu gtowice kabli pozwalaly na
natychmiastowe wilgczenie sie cumujgcej jednostki do
sieci telefonicznej miasta.

Niestety te piekne magazyny nie posiadajag obecnie
komunikacji kolejowej, gdyz sie¢ kolejowa starannie roz-
budowana wzdtuz nabrzezy obstugiwana byta promem
kolejowym, ktérego dotad port Szczecinski nie posiada.

Ten sam prom obstugiwat réwnoczeé$nie inne nabrze-
za z ktérych obecnie odbudowane magazyny posiadajg
nabrzeza ,Oko ‘ (1200), ,Mak" (1400 m-) i stocznia ,Odra“.

Brak promu jest tg przyczyna, dla ktérej port Szcze-
cinski posiada obecnie tylko nieliczne magazyny o czyn-
nej sieci toréw kolejowych.

Sa to magazyny na Nabrzezach ,,Ucho" (7600 m )
i ,Snop“ (mag. gosp. BOP (450 + 380 m2) w rejonie Dol-
nej Odry i dwa remontowane obecnie magazyny (hale
pofabryczne) Stoczni ,Odra“ o pow. ok. 8000 m" z ma-
tym parterowym magazynem drewnianym, przewidywane
dla drobnicy czechostowackiej. Dodatnig ceche tych
ostatnich magazynéw stanowi czynny dzwig (Nr. 53)
10 tonnowy i 4-ro tonnowa winda towarowo-osobowa
w magazynie ,Baden Powclla“, obstugujagca trzy pietia
tego budynku.

Ta cigzka sytuacja transportowa, ktéra zgory przezna-
cza w chwili obecnej, magazyny bez czynnej bocznicy na
towary przetadowywane z barek na statki lub ze stat-
kéw na barki, byta przyczyna, dla ktérej przeznaczono
remontowany obecnie silos ,Ewa“ w Porcie Centralnym
(o pojemnos$ci 42.000 t.) jako majacy czynne tory kolejo-
we. na magazyn soli potasowych i bromowych, dostar-
czanych tytutem reparacji z Niemiec (drogg kolejowa).
Decyzja ta zresztg odbija sie szkodliwie na czes$ciowo za-
chowanych instalacjach', ktére sg przegryzane szkodliwy-
mi wyziewami tych chemikalii.
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Ogoétem wliczajgc tu stare magazyny pos$ledziowe
t.zw. Nowego Portu (w porcie centralnym) prowizorycznie
odbudowane przez B.O.P., Port Szczecifniski ma obecnie
wyremontowanych lub bedacych na ukonhAczeniu w odbu-
dowie 65.000 m2 magazynow, z ktérych 1. 2. br. byto od-
danych do uzytku 32.000.— m2.

W chwili obecnej, o ile nie bedzie umozliwiony dostep
do juz przygotowanej odbudowy czesci zdewastowanego
magazynu t.zw. Nr. 7 Strefy Wolnoctowej, prace przy ma-
gazynach nadajgcych sie do remontu lub odbudowy a nie-
bedgcych w admin. radzieckiej, dobiegaja kornca. Zazna-
czy¢ trzeba, ze Magazyn Nr. 7, wymieniony powyzej, sta-
nowit siedmiocztonowy, pieciokondygnacyjny gmach o tg-
cznej powierzchni 48,000 m2, z trzema dzwigami mosto-
wymi (w tym jeden obecnie bez motoréw) na dachu i sze-
regiem wind wewnatrz. 5 cztonéw od strony potudniowej
tego budynku (— 35.000 m2) nadaje sie do odbudowy ko-
sztem okoto 25,000,000,— zi., dwa ostatnie do rozbidrki,

DZWIGI.

Wyposazenie wymienionych powyzej magazynéw
w dzwigi jest b. skape. Dostownie z wyjgtkiem maga-
zynéw Stoczni ,,0Odra“, (zob. wyzej) tylko mag. ,Ucho*
ma wyremontowany dzwig, ktéry jednak majac za diluga
przeciwwage, nie moze sie porusza¢ wzdluz magazynu
i nabrzeza. Dwa dzwigi kolejowe 5/10 tn. o napedzie wta-
snym oddane bedg przez B. O. P. w tych dniach do uzyt-
ku i obstugiwaé bedg magazyny ,O0dry“ i Wyspy Gornej
Okretowej.

Dwa pozostate dzwigi 5/10 tn. (portalowe) remontowa-
ne na Wyspie Gornej Okretowej nie beda gotowe przed
zimg b.r.

Dopiero zapowiadane ukonczenie na sierpied br, 5
dzwigéw t.zw. magdeburskich, remontowanych przez Sto-
cznie w Gdansku, da mozno$¢ usprawnienia przetadunku.

Celem wusprawnienia bunkrowania wegla B.O.P. re-
montuje 2 dzwigi w porcie Swinoujécia, stanowigcym
agwanport Szczecina, ktéorych konstrukcja pozwala na
przetadunek z barki na statek czy na plac, lub tez odwro-
tnie. Jeden z nich powinien pracowaé¢ od 15. V., drugi
niestety bedzie gotéw dopiero w jesieni.

ROZNE URZADZENIA.

Dla dopetnienia obrazu prac w porcie i jego obecnych
mozliwosci trzeba dodaé, ze obok nabrzeza ,Staréwka“,
(wytaczonego ostatnio z pod administracji polskiej)
do wytadunku koni i bydia jest dobrze dostosowane na-
brzeze ,Mak", ktére juz w roku 1946 przyjeto okoto 30 tys.
koni i duze partie drobiu. Stajnie, lecznice dla koni cho-
rych i duze suche okodlIniki dobrze zdaly egzamin, majac
zresztg zadanie utatwione, gdyz przychodzity tu jedynie
konie dunskie.

Chtodnia Portu Centralnego (niestety bez dojazdu ko-
lejg), ktérej remont jest w peilnym biegu powinna rozpo-
czg¢ prace okoto 1 VII,

Wreszcie inwestycjami, ktére mie¢ beda wplyw nie
tylko na port, lecz i miasto, jest odbudowa Muzeum Mor-

skiego, i Szkoty Morskiej z kilkoma budynkami miesz-
kalnymi.
MOSTY.

Mosty stanowig wyjatkowe zagadnienie. Do$¢ bedzie,

jesli wyjasnimy, ze miasto i port, potozone na zachodnim
brzegu Odry, przez miesigce zimy, od pierwszych lodow
az do chwili obecnej, korzysta jedynie z mostéw kolejo-
wych, prowizorycznych (chwilowo) przez ulozenie po-
mostéw miedzy szynami, dostosowanych do ruchu koto-
wego.

To tez odbudowa zniszczonych mostéow statych kole-
jowych, mostéw autostrady, wreszcie budowa mostéw na
wtasciwej magistrali portowej przez mosty Poniatowskie-
go i Sobieskiego, most Parnicki i Clowy na trasie Szcze-
cin — Port Centralny — Dab i dalej na Poznan Ilub
Gdansk, jest wyjatkowo wazna.

PRACA PORTU.

Praca portu w ubieglym roku poza wyjagtkowo inten-
sywnym ruchem statk6w radzieckich objeta opisany po-
wyzej import koni i drobiu, drobne dostawy UNRRA
(t.zw. dary La Guardii dla repatriantow powracajacych
przed 1. 1. 47 r.) i retransport soli potasowych, ktére uzy-
skiwane tytutem reparacji odchodzity nastepnie do Danii
i Szweciji.
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Wreszcie ruchliwa ,,Zegluga na Odrze“
eksport wegla.

Ruch pasazerski, to duze transporty repatriantéw przy-
wozonych przewaznie ze Strefy Brytyjskiej na przystan
na nabrzezu ,O0ko" i stale transporty Niemcéw, oraz ruch
pasazerski na trasie Szczecin — Swinoujscie.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze kilkuhastokrotne zwigkszenie
od 1 V, br. powierzchni magazynowej, uruchomienie du-
zym wysitkiem U.M. warsztatow reperacyjnych dla stat-
kéw na Zelechowie i dobra organizacja eksportu wegla,
znakomicie rozwing obroty portu Szczecinskiego w roku

biezgcym.

prowadzita

St. Sz.

Dwa lata dziatalnosci
Biura Odbudowy Portéw

W czerwcu rb. uptywajg dwa lata od czasu powota-
nia do zycia Biura Odbudowy Portéw. Formalnie BOP
rozpoczgt swa egzystencje J czerwca 1945 r. tj. niespetna
w dwa miesiace po wypedzeniu okupanta z terenu pol-
skiego Wybrzeza. Faktycznie prace swe Biuro zapoczat-
kowato jeszcze wcze$niej, bo w maju 45 r. Poniewaz
palace woéwczas potrzeby gospodarcze: sprawa przyje-
cia pierwszych statkéw z transportami UNRRA oraz wy-
stania w $wiat polskiego wegla stworzyly koniecznos¢
natychmiastowego uruchomienia portow Gdanska i Gdy-
ni, inz. Wtadystaw Szedrowicz, kierownik Morskiej Gru-
py Operacyjnej, mianowany Petnomocnikiem Rzadu dla
spraw odbudowy portdw, inicjuje stworzenie do tych
celéw specjalnego aparatu pfojektodawczo-wykonawcze-
go i organizuje' instytucje pod nazwg Biuro Odbudowy
Portow, ktorej dyrektorem jest do dnia dzisiejszego.

Naczelne kierownictwo techniczne BOP oddano w re-
ce wybitnego znawcy technicznych spraw portowych
inz. YVito)da Tubielewicza, wraz z ktérym staje do pracy
zespo6t inzynieréw i fachowcédw. Ich trzon stanowig spe-
cjaliSci budownictwa morskiego, m. in. niektérzy dawni
pracownicy Urzedu Morskiego w Gdyni.

Pierwsza ekipa Biura Odbudowy Portow jest nie-
liczna a struktura organizacyjna prosta. Centrala BOP-u
we Wrzeszczu posiada wydziaty: Planowania, Projektéw
i Konstrukcji, Kierownictwa Robo6t, Dostaw oraz Admini-
stracyjno-Gospodarczy. W grudniu 1945 r. powstaly Kie-
rownictwa Robét BOP, prowadzace bezposSrednie prace
w terenie, osobno dla kazdego portu.

W miare narastania zadahn powstajg pewne zmiany
organizacyjne, tworzg sie dalsze komorki pracy, m. in.
Biuro Studiow, najwyzsza komdrka opiniodawcza, w kt6-
rej pod kierownictwem |Inz. Piotra Bomasa, doradcy M i-
nisterstwa Zeglugi dla spraw technicznych-morskich,
pracuje grono rzeczoznawcoéw i doradcéw technicznych.
Roéwnoczes$nie z pracami organizacyjnymi, montowaniem
centrali i przygotowywaniem planéw na dalsza przy-
szto$¢, ruszyly prace w terenie, ktére przybraty tempo
iScie rekordowe, dyktowane zresztg narzuconymi odgor-
nie terminami. Wedtug planu porty miaty byé przygoto-
wane do eksploatacji w nast. terminach: Gdansk w pier-
wszej kolejnos$ci do 15 lipca 45 r., miat uzyska¢é moznosci
wywozu 2,000 ton tadunku na dobe oraz przywozu 800
ton i w drugiej kolejno$ci do 1 sierpnia 45 r. wywozu
11.500 t. i przywozu 3.500 t. na dobe; Gdynia za$ w pierw-
szej kolejnosci do 29 czerwca 45 r, miata uzyska¢ zdol-
no$¢ wywozu 6.000 t. i przywozu 1,000 ton na dobe
i w drugiej kolejnosci do 15 lipca 45 r. wywozu: 10,000
t. i przywozu 3.000 ton na dobe. Terminy te wydawaly
sie zgota nie realne, zwazywszy stan portéw w momen-
cie przejmowania ich przez wiladze polskie, po zakon-
czeniu dziatan wojennych jak i 6wczesne warunki pracy,
nie mniej zostaty dotrzymane. Znane sg ogo6lnie cyfry
okre$lajagce procent zniszczenia poszczeg6lnych elementéw
portowych w stosunku do stanu z r. 39. (zob. Nr. 1/46
TM i W). Cyfry te jednak nie wystarczajg zgota dla wy-
tworzenia sobie pojecia o istotnych rozmiarach dewas-
tacji. W praktyce bowiem ani jeden element organizmu
portowego nie byt zdolny do natychmiastowego uzytku.
mJedli zas chodzi o warunki pracy, przystepujagc do niej
bezposrednio po opuszczeniu terenéw przez okupanta,
napotykano na kazdym kroku trudnos$ci natury zasadni-
czej: brak rak roboczych, materiatow budowlanych i $rod-
kéw transportowych. Zastano poza tym porty odciete od
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morza wrakami i minami, od tadu zniszczeniem drég, mo-
stow, toréw kolejowych i sieci elektrycznej. Ogrom zadan,
zarysowujacych sie przed BOF-em wymagat nakre$lenia
sobie najpierw programu minimalnego. Opracowany
w formie tzw. ,matego planu“ objat on trzy zasadnicze
zadania: zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi, zaspokoje-
nie najpilniejszych potrzeb eksploatacyjnych, skomple-
towanie aparatu technicznego. Realizacja tak prosto
i kréotko sformutowanych zadan nie byta bynajmniej
prosta ani tatwa, Tym niemniej ,maty plam"“ zostat wyko-
nany catkowicie do 31 grudnia 46 r. Oczywiscie w tym
pierwszym, wstepnym okresie duzo byto improwizacji,
nie podobna byto unikng¢ pewnej chaotycznosci, powo-
dowanej m, in. rozpoczeciem eksploatacji poszczegélnych
objektéw jeszcze w czasie prowadzonych rob6t remon-
towych.

W roku 1946, kontynuujgc zapoczatkowane prace,
mvzgledniono obiekty powazniejsze i wiecej zniszczone
zapoczatkowujgc systematyczng, planowg i gruntowng
odbudowe i przebudowe Gdanska i Gdyni. Przygotowano
poza tym wielki plan odbudowy portéw, zakreslony ra-
mami Narodowego Planu Gospodarczego. Ponad to wiag-
czono w teren dziatalnosci BOP Szczecin, w ktérym utwo-
rzono natychmiast po przejeciu czesci portu przez wia-
dze polskie, oddziat Biura. W miare przekazywania po-
szczegb6lnych odcinkéw portu postepowaly prace remon-
towe, prowadzone tu nie mniej intensywnie jak w Gdan-
sku i w Gdyni. W marcu br. oddziat szczecinski BOP
usamodzielnit sie, uniezalezniajgc sie od centrali BOP
we Wrzeszczu.

Osiggniecia Biura Odbudowy Portéw, wielokrotnie
juz zresztg w piSmie naszym podkreslane (zob. m. in.
tabele w kronice Nr. 3/4 br.) ilustruje najlepiej dzisiej-
sza sprawnos$¢ i aktywnos$¢ portow, ktére juz z koncem
roku 1946 osiagnety zdolnos¢ przetadunkowg 12 milionéw
ton w stosunku rocznym. (AW)

Nowe statki polskie.

Nr. 11 (maj 1947) Komunikatu Gospodarczego Archi-
wum Morskiego, wydawanego przez Wydziat Morski In-
stytutu Battyckiego poswiecony jest charakterystyce stat-
kéw poniemieckich przyznanych Polsce tytutem reparaciji
wojennych w ramach 15% tonazu przejmowanego przez
ZSRR. Oto lista tych statkéw, wedtug ich ostatnio przez
Ministerstwo Zeglugi zatwierdzonych nazw, wraz z ich
charakterystyka zestawiong przez M. Krynickiego:

1. SS ,JAGIELLO" (ex ,Piotr Wielikij*, ex ,Empire
Oak", ex ,Duala“, ex ,Dogu").
Typ: pasazerski, czteropokiadowy, z rufg krazo-
whniczg.
Tonaz: BRT 6.133, NRT 3,139, TDW 3.000.
Wymiary: dilugo$¢ 117 m, szeroko$¢ 16 m, giebo-

kos¢ 85 m.
Naped: maszyna parowa 6-cytindrowa o potromym
rozprezeniu oraz turbiny niskiego cisnienia z try-
bami podwéjnej redukcji i sprzegtem hydraulicz-
nym. Dwie $ruby napedowe.
Szybkos$¢: 16 weztow.
Wyposazenie: radiopelengator, echo-sonda, zyrokom-
pas, instalacja chtodnicza, aparat do sygnalizowania
okretow podwodnych.
Rok budowy: 1939.
Stocznia: Blohm u. Voss, Hamburg.

2. S/IS ,.BENIOWSKI“ (ex ,Niekrasow*“, ex ,Kaiser"),
Typ: pasazerski, dwupoktadowy.

Tonaz: BRT 1912, NRT 724.

Wymiary: dilugo$¢ 92 m, szeroko$¢ 11,5 m, giebo-
kos$é¢ 4 m. ,

Naped: 4 turbiny parowe z trybami podwdjnej re-
dukcji. Dwie Sruby napedowe. *

Szybkos¢: 16 weztow.

Wyposazenie: radiopelengator,
wania okretéw podwodnych.
Rok budowy: 1905. Nowe maszyny A. E. G. w r. 1922.
Stocznia: A. G. ,Vulcan“, Szczecin.

3. SIS ,WAZA*"“ (ex ,Turgieniew”, ex ,Meklenburg*).
Typ: prom kolejowy.
Tonaz: BRT 1.547, NRT 782, TDW 400.
Wymiary: dlugos¢ 86 m, szerokos¢ 14 m,
kos$¢ 6,5 m.

aparat do sygnalizo-

gtebo-
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Naped: maszyny parowe 3-cylindrowe o potréjnym
rozprezeniu. Dwie $ruby napedowe.

Szybkos$¢: 13 wezidw.
Wyposazenie: radiopelengator,
wania okretéw podwodnych.
Rok budowy: 1903.

Stocznia: F. Schichau, Gdansk.

S/IS ,OLSZTYN" (ex ,Feodozja“, ex ,Empire Gan-
try“, ex ,Inkenturm?*),

Typ: towarowy, ochronno-poktadowy z rufg krg-
zowniczg.

Tonaz: BRT 1,925, NRT 936. TDW 3.200.

Wymiary: ditugos$¢ 87,5 m, szeroko$¢ 13,5 m, gtebo-
ko$¢ 5 m. . )
Naped: maszyna parowa 4-cylindrowa o podwdéjnym
rozprezeniu Rheinmetall-Borsig A. G.

Szybkos$¢: 10 weztow.

Rok budowy: 1944,

Stocznia: Werf de Noord, Alblasserdamm oraz Flens-
burger Schiffsbau A. G, Flensburg.
S/s ,OPOLE" (ex ,Omsk", ex ,Empire Contees”, ex
Lrene Oldendorff).

Typ: towarowy, ochronno-pokiadowy z rurg Kig-
zowniczg.

Tonaz: BRT 1.923, NRT 935 TDW 3.200
Wymiary: dlugos¢ 85 m, szeroko$¢ 13,5 m,
kos¢ 55 m ) )
Naped: maszyna parowa 4-cylindrowa o podwéjnym
rozprezeniu.

Szybkos$¢: 10 weziow.
Wyposazenie: radiopelengator,
Rok budowy: 1944,

Stocznia: Akt. Burmeister and Wam, Kopenhaga.

aparat do sygnalizo-

gtebo-

echo-sonda.

6. SIS ,KUTNO*“ (ex ,Kercz" ex ,Helga Inna“, ex ,Hel-
ga Boge").
Typ: towarowy jednopoktadowy.
Tonaz: BRT 2.181, NRT 1.290, TDW 3.375
Wymiary: diugosé 85 m, szerokosé 12,5 M. giebo-

koS¢ 6 m.
Naped: maszyna parowa 3-cyhndrowa o POtréjnym

rozprezeniu.
Szybkos$¢: 9,5 wezia.
Rok budowy: 1925 T,HpVp
Stocznia: Lubecker Maschinenbau Ges., Lubeka.

7 SS ,KALISZ" (ex ,Kugznarenko“, ex ,Boltenhoff"
ex ,Dorie").
Typ: towarowy jednopokiadowy.
Tonaz: BRT 3.307, NRT 2.064, TDW 5.630
Wymiary: dlugo$é 104 m, szeroko$é 15 ™M
kos¢ 6,5 m.
Naped: maszyna parowa 3-cylindrowa o Potréjnym
rozpezeniu Blair and Go.
Szybkos$é: 8,5 wezta.
Wyposazenie: riadiopelengator.
Rok budowy: 1911..
Stocznia: Richardson, Duck and Co, Stockton.
S/IS ,KOLOBRZEG*" (ex ,Oczakow“, ex ,Herkules",
ex ,Schleswig-Holstein“, ex ,Hansburg , ex ,Yalta ,
ex ,Horncap")
Typ: towarowy jednopoktadowy.

gtebo-

Tonaz: BRT 2.369. NRT 1.432, TDW 4.180,
Wymiary: d}ugosc 90 m, szeroko$é 13 M. gtebo-
kos¢ 6 m.

Naped: maszyna parowa 3-cylmdrowa o POtréjnym
rozprezeniu Ottensener M/asch, G. m. b .H.

Szybkos$¢: 9 wezitow. . .
Wyposazenie: aparat do sygnalizowania okretow
podwodnych.

Rok budowy: 1921.
Stocznia: Schiffswerft H. Koch, Lubeka,

9. M S ,GENERAL WALTER" (ex ,General Brusitow",
ex ,Athen").
Typ: towarowy jednopoktadowy z rufg krazowniczg.
Tonaz: BRT 4.450, NRT 2.608, TDW 7.185.

Wymiary: dlugosé¢ 1225 m, szeroko$¢ 17 m, gtebo-
kos$é 6,5 m.
Naped: 2 silniki spalinowe M. A.N, 12 sylindrowe

z trybami pojedynczej redukcji.
Szybko$é: 14,5 wezia.

Wyposazenie: radiopelengator, echo-sonda.
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Rok budowy: 1936.
Stocznia: Deutsche Werft A. G.,, Hamburg.

10. S.S ,PULASKI" (ex ,Kozma Minin“, ex ,Leuna").

11

12.

13.

14.

15.

16.

16

Typ: towarowy dwupokiadowy.

Tonaz: BRT 6.856, NRT 3.996, TDW 9.825.
Wymiary: dtugo$¢ 141 m, szerokos¢ 18,5 m,
ko$é 85 m.

Naped: 2 turbiny parowe A.E, G.

Szybkos$¢: 13,5 wezta.

Wyposazenie: radiopelengator, instalacja chtodnicza,
aparat do sygnalizowania okretéw podwodnych.
Rok budowy: 1928.

Stocznia: Flensburger Schiffsbau G., Flensburg.

gtebo-

S/IS ,KOLNO*" (ex ,Armawir“, ex ,Empire Conwear".
ex ,Nordlicht*, ex ,Nordcoke").

Typ: towarowy jcdnopokiadowy z rufa kragzowniczg.
wzmocniong do nawigacji wérod lodow.

Tonaz: BRT 2.487, NRT 1297, TDW 3.200,

Wymiary: dlugosé 90,5 m, szeroko$¢ 135 m, giebo-
kos¢ 55 m.

Naped: maszyna parowa 4-eylindrowa o podwdjnym
rozprezeniu.

Szybkos$¢: 13,5 wezila.

Wyposazenie: echo-sonda, aparat do sygnalizowania
okretow podwodnych.

Rok budowy: 1936.

Stocznia: Lubecker Maschinenbau Ges., Lubeka.

M/is ,KARPATY*® (ex ,Kazbek“, ex ,Empire Ta-
geos“, ex ,Adria").

Typ: tankowiec z maszynami w tyle, 2 poktady, ka-
dtub wigzany wzdtuznie.

Tonaz: BRT 6.487, NRT 3.785, TDW 9.500.
Wymiary: dlugos¢ 1255, szerokos¢ 16,5m, gtebo-
kos¢ 10 m.

Naped: 4 silniki spalinowe 6-cytindrowe, 3 kotly pa-
rowe do maszyn pomocniczych, ogrzewane gazami
spalinowymi.

Szybkos$é: 12 weztdw.

Wyposazenie: radiopelengator, echo-sonda.

Rok budowy: 1927.

Stocznia: Deutsche Schiff-u. Maschinenbau A. G.
JWeser“, Brema.

SIS ,KOSCIUSZKO* (ex ,Admirat Nachimow"“, ex

sRheinfels*).

Typ: towarowy dwupoktadowy z rufg krgzownicza.
Tonaz: BRT 7.763, TDW 11.200.

Wymiary: dtugo$¢ 148 m, szeroko$¢ 19 m,
ko$¢ 11,5 m,

Naped: maszyna parowa 4-cylindrowa o potréjnym

gtebo-

rozprezeniu, oraz turbina niskiego cisnienia z try-
bami podwdjnej redukcji i sprzegtem hydraulicz-
nym.

Szybkos$é: 16 weziow.

Wyposazenie: radiopelengator, echo-sonda.
Rok budowy: 1939.
Stocznia: Deutsche Schiff-u,

“Weser", Brema.

Maschinenbau A. G.

Nazwa nie ustalona (ex ,Uran“, ex ,Schiksee").
Typ: pasazerski.

Tonaz: BRT 117,

Naped: silnik spalinowy.

Rok budowy: 1927.

Kadtub Nr 852 (projektowana nazwa polska

SOLIWA®“).

Typ: towarowy.

Tonaz: okcto 2.500 BRT.

Stocznia: w budowie na b. stoczni ,Vulcan“ w Scze-
cinie.

,ZUBR" (ex ,Witiaz“, ex ,Bartenfleth*).

Typ: holownik petnomorski.

Tonaz: BRT 219, NRT 85.
Wymiary: diugos¢ 31,5 m; szerokos¢ 8 m, gtebo-
ko$¢ 4 m.

Naped: 2 maszyny parowe po 550 KM.
Szybkos¢: 13 weztdw.

Wyposazenie: silne pompy ratownicze.

NR. 6
17. ,.BAWOL" (ex ,Wariag“, ex ,Rechtenfleth).
Tyfc>: holownik petnomorski. %
Tonaz: BRT 148.
Wymiary: diugos¢ 27 m, szerokos¢ 7 m, gtebo-
kos¢ 3 m.
Naped: maszyna parowa 1.100 KM.
Szybkos$¢' 12 weztow.

18. ,CYKLOP" (ex ,Sztorm", ex ,Statman").
Typ: holownik petnomorski.
Moc: 480 KM.

19. Lichtuga.

Réwnocze$nie z przejmowaniem taboru poniemiec-
kiego podlegaja zwrotowi dwa polskie statki, zabrane
w czasie wojny przez Niemcdéw, ktére zostaly omytkowo
wtgczone do masy reparacyjnej. Pierwszg z tych jedno-
stek jest niewielki statek ,Robur VII*, ktéry przed woj-
ng stuzyt do bunkrowania wegla, a przez Niemcow zostat
przerobiony na statek do podnoszenia wrakéw. Druga
jednostka jest. nowoczesny motorowiec frachtowy, ktory
w r. 1939 znajdowat sie w budowie na Stoczni Gdanskiej
i miat nosi¢ nazwe ,Bielsko“. Zostat on wykonczony przez
Niemcédw w r. 1943 na stoczni dunskiej w Elsinore. Cha-
rakterystyka tego statku jest nastepujgca:

Nazwa polska: M/S JWARYNSKIY (ex ,Denis Dawidow",
ex ,Empire Nidd“, ex ,Minden*).
Typ: towarowy, ochronno-poktadowy z rufg krazow-

nicza.

Tonaz: BRT 4.742. NRT 2.644, TDW 6.300.
Wymiary: dlugos$¢ 127 m, szeroko$¢ 17 m, giebo-
kos$é 7,5 m.

Naped: 2 silniki spalinowe M.A.N., 8-cylindrowe.
Szybkos$¢: 16 wezidw.

Rok budowy: 1943.

Stocznia: Stocznia Gdanska S.A. oraz Helsingoérs

Jernsk and Msk., Helsingors.

Nalezy zaznaczy¢, ze prawie wszystkie statki prze-

bywaja juz w portach polskich.

W sprawie rewizji cen kosztorysowych.

Przedsigbiorcow przy Izbie
informacje dla

Zrzeszenie Prywatnych
Przem.-Handl. w Gdyni podaje ponizsze
przedsiebiorstw.

Okélnik Ministerstwa Odbudowy nr. 26 z dn. 30. V.
1947 r. w sprawie rewizji cen robocizny kosztorysow
umownych na terenie wszystkich wojewddztw przewi-
duje w zwigzku z wejSciem w 2zycie iz dniem 1 maja
1947 r. uktadu zbiorowego pracy w budownictwie mo-
znos$¢ stosowania podwyzki cen robocizny ina roboty
wykonywane na rzecz lub z funduszu Skarbu Panstwa,

Samorzadu terytorialnego oraz instytucji prawa pu-
blicznego.
Dla miast Gdansk, Sopot, Gdynia oraz powia-
tu morskiego obowigzuje mnoznik 1,50
Dla pozostatych rejonéw wojewddztwa Gdan-
skiego ! 1,48
Dla miast Szczecin, Kamien, Kotobrzeg 1,45
Dla pow, Koszalin, Zag6rze, Uchan, Wolyn 1,26
Dla pozostatych rejonéw woj. szczecinskiego 1,48

Mnozniki
1 maja 1947,
kwietnia 1947.

obowigzujg dla rob6t wykonywanych po
na podstawie umoéw zawartych przed 30

Normy oméwione tyczg robét budowlanych i insta-

lacyjnych.

Dla przedsiebiorstw budowlanych panstwowych i S.
P. B. obowigzuje rozrachunek oparty na udowodnionej
rzeczywistej zwyzce kosztow.

Oko6lnik omawia réwniez szczeg6towo zagadnienie
zwyzki cen materiatbw, podane sa spoéiczynniki dla ka-
zdej kategorii robot. (Inz. W. S)
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PRZEGLAD WYDAWNICTW

Kazimierz Demel: Zycie morza
biologicznej. (Wydawnictwo Instytutu
str. 442; 285 rysunkéw i map).

Wydawnictw o morzu mamy stosunkowo mato, wiec
z calym wuznaniem nalezy powita¢ tak bogate w tres¢
dizieto. Przed kilkunastu laty tenze autor wydat ,Biolo-
gie morza“, ktéra tworzyta jeden z tomoéw ,Bibljtoteki,
Biologicznej* i spotkata sie z wielkim zainteresowaniem
spoteczenstwa.

,Zycie morza“ jest znacznym rozszerzeniem i “aktu-
alizowaniem poprzedniego tematu i stanowi dzietlo za-
rowno dostepne dla laikéw interesujgcych sie morzem,
jak i pozyteczne dla przyrodnikéw nie pracujgacych spe-
cjalnie w dziedzinie oceanografii.

,Zycie morza“ omawia najwazniejsze i najnowsze
problemy dotyczace przejawdéw zycia wszelkich organiz-
moéw morskich, ich rozmieszczenia, fizjologii i ekologii.
Dtugoletnia naukowo-badawcza praca autora na placow-
ce morskiej daje gwarancje rzetelnosci i autorytaty\rn«$ci
podanego w ksigzce materialu informacyjnego.

Wielka ilos¢ fotografii, rysunkéw i map, ilustrujgca
bogata tre$¢ wydawnictwa podnosi znacznie jego wartos$¢
i stanowi powazny wktad do nauki o morzu.

inz. H. J.

Zarys oceanografii
Baltyckiego 1947,

Prof. Dr. Inz. Karol Pomianowski: Fundamentowanie.
(Str. 214 oraz atlas z 153 rysunkami. Format A 4 — na-
ktadem Kota Studentéw Wydzialu Inzynierii Ladowej
i Wodnej Politechniki Gdanskiej — maj 1947).

W polskiej literaturze fachowej dawat sie odczuwac
brak podrecznika, ktéryby w wyczerpujgcy sposob zapo-
znawat inzyniera z postepem dokonanym w ciggu ostat-
nich kilkunastu lat w zakresie mechaniki gruntéow i fun-
damentowania. Ta, tak wazna dziedzina wiedzy inzynier-
skiej rozwineta sie bowiem w ostatnich latach znacznie,
wypracowujac sobie przede wszystkim podstawy teorety-
czne, ktére do niedawna jeszcze byly bardzo nie sprecy-
zowane. Tzw. ,intuicjg inzynierska" wypetniano, jak sobie
to wszyscy dobrze przypominamy, liczne luki w teorii,
ktére uzupetnity dopiero wyniki badan przeprowadza-
nych w ciggu ostatnich lat. Postep ten zreszta nie zwol-
nit swego tempa, prace badawcze we wszystkich kfajach
nie ustaja.

Wyniki dociekan takich badaczy jak Terzaghi, Froeh-
lich, Fellenius wprowadzity do poje¢ dotyczacych wtasci-
wosci gruntéw, ich wytrzymatos$ci, warunkéw réwnowa-
gi i innych tym podobnych zagadnien fundamentowania
prawdziwg rewolucje, ktérej zdobycze jednak niestety do
Swiadomos$ci ogdtu polskiego Swiata technicznego dopiero
niedawno dociera¢ poczely. Prace badawcze w tej dzie-
dzinie podjeto i u nas w ostatnich latach przed wojna, ze
wymienie nazwiska prof. Pomianowskiego, Pigtkowskie-
go, Dr. Rusina, Pogany’ego i innych, nie mniej jednak
og6t techniczny mato miatl zrozumienia dla ,nowinek"
i dalej postugiwal sie w swej praktyce metodami nale-
zgcymi dzi§ za granica do przesztosci.

Jak wspomniatem jednym z pionieréw mechaniki grun-
tow na terenie Polski byt sedziwy dzi§ Senior hydrauli-
kéw polskich Prof. Pomianowski, ktéry pierwszy w wy-

ktadach swoich na Politechnice uwzglednit wyniki naj-
nowszych badan w tej dziedzinie.
Drugie wydanie tekstu Jego wyktadoéw, przejrzane

i rozszerzone, ukazato sie wtasnie ostatnio w formie skry-
ptu, naktadem ruchliwej komisji wydawniczej Kota Stu-
dentow Inzynierii Politechniki Gdhnskiej.

Prace te pisang stylem piezWykle zwieztym, cechuje
przede wszystkim nowoczesne podejscie do zagadnien fun-
damentowania, odpowiadajgce wynikom do$wiadczen
ostatnich lat. ,

Dla techniki portowej zagadnienia fui\damentowanla
odgrywaja pierwszorzedna role. Inzynier projektujacy na-
brzeze portowe czy falochron musi dzi§ zna¢ najnowsze
zdobycze mechaniki gruntéw, tak zmieniajace dotychcza-
sowe poglady na stateczno$¢ konstrukcji i wielkos¢ obcig-
zenia poszczegdblnych jej elementéw.

Strategia inzynierska, majgca zwykle do czynienia
z trzema tylko przeciwnikami: ziemig, wodg gruntowg

i powietrzem, napotyka w budownictwie portowym jesz-
cze na czwartego — o0 wiele grozniejszego — na zywio-
towg site morza. Dlatego tez w walce z tymi czterema
przeciwnikami, inzynier portowy bedzie moégt odniesé pet-
ne zwyciestwo tylko wtedy, jezeli sie¢ uzbroi w nowocze-
sny orez wykuty przez nauke. Takim orezem jest m.in.
niewatpliwie mechanika gruntéw, zapoznanie sie zatem
z podrecznikiem prof. Pomianowskiego bedzie dla kole-
goéw, zajmujacych sie budownictwem portowym, bardzo
korzystne.
# * *

Na marginesie chciatbym podkresli¢ bardzo owocng
dziatalno$¢ wspomnianej komisji wydawniczej Kota Stu-
dentéw Inzynierii Politechniki Gdanskiej, ktéra w sto-
sunkowo krdtkim czasie 1 roku zdotata wyda¢ 8 cennych
skryptow. Oto ich krotkie zestawienie:

1. Prof. Dr. Inz. Br. Bukowski; Betony i zaprawy. (Tres¢;
Spoiwa. Kruszywa i woda. Beton. Betony izolacyj-
ne. Wykonanie betonu. Temperatura. Zaprawy. Wy-
prawy. Gtadzie), str. 71 (wyczerp.).

2. Prof. Dr. Inz. Br. Bukowski: Zbiér wzoréw i tablic dla
zelbetnictwa. (Tre$é: Matematyka i statyka. Kon-
strukcje zelbetowe. Konstrukcje betonowe) str.

25 (wyczerp.).

3. Inz. Wichrzycki: Roboty ziemne i budowa drég. (Tresé:
Rodzaje gruntéw. Roboty ziemne. Projektowanie
drég. Drogi o nawierzchni gruntowej, zwykte i ulep-
szone. Nawierzchnie tluczniowe. Ulepszone nawie-
rzchnie tluczniowe. Nawierzchnie brukowe. Nawie-
rzchnie asfaltowe. Nawierzchnia betonowa) str. 100
(wyczerpane).

4. Prof. Inz. B. Hummel: Kolejnictwo cz. I. (Tre$¢: Po-
dziat linii na kategorie. Ustr6j podwozi pojazdow
kolejowych oraz sily wystepujgce podczas ruchu
ich po torze w prostej i na luku. Elementy toru
w planie i w profilu. Materiaty nawierzchni. Ustrdj
nawierzchni kolejowej. Petzanie i op6rki przeciw-
petzne. Rozkiad podktadéw pod szynami. Szyny
w tukach. Potgczenie toréw, rozjazdy) str. 135 i atlas
rys. 111.

5. Prof. Inz. W. Nowacki: Mechanika budowli cz. II.
(Tre$¢: Energia sprezysta. Zasada pracy wirtual-
nej. Twierdzenie o wzajemnos$ci przesunie¢ i po-
chodnej czastkowej pracy sprezystej. Twierdzenie
E. Betti'ego. Stan przesunie¢ kratownic ptaskich.
Stan przesunig¢ ptaskich uktadéw ramowych. Pta-
skie kratownice statycznie niewyznaczalne. Uktady
ramowe statycznie niewyznaczalne. Rozwigzywanie
uktadéw ramowych przy pomocy metody odksztal-
cen. Zbiér tabel i wzoréw) str. 203.

6. Prof. Dr. Inz. W. Nowacki: Wzory ze statyki str. 16.

7. Dr. Inz. W. Bogucki: Tablice pomocnicze do projekto-
wania konstrukcji stalowych. (Tres¢: Tablice ksztal-
towek. Naprezenia dopuszczalne w konstrukcji. Na-
prezenia dopuszczalne w nitach i Srubach. Tablice
nitobw i Srub) str. 16.

8. Profi Dr. Inz. K. Pomianowski: Fundamentowanie.
(Tre$¢: Rodzaje gruntéw i ich wtasciwosci. Badanie
gruntu. Woda gruntowa i roboty ochronne. Metody
fundowania) str. 214, atlas 153 rys.

Ponadto komisja ma wydaé¢ w
czasie nast. skrypty:

Prof. Dr. K, Pomianowski: Hydrologia cz. IV (Hydrau-
lika).'

Prof. Inz. B. Hummel: Kolejnictwo cz. IlI.

Dr. Inz. Naleszkiewicz: Kinematyka i dynamika.

Prof. Inz. W. Tubielewicz: Budownictwo morskie i por-
towe.

zamiar najblizszym

inz. S. H.

Odrodzenie Polskiego Kolejnictwa. — Naktadem i pod
redakcja miesiecznika ,Przeglad Komunikacyjny* wyda-
ne w lutym 1947 r.

Stojac u progu 1947 r, postanowit ,Przeglad komuni-
kacyjny“, jako organ najwiekszego w Polsce przedsiebior-
stwa ,Polskie Koleje .Panstwowe"“ poda¢ do powszechnej
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wiadomos$ci dotychczasowe osiagniecia Polskiego Kolej-
nictwa w minionym okresie, oraz zamierzenia na przy-
sztos¢.

Cato$¢ podzielona jest na trzy cze$ci, a mianowicie:
cze$¢ |I. obejmujgca okres 1944— 1945, kiedy to P.K.P. sta-
nowity tylko aparat przewozowy sluzacy wytgcznie celom
wojennym, cze$¢ Il. obejmujgca okres roku 1946, bedacy
pierwszym rokiem gospodarki pokojowej, kiedy rozpo-
czeto gospodarke na podstawach handlowych, oraz czes¢
I1l. omawiajgca zadanie czekajagce P.K.P. w roku 1947,
jako pierwszym roku realizacji 3-letniego Planu Odbudo-
wy Gospodarczej.

Calo$¢ ujeta tak, jak nalezy oczekiwa¢ od duzego
przedsiebiorstwa, tj. naswietlajgca wszystkie jego pro-
blemy, zaréwno techniczne jak i administracyjne. Na
szczeg6lne podkresSlenie zastuguje akcentowanie na kaz-
dym kroku czynnika ludzkiego, o ktory troska i starania
naczélhych wiladz kolejowych zajmuje czotlowe miejsce
wsréd innych problemow.

Wszystkie problemy naswietlone sg z duzg obiektywno-
Scig, dzieki czemu publikacja nie ma,cech reklamy, ale
wykazujgc postep w osiggnieciach, wskazuje réwnoczes$nie
na wszelkie niedomagania.

Z catej pracy wynika ogromny wysitek kolejarzy pol-
skich, na wszystkich szczeblach i we wszystkich stuzbach
w dziale odrodzenia kolejnictwa polskiego. Odrodzenie
jednak nie oznacza odbudowy. W trzeciej czesci publika-
cji podano, ze program odbudowy zniszczeh wojennych
Polskich Kolei Pahnstwowych przy zalozeniu dotychczaso-
wego tempa i dotychczasowych $rodkéw finansowych
przeciggnie sie na okres 20 lat.

Dla ilustracji stojacych przed kolejami zadan wystar-
czy podac¢ kilka cyfr. Oto one: Odbudowa 73 km. mostow,
4916 km. toréw kolejowych, 9.527.000 nrl budynkéw, 202
pompowni, 225 wiez ci$nien, 28.000 aparatéw telefonicz-
nych, 6.000 aparatéw telegraficznych, blokada 1133 stat-
cyj, oraz uzupetnienie okoto 100°/0 taboru kolejowego.

Zadania to ogromne, bo oszacowane na okoto 6 miliar-
doéw ztotych przedwojennych. Nie mniej jednak znajgc
energie i spezystos¢ witadz kolejowych nalezy przypusz-
cza¢, ze prace te nletylko wykonaja, ale z pewnos$cig ukon-
cza ja szybciej, powodujac sie znang kolejarzom duma
zawodowg i ideg stuzenia OjczyzZnie.

Na marginesie publikacji — uwaga o charakterze re-
gionalnym, Oto ze wszystkich subwencjonowanych przez
VXK w r. 1947 szk6t, najmniej, bo tylko 10.000 zt. otrzy-
mata Politechnika Gdanska — Wydziat Inzynierii.

(Ru.)

,TECHNIKA W StUZBIE DEMOKRACJI"

Na rynku ksiegarskim ukazat sie | tom wydawnictwa
z Kongresu Technikow Polskich p.t. ,Technika w stuzbie
Demokracji".

Na tres¢ tomu sklada sie: przemoOwienie Prezydenta

Z PRASY TE

Znaczenie betonu strunowego.

Marcowy zeszyt Przegladu Budowlanego przynosi ar-
tykut ir.z. Szopinskiego, omawiajagcy praktyczne znaczenie
i mozliwosci produkcji betonu strunowego. Zastosowanie
strunobetonu daje oszczedno$¢ w pordéwnaniu Go metod
stosowanych dotychczas ok. 807u w zelazie i <ok. 6570 w
betonie. Oszczedno$¢ w zelazie i betonie w zestawieniu
ze stropami gestozebrowymi jest znacznie wieksza. Biorgc
pod uwage produkcje masowg skonstatowaé nalezy, ze
dzwigar strunobetonowy typ A20 kalkuluje sie dwu-
krotnie taniej niz odpowiadajgca jego nos$nosci belka ze-
lazna i jest tylko dwukrotnie ciezszy od belki Zzelaznej.
Belka drewniana jest o 33°u drozsza od dzwigara AZ20.

Uwzgledniajac mozliwo$s¢ masowej produkcji elemen-
tow pozwalajagcych na najdalej idace zastgpienie drzewa
w gospodarce budowlanej, wysuwa sie na plan pierwszy
wykonywanie nastepujacych elementéw gotowych:

1. dzwigaréw stropowych i podciggéw wys. 20—60 cm,

2. ptyt dowolnej

grubos$ci mogacych zastgpi¢ desko-

18

NR. 6

R .P. Bolestawa Bieruta, przemo6wienie Ministra Przemy-
stu H. Minca i prezesa C. U.P. — O.estawa Bobrowskiego,
nadto referaty: inz. Bracha pt. ,Drogi rozwojowe pol-
skiego przemystu", prol. W. Goetla pt. ,Surowce mine-
ralne Polski jako podstawa trzyletniego Planu Gospodar-
czego“ z mapa, prof. Stefanowskiego pt. ,Nauka itechnika
w gospodarstwie uspotecznionym“, Rezolucja Generalna
Kongresu, oraz przemoéwienia powitalne.

Z uwagi na cenny materiat zawarty w wyzej wspom-
nianych wypowiedziach czotowych ludzi polskiej mysSli
politycznej, ekonomicznej i technicznej, ksigzka ta winna
znalez¢ sie w bibliotece kazdego obywatela.

Cena ksiegarska 1 egzemplarza wynosi zt 130 —

Zapotrzebowanie ha wydawnictwo ,Technika w stuz-
bie Demokracji" zgtasza¢ nalezy do Naczelnej Organizacji

Technicznej — Warszawa, ul. Lwowska 17. Wysytka za
pobraniem pocztowym, lub po uprzedniej przedptacie na
r-k zyrowy w Narodowym Banku Polskim. C.

Jozef Weber, inz. technolog: Podrecznik techniczno-
warsztatowy dla technikéw i pracownikéw przemystu
metalowego. — Wydawca: Nowa Ksiegarnia Techniczna

Romuald Rejchgnbach — Warszawa. 1947. — Format
144 X 93 mm, 173 strony druku.
Na tak matej przestrzeni zmieS$cit autor nastepujace

dzialy: matematyke, materiaty, mechanike, wytrzymatos¢,
czeSci maszyn, ciepto, skrawanie# kalkulacje i wreszcie
zwiezly dodatek zawierajacy r6zne dane (od astronomii
do formatu rysunkéw). Réznorodno$¢ tematéw podanych
w podreczniku stanowi do pewnego stopnia jego zajjfte,
natomiast maty z koniecznosci zakres wiadomosci z wielu
dziatow specjalnych — czyni podrecznik (zgodnie zresztg
z tytutem) przydatnym tylko na nizszym i $rednim po-
zionjie potrzeb pracy zawodowej. ROwniez jako zalete
nalezy uzna¢ nadzwyczaj wygodny do noszenia w kieszeni
format podrecznika.

Niestety nie podobna przemilcze¢ pewnych bledéw
i niedociggnie¢, ktérych bedzie mozna unikngé w przysz-
tych wydaniach' Zwracajg uwage pewne niescistosci, jak
np. na str. 92 ,Najmniejsza iloSe zebéw z* ,dla k6t o wol-
nym obrocie z = 40, dla két o predkim obrocie i matej
(V4 przektadni z = 54 do 72“. Obydwie powyzej przy-
toczone informacje sa niewtasciwe, poniewaz wiadomo, iz
najmniejsze liczby zeb6w moga by¢é mniejsze od poda-
nych. Réwniez na stronie 129 podana tablica Lewis‘a (a nie
l.evis‘a) stuzaca do obliczen k6l zebatych — zawiera dane
dla kata przyporu 15° podczas gdy obecnie stosuje sie
ogélnie kat przyporu 20°. Prawdopodobnie wnikliwsza
krytyka wykrytaby szereg dalszych takich lub podobnych
usterek, niemniej — podrecznik moze wypelpia¢ swg role
pomocniczag w zakresie przecietnych zadan, stawianych
przez prace zawodowga technikom i uczniom.

Wyglad zewnetrzny, wyrazisto$s¢ rysunkoéw i druku —
dobre. W. M.

CHNICZNEJ

wanie w stropach, dachach i
szkieletowych,

Scianach budynkoéw

3. kratownic sktadanych lub monolitycznych jako kon-
strukcji dachowej budynkéw mieszkalnych i prze-
mystowych,

4. podktadow kolejowych,

Autor oblicza mozliwo$¢ oszczednosci w materiale

drzewnym na ok. 15 miliona msz. rocznie,

Produkcja potrzebnej dla wykonywania strunobetono-
wych elementéw stall nie nastrecza trudnos$ci w zakresie
Srodkow krajowych. Natomiast cement dla tych celéw
winien by¢ specjalnie wysokowartosciowego gatunku
wzglednie powinien byé stosowany cement glinowy, ktéry
wymaga sprowadzenia bauksytu z zagranicy.

W warunkach gospodarki planowanej i mozliwosci
centralizacji produkcji wielkiej ilosci elementéw budo-
wlanych dzieki inicjatywie gospodarczej panstwa, unowo-
cze$nienie metod stosowanych w budownictwie ma wszel-
kie szanse powodzenia. Produkcja masowa elementow
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strunobetonowych stanowi zagadnienie pierwszorzednej
wagi ze wzgledu na oszczedno$¢ w materiatach i kosztach
produkcji oraz zwiekszenie dzieki temu naszego tempa
odbudowy przy zastosowaniu takich samych dotacji fi-
nansowych. (Inz. W. S)

Gospodarka materiatowa.

.Przeglad Organizacji* przynosi w marcowym numerze
cykl artykutéw poswieconych gospodarce materiatowej.
Catos¢ gospodarki materialowej omawia syntetycznie inz.
Bienkowski; wskazuje on na szereg objaw6éw marnotraw-
stwa w tej dziedzinie i daje przyktady zapobiegania. Uzy-
cie zbyt duzej ilosci lub zbyt wysokiej jako$ci (nieuzasa-
dnionej konstrukcyjnie) moze by¢ usuniete w pierwszym
rzedzie przez podniesienie poziomu konstruktoréw, kto-
rzyby umieli projektowaé¢ bez zbednych zapaséw. Czyn-
nikiem sprzyjajacym oszczednoéci jest normalizacja ele-
mentéw, gdyz utatwia seryjng produkcje i pozwala na
staranniejsze opracowanie prototypéw. Nastepnym zasad-
niczym zagadnieniem jest niedopuszczanie do tworzenia
nadmiernych rezerw materialowych, posiadajac jednak
wszystkie sortymenty potrzebne w okresie, na jaki za-
opatrzono magazyn. Autor zwraca uwage na niepozadany
objaw pobierania nadmiernych ilosci materiatbw przez
magazyny podreczne, materiaty te wypadaja z ewidencji
i stwarzajg utrudnienie przy rozliczeniach materialowych.
Zagadnienie pozbywania sie z magazynéw materiatow
nieuzytecznych dla zakladu oraz racjonalne gospodaro-
wanie odpadkami nabiera specjalnej doniostosci wobec
og6lnego braku materialowego. Sposéb magazynowania
ma donioste znaczenie dla zapobiegania zniszczeniu ma-
teriatow.

Gospodarka materiatlowa jest tak samo waznym czyn-
nikiem jak produkcja oraz wymiana towarowa. W ma-
gazynach powinni pracowac¢ ludzie o duzym poczuciu
odpowiedzialnosci, zmysle porzadkowym oraz znajomosci
wtadciwosci magazynowanych materiatdw.

Obok artykutu inz. Bienkowskiego zawiera
marcowy Przegladu Organizacji szereg artykutéw
cjalnych z dziedziny gospodarki materiatowej:

mgr. Korytowska — Przerost zapaséw magazynowym.

inz. Latkowski — Normalizacja a gospodarka materia-
towa.

K. Sowa — Ro6znice kalkulacyjne.

M, Pemper — Gospodarka inwentarzem krotkotrwatym.

J. Sanicki — Przebiegowo$¢ w dokonywaniu-zapotrze-

bowahn w Zaktadzie Przemystowym.

W. Fober — Techniczne urzadzenie magazynow.

Z. Giercuszkiewicz — Technika zamoéwien "materiato-

wych. I¥¥%e W, S.

zeszyt
spe-

Pragdomierz z przekaznikiem radiowym.

Automatyczne przekazywanie przez radio obserwacji
szybkosci i kierunku pradoéw morskich jest dokonywane
za pomoca aparatu nowozbudowanego przez Biuro t o-
miaré6w Wybrzezy USA. .

Radio-prgdomierz Roberts'a jest nadajnikiem radio-
wym przekazujgcym za pomoca szeregu znakéw w postaci
kresek kierunek i szybko$¢ prgdéw morskich, zaobserwo-
wanych przez wtasciwy pragdomierz. Sygnaly te sg od-
bierane przez samopiszace odbiorniki radiowe na statkach
hydrograficznych wzglednie na stacjach brzegowych, —
na tasmach o podziatce chronograficznej, tak, ze czas od-
bioru (zgodny z czasem dokonania pomiaru) jest automa-
tycznie zapisany przez aparat chronograficzny. Kilka
radioprgdomierzy moze pracowac jednocze$nie na obser-
wowanym obszarze, gdyz kazdy j. nich operuje na od-
miennej czestotliwosci. W ten spos6b odczyty na ta$mie
chronograficznej sga zapisywane osobno dla kazdego z na-
dajniké6w, — i sg tatwe do zidentyfikowania.

Na wybrzezu Pacyfiku oraz na wodach Alaski i Aleu-
tow przeprowadzono diugotrwate doswiadczenia tymi
aparatami. Dos$wiadczenia te wykazaly niezwyklg wy-
trzymatos¢ i niezawodnos$¢ radioprgdomierzy. Podczas
skalowania aparatow okreslono doktadno$¢ pomiaréw
szybkos$ci z btedem poriizej 5°%. Poréwnanie nadanych
przez radioprgdomierz kierunkéw pradéw z bezposrednimi
obserwacjami na miejscu wykazaly doktadno$¢ pomiaru
kierunku pradomierzem do 10°, Doktadno$¢ ta jest ogra-
niczona szybko$cig pradu, gdyz przy zbyt silnych pradach
znaki na tasmach chronograficznych sg zapisywane zbyt
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blisko jeden od drugiego, tak, ze odczyt mozliwy jest naj-
wyzej co 10"' Natomiast przy najstabszych nawet pradach
np. 0,2 wezta, pomiary sa dostatecznie doktadne.

Do pomiaréw pradéw na Puget Sund w roku 1942
uzyto aparatu, ktéry sie sktadat z boi na powierzchni,
zawierajacej nadajnik radiowy, oraz prgdomierza-mtynka
zawierajgcego przyrzady pomiarowe oraz przyrzad do
przekazywania impulséw elektrycznych do nadajnika ra-
diowego. Pradomierz byt zawieszony na gtebokosci okoto
5 m na lince stalowej i potgczony kablem elektrycznym
z nadajnikiem. Boja byta zakotwiczona, za$ linka kotwi-
czna stuzyta jako o$ wokoto ktérej obracat sie prgdomierz
w zaleznos$ci od kierunku pradu. Mtynek mierzyt szybkos$¢
i kierunek pradoéw, przekazywat impulsy elektryczne do
nadajnika radiowego umieszczonego w boi. Model radio-
pradomierza oraz boi byt wynikiem wielu préb nad
ksztattem boi oraz mechanizmami prgdomierzy. Blizszy
opis radio-prgdomierza podaje sie ponizej. (,zob. rys.).

Rys. 5

Pragdomierz jest umieszczony we wrzecionowatym ka-
diubie o liniach oplywowych (A), podwieszonym do boi
na gtebokosci okoto 5 m za pomoca jarzma (B), ktére za-
pewnia mu mocne i stateczne zawieszenie we wszystkich
kierunkach. Kos,z ochronny (C) na gtowicy aparatu stuzy
jednoczes$nie do umieszczenia tozyska watu $migietka
pradomierza, oraz do ochrony go od uszkodzen na skutek
uderzen przy manewrowaniu. Stery poziome i pionowe
(D) i (E) stuzg do utrzymywania pragdomierza w kierunku
rownolegtym do kierunku pradu. Ponadto stery zabez-
pieczajg pradomierz od ruchéw wirowych i bocznych w
Srodowisku bardzo silnych pradéw. Jarzmo kierujgce (F)
umocowane dwustronnie do pierécieni po obu stronach
gtowicy pradomierza jest potagczone drugim koncem z ling
kotwiczng. W miare zmiany kierunku pradu — aparat
obraca sie na jarzmie, jak na promieniu, wokoto .liny kot-
wicznej.

Smigietko (G) sktada sie z 4-ch $rubowych skrzydetek,
przylutowanych do stozkowego korpusu. Stozek ten obra-
ca sie.swobodnie na swej osi, nie sprzezony zadng czescig
mechaniczng z resztg przyrzadu, wewnatrz kadtuba. Na-
ped wewnatrz kadiuba nastepuje iza pomocag sprzegta
magnetycznego, na ktoére skladajag sie dwa identyczne
elementy magnetyczne: jeden umieszczony w stozku $mi-
gietka, — drugi wewnatrz kadluba. Idealng szczelnos$¢
zapewnia wtasnie brak sprzegta mechanicznego. Elementy
magnetyczne s zbudowane z armatury z miekkiej stali,
w ktérej sa umieszczone zespoly (6 sztuk) elementéw ma-
gnetycznych ,alnico“. Alnico jest to stop aluminium, niklu
i kobaltu, posiadajacy bardzo duzg chtonno$¢ tadunku
magnetycznego. Mimo to powodujg one dewiacje kompasu
ponizej 1°
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Kompas (H) sktada sie z dwu
miarach 7 X 62 mm tak rozstawionych, ze .posiadajg w
stosunku do osi poziomych EW i NS réwne sobie mo-
menty bezwtadno$ci. Kompas jest zawieszony na pionowej
osi za posSrednictwem kardanu o Srednicy 47 mm powyzej
Srodka ciezkosci. W ten sposéb kompas jest doskonale
zbalansowany i dostatecznie doktadny dla wymaganej od
pradomierza pracy.

Przy pomiarach silnych pradéw ciesnin Alaski i Aleu-
tow zwykle uzywane boje w postaci beczek na rope (tak
dobre na wodach kontynentalnych) zawiodty przy holo-
waniu. Czesto zdarzato sie zrywanie lin kotwicznych z po-
wodu zbyt duzej powierzchni narazonej na dziatanie
pradu. Wobec tych trudnosci wytonita sie konieczno$é¢ za-
projektowania boi o mniejszym oporze poziomym, ze
stabilizatorami, ktéreby wykorzystywaty wyporno$¢ po-
wstatg z szybkos$ci pradu.

Po wielu prébach obrano ksztait todzi z ucietymi bur-
tami. Boje te wykazaly najlepszg stateczno$é¢, zalety'mor-
skie oraz prostote konstrukcji. MiesScity one swobodnie
nadajnik radiowy.

Pragdomierz dziata w sposéb nastepujacy: po opusz-
czeniu prgdomierza, zakotwiczeniu i uregulowaniu gtebo-
kosci zawieszenia, — $migietko aparatu obraca sie pod
dziataniem pradu, stery pionowe i poziome ustawiajg
pradomierz réwnolegle do kierunku pradu morskiego.
Obracajgce sie Smigietko porusza za posrednictwem sprze-
gta magnetycznego mechanizm kontaktowy, przekazujacy
impulsy elektryczne do nadajnika radiowego wbudowa-
nego w kadtub boi. Kompas jest zaopatrzony w dwa ze-
spoly kontaktéw oraz w kontaktor obrotowy. Calo$¢ me-
chanizmu jest zmontowana na osi pionowej kompasu.
Jeden zesp6t kontaktéow jest .zawsze zorientowany na
péinoc magnetyczng, gdyz jest sprzezony bezpos$rednio
z kompasem. Drugi zesp6t kontaktéw jest sprzezony zka-
diubem aparatu i zorientowany w kierunku pradu mor-
skiego.

Sygnaly szybkosci prgdu sg nadawane regularnie przez
zesp6t kontaktow kompasu za kazdym pelnym obrotem
kontaktora obrotowego. Nadawanie sygnaléw kierunko-
wych nastepuje przez zamknigcie obwodu z drugim ze-
spotem, sprzezonym z kierunkiem pradu, co drugi obrot
kontaktora. W ten sposéb powstaje seria sygnatdw .kie-
runkowych naprzemian z sygnatami szybkosci.

Obydwa rodzaje sygnatéw sg zapisywane pr,zez samo-
piszagcy odbiornik na papierze chronograficznym w po-
staci punktéow dla kazdego rodzaju oddzielnie. Sposéb
odcyfrowywania tych sygnatdw wymagatby dluzszego

igiet z ,,alnico® o wy-

KOMUN

Z DZIALALNOSCI STOW. ARCHITEKTOW R. P.
ODDZIAt WYBRZEZE.

Wybrany w styczniu b. r. Zarzad S. A. R. P. — 0Oddz.
Wybrzeze zapoczatkowat dos¢ zywa dziatalnosé. W okresie
do 1 czerwca b. r. odbyto sie siedem zebrah Zarzadu, zor-
ganizowano dwa odczyty (prof. Kilarskiego ,O0 Gdansku*
i prof. Prochaski ,O aktualnych problemach w architek-
turze"), rozpisano i przeprowadzono konkurs pewszechny
na projekt pomnika Wdziecznosci Armii Radzieckiej w
Gdansku, przygotowano do ogtoszenia konkurs na projekt
kosciota w Gdyni, przez rozsytanie Komunikatéw .wtas-
nych oraz Zarzadu Gtéwnego informowano cztonkéw
o rozwoju zycia zawodowego. Delegaci S. A. R. P. biorg
udziat w Komisjach Opiniodawczych przy Zarzadach
Miejskich w Gdansku i Gdyni, w Komisji Artystycznej
Miedzynarodowych Targéw Gdanskich oraz w Wojewd6dz-
kiej Radzie Kultury i Sztuki.

Program dziatalno$ci na najblizszy okres obejmuje
zorganizowanie kursu urbanistycznego dla pracownikéw
administracyjnych oraz szereg konferencji naukowych na
temat zamierzen urbanistycznych w Gdansku i w Gdyni..

Duzg trudno$cig dla peilnego rozwiniecia dziatalnosci
Stowarzyszenia Architektéw jest brak zrozumienia, wy-
kazywany przez wiele — niestety — urzedoéw i instytuciji,
dla koniecznos$ci udziatu architektéw przy decydowaniu
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omawiania — wobec czego poprzestaje sie na podaniu
zrodta. Jest nim U. S. Naval Instituée Proceedings Maren
1943 (Annapolis, Md. USA)).

(Engineering News Record 24. 1. 46. PS))

Stateczno$¢ falochronéw o $cianach pionowych.

W czasopiSmie ,The Dock & Harbour Authority* Nr
287 — 1944, ukazat sie artykut zatytutowany ,Statecznos¢
falochron6éw pionowos$ciennych* (The Stability of Verti-
cal-Wall Breakwaters).

Tres¢ artykutu, ktérego autor
poswiecona jest obronie zasady
Sciennych.

Zasada takich falochron6w zostata mocno zachwiana
wielkimi katastrofami morskimi takich wtasnie kon-
strukcji w nowych portach w Catania i Algierze. W pier-
wszym z tych portéw runat falochron na dtugosci ca. 700
mb., w drugim ponad 400 mb.

Autor artykutu rozwija mys$li wynikajgce z wypowie-
dzi i badan prof. Cagli, ktéry w wysokim stopniu przy-
czyniat sie do Tozpowszechniania konstrukcji falochronéw
pionowos$ciennych. Prof. Cagli twierdzi, ze omawiane ka-
tastrofy nie mialyby miejsca, gdyby przy wznoszeniu
falochron6w nie popetniono pewnych bitedéw, przy czym
btedy te w obydwéch wypadkach sg inne. Dla udowod-
nienia swych tez, oraz zgodnie z uchwatami XVI Mie-
dzynarodowego Kongresu Zeglugi prof. Cagli przy wspét-
udziale innych uczonych przeprowadzit na wielkg skale
liczne badania na modelach w laboratorium uniwersy-
tetu w Lausanne.

Badania te poréwnatl nastepnie z obserwacjami uczy-
nionymi bezposrednio na falochronie portu w Genui,
a szereg uwag ' wnioskéw naukowych o wielkim znacze-
niu praktycznym wypowiedziat na wyktadzie wygtoszo-
nym w Rzymie w roku-1935.

W wyniku uwag prof. Cagli falochrony pionowos$cienne
pomimo niepowodzen, z jakimi spotkaly sie w kilku
wypadkach, majg swojg racje bytu i moga by¢ z powo-
dzeniem, w odpowiednich warunkach technicznych, sto-
sowane bez obawy zniszczenia.

Wiadomosci te dla nas sg o tyle interesujace, iz falo-
chrony gdynskie sa wtasnie réwniez pionowosScienne
i jako takie przedstawiaéby mogly przedmiot obaw.
Z uwagi jednak na ich wtasciwos$ci techniczne oraz sto-
sunek gtebokosci do amplitudy fali maksymalnej, ktére

pozostaje bezimienny,
falochronéw pionowo-

to czynniki sa tu decydujagce, w myS$l teorii prof. Cagli
nie powinny by¢ zagrozone obawag katastrofy.
inz. H. Wagner.

I KATY

o wszelkich zamierzeniach z zakresu przestrzennego pla-
nowania. Datoby to w wyniku mozno$¢ unikniecia wielu
btednych krokéw, niedajacych sie zneutralizowaé¢ w od-
legtej nawet przysztosci.

4. 6. 47. Stefan Jelnicki.
Instytut Naukowy Organizacji i Kierownictwa
Oddziat Gdansk — Sienkiewicza 6.

KOMUNIKAT
Odbywajg sie prace w trzech Komisjach:

1. Komisja usprawnienia komunikacji Gdansk—Gdy-
nia odbyta zebrania pod przewodnictwem inz. Gin-
tyHo. Komisja skompletowata materialy statystycz-
ne i ustalita ogd6lny program i uktad referatu. Re-
ferat opracowuje inz. S. Jelnicki.

portowych,
T. Gatezow-

2. Komisja usprawnienia przetadunkéw
pracujaca pod przewodnictwem inz.
skiego, rozdzielita referaty i ustalita ich zakres.
Zagadnienia usprawnienia przetadunku drobnicy
opracowuje inz. A. Korszun. Prace nad usprawnie-
niem wegla, rudy i ztomu referuje inz. Watorski.
Og6ilny problem urzadzen mechanicznych dla prze-
tadunkéw masowych opracowujg inz. Gatezowski
wraz z inz. Watorskim,
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3. Komisja budownictwa ekonomicznych obiektéw
z elementéw typowych przy wykorzystaniu nowych
materiatbw pracuje pod przewodnictwem inz. Ste-
fanowicza. Komisja posiada juz opracowany referat
wstepny systematyzujacy zagadnienie, referat opra-
cowat inz. Stefanowicz.

Osoby pragnace w,zig¢ udziat w pracach Komisji,
moga kierowaé zgtoszenia do Instytutu Nauk. Organizacji
i Kierownictwa.

Dnia 12 czerwca konczy sie kurs nowoczesnej gospo-
darki finansowej, zorganizowany przez Istytut N. O. i K,
przy poparciu Delegatury Rzadu do Spraw Wybrzeza.
Kurs obejmuje izagadnienia planowania finansowego,
przepisy gospodarowania kredytami Delegatury Rzadu
i Banku Gospodarstwa Krajowego, teorie i ¢wiczenia
z nowoczesnej ksiegowosci (jednolity plan kont).

W czasie. Kursu wygtoszono 70 wyktadéw, frekwencja
na wyktadach byta 60 do 100 os6b. Kierownikiem Kursu
z ramienia Instytutu byt mgr. Swoboda. Wyklady wy-
gtosili wybitni przedstawiciele Instytucji udzielajgcych
kredyty oraz najpowazniejsze sity fachowe. Kurs przy-
czyni sie niewatpliwie do usprawnienia w waznej i tru-
dnej dziedzinie gospodarki finansowej.

KOMUNIKAT LIGI MORSKIEJ

corocznie tak i w roku biezgcym Liga Morska
jinicjatywe urzad(zen,ia w skali ogodlnopolskiej
Morza“ w dn. 23— 29 czerwca.

Nad catoksztaltem uroczystoéci ,Swieta Morza“ pro-
tektorat raczyt objgé PreZydent R. P. Ob. Bolestaw Bie-
rut, wyrazajac zgode na ramowy program jak i na cen-
tralne uroczysto$ci w dn. 29. VI. w Szczecinie.

Program Swieta Morza

23. VI — ,Wianki“.

W miejscowosciach, gdzie nie ma wody, ogniska
.Kupaty“. W programie defilady udekorowanych todzi,
wystepy grup amatorskich, ognie sztuczne.

Centrala Materiatow Budowlanych

Oddziat w SOPOCIE, ul. Stalina 798

Jak
podjata
Swieta

TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

24— 29. VI. — Wypetniony propagandag morza i pol-
skiej polityki morskiej, poprzez prase, radio, kino, od-
czyty, wieczory L. M, wieczory $wietlicowe i t. p.

W SZCZECINIE

28. VI. — 1) Ogo6lnopolskie igrzyska lekkoatletyczne,
2) Zawody ptywackie, 3) Mistrzostwa gry w siatkowke
druzyn wiejskich, 4) Regaty zeglarskie i kajakowe, 5)
Zawody atletyc,zne o mistrzostwo Polski, 6) Wycieczki
statkami do Swinouj$cia i Miedzyzdroju, 7) Zakoncze-
nie szosowego wyscigu kolarskiego o mistrzostwo Polski
(Gdansk — Szczecin), 8) Przybycie do Szczecina sztafet
i uczestnikéw zjazdéw i zlotéw, 9) Capstrzyk wojskowy
i przemarsz org. mtodz. ulicami miasta z orkiestrg. 10)
Ztozenie wienica na grobach polegtych Zotnierzy polskich
i radzieckich. 11) Zapalenie ogniska wzdtuz Battyku
i wzdtuz granicy na Odrze i Nisie.

29. VI. 1) Msza potowa. 2) Przybycie sztafet: a)
wojskowych pieszych z Gdanska i ze Slaska, b) sztafety
raidu lotniczego, c) sztafety raidu motocyklowego W.K.
S. — Legia. 3) Raport sztafet, zlotéw, sptywu. 4) Przemo-
wienie Prezydenta R. P. 5) Dekoracja zastuzonych. 6)
Przemoéwienie Marszatka Polski. 7) Przeméwienie Prezesa
Zarzadu Gtéwnego L. M. 8) Ods$piewanie Roty. 9) Po-
Swiecenie i wreczenie sztandar6w wojskowych i M. Woj.
10) Defilada wodna. 11) Defilada wojska i organizacyj,
w jej ramach defilada delegacyj wszystkich wojewo6dztw
w strojach regionalnych.

Po potudniu:

1) Otwarcie wystawy artystycznej
2) Zawody sportowe pitka nozna,
na forze, zawody bokserskie,
popisy org. miodziezowych.
tow Marynarki Wojennej.

,Salon .Morski“.
wys$cigi kolarskie
popisy wodne na Odrze,
3) Ognie sztuczne z Okre-

tel. 515-41
Ceny materiatow budowlanych
czerwiec 1947 r.
L p Rodzaj materiatu: Jednostka cena w zt
MURARSKIE | BETONOWE
cegta petna Nowa oo 3.700,— loco cegielnia
cegta petna rozbidrkowa 1.000 , 3.000,— . plac rozb.
3 cegta dziurawka ... 1.000 3.600,00— 3.800,— . cegielnia
4 cegla SZamotowa ... 1.000 20.000,— 1 1
5 pustaki Ackermanna 15¢ m 1.000 12.400,— 1 1
6 pustaki Ackermanna 18 ¢ m 1.000 14.000,— n )
7 piasek murarski ... 1mi ok. 290,— » Zwirownia
8 pospotka (20—30hke zwiru) 1, ok. 240,— 1l I
9 zwir siany od 05—2 cm ... 1, ok. 685— jt ii
10 zwir siany od 1—5 cm 1, ok. 640,— B 1
11 glinka szamotowa ... 1.000 , 4.500,— Il I
12 wapno palone 1.000 kg 2.650,— ., magazyn
13 wapno s/gaszone. 1.000 . 3.360,— il ii
14 Wwapno gaszone 1rn 1.800,— )
15 cement portlandzKki.. 1.000 kg 2.845,— ., cementownia
16 cement portland zKii, 1.000 , 3.740,— . Mmagazyn
17 QAP S comieeoeeeeeeeeeeeene s 1.000 6.900,—
1g Mmaty trzcinowe ... 1m2 16,—
19 dzwigary z rozbiorki ... 1 kg 14,— 1] i
20 blacha zelazna 05—1 m m 1, 34,—
”n blacha zelazna 1,5—25 m m 1, 28,—
2 blacha zelazna 3—4 m m 1, 25— 1] Il
P blacha ocynkowana 1, 35— 1l i
on  kreda mielona ... 1, 10,50 i ii
5 ptytki terrakotowe 15X15 ¢ m 1m2 1.550,— i il
% pltyty suprema 25 cm ....... o1 264,— ii ii
plyty suprema 35 cm 1, 321,— ii ii
27 piyty suprema 50 cm o . 1, 372,— ii i
28 siatka ogrodz. 2,2 mm, oczko 40X40,
29 WYSOK. 1,5 Ml e 1 200,— ii ii
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Rodzaj materiatu Jednostka Cena w zt \
CIESIELSKIE
tarcica obrzynana e 1m3 6.500,00—8.900,— loco magazyn
kantéwka, taty, ry g le . 1, 8.900,—
belki, krawedziaki ..o 1, 8.900,00— 10.680,—
deski, poditogowe, nieheblowarie 1, 8.900,— n »
deski podiogowe heblowane 1, 10.000,— 1 »
gwozdzie budowlane 1 kg 46,— 5 N
gWO0ZdzZie PAPOW € .o 1, 73,50 n v
ptyty pilsniowe wym. 5,0X1,25X0,005 1m2 210,— " "
STOLARSKIE
tarcica stolarska ... 1m3 8.600,00— 10.200,— " "
DEKARSKIE
papa smotowcowa nr. 100 P 1 rolka 460,—
papa smotowcowa nr. 150 .. 1 ., 400,—
smota luzem .. 1 kg 7,50 n n
dachowka karpiowka  ..niniiiens 8.450,— . cegielnia
blacha cynkow a ... 1 kg 52— . magazyn
lepik 1, 7,50 n n
karbolineum ., 1, 45— n n
SLUSARSKIE
zawiasy drzwiowe 130 mm 1 pecz. (4sz.) 136,— n n
zawiasy okienne 100 m m 1, 102,— n n
jZASUWyY WPUSZCZANE .oooeieieiciiecieinee 1, 258,— 1 1
zamki drzwiowe wpuszczane 1 para 374,— n 1
klamki mos zrozetkami.. 1 kémpl. 379,— n u
zamki ala Y ale ... 1 , 1.105,— n n
paskwile okienne ... . 1 szt 222,— 1 1
oliwki mos. do paskw ili....... 1, 147,— 1 1
rgczki do paskwili .. 1, 157,— a n
narozniki okienne 100 mm 100 szt. 290,— u 1
MALARSKIE
mydfo szare 1 kg 36— » magazyn
ton malarski 1, 6— > ii
terpentyna . 1, 500,— 1 i
pokost syntetyczn 1, 176,— ii ii
ZDUNSKIE
kafle kwadratel. srodkowe i gat 1, 64,50 ii a
n > n iy 1 szt 54,20 ii i
1 1u n ni 1, 44,— " "
N N narozne i 1, 129,— i i
1 n 1 u g 1, 108,40 i i
11 11 u n_i 1u l ” 88,_ B !
. . bandy $rodkowe [ 1, 258,— ii ﬂ
1 u 1 u u 1 ., 217,— " !
1 1n un n I n 1 » 176,— ! !
. . narozne [ 1, 387,— " "
i i i uo 1, 325— ! !
ii ii ii ni u 1, 264,— ! !
drzwiczki piecowe f20 (ok. 10 kg) 1, 973,— i i
drzwicki piecowe f20 Pat (ok. 11,60 kg) 1, 1.146,— 1" K
drzwiczki popielnikowe 1, 226,— ot
ruszty kuchenne (ok. 3 kg) 1, 85,— > i
n n (.4 ,) 1 176,—
1 on (6 ») 1, 243,—
" piecowe (» 5 » ) 1, 214,—
1, 821,—
” » N 3 W (kg 12—) 1, 523,—
ramy kuchenne szlif, z okué. mos. 1 3.820,—
» » gtadkie $rodkowe 1 971— v
N N N naroznikowe 1, 662,—
piekarniki szlif, z oku¢. mos. 1, 3.820,— y y
SZKLARSKIE
szkto okienne 2 mm 1 mtr.2 345—
szkto okienne 3 mm 1, 520,—
szkto okienne 4 mm 1, 690,—
szklo surowe 3 mm . . . 1, 305,—
kit na mieszance tluszczowej 1 kg 73— i i
Kit pPOKOStOW Y oveiiiiiieee 1 148,—
kit miniowy popularny 1, 102,—
kit miniowy pokostowy 1, 198,— " i
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OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/85.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie remontu windy w Bibliotece Miej-
skiej w Gdansku przy ul. Watowej 16.

Przetarg odbedzie sie dnia 30 czerwca rb. o godz.
11-tej w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miejskiego
w Gdansku przy ulicy 3-go Maja 9, pok6j 303, gdzie ofe-
renci moga otrzymacé blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert oraiz warunki ogdlne i techniczne wykony-
wania rob6t w godz. 9—13.

Oferty nalezy sktada¢ do godz.
w pokoju 310.

10,30 dnia 30. 6. rb.

Wadium stanowi 296> oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu robét
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie
dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/86.

Zarzad Miejski w Gdansku oglasiza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie rob6t wodoc.-kanat, w bloku miesz-
kalnym przy ul. Siennickiej 52—53 w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 30 czerwca rb. o godz. 11,30
w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdansku
przy ul. 3-go Maja 9, pok6j 303, gdzie oferenci moga otrzy-
mac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory ofert
oraz warunki ogo6lne i techniczne wykonywania robot
w godz. 9 do 13 od dnia 22 czerwca rb.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 dn. 30 czerwca
rb. w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu roboty
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie
dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/87.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie rob6t remontowo-budowlanych
w VI. Oddziale Strazy Ogniowej w Gdansku—Oruni, ul.
Dworcowa 5 i 9.

Przetarg odbedzie sie dnia 4 lipca rb. o godz. 11,30
w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdansku
przy ul. 3-go Maja 9, pok6j 303, gdzie oferenci moga
otrzymacé blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki og6lne i techniczne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 24 czerwca rb.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 dn. 4 lipca rb.
w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2°/0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podzialu robét
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie
dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/88.
Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-

niczony na wykonanie instalacji wodoc.-kanal. w bloku
mieszkalnym przy ul. Siennickiej 54—55 w Gdansku.
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Przetarg odbedzie sie dnia 4 lipca rb. o godz. 12-tej
w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miejskiego w Gdansku
przy ul.icy 3-go Maja 9, pokéj 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogdlne i techniczne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 26 czerwca rb.

Oferty nalezy skiada¢ do godz.
w pokoju Nr. 310.

10,30 dn. 4 lipca rb.

Wadium stanowi 2°/0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu robot
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie
dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/89.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie instalacji wodoc.-kanal. w bloku
mieszkalnym przy ulicy Siennickiej 56 i Rudnickiej 3
w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 11 lipca rb. o godz. 11-tej
w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miejskiego w Gdansku
przy ulicy 3-go Maja 9, pokéj 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki og6lne i techniczne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 30 czerwca rb.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 dn. 11 lipca rb.

Wadium stanowi 29> oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu robét
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie
dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/90.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie instalacji elektrycznej w bloku
mieszkalnym przy ul. Siennickiej 52—53 w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 7 lipca rb. o godz. 11-tej
w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miejskiego w Gdansku
przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogélne i techniczne wykonywania ro-

b6t w godz. 9 do 13 od dnia 27. czerwca rb.
Oferty nalezy sklada¢ do godz. 10,30 dn. 7 lipca rb.

w pokoju Nr. 310.
Wadium stanowi 2Vo oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu'robodt
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie
dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/91.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykoonanie instalacji wodoc.-kanal. w budyn-
ku Szkoly Powsz. Nr. 12. pzy ul. Ujejskiego 5. Gdansk-
Siedlice.

Przetarg odbedzie sie dnia 7 lipca rb. o godz. 11,30
w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdansku

23



TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

przy ul. 3-go Maja 9, pokdj 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraiz warunki og6lne i techniczne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 dn.
w pokoju Nr. 310.

Wadium wartos$ci 2°/0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu robét
miedzy kilku oferentéw, a takze'uznanie, ze przetarg me
dat wyniku dodatniego.

7 lipca rb.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/92.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie instalacji elektrycznej w bloku
mieszkalnym przy ul. Siennickiej 54—55 w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 11 lipca rb. o godz. 11,30
w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miejskiego w Gdansku
przy ulicy 3-go Maja 9, pok6j 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki og6lne i techniczne wykonywania rc>-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 30 czerwca.

Oferty nalezy sklada¢ do godz. 10,30 dn. 11 lipca rb.
w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi

Zarzad Miejski
renta,

2lo oferty.

zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu robot
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg me
dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/93.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie instalacji elektrycznej w budynku
mieszkalnym przy ulicy Siennickiej 56 i Rudnickiej 3
w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 17 lipca rb. o godz. 11-tej
w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdansku
przy ulicy 3-go Maja 9, pok6j 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogélne i techniczne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 3 lipca rb.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 dn. 17 lipca rb.
w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2°/0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu robot
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie
dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/94.

Zarzad Miejski wGdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie instalacji wodoc.-kanal. w bloku
mieszkalnym przy ul. Rudnickiej 1/2 w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 17 lipca rb, o godz. 11,30
w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdarnsku
przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogélne i technigzne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 3 lipca rb.
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Oferty nalezy skfada¢ do godz. 10,30 dn. 17 lipca rb.
w pokoju Nr. 310.
Wadium stanowi 2% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatlu robot
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg me
dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/95.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie robd6t remontowo-budowlanych
w Ill. Oddziale Strazy Ogniowej przy ul. Jana z Kolna
w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 17 lipca rb. o godz. 12-tej
w Wydziale Technicznym Zarzgdu Miejskiego w Gdansku
przy ul. 3-go Maja 9, pok6j 303, gdzie oferenci moga
otrzymacé blizsze informacje, S$lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki og6lne i techniczne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 3 lipca.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 dn. 17 lipca rb.
w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2“/0 oferty.

Zarzgd Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu robot
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie
dat wyniku dodatnieg.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/96.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie instalacji elektrycznej w bloku
mieszkalnym przy ul. Rudnickiej 1/2 w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 25 lipca rb. o godz. 11-tej
w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdansku
przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, S$lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogoélne i techniczne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 5 lipca rb.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 dn. 25 lipca Ib.
w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2°0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu robot
miedzy kilku oferentow, a takze uznanie, ze przetarg me
dat wyniku dodatniego.F

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/97.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie robét budowl.-remont. w bara-
kach Wydziatu Zdrowia dla Rakami Miejskiej w Gdan-
sku-Oruni przy ul. Modrzejewskiej.

Przetarg odbedzie sie sie dnia 30 czerwca rb. o godz.
12-tej w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miejskiego
w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, pokdj 303, gdzie oferenci
moga otrzymaé blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wizory ofert oraz warunki ogélne i techniczne wykony-
wania~rob6t w godz. 9 do 13 od dnia 20 czerwca rb.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 dn. 30 VI. 47 r.
w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu robot
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie
dat wyniku dodatniego.



OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/98.

Zarzad Miejski w Gdansku oglasiza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie rob6t budowl.-remont. w Domu
Kultury Robotniczej (dawn. Polonia) w Gdansku-Wrzesz-
czu przy ulicy Al. Rokossowskiego 15.

Przetarg odbedzie sie dnia 14 lipca rb. o godz 11-tej
w Wydziale Technicznym zarzadu Miejskiego w Gdansku
przy ulicy 3-go Maja 9, pokoj

303, gdzie oferenci moga
t a ¢ blizsze informacije,

Slepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogoélne i techniczne wykonywania ro
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 4. 6. rb.
Oferty nalezy sktada¢ do godz.
w pokoju Nr. 310.
Wadium stanowi 1,5°/0 oferty.
Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-

renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, Podziatu r0
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg me

dat wyniku dodatniego.

10,30 dn. 14. 7. rb.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/99—100—101
Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetargi nieogra-
niczone na wykonanie nastepujacych robot:
1 Roboty wod.-kanal, w Szkole Powsbechnej Nr. 10,
przy ul. GosScinnej 2 w Gdansku Oruni.
9 Roboty wod.-kanal. w Szkole Powszechnej Nr. 9,
przy ul. Malomiejskiej w Gdansku—oruni.
3. Roboty wod.-kanal. w Szkole Powszechnej Nr. 3,
przy ul. Jalmuzniczej w Gdansku.
Przetargi odbeda sie w dniu 9 lipca 1947 r. w naste-
pujacej kolejnosci:

1. godz- 11
2., H,30
o] 12

w Wydziale Technicznym Zzarzadu Miejskiego w Gdan-
R 3-go Maja 8, w pokoju 383, gdzio »(erom,

otrzymac blizsze informacje, Slepe kosztorysy i wzo
oteHraz warunki ogélno i teCmicz™ wykonywam»

”

najp6zniej do dnia 9 lipca 1947 r
Wadium stanowi 2°/0 oferty.
Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru oferen-

ta bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu robot mie-

dzy~ilku oLentéw, a takze uznania, ze przetarg me dal
wyniku dodatniego.

. godz. 10,30 w poko'ju'S

OGLOSZENIE O PRZETARGU
*Nr. 7/102
Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie: remontu w salach wyktado vy
Wydzialu Zdrowia w Gdansku, przy ul. Hucisko 1.
Przetarg odbedzie sie dnia 14 lipca rb. o go z >
w Wydziale Technicznym Zarzad Miejskiego w Gdansku,

przy ul. 3-go Maja 9, pok6j 303, gdzie oferenci moga
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otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogélne i techniczne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 1. 7. 1947 r.

Oferty nalezys kfada¢ do godz. 10,30 dnia 14. 7. rb.
w pokoju Nr. 310.

W adium stanowi 2°/0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru oferen-
ta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu rob6t mie-
dzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie dat

wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/103.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie rob6t remontowo-budowlanych
w domu Wydzialu Plantacji Z. M. w Gdansku—Oliwie
przy ul. Opackiej 12 (Park w Oliwie).

Przetarg odbedzie sie dnia 25 lipca rb. o godz. 11,30
w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miejskiego w Gdan-
sku przy ul. 3-go Maja 9, pokéj 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogélne i techniczne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 12 lipca rb.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 dnia 25 lipca. rb.
w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2°/0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru oferen-
ta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu rob6t mie-
dzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg nie dat
wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU

B. O. P. Kierownictwo Robét Gdansk, ogtasza przetar-

gi nieograniczone na:

1 Wykonanie kapitalnego remontu dzwigu Nr 9 na
p6inocnym nabrzezu Strefy Wolnoctowej w Gdan-
sku. Otwarcie ofert 26. VI. 47 r. godz. 10-ta.

2. Wykonanie instalacji elektrycznej w mag. Nr. 2
Kanat Portowy Gdansk. ofert dnia 26

czerwca 1947
3. Remont

Otwarcie
r. 0 godz. 11-ej.

budynku kotlowni na Holmie. Otwarcie
ofert dnia 27 czerwca 1947 r. o godz. 10-tej.

Slepe kosztorysy z zalgcznikami za zwrotem kosztéw

wtasnych w kwocie zt 1.500,— oraz

blizsze informacje

otrzymac¢ mozna w Dziale Kai. Przetargowym Kier. Rob6t
Gdansk Nowy Port, ul. Oliwska 35 od godz. 9 13.
Do kazdej oferty zatgczy¢ nalezy kwit na zlozone

w kasie B.O.P. wadium w wysokos$ci 2°/0 og6lnej wartosci
rozpisanej roboty wzglednie pokwitowania kasy B.O.P.
na ztozenie innych waloréw.

Zalagczanie do ofert weksli, czekéw, ksigzeczek
oszczednosciowych, listbw gwarancyjnych jest medo-
puszczalne.

Kierownictwo Rob6t Gdarnsk zastrzega sobie piawo
wyboru oferenta bez wzgledu na oferowang sume, podzia-
tu roboty i dostawy miedzy poszczegdélnych oferentow,
oraz uniewaznienie przetargu bez podania powodow.
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ZMECHANIZOWANE PANSTWOWE
PRZEDSIEBIORSTWO

047
Al bik

BIBLIOTEKA
UNIWERSYTECKA
GDANSK

%

INZYNIERYJNO-BUDOWLANE NR 1 W GDANSKU

UL. STAROMIESKIE PODWALE NR 96
TELEFON NR 42563

PODLEGLE MINISTERSTWU ODBUDOWY

MAGAZYNY | GARAZE: GDANSK, UL. WISLNA 5 TELEFON NR 42194

SKEADNICA: NOWY PORT, UL. WYZWOLENIA 41 )
KONTO W BANKU GOSPODARSTWO KRAJOWEGO, ODDZIAt GDANSK 1213

WYKONULE:

ROBOTY ZIEMNE, DROGI, MOSTY,
WSZELKIE ROBOTY KONSTRUKCJI INZY -

NIERSKICH (HALE, NABRZEZE itp.) ORAZ

ROBOTY KAMIENIARSKIE.

POSIADA

WLASNY CIEZKI SPRZET BUDOWLANY:
BAGRY, KOLEJKI ROBOCZE, BULDOZERY,
PLANTOWNIKI, WALY DROGOWE, MA-

SZYNY DO ASFALTOWANIA NA-
WIERZCHNI, KOMPRESORY, SPAWARKI,
BETONIARKI, TLUCZKARKI KAMIENI

1TABOR DUZYCH SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH.

WUSNA ZWIROWO W UPINIE - TEL KALBIIDI16

HNMEIMUIMHIT2 M HITTTM IO IM M il M iimialindiiid MMM i

WLLSNA, STLARNA NECHANICZNA SOPOT 3 MAJA 5.

KAROL ZIELIfiSKI

| Centrala; Wrzeszcz, Pniewskiego 5 -m. 41121

PRZEDSIEBIORSTWO WIERTNICZE f
GDANSK - WARSZAWA - KRAKOW

Wykonaj e: STUDNIE ARTEZYJSKIE, BADANIA GRUNTU,

ESKRERTYZY HYDROLOGICZNE

LAKLAD STOLARSKO - BUDOWLANY

I
1
1
|
|
1
!

,STOL- BUD
GDANSK-WRZESZCZ ul. Bolestawa Chrobrego Nr 10

Firma wykonuje:

wszellrie roboty
wchodzgce w Mo-
hros stolarstwa

Przedsiebiorstwa budowlane
Przedsiebiorstwo Bud. ,,Zabudowa"
Sopot, Grunwaldzka 70 tel. 520-86, 518-16
przeprowadza wszelkie prace budowlane.
Przedsiebiorstwo robét Inzynieryjno-
Budowlanych Arch. Jan Dobrowolski
i S-ka, Sopot, ul. 23 Marca 85 tel. 510-

37, 51791

Przedsiebiorstwa budowlane 1 Instalacyjne

Przedsiebiorstwo Budowlane Spétka Inzynie-
ryjna Sp. z ogr. odp., Gdansk-Wrzeszcz Len-
dziona. Wszelkie prace budowlane.

«Elekt ra" Koncesjonowane Biuro Instalacji
Sity i Swiatta. Wykonuje wszelkie instalacje oraz
urzqdzenia elektryczne. Gdansk-Wrzeszcz Matki
Polki 2.

Przedsiebiorstwo Robét Budowlanych Arch,
M. Radomski, Sopot, Mierostawskiego 12. Wszel-
kie prace budowlane i remonty.

»Wybrzeze". Biuro Inz. Budowlane Sp. z o.o.
Roboty Inz.-Budowlane —Projekty i obliczenia sta-
tyczne. Wrzeszcz, Batorego 2 tel. 413-77.

Biuro Inzynieryjno Budowlane ,, ANTOKOL"
Gdansk-Wrzeszcz, Grunwaldzka 25.



