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Geologiczne dzieje Baityku

Wszelkie prace inzynierskie projektowane i wy-
konywane na wybrzezu morskim, jak budowa por-
tow, falochron6w, latarni morskich, umacnianie
brzegéw, zaktadanie wodociggéw itp. wymagaja do-
ktadnej znajomos$ci budowy geologicznej tego wy-
brzeza i geologicznej dziatalno$ci morza. W nadziei,
ze Czytelnicy pragneliby zapoznaé¢ sie nieco blizej
z tymi sprawami, rozpoczynamy druk cyklu arty-
kutéw od przedstawienia geologicznych dziejow
Morza Battyckiego.

Battyk jest morzem miodym. Powstanie tego
basenu morskiego, przypada bowiem na schytek
okresu pleistoceniskiego (dyluwialnego) i zwigzane

jest $cisle ze zlodowaceniem catej pétnocnej i znacz-
nej czesci srodkowej Europy.

Przed tym poteznej miary zjawiskiem geologicz-
nym klimat Europy $rodkowej byt znacznie cieplej-
szy i wilgotniejszy niz obecniel)- Ten cieply na po-
czatku pliocenu klimat ulega jednak statemu pogor-
szeniu ,staje sie coraz chilodniejszy, az wreszcie z po-
czatkiem pleistocenu dochodzi do tego momentu,
kiedy $rednia temperatura roczna spada do 0°. Po-
gorszenie klimatu nie miato bynajmniej charakteru
lokalnego, lecz obejmowato ogromne obszary po6tkuli

po6inocnej, a konsekwencjg tego stanu rzeczy byt
pochéd wielkiej czaszy lodowej — podobnej jaka
dzi$ istnieje np. w Grenlandii — na potudnie. Po-

czgwszy od Skandynawii coraz wieksze obszary zaj-
mowane byty przez lgdoléd, ktéry siegnat swym
czotem az po brzeg Karpat i Sudetéw.

Zatem réwniez i obszar zajety dzi§ przez Baltyk
pokryty byt grubg na z géra 1000 m czasza lodowsq.
Ten fakt oczywiscie nie moégt pozostaé bez wplywu
na ksztaltowanie sie morfologicznych stosunkoéw
powierzchni ziemi obcigzonej tak potezng masa.
Zlodowacenie dyluwialne stanowi wiec w geolo-
gicznych dziejach obszaru bailtyckiego etap nie-
zmiernie wazny, etap bynajmniej nie krétki, gdyz
trwajgcy blisko 600.000 lat?. Z tego powodu wypada
kilka stow poswieci¢ paleogeograficznej charaktery-
styce tego obszaru przed jego zlodowaceniem
w pleistocenie.

) Srednia temp. roczna w Polsce potudniowej,wynosita ok.
16* (dzi$ 8%, roczna ilos§¢ opadéw 1500 mm (dzi§ 700—900 mm).
Dane te zawdzieczamy donio”emu odkryciu przez W. Szafera
szczgtkéw Srodkowo-pliocennskiego lasu w Kroécienku nad Du-
najcem, ktéry zawierat takie drzewa, krzewy i ros$liny zielne,
ktore dzi$ zyja w Azji ptd. wsch i pid. wsch. Stanach Zjedno-
czonych, jak hibiskusy, magnolie, tuje, cyprysy i t.p.

1) Geochronologia epoki lodowej oparta jest na danych
astronomicznych i stratygraficznych. Pierwsze zaczerpnigte sa
ze zjawiska periodycznych zmian w ekscentryczno$ci drogi zie-
mi dokota stonica i zwigzanych z nim wahan w natezeniu pro-
mieniowania stonecznego w okresach 91.000 lat. Danych straty-
graficznych dostarczajg t. zw. warwy, cieniutkie warstewki itéw
osadzajace sig przy cofaniu sie lodowca. Kazda taka warstewka
czyli warwa odpowiada pétrocznemu okresowi sedymentacji
(Milankoyi¢, de Geer).

Poétnocne ramy Battyku, a wiec Skandynawia
i Finlandia, stanowigce w tektonice Europy jej naj-
starszg cze$¢ zwang tarczg skandynawskg lub bat-
tycka albo Fennoskandia, zbudowane” sg ze skat ma-
gmowych i metamorficznych, po czes$citez ze starych
skat osadowych, jak kwarcyty, piaskowce i wapie-
nie. Te ostatnie sg pozostatloscia mdérz okresu kam-
bryjskiego i sylurskiego, ktére zajmowaty wieksza
cze$¢ dzisiejszego kontynentu europejskiego. W tym
czasie tarcza skandynawska dzieki bardzo intensyw-
nym ruchom goérotwérczym3, zostaje silnie pofat-
dowana, widZzwignieta do gory, stajac sie lgdem,
ktéry az*do okresu pleistocenskiego wtgcznie nigdy
nie byt pokryty morzem. Dopiero po ustgpieniu
ladolodu na cze$¢ tarczy skandynawskiej wchodzi,
jak zobaczymy dalej, Morze Baltyckie.

Morza kambryjskie i sylurskie zepchniete zostaty
przez dzwigajgca sie tarcze skandynawskg ku potu-
dniowi na obszary Rosji, Polski i Niemiec i dlatego
potudniowe ramy Batyku majg odmienne dzieje
geologiczne niz Fennoskandia. Sa one w ciggu ery
paleozoieznej i mezozoicznej terenem transgresji
i regresji ro6znych moérz, ktére przewaznie miaty
bardzo szeroki zasieg rozprzestrzeniajagc sie od An-
glii poprzez $rodkowag Europe az po Wotyn, Po-
dole i dalej na wschéd. O ile wkraczaly one na
obszar dzisiejszego Battyku, to tylko nieznacznie,
podczas gdy cata reszta tego obszaru pozostawatla
stale lgdem. Do takich mdérz nalezy m. i. wielkie
morze go6rno-kredowe, ktére zalewato prawie catg

Polske, pin. Niemcy, zachodnig cze$¢ Batyku, Ska-
nie, Danie, pin. Francje i Anglie.
Z poczatkiem trzeciorzedu (paleocen-eoeen) pot-

nocna Polska i wraz z nig Battyk, jest ladem. Rosng
tu wtedy sosnowe lasy, ws$réd ktérych dominuje
stynna sosna bursztynowa (Pinus succinjfera), ktérej
zywica kamieniata w cenne bursztyny4. W pdzniej-
szym okresie trzeciorzedu wkracza na nasz teren na
krotko morze oligocenskie, ktore waska, rownolezni-
kowo biegngca odnogg pokrywa dzisiejsze potudnio-
we brzegi Battyku i przylegte do nich obszary po-
morskie. Pozostawia ono po sobie zielone piaski
z bursztynami, ktére wyptukane zostaly przez jego
fale z eocenskich osadéw Igdowych, dostajgc sie
w ten sposéb na drugorzedne ziloze oligocenskie.

Wczesno-paleozoiczna faza ruchéw orogenetycznych, t.zw.
faza kaledonska.

¥) Zywica sosny bursztynowej wyciekajac z drzew i splywa-
jac po gateziach i pniach pochtaniata niesione wiatrem nasiona,
kwiaty, kawatki lisci, a takze siedzace na drzewach owady, mu-
chy, pajaki, mréwki a nawet mate jaszczurki i zaby. Niezwykle
bogata rosélinno$¢ doskonale zachowana i zawarta w bursztynach
pozwala okre$li¢ Srednig roczng temp. tych stron na ok. 20", co
odpowiadatoby obecnemu klimatowi potudnio-wych brzegéw Mo-
rza Sroédziemnego (H. R. Goeppert, H. Conyentz, J. Lilpop, T
Nowak).
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W drugiej potowie ery trzeciorzedowej (miocen-
pliocen) obszar battycki i péinocna Polska jest lg-
dem. Z tego czasu pochodza utwory piaszczyste lub
ilaste wo6d stojgcych i plyngcych. Sa to utwory
niewatpliwie lagdowe, zawierajag bowiem wkitadKki,
soczewki lub nawet poktady wegla brunatnego, co
wskazuje na pokrycie éwczesnego ladu bujna ros-
linnoscig. Na interesujgcym nas obszarze odstaniaja
sie takie piaski weglonosne na stromym brzegu
Bailtyku w okolicach Chlapowa, Rozewia, Ortowab).
ePowierzchnia ziem Polski byta w okresie miocen-
skim pochylona ku potudniowi. W tym tez kierun-
ku ptynetly rzeki, ktére uchodzity do morza rozcig-
gajacego sie szerokim pasem u stép Sudetéow i Kar-
pat. Niosty one ogromne masy materiatu piaszczy-
stego pochodzgcego ze zwietrzenia skat tarczy skan-
dynawskiej (J. Nowaik).

W pliocenie juz nietylkoi
i cala reszta Polski jest ladem. Z
chodzg bardzo charakterystyczne pstre
skie. Jest to utwér osadowy jeziora, ktére zajmo-
wato obszar Poznanskiego i Kujaw. Ku Batltykowi,
ity. poznanskie przechodzg w utwory piaszczyste
zawierajgce gdzie niegdzie skrzemieniate otoczaki
sylurskie pochodzace ze Skandynawii, co $wiadczy
o-tym, ze rzeki jeszcze ciggle ptynety z péinocy ku
potudniowi (A. Jentsch, P: Sonntag). Klim at okresu plio-

obszar batltycki, ale
tego czasu po-
ity poznan-

censkiego, jak wspomniatem, byt zrazu cieptly, lecz
wkrétce ulegt katastrofalnemu pogorszeniu.
Z tego krétkiego przegladu wydarzen jakie za-

szty w dziejach geologicznych przed dyluwialnym
zlodowaceniem widzimy, ze obszar stanowigcy dzi$
Morze Battyckie byt poczawszy od syluru stale lg-
dem. Morzem byt on pokryty jedynie tylko frag-
mentarycznie i epizodycznie na nieznacznych prze-
strzeniach w swej czesci zachodniej lub potudniowe]j
(kreda, oligocen).

Przychodzi okres pleistoceinski i zlodowacenie-
Doktadne studia osadéw glacjalnych i szczatkéw
flor pleistocenskich jakie zachowaly sie w licznych
punktach ziem polskich, doprowadzity do ustalenia
4 faz glacjalnych, tj. okresow kiedy ziemie nasze
pokryte byty tagdolodem i 3 faz interglacjalnych
czyli miedzylodowcowych w czasie ktérych ziemie te
byty wolne od lodu0Q. Nalezy podkresli¢, ze ustale-
nie rytmu zlodowaceh i odtworzenia stosunkéw pa-
leogeograficznych okresu dyluwialnego jest wspa-
niatym osiggnieciem polskich uczonych z W. Szoferem
na czele.

O powstaniu Battyku i jego dalszych losach de-
cydowato kilka proceséw geodynamicznych boda-
cych w przewaznej mierze pochodnymi procesu
zlodowacenia. '

Przede wszystkim wiec podczas cofania sie lgdolo-
du, ktére polegato na jego tajaniu, powstawaty u je-
go czota ogromne masy wody. Wody te albo mieszaly
sie z wodami rzek ptyngcych na przedpolu lodowca
i razem odptywaty pradolinami ku zachodowi albo
gromadzily sie w zagtebieniach terenu zwalnianych
przez lodowiec. W ten sposob tworzyly sie zaczatki
Battyku zrazu jako szereg drobniejszych basenéw
wodnych na lagdzie.

Zagtebienia, w ktérych gromadzita sie woda po-
wstaly na skutek pewnych ruchéw tektonicznych
oraz erozyjnego dziatania lgdolodu.

Przyktadem zaklestosci o charakterze tektonicz-
nym jest m. i. Zatoka Botnicka. Otoczona jest ona
dokota rozlegtymi ptaszczyznami zréwnania, ktére

bezposrednio nad brzegiem przechodza w niziny

5 Z Chtapowa znana jest b. bogata flora kopalna zawiera-
jaca liczne szczatki ro$lin miocenskich w postaci szpilek, lisci,
szyszek, owocéw, nasion i pni drzew charakterystycznych dla
cieptego i wilgotnego klimatu (O. Heer, J. Zablocki{.

*) Kolejne fazy.

glacjalne interglacjalne
. jarostawska 1. sandomierska
Il. krakowska * 2. mazowiecka pierwsza

. warszawska pierwsza 3. mazowiecka druga

IV. warszawska druga
okres postglacjalny
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nadbrzezne. Z batymetrii zatoki wynika, ze ptasz-
czyzny te wchodzag na kilkanascie lub kilkadziesiat
kilometréw w zatoke obnizajgc sie tagodnie ku tej
wnetrzu (rys. 1). Pomijajac w tej chwili glebie t. zw-
Matej Zatoki Botnickiej i oddzielonego od niej ry-
glem’ Quarken Morza Botnickiego, otrzymujemy
obraz szerokiej ptaskiej niecki lub zaklestosci, Ktéra
powstata na skutek ruchéw tektonicznych. O ile

Rys. 1. Szkic batymetryczny Zatoki Botnickiej
wg. H. Renaguista
A — Mata Zatoka Botnicka, B — prég Quarken,

C — gtebia Ulv6, D — Morze Botnickie, E — prog
Alandzki, F — Morze Alandzkie.

tektoniczny charakter zaklestosci botnickiej jest rze-
cza pewna, o tyle czas kiedy to nastgpito jest jesz-
cze zagadnieniem otwartym. J.ednibadacze (B. Asklund,
W. Ramsay) przypisuja jej wiek bardzo starozytny,
inni (jak W. Giere) odnoszg powstanie jej do p6znego
trzeciorzedu, jako pewien oddzwiek orogenetycznych
ruchéow fazy alpejskiej.

Erozja glacjalna byta bodajze jeszcze powazniej-
szym czynnikiem rzezbotwérczym dna basenu bat-
tyckiego. Ogromne masy przesuwajacego sie lado-
lodu wydzieraty z podioza materiat skalny, kru-
szyty go i wynosily daleko na potudnie, gdzie go
z kolei osadzaly w postaci moren, gtazéw narzuto-
wych itp. Erozja glacjalna utatwiona byta w tych
miejscach, gdzie gesta sie¢ szczelin ostabiata wy-
trzymato$¢ skalnego podtoza na ztobienie. Formy
wklgste zlobione przez lodowiec majg przewaznie
posta¢ diugich waskich rynien. Aby pozosta¢ przy
przyktadzie Zatoki Botnickiej, zwr6émy uwage na
szereg jej gtebi majacych wtasnie ksztatt takich po-
dtuznych rynien lub rowéw (rys.1l). Sg to rowy
Matej Zatoki Botnickiej, rynna (gtebia) UlIvo, cze-
§ci Morza Botnickiego, wreszcie Morze Alandzkie-
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Innym zjawiskiem geodynamicznym rzgdzacym
dziejami Batltyku byt potezny nacisk masy lado-
lodu na jego podioze. Nacisk ten spowodowal ugie-
cie sie skorupy ziemskiej przede wszystkim na ob-
szarze Skandynawii, gdzie byto ceniirum zlodowa-
cenia i gdzie powtoka lodowa byta najgrubsza, oraz
jej opadanie i wttaczanie w plastyczne podioze mag-
mowe najwieksze- Ten 'ruch osiadajgcy zmierzat
oczywiscie do wyréwnania rb6wnowagi izostatycznej

zaburzonej przez kolosalny ciezar lgdolodu. Gdy
ladoléd cofngt sie, znoéw réwnowaga izostatyczna
zostata zburzona, tym razem przez zwolnienie na-

cisku- Rozpoczgt sie teraz ruch odwrotny, miano-
wicie wgnieciona masa Fennoskandii podnosi Sie do
go6ry?- Ruch ten trwa do dzisiaj, a jego predkosé
zostata nawet precyzyjni? zmierzona (R.Witt.ng). Jest
ona najwieksza na wybrzezach Zatoki BotmcJdnej,
gdzie wynosi 1 m na stulecie. Od t.ego centrum ku
peryferiom tarczy skandynawskiej predko$¢ ruchu
maleje i na potudniowych brzegach Battyku wy-
nosi 0. Z potozenia dawnych linii brzegowych znaj-
dujagcych sie obecnie wysoko nad poziomem morza
i w gtebi Iadu, obliczono, ze Skandynawia podniosta
sie od czasu ustgpienia lgdolodu do dzts o 300 m-
A wiec w momencie regresji ladolodu obszar Morza
Battyckiego lezatl znacznie nizej, co umozliwito
wtargniecie tu woéd z innych otwartych mérz.

Ostatnim wreszcie zjawiskiem wplywajgcym na
powstanie Battyku, a szczeg6lnie na jego dalsze losy
byto ogdlne podniesienie sie poziomu maérz i ocea-
néw na catej kuli ziemskiej. Nastgpito ono na sku-
tek stajania mas lodu i zwolnienia w ten sposob
wéd skutych w pleistocenie. Obliczono, ze poziom
mérz podniést sie dzieki temu o 90 m (W. Ramsay,
v . Saurarno). Konsekwencja podnoszenia sie poziomu
morza jest oczywiscie inwazja morza na lad, wle-
wanie sie woéd do obnizen itp.

Regresja ostatniego lgdolodu odbywata sie sko-
kami. Byta ona przedzielona kilkoma diuzszymi po-
stojami lodowca, ktére nazywamy stadiatami. w
zwigzku z tym zaréwno pozytywny ruch epejrogene-
tyczny Fennoskandii, jak tez eustatyczne ruchy po-
ziomu moérz ulegaty zaburzeniom, co z kolei kompli-
kowato dzieje Battyku.

V.

Poczatkow Battyku szukaé¢é musimy w okresach
miedzylodowcowych, kiedy to lgdoléd wycofat sie
z obszaru battyckiego daleko na pé6inoc- Wiemy na
pewno, ze powstawaly tu wtedy zbiorniki wodne,
ktéore okres$li€ mozemy mianem pra-Battykéw. Nie-
stety prawie catkowite zniszczenie osadéw pozosta-
wionych przez owe pra-Battyki nie pozwala nam do-
ktadnie ustali¢ zasiegu tych mérz- Stosunkowo naj-
wiecej wiemy o morzu jaki.e tu istniato w ostatnim
okresie miedzylodowcowym. Nastagpit wtedy zalew
idgcy od zachodu, ktéry objat potudniowg czesSc dzi-
siejszego Battyku, przybattyckie czesci Niemiec
i Polski siegajac ku ws$chodowi poza Elblag. Morze
to wdarto sie tez szeroka zatoka na itotudnie od
Gdanska conajmniej po Gniew (R Galon). Pozo-
stawito ono po sobie osady ilaste lub piaszczyste
zawierajgce liczne kopalne szczatki mieczakéw mor-
skich, ktérych zespét nazywamy ,faung eemska“ 8-
W dolnej tej czeséci fauna ta zawiera elementy mérz
cieptych ($ré6dziemnomorskie, portugalskie) z prze-
wodnim malzem Tapes aureus eemiensis, natomiast gor-
na elementy arktyczne, jak Porllandia (Yoldia) aretica.

Ostatni glacjat (warszawski Il) skuwa lodami
wody eemskiego pra-Bailtyku — morze przestaje ist-
nie¢. Dopiero z chwilg definitywnego ustgpienia lg-
dolodu zjawia sie Morze Battyckie, ktére juz nie-
przerwanie, _cho¢ ulegajac powaznym przemianom,
trwa do dzis.

Gdy ladoléd opuscit Pomorze i cze$¢ obszaru bat-
tyckiego zatrzymujgc sie na pewien czas w potud-
niowej Skandynawii, tworzg sie przed jego czotem

7 Tego rodzaju ruchy skorupy ziemskiej o kierunkach pio-
nowych nazywamy epejrogenetycznymi.

*) Nazwa pochodzi od rzeki Eem w Holandii, gdzie wyste-
puja analogiczne osady.
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w licznych zagtebieniach najpierw izolowane base-
ny wodne o réznych poziomach. Wkrétce tgczg sie
one w wielkie Battyckie Jezioro Lodowe
(rys. 2) Stato sie to, jak wynika z obliczen dokona-
nych na materiale warwowym, okoto 16,000 lat przed
Chr.9 Jezioro bylo oddzielone od Morza Péinocnego
waska barierg lgdolodu, ktéry jednym ze swych je-
zoréw zalegat w szwedzkiej prowincji Yesterg6t-
land. Poziom jeziora lezat znacznie wyzej niz po-
ziom oOwczesnego Morza Poéinocnego, prawdopodob-
nie wiecej niz 30 m. (G. Braun). Klim at jaki tu wtedy
panowal byt oczywiscie bardzo surowy, arktyczny,
podobny do klimatu dzisiejszej potudniowej Gren-
landii-

Rys. 2. Battyckie Jezioro Lodowe pod koniec
istnienia wg. W. Ramsaya i M. Saurarno

Battyckie Jezioro Lodowe
Pod koniec tego okresu kilkoma etapami poziom
jego opada albowiem ladoléd wycofuje sie z obsza-
ru $rodkowo-szwedzkich -obnizen, dzieki czemu
otwiera sie tu brama ku zachodowi na Skagerrak.
Nastepuje przelew wéd do Morza Pdéinocnego, po-
tgczenie sie z nim i w koncu wyréwnanie poziomu.
Jest rok ok. 9500 przed Chr. W ten spos6b Battyk
wkracza w drugag faze sw.ego geologicznego rozwoju,
ktora nazywamy Morzem Yoldia (rys. 3). Naz-
wa ta pochodzi od mieczaka Yoldia arctica, mieszkan-
ca wod arktycznych, ktéry przez cieSnineg szwedzka
przywedrowat z otwartych mérz do Battyku.1) Mo-
rze Yoldiowe osadzalo na swym dnie ity zwane
Jyoldiowymi“. Dzieki nim powstaly najbardziej uro-
dzajne gleby na nizinach nadbrzeznych Szweciji
i Finlandii zalanych ongi$ przez Morze Yoldia.

Yoldiowa faza Battyku trwa juz krécej, bo zaled-
wie 1700 lat. Ale i w tym krdtkim okresie czasu po-
taczenie Battyku z otwartym morzem na zachodzie
zostaje chwilowo przerwane na skutek epejrogene-
tycznego podnibsienia sie dna cie$niny w okolicach
Billingen w Vestergdtland. Klimat zwolna tagod-
nieje, staje sie subarktyczny, ale jeszcze ciagle jest
b. zimny.

trwa okoto 6500 Ilat.

Jest to juz okres finiglacjalny, to znaczy schy-
tek panowania lgdolodu w Skandynawii. Ladoléd
zanika coraz bardziej, wycofuje sie ze $rodkowej
Szwecji i pozostaje jeszcze w postaci stosunkowo
niewielkiej czapy w pétnocnej czesci Fennoskandii.

*) Ta data i nastgpne podane sg wedlug prac De Geera, A.
G. Hobgoma i H. Munthe. Wyniki obliczen tych autoréw réz-
nig sie zaledwie o kilkaset lat, co $wiadczy o wysokiej wartosci
metody warwowej.

10 Niektorzy badacze (jak E. Antevs) sadza, ze Battyk miat

w tym czasie takze potaczenie ku wschodowi z'‘Morzem Biatym,
lecz nie ma na to zbyt przekonywujacych dowodéw. (H. Munthe).
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Rys. 3. Morze Yoldia wg-. M. Sauramo

Ta zas$ zwalniana znacisku masy lodowej podnosi sie
bez przerwy i z tego powodu Morze Yoldia traci
okoto r. 7.800 przed Chr. potgczenie z Morzem Po6t-
nocnym i przechodzi w nowa faze, w t. zw. Jezio-
ro Ancylusowe (rys. 4). Wody tego jeziora
szybko ulegty wystodzeniu, a ws$réod zamieszkujgcej
je stodkowodnej fauny wyrézniat sie $Slimak Ancylus
fluviatHis, od ktérego tez pochodzi nazwa tej fazy-
Battyku. Klimat wok6t jeziora, szczeg6lnie na po-
tudniu, stale sie poprawia, staje sie borealny, ciepty
i suchy.

Rys. 4. Jezioro Ancylusowe wg. M. Sauramo
i. M. Zimmermanna

Poziom wody w Jeziorze Ancylusowyni podnosi
sie okoto 33 m ponad poziom déwczesnych woéd" i oce-
anéw, a to na skutek przyboru wody pochodzacej
z tajania ladolodu, jak réwniez podnoszenia sie
Fennoskandii. Szczegélnie to ostatnie zjawisko
miato duze znaczenie .albowiem wody jeziora byty
dzieki temu spychane ku potudniowi jak w misie,
ktérej jeden brzeg unosimy do géry. Wynikiem byt
zalew potudniowych wybrzezy jeziora dochodzacy
miejscami po linie dzisiejszych brzegéw Baltyku.

4
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Swiadectwem tego jest m. in.' glebokie wiercenie
wykonane przed wojng na Helu, gdzie na gtebc>ko-
§ci 76 m. przebito muty ze szczatkami fauny Jeziora
Ancylusowego (> Samsonowicz). Spietrzone wody je-
ziora miaty czesciowo odplyw ku zachodowi dwiema
drogami, mianowicie poczatkowo przez Svea koto
Dagerforsu xl), gdzie wody spadaly gwattownymi by-
strzycami i wodospadami. Pod koniec fazy ancylu-
sowej wody przelewaty sie przez Bet i Sund, ktére
jako cie$niny powstaja dopiero w tym czasie. Pow-
stanie ciesnin dunskich zwigzane jest z ogdélnym
eustatycznym podniesieniem sie poziomu moérz i
oceanéw na skutek ostatecznego stajania lgdolodu
skandynawskiego. Dzieje sie to ok. r. 5500 przed
Chr., a moment ten stanowi kres ancylusowej fazy
Batyku.

Uzyskanie przez Batltyk ponownej komunikaciji z
Morzem Péinocnym pozwala na wejscie don stono-
wodnej fauny morskiej, wsréd ktérej slimak pobrze-
zek — Litonna l/forea, jako b. charakterystyczna i po-
spolita forma narzuca dla tej fazy Battyku nazwe
Morza Litorynowego (rys. 5).

Rys. 5. Morze Litorynowe w peini rozwoju

wg. M. Sauramo i W. Ramsaya

Podniesienie poziomu wéd w morzach nie tylko

doprowadzito do powstania ciesnin dunskich, ale
spowodowato réwniez zalanie znacznych obszaréw
wybrzezy, najwiecej po obydwu stronach Zatoki

Botnickiej, w okolicach Stockholmu, a u nas Pomo-
rza Wschodniego i Zachodniego. Zatopione zostatly
ladowe formy jak doliny rzek i torfowiska dajace
sie przesSledzi¢ az do dzisiejszej izobaty 55 m (O. Pra-
tie, W. Giere). Zapewne takze ulegty zatopieniu osie-
dla przedhistorycznego cztowieka miodszej epoki
kamiennej.1) System zatopionych form ladowych
jest w potudniowej czesci Battyku tak wyrazny, ze
nie ma watpliwosci, iz wybrzeze nasze zostalo zato-
pione w fazie ancylusowej i litorynowej, a wiec, ze
jest ono tworem _zupetnie miodym. Klimat Morza
Litorynowego i jego wybrzezy byt juz atlantycki,
cieptly, o Sredniej temperaturze rocznej dochodzacej
do 19°. Byt to pod wzgledem Kklimatycznym okres
optymalny, gdyz pézniej klimat ulegt znéw pogor-
szeniu, ktére trwa az do naszych czaséw.

Morze Litorynowe trwa okoto 3500 lat. Pod ko-
niec, mianowicie w okolicy r. 2000 przed Chr., zazna-
cza sie w Danii i ptd. Szwecji lekkie podniesienie
ladu, ktére doprowadza do splycenia i zwezenia cie-
$nin morskich. Wskutek tego wymiana wéd miedzy

“) Srodkowa Szwecja, prowincja Narke na wschéd od Je-
ziora Vaner. o

ie) Zatopione torfy z okresu litorynowego sg b. dobrze wi-
doczne m. i. w dnie morskim naprzeciw Karwi. Sg one prze-
diuzeniem torfowisk i btot karwinskich.
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Battykiem a Morzeni Pétnocnym zostaje utrudnio-
na. Doptyw stodkich wéd rzecznych do Battyku
przewaza nad doptywem woéd stonych, nastepuje
wiec spadek zasolenia pociggajac za sobg zmiany
w zespole fauny morskiej, w ktérym pojawiajg sie
coraz liczniej formy slonawowodne i stodkowodne
Ws$réd nich dominuje najpierw $limak btotniarka
— Limnaea ovota, a od r. 1000 po Chr. duzy maiz pia-
skotaz — Mya arenaria. Ré6wnoczes$nie trwa bez przerwy
ruch dzwigajgcy Fennoskandie, najsilniej w rejonie
Zatoki Botnickiej, gdzie skutkiem tego wytania sie
dno morskie. W ten spos6b Morze Litorynowe prze-

chodzi o faze Limnaea — My a, ktéra jest juz
wspobtczesnym Battykiem.
WidzieliSmy jak w stosunkowo krétkim czasie

Battyk ulegat rozlicznym przemianom przechodzac
z jednej fazy w druga. Geologia iioucza nas, ze akty-

Inz. Stanistaw Huckel
z-ca prof. Politechniki Gdanskiej.
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wne czynniki geodynamiczne dziatajg bez przerwy
i ustawicznie zmieniajg oblicze powierzchni ziemi-
Wspéiczesny Battyk jest wigc tylko jednym z ogniw
w dziejach tego basenu morskiego, ktéry bez wat-
pienia za kilka tysiecy lat bedzie wyglgdat znéw
inaczej. Epejrogenetyczny ruch Fennoskandii powi-
nien trwaé¢ tak diugo, dopéki nie zostanie uzyskana
rbwnowaga izostatyczna tej czesci skorupy ziem-
skiej zaburzona na skutek tajania lgdolodu skandy-
nawskiego. Obliczono, ze w centrum tego ruchu na
wybrzezach Zatoki Botnickiej lad i dno morskie mu-
szg podnie$¢ sie jeszcze conajmniej 50 m (R- Wiff/ng).
Wtedy zniknie Zatoka Botnicka, a spychane ku
potudniowi jej wody zalejg, by¢ moze, nizej potozo-
ne potudniowe wybrzeza Battyku.

Politechniki

Zaktad Geologii Gdanskiej

Czy stosowanie drewna Swierkowego i jodiowego
w konstrukcjach morskich jest wskazane ?

Dzisiejszy stan naszych las6w nakazuje skrajnie
oszczedna i racjonalng gospodarke materiatem drzew-
nym ocalatym =z okresu rabunkowej eksploataciji
okupacyjnej. Dotyczy to nie tylko wyszukanych ga-
tunkéw drzew ale i tych, ktérych zapotrzebowanie
jest masowe, a wiec np. sosny. Niemcy wyeksploato-
wali co cenniejsze i grubsze okazy sésen, tak ze
dzi§ organy trudniace sie rozprowadzaniem drzewa
stajg w obliczu koniecznos$ci wyszukiwania sosny,
jakby to byt jaki$ rzadszy gatunek. Masowe zamoé-
wienia z trudem tylko moga by¢ realizowane a ostat-
nio ,Paged'" zapowiedziata nawet, ze z dostaw soshy
bedzie sie mogta tylko czesciowo wywigzaé, propo-
nujagc wzamian dostarczenie $wierczyny lub jedliny.

W budownictwie morskim drzewo odgrywa pierw-
szorzedng role. Jak wiadomo uzywane jest badz jako
m ateriat konstrukcyjny, nosny, w niektérych typach
nabrzezy i falochronéw oraz we wszystkich pomo-
stach, a ponadto jako material do elementéw wy-
kohAczeniowych takich jak odbojnice itp. Przy od-
budowie portow zapotrzebowanie drewna jest bardzo
duze. Dostawy majg charakter masowy, a jakos¢
drzewa musi byé wysokiej klasy.

Zastan6wmy sie nad tym, czy drewno $wierkowe
i jodtowe bedzie mogto zastgpi¢ w budownictwie mor-
skim powszechnie dotychczas stosowang sos$nine.

Rozpatrzmy przede wszystkim réznice zacho-
dzagce w technicznych wtasciwosciach omawianych
trzech gatunkéw drzew.

Ponizsza tabelka, zestawiona na podstawie pod-
recznika Mielnickiego podaje najbardziej charakte-
rystyczne liczby:

wytrzymatosé
kg/cnr
na $ciskanie na zginanie

zywicznos$é
kg/m 3bielu

sosna 350 700 20
Swierk 300 600 10
jodta 300 600 8 -

W zestawieniu powyzszym uderza nie tyle r6z-
nica w wytrzymatosci, ktéra dochodzi do 15% i kt6-
ra mozna by bez trudu wyréwnaé¢ przez zastosowa-
nie nieco wiekszych przekrojow, ile réznica w zy-
wicznos$ci. Zawarto$¢ zywicy jest cechg nadzwyczaj
wazng, decyduje ona bowiem o trwatosci drewna,

o jego diugowiecznos$ci. Z samego juz tylko tego
zestawienia mozna by wnosi¢, ze sosna bedzie przy-
najmniej dwa razy trwalszym materiatem niz Swierk
a pie¢ razy niz jodta.

Spostrzezenie to potwierdzajg (ze powolam sie
na tatwo dostepne i autorytatywne Zzr6édta) wszyst-
kie podreczniki materiatoznawstwa:

Mielnicki pisze o $wierku, ze w zmiennej wil-
goci szybko ulega butwieniu, grzybieniu i robactwu
a doskonale sie utrzymuje stale pod woda albo stale
w suchosci i przewiewie, o jodle za$, ze w stale su-
chych miejscach zachowuje sie jak Swierk; stale pod

wodg jest lepsza od $wierczyny, za§ w zmiennych
warunkach — gorsza — ma mala odporno$é¢ na
wilgo¢ i zmienne warunki.

Girndt w swej ,Baustoffkunde® pisze, ze jodta
jest w warunkach zmiennych catkowicie bezuzytecz-
na. To samo pisze Stegemann i inni znawcy przed-
miotu.

Brennecke i Lohmeyer w swym znanym pod-
reczniku fundamentowania podaja za Mothesem na-
stepujaca ciekawg tabelke dotyczaca diugowieczno-
Sci interesujgcych nas gatunkéw drewna:

Najdtuzsza zaobserwowana trwato$¢é drewna w latach

w warunkach i zmiennej wilgotn.

stale pod
woda na powietrzu w przes_trze_nl
zamknietej
Swierk 60 45 20
jodta 70 50 25
sosha 500 80 120
Z tabeli tej wynika, ze drewno sosnowe, stale

zanurzone w wodzie jest 7 do 8 razy trwalsze od
innych omawianych gatunkéw. W zmiennej wilgot-
nosci réznica jest mniejsza, dochodzi jednak do
80%. Liczby powyzsze nalezy oczywiscie uwazaé¢ za
go6rng granice trwatosci drewna, przecietnie jest ona
znacznie mniejsza: sosna w zmiennej wilgotnosci
i w zetknieciu sie z ziemig moze przetrwa¢ 2 do 6
lat, w korzystniejszych warunkach 20 do 30 lat.
W tych samych warunkach $wierk..i (jodtg nieuprz”-
trwaja diuzej niz 10>ti»jd5ita*m onwoib r.icin bll>

b
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Jezeli jakis$ element drewniany czes$ciowo za-
nurzony jest pod wodag a czesSciowo z niej wystaje,
to gnicie jego, jak stwierdzono rozpoczyna sie nie
od poziomu najnizszego stanu wody, lecz nieco wy-
zej, od poziomu tzw. ,granicy gnicia“, pod ktorg
drzewo, mimo czasowego wynurzenia z wody pozo-
staje stale wilgotne.

Polozenie tej granicy zalezne jest przede wszyst-
kim od kapilarnego podniesienia poziomu wody we-
wnatrz drzewa, a zatem od jego struktury, dalej od
kierunku utozenia elementu drewnianego, bowiem
w wypadkach, gdy zwierciadio wody przecina ele-
ment mniej wiecej prostopadle do kierunku wtékien
(pale), to poziom wody kapilarnej bedzie wyzszy
niz gdy element utozony jest poziomo (kleszcze),
poza tym od czestotliwosci wahan wody, od stanu
obros$niecia elementu roélinami zatrzymujacymi wiil-
go¢ przez pewien czas po obnizeniu sie poziomu
wody itp.

Na podstawie obserwacji istniejagcych konstruk-
cji ustalono potozenie granicy gnicia na Baltyku na
rzednej okoto + 0,15 do + 0,20 m nad $redni po-
ziom morza i zalecono uktadanie wzglednie obci-
nanie elementéw drewnianych ponizej tej rzednej,
tak, by zapewni¢ im stale przebywanie w wilgotno-
Sci i co za tym idzie diugowiecznos$é¢. Powyzej tej
rzednej, jak stwierdzono, drzewo niszczy sie bardzo
szybko; wg Proetla sosna ulega zniszczeniu juz w
ciggu 12 do 15 lat.

Konstrukcje istniejace w portach battyckich na-
og6t dostosowane sg do wspomnianych wymogow.
Swiadczy o tym ponizsze zestawienie, wyjete z pod-
recznika budownictwa morskiego Schulzego i poda-
jace potozenie goérnej ptaszczyzny rusztéw drewnia-
nych w stosunku do $redniego poziomu morza:

Lubeka — 0,35 m; Szczecin — 0,87 m; Ustka
—-,0,06 do — 0,10 m; Kotobrzeg — 0,18 m; Dar-
towo — 3,00 m; Nowy Port — 0,50 do — 1,30 m;
Gdansk — 0,10 do — 0,20 m; Pilawa — 0,10 m;

Kréolewiec — 0,90 do — 0,74 m; Ktajpeda — 0,10 do
— 0,15 m. W Gdyni wierzch kleszczy zakladano w
granicach od 0,0 do — 0,10 m. Wierzchy pali sie-
gaja o 10 do 20 cm wyzej. r

Wspomniane zalecenie ma charakter jednak dos¢
niebezpiecznego uogdlnienia.

Przede wszystkim obserwacje, na ktoérych jest
ono oparte, dotyczyly wytgcznie sosny, bowiem z
tego tylko materiatu (ew. z debiny) konstrukcje por-
towe byty dotychczas wykonywane. Dalej: konstruk-
cje starsze, majace juz conajmniej 50 lat, a wiec
bedace w wieku dochodzgcym do granicy trwato-
$ci drewna w stanie zmiennej wilgotnosci budowa-
ne byly wedlug innej zasady. Starsze podreczniki
(np. Grundbau Liickemanna z r. 1901) zalecaty kon-
czenie konstrukcji drewnianych na poziomie mini-
mum 30 cm ponizej najnizszego stanu wody. Prze-
glad istniejacych konstrukcji w portach potwierdza
ze dawniej regute te respektowano. Nowsze kon-
strukcje uwzgledniajgce juz potozenie granicy gni-
cia nie sa natomiast na tyle stare, by moéc na ieh
podstawie twierdzi¢ z calg pewnoscig, ze postep
zniszczenia w pasie przy-powierzchniowym jest nie
wiekszy niz ponizej.

Dostosowujgc zatem potozenie wierzchéw kon-
strukcji ze $Swierka czy jodty do owej uogdlnionej
guanicyi gnicia mozemy popetnié biad. Swierk i jo-
dta majg drewno mni¢j..Sciste.lii lzejsze od sosny.
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Dowodzi to, ze porowato$¢ ich jest wieksza. Wiek-
szej porowatosci zwykle odpowiada wieksza $red-
nica wewnetrznych kanalikbw a w konsekwencji
stosownie do praw rzadzacych napieciem powierz-
chniowym nizsza wysoko$¢ podniesienia kapilarne-
go poziomu wody. Poza tym, jak juz wspominatem,
ze wszystkich drzew iglastych, nie wylaczajace zna-
cznie wytrzymalszego modrzewia, sosna posiada
najwiekszg zywiczno$¢ i odporno$é na zmienne sta-
ny wilgotnos$ci, to tez fakt, ze zachowuje sie ona
dobrze w strefie przypowierzchniowej nie znaczy,
ze tak samo zachowa sie Swierk czy jodta. DosSwiad-
czenia w tym kierunku nie mamy, naogét bowiem
dotychczas nie uzywano drewna S$wierkowego i jo-
dtowego do budowy konstrukcji morskich.

Pamietajmy, ze na Battyku niskie stany wody
dochodza sporadycznie do — 0,70 m a bardziej dtu-
gotrwale utrzymuja sie na poziomie nieraz i — 0,25
m. Stany te wystepuja w naszej okolicy morza pod
wptywem diugotrwatych wiatréw wschodnich, kt6-
rym towarzyszy zwykle piekna pogoda, podwyz-
szenie temperatury i spokojno$¢ morza. Niewgt-
pliwie w takich warunkach istniejg okresy, w kté-
rych drewno wystajace ponad obnizony poziom
wody, mimo, ze lezy ponizej uogoélnionej granicy
gnicia wysycha, chociazby tylko na niewielkga gru-
bo$¢ przy swej powierzchni. Obserwacja wynurzo-
nych przy diuzszym, niskim stanie wody wodoro-
stobw zdaje sie te obawe potwierdza¢. Skoro drze-
wo wysycha, to musimy przyznaé, ze w pasie przy-
powierzchniowym istniejg warunki zmiennej wil-
gotnosci, tak niekorzystne dla Swierka i jodly. Sa
one co prawda tego rodzaju, ze zywiczna sosha w
nich nie ulega zniszczeniu, lub ulega mu w tempie
zwolnionym, ale nie wiadomo, bo brak nam do-
Swiadczenia, czy $wierk i jodta tak samo sie w nich
zachowajg. Nalezy sie raczej spodziewaé, ze nie.

Nie mozemy poza tym =zapominaé, ze drewno
moze ulec zniszczeniu takze i bedac stale zanurzo-
ne w wodzie. Pomijam dziatalno$¢ drzewojadow (te-
redo, timnoria itd.), ktére u nas na szcze$cie nie
wystepuja, lecz zar6wno woda jak i (zwlaszcza)
grunt moga zawiera¢ sktadniki dla drzewa szkodli-
we. Warstwy namutéw bywajg zanieczyszczone do-
mieszkami organicznymi, ktérych rozkiad tworzy
substancje dziatajgace pobudzajgco na procesy gnil-
ne i rozktadajgce drzewo zetkniete z tymi warstwa-
mi, mimo przesycenia go woda. Fakty takie byty
czesto stwierdzone i tu znowu sosna jako bardziej
zywiczna jest o wiele odporniejsza od S$wierka
i jodtly.

Jakiez wiec ostatecznie z powyzszych
mozna wysnué¢ wnioski?

rozwazan

1. Uzycie drewna $wierkowego i jodtowego
elementéw wykonczeniowych jak odbojnice, lub tez
do konstrukeji stale wysoko wystajgcych nad
wode jak pomosty, dalby itp. jest ze wszechmiar
nie wskazane, gdyz elementy te znajduja sie stale
w zmiennych warunkach wilgotnosci.

2i. jZastosowanie drewna $wierkowego i jodto-
wego do nos$nych konstrukcji podwodnych budowli
morskich, w zwyklych warunkach nalezy ograniczy¢
do budowli prowizorycznych, ktérych przewidywa-
ny wiek nie bedzie przekraczat 10 do 15 lat.

do

3. Stosowanie $wierczyny i jedliny do konstruk-

cji statych podwodnych, przy zatozeniu maksymal-
nej ich trwatosci do 60 lat wymagatoby zachowa-
nia nastepujacych $rodkéw ostroznosci:
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a) zakanczanie konstrukcji ponizej najnizszego
stanu wody,

b) unikanie stosowania $wierczyny i jedliny
przy gruntach, w ktérych moga wystepowacd
zanieczyszczenia organiczne (np. m. i. warstw
starych nadmorskich namutéw, tzw 2z fry-
zyjska ,klei“, czesto spotykanych w deltach
rzek),

c) ewentualne stosowanie impregnacji drewna,

d) z uwagi na mniejsza wytrzymato$¢é stosowa-
nie przekrojow o ok. 15% wiekszych.

e) unikanie stosowania $wierka i jodty do kon-

strukcji narazonych na uderzenia,
du na ich wiekszg kruchosé.

ze wzgle-

f) unikanie stosowania omawianych materiatow
do $cianek szczelnych, ktére sg elementem
odpowiedzialnym i zwykle natezonym powy-
zej granic dopuszczalnych przepisami,

unikanie stosowania $wierka z uprawy nizin-
nej, ktérego warto$¢ techniczna jest nie

9)

Witold Urbanowicz.
(Gdansk)

Inz.
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wielka i zadanie raczej dostawy $Swierka gor
skiego, ktérego nadmiaru réwniez zdaje sie

nie mamy.
Zachowanie wyliczonych wyzej $rodkéw, jak nie
trudno spostrzec, wybitnie podwyzszy koszty wyko-

nania konstrukcji, przy réwnoczesnym pogorszeniu
jej jakosci, na skutek mniejszej trwatosci drzewa.
Stosowanie wiec drewna S$wierkowego i jodtowego

w omawianym wypadku, musi byé uzasadnione nie-
moznos$cig znalezienia innego rozwigzania, np. w
postaci konstrukcji podwodnej zelbetowej. Tu juz
decydowaé¢ winna kalkulacja, przy czym nie nalezy
zapomina¢ o licznych ujemnych stronach konstruk-
cyjnych i wykonawczych rusztéw zelbetowych, kté-
rych omawianie jednak znacznie przekroczytoby
ramy artykutu.

Nie
matu
pisma
moje

roszcze sobie pretensji
i bardzo bym sie cieszyl, gdyby do Redakcji
naptynety uwagi krytyczne, uzupeiniajace
rozwazania. >

do wyczerpania te-

Holownik morski

(Ciag

Zamieszczone ponizej dwa plany ogélne przedstawiajg
przyktad wielkosci holownikéw najbardziej zadomo-
wionych na naszych wodach. Widzimy na rys. 1 holo-
wnik petnomorski o mocy 500 KM, przystosowany do
stuzby portowej, lecz mogacy odbywac dituzsze podréze
morskie, a specjalnie petni¢ nieprzerwang stuzbe rato-
wniczg lub przy pogtebiarkach. Ma on wygodne po-
mieszczenia — kabiny dwuosobowe — mogace pomies-

Rys. i

dalszy)

ci¢ niemal podwdjng zatoge, ktéra zmienia sie w ciggu
nieprzerwanej pracy. Dwie mesy, kuchnia, umywalnie
i natryski uzupetniajg urzadzenie. Duzy wznios pokta-
du na dziobie, duza stosunkowo wolna burta i dilugosé¢
statku charakteryzujg jego zdolnosci nawigacyjne. Po-
jemnos$¢ zasobni weglowych wynosi okoto 25 ton, co
wystarcza na ponad 100 godzin.

HOLOWNIK PELNOMORSKI - 500 KM.
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Rys. 2 przedstawia typowy maty holownik portowy
0 mocy 150 KM. Widzimy tu kottownie i maszynownie
w jednym przedziale. Na poktadzie tylko sternica, ku-
chnia i umywalnia. Pomieszczenie zatogi raczej skro-
mne, bez osobnej mesy. Komin i maszt tego holownika
mozna potozy¢ dla przej$cia pod mostami.

Proporcje i wspotczynniki.

Stosunek wzajemny wymiarow holownikéw rézni sie
bardzo od takiegoz stosunku przecietnych statkéw. Po-
wodem jest tu zupeilnie odmienna zasada pracy holo-
wnika, ktory oddaje duzy procent swej mocy jednostce
holowanej i im wiecej jej moze odda¢, tym wydajniej-
szg jest maszyng do holowania.

Méwigc o proporcjach, musimy przej$¢ wszystkie gto6-
wne wymiary statku, a przede wszystkim omoéwimy
jego diugos¢, jako wymiar szczeg6lnie wazny w zwig”
zku z szybkos$cig i wymiar zarazem najdrozszy w bu-
dowie.

Rys. 2

1
Zwigzek ten wyrazony jest w liczbie \-L gdzie V —

szybkos$¢ statku w milach morskich na godzine, L —
diugos$¢ statku w m. na wodnicy.

Liczba ta przybiera w wypadku holownikéw szczeg6l-
nie wysokie wartos$ci, przecietnie 1,9 — 2,2, gdyz szyb-
kos¢ i moc maszyn sg stosunkowo b. duze. Méwi sie
nawet, ze holownik jest szybszy od najwiekszego linio-

wca transatlantyckiego, ktérego

cach 1,7.

Diugos¢ holownika ogranicza jego przeznaczenie —
praca w ciasnych granicach portu. Wyjgtek stanowi
holownik oceaniczny i petnomorski, gdzie tez nalezy
wykorzysta¢ przy projektowaniu wszelkie korzys$ci
wiekszej dlugosci. Rzecz jasna, ze ograniczenie to po-
woduje wysoki koszt eksploatacji przy wigekszych szyb-
kosciach. Nie powinno sie wiec zada¢ nadmiernych
szybkos$ci od holownika portowego i matego.

Majac ograniczona diugos¢, musi holownik mie¢ ro-
wniez odpowiednig szeroko$¢, ktéra jest jednym
z szczeg6lnie waznych jego wymiaréw. Decyduje on
przede wszystkim o stateczno$ci, ktéra musi by¢ wy-
starczajgca dla niekorzystnego wypadku dziatania sity
ciggu liny holowniczej na jedna burte. Réwniez zdol-
nosci manewrowania uzaleznione sg od szeroko$ci. Sto-
sunek diugosci do szerokos$ci L/B zawiera sie w grani-
cach 3,7 — 5,8. Mniejsze holowniki majg nie wiecej niz
42 — 45; zupetlnie mate nawet 3,7 — 4,2.

lezy w grani-
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Holownik winien swa najwiekszg szeroko$¢ miec
umieszczong w potowie diugosci lub nieco ku przodo-
wi, oraz w zasadzie nie powinien mie¢ réwnolegtosci
obu burt, aby mégt tatwiej odbija¢ od brzegu lub bur-
ty statku. Dlatego linia poktadu winpa ptynnie zwezac
sie ku rufie juz od $rodka. Na wysokos$ci Sruby nape-
dowej winna byé zachowana odpowiednia szeroko$é
dla ochrony $ruby. Wynosi ona co najmniej $rednice
Sruby plus 'Ja wysoko$ci od linii watlu do poktadu ho-
lownika na burcie.

Musi by¢ -réwniez zbadana stateczno$¢ przy pomocy
narazie wzoréw przyblizonych. Wysoko$¢ metacentry-
cznaf bedaca miarg" statecznosci poczatkowej, wynosi
nie mniej niz 048 — 05 m; wieksze holowniki maja
0,7 — 09 m.

Przechodzac z kolei do wysokos$ci bocznej H i zanu-
rzenia T napotykamy znéw czeste ograniczenia obu
wymiaréw, dyktowane przez ptytkos¢ wéd portowych

i czasem mosty,, pod ktérymi musi przechodzi¢ mniej-
szy holownik. Zanurzenie na rufie musi by¢ wystar-
czajagce, by umiesci¢ $rube,, aby jej skrzydia byly
dobrze zanurzone. Mozna je okres$li¢ przede wszystkim
w zaleznos$ci od wypornosci, lecz holowniki sg prze-
waznie konstruowane ze stepka przegtebiong na rufe,
przy czym wzniesienie stepki przy pionie przednim
(na dziobie) wynosi przecietnie 0,04 L..

Otrzymujemy wiec zanurzenie $rednie na $rodku L
oraz wieksze zanurzenie na rufie, co daje dalsze ko-
rzysci:

a) odpowiednie zanurzenie $ruby o duzej zazwyczaj

Srednicy,

b) zwigekszenie wysoko$ci steru, ktéry moze by¢ od-
powiednio, wezszy przy okre$lonej powierzchni
a takze lepiej zanurzony i nie tak wrazliwy na
uszkodzenia przez 16d,

c) przesuniecie ku rufie $rodka ciezko$ci zanurzonej
bocznej powierzchni kadtuba, czyli $rodka boczne-
go oporu wody. Potozenie tego $rodka wywiera
wplyw na umieszczenie haka holowniczego w sto-
sunku do diugosci statku. Przesuniecie $rodka bo-
cznego oporu ku rufie pozwala hak umiesci¢ row-
niez dalej ku rufie, uzyskujac dituzszag nadbudowke
na poktadzie i jlatwiejsze rozplanowanie maszy-
nowni i pomieszczen
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Stosunek diugos$ci do wysokosci bocznej holownikéw
zawiera sie w granicach: L/H = 68 — 85 przy czym
holowniki oceaniczne majg 85 — 9,5. Stosunek zanu-
rzenia do wysokosci T/B = 04 — 0,5

Wolna burta jest mozliwie mata, ale oczywiscie musi
odpowiada¢ przepisom. Dla zachowania dostateczne-
go zakresu statecznos$ci w przechytach nie nalezy sto-
sowa¢ mniejszej wolnej burty niz 0,1 B. Zakres sta-
tecznos$ci jest o wiele wazniejszy niz duza wysokos$é
metacentryczna.

Dalsze proporcje holownika omoéwimy krdtko, sg to
bowiem wymiary mniej wazne i nader zmienne, za-
leznie od przeznaczenia, szybkos$ci itd. Pewne $rednie
normy wytworzyly sie tu z dluzszych dosSwiadczen
eksploatacyjnych, lecz stanowig tylko ogdélng wska-
z6wke dla konstruktora .Przede wszystkim wznios
poktadu ku dziobowi i rufie jest charakterystyczny.
Wznios dziobowy wiekszy niz normalny, gdyz holow-
nik ma tendencje tworzenia duzej fali dziobwej. Do-
tyczy to gtébwnie holownikéw petnomorskich, portowe
pracuja na spokojniejszej wodzie. Natomiast ku ru-
fie nalezy stosowa¢ wznios mozliwie maty, by unikng¢
zagiecia liny holowniczej. Dla $rednich holownikéw
petnomorskich wznios dziobowy wynosi $rednio 0,058.
L, rufowy 0,013. L. Holowniki mate majg odpowiednio
0,05. L i 0,01. L.

Z kolei wznios boczny dna w przekroju poprzecznym
statku zalezy przede wszystkim od powierzchni zanu-
rzonej owreza gtéwnego, lecz mozna zgrubsza okre$-
li¢ go na 0,07.B — 0,08. B. Powierzchnia owreza gtow-
nego winna by¢é w zasadzie mozliwie mata, co przy
duzej smukiosci statku, tzn. przy matym wspoiczyn-
niku petnotliwos$ci, daje lepsze linie i dalsze wsp6i-
czynniki.

Jest rzecza sporng, czy nalezy wcigga¢ burty holow-
nika do $rodka czy zostawi¢ je proste. W kazdym
razie powinny byé nachylone do $rodka nadburcia
powyzej listwy odbojowej czy ochronnej.

Nie mozna poming¢ jeszcze nader waznej dla wtasci-
woséci manewrowych holownika powierzchni steru,
ktéra jest stosunkowo wieksza niz dla innych stat-
kéw. Wobec stosowania przewaznie steréw oplywo-
wych winna by¢ powierzchnia obliczona stosownie do
profilu obranego,, przy czym zasadnicze znaczenie ma
tu wypor steru.

Ogo6lnie wynosi powierzchnia steru 1/20 do 1/30.L.T,
przy czym 1/20 L.T dla matych holownikéw.

Z kolei nalezy okresli¢ najwazniejszze wspoéiczynniki
kadtuba, a przede wszystkim gtéwny wspdtczynnik

KRZYWE PRZYBLIZONYCH PROPORCYJ
MOLOWNIKOW W/G A. CALDWELL'A

Rys. 3
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petnotliwos$ci lub inaczej wypornosci (zwany grecka
literg ,delta"). Jest to, jak wiadomo, stosunek obje-
tosci czesci podwodnej kadtuba do prostopadto$cianu
o wymiarach réwnych dtugos$ci, szerokoéci i zanurze-
niu statku. Wspéiczynnik ten dla holownikéw waha
sie w granicach 0,47 — 0,56, przy czym mniejsze ho-
lowniki majg 047 — 0,53, za$ oceaniczne do 0,56, co
zreszta zalezy jeszcze od specjalnych potrzeb, np.
szybkos$ci itd. Widaé stad, ze holowik ma na ogé6t
ten wspotczynnik maty w stosunku do statku towa-
rowego, co jest konieczne przy tych proporcjach. Ro6-
wniez wspoéiczynnik wodnicy gtownej — ,alfa“ waha
sie od 0,7 — 0,73, rzadko dochodzac do 0,75. Jest to
stosunek powierzchni wodnicy gtéwnej do prostokata
o wymiarach L.B.

Podobnie stosunek powierzchni podwodnej owreza gt6-
wnego do prostokgta o wymiarach B. T. tzn. réwnych
szeroko$ci i zanurzeniu statku, nazywany wspétczyn-
nikiem owreza gtéwnego ,beta“, wynosi dla holo-
wnikéw 0,8 — 0,85 rzadziej wyzej do 09. To sa
wszystkie wazniejsze wspoétczynniki - dalsze bowiem
interesujg nas w mniejszym stopniu, a stanowig ma-
teriat dla konstruktora, ktéry wgtebia sie specjal-
nie w te dziedzine. Dla przyblizonych obliczen wy-
miaréw i proporcji réznych (wielkosci holownikéw
stuzy¢ moze wykres rys. 3, zestawiony przez Cald-
well'a na podstawie licznych wykonanych holownikéw
w zaleznos$ci od diugos$ci miedzy pionami.

Moc i uciag.

Moc maszyny holownika jest jego najwazniejszg wtas-
ciwoscig i jej okres$lanie stosownie do zgdanego uciggu
stanowi jedno z gtéwnych zadan konstruktora.
Szczupte ramy artykutu nie pozwalaja na omdwienie
metod obliczen, lecz jes$li chodzi o moc maszyn i uzys-
kanie szybkosci zadanej, to nie r6znig sie one od nor-
malnie stosowanych, nasuwajg sie jedynie pewne uwa-
gi ogo6lne stosujace sie do holownikow.

Dwa czynniki wptywajg tu na szybko$¢: gtebokos¢
wody i dlugo$¢ statku.. Holownik pracuje przewaznie
na plytkich wodach portu czy redy, totez nie wolno
zapomnie¢ o Wielkimv wplywie tego czynnika.

Wysoka wartos§¢ y —jest skutkiem wzglednego nad-

miaru mocy przy ograniczonej diugos$ci i, jak juz
uprzednio wspomnieli§my, powoduje nadmierny koszt
szybkosci. Okres$lenie szybkosci ekonomicznej jest tu
trudne, gdyz przewaznie szybko$C najwieksza juz nig
nie jest.

Proporcje holownika uniemozliwiajg uzycie metody
Ayre‘a, do obliczenia potrzebnej mocy. Jak wiadomo,
krzywe Ayre‘a sg oparte na pewnym statku wzorco-
wym, ktérego proporcje sg oczywiscie dalekie od ho-
lownikow. Trzeba wiec oprze¢ obliczenie na wzorach
holownikéw wykonanych, biorgc pod uwage ich wspoét-
czynnik admiralicji wzgl. oblicza¢ sktadowe oporu ka-
diuba w/g wzoréw i tabel (np. w/g Herner-Rusch) lub
lepiej w/g Taylor‘a.

Trudniejsze jest okre$lenie uciggu, ktéry najczesSciej
jest z g6ry zadany i stanowi przedmiot gwarancji. Naj-
czesciej okresla sie uciag na palu czyli bez ruchu sa-
mego holownika. Sita holownika jest uzalezniona sil-
nie od obcigzenia Sruby napedowej, ktére nalezy utrzy-
maé¢ mozliwie nisko, co nie zawsze moze sie udac¢. Tu
dochodzimy do $rub o wielkiej $rednicy i nieduzych
obrotach.

Dla przyblizonego okres$lenia uciggu na palu stuzy
wykres rys. 4, gdzie widzimy uciag w kg/l KMe w za-
leznosci od liczby KMe/F. (F = powierzchnia okregu

Rys. 4
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Sruby napedowej). Nalezy tu wzig¢ pod uwage, ze za-
zwyczaj ma sie przy maszynie parowej moc indykowa-
na, zatem nalezy uwzgledni¢ strate ca 13 — 15%>.
Dzielimy te moc przez powierzchnie kota Sruby i z wy-
kresu otrzymujemy ucigg na konia w kg, ktéry mno-
zymy przez ilos¢ KMe.

Rys. 5 daje réwniez przyblizong zalezno$¢ uciggu na
palu od Srednicy Sruby i mocy na wale.

Obydwa wykresy nie zastepuja oczywiscie obliczenia,
lecz dajg przeglad w przecietnych granicach. Widzimy
na obu wykresach dodatkowe krzywe dla holownikéw,
zaopatrzonych w tzw. dysze Kort'a. Jest to pierscien
dookota Sruby o przekroju w ksztatcie profilu optywo-
wego. Dysza ta jest gérng swa czescia wbudowana
w kadtub holownika, przy czym ster znajduje sie juz
poza dysza. LT .,
Optywowy przekrdj dyszy we wspotdziataniu ze srubg
podnosi ucigg holownika na palu o przeszto 40%; dysza
dziata przy tym dzieki skierowanej ku przodowi wy-
padkowej z réznicy ciSnienia wewnatrz i zewnatrz

UC4AG NA PALU W ZALEZNOSCI OD 4REDN1CY SRUBY
OLA HOLOWNIKOW w/o MERWER-*«RHOV*EK

Rys. 5

Inz. Jerzy Doerffer
(Gdansk)
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dyszy, jak dodatkowa $ruba. Wzrost uciggu_przy ho-
lowaniu dochodzi do 30% w stosunku do S$ruby bez
dyszy Korta. Dalszg zaletg dyszy jest uporzagdkowanie
strumienia wody, w ktérym pracuje Sruba. Mozna wiec
dzieki dyszy Korta albo podnie$s¢ uciag przy danej
mocy maszyny lub, zachowujgc dany uciag, zmniejszy¢
odpowiednio moc i zastosowa¢ mniejszag maszyne oraz
kociot. Ma wiec ona duze zalety specjalnie w odnie-
sieniu do holownikéw, zaré6wno morskich jak i rzecz-
nych.

Gdy mowa o Srubie napedowej, nalezy postawi¢ pyta-
nie, czy naped dwusrubowy jest korzystniejszy dla du-
zych holownik6éw? OdpowiedZ brzmi: Nalezy dazy¢ do
zachowania napedu jednosrubowego, ktérego ogédlna
wydajnos$¢ jest wyzsza. Jedynie przy bardzo ograni-
czonym zanurzeniu musi sie podzieli¢ niezbedng moc
na 2 $ruby. Wymiary $ruby zalezg przede wszystkim
od jej obrotow, mocy i szybkos$ci. Moc moze by¢ prze-
kazana przez Sruby o ré6znych proporcjach, przy czym
znalezienie najwitasciwszych oparte jest na dosSwiad-
czeniu, cierpliwie zbieranym od lat.

W kazdym wypadku trzeba opracowac¢ kilka $rub o r6-
znych wtasciwos$ciach, a nastepnie wybrac¢ te, ktéra
daje najlepsze wyniki przy tych samych obrotach
i mocy.

Obliczenie mocy holownika przy zadanym z go6ry ucig-
gu trzeba zaczyna¢ od Sruby. Na poczatek mozna przy-
ja¢ pewna odpowiedniag Srednice iprzejs¢ do mocy. Stad
dadzag sie okres$li¢ wymiary i waga maszyny i kotta,
waga zapasow paliwa i wody dla zadanego zakresu
ptywania i dalsze dane techniczne maszyn pomocni-
czych.

Z kolei dochodzi sie do wagi odpowiedniego kadtuba
i jego wymiaréw, ktére konfrontuje sie z juz uprzed-
nio okreslonymi w przyblizeniu. Cata ta procedura wy-
maga zwiaszcza przy holownikach bardzo ostroznego
podejscia i cierpliwo$ci w wywazeniu wszystkich ele-
mentéw, z ktérych wiele da sie uchwyci¢ tylko z do-
brego materiatu archiwalnego.

(d. c. n)

Stalowy kuter rybacki

Zagadnienie budowy nowego taboru
jest bardzo wazne dla gospodarki
budowy kraju ze wzgledu na konieczno$¢ dostar-
czania $wiezych ryb z potowédw morskich wzdtz
naszego 500 km wybrzeza, kté6rego bogactwa muszag
by¢ eksploatowane jak najwydajniej. Stan liczebny
kutrow w tej chwili jest bardzo ograniczony i zu-
petnie nie wystarcza na pokrycie zapotrzebowania.
Nakazem chwili zatem jest szybka, ekonomiczna
i wydajna produkcja kutréow, taka, ktéraby w mozli-
wie jak najkrétszym czasie pozwolita wybudowad
dostateczng ilos¢ jednostek rybackich.

Niestety w Polsce daje odczuwaé sie bardzo po-
wazny brak odpowiedniego drewna dla budowy
kutréw rybackich, bedacy skutkiem spustoszenia na-
szych laséw przez rabunkowa gospodarke okupanta.

rybackiego
narodowej i od-

W zrozumieniu tych potrzeb i trudnos$ci Stocz-
nia Nr. 1 przystapita do zaprojektowania i budowy
kutrow stalowych, catkowicie spawanych o wy-
miarach gtéwnych :

Dtugos$¢ catkowita

17,37 m

n m." p. 15,00 m
Szeroko$¢ na wregach 5,00 m
Zanurzenie konstr. 1,505 m
Wysoko$¢ boczna 2,44 m

Przy projektowaniu wytonit sie caly szereg za
gadnien, ktére musialy by¢é uwzglednione i ktore
zmusity do odpowiedniego dostosowania projektu

10

do nowych wymogéw. Trzeba byto przede wszystkim
zwréci¢ uwage na szybkos$¢ i tanios¢ produkcji, nie
poswiecajac przy tym ani szybkosci ani zalet mor-
skich czy tez rybotéwczych kutra. Ksztalty kadtu-
ba, oparte na liniach Maiera, odznaczajg sie skos$ng
dziobnica i ostrym wznosem dna. Aby uniknaé¢ ko-
sztownego wyginania wregéw i nadawania plytom
ksztattéw w dwdéch kierunkach, zaltamano wregi ostro*
dzieki czemu trzeba je tylko przegina¢ w dwoéch lub

trzech miejscach (np. na rufie), przy czym reszta
wregu zostaje catkowicie prosta. Styki poprzeczne
i wzdluzne poszycia sa catkowicie spawane, przy

czym styki wzdtuzne utozone sg na liniach zataman
wregéw. Grodzie sg catkowicie przyspawane spa-
wem ciggtym do poszycia, podczas gdy wregi spawem
przerywanym. Zastosowano dziobnice plytowa silnie
wychylong ku przodowi, co zapewni, kutrowi zapas
wypornos$ci na dziobie nie pozwalajgcy na zbyt wiel-

kie przegtebienie wzdiuzne, dzieki czemu kuter po-
winien okazaé¢ sie w praktyce ,suchym®. Stepka
dolna ma przebieg pochyly ku rufie. Dla zabezpie-

czenia dna i podniesienia wtasciwos$ci zeglarskich
zastosowano ptaskownik 130 X 25 mm wzdluz catej
dlugosci. Rufa ma charakterystyczny ksztatt krag-
zowniczy a tylnica wykonana jest catkowicie z piyt.
Caty dziéb wzmocniony jest odpowiednio tak, aby
kuter mégt ptywaé bezpiecznie w lodzie. Wymiary
poszczegblnych elementéw konstrukcyjnych wyni-
kaja z zataczonego rysunku.
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Rys.

Wnetrze kutra podzielone jest 4 grodziami wodo-
szczelnymi na 5 przedziatéw, z ktérych kazdy moégt-
by byé¢ zalany a mimo to kuter zachowalby dosta-
teczng wyporno$é, aby utrzymac sie na powierzchni.
Grodz kolizyjna jest tamana, a przedziatl dziobowy
przedzielony jest pokiadem w ten sposoéb, ze czesé
g6érna stanowi komore tancuchowa, a cze$¢ dolna
zbiornik wody stodkiej o pojemnos$ci ca. 1400 litréw.
Za grodzig dziobowag znajduje sie pomieszczenie dla
zatogi, sktadajace sie z kuchni i kabiny na 4 osoby.
Po lewej burcie w kuchni znajdujg sie dwie szafy na
prowiant i przybory kuchenne, na grodzi piecyk,
a po prawej burcie stét, pod nim skrzynia na wegiel,
miednica i pompa skrzydetkowa dla wody stodkiej.
Z poktadu schodzi sie przez zejscibwke do kuchni
schodami a dalej do kabiny, gdzie znajdujg sie dwie
pietrowe koje, 4 szafki na rzeczy zatogi, stot skia-
dany i dwie tawki przed kojami, pod ktérymi sa
szuflady. tawki te majg podnoszone klapy, tak, ze
w razie patrzeby moga stuzyé jako dwie dodatkowe
koje. Pod podioga znajduje sie komora przezna-
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czona na sktadanie wiekszego zapasu wegla dla kuch-
ni. Dostep $wiatta i wentylacja pomieszczenia zatogi
odbywa sie przez luk zejsciowy, 2 okna w bokach
zejSciowki oraz $Swietlik nad kabing.

Na $rédokreciu znajduje sie tadownia ryb o dtu-
gosci 4,5 m i pojemnos$ci 32 m3 (15 ton ryb). Podto-
ga, sufit i $ciany boczne opierzone sg deskami so-
snowymi. W $rodku tadowni znajduje sie luk tadow-
niczy o wymiarach 1500 X 1200 mm.

Przedzial motorowy posiada diugo$s¢ 4 m. Scho-
dy do motorowni znajduja sie po lewej burcie ste-
rowki. Luk $wietlny i przednia $ciana steré6wki sa
tak rozwigzane, aby umozliwi¢ wbudowanie silnika
w catosci. Po lewej i prawej burcie motorowni znaj-
dujg sie zbiorniki paliwa o pojemno$ci wystarcza-
jacej na uzyskanie zasiegu 1500 mil morskich. Bulle
sprezonego powietrza zawieszone sg ha tylnej gro-
dzi przedzialu motorowego, zbiornik oliwy znajduje
sie po lewej burcie za zbiornikiem paliwa, po pra-
wej burcie naprzeciw znajduje sie zbiornik nafty.
Zbiornik rozchodowy podwieszony jest pod podtoge

n
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stero6wki i odpowiednio potgczony przez pompa
skrzydetkowg z obydwoma zbiornikami paliwa.
Wszystkie zbiorniki sg oddzielone a napetnianie ich
odbywa sie przez wlewy z poktadu. Podioga moto-
rowni wykonana jest z blachy ryflowanej.

KutersioLouy L*c !5ac*
&$ M- 16

*>ys. 2

Za tamang grodzig pochwy watu $rubowego znaj-
duje sie magazyn na iiny, zagle i sprzet bosmansiti,
w ktéorym umieszczona jest dodatkowa kojg i w. c.
Magazyn posiada nadbudéwke z przesuwang k*apa
zejSciowg i statymi oknami okretowymi. Do prze-
dziatu rufowego mozna zej$¢ wprost z poktadu Ilub
tez ze steréwki. ,

Sterowanie kutra odbywa sie ze steréwki wyko-
nanej w drzewie debowym za pomoca recznego kota
sterowego, umieszczonego w sterbwce poprzez pojed.
przektadnie ko6t zebatych, na koto tancuchowe i da-
lej za posrednictwem tancuchow biegngcych wzdiuz
nadbudéwki rufowej, na sektor osadzony na osi
watu sterowego. Pi6ro steru potaczone jest z osig
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za posrednictwem statego sprzegta i ulozysknwnne
w dolnej tulei, osadzonej i wzmocnionej w przedtu-
zeniu stepki. Piéro steru jest typu wypornosciowe-
go, catkowicie spawane i zbalansowane. Pomocnicze
sterowanie moze sie odbywaé przy pomocy rumpla
osadzonego na czworokatnym zakonczeniu walu ste-
rowego, wystajgcego ponad greting a zaopatrzonego
w pokrywke. Przednia $ciana steréowki jest czescio-
wo zdejmowana, by umozliwi¢ odbudowanie silnika
w catosci. Steréwka posiada trzy okna w $cianach
bocznych i drzwiach oraz dwa okna otwierane do
wewnatrz w $cianie tylnej. Na $cianie tylnej znaj-
duje sie tawka na calg szerokos$¢ sterdowki.

Obstuga sieci odbywa sie przy uzyciu windy tra-
towej umieszczonej bezpos$rednio przed S$Swietlikiem
motorowym i napedzanej za pos$rednictwem pasa
z kota zamachowego silnika. Na prawej burcie kutra
umieszczone sg dwie szubienice sieciowe, pierwsza
przed grotmasztem, druga przy steréwce, wykonane
z ksztattownikéw stalowych, odpowiednio wzmocnio-
nych weztdwkami.

Urzadzenie napedowe skiada sie z silnika 110 KM
o Srubie nawrotnej, wyposazonego w pradnice. Silnik
ten osadzony na fundamencie catkowicie spawanym
zapewni kutrowi szybko$¢ 9 weztow.

Dzieki pradnicy kuter ten posiada¢ bedzie oswiet-
lenie elektryczne, ktére w czasie postoju lub zaglo-
wania zasilane bedzie z 2 akumulatoréw wystarcza-
jacych na 24 godziny.

Przewidziane jest réwniez ozaglowanie typu po6t-
tora masztowego keczowego, sktadajacego sie z foka,
grotu gaflowego i bezanu typu bermudzkiego o cal-
kowitej powierzchni okoto 55 m2. Grot maszt o dtu-
gosci il,70 m nad poktadem o $rednicy 320 mm
przy poktadzie i 170 mm przy topie osadzony jest
na poktadzie wzmocnionym w tym miejscu poktadni-
karni o silniejszym przekroju nad wspornikiem. Be-
zanmaszt przechodzi przez dach nadbudéwki i osadzo-
ny jest na grodzi rufowej motorowni. Maszty, b. my
i gafel wykonane sa z sosny gérskiej.

Xl Zjazd Stowarzyszenia Elektrykdw Polskich
w Wroctawiu i w Jeleniej Gorze

W dniach 6—8 czerwca br. obradowat we Wrocta-
wiu X Il Walny Zjazd Stowarzyszenia Elektrykéw Pol-
skich. Jest to drugi juz zjazd po wojnie. Pierwszy odbyt
sie w todzi w roku ubiegtym.

Zainteresowanie zjazdem byto duze. uczestnikdw pizy-
bvto okoto 600. Po Mszy $w. odprawionej w koSciele uni-
wersyteckim otwarcia zjazdu dokonatl prezes SEP u mz.
Straszewski, witajgc przybytego na Zjazd Przedstawiciela
Rzadu w osobie wicemin. Przemystu i Handlu ob. Rumin
skiego, oraz gosci zagranicznych i zebranych delegatéw
Czechostowacji, Francji, Wioch i Szwecji, ktérzy nie po-
przestajac na stereotypowych powitaniach, podkres$lali
z uznaniem wysitek $Swiata technicznego przy odbudowie
kraju i w serdecznych stowach pozdrawiali uczestnikow
zjazdu.

Gtéwne tematy wysuniete i omawiane na
— zagadnienie intensyfikacji szkolnictwa elektrotechnicz-
nego,8oraz problem remontéw i odbudowy. Powyzsze te-
maty zostaly zupeinie stusznie wysuniete na czolo oma-
wianych problemoéw. Odnos$nie pierwszego tematu obrad
ziazd zajgt stanowisko, ze przy szkoleniu kadr energe.y -
nVch i telekomunikacyjnych konieczna jest czynna wsp
maca og6tu eTektrykéw polskich. Praca nad szkolnictwem
ujeta wgramach Centralnej Komisji Szkoleniowej bedzie
podzielona na dwa etapy. Pierwszy obejmie opracowanie

materiatu i organizacje 3-letnich szkét przemystowych
energetycznych przy fabrykach i elektrowniach, szkot
elektrotechnicznych przy wytwoérniach maszyn, aparatow
i kabli, oraz szkdét telekomunikacyjnych.

W zakresie szkolenia utworzono czynnych obecnie 9
szk6t energetycznych z ok. 700 uczniami, dwa licea, oraz
40 kurséw doksztatcajacych, dalej przy wytwdérniach apa-
ratow elektrycznych 4 szkoly przemystowe. Praca cen-
tralnej Komisji polega¢ bedzie na wprzegnieciu tych
szk6t w og6lny ujednolicony w skali ogdélnopanstwowej
plan _nauczania. - .,

Drugi etap to mréwcza praca opracowania jednoli-
tych programow szkoleniowych na (wszystkich pozio-

W zakonhczeniu tematu szkolnictwa ~dobrze bedzie
wspomnie¢ jeszcze o podanych na zjezdzie danych
z zakresu szkolnictwa inzynierskiego po wojnie. Wobec
duzych brakéw w $Swiecie naukowym przy obsadzaniu
katedr i laboratori6ow poradzono sobie wykorzystujac
w szkolnictwie sity fachowe pracujgce w przemysSle.
W ten spos6b zamiast 12 katedr politechnicznych z przed
wojny mamy ,obecnie 73. Zamiast okoto 800 studentow
na przedwojennych wydziatach elektrycznych mamy
obecnie 2163, a w szkotach inzynierskich nieakademic-
kich 450.
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Drugi temat naczelny, omawiany w
-zajmowat sie koniecznosciag remontéw i odbudowy. Po-
budki ktére spowodowaly wielkg aktualno$¢ tego te-
matu dadza sie pokrotce stresci¢ nastepujaco: Kraj nasz
.zniszczony zawieruchg wojenng odczuwa dotkliwie braki
maszyn i aparatéw elektrycznych, stanowigcych wypo-
sazenie elektrowni i wszelkich zaktadéw przemystowych.
Urzadzen tych nie wytworzymy sobie szybko sami, ani
nie dostaniemy tatwo z zagranicy. Zatem naczelnym ha-
stem dnia musi by¢ konieczno$¢ remontu i odbudowy
calego stojgcego do naszej dyspozycji zniszczonego in-
wentarza elektrycznego. Niemniej’ waznym zadaniem
jest witasciwa konserwacja urzadzen eksploatowanych,
remonty biezagce i kapitalne. Temat powyzszy prosty
w koncepcji, moze mie¢ jednak kolosalne znaczenie przy
wtasciwym wprowadzeniu go w czyn.

W ostatnim dniu obrad nawigzujgc do omawianej na
zjezdzie budowy linii wys. napiecia 220 kV Slagsk—+t6dz—
Warszawa delegat Szwecji wygtosit referat w jez. angiel-
skim na temat linii tego samego typu we wtasnym kraju.
Powyzsza magistrala ma powazne uzasadnienie gospodar-
cze, pozwala na spalanie w poblizu kopaln $lgskich wegla
odpadkowego, (ktébrego nie optaca sie transportowac, a kt6-
rego Slask ma poddostatkiem) i na przesytanie energii
w spos6b ekonomiczny. Nalezy podkres$li¢, ze zamierze-
nia Komisji SEP idg w kierunku wybudowania w ciggu
jednego sezonu 161 km linii 220 kV, co przy naszych tru-
dnosciach materiatlowych jest przedsiewzieciem trudnym
i wymagajagcym duzego wysitku.

czasie obrad
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W zakonczeniu obrad wywigzata sie wolna dyskusja
na tematy oderwane z dziedzin elektrotechniki. M.in. z te-
matéw obchodzgcych szczegdlnie Wybrzeze poruszono dot-
kliwy brak produkcji urzadzen dzwigowych. Wobec ko-
niecznosci wyposazenia naszych portéw w urzadzenia
przetadunkowe w ramach planu trzyletniego sprawa bra-
kéw takich podstawowych aparatéw jak nastawniki, lu-
zowniki, oporniki wreszcie wytgczniki i wyzwalacze auto-
matyczne jest kwestig nie cierpigcg zwtoki. Ten dziat pro-
dukcji wymagajgcy dotychczas od wykonawcow wiele
improwizacji musi znalez¢ nalezne sobie miejsce w prze-
my$le elektrotechnicznym w skali panstwowej.

Dziat produkcji osprzetu wodoszczelnego instalacji
okretowych i portowych réwniez wymagat swego omo-
wienia na zjezdzie. Niestety ktopoty elektrotechniki mors-
kiej i wybrzeza nie byly wysuniete na plenum obrad.

Po zamknieciu czesci referatowo-dyskusyjnej uczest-
nicy zjazdu odbyli szereg wycieczek po zaktadach prze-

mystowych okregu wroctawskiego. M. in. zwiedzono
Panstwowg Fabryke Wagonéw we Wroctawiu, fabryke
licznikéw i zegarow w Swidnicy, a dalej korzystajac

z uprzejmoséci Dyrekcji Okr. Kolei specjalnym pociggiem
udano sie do Watbrzycha i Jeleniej Gory, skad korzy-
stajac z samochodu zwiedzono elektrownie wodng w Pi-
lichowicach. Zjazd zakonczyt sie w Wiencu-Zdroju.

W zakonczeniu nalezy podkresli¢ sprawng organizacje
Zjazdu przez Wroctawski i Jeleniogérski Oddziat SEP-u.

(Zb. Sz)

SPOSTRZEZENIA

W SPRAWIE WYMIAROWANIA SCIANEK SZCZELNYCH.

Konstruktorzy projektujgcy obecnie nabrzeza
w portach morskich napotykaja w swej pracy na
szczegblng trudnos¢: oto powszechnie stosowane

metody obliczania $cianek szczelnych czy to przy-
blizone czy tez ,$ciste“, prowadzg, przy oparciu sie
na naprezeniach dopuszczalnych okreslonych nor-
mami do nieekonomicznego wymiarowania kon-
strukeciji.

Zachodzi paradoksalna sytuacja odwrotna do ten-
dencji ogdlnie zaznaczajgcej sie w budownictwie, ze
konstrukcje nabrzezy dawniej wykonanych sg na
ogo6t lzejsze i oszczedniejsze od konstrukcji obli-
czanych obecnie.

Nalezy to przypisa¢ z jednej strony wiekszej
ostroznosci w doborze katéw tarcia w gruncie, zna-
cznie obostrzonym nowa normag PN/B-184, koniecz-
nos$cig sprawdzania ré6wnowagi nabrzezy i gruntéow
przylegtych, co naogdét przedtem nie byto uwzgled-
niane, a z drugiej strony zbyt rygorystycznym sto-
sowaniem stusznych skadingd norm okres$lajacych
naprezenia dopuszczalne w materiatach konstruk-
cyjnych.

Taka np. Norma PN/B-195, obowigzuje zaréwno
projektanta konstrukcji lgdowych jak i wodnych
i czynniki sprawdzajgce obliczenia statyczne nie do-
puszczajag zadnych od nich odchytek.

Tymczasem, jak wiadomo, przy obliczaniu $cia-
nek szczelnych, wtasnie dla ekonomiczniejszego ich

wymiarowania, dopuszczajg r6zni badacze o wiele
wieksze naprezenia.
Przytocze tylko Pranziusa, ktéry wprowadza

wprawdzie w obliczenia wszystkie mozliwe dziata-

Kliv ale réwnoczes$nie dopuszcza naprezenia
w $ciankach szczelnych dochodzace do granicy spre-
zysto$ci materiatu.

Oszczedne wymiarowanie $cianek urasta dzis do
rangi zagadnienia panstwowego, jezeli zwazymy, ze
koszt $cianki szczelnej w 500 metrowym nabrzezu
gtebokos$ci 10 m mozie dochodzi¢ do 150 miliondéw
ztotych.

Szereg panstw posiadajgcych juz przed wojng te
same klopoty, opracowato rézne wlasne metody
luli przepisy dotyczace obliczania $cianek szczel-
nych, ktére pozwalajg im na do$¢ oszczedne projek-

towanie. Wskaze chociazby na wydane jeszcze
w r. 1929 przepisy Stowarzyszenia inzynieréw dun-
skich, dotyczace obliczen i wykonania zelbetowych

budowli hydrotechnicznych, cytowane W wielu pod-
recznikach fragmentami, lecz w catosci u nas na-
0g6t nieznane, a ponad to liczne metody: szwedzka,
francuska, amerykanska i inne.

Przed wojng, w obliczeniach drewnianych $cia-
nek szczelnych w Porcie Gdynskim, dopuszczone
byty naprezenia w drzewie dochodzace do 275 kg/cm"
i konstrukcje wykonane na podstawie tych ob-
liczen stoja do dzis. Scianek szczelnych zelnetowych
nie budowano u nas i w tym wzgledzie nie mamy
tradycji, dzi$ jednak, wobec braku drzewa, i proti-
l6 w $cianek stalowych, ktére trzeba by byto spro-
wadzaé¢ z zagranicy, pozostaje stosowanie $cianek
zelbetowych jako jedyne niemal rozwigzanie. | tu
na samym poczatku projektant natrafia na duza
przeszkode, gdyz chcac stosowa¢ norme PN/B-195
otrzymuje nieraz bardzo nieekonomiczne przekroje
$cianki.

Poniewaz sprawa, jak wykazatem, nie jest btaha,
apeluje do Polskiego Komitetu Normalizacyjnego,
by w ewentualnym porozumieniu sie z Politechnikag
Gdanska, z Morskim Stowarzyszeniem Technicznym
oraz z gdanskim Oddziatem PZIB przystapit do o-
pracowania normy obliczania $cianek szczelnych,
i dopuscit w nich bardziej liberalne naprezenia.

sh.
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Przebywajacy obecnie w Komorowie pod

Warszawa, sadziwy budowniczy Portu Gdyn-
skiego 1NZ. TADEUSZ W EN DA, konAczy
w dniu 23 lipca br. — 84 lata.

Redakcja ,Techniki Morza i Wybrzeza"

oraz Zarzad Gtéwny Morskiego

Technicznego,

Stowarzyszenia
sktadajg Czcigodnemu Seniorowi

polskiego budownictwa morskiego tg droga naj-

szczersze zyczenia powrotu do zdrowia i mozliwo-

$ci dalszego, dzielenia sie, przez wiele jeszcze
lat, swym bogatym doswiadczeniem z mitodszym

pokoleniem technicznym.

W nastepnym numerze naszego czasopisma

ukaze sie krétki zarys dziatalnosci
artykut pt. ,Rzut

powstania portu w Gdyni“.

Inzyniera

Wendy oraz Jego oka na

warunki

PORTY W SWIETLE EKSPLOATACJI.

(maj)
Ogo6lny obrét w Gdyni i w Gdansku wynidst:
1.031.7449 ton

co w stosunku do obrotu w styczniu br. =
ton oznacza wzrost przetadunku do 220 %.

541.013,5

Obrét towarowy w rozbiciu na porty wyniést
W maju:
Razem ton Importton Eksportton
Gdansk 508"897,5 169.340,5 339.557,0
Gdynia 522.847,4 169.582,8 353.264,6
1.031.744,9 ,923,3 692.821,6
Importowano: w Gdyni Razem
121.875,1
Rud ton 80.160,1 41.715,9 \
N aW)(/)z()w 10.300,0 9.907,5 2(5338(7)2
5.390,1 .390,
Bawetn ,
Drobn icyy 78.880,4 112.570,2 191.450,6
Ro
K o’?])i/ szt. 557 1.666 2.°23
Bydta 6.384 6.384

Trzody chlewnej

Eksportowano:

17 317.129.4 637.781,1
Réznych » g 03 361352 550405

Eksport wegla, koksu, bunkru w stosunku do stycz-
nia wynosi 167 % eksportu w styczniu.

Ruch osobowy: w Gdansku w Gdyni Razem
Wyjechalo o0s6b 55 1.020 1075
Przyjechato osdb 13.266 823 14.089

W zegludze $rddlgdowej:
wodng)

na imporcie

na eksporcie

(z wnetrzem kraju droga

518,7 ton
7.275,4

Ruch statk6w w maju:

Weszto do Gdanska 238 statk.
Gdyni 279

Razem:

279.020 NTR
277899 NTR

556.919 NTR

0 pojem.

517 statk..o pojem.

Wyszto z Gdanska 230 statk.
N z Gdyni 277

Razem:

0 pojem. 255.687 NTR
P 271299 NTR

507 statk. o pojem- 526.986 NTR

Zdolnosci przetadunkowe urzadzen przetadunkowych
przeliczone wediug przecietnej, uzyskanej przy 480

w Gdyni Razem
456.960 1.099.200 ton

Przetadowano za pomocag
portowych urzadzen;

przetadunkowych 468.126 396.609  864.735 ,
Zdolnos$ci przetadunkowe

dzwigéw byty wykorzy-

stanéJ w Yoy Y 73% 87 % 79 %
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Przepracowano w maju 1947 r. dzwigogodzin:
w Gdansku w Gdyni Razem
na 24 czynnych dzwigach drobnicowych
2.765 7.645 10.410 1
na 25 czynnych dZwigach masowych
6.290 206 9.496
na 5 czynnych dzwigach mostowych
1.089 82 1.914
na 5 czynnych tasmowcach
1.092 821 1.913
Razem: 11.236 12.497 23.733
Na podkreslenie zastuguje fakt, ze przy kontyn-
gencie miesiecznym 480 godzin na dZwig w miesigcu
maju br. wypadto na 1 urzadzenie przetadunkowe:
drobnicowe w Gdyni 449 godz-= wykorzyst. 93,5%

B w Gdansku 39 ” 82 %
masowe w Gdansku 419 » 87 %
mostowe w Gdyni 412, = B 86 %
tasmowe w Gdyni 410 = R 85 %
czyli rezerwa w dzwigach drobnicowych zaledwie
6,5 a w masowych 13%. Jest to groZzne memento
dla naszych urzadzen, biorgc pod uwaga ich wiek
i stan.

Nalezy juz mys$le¢ o zwiekszeniu
urzadzen przetadunkowych w portach
modernizaciji. inz. Aleks,

* * *

(czerwiec)

Miesigc czerwiec przyniést nowe sukcesy w prze-
tadunkach portow delty Wisty, osiggajac cyfrag
1089,8 tys ton

Z cyfry tej 3245 tys. ton stanowi import, wykazujac
spadek o ca 14 tys. ton w poréwnaniu do miesigca
poprzedniego, a 765.3 tys. ton przypada na eksport,
wykazujac o ca 73 tys. ton wzrost wywozu w porow-
naniu do maja. .

Cyfry obrotow portéw delty Wisty w roku 1945 i
1946 oraz w poszczegblnych miesigcach pierwszego
po6trocza 1947 r. przedstawiajg sia nastepujaco:

ilosci naszych
oraz o ich
Rodziewicz.

Import Eksport Obroét
w_tys. ton- w tys-ton w tys. ton
Rok 1945 376,7 540,7 917,4
. 1946 27914 4.9455 7.736,8
styczen 1109 430,1 541,0
luty 31,2 110,5 141,7
marzec 0.9 3,2 41
kwiecien 186.5 258.5 445,0
maj 338,9 692,8 1.031,7
czerwiec 324.5 765,3 1,089,8

Udziat poszczeg6lnych portow w ogélnych obro-
tach ilustruje ponizsze zestawienie:

Gdansk Gdynia
imp. eksp. obré6t imp. eksp. obrét
w tys. ton

Rok 1945 1352 2189 3541 2415 3218 5633

. 1946 1364,6 2629,2 3993,8 1426,8 2316,2 3743,0
Rok 1947

styczen 68,4 2144 2828 425 2157 258.2

luty 79 39,6 47,5 23,3 70,9 94,2

marzec. 0,2 0,2 0,9 3,0 3,9

kwiecien 82,8 87,9 170,7  103,7 1706 2743

maj 169,3 3396 5089 169,6 3532 5228

czerwiec 180,1 401,7 5818 1444 3636 508,0
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Wracajgc do statystyki czerwca:

Na import, wynoszacy 3245 tys- ton, ztozyly sig
nastepujgce towary: ruda 1659 tys. ton, towary w ra-
mach dostaw UNRRA 421 tys. ton, nawozy sztuczne
38 tys. ton, maka 19,7 tys. ton, zboze 155 tys. ton,
ropa naftowa 81 tys. ton, bawetna 3,4 tys. ton, tarcica
3,1 tys. ton, celuloza 2 tys. ton, wetna 1,6 tys- ton
oraz'drobnica 251 tys. ton. Ponadto przywieziono
3.654 szt. koni oraz 2.735 szt. bydia. .

W ogélnym eksporcie, wyrazajacym sie cytrg
765,3 tys. ton, wywieziono 698,0 tys. ton wegla, koksu
i bunkru, 19,2 tys ton cementu, 143 tys. ton zelaza,
8,7 tys. ton cukru, 7,6 tys. ton wyrobow metalowych,
6,6 tys. ton soli, 21 tys. ton cynku, 1,3 tys. ton farb,
7,5 tys. ton drobnicy.

Wywo6z wegla, koksu i bunkru przedstawia sie na-
stepujaco:

Gdansk Gdynia Razem
w tys ton w tys. ton w tys. ton
198,2 318,2 516.4
Rok 11325 2.545.0 2.127,0 4.672,0
Rok 1947
styczef 197,8 184,0 381,8
luty 38,4 65,3 103,7
marzec 0,2 2,0 21%,‘21
kwiecien 84,3 1331 .
maj 320,7 317,1 637,8
cz ejrwiec 378,3 319,7 698,0

Centrala Zbytu Produktow Przemys$lu vvegiowegu
wvkonala zakreslony plan w 1175 /oo Rekordowyn
dniem przetadunku byt dzien 19 czerwca, w ktérym
przetadowano 29.600 ton wegla i koksu.

W dniu 17 czerwca uruchomiono port w
dla eksportu wegla-

Ruch statk6w w miesigcu czerwcu w portach del-
ty Wisty przedstawiatl sie nastepujgco: weszto do
(idyni 301 statk6w pojemnos$ci 241.628 NRT, do Gdan-
ska 262 statki pojemno$ci 267.863 NRT., tagcznie na
wejsciu 563 statki poj. 509.496 NRT- . ..

Reprezentowanych byto 14 bander, a mianowicie:
szwedzka, finska, amerykanska, angielska, norweska,

Ustce

dunska ,holenderska, sowiecka, aliancka. O, kana-
dyjska, belgijska, grecka, panamska i P "ka
Powierzchnia magazynow w” portach wynosit

122.711 m2 i w Gdansku 52.786 m*.
Dzwigéw czynnych byto w obu
z czego 31 w Gdyni i 31 w Gdansku. , .
Sytuacja przetadunkowa w portach Gdyn
i Gdanska w czerwcu przedstawiata sie nieco lepiej
anizeli w miesigcu ubiegltym, tym niemniej zasad-
nicze trudnos$ci na odcinku przetadunkowym wutrzy-

portach 62 szt-,

mUTrudno$ci te, ktére trwajg od
portéw po ustaniu okresu
ze istnieje palgca konieczno$¢ nowych mwestycyj
portowych Zagadnienie to, specjalnie wyraznie za-
rysowuje sie na odcinku urzgdzen przetadunkowych
dla przetadunku wegla i rudy. Przetadunek przewi-
dziany Narodowym Planem Gospodarczym przewi-
duje via porty taki przetadunek wegla, ze przy
obecnym stanie urzgdzen przetadunkowych, porty na-
sze ni,e bedg mogty go wykona¢é W zwigzku z tym
wytlania sie zagadnienie jak najszybszego wyposaze-
nia portbw w nowe urzgdzenia przetadunkowe dla

rozpoczecia pracy
lodowego, sa sygnatem,

Weg\lla- . . . .
a zwotanej dnia 4. VII. hr. w B.O.P. specjalnej
konferencji, z wudziatem wszystkich zainteresowa-
nych czynnikéw, uchwalono, ze jedynym ekonomicz-
nie i technicznie uzasadnionym projektem jest bu-
dowa nowego basenu weglowego w Wistoujsciu-
Poniewaz sprawa ta jest bardzo pilna, powotano
specjalng komisje, ztozona z przedstawicieli G.U.M-,
B.O-P., Kolei i C.Z.P.P.W., ktéry ma mozliwie w jak
najkrotszym czasie opracowa¢ konkretny” projekt
nowego basenu weglowego i przedstawi¢ go do
zatwierdzenia przez Min. Zeglugi. .

Rowniez bardzo pilng jest konieczno$¢ ustawienia

nowych urzgdzen dla przetadunku rudy i innych
towar6w masowych. Istniejgce urzadzenia przeta-

dunkowe nie tylko nie wystarczaja na potrzeby prze-
tadunkowe tych towaréw, ale ponadto — przy obec-
nym tempie pracy w porcie — sa tak nadmiernie
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wykorzystywane, ze istnieje obawa, iz bedg musiaty
w najkrétszym czasie Ulec kompletnemu remontowi,
co zahamuje wszystkie prace na odcinku przetadun-
ku rudy.

SZCZECIN.

Obrét towarowy morski portu szczecinskiego

w miesigcu czerwcu wyniést 60.084,5 ton. W impor-
cie przywieziono 19.909,4 ton towaréw, na ktéra to
cyfre ztozyty sie 17.096,6 ton rudy zelaznej. 2.7844

ton $ledzi solonych oraz 284 ton zywnos$ci dla repa-
triantow, ponadto w imporcie nadeszio 1.077 sztuk
koni. Na eksport przypada 34.339,5 ton wegla i kok-
su oraz 5.8356 ton towaréw tranzytowych. W ruchu
pasazerskim przyjechato 7.111 repatriantéw, wyje-
chaty 2 osoby. Weszto do portu 140 statkéw pojem:

nosci 48988 NRT, wyszto 147 statk6w pojemnosci
47578 NRT. Reprezentowane bytly nastepujgce ban-
dery: szwedzka, dunska, finska, norweska, francu-
ska, aliancka C, i polska. (D)
ODBUDOWA PORTOW.

Z prac inzynieryjno -wodnych, prowadzonych
przez Biuro Odbudowy Portéw, nalezy wymienié

w Gdansku: roboty przy falochronie wschodnim
i zachodnim, przy naprawie wyrwy w Kanale Por-
towym, na wschodnim nabrzezu basenu Gdrniczego,
przy naprawie nabrzeza przy poczcie, na Holmie,
przy nabrzezu Kaszubskim; w Gdyni prowadzono
prace przy budowie nowego odcinka falochronu
wschodniego, przy reperacji falochronu szwedzkiego,
przy odbudowie Ostrogi Helskiej, przy nabrzezu Ka-
szubskim, przy nabrzezu Angielskim, przy odbudo-
wie nabrzeza Slgskiego, przy budowie nabrzeza
poétnocnego basenu Jachtowego. F-ma Hojgaard
i Schultz w kanale przemystowym kontynuuje budo-
we skrzyn do odbudowy falochronu wschodniego
gtdbwnego.

Z robét budowlanych w Gdansku prowadzono
prace w budynku administracyjnym i magazynie
Nr. 2 w Strefie Wolnoctowej, przy budowie maga-
zynu Nr. 2 i magazynu zelbetowego Nr. 1 w Ka-
nale Portowym, remont hali Nr. 1 na Holmie oraz
prace w budynku Morskiej Centrali Zaopatrzenia;
w Gdyni prowadzono prace w magazynie Stoczni
Rybackiej, przy budowie chtodni rybnej, przy budo-
wie magazynu ,Dalmor”, przy odbudowie maga-
zynu ,Cukroport® I/1l, przy odbudowie magazynu
Nr. 2 na nabrzezu Rotterdamskim, w magazynie
Nr. 9 na nabrzezu St. Zjednoczonych, przy odbudo-
wie magazynu Nr. 7 w Strefie Wolnoclowej, w ma-
gazynie Nr. 10 na nabrzezu Rumunskim oraz w bu-
dynku Urzedu Celnego. Poza tym, zaré6wno w Gdyni
jak w Gdansku, prowadzono szereg robét mechanicz-
nych przy remoncie i montazu dZzwigéw.

"Biuro Odbudowy Portéw w Szczecinie w czerwcu
prowadzito nastepujace prace: remont Szkoty Mor-

skiej, elewatora ,Ewa“, Chitodni Rybnej, Muzeum
Morskiego, trzech budynkéw mieszkalnych dla
Urzedu Morskiego, trzech budynkéw mieszkalnych

dla Urzedu Rybackiego, remont magazynéw przy
ul. Baden Powella, na Wyspie Gdérnej Okretowej,
Nr. 2, 7, 8 przy fabryce marmuru w Porcie Central-
nym. ponadto’ prowadzono szereg prac instalacyj-
nych, elektrycznych i mechanicznych.

ODBUDOWA MIAST WYBRZEZA.

Na odcinku odbudowy miast Wybrzeza w miesigcu
czerwcu nastgpito znaczne ozywienie, na co wska-
zuje wzrost o 250°0, w stosunku do miesigca poprze-
dniego, przeprowadzonych przetargéw.

Gdanska Dyrekcja Odbudowy przepro-
wadzita w miesigcu czerwcu 21 przetargéw (maj
6 przetargéw), z tego na roboty budowlane 11 prze-
targéw, na roboty wodno-kanalizacyjne i centralne-
go ogrzewania 4, na roboty instal. elektrycznej 4 i na
roboty mostowo-drogowe 2. W tym czasie zawarto
8 umoéw i wydano 13 zlecen na tgczng sume
30.572.866 zt, z"tego na miasto Gdansk przypada

28925.897 zt, na miasto Sopot 1.386.009 zt. i Gdynie
260,960 zt. . o i i
W miesigcu czerwcu przeprowadzono » bolau-

dacyj.
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Na terenie Gdanska GDO. prowadzi roboty
przy odbudowie Politechniki Gdanskiej, Akademii
Lekarskiej, Kliniki Ginekologicznej, Liceum Tech-

nicznego oraz Liceum Budowlanego.

W dziale odbudowy budynkéw mieszkalnych
G.D.O. prowadzi roboty 2 obiektow.

W dziale odbudowy budynkéw administracjano-
spolecznych nadal prowadzone sg prace przy budo-
wie budynkéw na terenie ,Gdansk 1946/47 , autobazy
Woj. U. B. oraz w Archiwum Panstwowym.
Przeprowadzono przetarg na odbudowe mostu Sien-
nickiego. Koszt remontu tego mostu wyniesie
14.027.068 zt.

Précz tego prowadzi sie szereg prac zabezpiecza-
jacych budynki zabytkowe.

W Gdyni GD O. prowadzi roboty przy budyn-
ku Szpitala Zakaznego oraz przy odbudowie 2-eh
obiektéw mieszkalnych dla pracownikéw admini-
stracji panstwowej. L -

W " dziale odbudowy obiektéw uzytecznosci publi-
cznej ukonczono Il serie rob6t przy budowie ruro-
ciagu rezerwowego w Rumii.

W Sopocie GD.O. prowadzi roboty przy odbu-
dowie gmachu Wyzszej Szkoly Handlu Morskiego
i 3-ch obiektach mieszkalnych.

W dziale komunikacji zakoiczono prace na pod-
stacji ,Sopot I1*“.

W Elblggu G.D.O. ukonhczyta remont centralne-
go ogrzewania w Szpitalu Miejskim oraz remont
eentralnegé ogrzewania i roboty wodno-kanaliza-
cyjne w budynku Sadow.

Szczecinska Dyrekcja Odbudowy w
miesigcu czerwcu przeprowadzita 17 przetargéw, z te-
go wydano 11 zleceh wykonawczych na sume 3.203
tys. zt. Sa to remonty budynkéw mieszkalnych
i szkét oraz roboty rozbiérkowe. Wydatkowano zas
w tymze miesigcu 3.558.666 zi. (D)

KOMUNIKACJA.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwo-
wych w Gdansku- W miesigcu czerwcu koleje
dowiozty do portow Gdansk—Gdynia 35509 wago-
néw wagi 723.140 ton, z czego do Gdyni 15.878 wago-
néw _ wagi 340431 ton. do Gdanska 19631 wagonoéw
— wagi 382709 ton. Ws$réd dowiezionych towaréw
najwiekszg pozycje stanowi wegiel — 27.928 wago-
néw, nastepnie koks — 4.714 wagonéw, cement —
1.710 wagonéw oraz rézne towary — 1.110 wagonow-

Z portow w gtgb kraju rozprowadzono 22933 wago-
ny, wagi 377.106 ton, z czego z Gdyni 11.945 wagondéw
i z Gdanska 10.988 wagonow.

W$r6d importowanych towaréw najwieksza po-
zycje stanowi ruda — 7.416 wagon6éw, nastepnie to-
wary UNRRA — 4.231 wagonéw, zboze — 2.614 wago-
now, fosfaty — 1732 wagony, weina i bawetna —
658 wagondw oraz 7.282 wagony innych towaréw.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstw-
w Szczecinie. W miesigcu czerwcu 1947 dowie-
ziono kolejag do portu w Szczecinie 3.293 wagony —
wagi 66.611 ton wegla eksportowego.

Przetadowano ze statkéw wzglednie nabrzezy 478
wagonéw — wagi 7.978 ton, soli potasowych, czesci
maszyn, przetworéw naftowych, $ledzi i koni.

Z dniem 17-go czerwca zapoczatkowano eksport
wegla przez Ustke, dowozagc w miesigcu tym 246 wa-
gonéw — wagi 4.940 ton tadunku.

Ogo6lny udziat D.O-KP. Szczecin
ku w portach Szczecin i Ustka wyni6ést 4.017 wago-
néw __ wagi 79.529 ton, w tym 577 sztuk koni. (Od
poczatku roku 1947 — 8.734 wagondow, wagi 170.564
ton — 977 koni).

Miedzykomunalne Zaktady Komuni-
kacyjne Gdynia —Gdansk. W miesigcu
czerwcu czynnych byto 8 linii tramwajowych, o tacz-
nej dilugosci 59,7 km. Przecietnie dziennie na wszy-
stkich liniach kursowato 65 wozéw. Ogétem tram -
wajami przewieziono 2.292.861 pasazeréw.

W miesigcu czerwcu do dnia 18. Y I. 47 czynnych
byto 7 linii autobusowych. Dnia 18 VI. br. urucho-
miono w Gdyni nowag linie ,0“, tzn. okrezng, o dtu-

w przetadun-
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gosci 465 km. Na wszystkich' liniach
przecietnie 25 wozéw.
pasazerow. o . " . )

Czynnych linii trolleybusowych bylo 2, o facznej
diugosci 20 km. Kursowatlo przecietnie 11 wozdw-
Na liniach trolleybusowych przewieziono w czerwcu
882.120 pasazeréw.

W miesigcu sprawozdawczym, w zegludze gdan-
skiej kursowato 7 statkéw i 4 promy- Przewieziono'
262.643 pasazeréw.

W miesigcu czerwcu przewieziono ogotem
4.098.364 pasazeréw, tj. o 102.943 pasazeréw wiecej niz
W miesigcu maju, co stanowi 2,6 %o.

Zegluga Panstwowa Oddziat w Gdah-
sku. Miesigc czerwiec wykazal pewien spadek ilo-
$ci tadunkéw przetadowanych wprost ze statkéw
morskich na barki do przewozu w gtab kraju i tak
przyjeto w okresie sprawozdawczym: w porcie gdan-
skim — 2.842 ton, w porcie gdynskim — 4.231 ton.
Transporty te skierowane bytly przede wszystkim
do Warszawy, Bydgoszczy i Poznania.

W zwigzku ze zmniejszong iloscig tadunkédw od-
dawanych do przewozu w portach Gdanska i Gdyni,
Zegluga Panstwowa przyjeta r6wniez pierwsze trans-
porty z przeznaczeniem do Wroctawia, rozszerzajac
w ten spos6b swéj zasieg eksploatacji a przez to po-
wiekszajac mozliwosci zwiekszenia tadunkéw do-
przewozu wodag.

Zegluga Panstwowa podejmuje sie w najblizszym
czasie réwniez przewozu towaréw reparacyjnych ze
stref okupacyjnych Niemiec do kraju.

Jesli chodzi o tadunki eksportowe, z gtebi kraju
od portéw, to jak i w roku ubiegtym byto ich brak,
co wptywa bardzo ujemnie na kalkulacje transportu
wodnego. .

W miesigcu czerwcu wzmaégt sie jedynie przewoz:
lokalny na trasie Gdansk—Elblag. ...

Ruch pasazerski statkami na linii Gdansk—EI-
blag oraz ruch wycieczkowy wykazatl w stosunku do
miesigca maja pewnag poprawe. (D)

kursowato
Ogobtem przewieziono 659.740

PRZEMYSt WYBRZEZA

Przemyst stoczniowy — jeden z najwazniejszych prze-
mystéw Wybrzeza, tak z uwagi na jego silne zwigzanie
z morzem jak i na ilo§¢ zatrudnionych w nim pracowni-
kéw, zorganizowany w Zjednoczeniu Stoczni:
Polskich, mimo duzych trudnosci finansowych i braku
surowcow, odbudowuje sie w dos$¢ szybkim tempie, zwie-
kszajac stale stan zatrudnienia i wielko$¢ produkciji.

Z.S.P. posiada w swej administracji 7 stoczni czynnych
i 1 nieczynng.

Terytorialne rozmieszczenie stoczni jest nastepujgce:
w Gdansku stocznia Nr. 1, 2, 3 i 4, w Gdyni stocznia Nr.
12/13, w Elblggu Nr. 16 a w Szczecinie stocznia ,Gryf",
uruchomiona w ostatnich dniach czerwca br. oraz stocz-
nia ,0Odra“ dotychczas nieczynna.

Na wszystkich stoczniach przepracowano tgcznie
1.372.037 rob/godz. (w maju 1.387.865 rob/godz.). Nieznacz-
ny spadek iloSci rob/godz. spowodowany zostal mniejszg
iloscig dni roboczych w miesigcu (24) oraz okresem urlo-
powym.. Z przepracowanych rob/godz. na produkcje przy-
pada 86,7°/0 i na inwestycje 13,3°0.

Z punktu widzenia rodzaju produkcji, najwiecej
rob/godz. zuzyto na remont statkbw — 364.715,, dalej re-
monty i r6zng obrébke mechaniczng 199.757 rob/godz.,
remont kottbw — 25.267 rob/godz., odlewy zeliwne —
17.152 rob/godz., budowe kutréw drewnianych 16.932
rob/godz. oraz w mniejszych ilosciach na inne rodzaje
prac.

Wartos¢ produkcji stoczni
136.273.424 zt. (177,5°/0 planu).
produkcji spowodowany (zostat duzym nasileniem prac
remontowo-okretowych, wzrostem kosztéw robocizny
w zwigzku z nowozawartym uktadem zbiorowym pracy
oraz wzrostem cen materiatow.

W czerwcu ukonczono remont kadiuba lodotamacza
,Drweca“. M/S ,Elandfontein* odremontowano w pod-
wodnej czesci. — Na turbinowcu ,Putaski“ wyremonto-
wano cze$¢ podwodng oraz przeprowadzono przebudowe
tylnych pomieszczen dla zatogi i pasazerébw. — Na traw-
lerach Mar. Woj. prace posuwajg sie naprzéd. — Przepro-
wadza sie remonty silnikéw oraz préby w biegu. — Pra-
ce na trawlerach ,Teal* i ,Panorama“ wstrzymano z po-
wodu braku materiatow.

wyniosta w czerwcu
Pokazny wzrost warto$ci
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W produkcji pozaokretowej wykonuje sie narzedzia
dla Min. Komunikacji, przy czym odczuwa sie¢ brak nie-
ktérych maszyn. — Dla Zaktadéw ,Solvay“ odlano jeden
filtr rotacyjny. — Montaz dzwigéw magdeburskich pro-
wadzi stocznia Nr. 2 przy wspoipracy ze stocznig ,Gryf"
w Szczecinie. — Naprawe wagondéw osobowych rozpocze-

to. jednak brak materialbw wstrzymuje tempo pracy. —
Prace przy budowie 10 poétportali dzwigéw portowych
postepuja naprzod.

Ogélny stan zatrudnienia Z. S. P. wynosit na dzien 30.
czerwca br. 8541 pracownikéw fizycznych i umystowych.

Przemys$l energetyczny, przeprowadzajgc coraz to nowe
inwestycje zwieksza swg produkcje. Zaktady Elek-
tryczne Wybrzeza w Gdanhnsku, poza szeregiem
prac w sitowniach, odbudowaly w czerwcu na sieciach
elektrycznych:

linii napow. wys. nap. 31,00 km
linii kabl. wys. nap. 20.71 km
linii napow. nisk. nap. 27.72 km
linii kabl. nisk. nap. 0,60 km

oraz stacyj transformatorowych papéw. szt. 2 i wewnetrz-
nych 7.

Ogoélny stan czynnych sieci Z. E. W. na dzien 30. VI.
br. wynosit: linii wysokiego napiecia 4.005 km. i linii ni-
skiego napiecia 3.675 km., lamp ulicznych 1.506 szt. oraz
1.536 szt. transformatoréw.

Ogoblna warto$¢ sprzedanej energii elektrycznej w maju
br. wyniosta ponad 43 milj. zh

Zjednoczenie Energetyczne Okregu
Pomorza Zachodniego wytwarzatlo w czerwcu
energie elektryczng w 12 zakladach wodnych o mocy roz-
porzadzalnei 13.819 KW i 1 cieplnym o mocy 14.000 KW.
Ogolna ilos¢ produkcji wyniosta 6.936 MWh.

Ogélna ilos¢ abonentéw w czerwcu wynosita 105.000,
stan zatrudnienia 2.507 pracownikow.

Przemyst metalowy — podlegly Delegaturze
Centralnego Zarzgdu Przemytu Metalo-
wego na Okreg Gdanski i Mazurski, posiada 8 czynnych

fabryk na terenie woj. gdanskiego. 8 na terenie woj.
szczecinskiego, w tym 2 nieczynne, i 2 w wojewddztwie
mazurskim. — Prace, mimo szeregu trudno$ci technicz-
nych, rozwijajag sie planowo.

Ogébliny stan zatrudnienia w _powyzszych zakladach
w miesigcu czerwcu zmniejszyt sie w stosunku do maja
0 21 os6b i wynosit na dzien 30. VI. br. 3.025. Nato-
miast warto$¢ produkcji wzrosta o 64n/o, osiggajac cyfre
37.185 tys. zi

Przemyst skérzany, podlegtly
Przemystu Skérzanego Okregu Gdansk o-
Mazurskiego posiada 10 zaktadéw czynnych na te-
renach wojewd6dztw nadmorskich.

W miesigcu czerwcu zostata ostatecznie zakoriczona
likwidacja dwéch matych garbarn W Trzebiatowie i Gry-
finie na'Pomorzu Zachodnim. Urzgdzenia tych Zakladéw
zostaly w drodze komasacji przydzielone fabrvkom w od-
budowie, mianowicie urzadzenia i maszyny Trzebiatowa
przekazano garbarni w Rumii-Zagérzu, a Gryfin zasi.u
garbarnie w Biatogrodzie.

Na odcinku odbudowy prowadzono, mimo trwajgcych
trudnosci finansowych (niedostateczne kredyty inwestv-
cyjnel. dalsze prace. | tak, nowy warsztat rob6t wstepnych
w garbarni skér wierzchnich w Rumii-Zagérzu.” jest juz
na ukonczeniu, a tym samym garbarnia w najblizszym
czasie co najmniej podwoi swa obecng zdolno$¢ produk-
cyjna.

W garbarni w Bialogrodzie, ktéra juz jzmontowata
urzgdzenia techniczne niedawno przybyte 2z Gryfina,
w najblizszych dniach zostanie uruchomiony kociot paro-
wy. co wraz z ustawieniem maszyn umozliwi wykornczenie
w miesigcu lipcu br. pierwszych partyj gotowego towaru.

W garbarni w Braniewie miesigc sprawozdawczy za-
znaczyt sie przede wszystkim usprawnieniem administra-
cji zaktadu, oraz przeprowadzeniem przetargdw na insta-
lacje sity, $Swiatta, wody oraz ustawienie kotta, przy czym
prace te rozpoczete bedg w miesigcu lipcu. Garbarnia
w Braniewie winna rozpocza¢ namoki z koricem miesia-
ca lipca

Petne uruchomienie trzech wielkich garbara w Rumii-
Zagerzu Biatogrodzie i Braniewie w planowanych rozmia-
rach pozwoli tym Zaktadom odegra¢ bardzo powazng role
w produkcji krajowej

Zjednoczeniu
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W dziale produkcji 0siagnieto naastepujace wyniki:

Artykut Produkcja Wykonanie planu
Obuwie 33.819 par 1199%6>
Podeszwy 4.296 Kkg. 107,4°/o
Juchty 2.263 kg. 125,7°/o
Chromy 3.746 m2 107°/o
Futra 23.649 szt. 124,9°/o

W dziedzinie wykonania planéw produkcji zaktady na-
trafiaty na szereg trudnosci, zwtaszcza w dziedzinie zao-
patrzenia. Powazne trudno$ci zarysowaly sie réwniez
v/ dziedzinie kredytow obrotowych dla fabryk w odbudo-
wie i czesciowo uruchomionych.

Przemyst drzewny w administraciji
Przemystu Dnzewnego Okregu Pomors-
kiego z siedzibgw Gdansku-Wrzeszczu posia-
dat w czerwcu 31 zaktadéw, w tym 25 czynnych.

Zjednoczenia

Ogo6lna warto$¢ produkcji w miesigcu czerwcu wynosi
59 mil. zt. (maj — 56,5 mil. zl), przy zatrudnieniu 4.028
os6b (maj — 3.963). Plan produkcji wykonano w 138%>.

Przemyst miejscowy w zarzadzie Gdanskiej Dy-
rekcji Przemystu Miejsco we go. obejmowat
w czerwcu swg dziatalnoscig 47 zaktadéw, w tym 6 nie-
czynnych

llo§¢ zaktadéw, stan zatrudnienia oraz warto$¢ pro-
dukcji w rozbiciu na poszczegdlne branze przedstawia sie
nastepujaco:

Branza llo$¢ zakta- Stan za- 'Warto$¢ prod,

déw czynnych trudnienia w tys. ziotych
metalowa 17 411 3.547.—
drzewna 9 194 3.024.—
chemiczna 7 «180 5.158.—
papiernicza 3 97 2.797.—
mineralna 3 322 3.142.—
wibkiennicza 2 24 119.—
OGOLEM 41 1.228 17.787.—

W poréwnaniu z miesigcem majem liczba pracownikéw
fizycznych spadta o 31, a liczba pracownikéw umystowych
wzrosta o 5 Stosunek procentowy pracownikéw umysto-
wych do fizycznych wyraza sie cyfrg 134°A>.

Warto$¢ produkcji poszczegélnych branz spadta wzgl.
zwyzkowata:

branzy metalowej spadta 0 940.202 zt, czyli o 20.9Vo
branzy mineralnej spadta 0 3.778.135 zt, czyli o 54,5%>
branzy drzewnej zwyzk. o 124226 zt, czyli o 42 la
branzy chemicznej zwyzk. o 380371zt czyli o 79°0
branzy papierniczej zwyzk. 0 922224zt czyli o 49,1°/o
branzy wtékiennicz. zwyzk. o 43.300 zt. czyli o 56,7°/»

Ogoblnie w. porébwnaniu z miesigcem majem wartosé
produkcji spadta w miesigcu czerwcu o 154%>.

Przemyst materiatéw budowlanych pod-
teglv Okregowemu Ziednoczniu Wytwérni Materiatow
Budowlanych w Gdansku posiada 54 wytwdrnie, z tego 21
produkujgcych, 7 w odbudowie oraz'2l nieuruchomionych.
W czerwcu uruchomiono 1 wytwoérnie ceramiczna. Stan
zaktadéw czynnych, w rozbiciu branzowym” przedstawia
sie nastepujgco: zaktady ceramiczne 7. betoniarskie 2, ko-
palin 2. izolacji 7 i destylacji smoty 2.

Ogo6lna warto$s¢ produkcji w czerwcu wyniosta 11.881
tys zt (maj — 6.8 mil. jzl), z tego na produkcje papy przy-
pada 7-6 mil. zt. oraz prawie 3 mil. na produkcje cegly
peinej. Sprzedano gotowych fabrykatéw za 13,876 tys. zi

RYBOLOWSTWO MORSKIE.

W miesigcu czerwcu toWito 144 kutry i 1.383 todzie,
rzvli o 2 kutry i o 151 todzi wiecej niz w m-cu ubiegtym.
Ze wzgledu na trwajace w czerwcu upaly, nie zostata wy-
korzystana zdolno$¢ towcza wszystkich jednostek.

Stan taboru zdolnego do potowéw obejmowat 156 kutréw
i 1.399 todzi.

Ogoétem towito w m-cu czerwcu — 3.024 rybakoéw.
Straty ich w sprzecie zmalaly w poréwnaniu z majem
o 50°/a

W poréwnaniu z majem, w czerwcu nastapito zmniej-
Krenie potowéw, spbwodowane wielkimi upatami i zwie-
kszong w zwigzku z tvm trudno$cig w zbywaniu ryby. Po-
za tym upaty spowodowaly odejscie ryby na wody gteb-
sze. Przyczyna spadku potowoéw ryby biatej byto zakon-
czenie okresu tarfa.

17
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tacznie potowy batyckie wyniosty 4.045.039 kg. ryb,
warto$ci zt. 78.467.615, podczas gdy w maju ztowiono
4.888.436 kg, wartosci zt. 146.612.474. Przyczynag spadku
wartosci potowéw byto z jednej strony zmniejszenie po-
towéw ryb wartosciowych, jak toso$ oraz z drugiej zniz-
ka ceny na dorsza.

Z potowoéw dalekomorskich przybyty do portow pol-
skich 2 statki i-my ,tawica“ oraz 5 statkéw f-my ,Dal-
mor*, przywozac tacznie 348.241 kg ryb, wartosci zh
9.029.115. Z uwagi na silne upaty stan ryb, przywozonych
z potowow dalekomirsltich, byt w wiekszos$ci nie d6 uzyt-
ku, tak ze gros potowdéw oddano jako surowiec do fabryki
maczki rybnej.

Za granicg wytadowano 3.600 kg, warto$ci zt 159.450.

tacznie potowy battyckie i dalekomorskie dostarczyty
4.393.280 kg ryb, wartosci zt. 87.496.730.

Import czerwcowy réwniez mniejszy od importu w m-cu
ub. Ogoétem Gdynia, Gdansk i Szczecin przyjety 2.771.815
kg ryb. Przedmiotem importu byty $ledzie solone z Nor-
wegii.

Eksport w miesigcu czerwcu zwiekszyt sie wydatnie
w poréwnaniu z miesigcem ub., obejmowal bowiem
60.000 kg tososia mrozonego, wystanego do Anglii, pod-
czas gdy w maju wystano 6.082 kg.

Oprécz szkolenia uczniéw na kutrach, uruchomiono
kurs rybacki w OS$rodku Wyszkolenia Rybackiego w Ka-
synach (MUR Gdansk), na ktéorym jest 27 uczestnikéw.
Na terenie MUR Szczecin przygotowano réwniez jedno-
dniowe kursy dla rybakéw, celem zapoznania ich z hi-
gienicznym sposobem obchodzenia sie ze zilowiong ryba.
Kuter P.C.W.M. — mimo upatobw — byt prawie caty mie-
sigc czynny, szkolgc swoich uczniéw.

W czerwcu nie zanotowano spodziewanego ruchu osad-
niczego. Przyczyng zahamowania tego ruchu jest w duzej
mierze brak osad niezniszczonych, jak réwniez i niezbyt
dogodne potaczenia komunikacyjne.

Na terenie MUR Gdansk cata praca ograniczata sie do
przydzielenia 34 osad rybackich i skierowania nowych
osadnikéw, celem wybrania sobie osad.

Na terenie MUR Dartowo osiedlito sie tagcznie 3 ryba-
kéw, z ktérych jeden przeniést sie z MUR Gdansk. Trzej
inni rybacy majg sie osiedli¢, zwtaszcza, ze przydzielone
im osady juz wyremonotowali. Do Kotobrzegu skierowano
3 rybakéw z okregu MUR Gdynia.

Najwyzsze wyniki w ruchu osadniczym zanotowat MUR
Szczecin” Na jego terenie osiedlito sie 25 rybakéw, w tym
7 ze starego wybrzeza. Wszyscy osadnicy pozbawieni sg
sprzetu i taboru. Osiedlajgcym sie rybakom (6) udzielono
pozyczek w sumie zt 280.000. (D)

ZATRUDNIENIE W PORTACH.

Stan robotnikéw portowych, zakwalifikowanych przez
Komisfe Kwalifikacyjng, pozostajgcych w ewidencji Urze-
du Zatrudnienia dla robotnikéw portowych na dzien 1 lip-
ca 1947 r. wynosi:

W Gdansku — 1.663 (w tym zatrudnionych na state
w firmach spedyc. 688 i skierowanych przez
U. Z. 975).

w Gdyni — 2.456 (1.060 rob. statych firm spedyc. i 1.396
kierownych przez U. Z), tj. razem w obu portach
— 4.119 robotnikéw portowych.

Ponadto byto zatrudnionych w portach 566 robotnikéw
grupy.positkowej, tzw. ,rezerwy“ (Gdansk 105 _Gdynia
461) na okres przejSciowy wzmozonych przetadunkéw, czyli
ogo6tem 4.685 robotnikéw (Gdansk — 1.768, i Gdynia —
2.917). Przyjmujac jednak pod uwage, ze w portach Gdy-
ni i Gdanska 1.748 robotnikéw jest stale zatrudnionych
w firmach spedycyjnych, 333 rob. sg to spotecznicy, cho-
rzy w szpitalach i sanatoriach oraz urlopowani, tj. razem
2.081 rob. portowych byto wytaczonych od bezposrednie-
go kierowania do przetadunku portowego, faktycznie za-
tem stan rob.'portowych, bedacych do dyspozycji Oddzia-
téw U. Z. dla rob. port.,, wynosit 2.604 w obu portach.

W poréwnaniu ze stanem liczbowym na dzieh 1 czerw-
ca br. ogodlna liczba rob port. zwiekszyta sie o 504 wsku-
tek zaliczenia ,rezerwy“. Robotnicy z ,rezerwy"“ pracujag
na 2 zmianach przetadunku portowego li-ej i Ill-ej, tj.
w okresie najwiekszych zapotrzebowan.

W m-cu czerwcu br. do prac przetadunkowych w por-
cie gdynskim skierowano 39.459 rob. portowych i w por-
cie gdanskim 18.942. rob. port.
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Niezaleznie od powyzszego,
stale w firmach spedycyjnych, przepracowali® w porcie
Gdynia 24.635 rob./dniéwek i w porcie Gdansk 22.373.
Ogdlna zatem suma przepracowanych robotnikodniéwek
w obu portach przez rob. port. wyniosta w czerwcu br.
— 105.409 (Gdynia — 64.094 i Gdansk — 41.315).

llo§¢ zapotrzebowanych przez firmy ekspedycyjne ro-
botnik6w portowych do przetadunkéw wyniosta w porcie
gdynskim 44.933 i w porcie gdanskim 20.554, tj. razem
65.487 czyli mniej o 24.709 jak w m-cu maju, co stanowi
niewykonanie zapotrzebowan na 7.086 robotnikodniowek
(10°/0) tj. w porcie gdynskim 5.474 i gdanskim 1.612. Nie-
wykonanie catos$ci zapotrzebowan firm spedycyjnych na-
stapito wskutek znacznego przyplywu statkéw z krotkimi
przerwami, a co za tym idzie niewsp6tmiernie do kontyn-
gentu rob., ktérymi dysponowaly poszczegdélne Oddziaty
U. Z. rob. port.

W czerwcu z ptatnego urlopu wykoczynkowego korzy-
stato na terenie Gdyni 228 rob. port. i Gdanska 86, tj. ra-
zem 314 robotnikéw portowych.

W dniu 29 czerwca 1947 r. zostat zawarty nowy uktad
zbiorowy pracy rob. port. w Gdyni i Gdansku na okres od
1llipca br. na czas nieokre$lony z tym, ze moze byc on wy-
powiedziany przez jednag ze stron w czeSci lub w catosci
w terminie 2-miesiecznym.

W mys$l powyzszego uktadu zbiorowego pracy, ptace
rob. port. opierajag sie na systemie wynagrodzenia akor-
dowego i dnidwkowo-premiowego, przy czym wynagro-
dzenie podstawowe przy przetadunkach P°rtow”"h 1pa-
cach pomocniczych pozostato bez zmian. Czas pracy rob.
port. wynosi 24 dni mie$., za§ w wypadkach braku pracy
przy przetadunku portowym rob. port. mogg byc zaposre-
dniczeni do prac tzw. ,zastepczych® zar6wno na terenie
portu jak i miast portowych.

rob. port. zatrudnieni na

NOWA KLASYFIKACJA STATKOW ODNOSNIE
ICH KATEGORII TRYMOWNICZYCII.

Centrala Zbvtu Produktéw Przemysiu Weglowe-
go, Dziat Przetadunkéw Morskich pragnac leszcze
bardziej wzméc przetadunek wegla, w portach pol-
skich oraz zainteresowaé obcych armatoréw naszy-
mi portami postanowita wprowadzi¢ nowa kigsyu-
kacje statké6w odnos$nie ich kategorii trymownieze,
ktéra zamiast dotychczasowych trzech kategorii
przewiduje cztery kategorie.

Nowe przenisv klasyfikacyjne _sa tak skonstruo-
wane, ze daiac powazne awanse niektérym stu kom.

ktére dotychczas, dzieki duzym wymiarom iaclowni
byty dyskwalifikowane, jako statki ciezkm. obecnie
za$ beda klasyfikowane na kazda tadownie od-

dzielnie.

Réwnoczes$nie ze zmiana klasyfikacji statkéw zo-
stanie wprowadzona nowa taryfa za trymerke, ktéra
dzieki swej znacznej obnizce przyczyni sie do zwiek-
szenia konkurencyjnos$ci naszych portow w Basenie
Morza Baltyckiego. Taryfa obowigzujgcga od dnia
1-go sierpnia 1947 r brzmi jak nastepuje:

klasyfikacja statku stawka za trymerke

SAMOtLIYMUJECY coeiriiiiieeiiiees s 0.15
tatwotrymujacy 0,18
normalnietrymuigcy 0,22
eiezkotrymujacy 0,30
dodatek za miedzypokiad m . =m 0.06

trymowanie koksu 50°0 droZej_.

Obnizka taryfy za trymerke statkéw, ktora, opta-
caja armatorze zostata przyjeto pozytywnie”™ i bar-
dzo przychylnie przez zagranice, urnac/niajAC tyrri
sawvrn 'opinie o stabilizacji stosunkéw y; portach

polskich. (CzPPW)
Z PORTU W USTCE.
Minio, ze mniejsza od Kotobrzegu i Elblaga,

port w Ustce (dawn. Postomin), wybija® sie w chwili
obecnej nod wzgledem znaczenia na pierwsze mien-
sce pomiedzy matymi portami naszego wybrzeza.
W dniu 17 czerwca br. rozpoczeto w nim przetadu-
nek yiegla. Konieczno$¢ wypetnienia planu ekspor-
towego, wobec ograniczonych narazie. do pewnego
stopnia, mozliwoséci przetadunku wegla w naszych
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wielkich portach, zmusita do zmobilizowania w tym
celu takze i innych $rodkéw stojacych do dyspo-
zycji i skierowata uwaga czynnikéw miarodajnych
na porty mate. Zapadia decyzja wykorzystania ich
do przetadunku wegla, przy czym w rachubg we-
szty: Ustka, Kotlobrzeg i ewentualnie Dartowo.

Pierwszg proba przeprowadzono w Ustce i wy-
padta ona dobrze: od 15 ub. m- nieprzerwanie za-
wijaja do tego portu statki po wagiel. Warunki na-
wigacyjne w porem (gteboko$¢ w wejsciu 6 m, a w
basenach obecnie do 55 m) pozwalajg jednak tylko
na przyjmowanie statkbw o wzglagdnie nie wielkiej
pojemnos$ci do kilkuset ton.

Przetadunek odbywa sig przy pomocy malych,
lekkich, przeno$nych transporteréw tasmowych,
ktérych dolny koniec podstawia sig pod wagon
a goérny skierowuje nad lej spadowy, umieszczony
w luku statku. Przy dolnym kohcu kazdego trans-
portera pracuje 4 robotnikéw, przerzucajgcych wa-
giel z wagonu na tasmg. Na razie pracujg tam 4
transportery, w najblizszej przyszto$ci przewiduje
sig postawienie tam kilku dalszych. Urzgdzenia te
sg w poréwnaniu z dzwigami portowymi mato wy-
dajne (do 20 t/godz.), nie mniej jednak umozliwiajg
przetadunek juz dzi$ okoto 600 ton na dobg, a rekor-
dowym dotychczas osiggnigciem byta liczba 800 ton-
W agiel przyjmuja gtéwnie statki finskie i szwe-
dzkie.

Po za statkami wagglowymi, do portu w Ustce za-
chodzg obecnie jeszcze kutry rybackie, i jachty m.
in. pigkny ,Generat Zaruski“, miejscowego osrodka
L. M.

Na marginesie ostatnich osiggnigc portu, nie oct
rzeczy badzte poswigci¢é parg zdan opisowi tej
czwartej dzi$ pod wzgladem znaczenia polskiej przy-
stani morskiej.
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Port Ustka lezy u ujscia nie wielkiej rzeki Stupi,
w odlegtosci okoto 18 km od powiatowego miasta
Stupska, z ktérym potaczone jest kolejg normalno-
torowg oraz droga samochodowg. W bezposrednim
sgsiedztwie portu lezy miasteczko Ustka i kapie-
lisko nadmorskie.

Port stanowi jakgdyby ujagcie ujscia rzeki Stupi
i sktada sig z czasci zewnatrznej, wysunigtej w mo-
rze oraz z czasci wewnatrznej $rédlgdowej.

Czas$¢ zewnatrzng stanowi dos¢ waski awanport,
ujagty dwoma kamienno-betonowymi falochronami,
ktére w ciggu ostatnich dwu stuleci byty kilka razy
przedtuzane. Zachodni falochron posiada obeefiie
dtugos$¢ 428 m, wschodni za$ 383 m- Wejscie do portu
jest dos¢ waskie, bowiem szeroko$¢ jego wynosi
tylko 415 in i, jak (poza Wtadystawowem), we
wszystkich prawie portach lezagcych na potudniowo
wschodnich brzegach otwartego Battyku, niezbyt
dogodne. W okresach silnych, sztormowych wiatréw
z wycinka od WSW do ENE wejScie moze byé na-
wet niebezpieczne.

Czas$¢ brzegu objgta awanportem, w obrgbie tzw.
basenu sportowego naprzeciw wejscia, jest nieobu-
dowana i stuzy jako naturalny pochtaniacz fal.

Juz przed wojng istniaty projekty rozbudowy
portu na nieco wiagkszg skalg, przy czym miat byé
wykonany roztegty awanport z wejSciem zblizonym
do wtadystawowskiego, ktére, jak okazata praktyka,
jest bardzo bezpieczne. Budowa nowego falochronu
zachodniego byta juz rozpoczata, ale z powodu wy-
buchu wojny nie doprowadzono jej do konhca.

Prostg zdawatoby sig sprawag przebudowy wejscia
do portu komplikuje znacznie fakt, ze port lezy
w ujsSciu rzeki, ktéra posiada wprawdzie staby prad,
tecz® niesie pewne ilosci rumowiska zamulajgcego
wejscie, zwiaszcza w okresach sztorméw z péinocy.
W zwigzku z tym przed wojna pracowata w porcie
stale draga pojemnos$ci okoto 2400 ton, noszaca Ow-
czesng nazwg portu (Stolpmuende).

Dla zmniejszenia zamulania wejscia, koryto rzeki
jest w gtabi portu nieco poszerzone u pogtgbione
i stanowi osadnik piaskowy, badacy najdalej w gtab
ladu potozonym basenem portowym.

Basen ten ulegat, zgodnie ze swym przeznacze-
niem znacznemu zamuleniu i musiat byé rok rocznie
oczyszczany, ale dzigki niemu stopien zamulenia in-
nych basendéw, kanatu portowego i wejscia byt zna-
cznie mniejszy.

Dalszy opis portu zilustrujemy nastepujaca ta-
belka, =zawierajgcg najbardziej charakterystyczne
dla portu liczby:

Powierz Diugos¢ Koté

Basen chni?avmdy nabrl;]zk;eiy tgo?%?. (m)

Czefé zewnetrzna

Awanport 4,2 - 45 do 6

Basen Sportowy 0,3 - 3 , 4
Czei¢ wewnetrzna

Kanat Portowy 3,36 880 5 ,6

Basen Budowlany stary 0,55 350 6

Basen Budowlany nowy 0,22 230 5 do 6

(Port zimowy czes$ciowo ry-

backi) 0,80 390 5 ,6

Osadnik 1,40 580 -
razem 10,83 2430

Jak z powyzszej tabeli wynika, po za nieeksplo-
atowanym awanportem, najpowazniejszym basenem
jest Kanat Portowy, stanowigcy poszerzone i obu-
dowane koryto Stupi, diugosci okolo 1 km.
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Wschodnie nabrzeze tego kanatu
portu najstarszag o konstrukcji
sazone jest w 2 tory kolejowe mraz w kilka maga-
zynéw, niegdys$ zbozowych.

Nabrzeze zachodnie posiada konstrukcje nowo-
cze$niejszg, obudowane jest bowiem $ciankami sta-
lowymi na calg wysokos$é¢, takze i w czesci nadwod-
nej. Wyposazone jest w tor kolejowy. Tam to, oraz
w sgsiednim nowym basenie budowlanym, o analo-
gicznej konstrukcji nabrzezy, odbywa sie dzi§ prze-
tadunek wegla. Lo . .

Na brzegu zachodnim znajduje sie prawie nie
zniszczony, nowoczesny, kilkopietrowy magazyn
zbozowy z elewatorem oraz mniejszy, obecnie odbu-
dowywany magazyn parterowy. Nowy basen budo-
wlany, nie wyposazony w zadne wtlasciwe urzadze-
nia maégtby by¢é¢ obecnie przeznaczony dla przeta-
dunku, gdyz posiada odpowiednie do tego warunki
i istnieja mozliwosci tatwego potozenia toréw kole-
jowych przy nabrzezu zachodnim basenu.

W aski, stary basen budowlany, prostopadty do
Kanatu Portowego wyposazony jest w warsztaty
budowlane wraz z pochylniag, obecnie wykorzystang
przez M IR jako stocznia dla kutréw.

Port Zimowy, posiada nabrzeze wschodnie, beda-
ce przedituzeniein takiegoz nabrzeza Kanatu Porto-
wego, lecz o nowoczes$niejszej konstrukcji na sta-
lowych $ciankach szczelnych, wyposazone w 3 to-
ry kolejowe. Wznosza sie przy nim 2 magazyny
zbozowe (w tym jeden spalony) murowane oraz je-
den drewniany. Nabrzeze prostopadte do biegu rzeki
oraz pomost ograniczajacy basen od zachodu stano-
wig port rybacki, na ktérego terenie lezy stocznia,
wychodzgca nad osadnik i wznosi sie magazyn ma-
teriatow pednych.

Potudniowa cze$¢ kanatu portowego graniczaca
z osadnikiem posiada po zachodniej stronie, na
przeciw basenu zimowego 90 metrowe nabrzeze, wy-
posazone w dwa tory kolejowe. Znajduje sie tam

stanowi czesc
kamiennej i wypo-
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rGwniez magazyn spirytusowy o pojemnos$ci 80.000 1
i dwa magazyny drewniane: zbozowy i drobnicowy-

taczna powierzchnia wszystkich magazynéw w
porcie wynosi okoto 2000 nr, pojemno$¢é zbozowcéw
okoto 12.000 ton.

Urzgdzen przetadunkowych,
mi na wstepie transporterami,
do pneumatycznego przetadunku zboza, port zad-
nyeii nie posiada! i nie posiada- Przed wojng prze-
tadunek drobnicy odbywat sie za pomoca urzadzen
okretowych lub recznie.

Dzi$, jak juz wspomniatem ruch handlowy w
porcie ogranicza sie do wywozu wegla. Przed wojng
Ustka posiadata ruch bardziej ozywiony, wyprze-
dzajgc pod tym wzgledem w niektérych okresach
Kotobrzeg i Dartowo. W r. 1939 przetadunek docho-
dzit do 260.000 ton rocznie. Przywozono do portu we-
giel, zboze, drzewo, nawozy sztuczne, cement, make,
oleje. Wywozono zboze, make kartoflana, spirytus,
papier, drzewo i drobnice. Do portu miaty wchodzi¢
statki o pojemnos$ci do 3.000 ton. Ruch pasazerski
ograniczat sie do kabotazowego.

Port, po za kilku spalonymi magazynami na ogo6t
nie jest zniszczony, jedynie utrudniony jest dostep
do gtebiej w lgdzie potozonych basenéw portu, ze
wzgledu na zatopione w Kanale Portowym wraki
kilku niniejszych jednostek, m. in. trzech niemiec-
kich todzi podwodnych.

Port zaopatrywany jest w wode z sieci miejskiej,
a w prad Swietlny i dla sily z elektrowni w Stup-
sku (przez transformator w Ustce). Istnieje takze w
porcie zapasowy agregat poruszany motorem Diesla.

Miasteczko Ustka jest zupeinie nieuszkodzone.
Posiada ono piekny park i plaze. Przez wojna byto
chetnie odwiedzanym kapieliskiem. Dzis, powoli i
pod tym wzgledem zaczyna odzyskiwaé¢ swe pier-
wotne znaczenie.

poza wspomniany-
oraz urzadzeniami

inz. St. Htickel

PRZEGLAD WYDAWNICTW

Spis latarn i sygnatéw nawigacyjnych Wybrze-
za Polskiego — (wydanie tymczasowe ze stanem na
dzien 30.6.47)— wydawca: Biuro Hydrograficzne
Marynarki Wojennej RP- — Gdypia 1947. str. 112

Starannie, na dobrym papierze wydana ksigzka
zawiera spis wszystkich $wiatet umieszczonych na
wiezach, masztach, stawach i innych znakach, stu-
zgcych celom nawigacyjnym, ponadto opisy toréw
wodnych, spis Swiatet i ptaw wrakowych oraz opisy
sygnatéw mgtowych, burzowych i czasowych, znaj-
dujacych sie na polskim wybrzezu. Ze wzgledu na
tymczasowo$¢ oznakowania z powodu braku odpo-
wiedniego sprzetu i wynikajgcych stad czestych
zmian opracowano Spis jako wydanie prowizorycz-
ne. Spis ten dzieki pozostawionym niezadrukowa-

Z PRASY TE

KANAtLt ODRA — DUNAJ.

Gospodarka Wodna w n-rze marzec — kwiecien
1947 przynosi artykut inz. Dziewonskiego o projek-
tach i mozliwo$ci potaczenia Odry z innymi zlewis-
kami. Obok omdéwienia mozliwos$ci stworzenia w Za-
gtebiu splotu arterii wodnych majacych stanowic
Systemat Go6rnoslaski, z potgczeniem Wisty z Odra
oraz wykonaniem magistrali wodnej Zagtebie —
Gdansk jako kierunkami gtéwnymi, omawia autor
w zarysie problemy zwigzane z budowag kanatu Odra
— Dunaj. Zagadnienie polskich dr6g wodnych oraz
portéw morskich ma silne powigzania z projektem
potaczenia Systematu Gérnoslagskiego z dorzeczem
Dunaju. Tranzyt towaréw przewozonych droga wod-
na stanowi¢ moze czynnik powaznie wplywajgcy na
rozw6j drég wodnych i portéw morskich w Polsce-

nym powierzchniom stron moze byé systematycznie
uzupetniany lub aktualizowany na podstawie
Wiadomos$ci Zeglarskich®, ukazujacych sie co dwa
tygodnie.

Biuro Hydrograficzne we wstepie
wspoltpracy w formie nadsytania
nych niedoktadnos$ciach spisu, a dalej o zauwazo-
nych uszkodzeniach czy niewtasciwych potoze-
niach znakéw a takze w postaci propozycji odno$nie
postawienia nowych znakéw, zmiany ich miejsca
lub tez ewentualnego zdjecia.

Ukazanie sie spisu nalezy powita¢ z uznaniem,
jako wypeiniajace bardzo przykro odczuwang luke
ws$réd instrumentéw technicznych stuzby na moLzu.

sh.

zaprasza do
uwag 0 zauwazo-

CHNICZNEJ

Z drugiej strony wykonaniu kanatu Odra — Dunaj
powinna towarzyszy¢ rozbudowa polskich drég wod-
nych, ktére stanowi¢ beda woéwczas cze$¢ szlaku ko-
munikacji wodnej Baltyk — Morze Czarne.

Catkowita dtugos$¢ kanatu wynosita by 322 km., po
stronie polskiej ok. 46 km. i 2 $luzy. Najwyzszy
punkt kanatu miatby rzedng 279,00 nad NN. Przekrdj
kanatu obliczony jest dla statkbw o nosnosci do
1200 t. Zasilanie w wode odcinka pétnocnego nie na-
strecza trudnos$ci, uwzgledniajac wykonanie odpo-
wiednich zbiornikéw w gérnym dorzeczu Odry. Za-
silanie odcinka potudniowego w wode napotyka na
trundosei; brakujgce ilosci majg by¢ przepompowy-
wane na S$luzach przy pomocy energii uzyskanej w
zaktadach hydroelektrycznych przy zbiornikach lub
na $luzach.
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Koszt budowy odcinka polskiego kanatu oblicza-
ny jest na 48 miliarda zt. w-g cen z 1 wrzeénia 1946
r. Przewidziane jest zatrudnienie 6400 ludzi w ciggu
szesSciu lat. Przelotno$¢ $Sluz wynositaby 14 milionéw
ton rocznie. Przewidywany obrét do 12 milj. t. rocz-
nie. Zaréwno potrzeby Czech jak interes Polski do-
magajg sie otworzenia nowej mozliwosci komunika-
cyjnej taniej i posiadajgcej duza przelotnosé.

inz. W. S.

PARE StOW O UMOCNIENIACH BRZEGOW
MORSKICH

.Problemy, zwigzane z umacnianiem brzegéw
morskich nie moga by¢ generalnie rozwigzywane
przy pomocy wzoréw i standartowych teorii; wyma-
gajag one stosowania indywidualnych sposobéw i
rozmaitych metod pracy.

Istnieje wielka réznica miedzy inzynierem budu-
jacym most, .ktéry juz w pare tygodni po ukonhcze-
niu swego dzieta moze na podstawie prébnego ob-
cigzenia, lub obserwacji ciezkiego ruchu powiedzieé
z duzym stopniem pewnos$ci czy jest ono udane czy
nie; a inzynierem stawiajgcym umocnienia brze-
goéw, ktéry przez szereg lat moze nie wiedzieé,
czy projekt jego badzie btogostawienstwem, czy tez
przyniesie szkoda brzegowi, bodacemu przedmiotem
jego troski.

Inzynier umacniajgcy wybrzeza musi byé przede
wszystkim czujnym i niestrudzonym obserwatorem
brzegéw i chcac osiggnaé¢ powodzenie w swej pracy
musi prowadzi¢ szczegbélowe zapiski i pomiary sta-
nu wybrzeza, pozostajacego pod jego kontrola“.

Oto trzy zdania wyjete z artykutu C. E. Fel-
lows'a p.t. ,Coastal protections”, zaznamiajgcego
czytelnikbw angielskiego czasopisma ,Civil Engi-
neering & Public Works Rewiew® (maj 1944) z za-
gadnieniami umocnien brzegéw morskich.

Zacytowatem je, gdyz oddaja one zwigzle a bar-
dzo trafnie charakter pracy inzynier6w budowni-
ctwa morskiego, charakter nie zawsze rozumiany
przez poczatkujgcych adeptéw tej dziedziny, a takze
czasem i przez czynniki nadzorcze, oddalone od
przedmiotu swych decyzji nieraz o setki kilome-
trow.

Budownictwo morskie jest jedng z nielicznych
na szczeécie dziedzin inzynierii, w ktérej pracuje
sig troche na $lepo i troche ,na los szczescia“.

Jstnieje — pisze Fellows — rzecz jasna, szereg
dobrze zdefiniowanych zasad, ktére muszg by¢ grun-
townie opanowane i przemys$lane, lecz mozna je
uwazac¢ jedynie za drogowskazy wiodace do rozwig-
zania problemu, ktére musi by¢ znalezione indywi-
dualnie. Morze bowiem jest zywiotem kapry$nym
i niestatym, latwo zmieniajgcym swe usposobienie
i swoje sposoby reagowania na rézne zabiegi, jezeli
tylko stwarzajg one najdrobniejsza nawet przeszko-
da w jego naturalnych ruchach i biegach.”

Artykut Fellowsa omawia przede wszystkim zja-
wiska wystepujace na morzach poddanych pltywom,
dla Baittyku zatem nie zawsze aktualne, mimo to
zastuguje na przeczytanie, zawiera bowiem szereg
informacji, ktére i w naszych warunkach moga hy¢
pozyteczne.

Ciekawy jest np. schemat ewolucji, ktérg prze-
szty formy opasek wolnostojgcych, stanowigce wa-
ty ochronne przed dziataniem fal. (rys. 1).

JA" jest typem starym muru wysokiego i stro-
mego, przy ktérym rozbijajgce sig i opadajgce pio-
nowe fale powodujg zjawisko podmywania dna,
a przy silnym wietrze woda bryzgami przelewa sig
przez koronga. Typ ,B"“ jest typem nowszym, odrzu-
cajgcym fale i zapobiegajacym bryzgom, ale nie za-
bezpieczajgcym przed podmyciem.

Typy ,C“ i ,D“ sa formami budowli nowoczes-
nych, ,C* — dla muréw wysokich, ,D*“ dla nis-
kich. Posiadajg dodatkowe wumocnienie w postaci
przedniej $cianki szczelnej, zabezpieczajgcej funda-
ment muru na wypadek podmycia, a poza tym
schodki zastosowane na ich przedniej powierzchni

zmniejszajg energia
skutki.

opadajgcej fali i jej niszczace
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Dla naszych brzegéw specjalnie nadaje sig prze-
kréj ,D“, okreslany przez Fellowsa ja.ko ,stosowny
dla obszaréw posiadajgcych maty zasiag ptywow i
tagodnie opadajgcg plaza“ oraz jako ,typ umocnie-
nia najbardziej zadowalajacy".

Fellows omawia réwniez i ostrogi. Pisze o nich
nastepujgco: ,Projektant kazdej budowli zabezpie-
czajacej brzeg morski zastosuje bezwatpienia ostro-
gi na plazy lezacej wzdtuz budowli, uchodzi bowiem
prawie za pewnik, ze zadnego umocnienia, ani wy-
brzeza nie mozna uwaza¢ za bezpieczne, jezeli nie
badzie ono ochronione ostrogami*.

-

pojd.plazu
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Wysoko$¢é ostrog na morzach z pltywami radzi
dostosowywaé do niskiego stanu przypltywéw wio-
sennych. Stosowanie ostr6g wyzszych powoduje, jak
stwierdza, nieréwny przybér plazy uktadajacej sig
w schodki czy fale, pokazane na rys. 2, a czasem
nawet przy nazbyt wysokich ostrogach wogéle nie
ma przybytku gruntu, lecz tylko sfalowanie, stwa-
rzajace pozory przyboru. (Spostrzezenie to, nota be-
ne nie pokrywa sig z obserwacjami Hansena, ktéry
w artykule w Bautechnik z roku 1938 p.t. ,Ochrona
wybrzezy Batyku“ twierdzit, ze zwykle stosowana
wysokos¢ ostrog ok + 50 cm nad zwykly poziom
morza jest za niska i zalecat stosowanie wysokos$ci
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od 80 do 120 cm npm. Rozbiezno$¢é ta jeszcze raz
potwierdza tezo, ze nawet tak zasadniczy wymiar
umocnien brzegctwych jak wysoko$é¢ musi byé wy-
znaczany indywidualnie dla kazdego morza i dla
kazdego odcinka wybrzeza droga préb i doswiad-
czen, a stosowanie generalnych recept jest zawodne).

Zjawisko tego sfalowania plazy wystepuje prze-
de wszystkim tam, gdzie ostrogi sag poprowadzone
prostopadle do brzegu i tam gdzie prad przyptywo-
wy jest silny.

/inia brzegu
aJ
U
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Czesto okazywat sie korzystniejszy ukiad poka-
zany na rys. 3, w ktérym ostrogi zaprojektowano
z lekkim ukosem do brzegu, nachylone od pradu,
z tym, ze ich kat nachylenia stopniowo z pradem
wzrasta i réwnoczeénie stopniowo zmniejsza sie dtu-
gos$¢ ostrog. . Ce X

Uwagi powyzsze odnoszace sie do moOrz z pty-
wami mogty by mie¢ pewne zastosowanie i w na-
szych warunkach na skutek istnienia pradu przy-
brzeznego, spowodowanego wiatrami. Przyczyny te-
go pradu i jego ruchy sa nieco odmienne od pradu
spowodowanego ptywami, ale skutki moga byc po-
dobne i dla tego tez warto bytoby tezy i zalecenia
Fellowsa wyprébowaé¢ i u nas, chociazby na krétkim
odcinku i 'skonfrontowaé¢ z> zaleceniami Hansena.
Budownne obecnie ostrogi koto Wtadystawowa mo-
ga by¢ wdziecznym przedmiotem badan, byle by
wykonywane byly systematycznie sondaze, wyzna-
czane profile podiuzne i poprzeczne dna oraz noto-
wane zmiany linii brzegowej- .
S- Huckel.

O ZASTOSOWANIU ZASTRZYKOW ASFALTO-
WYCH PRZY ROBOTACH FUNDAMENTOWYCH

W pierwszym numerze czasopisma ,Gidrotechni-
czeskoje Stroitielstwo“ z roku 1947 inz. B. Szreiber
zajmuje sie problemem coraz wiekszego zastosowa-
nia zastrzykéw asfaltowych w budownictwie.

Pierwsza préba zastosowania tej metody przy
budowie zapory na Tennessee w U-S.A. w roku
1926 data tak dobre rezultaty, ze zastrzyki asfaltowe
znalazty wkrétce zastosowanie w wielu wypadkach
fundamentowania w warunkach istnienia filtracji
wody. Uwage zwraca fakt, ze metoda ta, uzyta pier-
wotnie dla uszczelnienia popekanego skalistego po-

inz.

KOMUN

KOMUNIKAT
Naukowej Organizacji i

Oddziat Gdansk
(Wrzeszcz, Sienkiewicza 6/m.)

Instytutu Kierownictwa

Dnia 4.7. b.r. odbyto sie zebranie Rady LN.O. i K.
z udziatem: inz. StoHggiewicza, mgr. Jazwinskiego,
inz. Staniszkisa, inz. GintyHo, inz. Stefanowicza, inz.
Gatezowskiego.

1. Ztozono sprawozdanie z dziatalnosci
Gdanskiego I-NO. i K. oraz zreferowano sprawy
poruszone na Zzjezdzie Instytutu w Krakowie. Pod-

Oddziatu
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dioza, data znakomite rezultaty takze jako $rodek
umozliwiajgcy wykonanie wykopéw na sucho. Jedy-
nym z przyktadéw zastosowania na wielkg skale tej
metody jest budowa Patacu Sowietéw w Moskwie,
gdzie pod ostong pierscieniowych nieprzepuszczal-
nych zaston, wykonanych za eomocg zastrzykéw
asfaltowych, zdotano doprowadzi¢ wykop do gtebo-
kosci 20 — 25 mtr., przy diugosci jego ok. 1 km-
i szer. 5 — 8 mtr. Ly a

Podobne zastosowanie znalazta ta metoda w Zjo-
R.R. przy szeregu budowli wodnych i mostowych,
przy czym charakterystyczne jest, ze statystyka z
ostatnich 10 lat wykazuje prawie nieprzerwany
wzrost ilosci objektéw, przy ktorych zastrzyki as-
faltowe bytly stosowane.

W ostatnim dziesiecioleciu przeprowadzono w
tym kierunku badania laboratoryjne tak w Z SR R-,
jak tez i w innych krajach (US A). Z szeregu da-
nych, ktére podaje autor, najciekawsze sa dotyczace
wytrzymatos$ci gruntéw przepojonych asfaltem (bi-
tumizowanych). Ttuczen wapienny o $rednicy ziarn
ponizej 5 cm., przepojony uprzednio wodag i zalany
mieszaning bitumu z piaskiem (do 30°0), przy tem-
peraturze mieszaniny + 70°C wykazat naprezenie
w poczatku $cinania 27 — 44 kg/cm2 Badania te
potwierdzajg mozliwo$¢ wykorzystania omawianej
metody dla wykonania tymczasowych nieprzepusz-
czalnych oston przy istnieniu jednostronnego ci$-
nienia wody. Wedtug twierdzenia autora sposéb ten
jest znacznie tanszy niz inne podobne metody (che-
miczne)e .

Zastosowanie
lowe; N,

1) dla zmniejszenia strat wody przy istnieniu fil-
tracji pod stopami fundamentowymi zapdr.

2) dla ochrony sztolni, wykopdéw, tuneli przed
przesigkaniem wody gruntowej i powierzchniowej.

3) dla wykonania nieprzepuszczalnych zaston w
kopalniach, w celu odseparowania skupisk wody w
zatopionych a* odbudowywanych sztolniach.

4) dla zmniejszenia ci$nienia wody na stope fun-
damentu oraz dla -Umniejszenia niebezpieczenstwa
chemicznej i mechanicznej erozji gruntu przez prze-
sigkajaca wode.

5) dla izolacji, droga wstrzykiwania bitumu za
$§cianki sztolni, zapuszczanych studni, kesonéw, a
takze w powstate pekniecia konstrukcji betonowych
i zelbetowych.

Autor wylicza nastepujace zalety bitumizacji:

a) bitum nadaje sie do zastosowania nawet przy
duzej predkosci filtracyjnej wody gruntowej-

b) gwarantuje, przy jednakowych kosztach,
wiekszg nieprzepuszczalno$é¢ popekanych
skalnych.

c) nie wymaga skomplikowanej aparatury.

d) istniejg duze mozliwosci ograniczenia rozprze-
strzeniania sie bitumu w gruncie, a wiec tym sa-
mym ograniczenia niepotrzebnych strat materiatu-

Autor wskazuje na znaczne ulepszenia amerykan-
skich wtryskiwaczy do robét asfaltowych, wprowa-

dzone w ostatnich latach przez rosyjskich inzynie-
row. Inz. P. Stomianko

zastrzykéw asfaltowych jest ce-

naj-
gruntéw

| KATY

kreslono specjalnie teze zjazdu ze
Organizacji i Kierownictwa, zachowujgc charakter
instytucji naukowo-badawczej, winien wilaczy¢ sie
w ogo6lny bieg zycia organizacyjnego, biorgc czyn-
ny udziat w usuwaniu trudnosci administracyjnych

Instytut Nauk.

i gospodarczych. Wiceminister Przemysiu Szyr
aprobowat przeprowadzenie w pierwszym rzedzie
prac zmierzajacych do:

1) racjonalizacji gospodarki materiatowej, i

2) racjonalizacji produkciji,

) racjonalizacji zbytu,
4) racjonalizacji biurowosci.
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Rozpoczeto akcje szerokiej popularyzacji nauki
organizacji pracy i przedsiebiorstw, nawigzano tak-
ze w tej dziedzinie wspéiprace z T-U.R. Biorgc pod
uwage przeprowadzenie Wyzszego Studium Org. i
Kierownictwa oraz obfita akcje wydawniczg nalezy
stwierdzi¢, ze rok 1946 wykazat aktywnos$¢ Instytutu
i duze zainteresowanie jego pracami.

2. Oddziat Gdanski I.N.O. i K. zakre$lit sobie
program akcji na okres najblizszy. Przewiduje sie
w pierwszym rzedzie przeprowadzenie Studium Or-'
ganizacji i Kierown. w porozumieniu ze Zwigzkami
Zawodowymi i Wydz. Przem. partii politycznych.
Rownolegle prowadzi¢ bedg prace komisje powota-
ne dla opracowania poszczegdlnych zagadnien.

3. Zgodnie z wytycznymi zjazdu w Krakowie po-
stanowiono dazyé¢ do rozszerzenia ilosci cztonkéw
rzeczywistych i wspoéipracujagcych; Omoéwiono finan-
sowe podstawy dziatalno$ci oraz sprawe uzyskania
odpowiedniego lokalu. Postanowiono rozwingé in-
tensywniej propagande miesiecznika ,Przeglad Or-
ganizacji“- -

WAKACYJIJNY KURS POLITECHNIKI
GDANSKIEJ
I-szy komunikat
Rada Wydziatu Inzynierii Ladowej i
Wodnej Politechniki Gdanskiej urzadzaja wakacyj-
ny kurs naukowy dla pracownikéw naukowych
(doktorantéw, asystentéw) Szkét Wyzszych oraz
pracownikéw naukowych Instytutéw Badawczych.
Celem kursu jest zaznajomienie stuchaczy z aktu-
alnymi zagadnieniami naukowymi.® Przedmiotem te-
gorocznego kursu beda zagadnienia teorii sprezy-
stosci i wytrzymatosci materiatéw.
Program kursu obejmuje tgcznie 36 godzin wy-
ktadéw najwybitniejszych znawcéw przedmiotu.
W szczegdblnosci wygtoszone zostana nastepujgce
cykle wyktadow:
1 Prof. dr. inz. M. T, Huber (Politechnika Gdan-
ska) — 8 godzin wyki.
a) Nowsze zagadnienia wytrzymatosciowe
2. Prof. inz. W. Wierzbicki (Politechnika W ar-
szawska) — 6 godzin wyk} e
a) Rola przypadku w zagadnieniach
matosci materiatow
b) Arytmetyzacja zagadniehn statecznosci.
3. Prof. dr. inz. W. Olszak (Akademia Gornicza)
5—6 godzin wykt.
a) Anizotropia struktury i jej rola w teorii be-
tonu zbrojonego

Rektor i

wytrzy-

b) Teoria i praktyka betonu wstepnie spre-
zonego.
4. Prof. dr. inz. B. Bukowski (Politeehn. Gdanska),
a) Nowe taorje zelbetu — 4 godz. wykt

5. Prof. dr. inz. J. Naleszkiewicz
Gdanska) — 3 godzmy wykt.

(Politechnika

Centrala Matena%ow Budowlanych
Oddziat w SOPOCIE, ul. Stalina 798 —tel.515-41
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a) Ciggnienia przekatne w bardzo wiotkich
petnych $ciankach pionowych dzwigaréw

b) Wytrzymatos¢ belek drewnianych na zgi-
w0 nanie.
6. Prof. dr. inz. W- Nowacki (Politechnika Gdan-

ska) — 3 godziny wykt.

a) Zginanie i wyboczenie pewnej klasy ptyt
ciagtych, . , . A
b) Drgania poprzeczne i wyboczenie ukitadu

ramowego jako problem taczny.

Kurs odbedzie sie w dniach od 1 do 15 sierpnia br.

Dzieki subwencji Ministerstwa O$wiaty uczestnicy
nie ponosza zadnyeh optat (wpisowe itd.) z racji
uczestnictwa w kursie.

Mamy nadzieje, ze zarbwno nazwiska wyktadow-
cow jak i zagadnienia, jak wreszcie $Srodowisko W y-
brzeza w najlepszym okresie pogody zacheci, wszyst-
kich zainteresowanych do wziecia udziatu w kursie.

H-gi komunikat.

Dnia 1 sierpnia o godz. 9.30 odbedzie si¢ inaugu-
racja kursu w Auditorium Maximum Politechniki
Gdanskiej. Program inauguracji obejmuje:

a) Przemoéwienie J. M. Rektora Politechniki,
b) Wyktad wstepny prof. dr. inz. M. T. Hubera.

Uczestnicy kursu zakwaterowani bedag w domach
akademickich we Wrzeszczu, Gdansku i Oliwie. Na-
lezy wzig¢ ze soba bielizne poscielowg i niewielkg
poduszke. Koce sa na miejscu. Optlata za kwatere
wyniesie 40 zt dziennie.

Uczestnicy kurséw bedg mogli korzysta¢ z obia-
dow w stotdwce Politechniki. Cena obiadu 50 zi

Uczestnicy kursu po przybyciu do Gdanska ze-
chcg zgtosi¢ sie w sekretariacie kursu, (gmach gt6-
wny, pokd&j nr. 166, I-sze pietro, prawe skrzydto),
ktéry urzedowaé¢ bedzie bez przerwy: w dniu 31-go
lipca od godz. 7—22 i 1-go sierpnia od godz. 7—12

Po zgloszeniu w sekretariacie uczestnicy otrzy-
majg doktadny rozktad godzin wyktadéw, skierowa-
nie na kwatery, bony obiadowe i mieszkaniowe oraz
wszelkie informacje.

W ramach kursu urzadzone beda nastepujace
wycieczki: j
1 Zwiedzanie portéw i robét portowych w Gdan-
sku i Gdyni.

2. Zwiedzanie zabytkéw gdanskich.
3. Wycieczka krajoznawcza do Elblgga i nad Za-
lew Swiezy.

4. Wycieczka krajoznawcza do Jastrzebiej Gory-

Wycieczki do Elblgga i Jastrzebiej Gory sa ptatne
(do Jastrzebiej Go6ry — 150 zt-za osobe, do Elblgga
— 250 zt za osobe).

W szelkich dalszych informacji udziela sekretariat
kursu indywidualnie.

Za Komitet Organizacyjny
Prof. Dr W. Nowacki.

CENY MATERIALOW BUDOWLANYCH

lipiec-sierpien 1947 r.

L. p. Rodzaj materiatu Jednostka cena w zt
MURARSKIE | BETONOWE .
1 cegta petna NOWa....cocceeevieiiniieecee e 1.000 szt. 3.700,— loco cegielnia
2 cegta petna rozbidorkowa.. 3.000,— » Plac rozb.
3 ceglta dziurawka ... 3.600.00—3.800,— » cegielnia
4  cegla SZamMOtOW A ..coicveeieieeeeeee s 1.000 27.000,— ® »
5 pustaki Ackermanna 15 ¢cm ... 1.000 12.400,— % ®
6 pustaki Ackermanna 18 cm . 1.000 14.000,— © )
7  piasek M Urarski e 1 m3 295,— » Zwirownia
8 pospobika (20—30% zw iru) 1 282,— > ®
9 zwir siany od 05—2cm ... 1 7.50,— ® ®
10 zwir siany od 1—5cm ... 1 692,— % ®
n glinka szamotowa.. 1.000 4.500,— ® %
12  wapno palone..... 1.000 kg 2.650,— ©» Magazyn
13 Wapno S/gaSZONE .ieiieeeeeeeeeeee e 3.360,— © %
J4  WapPN0 gaSZOMNE .ottt lnr 1.800,— ® ®
15 cement portlandzki.. 2.845,— wagon st.odbiorcza
16 cement portlandzki.... 3.740,— o Mmagazyn
17 11.000 ,— 99 9
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Rodzaj materiatu

maty trzZCiNOW € .ocooioiiiiiieiiee e
dzwigary z rozbiérki e
blacha zelazna 05—1 mm ...
blacha zelazna 1,5—25 mm
blacha zelazna 3—4 mm ..
blacha cynkow a .......cec......
kreda mielona ...
ptytki terakotowe 15X15 cm ....cccoooeeene
ptyty suprema 25 cm e
ptyty suprema 35 CM .o
siatka ogrodz. 22 mm, oczko 40X40,
WYSOK. 15 M tro e

CIESIELSKIE

tarcica obrzynana ...,
kantéwka, taty, rygle
belki, krawedziaki RV
deski, podtogowe, nieheblowane .

deski podtogowe heblowane...............
gwozdzie budowlane..
gWO0ZdzZie PaAPOW € ciieeiieiieiieiee e
ptyty pilSniowe wym. 5,0X1,25X0,005
STOLARSKIE

tarcica stolarska ...

DEKARSKIE

papa smotowcowa nr. 100..
papa smotowcowa nr. 150.
smota luzem .vviiiiininn.
dachéwka karpiowka..
I PiK
karbolineum ..o,
SLUSARSKIE

zawiasy drzwiowe 130 mm ¢ . ¢ o
zawiasy okienne 100 M M ...
Zasuwy WpPUSZCZaNe......
zamki drzwiowe wpuszczane
klamki mos z rozetkami...
zamki a la Yale ...
paskwile okienne
oliwki mos. do paskw ili
rxczki do paskwili......... .
narozniki okienne 100 MM ...
MALARSKIE

mydito szare
ton M alars ki
terpentyna .
POKOSt 1N 18 N Y i

ZDUNSKIE
kafle kwadratel. srodkowe | gat.
HI
" . narozne |
TT
1
bandy srodkowe o,
................................ U
ITT .
N " narozne I,
T,

drzwiczki piecowe f20 (ok. 10 kg)
drzwiczki piecowe f20 Dat (ok. n,6U kg)
drzwiczki popielnikowe . ...

ruszty kuchenne (ok- 3 kg)
*

. : (. 4.)

. (. 6,)

" piecowe (. 5.)

blachy fajerkowe N 52 (kg 18,75)
N 3W (kg 12—)
ramy kuchenne szlif, z okué. moc.
» » gtadkie srodkowe =
” " " naroznikowe
piekarniki szlif, z okué¢. mMoOS.....cceeue.

SZKLARSKIE

szklio okienne 2 m m
szkio okienne 3mm ...
szkio okienne 4 m m .
szkio surowe 3 m m
kit na mieszance tluszczowej
kit pokostowy
kit miniowy popularny ...
kit miniowy pokostowy

Jednostka

il
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-
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N
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»

cena w zl

16,—

14,—

34,-

28,-

25—

51,04

10,50
1.550,—
ok. 346,—
ok. 431,—
ok. 496,—
200,—

6.5000,00—8.900,—
8.900,—
8.9000.00—10.680,—
8.900,—
10.000,—
46,—
73,50
2.10,—

8.6000,00— 10,200,—

460,—
400,—
7,50
10.800,— =
7,50
45—

136,—
102,—
258,—
374,—
379,—
1.105—
222,—
88,-
157,—
290,—

36,—
7—
500,—
945,—

64,50
54,20

129,—
108,40

88,—
258,—
217,—
176,—
387,—
325,—
264,—

3.820,—
971,—
662 —

3.820.—

345,—

loco magazyn

"

N
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PRZETARGI

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/105.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na roboty remontowo-budowlane w Szkole Po-
wszechnej Nr. 7 przy ul. Dolna Brama 8 w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 11 lipca r. b. o godz. 12-tej
w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdan-
sku przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303, gdzie oferenci
moga otnzymaé blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki og6lne i techniczne wykony-
wania robét w godz. 9 do 13.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 w dniu przetar-
gu w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu robét
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg

nie datl wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/106.

Zarzagd Miejski jw Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie remontu urzgdzen wewnetrznych
w hali uboju swin w Rzezni Miejskiej w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 25 lipca r. b. o godz. 12-tej
w Wydziale Technicznym Zarzgadu Miejskiego w Gdansku

przy ul. 3-go Maja 9, pok6j 303, gdz*- oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogdlne i techniczne wykonywania

rob6t w godz. 9 do 13 od dnia 10 lipca rb.

Oferty nalezy sklada¢ do godz. 10,30 w dniu przetargu
w pokoju 310.

Wadium stanowi 2% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podzialu roboét
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg

nie dal wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/107.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na budowe Pomnika Wdziecznosci w Gdansku
przy ul. Gietguda.

Przetarg odbedzie sie dnia 21 lipca r. b. o godz. 11-tej
w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miejskiego w Gdansku
przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303, gdze oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogélne i techniczne wykonywania
rob6ét w godz. 9 do 13 od dnia 8 lipca r. b.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 w dniu przetargu
w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2°/0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu robot
miedzy kilku oferentéw, a takze uznanie, ze przetarg

nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/108.

Zarzad Miejski w Gdansku oglasza przetarg nieogra-
niczony na dostawe 1000 m. b. siatki o szerokos$ci 1.80—
2.00 m.:

1. zelaznej,. ocynkowanej
mm, o oczkach 3—5 cm.;
2. siatki zelaznej czarnej — reszta jak wyzej.

Przetarg odbedzie sie¢ dnia 14 lipca r. b. o godz. 11-tej
w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miejskiego w Gdanhsku
przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki ogo6lne i techniczne wykonywania
rob6t w. godz. 9 do 13.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 w dniu przetargu
w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2"/o oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu robét
miedzy kilku oferentow, a takze uznanie, ze przetarg
nie datl wyniku dodatniego.

z drutu przekréj 1—2

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/109.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na wykonanie remontu kotta kornalijskiego, le-
zgcego, typu okretowego Nr. 693 w Powszechnym Szpi-
talu Miejskim w Gdansku przy ul. Nowy Swiat -4

Przetarg odbedzie sie dnia 28 lipca r. b. o godz. 11-tej
w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdansku
przy ul. 3-go Maja 9, pok6j 303, gdzie oferenci moga
“trzymac blizsze informacje, Slepe kosztorysy i wzory
ofert oraz warunki og6lne i te¢hniczne wykonywania ro-
b6t w godz. 9 do 13 od dnia 16 lipca r. b.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 w dniu przetargu
w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2ll/o oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu robét
miedzy kilku, oferentéw, a takze wuznanie, ze przetarg

nie dat wyniku dodatniego,

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/111.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nieogra-
niczony na budowe mostu kratowego systemu inz. |,.
Grocha o rozpieto$ci podporowej 2560 m na ulicy Nowy
Swiat w Gdarisku.

Przetarg odbedzie sie dnia 6 sierpnia rb. o godz. 11-tej
w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miejskiego w Gdanhsku
przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303, gdzie oferenci moga
otrzymac¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy i wzory
oraz warunki ogoélne i techniczne wykonywania robét
w godz. 9 do 13 od dnia 24. 7. br.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10,30 w dniu przetar-
gu w pokoju 310.

Wadium stanowi 2% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu robét
miedzy kilku oferentéw, a takze wuznanie, ze przetarg

nie dat wyniku dodatniego.
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OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/112—7/113.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetargi nieogra-
niczone na wykonanie nastepujacych robét:

1. Roboty malarskie w hali uboju $win na terenie

Rzezni Miejskiej w Gdansku przy ul. Grobla
Angielska;
2. roboty instalacyjne — reszta jak wyzej.
Przetargi odbedg sie w dniu 14 sierpnia 1947 r. w na-

stepujacej kolejnosci:

1. godz. 11-tej
2. godz. 11,30.

w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdansku
przy ulicy 3-go Maja 9, w pokoju 303, gdzie oferenci
moga otrzymaé¢ blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert, oraz warunki ogoélne i techniczne wykony-
wania rob6t od dnia 4 sierpnia w godz. od 9-tej do 13-tej.

Oferty na kazda robote oddzielnie nalezy sktada¢ naj-
pbézniej do dnia 14 sierpnia 1947 r. godz. 10,30 w pokoju
Nr. 310.

Wadium stanowi 2°/0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie .-awo wyboru ofe-
renta, bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu rob6t
miedzy kilku oferentow, a takze uznanie, ze przetarg

nie dat wyniku dodatniego.

PRZETARG NIEOGRANICZONY NR. 15.

Biuro Odbudowy Portéw Kierownictwo Robdét w Gdy-
n; ogtasza przetarg nieograniczony na:

1. Remont 3-ch wind w magazynie Nr. 9 — Strefa

Wolnoctowa w Gdyni.
Wadium: 50.000,— zt.
Termin otwarcia ofert: 9 sierpnia 1947 r. godz. 10.00

2. Roboty instalacyjne i budowlane przy wykonaniu
kottowni przy mag. nr. 7 i przybudédwki mag. Nr.
9 w srefie wolnoctowej w Gdyni.
Wadium: 50.000,— zt.
Termin otwarcia ofert: 9 sierpnia 1947 r.'godz. 11.00

Slepe kosztorysy i wzoér oferty za zwrotem kosztéw
wtasnych t. j. 2.000,— zt kazdy oraz blizsze informacje
otrzymaé¢ mozna w Referacie Przetargowym Kier. Rob.
BOP w Gdyni, ul. Waszyngtona nr. 38 w godz. od 9 do 13.

Oferty w nieprzejrzystych, zalakowanych kopertach
opatrzonych napisem ,Oferta na__ “ jak wyzej nalezy
sktada¢ do dn. 9. sierpnia br.

KolegiumRedakcyjne:
Inz. M. Mystowski: Inz.
Komitet Redakcyjny:
inz. W. Staniszkis: inz.

arch. Padlewski;
Redaktor naczelny: Inz.
Zb. Szymborski: inz.
Wydawca:

Redakcja i Administracja:

czynna codz.
- ] . =
Cena pojedynczego zeszytu 75 zt,

Inz. P. Bomas, Przewodniczgcy: Prot. Inz. B. Hummeli Prof. Inz. I. Matecki:
Inz. A. Rodziewicz:
Stanistaw Hiickel:
W. Urbanowicz.
Morskie Stowarzyszenie Techniczne w Gdansku.
Gdansk-Wrzeszcz, Al. Wojska Polskiego 24.

(précz sobét; w godz. 17-19. Redaktor przyjmuje w piatki w godz. 18- 19 -tej.
Czasopismo wychodzi raz na miesiac.
prenumerata kwartalna 200 zi.
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Do oferty nalezy dotagczy¢ kwit Aa ztozohe w kasie
wzgl. pokwitowanie
na ztozenie innych waloréow.

wadium w przewidzianej wysokosci,
kasy B.O.P.

Zatgczanie do oferty weksli,
czednos$ciowych itp.

B. O. P. zastrzega sobie prawo wyboru oferenta bez
wzgledu na cene, podziatu rob6t pomiedzy poszczeg6lnych
oferentéw, oraz uznania, ze przetarg nie dat wyniku.

czekéw, ksigzeczek osz-
jest niedopuszczalne.

PRZETARGI NIEOGRANICZONE

B. O. P. Kierownictwo Rob6t
targi na:

Gdansk ogtasza prze-

1. Roboty dodatkowe koncowe dla tablicy rozdziel-
czej 3-polowej dla Basenu Goérniczego ,Potudnie*
w Gdansku.

Wadium 5.000,— zt. Otwarcie ofert dnia 13. sier-
pnia 1947 r. o godz. 10-tej.

2. Roboty dodatkowe korncowe dla tablicy rozdziel-
czej 10-polowej niskiego napiecia dla Basenu Gor-
niczego na nabrzezu zachodnim w Gdansku. Wa-
dium 10.000,— zi. Otwarcie ofert dnia 13. sierpnia

1947 r. o godz. 11-tej.

3. Demontaz i ciecie dzwigu Nr.
Wadium 8.000,— zt.
1947 r. o godz. 10-tej.

1 na Westerplatte.
Otwarcie ofert 14. sierpnia

4. Demontaz i ciecie dZzwigu Nr. 2 na Westerplatte.
Wadium 8.000,— zt. Otwarcie ofert dnia 14 sierpnia
1947 r. o godz. 11-tej.

5. Demontaz i ciecie konstrukcji zelaznej przy Dw.
Wislanym w Gdansku. Wadium 5.000,— zt.

cie ofert dnia 14 sierpnia o godz. 12-tej.

Otwar-

Slepe kosztorysy z zalgcznikami w kwocie 1.000— zt.
oraz blizsze informacje otrzymaé mozna w Dziale Kai.
Przetargowym Kierownictwa Rob6t Gdansk Nowy Port,
ul. Oliwska 35.

Do kazdej z oferty zalgczy¢ nalezy kwit na zlozone
w kasie BOP wadium, wzglednie pokwitowanie na zloze-
nie innych waloréw. Zalaczanie do oferty weksli, czekow,
ksigzeczek oszczednosciowych, listéw gwarancyjnych jest

niedopuszczalne.

Kierownictwo Rob6t Gdansk zastrzega sobie prawo
wyboru oferenta bez wzgledu na oferowang sume podzia-
tu roboty i dostawy miedzy poszczeg6lnych oferentow,

oraz uniewaznienie przetargu bez podania powodéw.

Inz. Z. Modlinski:
W. Tubielewicz: Inz. J. Ziemiecki.
cztonkowie Komitetu: Inz. R. Lipowicz;
Administrator: Inz-arch. J, Bitny-Szlachta.

Prof. Inz.

Administracja

— T

Dla cztonkéw MST w ramach mles sktadki 50 zt

Prenumerate nalezy wptaca¢ na konto PKO XI-54171 w Gdyni Morskie Stowarzyszenie Techniczne.

Druk i klisze ,Dom Prasy" w Gdansku VIII,

---------------- mm\W szelkie prawa zastrzezone —Przedruk dozwolony z podaniem Zr6dta - = = L]

47 — 1500 — W-08406
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KAROL ZIELINSKI
CENTRALA: WRZESZCZ, PMEWSKIEBO 5-TEt. 411-20

WYKONUJE:

STUDNIE ARTEZYJSKIE,
HYDROLOGICZNE

ESKRERTYZY

GDANSK -

WARSZAWA - KRAKOW

BADANIA GRUNTU

L e T TR LR A A LA LA O A L T A T A U T T TR A L DT e e S LR 1) WA LS L AR VAT AN ek LTV s L T AT A N

ZAKLAD
STOLARSKO-BUDOWLANY

GDANSK-WRZESZCZ ul. Boi. Chrobrego Nr 10

Firma wykonuje:

wszeffcie robota/ uicho-
rfzqce m zakres’ stolar-
stwo
~WYBRZEZE"
bojko n /.
Sp. z 0. 0.

Roboty Inz.-Budowlane Pro-
jekty | obliczenia statyczne.

Wrzeszcz, Batorego 2 iel. 413-77

SRS o o 3 1LY 1LYt 111 [ | Y DNUUURSOUOp—e > | | JOS—

Pr edsieblorst*a budowlane i *

Pracownia Szklarska J. Podlecki Gdansk—
Wrzeszcz ul. Partyzantéw 55— 1 Wykonuje ro-
boty szklarskie.

11

-Hydrant” Koncesjowany Zaktad Sanitarno—
Instalacyjny W . SobieniakiJ. Starnawski Gdansk—
Podwale Staromiejskie 51/52.

Stolarnia Mechaniczna Inz. J. Gorski i S—ka
Gdansk—Oliwa ul. Helska Nr. 2/4 (od ul. Po-
morskiej) Wykonnje wszelkie roboty stolarskie.

Zaktad Stolarski ,Modrzew” Gdansk—Wrzeszcz
ul. Chrobrego 25 Biuro: ul. Zb. z Bogdanca 87

Firma wykonuje wszelkie roboty wchodzace w
zakres stolarstwa.

Pracownia Slusarsk o—lnstalacyjna
St. Michatowski i J. Zukowski Gdansk-Wrzeszcz
ul Kliniczna 1 b.

G. W. D. P. M. Panstwowy Zaktad Elektro-
techniczny Nr. 1. Gdansk — Wrzeszcz ul. Grun-
waldzka 131 b. tel. 415-25.

Przedsiebiorstwo Wodociggowo - Kanalizacyjne,
Wt Zaglinski. Gdansk — Orunia ul. Nowiny
29 m. 6.

PRZEDSIEBIORSTWO
BUDOWLANE

S P Ot K A

Sp. z ogr. odp. .
INZYNIERYJNA

GDANSK-WRZESZCZ Lendzionct

Wszelkie proce budowlane

BIURO INZYNIERYJNO BUDOWLANE

Gdansk-Wrzeszcz

Grunwaldzka 25

Przedsiebiorstwa budowlane i instalacyjne

-E le k t r a“ Koncesjonowane Biuro Instalacji
Sity i Swiatta. Wykonuje wszelkie instalacje oraz
urzadzenia elektryczne. Gdansk - Wrzeszcz, Matki
Polki 2.

Zaktad Wodociggowo-Kanalizacyjny F. Kanciak.
Gdansk — Worzeszcz ul. Prusa 2.

Stolarnia Mechaniczna ,,Frez" St. Stawinski.
Gdansk ul. Chlodna 9. Przeprowadza wszelkie
prace stolarskie.

Zjednoczenie Przedsiebiorstw Budowlanych
S. Kierazalski i S. Betdycki. Gdansk — Oliwa
ul. Grunwa dzka|549. Przeprowadza prace bu-
dowlane.
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P A
INZYNIERYJNO-BUDOWLANE NR 1w GDANSKU

ul. Staromiejskie Podwale Nr 96 Telefon Nr 42563
Podlegte Ministerstwu Odbudowy

Magazyny i Garaze: Gdansk, ul. Wislna 5 Telefon Nr_42194
Skladnica: Nowy Port. ul. Wyzwolenia 41
Konto w Banku Gospodarstwa Krajowego, Oddziat*Gdansk 1213

WYKONUJE:
Roboty ziemne, drogi, mosty, wszelkie roboty konstrukcji inzynierskich (Hale

Nadbrzeze i t.p.) oraz raboty kamieniarskie.

POSIADA
Wiasny ciezki sprzet budowlany: Bagry, kolejki robocze, Buldozery, Plantow-

niki, Waty drogowe, Maszyny do asfaltowania nawierzchni, Kompresory, Spa-

warki, Betoniarki, Ttuczarki kamieni i tabor duzych samochodéw ciezarowych.

Wiasna Zwirownia w tapinie-Tel. Kalbudy 16
~~ ~ Wiasna Stolarnia Mechan. Sopot, 3 Maja 51

i Mit

I STOCZNI A RYBACKA ui GDYNI

Sp. z 0. 0.
ZARZAD-GDYNIA UL. HRYNIEWICKIEGO 2.

1 ODZIALY:

GDANSK STOGI
USTKA

DERLO WO
KOLOBRZEG
DZIWNOW

SWINOUJSCIE

gijdowa kutréw, todzi rybackich i innych jednostek plywajgcych,
G rupa Awaryjna: wydobywanie jednostek ptywajgcych wszelkiego

rcdzaju.

e M N
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PANSTWOWE!
i tft cuivi®o *t i ve pRZEDSIEWORSTWO

INZYNIERYJNO-BUDOWLANE NR 1w GDANSKU

ul. Staromiejskie Podwale Nr 96 Telefon Nr 42563
Podlegte Ministerstwu Odbudowy

Magazyny i Garaze: Gdansk, ul. Wislna 5 Telefon Nrl42194
Skiadnica: Nowy Porf. ul. Wyzwolenia 41
Konto w Banku Gospodarstwa Krajowego, Oddziat*Gdansk 1213

WYKONUJE: p
Roboty ziemne, drogi, mosty, wszelkie roboty konstrukcji inzynierskich ¢(Hale

Nadbrzeze i t.p.) oraz roboty kamieniarskie.

iPOSIADA

Wiasny ciezki sprzet budowlany: Bagry, kolejki robocze, Buldozery, Plantéw-
niki, Waly drogowe, Maszyny do asfaltowania nawierzchni, Kompresory, Spa-

Warki, Betoniarki, Ttuczarki kamieni i tabor duzych samochodéw ciezarowych.

Wiasna Zwirownia w tapinie-Tel. Kalbudy 16
~ ~~ Wiasna Stolamia Mechan. Sopot, 3"Maja 51

O, umilili -

rocz/wWi/l1 RYBACKA w BDYAI

Sp. z o. o.

ZARZAD-GDYNIA UL. HRY NIEWICKIEG O 2.

ODZIALY:
GDANSK STOGI
USTKA
DERLOWO
KOLOBRZEG

D ZI WNO W

SWINOUJSCIE

Budowa kutréw, todzi rybackich i innych jednostek ptywajgcych.
Grupa Awaryjna: wydobywanie jednostek plywajgcych wszelkiego

rodzaju.
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