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Tysigc lai liczy historia naszego narodu. Przez tysigc dat lud pracu-
jacy budowat Polske w pocie czofa, niczego nie pragnac, procz spra-
wiedliwosci. Ale sprawiedliwosci w Polsce nie byto, jak nie byto jej na
catym Swiecie. Sprawiedliwos¢ dla ludu byta tylko marzeniem, a rze-
czywistoscig byt ucisk i krzywda. Nadeszta chwila, aby odwroci¢ koto
historii i nada¢ mu witasciwy kierunek. Niech toczy sie ku pozytkowi
wszystkich,

W tysigcach fabryk, kopalh, hut, w dziesigtkach tysiecy wiekszych
i mniejszych zaktadéw pracy w catej Polsce, jak dtuga i szeroka roz-
legaja sie sygnatly, zwiastuny waznej tresci: Nardéd Polski posiada od
dzi$ nowa tworcza i nieztomna site, ktérej na imie Polska Zjednoczona
Partia Robotnicza. Partia la chce by¢ mys$la, natchnieniem, duma,
drogowskazem i sumieniem naszego narodu.

WytkneliSmy jasne zadania gospodarcze, zmierzajgce do przedter-
minowego wykonania planu 3-letniego.

Ustalilismy wytyczne wielkiego planu, 6-leiniego planu, ktéry prze-
piekny nasz kraj, zasobny w skarby materialne i ludzkie.
nasza, przeksztatci w kraj

Ojczyzne
dobrobytu, w kraj kultury twdérczej, w kraj
radosnego zycia,

juz ta jasna perspektywa - to potezna, ozywcza i nieztomna sita!

(Z przeméwieri Bolestawa Bieruta na Pierwszym Kongresie Polskiej Zjednoczonej Partii
Robotnicze] - grudzien 1948 r.)



Przemowienie Podsekretarza Stanu w Ministerstwie Rolnictwa i Reform

Rolnych, D-ra S. Kowalewskiego,

na Il Zjezdzie Stuzby Wodno-

Melioracyjnej w Kctowicach, w dniu 14 |utego 1949 r.

Il Zjazd Stuzby Wodno-Melioracyjnej poswieco-
ny jest przepracowaniu zagadnien zwigzanych za-
réwno z przygotowaniem sezonu roboét roku bieza-
cego, jak i planu szescioletniego.

Rzady Polski przedwrzesniowej nie wykonaty
wiele w zakresie melioracji, podobnie zresztg jak
i w innych dziedzinach zwigzanych z potozeniem
materialnym i przysztoscig wsi.

MoOwiag o tym nastepujgce zestawienia cyfrowe:

Mamy w Polsce 30.000 km regulacji rzek nie-
sptawnych i budowy kanatdéw, z czego wykonano za-
ledwie 7.500 km.

Mamy do zmeliorowania przy pomocy drendw,
tudziez rowOw otwartych 8.200.000 ha, z czego wy-
konano dotychczas ok, 3.600.000 ha.

Podobnie wyglagda sprawa melioracji tgk — po-
trzeby naszew tym zakresie wynoszaw cyfrach okrg-
glych 3.000.000 ha, z tego wykonano 1.000.000 ha.

Duza cze$¢ wykonanych robot wymaga catkowi-
tej przebudowy, a zatem nie moze by¢ uznana za
melioracje istniejgca, gdyz nie daje efektow z powo-
du catkowitego niemal 'zuzycia. Jako przyktad moze
tu postuzy¢ drenowanie wykonane przed 40-tu lub
50-ciu laty. Nie bez znaczenia pozostaje fakt braku
konserwacji w okresie wojennym. Podkresli¢ nale-
zy réwniez, ze Niemcy na ziemiach odzyskanych
czesto wykonywali prace melioracyjne wadliwie. Po
wzieciu pod uwage tego wszystkiego, przychodzimy
do przekonania, ze ogét wszystkich prac melioracyj-
nych, istniejagcych w chwili obecnej, stanowi zaledwie
25% tego, co by¢ powinno.

ZaznaczyC nalezy réwniez, ze prace melioracyjne
nie sg rownomiernie roztozone na obszarze calej
Polski, poniewaz tereny wschodnie i tereny potud-
niowo-wschodnie naszego Panstwa sg pod tym
wzgledem wybitnie zaniedbane.

Nasuwa to smutne reminiscencje przedwrzesnio-
wej polityki gospodarczej sanacji, z jej Polskg A
i Polskg B.

Ocena dziedzictwa rzaddw przedwrzesniowych
na odcinku melioracji wystepuje ze szczegding ja-
skrawoscig, jesli porownamy dorobek nasz w tej
dziedzinie z dorobkiem panstw innych.

Tak np. Czechostowacja ma wydrenowane okoto
70% gruntdw wymagajgcych melioracji. A jesli cho-
dzi o kleski powodziowe, zagadnienie to w Czecho-
stowacji juz w ogdle przestato istniec.

Gdybysmy zechcieli przeprowadzi¢ poréwnanie
z innymi krajami zachodu, jak Holandig, Belgia,
Francja, Niemcami czy Austrig, poréwnanie to wy-
padioby w ogolnych zarysach réwnie niekorzystnie
dla nas, jak poréwnanie z Czechostowacja.

Zwigzek Radziecki w swych diugofalowych pla-
nach realizuje prace melioracyjne na olbrzymiag skale
w calym panstwie przy ogromnym zainteresowaniu,
tudziez intensywnej pomocy ludnosci rolniczej.

2

Entuzjazm i zapatl, z jakim ludy Zwigzku Radziec-
kiego ustosunkowane sg do sprawy melioracji, po-
winien sta¢ sie dla nas przykladem. Znane sa cale-
mu cywilizowanemu S$wiatu imponujgce prace w za-
kresie nawodnienn pustynnych obszaréw potudnio-
wych republik, jak rowniez obecnie realizowany gi-
gantyczny plan zadrzewienia i melioracji technicz-
nych stepowych rejonéw wschodniej Ukrainy i za-
chodniej Syberii.

| u nas sprawa melioracji musi by¢ szeroko pro-
pagowana, tudziez dotrze¢ do Swiadomosci spote-
czenstwa w stopniu o wiele wiekszym, niz to ma
miejsce dotychczas. Rolnicy muszg sobie uswiado-
mi¢, ze melioracje stanowig jedng z najbardziej po-
ptatnych inwestycji rolnych.

Aby nie mnozy¢ licznych przyktadéow wplywu
melioracji na plon, ogranicze sie do przytoczenia jed-
nego tylko przykiadu dotyczgcego tak aktualnej spra-
wy, jaka na dzisiejszym naszym etapie jest sprawa
pasz: 1 hektar tgki zmeliorowanej i nalezycie upra-
wionej daje srednio 60 g bardzo dobrego siana, pod-
czas gdy ten sam hektar zabagniony daje zaledwie
10 q siana lichego.

Koszty melioracyj amortyzujg sie wskutek duzych
przyrostow plonéw bardzo predko : przy drenowaniu
w ciggu 7 lat, na tgkach najwyzej w ciggu 3 lat.. Przy
obwatowaniach wiekszych rzek koszty amortyzujg
sie w ciggu 2 powodzia a wiec przecietnie w ciggu
8 lat, podczas gdy trwatos¢ obwatowan mozemy
okresli¢ na lat 100.

Oprdcz duzego wzrostu plonéw melioracja gwa-
rantuje wyeliminowanie wahan tych plonéw w za-
leznosci od opaddéw. Przy duzym wzroscie pogtowia
bydta brak paszy w latach kleski mégtby doprowa-
dzi¢ do bardzo powaznych trudnosci i zatamania sie
planéw gospodarczych. ObserwowaliSmy to zjawis
ko w Czechostowaciji, ktérej melioracje zlekcewazyly
bilans wodny, w rezultacie czego 2 lata suche dopro-
wadzity do powaznych wstrzagséw gospodarczych jak
koniecznos¢ wybicia znacznej czesci pogtowia. Skut-
ki tak'ego wstrzasu, jak wiadomo, rozciggaja sie na
lat kilka.

Jak wielkg role w regulowaniu wahan plonéw od-
grywa melioracja swiadczy okolicznos¢, ze o ile na
gruntach nie zmeliorowanych wahania na skutek
wplywoéw atmosferycznych dochodzg do 180%, to na
gruntach zmeliorowanych amplituda ta zmniejsza sie
czterokrotnie, dochodzgc zaledwie do 40%. Trudno-
sci, o ktorych mowa, pogtebia fakt ekonomiczny po-
legajacy na tym, ze kraj dotkniety kleskg importuje
ptody rolne po cenach niezmiernie wygdrowanych,
niejednokrotnie 3 razy wyzszych od cen wasnego
eksportu w latach atmosferycznie pomysinych.

Mimo nieprawdopodobnych zniszczen wojen
nych, jakim kraj nasz ulegt na skutek barbarzynskie-
go najazdu hitlerowcéw, mimo ogromu pilnych po-
trzeb, Rzad odrodzonej Rzeczypospolitej wykonat
w zakresie melioracji duzy wysitek, zmierzajacy do



renowacji, zniszczonych dzialaniami wojennymi
i brakiem konserwacji, urzadzeri melioracyjnych. Na
szczegOllne podkreslenie zastluguje sprawa Zutaw
gdanskich i elblgskich, gdzie wydarto morzu dotych-
czas 145.000 ha najurodzajniejszej ziemi w Polsce.
Do niedawna jeszcze wroga nam propaganda, pro-
wadzona gtéwnie przez wysiedlonych z Gdanska
Niemcow, glosita, ze odwodnienie Zutaw nie miesci
sie w granicach mozliwosci polskiego inzyniera i ro-
botnika, ze Rzad polski sprawy tej w ogdle nie roz-
wigze, a tymczasem catosC terenoéw depresyjnych
Zutaw Gdanskich jest juz odwodniona. Calkowite
zas obsuszenie tych terendw musi by¢ zakonczone
i zakonczone bedzie w roku biezacym.

Czym s Zutawy, jakim skarbem dla nas jest
zyzna ziemia zutawska niech $wiadczy fakt, ze po-
trafi ona w ciggu jednego roku zwraca¢ z nadwyzka
catkowity koszt renowacji jej odwodnienia i osusze-
nia.

Poza szturmowym zagadnieniem Zutaw przewi-
duje sie koncentracje rob6t w rejonach biatostocczyz-
ny (dorzecza Biebrzy i Narwi), tudziez na lubel-
szczyznie. Wigze sie to. z przewidywanym rozwojem
akcji hodowlanej na tych terenach.

Na duza skale bedg wykonywane roboty odwod-
niajgce i nawodniajgce wzdluz pasa potozonego na
potudnie od jezior mazurskich i augustowsko suwal-
skich. Jeziora te beda rozbudowywane jako maga-
zyny wodne dla nawodnieh zmeliorowanych uzytkow
zielonych na torfowiskach. W ten Spos6b w planie
szescioletnim w tym rejonie rozpocznie sie realizacja
poteznej bazy hodowlanej, ktéra obejm e obszar
300.000 ha dotychczasowych bagien i nieuzytkéw.

Po. zrealizowaniu petnego planu melioracyjnego
dla tego rejonu mozna sie spodziewaé petnowarto
sciowego wzrostu plonéw w  wysokosci  ok.
12.000.000 q rocznie, co przedstawia wartos¢ siegaja-
ca 10 miliardéw zt. Otrzymany stad przecietny
wzrost dochoddéw z jednego hektara wyniesie okoto
32.000 z. w stosunku rocznym. Na tym obszarze
bedzie mozna rozwina¢ hodowle 900.000 sztuk by-
dta. Koszt tego gigantycznego na nasze stosunki
przedsiewziecia wyniesie okoto 24 miliardow ziotych.

Dazac do wykorzystania zyznych wod sciekowych
z wiekszych osiedli dla potrzeb rolnictwa, przewiduje
sie miedzy innymi rozbudowe urzadzen wodno-me-
lioracyjnych w dolinie rzeki Neru, na przestrzeni
od miasta Lodzi do ujscia do Warty. Rownolegle be-
dag prowadzone melioracje w dolinie rzeki Bzury. Wy-
zej wymienione roboty bedg mialy na celu stworze-
nie baz hodowlanych, zaopatrujacych t6dzki okreg
robotniczy w nabial, tluszcze i mieso.

Ze specjalnych prac przewiduje sie regulacje rzek
przeptywajacych przez tereny kopalh, ato w eelu za-
bezpieczenia ich, tudziez pracujgcych pod ziemig
gornikow, przed zatopieniem. Prace te skoncentro-
wane bedg na Gornym Slgsku.

W planie szescioletnim, poza catkowitym zabez-
pieczeniem przed powodzig najwazniejszych odcin-
kéw dolin Wisty, Odry i Warty, przewiduje sie wy-
konanie w walach urzadzen, umozliwiajgcych stoso-
wanie regulowanych zalewOw uzyzniajgcych tereny,
znajdujgce sie poza watami.

jedna z mysli przewodnich prac melioracyjnych
w skali calego panstwa jest generalne rozwigzanie za-
gadnienia paszowego, z uwzglednieniem projekto-
wanego w planie szescioletnim, znacznego wzrostu
pogtowia.

Dla wszystkich rolnikéw jasnym musi by¢, ze nie
ma wlasciwego rozwigzania dtugofalowej polityki
hodowlanej bez wykorzystania w maksymalnym stop-
niu uzytkéw zielonych, a wykorzystanie to jest row-
noznaczne z wiasciwymi zabiegami melioracyjnymi.

Musimy zdawaé sobie sprawe z tego, ze osiagnie-
cia nasze w zakresie wzrostu poglowia, przewidywa-
ne zgodnie z planem szescioletnim na rok 1955, do-
prowadzityby nas do niedoboru siana w wysokosci
okoto 25.000.000 g, gdyby roéwnolegle nie postepo-
waly prace melioracyjne na uzytkach zielonych.

Wzorem Zwigzku Radzieckiego, w planie sze-
Scioletnim dla przyspieszenia jego realizacji, tudziez
obnizenia kosztéw i zwolnienia sit roboczych ze wsi
do innych gafezi gospodarki narodowej, a w szcze-
golnosci do przemystu, — planuje sie mechanizowa-
nie w jak najszerszym rozmiarze rob6t wodno-melio-
racyjnych, a przede wszystkim zastosowanie maszyn
do masowych robo6t ziemnych przy obwatowaniach,
regulacjach rzek i kopaniu rowoéw, maszyn takich jak:
spychacze, zgarniacze, kopaczki mechaniczne Ilgdo-
we, kopaczki ptywajace i inne.

W melioracjach szczegétowych przewiduje sie
masowe zastosowanie drenowania kreciego przy po-
mocy specjalnego ptuga o konstrukcji dostosowanej
do naszych warunkéw. Site pociggowa do tych ptu-
gow stanowi¢ beda traktory (Stalince), dostarczone
nam ze Zwigzku Radzieckiego.

Zastosowanie powyzszych maszyn przy obwalo-
waniach i regulacjach rzek da oszczedno$¢ w kosz-
tach wykonania rowéw siegajgca 50%. Jesli zas cho-
dzi o tzw. drenowanie krecie, oszczednos¢ w stosun-
ku do metod stosowanych obecnie przekroczy znacz-
nie 50%.

Drenowanie krecie, obnizajgce tak wydatnie koszt
melioracji szczegotowych, otwiera przed naszymi rol-
nikami nowe perspektywy.

Musimy wywota¢ szerokie zainteresowanie dre-
nowaniem krecim i wspotudziat ludnosci w akcji dre-
nowania tym systemem.

Gelem najbardziej racjonalnego wykorzystania
pracy rak i mézgu, tudziez podniesienia wydajnosci,
przewidujemy rozszerzenie akcji wspotzawodnictwa
w zakresie melioracji, ktéra winna by¢ powszechna
i obja¢ wszystkie komorki organizacyjne. Osiagnie-
my tg droga udoskonalenie organizacyjne, uspraw-
nienie metod, a w rezultacie — szybkos¢ i oszczed-
nosc. i;

Do realizacji planu melioracyjnego w okresie sze-
Scioletnim potrzebni sg liczni fachowcy. Obecnie od-
czuwa sie brak wykwalifikowanych sit technicznych
zarowno na odcinku wykonawstwa, jak i administra-
cji.

Wobec przewidywanego zwiekszenia tempa ro-
b6t wodno-melioracyjnych, zagadnienie kadr stanie
sie problemem wielkiej wagi i moze by¢ rozwigzane
jedynie poprzez planowg organizacje szkolenia no-
wych sit i doszkalania pracownikow.



Zapotrzebowanie sit fachowych w koncu szescio-
letniego planu dla melioracji w catym kraju wyniesie
okoto 9.000 oséb. Zwazywszy liczebnos¢ kadry, ja-
ka rozporzadzamy w tej chwili, musimy sie liczy¢
z koniecznoscig doszkalania w kazdym roku okoto
1400 oso6b. Do tej pory osiggamy rocznie okoto po-
towy tej liczby.

Przywigzujemy rowniez ogromng wage do nau-
kowych badann w zakresie melioracji. Nasi uczeni s
juz zaawansowani w badaniach nad zagadnieniem bi-
lansu wodnego i prace nasze dokonywane w tej chwili
juz sie w pewnej mierze opierajg na wynikach przez
nich osiagnietych. Po tej linii bedziemy is¢ dalej. Po-
zwoli nam to unikng¢ w przysziosci powaznych ble-
dow w zakresie gospodarki wodnej, ktore to btedy
tak fatalnie odbity sie na rolnictwie bratniego Naro-
du Czechostowackiego.

Jak wynika z, przytoczonych na wstepie przemo-
wienia, ogromnych potrzeb w dziedzinie melioraciji,
zaspokojenie ich wymagac¢ bedzie wielkiego wysitku
Panstwa, a przede wszystkim spoleczenstwa.

Wielka cze$¢ zadania muszg przeja¢ na siebie sa-
mi zainteresowani oraz samorzad, w ktérego bezpo-
Srednim i zywotnym interesie lezy podniesienie go-
spodarczego administrowanego terenu.

Nie trzeba nikogo przekonywaé, ze tam gdzie
podnosi sie stan materialny mieszkancéw gminy
wzrastaja potencjalnie mozliwosci samorzadu. Jezeli
w danej gminie zostanie przeprowadzona melioracja
na powierzchni przypusémy 2.000 ha, przysporzy sie
tym samym dochodu jej mieszkancom w wysokosci
30.000.000 zt rocznie. Nie ulega watpliwosci, ze zna-
lez¢ to bedzie musiato odpowiednio dodatni wyraz
w budzecie samorzadu gminnego.

Samorzad w zakresie melioracji moze zrobi¢ bar-
dzo duzo, poniewaz dysponuje szarwarkiem. Jesli
dotgd zainteresowanie czynnikdw samorzadowych na
odcinku szarwarku koncentrowato sie gtownie wokot
zagadnien drogowych, z pewnym niedocenianiem
melioracji, przypisa¢ to gtéwnie nalezy temu, ze na-
sza ludno$¢ rolnicza nie zdawata sobie dostatecznie
jasno sprawy z tego, czym jest, a przede wszystkim
czym moze by¢ dla niej melioracja. W tym stanie
rzeczy jednym z najbardziej kardynalnych obowigz-
kéw naszych jest postawienie nalezyte tego zagad-
nienia wsrod chlopéw. Chitop nasz jest w dostatecz-
nym stopniu realistg i dostatecznie dobrze umie li-
czy¢, aby zakasat rekawy i nie szczedzit wysitku
w zakresie szarwarku na melioracje, skoro uprzy-
tomni sobie, jak dalece ten wysitek jest pozyteczny
i celowy. Obowigzkiem nas wszystkich, a przede
wszystkim obowigzkiem stuzby wodno melioracyjnej,
jest dotarcie z akcjg propagandowag melioracji do na-
rodowych rad gminnych.

Musimy pamieta¢ o wielkiej roli propagandowej
i wychowawczej, jakg w stosunku do ogoétu ludnosci
rolniczej odgrywaja osrodki terenowe takiej organi-
zacji jak Samopomoc Chlopska, tudziez partie poli-
tyczne. Jesli chcemy, aby propaganda nasza byla
skuteczna, stuzba wodno-melioracyjna musi pozo-
stawa¢ w jak najblizszym kontakcie i wspotdziataé
jak najscislej zaréwno z dziatajgcymi na wsi partiami
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politycznymi obozu demokratycznego z PZPR na
czele, jak i z Samopomocg Chiopska.

Drugg potencjalng sita, poza szarwarkiem, ktéra
moze pchngé melioracje naprzdd, sg niewykorzysta-
ne nalezycie trzydnidwki SP. Mtodziez chiopska
musi zdawa¢ sobie sprawe z tego, ze jej udzialem
winno sta¢ sie wyrwanie wsi z zacofania gospodar-
czego i ciemnoty, ze dzieki jej zapatowi do twoérczej
pracy' we wsiach znikng bagna i topieliska, a przez
przysporzenie nowych warto$ci gospodarczych wies
pojdzie naprzéd do dobrobytu, ku Polsce socjali-
stycznej.

Od terenowych komorek stuzby wodno-meliora-
cyjnej zalezy w duzym stopniu, by sity mtodziezowe
nalezycie wykorzysta¢. Musicie nawigzac¢ jak najsci-
Slejsza wspotprace z terenowymi wladzami SP, w ce-
lu lepszej i sprawniejszej mobilizacji sit miodziezo-
wych. Rok 1949 winien by¢, w poréwnaniu do roku
ubiegtego, rokiem na tym odcinku przetomowym.

Zwracam sie z tego miejsca z gorgcym apelem do
miodziezy chiopskiej catego kraju. Liczymy na wiek-
szg ofiarnos¢, wasz zapat miodziericzy i wasz dobrze
zrozumiany patriotyzm. Mlodziez nasza potrafita wy-
kaza¢ bohaterstwo bojowe, bohaterstwo w obliczu
nieprzyjaciela. Dzi$ tez nam potrzeba bohaterstwa,
bohaterstwa na ktére Polakom trudniej sie zdobywac,
niz na bohaterstwo wojenne. Potrzeba nam bohater-
stwa pracy. Praca i tylko praca otwiera przed nami
nowe wspaniate perspektywy i romantyzm codzien-
nego wysitku, wiodacego Nardéd do lepszej przy-
sziosci.

Nie watpie, ze miodziez chiopska zrozumie to
doskonale. Nie watpie, ze zorganizowana w szere-
gach Stuzby Polsce przyczyni sie walnie do oblecze-
nia w realny ksztalt naszego planu szescioletniego.
Odbudowujgc Polske i przebudowujgc jg w upartej
walce klasowej na zasadach powszechnej sprawiedli-
wosci, na zasadach zniesienia wyzysku czlowieka
przez cziowieka, pracujemy dla samych siebie, pracu-
jemy dla przysztych pokolen.

Za nas tej pracy nikt nie wykona, a przykiadem
niech nam beda robotnicy przemystu, ktérzy we
wspaniatej akcji wspoétzawodnictwa i przewodnictwa
pracy zdotali juz osiggng¢ takie budujgce i piekne
'‘wyniki.

Na zakonczenie chce wam jeszcze jedno przy-
pomnie¢. Kazdy z was, niezaleznie zupetnie od tego
na jakim odcinku zostat postawiony, ponosi pelng
odpowiedzialno$¢ za powierzone sobie zadanie.

Poczucie odpowiedzialnosci powinno stale tkwic
w Swiadomosci wszystkich pracownikow stuzby wod-
no-melioracyjnej.

Plan szescioletni melioracji, tudziez zadania roku
biezacego, muszg by¢ wykonane catkowicie, bez op6
znien i odchylen, do ostatniego rzutu topatg. Tym
duchem musza by¢ przenikniete wasze obrady, ktére
sie za chwile rozpoczng. Zycze wam, aby obrady te
przyniosty wam jak najwiecej korzysci, abyscie roz-
jechali sie stad z twardg decyzjg wykonania powie-
rzonych sobie zadan i abyscie ducha waszych obrad
przeniesli w teren do wszystkich nieobecnych tu pra-
cownikow polskiej stuzby wodno - melioracyjne;j.



Zamieszczone w numerze niniejszym artykuty Dra T. Bissagi i Inz. C. Stepnowskiego rozpoczy-
naja cykl referatbw dotyczacych Wisly i jej doliny.

Natchniona wizja Stefana Zeromskiego niechaj bedzie mysla przewodnig naszych wysitkdw
iv kierunku jak najbardziej celowego rozwigzania problemu Wisty.

O Wisto, Wisto!

Redakcja

Zywa piesni ladu polskiego, nigdy nieprzerwana wiesci o tern, co sie dokonato za

dni, ktére lezg w zamierzchtej dali czasow, — i wieczny pozwie ku

koncal!

przysztosci  bez

Podniosto sie nad wszystkiemi twemi wodami, gdziekolwiek brzmi polska mowa,
jedno westchnienie i wpoprzek rozdzielonych krain, jako zywigcy wiatr, przeptywa.

Przed tysigcami lat ztozyt szczesliwy los u wezgtowia Wisty,

tam, gdzie sie jej

sptawno$é zaczyna w Slasko-Krakowskiem Zagtebiu skarby wegla, ktérych przez pét ty-
sigca lat nie wyczerpie najbardziej wytezona i najbardziej obfita praca catego plemienia.

Pozada pracy polski lud!

Jego pot przez tysigc fat przepoit powierzchnie ziemi i przesigkt az do skarbu w gte-

binie.
Polskiego ludu to skarb!
Wegiel, sdl, nafta.

Ujmie nareszcie brzegi wislane plemie w jedno zrosniete.

Obwaluje je wreszcie niezlomnemi tamami, zabezpieczy na zawsze ziotodajne nizi
ny, wielkiemi pracami wymiecie nieréwnosci dna, rozlegte mielizny, brézdy i wzgorza,
faldy i jamy ze stromemi Scianami, studnie kilkusgzniowej gtebiny, wywiercone przez na

gte wiry.

Powiekszy i unormuje glebokos¢ zeglowna, utatwi ruch lodéw.
Zaginie w Wisle odwieczna, bezptodna tacha i odwieczny rokroczny zator, — czte-
rokrotna co roku powo6dz, samopas i niewolniczo, niszczycielsko i obtednie chodzaca ma-

sa wod.

Podjete znowu zostanie dzieto Wielkiego Kazimierza.

Ugna sie swawolne nurty pod setkami tysiecy szkut i komieg, bez przerwy, dzien
i noc, darmo i szybko wiozgcych wegiel do Warszawy i Gdanska.

Przyszie zycie Polski otrzyma za cene pracy plemienia dwie potegi: bezmiar wegla,
dostawiany do miast i wsi przez rzeke, postusznie pracujgcg w ciggu stuleci.

Rozrosng sie od tysiecy fabryk stare grody: —

Plock, Torun, Gdansk.

Krakéw, Sandomierz, Warszawa,

Nienastarczona a niewyczerpana masa weglowa narzuci prace pokoleniom, wyzywi

i zbogaci prowincje.

(Wyjatki z ,Wisty* Stefana Zeromskiego — wydanie J. Mortkowicza. Warszawa 1918).

Dr TEOFIL B1SSAGA

Wista na tle polskich probleméw ogdélnokomunikacyinych

Odmiennym kolejom los6w dziejowych ulegaly
nasze gtéwne rzeki narodowe Odra i Wista i w na-
stepstwie tego odmiennie uksztattowato sie znaczenie
gospodarczo-komunikacyjne obu rzek, co doprowa-
dzito do wysoce niepozgdanego zjawiska, ze po dru-
giej wojnie Swiatowej, gdy obie rzeki znajduja sie
w zasiegu terytorium Polski ich praktyczne znaczenie
jest diametralnie rézne. Nasze ziemie zachodnie, po
zakonczeniu odbudowy zniszczeh wojennych i wpro-
wadzeniu na Odre dostatecznej iloscii niezbednego
taboru plywajgcego, posiada¢ beda tanig i wygodnag
arteriec wodna, faczaca okregi przemystowe Slaska
z portem morskim w Szczecinie.

Co wiecej, dzieki dogodnemu geograficznie kie-
runkowi Odry, zblizajgcej sie bezposrednio do
Bramy Morawskiej, naturalnego przejscia miedzy

Sudetami i Karpatami, zaplecze Odry rozszerza sie
przy posrednictwie gestej sieci kolejowej na zagrani-
ce. Wartos¢ gospodarcza tego zaplecza znacznie
wzrosnie w przysztosci, po wybudowaniu kanatu
Odra — Dunaj. Gesta sie¢ drogowa i kolejowa oraz
liczne skupienia miejskie i przemystowe w catym do-
rzeczu zeglownej Odry niezmiernie podnoszg komu-
nikacyjng wartos¢ Ziem Odzyskanych, ktére w kie-
runku potudniowym rozciggaja sie na najkrotszym
zwezeniu miedzy Sudetami i Morzem Baityckim.
Wista w goérnym i srodkowym biegu, obejmujgca
szerokim potkolem obszary centralnej Polski, w okre-
sie rozbiorow przez okoto 150 lat byta pod wiadza
réznych panstw, ktére kierowaty sie odmiennymi za-
sadami w polityce komunikacyjnej. Przy tym z na-
ciskiem nalezy podkresli¢, ze byt to okres rozwoju
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techniki komunikacyjnej, ozywienia gospodarczego,
uprzemystowienia -wsi i miast, rozwoju goérnictwa
i rolnictwa, a wiec czynnikdw, dla ktérych transport
tani i wygodny jest nieodzownym. Skoro obecnie wi-
dzimy Wiste zaniedbang, caly ciezar odpowiedzial-
nosci spada na nieprawnych wtodarzy rzeki z okresu
rozbioréw.

W tym czasie Wista podzielona byla nastepu-
jaco:

156 km obszar Austrii,

(w tym 84 km granica miedzy Austrig i Prusami),

419 km obszar Rosji,

(w tym 187 km granica miedzy Rosjg i Austrig),

222 km obszar Prus.

W miedzywojennym dwudziestoleciu czyniono
oszczednosci przede wszystkim na regulacji) i uzeglo-
wieniu rzek, wychodzgc w dziedzinie inwestycyj ko-
munikacyjnych z zatozen koniunkturalnych, a w o
wiele mniejszym stopniu z zalozen strukturalnych.

Dr K. H. Hendrikson w pracy, wydanej przed
ostatnig wojng pt. ,Interwencja panstwa w zakresie
kommrkacji" (Komunikacja W gospodarstwie spo-
tecznym Polski), podaje niezmiernie ciekawe zesta-
wienie wydatkéw budzetowych (str. 69 w tablicy 27),
z ktérego zamieszcza sie ponizej niezmiernie charak-
terystyczne cyfry poréwnawcze, dotyczace wydat-
kéw panstwa na drogi publiczne, wodne $rédlgdowe
i koleje w tys. ztotych:

Lata Drogi Wody $rédl. Koleje
1928/29 27.818 18.674 200.994
1929/30 15.717 9.176 216.831
1930/31 12.304 9.179 167.447
1931/32 7.299 5.173 114.793
1932/33 13.575 4.600 65.163
1933/34 15.824 6.430 85.498
1934/35 31.001 8.290 75.597
1935/36 55.716 23.658 98.273
1936/37 53.816 14.212 88.977
1937/38 38.000 17.700 102.867
1938/39 45.000 26.285 96.614

Przv tak niktych wydatkach i stosunkowo w krot-
kim czasie czynionych prawie przez pétora wieku
zaniedban na Wisle, nie mozna byto ich odrobi€. Nie
brakto jednak w tym czasie gtosow przestrogi, z kto-
rych nalezy przytoczy¢ najpowazniejszy S. p. prof.
Dr Inz. Matak:ewicza, wielkiego znawcy problemow
wodno- komunikacyjnych: ,Czegoby sie nie
dotkng¢, spotkamy sie z palaca spra-
wg Wisty. Stoi ona na przeszkodzie
wszystkim naszym planom. Dzi$ pro-
blem Wisty nie polega na tym — re-
gulowacé¢ lub nie, ale punkt ciezkos$ci
lezy wtym, aby natychmiast zaczg¢
regulowac¢. Warunki,naturalne (maty

spadek i obfite zaopatrzenie w wo-
de) sprzyjaja rozbudowie jednej
z lepszych dr6g w Europie. Wielka
uzytecznos$¢ drég wodnych nile po-
zwala przerazaé¢ sie nawet wysoki-

mi kosztami".
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Nigdy w dziejach naszych problem Wisty nie byt
tak aktualny, jak obecnie. Nigdy tez nie byto wa-
runkow, aby o tym problemie moéwic jasno i bez ob-
stonek. Nie mozna w epoce rozwijajgcej sie gospo-
darki planowej pozostawia¢ odtogiem jedng Wiste.
Spoteczenstwo i czvnniki decydujgce muszg wiedzie¢
o tym, ze jesli przed ostatnig wojng mowito sie o Pol-
sce A i B — bierno$¢ nasza moze doprowadzi¢
w przysztosci! do tego, ze nastapi zrdzniczkowanie
Polski na obszar Odry i Wisty.

W uzasadnieniu do projektu o regulacji i uze-
glowieniu Wisty z 1930 r. urzedowo scharakteryzo-
wano znaczenie komunikacyjne Wisty w nastepuja-
cych stowach: ,Jako- droga wodna, Wista na calej
swej diugosci nie przedstawia dzi$ powazniejszej war-
tosci, a jednak S$lady i ruiny’ spichrzéw zbozowych
rozrzuconych nad jej brzegami wskazujg, czym W i-
sta byta przed wiekami i czym powinna by¢ dzisiaj,
tym bardziej, ze oprocz ptodéw rolniczych, ktére
dawniej stanowity gtdwny rodzaj transportow wod-
nych, przybywa dzi$ i jako tonaz eksportowy nabie-
ra pierwszorzednego znaczenia — wegiel polski, kto-
rego teren eksploatacji cigzy ku Wisle, jako natural-
nej drodze wodnej". W dalszym ciggu tego uzasad-
nienia wskazuje sie na memoriat Rady Portu i Drog
Wodnych w Gdansku, ktora oswiadcza, ze ,rozwoj
Gdanska i ekonomiczne zwigzanie go z Polska bez
drogi wodnej nie jest do pomyslenia. Zdolnos¢ prze-
tadunkowa Gdanska stale przekracza moznos¢ do-
wozu kolejg. Uzupetnienie transportow kolejowych
transportami wodnymi moze w zupeosci zapobiec
temu brakowi... obecnie jednak Wista dla transpor-
tow wegla do Gdanska nie przedstawia wartosci .

Dzi§ Gdansk jest zniszczony, ale i tabor kolejo-
wy jest zniszczony ii niewystarczajacy. Natomiast,
dzi$ i przed-laty potezna arteria wodna jest niewy-
korzystana.

Komunikacyjne znaczenie Wisty szczegolnie w je}
dolnym i $rodkowym biegu, posiada obok wartosci
wewnetrzno-krajowych zupetnie niedoceniong war-
tos¢ tranzytowg. Chodzi bowiem o potaczenie pol-
skiej sieci dr6g wodnych $rodlgdowych z jednej stro-
ny z svstemem s$rodkowo-europejskim, z drugiej zas
z systemem wschodnio-europejskim i w dalszej przy-
szlosci przez projektowany kanat Odra — Dunaj
z krajami potudniowo-wschodniej Europy. Musimy
jasno stwierdzi¢, ze z wyjagtkiem jednego potgczenia
Wista — Odra przez kanat Bydgoski, Note¢ i War-
te, realizacja pelnych wartosci tranzytowych Wisty
uzalezniona jest od regulacji, kanalizacji i uzeglowie-
nia samej Wisty.

Obok niemoznosci petnego wykorzystania Wisty
jako drogi przewozowej, rzeka ta w obecnym stanie
przyczynia naszemu gospodarstwu przewozowemu
corocznie wielkie straty.

Jak wykazatl w 1938 r. Inz. Wowkonowicz, co-
roczne szkody powodziowe w dorzeczu Wisly na
podstawie przyblizonych obliczen z okresu 50-let-
nich doswiadczen wynosza 28 milionéw ztotych
(przedwojennych).

Z obrachunku tego wynika, ze przecietne straty,
jakie spowodowata Wista w ciggu ostatnich 30 lat
Whyniosty 840 milionéw zlotych wartosci przedwojen-
nej, gdy na peiny koszt uregulowania i uzeglownieni‘a
Wisty potrzeba byto okoto 600 milionéw ztotych.



Obok corocznych strat powodziowych, az nadto
bolesnie dajgcych sie odczuwa¢ w naszym gospodar-
stwie, istniejg powazne lecz malo uchwytne straty
na kosztach transportu kolejami dobr masowych'
gdy wielkg ich ilos¢ moznaby przewiez¢ wodg. Przed
ostatnig wojng wynosit

przew6z towarow ladowy wodny
Niemcy 71% 29%
Francja 75% 25%
Polska 98,8% 1,2%

Te cyfry porébwnawcze daja obraz strat, ktére
ponosi nasza gospodarka narodowa.

Obliczono, ze przed miniong wojng straty Polski
na przewozach samego wegla w stosunku do kosz-
tow przewozéw kolejami i wodg wynosity rocznie
30 milionéw ziotych.

Na Kongresie Zeglugi Srodlgdowej, ktory odbyt
sie w 1890 r. w Manchester, wypowiedziano stowa,
ktore mimo uptywu prawie 60 lat nic nie stracity na
aktualnosci, co wiecej powinny one by¢ drogowska-
zem i dzisiaj: ,W zrost transportu na dro

gach wodnych oznacza wzrost ma-
jatku narodowego. Dzieki niskim
kosztom przewozu, jaki drogi wodne

zapewniaja, wytwarzajg one dla pro-
dukcji rolnej i przemysiowej nowe
i korzystniejsze warunki rozwoju;
drogi wodne oddziatywujg na pod-
niesienie przemystu catlego kraju.
Kopaliny budza sie ze snu pod ziemia, fabryki wy-
rastajg z ziemi, wtlaczajac sie miedzy droge wodna,
ktéra im dowozi surowce, a kolej, odwozaca ich
przemystowe wytwory, zmienia sie obraz okolic, roz-
wija sie praca i bogactwo, a Skarb Panstwa w réznych
formach czerpie duze dochody, ktére w petni po-
krywaja koszty budowy i utrzymania drog wodnych
Srodladowych™.

Stosunkowo rzadka jest sie¢ kolejowa i drogowa
na obszarze gornej a szczegolnie srodkowej Wistly,
gdzie uwidocznia sie, mimo sprzyjajacych warunkow
naturalnych, brak pozadanych skupien wielkomiej-
skich i przemystowych. Na tym to wiasnie obszarze
znaczenie komunikacyjne Wisly przede wszystkim
powinno przejawiac sie.

Zestawienie ilosci drog twardych i Ubij kolejo-
wych, przypadajacych na 100 km2 powierzchni nn
obszarach naturalnego cigzenia komunikacyjnego do
Wisty jest nastepujace:

Wojewoddztwo Drogi Dyrekcja Okr. Kol. Panstw.
Krakowskie 3 Krakowska 5,6
Rzeszowskie 249
Kieleckie 18,7
Lubelskie 12,9 Lubelska 33
tédzkie 29,3 tdédzka 44
Warszawskie 20,9 Warszawska 41
Biatostockie 14,3
Gdanskie 38,2 Gdanska 12,6

Bardzo niski stopien gestosci drdg publicznych
i kolei, z wyjatkiem obszaréw Wojewodztwa
(wzglednie Dyrekcji Okr. Kol. Panstw.) Krakowskie-
go i Gdanskiego bez trudu wskazuje, ze przy niklym

transporcie samochodowym i) matoznaczacym iloscio-
wo transporcie wodnym, niemoznos¢ petnego wyko-
rzystania Wisly, skazuje stabe gospodarczo obszary
srodkowej Wisty na konieczno$¢ postugiwania sie
drogim transportem kolejowym.

Znajdujgce sie w poblizu gérnej Wisty miasta
Katowice, Mystowice, Sosnowiec, Bedzin skazane sg
wytgcznie na transport kolejowy lub drogowy w kie-
runku na Sandomierz, z ktérych to okol ¢ ptody rol-
ne dowozi sie kolejg na Gérny Slgsk. Gdy doda sie,
ze okolice te stanowig niezmiernej doniostosci wezet
komunikacyjny w Polsce, nasuwa sie pilna potrzeba
potaczenia na tym obszarze Wisty z Odrg kanatem
przez pogtebiong Przemsze.

Na catej dtugosci Wisty od jej zrédet do ujscia
zauwazymy zaledwie kilka wezléw komunikacyjnych
0 znaczeniu pierwszorzednym. Sg to: Krakéw, War-
szawa, Torun, Bydgoszcz, Tczew i Gdansk, gdzie
oprécz tych miejscowosci bezposrednio nad Wistg
potozonych, lecz komunikacyjnie niedorozwinietych
jest bardzo wiele innych, a mianowicie: Spytkowice,
Niepotomice, Szczucin, Tarnobrzeg, Sandomierz,
Zawichost, Jozefow, Kazmierz, Putawy, Deblin,
Czersk, Nieszawa, Ciechocinek, Chetmno, Grudzigdz
1 Kwidzyn.

Tu nasuwa sie koniecznos¢ poruszenia braku od-
powiednio rozbudowanych i urzadzonych portow
rzecznych na Wisle. Istniejg one prawie wytacznie
w dolnym jej biegu, brak ich natomiast w gérnym
i Srodkowym. Port rzeczny jest nieodzownym warun-
kiem prawidtowo dziatajacej komunikacji wodne;.
Posilada swe naturalne zaplecze, z ktérego przejmuje
przewozy i gdzie wspotdziata z innymi rodzajami
transportu. Tu nastepuje wspotpraca miedzy rzeka,
droga i koleja. Sg to niezmiernie wazne punkty ko-
munikacyjne w obstudze przewozowe] okreslonych
obszaréw gospodarczych.

Na tym tle ogdlnych problemoéw
komunikacyjnych w Polsce na pierw-
szy plan wysuwa sie Wista.

Wysuwa jg- zycie i konieczne wymogi gospodarki
narodowej. Rozumiemy potrzebe rozbudowy sieci
drég publicznych na obszarach centralnych naszego
kraju, aby utworzy¢ logiczng wiez z siecig drog na
obszarach zachodnich, doceniamylkoniecznos¢ za-
geszczenia na tvchze obszarach 3z tych samych po-
wodow sieci kolejowej, musimy wiec w tym samym
co najmniej stopniu postepowaé¢ w stosunku do W i-
sly, aby doprowadzi¢ jg do poziomu technicznego
Odry. Inaczej cala site¢ komunikacyjna w Polsce
centralnej nadal pozbawiona bedzie réwnowagi, nie-
zbednej do wspotpracy przewozowej i gospodarczej.
Wista nie moze by¢ nadal martwa
arterig komunikacyjnag i wyrzagdzad
szkody. Stanowi ona jeden z najcen-
niejszych, bo naturalnych elemen-
tow majagtku narodowego.

Uregulowanie Wisty i potgczenie jej na potudniu
kanatami z Odrg i Dunajem przyniesie Polsce dopie-
ro petne korzysci komunikacyjne i wzmocni natural-
ne fundamenty, na ktorych po tysigcletnim dgzeniu
oparliSmy nasze Panstwo, na dwu rzekach narodo-
wych — Wisle i Odrze.

Wszystkie komunikacje w Polsce w nastepstwie
niebywatych zniszczeh wojennych cierpia na brak
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dostatecznej ilosci taboru. W najwyzszej jednak
mierze brak ten widoczny jest w zegludze $rédla-
dowej. W tej komunikacji po zakonczeniu wojny
trzeba bylo prace zaczyna¢ dostownie z niczego.
Najwiecej wysitkdw poswiecono kolejom i te w sto-
sunkowo krotkim czasie zapewnity wystarczajgca
obstuge gospodarki narodowej, jakkolwiek czesto pry-
mitywnymi $rodkami. To tez koleje po wojnie, jak
i przed wojna, przejely na siebie prawie calg mase
przewozowg w obrocie wewnetrznym i w tranzycie.

Gdy w 1938 r. koleje przewiozty 75 mio ton, 10
w 1948 r. — przy niewystarczajgcym taborze prze-
wiozty 114 mio ton. Jest to niebywaly wysitek, gdy
jednoczesnie drogi wodne mogly przewiez¢ zaledwie
drobny utamek tej ilosci. Istotnym powodem tego
stanu, to brak taboru plywajacego zaréwno na
Odrze, jak i na Wisle. Co do Wisty trzeba zauwa-
zy¢, ze przy jej obecnym stame trudno bytoby wpro-
wadzi¢ odpowiedni tabor. Adam Rudzki w pracy
pt.: ,Zarys polskiej polityki komunikacyjnej", wy-
danej w 1945 r., pisze nastepujaco o przedwojennych
warunkach pracy polskiej zeglugi: ,W kazdym rare
pozostaje faktem, ze drogi wodne jako $rodek tran-
sportu nie znalazty wilasciwego potraktowania i ze
praca polskich przedsiebiorstw zeglugowych odby-
wata sie w cezkich warunkach technicznych, odbie-
rajgcych moznos$¢ normalnej kalkulacji.

Wahania poziomu wody na Wisle unieruchomia-
jace statki po drodze na diugie okresy, wydatki zwig-

INZ. CZESLAW STEPNOWSK1

zane ze $cigganiem ich z mielizn stwarzaly tak wiel-
kie koszty dodatkowe, ze przewdz takich towardw
przestawat sie kalkulowaé. Komunikacja wodna nie
mogta wiec spemia¢ swej zasadniczej roli, ktora jej
przy racjonalnym podziale transportow miedzy réz-
ne srodki przewozu przypada".

Do dzi§ na Wisle nie wiele zmienito sie i stowa
powyzsze zachowujg nadal petng wartosc.

Swiat $pieszy
cy, w ktorym i
wazne miejsce.

sie w wyscigu pra-
Polska zajmuje po-
Pragniemy stworzy¢

nowe, lepsze i sprawiedliwsze wa-
runki zycia i zwiekszy¢ dochdéd spo
teczny. Jednym z podstawowych ele-

mentéw dla stworzenia
sztosci jest problem Wisty, ktéry nie
moze czekaé¢ dituzej na pozytywne
rozwigzanie.

lepszej przy-

Zdrowy uktad komunikacyjny w Polsce zalezy od
tego, czy Wista bedzie wciggnieta do pracy. Czekajg
na to koleje, drogi) publiczne i porty morskie. Nie
watpimy, ze naréd nasz, ktéry potrafit wydobyé
w najtrudniejszych warunkach niespozyte sity twor-
cze, rowniez i Wiste uczyni potezna arterig komuni-
kacyjna, co z kolei/ przyczyni sie do aktywizacji ca-
tego jej dorzecza, obejmujgcego prawie 2/3 obszaru
panstwa.

Projekt warszawskiego wezta wodnego

Na koncepcje warszawskiego wezla wodnego
skltadajg sie czynn ki ogoélno-gospodarcze i komuni-
kacyjne kraju, jak rowniez wzgledy charakteru lokal-
nego, zwigzane z rozwojem przemystu i handlu w re-
jonie Warszawy, z melioracjg okolic podwarszaw-
skich na prawym brzegu Wisly oraz z ogllnymi za-
tozeniami urbanistycznymi rozwoju i rozbudowy sto-
licy.

Pod wzgledem komunikacyjnym warszawski we-
zet wodny lezy na skrzyzowaniu magistrali wodnych:
Wschéd — Zachdd oraz Poinoc — Potudnie.

Do 1939 r. problem drogi wodnej Wschéd — Za-
chdd, z braku stosunkéw gospodarczych ze Zwigz-
kiem Radzieckim, mial znaczenie lokalne, ogranicza-
jac sie do kanatu Bvdgoskiego, tworzac wraz z No-
tecig jedyne potgczenie Wisty z Odra.

B orgc pod uwage zmiany granic po ostatniej woj-
nie oraz zakladajac, ze po ostatecznym unormowa-
niu sie stosunkéw w Europie, nastgpi wielkie ozy-
wienie w wymianie towaréw miedzy Zwigzkiem Ra-
dzieckim oraz Europg s$rodkowa i zachodnig—(musi
Polska dostosowac sie do tych warunkéw i wykorzy-
staC swe potozenie geograficzne, przez Sciggniecie
tranzytu towaréw o charakterze masowym, jak we-
giel, ruda zelazna, zboze, drzewo, kamien, ropa, naf-
taitd.. na swe terytorium. Trasa magistrali Wschod—
Zachod biec bedzie od wschodniej granicy, poprzez
Bug, Wiste, kanat Bydgoski do wlotu na terytorium
niemieckie (kanat Odra — Hawela). Tonaz barek
dla tej magistrali przewiduje sie na 1000.
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Droge wodng Poinoc — Potudnie stanowi¢ bedzie
Wista, taczaca okreg sandomierski, w ktorym przewi-
dziane jest ulokowanie wielkiego przemystu metalur-
gicznego, cementowni i przemystu elektrotechniczne-
go — z Baltykiem. Magistrala ta bedzie zdolna prze-
wozi¢ towary na barkach 600-tonowych, w pierw-
szej fazie uporzadkowania Wisty droga regulacji oraz
na barkach 1000-tonowych, w dalszej fazie, po ska-
nalizowaniu Wisty.

Do skrzyzowania magistrali Wschéd — Zachod
i Poinoc — Potudnie dojdzie w przysztosci droga
wodna potnocno-wschodnia, taczaca okreg mazurski
poprzez Pisse i Narew, za$ za posrednictwem kana-
tu Augustowskiego i Biebrzy — puszcze Augustow-
skg z centrum Polski.

Uporzadkowanie odptywu wéd rzek potnocno-
wschodnich pozwoli na podniesienie kultury rolnej
tych polaci kraju, ktére majg w przewazajgcej czesci
charakter wybitnie rolniczy, poza tym umozliwi po-
wigzanie centrum kraju z rejonem przemystowym
biatostockim.

Mysla przewodnig warszawskiego wezta wodne-
go jest wigczenie stolicy w orbite zasiegu dziatania
opisanych pokrétce magistrali wodnych.

Mozliwos¢ skrocenia drogi wodnej z Bugu i Nar-
wi do Warszawy, przez budowe kanatu Wista — Bug,
zostata po raz pierwszy poruszona przez inz. Tadeu-
sza Tillingera w referacie na Pierwszym Narodowym



Kongresie Zeglugi w 1933 r. Od tego czasu mineto
15 lat, rola kanatu, jakg mu woéwczas przypisywano,
ulegta zasadniczej zmianie, a mianowicie kanat W i-
sta — Bug ma obecnie nie tylko zblizy¢ stolice do
zaplecza poétnocno-wschodniego kraju, lecz ma by¢
réwniez droga wodng laczacg Warszawe z miedzy-
narodowg arterig Wschéd — Zachdéd. Nadto wzdiuz
trasy kanatu projektowane jest rozmieszczenie zakia-
dow przemystowych i osiedli ludzkich, a pod wzgle-
dem melioracyjnym trasa kanatu ma stworzy¢ dogod-
ne warunki dla odwodnienia prawobrzeznych tere-
noéw okregu warszawskiego.

Nowe wymagania stworzyly nowe zalozenia pro-
jektu. W stosunku do pierwotnie projektowanej tra-
sy kanalu z 1939 r., biegngcej po wschodnim zboczu
doliny Brédnowskiej (majacej na celu minimum robot
ziemnych) — zaprojektowano trase $rodkiem doliny.

Z dotychczasowych alternatyw kanalu Wista —
Bug nalezy wymieni¢ trase projektowang przez Biuro
Odbudowy Stolicy z 1947 r., ktéra przebiegata za-
chodnim stokiem doliny, wcinajac sie w tereny wyzej
potozone, a to w celu umozliwienia zabudowy tere-
néw przykanatowych.

Niniejszy projekt kanatu, ktérego rozwigzanie zo-
stalo przyjete przez Rade Komunikacyjng w 1948 r.,
przewiduje:

1 zwierciadlo wody w kanale na rzednej 79,10
N.N., zamiast uprzednio przyjmowanego 79,80 N.N.,
co zaspakaja warunki rozbudowy Warszawy i czyni
zados¢ potrzebom melioracji przylegtych gruntow;

2. zasilanie kanatlu w wode bezposrednio z Bugu
w ciggu catego roku, przez co uniknie sie budowy
jednej lub dwodch sluz komorowych przy wlocie ka-
natu do Bugu, jak to byto przewidywane w poprzed-
nich alternatywach;

3. wahanie wody w kanale od 79,10 do 78,60 N.
N., co da moznos¢ dziennego wyrdwnania wod dla
sitowni wodnej w Zegrzu.

Trasa kanatu taczy Wiste w km 520, w miejsco-
wosci Zeran, z Bugiem w km 30, w miejsc. Zegrze.
U wlotu kanalu do Wisty usytuowano $luze wraz
z avantportem dla barek 1000-tonowych i port dla
potrzeb administracji wodnej.

Projektowana $luza na Zeraniu u wlotu kanatu do
Wisty ma za zadanie utrzymanie stalego poziomu
wody w kanale; dla Sluzy tej zostaly ustalone charak-
terystyczne poziomy i wymiary nastepujgce:

katastrofalna woda Wisty m 383,23 N-N.
normalna woda w kanale . . .79,10
najnizsza woda zeglowna na Wisle

(z uwzglednieniem obnizenia koryta) 76,80
korona przyczotkow od strony Wisty 83,60
korona przyczotkow od strony kanatlu . 80,00
prog Sluzy od strony Wisty 74,30
prog $luzy od strony kanatu 76,10

uzyteczna dtugo$¢ komory dla ruchu
pociggowego . . . » 225,000 m

uzyteczna dtugos¢ komory dla pojedyn-
czych obiektéw . 85,00

................................... 12,00 .

Wymiary i rzedne S$luzy i jazu stopnia wodnego
w Zegrzu beda podane w opracowywanym projekcie
kanalizacji Bugu.

Swiatto $lu z y

Przekréj kanatu zaprojektowano dla ruchu dwu-
kierunkowego o nosnosci barek 1000 ton. Gilebokos¢
wody w kanale przyjetolprzy rzednej 79,10 N.N. —
3,0 m, przy rzednej 78,60 N.N. — 2,5 m.

W km 1,0 usytuowano port kanatowy, ktéry sta-
nowi¢ bedzie centralny punkt warszawskiego wezia
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wodnego. Dalej trasa kanatu tgczy osiedla Biatoteka,
Aleksandrow, Nieporet i Zegrze. Jako naturalne za-
konczenie kanalu od strony Zegrza powstanie na Bu-
gu zbiornik o powierzchni ponad 2100 ha i dtugosci
11 km (do Serocka). Kanat, zamkniety od dotu ja-
zem, sitownig i Sluzg, zas z bokow ograniczony rzez-
bg terenu, siega jezykami cofkowymi do Puttuska na
Narwi i do Barcic na Bugu.

Okalajgcy teren projektowanego zbiornika zamieni
sie w rejon podstoteczny — wypoczynkowy i spor-
tow wodnych. Pobudowanie przy jazie w Zegrzu si-
towni wodnej, wyzyskujacej wody Bugu i Naiwi,
0 mocy turbin ok. 20.000 kW, stworzy powazng re-
zerwe energetyczng dla Warszawy.

Jak wspomniano wyzej, przez wybudowanie jazu
w Zegizu na Bugu, wody tej rzeki zostang spietrzone
do poziomu portu na Zeraniu, tak ze zegluga migedzy
Zeraniem, Zegrzem, Pultuskiem (na Narwi) i Barci
cami (na Bugu) odbywac sie bedzie w jednym po-
ziomie na ogdlnej diugosci drogi wodnej — okoto
61 km.

W przysziosci, po wybudowaniu jazu w Rajsze-
wie, ktdrego rzedna wody spietrzonej w obrebie
Warszawy do ujscia rz. Poniatowki wyniesie 79,10
N.N., powstanie olbrzymi wezet wodny warszaw-
ski, o dtugosci ok. 75 km drogi wodnej w jednym
poziomie.

Orientacyjny kosztorys warszawskiego wezta wodnego.

Cena jedn. Suma
L.p. Wyszczegdlnienie llos¢
w zt wg cen 1939 r.
.  Kanat Wista — Bug.
1 Roboty ziemne m3 4 mo 1,0 4 000 000
2 Ubezpieczenia skarp m2 72 tys 20,0 1440 000
3 Sluza komorowa . . szt. 1 2 000000 2 000 000
4 Most drég. | kl. $wiatto 84 m. szt 1 840 000 840 000
5 Most kolejowy $wiatto 58 m. szt. 2 200 000 400 000
6 Most drég. | kl. Swiatto 58 m. szt. 2 300 000 600 000
7 Most drog. Il kI $w. 58 m. szt. 1 200 000 200,000
8 Brama powodziowa szt. 1 500 000 500 000
9 Syfon . szt. 1 50 000 50 000
10 wykup gruntéw ha 120 500 60 000
10 090 000
Il. Stopien wodny Zegrze.
It Roboty ziemne (nasypy watéw i przetozenia
rz. Rzadzy) . . . . m3 800 tys. 18 1440 000
12 Most kol. $wiatto 15 m. szt. 1 75 000 75 000
13 drég. . " ” I Kl szt. 1 90 000 90 000
14 | e . I Kl szt, 1 80 000 80 000
15 Sluza komorowa w Zegrzu szt. 1 2 000 000 2 000 000
16 Jaz w Zegrzu . szt. 1 6 000 000 6 000 000
17 Sitownia wodna w Zegrzu szt. 1 6 000 000 6 000 000
18 Zaktad pompowy szt. 1 150 000 150 000
19 Syfon . szt. 1 50 000 50 000
20 Wykup gruntow ha 5 tys. 300 1500 000
21 Budynki adm. — gosp. m3 15 tys. 40 60 000
17 445 000
. Port.

22 Roboty ziemne m3 832 tys 1,0 832 000
23 Nadbrzeza . . . mb 234 180 42120
24 Nawierzchnia drég kotowych m2 125 tys. 50 625 000
25 Koleje km 15 300 000 450 000
26 Pochylnia szt. 1 50 000 50 000
27 Suchy dok = . szt. 1 1000 000 1000 000
28 Budynki admin. . . m* 5 tys. 40 200 000
1 29 " warsztatowe i magazyny m3 25 tys 20 500 000
Raz em 3699 120
Ogo6tem 31234120

Przy zastosowaniu mnoznika 130. koszt budowy warszawskiego wezta wodnego wyniesie okragto 4.060.000.000 zi.
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Przyjecie w obrebie Warszawy rzednej 79,10 N.
N. wod spietrzonych jazem na Wisle w Rajszewie,
powoduje konieczno$¢ wykonania pogtebienia dna W i-
sty ponizej rz. Poniatowki na ok. 1,5 m. Obnizenie
to w obrebie Warszawy jest b. pozadane ze wzgledu
na przeptyw wielkich wéd. Wedtug inz. S. Smolen-
skiego jaz w obrebie ujscia rz. Poniatowki, o nisko
zalozonym progu, pobudowany w pierwszej kolejno-
Sci, przed realizacjg jazu w Rajszewie, w znacznej
mierze przyczyni sie do samoczynnego pogtebienia sie
dna Wisty w obrebie Warszawy.

INZ. ZDZISLAW KORNACKI

Spietrzenie jazem do rzednej 79,10 N.N. ma row-
niez i te zalete, ze nie powoduje potrzeby przebudo-
wy wylotéw urzadzen kanalizacyjnych Warszawy, do
Wisty.

J)z/ik wynika z powyzszego szkicu, koncepcja war-
szawskiego wezta wodnego wynikia z geograficzno-
gospodarczego ukfadu Polski i zapewnia tyle r6zno-
rodnych korzysci, ze nalezy jg uwazac za jedng z in-
westycji kapitalnych rozwigzan gospodarki wodnej,
wyciskajgcych pietno na catoksztalcie gospodarki re-
jonu warszawskiego.

W jakim kierunku powinna pojS¢€ reorganizacja administraciji

na drogach wodnych?*)

(Artykut dyskusyjny).

Dotychczasowa organizacja administracji na dro-
gach wodnych nie odpowiadata potrzebom drdg
wodnych i zeglugi.. Nie zmienia tego stanu fakt, ze
i przy tej organizacji zrobiliSmy na drogach wodnych
w okresie powojennym b. duzo.

Obecnie warunki pracy na drogach wodnych
zmieniajg sie wiecej niz w innych dziatach komuni-
kacji. Przede wszystkim wychodzimy z okre-
su odbudowy, a wchodzimy w okres
budowy, w okres robd6t duzych i sku-
pionych. Staje sie aktualne rozwigzanie takich
zagadnien, jak sprawy ochrony od powodzi w do-
linie Wisty, uczynienie z Odry petowartosciowej
drogi wodnej 600-tonowej, budowy drogi wodnej
Wschdéd — Zachod i Kanalu Odra — Dunaj, a mo-
ze nawet i Kanatu Centralnegol [lo$¢ robot
powiefksza sie coraz bardziej) — juz
w roku 1948 wykonaliSmy ponad 750% ilosci robot
wykonanych w najlepszym roku przed wojng. | co
najwazniejsze — wykonawstwo zlecanych
robét i zegluga przechodzag d6 przed-
siebiorstw panstwowych.

Oto przyczyny zwiekszajgce dotychczasowa po-
trzebe reorganizacji administracji na drogach wod-
nych i w zegludze.

Na czym ma polega¢ ta reorganizacja?

Przede wszystkim na rozdzieleniu

zleceniodawstwa, wykonawstwa ileks-
ploatacji miedzy wtasciwe dla tych
czynnosci urzedy i przedsiebior-
stwa a nastepnie na przystosowa-
niu tych urzeddédw i przedsiebiorstw
do zadan, jakie przypadng im w
udziale.

W okresie “powojennym, kiedy chodzito o jak
najszybsza odbudowe zniszczonych drég wodnych
i taboru plywajacego, zaréwno technicznego jak i ze-
glugowego, dla przyjscia z pomoca kolejom, maja-
cym, przy olbrzymich zniszczeniach wielkie zadania
transportowe, — niejednokrotnie te same jednostki
organizacyjne byty zleceniodawcami i wykonawcami,

*)  Artykut nadestany do Redakcji w koncu listopa-
da ub. r. z powodu trudnosci technicznych ukazuje sie
z pewnym OpéZnieniem.

a nawet eksploatatorami. Nie bylo to dobre, ale ko-
nieczne.

Teraz okres odbudowy mija, a Panstwo, idgc ku
socjalizmowi, przekazuje wykonawstwo i zegluge
przedsiebiorstwom panstwowym, nalezy wiec te
czynnosci, dla uzyskania sprawniejszego ich wyko-
nywania, rozdzieli¢ miedzy wiasciwe jednostki orga-'
nizacyjne.

Dzisiejszy stan tych jednostek, powstaly na sku-
tek specyficznych warunkéw ich pracy w pierwszym
okresie powojennym, wymaga dokonania pewnych
zmian w ich strukturze.

Zleceniodawstwo. W dziedzinie budowy i utrzy-
mania drég wodnych, potokéw gérskich i zbiorni-
kow, zleceniodawstwo nalezy obecnie do Departa-
mentu Drog Wodnych Minist. Komunikaciji.

Obejmuje ono obecnie nie tylko przygotowanie
umowy i wydanie zlecenia wykonawcy na budowe,
ale takze opracowanie projektu i kosztorysu: budo-
wy oraz nadzor nad budowa.

Projekty w budownictwie wodnym, obejmujace
swym zakresem nie tylko sprawy zeglugowe, ale
i powodziowe, energetyczne, melioracyjne, urbani-
styczne, zaspokojenia potrzeby wody dla przemystu
i ludnosci miast, — wymagajg przed ich wykonaniem
szerokich i szczegotowych studiéw pomiarowych,
geologicznych, hydrologicznych itp. Wymagajg wiec
tez duzej ilosci fachowcéw. A poniewaz budownictwo
wodne jest bardzo kosztowne i kazdy procent za-
oszczedzony w kosztach budowy, dzieki lepszemu
zaprojektowaniu, stanowi o wielkich sumach, wyma-
gajg dobrych fachowcow.

Jezeli poza tym wzig¢ pod uwage, ze w dziedzi-
nie projektbw mamy bardzo duze braki i wyréwna-
nie tych brakéw jest bardzo pilne, gdyz wchodzimy
w okres budowy, a przeciez projekty muszg wyprze-
dza¢ budowe, — to staje sie jasne, ze obecny Refe-
rat Pomiarow Studiéw i Projektow w Wydziale Bu-
dowy i Utrzymania Depart. Drég Wodnych jest zbyt
skromng i mata jednostkg organizacyjng dla tej ilo-
sci pracy, jaka na nim cigzy i wagi zagadnien, jakie
rozwigzuje oraz nieodpowiednig, z uwagi na brak
mozliwosci optacania nalezycie pracownikéw projek-
tujgcych.
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Dobrze wiec stalo sie, ze ostatnio utworzone Biu-
ro Projektow przy Min. Komun, przejmie od De-
partamentu te prace projektodawcze,, jakie dotgd by-
ty opracowywane we wspomnanym wyzej Referacie
Projektéw. Biuro to, z uwagi na oszczednos¢ sit fa-
chowych, winno wykonywa¢ przede wszystkim te
projekty, dla wykonania ktorych potrzebni sg wybit-
ni fachowcy, majacy mozliwos¢ korzystania z boga-
tej biblioteki technicznej, szerokiego zakresu czaso
pism fachowych krajowych i zagranicznych i, co jest
nie mniej wazne, majacy moznos¢ wyjezdzania za
granice i przez zapoznawanie sie z osiggnietymi tam
zdobyczami, pogtebiania swych wiadomosci.

Biuro Projektow nie powinno by¢
jednak w Ministerstwie, by zacho-
wacé stuszng zasade, ze Ministerstwo
jest instancja zlecajaca, kontroluja-
cag | zatwierdzajacgy.

Wydaje mi sie, ze bytoby najlepiej, gdyby wcho-
dzilo ono w sklad Panstwowego Przedsiebiorstwa
Rob6t Komunikacyjnych (PPRK). Umozliwitoby to
utrzymanie blizszego kontaktu tym, ktérzy projek-
Ejujq zI tymi, ktorzy wedtug tych projektow bedag bu-

owali.

Wykonawstwo. Prace budowlane na drogach
wodnych, potokach goérskich i zbiornikach sg obecnie
wykonywane przez przedsiebiorstwa panstwowe,
spotdzielcze lub prywatne i w przewazajgcej ilosci,
bo dochodzacej w niektérych dziatach do 80%
wszystkich robdt, we wlasnym zakresie przez Pan-
stwowe Zarzady Wodne i, powotane w tym celu,
Kierownictwa robot.

Dotychczasowe wykonywanie robdt we wiasnym
zakresie w tak duzej mierze bylo ziem koniecznym,
spowodowanym brakiem odpowiedniej jakosci przed-
siebiorstw panstwowych i uzasadnionym, w wielu
wypadkach, brakiem zaufania do przedsiebiorstw pry-
watnych.

Byto zlem, bo urzedy nie sg wtasciwy-
mi komérkami dla wykonywania ro-
bét budowlanych, gdyz nie majg elastycz-
nosci przedsiebiorstwa, sg skrepowane przepisami
w wysokim stopniu utrudniajgcymi gospodarke sprze-
tem i materiatami, nie mogg tak ekonomicznie ope-
rowaé personelem, jego iloscig i jakoscig; w zalezno-
sci od wykonywanej pracy, nie mogg uzaleznia¢ pta-
cy personelu od jego wydajnosci itd. Dlatego nalezy
zreorganizowa¢ dotychczasowg administracje i przy-
stosowac jg do istotnych potrzeb. A tymi istotnymi
potrzebami sg prace przy budowie i utrzymaniu drog
Wodnych.

Dodatkowe czynnosci, jak pobieranie optat za
wydobywanie materialéw z lozysk rzek oraz za Slu-
zowanie, sg czynnosciami drobnymi i mozna bedzie
je teraz wykonywac inaczej, znacznie prosciej. Po-
niewaz bedziemy mieli tylko zegluge panstwowa, al-
bo zeglugi wspotpracujace z nig, to przeciez opfaty
bedzie mozna pobieraé ryczattem po sezonie nawi-
gacyjnym. To samo mozna zrobi¢ z opfatami za
wydobycie materiatow z tozysk rzek, jezeli w ogole
oplaty te winny zosta¢, zwazywszy ze wplywy dajg
niewielkie, a wydobycie bedzie dokonywane tylko
przez przedsiebiorstwa panstwowe i dla instytucji
panstwowych.
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Pozostataby jeszcze (z dodatkowych czynnosci)
inspekcja zeglugi. Jest to faktycznie jedyna czyn
nos¢ na drogach wodnych, dla wykonywania kt6-
rej potrzebny jest urzad, ale prace zwigzane z nig
sg tak niewielkie, ze moga by¢ zlecone, jako dodat-
kowe urzedowe czynnosci kilkunastu funkcjonariu-
szom przysziej, wkasciwe] organizacji dla administro-
wania drogami wodnymi.

Jaka powinna by¢ ta wlasciwa organizacja?

Przede wszystkim taka, zeby umozliwiata prowa-
dzenie gospodarki finansowej dajacej rzeczywisty
obraz kosztéw robdt, dalej, by umozliwiata prowa-
dzenie wilasciwe] gospodarki materiatowej, by umo-
zliwiata prowadzenie warsztatéw, ktére musi posia-
da¢ administracja drég wodnych, wedlug regut
przedsiebiorstwa, by umozliwiata pracownikom bu-
dowlanym i warsztatowym placi¢ wedtug zawartej
z nimi umowy zbiorowej, by pozwolita na podniesie-
nie wydajnosci pracy przez moznos¢ placenia pra-
cownikom premii zaleznej od ich wydajnosci, by
wreszcie zezwalala na bardziej elastyczng gospodar-
ke personalng, jaka muszga mie¢ organizacje budo-
wlane.

Administracja tak ujeta, nazwijmy

ja Gtownym Zarzgdem Budowy i
Utrzymania dr6g wodnych, zbiorni-
kéw, potokow gorskich 1lub krécej

Gtownym Zarzgdem Dr6g Wodny.ch,
poza umozliwieniem racjonalnej go-
spodarki na drogach wodrndych, spor
wodowataby jeszcze oddzielenie od
Departamentu spraw wykonawczych,
zwigzanych z samym procesem bu-
dowy i zostawienie tam tylko ty.ch
zagadnien, jakie powinny by¢ w De-
partamencie rozwigzywane, to jest
zagadnien problemowych.

Gdyby jednak reorganizacja administracji na dro-

gach wodnych nie poszta w tym kierunku, z tych czy
innych wzgledéw, to dla poprawienia obecnej sytua-

cji nalezaloby prace budowlane na dro-
gach wodnych w mozliwie najwiek-
szym zakresie zleca¢ przedsiebior-
stwom, majgcym mozliwos¢, dzieki
swej strukturze, wykonania taniej
i sprawniej, a personel Dyrekcyj i PZW —

zmniejszy¢. Oczywiscie przedsiebiorstwa muszg by¢
nalezycie zorganizowane i dobrze wyposazone w per-
sonel i sprzet.

Wykonawstwo przekazane przedsiebiorstwom
winno wtedy obejmowac¢ wszystkie wieksze prace
budowlane, wykonywane obecnie przez Dyrekcje
i podlegle im Panstwowe Zarzgdy Wodne, a wiec
nie tylkolnowe budowle, czyli tzw. inwestycje, ale
réwniez wieksze roboty zwigzane z utrzymaniem
drég wodnych, zbiornikéw i potokéw gorskich. Mo-
ze sie zdarzy¢, ze nawet i mniejsze”roboty korzyst-
niej bedzie odda¢ przedsiebiorstwu, ktére w tym
czasie wykonywuje obok wieksze tego rodzaju ro-
boty nowe lub remontowe. Napewno bowiem wy-
padnie taniej np. nawet mniejszy remont budowli
regulacyjnych, jezeli wykona go to samo przedsie-
biorstwo, ktére obok wykonywuje w tym samym
czasie nowe budowle wodne, uzywajgc tego samego
sprzetu i tych samych sit technicznych, niz gdyby to



wykonywat Panstwowy Zarzad Wodny, uzywajac
innych sit technicznych, innych holownikéw, barek
itd.

Przedsiebiorstwa, przejmujgc wykonawstwo ro-
bét, winnyby otrzymac sprzet budowlany posiadany
dzisiaj i uzywany do robo6t przez Panstwowe Zarzg-
dy Wodne. Trzeba jednak pamieta¢, ze roboty wod-
ne majg specjalny charakter i poza sprzetem uzywa-
nym normalnie w budownictwie, wymagajg takze
czesto takiego sprzetu, jak holowniki, barki réznego
typu do lokalnych przewozéw materiatdbw budowla-
nych, pogtebiarki réznej wielkosci i typu itp. Roz-
dzielanie tego taboru m'edzy kilka przedsiebiorstw
panstwowych byloby bardzo niewskazane. Grozito-
by to bowiem niewykorzystaniem tego cennego
sprzetu, albo koniecznoscig przystosowania sie w zle-
caniu robét nie do mozliwosci organizacyjnych
i sprawnosci przedsiebiorstw, lecz do ilosci posiada-
nego przez nie sprzetu, albo wreszcie koniecznoscig
przekazywania sobie tego sprzetu przez przedsiebior-
stwa, w zaleznosci od ilosci otrzymanych zlecen, co
réwnatoby sie pozbawieniu go nalezytej i stalgj
opieki.

Stad wniosek, ze aczkolwiek pra-
ce na drogach wodnych moga by¢ wy-
konywane przez kilka nawet przed-
siebiorstw, to jedrio z nich bedzie

tym gtéwnym przedsiebiorstwem,
ktore przejmie sprzet budowlany
i czes¢ taboru ptywajgcego posiada-

nego przez Panstwowe Zarzgdy Wod-
ne. Tym przedsiebiorstwem winno
by¢ Panstwowe Przedsiebiorstwo Ro-
b6t Wodnych w P. P. R K

Ze sprawg sprzetu plywajgcego taczy sie sprawa
stoczni i warsztatéw potrzebnych do jego naprawy.
Po wojnie zostaliSmy na drogach wodnych niemal
bez taboru plywajgcego, ktéry prawie w catosci byt
zniszczony i zatopiony. Trzeba bylo wiec zaczynaé
przede wszystkim od wydobycia go z wody i wyre-
montowania, by mie¢ czym odbudowywac i budo-
wacé drogi wodne. To tez w tym czteroleciu warszta-
ty remontowe uruchomione byty nie w takich roz-
miarach, jakby tego potrzebowata pdzniejsza eksplo-
atacja taboru, lecz — by odbudowy taboru dokonaé
jak najpredzej i jak najtaniej. Dlatego warsztaty po-
wstaty tam, gdzie byt na miejscu robotnik, wzglednie
gdzie byly najwieksze zniszczenia w taborze. Teraz
jednak odbudowa taboru technicznego w Zarzadach
albo juz sie skonczyla, albo sie konczy, trzeba
wiec dziat gospodarki warsztatowej
przystosowac¢ do potrzeb biezgcych.

Na Odrze i innych drogach wod-
nych, za wyjatkiem gornej i $rodka-
wejWisty, potrzeby te zaspokojg nie-
wielkie warsztaty przy kazdym Za-
rzgdzie dla dokonywania napraw w sprzecie nie-
zbednym dla utrzymania drogi wodnej i w budo-
wlach wodnych, jak S$luzach, jazach itp., wzglednie
dla umozliwienia przeprowadzenia drobnych biezg-
cych remontéw w obiektach plywajacych przy uzy-
ciu ich zatbg. Warsztaty takie w okresie nawigacii
zatrudnialyby najwyzej kilkunastu pracownikéw,
a ozywialyby sie dopiero zima, kiedy zjezdza do zi-
mowisk tabor plywajgcy z zatogami.

na ten tiiarakter pracy,
warsztaty te nie powinny by¢ finan-
sowo wytagczone z Zarzadow, lecz
pracowac¢ na dotychczasowych zasa-
dach.

Z uwagi

Odebranie teraz Zarzgdom zupetnie warsztatow
i przekazanie ich Zegludze Ilub Przemystowi, jak
niektorzy projektujg, bytoby wielkim btedem. Zarzad
ma tyle drobnych napraw sprzetu potrzebnego dla
utrzymania budowli wodnych, ze kosztorysowanie
tych wszystkich napraw i wystawianie zamoéwien dla
przedsiebiorstwa stoczniowego kosztowatoby nieraz
wiecej jak sama robota. Poza tym bytyby trudnosci
z zatrudnieniem zatég obiektow ptywajacych pod-
czas zimy. Zadne przeciez przedsiebiorstwo nie zgo-
dzitoby sie przyjmowaé¢ zamdwienia na remonty
z obowigzkiem zatrudnienia ludzi, znajdujgcych sie
na obiektach. Natomiast w niewielkim warsztacie
wlasnym zalogi te z powodzeniem wykonujg biezgce
remonty zimowe, by méc jak najwczesniej wyjechac
wiosng z portu na roboty i wyrabia¢ kilometrowe,
czy tonokilometrowe. Réwniez napewno pilna robo-
ta dla Zarzadu nie zawsze bytaby uwazana za pilng
przez przedsiebiorstwa stoczniowe, majgce i inne
prace.

Tak wiec Panstwowe Zarzgdy Wod-
ne, jak diugo bedag wykonywaty ro-
boty we wtasnym zakresie, tak dtu-
go muszag mie¢ witasne mate warszta-
ty remontowe. Wszedzie tam, gdzie
wychodza one ponad te miare, na-
lezatoby je po zimowych remon-
tach w 1949 roku zmniejszy¢ do wta-
sciwego stanu zatrudnienia. War-
sztaty za$ ze stoczniami w Gizycku,

Pleniewie i Kozlu nalezaloby prze-
kaza¢ zegludze, gdyz Zarzagdom sg
juz one niepotrzebne.

Na Wisle srodkowej i gbrnej sprawa przedstawia
sie inaczej. Tutaj z uwagi na wielkie roboty regula-
cyjne, jakie juz sie zaczely, potrzeby taborowe s3
tak duze, ze male warsztaty nie podotalyby temu
zadaniu. Dlatego przynajmniej dwie, a w razie po-
wiekszenia robot nawet trzy stocznie muszg mieé
wiekszy personel pracujacy, calty rok.

Ale warsztaty zatrudniajgce stale
wiekszg ilos¢ ludzi winny mie¢ juz
gospodarke przedsiebiorstwa i jako
takie nie moga sie miesci¢ w ramach
Panstwowych Zarzgdéw Wodnych,
ktore jako wurzedy tej gospodarki
prowadzi¢ nie mogg. Dlatego nalezatoby
je przydzieli¢ Przedsiebiorstwu Rob6t Wodnych,
ktdre napewno przejmie wykonawstwo prawie wszy-
stkich rob6t na Wisle gornej i srodkowej. Poniewaz
przedsiebiorstwo to, w zwigzku z robotami jakie be-
dzie prowadzito na Wisle, niewatpliwie bedzie mu-
sialo powota¢ Oddzialy w Warszawie i Krakowie,
najlepiej bytoby gdyby tymi warsztatami, ktére beda
mu przekazane, zostaly warsztaty w Warszawie
i Krakowie.

Trzecimi warsztatami, ktdre powinno przyjac tez
to przedsiebiorstwo, jest stocznia w Zaciszu pod
Wroctawiem. Jest ona stocznig wydzielong i jako ta-
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ka podlegata bezposrednio Okreg. Dyrekcji Drog
Wodnych we Wroctawiu. Obecnie juz kornczy prace
dla Dyrekcji i moze by¢ bez zadnego uszczerbku dla
niej przekazana Przedsiebiorstwu Robo6t Wodnych.
Przedsiebiorstwo to niewatpliwie bedzie wykonywa-
to wieksze roboty na Odrze, jak stopien kanalizacyj-
ny w Brzegu, zbiorniki w Dzierznie i Mianowie oraz
dodatkowg regulacje Odry, dlatego tez oddziat tego
przedsiebiorstwa,, jaki zostanie utworzony dla tych
rob6t we Wroctawiu, musi mie¢ tam przynajmniej
jedne wieksze warsztaty dla swego sprzetu i taboru
ptywajgcego. (Zamiast warsztatbw w Zaciszu mogta-
by by¢ przydzielona stocznia w Opolu).

Te trzy warsztaty — w Warszawie,

Krakowie (Ptaszéw) i Wroctawiu (Za-
cisze) — bedgc bazami sprzetu tego
przedsiebiorstwa, mogg wykonywac
remonty sprzetu catego PPRK i na-
wet ewentualnie budowa¢ niezbed-
ny tabor ptywajgcy potrzebny do
budowy (jak szalandy, baty itd,), ktore-

go réznych rodzajow potrzeba duzo, a przemyst nie
chce i nie moze wykonywa¢ z uwagi na duze zamo
wienia taboru zeglugowego.

Panstwowe Przedsiebiorstwo Robét Wodnych po-
winno mie¢ na razie przynajmniej trzy Oddzialy,
a mianowicie: w Krakowie, Warszawie i Wroctawiu.
Na terenie tych Dyrekcji przewiduje sie najwieksze
roboty inwestycyjne. Prawdopodobnie, kiedy zacznie
sie budowa zbiornikéw, a wiasciwie kiedy znajdag sie
odpowiednie kredyty na zbiorniki (to jest okoto 1 mi-
liarda zt rocznie), zajdzie wtedy potrzeba powotania
jeszcze oddziatdw samodzielnych na kazdy zbiornik;
to samo dotyczy kanalu Odra — Dunaj.

Pozostatoby jeszcze rozwazy¢ sprawe nadzoru
nad wykonywaneim budowy przez Panstw. Przeds.
Rob6t Wodnych.

Obecnie w wypadku zlecenia wykonania robot
przedsiebiorstwu, niezaleznie cd tego czy to jest
przedsiebiorstwo prywatne, czy panstwowe, ustana-
wia sie z ramienia Dyrekcji Drog Wodnych, a czasa-
mi nawet Departamentu, Kierownictwa nadzoru, cze-
sto niewtasciwie zwane Kierownictwem budowy.
Do zadan takiego kierownictwa nalezy przede wszy-
stkim, jak juz sama nazwa wskazuje, pilnowanie, "By
przedsiebiorstwo wykonywato zlecong robote zgod-
nie z umowg oraz S$ledzenie za tym, czy techniczne
warunki budowy odpowiadajg zatozeniom projektu.

Nadzér taki byt dotychczas konieczny, gdyz
przedsiebiorstwa dgzyly do uzyskania zyskéw oraz
uzaleznialy wysokos¢ ptac pracownikow miedzy in-
nymi od tego zysku, od czasu wykonania pracy, od
oszczednosci w materiatach uzywanych do budowy
itd. Sg to czynniki, ktére niewatpliwie usprawniajg
dziatalnos¢ przedsiebiorstwa, ale zarazem wymagaja,
co chyba nie budzi watpliwosci, utrzymania nadzo-
ru ze strony zleceniodawcy, by nie odbily sie one
szkodliwie na samej budowie. Czy jednak teraz, na
robotach wykonywanych przez PPRW nalezy utrzy-
mac¢ kierownictwo nadzoru?

Wydaje mi sie, ze nie. Przede wszystkim dlatego,
ze PPRW ma by¢ przedsiebiorstwem resortowym,
przedsiebiorstwem, ktore bedzie wykonywato jedy-
nie roboty na drogach wodnych. Przedsiebiorstwo
to bedzie dazylo do jak najtanszego wykonania ro-
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bét, ale tylko dlatego, by obnizy¢ koszty budowy,
bowiem celem przedsiebiorstwa nie jest osigganie zy-
skéw. Wykonywanie wiec robét przez PPRW bedzie
jakby wykonywaniem robo6t przez Panstwowe Za-
rzady Wodne we wilasnym zakresie z tg zmiang, ze
pracownicy wykonywujacy te roboty zostali wydzie-
leni dla utatwienia pracy i sprawniejszego jej wyko-
nania w jednostke organizacyjng, majgca prawa przed-
siebiorstwa. B i |

A poniewaz Zarzady, wykonywujgce roboty we
wlasnym zakresie, nie majg kierownictw nadzoru,
tylko kontrole techniczng ze strony Dyrekcji, czy
Departamentu — bytoby stusznym row-
niez nie dawac¢ kierownictw nadzo-
ru i na roboty wykonywane przez
PPRW. Kontrole techniczng nad wykonywaniem
tych robot, poza kontrolg przeprowadzang przez ko-
morke kontroli centrali PPRW i innych specjalnych
organéw kontroli, mogtyby przeprowadza¢ Dyrekcje
i Departament, tak jak to czynig teraz w stosunku
do Zarzaddéw, wykonywujgcych roboty we whlasnym
zakresie. Datoby to duze oszczednosci w personelu
technicznym, ktorego brak tak bardzo odczuwamy.

Zwolnienie Dyrekcji Drég Wodnych i podlegtych
im Panstwowych Zarzgdéw Wodnych od wykony-
wania wszystkich, na razie przynajmniej, wiekszych
prac budowlanych, bedzie niewatpliwie bardzo ko-
rzystne dla ogdlnej gospodarki na drogach wodnych.
Znajda te Urzedy wtedy czas na studia nad wynika-
mi dokonywanej regulacji, na poszukiwanie materia-
tow zastepczych do robét regulacyjnych, kolaudacje,
operaty wykonawcze z robdét wykonywanych we
wlasnym zakresie, opracowanie przepisOw, instrukcji
regulaminéw dla podleglych jednostek, rejestracje ta
boru, inspekcje zeglugi, kontrole podlegtych jedno-
stek itd.

Nasuwa sie tutaj pytanie, czy jednak w zwigzku
z odjeciem Dyrekcjom i Zarzgdom znacznej czesci
wykonawstwa przy budowie i utrzymaniu drég wod-
nych, zbiornikdw i potokow gérskich, nie nalezatoby
zmniejszy¢ ilosci Dyrekcji Okregowych i Panstwo-
wych Zarzadoéw Wodnych. Otéz wydaje mi sig, ze
ilos¢ Dyrekcji powinna pozosta¢ ta sama, chocby
z uwagi na to, ze nie moga one jako urzedy admi-
nistracyjne, ktore bedg wiladza wodng, obejmowad
zbyt duzych potaci kraju, a i tak sg juz terenowo
najwiekszymi jednostkami Il instancji w ogoéle w Pol-
sce. Poza tym kazda z Dyrekcji ma odrebny charak-
ter, a zmniejszenie ich ilosci nie wplynetoby wcale,
albo tylko bardzo mato, na potanienie administracji
z uwagi na: 1) koniecznos¢ przejecia pracy kasowa-
nej Dyrekcji przez inne Dyrekcje i — co za tym
idzie powiekszenie ich personelu i 2) zwiekszenie
odlegtosci administrowania.

Ale gdyby nawet poming¢ te wzgledy, to wczes-
niej jak za trzy lata nie mozna bytoby tego dokonac,
gdyz nie moznaby skasowa¢ Dyrekcji Poznanskiej
lub Gdanskiej (bo tylko te moga wchodzi¢ w rachu-
be) i przydzieli¢ podlegte jej Zarzady innym Dyrek-
cjom, ale trzeba byloby skasowa¢ obydwie i utwo-
rzy¢ jedna, z siedzibg w Bydgoszczy. Ale zeby to
przeprowadzi¢, trzeba najpierw w Bydgoszczy wy-
budowa¢ budynek dla Dyrekcji i domy mieszkalne
dla personelu, ato z uwagi na brak kredytow w bud-
zecie 1949 r. na ten cel, mozna najwczesniej wyko-
na¢ do 1952 roku.




Mozna bedzie jednak zmniejszy¢
personel w Dyrekcjach iw Zarzag-
dach, jak réwniez ilos¢ Zarzad 6w

Juz teraz mozna skasowa¢ Zarzad Wodny w Ko-
Zlu, przekazujac administracje portu w Kozlu — Za-
rzagdowi w Gliwicach, a Odre skanalizowang, admi-
nistrowang przez Kozle — Zarzadowi w Opolu. Po
wybudowaniu budynku na biuro Zarzadu i budyn-
kéw mieszkalnych dla pracownikéw w Kostrzyniu,
dzi§ zupetie zniszczonym, bedzie mozna skasowac
Stubice i Gorzow. Nalezatoby réwniez dla uspraw-
nienia administracji przenies¢ Zarzad z Cieszyna do
Raciborza, przekazujac mu w administracje Odre do
Kozla, a odbierajgc Matg Wiste, ktéra przejatby Za-
rzgd wodny w Zywcu.

Ale i w tym wypadku przeniesienie Zarzgdu musi
poprzedzi¢ przygotowanie budynku dla biura Zarza-
du i domow mieszkalnych dla personelu Zarzadu.
Skasowanie jakiegokolwiek jeszcze Zarzadu (mowi
sie 0 projekcie zniesienia Zarzadu w Brzegu) przy-
najmniej teraz wydaje sie niewskazane. Nie mozna
bowiem obcigza¢ Zarzgdéw zbyt wielkg pracg i zbyt
wielkimi przestrzeniami, gdyz nie podotajg zadaniu
i, zamiast uzyskania oszczednosci. Skarb Parstwa be-
dzie obcigzony dodatkowymi wydatkami.

Zarzad we Wroctawiu ma jeszczce tyle zagadnien
w samym Wroctawiu, ze nie mozna juz teraz doda-
waé¢ mu rzeki administrowanej obecnie przez Brzeg.
Tak samo nie mozna tym obarcza¢ Opola, ktdry ma,
poza rzeka skanalizowana, dwa zbiorniki wymaga-
jace, jak sie okazuje, rowniez duzej opieki. Brak tej
opieki nad zbiornikami moze doprowadzi¢ do wiel-
kiej katastrofy a nad rzeka skanalizowang — moze
spowodowac unieruchomienie zeglugi, tym bardziej,
jezeli stan jazéw na rzece jest taki, jak obecnie na
Odrze. Przeciez tam sg jeszcze na niektdrych jazach
czesci nie zmienione od chwili wybudowania jazéw.

Eksploatacja. Zegluga nie ma u nas jeszcze
dotad ustalonej organizacji. Przed wojng zegluga by-
fa wylacznie prywatna, nie liczgc pierwszych lat po
pierwszej wojnie Swiatowej, kiedy na Wisle byla
przedsiebiorstwem panstwowym i dlatego w b. Biu-
rze Drog Wodnych Min. Komun, nie byto Wydzia-
tu Zeglugi. Po wojnie, rozporzgdzeniem Ministra
Komunikacji z dnia 7 marca 1945 r., zostat ustano-
wiony przymusowy zarzgd nad zeglugg. Eksploatacja
taboru, objetego przymusowym zarzadem, zostata
powierzona Gtéwnemu Komisarzowi Zeglugi. W tym-
Ze roku trzeba byto tabor zeglugowy, znajdujacy sie
w rejonie krakowskim, przekaza¢ dwom Spoétdziel-
niom Pracy, a w roku 1946 tabor odrzanski — Pol-
skiej Zegludze na Odrze Sp. z o. 0., z wiekszoscig
udziatbw Ministerstwa Przemystu. Réwniez w 1946 .
.Spotem” przystgpito do organizowania wilasnej ze-
glugi, uzyskawszy zezwolenie na wydobycie taboru
zatopionego. W 1947 r. usitowat utworzy¢ wiasng
zegluge ,PAGED", a pod koniec tegoz roku w rejo-
nie krakowskim zaczeto tworzy¢ zegluge przedsie-
biorstwo, nalezace do przemystu weglowego.

jak z powyzszego wida¢ organizacja zeglugi po-
zostawiata duzo do zyczenia. Powodem tego byta
zupetnie niewyjasniona prawie dotad sprawa upan -
stwowienia zeglugi i stad brak wytycznych dziatania.

Z dniem 1 stycznia 1948 r. zostaly powotane do
zycia dwa Panstwowe Przedsiebiorstwa Zeglugowe—
jedno na Wisle, ktore objeto tabor dotychczas eks-
ploatowany przez Gtownego Komisarza Zeglugi, ta-
bor obydwu Spotdzielni Krakowskich, ktére sie zli-
kwidowaty i tabor Zeglugi Polskiej, Przedsiebiorstwa
Przemystu Weglowego, a drugie Przedsiebiorstwo na
Odrze, ktore przejeto tabor Polskiej Zeglugi na
Odrze Sp. z 0. 0. Ostatnio za$ nastgpita decyzja
utworzenia w 1949 r. Naczelnej Dyrekcji Zeglugi
w Warszawie.

Nareszcie powstanie wlasciwa organizacja tego
dzialu transportu. Nalezatoby jg jeszcze
tylko dopetni¢ przez stworzenie od-
dzielnej jednostki nadzoru polityki
i planowania w Ministerstwie, cho-
ciazby w postaci samodzielnego Wy-
dziatu, co bytoby bardzo, celowe nie
tylko dla podniesienia Zznaczenia
zeglugi, ale z uwagi na koniecznos$¢
stworzenia wtasciwej komorki w Mi-'
nisterstwie ze szczegdélnym uwzgle-
dnieniem w niej strony handlowej.

Na celowos¢ takiej organizacji wskazuje réwniez
przykfad innych panstw, w ktorych zegluga jest upan-
stwowiona, a ktdre majg o wiele wieksze od nas do-
Swiadczenie zeglugowe. W ZSRR zegluga srédlgdo-
wa ma oddzielne ministerstwo, a w Czechostowacji
i Jugostawii — oddzielne departamenty.

Departament Drég Wodnych, aczkolwiek nosi
nazwe, z ktérej wynikaloby, ze zajmuje sie pracami
wylgcznie dla zeglugi, to jednak tak w istocie nie
jest. Przecietnie obecnie i w najblizszych latach ca
48% wydatkoéw preliminuje sie na prace zwigzane
z ochrong przed powodzig, ca 11%—z energetyka,, ca
3% z uzytkowaniem wody przez ludnos¢, a tylko ca
38% dla polepszenia warunkow zeglugi. Jak z tego
wida¢ Departament Drog Wodnych ma o wiele szer-
szy zakres prac, niz przygotowanie drég wodnych
dla zeglugi. Poza tym, co jest najwazniejsze, pei
réwniez funkcje Zarzadu Gtéwnego budowy i utrzy-
mania drég wodnych, zbiornikéw i potokow gorskich
i dlatego jako taki nie jest wlasciwg komorka dla
spraw zeglugi w Ministerstwie. Podobnie, jak nie
bytby wiasciwg komodrka w Ministerstwie dla przed-
siebiorstw samochodowych Departament Drog Koto-
wych, aczkolwiek mozna bytoby znalez¢ wiecej argu-
mentéw uzasadniajgcych takg organizacje, niz w wy-
padku drég wodnych.

- W kazdym razie powotanie Naczelnej Dyrekciji
Zeglugi bedzie wielkim krokiem naprzod.

O ile w zegludze panowato zbyt diugie szukanie
i decydowanie sie na jej forme organizacyjna, o tyle
w dziale stoczni nastgpit wyrazny podziat juz w 1946
roku miedzy:

a) przemyst, ktdry ma prowadzi¢ produkcje i ge-
neralny remont taboru,

b) Zegluge — dla remontu biezgcego taboru eks-
ploatowanego,

¢) administracje drog wodnych — dla remontu ta-
boru technicznego.
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Przy obecnej organizacji kazda z zeglug, to jest
wislana i odrzanska, ma swoje stocznie remontowe,
ktérych gospodarka finansowa nie jest wydzielona
z ogolnej gospodarki przedsiebiorstw. Jest to bardzo
niedogodne, gdyz utrudnia w wysokim stopniu usta-
lenie i kontrole poszczegoélnych sktadnikow kosztow
wiasnych eksploatacji zeglugi. Dlatego w nowej
organizacji nalezy wszystkie stocz-
nie remontowe zeglugi wytgczy¢
z eksploatacyjnej gospodarki finan-
sowej zeglugi na Odrze i na Wisle
i potaczy¢ je w przedsiebiorstwo
stoczni remontowych, pracujgce na
zlecenie zeglugi. Przedsiebiorstwo
t,o jednak powinno byc¢ podlegte Na-
czelnej Dyrekcji Zeglugi, zeby nie roz-
dziela¢ odpowiedzialnosci za calos¢ prowadzenia
zeglugi.

Z tych samych wzgledow pozgda-
ne bytoby wydzielenie gospodarki,
w portach sSrodlgdowych.

Jest to bardzo duzy dziat pracy, szczegoélnie na
Odrze, majacy wielkie obroty i dajacy duze dochody
Wydzielenie go, jezeli jeszcze nie w oddzielne przed-
siebiorstwo podlegte bezposrednio Naczelnej Dyrek-
cji, to przynajmniej w oddzielne dziaty z wydzielong
gospodarkag finansowg z poszczegoinych Dyrekciji
Zeglugi na Odrze i Wisle — da whasciwy obraz kal-
kulacji eksploatacyjnej zeglugi, jako przedsiebiorstwa
przewozowego. Jednak dla zapewnienia rozwoju ze-
glugi nie wystarczy wyzej omoéwiona reorganizacja.
Jej ustugi muszg by¢ wykorzystane przez wszystkie
instytucje panstwowe, wszedzie tam, gdzie jest to tyl-
ko mozliwe i oplaca sie. Dzi$ ta sprawa bardzo nie-
domaga, szczegodlnie jezeli chodzi o Wiste. Systemat
Bydgoski i jeziora Mazurskie.

Poza tym przedsiebiorstwu temu
nalezy da¢ wytacznos¢é wuprawiania
zeglugi. Wprawdzie obowigzujgca Ustawa Wod-
na zezwala kazdemu na uprawianie zeglugi, jednak
nie mozna pozwoli¢ na to, by rdzne instytucje pan-
stwowe i spotdzielnie usitowaly wykorzystywaé te
uprawnienia. Rozbija to tylko niepotrzebnie wysitki
i bynajmniej nie prowadzi do obnizenia kosztow
przewozu. Tabor zeglugowy bedzie najlepiej wyko-
rzystany wtedy, jezeli bedzie miat tylko jednego dy-
Spozytora.

Postepujac konsekwentnie, nie nalezatoby rozbu-
dowywac taboru holowniczego w Panstwowych Za-
rzadach Wodnych. Obok Panstwowej Zeglugi nie
powinno sie tworzy¢ nowych panstwowych zeglug
w tych instytucjach.

Przewozy dtugodystansowe m a -
teriatbw budowlanych dla wykony-
wania regulacji czy kanalizacji po-
winny byC przejete catkowicie przez
Panstwowa Zegluge, ktoéra tabor
swoOj, w miare konczenia sie robot
regulacyjnych, czy kanalizacyjnych,
a wiec polepszenia sie tym samym
warunkow zeglugowych, bedzie mo-
gta uzy¢ do innych przewozow, ktd-
re w miedzyczasie nape wno zaczna
wzrastac.
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Na zakoriczenie chciatbym jeszcze rozwazy¢ spra-
we wydziatow w Departamencie Drog Wodnych.

Sltyszy sie ostatnio gtosy, ze Wydziat Budowy
i Utrzymania powinien by¢ rozdzielony na dwa wy-
dziaty: Wydziat Inwestycyjny i Wydziat Utrzyma-
nia, zaS Wydz!lat Zbiornikow i Potokéw Gorskich
powinien by¢ skasowany. Jakoby taki podziat stwa-
rza najwlasciwszy podziat problemowy.

Ten poglad uwazam za niestuszny.

.Inwestycje" i ,utrzymanie" to sg problemy, ale
nie Ministerstwa Komunikacji, lecz Ministerstwa
Skarbu.

Centralny Urzad Planowania juz rézniczkuje pro-
blem inwestycji na problem komunikacji, przemystu,
budownictwa itetl., zas Ministerstwo Komunikacji mu-
si mie¢ problemy jeszcze bardziej sprecyzowane,
a wiec: problem drég wodnych, zbiornikéw, drég
kotowych itd. Te wiasnie problemy musi rozwigzy-
wac Ministerstwo Komunikacji w odpowiednich Wy-
dziatach w Departamentach Ministerstwa i w podle-
glych im jednostkach organizacyjnych przez inzynie-
réw, specjalistbw nie inwestycji czy utrzymania, bo
takich nie ma, ale wlasnie od tych dziatbw komuni-
kaciji.

JTaki podziat jest najbardziej wiasciwy, bo nie
tylko jest istotnie problemowy, ale takze najbardziej
ekonomiczny. O ile bowiem przy obecnym podziale
mamy w wydziale budowy i utrzymania drég wod-
nych np. 6 referatéw, a w wydziale zbiornikéw i po-
tokow gorskich 3 referaty, to przy podziale na wy-
dzialy inwestycyjny i utrzymania trzeba bedzie mie¢
w kazdym z tych wydziatdw po 9 referatow. Bowiem
kazdy z tych referatébw prowadzi specjalista, a wiec
specjalista regulacji rzek, budowy sztucznych drég
wodnych, plantacji wiklinowych, zbiornikéw itd.,
ktéry moze prowadzi¢ i przy obecnym podziale pro-
wadzi wszystkie sprawy swego referatu, zaréwno do-
tyczace inwestycji, tji. rob6t nowych, jak i utrzyma-
nia budo\vli juz wykonanych, a przy podziale na
wydzialy inwestycyjny i utrzymania nie mogitby sie
rozdwoi¢ i dlatego musiatoby by¢ tych specjalistow
dwoch. To samo musiatoby by¢ w Dyrekcjach i Za-
rzadach.

Pod kazdym wzgledem nie sta¢ nas na to.

Nalezy wiec zachowa¢ dotychczasowe wydzia-
ty — Wydziat Budowy i Utrzymania Drég Wodnych,
zmieniajgc tylko jego nazwe na Wydziat Drég Wod-
nych oraz Wydziat Zbiornikow i Potokéw Gor-
skich.

Ten ostatni nalezatoby bezwzglednie zachowad,
gdyz budowa zbiornikéw i zabudowa potokéw gor-
skich stanowig zupetnie odrebny problem, bedacy
u nas w 80% problemem zabezpieczenia przed po-
wodzig, a ktory, szczegOlnie w zlewni Wisty, musi
by¢ rozwigzany, niezaleznie od tego czy i kiedy be-
dziemy robili z Wisly arterie komunikacyjna.

Rozwigzanie tego problemu siega sumy 70 miliar-
dow zlotych, ktéra najlepiej Swiadczy o jego wiel-
kosci.

Jest on za wielki i za wazny, by mozna go byto
zamkna¢ w referacie i zbyt odrebny, by go taczyc
z problemem tez w Polsce b. wielkim, wymagajgcym
zupelnie innych specjalistéw, jakim jest problem
drég wodnych, tylko dlatego, ze jest rozwigzywany
w Ministerstwie Komunikacji.



Sprawa problemowego podzialu w Departamen-
cie Drog Wodnych jest w ogdle b. trudna. Tu nie
mozna przeprowadzi¢ analogii z Departamentem Ko-
lejowym, jaki ma powsta¢ w Ministerstwie, po od-
dzieleniu Generalnej Dyrekcji Kolei. W tej ostatniej
bedzie sie zamykata nie tylko eksploatacja taboru
kolejowego, ale réwniez budowa linii kolejowych
j ich utrzymania. Natomiast z Departamentu Drog
Wodnych tylko eksploatacja bedzie wydzielona
z chwilg utworzenia Naczelnej Dyrekcji Zeglugi, zas
guldowa i utrzymanie drég wodnych pozostanie na-
al.

Roznica wiec polega na tym, ze Departament
Dréog Wodnych nie tylko jest Departamentem pro-
blemowym, jakim zreszta winien by¢, ale réwniez
Gtownym Zarzgdem budowy i utrzymania drég wod
nych i zbiornikéw, dlatego tez obok wielkich proble-
mow ma caly niekohczacy sie szereg zagadnien Giow-
nego Zarzadu. Musi sie zajmowac takimi sprawami
jak: zaopatrzeniem pracownikow na drogach wod-
nych, sprawami kulturalno - o$wiatowymi pracowni-
kow, wspotzawodnictwem pracy, zaopatrzeniem i go-
spodarkg materiatdw potrzebnych dla budowy i utrzy-
mania drég wodnych i zbiornikéw, zaopatrzeniem
i gospodarka sprzetem, eksploatacjg i konserwacjg
sprzetu, gospodarka, taborem samochodowym i pty-
wajgcym, produkcjg i rozdzialem faszyny i kamienia
wylamanego z wilasnych kamieniotoméw, rozdziatlem
pracy na poszczegolne grupy warsztatow i kontrolg
ich gospodarki, opracowywaniem norm pracy i ptacy
oraz ich kontrolowaniem na robotach budowlanych
i warsztatowych, organizowaniem i prowadzeniem
budowy, projektowaniem nowego taboru roboczego,
tacznoscig itd.

Spraw tych jest b. duzo i bedzie coraz wiecej
w miare wzrastania ilosci robdt i dlatego muszg miec
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w Depailamencie, jak dilugo bedg w *nim zatatwiane,
odpowiednie do; ich znaczenia komérki organiza-
cyjne.

W zwigzku z powyzszym, w Departamencie obok
problemowych Wydziatbw — Drég Wodnych i Ze-
glugi, winien by¢ jeszcze Wydziat Taboru, Sprzetu
i Warsztatow — krocej — Wydziat Mechaniczny.
Wydziatu takiego w Departamencie problemowym
niepowinno byé¢, ale w Departamencie, ktory jest
takze Zarzadem Gitéwnym, powinien pozostac.

Cztery-referaty tego Wydziatu: taboru ptywajg-
cego, warsztatow i stoczni, tgcznosci i sprzetu oraz
projektéw, majg b. wiele powaznej pracy dla specja-
listow mechanikéw, a od sprawnego dziatania tego
wydziatu zalezy w wielkim stopniu tempo i koszt
prac na drogach wodnych. Skasowanie tego wydzialu
to nie tylko dodatkowe obcigzenie czterema niezwy-
kle waznymi referatami i tak juz przecigzonego pra-
cg Naczelnika Wydzialu Budowy, wydzialu liczg-
cego 6 powaznych referatow, ale to takze ko-
niecznos¢ utworzenia referatu b. powaznego — ta-
boru i stoczni w Wydziale Zeglugi. Dzi$ bowiem,
réwniez i te sprawy, tylko naturalnie w innym za-
kresie niz sprawy taboru i warsztatow drég wod
nych, zatatwiane sg w Wydziale Mechanicznym.
Pracy wiec nie ubedzie przy skasowaniu wydziatu,
fachowcOw trzeba bedzie wiecej i usprawnienia sie
nie uzyska, a przeciez reorganizacja przede wszyst-
kim to powinna mie¢ na celu.

Natomiast whasnie dla uzyskania tego usprawnie-
nia powinien by¢ utworzony w Departamencie nowy
wydziat, tak bardzo potrzebny — Wydziat Plano-
wania. Odcigzy on inne wydzialy i dopelni ich dzi-
siejszg prace w dziedzinie planowania, ktorej, prze-
cigzone biezgcymi sprawami, wydziaty nie byly
w moznosci wykona¢ w petni i nalezycie.

Stownictwo hydrauliki koryta rzecznego
(Artykut dyskusyjny) ~

Scista i jednolita terminologia stanowi podstawe
niezbedng dla rozwoju i popularyzacji wiedzy w kaz-
dej dziedzinie. Wraz z rozszerzaniem sie zakresu teo-
retycznych badan i powstawaniem nowych pojec¢ za-
chodzi koniecznos¢ uzupetniania stownictwa. Nie
zawsze jednak proces ten wymaga tworzenia nowych
stéw. W wielu dziedzinach istnieje mozliwos¢ adap-
tacji stow juz istniejacych w mowie potocznej, przez
nadanie im okreslonej definicji i uporzgdkowanie po-
je¢ przez nie wyrazanych. Tak np. w hydraulice, hy-
drologii, budownictwie wodnym — znalazly zastoso-
wanie w pewnym specjalnym sensie takie stowa, wy-
jete z mowy potocznej, jak: szorstkos¢, odskok, prze-
lew, zwierciadto, koryto, tozysko, podtoze, prog, ko-
rona, krél, wrota i wiele innych.

Stownictwo polskie w zakresie nauk, stanowigcych
podstawe dla budownictwa wodnego, jest szczegdlnie
ubogie i niejednolite. Kazdy niemal autor postuguje
sie inng terminologig, przy czym zazwyczaj ujawnia
sie tutaj wpltyw obcego stownictwa, zapozyczonego
z jezyka lepiej znanego danemu autorowi. Nieupo-
rzadkowane i niekompletne slownictwo jest powo-

dem, ze swiezo wyszkolony personel techniczny spo-
tyka sie bardzo czesto w praktyce, na placu budowy,
z nazwami i definicjami poje¢ technicznych, zgota od-
miennymi od tych, z ktérymi zapoznat sie podczas
studiow.

Ten niezdrowy stan rzeczy obniza efekt szkole-
nia, umniejsza jego sprawnos¢. Szerokie rozbudowy-
wanie obecnie szkolnictwa zawodowego, jednym
z gtéwnych zadan ktérego jest przygotowanie kadr
fachowcoéw dla realizacji planu inwestycyjnego, dyk-
tuje konieczno$¢ opracowania dobrych i jednolitych
pod wzgledem stownictwa podrecznikdw technicz-
nych. W szczegdlnosci sprawa ta jest pilng w odnie-
sieniu do najbardziej zaniedbanej w tej mierze dzie-
dziny — budownictwa wodnego.

W zwigzku z powyzszym narzuca sie potrzeba
uporzgdkowania technicznego stownictwa wodne-
go — jako pracy, ktéra powinna poprzedzi¢ wydanie
drukiem podrecznikow. Wykonanie tej pracy winno
nastgpi¢ w mozliwie najkrotszym czasie — ato w ce-
lu unikniecia druku podrecznikéw z terminologig nie-
ustalong, ktore przedtuzyltyby okres zametu w stow-
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nictwie wodnym, nadto w celu unikniecia niepotrzeb-
nych wydatkébw na druk nowych podrecznikdéw
w przysztosci.

Celem niniejszej notatki jest spowodowanie dy-
skusji — nie na temat celowosci uporzgdkowania
stownictwa, ktéra wydaje sie bezsporna, a na kon-
kretny temat z zakresu projektowanego stownictwa.
Na rozpatrzonych nizej przyktadach, dotyczacyh za-
gadnien z hydrauliki, stanowigcych podstawe dla
wszelkich rozwigzan w zakresie regulacji rzek, wy-
raznie wystepuja te rozbieznosci i braki, jakie ce-
'chuja cate techniczne stownictwo wodne.

Nowsze teorie ruchu wody w korytach natural-

nych, zapoczgtkowane przez Lelawskiego (1893)
i Moliera, aw dalszym ciggu rozwijane przez radziec-
kich hydrotechnikow: tosijewskiegO', Lochting, keta-
powa, Kustowa i innych, wprowadzajg szereg nowych
poje¢ w zakresie powstawania prgdéw wewnetrznych
w potoku rzecznym i procesow ksztattowania sie ko-
ryta. :
y Wobec znacznego zblizenia sie nowych teorii do
ogolnych podstaw hydrodynamiki teoretycznej, caty
szereg dawnych okreslen, ujmujacych potok rzeczny
jako jednolita mase, poddany zostat rewizji. Zaszta
przy tym potrzeba utworzenia uzupetniajacego stow-
nictwa, wywodzgcego sie czesciowo z podstawowych
poje¢ mechaniki teoretycznej, czesciowo za$ z po-
tocznych okreslen, uzywanych przez rybakow i ze-
glarzy.

Okreslenia w tej dziedzinie w polskiej literaturze
sg wyjatkowo niejednolite i w obecnymi stanie wie-
dzy — niedostateczne. Nie mamy ustalonego stow-
nictwa dla szeregu poje¢ o ruchu wody, o charaktery-
styce koryta, o powstawaniu i roli poszczegdinych
odsypisk rzecznych itp.

Takie istniejgce pojecia, jak struga, strumien,
pfad, przejscie nurtu, prog, grzepa, szypot, koryto,
tozysko, nurt itp. nie posiadajg ustalonej i wyczerpu-
jacej definicji i sg na skutek tego bardzo réznorodnie
interpretowane. Znang jest rowniez sprawa rozbiez-
nosci zdan pomiedzy hydrotechnikami na temat tak
elementarnych, zdawatoby sie, stéw, jak: predkos¢,
szybkos€ i chyzo$¢ w odniesieniu do ruchu wody.

Nizej podaje sie szereg proponowanych termi-
now ze wspomnianej wyzej dziedziny, wraz z tymi
okresleniami z zakresu hydromechaniki, ktorych
przytoczenie wydawato sie konieczne dla wyjasnie-
nia procesOw zwigzanych z tworzeniem sie odsypisk
na przejsciach nurtu. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze
wybor whasciwego w kazdym przypadku terminu nie
powinien mie¢ miejsca w oderwaniu od catoksztattu
stosunkéw w danej, a nawet pokrewnych dziedzi-
nach. Tak np. w hydromechanice istniejg pojecia:
struga, strumien, przy czym wg prof. E. Czetwertyn-
skiego — ,struga” (termin 3) okresla pek linij pradu,
obejmujacy nieskoriczenie mate poletko, ,strumien”
natomiast wg tegoz autora sktada sie z linij pradu lub
strug, obejmujacych pole o skonczonych wymiarach.
W hydraulice koryta rzecznego istnieje pojecie ,stru-
mien" lub ,struga"”, okreslajace pewna czes¢ poto-
ku, wyodrebniong w masie ptynacej cieczy za pomo-
cg powierzchni, poza ktérg nastepuje raptowna zmia-
na wielkosci predkosci stycznych do tej powierzchni.
W jezyku rosyjskim ruch cieczy tego typu nosi na-
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2\N\e; ,crpyHHoe .imi/Kenne“, a element tego ruchu
,CTpya"“ (franc. Jets liquides, niem. Flussigkeitsstrah-
len).

Kryterium dla ruchu strumieniowego, wzglednie
dla ,strumienia” w tym ostatnim pojeciu (terminy
4 i 5) jest nieco inne niz przytacza Prof. Czetwertyn-
ski dla ,strumienia”. Te rézne pojecia wymagajg roz-
nigcych sie od siebie terminow, ktore nalezy ustali¢
réwnoczesnie, w celu unikniecia wieloznacznosci.

W podanym zestawieniu zebrano 60 termindw,
gtéwnie z dziedziny hydrauliki koryta rzecznego oraz
czesciowo z hydrodynamiki teoretycznej. W rubryce
7 podany jest proponowany termin, w rubr. 3 - de-
finicja, wreszcie w rubr. 4 — terminy w jezykach
obcych.

Pierwsze 11 termindw dotyczy okreslen z zakie-
su hydrodynamiki, przy czym poza wspomniang wy-
zej rozbieznoscia w interpretacji poje¢ ,struga
i ,strumien", pewng uwage nasuwa termin ,potok
cieczy" (termin 6). Pojecie to nalezy odr6zni¢ od
pojecia ,przeptyw", ktdre wyraza ilos¢ cieczy prze-
ptywajgcej w ciagu jednostki czasu przez przekroj
poprzeczny znajdujgcej sie w ruchu masy; mozna po-
wiedzie¢, ze miarg wielkosci potoku cieczy jest prze-
plyw potoku, wyrazony w objetosci, masie lub cieza-
rze cieczy przeptywajacej w jednostce czasu. Zamiast
stowa ,potok cieczy" mozna by uzy¢ po prostu okre-
Slenia ,ciek", zwlaszcza ze ,potok" ma jeszcze inne
znaczenie, np. ,potok gorski", okreslajgcy hydrolo-
gicznie ciek o duzych spadkach i predkosciach wody.
Stowo ,ciek" fonetycznie jednak jest mniej wygodne
W uzyciu- niz ,potok™.

W odniesieniu do ,obwodu zwilzonego" (termin
11) przyjeto, ze pojecie to okresla kontur jako pew-
ng krzywa linie i nie zawiera miary diugosci. Wypa-
datoby przeto méwic: ,dtugos¢ obwodu zwilzonego
wynosi i metréow", analogicznie jak: ,powierzchnia
przekroju czynnego 'wynosi y metrow kwadrato-
wych".

Terminy od 14 do 23 dotyczg charakterystyki pra-
dow wewnetrznych w potoku rzecznym; przytoczone
okreslenia praddéw opierajg sie 0 pojecie zasadnicze
.fuchu strumieniowego" (termin 4). Klasyfikacje pod-
stawowg pradéw wewnetrznych (terminy 20, 21, 22
i 23) przyjeto wg tosijewskiegov przy czym podziat
przez tego autora oznaczony liczbami rzymskimi I,
I, 1l i IV — zastgpiono w spolszczeniu okres$lenia-
mi obrazowo latwiej przyswajalnymi i dajgcymi po-
jecie o dynamicznej wtasciwosci poszczegolnych pra-
dow, jak np. ,prady zlobigce", ,prady nanoszace

Terminy 24 i 25 odnoszg sie dc pojec¢ “hydrolm
gicznych i okreslajg pojecia ,wielkich wod i ,wdd
nizowkowych" na podstawie kryterium charakteru
odplywu z dorzecza. Pojecia te sg potrzebne w hy-
drologii — naréwni z dajgcymi sie Scislej matema-
tycznie sprecyzowa pojeciami przeptywéw charak-
terystycznych.

Stowo ,zalewisko" (termin 26) miatoby zastgpi¢
i wyrugowac niepolski i przydtugi, a uzywany do-
tychczas, termin: ,teren inundacyjny" Ilub ,nunda-
cyjna czesc doliny". ) )

Pojecia ,koryto rzeki, kanalu" (termin 27) oraz
Jfozysko rzekiff uzywane sg jako synonimy. Ten
drugi termin (fozysko), przyjety przez Matakiewicza,
wydaje sie mniej odpowiedni z uwagi na taczace sie



Terminologia niektorych poje¢ z zakresu hydrauliki koryta rzecznego.

Oznaczenia: r.

‘ Projektowany termin

1

9

Prad

Linia pradu

Struga

Ruch strumieniowy

Strumien

Potok cieczy
wierzchnie;
Ciek

przez po-

Przekrdj
ryta

poprzeczny  ko-

Przekr6j czynny

Predkos¢ miejscowa

— rosyjski, f. — francuski, a. — angielski, n.

Okres$l, enie

Stan ruchu czasteczek cieczy, okreslonej zmia-
ng potozenia tych czasteczek w przestrzeni,
w skonczonym okresie czasu, o skornczona od-
leglosé.

Linia przechodzgca w polu predkosci cieczy
w ten sposéb, ze w kazdej chwili wektory pred-
kosci w punktach lezacych na tej linii sg do
niej styczne. W ruchu trwatym linia pradu jest
rbwnoznaczna z torem czasteczki cieczy.

Pek linij pradu obejmujacy w przekroju nie-
skonczenie mate poletko.

Ruch cieczy, w ktéorym wielkos$ci bezwzgled-
ne wektorow predkosci stycznych do pewnych
powierzchni, przy przej$ciu przez te powierzch-
nie zmieniajg sie w sposéb raptowny.

Zesp6t czasteczek cieczy, poruszajacych sie
w ruchu strumieniowym (termin 4) wyodreb-
niony przez powierzchnie raptownie zmieniajg-
cych sie predkosci stycznych do tych po-
wierzchni.

Masa cieczy przeplywajaca w jednostce czasu
przez zamknieta powierzchnie Ilub przez po-
wierzchnie oparta o zamkniety kontur. Nato-
miast ilo§¢ cieczy przeptywajgcej w jednostce
czasu przez przekrdj czynny potoku (term. 8)
okres$la tzw. przeptyw.

Ptaszczyzna przeprowadzona w obrebie kory-
ta (termin 27) prostopadle do kierunku ruchu
cieczy.

Powierzchnia przeprowadzona w obrebie po-
toku w ten sposéb, aby wektor wyposrodkowa-
nej miejscowej predkosci (termin 10) w kazdym
punkcie byt prostopadly do tej powierzchni.
W przypadku ruchu wolnozmiennego — ptasz-
czyzna przeprowadzona w obrebie potoku pro-
stopadfa do kierunku ruchu.

Chwilowa predko$¢ w danym punkcie.

S =

S @

— niemiecki.

Brzmienie terminu
w jezykach obcych

Tok
Courant

. Motion
. Strom

Jlhhhh TOKa.
Ligne de courant

. Line of motion
. Stromlinie

SjieMeHTapnasi TpyOKa
TOKa.

Filet liquide

. Tube of flow
. Stromfaden

CrpyHHoe gBujKemie

. Free streamlines

CTpyn.
Jets liquides

. Flussigkeitsstrahlen

HOTOK MSHKOCTH Hepe3
nonepxHOCTDb.

Flux a travers une
surface

. Flux across the sur-

face

. Fluss durch eine

Flache

rionepeaHoe ceneHHe
pyoia.
Section droite

a. Cross section

> o —+~ =

. Querschnitt der

Flussbett

TKndoe ceneHMe.
Section droite

. Cross section
. Querschnitt des Was-

serlaufs

MecTHaa cKopocrb.

Vitesse locale
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L.p.

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Projektowany termin

Predko$¢ miejscowa
posrodkowana

wy-

Predko$¢ $rednia potoku

Obwéd zwilzony

Szeroko$¢ zwierciadta

Prad wstepujacy

Prad zstepujacy

Prady zbiezne

Prady rozbiezne
\r— -

Prad s$ruboksztattny

Prady wewnetrzne potoku

lcjooo T

Okreslenie

Srednia predko$é w danym punkcie okreslo-
na dla pewnego dostatecznego okresu czasu.

Predkos¢ z jaka musiatyby
wszystkie czasteczki cieczy przechodzace przez
przekréj czynny potoku dla zachowania prze-
ptywu odpowiadajgcego rzeczywistemu rozkia-
dowi predkosci miejscowych (termin 9).

sie poruszaé

Siad przeciecia powierzchni koryta (termin 27)
z powierzchnig przekroju czynnego w grani-
cach tego przekroju. Linia styku cieczy w prze-
kroju czynnym z konturem koryta (termin 27)
Kontur koryta (termin 27) w granicach prze-
kroju czynnego.

Slad przeciecia powierzchni zwierciadta wo-
dy z powierzchniami brzegéw koryta (ter-
min 27).

Ruch strumieniowy (termin 4) skierowany od
dna ku powierzchni zwierciadta wody.

Ruch strumieniowy (termin 4) skierowany cd
powierzchni zwierciadta wody ku dnu.

Kuchy strumieniowe (termin 4) skierowane
ku sobie pod katem > 0° a 180" i spotyka-
jace sie w obszarze pomiedzy dnem a po-
wierzchnig zwierciadta wody.

Ruchy strumieniowe (term. 4) skierowane od
siebie pod katem >0" a < 180" i spotykajace
sie w obszarze pomiedzy dnem a powierzchniag
zwierciadta wody.

Ruch strumieniowy (termin 4) czasteczek wo-
dy po torach przestrzennych odpowiadajgcych
wypadkowym ruchu postepowego, krzywolinio-
wego oraz obrotowego o zmiennej krzywizhie
toru.

Ruchy strumieniowe, $ruboksztattne (term. 18),
wystepujagce w masie potoku w zamknietych
obszarach, oddzielonych od siebie warstwami
pradéw wstepujacych lub zstepujgcych.

r.

Brzmienie terminu
w jezykach obcych

OcpejmeHuaa MecrHan
CKOpOCTh.

Vitesse moyenne lo-
cale

. Lokale mittlere Ge-

schwindigkeit; Ver-
mittlerte ortliche Ge-
schwindigkeit

CpeAHan cnopocTh no-
TOKa.

Vitesse moyenne du
courant

a. Mean velocity of flow

. Mittlere

Strémungs-
geschwindigkeit

CMOHeHHDbifi nepuMeTp.
Périmetre de para-
mouillé.

. Wetted perimeter

. Benetzter Umfang.
Mpe3.

. Wasserspiegelbreite

BocxoAnm.nR tok
BocxoAsuuee TeaeHHe.

Hhexoahuihh tok,
HHCxogmnee TeaeHHe.

CxoAiimnecii reaeHHn,
c6oHHbie TeaeHHH.

PacxogmimecH TeaeHHH

BMHTOo06pa3Hoe TeaeHHe

BHyTpeHHHe TeaeHHH
b noTpice.
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Projektowany termin

Prady ztobigce

Prady nanoszace

iPrad
bigcy

jednostronnie

Prady mieszane

Wielkie wody

Nizéwkowe wody;
Nizowka

Zalewisko

Koryto rzeki;
tozysko rzeki

j Aboxed il Moy

KORYTO RZEKI

Ramie koryta

zto-

Prady wewnetrzne potoku (termin 19), roz-
biezne (termin 17) przy dnie, powodujgce roz-
mywanie dna koryta i odkladanie czgsteczek
rumowiska przy brzegach.

Prady wewnetrzne potoku (term. 19) zbiezne,
(term. 16) przy dnie, powodujgce rozmywanie
brzegéw i odktadanie czgsteczek rumowiska na
dnie koryta.

Prad wewnetrzny potoku (term. 19), obejmu-
jacy caly albo prawie caly przekréj czynny i po-
siadajacy zwrot ruchu w obszarze dennym, od
wiekszej glebokosci ku mniejsze;j.

Prady wewnetrzne potoku, skladajace sie
z wystepujacych réwnoczesnie w przekroju
czynnym pradéw ztobigcych (term. 20) i nano-
szacych (term. 21).

Przeptywy w rzece odpowiadajgce okresom,
w ktérych rzeka zasilana jest w przewazajgcej
mierze wodami powierzchniowymi.

Przeptywy w rzece odpowiadajace Okresom,
w ktoérych rzeka zasilana jest w przewazajacej
mierze wodami gruntowymi.

Czes$¢ doliny rzeki, po obu jej brzegach, za-

lewana przez najwyzsze wielkie wody.

Wyztobienie w dolinie rzeki, mieszczace ply-
nace wody, trwajgce przez wiekszg cze$¢ roku.

Odgatlezienie koryta, prowadzace cze$¢ prze-

ptywu.

r.

Brzmienie terminu
w jezykach obcych

BHyTpeHHUe TjpsHh
| THna; PacxOAHiii.Hecsi

ACHHde TeseHh

BHyrpenHHe renernia
Il THna; CxoAsnuHecfl
AOHHbie TeMeHHH,

KoMAHHHpOBaHHOe BHy-
TpeHHee TeneHHe Il TH-

na; OAnocToponHee
TeneHHe.

CMeuiaHHbie BHyTpeH-
Hue TeMeHHn IV THna.

IlonOBOAHe.

MeraeHb.

rioHMa.

PeaHoe pycno.

Lit d‘un fleuve,
d'une riviére

. Flussbett.

PynaB pycna.
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Projektowany termin

tacha;
Nieciecz

Wartéwka;
Bystrzec

Podnarcie;

Cichacz

0O$ dynamiczna potoku

Linia wartu;
Wart

Linia nurtu;

Nurt

Szlak zeglugowy

Stanowisko

Ploso

Mielizna

Ptycizna

Rumowisko rzeczne

Okreslenie

Stare koryto rzeki odciete jednostronnie lub
catkowicie od koryta gtéwnego, przez wieksza
cze$¢ roku lub stale nieprzeptywowe.

Czes$¢ potoku wypetniona strumieniami (ter-
min 5), o predkosci $redniej wyraznie wiekszej
od predkosci $redniej calego potoku (term. 11).

Cze$¢ potoku wypetniona strumieniami (ter-
min 5), o predkosci S$redniej wyraznie mniej-
szej od predkosci $redniej catego potoku (ter-
min 11).

Linia przestrzenna przeprowadzona wzdiuz
potoku i faczaca punkty o najwiekszych pred-
kosciach miejscowych (termin 9) w przekrojach
czynnych (termin 8).

Siad przeciecia z powierzchnig zwierciadta
wody powierzchni pionowej, przeprowadzonej
wzdiuz osi dynamicznej potoku (termin 32). Li-
nia wartu zazwyczaj praktycznie pokrywa sie
z linig tiurtu (termin 34).

Slad przeciecia z powierzchnig zwierciadta
wody powierzchni pionowej, przeprowadzonej
wzdiuz potoku po linii tgczacej najnizsze punk-
ty dna w przekrojach czynnych.

Pas powierzchni zwierciadta wody na rzece,
kanale lub jeziorze, oznaczony jako droga bez-
pieczna dla zeglugi.

Odcinek rzeki lub kanatu oddzielony z jednej
lub z obu stron od sasiedniego odcinka budo-
wlg pietrzaca, np. pomiedzy dwoma stopniami
wodnymi na rzece skanalizowanej.

Gteboki odcinek rzeki pomiedzy sasiednimi
przej$ciami (term. 47) nurtu od jednego brzegu
do drugiego.

Ogdlne okreslenie miejsca, w ktérym wyste-
puja niedostateczne dla zeglugi gtebokosci na
rzece, kanale Iub jeziorze, na skutek pojawia-
nia sie odktadéw rumowiska (piasku i zwiru).

Ogdlne okreslenie miejsca, w ktdrym wyste-
puja niedostateczne dla zeglugi gtebokosci na
rzece, kanale lub jeziorze, na skutek geologicz-
nej budowy podtoza koryta (rafy kamienne lub
zwirowe, grzepy kamienne, progi lub szypoty
skalne).

Ogdlna nazwa materiatu stalego wleczonego
po dnie potoku lub unoszonego przez mase po-
toku (term. 6).

r.

=

=

=

=

>

=

r.

Brzmienie terminu
w jezykach obcych

OapopeMbe; Drapana.

TyxoBog.

JHHaMHMecKas? ocb no-
TOKa.

CTpelKeHb, i|>apBaTep.

OapeaTep; cyflOBOH
XOfl.

Bbe<j>;
Bief
Haltung

fliieco.

Menb.

PeHHbie Hanocbi.
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Projektowany termin

Rumowisko wleczone

Rumowisko unoszone

Odsypisko;
Naspa

tawica piaskowa

Przykosa

Przymulisko

Przejscie

Przewal

Przemiat

Przymulisko
miatu;
Namulisko

gbérne prze-

Okreslenie

Materiat staly, jak odtamki skalne, zwir, pia-
sek itp., poruszajacy sie przy dnie pod dziala-
niem sity zywej potoku (term. 6).

Materiat staly zawieszony w masie potoku,
jak drobne czgsteczki piasku, pytu, gliny, kol-
loidéw lub rozpuszczony jak sole — unoszony

przez mase potoku (term. 6).

Ogo6lne okreslenie odktadu rumowiska (pia-
sku, zwiru) w korycie rzeki, kanatu lub w je-
ziorze.

Odsypisko wedrujagce z biegiem rzeki, powsta-
jace na skutek dziatania pradéw wewnetrz-
nych potoku (termin 19), gtéwnie na rzekach
0 nieustalonym dnie.

Odsypisko zazwyczaj' typu fawicowego (ter-
min 44), majace w planie ksztaitt zblizony do
tréjkata o bokach tamanych, z tagodna, czesto
zazebiong, skarpa goérng i stromg skarpg dol-
ng, powstajgce w korycie rzeki na skutek dzia-
tania pradéw wewnetrznych potoku (term. 19).

Odsypisko powstajace w korycie rzeki, za-
zwyczaj przy brzegu wypukitym, na skutek dzia-
tania pragdéw wewnetrznych potoku (term. 19).

Odcinek rzeki o podwyzszonym dnie i zmniej-
szonej gtebokosci, na ktérym ma miejsce przej-
Scie linii nurtu od jednego brzegu do drugiego.

Przejscie (term. 47), na kt6rym maja miejsce
prady wewnetrzne (term. 19), powodujgce przy
niskich stanach wody pogtebianie progu (ter-
min 52) i utrzymywanie sie prawie statej gte-
bokosci. Przewal zazwyczaj nie stanowi prze-
szkody dla normalnej na danej rzece zeglugi.

Przejscie (term. 47), na ktérym maja miejsce
prady wewnetrzne (term. 19), powodujace przy
niskich stanach wody znaczne odklady rumo-
wiska w calym przekroju czynnym potoku.
Przemiat zazwyczaj stanowi powazng przeszko-
de dla normalnej na danej rzece zeglugi.

Przymulisko stanowigce organiczng czes¢ prze-
miatu i tworzgce sie powyzej progu (term. 52),
w wyniku dziatalnosci pradu jednostronnie zio-
bigcego (term. 22), gérnego plosa (term. 37).

Brzmienie terminu
w jezykach obcych

UOHHbie HaHOCHI.

B3BeweHHbie HaHOChI.

OTJiOMieHHe HanocoB.

JI,BH?Kymneca necny;
HeyCTOHMHBbie HaHOCbDi. «
Banc de sable, de
gravier

. Sandbank;

Schotterbank

3acTpyra.

rio6oMeHb.

riepeBan.
Passage

. Uebergang

riepesan.

llepeKaT.

. Furt

BepxHHIi nodoneHb ne-
penaTa; BepxHne necKH
nepexaTa.
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Projektowany termin

Przymulisko
miatu;
Odmulisko

dolne prze-

Prég przemiatu

Grzbiet przemiatu

Rynna przemiatu

Zaproze przemiatu;
Przysep

Podproze przemiatu:

Odmiat

Rynna gornego plosa

Rynna dolnego plosa

Wyboj gérnego plosa

Zaton;
Odmet

Okreslenie

Przymulisko stanowigce organiczng czes¢
przemialu i tworzgce sie ponizej progu (ter-
min 52), w wyniku dziatalnosci pradu jedno-
stronnie zlobigcego (term. 22), dolnego plosa
(term. 37).

Odsypisko o ksztalcie ztozonym, zajmujgce za-
zwyczaj catg szeroko$¢ koryta rzeki i utworzo-
ne z szeregu przykos (term. 45), na skutek
przejécia linii nurtu (term. 34) od jednego do
drugiego brzegu.

Linia przechodzaca przez najwyzsze punkty
progu przemiatu (term. 52) od gérnego do dol-
nego przymuliska (term. 50 i 51) i oddzielaja-
ca zaproze (term. 55) od podproza (term. 56).

Wyztobienie w progu przemiatu, przechodzg-
ce pomiedzy przykosami (term. 45) i stanowigce
zazwyczaj mniej lub wiecej dogodne przejscie
dla szlaku zeglugowego (term. 35) od jednego
brzegu do drugiego.

tagodna skarpa progu przemiatu (term. 52>
od strony gérnego plosa (term. 37).

Mniej lub wiecej stroma skarpa progu prze-
miatu (term. 52) od strony dolnego plosa (term.
37).

Wyztobienie potozone niesymetrycznie w ko-
rycie goérnego plosa (term. 37) powyzej prze-
miatu (term. 49).

Wyztobienie potozone niesymetrycznie w ko-
rycie dolnego plosa (term. 37) ponizej przemia-
tu (term. 49).

Czes$¢ rynny goérnego plosa (term. 57), w ob-
rebie przemiatu, lezaca poza linig nurtu (term.
34).

Czes$¢ rynny dolnego plosa (term. 58) zazwy-
czaj gteboka, nieckowata, lezaca w obrebie
przemiatlu poza linig nurtu (termin 34).

Brzmienie terminu
w jezykach obcych

H hmchhh no6oMeHb ne-
peKaTa; HmKHue necKH.

Ban nepeKaTa.
Seuil

. Schwelle;

Furt

TpebéeHb nepeKaTa.

KopbiTO nepeKaTa.

. Furtabbruch

HanopHbift cwaT nepe-
KaTa; BepxHHM cKaT ne-
peKaTa; JlotHOHOH CKaT
nepeKaTa.

rioABajine; Tmjioboh
CKaT nepeKaTa.

BepxH5w nnecoBan jio-
Mc6HHa (jiomnua).

Hhjkhsw ujiecOBan no-
tKOUHa (jlOIUHHa).

BwoéoHHa BepxHeu, nne-
COBOH JIOIKOHHDI
(iIOIUHHDI).

3 aTOHCKan nacTh.



z tym slowem pojecie raczej spoczynku, a nie ruchu.
Stowo ,tozysko" odpowiadatoby okresleniu podioza,
na ktérym spoczywa warstwa gruntu, tworzgca koryto
i podlegajaca oddziatywaniu ptynacej i stojacej wody.

Pojecia ,wartowka", ,bystrzec", ,cichacz" oraz
.podnarcie" uzywane sg przez zeglarzy i rybakéw na
Wisle. Nie sgto pojecia dajgce sie Scisle sprecyzowac,
jednak sg przydatne dla charakterystyki ruchéw w po-
toku rzecznym.

Terminy 32, 33, 34 i 35 pozwalaja na rozroznie-
nie pojeda ,nurt", jako zwigzanego z gtebokoscig, od
pojecia ,wart", charakteryzujgcego predkosé wody.

Terminy od 36 do 60 obejmujg grupe pojec¢ ko-
niecznych dla przedstawienia zjawisk zachodzacych
w uksztattowaniu koryta rzecznego pod wpltywem od-
dzialywania na nie potoku rzecznego, w szczegolno-
sci zas dla przedstawienia zjawiska powstawania
przemiatéw (termin 49).

PRZEKROJ po L/KJ/
9RZB/LT

e

dowych, jak ,zaproze" (termin 55), ,podproze" (ter-
min 56), ,przymulisko gérne i dolne" (terminy 50
i 51) i inne. Teoretyczne uksztattowanie przemiatu
i jego skladowe elementy przedstawione zostaly na
rysunku. Istotna rdznica pomiedzy ,przemiatem"
i ,przewatem" polega na odmiennym w kazdym przy-
padku ukladzie prgdéw wewnetrznych, powodujagcym
samoczynne pogtebianie sie progu przy niskich sta-
niach wody na przewatach, natomiast zwiekszone na-
rastanie podproza — przy niskich stanach wody na
przemiatach.

Kryterium natomiast lepszych warunkéw zeglow-
nosci na przewatach niz na przemiatach jest wzgled-
ne, gdyz zalezy od przyjetej gtebokosci tranzytowej.
Moze sie okazac, ze i przewal bedzie stanowit prze-
szkode dla zeglugi przy niskich stanach — gdy przy-
jeta zostanie zbyt wielka gtebokos$¢ tranzytowa. Ist-
niejace dotychczas okreslenia dla typow ,przejsé" nie

LENY

PHZYfiUItJ*V

PRZEKROJ f -G PRZEKROJ H -J

Rys. i.

Kazde z przytoczonych poje¢ posiada Scisle okre-
cone znaczenie fizyczne, odpowiadajgce zar6éwno
elementom ruchu wody, jak i produktom jej oddzia-
tywania na podioze koryta. Tworzenie sie przemia-
tow wigze sie scisle z powstawaniem przykos (termin
45), stanowigcych odsypiska typu ruchomego, tj. fa-
wicowego. Przyczynag utworzenia sie przykosy moze
by¢ nieznaczny odktad rumowiska w korycie, przej-
scie nurtu lub inne mniejsze czy wieksze zakldcenie
przeptywu. Pod wplywem niesymetrycznych pradow
doptywajacych z goéry rzeki — przykosa rozrasta sie
wszerz i wzwyz, przyjmujac ukosne do kierunku ru-
chu wody polozenie. W ten sposéb wytwarzajg sie
warunki sprzyjajace dla powstawania prgdéw ztobig-
cych (termin 20), ktére — pogtebiajgc rynny gorne-
go i dolnego plosa (terminy 57 i 58) — powodujg
intensywng rozbudowe progu przemiatu (termin 52)
i wyksztatcenie poszczegolnych jego elementéw skia-

sg dostatecznie uzasadnione. Tak np. ,dobre przej
scie" i ,zte przejscie" Girardon‘a opiera sie na kry-
terium usytuowania w planie wzgledem rzeki rynien
gornego i dolnego plosa — i nie uwzglednia charak-
teru powstajacych pradéw wenetrznych i ich oddzia-
tywania na ruch rumowiska. Rozr6znienie przeto
.przemiatu” od ,przewatu” jest z tego punktu widze-
nia bardziej sciste.

Pojecia ,zaproza" (termin 55) i ,podproza" (ter-
min 56) sa istotne dla odrdznienia czotowej skarpy,
o tagodnym nachyleniu, od skarpy dolnej t>rcgu, ma-
jacej zazwyczaj gwaltowne nachylenia w kierunku
rynny dolnego plosa. Skarpa dolna, czyli podproze,
narasta wzwyz i w kierunku ruchu wody, stanowi ona
teren odkltadow rumowiska wleczonego, odktadow
powstajgcych na skutek wzajemnego oddziatywania
na siebie odwrotnie skierowanych pradow ziobig-
cych, gornego i dolnego plosa. Powstajg tutaj przy
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tym b. skomplikowane powiklania pradow we-
wnetrznych. Zadaniem regulacji w obrebie przemia-
tu jest utworzenie za pomocag budowli regulacyjnych
warunkéw powstawania pradow o charakterze zto-
bigcym w rejonie rynny przemialu oraz na podpro-
zu. Nowsze metody regulacji przemialow uwzgled-
niajg wptyw poszczegolnych elementow koryta na
warunki przeptywu i procesy rumowiskowe. Siega s.e
przy tym do takiego przeksztalcenia tych elementow
za pomocg budowli regulacyjnych, ktére prowadzi
do odpowiedniego przeistoczenia pradéw wewnetrz-
nych w potoku. Stosowane dawniej Srodki, majgce
na celu krepowanie potoku na przejsciach, zastgpione
zostaty budowlami o zgota innym charakterze i prze-
znaczeniu. Przykladem moze stuzy¢ np. zabudowa
pojemnosci wyboju dolnego plosa, czyli tzw. zatoni
(termin 60). Istnienie tego elementu przemiatlu uwa-
runkowane jest powstawaniem, przy niskich zwtaszcza
stanach, poprzecznego spadku zwierciadta wody od
rynny gornego plosa po przez podwodne przedtuze-
nie gornego przymuliska — ku zatoni, stanowigcej
przedtuzenie rynny dolnego plosa. Tworzace sie przy
tym prady powodujg rozmywanie podwodnej przy-
kosy, odkiady na skarpie zatoni oraz dalsze pogte-
bianie zatoni. Przez odpowiednie zabudowanie lub
wypelnienie zatoni mozna osiggna¢ znaczne zmniej-
szenie, a nawet catkowitg likwidacje jej ujemnego od-
dziatywania na warunki przeplywu przez przemiat.
Z powyzszego przyktadu wida¢, jak duze znaczenie
dla robo6t regulacyjnych posiada doktadna znajomosc
poszczegoélnych elementéw koryta. Stad tez ptynie
koniecznos¢ ustalenia wlasciwego stownictwa i jedno-
znacznych definiciji.

Zestawione gtéwne elementy koryta rzecznego na
przemiatach odnoszg sie do teoretycznej postaci prze-
miatu, przedstawionej na rysunku. W rzeczywistosci
istnieje duza rozmaito$¢ typow przemialdw, przy
czym klasyfikacja ich dotychczas nie istnieje. Niewat-
pliwie jednak w kazdym, przemiale dadzg sie ujawnic
pewne zasadnicze elementy, stanowigce niejako szkie-
let konstrukcyjny tego zlozonego odsypiska.

Przemialy na Wisle stanowig szczegoélnie skom-
plikowane zjawisko — na skutek tego', ze utworzone
z fawic piaskowych nie majg ustalanego miejsca, a we
druja z biegiem rzeki. Ponadto, na skutek nadmier-
nie szerokiego i nieustalonego koryta, dzielacego sie
na szereg ramion./ przemialy te nie posiadajg okreslo-
nego wyrazu.

Charakter Wisty, nalezacej — podobnie jak Amu-
Daria — do rzek o najbardziej niezréwnowazonym
dnie, wymaga zastosowania calego szeregu wstepnych
zabiegbw, ktore muszg poprzedzi¢ wlasciwe prace
regulacyjne. Wykonanie tych zabiegéw przyniesie
znaczne utatwienie dla przeptywu wielkich wéd oraz
sptywu lodéw, nadto pozwoli na ujawnienie wtasci-
wego charakteru rzeki i roli podstawowych elemen-
tow jej koryta.

Ten pierwszy etap robot na Wisle, potocznie na-
zywany ,koncentracjg koryta", jest obecnie w toku
realizacji. Jednym z podstawowych zadan tego eta-
pu jest prowadzenie badan i studiéw nad zmianami
zachodzacymi w rzece, w zwigzku z jej ujarzmieniem,
réwnolegle z wykonywanymi zabiegami regulacyjny-
mi, Zagadnienia te nie wchodzg w zakres niniejszego
artykutu i jezeli zostaty one poruszone, to'tylko w ce-
lu pelniejszego uzasadnienia, ze sprawa wprowadze-
nia ujednostajnionego i jednoznacznego stownictwa
w tej dziedzinie jest obecnie bardzo na czasie.
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Srédlagdowe] — Warszawa.

Sprawa polepszenia zeglomnosci rz. Odry jest zagadnieniem niezmiernie do-

niostym i pilnym. 7,amieszczone ponizej dwa

referaty przedstawiajg pewne kon-

kretne projekty, przy czym artykut Inz. Arkuszewskiego napisany zostat w zwigzku
z zasadnicza koncepcjg Inz. Smolenskiego.

INZ. STANISLAW SMOLENSKI

Redakcja

Mozliwosci polepszenia warunkow zeglownosci na Odrze

Jednym z najbardziej palacych zagadnien w dzie-
dzinie drég wodnych jest polepszenie warunkéw ze-
glownosci na Odrze na odcinku Redzin (km 261,2) —
ujscie Warty (km 612,8). Na odcinku skanalizowanym
od Kozla do Redzina minimalna gtebokos¢ tranzyto-
wa wynosi 1,50 m, co pozwala na stosunkowo dobre
wykorzystanie tadownosci barek typu odrzanskiego.
Roéwniez na odcinku ujscie Warty —<Szczecin warun-
ki zeglownosci sg na ogoét dos¢ dobre. Natomiast zu-
petnie ntezadawalniajgce sa warunki zeglownosci na
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odcinku Redzin — ujscie Warty; tra tym odcinku
przy stanach srednio-niskich gtebokosci tranzytowe
spadajg do 0,7 m, a w latach wyjgtkowo suchych (np.
1947) nawet do 0,35 m. Taki stan powoduje, ze
obecnie wykorzystanie zdolnosSci przepustowej Odry
skanalizowanej i Odry dolnej jest mozliwe tylko
w okresie wyzszych stanéw, co w bardzo znacznym
stopniu zmniejsza optacalnos¢ zeglugi. Znakomita
czes¢ barek przebywa calg droge Kozle — Szczecin
i wobec tego czynnikiem decydujgcym o ich tadow-



nosci jest najmniejsza gtebokos$¢ tranzytowa najgor-
szego odcinka i poprawa zeglownosci na nim podnie-
sie optacalnos¢ catego przewozu.

Radykalnym rozwigzaniem bytoby przediuzenie
kanalizacji az do ujscia Warty; takie jednak rozwig-
zanie jest bardzo kosztowne, trudne technicznie i mo-
globy ewentualnie wchodzi¢ w rachube w dalszej
przysztosci (przy ewentualnej przebudowie Odry na
droge wodng tysiac-tonowa).

Z agcidnieniem chwili obecnej jest uzyskanie na
Odrze $rodkowej minimalnej gtebokosci tranzytowej
'50 m, pozwalajgcej na petne wykorzystanie zdol-
nosci przepustowej skanalizowanego odcinka Odry.

Wedtug obecnie istniejgcych w tej sprawie poglg-
dow, glebokos¢ te winno sie uzyska¢ przez wykon-
czenie rozpoczetej przez b. wiadze niemieckie regu-
lacji na matg wode i rozbudowe zbiornikéw zasilaja-
cych do ogdlnej pojemnosci uzytkowej okoto 620 mio
m3 (tylko dla celéw zasilania).

Z obliczen dla przekroju w Brzegu Dolnym wyni-
ka, ze przy pojemnosci zbiornikdw' 620 mio m3 sta-
ty przeptyw 100 m/sek nie bedzie osiggniety w cig-
gti 7,5 dnia w okresie zeglugowym w przecietnym
roku, tj. pewnos¢ takiego przeptywu bedzie 97%.

Wedtug przyblizonych obliczen, przy przeptywie
100 m/sek w Brzegu Dolnym, gtebokos¢ tranzytowa
na srodkowej Odrze wyniesie wtasnie okoto 1,50 m.
Bardziej Sciste okreslenie potrzebnego przeptywu be-
dzie mogto by¢ dokonane po opracowaniu projektu
regulacji uzupetniajacej ilobliczeniu zaleznosci mie-
dzy przeptywem i gtebokoscig na poszczegoinych od-
cinkach.

Istniejagce zbiorniki w Otmuchowie i Turawie ma-
ja pojemnosc dla celow zasilania okoto 180 mio m3
tj. zaledwie 30% potrzebnej pojemnosci, jasnem jest
wrec, ze nie moze by¢ mowy o utrzymaniu potrzeb-
nego przeptywu w catym okresie zeglugowym.

W zwigzku z tym zasilanie srodkowego odcinka
Odry w okresie posuchy odbywa sie obecnie perio-
dycznymi falami, wypuszczanymi ze zbiornikéw
w Otmuchowie i Turawie.

Wedtug przeprowadzonych doswiadczen, przy
niskich stanach wody (przeptyw $rednio-niski w Brze-
gu Dolnym 46 m3sek) oraz 5-dniowych falach (czas
potrzebny dla przejazdu do Redzina barek, idgcych
w gore rzeki) potrzebny kazdorazowo wydatek wo-
dy wynosi okoto 30 mio m3%).

Istniejacymi wiec zbiornikami o pojemnosci oko-
° .80 mio m3 mozna zapewni¢ szes¢ periodycznych
zasilen. Przyjmujgc czas trwania posuchy na okoto
4 miesigce, przerwa miedzy poszczegoélnymi falamil
bedzie wynosi¢ okoto 20 dni. Jest to duza strata czar
su dla ptyngcych barek; technicznie jest to rowniez
bardzo niewygodne, skupia sie bowiem w jednym
czasie bardzo wiele barek. Obecnie, kiedy ogolna
ilos¢ kursujgcych barek jest stosunkowo mata byta
to trudnosc¢ jeszcze do pokonania, w przysztosci jed-
nak okoliczno$¢ ta sprawia¢ bedzie coraz wieksze
kiopoty.

Wedtug sprawozdania inz. Arkuszewskiego, zasi-
lanie Odry przy pomocy fali wptywato wybitnie na
odcinek rzeki od km 260 do km 400, tj. na dhugosci

')y Patrz artykuty inz. lhnatowicza i inz. Arkuszew-
skiego ,,Gospodarka Wodna“ Nr 5-6 z 1948 r.

140 km. Na dalszych 125 km (do ujscia Nysy tuzyc-
kiej) podniesienie stanow wody wynosito okoto 60%
wartosci, o ktérg podniosty sie stany koto Redzina;
na odcinku od ujscia Nysy do ujscia Warty wptyw
zasilania byt juz bardzo niewielki, ponizej za$ ujscia
Warty mozna juz bylo zaledwie z trudem zaobser-
wowacé przeptyw fali, ktorej wysokos¢ koto Redzina
wynosita 60 cm.

Jak juz byto powiedziane powyzej, catkowite do-
prowadzenie warunkow zeglownosci srodkowej Odry
do obecnych warunkéw na odcinku skanalizowanym
nastgpi po wykonaniu uzupetniajgcej regulacji i roz-
budowie zbiornikow.

O ile chodzi o regulacje uzupetniajgcg, to rzeczy-
wiscie przeprowadzenie jej nie nastreczy specjalnych
trudnosci i wykonanie jej lezy w programie najbliz-
sz¢j przysziosci. Wykonanie jej prawie catkowicie
winno zadowolni¢ potrzeby zeglugi na odcinku uj-
scie Nysy tuzyckiej (km 525) ujscie Warty (km 612);
przeptyw Sredniej niskiej wody wynosi tu okoto
110 m*/Sk i, jak oblicza inz. lhnatowicz, gtebokos¢
tranzytowa przy tej ilosci wynosi¢ bedzie 1,47 m.
Poza tym wykonanie uzupetniajgcej regulacji winno
przyczyni¢ sie do zmniejszenia potrzebnego sekun-
dowego przeptywu dla uzyskania na przemiatach
gtebokosci 1,50 m.

Natomiast duze zastrzezenia budzi¢ musi mozli-
wosC realizacji w najblizszym czasie rozbudowy
zbiornikéw zasilajgcych do ogolnej pojemnosci 620
mio m3 Uwzgledniajgc zbiorniki istniejgce, nalezatoby
jeszcze wybudowaé zbiorniki o pojemnosci 440
miom3 tylko dla celéw zasilania. Wykonanie tych
zbiom k6w wymagaloby ogromnych naktadéw w su-
mie okoto 30 miliardéw ziotych, poza tym dopiero
przeprowadzenie odpowiednich studiow terenowych
wykaze w ogdle mozliwos¢ realizacji tego programu.
Do tej pory zbadano i zaprojektowano jedynie zbior-
nik w MHanowie o pojemnosci ok. 65 milionéw m3
Istnieje jeszcze jeden zbiornik w Dzierzcie, pojem-
no$¢ ktérego w najblizszym czasie wyniesie okoto
40 mio nr't zdaje sie jednak, ze bedzie on catkowicie
zuzyty dla celéw przemystowych i wplyw jego na
oolepszenie zeglugi bedzie stosunkowo niewielki.

Zachodzi Wiec pytanie, czy w ogole istnieje real-
na mozliwo$¢ znaczniejszego polepszenia warunkéw
zeglownosci na Odrze w najblizszym czasie.

Ot6z wydaje sie, ze mozliwos¢ taka istnigje.

Przede wszystkim, jak to juz zaznaczono powy-
zej, przeprowadzenie uzupetniajgcej regulacji przez
skrocenie odcinka zasilanego i zwiekszenie gteboko-
sci na przemiatach prawdopodobnie pozwoli na dos¢
znaczne zmniejszenie wydatku wody ze zbiornikow
przy periodycznym zasilaniu. RoOwniez w tym kie-
runku wplynie, bedacy w budowie, stopien wodny
w Brzegltj Dolnym, skracajgcy odcinek zasilany o dal
sze 20 km.

Przy ostroznym szacunku mozna przyjgc, ze
zmniejszenie potrzebnej kubatury fali wyniesie okoto
20%, tj. do 0,8 X 30 24 mio m3

W przyblizeniu mozna przyja¢, ze potrzebna ku-
batura jest proporcjonalna do czasu trwania jednora-
zowego zasilania, ktory to czas jest znowu propor-
cjonalny do dtugosci odcinka zasilanego.

Pobudowanie wiec na Odrze, posrodku odcinka
zasilanego, zbiornika o odpowiedniej pojemnosci



zmniejszytoby potrzebng kubature fali do potowy,
tj. do okoto 12 mio m3 Potrzebng pojemnos¢ zapew-
ne nie trudno da sie uzyska¢ przez niewielkie spie-
trzenie i wybagrowanie. Koszt takiego zbiornika,
tacznie z budowg jazu i Sluzy nie przekroczy praw-
dopodobnie 2 — 2,5 miliarda ztotych (a wiec okoto
8% kosztdéw rozwigzania poprzedniego, przy pomocy
zbiornikéw retencyjnych).

Przy istniejgcej obecnie pojemnosci 180 mio nr'
mozna bedzie zapewni¢ (180 : 12) 15 periodycznych
zasilen. Przyjmujac, jak poprzednio, czas trwania po-
suchy na okoto 120 dni, przerwy pomiedzy poszcze-
gOInymi falami skrocg sie do 8 dni. W tych 8 dniach
miesci¢ sie bedzie réwniez sam okres zasilania okoto
2,5 dnia, wlasciwa wiec przerwa wynosi¢ bedzie 5,5
dnia.

Przez wybudowanie nie jednego a dwuch zbior-
nikow, odcinek zasilany mozna podzieli¢ na 3 czesci
i wowczas potrzebna kubatura fali zmniejszy sie do
8 milionbw m3 a przerwy pomiedzy poszczegodiny-
mi falami skrécg sie wowczas do okoto 6 dni.

Wybdr najwlasciwszego rozwigzania moze nastag-
pi¢ dopiero po doktadnym zbadaniu przebiegu fal
i studidw terenowych, wydaje sie jednak, ze tym spo-
sobem mozna catkowicie zaspokoi¢ potrzeby zeglu-
gowe na bardzo dlugie lata.

Duzym minusem w ogole, a szczegolnie przy za
silaniu systemem periodycznych fal, jest zupeiny brak
jakiegokolwiek zbiornika wyréwnawczego na Odrze,

INZ. ANTONI ARKUSZEWSKI

na koncu odcinka skanalizowanego. Istniejgce obec-
nie ostatnie stanowisko kanalizacyjne jest bardzo
kréotkie i w zadnym wypadku za taki zbiornik nie
moze by¢ uwazane.

Posiadanie takiego, cho¢by niewielkiego, zbiorni-
ka bezposrednio powyzej odcinka zasilanego miatoby
ogromne znaczenie.

Stusznie zwraca uwage inz. Arkuszewski, ze bez
takiego zbiornika nie sposob doktadnie wyréwnaé
przeptywéw w czasie wypuszczanych fal. Zbiorniki
w Otmuchowie i Turawie sg potozne bardzo daleko,
wypuszczana z nich fala doptywa do poczatku od-
cinka zasilanego dopiero w ciggu kilku dni i wobec
tego bardzo duzy procent wody nie moze by¢ wy-
korzystany w nalezyty sposoOb; szczegdlnie to zjawi-
sko bezuzytecznego tracenia wody zachodzi¢ musi
przy zasilaniu periodycznym. Wiasnie jakoby gtow-
nie z tego powodu projektowany byt przez b. wiadze
niemieckie niewielki zbiornik (20 mio m3 na samej
Odrze w Bobrowicach, bezposrednio powyzej Wro-
clawia. Budowe tego zbiornika nalezy uznac za spra-
we bardzo pilng. Nalezaloby jednak zbadaé, czy nie
bardziej racjonalnym byloby wykonanie takiego
zbiornika wyréwnawczego przy bedacym obecnie
w budowie stopniu w Brzegu Dolnym. W kazdym
razie nalezy tu dgzy¢ do jak najwiekszego spietrze-
nia. Nawet niewielki zbiornik w Brzegu Dolnym
umozliwi zasilanie krotkimi falami bardzo trudny od-
cinek Brzeg Dolny — Malczyce.

W sprawie polepszenia zeglownosci Odry

Gdy z koncem ubiegtego stulecia zaczeta w spo-
sob szybki rozwija¢ sie zegluga na Odrze, gteboko-
sci tranzytowe ponizej Wroctawia wahaly sie oko-
to 1,00 m, w okresach suszy spadajgc do 60 cm
i nizej.

Po 50 latach w r. 1945/46, rozpoczynajac swa
prace, Panstwowa Zegluga na Odrze zastala stan
nie wiele lepszy. Glebokosci tranzytowe w czasie
stanow $rednich i wyzszych oraz w czasie zasila-
nia falami ze zbiornikow wynosza 1,50 m i wiecej,
jednak w czasie dtuzszych okreséw suchych w le-
cie i na jesieni glebokosci te spadajg znacznie i jak
w latach 1946 i 1947 niejednokrotnie nie przekra-
czajg 0,70 m.

Rys. 1 Najmniejsze gtebokosci tranzytowe na odcinku

ponizej Redzina.
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Zbyt mata pojemnos¢ zbiornikow bedacych
w dyspozycji nie pozwala na zasilanie w tych okre-
sach niskich wyjgtkowo stanow wody, gdyz kazdy
dzien kosztowalby 8—10 mio m* wody uzupetnia-
jacej.

Praktycznie biorgc, w okresach suszy trzeba ze-
gluge na Odrze wstrzymywaé, tak samo jak przed
kilkudziesieciu laty. Mimo wydanych na ten cel
wielu miliardéw marek niemieckich i mimo kolo-
salnego wktadu pracy ludzkiej, wilasciwego rezulta-
tu i wytknietego celu nie osiggnieto. Rentownos¢
zeglugi na rzece Odrze jest w latach suchych nadal
pod znakiem zapytania.

Jezeli szuka¢ rozwigzania zagadnienia poprawie-
nia sptawnosci Odry, nalezy kierowa¢ sie przede
wszystkim wymaganiami zeglugi. Jakikolwiek plan
czy projekt bedzie opracowywany na drodze wod-
nej, musi on by¢ traktowany pod katem widzenia
intereséw uzytkownikow tej drogi. Jesli budujemy
droge wodng, to dla nich jg budujemy. Jesli szuka-
my rozwigzania trudnej sprawy zapewnienia dosta-
tecznej gtebokosci tranzytowej, to przede wszystkim
musimy zapyta¢ zeglugi, jaka ma by¢ ta glebo-
kos¢, by zegluga sie rentowata, a powtdre kiedy,
w jakim terminie, te glebokos¢ zapewnic trzeba.

Jaka ma byc¢ glebokos¢ tranzytowa na Odrze
ponizej Wroctawia? Aby odpowiedzie¢ na to pyta-
nie nalezy uwzgledni¢ caly szereg czynnikdw.



1 Tabor istniejgcy na Odrze w znacznej wiek-
szosci stanowig barki 500-tonowe typu wroctawskie-
go (55 m diug. i 8 m szer.). Tego rodzaju,barka wy-
maga nastepujacych gtebokosci:

zanurze- dopuszcz. odle- potrzebr]q

przy zgla— niel gto$é spodu barki gtebokosc

dowaniu m od dna rzeki tranzr)T/]towa
500 t 1,68 0,20 1,88
400 t 1,40 0,20 1,60
300 t 1,14 0,20 1,34
200 t 0,88 0,15 1,03
100 t 0,61 0,10 0,71
pusta 0,37 0,10 0,47

j ) uwg inz. Tychoniewicza
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Rys. 2. Wykres najmniejszych gtebokosci tranzytowych
pod Brzegiem Dolnym w zaleznosci od stanéw wody
(wg obserwacji 1948 r.)

Przedsiebiorstwa zeglugowe niemieckie w okresie
1900— 1940 uwazaly, ze przecietne wykorzystanie
barek jest nastepujace:

przy zanurzeniu powyzej 150 m — 100%
118 — 150 m— 75%
098 — 1,18 m— 50%
0,70 — 0,98 m— 25%

zatem potrzebne gtebokosci bytyby.-
dla 100% wykorzystania barek 1,50+ 0,20= 1,70 ni

” ”

, 5% ” . 118+ 0,20 = 1,38 m
,» 50% , ., 098+ 0,15 = 1,13 m
. 25% . 070+ 0,10 = 0,80m.

2. Tabor projektowany. Wedlug wypowiedzi

przedstawicieli P. Z. O. w 5—6 numerze ,Gospo-
darki Wodnej" z 1948 r., przewiduje sie na najbliz-
szg przysztos¢ dalszg budowe barek o 500 — 600
ton wymierzonych kazda, typu narazie jeszcze nie-
ustalonego. Jakie beda potrzebne gtebokosci dla ta-

kiej barki? Prawdopodobnie podobne do starych
barek wroctawek typu wiekszego, 600-tonowych.
Tego rodzaju barka wymaga nastepujacych gtebo-
kosci :

dopuszcz. odle- potrzebna

przy zata- zanurzenie gto$¢ spodu barki  giebokosc¢

dowaniu m od dna rzeki tranzytowa
m m
600 t (100%) 1,85 0,20 2,05
500 t ( 80%) 1,62 0,20 1,82
450 t ( 75%) 1,36 0,20 1,56
300 t ( 50%) 1,10 0,20 1.30
200 t ( 30%) 0,85 0,15 1,00
100 t ( 25%) 0,60 0,10 0,70
pusta 0,34 0,10 0,44

3 Rentownos$¢ zeglugi w warunkach dzisie

szych wymaga dla Odry glebokosci tranzytowej co-
najmniej 150 cm + 20 cm = 170 cm2, a pozada
nym bytoby zwiekszenie zanurzenia do 160 cm, czy-
li glebokosci tranzytowej do 180 cm. To zadanie
wydaje sig¢ nieosiaggalnym na razie, poniewaz Odra
skanalizowana nie gwarantuje takiej gtebokosci. Slu-

w czasie zasilania falg w dniach 16.X — 22.X 1948 r.

zy komorowe odcinka Kozle — Wroctaw majg gle-
bokos¢ na dolnym progu 2 — 2,5 m przy hydrosta-
tycznym zwierciadle wody miedzy stopniami. Nato-
miast gtebokosci w nurcie na odcinku skanalizowa-
nym gwarantuja przy niskich stanach wody zaled-
wie 1,50 m. Przy zastosowaniu rokrocznie robot po-
gtebiarskich moznaby te gtebokos¢ troche poprawié,
ale nie wiecej jak o0 10—20 cm. Zatem na Odrze
skanalizowanej mozna liczy¢ na gtebokos¢ 1,60 —
1,70 m 3.

Zestawiajgc z jednej strony potrzeby zeglugi,
a z drugiej strony istniejgcy stan na Odrze skana-
lizowanej, dojs¢ mozna do wniosku, ze ponizej Brze-
gu Dolnego nalezy dazy¢ do zagwarantowania co-
najmniej 1,70 m glebokosci w nurcie (wzgl. nawet
1,80 m).

2 W4} Magiera: ,,Optacalno$¢ inwestycji na Odrze na
tle nowego ukiladu gospodarczego Polski“. Gospodarka Wod-
na 1948. Nr 5-6.

3 Pominieto tu odcinek skanalizowany w km 216—218,
kroty wymaga przebudowy, gdyz nie gwarantuje gtebokosci
nawet 1,25 m.
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W jakim terminie nalezatoby zaspokoi¢ powyz-
sze zadania zeglugi?

Aby odpowiedzie¢ na to pytanie, nalezy prze-
analizowac¢ stan obecny i perspektywy rozbudowy
taboru wodnego Odry.

1 Przed wojng w dorzeczu Odry kursowato
prawie 4400 barek o tgcznym tonazu 1,2 mio ton
(rok 1912). Obecnie ogélem na Odrze plywa nie-
cale 20% taboru przedwojennego.

Wedlug zestawien statystycznych za czas 1900—
1940 barki na Odrze byly tadowane przecietnie na
305 ton, co odpowiada zanurzeniu 1,15 m. W tych
warunkach zegluga nie mogta by¢ rentowna.

Zdolnos¢ przewozowa calego obecnego taboru
Odry wynosi przecietnie przy tadownosci 305 ton
i przy 5 rejsach: 800 X 305 X 5= 1.220.000 ton
w jednym kierunku (tylko przy zegludze”~dziennej).

2. Opracowany przez Panstwowg Zegluge n. O.
10-letni program rozbudowy taboru rzecznegod
przewiduje budowe 1300 nowych barek. ktgcznie
z istniejagcym taborem stanowitoby to przeszio 2.000
sztuk, ktérych zdolnos¢ przewozowa wynositaby
w warunkach obecnych szlaku zeglownego: 2000 X
X 5 rejséw X 305 = 3.050.000 ton wl jednym Kkie-
runku.

W razie wykonania na Odrze w tym czasie (do
1960 r.) odpowiednich robot dla uzyskania gtebo-
kosci 1,70 m (wzgl. 1,80 m), bedzie mozna tym ta-
borem przewiez¢: 2000 X 5 X 400 = 4 mio t (wzgl.
2000 X 5X 450 = 4,5 mio ton) w jednym kierun-
ku rocznie5.

Poprawienie warunkéw zeglownosci zwiekszy
ilos¢ przewozoéw o 2 mio (wzgl. 3 mio) ton rocznie,
liczac oba kierunki ruchu.

Dalsza kanalizacja Odry, wzglednie budowa
odpowiedniej ilosci zbiornikbw, pomijajac duze ko-
szty nakladu, wymagaja znacznie diuzszego czasu
niz 10 lat. Zatem moze nadejs¢ taki moment, ze
bedziemy mieli wcale pokazny tabor rzeczny, a nie
bedziemy mu mogli da¢ takich warunkoéw, by mogt
by¢ racjonalnie eksploatowany.

Whniosek jest tylko jeden. Réwnolegle do rozbu-
dowy taboru, nalezy prowadzi¢ takie i w takim za-
kresie roboty na Odrze, by w ciggu lat najdalej 10,
to jest do 1960 r., zapewni¢ zegludze zasadniczo
gtebokos¢ 1,70 m. Na poszczegolnych przemiatach
gtebokos¢ ta moze by¢ coskolwiek mniejsza wobec
zanurzenia barek na 1,50 m. Jednakze woéwczas bez-
pieczenstwo przejazdu nie bedzie juz gwarantowane.

Jesli dalsza kanalizacja nie zaspokoi wyzej poda-
nych postulatéw, jesli zbiorniki w gdérnym dorzeczu
Odry rowniez w szybkim czasie nie dadzg sie po-
budowa¢ w potrzebnej ilosci, nalezy szuka¢ innego
rozwigzania.

Zasilanie Odry obecnie ma zwykle miejsce przy
stanach niskich. Przy przeplywie niskim 50 m3sek
i uzupetnieniu do 110 nWsek potrzeba przecietnie
okoto 60 mVsek wody dodatkowej. Przy stratach
na trasie Otmuchéw — Redzin, wzglednie Turawa—

4 Gospodarka Wodna Nr 5—6/1918

5 Przy usprawnieniu catego szlaku tak, bp ilos¢ rejséw
tupnosita 6 rocznie, zdolno$¢ przewozowa taboru wzro$nie
do 4,8 mio wzgl. 5,4 mio ton.
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Redzin, wynoszacych okoto 15% "), potrzeba bedzie
60 X 15

wypuszcza¢ ze zbiornikbw 60 + N =70

mVsek, tj. okolo 6 mio mawody. na dobe.

Dysponujgc w latach najblizszych 224 mio nT wo-
dy w zbiornikach (Otmuchow, Turawa” Dzierzno),
mozemy zasila¢ Odre okoto 37 dni w roku (o ile
w miedzyczasie oprdznione zbiorniki nie zostang
napetnione wskutek letnich wezbran).

Zasilanie obecnie odbywa sie falami 3—6 dnio-
wymi, umozliwiajgcymi tadownos$¢ barek 1,40 m.
Czas trwania kazdej fali jest uwarunkowany czasem
potrzebnym na przejazd barek jadacych w goére
rzeki do Redzina od miejsca, w ktérym czekajg na
wode (w przysztosci do Brzegu Dolnego). O ile bar-
ki czekajg w rejonie Krosna, potrzebna jest fala
5-dniowa, by pociagi idgce w gore zdazyly dojs¢
do Redzina. Przy lepszych gtebokosciach, o ile bar-
ki podeszly az pod Glogéw, wzglednie dalej w go-
re rzeki, wystarczy trzydniowa fala. Barki jadace
w dot rzeki, zawsze zdgza zjecha¢ na fali. Np. na
trzydniowej fali, wobec moznosci $luzowania na 2
Sluzach pociggowych w Redzinie, mozna przepusci¢
okoto 350

3X 2 X A2 = 108 pociggow, tj.

barek.

Przy naturalnym przeptywie 110 nd/sek w Brze-
gu Dolnym, wedlug wszelkiego prawdopodobien
stwa stany wody w dole rzeki sg réwniez dos¢ du-
ze i w kazdym razie sg wieksze od glebokosci
w Brzegu Dolnym.

W razie zasilania wodg ze zbiornikéw, co z re-
guly ma miejsce w okresach posuchy, wszystkie
doptywy Odry réwniez sa ubogie w wode. Zatem,
0 ile wplyw tych dodatkowo dodanych 60 nT/sek na
odcinku Brzegu Dolnego jest dostateczny, to juz
kilkadziesiat kilometréw dalej zmniejsza on sie zna
czi'e. Jesli do tego doda¢ wptyw strat na wsigka-
nie? i parowanie, a poza tym splaszczanie sie fali
w coraz to szerszym korycie rzeki, to okaze sie, ze
Wypuszczona fala, dostateczna dla uzyskania poV
trzebnych glebokosci na odcinku np. Brzegu Dol-
nego, sto kilometrow dalej nie osiggnie tej potrzeb-
nej gtebokosci.

Nalezatoby zatem wyszuka¢ tylko to miejsce,
gdzie wplyw zasilania jest juz niedostateczny i w tym
rejonie pobudowacé pierwszy stopien. Jaz miatby za
cel spietrzenie wody dla zagwarantowania dosta-
tecznie gtebokiej wody, na ktdrej moglyby barki,
jadace w gore rzeki, czeka¢ na fale idacg z gornego
stanowiska, z drugiej strony — barki, jadace z gory
w dot rzeki, mogtyby spokojnie zatrzymac sie po-
wyzej jazu, majgc zagwarantowang odpowiednig
gtebokosc.

Szybkos¢ barek idacych samosptawem jest wiek-
sza niz szybkos¢ poruszania sie fali, zatem barki
wyprzedzajg raczej fale i wczesniej dojada do dol-
nego stanowiska, gdzie bedg musialy przeczekac czas

6) stuiierdzone praktycznie dosiniadczeniami roku 1947
1 1948.

7 Ug pracy K. Fischera z 1915 r. Odra traci na od-
cinku od Scinamy do Zatoni Gérnej 51 m3sek mody.



jakis, az wiasciwa fala naptynie. Jaz, o ktérym mo-
wa, winien by¢ odpowiednio’ Wysoki, by moc zma-
gazynowac czeS¢ przepuszczanej fali, okolo 3— 4
mio m3 Dzieki temu mozna bedzie czolo fali przy-
trzymac i spietrzy¢. W konsekwencji fala sie cos$-
kolwiek skréci, a jednoczesnie jednak powstate spta-
szczenie zostanie usuniete, a przepuszczajgc dalej
fale w dot rzeki mozna wypuszczaé takie ilosci wo-
dy, jakie beda potrzebne na odcinku ponizej pro-
jektowanego' stopnia.

Wedlug dotychczasowych obserwacji na calej
Odrze srodkowej, od Redzina do ujscia rz. Bobra-
wy, potrzeba byloby wybudowaé nie wiecej jak 3
stopnie o wysokosci okoto 4—5 m (dla uzyskania
3— 4 mio ms pojemnosci zbiornikéw przy jazach).

Przy odlegtosci stanowisk ok. 70 km, potrzebny
czas trwania fali wynosi ok. 60 godzin, czyli cala
objetos¢ fali zasilajgcej wynosi: 60 X 3600 X 60 =
= 13 mio m3

Przy tego rodzaju rozwigzaniu i pracy falami
trzydniowymi ‘(trzy dni i dwie noce) moznaby ich
w ciggu roku przy uwzglednieniu strat 15% prze-
pusci¢ conajmniej 15, tj. przecietnie 1 fale tygod-
niowo, przyjmujac, ze najwyzej 4 miesigce W ro-
ku wymagajg zasilania. Tak czeste przepuszczanie
statkéw, o ile nie catkowicie, to przynajmniej znacz-
nie utatwitoby zegluge. Nawet w wypadku, gdyby
z przyczyn szczegolnych jakies obiekty nie zdazy-
ty przejs¢-na fali przez dany odcinek od jednego
stanowiska do drugiego, czas postoju do chwili
przejScia nastepnej fali nie bytby znéw tak diugi
(okoto 5 dni). W kazdym badZ razie uniknetoby sie
wielotygodniowych postojow, jak np. w r. 1947.

Wybdr miejsc pod projektowane stanowiska
jest wiasciwie do pewnego stopnia narzucony potrze-
bami zZeglugi. Pobiezna ocena w terenie pozwala
sadzi¢, ze odpowiednie miejsca nie trudno znalezc,
przy czym szcze$liwie wtasnie w rejonach odpowia-
dajacych wymogom zeglugi.

Jako pierwsze stanowisko nalezy uzna¢ Brzeg
Dolny. Drugi stopien byitby koto Chobienia, a trze-
ci i, ostatni miedzy Nowag Solg a Cigacicami!. W ra-
zie potrzeby budowy czwartego jazu, musiatby by¢
on budowany ponizej Krosna. W wyniku szczego-
towych studiow wybor miejsc moze oczywiscie ulec
zmianie.

Projektowane miejsca jazéw winny by¢ wybrane<
przy uwzglednieniu wymagan rolnictwa, tak by
wplyw pietrzenia rzeki byt na przylegta doline Odry
poza watami jak najmniej szkodliwy,. Geologia po-
dioza w wyzej wymienionych miejscach na razie jest
nieznana.

Wybrane punkty dziela Odre Srodkowg na od-
cinki dhlugosci 70 — 80 km. Dla tego rodzaju dhu-
gosci przelotbw, mozna obliczy¢ potrzebny czas
na przejazd barki w dét i w gore rzeki i nastepnie
opracowa¢ pewnego rodzaju rozktad jazdy, w kto-
rym bylyby szczeg6lowo podane terminy przejscia
fal, minimalne gtebokosci, na kazdym odcinku i in-
ne dane potrzebne dla zeglugi.

W powyzszych obliczeniach przyjeto jako wo-
de dyspozycyjng w zbiornikach 224 mio m3 przy
czym moznaby wypusci¢ w roku conajmniej 15 fal
zasilajagcych, 60-godzinnych.

Niewatpliwie zwiekszenie tej, ilosci bytoby dla
zeglugi ogromnie korzystne. | tutaj jednak, to jest
przy projektowaniu przyszlych zbiornikobw, nalezy
sie kierowa¢ przede wszystkim biezgcymi potrzeba-
mi zeglugi.

Jakie zbiorniki sg korzystne dla zeglugi? Na to
pytanie odpowiedz jest jedna. Kilkuletnie doswiad-
czenia przedwojenne ze zbiornikiem Otmuchowskim
i nasze powojenne z Turawg i Otmuchowem pro-
wadzg do nastepujacych wnioskéw: Dla zasilania
Odry wolnoptyngcej ponizej Wroctawia potrzebne
sg zbiorniki mozliwie bliskie Redzina (wzgl. Brzegu
Dolnego) oraz tego rodzaju, by w razie potrzeby
mogly by¢ w ciggu roku dopetniane. Zatem najeko-
nomiczniejszym byiby:

1 zbiornik na samej Odrze kolo Wroctawia,

2. badz na ktoryms$ doptywie Odry, blisko Wro-
ctawia i tak potozony, by mozna go zasila¢ byto
wodg z Odry,

3. badz zbiornik obok Odry,
z Odry.

zasilany woda

Rys. 4. Wykres szybkosci fal zasilajgcych na Odrze.

Jest rzecza fachowcéw wyszuka¢ odpowiednie
miejsce i przeprowadzi¢ studia potrzebne do bu-
dowy. Tutaj pragnatbym tylko poda¢ pewnag kon-
cepcje, ktéra przy szczegétowym' zbadaniu okaze
sie czy jest realna. m

W odlegtosci 30 km od Wroctawia na prawym
brzegu Odry znajduje sie najwiekszy polder powo-
dziowy na Odrze, o powierzchni okoto 4.000 ha.
Od strony Odry teren ten jest obwatowany, przy
czym w odlegtosci kilkuset metréow od Sluzy Lud-
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noéw znajduje sie Sluza wpustowa dla wpuszczania
wielkich woéd Odry na teren polderu oraz przewal
dla wéd katastrofalnych.

Teren polderu stanowig lasy podmokie oraz
pastwiska; fgk i gruntow ornych jest stosunkowo
bardzo maty procent. JeSliby teren polderu prze-
znaczy¢ na wielki magazyn wodny, zasilany bezpo-
Srednio z Odry§, mianowicie z wyzszego stanowi-
ska (jaz Otawa), uzyskanoby przy spietrzeniu 3 m
pojemnos¢ okoto 120 mio m3 wody. Wobec tego,
ze grunty polderu sg panstwowe i poza tym malej
wartosci, ze nie potrzeba przeprowadza¢ trudnych
wywilaszczen, ze przy pietrzeniu 3 m waly otacza-
jace polder nie bedg bardzo kosztowne i ze zbior-
nik bylby nie na samej rzece, a obok niej, koszty
wykonania takiego zbiornika bylyby niewatpliwie
wielokrotnie nizsze niz nawet np. zbiornika w Mia-
nowie. Natomiast dla potrzeb zeglugi tego rodzaju
magazyn z wodag byilby nieoceniony. W razie niz-
szych stanéw wody moznaby natychmiast zasila¢
Odre dla przejscia idgcych barek, w czasie za$ kaz-
dorazowych stanéw wody wyzszych niz chwilowo
potrzebne, mozna zbiornik dopetniaé. Nawet przy
nizszych stanach wodv. o ile nie byloby zadnych
obiektéw na szlaku, moznaby rowniez dopetniaé
zbiornik, choéby kosztem obnizenia chwilowego sta-
nu wody w rzece. Przypuszczalne znaczne straty
na wsigkanie, bylyby prawdopodobnie réwnowazo
ne powrotem tych ilosci wody do Odry. Jedynie
straty na parowanie bedg dosy¢ dotkliwe.

¢ 8 tego rodzaju zbiornik jest projektowany obok rz.
taby. ponizej Pirny.

2 d[u no

Jifia jato
1dzien na
nofodoui.

-Odra skanalizowana -

Rys. 5.
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-odcinek zasilany jolami

Posiadanie takiego magazynu, przy jednoczes-
nym skanalizowaniu Odry $rodkowej trzema stop
niami, jak wyzej zaproponowano, i oczywiscie przy
dalszym uzytkowaniu zbiornikbw Otmuchowa, Tu-
rawy i Dzierzna, przyczynitoby sie bardzo' do roz-
wigzania dotychczasowych trudnosci zeglugi na
Odrze.

Przy zwiekszeniu pojemnosci zbiornikéw o 120
mio m3 gtebokos¢ tranzytowg w czasie zasilania
mozna zwiekszy¢ do 1,70 m, a ilos¢ trzydniowycli
fal zasilajgcych w roku moznaby podnies¢ do 25,
tzn. w ciggu 6 miesiecy letnich zapewnitoby sie
w najgorszym roku w ciggu 3 dni w tygodniu do-
bre warunki zeglowne.

Niezaleznie od powyzej podanych koncepcji
poprawy szlaku zeglownego, zwiekszenie mozliwo-
sci przewozOow na Odrze mozna uzyska¢ znacznie
tanszymi sposobami przy zastosowaniu lichtowa-
nia“ barek we Wroctawiu i przy wprowadzeniu ze-
glugi nocnej na odcinku Redzin — Glogéw, ktory
nalezatoby odpowiednio oswietli€.

.Lichtowanie" stosowane bylo przed wojng na
duzag skale, obecnie przez zegluge nie jest 'stoso-
wane.

Dotychczas jedna barka przy przecietnym zata-
dowaniu 305 ton i przy 5 rejsach przewozi rocznie
w dot rzeki 1525 ton. Przy moznosci ,lichtowania®,
tj. czesciowego roztadowania nadmiaru wegla we
Wroctawiu, barka przecietna mogtaby przewiez¢ do
Wroctawia o okoto 5 X 100 = 500 ton wegla rocznie
wiecej. Ogotem datoby to zwiekszenie przewozow
prawie 400.000 ton rocznie, wzgl. o 60.000.000 to

trzydniowe Jale zasilcyqce

czterodniowe przerwy zeqluqi

2ani na
roztadou

zasilaniu jatami

udni na ¢
roztadou £
i noiadou.

2 dni na
natodou
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-Odra wolnoptynaca

Wykres projektowanych czasokreséw zasilania Odry sztucznymi falami wraz z wykresem ruchu barek.



nokrn. Dodatkowy koszt jest niewielki, dochodzi tyl-
ko koszt zatadowania i wyladowania weda, tj. okoto
100— 120 zt od tony.

Miasto Wroctaw konsumuje juz dzis rocznie pra-
wie 500.000 ton wegla, wiec zbyt dla rozlichtowane-
go wegla jest zapewniony.

Zwiekszenie przewozéw mozna rozwigzac ,lich-
towaniem“ jeszcze w innym kierunku. Mianowicie
przez roztadowywanie petnotadowanych barek koto
Redzina na czekajgce tam barki puste, z przeznacze-
niem dalszym do Szczecina. Zwieksza to oczywiscie
koszty tony wegla przetadowanej o 50 — 60 z,
zmniejsza jej wartos$¢ wskutek pewnego zmiatowania,
niemniej jednak wplynetoby na ilos¢ przewozow. Np.
przy 100 barkach i odlegtosciach Kozle — Redzin
160 km i Redzin — Szczecin okoto 500 km, nalezato-
by 21 barek przeznaczy¢ na kursowanie wytgcznie
po szlaku Redzin — Szczecin, a 79 barek na trasie
Kozle —mSzczecin. Sumarycznie zatem datoby to
przewoz 79X405 X'5 = ;160.000 ton, czyli wiecej
niz obecnie mozliwe: 100 X 305 X 5 = 152.000 ton’
Zwiekszenie.zatem przewozow o okoto 6%,

Stosunkowo najekonomiczniejsze .rozwigzanie na-
suwa sie przez oswietlenie szlaku zeglownego odcin-

INZ. JERZY OSTROWSKI

Melioracja a hodowla*)

W referacie swoim na Kongresie Zjednoczenio-
wym Partii Robotniczych Minister Minc podkreslit,
ze wzrost produkcji rolnej nie nadaza za wzrostem
produkcji przemystowej. W szczegolnosci tyczy sie
to produkcji zwierzecej, ktéra pozostata daleko w ty-
le nietylko za produkcjg przemystowa, ale réwniez
za produkcjg roslinng. W 1948 roku produkcja, obli-
czona na gtowe ludnosci, w zakresie miesa wotowe-
go i wieprzowego osiggneta dopiero 91,8% produk-
cji przedwojennej, w zakresie mleka zaledwie 74,7%
poziomu z 1938 r. Sytuacja taka, jak moéwit Minister
Minc, jest powodem wcigz jeszcze istniejacego u nas
deficytu tluszczowego i okresowych brakéw miesa.

W zwigzku z istniejgcym stanem rzeczy Komitet
Ekonomiczny Rady Ministréw powziat uchwale, sta-
nowigcg tak zwany plan ,H". Uchwala ta zostala
w dniu 28 stycznia r. b. zatwierdzona przez Rade
Ministrow.

Plan ,H" przewiduje zwiekszenie poglowia jesz-
cze w 1949 r. bydfa rogatego do 6.300.000 sztuk,
w tym kréw dojnych 4.200.000 szt. przy produkciji
mleka 6.500 mio litréw, co stanowi 270 litréw na
glowe i jest bliskie produkcji przedwojennej, wyno-
szacej 284 litréw, w zakresie nierogacizny do
6.500.000 sztuk, co daje moznos$¢ wyprodukowania
485.000 ton miesa i 93.000 ton tluszczu, co w prze-
liczeniu na gtowe ludnosci daje ok. 19 kg samego
migsa wieprzowego, a wiec wiecej niz catkowita kon-
sumcja wszelkiego miesa (wieprzowego, wotowego
i baraniny) przed wojng (w roku 1930 — 17,6 kg).

*) Referat wygtoszony na Il Zjezdzie Stuzby Wodno-
Melioracyjnej. Katowice. 14.11.1949 r.

ka zasilanego falami i wprowadzenie Zeglugi nocnej
INajlepiej zobrazuje to nastepujgca wstepna kalku-
acja:

Obecnie przy 224 mio mawody w zbiornikach
zegluga bedzie korzysta¢ w roku przecietnie w ciggu
(15 fal po 3 dni i 12 godz — tylko w dzien), ogétem
540 godzin. Podwojenie zasilania mozna uzyskac
przez podwojenie ilosci zbiornikdw kosztem okoto
15 — 20 miliardéw zlotych.

Jesli wykonaé oswietlenie elektryczne najciezsze-
go odcinka zasilanego, tj. od Redzina do Glogowa,
o dlugosci 140 km, wykorzystanie zasilania przez
zegluge podwoi sie réwniez, koszt natomast oswie-
tlenia wyniesie wszystkiego 1,7 mio z49 na 1 km,
czyli ogolem okoto 240 mio zt. Rzad wielkosci po-
wyzszych jest oczywiscie zupelnie niewspoOtmierny,
zwlaszcza przy jednakowych rezukatach. Oswietle-
nie Odry skanalizowanej i Odry dolnej nie wydaje
sie potrzebnym.

9 ujg wstepnego projektu opracowanego przez inz.
Krasnickiego z P. Z. W. Gliwice.

Plan ,H" przewiduje poza tym wzmozenie hodowli
drobiu i produkcji jaj. Jezeli! do tego wezmie sie pod
uwage, ze ilos¢ i konsumcja ryb jest obecnie w Pol-
sce znacznie wigksza, niz przed wojng, to przewidy-
waé nalezy, ze w razie udatnego wykonania planu
w koncu 1949 r., wzglednie na poczgtku 1950 r.,
trudnosci aprowizacyjne w miastach zostang usunie-
te, wzglednie bardzo ztagodzone. Plan ,H", uchwa-
lony i uzupetiony na posiedzeniu Rady Ministrow
w dniu 28 stycznia r. b., przewiduje dla osiggniecia
tego celu szereg srodkow, ktore,, poza ulgami podat-
kowymi) dla chiopéw hodowcédw, wykonywujacych
swoje w tym zakresie obowigzki w stosunku do Pan-
stwa, i poza dobrg ceng ustanowiong na produkty
hodowlane, — sg $srodkami przede wszystkim dla za-
bezpieczenia bazy paszowej, dla usprawnienia obrotu,
dla zwiekszenia stanu pogtowia i wreszcie dla popra-
wienia jego jakosci i wydajnosci.

Nas, meli orator 6w w planie ,H" in-
teresuje przede wszystkim ,baza pa-
szowa", gdyz jest to punkt, w ktérym

prace nasze uzupetniajg sie z praca-
mi rolnika i hodowcy, j sag wzajemnie
sobie potrzebne.

W zakresie zatem dzisiejszego referatu zatrzy-
mam sie tylko nad sprawag bazy pa-
szowej, a S$cisle moéwiagc, tylko nad cze-
scig sktadowa tej sprawy, a manowicie nad spra-
wg uzytkow zielonych, ktdére w pla-
nowa nilu nie doraznym lecz dlugofalowym, sa
czynnikiem pierwszym i podstawo-
wym dla stworzenia dobrej i racjo-
nalnej bazy paszowej.



Przy zaznajomieniu sie z planem ,H*“ uderzy¢
moze pewna pozorna niekonsekwencja w jego ukita-
dzie; pomimo, ze pomiedzy Srodkami i dla osiggnie-
cia celow planu ,H" na pierwszym miejscu wymie-
nione jest przygotowanie bazy paszowej i pomimo,
ze w zakresie przygotowania bazy paszowej na
pierwszym miejscu wymienione jest ,przygotowanie
i podjecie akcji zagospodarowania uzytkow zielo-
nych“, to w rozdziale kredytéw plan ,H* na uzytki
zielone nic nie przewiduje. Ta niekonsekwencja jed-
nak da sie wyjasni¢ z chwilg, gdy zdamy sobie spra-
we, ze plan ,H" jest planem krotkofalowym, obliczo-
nym na wykonanie w ciggu roku 1949, jest planem
czesciowo doraznym, obliczonym na natychmiasto-
wy efekt, ze w roku biezgcym nie bedzie jeszcze
niedoboru siana, chodzi raczej o usprawnienie prze-
rzutdbw siana z wojewddztw majacych jego nad-
miar, do wojewddztw deficytowych. Zas zagospo-
darowanie uzytkOw zielonych nie daje tak natych-
miastowych rezultatow, poza tym w roku biezgcym
jest bardzo utrudnione z powodu zupetnego braku
nasion traw w kraju.

O ile chodzi o podjecie akcji zagospodarowania
uzytkow zielonych, to akcja taka, co prawda
w skromnych rozmiarach, zostata podjeta przez De-
partament Wodno-Melioracyjny w roku 1948 i kon-
tynuowana bedzie i w roku biezacym.

O ile chodzi o przygotowanie tej akcji w szer-
szym zakresie, to do prac przygotowawczych zali-
czy¢ przede wszystkim nalezy odpowiednig produk-
cje nasion traw i roslin motylkowych. Jasnym jest,
ze podjecie przygotowan do akcji zagospodarowania
w odpowiedniej skali uzytkow zielonych, jako cze-
sci sktadowej planu ,H*“, bedzie musiato by¢ wyko-
nane tak samo, jak i caly plan ,H".

Dlaczego plan ,H“ o uzytkach zielonych mowi
na pierwszym miejscu i! dlaczego hodowla jest scisle
zwigzana z produkcjg uzytkdw zielonych, tj. z tra-
wa na pastwisku i z sianem z tgki?

Dlatego, ze trawa na pastwisku a sia-

no w oborze sg najtanszymi paszami
dla inwentarza, a przy tym sg pasza-
mi najodpowiedniejszymi i najzdro-

wszymi. Siano i trawa stanowig najodpowiedniej-
szg pasze, gdyz obok dostatecznej ilosci substancji
odzywczych, jak biatko i inne, posiadajg odpowied-
nig objetos¢, tzw. balast, co jest rzecza nieodzowna
przy zywieniu inwentarza, w przeciwstawieniu z jed-
nej strony do pasz tresciwych i zbozowych, ktére,
posiadajagc duze wartosci odzywcze, nie posiadaja
dostatecznej objetoscili w przeciwstawieniu do sto-
my i sieczki z drugiej strony, ktére posiadajg obje-
tos¢, lecz maja za malg wartos¢ odzywczg. Pastwis-
ko jest najzdrowszym sposobem utrzymania bydta
rogatego; trzymane caly rok w oborze, niewypedza-
ne na pastwisko krowy chorujg, zapadajg daleko
czesciej na wszelkie choroby, a przede wszystkim na
gruzlice. Pastwisko réwniez szczegélnie wazne jest
przy wychowie miodziezy. Poza tym trawa i siano
sg najtafiszymi paszami; wedlug obliczen Zakfadu
Doswiadczalnego pod Sarnami w roku 1933, produk-
cja jednostki pokarmowej w postaci pasz tresciwych,
kupnych kosztowata 15 — 20 gr, a pasz zbozowych
10 gr, w postaci ziemniakéw réwniez 10 gr, burakéw
pastewnych 8,6 gr, natomiast w postaci siana z tgki
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sztucznej tylko, 6,4 gr, a w trawie z pastwiska sztucz-
nego zaledwie 4 gr. Jeszcze wiekszg roznice widzi-
my w danych z publikacji zagranicznych; w Szweciji
wedtug prof. Elofsona w roku 1934 koszt produkciji
jednostki pokarmowej w postaci pasz zbozowych
wynosit 15 oeréw, w burakach pastewnych 16 oe-
réw, w sianie tylko 10 oeréw, a w pastwisku tylko'
5,7 oerow.

Poniewaz mierna krowa potrzebuje rocznie naj-
mniej 2.000 jednostek pokarmowych, fatwo sie zorien-
towac jak wielka jest r6znica, kiedy krowie mozemy
da¢ wiecej siana, a za to mniej burakow, kartofli,
otrgb i makuchow. Przed wojng hodowla w Polsce
wiasnie dlatego nie rozwijata sie nalezycie, pomimo
dobrej koniunktury eksportowej, ze bylo za maito
dobrego siana. A jaka jest r6znica w wartosci pokar-
mowej miedzy sianem zlym, i dobrym, wystarczy
spojrze¢ do tablic Malarskiego; siana wy$mienitego,
takiego, jakie zbieramy na uprawnych igkach torfo-
wych o zawartoscil7,2% biatka strawnego, potrzeba
na jedng jednostke pokarmowg 1,71 kg, podczas gdy
siana zlego, turzycowego, o zawartosci 2,75% biatka
strawnego, na jednostke pokarmowa potrzeba 4,05
kg, czyli bez mata 3 razy wiecej. W dodatku rowniez
i illosciowo z bagna niezmeliorowanego zbiera sie tej
turzycy kilka, albo kilkanascie razy mniej, niz siana
trawiasto motylkowego z igki zmeliorowane;.

llos¢ siana spasanego przez inwentarz, w przeli-
czeniu w jednostkach pokarmowych na sztuke b”dia
jest w Polsce 3 — 5 razy mniejsza niz za granicg;
w Polsce na jedna sztuke, duzego inwentarza wypa-
dio w sianie i trawie ca 300 jednostek pokarmowych,
za granicg tysigc kilkaset. Jak slusznie zaznacza Ma-
taszewski (w jednym z numeréw ,Przegladu Rolni-
czego“), w Polsce nie byto zupelnie wychowu i opa-
su mtodych wolcOw; na rzez szly tylko sztuki stare,
przed Smiercia, lub stare krowy jatowe. JedliSmy nie
mieso wotowe, takie jakie jedli anglicy i na zacho-
dzie Europy, ale ,chabanine", mieso sztuk starych
schorowanych, dlatego tylko, ze sie opas miodych
sztuk nie optacal, a to whasnie z powodu braku do
statecznej ilosci dobrego siana. MieliSmy taki i pa-
stwiska kiepskie, a poza tym iloSciowo w stosunku
do gruntu ornego byto ich w Polsce duzo mniej niz
we wszystkich prawie krajach Europy. Podczas gdy
w 1939 roku Polska miata na 100 ha gruntdow ornych
tylko 34,7 ha uzytkow zielonych, to w Czechosto-
wacji byloi ich 40 ha, ng Litwie 42 ha, w Niemczech
44 ha, we Wioszech 45 ha, we Francji 55 ha, w Bel-
gii 67 ha, na totwie 78 ha, w Jugostawii 84 ha,
w Austrii 114 ha, w Holandii 132 ha, w Estonii 161
ha, w Anglii 240 ha. Ta kiepska sytuacja w zakresie
uzytkow zielonych zmienita sie u nas po wojnie
jeszcze na gorsze. Uzytkéw zielonych mamy mniej
niz przed wojng, nietylko w cyfrach globalnych ale
réwniez w stosunku do po6l ornych i nawet w przeli-
czeniu na gtowe ludnosci. Przed wojng byto 6.480.000
ha tak i! pastwisk, obecnie jest 4.040.000 ha; przed
wojna na 100 ha gruntéw ornych byto 34,7 ha uzyt-
kéw zielonych, obecnie jest 24,2 ha; przed wojna na
glowe ludnosci wypadato 0,185 ha tgk i pastwisk,
obecnie tylko 0,168 ha. Podczas gdy ilos¢ p6l ornych
w wyniku wojny w przeliczeniu na gtowe ludnosci
w Polsce wybitnie wzrosta (0,529 ha, obecnie 0,697
ha), to ilos¢ uzytkow zielonych zmalala. Do tego



dochodzi jeszcze fakt, Ze zaniedbane przez diugie
lata tgki dajg obecnie mniej nietylko jakosciowo, ale
i ilosciowo. Zbiory siana w roku 1947 wynosity za-
ledwie 17 g/ha, a w roku 1948, bardzo dobrym o ile
chodzi o ilos¢ i lozktad opadéw, sg szacowane $red-
nio w catej Polsce na 28 g/ha, podczas gdy przed
wojng w roku 1938 roku zbiory siana wynosity
w woj. todzkim 29 g/ha, krakowskim 30 g/ha, kielec-
kim 33 g/ha, na Pomorzu 34 g/ha, na Slasku 35 g/ha,
w woj. poznanskim 37 g/ha, Co za$ do jakosciowej
wartosci tych zbiorow, lgki Nadnoteckie (pomiedzy
Pitg i Bydgoszcza) przed wojng zawieraly ca 10%
traw kwasnych, turzycowych. W roku 1948, zgodnie
z wynikami analiz dokonywanymi przez PINGW,
stacja w Minikowie, zbiér siana na tych tgkach za-
wiera do 78% traw kwasnych. Trzeba za$ pamietac,
ze warto$¢ pokarmowa siana kwasnego, turzycowego
jest prawie 2,5 razy mniejsza od wartosci pokarmo-
wych siana ze szlachetnych traw stodkich i motylko-
wych. Jak wida¢ z powyzszego, postepujaca degene
racja tgk z powodu ustania od 10 lat wszelkich za-
biegéw pielegnacyjnych i upraw powoduje nietylko
spadek iloSciowy zbioru siana, ale co jest wazniejsze,
prawie dwukrotnie jego zdeprecjonowanie wskutek
zmniejszenia sie jego jakosci. Sumujgc za$ spadek
ilosciowy i jakosciowy, otrzymujemy rezultat, ze
zbior siana w Polsce jest obecnie 2 do 3 razy mniej-
szy niz przed wojna.

Przy takim stanie rzeczy zaniedbanie uzytkéw
zielonych spowodowa¢ moze nierentownos¢ hodo-
wli. Aczkolwiek obecnie sprawa optacalnosci lub nie-
optacalnosci nie odgrywa decydujacej roli, tak jak
w ustroju kapitalistycznym, a Panstwo posiada bez
porownania szerszg skale mozliwosci i Ssrodkéw do
nadania odpowiedniego kierunku produkciji, niz rzad
panstwa kapitalistycznego, usitujgcego ratowaé sytu-
acje droga rachitycznie dawkowanych premii,
tym niemniej nie ma uzasadnionych powodow/ aby
pasze dla inwentarza produkowa¢ drozej -ra grun -
tach ornych, zamiast taniej na uzytkach zielonych.

Jak powiedziatem, zbiory siana w 1947 r. wyno-
sity 17 g/ha, zas w 1948 r. — 28 g/ha. Rodznica bar-
dzo duza, prawie dwukrotna, spowodowana tym, ze
rok 1947 byt suchy, aw 1948 r. rozklad opadow
w okresie wegetacji byt dobry. Ale sg to wahania
wydajnosci zbyt duze, azeby je mogta z.nosi¢ spokoj-
nie struktura gospodarstwa, ktére baze paszowag oprze
na- uzytkach zielonych. A wahan tych unikng¢ mozna
tylko dzieki melioracji, ktéra, dostarczajgc przez na-
wodnienie trawom wody w okresach kiedy jej po-
trzebujg, jest w stanie wahania te usung¢ w zupet-
nosci.

Sprawa melioracji uzytkéw zielonych omawiana
byla na Kongresie Technikéw Polskich w 1946 roku,
a wiec 3 lata temu.

W referacie moim, zgloszonym przez Stowarzy-
szenie Inzynieréw i Technikow Wodno-Melioracyj-
nych na ten Kongres, po omoéwieniu konsumcji pro-
duktow zbozowych i hodowlanych w Polsce przed-
wojennej oraz wszelkiego prawdopodobienstwa du-
zego zwiekszenia sie tej konsumcji wczasach obec-
nych, pisalem dostowniel): ,obecny niedob6r pro-
dukcji rolnej, pomimo korzystniejszego obecnie sto-

*) ..Gospodarka Wodna“ 1946, Nr 2 (str. 66 i 67). t

sunku uzytkéw rolnych do ilosci ludnosci niz przed
wojng, spowodowany jest gtownie: nieobsianiem
wszystkich pél, zmniejszeniem wydajnosci na sku-
tek goiszej uprawy i nawozenia oraz bardziej niz
niedostatecznym pogtowiem inwentarza. Wediug
wszelkiego prawdopodobienstwa, po uptywie 3 lat
produkcja zb6z chlebowych wystarczy na pokrycie
konsumcji wewnetrznej, natomiast stan pogtowia in-
wentarza nie osiagnie jeszcze potrzebnej wysokosci,
zaspakajajgcej potrzeby nalezytej uprawy i potrzeb-
nej produkcji miesa i mlekaC Twierdzenie to spraw-
dz’0 sie w 100%. Dalej pisatem ,jak nasi tgkarze
obliczajg, brak siana da sie odczuc¢ juz w roku 1949—
1950... wobec czego w planie trzyletnim przewidzie¢
nalezy melioracje uzytkéw zielonnychC | to twier-
dzenie byto stusznym, gdyz dla wyzywienia tej ilo-
sci inwentarza'jakg przewiduje plan ,Htr, biorgc do
rachunku tylko taki maly procentowy udziat w ogél-
nej paszy — siana i trawy, jaki byt przed wojng, —
zabiaknie siana i trawy na 180.974.000 jednostek po-
karmowych, co w przeliczeniu na siano stanowi
~>171.000 g, czyli 10% catkowitej produkcji. W dal-
szym ciggu w uzasadnionym przewidywaniu zwiek-
szenia sie konsumcji wewnetrznej miesa i nabiatu,
hodowanego réznymi czynnikami, zaktadajgc stosun-
kowo niewielkie cyfry przyrostu tej konsumcji, prze-
prowadzitem wyliczenie, w stosunku do miesa — ja-
ka powinna by¢ wydajnos¢ naszych uzytkéw zielo-
nych po 12 latach, tj. w 1958 r., przy zatozeniu, ze
udziat tych uzytkbw w zywieniu inwentarza bedzie
taki sam, jaki byt przed wojng, a wiec bardzo maly.
Z rachunku wyszto, ze bedzie wtedy niedobér tra-
wy i siana kilkadziesigt procent, powyzej 50% W ra-
chunku tym popetnitem bitgd, zakladajac zbyt mate
normy wzrostu konsumcji. Wzrasta ona szybciej, niz
mozna byto przewidzie¢. 1 obecnie konsumcja byta-
by znacznie wieksza, gdyby miesa, tluszczu i mleka
byta na rynku ilos¢ dostateczna.

Kongres Technikéw Polskich w Ka-
towicach w 1946 r. uchwalit rezoluc-
je, stwierdzajaca koniecznos¢ me-
lioracji i uprawy uzytkéw zielonych
w 3-letnim planie. Uchwate te De-
partament Wodno-Melioracyjny re-
alizuje w miare sil i moznos$ci, po-
czgwszy od 1948 r., pokonywujgc bardzo duze trud-
nosci, jakie istniejg i pietrza sie w tej dziedzinie pra-
cy. Z tych trudnosci dwie sg najwazniejsze: 1) b rak
wykwalifikowanych lgkarzy, 2) brak
nasion traw. Aby brakowi lgkarzy przynaj-
mniej w czesci zaradzi¢, Departament Wodno-Melio-
racyjny zorganizowat dla technikéw i inzynieréw
wodno-melioracyjnych kursy tagkarskie we Wrocta-
wiu, na ktorych wyktadaé beda profesorowie Uni-
wersytetu Wroctawskiego. Na kurs, na razfe teore-
tyczny, poézniej w lecie uzupetniony kursem prak-
tycznym, kierowani beda ci kandydaci z posrdd stuz-
by wodno-melioracyjnej, ktérzy majg rolnicze przy-
gotowanie, teoretyczne, badz praktyczne. Roéwniez
powazng przeszkodg jest zupelny prawie brak na-
sion traw i motylkowych w kraju. Trzeba je impor-
towa¢ z zagranicy. Plantacje zatozone przez Panstw.
Nieruchomosci Ziemskie i Panstw. Zaktady. Hodowli
Rodlin zaledwie wystarczg w roku przyszlym na ich
wlasne potrzeby.



Zapoczatkowana przez Departament w 1948 r.
akcja pierwszego zagospodarowania meliorowanych
uzytkdw zielonych spotkata sie réwniez ze stiony
niektorych kolegow ze stuzby wodno-melioracyjnej
z pewng niechecig i krytycznym nastawieniem. Od-
zywaly sie glosy: jest to robota rolnikéw, nie nasza.
Uprawa tgki nie jest melioracja.

Czy takie postawienie sprawy jest sluszne? Sta-
nowczo nie.

Melioracja jest wiedzg i pracg w Polsce stosunko-
wo mioda. Pojecie, co jest melioracjg i jakim jest jej
zakres ulegato w tym czasie ciagtym zmianom i zmia-
nom tym ulega¢ bedzie jeszcze nadal. W 1910 r., kie-
dy odbywatem swojg pierwszg praktyke melioracyj-
ng, na terenie b. zaboru rosyjskiego, z zakresu me-
lioracji wykonywano tylko drenowanie,* gospodarstwa
rybne i w malym zakresie osuszenie bagien tgko-
wych. Tylko te roboty wowczas melioracjg sie na-
zywaly. Melioracji podstawowej nie byto zupehnie,
0 uprawie uzytkéw zielonych wtedy nikomu sie nie
Snito. Od 1918 r. melioracja szczegoOtowa, tj. melio-
racja rolna ustata zupetnie, natomiast Ministerstwo
Robét Publicznych rozpoczeto regulacje rzek, ktorg
to robota wéwczas nie nazywala sie melioracjg. Ro-
boty te wykonywane byty zupelnie bez zwracania,
uwagi na potrzeby rolnictwa. Szkody jakie stad po_
wstaly sa wszystkim znane, nie bede wiec o nich
mowit. W 1925 r. po roku bardzo mokrym, rolniczo
bardzo deficytowym, pod naporem zadan rolnikow,
rozpoczeto znowu akcje melioracji rolniczych, gtow-
nie drenowania. Akcje ta prowadzito nie Minister-
stwo Rolnictwa, ale Panstwowy Bank Rolny, insty-
tucja niezupetnie do tego wiasciwa, kredytami zbyt
drogimi. Nadzér techniczny robét, wykonywanych
przez Panstwowy Bank Rolny, byt jakosciowo dobry,
ale ilosciowo o wiele za maty. Akcja ta zahamowana
zostata niemal catkowicie z chwilg powstania kryzy-
su rolnego juz w 1929 — 1930 roku. W latach trzy-
dziestych regulacje rzek niesptawnych przejmuje Mi-
nisterstwo Rolnictwa, ktére réwniez wykonuje me-
lioracje poOtpodstawowe na terenach przebudowy
ustroju rolnego, melioracje szczegdtowe tkwig nadal
w Panstwowym Banku Rolnym, a zagospodarowanie
uzytkow zielonych robig Izby Rolnicze, wykonywu-
jace te prace dobrze, ale w skali najzupetniej niepro-
porcjonalnie malej do istniejgcych potrzeb. W r.
1935/36 zagospodarowano 1000 ha, w r. 1936/37 —
2.800 ha, w r. 1937/38 — 8700 ha i w r. 1938/39 —
21.000 ha, podczas gdy ilos¢ uzytkow zielonych zme-
liorowanych technicznie, czekajacych na zagospoda-
rowanie, szla w setki tysiecy hektarow. Cala akcja
melioracyjna, rozbita na trzy, cztery instytucje, byta
niezsynchronizowana, a przede wszystkim nieplano-
wana, szla od wypadku do wypadku, byta typowo
koniunkturalng i zalezata od pogladoéw réznych zmie-
niajgcych sie resortdw. Do konca nie zdawano sobie
wlasciwie sprawy, co melioracja winna obejmowac
i jaki jest jej wtasciwy cel.

Zadaniem melioracji jest podnie-
sienie produkcji rolnej. Zadaniem
mel ioratora jest ulepszenie war-
sztatu rolnego droga wykonania
prac techniczno-rolniczych, gwa-
rantujgcych cakowicie natychmia-
stowy wydatny wzrost produkcji
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rolniczej. W melioracji szczegotowe] pod tym
katem widzianej, rozr6zni¢ nalezy dwa dziaty: 1) me-
lioracja

gruntéw ornych, 2 melio-
racja uzytkoéw zieglonych O ile w
melioracji gruntow ornych sama
praca techniczna, regulujgca sto-
sunki wodne, powoduje natychmia-
stowg zwyzke plonéw, —otyle w me-
lioracji uzytkow zielonych sama
praca techniczna nic nie da, a wprost

przeciwnie, w wiekszosci
woduje straty i dezorganizacje
warsztatu rolnego, o ile nie bedzie
potaczona z natychmiast za nig na-
stepujgcym zaigospod ar,oiwanie?nt Bez
natychmiastowego zagospodarowania w wiekszosci
wypadkow nastepuje znizka plonéw, a czesto i gleba
zostaje wyjatowiona. Np. bezposrednio po odwod-
nieniu wytwarzajgce sie w gornej warstwie gleby ta-
ki torfowej — azotany zostajg wyptukane, o ile ich
roslinnos¢ nie zuzyje. A s to ilosci azotu bardzo
duze.

Bez moznosci natychmiastowego zagospodarowa-
nia uzytkdw zielonych nie powinno sie czesciowo,
tylko technicznie meliorowaé. Dlatego tez pierwsze
zagospodarowanie uzytkow zielonych winno by¢ jak
najbardziej zsynchronizowane z pracg czysto tech-
niczng, winno" stanowi¢ cze$¢ melioracji, znajdowac
sie w jednej komorce wykonawczej, tak samo jak
w jednej komérce wykonawczej pomieszczone zosta-
ty koniec koncow: regulacje rzek niesptawnych i me-
lioracje szczegOlowe. takarz -H rolnik w tym wy-
padku jest rowniez melioratorem, tak jak meliorato-
rem jest technik specjalista od melioracji podstawo-
wych, lub technik specjalista od melioracji szczego-
towych. Nie moze byc¢ tak, jak przed wojng, aby
meliorator-tgkarz ze swojg uprawa przychodzit na
juz zmeliorowang technicznie tgke, ale winien gcznie
z technikiem wspdtpracowa¢ nad melioracjg od sa-
mego poczatku, tj. od projektu; inaczej bowiem musi
by¢ wyregulowana rzeka, w dolinie ktérej sag taki
mogace da¢ 60 g rocznie jakosciowo najlepszego
siana trawiasto-motylkowego i ktére musza by¢ chro-
nione przed zalewami wiosennymi, a inaczej bedzie
regulowana rzeka, w dolinie ktérej tgki majg dawac
zbiory 30 g siana turzycowo-trawiastego i mogg pod-
lega¢ zalewom wiosennym.

Co melioracja moze da¢ hodowli? Bagno, nie-
zmeliorowane daje ca 12 g/ha turzycy o 2,75% biat-
ka strawnego rocznie. Sianowi to 300 jednostek po-
karmowych z hektara. Po melioracji i uprawie osig-
gano z takiego hektara sto i wiecej q z zawartoscig
biatka do 7,5%. Azeby nie zrobiono nam zarzutu,
iz operujemy cyframi wygorowanymi, nie osiggalny-
mi w skali ogolnokrajowej, przyjmijmy jako zbior
siana z tgki zmeliorowanej i uprawione] tylko 55 g/ha,
0 zawartosci bialka 5,6%, co daje 2.955 jednostek
pokarmowych z 1 ha. Zbior zatem po melioracji
1 uprawie jest prawie 10-krotnie wiekszy.

tgka zmeliorowana lub niewymagajaca meliora-
cji, lecz od szeregu lat, tak jak obecnie, nieuprawia-
na i niepielegnowana, da przecietnie ca 35 g sianu
gorszego, o zawartosci biatka 4,0%, co stanowi na
1 ha — 1.380 jednostek pokarmowych. W razie tyl-
ko uprawy takiej tgki otrzymamy przyrost 1575 jed-

wypadkow spo-



nostek, czyli ze zbior tutaj wskutek tylko samej
uprawy zwiekszy sie wiecej niz dwukrotnie.

To samo jest z pastwiskami. W stanie obecnym
dajg one 300 do 500 jednostek pokarmowych z 1 ha,
EO melioracji dadza 2.400 jednostek, czyli szescio-

rotnie wiecej.

Melioracja uzytkow zielonych
zwieksza zatem zbiory w sianie i tra-
wie od 2 do 10 razy. Na pytanie wiec co
moze da¢ melioracja hodowli w skali ogélnokrajowej
odpowiedzie¢ mozemy tylko: zalezy to od kredytow,
jakie panstwo na melioracje uzytkéw zielonych prze-
znaczy. Oczywistg jest rzeczg, ze Polska obecna mia
mozliwos¢! kredytowe daleko wieksze, niz Polska
przedwojenna. Gdybysmy mieli:1wszystkie uzytki
zielone zmeliorowane, a pod nazwg ,zmeliorowane",
w mysl wywodow poprzednich, rozumiem réwniez
i zagospodarowane, to bardzo oglednie liczac, mi e

libysmy produkcje trawy i siana,
obliczong w jednostkach pokarmo-
wych 43 razy wiekszag niz obecnie.

Daje to moznos¢, przy takim zageszczeniu pogto-
wiem inwentarza jaki byt w Niemczech przed woj
ng a wiec przy zageszczeniu przeszio dwa razy
wiekszym niz plan ,H“ przewiduje w Polsce pod
koniec roku 1949 i 131 razy wiekszym niz zagesz-
czenie inwentarza, jakie bedzie w Polsce w r. 1955
po wykonaniu planu szescioletniego, — dawaé na
duzg jednostke inwentarza (konia, krowy, wotu) 580
jednostek pokarmowych w trawie lub sianie, zamiast
°k 300 jednostek, ktére im dawaliSmy przed wojna.
Jak e by to stanowito oszczednosci w zywieniu in-
wentarza, to kazdy rolnik hodowca, positkujac sie
tablicami Malarskiego, obliczy¢ sobie moze tatwo
Oszczednosci te bylyby bardzo duze.

DR 1NZ. JAN WIERZBICKI
PINGW — Wydziat Melioracyjny — Wroctaw

Wykonanie tylko matego odcinka
pracy melioracyjnej na uzytkach
zielonych, pracy przewidzianej pla-
nem lat 1949 i 1950 — 1955 daje zwyzke
plonéw wartosci 544.203.000 jednostek po-
karmowych. Ta ilo$¢ paszy podstawiona zamiast dro-
giej paszy zbozowej i tresSciwej daje oszczednosci
w produkcji tej paszy sume 33.500.000 zt przedwo-
jennych, czyli ok. 5 miliardow ztotych
obiegowych na rok. Cyfra 5 miliardow nie
oznacza wartosci zwyzki plonéw siana i trawy wsku-
tek melioracji. Cyfra taka jest bez poréwnania wiek-
sza. Cyfra 5 miliardéw ztotych ozna-

cza oszczednos$ci roczne, jakie czy-
nimy produkujgc siano i trawe na
czes$ci tak zmeliorowanych w skali
planu szescioletniego, zamiast pro-
dukowania tej samej wartosci pa*~
szy na roli.

ZaznaczyC¢ nalezy, ze koszty petnej me-
lioracji uzytkdw zielonych amorty-
Zujg sie w ciagu 2 — 3 lat.

Do melioracji uzytkow zielonych podchodzi¢
winnismy ze szczegoélng pieczotowitoscig. Mamy ich
bardzo rreduzo. Musimy je tak meliorowa¢, aby
wyciagng¢ z nich maksimum. Nie moze by¢ partac-
twa lub potsrodkow. Poniewaz doprowadzenie
wszystkich naszych tgk i pastwisk do nalezytego sta-
nu jest praca wielu dlugich lat, a wydatne zwieksze-
nie produkcji siana i trawy jest juz teraz potrzebne,
przeto kazdy hektar meliorowany obecnie, winien
by¢ meliorowany tak, aby gwarantowat jak najwiek
szg zwyzke produkciji.

Nowe usiowania dla zwalczania posuchy i erozji gleb

Posucha i erozja gleb sg to dwie kleski niweczace
lub znacznie zmniejszajgce od wielu wiekéw plony
rolne naszego globu. Erozja (przemieszczanie) gleb
wigze sie posrednio z posuchg — ujecie nadmiaru
wod opadowych wczesng wiosng (z roztopow i desz-
czéw) lub z letnich ulew i doprowadzenie tych
wod do gleby, wzglednie zmagazynowanie na zago-
nach zabezpieczy przed posuchg i przed erozja, lub
je ograniczy. ,

Straty na l6znicy wartosci plonéw z normalnych
i posusznych lat sg ogromne. W Niemczech np. w po-
susznym 1911 r. nieurodzaj w zbozu, ziemniakach
i sianie dat strate 1117 mio mk (2400 mio ziotych
wg kursu 1938 r.). W kraju naszym wartos¢ plonow
z roku normalnego jest o setki mio ziotych (kurs
1938 r.) wyzsza w porownaiii z plonami z lat ubo-
gich w opady.

Bilian Z.1) ocenia straty poniesione przez produk-
cje rolng Czechostowacji w roku wyjgtkowo: posusz-

*)  Bilian Zlatko Dr inz.—Otwarty nawodniajacy dre-
naz. Referaty publicznej Stuzby Technicznej, 1947 r. Nr 20
Praha.

nym, wystepujgcym s$rednio raz na 10 lat, na 12,5 mi-
liarda Kcs. Autor ten przyjmuje, ze co trzeci rok wy-
stepujg lata o niedostatecznej ilosci opadéw i suma
strat wskutek gorszych urodzai w tych latach do-
réwnuje stratom roku szczegolnie posusznego. Po-
sucha w Czechostowacji przynosi zatem Srednio
roczng strate w wysokosci 2,4 miliarda Kcs.

Straty powstate na skutek erozji gleb wystepuja
w sposob mniej jaskrawy, gdyz straty te najczesciej
sumujg sie z roku na rok, doprowadzajgc wreszcie
do catkowitego wyjatowienia gleby. John Boyd On-,
b. gtéwny dyrektor (z ramienia ONZ) Organizacji
Wyzywienia i Rolnictwa (FAO) wyrazit w maju
1948 r. obawe znacznego zmniejszenia w przysztosci
plonéw rolnych, a to wskutek coraz bardziej poste-
pujacego jatowienia gruntéw, wywotanego erozja.

Bilian proponuje zaopatrywanie gleby w dosta-
teczng ilos¢ wody za pomoca nawodniania wgtebne-
go, zakladajac ,otwarty drenaz nawodniajgcy”. Sy-
stem Petersona i podobne autor ten uwaza za nie-
wlasciwe ze wzgledu na moznos¢ zamulenia sgczka
i w dalszej kolejnosci zabagnienia gleby. Bilian zaleca
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uzywanie wytgcznie czystej wody dla nawodnian za
pomocag drendw. Jezeli zostaje uzyta woda opadowa
lub woda z potokdéw i stawdw, posiadajgca zawiesi-
ne, woéwczas drobne pory gleby dookota drenu bedg
sie stopniowo nasyca¢ czgstkami koloidalnymi, gleba
ulegnie ,zamuleniu” i wsigkanie wody bedzie utrud-
nione. Jako Srodek zaradczy Bilian poleca zatozenie
filtrujgcych zbiornikow, lub takichze drenow, tak
jednak, by mozna byto wymieni¢ stosownie do po-
trzeby warstwe filtracyjng. W Zzadnym przypadku
nie moze by¢ wpuszczona metna woda do systemu
drenéw zatozonych w ilastych glebach, a jedynie
tylko czysta.

Bilian opart proponowany przez siebie system na-
wodniania wgtebnego na wielu prébach, z posréd
ktérych nastepujgca uzasadnia metode tego autora:
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Rys. 1

W glebie ilasto-gliniastej zostat zatozony dren na-
wodniajgcy o & 10 cm. W odlegtosci 45 cm, réwno-
legle, lecz w poziomie o 45 cm nizszym, zalozono
sgczek 0 & 5 cm. Do drenu pierwszego wlewano
czysta wode. Okazalo sie, ze 75% doprowadzonej
wodv przesigkto do dolnego saczka (w ilosci przeciet-
nie 21 lltr/minute), zas 25% pochtoneta gleba.

Pomyst Biliana, nazwany przez tego autora wspot-
zaleznym nawodnianiem gruntéw, polega na utoze-
niu w gruncie, obok zwykltych drenéw odwodniajg-
cych, dodatkowych odgatezienn w nizszym poziomie.
Odgalezienia te maja odbiera¢ wode od drendéw
i odprowadzac jg, juz jako saczki nawodniajgce, na
nizej potozone parcele. Oczywiscie sposOb ten moze
znalez¢ zastosowanie jedynie na gruntach dosy¢
znacznie nachylonych,.

Dreny polozone w wyzszym poziomie moga
przyjmowac, oprécz nadmiaru wod gruntowych, czy-
stg wode ze zrddet lub wode powierzchniowg z po-
tokéw i stawow, jednak po przefiltrowaniu za po-
moca studzienek. Studzienki te winny zapewni¢ do-
ptyw czystej wody, wolnej od zawiesiny.

Bilian uwaza zastosowanie wod Sciekowych lub
gnojowych dla nawodnien wgtebnych za niewlasci-
we i zaleca uzycie tego rodzaju woéd dla powierzch-
niowych nawodnian.

Dreny zaopatrujgce w wode odgatezienia i roz-
prowadzajace wode dla nawodniann Bilian nazywa
drenami ,napajajgcymi”, a odgatezienia powyzsze —
.-nasysajgcymi".
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Rys. 1 podaje uktad drenéw dla nawodnien
wgtebnych wedlug pomystu Biliana. Wody drenowe,
niejednokrotnie odprowadzane bezuzytecznie w zna-
cznej ilosci do rowow i rzek, mogg by¢ wykorzysta-

siedniego dzialu. Woda odptywajaca z dolnego wy-
lotu moze by¢ gromadzona w zbiorniku, z ktérego
za pomoca przepompowania jest skierowang do naj-
wyzszego miejsca dla nawodnian.

Bilian w dalszym ciggu rozwaza mozliwos¢ tzw.
kombinowanego nawodniania, tj. woda czystg zro-
dlang i metng (powierzchniowa). Rys. 2 przytacza
urzgdzenie tego rodzaju.

Czysta woda zostaje doprowadzona drenem |
.napajajacym“, zas metne wody sg skierowane do
studzienek filtracyjnych (la), potgczonych z drena-
mi nawodniajgcymi (Ib). Podczas posuchy, gdy be-
dzie w gre wchodzi¢ nawodnianie tylko za pomoca
wody zrédlanej, dreny (Ib) beda czerpa¢ wode za



posrednictwem odgatezien (Ic) ,nasysajgcych”, bieg-
ngcych obok drenu I. Dreny zbieracze (3a) w dolnej
czesci parceli bedg peti¢ funkcje nawodniajgcych,
przechodzacych z jednej strony dzialu do drugiej,
przyjmujac krotkie odgatezienia.

Na wiekszych pochytosciach Bilian proponuje
zmniejszenie zbyt wielkich predkosci przeptywu
w rurkach za pomocg wykonania dziatow w uktadzie
rombowym (rys. 3). Stosujac ten ukiad, zachodzi
mozliwo$¢ dostosowania sie do konfiguracji terenu.

Rys. 3.

Zmiany kierunkéw odbywajg sie pod ostrym ka-
tem, za pomocag gornego potgczenia, a to przez wy-
kucie otworow w rurkach. Doptyw czystej zrodlanej
wody oznaczono rzymskimi liczbami. Zbieracz na-
wodnia dalsze dreny (a), a nadmiar wody odptywa
do odgatezien (b).

Dla nawodniania waskich parcel potozonych na
stokach, Bilian proponuje zastosowanie dziatdw
w ukladzie tréjkatnym (rys. 4).

Uktad ten pozwala przy uzyciu krétkich ciagow
(saczkéw) nawodnia¢ w dosy¢ réwnomierny sposob
calg powierzchnie, awiec i zakatia, jakie powstang po
usytuowaniu zbieraczy i dtuzszych ciggow.

Ogolng ilos¢ wody potrzebng dla nawodnian
upraw rolniczych Bilian oblicza w nast. sposéb: do-
bry urodzaj zyta wymaga 320 1, owsa 480 1i ziemnia-
kéw ponad 500 1na 1 m2powierzchni. W roku wy-
jatkowo suchym, ktory zdarza sie raz ma ok. 10 lat,

brak wody wyrazi sie wartoscig 400 1/m*. Poza tym
w dziesiecioleciu zanotowa¢ mozna przecietnie jesz-
cze 4 lata z niedostateczna iloScig wilgoci (brak ok.
600 1/mr) i sumaryczny niedobér wody w tych 5 la-
tach wyniesie ok. 1000 Pm2 Powyzsze zapotrzebowa-
nie wodne winno by¢ wyréwnane w ciggu 5 pozo-
statych lat, tj. rocznie $rednio po 200 Pm2

Nawodnianie wglebne za pomoca dren uzyskac
mozna wiosng ok. 50 Pm2 z tajania $niegu, reszta,
150 Pm2 zostanie pokryta przez bardziej obfite de-
szcze.

Bilian zaleca powszechne wykonanie nawodniaja-
cego drenowania, nie tylko- w miejscach bogatych
w zrodta wody, bowiem gtéwnym celem nawodnia-
jacego drenowania jest zatrzymanie wilgoci w glebie
z obfitszych opadow i tajania sniegu na pochytych
terenach. Zostalyby zatrzymane znaczne ilosci wo-
dy, badz przez proste wsigkanie do gleby, badz za
pomocg urzadzen akumulujgcych wode: malych
przegréd potokéw, stawOw przystosowanych do
zbierania wod powodziowych itp. Te mate zbiorniki,
wybudowane w duzej ilosci, dopetniatyby celowo
duze zbiorniki w ochronie przeciwpowodziowej i za
bezpieczeniu réwnomiernosci odpiywu.

Bilian przyznaje, ze trzeba przeprowadzi¢ jeszcze
liczne badania dla rozwigzania zagadnienia najbar-
dziej celowego uktadu drenéw, ato w zwigzku z roz-
nego rodzaju gruntami, poziomem woéd gruntowych
itp. Potrzebny jest diuzszy okres czasu dla przepro-
wadzenia badan i wykonania doswiadczeh przede
wszystkim na matych probnych poletkach. Autor ten
zwraca uwage, czy nie byto by celowe tak wykony-
waé zwykle odwodniajgce drenowanie, aby w przy-
szlosci tatwo mozna je bylo dopetni¢ i wykorzystaé
dla nawodnian.

Nawodnianie wglebne za pomoca drenéw wedtug
pomystu Biliana, jak wynika z podstawowych zato-
zen, moze by¢ zastosowane jedynie na gruntach zna-
cznie pochylych. Saczki ,nasysajace” potozone sg
ok. 0,5 m ponizej drendéw ,napajajacych” — zatem
w glebokosci ok. 1,5 m, Saczki te winny w mozliwie
najkrétszej odlegtosci (np. 20 m) zaja¢ normalne po-
tozenie, tj. 0,9 — Im ponizej powierzchni gruntu,
a jednoczesnie biec w zwyczajowo przyjetym (min.
3,5%,) spadzie dla saczkéw. Warunek powyzszy
ogranicza zastosowanie metody Bihana do gruntow
posiadajacych spad naturalny: ok. 5% i wiece;.

Grunty otrzymujgce najmniejsze ilosci opadow
potozone sg w kraju w rejonie Wielkich Dolin, awiec
na réwninach wykluczajgcych zastosowanie wyzej
opisanego systemu nawodnian. W pagorkowatej cze-
sci kraju, potozonej na poinocnych stokach Karpat.
Beskidow i Sudetow, ilos¢ opadow jest wieksza i do-
sy¢ kosztowne drenowanie nawodniajgce systemu
Biliana moze nie znalez¢ uzasadnienia ekonomicz
nego.

Tym niemniej pomyst Biliana zastuguje na uwage
naszych stacji doswiadczalnych i bytoby bardzo po-
zadane przeprowadzenie doswiadczen w réznych
warunkach z tego rodzaju wgtebnym nawodnianiem.

Jezeli poréwnac system Biliana z dawniej rekla-
mowanymi (ok. 50 lat temu) systemami nawodniajg-
cymi za pomoca drendw: Astrupa, Petersena, Wichu-
li, ktébre pomimo swojej celowosci nie zostaly roz-
powszechnione, to bezwarunkowo system Biliana
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w wiekszym stopniu nadaje sie dla zastosowania
w praktyce, a to dzieki prostocie i braku zaworéw
w przewodach.

System Wichuli, najbardziej zblizony do systemu
Biliana, polega na zastosowaniu dwu oddzielnych sie-
ci drenéw: nawodniajgcej (zaopatrzonej w zawory)
i odwodniajgcej. Spad saczkéw nawodniajacych jest
nieznaczny (0,2 — 0,3%0, srednica 6 — 7,5 cm, roz
stawa 8 — 10 m w glebach piaszczystych, 12 — 15
m — w glinach. Srodkiem biegng saczki odwodniaja-
ce W nieco nizszym poziomie.

Rozpowszechnione w niektérych miejscowosciach,
w ostatnich dwoch dziesigtkach lat, nawodnianie
wglebne za pomocag rozprowadzania wody drenami,
stanowi kosztowne urzadzenie, stosowane w prakty-
ce jedynie dla intensywnie prowadzonych hodowli
warzyw.

W bedacym w uzyciu we Francji systemie ,de
Cavaillonrf, woda z rowu nawodniajgcego zostaje roz-
prowadzong do sgczkdw biegngcych w kierunku pro-
stopadtym do rowu. Saczki sg zatozone na gieboko-
sci 0,4 m, rozstawa 1,6 — 2 m i nawodnianie stoso-
wane co 6 — 8 dni. Urzadzen:a podobnego rodzaju
stosowane sg tu i owdzie w kraju, najczesciej dla
upraw pomidorow.

Rys. 5.

Zupelnie inne niz w systemie Biliana rozwigzanie
zwalczania posuchy i erozji gleb, podaje J. A. Nosu-
lenko?. Autor ten proponuje zatrzymanie na po-
lach wod roztopowych za pomocg drenowania kre-
ciego, zaopatrzonego w chtonne studzienki. Zagad-
nienie powyzsze, niezmiernie donioste dla produkciji
roslinnej, nie zostalo do obecnego czasu rozwigzane
w sposOb zadawalajacy.

System Nosulenki polega na wykonamu drenéw
krecich przy zastosowaniu specjalnego, ptuga, ciag-

*) J. A. No«ulenko—Nowa metoda maiki z erozjg gleb
i posucha. ,Poczwowiedienje“, Nr 7 str. 448 — 452, 1948 r.
Moskwa.

GOSPODARKE WODNA

*nionego przez traktor. Studzienki chtonne zostajg wy-
konane przy pomocy recznego $widra ziemnego. Cig-
gi krecie winny biec ponizej gtebokosci zamarzania
(50 — 70 cm na potudniu ZSRR). Nosulenko propo-
nuje wykonanie drenéw krecich o $rednicy 20 cm,
przy rozstawie 2,0 m. Na powierzchni 1 ha ogdlna
diugos¢ tak wykonanych ciagéw krecich wyniesie
5000 m, a objetos¢ 157 mB Po wypetnieniu wodg
objeto$¢ ta odpowiada¢ bedzie wysokosci 15,7 mm
opaddéw, a nawet wiecej, gdyz czes¢ wody z tajania
Sniegbw zostanie pochlonieta przez glebe.

Metoda Nosulenki w znacznym stopniu nasladu
je przyrode dziewiczego stepu, ktory w daleko mniej-
szym stopniu podlega szkodliwym skutkom nieuregu-
lowanego sptywu powierzchniowego i katastrofalnym
posuchom, jak to podkreslajg rosyjscy gleboznawcy.
Gleba takiego stepu poprzecinana jest chodnikami
chomika, susta itp., a poza tym pokryta jest wczesna
wiosng resztkami roslinnosci, dzieki czemu powazne
ilosci wody zostajg zmagazynowane w gruncie.

S. S. Sobolew3, omawiajac metode Nosulenki,
podaje, ze drenaz kreci w potaczeniu z rowami, w ce-
lu pochfaniania wéd z roztopdw i ulew oraz dla re-
gulowania sptywu powierzchniowego, byt stosowany
z dobrymi wynikami jeszcze w 1876 r. przez A. N.
Szyszkina. Zastosowanie drenazu kreciego zwiek-
szyto urodzaj Inu — w poréwnaniu z dziatkg gruntu
uprawiang clo tej samej gtebokosci przy pomocy ptu-
0a z pogiebiaczcem — w ziarnie o 27%, w stomie
0 33%.

Studnie chtonne w postaci otworéw wiertniczych,
gtebok ch na 80 cm, w ilosci 100.000 na 1 ha dla za-
trzymania wod roztopowych, byly zastosowane
w Charkowskim Okregu i w suchym 1939 r. zwiek
szyly urodzaj buraka cukrowego 1,5-krotnie.

W naszych warunkach metoda Nosulenki moze
by¢ zastosowana jedynie na luzniejszych glebach
prochnicznych, nie zawierajgcych pni  drzewnych
1 kamieni. Wydaje sie, ze wykonanie ciagu kreciego
o0 & 20 cm, biegngcego poirzej granicy zamarzania
(ok. 0,8 m) bedzie niewykonalne przy zastosowaniu
obecnie uzywanych narzedzi: ptugi krecie i ciggniki.
By¢ moze ciggi krecie o mniejszej srednicy (np. 8 cm),
0 rozstawie mniejszej od zalecanej od Nosulenki
(2 m), potozone pilycej (np. 0,5 m), zaopatrzone
w studzienki chlonne, pochtaniajac znaczng czes¢
woOd roztopowych i z deszczéw ulewnych, dostatecz-
nie zmniejszytyby skutki erozji i posuchy.

Celowos¢ zastosowania pomystu Nosulenki, po-
dobnie jak pomystu Biliana, moga stwierdzi¢ jedynie
liczne doswiadczenia przeprowadzone w roznych
miejscowosciach i na rozmaitego typu glebach.

3 S S Sobolew — ,Poczwowiedienje”
Moskwa.

Nr 7. 1948 r.

powinni czytaC wszyscy pracujagcy w roznych
dziedzinach budownictwa wodnego
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DR JAN KIELPINSKI

Uniwerstytet Jagiellonski — Krakow

O potrzebie zakladania doswiadczen nawozowo-melioracyjnych

na tgkach i pastwiskach gorskich

taki i pastwiska gorskie znajdujg sie wciaz jeszcze,
poza pewnymi wyjatkami (do nich naleza m. i. tere-
ny pod Szczawnicg), w wielkim zaniedbaniu, chociaz
w zyciu gospodarczym okolic goérskich odgrywajg ro-
le rownie wazng jak grunty orne. W okresie pastwos-
kowania dostarczajg paszy dla owiec. Zbierane w go
rach siano stuzy do wyzywienia inwentarza podczas
zimy. Gospodarstwa potozone w dolinach taczy z ba
cowkami mocny wezet gospodarczy, o ktérego roz-
luznieniu — skadingd nawet pozadanym ze wzgledu
na produkcyjnosé uzytkow lesnych nie. moze by¢
mowy przed zrejonizowaniem terendéw nizej potozo-
nych w kierunku wytacznie hodowlanym przez zmia-
ne dotychczasowego systemu gospodarowania na sy-
stem tgkowo-przemienny. Tym niemniej podniesienie
produkcyjnosci tgk i pastwisk gorskich nie posiada
wytgcznie lokalnego znaczenia. Bodaj jeszcze waz-
niejszym jest wptyw jaki wywierajg one na zdolnosci
retencyjne stekéw gorskich, a tym samym na gospo-
darke wodng calego kraju.

Hale gorskie zawdzieczajg swoje powstanie dzia-
talnosci ludzkiej i przedstawiajg pod wzgledem fito-
socjologicznym wyrazng cyklicznos¢ rozwojowg w za-
leznosci od nawozenia i uzytkowania. Najwiekszg
powierzchnie zajmujg matowartdsriowe zespoly psigj
trawki czyli blizniczki wyprostowanej (Nardus stri-
cta), ktdre mozna uwazaé za ostatni etap w rozwoju
roslinnosci po zniszczonym fesie. Pod wplywem na-
wozenia organicznego zbiorowiska blizniczki ustepu-
ja miejsca bardziej produkcyjnym Zespotem mietlicy
lub kostrzewy czerwonej, ktdrych okres trwania za-
lezy wytacznie od zasobnosci gleby w sktadniki po-
karmowe. Czasem na skutek przenawozenia pojawia-
ja sie zbiorowiska szczawiu alpejskiego, wykazujace
duzg bezwtadnos¢ dynamicznag, tj. zdolno$¢ egzysten-
cji mimo niekorzystnych warunkéw siedliskowych.
Natomiast zaniedbane, a wiec nienawozone, tgki ty
pu mietlicy czy kostrzewy' czerwonej obejmuje z po-
wrotem w swoje posiadanie blizniczka i to w czasie
nie diuzszym od dziatania nastepczego zastosowanych
przedtem nawozéw.

Bhzniaczyska wykazujg mate zdolnosci retencyj-
ne. W okresie diuzszej niepogody, po niskiej ale ge-
stej darni blizniczysk splywajg diugie smugi wody
powierzchniowej, ktéra niszczy pola uprawne znajdu-
jace sie ponizej i powieksza fale powodziowg. Cze-
sto dochodzi do zabagnienia partii lesnych, zwlaszcza
w poblizu opuszczonych terendw pasterskich, gdzie
przedtem rosty wysokie trawy. Zabagnieniu ulegajg
czasem bliz-niczyska, gdyz niska dari blizniczki nie
potrafi odprowadzi¢ wiekszych ilosci wody przez
wyparowanie, co nalezy przypisa¢ rowniez jej ksero-
fitycznemu pokrojowi.

Gwattowny splyw wody po stokach niepokrytych
wyzszymi zespotami trawiastymi, a wiec wykazuja-
cymi wiekszg zdolnos¢ retencyjng (mietlicy, kostrze-
wy czerwonej, Smiatka darniowego), powieksza erozje

powierzchniowg. Do powiekszenia erozji w duzej
mierze przyczynia sie wypas bydta na blizniczyskach,
ktére rozrywa dari w poszukiwaniu za delikatniej-
szymi roslinami. Czasem hala wyglada tak, jakby sie
po niej przejechat br6zdownik albo skarifikator, a po-
rzucone kepy blizniczki: zascielajg calg powierzchnie
haki. W klimacie gorskim miejsca odstoniete zadar-
niajg sie dopiero po diuzszym uptywie czasu i dlate-
go na stromych zboczach, gdzie pokrywa glebowa
posiada niewielkg migzszos¢, moze w ogole nie dojs¢
do zadarnienia, jezeli czastki sptawialne zostang sptu-
kane a skata macierzysta wystgpi na powierzchnie.

Poniewaz blizniczka odznacza sie duzg oligotro-
ficzng wstrzemiezliwoscig i nie moze pobiera¢ sktad-
nikow" pokarmowych z roztworéw o wiekszej warto-
sci osmotycznej, przeto caly problem usuniecia bliz-
niczki a przez to podniesienia produkcyjnosci! tak
i pastwisk gorskich sprowadza sie przede wszystkim
do zagadnienn nawozowych. Goérale stosujg tzw. ko-
szarzenie, ktére polega na przetrzymywaniu owiec
w przenosnych ogrodzeniach (koszarach), ale ten
prymitywny spos6b nawozenia moze sie przyczynic¢
do uzyznienia jedynie malej czesci hali i poza tym
zalezy nietylko od ilosci owiec — duzg role odgry -
wajg tutaj warunki pogodowe, topografia terenu oraz
odlegtos¢ od wody i szatas6w. Bardziej ekonomiczng
jest gnojownica, tj. ptynny obornik (mieszanina sta-
tych i ptynnych odchodéw zmieszanych z wodg). Do
wyprodukowania gnojownicy trzeba jednakowoz
znacznych ilosci wody biezacej, ktérej hale na ogo6t
mie posiadajg. Stad pochodzi wzrost znaczenia nawo-
z6w pomocniczych oraz tanich urzadzen melioracyj-
nych, umozliwiajgcych lepsze wykorzystanie skiadni-
kéw pokarmowych.

Przez dtugi czas utrzymywano, ze nawozy sztucz-
ne nie moga znalez¢ zastosowania w gorach ze wzgle-
du na wysokie koszty transportu. Twierdzono row-
niez, ze latwa rozpuszczalno$¢ uzytych pogtéwnie
nawozow moze tatwo spowodowac ich wyptukanie
przez wode opadowg. Pojeciom tym zakorzenionym
gteboko w urnystowosci niektérych rolnikow brako-
walo jednakowoz oparcia na pracach doswiadczalnych
i Scislejszych kalkulacjach gospodarczych.

Doswiadczenia nawozowe zalozone w 1947 r. na
hali Kucharzowej w Gorcach przez piszgcego te sto-
wa, rzucajg nieco Swiatta na zagadnienia zwigzane
z wykorzystaniem skfadnikéw pokarmowych w na-
wozach sztucznych przez gorskie rosliny tgkowe,
a tym samym na najprostszy sposéb powiekszenia
zdolnosci retencyjnych stokéw gorskich. Dawki na-
wozowe, efekt nawozenia w postaci zebranego siana
i jednostek karmowych, naktad pracy przy transpor-
cie i wysianiu nawozow oraz ceny uzytych nawozow
zestawia tablica na str. 42’

Nalezy, zaznaczy¢, ze powyzsze doswiadczenia
nie miaty na celu wykazania potrzeb nawozowych ta-
ki gorskiej o typie blizniczki. Chodzito tuthj jedynie
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Optacalnos¢ nawozenia nieorganicznego w goérach:

Zbioér siana w 1947 r. na hali Kucharzowej w Gorcach.

(odlegt. hali od stacji kolej. ok. 10 km. Wysok. ok. 950 m n, p. m.)

y lloé¢ jedno- Zwyzka Przybytek jed- Naktad pracy pNakiad Cena na-
Damki namozome Zbior  stek karmo- pg skutek Nostek karmo- przy transpor-  pracy  woZ.loco
siana wych nawozenia Wych w sianie cie nawozow recznej stacja
na ha in sianie na skutek (2 konie, 1czto- kolejowa
iu g/ha z ha w g'ha nawozenia wiek) dni/ha dni/ha w zt
W Bez nauioz6ui 20,70 7679 — — —
1 50kg N  u>saletrzaku
20kg P A w superfosfacie 42,80 2020,1 22,10 1252,2 0,20 04 5,397
2 100kg KjO msoli potas.
20 kg P20 5w superfosfacie 23,10 857,01 2,40 891 0,34 04 3,459
3 100kg K2 in soli potas.
100kg N in saletrzaku 56,90 3368,4 36,20 2600,5 0,62 0,4 12,109
20 kg P20t in superfosfacie
4 200kg K2 in soli potas.
50kg N in saletrzaku 36,00 1699,2 15,30 931,3 0,77 0,4 10,171
20kg P A, w superfosfacie
*
5 100kg KO mkalicie
50kg N in saletrzaku 51,10 3025,1 30,40 2257,2 0,48 04
20kg F A mtomasynie
6 100kg K2 in soli potas.
50kg N in saletrzaku 44,90 2119,2 24,20 13513 0,48 04 7,784
20kg P A uj superfosfacie
*) Cena kalitu nie zostata jeszcze ustalona.
0 zbadanie stosunkow pobierania azotu i potasu Na szczegblng uwage zastuguje kalit, nawdz wy-

przez blizniczke i wysledzenie sktadnika pokarmowe-
go odgrywajgcego gtéwng role we wzajemnej konku-
rencji zbiorowisk blizniczki, mietlicy lub kostrzewy
czerwonej. Tym nie mniej wyniki tych doswiadczen
moga zainteresowal rolnikéw-praktykéw i technikow
melioracyjnych szukajacych bezposredniej odpowie-
dzi na pytania dotyczgace sposobéw podniesienia pro-
dukcyjnosci uzytkéw halnych.

Na wstepie zwraca naszg uwage brak oddziatywa-
nia nawozOw potasowych, co zasadniczo sprzeciwia
sie pogladom wysuwanym swego czasu przez niekto-
rych tgkoznawcow, jakoby potas a nie azot byt tym
czynnikiem, ktdry odgrywa decydujaca role w prze-
mianie zespotdw blizniczki na inne bardziej warto-
sciowe od niej zespoly. Obserwacje fitosocjologiczne
prowadzone podczas okresu wegetacyjnego wykaza-
ty przy tym, Ze na poletkach Nr 2 skfad florystyczny
pozostat w ogolnych zarysach niezmieniony, pomimo
uzycia silnej dawki soli potasowej, natomiast na po-
letkach Nr 1 blizniczka znacznie zmniejszyta swojg
powierzchnie pokrywania, chociaz nawozoéw potaso-
wych nie zastosowano. W porownaniu z poletkami
Nr 2 zwyzke plonéw na poletkach Nr 1 nalezalo
przypisa¢ wytgcznie nawozeniu azotowemu. Na po-
letkach Nr 6 plony siana wzrosty zaledwie o 5% na
skutek uzycia nawozéw potasowych, podczas gdy
silne nawozenie potasowe na poletkach Nr 4 spowo-
dowato wyrazng depresje plonéw w poréwnaniu
z poletkami mniej obficie nawozonymi potasem.
Wreszcie najwyzsze plony siana uzyskano na polet-
kach Nr 3 przez podwojenie dawki azotowej.
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produkowany niedawno wedtug projektu prof. T. Li-
tynskiego z tzw. wegla wywarowego, materiatu otrzy-
manego przez wyprazenie pozostatosci po przerobce
melasy na alkohol)- Pod wzgledem chemicznym
kalit odpowiada popiotowi roslinnemu, a wiec obok
potasu zawiera wieksze ilosci wapnia, ktory na kwas-
nych glebach gorskich moze dziata¢ szczegdlnie sku-
tecznie. Przecietne plony z poletek Nr 5 nawozonych
kalitem byty o przeszto 10% wyzsze od plonéw uzy-
skanych na poletkach Nr 6 przy uzyciu soli potaso-
wej zawierajgcej te samg ilos¢ potasu. W zwigzku
z tym oddzialywanie kalitu na plony siana goérskiego
nalezy przypisa¢ innym jeszcze czynnikom. Ponadto
na poletkach Nr 5 podobnie jak na poletkach Nr 3
stwierdzono raptowne zmniejszenie sie powierzchni
pokrytej przedtem przez blizniczke.

Efekt nawozenia zaznaczyt sie wyraznie w przy-
bytku jednostek karmowych na skutek zmiany skta-
du florystycznego tgki nawozonej saletrzakfem i ka-
litem. Miejsce blizniczki zajeta przewaznie kostrzewa
czerwona, rozwijajgca kilkakrotnie wiekszg mase
zdzbet i lisci. Trawa ta posiada w gorach duzg war-
tos¢ pastewnag. Dlatego roznice jakosciowe w sianie
zbieranym z poletek nawozonych i nienawozonych
byly znacznie wieksze anizeli ilosciowe.

Pomimo, ze doswiadczenia byty zatozone na sto-
ku wykazujagcym okoto 10° nachylenia nie zauwazo-

') Tadeusz LityAski i Roman Zulinski — ,Kalit*,
nowy krajowy nawdéz potasowy. Rozprawy Wydziatu Ma-
tematyczno-Przyrodniczego, Seria Ill tom 32, Nr 4. Polska

Akademia Umiejetnosci, Krakéw 1948,



no infiltracji, sktadnikbw pokarmowych poprzez gra-
nice poletek, gdyz elementy roslinnosci powstatej na
skutek nawozenia miescily sie wytgcznie w ramach
kwadratéw poletkowych. Nalezy jednak zauwazy¢,
ze wiosna w 1947 r. byla wyjatkowo sucha. Przy
przecietnym rozmieszczeniu opadéw w goérach nale-
zaloby zachowac¢ pewne ostroznosci w dawkowaniu
nawozOw sztucznych, aby ustrzec je przed wyptuka-
niem.

Naktad pracy przy transporcie nawozow obliczo-
no przyjmujac, ze do wywiezienia 3,5 q nawozéw na
wysokos¢ 950 m przy odlegtosci wynoszacej 10 km
w ciggu jednego dnia potrzeba pary koni i jednego
cztowieka. Natomiast naktad pracy recznej pozostat
niezmieniony bez wzgledu na ilo$¢ wysianych nawo
z6w. W Swietle przytoczonych cyfr wydatek energii
potrzebny na wykonanie tych zasadniczych czynno-
sci w poréwnaniu z wartoscig energetyczng zebrane-
go siana jest tak niewielki, ze optacalnos¢ nawozenia
nieorganicznego w gorach zdaje sie nie ulega¢ watpli-
wosci, tym bardziej, ze nie wzieto pod uwage co naj-
mniej dwuletniego dziatania nastepczego nawozoéw,
gdyz w drugim i trzecim roku po nawozeniu otrzy-
mana nadwyzka stanowitaby czysty zysk gospodarza,
nieobcigzony naktadem pracy. Niestety poletka do-
Swiadczalne ulegly zniszczeniu w 1948 r. bezposred-
nio przed sianokosami na skutek wypasienia.

Wyzyskanie skladnikéw pokarmowych w nawo-
zach sztucznych zalezy przede wszystkim od stosun-
kéw wodnych panujgcych w glebie. Pomimo obfi-
tych opadow i rozdzielonych na ogdél dos¢ réwno-
miernie w okresie wegetacyjnym gleby halne cierpig
na brak wody. Przyczyny suchosci goérskiego klimatu
glebowego szuka¢ nalezy w nachyleniu zboczy, niie-
przepuszczalnosci darni zespotdw halnych i malej
migzszosci pokrywy glebowej. Dlatego duze znacze-
nia na halach mialyby tanie urzadzenia nawodniajace
np. w postaci br6zd poprowadzonych réwnolegle do
linii warstwicowych. W ten sposéb datoby sie lepigj
wyzyska¢ wode opadowg i zwiekszyC retencje sto-
kow. Z czasem brozdy zostatyby wypetnione, ale
wowczas o zwiekszeniu zdolnosci retencyjnych cale
go stoku zadecydowatby zmieniony uklad stosunkdéw
geobotanicznych na hali, a wiec zwiekszenie pobiera-
nia wody przez mase roslinng i wlasnosci retencyjne
wzbogaconych w materie organiczng warstw akumu-
lacyjnych profilu glebowego. .

ZAGADNIENIA PRAKTYCZNE
INZ. JOZEF RUDNICKI

Panstwowy Zarzad Wodny — Augustéw.

Oczywiscie wskazan dla praktyki rolniczo-melio-
racyjnej nie mozna oprze¢ na jednym tylko doswiad-
czeniu nawozowym, chociazby nawet wyniki tego do-
Swiadczenia byly przekonywujgce. Zwilaszcza dla prac
potrzebng bytaby wieksza ilos¢ doswiadczernn nawozo-
wo - melioracyjnych, zatozonych na réznych zbioro-
wiskach roslinnych i przy uwzglednieniu rozmaitych
stosunkéw edaficznych. Wéwczas dopiero moznaby
odpowiedzie¢ na pytania dotyczace samodzielnosci
gospodarstw halnych, istnienia $rédlesnych enklaw
takowych, sposobéw potgczenia gospodarki halnej
z gospodarkg na nizej potozonych gruntach ornych
itd.

W ogélnym ujeciu plan najpotrzebniejszych ba-
dan naukowo-doswiadczalnych w zwigzku z melio-
racjg uzytkéw halnych obejmowatby:

1) Doswiadczenia melioracyjne dotyczace na-
wodnienia uzytkéw halnych.

2) Badania nad retencjg stokow goérskich w za-
leznosci od skladu florystycznego zbiorowisk lesnych,
tgkowych i pastwiskowych.

3) Doswiadczenia z nawozami sztucznymi na f3-
kach i pastwiskach goérskich tgcznie z badaniami nad
wplywem dawek nawozowych na skiad florystyczny
zbiorowisk roslinnych i na produkcyjnos¢ uzytkow
zielonych.

4) Kombinowane dos$wiadczenia nawozowo-me-
lioracyjne (1,3) .

Jak juz zaznaczono, blizniczyska zajmujg w go-
rach ogromne obszary?d w stosunku do innych ze-
spotow tgkowo-pastwiskowych i to przewaznie w par-
tiach szczytowych, ktére powinny znajdowac sie pod
ochrong. Dlatego zwiekszenie masy roslinnej na sto-
kach gorskich przez zastosowanie odpowiednich me-
lioracji i nawozenia nieorganicznego mialoby u nas
takie sarno znaczenie jak znane urzadzenia rolniczo-
melioracyjne w Zwigzku Radzieckim i w Stanach
Zjednoczonych A. P.3 dla ochrony tamtejszych te-
rendw przed erozjg powierzchniowg i brakiem wody.

J) W samym powiecie nowotarskim znajduje sie
okoto 4.000 ha blizniczysk, ktére po zmeliorowaniu i wy-
nawozeniu mogtyby dostarczyé conajmniej 120.000 q dob-
rego siana wartosci okoto 120 miliondéw zlotych.

3 Siewy pasowe (strip — cropping), poprowadzone
robwnolegle do warstwie, rowy chwytajgce wode i odpo-
wiadajgce im terasy pokryte antyerozyjna roslinnoscia
(contour banking), dalej terasy obudowane (bench terraces)
oraz inne urzadzenia tego typu bedace wspdlnym wytwo-
rem techniki rolniczej i melioracyjnej.

Z odbudowy kanatu Augustowskiego

Roboty przy odbudowie kanatu Augustowskiego
sg prowadzone od r. 1946. Juz w r. 1947 Panistwo
wy Zarzad Wodny w Augustowie oddat do uzyitku
odcinek drogi wodnej od granicy Panstwa do Au-
gustowa, umozliwiajgc w ten sposéb eksploatacje
Puszczy Augustowskiej w czesciach przylegtych do
kanatu i zapewniajgc tani transport drzewa okragte-
go z odlegtosci 40 km do tartaku w Lipowcu i drze-

wa opatowego do st. kol. Augustow. (Stosunek ko-
sztu transportu drogg wodng do kosztu transportu
furmankami na tym odcinku wynosi 1:9).

Ponizsze zestawienie podaje roboty, wykonane
w latach 1946—47—48. W programie r. 1949/50
przewidziana jest przebudowa stanowiska Sosnowo—
Borki, poczem otrzymamy czynng zeglowng droge
wodng od rz. Biebrzy do granicy Panstwa.
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W rejonie $luzy Kudrynki (km 22,5 kanatu) od-
budowano upust zastawkowy; wykonano remont ko-
mory S$luzowej, nowe wrota gorne i dolne, most na
Sluzie, oczyszczenie komory Sluzowej, catkowitg od-
budowe osiedla (budynek mieszkalny, budynki go-
spodarcze, studnia).

i

Rys. 1 Straznica przy $luzie Kudrynki (budowa 1946 r.)

W rejonie S$luzy Tartak (km 25,5 kanatu) wyko-
nano odbudowe upustu zastawkowego; remont ko-
mory S$luzowej, nowe wrota gérne i dolne, most na
Sluzie, oczyszczenie komory $luzowej, generalny re-
mont budynku mieszkalnego i gospodarczego; stud-
nie.

Wybudowano jaz zastawkowy Rygol o sw. 7X
X 1,85 — 12,95 m, konstr. zelbetowej,, wraz z wlo-
tem na turbine projektowanego zakiadu wodnego.
Kubatura zelbetu 800 nT, koszt ok. 14 mio zk.

Jaz Rygol na przekopie rz. Cz. Hanczy stuzy dla
zasilenia stanowiska Tartak—Sosnéwek i dla prze-
puszczenia w. wod Cz. Hanczy.

Rys. 2. Odbudowana zabytkowa straznica z 1828 r.
przy $luzie Tartak.

Wykonano remont komory Sluzowej Sosnéwek,
nowe wrota gérne i dolne, most na $luzie, oczyszcze-
nie komory $luzowej, odbudowe upustu zastawko-
wego, studnie, remont budynku mieszkalnego.

Na Sluzie Mikaszéwka wykonano odbudowe mo-
stu zwodzonego, oczyszczenie komory Sluzowej,
remont budynku mieszkalnego.

Catkowicie odbudowano osiedle przy Sluzie Per-
ku¢, odbudowano upust zastawkowy, zbudowano
nowe wrota gorne i dolne, most na Sluzie, studnie.
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Wykonano usuniecie filtracji w gornej i dolnej
komorze, nowe wrota gorne, Srednie i dolne, most na
Sluzie, remont budynku mieszkalnegoi ii gospodar-
czego, studnie — w rejonie Sluzy Paniewo (poréwn.
artykut inz. Cz. Stepnowskiego ,Gospodarka Wod-
na" Nr 6 1947).

Wykonano remont komory S$luzowej Gorczyca,
nowe wrota gorne i dolne, oczyszczenie komory Slu-
zowej, remont budynku mieszkalnegoi, budowe bu-
dynku gospodarczego, studnie (km 43 kanatu).

Odbudowano most na kanale w km 47 o dhug.
25,50 m w miejscowosci Zyliny.

Odbudowano upust zastawkowy Suchcrzeczka,
zasilajagcy sekcje dzialowg. Catkowita odbudowa
osiedla, studnia. ¢

Remont komory $luzowej Swoboda, nowe wrota
gorne i dolne, oczyszczenie komory S$luzowej, most
na $luzie, remont upustu. Generalny remont budyn-
ku mieszkalnego, budowa budynkéw gospodarczych,
studnia.

Remont komory Sluzowej Przewiez, nowe wrota
gorne i dolne, oczyszczenie komory Sluzowej. Gene-
ralny remont budynku mieszkalnego, budowa budyn-
kéw gospodarczych, studnia.

Rys. 3. Straznica przy upus$cie Suchorzeczka (odbu-
dowa 1946 r.).

Wykonano generalny remont siedziby Parstwo-
wego Zarzadu Wodnego w Augustowie, odbudowa-
no budynki gospodarcze, odbudowano warsztaty
mechaniczne. Wykonano generalny remont strazni-
¢y, budowe budynku gospodarczego.

Wybudowano jaz ulgowy o $w. 5X3,72= 18,60 m,
belkowy, z mostem Zelbetowymi Kubatura betonu
1200 nT, koszt ok. 10 mio ztJ.

Wybudowano $luze komorowa o $w. 6,0 m,
diug. uzyt. 47,0 m z wrotami stalowymi, z mostem
zelbetowym. Kubatura zelbetu 2600 nT, koszt catosci
robot ok. 36 mio zk.

W Bialobrzegach wykonano remont komory S$lu-
zowej, nowe wrota gorne i dolne, oczyszczono ko-
more Sluzowa, catkowicie odbudowanolosiedle, stud-
nie.

Odbudowano upust ulgowy i upust miynski.

Catkowicie odbudowano osiedle koto $luzy Bor-
ki. Wybudowano S$luze komorowg o $w. 6,0 m, dhug.
uzyt. 47,0 m, z wrotami stalowymi, z mostem zel-

Y Poréwn. nastepny artykut Inz. T. Kruszewskiego—
Jaz ulgowy w Augustowie“ (Red.).



betowym. Kubatura zelbetu 2415 nl. Koszt robét
ok. 50 mio zt.

W rejonie Sluzy Sosnowo wykonano: catkowitg
odbudowe osiedla, baraki mieszkalne dla robotni-
kow, sluze kemorowg o $w. 6,0 m, dhug. uzyt. 47,0 m,
z wrotami stalowymi, z mostem zelbetowym. Kuba-
tura zelbetu 2415 m3 Koszt rob6t ok. 50 mio zk.

Wykonano remont komory $luzowej Debowo,
nowe wrota goérne i dolne, most na S$luzie, oczysz-
czenie komory Sluzowej, generalny remont budynku

INZ. TADEUSZ KRUSZEWSKI

Panstwowy Zarzad Wodny — Augustow

Jaz

ulgowy na Kanale Bystrym w Augustowie,
upustem ulgowym, ma za zadanie regulacje
stanébw wod powyzej Sluzy Augustéw na jeziorach
Necko- i Bialym, wchodzgcym w skiad trasy kan.
Augustowskiego oraz odprowadzenie w. wod rz. Net-
ty kanatem, Bystrym do jez. Sajno'w odl. 3 km (rys. 1).

Jaz
zwany

rfuuston

Jaz potozony jest na drodze panstwowe] Augu-
stbw — Suwalki, obok siedziby Panstwowego Za-
rzadu Wodnego w Augustowie. Poprzedni upust
o konstrukcji zastawkowej drewnianej i przyczot
kach kamiennych zostatl wysadzony przez Niemcow
w 1944 r.

Budowe wykonano w r. 1946/47 wg projektu
opracowanego w Biurze Studiow, Projektéw i Robét
Technicznych. Na miejscu dawnego upustu o0 Sw.
10 X 1,50 = 15 mb. wykonano jaz belkowy o zelbe-
towej konstrukcji filarow, kftadki stuzbowej i mostu;
Swiatlo jazu wynosi 3,72 X 5 = 18,6 mb. Szandory
podnoszone sg recznie, lub przy pomocy wyciggu
korbowego. Potrzeba otwarcia jazu zachodzi tylko raz
do roku, dla przepuszczenia wod wiosennych.

Most o nosnosci 60 t ma rozpietos¢ pomiedzy
przyczotkami 20,2 m, spoczywa na dwdch filarach,
skrajne przesta sg wspornikami. Jaz usytuowano po-

mieszkalnego,
studnie. ;

Odbudowano upust zelbetowy o $w. 1250 m
z mostem zelbetowym.

budowe budynku m gospodarczego,

Wykonano budowe calkowitego osiedla dla
wytycznego na rz, Biebrzy w Osowcu.
Ponadto na calej diugosci drogi holowniczej ka-

natlu usunieto zasieki z drutu kolczastego oraz za-
sypano ok. 10.000 m3 rowoOw strzeleckich. Odbu-
dowano 10 mostéw, zasadzono 2200 szt. drzew
lisciastych oraz 650 szt. drzew owocowych.

ulgowy w Augustowie

nizej mostu. Wysokos¢ pietrzenia h— 3,16 m; prze-
ptyw w. wody Q - 65,9 nWsek. Dawne sciany
szczelne zostaly wykorzystane, ponadto zabito jedng
scianke w linii progu. Warunki fundowania byly do-
bre; prawy przyczétek znajduje sie na podiozu gli-
niastym, lewy na piasku ze zwirem. Gilebokos¢ fun-

damentéw przyczotkow i filarow mostu wynosi 2 m
od poziomu plyty ponurowej. 4 filary upustu sg za-
kotwione w plycie. Plyte poszurowg obnizono w sto-
sunku do dawnej o 1,9 m—dawna podioga drewniana,
utozona ze spadkiem nie dawata zniszczenia energii;
dla tego celu zastosowano jako szykane belke zelbe-
towag ponizej progu, w oktadzinie debowej i odsadz-
ke w konhcu plyty poszurowe;.

Model upustu byt badany w Laboratorium Wod-
nym Politechniki Gdanskiej; orzeczono, ze urzadze-
nia do niszczenia energii spetniajg dobrze swoje za-
danie, jedynie odsadzke ptyty poszurowej nalezato
wykona¢ nie jako ciagly prog, lecz z przerwami.
Uwaga ta zostata uwzgledniona w nastepnych pro-
jektach.

Fundameny, przyczoiki i filary wykonano z be-
tonu o zawartosci cementu 300 kg/m3 uzywajgc po-
spotke zwirowa, znajdujgca sie w wykopie, na miej-
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scu budowy oraz w kanale Bystrym. Osiagnigto wy-  nydrotrest*, réwnoczeénie z budowa $luzy w Au-
trzymatosc na sciskanie 144 kg/cml . gustowie. Do robét przystgpiono w sierpniu 1946 r.

Dla ptyty mostowej projekt zadat wytrzymatoSci  Qpgznione dostawy sprzetu (zwiaszcza pomp), spro-
215 kg/lcm®; zastosowanolbeton tluczniowy o ZaW.  wadzanego z Ziem Zachodnich, wplynety hamujaco
cementu 400 kg/m3 i osiggnigto wytrzymalos€ 3 postep rob6t. Ok. 600 m3 betonéw wykonano
288 kg/cm2 Probki betonowe wykonywano o ® \ cieplakach, w ciezkich warunkach ostrej zimy

@ |

§Tg
a\
Rys. 2. Plan sytuacyjny upustu.

16 cm; badania przeprowadzat Instytut Badawczy Bu-  1946/47 r. Wode do betonu podgrzewano para z ko-
downictwa w Warszawie. tta i dodawano chlorek wapnia w ilosci 2% ciezaru

Budowe jazu, na podstawie przetargu, Dyrekcja cementu. Do betonowania uzyto betoniarke ,Regu-
Okr. Drég Wodnych w Warszawie zlecita P. P. B. lus* z automatycznym dozowaniem cementu i kru-
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szywa, 0 wydajnosci ok. 5 nWgodz Wobec braku
lrDr]e;skich sit roboczych wiekszos¢ prac wykonaty ko-
iety.

W okresie budowy Augustéw nie posiadat czyn-
nej stacji kolejowej, cement dowozono samochodami
z odlegtej 40 km stacji waskotorowej Zawady (Etk—
Zawady).

Jaz oddano do uzytku .26 marca 1947 r. w wa-
runkach nienormalnych, bo po wysadzeniu materiata-
mi wybuchowymi goérnej grodzy ziemnej. Przeplyw

Rys. 4. Upust ulgowy w dniu oddania do uzytku —
26.111.1947 r.

TECHN. ZYGMUNT POMIRSKI

Rejonowe Kierownictwo Rob6t
Wodno-Melioracyjnych w Mysliborzu.

wyniést ok. 90 nWsek., przy czym $Swiezo wykon-
czone betony zostaty narazone na pochdd lodu
grub. 70 cm. Z tych trudnosci konstrukcja jazowa
wyszia niemal bez uszkodzenia, jedynie dwa filarki
szandorowe wymagaly naprawy i'wzmochnienia wnek.

Ogolna ilos¢ robét betonowych wyniosta 1200 m:,
rob6t ziemnych 5000 m3 koszt budowy ok. 9,5 mio
zlotych.

Rys. 5. Upust ulgowy w 1948 r.

Prace renowacyjne w czesci doliny rzeki Odry

Obszar, bedacy przedmiotem niniejszego, stanowi
przedtuzenie niziny Stubicko-Kostrzynskiej i potozo
ny jest na prawym brzegu rzeki Odry w km 662 —
6/4, na diugosci ponad 12 km i przecietnej szeroko-
sci okoto: 2 km, co stanowi powierzchnie okoto
2400 ha.

Pod wzgledem glebowym jest najmniej zyzng
czescig nadodrzanskiego powiatu Chojna, stanowigc
typowg mozajke glebowa. Spotykamy tu grunty
piaszczyste, szczerki lekkie i mocne, najady nadr
odrzanskie, a na tgkach mursze, a nawet ptytkie tor-
fy slabo roztozone o plytkim nawarstwieniu. Wy-
mienione wyzej gleby nie wystepujg tu zreszta w czy-
stej formie, lecz z reguly stanowig przektadaniec
0 réznym nawarstwieniu, gdzie na przemian war-

stwy mad przedzielone sg warstwami piasku lub
murszu.

Omawiany obszar posiadat catg sie¢ kanatow i roi-
woéw odwodniajacych, majacych swe ujscie w czesci
do Odry, w czesci zas do naturalnego zbiornika, ja-
kie stanowi pobliskie jezioro. Trasy wspomnianych
urzadzen wodno-melioracyjnych (kanatéw i rowéw),
w zaleznosci od terenu sg nader nieregularne i znie-
ksztalcone, o ujsciu do jeziora lub do kanalu opa-
skowego, zwanego ponizej ,Kanatem Ulgi“. Niewat-
pliwg jest rzecza, ze ng znieksztalcenie sieci kana
téw i rowdw wplywaly rowniez wylewy rzeki Odry,
z ktorych ostatni mial miejsce w marcu 1940 r., za-
markowany na tamtejszej stacji pomp.

Omawiany obszar odciety jest od Odry walami
przeciwpowodziowymi, bez $luz watowych, a regu-
larnej, prostej trasie; waly te chronig przed wyle-

wem wysokich wéd wiosennych. Wody absolutnie
wysokie mogg sie przelewaé przez ich korone, cze-
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go dowodem sg Slady przelewow (rys. 1). Przy doj-
sciu do wysokiego brzegu w dolnych partiach doli-
ny znajdowaly sie dwie stacje pomp, z ktérych jed-
na parowa, o trzech zespofach, o facznej sile 720

Rys. 1 17 Brygada SP przy robotach ziemnych
na ,kanale ulgi“ w Bielinku.

KM i wydajnosci 9000 Psek, druga zas elektryczna
pracowata w miare potrzeby w okresie .wysokich
wod letnich. Cato$¢ doliny od strony wysokiego
brzegu opasana byla walem, poza ktérym biegta tra-
sg kanalu opaskowego, ujmujgcego wody obce ze

2. 17 Brygada SP przy karczowaniu
.kanatu ulgi® w Bielinku.

Rys.

zlewni o powierzchni ponad 61 km* oraz wody ze
zrodlisk, w duzej ilosci wybijajacych sie na po-
wierzchnie zrodet, jak rowniez wody przemystowe,
burzowe itp. z bezposredniego sasiedztwa miast
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i osiedli. Wyzej omawiane urzgdzenia wodno me-
lioracyjne najbardziej ucierpialy od dziatann wojen
nych. Na tym bowiem odcinku ustabilizowat sie
na okres kilku miesiecy front, ktérego gtéwne umoc-
nienia potowe pobudowano na wale nadodrzanskim.
Ma tym odcinku nastapit generalny szturm na Ber-
lin, nic tez dziwnego, ze caloS¢ urzadzen ulegla
kompletnej dewastacji, tym bardziej, ze ustepujacy
okupant wysadzit w powietrze w rejonie Osinowa
Dolnego (km 6651 ok. 100 m odcinek watu, czy-
nigc wyrwe w gruncie rodzimym ponad 5 m, co spo-
wodowalo skierowanie sie wéd Odry na omawiany
obszar.

Przy takim ogromie zniszczen i dewastacjiw 1945
roku rozpoczeto organizowa¢ roboty wodnoi melio-
racyjne. Jezeli dodamy do tego bezludny o6wczesnie
teren i pietrzace sie trudnosci organizacyjne, to zda-
wacé sie moze wprost beznadziejnos¢ wykonania za-
dan. Czasu do namystu nie pozostawato wiele. Trze-
ba bylo przystgpi¢ do dziatania, ustalajgc trzy za-
sadnicze kierunki pracy, a mianowicie: 1) zamknie-
cie wyrwy i odbudowe watdéw, 2) ujecie wod ob-
cych, 3) odbudowe stacji pomp w Bielinku. Dlatego

Rys. 3. 17 Brygada SP przy
umocnieniach w Bielinku.

tez juz w pierws/zych dniach wrzesnia 1945 r. przy-
stgpiono do odbudowy watu, na wyrwie w Osinowie
Dolnym. Jednocze$nie wsréd min i niewypatow
przystapiono do sporzgdzenia przedmiaru robot,
ustalajgc nastepujgce ilosci zasadniczych robot:

I. Budowa watu na wyrwie — 40.000 mi,

Il. Reperacja watéw na dhugosci 18 km (odcinek
Osinéw Dolny i Kostrzvh) na ogolng ilos¢ ponad
76.000 m3

Ill. Roboty dodatkowe, jak rozbidrka bunkrow,
barakdw, stanowisk broni maszynowej itp. — na
0going ilos¢ 14.553 m3

IV. Ubezpieczenia, jak opaska faszynowa, dar-
niowanie, humusowanie, obsiew itp.,

V. Zasypanie wyrwy na zawatu ponad 23.000 nf,

VI. Zalesienie wyrwy na zawalu i odsypisk na
powierzchni ponad 4 ha.



Owczesny Urzad Wodno-Melioracyjny w Mysli-
borzu, przy zachowaniu Kierownictwa Nadzoru nad
robotami wykonywanymi przez przedsiebiorcéw,
jednoczesnie wykonywat pozostata cze$¢ robot, co
umozliwito grawitacyjne odwodnienie zalewu na po-
wierzchni ponad 1100 ha, z réwnoczesng odbudo-
wg zdewastowanej stacji pomp w Bielinku, zasypa-
niem wyrwy na zawafu i zalesieniem sadzonkami
wikliny koszykowej na odsypiskach. Jednoczesnie
przystgpiono do odbudowy wspomnianego kanalu
opaskowego, zwanego ,Kanatlem Ulgi", na podsta-
wie uprzednio opracowanego projektu.

Roboty wykonawcze na kanale rozpoczeto
z dniem 4.vV.48 r. przez 17 Brygade ,S. P." Wspom-
niany ,Kanat Ulgi" jako kanal opaskowy ma za za-
danie ujecie woéd obcych i wybijajacych sie na po-
wierzchnie zrédlisk, utrzymanie ich w okresie wy-
sokich wod wiosennych za pomocg watu cofkowe-

WSPOMNIENIE POSMIERTNE

go, a tym samym ulzenie stacji pomp. Po zejsciu
wysokich wod wiosennych, utrzymane w kanale
wody odprowadzone bedg za pomoca $luzy do rze-
ki Odry. Poza tym dla przelewu wysokich woéd po-
wodziowych, na wspomnianym wale cofkowym ,Ka-
nalu Ulgi" istniejg trzy urzgdzenia o réznej kon-
strukcji, umozliwiajagce w miare potrzeb rolniczych
przelew zgromadzonych wod i zuzytkowanie ich dla
potrzeb rolnictwa.

W chwili obecnej omawiany obszar o powierzch-
ni okoto 2500 ha jest juz w czesci odwodniony!
i w duzym procencie zagospodarowany, tak ze Smra-
to mozna powiedzie¢, iz odbudowa zniszczen wojen
nych w dziedzinie urzadzeh wodno-melioracyjnych
w omawianym pasie nadodrzanskim jest na ukon-
czeniu, a calos¢ tego terenu poczyna zy¢, tworzyc
i pracowa¢ dla dobra ogoélnej gospodarki narodowe;j.

S. P. INZ. JULIUSZ MISIACZEK

W ostatnich dniach listopada 1948 r. zmart nagle
$p. Inz. Juliusz Misiaczek. Smier¢ zabrata Go z sze-
regow pracownikéw czynnych w zawodzie wodno-
melioracyjnym niespodziewanie — byl jeszcze pelen
inicjatywy, energii i zapatu.

Inz. Juliusz Misiaczek urodzit sie 11 kwietnia
1890 r. w Tuszowie Narodowym, pow.atu mieleckie-
go. Zdolny i pelen ambicji, wczesnie (w 9-tym roku
zycia) opuscit dom rodzinny, aby prawie o wiasnych
Sitach (zarobkujac lekcjam ) zdobywac wyksztatcenie.

W Krakowie skoriczyt szkote Srednig i udat sie
w 1908 r. na studia do Wiednia, gdzie w 1913 r.
ukonczyt wydziat budown ctwa wodnego na Wszech-
nicy Ziemianstwa. W czasie studiéw brat b. czynny
udziat w zyciu akademickim i w ciagu kilku lat byt
prezesem najliczniejszego w Wiedniu zgrupowania
polskiej miodziezy akademickiej. Na tym terenie
zwalczat energicznie typ stowarzyszeh zamknietych
(korporacje), propagowat potrzebe nabywania wiedzy

i przygotowywania sie do samodzielnego bytu pan-
stwowego, w ktorego rychle nadejscie tak gteboko
wierzyt.

Po ukonczeniu studiow wstepuje do stuzby w Biu-
rze Melioracyjnym Wydzialu Krajowego we Lwo-
»mie, gdzie pracuje w dziale melioracji szczeg6towych
(rolnych) W 1919 r. przechodzi do Ministerstwa Ro-
bot Publicznych i prowadzi obwatowanie Wisty
w powiecie stopnickim. W 1920 r. opuszcza stuzbe
panstwowg i zaklada wlasne biuro robét inzynier
skich i eksploatacji lasow. W 1925 r. wstepuje do Kra
jowcgo Towarzystwa Melioracyjnego w Warszawie,
gdzie w charakterze inspektora pozostaje do 1930 r.

Nastepnie przechodzi do stuzby w Ministerstwie
Reform Rolnych na stanowisko inspektora i po reor-
ganizacji centralnych Urzeddéw pozostaje w Minist.
Rolnictwa i Reform Rolnych, petigc od konca
1935 r. obowiagzki naczelnika wydziatu.

Na tym to stanowisku potozyt Zmarty duze zastu-
gi przy reorganizacji stuzby wodno-melioracyjnej
i rozwinieciu zakresu prac wykonawczych w terenie,
przv jednoczesnym podniesieniu ich poziomu. Pew-
ne braki kredytéw na prace starat sie wyrownac
wprowadzeniem w zycie, w szerszym zakresie, szar-
warku.

Wobec swego nastawienia obywatelskiego, a nie
biurokratycznego, przez dtugi okres czasu nie przy-
wigzuje wagi do stopnia stuzbowego i oficjalnej no-
minacji. Nominacje te otrzymuje b. p6zno, bo dopie-
ro w 1938 r. i wkrotce potem opuszcza stuzbe pan-
stwowa.

Po wyjs¢,u z Ministerstwa Rolnictwa i Reform
Rolnych otwiera wtasne biuro robdt wodnych i ziem-
nych — wybuch wojny w 1939 r. stawia Go w kry-
tycznej sytuacji finansowej. Po pewnym czasie po
dojmuje znoéw prowadzenie prac melioracyjnych. P
ten optym zmu i zaufania w ostateczne zwyciestwo
Polski — podtrzymuje na duchu stabszych, a prowa-
dzac roboty, chroni fikcyjnymi kartami pracy wielu
ludzi od wywozenia na roboty do Niemiec, a innym
utatwia aprowizacje. Po utworzeniu getta dopomaga
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Zydom, dostarczajgc tzw. kennkart na obce nazwis-
ka i dajagc im czasowe schronienia. Dwirkrotnie za-
trzymany przez granatowag policje i gestapo, dzieki
przytomnosci umystu wychodzi jednak obronng re-
ka i ratuje nawet kilka os6b z Nim zatrzymanych.

tacznie z $p. Prof. Dr Wéycickim, Inz. Doma-
niewskim i innymi Kolegami wspotpracuje nad zary-
sem przysziej organizacji wikadz wodnych i nad pro-
gramem robét wodnych w Polsce, gromadzac obszer-
ne materiaty.

Przezycia powstania warszawskiego nadwatlity
Jego zdrowie.

W 1945 r. znobw prowadzi prace wodno meliora
cyjne, a w 1946 r. Panstw. Przeds. Budowl. ,Hydro-

PRZEGLAD CZASOPISM

CZASOPISMA POLSKIE

»Drogownictwo*.

Nr 12. Inz. J. Szaniawski — Odbudowa filaro6w mo-
stu drogowego przez Wiste w Toruniu. Inz. J. B. Mikus—
O”rowach przydroznych.

.Gazeta Obserwatora FIHM“.

Nr 1 J. Chmiecik — Badania morza: przyrzady i me-
tody chemiczne, jakimi badamy wode morska. Inz. L.
Skibniewski — Wplyw zalesienia na stosunki hydrolo-
giczne w dorzeczach. Dr R. Guminski — Cztowiek na dnie
oceanu powietrznego (c. d.).

Nr 2. Dr E. Stenz — Siuzba meteorologiczna w Af-
ganistanie. Inz. L. Skibniewski — Wptyw ochronnych
pasm lesnych na klimat i stosunki hydrologiczne obsza-
row stepowych. Inz. T.A. Pietkiewicz — O przewidywa-
niu choréb roslin.

.Gaz, Woda i Technika Sanitarna“.

Nr 1 Inz. St. Warzecha — Przeglad podstawowych
sposobow utylizacji nieczystosci statych w warunkach
polskich.

Nr 2. Dr inz, J. Just — ,Poliomeylitis®* — a obecnie
stosowane metody oczyszczania wody. Inz. L. Skibniew-
ski — Zagadnienia chemiczno rolniczego uzytkowania
Sciekow.

»Gospodarka Morska“.

Nr 3. W. Fischer — Uwagi na temat teoretycznych
podstaw planowania w zakresie zeglugi. J. T. Hotlowin-
ski — Czynnik czasu w kosztach zeglugi. J.B. — Orga-
nizacja i program szkolnictwa morskiego w Szwecji. M.
Krynicki — Niebezpieczeistwo moérz. Zegluga i porty

zachodnio-niemieckie.

,Gospodarka Planowa“.

Nr 1 (poswiecony zagadnieniom planu szeScioletnie-
go). Inz. A. Wang — Zalozenia wstepne rozwoju przemy-
-stu w planie szescioletnim. L. Rzendowski — Przesztosé
i przysztos$¢ rolnictwa w Polsce. St. Pietrusiewicz — Pro-
gram budownictwa w planie szescioletnim. St. Gatczyn-
ski Zagadnienia socjalne i kulturalne w planie sze$-
cioletnim. A. Zalewski — Uwagi o zadaniach techniki
w planie szes$cioletnim. Il. R6zanski -— Pomoc radziecka
w realizowaniu polskich planéw gospodarczych. Mgr J.
Zaremba Problem rozmieszczenia sit wytwérczych
w planie szes$cioletnim. W. BUch — Lokalizacja przemy-
stu w planie szescioletnim. B. Minc — Plan inwestycyjny
na r. 1949. L. |. Majzenberg — Rentowno$¢ przedsie-
biorstw radzieckich.
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trest” powierzyto Mu zorganizowanie i kierownictwo
oddziatu przedsiebiorstwa w Katowicach, ktory to od-
dziatl przeniesiono nastepnie jako ekspozyture do
Bielska. Na stanowisku dyrektora tej placoéwki pozo-
stawat az do zgonu. Podczas jazdy stuzbowej samo-
chodem ulegt wypadkowi — rany i uszkodzenia od
niesione przy tym wypadku spowodowaty w ciggu
doby smier¢.

Prawy charakter i pogodne usposobienie oraz bez-
posrednio$¢ i prostota w stosunkach zjednaty sp. Inz
Juliuszowi Misiaczkowi licznych sympatykéw wsréd
kolegow i wspotpracownikéw.

Czes¢ Jego pamieci!

Inz. Stanistaw Sienkowski

Nr 2. Lenin o planowaniu. Rada Wzajemnej Pomocy

Gospodarczej. St. A. Majewski — Narodowy Plan Go-
spodarczy na rok 1949. Wykonanie planu za rok 1948. —
Komunikat CUP. St. Wielski — Przemyst czeski w pla-
nie piecioletnim. J. Kosemin — Rumunski plan gospo-

darczy na r. 1949.

»lnzynieria i Budownictwo*.

Nr 11—12. Prof. inz. R. Pietkowski — Wskaznik pla-
stycznosci i granica ptynnosci jako taczna charakterysty-
ka gruntéw. Inz. T. Niczewski — Beton wstepnie spre-
zony w zastosowaniu praktycznym (IV). Inz. A. Zb. __
Chtodzenie betonu przy budowie zapér wodnych.

»Przeglad Elektrotechniczny*.

Nr 10 11. Inz. mgr H. Golanski — Reforma wyz-
szego szkolnictwa technicznego. Dr inz. P. J. Nowacki__
Metoda wykres$lna obliczania rozdziatu obcigzen pomie-
dzy elektrowniami cieplnymi i wodnymi.

»Przeglad Komunikacyjny*.

Nr 1 Inz. M. topuszynski — Planowanie w komuni-
kacji. Inz. T. Tillinger — Kanat Dunaj — Odra. Inz. T.
Swiesciakowski — Twdrczo$¢ wynalazcza pracownikéw
komunikaciji.

»Przeglad Organizacji“.

Nr 1 Inz. W. Skoraszewski — Kontrola twércza.
Prof. dr inz. |I. Matecki — Metodyka wspétzawodnictwa
pracy. Z. Z. - Maszyny i urzadzenia do robdét ziemnych.

»Przeglad Rolniczy*.

Nr 1 Hilary Minc — 6-letni Plan Budowy Funda-
mentéw Socjalizmu w Polsce. J. T. — Plan zalesien
ochronnych w ZSRR.

~Technika Morza i Wybrzeza“.

Nr 9—10. S. p. inz. Tadeusz Wenda — (Inz. St. Htic-

kel). Prof. Inz. A. Rylke — Budownictwo okretowe
Zwigzku Radzieckiego. Inz.J. Morze — Wodowanie okre-
tobw doby obecnej. Inz. P. Szawernowski — Sonda aku-

styczna w zastosowaniu do precyzyjnych pomiaréw gte-
bokosci. Inz. S. Roita — Metoda Minikina, uproszczone-
go obliczania $cianek szczelnych.

Nr 11—12. (Numer specjalny poswiecony odbudowie

miast Wybrzeza). J. Dunin i J. Kurcewicz — Rozwdj
dziatalnosci Gdanskiej Dyrekcji Odbudowy w latach
1945 — 1948. Prof. inz. S. Ro6zanski — Dziatalno$¢ Re-

gionalnej Dyrekcji Planowania Przestrzennego w Gdan-
sku. Inz. arch. inz. arch. Bakowska, |. Heilmanowa,
K. Lisowski, J. Szurowski — Opis regionalnego planu
zagospodarowania przestrzennego zespotu portowo-miej-



skiego Gdansk — Gdynia (plan GD). Prof. inz. W. Czer-
ny—Odbudowa Gdanska. Odbudowa Politechniki Gdan-
skiej. Inz. M. Szklarzewicz — Odbudowa komunikacji
zespolu miejskiego Gdansk — Gdynia. Inz. H. Jensz —
Odbudowa zaktad6éw uzytecznosci publicznej miast wy-
dzielonych wojewdédztwa Gdanskiego. Inz. W. Dziekon-
ski — Rozwd6j dziatalnosci Szczecinskiej Dyrekcji Odbu-
dowy. Zagadnienia komunikacyjne w wezZle szczecin-
skim. Inz. arch. A. Ciborowski — Szczecin buduje nowag
arterie komunikacyjng. Inz. arch. J. Szurowski — Zago-
spodarowanie przestrzenne m. Elblagga. Inz. arch. S. Jel-
nicki — Architektura portu. Prof. inz. arch. W. Prochas-
ka Doswiadczalnictwo budowlane na Wybrzezu.

,Zycie Gospodarcze".

Nr 1 Hilary Minc — Bilans gospodarczy Demokracji
Ludowej i wytyczne planu szeScioletniego. Eugeniusz
Szyr — O praktyczne zastosowanie niektérych wytycz-1
nych. Dr T. Bissaga — Komunikacja kolejowo-towaro-
wa Polski z zagranicg. Mgr St. Hortynski — Ekonomika
kraj6ow Demokracji Ludowej w 1948 r.

Nr 2. J. Kwejt — W nowych warunkach. Dr E. Wige-
ko — Wi ielki radziecki plan zalesien ochronnych.

Nr 3. G. Sorokin — Planowanie socjalistyczne —
prawem rozwoju radzieckiej ekonomiki (I). Inz. L. Dzie-
wicki i inz. J. Wagner — Elektroenergetyka w walce
o0 pokrycie zapotrzebowania na energie w 1948 r.

Nr 4. Dr K. Secomski — Plan inwestycyjny na rok
1949. G. Sorokin — Planowanie socjalistyczne — prawem
rozwoju radzieckiej ekonomiki (II). E. P. Ehrlich ~
Rok 1949 w ekonomice radzieckiej. M. Dgbrowa — Wy-
tyczne pierwszego planu 5-letniego Czechostowaciji.

CZASOPISMA OBCE
CZECHOSLOWACJA

~Technicky Obzor*. (,Przeglad Techniczny").

Nr 1. Sowieckie budownictwo wodne. Prof. dr inz.
T. Jezdik — Wykorzystanie energii wodnej ZSRR—pro-
jekty i badania. Prof. dr inz. F. Jermarz — 30 lat so-
wieckiej gospodarki wodnej w zakresie komunikacji
wodnych, nawodnieh i zaopatrzenia w wode. Inz. F. A.
Pech — Zagospodarowanie energetyczne a budowa si-
towni wodnych. Dr inz. L. Votruba — Prace naukowo-
badawcze w dziedzinie hydrauliki a wykorzystanie ener-
gii wodnej. Inz. A. Malijewskij — Obecne, zadania uzyz-
nienia w ZSRR przy pomocy pasow lesnych. Inz, B. Ko-
C2i — Organizacja sowieckiego przemystu budowlanego.
Przyczynek do projektu norm mechanicznego przygoto-
wania betonu w ZSRR — przet. inz. N. Filippow. Inz. H.
Mayerhéfer — Rosyjskie ksigzki z budownictwa w Pan-
stwowej Bibl. Techn. w Brnie.

Nr 2. Dr inz. V. Bezdiczek — Podziemne przegrody
i zbiorniki wodne.

.Vestnik Ministerstva Techniki“.
sterstwa Techniki“), (tytut poprzedni:
Stuzby Technieke®).

Nr 3. Dr inz. L. Pacholik — Most z betonu przedpre-
zonego przez rzeke Medjerdach w m. Djedeide (k/Tunisu).

(,Biuletyn Mini-
JZprawy Verejne

WEGRY

Vizugyi Kézlemények*. (,Przeglad Hydrotechnicz-
ny*).

Nr 2/48. B. lvanyi — Regulacja rzeki Tisza na wode
niska. Dr inz. E. Mosonyi — Sity wodne Wegier. K.
Hock — Optacalno$¢ wykorzystania sit wodnych Wegier.
Dr inz. L. Kreybig — Wytyczne do uregulowania stosun-

kéw wodnych na Wegrzech z punktu -widzenia gospodar-

ki roélinnej. Dr inz. W. LAszléffy - Srédlagdowy Kanat
Szwajcarski. Budownictwo wodne w panstwach naddu-
najskich: Projekt rozszerzenia portu wiedenskiego. Au-
striackie projekty melioracji rolnych. Drogi wodne i go-
spodarka wodna w Czechostowacji. Niemieckie drogi
wodne po wojnie.

POCZEKALNIE SLUZ KOMOROWYCH.

Artykut inz. Fr .Miki, zamieszczony w ostatnim nu-
merze miesiecznika ,Technicky Obzor* z ub. r. stanowi
zbiér wiadomosci z praktyki, majacych stuzy¢ projekto-
waniu poczekalni (przystani) przy $luzach*)

Szeroko$¢ poczekalni projektuje sie obecnie przy
Sluzach komorowych na 3 szerokosci statku kursujacego
na tym szlaku. Jesli, wiec oznaczymy max, szer. statku b,
a uzyteczna szer. poczekalni B, to otrzymamy: B = 3b +
+ 2x3 m. Szeroko$¢ ta wystarczy dla jednego pociag-
gu wjezdzajacego i drugiego wyjezdzajgcego, a trzeciego
czekajacego (rys. 1). JeSli za$ liczymy sie z duzym ru-
chem i zachodzi potrzeba zestawiania i roztgczania to-
dzi, wéwczas trzeba da¢ 4 ,a czesto 5 szerokosci todzi,
czylii H= 5b + 4x3m. Przejscie z tak szerokiego pro-
filu do normalnego odbywa sie tagodnym zwezeniem
1ml0. Ta zwiekszona szeroko$¢ jest tym niewygodna, ze
przy duzym przewozie i czestych silnych wiatrach musi
byc przedzielona $rodkowag kierownicg.- Poczekalnie $luz
blizniaczych nie powinny by¢ szersze, o ile oczywiscie
rozstaw $luz nie dyktuje warunkéw. Szeroko$¢ B =

2b + 3 m uzywana jest obecnie jedynie w wyjatko-
wych wypadkach, n. p. w kanatach o kilku $luzach
i usprawnionym przewozie, lub w stanowiskach dolnych

$luz rzecznych, gdzie statki moga poczekaé¢ na Sluzowa-
nie w nurcie rzeki.

"Diugos$¢ poczekalni $luz kanatowych winna wynosié¢
3 dlug. statku, zaleznie od nasilenia ruchu. Jesli
wielkosci tej nie mamy w dyspozycji, wéwczas holowni-
ki musza zawczasu zmniejsza¢ powoli swg szybkos$é¢, aby
doczepione todzie moglty same manewrowaé i nie narazi¢
sie na uderzenia o kierownice. Wptywa to hamujgco na
przew6z. Na rzece skanalizowanej gérna poczekalnia mu-
si mie¢ dtugos¢ min. 15 dlug. najwiekszego statku. Dol-
ng przystan mozemy nieco skréci¢, gdyz czekajace statki
moga przystangé w szerokim korycie rzeki. Jednakze
wtedy nalezy przygotowaé¢ tam odpowiednie miejsce nie
zawiele wystawione na prad wody.

Rozpatrujac ukiad poczekalni w planie, nalezy zwro-
cie uwage na przejscie z poczekalni do $luzy. Pociag cze-
kajacy bezpiecznie na $luzowanie wprost wjazdu musi
wygodnie po zwolnieniu drogi, wjechaé do Sluzy. Statek
wyjezdzajacy winien wpierw nieco odptynagé, aby docze-
pione todzie bezpiecznie opuscity komore. Pocigg wjez-
dzajgcy musi zostawi¢ przed sobag tyle miejsca, aby nie
stat na drodze pociggu wyjezdzajgcego. Czolo pociagu

*) Nalezat’by tu zwré6ci¢ uwage na ujednostajnienie
terminu, oznaczajgcego przestrzen przed $luzag. W pod-
recznikach spotykamy rézne oznaczenia, jak n. p e+ po-
czekalnia, przystan, stanowisko, rozszerzenie, avant-port
i inne ,a czesto nawet autorzy nie podajg w ogéle zad-
nego terminu. R6wniez Autor omawianego artykutu dat
tytut swej pracy: ,Rejdy (komorova pristaviste)...“, pod-
czas, gdy w tresci uzywa najchetniej zwrotu ,rejdiste”.
Okreslenia te przyjeto z rosyjskiego ,rejd“ — przystan.
W ksigzkach francuskich spotyka sie najczesciej termin
.garage“, za§ w niemieckich — ,Schleusen-Vorhafen*.
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czekajgcego winno byé nie tak daleko od $luzy, aby skie-
rowanie todzi odbyto sie bez trudu, jednak nie za dale-
ko, aby nie przedtuzaé¢ zbytecznie czasu $luzowania.
W praktyce dlugos¢ wjazdu waha sie od 10 od 100 m.
Aby wijazd uczyni¢ wygodnym, daje sie $cianki kieruja-

wjazd do slu2ij

pojedaricza

ce, postawione wzdiuz Sciany zwezajacej sie. Przy diug.
80 — 100 m otrzymuje sie zwezenie 1:8 — 1:10. W sta-
nowisku dolnym, gdzie wskutek wiekszej szybkosci to-
dzie mogag same manewrowacé, kierownice stuzg jedynie
do ochrony czota $luzy przed ewentualnym uderzeniem
todzi. Zwezenie odbywa sie tu w stosunku 1:4 — 1:6. Kie-
rownice winny by¢ ciagte i bez ostrych kantéw; poleca
sie robi¢ je dos¢ masywnie. Obecnie przewéz odbywa sie
tak, ze pociag wyjezdzajacy uzywa kierownicy $rodko-

wej, stanowigcej przediuzenie muru dzialowego miedzy
komorami, za$ pociag wjezdzajacy trzyma sie brzegu
poczekalni.

BIBLIOGRAFIA

WYDAWNICTWA TECHNICZNE MINISTERSTWA
KOMUNIKACJI

»,Drogi wodne“. — Praca zbiorowa pod redakcjg Inz.

T. Tillingera. Tom |. Warszawa. 1948. Str. 514 i mapa
drég wodnych Europy Cena 1300 zi.
Tresé:

Wstep — inz. T. Tillinger,
. Hydraulika — Prof. Dr E. Czetwertynski,

Il. Hydrologia i Hydrometria — Dr Inz J.. Matu-
sewicz,

I1l. Zasady locji rzecznej i

IV. Administracja drég wodnych i zeglugi — Inz.
J .Lambor,

V. Tabor plywajacy — Inz. S. Wrebiakowski,

VI. Opory rzeczne i koszty przewozu oraz

VIl. Europejska sie¢ drég wodnych — Inz. T. Tillin-
ger.

Tom Il (w opracowaniu) ma objag¢é budowe drdg

wodnych (regulacja, zasilanie, kanalizacja rzek, budowa
kanatéw, wyzyskanie sit wodnych). Tom IIl — budowa
obiektéw na drogach wodnych ($luzy, jazy, porty, sitow-
nie).

.Budowa, statecznos$¢ i trwato$¢ podtorza kolejowe-

Inz. J. Nowkunski. Warszawa. 1948.

Praca inz. Nowkunskiego, ujeta w spos6éb zwiezty
i przejrzysty, wyczerpuje od poczatku od kornca:zasady

go“.
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f dtugoic ca 2 pocia.qgi

PrzejScie z poczekalni do kanalu prowadzi sie zwe-
zeniem 1:10, obustronnie — symetrycznie do osi, aby
wyjezdzajgce pociggi mogly ptynaé¢ obok pociggéw przy-
gotowujgcych sie i obok czekajacych, az ostatnia t6dz
opusci $luze. Przy $luzach pojedynczych lepiej jest za-

oczekalma

i)

stosowaé przejscie jednostronne w takim uktadzie, aby
statek wyjezdzajacy miatl przed soba prosta droge.
Odsuniecie poczekalni w rzece w stanowisku goérnym
odbywa sie pod katem ostrym od osi i w krzywiznie
o wielkim promieniu,, aby wjazd byt wygodny. Cala po-
czekalnia wraz ze stosowng dtugoscig kanatu winna by¢
prosta i przejrzysta, bez mostéw i przylegajacych bu-
dowli. Tuz przed wjazdem do $luzy winna byé wieksza
gltebokos$¢, przez co zmniejsza sie szybko$¢ wody i ttumi

burzliwy ruch przy napetnianiu i opréznianiu komory.
(,Technicky Obzor* Nr 12'48).
7 M
budowy podtorza kolejowego, wydajnos$¢ pracy i koszty

rob6t w réznych gruntach, organizacje robét oraz od-
biér i przekazanie kolei do uzytku publicznego.

Szczegblng uwage autor poswieca budowie nasypéw
na btotach, wzmocnieniu stokéw podtorza i naprawie je-
go odksztalcen w czasie budowy kolei; sa to zagadnie-
nia, ktére niewatpliwie powinny zainteresowa¢ drogow-
céw, a w szczegoélnosci tych, ktérzy nienauczeni gorzkim
nieraz doswiadczeniem, bedg mie¢ do czynienia z tego
rodzaju robotami, w swej karierze budowlanej.

Autor podaje szereg ciekawych przyktadéw z prak-
tyki budowy kolei w Polsce i za granica, ilustrujgc tres¢
rysunkami ,wykresami i odbitkami z oryginalnych zdje¢
fotograficznych.

»Zarys elektrotechniczny
ruchu na stacjach kolejowych*. —
szawa. 1948.

Prawie kazdy pracownik kolejowy zajety przy opra-
cowywaniu projektéw lub utrzymaniu urzgdzen bezpie-
czenstwa bedzie miat sposobno$é pogtebienia posiadanych
w tej dziedzinie wiadomos$ci. Podrecznik Omawia nowe
ulepszenia i zmodernizowane konstrukcje, jakie zostaly
w ostatnich czasach wprowadzone w dziedzinie elektro-
mechanicznych urzadzen bezpieczenstwa.

Autor w spos6b tresciwy i jasny, opisuje cel, kon-
strukcje -i sposéb dziatania urzadzen, nawigzujgc stale

urzadzen bezpieczenstwa
Inz J. Zazulak. War-



do wymogéw stuzby ruchu oraz do przepiséw postepo-
wania w razie powstawania przeszkody w dzialaniu tych
urzadzen. Liczne rysunki na zalgczonych do podrecznika
tablicach dajag czytelnikom dostateczny poglad na opisa-
ne urzadzenia, a fachowiec zaawansowany, bedzie mogt
skorzysta¢ na podstawie tej pracy z oryginalnych rysun-
kéw normalnych, na ktére autor sie w niej powotuje.

WYDAWNICTWA MINISTERSTWA PRACY | OPIEKI
SPOLECZNEJ W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA
I HIGIENY PRACY.

Ministerstwo Pracy i Opieki Spotecznej, kontynuujgc
serie swych pozytecznych publikacyj z zakresu bezpie-
czenstwa i higieny pracy, wypetnia powazng luke, kto-
ra dotychczas jeszcze istnieje w dziedzinie popularyza-
cji tego tak bardzo waznego zagadnienia. Planowa ak-
cja wydawnicza Ministerstwa Pracy i Opieki Spotecznej
rozszerza sie konsekwentnie, o czym $wiadczy szereg
nowych publikacji z zakresu bezpieczenstwa i higieny
pracy, ktére ostatnio ukazaly sie w sprzedazy.

Nalezy zapoznaé sie z trescig tych wydawnictw, gdyz
przyczynig sie one do zmniejszenia ilosci wypadkoéw przy
pracy i polepszenia warunkéw bytu szerokich mas pra-
cowniczych.

Dobér tematéw dyktowany jest potrzebami terenu,
wiec nic dziwnego, ze nie sa one ujete i uporzgdkowane
w grupy, lecz opracowywane od przypadku do przypad-
ku w zaleznosci od zgtoszonego zapotrzebowania.

W obawie by norma ustawowa nie okazala sie w po-
szczegOllnych dziedzinach zbyt sztywna dla obecnego
okresu odbudowy, Ministerstwo ogranicza sie do wyda-
wania ,Wskazéwek Bezpieczenstwa i Higieny Pracy”,
ktére nie majag charakteru wigzacej normy prawnej.
Sa to zalecenia o charakterze doradczym.

Z wydawnictw,
wymienic:

ktére ukazaly sie ostatnio nalezy

Ni 16 ,,Kolejki przemystowe*“ cena zt 60.

Na terenie wielu zaktadéw pracy znajduja sie bocz-
nice kolejowe bedace odgatezieniem linii PKP. Obstuga
takich bocznic oraz ich eksploatacja jest potagczona z du-
zym niebezpieczefAstwem dla personelu, czesto nie wy-
szkolonego, gdyz zatrudnianego dorywczo spos$réd pra-
cownikéw zaktadu przemystowego. Wskazoéwki te oma-
wiajg sposoby jak nalezy bezpiecznie petni¢ stuzbe ru-
chu i przetokowa, wykonywaé bezpiecznie tadowanie
i wytadowanie wagonéw itp. i sa przeznaczone tylko
do uzytku zaktadéw pracy posiadajacych urzgdzenia ko-

lejowe, nie dotyczg za$ PKP, ani Kolei uzytku pu-
blicznego.
Nr 17 ,Odlewnie zeliwa, staliwa i metali koloro-

wych*, cena zt 60.
Nr 18 ,Urzadzenia chitodnicze* cena zt 40.

Nr 19 ,Naczynia pod ci$nieniem. Sprezarki“, cena
zt 35—
Naczynia i zbiorniki pozostajace pod ciSnieniem

wyzszym od atmosferycznego narazone sg na niebezpie-
czenstwo rozerwania, ktére zagrazajg otoczeniu ugodze-
niem odtamkami rozerwanego naczynia a czesto popa-
rzeniem parg lub ciecza. R6zne sg przyczyny tego nie-
bezpieczenistwa. Broszura omawia bezpieczne warunki
pracy i S$rodki ostroznosci jakie nalezy zachowad.

Nr 20 ,,Szlifierki“. Instrukcje techniczne, cena zt 110.

Nr 21 ,,A. B. C. bezpieczenstwa i
ilustr., cena zt 140:

higieny pracy*,

Broszura ta zawiera podstawowe wiadomosci z za-
kresu bezpieczenstwa i higieny pracy i przeznaczona
jest dla robotnikéw, brygadzistéw, majstrow, referen-
tow itp. petnigcych stuzbe na terenie zakladu pracy,
technikéw, inspektorow spotecznych oraz innych oséb
interesujagcych sie tym zagadnieniem. Broszura ma za
zadanie zaszczepi¢ zasadnicze wiadomos$ci z dziedziny
bezpieczenAstwa i higieny pracy, a jej charakter popula-
ryzacyjno-instrukcyjny powinien wzbudzi¢ zaintereso-
wanie ws$réd robotnikéw, podajac im najprostsze spo-
soby realizacji postulatow akcji w omawdanym zakre-
sie, przyczyniajagc sie przez to w znacznym stopniu do
zmniejszenia ryzyka wypadkowego przy pracy w prze-
mysle.

Ministerstwo, przystepujac do -wydania tej broszu-
ry, miatlo na wzgledzie przede wszystkim fakt, ze przy
obecnej rozbudowie przemysiu znajdzie w nim zatrud-
nienie w duzej mierze nowy element robotniczy, nie
obeznany nalezycie lub w ogéle nie obeznany z pra-
cg w fabryce i nie znajagcy niebezpieczenstw z niag
zwigzanych.

Tre$¢ ‘broszury ujeta w formie popularnej, a wiec
dla kazdego czytelnika przystepnej, obejmuje 12 rozdzia-
téw gtéwnych,, podzielonych na 65 tematéw i jest bo-
gato ilustrowana.

Zaznajomienie sie z jej treScia, przestrzeganie przy
pracy podanych w niej wskazéwek, pozwoli w niejed-
nym wypadku unikngé niebezpieczenistwa, nauczy prze-
strzega¢ higieny i kultury pracy.
haki,

Nr 23 ,,Ochrona przed niebezpiecznymi gazami, pa-
rami*.

Nr 22 ,tancuchy, liny*.

Wydawnictwa sg do nabycia w Nowej Ksiegarni
Technicznej — Warszawa, ul. Poznanska 12, tel. 872-63,
ktéra prowadzi sktad gtéwny wydawnictw Ministerstwa
z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy.

~ENERGETYKA ZIEM ODZYSKANYCH®*“ — Inz. L.
Dziewicki i dr inz. J. Kozuchowski. Katowice, 1948.

Z' matej, 24 stronicowej broszurki dowiadujemy sie
0 stanie energetyki na Ziemiach Odzyskanych.

W rozdziale |. ,Elektroenergetyka Z .0.“ znajdujemy
m. in. stwierdzenie, iz w nowym uktadzie stosunkéw
energetyka winna by¢ przystosowana do ...obstugiwania
linii Odry, .. jako podstawowej linii aktywizacji gospo-
darczej Z. O..." (podkr. nasze). Podstawowy Kkierunek
potaczen sieci elektrycznej biec bedzie z Gérnego i Dol-
nego Slaska przez Bobrowag Goére, Gorzéw, Pomorzany
do Szczecina. Gospodarka niemiecka dazyta do potacze-
nia elektrowni Slaska z sieciami elektrowni Czech i Au-
strii. My zamierzamy niedlugo nawigza¢ wspoiprace
z elektrowniami wodnymi tych krajéw, a nawet i ze
Szwajcarig, Francjg i Wtochami.

Jedna ze znamiennych cech struktury elektroenerge-
tycznej Z. O. jest wiekszy, niz na ziemiach dawnych,
udziat elektrowni wodnych w stosunku 12% do 5,3%.
Tu jednak nie mozemy sie zgodzi¢ ze stwierdzeniem, ze
.mate zasoby sit wodnych na Z. O. zostaly niemal catko-
wicie wykorzystane...".

W koncu rozdziatu znajdujemy wzmianke o szkoleniu
zawodowym.

Zalgczona mapka ,Uktad energetyczny Polski i Cze-
chostowacji na r. 1955 wyraznie ilustruje istniejgcy
1 projektowany uktad sieci energetycznej tych krajow. |,

R zdzjat Il broszury poswiecono gazoenergetyce.

z. M.
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ZJAZD StLUZBY WODNO-MELIORACYJNEJ

W dniach 14 i 15 lutego br. odbyt sie w Katowicach
Il Ogélnopolski Zjazd Pracownikéw Panstwowej Stuzby
Wodno-Melioracyjnej.

Zjazd otworzyt Dyr. Departamentu Wodno-Meliora-
cyjnego Ministerstwa Rolnictwa i R. R., Inz. K. Matul,
ktéry powiedziat m. in.:

.Otwierajac trzeci zjazd stuzby wodno-melioracyjnej,
mam zaszczyt powitaé Ob. Wiceministra Dra Stanistawa
Kowalewskiego, Przewodniczacego Wojew. Rady Naréd.
Ob. Tkocza, Wicewojew. Ob. Arke-Bozka, przedstawicieli
witadz i urzedbéw, zaproszonych gosci i Was, koledzy me-
lioranci. ZjechaliSmy sie w sercu polskiego przemystu, by
obok codziennych zagadnien roboczycn, przepracowacé za-
gadnienie najwydatniejszego wigczenia sie do wielkiej
akcji rzadowej wyprodukowania dostatecznej ilosci mle-
ka, tluszczu i miesa dla pracujgcej ludnos$ci, a przede
wszystkim dla naszych goérnikéw, hutnikéw i catej klasy
robotniczej, ktéra wielkim wysitkiem mies$ni i mézgu wy-
petnia szturmowe zadanie wspaniatej odbudowy i rozbu-
dowy polskiego przemystu.

Zjazd pomyslany jest jako robocza narada wytwor-
cza. Pokrewne zagadnienia potgczone zostaly w grupy
i beda stanowity temat obrad w odpowiednich komisjach.
Poddajac wnikliwej analizie nasze niedomagania, szukaj-
cie najskuteczniejszych $rodkéw do ich wyeliminowania.
Szukajcie $rodkéw dla udoskonalenia jiaszej pracy, obni-
zenia kosztéw ich wykonania i podwyzszenia Wydajnosci.

My, melioranci, za przykiadem awangardowej klasy
robotniczej .wlaczyliSmy sie do marszu ku nowej Polsce
sprawiedliwos$ci spotecznej, a droge te znamionuje ciggty
postep, state doskonalenie metod pracy i osigganie coraz
lepszych wynikéw.

Jestem pewny, ze potraficie sprosta¢ temu zadaniu
i dacie temu najlepszy wyraz w rezolucjach i wnioskach
naszej narady produkcyjnej“.

W pierwszym dniu obrad w prezydium Zjazdu zasie-
dli: Przewodn. Wojew .Rady Naréd. Ob. Tkocz, Wicewo-
jewoda Ob. Arka-Bozek, Dyr. Depart. Wodno-Meliorae.
inz. Matul, Dyr. Dzialu Rolnictwa Urzedu Wojew. Ob.
Szyprowski, Naczelnik Wydzialu Wodno-Melioracyjnego
Urzedu Wojew. Slgsko-Dabrowskiego inz. Z. Zarnecki,
Naczelnik Wydziatlu Wodno-Melioracyjnego Urzedu Woj.
Poznanskiego inz J .Grodzki — jako przedstawiciel Urze-
du, ktéry wydatnie przekroczyt plan, zwlaszcza na odcin-
ku melioracji szczeg6towych, Naczelnik Wydziatu Wodno-
Melioracyjnego Urzedu Wojew. Pomorskiego inz. Korze-
niowski — jako przedstawiciel Urzedu, ktéry wydatnie
przekroczyt wykonanie planu, zwlaszcza na odcinku spia-
wnego zorganizowania spoteczenstwa w akcji szarwarko-
wej przy likwidacji ogromnej ilosci rowéw przeciwczot-
gowych oraz Nadzorca melioracyjny z Wojew. Slasko-Da-
browskiego, Ob. Orlik — jako wyr6zniajgcy sie w spraw-
nej i sumiennej pracy.

W ramach przemoéwien powitalnych Ob. Tkocz powie-
dziak:

JWitam Wasz Zjazd ,zjazd roboczy. Mamy duzo do
zrobienia zwilaszcza wtedy, kiedy Polska Ludowa daje
warunki ku temu. Te wszystkie zaniedbania, ktore byty
za sanacji i okupacji, dzi§ wypada nam podnosi¢. | na
Waszym odcinku macie duze zadanie do spetnienia jako
melioranci. Mys$le, ze po tej 2-dniowej konferencji osa-
dzicie, azeby jak najowocniej sprosta¢ temu zadaniu i po-
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méc w pierwszym rzedzie drobnym i Sredniorolnym chio-
pom, ktérzy borykajg sie z trudnos$ciami.

Wasza intensywna praca bedzie pozyteczna, jeSli
chtop drobno i $redniorolny bedzie zadowolony i tym sa-
mym beda lepsze plony dla Polski Ludowej.

Zycze jak najlepszych wynikéw Waszemu Zjazdowi“.

Ob. Stanuch, z Wojew. Zarzgdu Stronnictwa Ludo-
wego powitat Zjazd w stowach nastepujacych:

,Z' ramienia Wojewd6dzkiego Zarzadu Stronnictwa
Ludowego, jako przedstawiciel rolnikéw, z radoscia wi-
tam nowe pociggniecie w planie 6-letnim i zapewniamy,
ze z calym sercem bedziemy wspoipracowaé z kolegami
w powiatowych komisjach, ktére beda sie musialy po-
tworzy¢. Bedziemy wydatnie pomagac¢ przy pracy- szar-
warkowej ze strony mato- i $redniorolnych chtopow.

Jesli wspdlnie i zgodnie przystgpimy do pracy, to
szybciej i pewniej przyczynimy sie do podciggniecia
kultury na wsi na taki poziom, jaki w naszej Ojczyz-
nie jest konieczny i to nietylko pod wzgledem hodowli,
zapotrzebowania pracy, — ale przyczynimy sie réwniez
do podniesienia dobrobytu.

W akcji hodowlanej napotykaliSmy na wielkie trud-
nosci. Chlop uskarza sie na brak paszy. Je$li podejmie
sie Wasze prace, chtop napewno bedzie sie cieszyt.

Na zakonczenie przeméwien powitalnych zabrat glos
Inz. Grodzki:

.Prosze Kolezenstwa! Przypuszczam, ze bede wy-
razicielem uczu¢ wszystkich Was terenowcéw i dlatego
w imieniu swoim i Kolezenstwa wyraze Ministerstwu
Rolnictwa i Reform Rolnych na rece obecnego Ob. Mi-
nistra Kowalewskiego nasza wdziecznos$¢ i gtebokie za-
dowolenie z powodu zwotania dzisiejszego Zjazdu.

Prosze Kolezenstwa! Potrzebe zwotania takiego zjaz-
du my, terenowcy juz dawno odczuwali§my. Prace wy-
nikajgce z planu 3-letniego wymagaja wspélnego prze-
studiowania pewnych probleméw, skontrolowania na-
szych drég, ktére sa wspélnymi przy realizowaniu pla-
nu i wymagaja pewnego powigzania naszych prac, po-
wigzania ich z catoscia akcji gospodarczej, jakg w da-

nym okresie planujg czynniki odgdrne.
Zajmujac sie tylko biezacymi problemami, niewy-
kroczenie poza biezace trudnos$ci moze bytoby i szkod-

liwym $cie$nieniem naszych prac. Musimy wychodzi¢
naprzéd, azeby sobie wytworzy¢ obraz tych probleméw,
jakie nas czekaja.

W ostatnim miesigcu 1948 r. mial miejsce w War-
szawie Kongres Polskich Partii Robotniczych.. Wszyst-
kie warstwy przyjelty z zadowoleniem fakt zjednoczenia
sie. Obserwujgc wynikie obrady Kongresu Zjednoczenio-
wego, doszediem do wniosku, ze jedng z najwazniejszych
zdobyczy, z ktérag Kongres Zjednoczeniowy przyjdzie do
Narodu Polskiego, jest zaakceptowanie i uchwalenie 6-let-
niego planu gospodarczego.

Stusznie sie stalo, ze witasnie plan 6-letni zostat
uchwalony przez polskie partie robotnicze, bo realizacja
tego gigantycznego planu spadnie w pierwszym rzedzie
na partie robotnicze. Jest to plan ogromny, jest to pian,
ktérego witasciwa realizacja ma nas podciagnaé¢ ku tym
narodom, ktére stanowig czotéwki w dziedzinie gospo-
darczej, kulturalnej i politycznej.

Dlatego realizacja planu 6-letniego bedzie trudna
i muszg bra¢ w tym udziat wszystkie warstwy narodu.



Na nas, spadnie zadanie

niemate.

jako inteligencje techniczna,

Z przyjemnosécig stuchatem przemdéwienia Ob. Mini-
stra Kowalewskiego, ktére bylo przemoéwieniem progra-
mowym. Osnute ono byto na tle planu 6-letniego, przy
realizacji ktérego nie mozemy liczyé na zadng pomoc
zewnetrzng. Dlatego teraz juz musimy obliczy¢ doktad-
nie wszystkie posiadane zasoby, jak materiatlowe, sprze-
towe i ludzkie. Musimy juz teraz podej$¢ krytycznie do
naszych obecnych form organizacyjnych, metod pracy,
sprawdzi¢, w zwigzku z ogromnym wzrostem zadan ja-
kie nas czekajg, czy dotychczasowe metody byly wystar-
czajace.

Na zakonczenie chciatem podkresli¢ i w imieniu ko-
legéw zapewni¢ Ob. Ministra, ze w realizowaniu planéw
panstwowych my, terenowcy, nie poskapimy swej wie-
dzy fachowej, nie ulekniemy sie zadnych wysitkow, be-
dziemy pracowa¢ jak najowocniej, azeby nasza praca
mogta przynies¢ dobrobyt i podnies¢ Ojczyzne na za-
szczytne miejsce ws$réd narodéw Swiatowych*.

Po powyzszych przeméwieniach Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Rolnictwa i R. R. Dr S. Kowalewski
wygtosit referat, podany in extenso na str. 2 niniej-
szego numeru. 'W dalszym ciggu referat pt. ,Melioracja
i hodowla“ wygtosit Inz. J. Ostrowski z Depart. Wodno-
Melioracyjnego (str. 33), po czym dokonano wyboru na-
stepujacych komisji:

1 Propagandy akcji melioracyjnej i wspéipracy z sa-
morzgdem, czynnikami spotecznymi i politycznymi w te-
renie,

2. Uzytkéw zielonych,

3. Inwentaryzacji wykonanych robét,

4. Struktury wydziatbw wodno-melioracyjnych i re-
jonowych kierownictw robét wodno-melioracyjnych,

5. Mechanizacji i warsztatow,

6. Organizacji finansowania robét wykonawczych,
7. Wspo6tzawodnictwa i
8. Wykonania planu w 1949 roku.

Prace w komisjach rozpoczeto w pierwszym dniu
obrad i trwaly one do popotudnia drugiego dnia Zjaz-
du. Prace te — w wyniku rzeczowej dyskusji — przy-
niosty szereg uchwalonych szczegétowych -wnioskéw,
ktére zostaly przedstawione plenum Zjazdu do dalszej
dyskusji i ewent. wprowadzenia poprawek.

Przyjete przez plenum w ostatecznej formie wnio-
ski o$miu komisji daty podstawe do uchwalenia naste-
pujacej rezolucji Zjazdu:

L1 Zjazd Stluzby Wodno-Melioracyjnej, obraduja-
cy w Katowicach w dniach 14 i 15 lutego 1949 roku
stwierdza, iz dla przys$pieszenia wykonania Planu Trzy-
letniego na odcinku melioracyj i dla przygotowania pod-
staw do realizacji powaznie zwiekszonego rozmiaru prac
melioracyjnych w Planie Szescioletnim, niezbednych do
zwiekszenia produkcji rolnej, a w szczego6lnosci: stwo-
rzenia bazy paszowej dla akcji hodowlanej, konieczne
jest:

1. Podjecie przez majatki panstwowe produkcji na-
sion traw i motylkowych w skali zapewniajgcej cat-
kowite wykonanie Planu Szescioletniego,

2. Utworzenie etatéw inspektoréw tgkarskich w Wy-
dziatach Wodno-Melioracyjnych i etatéw instruktoréow

tgkarskich w Rejonowych Kierownictwach Robét Wod-
no-Melioracyjnych,

3. Szkolenie personelu fachowego w dziedzinie tgkar-
atwa,

4. Rozpoczecie produkcji -traktorowych ptugéw
i bron talerzowych,
5. Usprawnienie wykorzystywania $wiadczen rze-

czowych na cele melioracyjne,

6. Rozprowadzenie we wtasciwym czasie kredytow,
umozliwiajgce racjonalne wykonanie robét zaplanowa-
nych i zwiekszenie wydajnosci pracy,

7. Uwzglednienie przy wykonywaniu" robét meliora-
cyjnych w pierwszym rzedzie potrzeb mato i $rednio
rolnego chtopa,
wodno-melioracyjnych,
robét i obnizenie ich

8. Zmechanizowanie rob6t
umozliwiajgce szybsze wykonanie
kosztow,

9. Rozbudowa niezbednych warsztatébw remontowych,

10. Objecie wspotzawodnictwem pracy wszystkich
biorgcych udziat w wykonaniu planu melioracyjnego,

11. Przeprowadzenie reorganizacji strukturalnej wy-
dziatbw wodno-melioracyjnych i rejonowych kierow-
nictw, majacych na celu usprawnienie i uproszczenie
pracy,

12. Przeprowadzenie
urzagdzen melioracyjnych,

inwentaryzacji ~ wykonanych

13. Powotanie przez terenowe Rady Narodowe Ko-
mitetow Melioracyjnych Wojewdédzkich, Powiatowych
i Gminnych dla zapewnienia wspolpracy i koordynacji
przy wykonaniu robét melioracyjnych.

Stuzba Wodno-Melioracyjna, doceniajagc w catej
peini wspaniate rezultaty entuzjastycznego wspoéizawod-
nictwa pracy, jakie w odrodzonej Polsce Ludowej osig-
gneta przodujgca klasa robotnicza, a ktére z niestabna-
cym zapatem odnosi dalej, — staneta réwniez do wspol-
nego wysitku, mobilizujgc wszystkie swoje sity i $rod-
ki dla osiggniecia dobrobytu szerokich mas ludu pra-
cujgcego, dla przyblizenia szczesliwego jutra Polski So-
cjalistycznej”.

Po zgtoszeniu szeregu szczeg6towych wnioskéw i ozy-
wionej dyskusji (wnioski te przekazano do Depart.
Wodno-Melioracyjnego), — zabrat gtos Dyr. Departamen-
tu tnz. K. Matul, ktéry powiedziak

sReasumujagc wyniki Zjazdu, stwierdzam, ze dat on
przepracowany w Komisjach i na plenum obfity ma-
terial, ktoéry postuzy nam do dalszego doskonalenia me-
tod naszej pracy i postepu. Nadanie Zjazdowi charak-
teru roboczej narady wytwoérczej okazalo sie celowe
i w skutkach owocne.

Pragne podkresli¢ niemal historyczny dla meliora-
cji moment wkroczenia na wtasciwg droge Scistej koor-
dynacji zagospodarowania uzytkéw zielonych z praca-
mi melioracyjnymi.

Zjazd dat wyraz przekonaniu, ze nie moze by¢ sku-
tecznej i diugofalowej akcji hodowlanej bez oparcia jej
na pracach melioracyjnych i zagospodarowaniu.

Przenoszac uchwaly Zjazdu w teren, pamietajcie
0 wilaczeniu sie do spotecznej pracy nad podniesieniem
1 przebudowag wsi. Musicie zespoli¢ swoje wysitki z wy-
sitkami Rad Narodowych, Samorzadu i Zwigzku Samo-
pomocy Chiopskiej dla dobra mato- $redniorolnego
chtopa.

Zamykajac Zjazd, zycze Wam jeszcze raz jak naj-
owocniejszych skutk6w Waszej pracy™.
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KONFERENCJA W SPRAWIE WYKORZYSTANIA
PRZEMYSLOWEGO | ROLNICZEGO TORFOWISK
SWIZNA® | ,KROWIE BAGNO*.

W dniu 10 grudnia 1948 r. w Domu Technika odbyta
sie konferencja w sprawie wykorzystania torfowisk ,Wiz-
na“ i ,Krowie Bagno“, zwofana przez Petnomocnika
Minist. Przemystu i Handlu do Spraw Gospodarki Tor-
fem.

Po zagajeniu konferencji, w ktérej brali udziat
przedstawiciele zainteresowanych resortéw i nauki, przez
Peinomocnika, inz. J. Walukiewicza, referaty wygtosili:
inz. Kotarski, prof. Turczynowicz i inz. Kulwie¢.

W wyniku ozywionej i stojacej na wysokim facho-
wym poziomie dyskusji mozna ustali¢ nastgpujace tezy:

1 torfowisko ,Wizna“ w wojew. biatostockim i tor-
fowisko ,Krowie Bagno“ w wojew. lubelskim, sa to
obszary nadajgce sie do eksploatacji przemystowej i roi-,
niczej,

2. jako najbardziej celowe wykorzystanie przemysto-
we uznano budowe kombinatéw chemiczno-energetycz-
nych,

3. wyprodukowana energia elektryczna z torfu znaj-
dujgcego sie na miejscu zostanie z tatwos$cig skonsumo-
wana przez lokalne przemysty, ktérych rozbudowe prze-
widuje plan rozwoju gospodarczego Panstwa,

4. rbwnoczes$nie z uzytkowaniem przemystowym win-
no byé opracowane uzytkowanie rolnicze torfowisk i po-

torfi, z ktérymi wigzg sie zagadnienia odwodnienia
i ewent. nawodnienia tych obszaréw dla celéw rolni-
czych,

5. podstawag projektu eksploatacji torfowisk beda

plany sytuacyjno-wysokos$ciowe z uwzglednieniem
w pierwszym rzedzie rozwigzania racjonalnego stosun-
kéw wodnych.

ZJAZD ZDROWIA PUBLICZNEGO | INZYNIERII
MIEJSKIEJ W LONDYNIE.

Z okazji stulecia rozwoju higieny angielskiej (1848—
1948) odbyt sie w Londynie w dniach od 15 do 20 listo-
pada 1948 r. Zjazd Zdrowia Publicznego i Inzynierii Miej-
skiej wraz z Wystawa.

Z ramienia Polski udziat w Zjezdzie tym wzieli:
Prof. Inz. Mgr Zygmunt Rudolf — Dyrektor Biura Za-
ktadéw i Urzadzen Uzytecznosci Publicznej Min. Od-
KOMITET REDAKCYJNY: Prof. Dr Inz. S. Bac, Prof.

ski, Prof. Dr Inz. E. Czetwertynski, Prof. Inz. K. Debski, Inz. S.

budowy, Prezes Polskiego Zrzeszenia Gazownikéw, Wo-
dociggowcéw i Technikéw Sanitarnych oraz inz. Jerzy
Zwolinski Inspektor Ministerstwa Odbudowy, Wice-
przewodniczacy Sekcji Techniczno-Sanitarnej Polskiego
Zrzeszenia Gazownikéw, Wodociggowcéw i Technikéw
Sanitarnych.

Na obradach, ktére trwatly przez caly tydzien, byly
wygtoszone liczne referaty z réznych dziedzin zdrowia
publicznego, techniki sanitarnej i inzynierii miejskiej.

Tematyka Zjazdu byta bardzo rozlegta i mogta za-
interesowa¢ innych fachowcéw, przede wszystkim za$
inzynier6w sanitarnych; wystawa rozmiarami i obfito-
Scig eksponatéw przemystowych byta imponujgca. De-
legaci polscy zapoznali sie z materiatami fachowymi
z techniki sanitarnej i uzytecznosci publicznej oraz z ma-
szynami stuzgcymi do mechanizacji robét budowlanych.

Podczas obrad sekcji naukowej, posSwieconej rozpa-
trywaniu roli inzynierii miejskiej na polu zdrowia pu-
blicznego, delegat polski — prof. Rudolf wygtosit prze-

moéwienie na temat odbudowy urzgadzen techniczno-sa-
nitarnych w Polsce oraz wspéipracy miedzynarodowej.
Prezydium wyrazito gosciowi polskiemu serdeczne po-
dziekowanie i zapewnito o chetnej wspéipracy Instytutu
angielskiego inzynier6w miejskich z polskimi instytu-
cjami technicznymi.

SPROSTOWANIE

W uzupeinieniu zamieszczonego na str. 360, w zeszy-
cie 11—12 z 1948 r., sprostowania — podaje sie, ze w ar-
tykule Mgra E. Hohendorfa:

na str. 276, tabela I, wojew. gdanskie, mies. IV—IX —
zamiast ,361“ winna by¢ ,351“;

na str. 277 .szpalta prawa, 30 wiersz od géry — za-
miast ,zielonych ubytkéw“ winno by¢ ,zielonych uzyt-
kow";

na str. 278, tabela llia dla gleb $rednio-zwieztych.
zielone uzytki, mies. VII —e zamiast ,,120° winno by¢
,.100"; tabela Illb dla gleb lekkich, ziemniaki, mies. VI—
zamiast ,83“ winno by¢ ,88“;

na str. 279, szpalta prawa, 28 wiersz od géry — za-
miast ,/, (O—k,)" winno by¢ (0~kj P)“:
na str. 279, szpalta prawa, 15 wiersz od dolu — za-

miast ,tabela VI1“ winno by¢ ,tabeli VIII*.
na str. 280, tabela V, Polska, mies. VIII — zamiast
.25 winno by¢ ,—25'e
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