





Industnezentrum Booay

heiRt das neue Sonderheft der D W Z, das wir der Offentlich-
keit vorlegen in der Hoffnung, damit erneut auf spezifische
Probleme des deutschen Ostens hingewiesen zu haben.
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Geleitwort

ach fast zweijahriger wirtschaftspolitischer Betreuung
unserer ostdeutschen Heimat konnen wir mit Stolz feststellen,
dal trotz der erschwerenden Kriegsverhaltnisse groRe Fort-
schritte in der Beseitigung der Kriegsschaden und im wirt-
schaftlichen Aufbau, hé&ufig in unermidlicher Kleinarbeit,
erzielt worden sind.

Wenn wir nun in die Zukunft schauen, so ergeben sich
Entwicklungsmaoglichkeiten, die in ihrer GroRe und Bedeutung
vielfach noch nicht richtig gewertet werden. Allein die ver-
kehrspolitische Lage Brombergs beweist die Richtigkeit dieser

Feststellung. Bromberg liegt am Schnittpunkt des mittel-
Reg.-Prasident

Dr. Schimmel

Bromberg
z. Zt. im Felde

deutschen West - Ost - WasserstraBensystems mit der grofl3en
Nord-Sid-WasserstraBe, der Weichsel. Bromberg ist Kreu-
zungspunkt der groBen Bahnlinien gerlin —Schneidemihl —
Warschau und 7anzig — Dirschau — Posen — Breslau —
Wien. In der Nahe von Bromberg kreuzen sich zwei Hauptlinien der fir den
Osten geplanten Reichsautobahnen gerlin —Landsberg —Bromberg —OstpreulRen
und ganzig —Bromberg —Posen — Breslau — Briinn — Wien. Dieses sind wohl
bedeutsame Merkmale fiir eine ungewohnliche wirtschaftliche Entwicklung.

Die Absicht der ,Danziger Wirtschafts-Zeitungll, mit diesem Sonderheft
eine reprasentative Darstellung der bisher geleisteten Aufbauarbeit zu geben und
zugleich den Wirtschaftskreisen die kiinftigen grof3en Probleme naher zu bringen,
kann nur begrif3t werden.

Immer wollen wir das hohe politische Ziel, die Festigung und Mehrung
des deutschen Volkstums in diesem Raum, der die Landbriicke zu Ostpreuflen ist,
vor Augen haben.

Der Regierungsprasident
[.V IDr. Schernberg

Reg- Vizeprasident
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Das schone Bromberg

lyor uns liegt eine Sondernummer der in allen Wirtschaftskreisen so
beliebten , Danziger Wirtschafts-Zeitungk Dieses Sonderheft widmet sich mit
besonderer Sorge den Wirtschaftsaufgaben der Stadt Bromberg.

Hat schon die vergangene Zeit von 1939 bis heute die Bromberger Wirt-
schaft auf allen Gebieten zu hohen Leistungen gefiihrt, die den kriegsnotwendigen
Bedurfnissen voll angepal3t waren, so versprechen die Ansatze der zwei vergangenen
Jahre fur die Zukunft zu groBen Hoffnungen.

Die ,Danziger Wirtschafts-Zeitungl soll und wird an ihrer Stelle allen Wirt-
schaftskreisen ein treuer Helfer und Berater sein. Zugleich vermittelt sie die not-

wendigen Erkenntnisse nationalsozialistischer Wirtschaftsgesinnung, die vonnéten

ist, um im Gesamtaufgabenkreis der Wirtschaft in diesem entscheidenen Ringen

den Platz einzurdumen, der ihr zukommt:

.Helferin zu sein am groBen Werk des Fihrersu!

AR am p j-

Kreisleiter der NSDAP.
Bromberg

Fo° Sirle



Geleitwort

In politischer und kultureller Hinsicht hat deutsches Wesen wieder Einkehr
gehalten und die Zige unserer Stadt umgeformt und neu belebt. Wirtschaftlich
hat Bromberg zum Teil bereits seine Bedeutung, begunstigt durch die Uberaus
gunstige geographische Lage an wichtigen Bahn-, Wasser- und AutostralRen-Kreu-
zungspunkten, wieder erobert. Unsere ansehnliche Industrie in ihrem glicklichen
Charakter als gesunde sich gegenseitig ergdnzende Gemischtindustrie arbeitet auf
Hochtouren im vollen Kriegseinsatz. Lebhafter Schiffsverkehr auf Brahe und
Weichsel lassen die spatere Entwicklung bereits erkennen, wenn auch die heutige
Zeit zu grofRRzigigen Um- und Ausbauten nationalsozialistischer AusmalRe keinen
Raum gibt. Dafir steht aber der Bromberger Kaufmann und Industrielle trotz aller
Schicksalsschlage der beiden letzten Jahrzehnte mit ungebeugter frischer Initiative,
mit allen Ost-Erfahrungen gewappnet da und sehnt den Augenblick herbei, da die
restlichen Beengungserscheinungen verschwinden werden, um das Werk fortzusetzen,
das seine Vater, aufbauend auf dem weitsichtigen Plan Friedrichs des Grof3en, be-
gonnen haben. ,Die Bedeutung, die Danzig im Norden unseres Gaues hat,
mul3 Bromberg fir den sidlichen Teil erringen. Dieser richtungweisende Aus-

spruch unseres Gauleiters umreif3t allumfassend unser riesiges Aufgabengebiet.

"Walter Kmuée

Vizeprasident der Industrie- und Handelskammer Danzig-Westpreuf3en

Leiter der Zweigstelle Bromberg
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Wirtschaft auf Ostwacht

Zwei Jahre sind seit der Befreiung der Ostgebiete vergangen. In dieser
Zeit hat der Wiederaufbau in dem alten, in seinen Anfangen auf Friedrich den
GroRRen zurlickgehenden Wirtschaftszentrum Ijromberg einen unerwartet schnellen
Verlauf genommen. Die Dynamik der nationalsozialistischen Wirtschaftsfiihrung
hat hier eine Leistung vollbringen lassen, wie sie nur im Zeitalter Adolf Hitlers
moglich ist. Nach Zahl und GrolRe der Betriebe, Vielgestaltigkeit der Industrie
und Handelsfirmen sowie vor allem durch seine Kapazitat ist Bromberg wieder
zum Wirtschaftsmittelpunkt im ostdeutschen Raum geworden. In ihrer fast 600-
jahrigen Geschichte hat diese im Kern stets deutsche Stadt Grenzlandnot und
Grenzlandschicksal Uberwunden und setzt nach allen Seiten hin ihre frei wirksamen
Krafte fur die Erfullung der ihr zufallenden Zukunftsaufgaben ein. Auf Grund
der glnstigen Schlisselstellung am groRdeutschen Binnenwasserweg Mittelland-
kanal - Oder - Bromberger Kanal - Weichsel ist Bromberg berufen, Industrie-
stadt auf Ostwacht zu sein, Wirtschaftsfestung an der Schwelle mittel- und ost-
deutscher Gaue inmitten eines weiten, vorwiegend agrarischen Umkreises, eine der
Hauptstiitzen groRdeutscher Produktionskraft zugleich. In dieser Zielsetzung liegt
fir Bromberg der tiefere Sinn allen Schaffens, allen FleiRes, aller Planung, der
auch in dieser Stadt keine Hand ruhen noch rasten, keine Stunde unnitz vergehen
laRt in der Erfallung des Fuhrerauftrages, dieses Land in allem wieder deutsch
zu machen.

M it Energie, Lebendigkeit und Zielwillen sind alle fir die Aufwartsent-
wicklung verantwortlichen Krafte dabei, das Werk zu gestalten. Grof3zligige Industrie-
planungen sind der Beweis ihres Vorhabens und sichern die glinstige Entwicklung
far die Zukunft. Mégen alle, die der Wirtschaft dieser Stadt dienen, auch weiterhin
von dem gleichen Geist erfillt sein, der einstmals den Deutschordensrittern Schwert
und Pflugfuhrte, der Friedrich den Grof3en dieses Land zurtickgewinnen lie und der
jetzt im groBRten Heldentum der Soldaten unseres Fuhrers seine herrlichste Wieder-
geburt feiert.

Glickauf, deutsche Wirtschaft auf Ostwacht im befreiten Bromberg!

Heil Hitler! &ric!) XLemp

Oberbiirgermeister der Stadt Bromberg



Entwidiung Im s
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‘Bromberg von alten édlen geéebcn

Von KURT MERTENS, Geschéaftsfuhrer der Industrie- und Handelskammer Danzig-Westpreul3en, Zweigstelle Bromberg

Unmittelbar nach
dem Einmarsch der
deutschen Truppen
in Bromberg nahm
die Industrie- und
Handelskammer

ihre Arbeit hier
auf. Es ist gewil3
ein seltener Zu-

fall, daR auch die
erste (Industrie-
ind) Handelskam-
mer Brombergs
-einst in einem Sep-
tember mit ihrer
Tatigkeit begonnen
hatte. Die Vor-
arbeiten fir die Er-
richtung dieser
ersten Handels-
kammer Brombergs
hatte seinerzeit
der ,Kaufméannische Verein® durchgefihrt. Durch
ErlaB des Ministers fur Handel und Gewerbe vom

13. 3. 1875 war die Errichtung einer Handels-
kammer in Bromberg genehmigt worden. Auf
Grund der gesetzmaBig durchgefihrten Wahlen

hatte dann -dieerste konstituierende Sitzung der
Handelskammer am 27. 9. 1875 stattgefunden. Die
erste Handelskammer Brombergs umfaRte zunachst
nur Bromberg Stadt und Land. Der Bezirk der
Kammer war jedoch dann durch Ministerialerlal
vom 28. 11. 1895 auf den ganzen Regierungsbezirk
Bromberg ausgedehnt worden.

Die im September 1939 errichtete Industrie-
und Handelskammer Bromberg umfafRte nicht nur
den jetzigen Regierungsbezirk, sondern dariber
hinaus die heute zum Regierungsbezirk Marien-
werder gehdrenden Kreise Leipe un-d Rippin, den
jetzt zum Warthegau gehérenden Kreis Leslau und
ferner den zum jetzigen Regierungsbezirk Danzig
gehoérenden Kreis Konitz.

In der zweiten HaAalfte des Oktober 1939 ordnete
der Beauftragte fur die Wirtschaft des Chefs der
Zivilverwaltung beim Militarbefehlshaber Danzig-
WestpreuBen an, daB die bisherige Industrie- und
Handelskammer Bromberg Zweigstelle der In-
dustrie- und Handelskammer Danzig (Danzig-
WestpreuBen) wurde. Gleichzeitig wurde eine
Zweigstelle der Industrie- und Handelskammer
Danzig in Thorn errichtet, die jedoch durch An-
ordnung des Reichsstatthalters vom 6. 12. 1939 in
eine Nebenstelle der Zweigstelle Bromberg um-
gewandelt wurde, um im Januar 1940 wiederum
zur Zweigstelle der Industrie- und Handelskammer
Danzig zu werden.

Die wirtschaftliche Lage, die die Zweigstelle bei
Beginn ihrer Tatigkeit vorfand, war — ganz all-
gemein gesehen — durch 'die erfolgte Ent-

deutschung und die Auswirkungen der der pol-
nischen Wirtschaft eigenen Planlosigkeit bestimmt.

Die vordringlichsten Aufgaben nach der Be-
freiung waren:
1. Die Beschlagnahme der polnischen Betriebe

und Einsetzung von Treuhandern,
2. die Versorgung der Industrie mit Rohstoffen,

3. die Versorgung des Handels, um dadurch die
Versorgung der Bevdlkerung sicherzustellen,

4. die Beschaffung und Bereitstellung der not-
wendigsten Verkehrsmittel.

man sich, daB dieses Gebiet
Kriegsschauplatz war und daB die Wogen des
Krieges zweimal lber es hinweggegangen waren,
so wird man ungefahr ermessen kdnnen, welche
Schwierigkeiten damals zu lGberwinden waren. Bei
der Bewaltigung dieser Schwierigkeiten muf3 hier
vor allem der Volksdeutschen Kaufleute gedacht
werden, die sich sofort gern und freudig in den
Dienst des wirtschaftlichen Wiederaufbaus stellten.
Die dringendsten Aufgaben, die damals zu |8sen
waren, waren auf den einzelnen Gebieten ver-
schieden.

Vergegenwartigt

Im Einzelhandel war eine Uebersetzung vorhan-
den, die fur deutsche Verhaltnisse schlechthin
unvorstellbar ist. Es wurden in der ersten Zeit, —
um nur einige Beispiele zu nennen — weit Uber
1000 Einzelhandelsgeschafte und Uber 100 Gast-
statten geschlossen. Diese Geschafte werden auch
nicht wieder erdffnet, damit die bestehenden Ge-
schéfte die Voraussetzungen erfillen, die notwen-
dig sind, einer deutschen Familie eine gesicherte
Existenz zu bieten.

War auf dem Gebiet des Einzelhandels eine
kolossale Uebersetzung vorhanden, so war die
Sachlage beim GroBhandel umgekehrt. Hier muf3ten
neue GroRRhandelsbetriebe ins Leben gerufen wer-
den, um die Versorgung des Einzelhandels sicher-
zustellen. Der Grund fur die an sich schwache
Besetzung des GroRBhandels lag darin, daB infolge
der von den Polen gewaltsam geforderten Ent-
wicklung ihres damaligen Hafens Gdingen der
GroBhandel im Binnenland vernachlassigt wurde.
Es ist ja eine bekannte Tatsache, dalR Polen im
damaligen Gdingen den gesamten polnischen Im-
port- und Export-Handel zu konzentrieren suchte.
Dies fuhrte, da die Importeure meistenteils auch
GroRhandler waren, dazu, dall das Schwergewicht
des polnischen GroBhandels lberhaupt nach dem
damaligen Gdingen verlagert wurde.

Auf dem Gebiet des Verkehrs waren die Ver-
haltnisse geradezu trostlos. Ohne Unterstiitzung
der militarischen Dienststellen ware es damals
Uberhaupt nicht gelungen, fir die Wirtschaft auch

nur die allergroBten Verkehrsschwierigkeiten zu
beseitigen. Die Strallen, die sich zu polnischer
Zeit schon in einem fir deutsche Verhéltnisse
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unmoglichen Zustand befunden hatten, waren in-
folge ihrer Ueberanspruchung wahrend des Krieges
noch schlechter geworden. Alle Briicken, auch die,
die strategisch keine Bedeutung hatten, waren von
den Polen gesprengt worden. Die Sprengung der
Schleusen behinderte den Binnenschiffahrtsver-
kehr erheblich, ganz abgesehen davon, dal} ein
groBer Mangel an Schlepp- und Kahnraum bestand.

Die Eisenbahn war damals in erster Linie fir
den Einsatz der Wehrmacht bestimmt und konnte
daher auch nur zu einem kleinen Teil dazu bei-

tragen, die Verkehrsschwierigkeiten etwas zu be-
heben. Die schwierigste von den damaligen Auf-
gaben aber war, die Industrie einigermalen in

Gang zu bringen, um 1. sie, soweit es mdglich war,
sofort in den Dienst der Kriegswirtschaft zu
stellen und 2. die Menschen zu beschéftigen und
sie von der Strale zu bringen.

Die Zweigstelle — durch Personalunion mit dem
Beauftragten fiar die Wirtschaft von Bromberg
und Umgegend verbunden — war zunachst die

einzige Dienststelle, die sich lUberhaupt mit wirt-
schaftlichen Fragen befallte und fir Aufgaben
auf dem Gebiete der Wirtschaft zustandig war. Sie
war nicht nur die Geschéaftsstelle des Beauftragten
fur die Wirtschaft, dessen Befugnisse in erster
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waren, jedoch mit dem
26. 10. 1939 endeten, sondern sie erfullte in den
ersten Monaten auch die Aufgaben der nach-
maligen Haupttreuhandstelle Ost, war dartber hin-
aus in den ersten Monaten auch fur samtliche
Fragen der Bewirtschaftung zustandig, Aufgaben,
die spater auf das Wirtschaftsamt bzw. Landes-
wirtschaftsamt (bergingen, nahm weiterhin die
Stellung der vorlaufigen Genehmigungsbehdrden
fiar samtliche Wirtschaftszweige ein, hatte ferner-
hin die gesamte fachliche Betreuung séamtlicher
Firmen durchzufiithren, sonst Aufgabe der W irt-
schafts- und Fachgruppen, und hatte daneben ihre
eigentliche Tatigkeit als Industrie- und Handels-
kammer zu erfillen. Bei der Fille dieser Aufgaben
ist es erklarlich, daB in den ersten Monaten keine
Zeit dafar war, an die Schaffung einer wirtschaft-
lichen Selbstverwaltungsorganiisation zu gehen.

1940 ging die Zweigstelle mit
groRter Beschleunigung daran, dem Gedanken
der wirtschaftlichen Selbstverwal-
tung eine aulBere Form zu geben. Es wurden aus
je 3—5 Kaufleuten bestehende Arbeitsaus-
schisse gebildet, deren Aufgabe es ist, auf dem
jeweils bestimmten Fachgebiet der einzelnen Spar-
ten die Kammer zu beraten und zu unterstitzen.

Linie hoheitlicher Natur

Anfang Januar

Es wurden insgesamt berufen:
Arbeitsausschiisse

Sparte Industrie 17
" GroRhandel 1b
" Einzelhandel 16

. Kaufménnisghes
Hilfsgewerbe 6

Daneben traten

1 Kreditausschu3 fir Industrie
1 KreditausschuBB3 fir Handel
1 Messeausschul
1 Steuerausschul’

1 AusschuBR fiar kaufm.

Lehrlingswesen
1 Ausschull fir gewerbliches
Lehrlingswesen.

Gatterbau-
Montageholle
eines groflRen
Bromberger
Industriewerks

Foto: Privat



Aus Mitgliedern der beiden letzten Ausschiisse
wurde spaterhin ein kaufmé&annisches und ein ge-
werbliches Prifungsamt geschaffen.

Einen vorlaufigen AbschluR fand die Schaffung
der Selbstverwaltungsorgane der Wirtschaft durch
die am 26. 2. 1940 durch den Prasidenten der In-
dustrie- und Handelskammer Danzig-Westpreul3en
erfolgte Berufung eines Kaufmannes zum Leiter
der Zweigstelle und seine durch ErlalR des Reiehs-
wirtschaftsministers vom 6. Mai 1940 vorgenom-

mene Ernennung zum Vizeprasidenten der In-
dustrie- und Handelskammer Danzig (Danzig-
WestpreuBen).

Industrialisierungsversuche

Die wirtschaftliche Struktur des Bezirks ist mit
Ausnahme der Stadt Bromberg selbst nebst
nachster Umgegend UUberwiegend agrarisch be-

Einblick \
in eine
Bromberger
Likorfabrik

Foto
Opta Bromberg

stimmt. Insoweit unterscheidet sich die W irt-
schaftsstruktur des Bezirkes Bromberg im ganzen
gesehen in nichts von der der anderen Bezirke
unseres Gaues, ja des Ostens Uberhaupt. Sie tragt

Die lederverarbeitende
Industrie gehdrt zu den
wichtigsten Zweigen der
gewerblichen Wirtschaft

Brombergs

Foto Sonnice

Foto Opta Bromberg

Schokoladenherstellung auf breiter Basis

Entwicklung des
,Osten*

das Geprage, das sich aus der
Ostens ergab und allgemein als fir den
typisch angesehen werden kann.

Das Schwergewicht der Wirtschaft des Ostens
hat immer bei der Landwirtschaft gelegen. Hierbei
ist fur den Osten noch besonders kennzeichnend,
dall stets der GroRbetrieb vorherrschte und m itt-
lerer sowie kleinerer landwirtschaftlicher Besitz
nur wenig vorhanden war. Die Folge davon war,
dalR eine breite bauerliche Bevdlkerung sich nicht
bilden konnte. Da der landwirtschaftliche GroR-
betrieb — ganz besonders bei Ausnutzung tech-
nischer Mittel — im Verhdaltnis zu einer seiner
GroBRe entsprechenden Anzahl von Bauernhéfen
mit einer geringen Anzahl Arbeitskraften aus-
kommt, war die Folge dieser Entwicklung, dafl die
Gebiete des Ostens im allgemeinen nur dinn be-
siedelt waren. Eine groRe Bedeutung fir die Kauf-
kraft hatte die breite Masse der vorhandenen
Landbevdlkerung nicht. Dieser Umstand wirkte
sich negativ auf die Entwicklung von Handel und
Industrie aus.

Auch mit dem Fortschritt der Technik, insbe-
sondere der in ihrem Gefolge sprunghaft fort-
schreitenden Verkehrsentwicklung, trat eineAende-
rung der Wirtschaftsstruktur des Ostens nicht ein.

447



Eine nennenswerte Industrie entstand im Osten
nicht. Die Folge hiervon wiederum war eine starke
Abwanderung der Bevdlkerung nach dem industrie-
reichen Westen.

Um diesem bevdlkerungspolitisch héchst bedenk-
lichen Zustand entgegenzuwirken, unternahm der
bekannte Oberprasident von Gofler den Versuch,
in WestpreuBen in gewissem Umfange eine In-
dustriealisierung durchzufithren. Aehnliche Be-
strebungen verfolgte man auch in OstpreuBen. Der
Name Schrottersburg, den in unserer Zeit die
Weichselstadt Plock erhalten hat, erinnert an den

Mann, der &ahnliche Bestrebungen in Ostpreul3en
zu verwirklichen suchte wie von GofRler in West-
preuf3en.

Die Industriealisierungsbestrebungen scheiterten
jedoch zum Uberwiegenden Teil wohl an dem
Widerstand der bereits bestehenden Industrie in
Oberschlesien und im Westen, zum Teil wohl
auch an dem Widerstand des GroRRgrundbesitzes.
Aus eigener Kraft konnte aber aufRer rohstoff-
gebundener Industrie eine nennenswerte Industrie
nicht entstehen.
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So erklart es sich denn auch, daR die Industrie,
die im Osten im allgemeinen und somit auch im
Bromberger Raum entstand, in erster Linie auf
den Erzeugnissen der Landwirtschaft und den ein-
heimischen Rohstoffen aufbaute. Infolgedessen ent-
standen Zuckerfabriken, Zucker verarbeitende Fa-

briken, Brennereien, Brauereien, Malzereien, Spi-
rituosenfabriken, MuUhlenwerke, Nahrmittelwerke,
Fleischwarenfabriken, Obst- und Gemiseverwer-

tungsanlagen, Lederfabriken und lederverarbeitende
Betriebe, Ziegeleien, Sagewerke und holzverarbei-
tende Betriebe.

Brombergs Angebot

Leder- Utensilien,
Treibriemen u. Industrie-
bedarf aus Leder sind
bekannte Bromberger

Spitzenprodukte

Foto Sodnnke

Eine gewisse Abweichung von dieser All-
gemeinen Struktur bildet die Stadt Bromberg selbst
und ihre nachste Umgegend. Die Besonderheit der
Struktur des engeren Bromberger Wirtschaftsrau-
mes ist begrindet durch die Uberaus gilnstige Ver-
kehrslage. Seine grole Bedeutung in wirtschaft-
licher Beziehung verdankt Bromberg in ersterLinie
seiner zentralen Lage, die Bromberg zu einem der
wichtigsten Verkehrsknotenpunkte des Ostens lber-
haupt macht. Von Norden nach Suden und von
Osten nach Westen kreuzen sich in Bromberg die
Verkehrswege aller Gattungen. Fast alle wichtigen
Eisenbahnlinien des Ostens schneiden sich in
Bromberg.

Von grolBem EinfluB auf die wirtschaftliche Ent-
wicklung Brombergs ist die Bedeutung, die Brom-
berg im BinnenwasserstraBenverkehr einnimmt.
Bromberg liegt an der Brahe, 12 km von der Min-
dung der Brahe in die Weichsel. Hier bei Einmin-
dung der Brahe in die Weichsel bei Braheminde
erreicht die Weichsel ihren westlichsten Punkt und
wendet sich aus ihrer bisher nordwestlichen Rich-
tung in fast einem rechten Winkel nach Nordosten,
um nach Durchbrechung des baltischen Hohenzuges
ihren Lauf nach Nordosten fortzusetzen.

Da die Weichsel beiBromberg ihren westlichsten
Punkt erreicht, geht auch der kiirzeste Weg von
der Weichsel zur Oder Gber Bromberg, d. h. den



Bromberger Kanal, die Netze und die Warthe.
Bromberg ist somit Ausgangspunkt des Verbin-
dungsweges der Weichsel-Oder-Wasserstrale und
spielt beil der L6sung der neuen verkehrspoli-
tischen Aufgaben eine bedeutende Rolle. Bei Nakel
st6Rt auch die Obernetze in den Bromberger Kanal
und erschlielt somit auch den fruchtbarsten Teil
des Warthegaues, das alte Kujawien, fir den Ver-
kehr auf dem Binnenwasserwege Uber Bromberg.

Eine weitgehende ErschlieBung der wiederge-
wonnenen Wasserstralen wird dem grof3deutschen
W asserverkehrsnetz ein neues Gesicht, geben.
Die jetzt durchgefiihrte ErschlieBung der West-
Ost-Achse Uber Oder und Weichsel nach Ost-
preuBen einerseits und nach den weichselaufwéarts
gelegenen Gebieten andererseits laf3t ein groles
und bedeutendes Verkehrsgebiet entstehen, das
nach Durchfihrung des geplanten Ausbaues an
Bedeutung womadglich noch erheblich gewinnen
wird. Im Mittelpunkt dieses Verkehrsgebietes, das
seine besondere Pragung durch die Ost-West-
Achse als Tragerin des Giteraustauschs zwischen
dem agrarwirtschaftlichen Osten und dem in-
dustriellen Westen erhélt, liegt Bromberg und
spielt nicht nur fir den Durchgangsverkehr, son-
dern auch als Umschlags- und Stapelplatz eine be-
deutende Rolle.

Brombergs besondere Stellung

Die verkehrsmaRig glinstige Lage Brombergs be-
wirkte, daB sich im engeren Bromberger Raum
eine Industrie ansiedelte, die strukturmaRig gesehen
der Wirtschaft Brombergs ein besonderes Geprage
gibt, das von der oben gekennzeichneten allge-
meinen Struktur der Wirtschaft des Ostens ab-
weicht.

So baut die Bromberger Industrie — wie auch
die Uberwiegende Industrie des Ostens — sich
einmal auf den Rohstoffen auf, die die Landwirt-
schaft liefert und denen, die hier vorhanden sind.
Zum anderen aber — wund hierin liegt die oben
erwdhnte Besonderheit — ist hier auch eine In-
dustrie entstanden und konnte infolge der gin-
stigen Verkehrslage hier auch entstehen, die nicht
auf die im Boden vorhandenen oder von der hei-
mischen Landwirtschaft gelieferten Rohstoffe an-
gewiesen ist, sondern die ihre Rohstoffe von aus-
warts bezieht und sie hier verarbeitet.

Zu der ersten Gruppe gehoéren die Betriebe der
Lebensmittel-Industrie, der Brauerei- und Malz-
Industrie, der Spiritus-Industrie, der Leder- und
lederverarbeitenden Industrie, der Industrie der
Steine und Erden, der S&ge-Industrie und der
holzverarbeitenden Industrie.

Die zweite Gruppe wird gebildet aus den Be-
trieben der GieBBerei-Industrie, des Stahl- und
Eisenbaus, des Maschinenbaus, der Fahrzeug-In-
dustrie, der Elektro-Industrie, der Industrie der
Feinmechanik und Optik, der Eisen-, Stahl- und
Blechwaren-Industrie, der Bau-Industrie, der Glas-

industrie, der Chemischen Industrie, der Papier-,
Pappen-, Zellstoff- und Holzstoff-Erzeugung, der
Druck- und Papierverarbeitungs-Industrie sowie

der Textil- und Bekleidungs-Industrie.

Die im Bromberger Bezirk vorhandene Industrie
ist zum groRBten Teil vor dem Weltkriege von
Deutschen gegrindet worden. Die wahrend der
20jahrigen Polenherrschaft erfolgte Neugrindung

von Industriebetrieben ist entweder auf deutsche
oder auslandische Initiative zurickzufihren. Von
Polen selbst ist kaum ein Industriebetrieb errichtet
worden.

Wahrend der 20jahrigen polnischen Herrschaft
ging das deutsche Gesicht der Bromberger Industrie
nach und nach verloren. Eine Reihe alteinge-
sessener Firmen war durch Steuerdruck zum Er-
liegen gebracht, andere in polnischen Besitz Uber-
fihrt worden, so daR im September 1939 die meisten
Industriebetriebe in polnischem Besitz waren. In
deutschen Handen befanden sich noch lediglich
47 Unternehmen.

Wé&hrend der verflossenen 2 Jahre hat eine Er-
fassung und Bereinigung der Industriebetriebe statt-
gefunden. Die jetzt noch vorhandenen Betriebe
sind alle lebensfdahig und werden sich nach einer
Modernisierung auch der Altreichskonkurrenz ge-
geniber behaupten kdnnen.

In der Lebensmittel-Industrie sind 21
Betriebe vorhanden. In erster Linie ist hier der
neuzeitliche wund gut durchorganisierte Volks-
deutsche Betrieb der Fleischwarenfabrik ,Nawag*
zu nennen, deren Bedeutung ganz besonders durch
die Tatsache gekennzeichnet wird, dal die Firma
— damals Bacon-Export firmierend — schon zu
polnischer Zeit im polnischen Export fihrend war.
Erw&hnenswert sind fernerhin die Bromberger Teig-
waren- und Nabrmittelwerke J. Hausler. Von Be-
deutung sind eine Essig- und Konservenfabrik,
sowie mehrere SiuRwaren- und Schokoladenfa-
briken. Die bedeutendsten unter ihnen sind die
Firma Lukullus, ein volksdeutsches Unternehmen
und die Firma Gebr. Tysler, ferner Betriebe der
Fruchtsaft- und Obstweinherstellung sowie einige

Mostereien. Die Brauerei- und Malzin-
dustrie wird durch insgesamt 7 Unternehmen
vertreten. Die Spiritus - Industrie zahlt
6 Betriebe.

Von grélRter Bedeutung fir Bromberg ist die

'Leder-Industrie und die lederverarbei-

tende Industrie. Ledererzeugende Betriebe be-
finden sich im Bezirk fiinf. Die groBte und be-
kannteste dieser Lederfabriken wund eine der
groRten Lederfabriken des gesamten Ostens Uber-
haupt, ist die Firma Ludwig Buchholz A. G, ein
volksdeutsches Unternehmen.

In der lederverarbeitenden Industrie bestehen
6 Schuhfabriken, unter ihnen ragt die Schuhfabrik
.Leo AG", die groBte Schuhfabrik des Ostens,
hervor. Zwei Treibriemen- und Lederwarenfabri-
ken vervollstandigen das Bild der lederverarbei-
tenden Industrie. Sehr bedeutend ist die Leder-
verarbeitungs-Industrie W alter Krause, ein Volks-
deutscher Betrieb und eine der gréRten Treibriemen-
fabriken des GroRRdeutscher; Reiches Uberhaupt.

Zur Industrie der Steine und Erden
gehoren 19 Betriebe. Unter ihnen nimmt eine be-
sondere Stellung die Ziegelei des Volksdeutschen
A. Medzeg ein, schon zu polnischer Zeit eine der
grolRten Ziegeleien des damaligen polnischen
Staates. Vorhanden sind ferner einige weitere
Ziegeleien sowie 2 Kalksandsteinfabriken und
2 Kachelfabriken.

In dem Bereich der Sage-Industrie findet
man z. Zt. 45 Sagewerke, darunter mehrere bedeu-
tende Werke, in Bromberg selbst die Sagewerke
Francke Séhne, Richard Meyer, Marienmihle, Hol-
satia und Raatz.
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Die holzverarbeitende Industrie zahlt
16 Betriebe, von denen die hervorragendsten die
Ostdeutsche Sperrplattenfabrik und die Volks-
deutsche Firma Otto Pfefferkorn, eine der grof3ten
und leistungsfahigsten Mobelfabriken des Ostens,
sind. Erwdhnt zu werden verdient ferner die Kla-
vierfabrik Sommerfeld, die Holzbearbeitungsfabrik
Hermann Benner (friher Zap) und die Mobel-
fabrik Matthes, 1 FaRreifenfabrik, 1 Trdnkeanstalt,
sowie 1 Unternehmen fir Barackenbau und 1 Fa-
brik fir die Herstellung von Tischlerwerkzeug.
W eiterhin gehdren in diese Sparte 1 Kistenfabrik,
1 Pinsel- und Birstenfabrik und eine Reihe Mébel-
fabriken.

Die GieBRerei-Industrie ist durch 4 selb-
standige GieRereien vertreten, die jedoch derzeitig
nur eine untergeordnete Rolle spielen kdnnen, da
der Metallgul3 z. Zt. Herstellungsverboten unter-
liegt und gréRere Graugulauftrage von den den
hiesigen Maschinenfabriken angegliederten Giel3e-
reien selbst ausgefihrt werden.

In der Sparte Stahl- und Eisenbau sind
die bekannte W erft der Bromberger Schleppschiff-
fahrt A. G. und fernerhin die Weichselwerft W ulf,

die sich z. Zt. noch im Aufbau befindet, her-
vorzuheben.
Zur Maschinen -Industrie gehdren 15

Maschinenfabriken. Es werden insbesondere Ma-
schinen fur Miihlen, Sagewerke, Zucker- und Ze-
mentwarenfabriken hergestellt. Unternehmen, wie
die Fabrik far Holzbearbeitungsmaschinen vorm.
C. Blumwe & Sohn A.G. und die Bromberger
Maschinenfabrik vorm. Herrn. Lohnert erfreuten
sich bereits vor dem W eltkriege eines ausgezeich-
neten, weit Uber die Grenzen des Gaus hinaus-
gehenden Rufes.

Besonders zu nennen sind von den Betrieben
des Maschinenbaus ferner die Maschinenfabrik
F. Eberhardt, Dampfkesselbau und EisengieRerei,
und als Spezialbetriebe die Bromberger Industrie-
werke A. G., vorm. Eisenbahnsignalbauanstalt
C.Fiebrandt G.m.b.H., die Bromberger Fleischerei-
maschinenfabrik Max Zimmermann und die Firma
Fr. Witte, Backofenbau und Bé&ckereimaschinen-
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fabrik. Die Fahrzeug-Industrie weist2Fahr-
radfabriken auf, von denen die Firma Tornow
gleichzeitig auch Motorrader herstellt. Die Fein-
mechanik und Optik ist mit 1 Betrieb ver-
treten, wahrend zu der Eisen-, Stahl- und
Blechwaren-Industrie 10 Betriebe rechnen.

Die bedeutendsten Unternehmen der Eisen-,
Stahl- und Blechwaren-Industrie sind die Firma
Millner,Fabrik fur Fahrradteile, die Firmen ,Prom*

Foto Sénnfte

Ausschnitt aus den Produktionsraumen der
Persil-A. G. Bromberg

(sie werden vereinigt zur Firma
Stehr), Feilen- und Werkzeugfabriken, sowie die
Eisenwarenfabrik ,Ferna“. Zu erwahnen sind
fernerhin 1 Baubeschlage- und Eisenmdbelfabrik
und 1 Eisen- und Metallkurzwarenfabrik, sowie
1 weitere Eisenmobelfabrik.

Die Elektro-Industrie weist 4 Firmen auf,
darunter 2 groRe und moderne Werke, die allen
Ansprichen gerecht werden kénnen, namlich die
Fabrik fur elektrotechnische Erzeugnisse (Ciszewski)
und das Kabelwerk Bromberg.

Zu den im September 1939 vorhandenen 3 Un-
ternehmen der Bau-Industrie sind weitere
21 Unternehmen getreten; ca. 40 GroRBbaufirmen

und ,Prodmetal”

Blick in die moderne Werkhalle
einer Bromberger Produktions-
statte, die zu der GroRindustrie

des Gaues gerechnet werden muf3

Foto: Askania, Bromberg



unterhalten bzw. unterhielten
biros. Die Glas-Industrie
hitte Brahnau vertreten.

in Bromberg Bau-
ist durch die Glas-

Die Chemische Industrie zéahlt 9 Betriebe,
von denen besonders hervorzuheben sind die Fa-

brik photochemischer Erzeugnisse ,Opta“, die
SPersil A. G., die Gummiwarenfabrik der Ost-
landwerke, die Dachpappenfabrik Ernst Beitsch

und die Seifenfabrik Mix. Im Bereich der Papier-
industrie findet man 2 Werke, die Bromberger
Papierfabrik und die Rohpappen- und Papierfabrik
,Fordon“.

An Betrieben der Druck- und Papierver-
arbeitungs-Industrie sind 16 vorhanden.
Der bedeutendste von ihnen ist die Deutsche Rund-
schau. Hervorzuheben ist ferner die Firma Erhard
Hamann, sowie 2 Kartonnagenfabrikenund 2 Tlten-
fabriken.

Zur Textil- und Bekleidungs - 1In -
dustrie gehodren 12 Fabriken, von denen als be-
deutendste zu nennen sind die Erste Bromberger
Uniformfabrik Edwin Hannemann, die Uniform-

fabrik Industria und die Posamentenfabrik ,Pa-
samon“. Zu erwadhnen sind weiterhin 1 Hosen-
tragerfabrik, 1 Uniformmitzenfabrik, 1 Netzefa-

brik, 2 Verbandstoff-Fabriken, 1 Schirmfabrik und

2 Strumpffabriken.

Der GrolRhandel kommt vorwarts

Neben der Industrie war infolge der verkehrs-

maRig glinstigen Lage Brombergs hier auch ein
GroBhandel entstanden, dessen Tatigkeitsgebiet
sich weit Uber den Bromberger Raum hinaus
erstreckte.

Wahrend der polnischen Zeit trat auf dem Ge-
biet des GroRBhandels infolge der obenerwéahnten,
mit der Entwicklung Gdingens im Zusammenhang
stehenden Umstdnde ein starker Rickschlag ein.
Er zeigte sich vor allem darin, dalR die Zahl der im
Bromberger Raum vorhandenen GroBhandelsfirmen
zurickging und der noch vorhandene GroRRhandel
in seinem Wirkungskreis eingeengt wurde. Immer-
hin aber bestand bei der Befreiung noch ein GrofR3-
handel, der zum Teil in der Lage war, erhdhte
Aufgaben zu Gbernehmen. Im Ubrigen wurde in den
zwei Jahren nach der Befreiung der GroBhandel so
weit wieder aufgebaut, daR er imstande ist, die
Versorgung, soweit seine Funktion reicht, zu ge-
wéhrleisten. Dartber hinaus ist es aber das Be-
streben, dem GrofRRhandel in Bromberg seine alte
hervorragende Stellung wieder zu verschaffen und
nach Mdoéglichkeit seinen Wirkungskreis gegeniber
der Zeit vor dem Weltkriege noch erheblich zu
erweitern. Besonders ist hier an die Belieferung
weiter Teile des Warthegaues durch den Grof3-
handel allgemein und an die Belieferung des Ge-
neralgouvernements auf Spezialgebieten gedacht.
Es bestehen z. Zt. im Bezirk 97 GroRRhandels-
betriebe.

Die Errichtung weiterer 48 GroRhandlungen in
absehbarer Zeit ist vorgesehen, darunter nament-
lich die Errichtung von GroBhandelsbetrieben, die
in einer gewissen Richtung spezialisiert sind. Die
Planungsvorschlage — auf Grund der Erfahrungen
des Altreichs gemacht — sehen eine weitere Er-
ganzung vor, die den organischen Aufbau des
GroBBhandels im Bromberger Raum vollenden wird.
Z. Zt. bietet der GroRRhandel folgendes Bild:

Nahrungs- und GenuBmittel 25 Betriebe

darunter 8 SortimentsgroBhandlungen

Kohle 5
Eisen, Stahl, Metalle 3
Maschinen 3 »
Fahrrader und Kraftfahrzeuge 4 "
Baustoffe 3

Holz 8
Mineraldle, Fette 2
Pharm, u. kosmet. Artikel 3
Papier, Papierwaren, Biromaschinen 8
Getreide, DlUngemittel 6
Spinnstoffe 7
Industrielle u. techn. Artikel 8
Haute, Felle, Pelze und Leder 5
Sacke und Jute 1
Tafelglas 1 n
Haus- u. Kiichengerate 1
Seilereibedarfsartikel 1 ”
Schuhcreme 1 ”
Tabakaren 2 »
Zur Struktur des Einzelhandels im Bezirk

Bromberg ist nichts besonderes zu sagen.

Die eingangs erwahnte kolossale Uebersetzung,
die zu polnischer Zeit bestanden hat, ist beseitigt
worden. Der Einzelhandel wird nach Altreichs-
grundsatzen aufgebaut. Schwierigkeiten haben sich
im allgemeinen nicht ergeben.

Verkehr nach allen Richtungen

Das Speditionsgewerbe in Bromberg sowie
in den Kreisstadten ist mit insgesamt 17 Betrieben
vertreten, die alle leistungsfahig und z. T. auch
ausbaufahig sind. Der Umfang der Tatigkeit des
Spediteurs hat erheblich zugenommen, da zur Ent-
lastung der Reichsbahn viele Transporte auf dem
Wasserwege ausgefihrt werden und der Spediteur
hierbei in einem Umfange mitzuwirken hat, wie
es vorher nie der Fall gewesen ist.

Fiur die Abfuhr von Kohlen, Baumaterialien,
Massengut und dergl. ist eine Reihe groRBerer und
kleinerer Fuhrbetriebe -eingesetzt. lhre An-
zahl belauft sich auf rund 60. Bei der Ausfihrung
groBerer Bauvorhaben im Hoch- und Tiefbau sind
16 Lastkraftwagen - Unternehmen be-
schaftigt. M it allen diesen Unternehmungen ist
aber der Bedarf an Laderaum noch nicht gedeckt.
Bei Anhaufung von Transporten muf3 daher eine
Fahrbereitschaft eingreifen. 13 Unternehmen
von Kraftomnibussen sind fir den Personen-
verkehr eingesetzt. Fur den Stadtverkehr sind
13 Kraftdroschken in Bromberg und in den
Landstadten nach Bedarf je 1—2 Kraftdroschken
zugelassen.

Auf dem Gebiet der Binnenschiffahrt sind
zwei Unternehmen in Bromberg tatig: die Brom-
berger Schleppschiffahrt A. G., die bereits vor dem
W eltkriege eines der groBten Binnenschiffahrts-
unternehmen Gberhaupt war, und die Fa. Behrendt
& Schulz, ein neugegrindetes Unternehmen, das
seine Bewdahrungsprobe bereits bestanden hat. M it
Ricksicht auf die verkehrsmaRige Bedeutung
Bromhergs haben weitere deutsche Binnenschiff-

fahrts - Unternehmungen die Genehmigung zur
Niederlassung in Bromberg beantragt.
Der gesamte Verkehr auf der Weichsel, der

Brahe und der oberen Netze ist durch die Brom-
berger Binnenschiffahrtsunternehmen allein ausge-
fihrt worden. Beheimatet sind im Bromberger Be-
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zirk ausweislich des Schiffsregisters 183 Binnen -
schiffe.

Die Holzfl6Berei auf der Weichsei, der
Brahe und dem Bromberger Kanal westwéarts ist
wieder aufgenommen worden. Vor dem W eltkriege
hatte die HolzfloRerei eine grole Bedeutung, wah-
rend der Polenzeit ist sie jedoch infolge Drosse-
lung des Verkehrs mit dem Deutschen Reich auf
ein Mindestmafl gesunken.

M it der HolzfloRerei beschaftigt sich z. Zt.
1 Firma, 1 weitere Firma wird in der nachsten
Zeit die Genehmigung zur Ausibung der Holz-
floRerei erhalten.

Das Vermittlergewerbe, soweit es durch
Deutsche ausgelbt wurde, hat in der polnischen
Zeit schwer zu kampfen gehabt. Nach der Be-
freiung befanden sich in Bromberg lediglich noch
21 deutsche Handelsvertreter. Die Zahl der Han -
delsvertreter betragt z. Zt. 53. Deutsche Ver-
sicherungsvertreter waren bei der Befrei-
ung nur 2 vorhanden. Z. Zt. betragt ihre Zahl im
gesamten Bezirk 13. In der Sparte Buchsach-

verstandige sind im Bezirk ansassig 1 W irt-
schaftsprifer, 1 vereidigter Bilcherrevisor und 7
zugelassene Helfer in Steuersachen. Von den

letzteren waren bereits 2 vor dem Kriege in Brom-
berg tatig und sollen demnéachst als Blicherrevisoren
offentlich angestellt und beeidigt werden. An wirk-
lich gut vorgebildeten Blcherrevisoren besteht ein
ausgesprochener Mangel.

Von den Gbrigen Zweigen des kaufmannischen
Hilfsgewerbes sind in Bromberg vertreten: 1 Grund-
sticks- und Hypothekenmakler, 1 Auskunftsbiro,

2 Unternehmungen des Be-
1 Anschlagunternehmen und 2

1 Auskunftserteiler,
wachungsgewerbes,
Abschreibebiros.

Im Bankgewerbe bestanden bei der Befrei-
ung an deutschen Instituten 1 selbstandige Bank-
niederlassung auf Genossenschaftsbasis die Deutsche
Volksbank, je 1 Zweigstelle einer Aktien- und Ge-
nossenschaftsbank und 1 Vereinsbank. An pol-
nischen Banken bestanden 2 staatliche Banken und
1 Zweigstelle der Bank des Verbandes der Er-
werbsgenossenschaften. 3 weitere polnische Ge-
nossenschaftsbanken waren ohne Bedeutung, zum
Teil waren sie sogar zahlungsunfahig.

Nach der Befreiung wurde 1 Zweigstelle einer
Danziger Aktienbank, der Ostdeutschen Privat-
bank, in Bromberg ertffnet. Die erwdhnte Zweig-
stelle einer Genossenschaftsbank wurde von der
Raiffeisenbank Danzig-WestpreuBen als Zweig-
stelle und die Vereinsbank von der Deutschen
Volksbank tbernommen. Auflerdem grindete die
Bank der Danzig-WestpreuBischen Landschaft in
Bromberg eine Zweigniederlassung.

Es befinden sich somit in Bromberg selbst jetzt
5 Bankanstalten, namlich die Deutsche Volksbank,
die Ostbank A. G., Filiale Bromberg, die Ost-
deutsche Privat-Aktienbank, Niederlassung Brom-
berg, die Raiffeisenbank Danzig-WestpreuBBen, Fi-
liale Bromberg und die Bank der Danzig-West-
preuBischen Landschaft, Filiale Bromberg, ferner-
hin die Reichsbankstelle und 2 Sparkassen, die
Sparkasse der Stadt Bromberg und die Sparkasse
des Kreises Bromberg.

Kabelwerk Bromberg &

Fordoner StraRe 112

BROMBKRG

Fernruf 1007u. 1150

Gau Danzig-Westpreu3en

Bleikabel

fur Starkstrom (Licht- und Kraftiibertragung)

auch fir Hochspannungskabel

Schwachstrom (Telefonkabel fiir Orts-u. Fernverkehr,Telegraphenkabel usw.

Isoliertes Leitungsmaterial

Gummileftungen:

z. B. Schlauchkabel (auch fiur Grubenbetrieb!

Autolackleitungen, Gluhlichtschniire usw.

Rohrdrahte /

Dynamodrahte

Isolierte Leitungen fiir Fernmeldeanlagen

(Schaltkabel) /

Blankmaterial

Kupferdrahte /
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Aluminiumdrahte /

Schaltdrahte / Wachsdrahte usw.

Antennenlitzen



In den Kreisstaddten des Bezirks bestehen 4 wei-
tere Kreissparkassen, ferner in Zempelburg und
Vandsburg je eine kleinere Genossenschaftsbank.

Erstrangiger Wirtsdiaitsplatz

Bromberg wird dem W illen des Gauleiters gemaR
sich im Siden des Gaus zu einem Kultur- und
Wirtschaftszentrum entwickeln. Die Wirtschaft
im Bromberger Raum erfullt bereits heute alle

Voraussetzungen, die notwendig sind, dieses Ziel
auf dem Sektor Wirtschaft zu verwirklichen. Der
GroRBhandel wird auf die Aufgabe ausgerichtet

werden, den ihm so gut bekannten Raum des ge-

samten Generalgouvernements zu belie-
fern. Die Entwicklung im Osten wird zur Folge
haben, daR auch ein groRBer Teil des ,Russen-
geschéafts*, namentlich in Holz und Getreide,

wieder von und in Bromberg gemacht werden kann.

Die verkehrsmé&fRig so Uberaus glnstige Lage
Brombergs wird es weiter mit sich bringen, dal3 im
Gefolge der Entwicklung im Osten der Handel,
insbesondere mit Hauten und Fellen, Pelzen und
Leder sowie Maschinen, namentlich Landmaschinen,
dem Bromberger Handel einen gewaltigen Awuf-
schwung geben und Bromberg unter den Handels-
stddten des Ostens einen der ersten Platze sichern
wird.

Die Industrie wird die alten engen Beziehungen
zu dem gesamten Gebiet des Generalgouvernements
wieder intensiv gestalten kénnen. Unter Berick-
sichtigung der glinstigen — man kdénnte fast sagen

zentralen — Verkehrslage Brombergs ist es
durchaus nicht abwegig, an die Schaffung einer
Exportindustrie zu denken, deren Aufgabe
es sein wird, den nordischen, baltischen, russischen
und sudostlichen Raum zu beliefern. Bromberg
kann hier an alte Erfolge anknipfen; denn unter
seinen Firmen gibt es nicht wenige, die als Expor-
teure eine stolze Tradition haben.

Bei —e auch nur teilweiser — Verwirklichung
derartiger Moglichkeiten wird die Binnenschiffahrt
groBe Aufgaben haben und mit dem gesamten
Verkehrsgewerbe einen unerhdrten Aufschwung
nehmen.

Eine solche breite Grundlage fir die Wirtschaft
des Gaues, wie sie in seinem Siden, in Bromberg,
im Zuge der neuesten politischen Entwicklung ge-
schaffen werden wird, wird besonders auch fur die
Gauhauptstadt einen auBerordentlich ginstigen
Faktor darsteilen. Denn Danzig als naturgegebener
Seehafen und Umschlagsplatz wird eine feste
Grundlage im Suden des Gaues zur Erflillung seiner
Funktion sehr begriufRen.

Es wird daher die Aufgabe der kommenden Zeit

sein, eine wirtschaftspolitische Abstimmung zu
bringen. DafR sie nach nationalsozialistischen Grund-
satzen in einer Weise vorgenommen wird, die

nicht nur Bromberg und Danzig, sondern dem ge-
samten Gau gerecht wird, dafur ist dadurch ge-
sorgt, daR die Aemter des Gauwirtschaftsberaters,
des Leiters der Selbstverwaltung der Wirtschaft
und des Beauftragten des Gauleiters fur die W irt-
schaftsplanung in eine Hand gelegt sind, in die
Hand eines alten Nationalsozialisten.

Offentlich-rechtliche Bankanstalt

Bromberg . adoitHiter-strage 30

Ausfithrung von Bankgeschéften aller Art

Mundelsichere Anlagen von Spargeldern und Wertpapieren

Kredite verschiedenster Art u. a. Kredite aufKriegsschadenanspriiche

zum Wiederaufbau und zur Beschaffung von lebendem und totem Inventar

Vorkredite auf Tilgungshypotheken der Danzig-WestpreuBischen Landschaft
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Die Gestaltung des Bromberger Grol3handels

Im Bezirk Bromberg war fir den Handel nach
Beendigung des Polenfeldzuges eine auflRerordent-
liche Aufbauarbeit zu leisten, da in diesem Teil
des Reichsgaues im Gegensatz zu dem Gebiet des
ehemaligen Freistaates Danzig eine gesunde
deutsche Wirtschaft und deutsche Ordnung fehl-
ten. Nach der Sicherstellung der polnischen und
judischen Betriebe und nach der Ubernahme
derselben durch kommissarische Verwalter mufdte
den Betrieben zumeist durch rastlose Arbeit
erst ein deutsches Gesicht gegeben werden. Dies
gilt vor allem fir die Betriebe des Einzelhandels,
wo aus den vorhandenen unfreundlichen Lé&aden
Betriebe geschaffen wurden, die deutschen Vor-
stellungen entsprachen. Nicht selten ist hier sogar
Musterglltiges entstanden. (Naheres tber den Ein-
zelhandel in einem besonderen Artikel.)

Im Zusammenhang mit der Darstellung der Ent-
wicklung des Einzelhandels im Bezirk Bromberg
erhebt sich auch die Frage, wieviel Einzelhandels-
firmen im Bezirk Gberhauptbendtigt werden. Diese
Frage istfir die Planung von Bedeutung. Da die Ver-
héaltnisse stets im FluR sind, sind auch die Zahlen
Veranderungen unterworfen. Zahlreiche Betriebe
werden zur Zeit noch von kommissarischen Verwal-
tern gefuhrt, insbesondere diejenigen, die den
Frontkdmpfern Vorbehalten bleiben. Die meisten
kommissarischen Verwalter haben eine selbstlose
und erfolgreiche Arbeit geleistet, so dal Versor-
gungsschwierigkeiten nirgends aufgetreten sind.

Man kann ganz allgemein sagen, dal im Zuge des
Wiederaufbaues die Bereinigung und Entwicklung
des Einzelhandels in Brbmberg und im Kammer-
bezirk mehr als ginstig verlaufen ist. Der deutsche
Kaufmann konnte seine Umséatze erheblich stei-
gern. Begrindet liegt diese Entwicklung zum Teil
in den alten Bestanden, die den Kaufleuten noch
zur Verfigung standen, und zum anderen Teil
darin, daR die Bewirtschaftung der Lebensmittel
erst Ende 1940 einsetzte. Ein Teil unserer Kauf-
leute benutzte diese gilnstige Konjunkturentwick-
lung zur Umgestaltung ihrer Geschaftsraume, so-
weit die durch den Krieg hervorgerufenen Be-
schrankungen dies gestatteten.

Nicht alle Verkaufsstellen aber wurden wieder
eroffnet, weil dies der Bereinigung des Handels
widersprochen héatte. Wo nun Geschéfte stillgelegt
sind und die Schaufenster leerbleiben mufRten, sind
Dekorationen in die Fenster gestellt worden.

Die Bedeutung des Bromberger GroBhandels
dagegen beruht auf der Erfillung vornehmlich fol-
gender Aufgaben:

1. Versorgung der im Bezirk ansassigen Industrie
mit Rohstoffen,

2. Aufkauf landwirtschaftlicher Erzeugnisse und
deren WeiterverdufRerung, sowie Versorgung
der Landwirtschaft mit landwirtschaftlichen
Bedarfsartikeln,

3. Versorgung des Bezirks mit lebenswichtigen
Konsumgitern. Daneben spielt der GroBhandel
mit Erzeugnissen der im Bezirk ansassigen
Industrie nur eine relativ untergeordnete Rolle.

Fir die Versorgung der Industrie steht obenan
der GroBhandel mit Kohlen und Treibstoffen, mit
Eisen und Metallen, mit Hauten und Fellen, mit
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Altm aterialien, wobei insbesondere an Rohstoffe
fiar die Papierindustrie gedacht ist, und mit Roh-
fasern. Auch der Baustoffhandel, der der Bau-
industrie die erforderlichen Materialien zubringt,
ist hier zu nennen, ebenso der FurniergroRhandel,
der, weil die hier ansassige Furnierindustrie zur
vollen Befriedigung des Bedarfs der Mdbelfabriken
nicht ausreicht, zusatzlich an den anderen Ge-
bieten die bendtigten Furniere an die Industrie
heranbringt.

Die genannten Handelszweige erschépfen sich je-
doch nicht in der Versorgung der Industrie und
des Gewerbes. Auch der nachgeordnete Handel
(Einzelhandel) muR in dem erforderlichen Um-
fange regelmafig mit Ware versorgt werden, wie
dies bei Kohle und Eisen der Fall ist. Dabei reicht
das Betatigungsfeld des in Bromberg ansassigen
GroRRhandels zum Teil ganz erheblich Gber den Be-
zirk hinaus; insbesondere besteht von jeher eine
starke Ausstrahlung des Bromberger GroRhandels
in die ndrdlichen Gebiete des Warthegaues (Re-
gierungsbezirk Hohensalza).

Der Getjeidehandel, der ebenfalls weit tUber die
Verwaltungsgrenzen des Bromberger Bezirks hin-
ausgreift, ist in der Hauptsache gleichfalls fur die
Versorgung der verarbeitenden Industrie mit Roh-
stoffen tatig. So beliefert er die Mihlen, die Mal-
zereien und die Kartoffelbrennereien. Andererseits
versorgt er die Landwirtschaft wieder mit Dlinge-
mitteln, zum Teil auch mit Kohle und sonstigen
landwirtschaftlichen Bedarfsartikeln.

Der GroBhandel mit landwirtschaftlichen Ma-
schinen versieht die Landwirtschaft mit Trak-
toren, Landmaschinen und -Geraten. Ihm kommt
gerade jetzt, in der Zeit auRerordentlicher Knapp-
heit an Pferden, eine ganz besondere Bedeutung
far die Erfullung des landwirtschaftlichen Produk-
tionsprogramms und damit auch far die Ernahrung
zu.

Zu den landwirtschaftlichen Erzeugnissen gehort
auch das Holz. Infolge des groBen Holzanfalls im
Kammerbezirk hat auch der Holzhandel eine wich-
tige Aufgabe. Zu polnischer Zeit hatte der in
WestpreulRen gebietsansassige Holzhandel nur eine
untergeordnete Stellung, da er im allgemeinen an
den groBen Holzeinkaufen in Bialystok wund
Grodno wenig beteiligt war. Er belieferte die Sage-
werke im Gebiet und hatte ein bestimmtes, wenn
auch nicht groRes, Ausfuhrkontingent nach dem
Reich. Da die Holzindustrie jedoch bereits einen
auBerordentlichen Aufschwung genommen hat,
wird der Holzhandel in aller Kirze aus der Er-
starrung, in der er sich befand, geldost sein; er
sieht der kinftigen Entwicklung, die ihm ein reiches
Aufgabengebiet eréffnet, mit Zuversicht entgegen.

Zu den GroBhandelszweigen, denen die Befriedi-
gung des Konsumbedarfs als Aufgabe gestellt ist,
gehort zunachst der am Platze sehr bedeutende
LebensmittelgroBhandel, der in erster Linie die
Stadt Bromberg, in zweiter Linie aber auch das
Hinterland regelmaRig mit Ware zu versorgen hat
und seine eigenen Lager wiederum erganzt durch
Aufkaufe im Hinterland sowie durch Kaufe bei
den Danziger Importeuren. Darlber, daB Brom-



berg Uber ausreichende Kaufkraft verfiigt, um auch
einem oder zwei hier ansassigen Importeuren von
Siadfrichten u. dergl. mehr als ein Auskommen zu
sichern, kann kein Zweifel bestehen, wenn auch
die Bestrebungen, sich diesem Betatigungsfeld zu
widmen, durch die unter den derzeitigen Ver-
haltnissen gegebenen Schwierigkeiten im Auslands-
geschaft sehr beeintrachtigt werden.

Auch far den TextilgroBhandel bietet Bromberg
eine starke Position, die erst noch ausgebaut wer-
den mufBR. Wahrend friher die Litzmannstadter
Textilindustrie das gesamte Gebiet auf die Weise
belieferte, dalR sie regelmaRig durch ihre Vertreter
die Kundschaft besuchen lie, ist es heute so, daR
der Abnehmer (Einzelhandler) dem Lieferanten
(GroBhandler oder Industrie) nachlaufen muf3, weil
bei Textilien angesichts der bestehenden Rohstoff-
knappheit der Absatz jeder Produktion marktmafig
ohne weiteres gesichert ist. Es ist fur einen (z. B.
in Litzmannstadt ansassigen) Textil-Industriellen
wirtschaftlich mdglich, und rentabel, seinen Ver-
treter das ganze Land bereisen zu lassen. Es ist
jedoch nicht rentabel, wenn, wie dies in den ver-
gangenen Monaten vielfach der Fall war, jeder
einzelne Einzelhdndler wegen des Ankaufes von
Waren — wobei es sich oft nur um die Zuteilung
geringster Mengen handelt — jeden Monat nach
Litzmannstadt fahrt. Hier muB ein im Bezirk an-
sassiger GroBhandel eingreifen und die Funktion
der Versorgung des Einzelhandels mit Ware dort
Ubernehmen, wo friher der Litzmannstadter In-
dustrielle seinen Absatz gesucht hat. Die Vorherei-

tungen, diesen TextilgroBhandel, der tatkraftig und
leistungsfahig sein muB, aufzubauen, sind im
Gange, aber noch nicht abgeschlossen.

Ferner ist der PapiergroBhandel zu nennen, fur
den in einem Industriezentrum wie Bromberg ein
ganz besonderes Betatigungsfeld geboten ist, der
GroBhandel mit Drogen und pharmazeutischen Er-
zeugnissen und mit elektrotechnischen Artikeln.

Im Absatz von Erzeugnissen der im Bezirk an-
sassigen Industrie betatigt sich der GroRBhandel in
erster Linie mit Fahrradern. Das Arbeitsgebiet
dieses Handels umfaRte vor dem Ausbruch des
Krieges sehr weite Gebiete von KongreRBpolen. In-
wieweit kunftig dorthin geliefert werden kann,
mufd jedoch abgewartet werden.

Eine wirtschaftliche Leistung kann in Kriegs-
zeiten nur unter dem Gesichtspunkt beurteilt wer-
den, inwieweit sie dazu beitragt, den Abwehrkampf
gegen die Feinde bestehen zu helfen. Fir den
Handel gesehen, bedeutet dies die Versorgung des
militdrischen, o6ffentlichen und privaten Bedarfs
mit kriegsentscheidenden und lebensnotwendigen
Gitern; er tragt die Verantwortung fir eine
gerechte Verteilung, er hat eine volkswirtschaft-
liche Treuh&nder- und Absatzlenkerfunktion er-
halten.

Der Bromberger Handel hat seit der Befreiung
unseres Gebietes an der Mitarbeit fir die Gesamt-
wirtschaft regen Anteil genommen und ist trotz
aller Mihen und Unrast, die sie im Gefolge hat.
allen ihm gestellten Aufgaben stets gewachsen
gewesen. Oelschlager.
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Spezialisierung mii MalRen

Auf Grund der Bedeutung, die der Einzelhandel
durch seine besondere durch die augenblickliche
Lage bedingte politische Aufgabe besitzt, erscheint
es geboten, die in den Ostgebieten vorliegenden
Verhaltnisse auf diesem Sektor der gewerblichen
W irtschaft zu betrachten. Wenn man hierbei von
den Verhaltnissen, die zu polnischer Zeit bestan-
den, ausgeh:, so lassen sich Parallelen zu denen
des Altreichs ziehen insofern, als der Einzelhandel

Neuzeitliche Ladengestaltung in Bromberg
Blick in ein Juweliergeschaft

Foto: Wruck, Bromberg

durch eine auBergewdhnliche Uebersetzung
kennzeichnet war.
der mit der

ge-
Das Schwergewicht der Arbeit
Durchfihrung der Planungsaufgaben
betrauten Stellen muBte sich also darauf er-
strecken, nach der Erfassung der vorhandenen
Einzelhandelsgeschafte eine SchlieBung der pol-
nischen und jidischen Betriebe vorzunehmen, die
fir die Versorgung nicht notwendig waren. So
wurden in der Stadt Bromberg allein im Novem-
ber und Dezember 1939 von den vorhandenen
700 Kolonialwarengeschéaften 400, von 190 Textil-
warengeschaften 70, von 50 Drogerien 22 Betriebe
geschlossen.

Wenn auch die Stadt Bromberg bereits bei der
Befreiung der Ostgebiete eine verhaltnismafig
groBe Anzahl deutscher Einzelhandelsgeschéafte
besall, so befand sich doch die lGberwiegende An-
zahl der Geschéafte in polnischer Hand. Diese
wurden zunachst von kommissarischen Verwaltern
gefuhrt. Die Verwertung der beschlagnahmten Be-
triebe erfolgte nach den Richtlinien des Reichs-
fihrers SS als Reichskommissar fir die Festigung
deutschen Volkstums dergestalt, daR hierbei in
erster Linie hiesige Volksdeutsche bertcksichtigt
wurden. Von Umsiedlern, die in der Rangfolge
an zweiter Stelle folgen, wurden vornehmlich Bal-
tendeutsche eingesetzt, in einzelnen Féallen Wol-
hynien-, Litauen- und Bessarabiendelitsche.

An die Prifung der fachlichen Eignung
mufllte ein verschiedener Malstab gelegt werden.
Es lag auf der Hand, dalR dieser bei Volksdeutschen
Bewerbern und Umsiedlern ein anderer war, als
bei reichsdeutschen, die Ubrigens in geringerer Zahl
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angesetzt worden sind. Die Auswahl der Bewerber
wurde neben der fachlichen Voraussetzung nach
persénlichen und vdlkischen Gesichtspunkten ge-
troffen. Man ging davon aus, dal das Gebiet nur
dann in kurzer Zeit deutsch gemacht werden
kénnte, wenn moglichst zahlreiche selbstandige
Einzelexistenzen geschaffen wirden. Aus diesem
Grunde wurden Filialgrindungen des Altreichs im
hiesigen Bezirk grundsatzlich abgelehnt. Der Auf-
bau und Ansatz der Einzelhandelsbetriebe vollzog
sich in Bromberg nach den von der Wirtschafts-
gruppe Einzelhandel herausgegebenen Richtlinien,
die dort, wo es besondere Umstande erforderten,
eine Abanderung erfahren mufiten.

In den Kreisstadten des Bezirkes ist nach den
gleichen Planungsgrundsatzen verfahren worden.
In landlichen Gegenden hat man den Typ des Ge-
mischtwarengeschaftes, der bereits mzu polnischer
Zeit bestand, beibehalten. In kleineren Do6rfern ist
dem Einzelhandelsgeschaft eine Gaststatte ange-
gliedert. Hier handelt es sich um eine Verbindung,
die den Ansprichen der Bevdlkerung gerecht wird
und an der man festgehalten hat.

Bei der Festsetzung des Warensortiments der
Einzelhandelsbetriebe mufite in vielen Fallen eine
Bereinigung der einzelnen Branchen erfolgen. Man
ist hierbei von den Verhéltnissen im Altreich aus-

gegangen und hat versucht, ahnliche und
groBere Mangel im hiesigen Gebiet zu beseitigen.
Der Aufbau der Geschéafte erfolgte nach dem

Grundsatz einer verantwortungsbhewuf3ten Spezi-
alisierung. Im Vordergrund stand die Erwa-
gung, solche Spezialgeschafte zu errichten, deren
Krisenfestigkeit gewahrleistet ist. Als Bei-
spiel fir die Planung sei der Tabakwaren-Einzel-
handel der Stadt Bromberg angefihrt. Mit Aus-
nahme weniger am Rande der Stadt gelegener
Kolonialwarengeschafte, die die Genehmigung zum

Neuzeitliche Ladengestattung in Bromberg
Blick in ein Zigarrengeschaft

Foto: Privat
Verkauf von Tabakwaren besitzen, befinden sich
im Gebiet der Stadt Bromberg ausschlieBlich Ta-
bakwaren-Spezialgeschéafte. Auch in den Kreis-
staddten des Bezirks ist man dabei, eine Bereinigung
des Kolonialwarenhandels in dieser Hinsicht zu



erzielen. Man geht hier jedoch sehr vorsichtig vor,
denn im hiesigen Gebiet ist zur Zeit im Nahrungs-
und GenuBmittelhnandel ein Umsatzrickgang ein-
getreten. Da auch in einigen anderen Branchen
die gleichen Verhaltnisse vorliegen, verfahrt man
auch hier zurickhaltend. Eine endgiltige Regelung
wird nach Kriegsende in Anlehnung an die von
der Organisation der gewerblichen Wirtschaft zu
erwartenden Richtlinien erfolgen.

Wenn zuvor von dem bevorzugten Einsatz der
Volksdeutschen und Umsiedler gesprochen wird,
so mufll zur Vervollstdndigung des Bildes auf den
Frontkdmpfereinsatz eingegangen werden. In der
Erkenntnis der Tatsache, daR der Front-
kampfer, der den Osten befreit hat, einen An-
spruch besitzt, sich hier nach Kriegsende eine
Existenz zu schaffen, haben die zustandigen Stellen
bei Beginn ihrer Arbeit dieser Frage ihf besonderes
Interesse zugewandt.

So sind seit langerer Zeit mehrere, zur Zeit noch
treuhanderisch verwaltete Geschafte fir Front-
kampfer sichergestellt worden. AufRerdem
werden samtliche Neuerrichtungen von Geschéften
Frontkampfern Vorbehalten. Im Zuge dieser MafR3-
nahme sind sowohl in Bromberg wie im gesamten
Bezirk eine Reihe von Betrieben fir diesen Ein-
satz bestimmt. Im Laufe der nachsten Zeit wer-
den diese Ldden nach dem Vorbild deutscher Ge-
schéafte ausgestaltet, mit Ware versorgt und so in
Betrieb genommen werden. Dadurch wird natur-
gemalR die Anzahl der bereits fiir den Einsatz von
Frontkampfern bestimmten Betriebe erhdht. Samt-
liche Frontkampfergeschéafte werden in die seit
einiger Zeit gegrindete Auffang-Gesellschaft fur
Kriegsteilnehmerbetriebe des Handels im Reichs-
gau Danzig-WestpreuBen Uberfihrt, die diese bis
zum Einsatz der Frontkampfer leitet.

In diesem Zusammenhang sei kurz auf die Men-
talitat der hiesigen Einzelhandelskaufleute einge-
gangen. Die Verschiedenartigkeit der Herkunft der

Werften im Weichselgebiet

Die auBerordentlich dringende Transportlage hat dazu ge-

fuhrt, daB heute auch im Osten bereits ein groRer Telil
ddr Transporte durch die Binnenschiffahrt mit ausgefuhrt
wird. Diese Tatsache bedingt aber, dal der vorhandene

Schiffsraum durch die notwendigen Instandsetzungsarbeiten
erhalten bleibt und daB weiterhin auch Schiffe, die durch
die Kriegsereignisse nicht mehr einsatzfahig sind, der Binnen-
schiffahrt wieder zugefihrt werden. Erfreulicherweise haben
sich einige Unternehmer, besonders auch aus Hamburg, bereit
gefunden, entsprechende leistungsfahige FluBschiffswerften im
Weichselgebiet zu errichten. Diese Werften sind zum Teil
schon recht gut ausgebaut und mit allen modernen Einrich-
tungen ausgestattet. Fur das Umschulen und Einarbeiten der
anséssigen ostdeutschen Handwerker steht eine Anzahl guter
Meister und Lehrkrafte zur Verfugung, so daR die W erft-
betriebe im allgemeinen schon eine recht gute Entwicklung

zeigen.

hiesigen Einzelhandler wirkt sich in der Zusam-
menarbeit untereinander sehr ginstig aus. Bereits
heute laRt sich sagen, daB die Einzelhandler sich
in wirklicher Berufskameradschaft zusammenge-
funden haben und einen ausgesprochenen Kon-
kurrenzneid, wie er im Altreich zum Teil noch
vorhanden ist, nicht kennen. Der Organisation
der gewerblichen W irtschaft stehen sie aulleror-
dentlich positiv gegeniuber. Allenthalben ist das
Bestreben festzustellen, den Geschaften ein deut-
sches Geprage zu geben. So sind im Laufe der
vergangenen Monate in Bromberg und im Bezirk
Einzelhandelsgeschafte entstanden, die einem Ver-
gleich mit musterguiltigen Betrieben des Altreichs
durchaus standhalten kdnnen.

Selbstverstandlich ist diese Tatsache auch da-
rauf zurtckzufihren, daB die Umsatze des Jahres
1940 im hiesigen Bezirk, wie allgemein in den Ost-
gebieten, auBerordentlich hoch gewesen sind. Aus
diesem Grunde ist der Appell der zustandigen
Stellen, eine Senkung der Preise vorzunehmen,
bei dem Einzelhandel auf fruchtbaren Boden ge-
fallen. Zu erwahnen wéare, dall der hiesige Ein-
zelhandel auf Einwirken seiner Berufsorganisation
bereits seit langerer Zeit darauf bedacht ist, zur
Versorgung der minderbemittelten Bevélkerung
bilige Ware zur Verfigung zu halten. Der Einzel-
handel ist davon Uberzeugt, daB er im Laufe der
Zeit durch Anknupfung entsprechender Lieferbe-
ziehungen diese Frage so l6sen wird, dall die Er-
richtung eines Einheitspreisgeschaftes in
Bromberg nicht notwendig ist.

Er ist sich hierin seiner Verpflichtung in der
Bedarfsdeckung der minderbemittelten Bevdlke-
rung ebenso bewuBt, wie es ihm gelungen ist, sich
das Vertrauen der Partei- und Staatsstellen des
hiesigen Bezirkes in verhaltnismaRig kurzer Zeit
Zu erwerben. o T.. .

Dipiom-Volkswirt Erey.
Geschaftsfuhrer der Bezirksstelle Bromberg
der Wirtschaftsgruppe Einzelhandel

Als Sonderheit verfigen diese Unternehmungen auch uber
eine reiche Erfahrung auf dem Spezialgebiet der Bergung
von Schiffen usw. Unter anderem konnte eines dieserUnter-
nehmen aus Schulitz vor kurzem einen grolen Thermoslastzug
von 35 t, der mit der Kriegsbricke in Graudenz zusammen-
gebrochen war, in einwandfreier Weise bergen, so daB die
bereits in Aussicht genommene Sprengung dieser Brucke ver-
mieden werden konnte.

Es ist nur zu winschen, dalR den jungen Unternehmungen
durch Erteilung von Neubauauftragen ein weiteres Arbeits-
gebiet erdffnet wird zum Nutzen der immer starker sich ent-
wickelnden Binnenschiffahrt.

Wilh. Puls
i. F. Weichselwerft Hellmut W ulf
Schulitz, Bromberg.

llARTUS" Danziger Reederei- und Handels-Akt.-Ges.

Telegr.-Adr.: Artus

Schiffsmaklerei, Spedition. Stauerei,

DANZIG

Kohlenumschlag,

Sammel-Ruf: 21541

Lieferung von Bunkerkohlen
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Uberlieferungen im Handwerk

Von Dr. Meusch, Geschaftsfiihrer der Kreishandwerkerschaft Bromberg

Das deutsche Handwerk in Bromberg blickt auf
eine Jahrhunderte alte Ueberlieferung zurick.
Wohl die alteste Bromberger Innung ist die der
Topfer- und Ofensetzer, die bereits aus dem Jahre
1446 stammt und von der heute noch Siegel und
Urkunden vorhanden sind. M it dem Gewerbe-
statut fir WestpreuRen, das Friedrich der GroRe
im Jahre 1774 erlassen hat, wurde das handwerk-
liche Organisationswesen — die Zunfte und ihre
Privilegien — auf eine neue Grundlage gestellt
und mit ihm der Aufbau eines selbstandigen und
leistungsfahigen Handwerks auch in Bromberg ein-
geleitet. Der groRe Konig schaffte Ordnung und
Sauberkeit und legte den Grundstein zum Ausbau
einer heimischen Wirtschaft. Das ganze 19. Jahr-
hundert setzt die damals begonnene Entwicklung
fort. M it der Errichtung einer eigenen Handwerks-
kammer in Bromberg im Jahre 1900 erhalt das
heimische Handwerk seine eigene standische Ver-
tretung.

Eine Vielzahl kleiner Innungen gehorte in dem
damaligen Regierungsbezirk Bromberg zur Hand-
werkskammer Bromberg, die damals (1903) einen
Bestand von insgesamt 10000 Betrieben aufwies.
Wertvolles Aktenmaterial, das jetzt bei derUeber-
nahme und Befreiung der Heimat aufgefunden
wurde, zeigt uns unter anderem auch den Einsatz
des heimischen Handwerks im W eltkriege
1914—18. Erschitternd sind die Protokollbucher

der Innungen, die noch in den Jahren 1920—22
Aufzeichnungen (ber deutsche Versammlungen
enthielten, wéahrend die nachsten dann bereits in

polnischer Sprache abgefal3t waren.

Politisiertes Handwerk zu polnischer Zeit

Da das deutsche Handwerk von jeher eine gro3e
Stitze im Volkstumskampf gewesen ist, setzten die
polnischen Machthaber alles daran, ihm das Ruck-
grat zu brechen. Zunachst wurde darum die
Handwerkskammer von Bromberg fortgenommen
und nach Posen verlegt. Spaterhin erhielt sie dann
ihren Sitz in Thom. Nur ein lockerer Zusammen-
schluBR verband noch die Innungen untereinander.
Die Innungsfihrung selbst aber war ausgerichtet
auf eine Polonisierung der gesamten handwerk-
liche Repressalien taten ein (briges, so dalR der
die deutschen Mitglieder, steuerliche und .preis-
liche Repressalien taten ein (briges, sodaR der
zahlenméaRige Gesamtbestand der deutschen Be-
triebe langsam zuriickging. Die Mitgliedschaft zur
polnischen Handwerksinnung war jedoch freiwillig,
so dall eine klare Ausrichtung selbst hier nicht
erfolgen konnte.

Der polnische Handwerker war auBerdem nicht
in der Lage, das Kénnen, die Fahigkeiten und die
Beharrlichkeit des deutschen Handwerkers zu
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ibernehmen und zu wahren. Ein Niedergang ohne-
gleichen, eine Zersplitterung in kleinste wirtschaft-
liche Existenzen, die nur noch zum Schein selb-
standig waren, war die Folge. Pfuscharbeit und
Preisschiebereien standen damit im unmittelbaren
Zusammenhang. Der Lebensstandard der breiten
Schichten der Bevdlkerung war ferner zu gering,
als das wertvolles handwerkliches Kulturgut erhal-
ten, oder handwerkskiinstlerisch-schopferisch neu
gespaltet werden konnte.

M it der Befreiung der Heimat setzte eine plan-
maRige Reorganisation ein. Die Einfihrung der
handwerklichen Grundgesetze sicherten auch im
deutschen Bromberg dem Handwerk wiederum
seinen wirtschaftlichen, kulturellen, und volks-
tumsmagRigen Lebensr.aum. Eine klare Innungsor-
ganisation erfaBte die vorhandenen Betriebe pflicht-
mafRig unter der Fihrung der Obermeister, die zu-
meist sich schon im Volkstumskampf bewahrt
hatten, und die nun ihrerseits gewillt waren, die
Erfahrungen, die sie in der Zwischenzeit gesam-
melt hatten, fir den Neuaufbau ihres Berufes zu
verwerten. Einige stammten auch aus dem A It-
reich und waren dem Ruf nach dem Osten gefolgt.
Sie stellten sich hier mit allen Kraften dem Neu-
aufbau zur Verfigung. 42 Innungen sind jetzt mit
dem Sitz in Bromherg errichtet. Die Innungsge-
biete erstrecken sich sowohl auf Stadt und Land
Bromberg, wie auch auf den Kreis Wirsitz und zum
Teil in einigen Berufen lber den gesamten Re-
gierungsbezirk.

Die Kreishandwerkerschaft und mit ihr jede In-
nung hat eine Fille von Aufgaben zu bewaltigen
gehabt. Nach der grundlegenden Erfassung der
Vielzahl handwerklich, selbstandiger Existenzen
erfolgte unter dem Gesichtspunkt der Bereinigung,
wie sie im Altreich die Verordnung zur Durchfih-
rung des Vierjahresplanes auf dem Gebiete der
Handwerkswirtschaft von 1939 gebracht hat, die
Ausgabe vorlaufiger Handwerkskarten. Sofort mit
dieser ersten Aufbauarbeit traten auch die kriegs-
wirtschaftlichen Anforderungen an das Handwerk
heran und mufiten durch die Kreishandwerker-
schaft vermittelt werden. Die gesamte Kontingen-
tierung betriebsnotwendiger'bewirtschafteter Roh-
stoffe, Verbrauchsbeschrankungen, Absatzregelun-
gen und dergleichen mehr, muf3ten auch dem
letzten Betriebe bekanntgegeben werden. Da die
Einrichtungen der vorhandenen Betriebe durch die
polnischen ZollmaRBnahmen wunvorstellbar diurftig
waren, muflte fir eine Neubeschaffung und Er-
ganzung der Maschinen und Werkzeuge gesorgt
werden. Eine wesentliche Rolle fiel von vornherein
weiterhin einer gesunden Preisgestaltung zu, die
den kriegswirtschaftlichen Erfordernissen und dem
Aufbau Rechnung tragen mufte. Das Handwerk
als der letzte gewerbliche Be- und Verarbeiter



bildet ein wesentliches Bestandteil im wirtschaft-
lichen Gesamtgefiige. Es war daher gerade hier
notwendig, durch Schulungen das Preisgeflige zu
festigen.

Nachwuchs fehlt

Besondere Aufmerksamkeit muBte fernerhin den
Fragen der Nachwuchsbildung, sowie dem gesam-
ten Arbeitseinsatz gewidmet werden. Durch den
Zuzug industrieller GroBbetriebe, vor allem im
Bauhaupt- und -nebengewerbe, entstanden schwere
Schaden, die nur durch eine straffe Erfassung und
Starkung der handwerklichen Betriebe ausge-
glichen werden kénnen. Alle vorhandenen Ar-
beitskrafte waren aufgesogen, bevor die boden-
standige Handwerkswirtschaft mit ihrem Aufbau
beginnen konnte. Auf die Dauer gesehen, bildet
aber die Bewaltigung des Nachwuchsproblems die
Grundlage fir den Aufbau eines leistungsfahigen,
handwerklichen Gesellenstandes und damit eines
leistungsfahigen Handwerks (berhaupt. Durch
mannigfaltige Schulungskurse wurden daher zu-
néchst die selbstdndigen Handwerker udber die
deutsche Betriebswirtschaft im Handwerk unter-
richtet und Uber die Bedeutung ihrer eigenen, kla-
ren, gewissenhaften handwerklichen Betriebsge-
staltung. Fachliche Kurse vermittelten das notwen-
dige Wissen fur die Ablegung der Meisterprifungen
und die Kenntnis deutscher Werkstoffe. Der Auf-

bau von Gesellenprifungskommissionen erfolgte
zugleich hiermit und die Abnahme der ersten
deutschen Gesellenprifungen. In Gber 250 In-

nungsversammlungen und {Uber 200 verschiedenen
ortlichen Versammlungen und Sprechtagen wurden
die Betriebe einheitlich ausgerichtet. Die immer
rege Teilnahme bewies den Willen zur Mitarbeit
jedes einzelnen.

Zu all diesen Aufgaben hinzu trat noch die Not-
wendigkeit der Umsiedlung deutscher Handwerker
nach Bromberg und der Aufbau weiterer deutscher
Betriebe. In unendlich muhseliger Kleinarbeit
haben eine Reihe deutscher Handwerker in Brom-
berg sich eine neue Heimat geschaffen. Sie haben

zum Teil bessere Werkstatten aufgegeben, um
hier in den befreiten Ostgebieten ihr ganzes Kdn-
nen und ihre ganze Kraft zur Verfigung zu stel-
len. Mit ihnen zusammen ist das altansassige
deutsche Handwerk in Bromberg bestrebt, den
Aufbau zu meistern und seinen wesentlichen Bei-
trag zum Gelingen des groBen Werkes zu leisten.'
Sie sind Uberzeugt, da sie neben dieser wirtschaft-

lichen Aufgabe, die sie Gbernommen haben, eine
noch groRere und verantwortungsvollere in der
deutschen Volkstumsarbeit in der NSDAP und

ihren Gliederungen gefunden haben. In seinerViel-
zahl selbstandiger, gesunder Betriebe und gutge-
schulter einsatzfreudiger Meister stellt das Hand-
werk eine wesentliche Stitze des deutschen Volks-
tum im Osten, neben dem deutschen Bauerntum,
dar. Erst vom selbstandigen Handwerk aus koén-
nen die Wege fur die weitere Industrie-, W irt-
schafts- und Verkehrsplanung erschlossen werden.
Erst wenn es gelungen ist, soviel deutsche Hand-
werksbetriebe zum Ansatz zu bringen, daB die
Versorgung der Bevdlkerung mit handwerklichen
Gutern und Leistungen jeder Art gesichert ist,
wird auch jeder weitere Aufbau Erfolg haben.

Fiar jeden tichtigen deutschen Handwerks-
meister bietet sich daher in Bromberg noch ein
groBes verantwortungsvolles Tatigkeitsgebiet. Es
ist nicht damit geschehen, irgendwelche Betriebe
,ibernehmen“ zu wollen, denn {bernahmefahige
Betriebe kennen wir hier nicht, die haben wir trotz
groRBter Aufmerksamkeit bisher unter dem pol-
nischen Bestand nicht angetroffen. Auf den
selbstverantwortlichen und ernsten Aufbauwillen,
unter Zuriuckstellung eigenen Vorteils und eigener
Bequemlichkeit kommt es uns allein an. W ir sind
Uberzeugt, daB mit dieser Einstellung das Hand-
werk in Bromberg der GréRe seiner ihm gestellten
Aufgaben gerecht werden kann. Knipfen wir also
an an die Jahrhunderte alte Tradition und blicken
wir voll Stolz und Zuversicht in die Zukunft, mit
dem eisernen Willen, wirtschaftlich, politisch und
kulturell auch im Handwerk in Bromberg unseren
Mann zu stehen!

»AllzulluO«

Zuckerwaren-, Schokoladen- und Kakaofabrik

Telefon 1670

BROMBERG

Posener StralRe 16



'Probleme

Im

Von Rudolf Schimmig, Posen

Die Bedeutung der Industrie

Da Brombergs Handel sich auch auf den

W arthegau erstreckt, glaubten wir es fir richtig

anzusehen, der Artikelreihe uUber Bromberg auch

einige interessante Ausfihrungen Uber das W irt-
schaftsleben des Warthelandes beizugeben.

Die Schriftleitung.

Die Wirtschaftsstruktur des Warthegaues wird
als eine der groBen Kornkammern des Reiches im
wesentlichen von der agrarischen Seite her be-
stimmt. Doch verfiigt der Gau, was nicht allgemein
bekannt sein durfte, auch Uber gesunde und vor
allen Dingen ausbaufahige industrielle Grundlagen,
wie z.B. im Litzmannstadter, Posener und Leslauer
Bezirk. Nach der Wiedereingliederung der alten
deutschen Ostgebiete erblickte man im Warthegau
die dringlichste Aufgabe darin, die vorhandene
Industrie in den kriegswirtschaftlichen Organismus
einzufigen wund ihm nutzbar zu machen. Die
Schwierigkeiten bei der Losung der gestellten Auf-
gabe bestanden erstens in der Unzulanglichkeit der
technischen Anlagen, da wahrend der polnischen
Herrschaft auch auf diesem Gebiet des wirt-
schaftlichen Lebens vorwiegend von der aus der

deutschen Zeit hinterlassenen Substanz gezehrt
worden war, und zweitens in der ungenigenden
Schulung der vorhandenen Arbeitskrafte. Trotz

dieser bestehenden Licken, die angesichts der
durch den Krieg bedingten Beschrankungen nur zu
einem geringen Teil ausgefiullt werden konnten,
sind doch ganz erhebliche Produktionssteigerungen
moglich gewesen, so daR der Warthegau heute
auch auf industriellem Gebiet fir die Gesamtwirt-
schaft des Reiches einige Bedeutung hat. Wahrend
im ersten Vierteljahr 1940 eine wertmafRige Pro-
duktion von rund 10 Millionen RM zu verzeichnen
war, konnte im gleichen Zeitraum des Jahres 1941
eine Steigerung auf rund 80 Mill. RM festgestellt

Buro - Maschinen /

Buro - Organisation /

werden. Im ganzen hat die warthelandische indu-
strielle  Produktion wertmaflig betrachtet die
Grenze von 650 Mili. RM bereits uUberschritten.
Bei der Hereinholung der Auftrage hat sich die Be-
teiligung der Betriebe des Warthelandes an den
Auftragsborsen recht gunstig ausgewirkt. M it der
Steigerung der Produktion ist auch die Zahl der
in der Industrie beschéaftigten Personen in die
Hohe geschnellt. Nach dem Stande vom April 1940
betrug die Zahl der in der Industrie beschaftigten

Personen rund 89000, in der gleichen Zeit des
Jahres 1941 waren in der warthelandischen In-
dustrie rund 170000 Menschen tatig. In den ein-

zelnen Regierungsbezirken haben sich in der Zahl
der Beschéftigten folgende Steigerungen ergeben:
in Posen von rund 24 280 auf 60390, in Hohensalza
von 14209 auf 20790, in Litzmannstadt von 51160
auf 86980. Die Plane Uber den industriellen Aus-
bau nach dem Kriege erstrecken sich zunéchst auf
die Modernisierung und Rationalisierung der vor-
handenen Betriebsanlagen. Bei der Errichtung neuer
Industrien soll nach Mdglichkeit eine Ballung zu
industriellen Zentren vermieden werden. Man er-
strebt Uberhaupt nicht die Errichtung von GroR3-
werken, sondern es soll ahnlich wie in Danzig-
WestpreuBen mehr die Grindung von {ber den
ganzen Gau verteilten Mittel- und Kleinbetrieben
beglinstigt werden. Es wird sich dabei vor allen
Dingen um eine Industrie handeln, welche ent-
weder die im Gau erzeugten landwirtschaftlichen
Giter verarbeitet oder den Bedarf des Landes an
Industriewaren decken hilft. M it der industriellen
Durchsetzung des Gaues, von der man einen star-
keren Zuzug von Fachkraften aus den Altreichs-
gebieten erhofft, soll auch auf dem Volkstums-
gebiet eine Verbesserung der Verhéltnisse erreicht
werden. Voraussetzung dafir ware allerdings, dafl

Otto Martini

Bromberg
Hermann-Goring-StraBe 35
Fernruf Bromberg Nr. 3891

Verkaufsbiro Elbing
Heilig - Geist-StraBe Nr. 32
Fernruf Elbing Nr. 3891

Buro-Mobel

Werkstatte fir Instandsetzung samtlicher Biromoschinen
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der EntschluR zur Ubersiedlung nach den deut-
schen Ostgebieten weiterhin durch gewisse Forde-
rungen erleichtert wird. Von gré3ter Wichtigkeit
fur den kommenden industriellen Aufbau ist die
Heranziehung eines gutgeschulten Facharbeiter-
nachwuchses. Es wird daher auch im Warthegau
auf die Lehrlingsausbildung und ihre Uberwachung
groRter W ert gelegt.

Auf dem Gebiete des Handelswesens mufR3te nach
der Eingliederung des Gaues in den deutschen
W irtschaftskérper zunéchst eine Uberprifung der
vorhandenen Betriebe auf ihre Existenzberechti-
gung und Fahigkeit vorgenommen werden. Da
wahrend der polnischen Zeit hemmungslos gegrin-
det werden konnte, war eine ungesunde Uber-
setzung eingetreten, die eine geordnete W irtschafts-
fihrung nach den Reichsprinzipien unmadglich
machte. Bei der Uberprifung der Betriebe, die von
der Handelsaufbau Ost GmbH, vorgenommen wur-
de, sind rund 15000 Einzeihandelsunternehmungen

erfat worden. Davon wurden etwa 8000 fur
lebensfahig erklart und offen gelassen. 6000 sind
in deutsche Hande Ubergeben worden; der Rest

soll zur Vergebung an die Frontkdmpfer nach
Beendigung des Krieges zur Verfiigung bleiben.
Die Bewirtschaftung dieser Frontkampferbetriebe
erfolgt durch die Auffangsgesellschaft fir Kriegs-
teilnehmerbetriebe. Diese Geschéafte sollen so aus-
gebaut und instand gesetzt werden, dalR dem heim-
kehrenden Frontkdmpfer ein wirtschaftlich gesun-
des Geschaft iUbergeben werden kann, wie esiber-
haupt das Ziel der maRgeblichen Stellen des Gaues
ist, nur existenzgesunde Geschafte zuzulassen. Da
der Gau im gewissen Sinne Neuland darstellt, soll
hier die erstrebte scharfe Trennung zwischen In-
dustrie-GroRBhandels- und Einzelhandelsbetrieben
grundsatzlich durchgefuhrt werden. Da im Intersese
der Volkstumspolitik der Kaufmann mit der Scholle
verwurzelt werden soll, ist im Gau die Errichtung

von Filialen der GroRunternehmungen des Reichs-
gebietes nicht erwinscht. Es soll vielmehr ein
selbstandiges mittelstdndiges Unternehmertum das
Rickgrat im Handelswesen des Gaues bilden. Es
wird daher auch grundsatzlich das Fachgeschaft be-
vorzugt bei Ablehnung des Warenhaus- und Klein-
preisgeschaftstypes. Dem jungen Kaufmann mit
Familie soll hier im Osten die Moglichkeit zu
einer auskommlichen Existenzgriindung gegeben
werden.

Eine der wichtigsten Voraussetzungen fir den
wirtschaftlichen Aufbau ist die Neuordnung des
Verkehrswesens. Wahrend der Kriegszeit kann man
sich freilich nur darauf beschranken, die Vernach-
lassigungen oder bewuflRten Knebelungen wéahrend
der 20jahrigen polnischen Herrschaft zu beheben.
Im Eisenbahnverkehr konnte bereits der Standpunkt
wahrend der polnischen Zeit bei weitem dber-
schritten werden; auch der Schiffahrtsverkehr im
Hafen von Posen, der von den Polen bewulRt
niedergehalten wurde, hat eine erhebliche Steige-
rung erfahren. Die fur die Zeit nach dem Kriege
vorgesehenen Planungen beabsichtigen in Verbin-
dung mit der Regulierung der Warthe und
dem Ausbau des Kanalnetzes eine wesentliche Star-
kung Posens als Binnenumschlagsplatz; es bestehen
daher auch groRere Plane zum Ausbau des Posener
Binnenhafens. Im Interesse der FoOrderung der
Binnenschiffahrt sind ernsthafte Absichten zur Er-
richtung von Schiffswerften in Posen und dem
geplanten Weichselhafen von Leslau vorhanden.
Die kunftige Lage des Gaues im Kreuz der vor-
gesehenen AutostraBen Berlin—Frankfurt/Oder—
Posen—Litzmannstadt und Ké&nigsberg—Posen—
Breslau—W ien, sowie die geplante Bahnlinie; die
langs der Weichsel laufend an Leslau vorbei Dan-
zig direkt mit Litzmannstadt verbinden soll, geben
dem Gau auch auf wirtschaftlichem Gebiet die
groRe Chance, eine wichtige Bricke zwischen dem
Osten und Westen darzustellen.

Lesen und verbreiten Sie die DWZ.

Feiokopien

in sauberster Ausfihrung, kurzfristig

Ernst Nordmann, Bromberg
Albert-Forster-StraRe 7 Ruf 1207

im Hofe Neubau Lichtpausenanstalt
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Was braucht der Ostraum?

Eine Berechnung Uber den Verkehr im Jahre 1950

Der Verkehr mit dem Ostraum und innerhalb
des Ostraumes dirfte in Zukunft steigende Be-
deutung gewinnen. Von besonderem Interesse sind
daher die Ausfiihrungen, die Ministerialrat Werner
T eubert von der Reichsstelle fir Raumordnung
in der Monatsschrift der Reichsarbeitsgemeinschaft
fir Raumforschung ,Raumforschung und Raum-
ordnung“ in einem Beitrag ,Die Grundlagen fir
Verkehrsplanung in neuzugestaltenden Raumen,
dargestellt an einem Ausblick auf den kiunftigen
Verkehr im neuen Osten* macht. Ein Auszug aus
diesem Artikel hat bereits in der Tagespresse ge-
standen. Demnach modchten wir nicht verfehlen,
auch an dieser Stelle den erwdhnten Artikel wegen
seiner Bedeutung zu zitierten. Der dabei von Teu-
bert betrachtete neue Ostraum erstreckt sich nur
auf die friheren polnischen Gebiete, umfal3t jedoch
nicht Oberschlesien und auch nicht das General-
gouvernement und die frihere Freie Stadt Danzig.
Dieser Raum hat eine Ausdehnung von etwa
80000 gkm. Teubert veranschlagt die Verkehrs-
zahlen fur das Jahr 1950, d. h. fir einen Zeitpunkt,
in dem der erste Aufbau zu einem gewissen Ab-
schlulB gebracht sein dirfte. Hinsichtlich der Ver-
kehrsstrome kommt Teubert zu folgender Schlul3-
folgerung:

Die Zufuhr nach dem Ostraum wird zu mehr
als der H&alfte aus dem Bezirk Kattowitz kommen
und vor allem aus Kohle, aber auch aus Stickstoff-
dingern und Mineral6él bestehen. Das lbrige Schle-
sien wird vor allem Steine und Zement zu liefern
haben, der Versand aus Mitteldeutschland wird
sich zu mehr als zwei Dritteln aus Braunkohlen
und Dingemitteln zusammensetzen, wahrend im
Empfang aus RuBland im wesentlichen FloRholz
erwartet wird. Das Generalgouvernement wird nur
geringe Mengen an den deutschen Osten zu liefern
haben. Etwa drei Mill. Tonnen, vor allem Erze,
Mineralole, Eisen, Dingemittel und Steine werden
von See her bezogen werden und naturgemaf ganz
Uberwiegend aus Danzig kommen, obgleich auch
Stettin gewisse Mengen in das Wartheland ver-
senden und auch Koénigsberg einen zusatzlichen
Seeverkehr durch Belieferung von Suwalki und
einen Teil des Bezirks Zichenau haben wird.

Der Verkehr tUber See erstreckt sich nicht nur
auf das Ausland, sondern auch auf Westdeutsch-
land, das zum groRBen Teil im Kistenverkehr den
Ostraum billiger erreicht als tber den Mittelland-
kanal oder gar zu Bahn. Daher nimmt im Ver-
sand aus dem Osten der Verkehr Uber die Seehéafen
und wiederum besonders lGber Danzig einen gro-

Beren Anteil ein als im Empfang, besonders durch
den Absatz von Getreide, Mehl, Zucker und Holz
nach dem Westen. Diese Giterarten werden auch
den groRten Teil des betrachtlichen Versandes
nach Mitteldeutschland und nach dem Bezirk Kat-
towitz ausmachen. Dagegen besteht der Versand
nach OstpreuBen auch aus erheblichen Mengen
an Eisenwaren, Mineraldl und anderen Industrie-
erzeugnissen. Der Versand in ostlicher Richtung
wird nur gering sein und vor allem im Absatz von
Industrieerzeugnissen nach dem Generalgouverne-
ment bestehen. Besonders ist darauf hinzuweisen,
daB sich der Verkehr des neuen Ostraumes nicht,
wie vielfach angenommen wird, Uberwiegend in
der Ost-West-Richtung und im Verkehr mit M it-
teldeutschland abwickeln wird. Denn wenn man
den Verkehr mit dem Bezirk Kattowitz und den
Seehafen als Nord-Sud-Verkehr zusammenfal3t, so
ergibt sich, daR dieser Verkehr in Versand und
Empfang mehr als doppelt so groR sein wird, als
der in der Ost-West-Richtung, d.h, als der Giter-
austausch mit dem Uubrigen Altreich und den an
den Ostraum Ostlich angrenzenden Gebiete.

Heute werben heiRt an die Zukunft denken!

Bromberg, Albert-Forster-Str. 90
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Aus alter Wurzel sprossen neue Reiser

Ein geschichtlicher Grundri3 des Bromberger Landes

Dort, wo am Bromberger Hohenweg am Sudufer
der Brahe einst der Bismarckturm stand, bietet
sich dem Freude und Erholung suchenden Auge
ein reizvoller Blick Uber FIuR und Stadt hinweg
in die weitausladende Ho6éhentafel am Westufer
der Weichsel; aber auch der nichterne Blick des
W irtschafters findet in diesem Bilde, wie selten
sonst in einer Landschaft, die Grundlage, ja fast]
die ganze Geschichte der Bromberger Wirtschaft

in einem einzigen, groRBen, von der Natur ge-
stalteten Relief vereint: Aecker und Wiesen,
Wald und Wasser, der FIuR und die Seen, das

sind die Elemente, aus denen heute wie vor einem
halben Jahrtausend Bromberger GewerbefleiR und
Bromberger Handelsgeist ihre Nahrung ziehen und,
mogen sich auch die Formen des Tausches und
der Tauschobjekte geandert haben und weiter
andern, immer ziehen werden.

Das Wissen darum, dal Bromberg im 15. und
16. Jahrhundert mit seinem Holz- und Getreide-
handel, seinen Holz- und Getreidemihlen, mit
seinem leistungsfahigen Handwerk — noch 1672,
als die Stadt schon im Niedergange war, bestanden

Foto Siinnke
Stiller Winkel in Bromberg
wie ein Spitzweg-Motiv mutet dieses Bild an

Von Joseph wilczek, Bromberg

15 Innungen —, mit seinen Brauereien, deren Bier
iman trotz des doppelten Preises selbst in Posen
lieber trank als das einheimische, mit seinen
Topfereierzeugnissen und seinen Ziegeleien, eine
der bedeutendsten und reichsten Stadte desKdénig-
reichs Polen war, dieses Wissen bestatigt nur
den Eindruck, den die Bromberger Landschaft auf
jeden machen muf, der sie unter wirtschaftlichem
Gesichtswinkel betrachtet. Der kulturelle Hoch-
stand des damaligen Bromberg wird dadurch be-
leuchtet, dall die Stadt bereits 1523 ihre erste
Wasserleitung baute, und dall die 20 Jahre spater
gebaute neue Wasserleitung — die erste hatte sich
nicht bewahrt — noch im Jahre 1793 vom preu-
RBischen Oberhofgerichtsrat von Holsche als ,ein
Zeichen der ehemaligen GroRe und des Wohl-
standes von Bromberg“ gekennzeichnet wurde, die
zum Teil noch imstande ist und erhalten zu
werden verdient.

Deutsche Handwerker und deutsche Kaufleute
sind es gewesen, die, von den polnischen Koénigen
nach dem Beispiel der Siedlungspolitik der Or-
densritter ins Land gerufen, Bromberg aus einem
Fischerdorf an der Braheburg zur blihenden Han-
dels- und Gewerbestadt gemacht haben. Aber nach
dem Hoéchststand der Blitezeit um das Jahr 1600
sorgten die kriegerischen Ereignisse des 17. Jahr-
hunderts, die inneren Zwistigkeiten der polnischen
Tbronfolgekriege, pestartige Epidemien und Feuers-
brinste dafir, daR der Chronist nur noch von
500 bis 600 Menschen sprechen kann, ,die in der
einst so bluhenden, jetzt einem Trimmerhaufen
ahnlichen Stadt ein armseliges Dasein fristeten*,
als Friedrich der GroRe Bromberg unter seine
Obhut nahm.

Aufstieg zu friderizianischer Zeit

Wenn wir von der kurzen Unterbrechung der
Wiedervereinigung mit dem Herzogtum Warschau
(1807 bis 1815) und der recht erheblichen Stérung
absehen, die der russische Zolltarif von 1822 miit
der starken Abwanderung von Tuchmachern und
Lohgerbern verursachte, datiert seit den Tagen
Friedrichs d. G. bis zum ungliickseligen Ausgang
des Weltkrieges ein ununterbrochener Aufstieg,
der mit dem Bau der friderizianischen Kasernen
und Speicher, Magazine und Amtsgebaude begann
und mit der Anlage des Bromberger Kanals seine
auch heute noch giltige Handels- und Verkehrs”
richtung zugewiesen erhielt. Der Zustrom von Be-
amten und mit ihnen von Kaufleuten und Hand-
werkern, liel3 auch die private Bautatigkeit neu
aufleben, fir die zinslose Baugelder und geschenkte
Grundstiicke zur Verfigung standen. 1816 zé&ahlte
Bromberg schon wieder mehr als 6 000 Einwohner,
und der Chronist verzeichnet auller den Hand-
werkern zwei ,Tabakspinnereien“, zwei Brauereien,
eine Zichorien-, eine Oel-, eine Weinessigfabrik,
eine Buchdruckereil eine Gerberei und eine rege
Tuchindustrie, die, wie gesagt, 1822 zusammen-
brach, nachdem 1820 auch die alte Zuckersiederei
ihren Betrieb eingestellt hatte. Daflir entstanden
neu Papiermihlen und Destillationen, die gleich-
zeitig Badeanstalten betrieben, die das bei der Kon-
densierung und Abkihlung der Spiritusdampfe
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GewerbefldRed

Die berihmten
Friederizinischen Speicher
in Bromberg dienen noch
heute dem
Giterumschlag

Foto Sodnnke

anfallende HeiBwasser verwerteten. Die Brom-
berger Mihlenanlagen gingen auf Hochtouren, und
aus dem Kdniglichen Eisenmagazin entwickelte sich
von 1840 ab eine EisengieRBerei und Maschinen-
bauanstalt, die bereits seit 1829 eine Vorgangerin
in JPrinzenthal hatte. Der wachsende Zuzug —
1850 zahlte Bromberg 12918 Einwohner — sorgte
fir eine Reihe von Neugrindungen im Ziegelei-,
Topferei- und Kalkbrenner-Gewerbe.
Kanalpolitik setzt sich durch

VerkehrsmafRig wurde das Werk des GroRRen
Friedrich, der Bromberger Kanal, mit der Kanali-
sierung der unteren Brahe fortgesetzt, der die An-
lage des Holzhafens und schlielich des Umschlag-
hafens folgten. Derwirtschaftliche Gewinn aus der
Kanalfihrung erbrachte z. B. allein den Pferde-
haltern far das Jahr 1847 aus der FloRfuihrung
einen Mietertrag von 90000 Mark, und der Holz-
hafen Braheminde, dessen Anlage-Amortisation
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auf 75 Jahre berechnet war, — die Hafen A. G.
durfte das Stammkapital von 1773000 Mark nur
mit 5 ° verzinsen, die weiteren Ueberschiusse
muflten zur Tilgung dienen —, fiel bereits 20 Jahre
nach seiner Anlage satzungsgemafR als Ersatz fur
die Kanalisierungskosten der unteren Brahe an den
Staat, nicht nur schuldenfrei, sondern nach Til-
gung noch mit einemUeberschu3 von 730 000 M ark;
bei 50 Mark Abgaben fir die Schleusenfillung
FloBholz ist das Ergebnis zu verstehen, aber sie
wurden fur das begehrte russische Holz gern be-

zahlt. Die spéatere Verbiligung der Hafenkosten
gegen Verteuerung der Fl6Rereiabgaben auf dem
Kanal hatte die Vermehrung der Bromberger

Schneidemihlen zur Folge, die das Schnittholz im
billigeren Schiffstransport nach dem Westen
schickten.

Zeigt sich schon in der Kanalpolitik der Nutzen,
den Bromberg aus seiner Verkehrslage und der
Pflege des Verkehrs nach dem

Westen ziehen konnte, dann

erhellt der wirtschaftliche

Aufschwung, den die Stadt

aus dem AnschluR an das

Eisenbahnnetz gewann (1851

Bromberg—Kreuz, Anschlisse

Posen und Stettin, 1852 Brom -

berg — Dirschau — Danzig,
1856 Bromberg — Kreuz —
Posen—Breslau, 1857 Brom-
berg — Kreuz — Kiistrin —
Berlin — Frankfurt a/Oder
und Bromberg — Dirschau —

Marienburg—Kdnigsberg, 1861
Bromberg — Thom — Alexan-
drowo), aus den Verkehrs-
ziffern, die von 40800 Tonnen
abgehenden und ankommen-
den Eisenbahngiitern 1855 auf
576 900 Tonnen 1905 an-
wuchsen.

Lebhafter Verkehr auf den
Binnenschiffahrtswegen

Foto Sénnke



Der damals schon starke Postpaketverkehr
stieg von 225000 Stick 1875 auf 732000 Stick
1905, die motorischen Krafte waren von
392 PS im Jahre 1846 auf 9708 PS im Jahre 1907
verstarkt. Der einzige Nachteil, iGber den man sich
zu beklagen hatte, war die Abwanderung der Ar-
beiter nach dem Westen, obwohl auch hier die
Industrie immer stadrker anwuchs: Die Eisenbahn-
reparaturwerkstatt, 1851 mit 21 Mann Belegschaft
gegrindet, lieB um die Jahrhundertwende in der
Stadt eine jahrliche Lohnausgabe von 1140 000,—
Mark. In der Privatwirtschaft gehdrte Bromberg
zu den gréRRten Zentralen fir Holzindustrie in
Deutschland, die machtigen Tonlager seiner Um-
gebung boten der Ziegelei-Industrie vorzigliches
Rohmaterial, die den Ton Uberlagernden Sand- und
Kiesschichten und das Vorkommen von Wieseri-
kalk ermdéglichten die Grindung von Zement-
steinwaren-, Kalksandstein- und Zementkalkfa-
briken; auch an die Férderung von Braunkohle war
man herangegangen; die Wasserkrafte wurden in
Muhlen, in Schneide- und Sagewerken, in einem
Karbid- und Kalkstickstoffwerk und in Betriebs-
kraftwerken ausgenutzt, und auch die Muhlen und
Brauereien blieben mit Rohstoffen gut versorgt,
obwohl der Getreidehandel durch direkte Ver-
ladung nach den Zielhafen groRtenteils der Stadt
verlorenging; die vielen Brennereien in der Um-
gebung ermdglichten die Anlage einer Spritraffi-
nerie, umgekehrt sorgten die Bedirfnisse der Land-
wirtschaft und der Holzverarbeitungswerke fir
einen standigen Absatzmarkt der Maschinenfa-
briken und die standig zunehmende Bevdlkerungs-
Ziffer (1905 nach den Eingemeindungen 80851)
gab auch den standig sich vermehrenden Hand-

werksbetrieben und den fabrikatorischen Erzeu-
gungsstatten des Nahrungs-GenuBBmittel- und Be-
kleidungs - Gewerbes einen nahrhaften Boden.

Welche Bedeutung das Posen-Pommereller-Gebiet
1913 landwirtschaftlich fur das Reichsganze be-
saR geht daraus hervor, dall diese Gebiete damals
ein Finftel der gesamten Roggen- und Kartoffel-
ernte des Reiches, ein Siebentel der Gerstenernte
erbrachten und ein Zehntel des Pferde- und
Schweinebestandes und fast ein Zwadlftel des
Rindviehbestandes besallen.

DalRl das Bromberger Unternehmertum sich seiner
Berufung und seiner Rolle bewulRt war, zeigt die
grole Reihe von Gewerbe- und Industrie-Aus-
stellungen, mit deren erster man schon 1855 ein
,Bild der stadtischen und landlichen Betriebssam-
keit* zu geben verstand, von deren Leistungs-
fahigkeit vorher nach dem Bericht des Posener
Vizeprasidenten, Regierungsrat Kretschmer, das
groBere Publikum schwerlich eine Ahnung hatte.

Polnisches Intermezzo

In diese immer starker aufwartsdrangende Ent-
wicklung, die in der gesunden industriellen Durch-
setzung eines land- und forstwirtschaftlich be-
stimmten Reviers und in seiner glicklichen ver-
kehrstechnischen ErschlieBung ihre Quellen fand,
schnitten der Weltkrieg und die Abtrennung vom
Reiche eine Casur, die sich in der Abschniirung
vom deutschen Hinterlande so verheerend aus-
wirkte, dal von den Fernverbindungen Brombergs
kaum mehr etwas Ubriggeblieben war, als der Stadt
im Jahre 1939 wieder die Befreiungsstunde schlug.

Diese Fernverbindungen wieder herzustellen —

Handel und Handwerk werden, planvoll angesetzt,
in einer Stadt von heute 141000 Einwohnern,
immer ihr gutes Auskommen finden —, ist denn
auch die vornehmste Sorge der deutschen W irt-
schaftsfihrung im wieder deutschen Bromberg. Der
gute Erfolg der Bromberger Geschéaftswelt auf der
Deutschen Ostmesse 1940 stellte einen ersten
ermunternden Schritt in dieser Richtung dar. Ob
man vor Ende des Krieges ahnliche Versuche in
Breslau und Leipzig unternehmen wird, steht noch
nicht fest; die heutigen Verkehrsziffern des Eisen-
bahngutertransportes sind wegen der anormalen
Beanspruchung heute noch kein deutlicher Finger-

zeig; aus der Inanspruchnahme der Wasserwege
geht jedoch hervor, daB der Verkehr Bromberg —
Reich, also uber den Kanal, in den Monaten

Mé&rz/Juli ds. Js. bereits dieselbe Hohe erreicht hat
wie in den Monaten Juli/November des Vorjahres,
wobei in diesem Jahre die Transporte nach Brom-
berg bereits 75 %% des Abganges aus Bromberg
ausmachten; wird sich dieses Bild auch durch die
Herbstverladungen an Getreide und Zucker noch
andern, so rechnet man doch fir die kommenden
Monate mit einer hodchstens doppelt so hohen
Guterab- als -anfuhr, wahrend sie im Vorjahre
noch das Sechsfache ausmachte. Der Verkehr
Bromberg—Danzig und umgekehrt halt sich die
Waage und durfte den Vorjahrsstand kaum mehr
Uberschreiten als durch die augenblickliche Ab-
wanderung vom Eisenbahn- zum Schiffsverkehr
geboten erscheint.

Aufbau zur Tiefe und in die Weite

DaR Uber diesen fernwirkenden Handelsilber-
legungen der innere Ausbau nicht notleidet, be-
kunden die Aufbauziffem, die Bromberg fir Stadt
und Land nach kaum zwei Jahren neuer deutscher
Verwaltung aufweisen kann: Etwa 2900 Hoéfe Uber
5 Hektar zahlt die Landwirtschaft des Landkreises;
die Zahl der Kleinbetriebe ist etwa ebenso grof3;
die Forstwirtschaft nimmt etwa ein Drittel des
Kreisgebietes in Anspruch, das im dbrigen 17 In-
dustrie-, 9 GroRRhandels-, 105 Einzelhandelsbe-
triebe und 60 Gaststatten aufweist; die Stadt
Bromberg zahlt 66 Industrie-, 102 GroRRhandels-,
530 Einzelhandels-Betriebe und 98 Gaststatten; das
Handwerk ist in Stadt und Land mit ca. 2700 Be-
trieben vertreten, die in 41 Innungen zusammenge-
schlossen sind. Holzverarbeitende Industrie und
Maschinenbau, Mihlen-, Bau- und Zementwaren-,
Leder- und lederverarbeitende-, Seifen- und che-
mische Fabriken, Farbereien, Nahrungsmittel- und
SiuBwaren-Industrie, Papier- und papierverarbei-
tende Fabriken, das Kabelwerk und im Landkreise
auch noch die bodenstiandigen FafRreifenfabriken,
die Brennereien und die groRBe Niederlage der
Ritgerswerke: fast unverandert eine Zusammen-
setzung, wie wir sie schon seit Jahrhunderten in
Bromberg sehen.

Trotzdem kein Stillstand: Denn auller der Mo-
dernisierung der alten Industrie steht fir die Zu-
kunft auch neuen Industrien reichliches Gelande
zu beiden Seiten der unteren Brahe zur Verfiigung
und ist zum Teil auch schon in Anspruch ge-
nommen. |hr planvoller Ansatz wird die Gewahr
dafur geben, dalR sie einst auch fest verwurzeln mit
unserem Bromberger Boden, der, vom Blute seiner
Besten getrankt, es verdient, auch nur von den
Besten betreut und verwaltet zu werden.
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|IZebendraum

Géten

Von Edgar Sommer

Einige Probleme von Einst und Jetzt

Es ist ein glicklicher Zufall, dal in dem Augen
blick, da in Danzig-Oliva eine Bromberg-Ausstel-
lung eroffnet worden ist, gleichzeitig dieses Son-
derheft der Danziger Wirtschaftszeitung dem
Bromberger Fragenkreis gewidmet wird. Sie beide,
dieses Sonderheft wie die Ausstellung, dienen dem
tieferen Verstandnis der Offentlichkeit fir den
Bromberger Raum. GewissermalBen gibt Bromberg
hier nach zwei Jahren intensiver Erneuerungs
arbeit, nach zwei Jahren deutschen Wirkens, nach-
dem sich gegeniiber der polnischen Zeit ein groBer
Wandlungsprozel3 yollzogen hat, in der Gauhaupt-
stadt die Visitenkarte ab. Fir diese Notwendigkeit
sprechen verschiedene Grinde. Allem voran steht,
daB bei der neuen Einteilung der Ostgebiete der
Bezirk Bromberg in den Reichsgau Danzig-W est-
preullen eingegliedert wurde, wahrend er vor dem
W eltkriege verwaltungsmafRig zu Posen gehorte.
Anfanglich, kurz nach der Eroberung des deut-
schen Ostens, konnte man lber diese Neueinteilung
verschiedener Ansicht sein. Heute aber, da diese
Verwaltungsgliederung ihre Feuerprobe bestanden
hat, ist es selbst denjenigen ahen Brombergern,
die aus einer beachtenswerten Tradition der lieb-
gewordenen Vergangenheit nachsinnen, klar ge-
worden, welche Vorteile Bromberg aus der neuen
Situation erwachsen.

Kontinentale Reichweite

Im Reichsgau Danzig-WestpreuBen hat sich
Bromberg in unverhaltnisméafRig kurzer Zeit eine
Stellung erringen kdnnen, die die Stadt, zu einem
der wichtigsten Kultur-, Wirtschafts- und Ver
kehrszentren gestaltet. Man pflegt heute das
Wort ,Wirtschafts-Zentrum®“ in mancherlei Ab-
wandlung zu gebrauchen. Jeder Kreis der neuen
Ostlichen Gebiete ist stolz darauf, einen solchen
wirtschaftlichen Zentralpunkt zu besitzen. Bei
Bromberg aber sind die Dimensionen ganz, anders-
artige. Der Ost-West-Verkehr des GroRRdeutschen
Reiches lauft zu einem sehr erheblichen Teil Uber
diesen Verkehrsknotenpunkt. Dieselbe Feststellung
trifft auch auf den Nord-Sud-Verkehr zu Zwar
ist Bromberg eine Binnenstadt, sie hat nicht den
weltweiten Blick Uber das Meer wie Danzig. Da-
fur liegt die Stadt aber auf der wichtigsten Strecke

des kontinentalen Verkehrs, dafir hat sie sich
durch den Bromberger Kanal ihr Tor zur Welt
geschaffen, dafir empfangt sie immer neue Im-

pulse der Schaffenskraft aus der Tradition eines
GewerbefleiRes, der seinesgleichen nicht Uberall
findet Das Lebenselement Brombergs aber ist die
Binnenschiffahrt. Lassen wir in dieser Be-
ziehung der alteren Generation das W ort. Im Jahre
1913, also kurz vor Ausbruch des Weltkrieges, er-
schien im Posenschen ein Sammelwerk, betitelt
,Die deutsche Ostmark“, in dem es Uber Brom-
berg und seine Binnenschiffahrtswegehei3t: ,.Wenn
wir die Weichsel abwarts kommend, in den Brahe-
minder AuBenhafen eingelaufen sind, ersteigen wir
mittels einer Schleuse, die in moderner Weise mit
elektrischen Betriebseinrichtungen versehen ist, den
etwa 4 m hoher liegenden Spiegel des fast 100 ha
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umfassenden Holzhafens. M it Staunen schweift
unser Blick Uber die gewaltige Wasserflache, aut
der Holzer im Werte von mehreren Millionen
Mark lagern, und wir freuen uns der weitgehenden

Fursorge, welche die Staatsregierung durch diese
Anlage dem Handel und Verkehr zuteil werden
la&Rt Fahren wir dann die Brahe etwa 12 km hin-

auf, an zahlreichen Betrieben der Holzbearbeitung
vorbei, bis Bromberg, so ersteigen wir mittels der
sogenannten Bromberger Stadtschleuse die Ober-
brahe und gelangen in den von Friedrich dem
GroRBen erbauten Bromberger Kanal.

Der Verkehr im Bromberger Kanal

umfaBt vor allem die Fl6Rerei des vorhin erwahn-
ten russischen Holzes, wéahrend die in Schiften
beforderten Giter erheblich zuricktreten. Auch
unter diesen nimmt wieder Holz, und zwar in
bearbeitetem Zustande, eine hervorragende Stelle
ein. Sodann sind zu nennen: landwirtschaftliche
Erzeugnisse und landwirtschaftliche Bedarfsstoffe,
Steine und Kaufmannsgiter, namentlich von Stet-
tin kommend; 6stlich von Bromberg ist besonders
die Ein- und Amsfuhr Gber Danzig von Belang.

Dicht bei Nakel miundet der Bromberger Kanal
in die Netze; der Weg von Bromberg bis dorthin
betragt rund 20 km. Auf der Netze fahren wir
bis Zantoch, wo der FIuR in die Warthe mindet.
Nachdem wir eine Strecke von 69 km auf der
W arthe zurliickgelegt haben, gelangen wir m der
Nahe von Kistrin in die Oder. W ir haben so die
VerbindungsstraBe zwischen W?"eichsei und Oder,
jenes wichtige Glied im vaterlandischen Wasser

StraBennetz, kennengelernt. Es ist ein mannig-
fach gestalteter, mit vielen Schwierigkeiten ver-
knipfter Weg, den die Schiffe und Fl6Be: zu-

ricklegen missen, um von der Weichsel in die
Oder und umgekehrt von der Oder in die Whichsel
zu gelangen. Die insgesamt 292 km lange Wasser-
straBe ist bald frei flieBender, bald kanalisierter
FluB bald eigentlicher Kanal. Die nutzbaren Mal3e,
besonders die der Schleusen, sind sehr verschieden.
Fir den durchgehenden Verkehr sind stets die
kleinsten MaRe, und zwar die der Schleusen be-
stimmend. Diese sind zum Teil so klein, dalR nur
sogenannte Finnowkahne, d.h. Fahrzeuge, die bei
etwa 40,5 m Lange nicht mehr als 4,60 m Breite
und nur hdéchstens 150 bis hochstens 200 t Lade-
fahigkeit besitzen, die Wasserstrale benutzen
kénnen. Dieser Schiffstyp laRt bei verhaltnismafig
hohen Selbstkosten zu wenig Nutzen, er ist erheb-
lich kleiner, als die auf den beiden anschlieBRenden
natirlichen WasserstraBen, besonders aufder Oder,
immer mehr in Aufnahme kommenden Fahrzeuge.
Eine Beseitigung jenes Ubelstandes erschien daher
zugunsten der wirtschaftlichen Hebung des
Ostens dringend geboten.”

In der Tat, eine Besserung trat bald darauf ein.
Fir die Gegenwart sind diese Ausfithrungen be-
sonders deshalb interessant, weil aus ihnen als
wichtigste Parallele der SchlulR gezogen werden
kann, dal das vor dem Weltkriege begonnene
Aufbauwerk im Osten heute tatkraftig fortgesetzt



Eine kleine Auswahl
aus der Produktion:
Mdébel, Fahrrader
Klaviere, Leder

Oben: Die Karte mit
dem Verkehrskreuz

Foto: Privat

werden muBB. Wenn heute als
Anfangsplanung bis zu 1000-
Tonnen-Kahne, ja sogar noch
groRere Transportmittel fir den
kinftigen Binnenschiffahrtsver-
kehr vorgesehen und auf diese
Planung die FluRregulierungen
abgestellt werden, dann merkt
man deutlich, wie sehr nach
dem polnischen Zwischenspiel
die deutsche Aktivitdt wieder
am Werke ist, diesmal mit dem
Ziel, den Osten verkehrsméaRig
so zu erschlieRen, damit er —
was die BinnenwasserstralBen
anbetrifft — den Ubrigen
groRen Stromgebieten ebenbir-
tig wird. Um es noch einmal zu
wiederholen: Bestand vor dem
W eltkriege noch das Problem
der VergroBerung der Tragfa-
higkeit der SchiffsgefaBe von
etwa 175 t auf rund 500 t, so
spricht man heute von 1000
Tonnen und mehr. Welche
Frachtersparnis sich durch eine
solche VergroRBerung des Schiffs-
raumes ergibt, sei nur am Rande
vermerkt. Damals betrug bei
der Verwendung von 400-
Tonnen-Kahnen trotz der Ab-
gabenerhéhung die Frachter-
sparnis etwa 25 Prozent, das
war auf der Strecke Brom-
berg—Berlin eine Frachterspar-
nis von etwa 2,50 Mark fur die
Tonne. Wenn sich auch inzwi-
schen die Verhéltnisse anders
gestaltet haben, insbesondere
der Schienenweg noch mehr als
friher in Anspruch genommen
wird, so zeigen doch die neuer-
lichen Bestrebungen einer star-
keren Ausrichtung des Verkehrs
auf die Wasserstralen in Ver-
bindung mit dem soeben er-
wahnten Beispiel aus der Vor-
kriegszeit hinsichtlich der Frach-
tenersparnis, welche Madglich-
keiten der Binnenschiffahrt im
Osten und damit welche Mdg-
lichkeiten auch Bromberg als
wichtigem Platz der Binnen-
schiffahrt gegeben sind.

Reale Einsichten sind notig
Was im Grundsatzlichen fur
den Ausbau der Binnenschiff-
fahrt spricht, gilt auch far die
anderen Verkehrsmittel. Die
Klage Uber die Rickstandigkeit
des Verkehrswesens im Osten
ist auch heute nicht verstummt.
Und es darf vielleicht gerade
bei einer Behandlung der Brom-
berger Probleme auf diesenUm -
stand hingewiesen werden; denn
Bromberg bietet ja auch der
industriellen Entfaltung manche
raumliche Vorteile. Der Absatz
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der Industrieprodukte aber siebt und fallt mit dem
Grad des Verkehrswesens, das im engeren und
weiteren Hinterland entwickelt worden ist. Im
Zeichen des Vierjahresplanes und der Erzeugungs-
schlacht ist das ,agrarische Idyll* des Ostens vor-
bei. Es gilt, nicht nur bei dem Bestehenden zu
verharren, sondern — was die Industrie anbe-
langt — weit starkere Krafte zu mobilisieren. Die
Raumplanung, die gegenwaéartig Gegenstand interner
Diskussionen ist, gibt gerade dem Raum zwischen
Bromberg und Thorn erhebliche Entwicklungsmdg-
lichkeiten industrieller Art. Das .ist notig, um
jenen gréBeren Stil in das ganze Wirtschaftsleben
hineinzutragen, der schon im Jahre 1903 auf einer
Mitgliederversammlung des Verbandes Ostdeut-
scher Industrieller gefordert wurde. Heute ist sich
im Osten wohl jeder klar dariber, dall eine Indu-
strialisierung nicht mit einer Schwachung desland-
wirtschaftlichen Potentials verbunden ist; im Ge-
genteil, viele Interessen haben Industrie und Land-
wirtschaft gemeinsam. Man braucht nur an die
landwirtschaftlichen Maschinen- und die Holzin-
dustrie zu erinnern. Auch die Arbeiterfrage kann
kein Zankapfel zwischen Landwirtschaft und In-
dustrie sein, wenn mit dem nétigen Verstandnis
von beiden Seiten an dieses Problem herangegan-
gen wird. Der Ausbau der kiunftigen Industrie
gerade im Raume um Bromberg, wird eine Aufgabe
sein, welche die hdchsten Anforderungen an die
Technik, den Unternehmungsgeist und vor allem
den zielstrebigen Willen zum Durchhalten dem
hier eingesetzten deutschen Menschen auferlegen
muf3. In dieser Verbindung mufR noch einmal der
Arbeiterfrage gedacht werden. Es mutet durchaus
modern an, wenn in dem bereits oben erwdhnten
Werk Uber den Osten folgende Satze zu lesen
sind: ,Auf die Schaffung eines leistungsfahigen
Arbeiterstammes ist unter allen Umstidnden Be-
dacht zu nehmen. Eine sorgfaltige Unterweisung
der Arbeiter in den ihnen obliegenden Verrich-

tungen ist geboten. .Nur so la3t sich aus dem viel-
fach spréden Menschenmaterial etwas Tiuichtiges
erzielen. Selbst auf die Gefahr hin, bittere Ent-
tduschungen zu erleben, dirfen die 6stlichen Indu-
striellen kein M ittel unversucht lassen, um ihre
Arbeiterschaft an sich zu fesseln, vor allem durch
angemessene Lohne, durch gerechte Behandlung
und durch Wohlfahrtseinrichtungen, so den Bau
von Arbeiterwohnungen, Bekampfung des Alko-
holismus, Forderung des Sparsinnes und durch He-
bung des Bildungsstandes der Arbeiter. Ungemein
wichtig ist die Sorge fir einen brauchbaren Nach-
wuchs in der Arbeiterschaft, insbesondere durch
grindliche Ausbildung von Fabriklehrlingen.”

Diesen Worten braucht nichts hinzugesetzt zu
werden, sie sprechen fir sich. SchlieBlich bleiben
auf eine verhaltnismaRig kurze Zeitspanne von
30 und 40 Jahren die Probleme eines Raumes die-
selben, sie kdnnen nur durch die Tatkraft meh-
rerer Generationen gelést werden. Unserer Ge-
neration aber ist es gegeben, den Osten, der seiner
entscheidenden Stunde entgegensieht, endgiltig zu
gestalten. Es 'besteht kein Zweifel dariber, daR
Bromberg — wie die weiteren Artikel dieses Heftes
beweisen — als wichtigerVerkehrs- undW irtschafts-
platz des deutschen Ostens berufen sein wird, von
mwich aus Impulse und Ideen zur endgultigen Neu-
ordnung beizusteuern und dariber hinaus in einem
groBeren Deutschland als dem der Vorkriegszeit,
in einem gréReren oOstlichen Vorfeld uUberhaupt,
nach neuartigen Handelsbeziehungen und nach
neuen Erweiterungen seines Lebensbereiches zu
streben. Das aber laRt dann keinen Vergleich mehr
mit friheren Zeiten zu, das ist ausschlieRlich eine
Angelegenheit der lebenstrachtigen Zukunft der
jingeren Generationen, die hier nicht nur auf kul-
turellem und wirtschaftlichem Gebiete, sondern
gerade auch im zahen Ringen um die endgiltige
Eindeutschung des Gebietes ihre Bew&hrungsprobe
zu bestehen haben werden.

Arbeitseinsatz

Eine Gemeinschafisaufgabe im befreiten Gebiet

Von vornherein waren drei Aufgaben dem Ar-
beitsamt im befreiten Gebiet gestellt, die am
besten mit den Worten: Ordnung (Sammlung),
Aufbau und Kriegswirtschaft gekennzeichnet sind.
Am besten kann Uberhaupt die geleistete Arbeit
seit der Befreiung dieses Gebietes von der Stelle
beurteilt werden, die als Behdrde mit vielseitigen,
je nach der Kriegs- und Wirtschaftslage neuan-
fallenden Aufgaben bedacht war, dem Arbeitsamt.

Das Kernproblem der ersten Arbeitseinsatzmal-
nahme — das langst vergessen scheint — war,
sogleich nach der Befreiung maoglichst bald_ auf
maoglichst vielen Gebieten durch einen madglichst
groBen Einsatz von Arbeitskraften der umfassen-
den Arbeitslosigkeit einen Riegel vorzuschieben,
was unter Einschaltung aller zustandigen Stellen
auf dem Wege {Uber die zusatzliche Arbeit bis
zum Frihjahr 1940 restlos gelang. W eiter galt die
Arbeit der Erfassung der vorhandenen Menschen
und ihr Einsatz nach staatspolitischen Gesichts-
punkten. Dartber hinaus war es eine der Haupt-
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aufgaben, die Sammlung aller verfiigbaren Arbeits-
reserven durchzufihren und die Bedarfswirtschaft
des jeweiligen Arbeitsamtsbezirkes mit den unbe-
dingt notwendigen Kraften zu befriedigen. Der
Mangel an Arbeitskraften in den Altreichsgebieten
stellte von vornherein die Aufgabe, alle nicht un-
bedingt im eigenen Bezirk bendtigten Arbeitskréafte
der Kriegs- und Ernadhrungswirtschaft des Altreichs
zur Verfigung zu stellen. Auch diese Aufgabe
konnte mit groBen zahlenméaRigen Erfolgen ab-
geschlossen werden, wobei der nur die GréRe der
erfiullten Aufgaben erkennen kann, der die Schwie-
rigkeiten in der Durchfihrung solcher Aufgaben
kennt. Beschaffung von Arbeitskleidung, Bereit-
stellung von notwendigem Arbeitsgerat, Befdrde-
rung bei schwierigsten Transportverhaltnissen, Ver-
sorgung der in der Heimat verbliebenen Angeho-
rigen, schlieBlich Entlohnungs- und Unterbringungs-
fragen gehorten hier ebenfalls zu den Aufgaben,
die zu leisten waren, wie die Bericksichtigung des
Gesundheitszustandes und die Meisterung volks-



tumsmaRiger Belange. Durch diese planmaRige
Lenkung der Krafte und ihre Verteilung nach
staatspolitischen Gesichtspunkten war bald der ge-
samten Aufbauwirtschaft des befreiten Gebietes
der Stempel aufgesetzt. Die in den Betrieben ein-
gezogene Ordnung und die Umstellung auf die
Kriegsverhdaltnisse fihrten dazu, daR fast das ge-
samte schaffende Volk des Arbeitsamtsbezirkes
wie im gesamten Reich der Versorgung der Wehr-
macht und der Kriegswirtschaft dienstbar wurde
und daR dariber hinaus noch geniigend Arbeits-
leistung fiir eine angemessene, Versorgung der ge-
samten Bevdlkerung mit lebensnotwendigen Dingen
Ubrig blieb. Merkbar hat sich in den einzelnen
Wirtschaftszweigen unseres Bezirks eine Umstel-
lung auf die Kriegsproduktion vollzogen. In der
Erkenntnis, dall es um das groBe Ziel der Landes-
verteidigung geht, daR alle Aufgaben der W irt-
schaft klar umgrenzt und auf das eine Ziel der
siegreichen Kriegsfihrung ausgerichtet sind, sind
von Seiten der Unternehmer und Arbeitnehmer
alle personlichen Winsche und Ziele zurlickge-
stellt worden. Mehr und mehr dienen alle Arbeits-
platze in zunehmender Weise der Kriegswirtschaft,
und der zivile Sektor des Bedarfsgebiets ist auf ein
Minimum zusammengeschrumpft.

Es gibt fir den Leiter eines Arbeitsamtes heute

nur den Arbeitseinsatz, der die gesamte Volks-
kraft, soweit sie nicht an der Front gebraucht
wird, far die Kriegswirtschaft bestmdglichst zum

Einsatz zu bringen hat. Hieraus ergibt sich die
Notwendigkeit einer lebendigen Zusammenarbeit
mit allen dbrigen Dienststellen des Staates, der
Wehrmacht, der Partei und der Organisationen der
gewerblichen Wirtschaft; denn alle MaRBnahmen
dieser Stellen sind in hohem MaBe von der Ge-
staltung des Arbeitseinsatzes abhangig. Nicht zu-
letzt konnten die sichtbaren Erfolge der gesamten
Aufbauarbeit dadurch erzielt werden, dal} standige
Fuhlungnahme und standige Unterrichtung m it den
Landraten und Kreisleitern, Blrgermeistern, Kreis-
bauernfihrern, DAF, Handwerkerschaft und In-
nungen bestand. Da auch die wehrwirtschaftlichen
Stellen (Rustungsinspektion und Wehrersatzdienst-
stellen) hinsichtlich der Bereitstellung der not-
wendigen Arbeitskrafte fur die ,Kriegsbedirfnisse
der Wehrmacht an der Gestaltung des Arbeits-
einsatzes auf das hdchste interessiert sind, war die
Zusammenarbeit mit diesen Stellen besonders ge-
geben.

Wenn die Konzentrierung aller Krafte auf MafR3-
nahmen, die kurzfristig einen entscheidenden Ein-
fluR auf den Ausgang des Krieges haben, erfolgen
mullte, so war damit- die Aufgabe gestellt, die ent-
sprechende Umsetzung vorzunehmen. Es inte-
ressiert in diesem Zusammenhdnge nicht, wieviel
bedeutende Arbeitsreserven aus den Reihen der
Facharbeiter (insbesondere Bauhandwerker, Me-
tallarbeiter, Bergarbeiter usw.) in Ermangelung
kriegsentscheidender Industrien im eigenen Bezirk
anderen Gebieten zugefiihrt werden konnten. Es
mufld aber selbstverstandlich herausgehoben werden,
dalR alle im Bezirk verbliebenen Arbeitskrafte im
Sinne der Kriegswirtschaft richtig erfalRt und an-
gesetzt wurden. Die mit Dringlichkeits- und Son-
derstufen bedachten BaumalRnahmen oder Betriebe
des Bezirkes sind in der Lage, mit den vorhandenen
zumeist ortsgebundenen Kraften ihre Aufgaben
restlos durchzufihren. Was dartber hinaus ubrig

bleibt, vor allem an lebensnotwendigen Instand-
setzungsarbeiten und Aufbauarbeiten, ist der ge-
rechten und zweckentsprechenden Verteilung durch
das Arbeitsamt unterworfen. Es hat sich hier ge-
rade auf dem Gebiete der Bauwirtschaft gezeigt, dai
sehr viel mit diesen vorhandenen Kraften geleistet
werden konnte und daB bei planvollem Handeln
und Denken in Zusammenarbeit mit allen anderen
Stellen trotz der Kriegseinschrankungen Vorbild-
liches geleistet werden konnte. Es ware naiv, wenn
der Betriebsfihrer infolge Zurickstellung persén-
licher Winsche und Ziele zu der Folgerung kom-
men wollte, dal das Arbeitsamt jede Aufbauarbeit
wegen Mangel an Facharbeitern unterbindet; im
Gegenteil ist festzustellen, daB oft genug das Ar-
beitsamt die anregende Stelle zur Ausfihrung
wichtiger Arbeiten ist und daR das Vorhandensein,
die ploétzliche Freisetzung oder Freiwerdung von
Arbeitskraften schon verlangt, dalR an Unterneh-
mer, Behdrden und Trager von MalBnahmen heran-
gegangen wird. Ebenso ist es selbstverstandlich, dal
dem Gedanken der Gemeinschaftsarbeit bei der
Ausfihrung von Bauten und dergl. von Seiten des
Arbeitsamtes besonders nahegetreten wird, soweit
nicht dagegen bauwirtschaftliche Bestimmungen
(Fehlen von .Zement, Eisen, Holz) sprechen. Es
soll hier gerade herausgestellt werden, da3 die Ge-
meinschaftsarbeit die groBe Moglichkeit ist und
bisher auch.war, um allen kriegswirtschaftlichen
Einschrankungen zum Trotz im Aufbau des Be-
zirkes rapide vorwarts zu kommen. Im Wege der
nachbarlichen Hilfe, der Verwendung ortsgebunde-
ner und anderenorts nicht einsatzfahiger Personen
sind bereits im Bezirk vorbildliche Neuaufbauten
und Wiederaufbauten erstanden, die der Nach-
ahmung bedirfen.

Es ist beilder Notwendigkeit der Besserung und
Beseitigung polnischer Verhaltnisse oft auch nur
eine Persdnlichkeits- bzw. Leistungsfrage, wie
der Betriebsfihrer der Ldsung solcher Probleme
gegenubertritt. Es lieRe sich eine ganze Anzahl
Beispiele auffihren und sie mdégen auch anderen-
orts Betriebsfihrern Gelegenheit geben, die Mdg-
lichkeit solcher Fragen zu prifen. Es gibt in der
nédheren Umgebung der Stéddte heute noch Aus-
flugsorte, in denen der Maler langst einmal den
Pinsel geschwungen haben konnte; zweifellos
kénnte dort manche Verschdonerungs- und Wieder-
herstellungsarbeit beendet sein, wo der Fachar-
beiter vorhanden ist.

Der erfreuliche Aufstieg, der in den gewaltigen
Umséatzen der Betriebe gekennzeichnet ist und
der vor allem neben dem Handwerk der Holz-
industrie und den Landmaschinenfabriken bisher
zugute kam, setzt voraus, dall den Betrieben nicht
nur die Kréafte erhalten bzw. zusatzlich — wenn
moglich — zugefihrt werden, sondern daR diesen
Betrieben Verbesserungen und VergréRerungen
eingeraumt werden, wenn ihre Durchfihrung volks-
wirtschaftlich und kriegswirtschaftlich notwendig
erscheint. Wo GroRindustrien fehlen, wird selbst-
verstandlich diesen Planungen groRtes Interesse
von allen zustandigen Stellen entgegengebracht,
und es sollte auch kein Betriebsfuhrer etwa ver-
saumen, die Planung und Ausfiithrung dieser Mdg-
lichkeit zu vernachlassigen.' Die Ausfihrung von
Verbesserungen und Ausbauten wird schon dort
mitunter mdglich sein, wo der Winter die Aus-
fihrung von Innenarbeiten gestattet und wo etwa
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durch die winterlichen Einflisse freiwerdende
Facharbeiter mit Innenarbeiten beschaftigt werden
kédnnen. In dieser Hinsicht wird im Arbeitsamt
selbstverstandlich schon jetzt vorgeplant, wie das
im {dbrigen auch hinsichtlich der freiwerdenden
Saisonarbeiter (Bauarbeiter, Landarbeiter) in diesem
Gebiet noch notwendig ist und auch die Bereit-
stellung zusatzlicher Arbeit (Notstandsarbeit) im
Winter verlangt.

Wenn oben von der Gemeinschaftsarbeit
bei Ausfihrung von Neubauten und Wiederauf-
bauten die Rede war, so gilt diese Gemeinschafts-
arbeit in erster Linie auch fir die Landwirtschaft.
Die Hackfruchternte wird auch in diesem Jahre
den Einsatz aller vorhandenen Arbeitsreserven
notwendig machen, und die Stellung der Krafte
wird das Arbeitsamt allen Médoglichkeiten ent-
sprechend gewahrleisten. Wennn auch Hunderte
von Kriegsgefangenen in diesem Jahre herange-
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bracht werden kdénnen, wenn dartber hinaus mit

weitgehendem Verstandnis der Betriebsfihrer fiur
nichtkriegswichtige Verbrauchsguter Krafte zur
Verfiigung stellen muB3 und wenn weiterhin alle

sonstigen Arbeitsreserven wie Zivilgefangene, Ehe-
frauen, Haustdochter, Schulkinder usw. mobilisiert
werden, so hat in erster Linie auch hier der Ge-
danke der Gemeinschaftsarbeit und Gemeinschafts-
hilfe in den Vordergrund zu treten. Der Betriebs-
fuhrer, der die Kartoffelernte friithzeitig beenden
konnte, wird einem Nachbarn die notwendige Hilfe
leisten missen, wenn die Bergung der Hackfrichte
bei diesem durch irgendwelche Griinde im Verzug
gerat. Wenn von unseren Soldaten der Einsatz
des Lebens verlangt wird, dann muf3 auch in der
Heimat die geschlossene innere Front vorhanden
sein, die sich am besten in der Kameradschaft, in
der gemeinsamen Hilfe und damit in der Gemein-
schaftsarbeit im restlosen Arbeitseinsatz zeigt.

undStadt

Gedanken zur Bromberger Stadtplanung

In einem am 5. September 1940 in der Brom-
berger Deutschen Rundschau verdffentlichten Ar-
tikel hat Stadtbaurat Franz Froese zur Frage der
Neugestaltung der Eisenbahnanlage in Bromberg
in pragnanter Weise Stellung genommen. Er be-
tont, daR der Verschiebebahnhof und der Giter-
bahnhof durch den Halptbahrihof in Bromberg
getrennt werden, so daR keiner sich richtig voll
entwickeln kann. Da die Industrie Brombergs, be-
dingt durch die Hauptwindrichtung vom Westen,
in die Gegend Hohenholm — Karlsdorf — Fordon
zu verlegen ware, musse seiner Ansicht nach aiich
die Eisenbahn ihren Verschiebe- und Guterbahnhof
in diese Gegend verlegen. — Nun gibt es bekannt-
lich im Reich bei vielen Stéddten von der GréRe
Brombergs ahnliche Probleme, die im folgenden
einmal angeschnitten werden sollen. Der Artikel
erhebt keinen Anspruch, unbedingt auf die Brom-
berger Verhaltnisse zugeschnitten zu sein. Er sieht
das Problem von allgemeiner Warte und kommt
dabei interessanterweise zu &ahnlichen Schlu3folge-
rungen, wie sie der Bromberger Stadtbaurat Franz
Froese entwickelt hat.

Das Thema ,Bahnhof und Stadt* ist in den letz-
ten Jahren in den Wirtschaftskreisen viel bespro-
chen worden, selbstverstandlich am starksten in
den Stadten, in denen eine groRere stadtebauliche
Umgestaltung im Gange ist, bei der auch der Bahn-
hof mit einbezogen werden soll. Das Interesse der
gewerblichen Wirtschaft an diesem Thema ist
sehr vielgestaltig. Es ist ein natirliches Bestreben
jedes Betriebes, madoglichst verkehrsginstig zu
liegen, sei es fur die Anfahrt der Arbeiter zur Be-
triebsstatte. sei es fur die Rohstoffanfuhr, die o ft-
mals eine sehr groRe Rolle spielt, wahrend die Ab-
fuhr der Fertigfabrikate das wesentlich kleinere
Probleme ist. Es sind aber nicht nur die Fabriken,
die das Interesse an der Verkehrslage haben, auch
jeder Versorgungsbetrieb, jede groBere Gaststatte
hat das gleiche Interesse, und nicht zuletzt wird
der Einzelhandel versuchen, Erwagungen dariber
anzustellen, ob die Zubringerwege zum Bahnhof
KaufStralen werden oder nicht. Von diesen Er-
wagungen hé&ngen dann wieder zahlreiche andere
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ab, wie die Uber den Erwerb glnstiger Baustellen,
Errichtung von Gebauden und Fabrikanlagen, die
Errichtung der notwendigen Anschlisse usw. Man
sieht also, dal das bloBe Projekt der Neugesta-
tung oder Verlagerung eines Bahnhofs das Denken
der gesamten Einwohnerschaft einer Stadt in Be-
wegung setzt und zahlreiche Dispositionen, seien
sie richtig oder falsch, im Gefolge hat. Nun weill
leider die Offentlichkeit Uber die Grundséatze, nach
denen ein Bahnhof heute anzulegen ist, herzlich
wenig. Sie weil nur aus den Erfahrungen der
Vergangenheit, welche Bahnhdéfe sich in den ein-
zelnen Stadten als verkehrsginstig erwiesen haben,
ohne daR sich der Laie wohl auch dariber die
notwendige Rechenschaft, warum das so ist, ver-
schafft hat. So ist es z. B. ein allgemeiner Eindruck,
daR der Hauptbahnhof in Hamburg und Essen, der
Potsdamer und Anhalter Bahnhof in Berlin, ebenso
dort der.Bahnhof am Zoo und Bahnhof Friedrich-
straBe, wie auch der Alexanderplatz-Bahnhof ver-
kehrsgiinstig sind, wahrend der Darmstadter Bahn-
hof als durchaus abgelegen angesprochen wird,
ebenso wie man den Bahnhof in Karlsruhe als
abwegig empfindet.
Es ist deshalb
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verdienstvoll, wenn die

,Zeitung des Vereins Mitteleuropaischer Eisen-
bahnverwaltungen® in ihrem Heft Nr. 37 vom
11. September dies Thema aufgreift und einen

Spezialisten zu Worte kommen laRt. Prof.Wentzel,
Aachen, betont, daB bisweilen die Folgen der
Bahnhofsanlage nicht einmal von der stadtebau-
lichen Fihrung in vollem Umfange in allen ihren
Folgen erkannt und vorbedacht werden. Er stellt
folgende Bedingungen fir die Bahrihofsanlage auf:

1. ginstige Lage des Bahnhofs als Glied des
Eisenbahnnetzes, dies sowohl fur den Verkehr wie
fur den Betrieb;

2. ginstige Lage im Stadtverkehrsnetz (General-
verkehrsplan) zwecks inniger Zusammenarbeit mit
den Massenverkehrsmitteln des Stadt- und Vorort-
verkehrs;

3. forderliche Lage fir ein organisch-gesundes
Auswachsen des Stadtorganismus — dies erfullt
sich meistens schon mit der Bedingung Ziffer 2 —,



anregend und unterstitzend fir die stadtebau-
liche Ausgestaltung und Umgestaltung;

4. nicht hinderliche Lage im Stadtorganismus
durch Abschneidung wichtiger StraBen oder deren
Zwangung durch langere Unterfihrungsbauwerke;

5. mdoglichst wenig stérende Auswirkungen des
Eisenbahnbetriebs.

Bei der Bedingung 1 denkt er besonders an den
glatten BetriebsfluR, der ohne miBlichen Mehr-
aufwand an Zeit und Geld fir Umwege und Kehr-
bewegungen bewerkstelligt werden kdénnen muf3,
dies um so mehr, je starker der durchgehende Ver-
kehr neben dem ein- und ausgehenden Verkehr
ist. Je flotter der Betrieb durchgefihrt werden
kann, um so kleiner kann auch die Bahnhofsanlage
fur die gleiche Betriebsleistung sein, und um so
besser kann die Eisenbahn an dem Dienst fur den
Vorortverkehr teilnehmen. Je kurzer der Eisen-
bahnweg durch den Stadtorganismus ist, um so
leichter sind auch die Bedingungen Nr. 4 und 5
zu wahren.

Zur Bedingung 2 weist er darauf hin, daf in
Stadten mit schlechter Bahnhofslage der soge-
nannte ,ruhende Verkehr* der Privatfahrzeuge zu
einer besonders groRRen Last und Sorge geworden
ist. Die hier von dem einzelnen gebrachten Opfer
an Zeit und Geld wachsen progressiv mit der. Aus-
dehnung der Stadt und wirken entweder lohn-
steigernd, und damit die Gesamtwirtschaft be-
lastend, oder lebenshaltungsdriickend. Dieser so-
genannte ,ruhende Verkehr* der Einzelfahrzeuge,
also die Privatkraftwagen, Taxen usw, kann nur
dadurch auf ein ertragliches MaR reduziertwerden,
daB der Bahnhof mdéglichst giinstig zu den Massen-
verkehrsmitteln liegt. So kommt man auch um
eine Uberlastung der StraRen durch den indivi-
duellen Fahrzeugverkehr und seine ,Ruhelast* her-
um. Es ist deshalb eine solche Lage des Bahnhofs
anzustreben, dal die AnschluBwege von einem
moglichst groBen Teil der Reisenden zu Ful3 er-
ledigt werden koénnen, und im dbrigen bequemer
Ubergang auf billige Massenverkehrsmittel ohne
langeres W arten maoglich ist. Die Kirze des Um-
steigweges und die Dichte der Wagenfolge der
M'assenverkehrsmittel nach mehreren Richtungen
ist hierbei entscheidend. Am besten liegt also der
Bahnhof nach Ansicht Prof. Wentzels nahe der
Kreuzung mehrerer Hauptadern des Stadtverkehrs
derart, dal besondere Verkehrslinien und Umwege
fur Anlauf des Bahnhof vermieden bleiben, und
die ohnehin laufenden Massenverkehrsmittel am
Bahnhof Verkehr aufnehmen und abgeben, und so,
besser ausgenutzt, wirtschaftlicher arbeiten.

M it der Berucksichtigung dieser Bedingungen
erfullt sich groRtenteils von selbst die Bedingung
Nr. 3. Der Bahnhof wird sich in organischer Weise
in den Stadtverkehr eingliedern und starkend und
anregend fir die Krafte des Auswachsens und fur

die stadtebauliche Ausgestaltung wirken. Von
diesem Kraftefeld darf sich nach Ansicht Prof.
Wentzels ider Bahnhof nie trennen, etwa in. der

Erwartung, daR der Zwischenraum in Kirze durch
nachfolgende Bebauung mit starkem wirtschaft-
lichen Leben geschlossen wird. Er darf vor allem
nicht Anlal dazu geben, daB die stadtebauliche
Entwicklung kinstlich in eine Richtung gezogen
wird, die abwegig zu den gegebenen Entwicklungs-
tendenzen liegt.

Die Erfahrungen mit Bahnhofsverlegungen in
zahlreichen Stadten lehren, daR ein Bahnhof zwar

eine durch die o6rtlichen Bedingungen vorgezeich-
nete, d. h. von anderen Kraften getragene stadte-
bauliche Entwicklung férdern und beleben kann,
daR er aber allein nicht die Kraft hat, wirklich
verkehrliches und geschaftliches Leben zu sich
nachzuziehen; dies besonders dann nicht, wenn die
Entwicklung der Stadt durch andere Planungen
und Interessen in andere Richtungen gelenktwird,
die Entwicklungskraft des Gemeinwesens also
nicht geschlossen bleibt und andererseits das ,Hin-

terland“ des Bahnhofs aus sich heraus nicht an-
zugskraftig ist. Auch wenn schlieRBlich der Zu-
sammenhang des Bahnhofs mit der Stadt bau-

lich wiederhergestellt ist, so ist dann doch seine
Nachbarschaft — das ,Bahnhofsviertel* — meistens
nicht mit dem wirtschaftlichen Leben erfillt,
dessen Vorstellung bei der Planung leitend ge-
wesen ist und den groBen Aufwand der Umstel-
lung zu rechtfertigen versprach.

Gewil bestanden und bestehen in vielen Stadten
starke Gegensatze zwischen den Ricksichten nach
Bedingung 2 und 4, d. h. einerseits ginstiger Stadt-
verkehrslage und anderseits Ausrdumung eines fur
die Innenstadt rdumlich unbequem gewordenen
GroRkorpers, wie es ein Bahnhof ist, zumal wenn
die betrieblichen Auswirkungen stérend hinzukom-
men. Es ist dann verschiedentlich die Entschei-
dung durch den Bund der stadtebaulichen Raum-
gestaltung und des nach freier Entwicklung dran-
genden .Eisenbahnbetriebs gegen die Stimmen der
W irtschaft und des Verkehrs erfolgt, zum Nach-
teil und auf Kosten des Ganzen wie des einzelnen,
weil ein Widerspruch mit den Gegebenheiten und
der naturlichen Entwicklung des Stadtorganismus
sich in Umstandlichkeit und vermehrtem Aufwand
fiar den taglichen Verkehr auswirken mufR.

Die Vernunft sollte einsehen lassen, daB in
solchem Widerstreit der Interessen nicht ein
Wunschbild und ein ,Tauziehen“ entscheiden

sollte, sondern daRR jede Partei Verstandnis fur die
Gesamtbelange aufbringt, damit eine alle Interessen
befriedigende Ldsung gefunden wird. Raumenge
und Mangel eines bestehenden Bahnhofs, unschdne
lange dunkle StraBenunterfihrungen u. a. sollten
allein noch nicht AnlaR geben, gewissermalen
,das Kind mit dem Bade auszuschiutten“, d. h. den
Bahnhof in eine vollig neue Lage etwa im Stadt-
weichbild mit weitausgreifender Umgestaltung der
AnschluBstrecken und Umstellung des Stadtver-
kehrsnetzes, kostspieligen neuen Stralen und Platz-
anlagen hinauszutragen. M it Aufwendung nur
eines Teiles der fir solche Neuanlage erforder-
lichen M ittel kdnnte oft durch Schaffung von
Raumfreiheit der alten Lage oder auch geringe
SVerrickung“ des Bahnhofs eine eisenbahnbetrieb-
lich ausreichende, staddtebaulich harmonisch sich
einfigende und verkehrlieh beste Losung erreicht
werden.

Lest »Die Danziger Wirtschafts-Zeitung«
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Jetzt wieder Garnison Bromberg

Bromberg war vor dem Weltkriege eine der beliebtesten
Garnisonen im Osten. Noch heute erinnern sich viele alte
Offiziere und Soldaten gern an ihre Dienstzeit in der ge-
pflegten und kultivierten Stadt, die soviel Geselligkeit und
Unterhaltung bot und deren schéne Umgebung den Reiter,
den Jager, den Wanderer begeisterte. Die Garnison wies eine
beachtliche Starke auf, denn die Stadt beherbergte damals
1 Divisions- und 1 Brigadestab, 1 Infanterie-Regiment, 1 Ka-
vallerie-Regiment und 5 Abteilungen Artillerie. AuBerdem er-
richtete die Stadt kurz vor dem Weltkriege eine Kriegs-
schule, die aber ihrer Bestimmung nicht mehr zugefiuhrt
werden konnte, sondern wahrend des Weltkrieges als Lazarett
diente. Die Truppen waren in den weitlaufigen Kasernen, die
teilweise aus den 80er Jahren stammten, teilweise 1912—13
gebaut worden waren, gut untergebracht.

Foto Heeresbauamt Bromberg

So wohnten polnische Soldaten

19 Jahre polnischer Wirtschaft haben genigt,
gutgehaltenen militarischen Anlagen in
Behausungen zu verwandeln. Als
tagen 1939 deutsche Truppen in Bromberg einrickten, da
fanden sie in den Kasernen nicht die wohlverdiente Ruhe.
Im Gegenteil, es begann ein Wochen- und monatelanger Ar-
beitsdienst, denn von deutschen Soldaten konnten die Unter-
kinfte in diesem Zustand nicht bewohnt werden. Sie strotzten
vor Schmutz und Ungeziefer. Unrat und Abféalle lagen in
den Stuben und Gangen, in den Kichen und Waschraumen,
in den Pferdestéallen und auf den Kasernenhofen.

Durch die Kriegshandlungen selbst hatte eine Kaserne
geringe Schéden erlitten, eine andere war durch deutsche
Brandbomben ausgebrannt. Die vielfachen Schaden und groben

um diese
menschenunwirdige
in den ersten September-

Foto Heeresbauamt Bromberg

Der Zustand der polnischen Mannschaftskiiche
spricht fir sich m
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Foto Heeresbauamt Bromberg

Jetzt wieder mustergiiltige deutsche Mannschaftsstube
einer Bromberger Kaserne

Verunreinigungen waren vielmehr auf die mangelhafte Pflege
durch die polnische Militdrverwaltung und auf die Unsauber-
keit des polnischen Soldaten zurickzufuhren. In den Ka-
sernenstuben, Kichen, Kammern,.Pferdestédllen und sonstigen
Gebauden begann nun ein eifriges Putzen und Schrubben.
Die Soldaten selbst nahmen Handwerkzeug und Malerpinsel
in die Hand, sie hammerten, nagelten und strichen die ver-
schmutzten Decken und Wé&nde mit neuer Farbe an.

Nach kurzer Zeit waren mit dem Aufbau der allge-
meinen Verwaltung auch die Heeresdienststellen in Bromberg
eingerichtet und begannen alsbald ihre Tatigkeit. Heeresbau-
amt und Heeresstandortverwaltung beauftragten die am Platz
befindlichen Betriebe und Handwerker und auch auswartige
Firmen mit den umfangreichen Instandsetzungen. Maurer

Foto Heeresbauamt Bromberg

Dieselbe Mannschaftskiiche unter deutscher Leitung

und Zimmerleute, Dachdecker und Klempner, Tischler und
Glaser hatten alle Hé&nde voll zu tun. Die Installateure
muflRten die Kichen, Waschraume, Abortanlagen, Heizungen
und Duschrdume in Ordnung bringen, erweitern und den neu-
zeitlichen Anforderungen entsprechend einrichten. Auch das
Lichtnetz mufte einer vollkommenen Erneuerung unterzogen
werden. Ein Heer von Malern war in allen Kasernen und in
den anderen militdirischen Geb&auden beschéaftigt, um die
Innenwande von Schmutz zu saubern und mit hellen, freund-
lichen Farben zu versehen. Ein besonders reiches Betétigungs-
feld fanden die 'Entwesungsfirmen und Kammerjager, die dem
Ungeziefer mit Gas oder Blausaure erfolgreicn zu Leibe
rickten.

So erstanden in monatelanger Arbeit die Kasernen all-
mahlich wieder in friherer Sauberkeit und bekamen ein
freundliches Aussehen, wenn auch die tiefergehenden Bau-
schaden, die durch die jahrelange Verwahrlosung entstanden



waren, nicht so schnell beseitigt werden konnten. Hatten sich
doch die Polen sogar die notwendigsten und einfachsten
Reparaturen an Dachern und Dachrinnen, an Fenstern und
Tlren, an Kanal- und Wasserleitung erspart. Die Folge war,
dalR an vielen Bauwerken erhebliche Schaden entstanden
waren.

Nicht nur die Kasernen wurden so wieder in einen
soldatenwirdigen Zustand versetzt, sondern auch die anderen
Heeresanlagen. Das alte Garnisonlazarett war in einem vdllig
verwahrlosten Zustand vorgefunden worden, die Raume ver-
schmutzt, die FuRbéden ausgetreten, die Ofen gerissen, die
Fenster undicht, kurz und gut, hier, wie an anderen Ge-
bauden, hatte sich seit 19 Jahren keine Hand mehr gerihrt.

Die Baulichkeiten der Kommandantur und der Verpfle-
gungsanlagen muften ebenfalls auBen und innen vollkommen
erneuert werden. Die Kommandantur ist in ihrem neuen Ge-
wande zu einem Schmuckstick von Bromberg geworden. Die
in den polnischen Offizierkasinos ubliche Bar wurde auch in
diesem Geb&aude entfernt und durch ein praktisches Ge-
schaftszimmer ersetzt. Auch der alte friderizianische Fach-
werkspeicher sowie die SchieRstdnde und die alte, vollkommen
verrottete und verschlammte MilitAr-Schwimmanstalt wurden
grundlich tGberholt.

Kopfe der Danzig-WestpreulRischen Wirtschaft

Im Oktober 1940 waren 75 Jahre seit der Grindung der
Maschinenfabrik C. Blumwe & Sohn verflossen, deren Be-
grinder, Carl Blumwe, am 20. Oktober 1826 in Kdnitz geboren
worden war. Der Schmiedemeister fing das Geschaft mit
einem Gesellen, einem Lehrling und mit einer mit Schwungrad
betriebenen Drehbank an. Aus der kleinen Schmiede wurde
bald eine Reparaturwerkstatt, welche auch Wagenachsen baute.
Blumwe nahm auf die von ihm gebauten Wagenachsen ein
Patent, die bald unter dem Namen ,Blumwe-iPaten.t-
achsen® allgemein bekannt wurden. Im Jahre .1872 waren
die bescheidenen Ré&ume der noch
jungen Fabrik bereits zu klein, so daR
die ArbeitsrAume erweitert und mit
zwei weiteren Drehbanken und einer
vierpferdigen Lokomobile als Antrieb
ausgestattet wurden. Welche Bedeu-
tung diese Erweiterung hatte, geht
daraus hervor, dal Bromberg damals
erst knapp 30000 Einwohner zé&hlte.

Blumwe lieB es bei dieser raumlichen
und maschinellen Erweiterung aber
nicht bewenden; er erweiterte auch
sein Arbeitsfeld. In Chemnitz hatte
er bei einer Maschinenfabrik verschie-

dene Holzbearbeitungsmaschinen ge-
kauft, um sie dann weiter zu ver-.
kaufen. Dies brachte ihn auf die Idee,

selbst an die Fabrikation von Holz-
bearbeitungsmaschinen heranzugehen.
Im Jahre 1874 nahm der Sohn Wilhelm
Blumwe nach der Riuckkehr von einer
Studienreise die Fabrikation der Pa-
tentachsen und kleinerer Holzbearbei-
tungsmaschinen als Spezialitdt auf.

Im Jahre 1878 kaufte Carl Blumwe
die verfallene und in Konkurs geratene

'CiMVI

Die wertvolle alte Garnisonkirche war von den Polen
durch grellen Farbanstrich, héaBliche Beleuchtungskérper,
bunte Fenster und Entfernung des Gestihls in <der ge-
schmacklosesten Weise verunstaltet worden. Sie wurde im
Innern vollkommen neu durch einen jungen Disseldorfer
Kunstmaler ausgemalt. >

Durch Anspannung aller Krafte, durch tatkraftige M it-
arbeit der deutschen Firmen und durch verstandnisvolle
Unterstitzung von Seiten des Arbeitsamtes und der In-
dustrie- und Handelskammer ist es nach vielen Monaten
harter Arbeit gelungen, der alten Garnison Bromberg wieder
deutschen Charakter, deutsches Ansehen und deutsche Sauber-
keit zu verleihen. Die Kasernen und sonstigen Einrichtungen/
wurden wieder in einen Zustand versetzt, der eine einwand-
freie Unterkunft und die Voraussetzung fur eine straffe mili-
tarische Ausbildung der Soldaten gewé&hrleistet.

Heute, 2 Jahre nach der Befreiung Brombergs, kann sich
der deutsche Soldat in dieser alten deutschen Stadt wieder
wohl und heimisch fuhlen. Er wird keinen Unterschied mehr
gegenuber anderen deutschen Garnisonen finden, denn Brom-
berg ist wieder

eine deutsche Stadt.

W irf (HXwfMVC
nehmens begann. Die Firma Carl Blumwe & Sohn war auch
die erste Fabrik in Bromberg, die elektrisch betrieben wurde.
Die Leistung des Unternehmens stieg von Tag zu Tag«;
im Jahre 1897 wurde die Firma in eine Aktiengesellschaft
umgewandelt. Bis zum Weltkriege steigerten sich die Auf-
trage immer mehr, so dalR die Arbeiterzahl auf 800 stieg;
allein in der GieRerei waren 98 Leute beschéaftigt. Ein grolRer
Teil der von der Firma C. Blumwe & Sohn hergestellten’
Sagemaschinen wurde im Kriege unmittelbar an die Front
zum Bearbeiten der gefdllten Baume gesandt. Alle Auftrage

konnten — obwohl auch damals ein
Kraftemangel bestand — erledigt
werden.

Kommerzienrat Wilhelm Blumwe

wurde in seiner vollsten Schaffenskraft
am 23. September 1903 aus. dem Leben
abberufen; er starb an den Folgen
einer Blinddarmoperation. Da er keine
Kinder hinterlieR, hatte er alle Ar-
beiter testamentarisch mit reichlichen
Spenden bedacht, nachdem er schon im
Jahre 1896 ein Kinderheim erbaut und
der Stadt Bromberg geschenkt hatte.
W ie intensiv und nachhaltig sein W ir-
ken gewesen ist, erhellt u. a. die Tat-
sache, daR die Wirtschaftsgruppe Ma-
schinenbau, eine ganz moderne deutsche
Organisation, einen Teil ihrer Grundlage
auf die wirtschaftsorganisatorische
Tatigkeit von Wilhelm Blumwe zu-
rickfuhren kann. Die Fachgruppe Holz-
bearbeitungsmaschinen hat namlich der
Firma Blumwe, als diese nach der Ein-
gliederung der Ostgebiete um ihre M it-
gliedschaft nachsuchte, ohne weitere
Nachprifung die Mitgliedschaft besta-

EisengieBerei von Julius Schmidt W itwe tigt mit der ausdricklichen Begriin-
in Prinzenthal. Die Fabrik erlebte jetzt . dung, daB Kommerzienrat Blumwe
die groRte Blute der Patentachjsen- Foto Privat seingerzeit den Zusammenschluf3 der
fab_rikation. Wilhelm Blumwe wurde Carl Blumwe Fab_rikanten von H_olzbearbeitungsma—
Teilhaber des Unternehmens, welches schinen bewerkstelligt habe. Blumwe
vom Sommer 1878 ab unter der Firma * 20. 10. 1826 ist also praktisch der Mitbegrinder
,C.Blumwe & Sohn, EisengieRRerei und f 11. 3. 1887 der heutigen Wirtschaftsgruppe Ma-
Spezialfabrik fur Patentachsen und schinenbau.

Holzbearbeitungsmaschinen nach amerikanischem System, Brom -
berg-Prinzenthal* weitergefihrt wurde. In den Jahren 1879/80
wies die Fabrik einen Ruckgang der Patentachsenfabrikation auf
und muBte eine finanzielle Krise durchmachen, die durch die
zu starke Inanspruchnahme der Kredite beim Ausbau der
verfallenen EisengieRBerei hervorgerufen worden war. Von 1885
ab begann jedoch ein neues und stetiges Ansteigen der.
Fabrikation von Holzbearbeitungsmaschinen, so daR in der
GielRerei allein 86 Leute beschaftigt wurden, und in Magde-
burg und Berlin Verkaufsstellen erd6ffnet werden konnten.

Am 11. Marz 1887 starb der Begrinder des Unterneh-
mens, Carl Blumwe. Seine Frau, Luise Blumwe, blieb stille
Teilhaberin, wahrend der Sohn Wilhelm das gesamte Unter-
nehmen leitete. 1890 fanden 194 Arbeiter Beschaftigung, und
der Export erstreckte sich sowohl nach dem ferneren Osten
wie nach Rio de Janeiro. Eine neue Blutezeit des Unter-

Die Polenzeit ist auch far die Firma C. Blumwe & Sohn
keine rihmliche Zeit gewesen. Im Jahre 1921 wurde die
Aktiengesellschaft C. Blumwe & Sohn von der polnischen
Aktiengesellschaft ,Unia“ Zjednoczone Fabriki Maszyn dawn.
A. Ventzki, Blumwe & Peters Sp.Akc. in Graudenz uber-
nommen, die das Werk vollstandig herunterwirtschaftete, so
dall es nach Aussagen von Bicherrevisoren bei Ausbruch des
Polenfeldzuges nur noch einige Monate hétte bestehen kénnen,

Neuerdings ist das Werk unter der Firma ,Fabrik far
Holzbearbeitungsmaschinen vorm. C. Blumwe & Sohn A.G.",
Bromberg, wieder voll zu seiner Entwicklung gebracht. Der
Betrieb ist ein Musterbeispiel daflir, wie von einem ener-
gischen Deutschen ein kleines Unternehmen, das anfangs nur

mit einem Gesellen und einem Lehrling arbeitete, zu einer
groBen Fabrik emporgefohrt wurde.
Dipl.-Volkswirt Oelschlager, Bromberg.
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Durch Menschenfihrung zur Leistungssteigerung

Von Gauberufswalter Karl von Roswitz.

Noch niemals hat es eine Zeit gegeben, in der die Fragen
der Berufserziehung eine derartige Bedeutung hatten, als in
unseren Tagen. Alle berufserzieherischen MaBnahmen und
Einrichtungen der Deutschen Arbeitsfront, der Reichsberufs-
wettkampf, die gesetzliche Regelung des. Berufsschulwesens,
die Fragen zur Anlernung Ungelernter, der systematische Aus-
bau der Berufsberatung, die Heranbildung tuchtiger beruf-
licher Fachkrafte und manch anderes mehr sind alles Er-
scheinungen, die diese Tatsache augenféallig unterstreichen.
Ein Grund aber, der die Fragen der Berufserziehung zu einer
Angelegenheit unseres ganzen Volkes macht, ist in .unserer
nationalsozialistischen Auffassung zur Gemeinschaft zu finden.
Im Mittelpunkt unseres taglichen Arbeitslebens steht daher
die Betriebsgemeinschaft, in der der einzelne durch Leistung
und Pflichterfullung im Beruf seinen Beitrag,zum Wohle
unserer Volksgemeinschaft gibt. Es ist deshalb nicht gleich-
gultig, was der einzelne arbeitet, sondern es kommt darauf
an, wie er arbeitet und inwieweit die Ausfuhrung seiner
Arbeit geeignet ist, die Gesamtleistung unseres Volkes zu
erhéhen. In der inneren Verbindung also unserer Schaffenden
zu ihrer besten beruflichen Leistung grindet sich die neue
Berufsidee, und hieraus ist wiederum die Bedeutung der
Berufserziehung, ihr Sinn und ihre Aufgabe in der Gegen-
wart zu ersehen. Das heiRt nichts anderes, als daR im M ittel-
punkt einer betriebsgemeinschaftlichen Erziehungsarbeit der
Beruf und damit der ihn ausubende Mensch steht.

Die Berufserziehung hat sich zur Aufgabe gemacht, in
Durchfihrung praktischer MaBnahmen die beste Leistung
zu erzielen. In der Berufserziehung lassen sich aber nur
vorhandene Anlagen zur Entfaltung bringen. Alle zu leistende
Berufserziehungsarbeit mufl daher der Wesensart unserer
Menschen entsprechen und beginnt mit der sorgfaltigen

Lenkung des jungen Menschen in den Beruf. Neue Formenl
der Berufsfindung sind daher fur s&amtliche jahrlich die
Schule verlassenden Jugendlichen anzuwenden. Mé&nner aus

der Praxis des Amtes fur Berufserziehung und Betriebsfuh-
rung in Zusammenarbeit mit Prof. Popp'elreuter von der Uni-
versitdt Bonn haben daher die allseits bekannt gewordene
Methode der Einfachstschulung entwickelt, die heute schon
zum feststehenden Bestandteil bei der Berufsfindung und
Berufslenkung in vielen Gauen unseres Reiches geworden ist.
In der Zeitspanne des letzten Schuljahres setzt sich bei der
Einfachstschulung der Jugendliche mit den W erkstoffen Eisen,

Holz, Textil und Pappe auseinander. Einfaches Arbeitsgerat
wird ihm in die Hand gegeben und er steht unter Aufsicht
eines hierfir eigens ausgerichteten Lehrers. An mehreren
Tagen in der Woche werden sorgféltig aufeinander abge-
stimmte Arbeitsvorgdnge verrichtet. Das Verhalten des Ju-
gendlichen bei diesen handwerklichen Arbeiten wird ge-
nauestens beobachtet und durch ein sich Ober 1 J&hr er-

streckendes Auswertungssystem festgehalten, das die natir-
lichen Veranlagungen und Fahigkeiten aufzeigt.

Dje betriebliche Lehre nun ist es, die far Entfaltung,
Mehrung und Ausrichtung der vorhandenen Anlagen zu sorgen
hat. Ob nun die Meisterlehre oder die Lehrwerkstatt die
bessere Form der betrieblichen Nachwuchserziehung ist, soll
hier weiter nicht untersucht werden. Tatsache aber bleibt es,
daB die berufliche Nachwuchserziehung ,ganzheitlich® zu er-
folgen hat und einen hochwertigen Facharbeiter und lebens-
bejahenden Menschen zum Ausbildungsziel haben muR.

Entwickelt und formt eine auf nationalsozialistische
Grundlage aufgebaute Lehre den deutschen Facharbeiter, so
ist damit wohl zeitm&aRig gesehen ein Lebensabschnitt be-
endet, der dem jungen Menschen das Bewultsein gibt, eine
Lebensgrundlage erworben zu haben. Sein Wissen und Kédnnen
ist fur ihn Kapital, er glaubt sich unabhéangig und einer
bestimmten Freiheit erfreuen zu kénnen. Das ist ein seeli-
scher Gewinn und damit wertvolles Ergebnis nationalsoziali-
stischer Berufserziehungsarbeit.

Die Lehre war das vorbereitende Feld. Der Fortgang der
Berufserziehung ist in der Entwicklung zur Persdnlichkeit zu
sehen und hier muR der erwachsene Mensch wiederum die
hilfreiche Hand der Partei und des Staates spiren. Deshalb
gilt fir das weitere berufliche Leben die Forderung nach
beruflicher Fortbildung. Begabten und féahigen Kraften wird
durch eine sinnvolle Foérderung der Besuch von Fachschulen
u.a.m. ermdglicht. Sie mussen standig angeregt werden,
Lehrgdnge und Aufbaukameradschaften des Deutschen Be-
rufserziehungswerkes zu besuchen und eine innerbetriebliche
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Berufserziehungsarbeit am erwachsenen Gefolgschaftsmitglied
mulR jeder wahren Betriebsgemeinschaft erstes Gebot sein.
GrofRR ist die Zahl und wertvoll der Inhalt der zur Verfigung
stehenden Lehrmittel als eine bedeutsame Hilfe fir die be-
triebliche und Uuberbetriebliche Berufserziehung. Die Lehr-
mittel des Reichsinstituts fir Berufsausbildung in Handel und

Gewerbe, die heute in enger Zusammenarbeit zwischen der

Deutschen Arbeitsfront und der gewerblichen Wirtschaft

erstellt werden, sind weltanschaulich einwandfrei, zeigen her-

vorragendes fachliches Wissen und eine anschauliche be-
triebs- und lebensnahe Form in Sprache und Darstellung.

Der leistungsfahige Facharbeiter braucht nun aber auch
einen seiner Leistungen entsprechenden Arbeitsplatz, durch
organische Betriebsgestaltung als natirliche Ergédnzung der

Berufserziehung. Sie ist einzig und allein das Ordnungsinstru-

ment far die betriebliche Gestaltung und mit ein Mittel zu

einer dauernden natiurlichen Leistungssteigerung. Fassen wir
einmal zusammen:

1. eine sorgféltige Auswahl des Nachwuchses nach Anlagen
und Fahigkeiten,

2. eine diesen Anlagen und Fahigkeiten entsprechend an-
gepallte Lehrlingserziehung, der den jungen Berufstraget
mit den erforderlichen Berufskenntnissen ausstattet, um
ihn allen Anforderungen der Praxis gerecht werden zu
lassen, i

3. eine Berufserziehung ausschlieBlich fir Erwachsene nach
Abschluf? der Lehrzeit mit dem Ziel einer planvoll ent-
wickelten dauerhaften Leistungssteigerung,

4. der Einsatz erster Fachkrafte fir die betriebliche Nach-
wuchs- und Erwachsenenerziehung zur Weckung und
Lenkung der Leistungskraft,

so erkennen wir, daB die Bemuhungen einer

Berufserziehung erst dann zur praktischen Anwendung ge-

langet*, wenn durch organische Betriebsgestaltung die

geweckte Lcistungsbereitschaft der Schaffenden eingesetzt
werden kann. Die organische Betriebsgestaltung geht von der

Auffassung aus, daR der Betrieb ein lebendiger Organismus,

in dem dem Menschen gegeniber der Sachwelt der Vorrang

zu gewdahren ist. Die Maschine ist dem Menschen unter-
zuordnen. Alle MaBnahmen der organischen Betriebsgestal-
tung sind deshalb so zu treffen, dalR der Mensch im Vorder-
grund des betrieblichen Geschehens steht. Leistungssteigernd
wirken sich demnach aych die Bekampfung von Staub.

Rauch und L&rm in den ArbeitsrAumen, ein richtiger Farb-

anstrich, der zweckvoll hergerichtete Arbeitsplatz und seine

Beleuchtung aus. Alles dies sind Fragen, die im Zusammen-

hang mit organischer Betriebsgestaltung stehen.
Entscheidend aber fur F&rderung und Erhaltung det

besten Leistung sind der Betriebsfihrer und seine betrieb-
lichen Unterfuhrer. Im Verhdaltnis zwischen Betriebsfuhrer
und Gefolgschaft ist zu erkennen, ob auf der einen Seite

Fihrerverpflichtung und auf der anderen Seite Gefolgschafts-

treue das Fundament der Betriebsgemeinschaft ist. Gefolg-

schaftstreue und Fuhrerverpflichtung — um mit den Worten
von Prof. Dr. Karl Arnhold zu sprechen — sind aber in
hohem MaRe soldatische Tugenden. Soldatische Tugend
wachst aber nur auf dem nahrhaften Boden einer sauberen

Kameradschaft in der Betriebsgemeinschaft. Sie kénnen durch

nichts erzwungen oder organisiert werden, sondern einzig

und allein hangen sie von den Fihrereigenschaften der ver-
antwortlichen Mé&nner im Betriebe ab. Ein entschlossener

Betriebsfihrer oder betrieblicher Unterfihrer wird deshalb,

wenn er seifte Aufgabe als Fuhrer einer Gefolgschaft ernst

nimmt, sich mit dem Wesen wahren Fuhrertums und den
sich hieraus ergebenden Problemen auseinandersetzen. Die

Arbeitswochen wund Lehrgdnge an den Reichsschulen des

Amtes flur Berufserziehung und Betriebsfuhrung fir die Aus-

richtung des betrieblichen Fuhrerkorps bieten jedem durch

mliie Reichhaltigkeit ihrer Stoffplane die Mdglichkeit der per-
sOdnlichen Ausrichtung.

erfolgreichen

Betriebe, in denen Fuhrung und Gefolgschaft die Not-
wendigkeit einer planmaRigen Berufserziehung erkennen,
werden im Gesamtbild des Leistungskampfes deutscher Be-

triebe den Platz einnehmen, der den Bedingungen und Grund-
satzen fir die Verleihung des Leistungsabzeichens entspricht.
Darlber hinaus kann durch das Leistungsabzeichen fur vor-
bildliche Berufserziehung eine Sonderauszeichnung stattfinden,
die allen Berufserziehungsstatten verliehen werden kann, die
im Sinne nationalsoz;alistischer Berufserziehung vorbildlich sind.



DWZ-Schaubiid

Immer wieder finden im Zuge der
Operationen unserer Wehrmacht
im Osten die sowjetischen Wasser-
wege Erwéahnung: die Namen der
Beresina, Dina, des Pripet und der
Desna, \orDnjestr, BugundDnjepr,
Lowat, Luga, Moskwa und Newa
sind uns aus den OKW .-Berichten
vom kampfharten Vorwdartsdringen
unserer Truppen und von den An-
griffserfolgen unserer Luftwaffe
vertraut geworden. Zu den Namen
der Flusse, unter denen noch der
Swir im Zusammenhang mit dem
finnischen Gelandegewinn beson-
dere Beachtung verdient, gesellen
sich die Kampfschauplatze der Ost-
see, des NoOrdlichen Eismeeres, der
Barentssee und des Schwarzen
Meeres, die Seen Peipus, llmen und
Ladoga und die wichtige Zone des
Stalin-Kanals, die an der Ne-
wa bei Schlisselburg und am
Swir zweimal unterbrochen worden
ist. Flisse, Meere, Seen, Kanale —
damit sind Umfang und Ausdeh-
nungsbereich des sowjetischen W as-
sernetzes angedeutet, Uber das wir
uns mit Hilfe unserer Karte unter-

richten.
W ir erkennen im Zentrum einer
Scheide, die etwa mit der W al-

dai-HBhe gegeben ist, die Aus-

richtung der Flusse, von denen ein

Teil nach Norden, der andere nach

Siden sich wendet (nach Siaden

das groRe Stromgebiet von Dnjepr,

Don und Wolga). Die bedeu-

tendste Verbindung in Richtung

West-Nord-Sid, die nun zwischen

Onega-, Ladogasee und Ostsee und

damit auch in Richtung auf Mos-

kau unterbunden worden ist, stellt

das mit Hilfe von Kanéalen und

kanalisierten Flissen im Zeitraum

der letzten zehn Jahre geschaffene

Wassersystem zwischen Ostsee,

Weilem und Kaspischem

Meer dar. (Eine Verbindung zwi-

schen Asowschem Meer und Kas-

pischem Meer UUber den kanali-

sierten Manytsch hat sich im

Bau befunden. Eine Don-Wolga-

Verbindung an der Stelle der
schmalsten Landenge war seit langem geplant.)

Der Stalin-Kanal hat eine Lange von 227 Kilometern,
der M oskwa-W olga-Kanal ist 127 Kilometer lang. Die
Wolga selbst durchmilt eine Strecke von 3750 Kilometern.

W ir lassen eine Uebersicht Uber die Stromlangen der uns

Kurzmeldungen

Reichskommissariat Ostland

Durch einen ErlaB des Fuhrers und Reichskanzlers vom
17. Juli 1941 ist ein Reichskommissariat Ostland geschaffen
worden, an dessen Spitze der Gauleiter Lohse von Schleswig-
Holstein steht. Zum Bereich des Reichskommissars fir das
Ostland gehdren zunédchst die Gebiete des friheren Litauens
und Lettlands. Es ist jedoch damit zu rechnen, dal auch das
Gebiet Estlands nach seiner volligen Befreiung in das Reichs-
kommissariat Ostland einbezogen wird, ebenso wie voraus-
sichtlich der WeiRruthenische Raum mit dem Zentrum
Minsk.

Gauleiter Lohse ist in seiner Eigenschaft als Reichskom-
Lmissar fir das Ostland der Vertreter der Reichsregierung
fir die seiner Verwaltung unterstellten Gebiete.

Das Reichskommissariat gliedert sich in ein General-
kommissariat Lettland wunter der Leitung des Staatsrats
Drechsler, Oberburgermeister von Libeck, und ein Gene-
ralkommissariat Litauen wunter der Leitung von Dr. von

Netz der nichtigsten Wasserstraf3ene ~im?;Kanéle

Die Sowjet-Wasserstral3en

9kanalisierte Flisse

bekanntesten Flisse aus dem Operationsgebiet folgen und
geben als Vergleich die Lange unseres Rheins von 1387km:
Dnjepr 2150 km, Dnjestr 1387 km, Desna 1050 km,
Diuna 1000 km, Pripet 800 km, Bug 750 km, Beresina
630 km, Newa 72 km.

Rente In. Fur die einzelnen Bezirke dieser Verwaltungsein-
heit sind besondere Gebietskommissare berufen worden.

Einfihrung verbindlicher iNormen

gliederten Ostgebieten

Im  Ministerialblatt des Reichswirtschaftsministeriums
Nr. 25 vom 11. September 1941 ist eine Anordnung des
Reichswirtschaftsministeriums verdffentlicht, durch welche die
bisher vom Reichswirtschaftsminister erlassenen Anordnungen
Uber die verbindliche Einfuhrung von Normen, Lieferbedin-
gungen und Bezeichnungsvorschriften in den eingegliederten
Ostgebieten in Kraft gesetzt werden. Es handelt sich hierbei
um die verbindliche Einfihrung des metrischen Gewindes und
der Normen fir Muldenkipper, Dampflokomotiven, Waagen,
Setzregale und Schriftkdsten, Steine und Erden, den Bergbau,
das Feuerldschwesen, Eisenbahnwagen und Hartmetallplatt-
chen sowie eine Reihe von Lieferbedingungen und Bezeich-
nungsvorschriften des Reichsausschusses fir Lieferbedingungen
und Gutesicherung. Diese Anordnung tritt am 1. Oktober
1941 in Kraft.

in den einge-
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Handelsregister
far Danzig-Weslpreul3en
Danzig
(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 188 vom 14. 8. 1941)

Neueintragung:

Am 18. Juli 1941
B 2981 Ardes, Schadlingsbekdmpfungsgesellschaft mit be-
schrankter Haftung, Danzig [Glnter-Schaffer-Wall 4]. Ge-
genstand des Unternehmens ist die Desinfektion und Schad-
lingsbekdmpfung sowie die Herstellung und der Vertrieb von
Schéadlingsbekdampfungsmitteln, ferner Uebernahme von Ver-
tretungen fachlicher Art, Handel mit Chemikalien und Appa-
raturen, die mit der Schadlingsbekdmpfung im Zusammen-
hang stehen. Der Gesellschaftsvertrag ist am 14. November
1940/17. Juni 1941 errichtet. Die Gesellschaft hat zwei Ge-
schéftsfuhrer, deren jeder allein vertretungsberechtigt ist. Ge-
schéftsfuhrer sind: Victor Weiding, Desinfektor, Danzig, und
Witwe Hedwig Mahlstedt geb. Woitas, Gotenhafen, Stamm-
kapital: 22500 RM.
Verédnderungen:

Am 19. Juli 1941
B 168 Landwirtschaftliche GroRBhandelsgesellschaft mit

beschrankter Haftung, Danzig [Krebsmarkt 7/8]. Der bis-
herige stellvertretende Geschéftsfuhrer Direktor Walter
Seedig, Danzig, ist zum Geschéaftsfuhrer bestellt. Den Ab-
teilungsleitern Fritz Neumann, Danzig-Schidlitz, W alther

und Reinhard Haese, Danzig-Langfuhr,
ist Gesamtprokura derart erteilt, daB jeder von ihnen unter
Mitwirkung eines Geschaftsfihrers oder Stellvertreters von
Geschéftsfuhrern die Gesellschaft zu vertreten und die Firma
der Gesellschaft zu zeichnen befugt ist. Die Prokura des
Otto Neumann, Danzig, ist erloschen.

Am 22, Juli 1941

B 72 jetzt 2964 Georg Hallmann Gesellschaft mit be-
schrankter Haftung, Danzig [Stadtgraben 5]. Die Prokura
des Herbert Jurtzik ist seit 1. April 1941 erloschen.

Am 23. Juli 1941

B 17 jetzt 2909 Ostdeutsche Privatbank Aktien-Gesell-
schaft, Danzig (Langgasse 32/34]. Der Familienname des
Prokuristen Franz Pieczynski, Danzig-Langfuhr, ist in Prei-
sing geéandert.

Wohlgemuth, Danzig,

Am 24. Juli 1941

B 25 jetzt 2917 Danziger W erft Aktiengesellschaft,
Danzig. Durch BeschluB der Hauptversammlung vom 17. Marz
1941 ist § 4 der Satzung (Grundkapital) gedndert. .Als nicht
eingetragen wird noch verdffentlicht: Die auf Grund des Be-
schlusses der Hauptversammlung vom 15. Oktober 1940 aus-
gegebenen Aktien im Nennbetrdge von neun Millionen Reichs-
mark lauten gemaR dem BeschluB der Hauptversammlung
vom 17. Méarz 1941 nicht auf den Namen, sondern auf den
Inhaber.

B 1096 Urbinwerke Chemische Fabrik, Gesellschaft mit
beschrankter Haftung, Danzig. Curt Wundermann ist als Ge-

schaftsfuhrer ausgeschieden. An seiner Stelle ist der Kauf-
mann Helmut W ulff in Bromberg zum Geschaftsfihrer
bestellt.

B 2460 jetzt 2982 Siegel & Co. Gesellschaft mit be-
schrankter Haftung, Danzig [-Ohra, Horst-Wessel-StralBe

Nr. 20]. Durch BeschluR der Versammlung der Gesellschafter

vom 26. Mai 1941 ist das Stammkapital auf Grund der Um-
stellungsverordnung vom 16. Januar 1940 und der Um-
stellungsbilanz zum 1. September 1940 auf 450 000,— RM
umgestellt.

Am 26. Juli 1941

B 1241 jetzt 2983 Briefumschlagfabrik Hansa Aktienge-
sellschaft, Danzig [Weidengasse 35/38], Das Grundkapital
betragt jetzt 250 000,— Reichsmark und ist eingeteilt in
482 Aktien mit einem Nennbetrdge von je 200 RM und
3072 Aktien mit einem Nennbetrdge von je 50 RM. Die
Aktien lauten s&amtlich auf den Inhaber. Besteht der Vor-
stand aus mehreren Personen, so wird die Gesellschaft von
zwei Vorstandsmitgliedern oder von einem Vorstandsmitglied
in Gemeinschaft mit einem Prokuristen oder von zwei Pro-
kuristen vertreten. Stellvertretende Vorstandsmitglieder stehen
hinsichtlich der Vertretungsmacht den ordentlichen Vor-
standsmitgliedern gleich. Der Aufsichtsrat hat das Recht,
beim Vorhandensein mehrerer Vorstandsmitglieder einzelnen

Mitgliedern die alleinige Vertretung der Gesellschaft zu
Ubertragen. Durch BeschluR der Hauptversammlung vom
21. Juni 1941 sind das Grundkapital auf Grund der Um-

stellungsverordnung vom 16. Januar 1940 und der Erdffnungs-
bilanz zum 1. Januar 1941 auf Reichsmark umgestellt, die
Satzung geandert und neu gefaft und 104 Aktien zu je 25 G
und vier Aktien zu je 100 G auf Grund d*s § 8 der Um-
stellungsverordnung eingezogen. Als nicht eingetragen wird
noch verdffentlicht: Die Bekanntmachungen der Gesellschaft
erfolgen im Deutschen Reichsanzeiger und im Amtsblatt des
Reichsstatthalters Danzig-WestpreuBen.

Am 28. Juli 1941

B 86 jetzt 2978 Baltische Spritwerke, Aktiengesellschaft,
Danzig [-Neufahrwasser]. Dem August Kaeber in Danzig-
Schidlitz. ist Gesamtprokura derart erteilt, daB er in Gemein-
schaft mit einem Vorstandsmitglied oder mit einem anderen
Prokuristen zur Vertretung der Gesellschaft befugt ist.

Am 5. August 1941

B 2946 fruiher B 54 Ostdeutsche Reederei Gesellschaft
mit beschrankter Haftung, Danzig [Langgasse 39]. Durch Be-
schluB der Gesellschafterversammlung vom 11. Marz 1941 ist
das Stammkapital von 100000 RM auf 200000 RM erhdht.

Am 6. August 1941

B 1584 jetzt 2984 Alldag, Allgemeiner Danziger Lagerei-
betrieb Aktiengesellschaft, Danzig. Die durch BeschluR der
Hauptversammlung vom 24. Juni 1940 erfolgte Umstellung
des Grundkapitals auf Reichsmark ist durch Umtausch der
Aktien durchgefihrt.

Umwandlungen:
Am 22. Juli 1941

B 2722 Heinrich Becker Gesellschaft mit beschréankter
Haftung, Danzig. Durch Gesellschafterbeschlisse vom 19.De-
zember 1939/19. Mai 1941 ist die Umwandlung der Gesell-
schaft auf Grund des Gesetzes vom 5. Juli 1934 und der
Umwandlungsbilanz zum 1. Dezember 1939 in eine Komman-
ditgesellschaft mit der Firma Heinrich Becker und dem Sitz
in Danzig erfolgt. Die Firma ist erloschen und hier geldscht.
Vergleiche 10 H.-R. A 6441. Als nicht eingetragen wird noch
verdffentlicht: Den Glaubigern der Gesellschaft steht es frei,
soweit sie nicht Befriedigung verlangen kénnen, binnen sechs
Monaten seit dieser Bekanntmachung Sicherheitsleistung zu
verlangen.

Gerhard Gggebredyt

Rolonicilrociteta

 Drogen un6 £ot)ftoff*£infut)t

'D an zig
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Am 5. August 1941

B 32 Wieler & Hardtmann, Aktiengesellschaft, Danzig
— Zweigniederlassungen in Stettin und Gotenhafen —. Durch
HauptversammlungsbeschlulR vom 24. Juli 1941 ist die Um-
wandlung der Gesellschaft auf Grund des Gesetzes vom
5. Juli 1934 und der Umwandlungsbilanz zum 31. Marz 1941
durch Ubertragung ihres Vermdgens unter AusschluR der
Liguidation auf die alleinige Gesellschafterin, die Danziger
Hafengesellschaft mit beschrankter Haftung in Danzig,

erfolgt. Die bisherige Firma ist erloschen und hier geldscht.
Als nicht eingetragen wird noch verdffentlicht: Den Glau-
bigern der Gesellschaft steht es frei, soweit sie nicht Be-
friedigung verlangen konnen, binnen sechs Monaten seit

dieser Bekanntmachung Sicherheitsleistung zu verlangen.

Erloschen:

Am 23. Juli 1941
B 2159 Dippesaat-Vertriebsgesellschaft mit beschréankter
Haftung, Danzig. Die Gesellschaft wird unter der Firma
Dippesaat-Vertriebsgesellschaft mit beschréankter Haftung mit
dem Sitz in Quedlinburg fortgefiihrt.

Am 30. Juli 1941

B 2235 North British and Mercantile Insurance Com-
pany Limited, Zweigniederlassung Danzig, Danzig (Sitz:
Edinburg und London). Die Zweigniederlassung in 'Danzig ist
aufgehoben.

(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 194 vom 21. August 1941)

Neuemtragungen:
Am 11. August 1941

A 6445 Gebr. Bohling, Zweigniederlassung Danzig, Dan-
zig [Schuitensteg 2, Fabrik fur Maschinenbau, Rohrleitungs-
und Apparatebau]. Geschaftsinhaber: Diplom-Ingenieur Rudolf
Adolf Bohling, Hamburg, Gesamtprokuristen: W illi Karl
Friedrich Lembke, Henry Hans Adolf Winckelmann, Helmut
Max Hugo Koérner und Wilhelm Karl Heinrich Schrader,
samtlich Hansestadt Hamburg. Je zwei aller Gesamtproku-
risten sind zusammen zeichnungsberechtigt.

Am 12. August 1941

A 6446 G. & E. Nicolai, Danzig [Schisseldamm 49,
Scheuertiicher, Blurstenwaren, Wirtschaftsartikel-, Galanterie-
GroRBverkauf]. Die offene Handelsgesellschaft hat am 1. Mai
1920 begonnen. Persdnlich haftende Gesellschafter: Fraulein
Gertrud Nicolai, Danzig-Ohra und Kaufmann Ernst Nicolai,
Danzig.

Veranderungen:

Am 9. August 1941

B 224 jetzt B 2985 F. A. J. Jincke, Gesellschaft mit
beschrankter Haftung, Danzig [Milchkannengasse 2/3]. Durch
GesellschafterbeschluR vom 22. Januar 1941 ist das Stamm-
kapital auf Grund der Umstellungsverordnung vom 16. Ja-
nuar 1940 und der Umstellungsbilanz zum 1. Januar 1940 auf
420000 RM umgestellt. Als nicht eingetragen wird noch
verdffentlicht: Die gleiche Eintragung wird bei dem Gericht
der Zweigniederlassung in Koénigsberg (Pr) erfolgen.

B 2757 Grunert & Co. Gesellschaft mit beschrénkter
Haftung, Danzig. Das wirtschaftliche Unternehmen der Ge-
sellschaftsfirma ist auf Grund der Verordnung vom 22. Julil
1939 beschlagnahmt und der Verwaltung durch einen Treu-

Zum Treuhander ist der Kaufmann Fritz
[Dominikswall 11] bestellt.

hénder unterstellt.
Schultz in Danzig

Am 12. August 1941
B 65 jetzt B 2986 Orenstein & Koppel Gesellschaft mit

beschrankter Haftung (auf polnisch: Orenstein & Koppel
Spétka z ograniczona odpowiedzialno$ciag), Danzig. Durch
BeschlulR der Gesellschafterversammlung vom 4. Juli 1941,

ist die Satzung geéandert in 8 1 (Firma) und 14 (Bekannt-
machungen). Die Firma lautet jetzt: Ostdeutsche Maschinen-
bau und Bahnbedarf Gesellschaft mit beschrankter Haftung.

Erloschen:

Am 9. August 1941
B 2836 Iduna-Germania Lebens-Versicherungsgesellschaft
auf Gegenseitigkeit in Berlin, Zweigniederlassung Danzig,
Danzig. Die Zweigniederlassung in Danzig ist aufgehoben.

(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 206 vom 4. September 1941)

Neueintragungen:
Am 14, August 1941
Lilie, Danzig-Langfuhr [Ferberweg 12,

Geschaftsinhaber: Oberingenieur a. D.
Danzig-Langfuhr.

A 6447 Arthur
Handelsvertretung].
und Handelsvertreter Arthur Lilie,

Am 21. August 1941
A 6448 Ernst Burgmann, Danzig-Langfuhr [Adolf-Hitler-

Str. 237, Vertretung industrieller Werke]. Geschaftsinhaber:
Ingenieur und Handelsvertreter Ernst Burgmann, Danzig-
Langfuhr.

Verédnderungen:

Am 18. August 1941

A 4488 Wilhelm Werner & Co., Danzig. Direktor Georg
Roensch, jetzt Danzig-Langfuhr, ist als Liquidator abberufen.

A 6222 Rowdlith-Werk Woter & Co. Kommanditgesell-
schaft, Danzig [Reitbahn 3]. Die Kaufleute Hermann Pfoten-
hauer und Robert Woter, beide in Danzig, und die Komman-
ditistin sind ausgeschieden. Die Kommanditgesellschaft ist
aufgeldost. Die Aktiven und Passiven der Kommanditgesell-
schaft werden von dem verbleibenden Gesellschafter Erich
Ninow Ubernommen. Der Kaufmann Guido Tyron in Danzig
ist in das Geschéaft als persdnlich haftender Gesellschafter
eingetreten. Die offene Handelsgesellschaft hat am 1. Juli
1941 begonnen. Die Firma ist ge&andert in: Tyrolith-W erk
Tyron & Ninow.
! Am 20. August 1941

A 5441 Alfred Martschinke Hoch- u. Tiefbau-Eisen-
beton Inhaber Erich Stanke, Danzig [-Ohra, Neuer Weg 13].
Der Baumeister Eduard Mielke, Danzig-Langfuhr, ist in die
Firma als persénlich haftender Gesellschafter eingetreten. Die
offene Handelsgesellschaft hat am 25. Mai 1939 begonnen.
Die Firma ist geé&ndert in: Alfred Martschinke Hoch- u.

Tiefbau-Eisenbeton Stanke & Mielke. Sitz: Danzig-Ohra.
Am 23. August 1941
A 5881 Horst Oldendorf Befrachtungskontor, Danzig

[Langer Markt 19]. Die Firma ist gedndert in: Horst Olden-

dorf, Reederei und Befrachtungskontor.
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Erloschen:
Am 18. August 1941

A 6124 Pneumatik Handelsgesellschaft Affeldt & Co.,
Danzig. Der bisherige Gesellschafter Felix Heinzius st
alleiniger Inhaber der Firma. Die Firma ist erloschen.

Veranderungen:
Am 22, August 1941

B 168 jetzt B 2987 Landwirtschaftliche GroRBhandels-
gesellschaft mit beschrankter Haftung, Danzig [Krebsmarkt
Nr. 7/8]. Durch Gesellschafterversammlung vom 13.Juni 1941
auf Grund derUmstellungsverordnung vom 16.Januar 1940 und
der Reichsmarkerdffnungsbilanz zum 1. Juli 1940 sind das
Stammkapital und die Geschéaftsanteile auf Reichsmark um-
gestellt. Der Gesellschaftsvertrag ist geéandert: § 2 (Stamm-
kapital), 8 5 (Vertretung der Gesellschaft), § 25 (6ffentliche
Bekanntmachungen) und neu gefallt. Das Stammkapital be-
tragt jetzt 1500 0000— RM. Die Gesellschaft wird durch
zwei oder mehrere Geschéaftsfuhrer gerichtlich und auBerge-
richtlich vertreten. Es konnen auch Stellvertreter von Ge-
schéaftsfuhrern bestellt werden. Sind mehrere Geschéftsfuhrer
bestellt (ordentliche oder Stellvertreter), so vertreten sie die
Gesellschaft gemeinsam; jedoch geniugt auch dann zu Willens-
erklarungen und zur Zeichnung fir die Gesellschaft, soweit
nicht unabé&nderliche Vorschriften des Gesetzes entgegen-
stehen, die Mitwirkung zweier Geschéaftsfihrer oder eines Ge-
schaftsfihrers und eines Prokuristen. Die Zeichnung geschieht
in der Weise, daR die Zeichnenden zu der
auf mechanischem -Wege hergestellten Firma der Gesellschaft
ihre Namensunterschrift beifigen. Die flar die "Geschafts-
fuhrer gegebenen Vorschriften gelten auch fir die Stellver-
treter von Geschéftsfihrern.

Als nicht eingetragen wird noch verdffentlicht: Die
offentlichen Bekanntmachungen der Gesellschaft erfolgen im
Wochenblatt der Landesbauerschaft Danzig-WestpreuBen in
Danzig.

Am 25. August 1941

B 2776 Akotra, Allgemeine Kohlen-Transport-Gesell-
schaft mit beschrankter Haftung, Danzig. Der Rechtsanwalt
Dr. Albrecht in Danzig ist zum Verwalter geméalR der Ver-
ordnung vom 15. Januar 1940, RGBI. | S. 191, und der
Allgemeinen Verfigung des Reichsjustizministers vom 20. Juni
1940 _ Dt. Justiz S. 728 — zum Zwecke der Sicherstellung
und Erhaltung des Vermodgens der Gesellschaft durch Be-
schluB des Oberlandesgerichts vom 4. August 1941 bestellt.
Der Verwalter bedarf zu allen Geschaften, die Uber den
Rahmen des gewdhnlichen Geschéaftsverkehrs hinausgehen und
die in der Verordnung vom 15. Januar 1940 und in Nr. 21
Abs. 2 und; 4 der Allgemeinen Verfigung vom 20. Juni 1940
aufgefuhrt sind, der Bestatigung des Reichskommissars. Bei
MaRnahmen, welche den Aufbau und den Bestand des Unter-
nehmens betreffen, bedarf es auBer der Zustimmung des
Reichskommissars fir die Behandlung feindlichen Vermdgens
noch der Bestatigung des Oberlandesgerichts. Wahrend der
Dauer der Verwaltung ruhen die Befugnisse der sonst zur
Vertretung befugten Personen.

B 106 jetzt B 2988 Deutsche Bauernbank fur West-
preuBen, Gesellschaft mit beschréankter Haftung, Danzig
[Krebsmarkt 7/8], Durch BeschluB der Gesellschafterver-
sammlung vom 1. August 1941 ist Satz 8 (Vertretung) und
Satz 9 (Geschéaftsfihrer) des Gesellschaftsvertrages geandert.
Die Gesellschaft wird durch einen oder mehrere Geschéfts-
fuhrer gerichtlich und auBergerichtlich vertreten. Es kénnen
auch Stellvertreter von Geschaftsfuhrern bestellt werden. Die
fur die Geschéaftsfuhrer gegebenen Vorschriften gelten auch
fur die Stellvertreter von Geschéftsfuhrern. Solange nur ein
Geschéftsfihrer (Stellvertreter von Geschaftsfuhrern) bestellt
ist, vertritt er die Gesellschaft allein. Sind mehrere Ge-
schéaftsfuhrer bestellt (ordentliche oder Stellvertreter), so
vertreten sie die Gesellschaft gemeinsam; jedoch genugt auch
dann zu Willenserklarungen und zur Zeichnung fur die Ge-
sellschaft, soweit nicht unabanderliche Vorschriften des Ge-
setzes entgegenstehen, die Mitwirkung zweier Geschéaftsfihrer
(Stellvertreter) oder eines Geschaftsfuhrers (Stellvertreters)
und eines Prokuristen. Die Zeichnung geschieht in ,der Weise,
daR die Zeichnenden zu der schriftlich oder auf mechanischem
Wege hergestellten Firma der Gesellschaft ihre Namens-
unterschrift beifugen. Die Gesellschafter sind berechtigt, zu
bestimmen, daR einzelne Geschaftsfihrer (Stellvertreter)
allein zur Vertretung der Gesellschaft befugt sein sollen.
Der BeschluR bedarf nicht der fur Aenderungen des Ge-
sellschaftsvertrages vorgesehenen Form. Der Abteilungsdirektor
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schriftlich oder;

Heinz Viermann in Danzig-Langfuhr ist zum Stellvertreter
von Geschaftsfiuhrern bestellt. Seine Prokura ist erloschen.

Dt. Eylan

(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 195 vom 22. August 1941)
Neueintragung:
Am 11. August 1941

Schilke, Kolonialwaren,
ist der Kaufmann Arthur Schilke

A 500 Arthur
Inhaber

Deutsch Eylau.
in Deutsch Eylau.

(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 203 vom 1. September 1941)

Veranderung:
Am 18. August 1941

A 407 Fritz Wylutzki, Dt. Eylau. Die Firma ist geandert
in Kurt' Gippert, Dt. Eylau.

JEIbins:
(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 200 vom 28. August 1941)

Am 22. August 1941

B 30 F. Schichau Gesellschaft mit beschrankter Haftung,
Elbing.

Die Prokura des Oberingenieurs und Konstruktionsdirek-
tors Hermann. Schréder in Danzig gilt unter Wegfall der
eingetragenen Beschrankung als dahin erteilt, daR er in Ge-
meinschaft mit einem Geschéaftsfiuhrer zur Zeichnung und
Vertretung der Firma F. Schichau Gesellschaft mit be-
schrankter Haftung, Elbing, befugt ist.

Die gleiche Eintragung wird auch fiur die Zweignieder-
lassungen in Danzig und Ko6nigsberg (Pr) im Handelsregister
der dortigen Amtsgerichte erfolgen, wobei bemerkt wird, daR
die Firma der Zweigniederlassung in Konigsberg (Pr), wie
folgt, lautet: F. Schichau Gesellschaft mit beschréankter Haf-
tung Elbing Abteilung Ko&nigsberg Pr. (fruhere Schiff- und
Briuckenbauanstalt der Union).

*

(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 202 vom 30. August 1941)
Veradnderungen:

Am 25. August 1941

A 295 E. Wernich/s Buchdruckerei, Verlag der Elbinger
Zeitung und Elbinger Anzeigen, Elbing. Dem Geschaftsfihrer
Hans W . Stempel in Elbing ist Prokura erteilt.

Marienbnrg Westpr.
(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 193 vom 20. August
Veranderung:
Am 6. August 1941:

A 13 Johannes Lick Nachfl. Drogerie zum Léwen, Inh.
Anna Kupke, ,Marienburg Westpr. Geschaftsinhaber ist jetzt

1941)

Fachdrogist Werner Strebei, Marienburg Westpr. Die Firma
ist geandert in LOwen-Drogerie Werner Strebei, Handels-
register A 212.
Marienwerder Westpr.
(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 164 vom 17. Juli 1941)
Am 1. Juli 1941
A 539 Firma Otto Martini, Marienwerder. Die Nieder-

lassung ist nach Bromberg verlegt.

Neueintragung:

(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 184 vom 9. August

Am 29. Juli 1941

A Nr. 571 Walther Grollmus, Marienwerder, Blurobedarf,
Druckerei und Spielwaren. Die Geschéftsraume befinden sich

1941)

Marienburger StraBe 44/45. Inhaber ist der Kaufmann
W alther Grollmus in Marienwerder.
Stnbm

(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 201 vom 29. August 1941)
Erloschen:
Am 18. August 1941

2. H-R. A 363 Die
heimerweide, ist geldscht.

Firma Bruno Kaufmann, Trag-



Genossenschaftsregister

Danzig
(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 188 vom 14. August 1941)
Veradnderungen:
Am 19. Juli 1941
10 Gn.-R. 8. Wohnungs-Bauverein fir Danzig und Um-

gegend eingetragene Genossenschaft mit beschrankter Haft-

pflicht, Danzig. Durch BeschluR der Generalversammlung
vom 28. Mai 1941 ist die Satzung neu gefalit.
Am 23. Juli 1941
10 Gn.-R. 220. Volkssiedlung eingetragene Genossen-
schaft mit beschrankter Haftpflicht, Danzig. Gegenstand

des Unternehmens ist fortan der Bau und die Betreuung von
Kleinwohnungen im eigenen Namen. Der Gegenstand des
Unternehmens ist auf den Geschéftsbetrieb innerhalb der
Hansestadt Danzig und Zoppot beschrankt.

Am 24. Juli 1941

10 Gn.-R. 18 Danziger Bau- und Siedlungsgenossenschaft
eingetragene Genossenschaft mit beschrankter Haftpflicht,
Danzig. Gegenstand des Unternehmens ist fortan der Bau
und die Betreuung von Kleinwohnungen im eigenen Namen.
Der Gegenstand des Unternehmens ist auf den Geschéfts-
betrieb innerhalb des Bezirks Danzig und seiner ndheren Um -
gebung beschréankt. Der Zweck des Unternehmens ist aus-
schlieBlich darauf gerichtet, den Mitgliedern zu angemessenen
Preisen gesunde und zweckméaRig eingerichtete Kleinwoh-
nungen im Sinne des Wohnungsgemeinnitzigkeitsgesetzes und
seiner Durchfuhrungsvorschriften zu verschaffen. Das Unter-
nehmen darf nur die. in § 6 des Wohnungsgemeinnutzigkeits-
gesetzes und in den Durchfihrungsvorschriften bezeichneten
Geschafte betreiben.

Am 29. Juli 1941
10 Gn.-R. 148 Produktivgenossenschaft der Danziger
-Backerei- und Konditoreiarbeiter, Danzig, eingetragene Ge-
nossenschaft mit beschrankter Haftpflicht, Danzig. Durch

BeschluR der Generalversammlung vom 9. Marz und 8. Juni
1941 ist die Satzung gedndert und neu gefalRt. Der Name der
Genossenschaft lautet jetzt: Produktivgenossenschaft der
Backer und Konditoren, eingetragene Genossenschaft.mit be-

schrankter Haftpflicht.
Am 24. Juli 1941
10 Gn.-R. 169 Danziger Wohnungsbaugenossenschaft,
eingetragene Genossenschaft mit beschrankter Haftpflicht,

Danzig. Durch BeschluB der Hauptversammlung vom 25. April
1941 ist die Satzung geéndert und neu gefaRt.
*

(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 204 vom 2. September 1941)
Veranderung:
Am 14. August 1941
Gn.-R. 16 Loblauer Brennerei-Genossenschaft, einge-
tragene Genossenschaft mit beschrankter Haftpflicht, Ldéblau

(Kreis Danzig-Land). Durch BeschluBR der Generalversamm-
lung vom 29. Mai 1941 ist das Statut geé&ndert und neu
gefaBt. Gegenstand des Unternehmens ist nunmehr: Der Be-

trieb einer landwirtschaftlichen Brennerei auf gemeinschaft-
liche Rechnung und Gefahr zwecks Verwertung der von den
Mitgliedern angelieferten Kartoffeln oder sonstigen zum Ab-
brennen in den landwirtschaftlichen Brennereien jeweils zuge-
lassenen Rohstoffe sowie die Rickgabe der anfallenden Ruck-

stande, wie Schlempe, zur Verwendung im eigenen Betrieb
und im Verhaltnis der zur Verarbeitung gelangten Rohstoff-
mengen.
Verschmelzungen:
Am 22. August 1941
Gn.-R, 68 Wohnungs-Genossenschaft Neuschottland,
eingetragene Genossenschaft mit beschrankter Haftpflicht,
Danzig [Langfuhr, Barenweg Nr. 39a]. Auf Grund des
Generalversammlungsbeschlusses vom 27. April 1941 und

des Beschlusses der Generalversammlung der Gemeinnltzigen

Siedlungsgenossenschaft Hansa, eingetragene Genossenschaft
mit beschrankter Haftpflicht in Langfuhr, vom 7. Mai
1941 ist durch Vertrag vom 25. April 1941 die Ge-

meinnutzige Siedlungsgenossenschaft Hansa eingetragene Ge-

nossenschaft mit beschrankter Haftpflicht, eingetragen im
Genossenschaftsregister Nr. 171, verschmolzen mit dieser
Genossenschaft.

Gn.-R. 171 Gemeinnitzige Siedlungsgenossenschaft

Hansa, ,eingetragene Genossenschaft mit beschréankter Haft-
pflicht, Danzig-Langfuhr. Auf Grund des Beschlusses der
Generalversammlung vom 7. Mai 1941 und des Beschlusses
der Generalversammlung der Wohnungs-Genossenschaft Neu-
schottland, eingetragene Genossenschaft mit beschréankter
Haftpflicht in Danzig vom 27. April 1941 ist durch den Ver-
trag vom 25. April 1941 die Genossenschaft mit der Woh-
nungsgenossenschaft Neuschottland eingetragene Genossen-
schaft mit beschréankter Haftpflicht in Danzig, eingetragen
im Genossenschaftsregister Nr. 68, verschmolzen und dadurch
erloschen.

Dt Kylnn

(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 193 vom 20. August 1941)

In das Genossenschaftsregister ist bei der unter Nr. 23
eingetragenen Elektrizitditsgenossenschaft Frodenau, e. G. m.
b. H., Frédenau, folgendes eingetragen: Die Genossenschaft
ist durch BeschluB der Generalversammlung vom 13. Februar
1941 aufgeldst. Die bisherigen Vorstandsmitglieder, die Bauern

Hermann Eggert und Reinhold Hauser, beide aus Fro-
denau, sind Liquidatoren.
Deutsch-Eylau, den 24. Juli 1941.
. Das Amtsgericht
Rlbing
-(Deutscher Reichsanzeiger Nr. 204 vom 2, September 1941)
Erloschen:
Am 22. August 1941
Nr. 58 Daheim, Danziger 'Heimstatten-Bau-Genossen-

schaft, eingetragene Genossenschaft mit beschréankter Haft-
pflicht, Zweigniederlassung in Elbing. Die hiesige Zweignieder-
lassung ist aufgehoben.

Spezialhaus fur Tabakwanen
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Neue Reichsgesetze fur die Ostgebiete

Reichsgesetz-

blatt Teil |
Nr. Seite
Ausfihrungsbestimmungen zu 8§ 18 der Achten
Durchfihrungsordnung im Luftschutzgesetz.
(Vom 4. Juli 1941.) e 84 455

(Bestimmungen uber VerdunkelungsmaR-
nahmen an den Beleuchtungsvorrichtungen
der Landfahrzeuge.)

ErlaR des Fuhrers und Reichskanzlers lber
weiteren Kriegseinsatz des
dienstes fur die weibliche Jugend. (Vom
29. Juli 1941) s

Zweite Durchfuhrungsverordnung zum Zweckver-
bandsgesetz. (Vom 24. Juli 1941))

zur Einfuhrung der Dritten Verordnung
Uber den Handel mit Papiertapeten in den
Reichsgauen der Ostmark, im Reichsgau Su-
detenland und in den eingegliederten Ostge-
bieten. (Vom 29. Juli

(Gilt nicht im Reichsgau Wartheland.)

VO uber die Einfuhrung von Vorschriften uber
die Hinterziehung und Ubehhebung von Ver-
kehrsabgaben in den eingegliederten O st-
gebieten. (Vom 11. Juli 194 1) i 8

VO zur Einfuhrung des MaR- und Eichrechts in
den eingegliederten Ostgebieten. (Vom 28. Juli
T O 4 1) it 8l

zur Einfohrung der Verordnung Uuber die
verbindliche Einfihrung von Normen, Ge-
schafts- und Lieferbedingungen sowie von
Gute- und Bezeichnungsvorschriften in den
eingegliederten Ostgebieten. (Vom 2. August
T 94 L) i 8

VO uber die Anmeldung des Vermdgens der Ver-
einigten Staaten von Amerika und ihrer
Staatsangehdorigen.

Ausfuhrungsbestimmungen zur
den Kriegsverdienstwimpel.
1941)

VO uber die Emfuhrung des Gesetzes uber den
W affengebrauch der Forst- und Jagdschutz-
berechtigten sowie der Fischereibeamten und
Fischereiaufseher nebst Durchfuhrungsverord-
nung dazu in den eingegliederten Ostgebieten.
(Vom 10. August 194 1) i 9

(Das Recht zum W affengebrauch stehtnur
Volksdeutschen Schutzberechtigten zu.)

VO zur Vereinfachung des Verfahrens bei Steuer-

den
Reichsarbeits-

VO

VO

(Vom 4. August 1941)

Verordnung uber
(Vom

24. Juli

nachforderungen. (Vom 28. Juli 1941)
(Das Finanzamt kann nachzuholende
Steuern, insbesondere bei Berichtigungs-

veranlagungen, im Pauschweg ermitteln
und in Pauschbetrdagen festsetzen. Das
gleiche gilt fuar SteuermeBbetrdge, die
die Grundlage fiur die Festsetzung der

nachzu'holenden Realsteuern bilden.)
Uber die AuRerkraftsetzung der Bestellung
der Prasidenten der Industrie- und Handels-
kammer zu Reichskommissaren.
(Vom 14. August 1941)

VO

Erste Verordnung zur Durchfihrung der Divi-
dendenabgabeverordnung (1. DADV.). (Vom
18. August 1941)

VO zur Anderung des Biersteuergesetzes. (Vom

15, AUQUSt 194 1) s
Zweite Verordnung zur Durchfihrung des Ge-
setzes Uber die besonderen Rechtsverhéltnisse
der beamteten Lehrer an den wissenschaft-
lichen Hochschulen.-(Vom 29. Juli 1941)
(Als wissenschaftliche Hochschulen im
Sinne des Gesetzes gelten ferner die
Handelshochschule in Leipzig, die Hin-
denburg-Hochschule in Nirnberg und die
Medizinische Akademie in Danzig.)

Hauptschriftleiter:EdgarSommer
gerStr. 411, Tel. Sammel-Nr. 222 678.
posten* G.m.b.H., Danzig.
preis durch die Post: RM

jeder Postanstalt und beim Verlag. —

,Danzig.

z. Zt.
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Reichsgesetz-
blatt Teil |
Nr. Seite
VO iber die Anderung von

(Steueréanderungs-Verordnung —

Steuergesetzen

—)

StAV.

(Vom 20. August 1941)... 94 510
VO zur Durchfuhrung der Steueranderungs -Ver-
ordnung (StADV.). Vom 21. August 1941) 94 514
Neues aus der Technik
Ein neuer Autoreifen
Als der irische Arzt Dunlop den Luftreifen erfand und
dadurch der bis dahin gebrauchliche Vollgummireifen ab-

geldst wurde, war fur die Entwicklung des Fahrrads wie des
Autos eine weitere wichtige Voraussetzung geschaffen. Wenn
man nun erfahrt, daB ein deutscher Erfinder fir das mo-
derne Auto der hohen Geschwindigkeiten einen Vollgummi-
reifen konstruiert hat, dem man in Fachkreisen eine grof3e
Zukunft vorhersagt, so scheint eine seltsame Umkehr der
Entwicklung vorzuliegen. Der moderne Luftreifen hat aber
trotz aller Vervollkommnung, die er im Laufe der Jahr-
zehnte erfahren hat, immer noch den einen Nachteil, daR er
nicht pannensicher ist, d. h. dal durch &auRere Einwirkungen
die Luft entweichen kann und dadurch Wagen und Insassen
in Gefahr geraten. Einer Verwendung von Vollgummireifen,
die diesen Nachteil nicht haben, stand, abgesehen von der
viel geringeren Elastizitdat der Umstand entgegen, dalR Voll-
gummireifen einer hdheren Geschwindigkeit infolge der dabei

auftretenden starken Erwarmung nicht standhalten, sondern
sich zersetzen. Hier setzt die Erfindung des Deutschen
Alfred Spencker ein. Er hat den von ihm konstruierten

Reifen mit einem wohldurchdachten System von Abkuhlungs-
kanalen versehen, die schrdag durch den Reifen zur Felge
gefihrt werden. Dort werden sie durch die Radspeichen bis
zur Radnabe geleitet. Hier sitzt eine Luftansaugevorrichtung,
die dafur sorgt, daB Rad und Reifen stets von einem Lu ft-
strom durchspult werden. Der dabei entstehende Luftdruck
ist so groR, dal er Schmutzteile, die die Kihlkanale ver-
stopfen kénnten, immer wieder herausreit. Die Prifung
des Reifens auf seiner DauerVerwendung in einem Stuttgarter
Forschungsinstitut hat ergeben, daR der Reifen bei einer
Geschwindigkeit von 100 km und einer Belastung von 600 kg
im Innern eine Temperatur von 72 Grad, an der Oberflache
von 635 Grad, aufwies. Bei einer Geschwindigkeit von
120 km sank die Innentemperatur sogar auf 70 Grad. Durch
Verwendung von Weichgummi sowie durch das System der
Kihlkanale wird die Elastizitdt des Reifens der des L uft-
reifens wesentlich angenahert. ' Dem Luftreifen gegenuber
bedeutet der neue Vollgummireifen auch eine nicht un-
wesentliche Materialersparnis. Sie betragt z. B. fur einen
2x2 Tonnen-Lastwagen zehn bis finfzehn Kilogramm. Das
bedeutet weiter eine Gewichtserleichterung und eine Ver-
billigung.

DK Faltschachteln
W Packungen

iVerpackung | -
fir Jeden MarfcenartikeMjnd Industrtobeaorf

Wellpapp-Verpackungen

g r Jede Sonderanfertigung

WeUpappe in Rollen

am eigener fab/ikafion

Danuger KorlonoQen-and UJeilpoppen-Fabrik G.m. b. K.

Daalg-langfutx. Adolf-Hitlw-Stral« 20? Ruf42403

Berlin W 35,D erfflin -

—,50. Bezugs-
Bestellungen bei
Schroth, Danzig.

im Ausland RM 8,—
3 gultig. —

je Vierteljahr.
Druck: A.



Behrendt Schultz

Kommanditgesellschaft

Fernruf: 2821—2823 B R O M B E R G Hermann-Franke-Str. 5

Telegr.: Frachtfahrt
ZWEIGNIEDERLASSUNGEN: VERTRETUNGEN:

Posen Danzig Leslau Graudenz Thorn

Spedition B in nen SCh |ffah rt Commission

Verfrachtung von Massentransporten von und nach allen Wasserstraen

RegelmaRige Eilverkehre mit schnellfahrenden Motorschiffen von samt-

lichen Altreichsplatzen nach Bromberg und Posen mit Umladung nach allen
anderen Platzen sowie umgekehrt in Verbindung mit

Schlesische Dampfer-Compagnie-Berliner Lloyd A. G,, Berlin
Transport - Genossenschaft zu Berlin e. G. m. b. H,, Berlin

Willy =HT WATEREBEYER

cQgarrenfabrikgn

Bromberg

Ludendorffstr. 89 . Fernruf Nr. 1525 bewies

GrolRhandlung

Fahrradern

Fahrradieilen

Fahrradbereifung

Zubehor

Niederlagen sowie in zahlreichen
Zigarren-Spezialgeschaften in Berlin
und im Reich erhaltlich

Karbid -Grof3vertrieb Zentrale:

Berlin W 35 « Potsdamer Str. 58



Sicherheit

durch

y-'ema - Schlof3

FEMA A. G. « BROMBERG . GammstraRe 11 « Ruf 3811 — 3821

CarlB ehrend &Co. Erhard Schmidt

BROMBERG

Adolf-Hitler-Str. 23 Ruf 3323 3324

BROMBERG

----------- Fabrik -- ---------
liir elektrotechnische Erzeugnisse

Kolonialwarenhaus
Kaffeegroldrosterei
Weine . Spirituosen

GrofR- und Einzelhandel LivoniusstraRe 1 Tel: 3464 und 1164



ran

Nahrung und GenulBmiilelwerk

Fordon (Weichsel)

Fernruf 55

, Bromberger Queti

Hollandia“

rfluMrx T. Coutroullis u. Smiraglia

iJ Vv BROMBERG
Hermann-Goéring-Str. 21

Kakao-, Kuvertiiren-, Kakaobutter-,
Schokoladen- u. Zuckerwarenfabrik

Schulitz bei Bromberg
Schiffoau Maschinenbau Bergungsbetrieb

Kurzfristige Ausfihrung aller einschlagigen
Neubauten und Reparaturen

\



LI.Sten<zel &  mpOdiie

INHABER EMIL scHuUTZ

BROMBERO LIKORFABRIK
Bromberg Posener StraBe 13 Ruf 1408
<N> Edel-Likére
i Jam.-Rum-Verschnitte
Weinbrand -Verschnitte
K on d |t0 I'el . BaCke re| Spezialitat: Dr. Eskalony Bittere Tropfen

Bruno Gauer

BROMBERG

Albert-Forster-StraRe Nr. 56/58

Kolonialwaren- u. Lebensmittel-Grof3handlung



ERNST OGGEL

Fachgeschaft fir Buromaschinen und neuzeitliche Buroeinrichtungen

Adrem a Adressieranlagen
SsAdtra Addier- und Buchungsmaschinen
IArania Schreibmaschinen

Durchschreibebuchhaltungen Samtliche Biirobedarfsgegenstande « Biiromdbel

Adolf-Hitler-StraRe 51 BROMBERG Fernsprecher Nr. 2345

Gehr*TZyder »'Bh&droga

Pharm. Laboratorium

Bonbons BROMBERG

Sdhokoladen SchlosserstraBe Nr. 2
_ Ruf Nr. 3136 - 3278
Pralimnen

Dragees

in bewahrter Giute

Bromberg Gammstr. 9 Ruf 3862 Drogengroﬁhandlung



Elektrizitat

in Haushalt

Gewerbe

Industrie

verwenden, heiRt wirtschaftlich arbeiten,
jederzeit betriebsbereit sein
und dadurch mehr leisten!

Elektrizitat dient dem Aufbau!

Wesipreul3enwerk
Hauptverwaltung Danzig

Hohe Seigen 37

Bazirkssfelle Danzig: KARL MARX, Brotbankengasse 25 «

Ruf 234 23

Gammesiral3e 8

Adressenmaterial aus allen Branchen

Bezirksdirektion Bromberg

fur |lhre Werbung lieferbar! Zum Beispiel*.

Automobilzubehdrteile - Fabriken

r. Adr.
1103 Altreich 880 42 Ostmark
12 Sudeten 2.— 38 Bohm/Mahr
Briefumschlag - Fabriken
133 Altreich 350 16 Ostmark
6 Sudeten 2— 8 Bdhm/Méhr
Fleisch- und Wurstwaren-Fabriken
2461 Altreich 53 Ostmark
20 Sudeten 61 Bohm/Mahr
7 Danzig
Hotels
15200 Altreich 1C6.40 1347 Ostmark
1083 Sudeten 8.65
Jalousie- und Rolladen-Fabriken
776 Altreich 750 87 Ostmark
31 Sgdeten 250 10 Bohm/Méhr
Mo6bel- und Polsterwaren-Handlungen
9034 Altreich 67.75 306 Ostmark
76 Sudeten 3.— 346 Bohm/Mahr
49 Danzig 250
Spielwaren-GroBhandlungen
350 Altre.ich 550  4O0stmark
19 Sudeten 2—  3Bohm/Mahr
4 Danzig 2—

Versand der Adressen auf Listen
oder Klebestreifen, gegen Vorkasse
(Postscheckkonto Dresden” 13525)
oder Nachnahme

RM
2.50
3.50

250

10.75

5.50
7.50



DANZIG

E hvl I /\ F EIl rvj

R. Deutschendorf&Co.

Milchkinnengasse 27, [d. 2833E7
Sack-, Plans
und Zelt sFabrik

FUr GroRausristung und Haushalt

[H’ (h.LﬂX BE.itzell—JI(‘z::]\ndt[Jcher

Schlafdecken
Strohsacke

von weltU jinntet JLeiitun”i*raLl kelt

Erich Nissel

Danziger Lederbekleidungs -Fabrikation

Danzig, Heilige-Geist-Gasse 36 ¢ Telefon 282 67



BEHNKE & SIEG

Schiffsmakler und Befrachtungsgeschéaft

Reederei

Gegrundet 1890

Telegr.. Behnsieg  Fernsprecher-Sammel-Nr. 23541

Hauptkontor: Danzig, Langer Markt 20
Zweigkontore: Neufahrwasser, Olivaer Stral3e 33a
Fernspr. 35341 /2
Danischer Quai,
Fernspr. 1908

Gotenhafen,

Spielwaren-GroBhande.l

o ats

Fischmarkt 9-14 DANZIG Rf Nr. 27589

Gustav Grallhoff

DANZIG-LANG FUHR

Adolf-Hitler-Stralle 204 Ruf 425 78
Tel.-Adr. GUORA Danzig-Langfuhr

\Vametiug van Kesssvagm

fur den Transport samtl. flissiger Produkte

Metall-Keramik

+ Glas- GrofRhandel

G. m.b. H.

DANZIG

Hopfengasse 30 . Fernsprecher 26671

Taglich Eingadnge in Wirtschaftsartikeln aller Art

Verkauf nur an Wiederverkaufer
Fensterglas in allen Breiten am Lager

Erzeugungsubersicht:

Schnellarbeitsstahle
W erkzeugsiahle, iegiert

fur Kalt- und Warmarbeit

W erkzeugsiahle, uniegiert

in allen Hartegraden

Baustéhle, unlegiert u. legiert

fur den Kraftfahrzeug-, Flugzeug-,
Motoren- und allgemeinen Maschinenbau

,,Panlanax-Siahl",

verschleildtest fir Schwalbungen, Bagger
u. ., auf Abnutzung beanspruchte Teile

Kaltwalzen / Scheren-
messer / Zieheisen

,Remanit-Slahle"

rost- und saurebestandig

,, Thermax-Stahle"

hochhitzebestaD dig

Hartmetall ,, Titani"

in fertigen Werkzeugen und Bléattchen
zum Aufléten

Edelstahlformgul}

DEUTSCHE EDELSTAHLWERKE
AKTIENGESELLSCHAFT KREFELD

Vertretung fur Danzig-Westpreul3en

EMIL A. BAUS . DANZIG

Gr. Gerbergasse 6-7
Fernsprecher 23105 u. 24105



Dr. August Oetker

Nahrmittelfabrik

Danzig-Oliva

T~enfyer <L CO.

Lebensmittel-Grol3handlung . Kaffee-ROstereli

Adolf-Hitler-StraRe 42 BROM BERG Fernruf 1315/3341



BIBLIOTEKA
UNIWERSYTECKA o 4 3 8 0
GDANSK

Bromberger Schleppsc ASYA i

Telefon: 2560/63 BROMBERG, Burgstr. 17719 Telegr. : Schleppschiffahrt

FluBreederei: 28 Fracht- und Schleppdampfer, eigene Fracht- und Tankk&hne

Spedition: Eigener Umschlagshafen mit Vollbahnanschlu®, Lagerhallen und
Freilager, Massengut- und Stiickgut-Umschlag. —  Stadtlager

Schiffswerft: Eigene Schiffswerft und Maschinenfabrik in Bromberg-Ost

Wasserverfrachtung: Spezialitat: Zucker-, Getreide- und Holzverschiffungen,
FloBerei im Gemeinschaftsdienst

Stuckgutverkehre: Von Danzig nach Warschau und Zwischenstationen
Zwischen Bromberg und Berlin mit direktem Anschlu an alle
Wasserstationen Grof3deutschlands

Zweigniederlassungen und Geschaéftsstellen:
Danzig, Mewe, Neuenburg, Graudenz, Schwetz, Kulm, Thorn,
Leslau, Schréttersburg, Warschau, Posen

Vertretung der Neuen Norddeutschen und Vereinigten Elbeschiffahrt A. G. Berlin

ucliAtitcbeteicd -,c d eiltetl

DANZIG
Heilige-Geist-Gasse 83/84 . Ruf 28420'30

Wachs auf der Rickseite,
wachshaliige Farbe auf
der Vorderseite. , .
. Q/UetL/uickia.cLen /meD anielnnlQnindzl
Kein Rollen,
kein Rutschen.

Saubere Hande,
klare Schrift.

Griffig und handlich,
farbkréafiig und ergiebig.
KAFEMANN -Drucke

iU u m .
KAFEMANN-KIlischees

GUNTHER WAGNER, DANZIG

ZU BEZIEHEN DURCH DIE FACHGESCHAFTE
A.W. KAFEMANN, Graphischer GroRRbetrieb
Danzig, Ketterhagergasse 3-5, Fernruf 27551

Gaumuseum A

f-Y\(esfpr, Geschichte rAB*(a



