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Polen als Verbraucher und Erzeuger.

Stanislaw Szczepanowski — der Begrunder einer
sehr bedeutsamen polnischsn GroRindustrie, und zwar
der Naphtha-Industrie in Galizien — bezeichnete vor
etwa vier Jahrzehnten die Leistungs- und Konsum-
iahigkeit des gahzischen Menschen folgendermalien:
er leistet 25% und konsumiert 50% von dem des nor-
malen Westlers. Diese Feststellung war fur ihn der
Ausgangspunkt fiir die Beurteilung der Wirtschafts-
verbaltmsse seines Landes und seiner Entwicklungs-
maoglichkeiten fur die Zukunft. Durch diese lapidaren
Worte wollte, der schon langst Verstorbene, gegen
Ende des vorigen Jahrhunderts auch tber die Grenzen
seines engeren Heimatlandes populdre polnisch-Oster-
reichische Parlamentarier seinen Landsleuten den Weg
weisen, auf welchem die Entfaltungsmdglichkeiten
einer polnischen Industrie und Hebung des volks-
wirtschaftlichen Einkommens liegen.

Es ist demnach kein Zufall, wenn einsichtige W irt-
schaftspolitiker immer wieder bewuf3t oder unbewuf3t
auf das Programm Szczepanowskis aus den 80 er Jahren
des vorigen Jahrhunderts zurtckgreifen, und auch in
der neuesten Wirtschaftsliteratur Polens die Sorge um
die viel zu geringe Konsumféhigkeit des Inlandes
immer wieder zum Vorschein kommt und immer ofter
Stimmen horbar werden, dald weder (ubertriebener
Zollschutz noch ricksichtslose Einfuhrdrosselung der
heimischen Industrie helfen werden, solange nicht ein
gesunder aufnahmefahiger Inlandsmarkt entsteht Es
ist wohl richtig, dal3 ein grol3er Teil der Landbe-
volkerung infolge kulturellen Riickstandes bediirfnislos

o . i )

g e R L e
hemmt den Absatz das verhaltnismafig geringe Volks-
emkommen Das Volksvermdgen, z L groRen Teil
durch den Weltkrieg vernichtet, hat durch die mangel-
hafte volkswirtschaftliche Einsicht wahrend der ersten
wegierungsjahre des unabhangigen Polens noch eine
weitere sehr empfindliche EinbuRe erlitten  Die
unverninftige Verteilung der Steuerlasten hat den
Verarmungsprozel3 in den Stadten in erschreckender
Weise verscharft, wahrend die falsche
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Verarmung der Bevodlkerung an der geringen
Konsumféhigkeit Polens mitschuldig sind. Dieser letzte
Umstand war es, der wahrend der Valuta- und Kredit-
krisis in den Jahren 1925—26 die Lage der polnischen
Industrie mitverscharft hat und neben den vielen
Krisen noch die Industriekrisis und Arbeitslosigkeit der
Industriearbeiter in unheimlicherWeise vergrdf3ert hat.

Nachdem Polen zwei Jahre lang mit grof3ter An-
strengung aus eigenen Mitteln der akuten Valuta- und
Kreditkrisis die Spitze bieten konnte, gelang es gegen-
wartig durch auswartige Hilfsmittel diese Schwierig-
keiten zu Uberwinden. Die Anknipfung von Kredit-
beziehungen zu den verfigbaren seridsesten Finanz-
kreisen der Gegenwart bietet auch eine Gewahr fir
die Stabilisierung der Wahrung, eine dauernde Star-
kung der Notenbank und eine genligende Versorgung
des Geldumlaufes. Dadurch wurden die ersten Grund-
lagen fir eine normale Funktion der Wirtschaft ge-
schaffen. Es ware demnach an der Zeit, sich aus
handelspolitischem Interesse mit dem gegenwartigen
Stande der Verbrauchs- und Produktionsverhaltnisse
Polens zu befassen.

Was verbraucht die polnische Bevdlkerung
pro Kopf an Nahrungsmitteln, Urstoffen
und Fertigwaren der wichtigsten Ver-
brauchsartikel?

Wie weit ist die Produktion des Landes imstande,
nach Versorgung eines normalen Inlandsbedarfes den
Export an Agrar- und Industrieerzeugnissen zu ver-
sorgen bezw. in welchem Ausmale ist der normale
Verbrauch auf einen natirlichen, kinstlich nicht ge-
drosselten Import angewiesen?

Ein eingehendes Studium dieser Fragen wird nicht
nur in Polen selbst, sondern erst recht im Auslande
sowohl den Finanzmann, wie den Grol3h&ndler, sowohl
den Erzeuger von Halbfabrikaten wie auch der Fertig’
waren, immer mehr interessieren, wenn er in Ge-
schéftsverbindungen, als Bezieher oder Lieferant, gil
einem Lande von ca. 387 000 Quadratkilometern FlachO
und mit ca. 30 Millionen Bevdlkerung treten will’
Der Wille dazu wird immer starker, je stabiler dort
die Wirtschaftsverhéltnisse werden.

Eine Beantwortung obiger Fragen erleichtert ehl0
zusammenfassende Darstellung der Wirtschaftsverhalt'
nisse Polens, welche wir in dem jingst erschienen00
Buche eines angesehenen polnischen Volkswirtes, deS
Barons Roger Battaglia, finden. Wir tbergeh00
die einzelnen Méangel dieses Buches, welches fur ein00
bestimmten Zweck geschrieben, auf Grund eines Preis-
ausschreibens der polnischen Wirtschaftsbank den A°"
forderungen dieses Preisausschreibens urspriingh00
dienen sollte. Diese Arbeit Uberschreitet den vor
geschriebenen Rahmen sowohl an Umfang wie a°c
an Inhalt.

Battaglia wollte scheinbar urspriinglich dem PrX?,

ausschroibon gemafl einen Beitrag uUber: ,Ein wil
schaftliches Programm Polens” liefern. Man kén°
vieles an diesem ,Programm® aussetzen. Schon 0

viel zu ofte Ruf nach Valorisierung der Zélle, ja sog>
nach deren Erhdhung, erweckt Widerspruch. J.
geringer Bedeutung erscheint uns daher sein

Schaftsprogramm, dafur viel wertvoller, was er 0
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auf Grund des Untertitels: ,Ueber die Entwicklungs-
bedingungen der einzelnen Produktionszweige” in
seinem Buche bietet. Diesem Untertitel gemaR finden
Wir in der Arbeit Battaglias ein Uberaus wertvolles
Bandbuch dber die polnische Industrie. Es ware sehr
winschenswert, wenn er diesen Teil in deutscher
Sprache auch den deutschen Lesern zuganglich machen
Wollte.

Aus der Fulle des gebotenen Materials entnehmen
wir einige Daten, die in Ubersichtlicher Zusammen-
stellung das Wissenswerteste darstellen sollen. Das
Volksvermégen Polens wird auf 88 Milliarden Schweizer
tranken veranschlagt, somit ca. 3000 pro Kopf gegen-
Uber 6300 in Deutschland und 18000 in den Ver-
einigten Staaten. Das Jahreseinkommen betragt in
| 6len pro Kopf 400 Schweizer Franken gegeniber
1000 in Deutschland und 2500 in den Vereinigten
Staaten Nordamerikas.

Der Verbrauch an Kohle betrug pro Kopf der Be-
vOlkerung im Jahre 1926 0,75 t (im Jahre 1913 0,93)
gegeniber einem Verbrauche von 2,2 t in Deutschland
und 3,40 t in England,

an Mineraldlprodukten 84 kg pro Kopf in
Polen gegeniber 13 (vor dem Kriege 21 kg) in
mDeutschland und 32 (ja sogar 94V* kg einschl. des
Bedarfes der Marine) in England und 195 kg in den
Vereinigten Staaten Nordamerikas. Der inléandische
Verbrauch an Mineraldlprodukten ist in Polen auch

JJi ca. 40 % geringer als in Oesterreich und der
4schechoslowakei,
an Eisen in Polen durchschnittlich 20 kg (vor

oem Kriege 35), wahrend der Verbrauch in England 146,
den Vereinigten Staaten Nordamerikas 288 und in
westerreich 30 kg ausmacht,

Die Holzausfuhr

A Den osteuropadischen Holzhandel hat im laufenden
Wirtschaftsjahr nicht nur die allgemeine Weltmarkit-
konjunktur in hohem Mal3e beginstigt, sondern auch
dé& steigende Importbedaif des deutschen Holzmarktes
starkte die Exportkraft der Oststaaten ganz wesentlich.
0 zeigt nicht allein die Holzausfuhr Polens eine stark
j eigende Tendenz, vielmehr sind die guten Absatz-
odingungen auch Litauen, Lettland, Estland und
Inland um so mehr zugute gekommen, als die snwjet-
p*ssische Konkurrenz angesichts der verschlechterten
, reduktionsverhaltnisse in  diesem Jahre nicht so
m/stimmend ins Gewicht fallt. Neben dem Mehrbedarf
| ViPschlands ist esvor allen Dingen England, welches
sher seinen Importbedarf zum grol3en ‘'len aus
fischen Quellen schopfte und das nach dem Konflikt
toll ®owjetruRland die Schwerkraft seines Holzimports
WIls nach Polen und Finnland, teils auch nach

Aschland verlegte.

j- SowjetrulRland
im Gegensatz zu den Neustaaten die bisherige
frrX,Qnktur nicht wahrzunehmen vermocht, was zum
Sein0 auf die zwangslaufige Neuorientierung
w es Absatzes zuriickzufihren ist. Gerade aui no z
SUrJ"haftlichem Gebiete macht sich der Verlust des
dooilS*en Absatzmarktes sehr bemerkbar, partizipier e
England, das im Jahre 1913 etwa 53% der
Sehen Holzausfuhr aufnahm, im Jahre 1 -W °’

ketiZexP °rt des Sowijetstaates. Eine gewisse Abhangig-

VOix englischen Markt liegt fiar die russische
SMjrMrksindustrio darin  begriindet, daR sie mu[
auf Bretter sehr breiten und starken lyps

Stellt ist, die fast ausschlieBlich vom englischen

an Zement in Polen 15kg, in Deutschland 103 kg,
in den Vereinigten Staaten 230 (im Jahre 1913 in
Deutschland 85, kg in Amerika 153 kg),

an Seife 1 kg pro Kopf,

an Papier in Polen 3,7 kg (gegenuber dem Vor-
kriegszustande eine Steigerung von 9%), in Oester-
reich 12, in Norwegen 15, in Deutschland 19 kg,

an Wollwaren in Polen Ya kg» an Baumwoll-
waren 2X2 kg; der Verbrauch erreichte bei dem
letzten Artikel schon den Vorkriegszustand, der
immer noch geringer ist als in Deutschland und der
Tschechoslowakei, in welchen Landern pro Kopf
durchschnittlich 1 kg Wollwaren und 5 bezw. 3 kg
Baumwollwaren jahrlich verbraucht werden,

an Weizen in Polen 45 kg pro Kopf (gegenuber
66 kg vor dem Kriege),

an Koggen in Polen 170 kg,

an Zucker in Polen 8,60 kg, in Deutschland und
der Tschechoslowakei 24, in dem reicheren Holland
3311 kg pro Kopf. Die geringeren Verbrauchs-
guantitaten in Polen driicken sich selbstverstandlich
auch in dem geringeren Auf3enhandel aus, was nach-
stehende Tabelle veranschaulicht. Pro Kopf der Be-

vOlkerung entfallen in Schweizer Francs
monatlich:
Einfuhr  Ausfuhr

in Polen 3,69 4,32

in Deutschland 15,58 11,14

in England 47,30 33,06

in der Schweiz 52,10 43,07

in U.S A 14,39 18,30

(Forts, folgt.)

der Oststaaten.

Importhandel nachgefragt werden, wogegen die nach

Fortfall des englischen Absatzweges in Betracht
kommenden Markte wie Deutschland, Belgien,
Frankreich und die skandinavischen Importstaaten

geringere Dimensionen bevorzugen. Daraus ergibt
sich fur die Sowjets, ganz abgesehen von der Not-
wendigkeit der ErschlieBung neuer Absatzmarkte auch
eine fundamentale Produktionsumstellung, die bei dem
notorischen Kapitalmangel vermutlich eine langere
Zeit beanspruchen dirfte.

Andererseits la3t sich auf dem Gebiete der russischen
Holzwirtschaft ganz allgemein eine zunehmende Des-
organisation sowohl der Erzeugung wie auch des Ex-
ports nicht verkennen. Schon der Einschlag der
letzten Hiebperiode war mit erheblichen Schwierig-
keiten verknupft, die darin ihren Ausdruck fanden,
dal? den Holztrusts unbeschadet der betrachtlichen
Arbeitslosenarmee zu wenig Holzfaller zur Verfigung
standen, was mit den niedrigen Realldbhnen zusammen-
hangt. Die im Produktionsprogramm in Aussicht ge-
nommenen Rohstoffmengen konnten also nur zu einem
Bruchteil bereitgestellt werden. Die ohnehin einge-
schrénkte Exportmdglichkeit wurde aber auch durch
den wachsenden Inlandsbedarf noch weiter geschmaélert,
so dall kaum ein Drittel der in den Vorjahren expor-
tierten Menge zur Ausfuhr kommen dirfte. Wahrend
namlich im ersten Quartal desWirtschaftsjahres 1924/25
insgesamt 1778,5 Taus t Holz aller Sortimente ex-
portiert wurden, kamen in derselben Zeitspanne 1926/27
kaum 550 Taus, t zur Ausfuhr. Zudem ist eine Struktur-
verschiebung des sowjetrussischen Holzexports insoweit
eingetreten, als die Rundholzausfuhr auf Kosten be-
arbeiteter Sortimente zugenommen hat, d. h. bei ab-
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solutem Exportrickgang werden im laufenden Jahre
relativ. mehr unbearbeitete Hblzer exportiert als in
den letzten Jahren, was umgekehrt wiederum eine
Wertverschiebung mit sich bringt. Unter diesen Um-
standen liegen die Entwicklungsmaoglichkeiten der
sowijetrussischen Holzindustrie fir die nédchste Zukunft
nicht sonderlich gunstig, dagegen durfte die iiund-
holzausfuhr mehr als bisher in den Vordergrund der
sowjetrussischen Exportpolitik treten. Geplant ist
zunachst eine Konzentration der einzelnen Holztrusts
in ein allrussisches Holzsyndikat, wodurch der jetzigen

Zersplitterung und Desorganisation des Absatzes
Schranken gesetzt werden sollen.

. Weit gunstiger als in Sowjetru3land gestaltete sich
die Holzausfuhr in

Polen,

wo sie irr erster Linie und fast ausschlie3lich fiskal-
und handelspolitischen Interessen dienstbar gemacht
werden muBB. Nicht nur die vorjahrige MiBernte hat
zur Passivitat der Handelsbilanz beigetragen, sondern
auch ganz _allgemein zeigt der Import insbesondere
an Produktivmitteln eine steigende Tendenz, die zur
Bereitstellung der erforderlichen Ausfuhrgiter zwingt
Der Ausfuhrrickgang wichtiger Landesprodukte, die
im K&hmen der Handelsbilanz dominieren, wie etwa
Getreide, Vieh und Naphthaerzeugnisse fiihren zum
unumganglichen Raubbau des Waldes, der allein unter
Wahrnehmung der gegenwartigen Konjunktur die
Licken der Handelsbilanz ausfillt. Teils macht aller-
dings auch der Forleulenfra® den Abtrieb namhafter
Bestande erforderlich, was insbesondere fir die west-
polnischen Waldgebiete gilt. Im ersten Halbjahr 1926
entfielen etwa 17% des gesamten Exportwertes Polens
auf holzwirtschaftliche Erzeugnisse, wéhrend in der
ersten Jahreshdlfte 1927 das Holz mit rund 24% am
Gesamtexport teilnimmt. Von 2255 Taus, t im ersten

Halbigghr 1926 stieg die Exportmenge in diesem Jahre
um 40% namlich auf 3155,8 Taus. t.

i eltSChl ™d England ielen als Absatzge-
B’lete pgﬁ%lsgﬁ%n olzesg 8le auptrolle,  wobel der
deutsche Holzmarkt angesichts des Wirtschaftskrieges
irtT fb 10 012 \ 62W- urd)Qarbeitete Sortimente

FuR zu fassen vermochte

unnVK j ». 30 .
Ausfuhr an weichem Schnittholz von 160580" T “6
den ersten 7 Monaten 1925 auf 520794 T "~ L -ad m
selben Zeit des | a u f e n d s t e t '
%egen der englische Importaus Finnig T- 7
eit eine Steigerung von 50QI»r *n der gleichen
ergibtt S *K X ,rtS a w S IB L°*'3
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unbeschadet des Zollkrieges 0'inG L T

erfahren. Indessen batS de* hanlkte®

gegen die Vorjahre insoweit gedndert »

infolge der deutschen Kontingentier,!™ Halbfabirikate
in den Hintergrund treten so dald und mehr
Steigerung lediglich auf RnnRdr.1 i leb die Emfuhr-

192t deckte D”utschRnd "wat% tint" T2
Nadelrundholz in Polen ebenso ,nesJ.1?Ports an
fuhr an weicher

Im ersten Halbjahr 1927 beziffert sbtwV Herk'irilt
Rundholzeinfihr aus Polen auf mv, 1 deutsche

Import anSchnittmaterial ging atdftum® « * #

liolzausf«]rr
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Diese Strukturwandlung wird von polnischen Re-
gierungs- und Wirtschaftskreisen mit wachsender
Sorge beobachtet, denn sie hat nicht allein allgemein
handelspolitisches Interesse, sondern dariiber hinaus
bedeutet sie fur die einheimische Sagewerksindustrie
eine Schmaélerung der Rohstoffbasis. Letztlich reguliert
daraus die Forderung der polnischen Holzindustriellen,
den Rundholzexport nach Deutschland zu sperren oder
zumindest auf ein Minimum zu reduzieren. Dem steht
freilich die Tatsache entgegen, dafl} sich die Rundholz-
ausfuhr nach Deutschland gegenwartig noch weit
gunstiger kalkuliert als der Schnittholzexport nach
aullerdeutschen Platzen, ganz abgesehen davon, daf}
eine Sperrung der Rundholzausfuhr nach Lage der
Dinge mit den Interessen der polnischen Handels-
bilanz nicht in Einklang zu bringen ware.

Die absolute Menge seiner Holzaufuhr hat

Litauen

zwar nur in geringem MalRe zu steigern vermocht,
dagegen hat sich der Export von Halbfabrikaten, d. h.
in erster Linie die Bretterausfuhr verdoppelt. Im
Vergleich mit Polen tragt die litauische Holzausfuhr
einen anderen Charakter, was schon daraus resultiert,
dald hier der Staat fast ausschlieBlicher Waldbesitzer
ist und der Abtrieb der Bestande planméaRiger bezw.
mehr unter allgemein wirtschaftlichen Gesichtspunkten
erfolgt. Teils spielt freilich auch die Konkurrenz
Polens und Finnlands mit, die der litauischen Holz-
ausfuhr einen engeren Rahmen steckt. In den ersten
6 Monaten 1926 exportierte Litauen 79437 t Holz aller
Sortimente, wahrend im ersten Halbjahr 1927 insgesamt
82259 t zur Ausfuhr kamen. Die Rundholzausfuhr
hat sich gegen dasVorjahr sogar vermindert und ging
von 41592 t auf 337iG t zuruck. Wiederum ist fur
den steigenden Produktivitatsgrad der litauischen
Sagewerksindustrie bezeichnend, dal’ sich die Bretter-
ausfuhr Litauens in diesem Jahre verdoppelte.- Eine
nicht unerhebliche Rolle spielte hierbei der deutsch-
polnische Zollkrieg, als dessen Begleiterscheinung
Deutschland sich mehr litauischer Schnittware zu-
gewendet hat. Nach England hat sich die Bretter-
ausfuhr wesentlich ungunstiger gestaltet und weist m°
laufenden Jahre stark sinkende Tendenz auf. Mehr
und mehr kommt die Bedeutung des deutschen HoR'
marktes als Hauptabnehmer litauischer Forsterzeugnisse
zum Ausdruck, entfielen doch auf Deutschland in den
ersten 6 Monaten 1927 allein 97% der litauischen
Rundholzausfuhr, ferner nahm der deutsche Markt 86«
der Halbfabrikate und 25% der Endprodukte auf, wO
bei besonders zu bemerken ist, daf die Anteilsquote
Deutschlands namentlich im laufenden Jahre erhebhen
gestiegen ist.

Viel weniger als Polen und Litauen sind Lettland,
Estland und Finnland mit dem deutschen Holzmari®
verbunden, vielmehr steht hier England im Bren0O”
punkte absatzpolitischen Interesses. Nach dem AuS
fuhrwert des ersten Halbjahres 1927 hat

Lettland

gegen dasVorjahr etwa 60% mehr exportiert undzRa
nahm allein die Bretterausfuhr einen Aufschwung
10,7 auf 17,5 Mill. Lat. Der Menge nach dominieq
in der Ausfuhr Espenklotze mit 506810 Kubikful3 gefjjY
308 609 Kubikfuld im ersten Halbjahr 1926. Die Nad
rundholzausfukr Lettlands hat im Vergleich mR c .,
Ubrigen Oststaaten keine so groRe Bedeutung, i&f0UJ

z"gk sie eme Aufwartsbewegung von 2433
6814 Loads. Ebenso laft sich bei Furnieren, MR

latten, Papierholz und Zindholzdraht eine Steigel
beobachten, nur Sleepers sind weniger gefragt aH t
Vorjahr  Nahezu 70% der Holzausfuhr Lettlands

auh wahrend auf den deutschen HoRn°
nur 7% entfallen.
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Sehr ginstig hat sich auch in

Estland
das Holzgeschéft der soeben abgelaufenen Saison
gestaltet, was eine namhafte Preisbewegung ausloste.
Obgleich der Staat die Einschlagsnorm verminderte,
ermdglichte der relativ geringe Inlandsverbrauch eine
Exportsteigerung, die insbesondere auch durch die
Preissteigerung beférdert wurde. Das Hauptkontingent
der Holzausfuhr Estlands bezieht sich auf Schnitt-
Riaterial, das Uberwiegend nach England verschifft
wird. Die geringe Rundholzausfuhr féallt ebenso wenig
ios Gewicht wie der Anteil des deutschen Marktes
al3i Holzexport Estlands.

Was schlie3lich

Finnland
betrifft, so hat sein Holzhandel im Vergleich zu den
Nachbarstaaten wohl die beste Entwicklung aufzuweisen.
Dazu trégt nicht nur die Entfaltung der einheimischen
Holzindustrie bei, sondern auch der regionale Zusammen-
schlu® der Produzenten gibt der Ausfuhr einen festeren

Mitteilungen der

Amtliche Kotierungen an der Danziger

Die Notierungen erfolgen

dWz
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Rahmen und ermdglicht viel eher die Wahrnehmung
der jeweiligen Konjunktur. Trotz der polnischen
Konkurrenz, der Finnland ganz besonders in diesem
Jahre auf dem englischen Markte begegnet, hat es
seinen Holzexport betréachtlich gehoben. So ist der
Ausfuhrwert, derin der Zeit von Januar bis August 1926
etwa 1673,5 Millionen Fmk. betrug, in der entsprechenden
Zeit des laufenden Jahres auf 2155,5 Millionen Fmk.
gestiegen. Allein die Ausfuhr von Schoittmaterial,
das ja den finnischen Export bei weitem beherrscht,
betrug im ganzen Jahre 1926 etwa 1,1 Millionen
Standards; sie belauft sich aber in den ersten sechs
Monaten deslaufenden Jahres schon auf 965000 Standard.
Daran partizipiert England mit 44% und nahm
425000 Standard auf. Deutschland steht mit 115000
Standard hinter Holland an dritter Stelle, indessen
entféllt ein grolRer Teil der nach Holland und Belgien
deklarierten Transporte auf Westdeutschland, dessen
Anteilquote man daher auf etwa 25% annehmen kann.

Dr. Ewald Kulschewski.

Handelskammer

Borse vom 17. his 22. Oklober 1927,

in Danziger Gulden (G).

Dollar-Noten Dollar-Noten I. Auszahl.  Tel. A hi
Tel. Aus- 100 Ziot 100 Ztoty loko Nr. 2 Tel. Auszahl.  Te el._Auszahl.
Zeit Scheck Z&Tg(’;g Ausz, Warsthau Noten von ’\é_rio%) St von 50(;.1000 St New York Amsterdam Zirich
London Geld Geld Brief Geld Brief Geld Brief Geld Brief Geld Brief Geld Brief Geld Brief
H. 10. 27  25,07iu 57,66 57,80 57,7t 57,85
18. 10. 27 2505 250514 57,62 57,76 57,68 57.82
19. 10. 27 2503A 250312 57,59 5773 5765 5479 — o — — —  — — .7 —  —  —
yo. 10. 27 25,02 B 5753 57,67 5758 5772 — - — — 51290 5,1420 — — — —
21. 10. 27 250112 - 5751 5765 5765 57,70 —  — 7 N - - B —
22. 10. 27 25,01Va - 5751 57,65 5757 57,71
Tel. Auszahl. Tel. Auszahl.
i Tel.ézrsiéahl. ABnrt\'LI]VSeSrS(L-n Tﬁg@ilézzfgg' Stockholm  Kopenhagen Oslo marknoten tel.Ausz. Berlin
ei
Geld Brief Geld Brief Geld Brief Geld Brief Geld Brief Geld Brief Geld Brief Geld Brief
D. 10. Z7
i8- 10. 27
» 10 27
1wW-27 122,447 122,753
o 10, 27 122,517 122,823 122,517 122,823
©
17. 10. 27 18. 10. 27 19. 10. 27 20. 10. 27 21. 10. 27 22. 10. 27
412 g. 44112 G. 4412 G 44112 G.
. : - 44V2 G. 44v2 G. 9
s+o Danzigor Stadtanleihe 1919......cccciiiiiienns 490 G 490 G. 490 G. 490 G. 4,90 G. 4,90 G.
9,60 ° 060 8. 9,60 B. 9,60 B. 9,60 B. 9,60 B.
’ 95.80 B. 95.80 B. 95,80 B. 95,80 B. 95,80 B.
~Déthekarisch gesicherte Stadtanleihe 1925 95,80 B. 903 9912 bz 9912 bz 9 G 9912 bz
.. 1 RB. . . . .
8o, Mailzigor Hypotheken-Pfandbriefo Serie | X . 9934 EZ- 9 B 9812 G 98V2 bz 9894 bz. B. 9894 bz.
' i i ; 98V4 bz. - : .
' 'Jahzicer Hypotheken-Pfandbriefo Serie X XIV 95v2 bz 9512 bz. 05112 bz, 9512 bz. 951/2 bz.
gc ,ahzig(\r Hypotheken-Pfandbricfe SorieXIX—X X1l 95Va bz. : 93 b
93 bz 93 bz. 93 bz. 93 bz. 93 bz. Z.
10752 bz, G 10784 G 108etw.bz. G 109 G.  I1Dmew b.G 112 rpt. G
90V2 bz 06V2 bz, 96V20tw.bz.G. 96Vt bz. yb%/4 b.
1'IVal-AcUGUDHIKAKLIUY -« e ' 13412 G, 13412 G. 134172 bz. G. lo&fa Dz. u. 1042 DZ b.

134v2 G.
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Preisnotierungen liir Getreide an der Danziger Borse,
Zeit Far ?0 kg frei Waggon Danzig
weizen  Roogen Gese Hafer TUSe LAY torla  SATS Mene  Gopsent wien P
17. i0 27
19. 10.27 nicht notiert
20. 10. 27
lZS Pfd _1325
21 10.27 [12‘;S.F’If%-f|¥;25 nrmbis B N— g 22— bis schw & 15 - ! _
' 12(? Igfdl.z'lsfso 1275 1075 bis 1175 bis 38— O —  AFh bis 18- 18z‘z_,fbIS biio’ffso bisloil,-
114 Pfd. 11 — 24,—
22. 10. 27
nicht notiert
Danziger Getreidezufuhren an! dein Bahnwege.
Vom 17. bis 22. Oktober 1927.
/  Datum Weizen Roggen Gerste Hafer Hilsenfrichte Kleie u. Olkuch.
Waggons To. Waggons To. Waggons To. Waggons To. Waggons To. Waggons
17. 0. 27 10 1 15 12 180 1 15 8 112
18. 10. 27 — — 1 15 4 0 o . 05 _
20. 10. 27 1 15 2 30 3 45 3 40 3 45
21. 10. 27 — _ — _ 3 45 _ 7 94
22. 10. 27 1 7 1 15 6 85 - - 4 48 _
Gesamt
7 82 0 % 7 475 4 55 33 454
Eingang von ansfuhrgtern auf dem Bahnwege.
Berichtswoche vom 17. bis 23. Oktober 1927.
Bezeich- Danz.i g
nung
des Locgc Tor  Olivacr Tor _NeL_:fahrWasser Weichscl- ; ;
Gutes wagg, o Freibczirtk  zo1iinland bahnhof Strohdeich  Kaiscrhafon
' - Nvarel To.  wagg Wagg.l To. wagg. Wagg. To. Wagg.l To.
Kohlen 106 2885
Holz 8t 1634 125 22;2 401 30179 216 3728 1353 25003 1816 33767
Getreide, 10 300 7 134 100 1639 293 5576
Saaten 85 1171
Zucker - v 10 150 8 116 1 15
Naphtha . _ 17 238 63 945 28 423
Ruben- 16 186 3 45
schnitze! __ _
Melasse — _ 145
Kartoffel-
mehl . _
Zement 10 147 %0
Haute . 2 10 3 76 59 900
Eier 6 18
Zink —
Eisen, Ma-
Ustf rh 2 ﬁtner S s 7 80 37
- — 661
Pferde — _
Schweine 16 610 St 128t
Rinder — _
Schafe —

Kalber

Wagg.

Rojrgen-
kloio

8,25

To.

"B &

R

Holm

To

Nr.

Ackor

Weizen- bohnen

kleie

fester
8,50 bis
8,75

11,50
bis 12,5°

Saaten

Waggons  To.

69
15

D b o

Summa

To-

B
243

Wagg.!

5104

485 18780 1027

“w
15>
3

104
91
36

80

g3 Ro

16 6400L



Der Gummiabsatz

. B. Prager G.m.b.H., Danzig wie er seim sol

EisengroRhandlung

elasfisdi
lHluiciucn Formellen
Stiihi,, KiMcnblcche« Khecnknrjwareu . -
»raut «lellerderiouKUIssc BrahtsUfte unverwustllch
Zinkbleche Kehre Metalle ( ¢ i A
Fittings Schleifsteine angeneh m unser Umsatz steigt

Eigene Werkstatten zur Herstellung von Drahtgeflechten
Tel-Nr. 24281 u. 24282  Kontor Speicherinsel Mausegasse 4 Gummiwerke DanZig * »:

Der LaChS“ DaVidD(Asr&% AG

Pfefferstadt 72 b

Alteste Oanziger Likorfabrik Tel. 24681, 24552
Spezialitéten: Herstellung von Zentralheizungs-
anlagen, Be- u. Entwasserungen
Doppelt GOldwasser u. Bideeinrichtungen far Vil?en,

Doppelt KurfurS“lCher Magen Landhauser und Fabriken, Aus-

Feinmechanik Metallwarenfabrik fuhrung von Reparaturarbeiten
Danzig’, Weidengasse St5/it8

X. fdieffltr = = Férberel Kraatz

Danzig 1508 1598 Ohra-Danzig
yttobelfabritz Telephon 28573
Yartivisilersl reinigt farbt wascht
Bautischlerarbeiten aller Art . alles erstklassig und schnell
Ladenausbauten Sehenswerte, alte Probierstuben

Ansassiger, modernsteingerichteter

Preiswerte Wohnungseinrichtungen

Musterzimmer Danzig, Breitgasse 52 eerier v i besen Fechieuen

Am Holzraum 3=4 Fernsprecher 28820 in allen Stadtteilen und Vororten
Stadtgraben 6

Treibriemen Gummi Mineraldle

Spezi..,.«: Elevator, und Tran.P.r.9......... « - Z” e'he

Acla

Actlen.GeseHschaft .fr ,.«ha,s.h.a
MIneral8l-In.port und Trelbr.emen.fabr.katlon.

~ .,,« ,88,247 809 D auZzig Tetearamme =ACLA
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/immer 4/5, erfahren.

Nr.
2182
2183
2184
2185
2208
2209
2210
2211

2217
2218

2283

2284
2285
2286

dWz

Nachweis von Geschaftsverbindungen.

) Angebote und Nachfragen in- und auslandischer Leser werden kostenfrei verdffentlicht und sind an
die Handelskammer m Danzig zu richten.

Nr. 43

Interessenten erteilt die Handelskammer unverbindliche Auskunft gegen eine Schreibgebihr von 1 G
oder dessen. Gegenwert.

Danziger Firmen kdnnen die Anschriften in der Auskunftsstelle der Handelskammer, Hundegasse 10,

Angebotene Waren

Futtermittel...cooeeiiiiieee,
Winterapfel ; .o,
Getr. Frichte, tlrkische Landes-

erzeugnisse, Oele........cccc.......
Bananen, Tomaten...................

Nadel- und Obstbaumsamen .

Pflaumen, Kirschen, trockene
Weichselkirschen, Aepfel, Bir-
nen,frischeWeintrauben,Nisse

Weintrauben, Obst, Frihgemise

Gesalzene Zitronenschalen,
Zitronensaft, Essenzen

Gesuchte Waren

Maschinen zur Herstellung von
Holzstiften ...

Geraucherte Fische .
Korken....oooocoeeen.
Linoleum ....cccouuneenee.

Trockenmilch, Cacao,” Cacao-
butter, Haselnul3kerne, Cocos-
NUsse oo

Schweineschmalz . . . !
Paraffin.....ccocoeeernrnnnnn. '

Eichenschnittmaterial , .
Eichenschnittmaterial, Sperrholz
Lebens- und Futtermittel
Diverse Waren . . . .
Kartoffeln, Gemiuse...............

Schmier- und Mineraldle

Rammpfahle in Eichte und Tanne
Wellpappen............

Schmalz, Superphosphat . . '

Amenk. Schmalz, Pflanzendle
Eisenwaren

Vertretungen gesucht fir

S MIuTTa?eahtera” 8Ll'i4 '
Pinsel

Kartoffeln
Amenk. Schreibtische u. Kloidnr
schranke aus Eichenholz

Sitz der Firma

Drohobycz
Vrutky

Konstantinopel

Santa Cruz de

Tenerife
Remscheid
Wilna
Wiener-

Neustadt

Galatz
Luxemburg

Messina

Sitz der Firma

Dolina
Stanislau
Posen
Bromberg

Teschen
Lemberg
Memel
Pekela
Ettelbruck
Basel
Rabat
Berlin
Memel
Lemberg
Krakau
Amsterdam
Teschen
Kobryn
Radomsk
Tarnow

Nr.
2219
2220

2233
2234

2241
2242
2£63

2264

2265
2266

h f

Nr.

2246
2247
2248
2249
2250
2267
2268
2269

2270
2274

2275
2276
2277
2278
2279

2280
2281
2282

Vertretun

Sitz der Firma

Danzig
Ravensburg
Geislautern

Krakau

Nr.

2287
2288
2289

Angabe der laufenden Nummer ist erforderlich.

Warenangebote.

Angebotene Waren

Inkasso, Vertretung in Rechts-
Streitigkeiten..........cocccoeeeee.
Jacquardwebstihle, Kartonpapier
Vulkanfibrekoffer, Musterkoffer
Weberlitzen, Bindfaden usw.
Butter, E el
Sudfrichte, Gemuse u. sonstige
Landesprodukte...................
Mobel ...
Aepfel, Ganse.....ccccoceeeeeinnns
Goldene und silberne Uhren .
Wurstkonserven spez. ,Morta-
della di Bologna“ ...............
Truffeln, Gemuse und dergl.
Frische und gesalzene Sprotten

ragen.
Gesuchte Waren

Gebr. Lastautoreifen...............
Anchovis
Holz
Holzpfahle.......coooii
Sperrholzplatten.........ccoccuveee ..
Maschinen, Werkzeuge . . . .
Englisches Riffelglas, hell .

T e i

Roggenmehl......cc.cooiis
Rundholz, Masten, Telegraphen-
stangen, Eisenbahnschwellen
und Kistenrollen.......cc.........
Nahmaschinen............cccccceeee.
Papier. e,
Leinengarn ......cccceviiiiineennnnn
Kolonialwaren.......ccccccooviinneen.
Konserven, kandierte Frichte
und dhnliches.......ccccveees
Eichenholz.......cccccccoiiiiiiis
Linsen und grine Erbsen .
Lagerung, Verladung,
Verfrachtung

S e n.

Vertretungen gesucht far

Maschinen und Apparato

Diverse Waren....coeeeevvevveeeeeennn.

Sudfrichte aller Art, Feigen,
Sultaninen, Rosinen, Hasel-
misse, Walnlisse usw..............

Sitz der Firma
Triest

New Basford
Posen

Milano
Kalisch
Kobryn
Berlin

Bologna
Paris
Ostende

Sitz der Firm®

Czenstochau
Stavanger

Sveek
Antwerpen

Saloniki
Warschau
Konigshutte

Cluj-
Igoloszval
Tel-Aviv

Dresden
Rozyszcze
Warschau

Lodz
Przemysl
Livorno

Paris
Marseille

Prag

Warschau
Galati

Triest
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Danzig

Eisenbahntarii- und Verkehrsnachrichten.

(Unter dieser Rubrik werden u. a. alle fir den Danziger
Handel bedeutsamen Neuregelungen und Verordnungen
der polnischen Bisenbahnverwaltung mitgeteilt.)
FrachtermaRigung ihr Steinkohlen und Koks fir
die Ausfuhr Uber Danzig, Dirschau und (»dingen.

Die polnische Eisenbahnverwaltung macht bekannt,
dall vom 15. 10. 1927 ab der Frachtsatz in dem A. T.
X IX far die Ausfuhr von Steinkohlen von bisher 8,20 ZI.
auf 7,70 ZI. und far Koks von bisher 9,20 ZI. auf
8,70 ZI. fur die Tonne ermagigt ist.

Neue Eisenbahntarifo in Polen.

Nach dem Stande der Arbeiten soll mit der Ein-
fuhrung des neuen Tarifs fur den Personenverkehr
bereits mit dem 1 Januar 1928 zu rechnen sein,
Wahrend der geanderte Gutertarif voraussichtlich am
1 April 1928 zur Ausgabe gelangen wird.

FrachtermaRigungen im Verkehr Stettin —
| Ischechoslowakei.

Mit Giultigkeit vom 24. Oktober 1927 ist der | racht-
satz fur Eisenschrott und Eisen- (Abfall) Spéne fur die
Verkehrsverbindung Stettin — Oderberg im deutschen
Durchfuhr-Ausnahmetarif S.D. 6 von bisher 108 auf
100 Rpf. beiVerfrachtung von einer Jahresmenge von
10000 t von ein und demselben Verfrachter erméRigt.

Standige wdchentliche Marktberichte.

(Nachdruck nur mit Quellenangabe gestattet.)

Handel in Getreide, Saaten, Hulsonfriichton

und Futtermitteln.

Das fur die vorige Woche beziglich der Zufuhren
gesagte gilt auch fur die letzte Woche. Infolge der
Beschaftigung der Landwirte sind grofRere Zuluhren
@Qch nicht herangekommen. Die Zufuhr von Loggen
?benso von Weizen war sehr schwach. Umsétze sind
m geringem Ausmafe zu verzeichnen.

Roggen hat sich unwesentlich befestigt.

, Weizen. Bei den geringen Qualitaten des in-
landischen Weizens wird weiter Auslandsweizen be
~orzngt. Umsétze darin sind aber nach wie vor sehr
8ering. Neue Kéaufe sind kaum zu melden.

Gerste ist nach wie vor ruhig, weil die Absatz-
mdoglichkeit nach den Landern, die fur Gerstenimport
I? Frage kommen, vollstdndig stockt. Eine geringe
P.elebung zeigt sich nur flr geringe Gerste tur den
uesigen Konsum.

Hafer. Gute Qualitaten, von denen jedoch nur

renig Angebot herankommt, sind gefragt.

Haps ist fest. L r,s,on

Viktoriaerbsen. Fir wirklich gufe Qualitaten
tst weiter Absatzmdglichkeit, wéhrend geringe Qua) -

vernachlassigt sind.
Briine Erbsen flau. )
Boggen- und Weizenkleie fester.
Zucker, Melasse und Trockenschnitzel.
u Hie freundlichere Stimmung der vorwoche mu e

gk dem letzten Berichtsabschmtte wIO(\. w se
facheren Tendenz weichen. Die KewyorkerKu .

Boren 3 bis 5 Cents und London sJ bis < 1
Bohzucker ohne Umsatz,

di ™/riBzucker. Beinurgeringem Umsétze mul} e
breise standig etwas nachgeben. Wahr

am Anfange der Berichtswoche ca. sh 14/3 per cwit.
brutto fur netto incl. Sack fob Danzig, prompte Liefe-
rung, erzielt werden konnten, war gegen Ende der
Woche kaum ein Preis von sh 14/— durchzuholen.
Far Lieferung November/Dezember wurden sh 13/1012
geboten, ohne Abgeber zu finden.

Melasse. Das Geschaft blieb weiter sehr ruhig
bei sehr stark nachgebenden Preisen. Verschiedent-
lich waren Ké&ufer Uberhaupt nicht am Markt, so dal
in der Mitte der Woche kaum $ 11— per Tonne ab
Fabrik zu erzielen waren. Spater befestigte sich die
Stimmung; SchluBwerte ca. $ 14— per Tonne frei
polnisch/deutscher Grenze bezw. $ 13— per Tonne
franko Danzig.

Trockenschnitzel. Zu langsam anziehenden
Werten wurden geringe Umsétze erzielt. Die Nach-
frage ist etwas groRer als das Angebot. Die Kaufer
sind geneigt, einen Preis von $ 21.50 bis # 22.— per
Tonne franko polnisch/deutscher Grenze anzulegen.

Das Wetter blieb auch in der vorigen Woche ziem-
lich gunstig.

Kohlen.
Export: Der Umschlag von Kohle im Danziger
Hafen im Monat September hat ungefahr 340000 t

betragen. Damit ist der Umschlag im Vormonat um
ca. 20000t uberstiegen. Es ist anzunehmen, daf der
starke Umschlag von Kohlen auch noch im Monat
Oktober anhalten wird, da die Hafen des Baltikums
und Finnlands bald durch Eis geschlossen sein durften.
Die Seefrachten nach Schweden und Finnland halten
sich noch auf der gleichen H6he von ungefahr sh. 6/3
bis 6/6 per t.

Die englische Kohlenausfuhr hat seit Anfang August
eine langsame Aufwartsbewegung erfahren, der Still-
stand der britischen Kohlenausfuhr im Juli d. J. scheint
Uberwunden zu sein. Die englischen Preise haben
eine weitere ErméaRigung auch nicht erfahren, sondern
haben sich auf der bisherigen Hohe gehalten, so daf}
anzunehmen ist, dafd auch die polnischen Gruben nicht
notig haben werden, weitere stérkere Preisnachlasse
zu gewahren.

Binnenhandel: Die Frage der Preise ist hier
besonders akut, da die polnischen Gruben jetzt eine
Erhéhung des Preises vornehmen missen, mit Ruck-
sicht auf die Lohnerhéhung und die niedrigen Export-
preise. Es ist zwar nicht anzunehmen, dal} eine
Kohlenpreiserh6hung, die natirlich auch auf Danzig

FIRMEN I

die mannliche oder weibliche

Gehilfen oder Lehrlinge

suchen, wenden sich an die kostenfreie

Stellenvermittiung

des G.D.A. (fruher 1858er Verein, Leipz.Verb.)
Danzig, Hundegasse 128, |

Fernspr. 23351 (Sammelnummer)

g 433000 S5
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Holzausfuhrim Gesamteigenhandel Danzigs im Sept.

Nr.

1927.

Zolltarif- _ % ] & (®) s
Position Warengattung :?J .gg fP & ;:;D g o g
W © ¥
e f 3% B
. Y\achlialz (in dz)
S8ic  Rund- und
Langholz, Kiefer . . .. 22746 2605 438 19777 45566
» Tanne, Fichte 40330 40330
» Erle...........
»  Pappel
> Esbe
: ubriges
S8l<de  pchmttholz (Latt% , 476 476
Brg[fter, B)ohlen,f
osten), Kiefer . ... 12330 968 311076 6481 13054 37230 381146
»  Tanne, Fichte 422 451414 30285 16987 9435 508543
» Erle . . 2236 736
»  Pappel
» Esbe .
: No» ubriges 540
58ide Kan_tl_holger) (Ba”(k_erjjg, 240
Iimboer), leter ) 1341 11154
»  Tanne,Fichte 2634 1o13t
. Erle .
» Pappel
» Espe .
s8id b »(K' %]bn)ges
i leepers (Kiefer)............ 12117
s8id  Eisenbahnschwellen, Kiefer 2314 1016 22335 6380 48848
58I Grubenholz, Kiefer . . . . 354 103634 60319 4065 760 168402
58ic 2 ” Tanne, Fichte
re 1e|eg;\r/|aphenstangen,
aste,  Kiefer . 630 1233 4224 539 10927 1479 19032
58ib , » Tanne, Fichte
Brennholz, Kiefer . .. 1911 8121 10022
» » Tanne, Fichte
» » Erle . ...
» » Pappel
» Espe . ...
582 Papierholz, Kiefer . . .
» » Tanne, Fichte
>, » spe . ...
582 sonst. Holz, Kiefer . . .
» Tanne, Fichte
» Erle o
» appel. .
» ESpep. -
» Korkrinde
v ubriges
Summe 65979 13987 974686 123434 90929 62133 11273 131240
trete? ita A 1A diéses Monats ™ch ein- ziemlich bedeutenden Mengen bei den einzelnen Firlielj

Iteeierun”’'dfp SPezJalkommission der polnischen

zwar ihreg Bericbtyer ~  Gesfcehuagskosten der Gruben
Auftra?er4il! |  eingesandt aber noch einen

anzSgllen Kk Is t irPoefen Graben Glltersa®ungen
Deutschland ni» u °le g(mau dasselbe wie in

Preiserh6hung nicht t n ernehmungen notwendige

in Mitteldeutschland stellt-* dem Streik
deutlich heraus Nicht nnmiwr?6"6 ”~ atsache recht

B'\?stigungdzeig™netirdilmréa G

sich die heranuahende Wiiftcrzeic M atzban<iel macht
merkbar., Dm Abrafed A a S r 'A &

Bezugsquellen fur samtliche industriellen Erz

lieraus. Die von dem alten ansassigen PlatzhandOi
geforderten Preise sind so niedrig, da? der HausbraD
geneigt scheint, sich mit gréReren Mengen als io de
frheren Jahren einzudecken.

Schwer ist immer noch der Bezug von Koks. P*'
her ist es zu winschen, dal3 die Verbraucher rechtzeitig-
unter Umstédnden 8 Wochen voraus, ihren Bedarf,
den Handlungen anmelden, damit sie mit 6ir\Ph
Sicherheit bei eintretendem Mangel auch tatséchh
mit neuen Lieferungen rechnen konnen. J

Durch den Streik in Mitteldeutschland sind vot?',j)
Beziige in Braunkohlebriketts unmdéglich. Daher HUE
sich die Bevolkerung, falls die Lager aufgebrai
sind, und der Streik noch nicht beendigt ist, val*y.rk
deren Brennstoffen abfinden. Es streiken bekann 1
ca. 8)000 Mann. Die gefdrderten geringen Me°b
werden auf Anweisung des Ministers nur an lebe
notwendige Betriebe abgegeben.

rzougnisse werden von der Geschéftstolle kostenfrei naehg0”™ 65
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Holzausfuhrim Gesamteigenhandel Danzigs im Sept.

891

1927.

o — - [ - = —_ J—
© c < x )
c o c = e < -~ - —
Zolltarif- £ 2 B 2T 5 § &8 g g2.S<E Eog £
o Warongattiing s = 8 o ¢ ¢ ¢ = Ef£su £ 2 = >
Position 2 5 2 S S & £ £ 5 £ w9ife € 5 2 3
§8m1¢2802<guﬂ-,ﬁ
Hartliolz (in dz)
58lc Rund- und
Langholz, Eiche . . . 11539 19036 10117 943 9914 1013 1359 53921
» WeiRbuche 417 417
Rotbuche
" Ubriges . . 5447 9146 69 136 11798
s8lc Rundklétze, Eiche . . . 185 367 552
» WeiRbuche
Rotbuche
) N Ubriges .
58id Plangons, Eiche .. .. 24596 5315 202 30053
581 de Kantholz
(Balken), Eiche .
N WeiRbuche
Rotbuche
ﬂd Ubriges . .
belgische Rundschwellen,
58 le (Eiche) .,
Blockwaren
(Bretter, Bohlen) Eiche . 2645 20531 12736 2543 9282 8152 461 100 1216 57666
N WeiRbuche
% N Ubriges . 656 216 1(2)(%2
Furniere, Eiche ... 253 9
» N Rotbuche. . . .
: Ubriges....cc.eee.
581 2 Eisenbahn
Eisenbahnschwellen
bezw- Klétze. Eiche . 9538 1456 12582 108 4789 5033 33506
N Rotbuche
2, FaRstdbe und Dauben . 940 2440 3635 123 433 800 400 CUE
6Hcd 5 '
N WeiRbuche -
" N Rotbuche
ﬂ . Ubriges .
e2 Telegraphenstangen
und Maste, Eiche . .
N WeiRbuche
Rotbuche
3 M Ubriges
58°b Brennholz, Eiche . . ..
% N Rotbuche . «
582 Rotbuchenplatten me «
sonst. Zweckholz, Eiche -
Buche
” sonstiges 209 1611 7 501 164 52 541 8 13977
6u Sperrplatten............... 645 7952 2197 52 611 <2373 1359
Hartholz : 31171 89805 48195 3926 27254 226 14485 6885 164 400 150 227086
Weichholz: 65079 13967 974686 123434 90929 62133 12r3 1342401
; (€ B! 1359 |
Sinnmo in <z 97150 13967 1064491 171629 14855 49387 ;26 4485 18158 164 52 641 2373 50 1569487
. Die Getreideeinfuhr Danzigs im Gesaniteigenhandci
Paketgebuhren nach Polen. im September 1927 nach Landern.
1. November ab werden fur Pakete nach 16len (Vorlaufige Uebersicht.)
fHde Ochi'Uimn orboben: )
bis 1 kg . ®OP Weizen Roggen Hafer Gerste
uber 1 5 . 120 ,, in dz indz indz in dz
%) 18 i %g o %gg ” Deutschland . . e 3479 5 7
»> 15 5 20 e, .380 ,, OstpreuBen . . . 83 - -
. <maem sich mithin die oatze xur uio ~ RuBland . ... - ol 400
Gewichtsstufe. Diese Aenderung tnttt ein, Rumanien . . . - - - 183 (
*le polnische Postverwaltung wegen Erh6hung kanada ... 5269 - -
rpolnischen Paketgebuhren fur Pakete der
w”eten Gewichtsstufen erhohte Gebiihrenanteile Insgesamt: 5395 4759 405 1844

"Pracht.

'"Ehren Sie bille die Em pflindtSanzgigen unserer Inserenten
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Die Ausfuhr Danzigs im Desamteigeuhandel im Menat September 1927.
Die nachstehende Tabelle umfal3t nur die wichtigsten Waren: (Vorlaufige Uebersicht.)
Pos. des
Pos. des
Zo_II- W arenart dz Zoll- Warenart dz
tarifs .
tarifs
gogg?n """"""""" 2.1 RONZUCKET oo, 30 240
o erfs € 57 689 222  RaffiNnade .o, 1145
Wae ii gn ------------------- 14 230 392 K I@ @ voeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 1490
Sonst. Getreide 12742 39,2/3 Sonst. Viehfutter.....cccocou...... 3584
Eobs' etreide . 1431 39,4 MEIASSE ceoeeeeeeeeeeeeeee e, 10 300
Br hsen """"""""" 11411 58 HOIZ oo, 1536334
onnen ... e 1020 6250 RGPS coveoeeeererereeeeeeseeeseeesr. 30 751
Sonst. Hulsenfrichte 505 79 SteinKONIEN coeveeeeeeeeeeeeern, 3403 558

[LUDWIG NORMANN&eS]

DANZIG
IANGGAHTER-WAIl4 f
TEL.419

Theodor & Co.

Metallschmelsewerk Metallgrolzhandinng
Danzig-Oliva. Telephon Oliva 298

Spez. Metallegierangen, Lagermetalle, L&tzinn,
10 und 15% Pliospkorkupfer usw.

Specjalnos$¢: Stopy, wszelkie metale o zadanych sktad-
nikach cyna do lutowania, 10 i 15% miedz fosforowa

Schiffahrt

Die Entwicklung der Danziger Reederei
in den letzten 50 Jahren.

Von Kommerzienrat W. Sieg.

Als ich im Friuhjahr 1876 als Lehrling in eine

Danzieer [;» uHsmalilerfirif a eintrat, bestand die
DamnirE derei zum groRen Teile aus SePeIschiffen
Dampter waren nur in~verhaltnismaldig kleiner Zah
it 7 A T tet'! \Voll Segelscliffsreederii!

zu iiennenZ dieStd«6ST derS » Pirma GeorSe Linck
Bart. r ,W d A ‘A eB3

Heyn, und ich @eun Mre®’ gehorten der Reederei
»~Admiral Prinz | besOllderS das Yollschiff
fahigkeit hatte" n;, n »das etwa 1500 Tons Trag-
zu jener Zeit bereits 4-i?fedxei Adex Gibsone besal}

Fafirf’ b%sfch%ft'igt Waren" “ban?® 48 NOrd-Ostsaaradht
Th. Rodenackef, die di¢, Darn.l? bf taf d"Reederei
und ,lda“ besal3 mit dtn”~P « "Blonde >,Lovebird"

London unterhielt. Die Werft* J nach
war Reeder des D Juliane Hol 7« ' W' Klawitter
welches Solu«D u u 4 g fa S “ Ke Da

be:RIer Ia(?en gewdhnlich den WrAter ihnn D”nzl§er
stdl, und bel Er6ffnung der A fp a ! jn Ranzig
Schiffe Holz nach enehscLon , , Bedirt luden die

und kamen gewdhnlich mit Kohlen mciT ~” afen
zuru >k Einige der Schiffe waren aufTroiw * TP?nziS
beschaftigt, speziell nach Amerika von . ahrten
mit Petroleum z u rii c k k e h rte n A » *“

He,,, d.e geknpfert waren, gingen geleg”lch S

auf groRRere Fahrt. Es setzte dann die Zeit ein, io
der die Segelschiffahrt mehr und mehr von der Bild-
flache verschwand, und so ist es auch in Danzig
gegangen, denn eine Reederei nach der anderen is*
eingegangen. Die groRRe Linck’sche Reederei wurde
in den 80er Jahren nach dem Tode des Herrn
George Linck aufgeldst; einige der Schiffe blieben
noch in Danzig unter der Reederei der Herren
Schoénberg & Domansky, wahrend die meisten SchiffQ
nach aufBerhalb verkauft wurden. Eine Reihe von
Schiffen ist auch verloren gegangen, andere wurden
abgewrackt und im Hafen als Leichterfahrzeuge, so-
genannte Bordinge, verwandt. — Nun hat Danzig
leider nicht die Entwicklung der Schiffahrt mitgemach(3
wie sie in Hamburg und den grol3en englischen
Platzen stattgefunden hat, indem sich die Reeder
nunmehr auf Dampfschiffahrt verlegten. Es ist ein0
Reihe von Jahren kaum etwas in Danzig von DampfQil
zugekommen, bis der unternehmende Inhaber der
Firma F. G. Reinhold, Herr Desiderius Siedler, anfangs
der 80er .fahre mit dem Bau von Dampfern unf
auch mit dem Ankauf solcher begann. Diese Sohin?
wurden fast alle als Partenschiffe eingetragen, tm
die Danziger Kaufleute haben in jener Zeit zieinliO
reges Interesse fir diese Entwicklung bewiesQl
freilich lange nicht in dem Malle, in dem es in. dQ
Hansestédten der Fall war. Danzig war eben kein
ieiche Stadt, und zum Bau von Schiffen gehdrt nlt
einmal recht viel Geld. Die Firma Th. Rodenack(l
fiat daun inzwischen auch ihre Flotte standig yOor
grolRert und Herr Theodor Rodenacker jr. griindO
damit die Danziger Rhederei Aktiengesellschaft, f.
auch heute noch besteht. Anfangs 1891 nahm d[
inna Behnke & Sieg das Reedereigeschaft auf, hall
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Und kaufte einige Dampfer, so daf sie 1906 Uber
® Schiffe verfugte, darunter der damals gréite
Ranziger Dampfer ,Marie Therese® von 2650 Tons
Tragféahigkeit. Im Jahre 1906 Ubernahm dann die
Nirrna Behnke & Sieg auch die Direktion der Danziger
'wiederei Aktiengesellschaft, die zu jener Zeit Uber
10 Schiffe verfugte, wahrend die Firma F. G. Beinhold
damals 10 Dampfer besafl. Eine weitere Griindung
der Finna Behnke & Sieg und der Firma Johannes Jck
Ist auch die Hamburg—Danzig-Linie, die 4 Schiffe
ankaufte und diese hauptsachlich in der Fahrt
Hamburg—Danzig und zurick verwandte. — Der
groRe Krieg hat leider bei diesen Beedereien sehr
aufgeraumt; es wurden einige Schiffe seitens der
Marine zur Sperrung des Libauer Hafens requiriert,
einige Schiffe sind in Feindes Land bei Ausbruch
des Krieges mit Beschlag belegt worden, noch andere
Hid im Kriege durch Auflaufen auf Minen oder
durch Torpedierung verloren gegangen, so dal3 die
yanziger Beedereien bei Ende des Krieges auf
die Halfte ihrer friuheren Tonnage heruntergegangen
~Naren. Es ist der Firma Behnke & Sieg gelungen,
einige ihrer Schiffe, die unter feindlicher Flagge
fuhren, wieder zurtckzuerhalten, speziell weil Danzig
Azwischen aus dem Deutschen Eeiche ausgeschieden,
~ar, und die Schiffe somit nicht mehr als deutsche
anzusprechen waren.

Bei Beendigung des Krieges hatte die Baltisch-
amerikanische Petroleum-Import G. m. b H., resp.
deren Hintermanner, es verstanden, einige im Bau
vefiudliche Tankdampfer unter Danziger Flagge zu
Gingen. Es sind dann noch weitere Tankschiffe
tuter die Direktion der genannten Firma gekommen,
80 dafl diese z.Zt.liber 12 Schiffe mit 105700 Brutto-
{egistertonnen verfligt. Diese Dampfer fahren aber
Handig auswarts und sind noch nie nach Danzig
gekommen. Die Firma Stinnes hat € auch
Hmaglicht, einige Schiffe bei Beendigung des Krieges
f Lretten und unter Danziger Flagge zu bringen, zu
sichern Zwecke sie die ,Artus“ Danziger Heederei
M Handels-A.-G. in Danzig grindete. Diese Schiffe
mjHd nun leider vor 1¥2 Jahren an eine Hamburger
Reederei Ubergegangen und dann aus der Danziger
'Mhiffsliste ausgeschieden. — Erwahnen mochte ich
Odi, da3 die ,Weichsel* Danziger Dampfschiffahrt-
?d Seebad-A.-G. einige Passagierdampfer hat, die
Ebenfalls als Seeschiffe anzusprechen sind und die
palptsachlich den Passagierverkehr in der Danziger
jmht vermitteln. Daneben besitzt die ,Weichsel’ A.-br.
pbo groRere Anzahl von Schleppdampfern fir den
Va>enverkehr und kleinere Personendampfer fir den
6lkehr auf der Weichsel.

Pie im Jahre 1913 gegriindete Firma Sieg & Co-

,{zt ebenfalls 6 Schlepper und eine Anzahl von
H”pdchtern, darunter die beiden Schiffe ,Danzig
Sr 1" von etwa 1100 Tons Tragféhigkeit und 8

Bordinge fur den Hafenverkehr. Segelschiffe

* z- Zt. in Danzig nicht mehr beheimatet. Die im

9
Speditionsgesellschaft m. b. H.

Danzig, Langermarkt li>
Umschlag
Lagerung

Schiffsmaklerei

"halc In Gdynia Toi.-Adr.: ,Warta“

dWz
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Jahre 1920 gegriindete Baltische & WeilRmeer Schiff-
fahrts- und Handels-Gesellschaft hatte einige gréRere
Segler erworben, von denen einer am Kap Horn ver-
loren ging, wahrend die anderen Schiffe verkauft
wurden, da sie absolut unrentabel waren. — Der
Mangel an Segelschiffen macht sich insofern unange-
nehm bemerkbar, als fur die Ausbildung von An-
wartern fur die Kapitdnslaufbahn verlangt wird, dal
sie langere Zeit Ausbildung auf Segelschiffen genossen
haben, und das ist in Danzig nicht méglich, weil wir
keine Segler mehr haben. Es wird deshalb friher
oder spater doch die Notwendigkeit eintreten, von
dieser Bestimmung abzusehen und ein reines Dampfer-
patent zu schaffen.

Die Binnenfrachtschiffahrt ist in Danzig nie be-
sonders grof3 gewesen. Die Firma Johannes Ick
hatte sich zwar in den 80er und 90er Jahren eine
Beihe von FluRdampfern angeschafft, mit denen sie
den Verkehr bis Thorn und Bromberg herauf versorgte,
aber diese Schiffe sind inzwischen samtlich verkauft
worden. Die Weichselschiffahrt hat ja im allgemeinen
nicht den Umfang, den sie haben mifte, aber das
liegt zum gréfRten Teil daran, dal3 seitens der polnischen
Begiemng nicht genug fir den Weichselstrom getan
wird, so dal3 bei trockenen Perioden die Schiffahrt
auf dem Flusse nahezu unmdglich wird.

Wenn ich das Facit aus den obigen Angaben
ziehe, so mul3 ich zu meinem Bedauern feststellen,
daB, wéhrend die Beedereien an anderen Platzen,
namentlich Hamburg und Bremen, ja selbst Stettin,
einen erheblichen Aufschwung genommen haben, in
Danzig hiervon nichts zu bemerken ist, sondern im
Gegenteil die Handelsflotte ist, abgesehen von der
Tankreederei, zurickgegangen. Es liegt das zum Teil
an den finanziell unglnstigen Verhaltnissen in Danzig,
aber nicht unerwahnt mochte ich doch lassen, dai3
auch die MaRnahmen der Begierung und besonders
die Besteuerung der Beedereien derartig unginstig
fur diese sind, dall ein Emporkommen nicht méglich
ist. Das Beich hat doch groRe Summen aufgewandt,
um nach der Abgabe der Handelsflotte die Beedereien
wieder in die Lage zu versetzen, einigermaf3en ihren
alten Standpunkt wieder zu erreichen. Den Werften
sind grol3e Unterstitzungen zuteil geworden, um ihre
Leute beschéftigen zu konnen, und die auf diese
Weise gebauten Schiffe sind der deutschen Beederei
zu billigen Preisen zugefuhrt worden. Bei uns in
Danzig ist derartiges nicht geschehen, sondern im
Gegenteil, die schwer um ihre Existenz kampfenden
Boeder werden noch durch steuerliche MalRnhahmen so
bedrangt, dal sie ein Schiff nach dem anderen ver-
kaufen mussen, um allen Anforderungen gerecht zu
werden. Es ist somit bedauerlicherweise zu konstatieren,
dal obwohl der Danziger Hafen in seinem Verkehr
einen bedeutenden Aufschwung erfahren hat, die
Danziger Beederei weiter und weiter zuriickgeht und
somit vielleicht in kurzer Zeit zu erwarten steht, daf
dieser Gewerbezweig in Danzig nahezu aufhort.

QWARTA“

Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p.
Gdansk, Langermarkt li»
Przetadowanie
Sktadowanie
Maklerstwo

Oddziat w Gdyni Adr. tel.: ,Warta“

—_———

—
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Danzigs Binnenschiffahrtsverkehr.

Die glickliche Seeverkehrslage Danzigs wird aufs
glnstigste erganzt durch die Mdglichkeiten, die seine
verkehrsgeographische Lage der Binnenschiffahrt
bietet. Die Weichsel durchzieht Danzigs weites Hinter-
land in ihrer Gesamtlange von 1068 Kilometern. Die
natdrlichen Schiffahrtsbedingungen sind bei der
Weichsel durchaus gut, leider kdonnen sie nicht voll

ausgenutzt werden, da der technische Ausbau
mangelhaft ist; im Ober-und Mittellaufe sind Tiefe und
Verkehrsanlagen fir die Bedurfnisse der heutigen
Schiffahrt unzulénglich. Es ist dringend zu wunschen,
dal sich aus der polnischen Anleihe Mittel zur Ver-
besserung des Weichsel-Schiffahrtweges zur Verfigung
stellen lassen werden.

Der Danziger Binnenschiffahrtsverkehr in Vor- und Nachkriegszeit.

Eingekommeno Schiffe

Nech Schiffaart und Tragfahigkeit.

Ausgegangene Schiffe

Monat Damypfer Segel- und )
des - Schieppschiffe ntzahl der DampfeL g s iﬁggésgr?#fe Gesamtzahl der
Jahres R fahigkeit Trag- Trag- ¢ | fahigkeit _  Trag- Trag-
1926 & o (L' W fahigkeit fahigkeit & & . (tw & fahigkeit £ fahigkeit
é) § 1000 kg) 3 ta tzu 9 =2 2 1000k) £ (tzu é (t zu
1000 kg) o0k) & & < 1000 kg) 1000 kg)
P &5 2 96 ® 07 6 178 A 6 5 g8 13 4604 45 5572
Mirz .. 17 M ue 9 357 8 5878 58 15 7 2653 39 10629 119 13282
April . 16 3 ae oW 119 35004 452 44811 179 41 51 9717 118 35476 389 45 193
Mai 263 43 55 12675 129 32006 401 41930 194 39 47 9915 123 30413 403 40 328
wni %1 &7 7 1ea 16730907 528 43582 262 46 54 12513 180 38279 542 50792
Juli... 353 12 68 1?3(23;1 209 47591 675 62CG% 328 65 70 13937 183 44837 651 58774
AuGUSL . 3 106 73 Lroay A8 96925 941 114252 352 110 74 17427 384 96566 920 113993
September 223 137 58 488 110872 1008 128 161 336 101 79 17177 445 105314 961 122517
Ok'fober 06 116 = 16159 517 141388 935 157547 225 142 54 16893 497 136251 918 153 144
November 212 63 o7 iggfé 449 126293 886 140675 208 144 37 14882 443 120249 832 135131
Dezember 164 81 401 118462 733 130805 210 100 21 13502 362 103770 693 117 272
25 9618 224 68598 494 78216 168 8 39 10100 220 71510 512 81610
Insgesamt
1926: 2540 869 580 138918 3162 822 355 7151 961 273 2541 894 538 139 594 3012 798 014 6985 973 608
Tooa, 2222 oz oL 109247 1580 321 309 5142 430 556 2550 485 585 110921 1548 334 847 5168 445768
lo23. UB3 any 02 78278 1188 224932 5722 303 210 1666 467 404 78833 1269 251 103 3806 329 936
1022 1314 300 1oy oo ooo 1346 198084 3104 237639 1141 510 134 41 503 1305 192 717 3090 234 220
1021: 175 278 130 oioia ol 940Ul 304 214699 1267 387 159 1 100 1171 181 736 3014 202 836
1920- 1291 154 756 3404 175970 1746 297 128 21240 1322 172086 3493 193326
1913: 1665 555 — = - - - - 3721 -
1912: 1490 592 ;(7)% %8? 2%3 2605 543 548 5500 650 466 1570 552 872 100828 2626 553 140 5620 662 968
2819 554749 5703 656 169 1411 610 890 105 145 2773 549 609 5684 654 751
war .im Tabre jt anzi,.S°r Binnenschiffahrt Im laufenden Jahre 1927 entwickelt sich der
7aKi, J auBerordenthch gunstig, wie die

Ankommenden e||e ze Mengeder n£h Danzi

st auf % %@gﬁr“ Em#&i}ﬁoh&&&e% affhatan

%‘%z%ﬁg zuriickzufhren Ba namlich

dbmnaRivAT ~ k dI° E||Jenbahn im Danziger Gebiet
M ~fle ftn bs ffruCht T T ° g~Re

“OA S » [

W eicliselschiffahrt.

beA. ! Eisenbahnen
da sich die W af” /va,?2mailn be-

25-» » Mlliger s te IL ttttY e m

darfte
achtenswert sein,

L alte “1

Zeglugi Polakie" S A W aSmfSWuT “ »Port*
Bydgoski, Bromberg versehen r> -wn(L.”em Lloyd

die «te A S | S

Binnenschiffahrtsverkehr nicht mehr ganz so gunstig.
Es liegen bisher die Zahlen fir Januar bis einschlief3lich
August 1927 vor; in dieser Zeit kamen in Danzig ein

3639 Schiffe mit einerTragfahigkeit von 333000 Tonnen.
Die gleiche Zeit des Vorjahres hatte einen Mehr-Eingang

von dber 500 Schiffen mit 120000 Tonnen.
Angesichts des Gesagten kann aus der Entwicklung

des Jahres 1926 nicht auf Stetigkeit der Belebung

der Binnenschiffahrt geschlossen werden.

Dr. Br. Wronski.

Danzig-Warschau betrégt durchschnittlich 6, héchstens
8 Tage. AuRerdem werden Eildampfer eingelegt-
Von der Firma Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo
Transportu i Zeglugi wird gleichfalls ein Personen-
verkehr auf der Weichsei von und nach Polen unter-
halten. Der Schiffspark dieser, in Polen gréRten
Binnen-Schiffahrtsfirma betrégt gegenwartig 40 Dampf"
schiffe von insgesamt 7000 HP und K&hnen von ca
25000 t Gesamtladeraum.

Neben der Weichselschiffahrt betreibt der Lond
Bydgoski einen lebhaften Frachtverkehr auf der Brah6
und dem Obornetzekanal mit 4 Dampfern. Besonders
zu erwahnen sind hier die Holztransporte nach Deutscb-
and und die Zuckertransporte der Posener und Pom"
tnereller Zuckerfabriken. Beide Gesellschaften betreibe#
auch Schleppschiffahrt zwischen Danzig und Pol00'



Ellerman’s Wilson Line, Ltd., Hll

RegelméRiger wochentlicher Passagier-Schnelldampfer-Verkehr

Danzig-Hull
Hull Danzig

Abfahrten von Danzig-Neufahrwasser:
Nach London: Freitags
Nach 11 ii11: Freitags

Passagier- und Guteranmeldungen bei
Ellerman & Wilson Lines Rgency Coy. Lfd.

GroRe Gerbergasse 11/12
Telegramme: ,Wilsons Danzig“ Telephon: 24941, 24942

Danzig London
London Danzig

Baltische
Transportgesellschaft m. h. H

DANZIGS
SCHIFFAHRT

C.W.Bestmanhn

Danzig und Neufahrwasser

Hopfengasse 95
Gegrindet 1882

Internationale Transporte

Telefon: Danzig, 21141, 21142, 21143, Neufahrwasser
Freibezirk 35230, Neufahrwasser Weichselbhf. 35383

The Polish Swedish
Shipping Comp. Lfd.

G. m. b H

DANZIG, MUnchengasse 4-6

Umschlag von
Massengutern

Telegr.-Adr.: Baltra

Telephon: Danzig 25090, 25091
Freibezirk 35090
Weichselbahnhof 35098

El- m SclelippschiffaBniverkehr

auf der Weichsel Danzig-Warszawa
und Zwischenstationeu

Beforderung von Transit
und verzollten Gutern

Prompte Expedition
GroBter Schiffs- u. Kahnpark in Polen

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo
Transportu i Zeglugi Polskiej S. A

Oddziat Gdanski

(Danzig) Ltd.

Danzig, Elisabethwall 9

Telegr.-Adr.: ,Officium*
Telephon: 2595(1 (4 Leitungen)

LLOYD’S AGENTS

Schiffsmaklerei, Befrachtung, Spedition
Versicherung, Stauerei, Bunkerei

Standiger Verkehr nach allen
Haupthafen  GrofRbritanniens

Durchfrachten nach allen Platzen
Gewahrung von Finanzierungen

Verirefer fiir den Kontinent liir die ..The Great
Western Railway Company, Ensland

H&auser in

London_E C. 3, 38 Easteheap
Liverpool Bristol Grangemoufh
Birmingham Glasgow Manchester
Sheffield Dover Grimsby
Newcastle Hui! West-Hartlepool
Brighton Cardiff Paris
Newport Coventry Caléis

Swansea Richborough Antwerpen

DANZIG

Broitgasse 121/22 Tel. 26062/63
Tel.-Adr. ,Shipco*

Schiffsmakler— Befrachtungsagenten
Repr. erstklassiger Reedereien

Lloyd Bydgoski
dawniej Bromberger Schleppschiflahtl Tow. Ikc.

Oddziat Gdanski
Telefon 274 X

Schiffahrt auf der Weichsel
und den Nebenflissen mit
eigenen Dampfern u. Kahnen

Lagerung ¢ FloRerei

Handegasso 117 Tel. 234-62/63

C. Hartwig A.-G.

Poznan
Filiale Danzig
Pfefferstadt Nr. 1

Internationale Spediteure,
~chiffsmakler= u. Befrachtungs=Rgenten

Telephon-Anschlisse:
Hauptbiro Danzig Sammelnummpr 2365/
5 . AuBRen-Expedition: o o, . . QCOSO
N-ufahrwassor Proibezirk 35088 Weichselbahnhoi dSyiQJ

+Alllance*

Speditionsgesellschaft m. b. H.
DANZIG, Dominikswall 9

Fernsprecher 28714 Tel.-Adr.: ,Alliance"”
Spedition - Lagerung
Zollabfertigung
Inkasso
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Schiffsverkehr im Danziger Hafen

(Von dem kommerziellen Direktor des Hafenausschusses
B. Nagorski.)

Der gesamte Schiffsverkehr im Danziger Hafen
ist im Jahre 1926 im Vergleich zum Vorjahre um
83% der Tonnage nach gestiegen. Die Anzahl der
ein- und ausgehenden Schiffe hat sich um 49 % erhéht.
Es sind im Jahre 1926 = 5967 Schiffe mit 3432480 NRT.
eingegangen und 5903 Schiffe mit 3395840 NRT.
ausgegangen. Dagegen im Jahre 1925 = 3986 Schiffe
mit 1869979 NRT. eingegangen und 3958 Schiffe mit
1864162NRT.ausgegangen.ImVergleichzumJahre 1912,
in dem der Schiffsverkehr vor dem Kriege die grof3te

Hohe erreicht hat, ist der Schiffsverkehr im Jahre 1926
um 248 % gestiegen.

Aus der monatlichen Zusammenstellung geht
hervor, daf3 in der ersten Jahreshalfte der Schiffs-
verkehr in dauerndem Steigen begriffen war, was
durch die oben erwdhnte Erhdéhung der Umschlags-
fahigkeit des Hafens fur den Massenguterumschlag
zu erklaren ist. Die Kohlenkontingente konnten bis
Juli 1926 dauernd erhoht werden, weil immer neue
Einrichtungen in Betrieb genommen und auch die
Speditionsfirmen mit dem Kohlenumschlag mehr
vertraut wurden. Seinen Hohepunkt hat der Schiffs-
verkehr im Juli und August 1926 erreicht, da in
diesen Monaten der Umschlag vom Kahn zum Schiff
eine betrachtliche Ho6he erfahren konnte. Im Sep-
temberist ein geringfiigiger Riickgang zu verzeichnen;
seit dieser Zeit hat sich bis- Ende des Jahres 1926.
der Schiffsverkehr dauernd auf derselben HOhe
gehalten und ist sogar allméhlich ein wenig gestiegen.

Auf ungeféahr derselben Hohe ist der Verkehr auch
im Januar 1927 geblieben.

Die Anzahl der im Hafenverkehr vertretenen
Flaggen hat im Jahre 1926 = 23 betragen. Was
den Anteil der einzelnen Lander an der Schiffstonnage
betrifft, so hat sich das Bild des Hafenverkehrs
insofern ziemlich betrachtlich verschoben, als der

deif M la;8Se’ cler Tonnage nach, von
\W,13 % aul 2b,70%gesunken, dagegen die prozentuale

Beteiligung der Skandinavischen Staaten sehr stark
gestiegen Tst.

So erscheint Schweden mit 22,26 % statt 9,92 %im
Vorjahre aut der 2. Stelle, und Danemark mit 20,15%
statt 16,0l % auf der 3. Stelle. Der Anteil Englands
hat sich von 1575% auf 9,64% gesenkt, wodurch cs
von der 3. auf die 4. Stelle Ubergegangen ist.

Weiter folgen:

die norwegische Flagge mit 6,16% gegenuber
0,74% des Vorjahres,

die iettlandische Flagge mit 3,08% gegeniuber
1,69% des Vorjahres,

die Danzigver Flagge mit 3,04% gegeniber 6,23%

des Vorjahres,

“ av'rjs mit W *
die * « d ”~V o A mit 1'33% gegMIiibOT
die w fiA o« 1221

dsA VA 1 LUM ¢ “ab* w

ist hauptsachlich auf die Kohm fX i *“
fuhren.

C?»" 88
Auch dervcrh&dahnisS~"SIndA
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der italienischen Flagge erklart sich durch gréRer®
Kohlensendungen nach Italien.

Sehr bezeichnend fur den Schiffsverkehr im
Jahre 1926 ist die stark gestiegene Anzahl von Schiffen
mit grolRer Tonnage. So ist auch die Durchschnitts-
tonnage samtlicher ein- und ausgehender Schiffe von
470 t im Jahre 1925 auf 575 t im Jahre 1926 gestiegen-
Vor dem Kriege (im Jahre 1912) hat die Durchschnitts-
tonnage der nach Danzig kommenden Schiffe lediglich
329 t betragen.

Diese Steigerung ist zum gro3ten Teil auf d®
Kohlenschiffe zurickzufuhren, die in vielen Fallen,
z. B. bei der Ausfuhr nach Italien, verhaltnismaRig
groBe Abmessungen hatten.  Grol3ere Schiffe sind
auch fur den Verkehr mit dem Fernen Osten (China
und Japan), der sich in den letzten Monaten des
Jahres stark entwickelt hat, und ferner flr den verkehr
mit Sid-Amerika eingesetzt worden.

Die Anzahl der stédndigen Linien und regelmaRig®n
Scliffswenindungen hat sich im Berichtsjahre noch
weiter vergroRert — sie betrdgt gegenwartig 67
obwohl Trampdampfer, die zum Transport von Kohlen
und Holz verwendet werden, den Hauptanteil am
Verkehre haben.

Im Vergleich zu anderen Hafen an der Ost- nn
Nordsee hat sich die Stellung Danzigs im Jahre 19«
weiter sehr stark verbessert. Danzigs Schiffsverkehr
hat nicht nur Kdnigsberg und Stettin, sondern arte
den Auslandsverkehr von Stockholm, Géteborg un
Malmd Uberfligelt Der Vergleich mit den andere»
Hafen ergibt sich aus der nachfolgenden Zusammen
Stellung:

- Im Jahre
Hafen: Imlgja_g:re Imlggg:re 1926:

NRT. NRT. NRT- @A

Hamburg 14369500 16813000 17500 000
Bremen (Bremer-

haven) . . . . 4557 500 6769000 6500000

Kopenhagen . 4717500 4898000 5200000

Stockholm . . . . 2 544 697 - 4 310 18°

Danzig 931000 1867000 3432480

Stettin ... 2043000 1652500 2 600000

Konigsberg 654000 574000 /77 1&

Memel......ccccceen. 620 678 - 344 365

BERCENSHE

Baltic Transports Ltd. A.-G.
Hauptkontor: Hundegasse 89

Telegr.-Adresse: Schiffahrtsabteilung: ,,Hergensfee"

Sneditionsabteilung: ,,Bergsi>od*
Pernsiir.: Sammelnummer 22541

Filiale: Gdynia, ul. Portowa

Schiffsmaklerei Befrachtung

Spedition Lagerung Stauer®'
Versicherung Havarieagenturen

Bunkerkohlen Kohlen=Expor*
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nach:

Abo
Alexandria

Aldiier
Amsterdam

Amsterdam u.
Rheinhéafen
Antwerpen
Antwerpen
Antwerpen

Antwerpen

Belfast
Bergen
Beyrouth

Bordeaux
Bordeaux
Bourgas

Brada

Brasilien
Bremen
Buenos Aires

Konstanza

Brontheim
Biinkii'chen
Btinkirchen

Biensburg

Rothenburg
Baifa

B alifax

B:Mnburg

Barnburg
gelsingborg
"elséngborg
m°Bingfors
fiiRigfors

"% a

Verkehrsfolge:

8-10 tagig
14 tagig

14 tagig
10 tagig

14 tagig
2-

8-10 tagig
14 tagig

8 tagig
1 mal monatl.

3 mal monatl.
14tagig

3-4 mal monatl
12 tagig
14 tagig

14tagig

1 mal monatl.
14 tagig
1 mal monatl.

14 tagig

2 mal monatl.
nach Bedarf
12 tagig

14 tagig

10tagig
14 tagig

3 wochentl.

7tagig

7tagig

8 tagig

10tagig

8-10 tagig

14 tagig

1mal wdchentl,

14 tagig

dWz

Standige Schiffahrtsverbindungen von Danzig

In Danzig vertreten durch:

Lenczat & Co.
Scandinavian Levant &
America S.S.Agency
Scandinavian Levant &
America S.S.Agency
F. Q. Reinhold

Ferdinand Prowe
G. m. b. H.

3 mal monslyrms & Cie.

F. G. Reinhold

Ferdinand Prowe
G.m. b. H.

Behnke & Sieg

Behnke & Sieg
Bergenske Baltic
Scandinavian Levant &
America S.S. Agency
Worms & Cie.
F. G. Reinhold
Scandinavian Levant &
America S S. Agency
Scandinavian Levant &
America S.S.Agency
Bergenske Baltic
August Wolff & Co.
Bergenske Baltic

Scandinavian Levant &
America S.S.Agency

Bergenske Baltic
Worms & Cie.
F. G. Reinhold

Ferdinand Prowe
G. m. b. H.

Bergenske Baltic

Scandinavian Levant &
America S.S.Agency

Baltic America Line
vertr. d. United Baltic
Corp.

Ferdinand Prowe
G.m. b. H.

Behnke & Sieg

F. G. Reinhold

Bergenske Baltic

Lenczat & Co.

P. Bornholdt & Go._

Ellerman &WilsonLines

Scandinavian Levant &
America S.S. Agency

a B ig e
nach London

Cardiff
Swansea

nach:

Koln und

Rheinhéafen
Koénigsberg
Konigsberg
Konstan-

tinopel
Kopenhagen
Kotka

Landskrona
Le Havre
Leith
Leningrad
Libau

Libau

Libau

Libau

Liverpool
Liverpool
London
London
London
Lubeck

Malmo
Malmo
Malmo
Manchester
Manchester
Memel
Memel
Memel

New York

Norrkdping
Oslo
Pirdus

Reval

Reval

Riga

Riga

Riga

Riga

Rio deJaneiro

La Rochelle
Pallice

Rotterdam

Rotterdam

Rouen

Verkehrsfolge:

8 tagig
10tagig
14 tagig

14 tagig
8tagig

3 mal monatl
14 tagig

12 tagig

12 tagig

1mal wochentl.

8tagig

1 mal wochentl.
1 mal wochentl.

14 tagig

10tagig
14 tagig

1 mal wochentl.
1 mal wochentl.
1 mal wochentl.

8tagig
8 tagig
14 tagig
10 tagig
10tagig
8 tagig

1 mal wochentl.

10tagig
14 tagig

3 wochentl.

10 tagig
2 mal monatl.
14 tagig

8tagig

1 mal wochentl.
1 mal wochentl.

14 tagig

8 tagig

14 tagig

1 mal monatl.

12 tagig
8 tagig
8tagig

3-4 mal monatl.

897

In Dar.zig vertreten durch:

August Wolff & Co.
Behnke & Sieg
August Wolff & Co.
Scandinavian Levant &
America S.S.Agency
F. G. Reinhold
Lenczat & Co.

Tor Hals

F. G. Reinhold

F. G. Reinhold

Lenczat & Co.

F. G. Reinhold

Behnke & Sieg

United Baltic Corp.

Ferdinand Prowe
G-m. b. H.

F. G. Reinhold

Behnke & Sieg

United Baltic Corp.

Llierrnan & Wilson Lines

Behnke & Sieg

Lenczat & Co.

F. G. Reinhold
Thor Hals
Bergenske Baltic
F. G. Reinhold
Behnke & Sieg
United Baltic Corp.
Behnke & Sieg

F. G. Reinhold

Baltic America Line
vertr. d. United Baltic
Corp.

Thor Hals

Bergenske Baltic

Scandinavian Levant &
America S.S.Agency

F. G. Reinhold
Lenczat & Co.
Lenczat & Co.

P. Bornholdt & Co.
F. G. Reinhold
August Wolff & Go.
Bergenske Baftic

F. G. Reinhold
F. G.. Reinhold
August Wolli & Co.
Worms & Cie.

D am pferlinien

10 tagig
14 tagig

4 wochentlich

Newport | Boi gentgendem Ladungsangebot

Bristol 1

C. Shaw Lovell B Sons (Danzig) Ltd.



dWz v o
if
_ Dampfer, Motorschiffe und Segelschiffe nach den
nach: Verkehrsfolge:  in Danzig vertreten durch: groRBen Héafen fast aller Erdteile entsandt.
Die Adressen der vorstehend genannten Danziger
- . Vertreter der Schiffahrtslinien sind folgende:
Saloniki 14 tagi inavi
g'9 Scandinavian Levant & F. G. Reinhold, Danzig, Hopfengasse 33
America S.S. Agency . .
Santos 1mal monatl.  Bergenske Baltic Behnke & Sieg, Danzig, Langer Markt 20
Smyrna 14 tagig Scandinavian Levant & August Wolff & Co., Danzig, An der neuen
Sk L America S.S.Agency Mottlau 5
Soderhamn 10 tagig Thor Hals Ferdinand Prowe G. m. b. H., Danzig, An der
Stettin 14 tagig Ferdinand Prowe neuen Mottlau 3/4
. G. m. b. H. i i
Stettin 14 tagig E G Reinhold H. _Lenczat & Co, Danz_|g, Ellsabethwa_ll 9
Stockholm 14 tagig Behnke & Sieg United Baltic Corporation Ltd., Danzig, Hunde-
Stockholm 14 tagig Thor Hals gasse 67/68
Sundsvall 10tagig Thor Hals Bergenske Baltic Transports Ltd., Danzig, Hunde-
Swansea 10tagig E. G. Reinhold gasse 89
Upsala 10 taqi Ellerman & Wilson Lines Agency Comp. Ltd.,
varna 14t..g_g Thor IT|aIs_ Danzig, Gr. Gerbergasse 11/12
agig Scandinavian Levant & Baltic America Line, Danzig, Hundegasse 67/68
Wib America S.S.Agency Worms & Cie., Danzig, Langer Markt 17
Iborg 3 mal monatl. |Lenczat & Go.

AulRer diesen _stéandigen Schiffahrtsverbindungen
werden, ohne bestimmten Fahrplan, sehr hdufig weitere

Die Welthandelsflotte.

wt Xacll d?r,neuesten Statistik von Lloyds betrug die
Welthandelsflotte am 30. Juni 1927 insgesamt 65192910
Br.-Reg.-To.

Die Entwickelung der Welthandelsflotte in den
Rachkriegsjlahren geht aus folgender statistischer Zu-
sammenstellung hervor:

Dampfer n. Motorschiffe Segler

Zusammen
1914 45 403 876 3685675 49089 551
1919 47 897 407 3021 866 50919 273
1920 53 904 688 3409377 57314 065
1921 58 846 325 3123328 g1 969 653
1922 61 312 952 3027834 64370786
1923 62 335 373 3830865 66 166 238
1924 61 514 140 2509427 4023 567
1925 62 381 376 2261042 @4 642 418
1926 62 671 937 2112433 4784370
1927 63 267 302 1925608 5192910

Qie Anteileger einzelnen Lander an deferglit-

Reg”~Toherv”i4 aUs f°]gender Statistik (in 1000 Br.
1914

Grol3britannien und 1925 1929 127

I_r_la nd.......... e 18 892 19 305 19264 19 179
Britische Kolonien 1632 2603 2689 2699
Vereinigte Staaten

(Ozean) 2027 11932 11392 11171
Vereinigte Staaten

(Gr. Seen) 2260 2277 2348 2435
Japan g 1708 3920 3968 4033
Deutschland é ‘gg ; ggé 2%)%2 g ggg
Holland 17 2608 2007 2800
Schweden 1015 21;5?2 i 5’95;’ Zlggg
SRanlen 884 1143 1126
Danemarkﬂ . 70 1021 1oao 1333:2
Andere Lander 4300 4427 4 645 4707

Zusamen 45404 62380 69 670 63" 267

Scandinavian Levant & America S. S. Agency,
Danzig, Elisabethwall 9

Thor Hals, Danzig, Vorst. Graben 6

P. Bornholdt & Co., Danzig, An der neuen Mottlau 5.

Der 8-Stundentag an Bord.

Ueber die Auswirkungen, die die Einfuhrung des
8-Stundentages an B >rd zur Folge haben wirde, bringt
die Scandinavian Shipping Gazette in ihrer Nummer
14 folgende Ausfiihrungen:

,Die Internationale Seemannskonferenz, welche kiirz-
lich in Kopenhagen abgehalten wurde, beschéftigte
sich hauptsachlich mit der Besprechung und Ausar-
beitung eines Feldzugplanes fir die Einfihrrung
des Achtstundentages an Bord. Es wurde iu
der Versammlung beschlossen, dafld fur den Fall, da3
die Internationale Arbeitskonferenz 1929 die Forde-
rungen der Seeleute zurickweisen sollte, ein inter-
nationaler Streik aller Transportarbeiter
der ganzen Welt vorbereitet werden misse.

Wir haben uns bei verschiedenen Gelegenheiten
schon wiederholt mit der Frage des Achtstundentages
an Bord beschaftigt als einer Forderung, welcher sich
die déanischen Reeder widersetzen missen wegen
der enormen Kosten, die die Ausfihrung dieser For-
derung bedingen wirde. Die Sache ist so, dal3 diO
Einflihrung nicht allein eine aulerordentlich
schwere Belastung im Gagenetat fir die Reeder
nach sich ziehen wirde, sondern daf® auch die Schiff0
nicht eingerichtet sind fir eine Verstarkung
der Schiffsbhesatzung und nichtin der Lage warem
den Freiraum zu schaffen, wenn sie nicht di0
wasserdichten Schotten auf fast allen Schiffen ent*
fernten oder neue Deckaulbauten vornahmen und
gleichzeitig auch die Zahl der Rettungsboote erhdhtetl
Zu diesen einmaligen Unkosten wirden auch noch di0
dauernden Ausgaben fir Versicherung, An- nnl
Abmusterung usw. hinzutreten. Die Einfuhrung
des Achtstundensystems wirde auf Grund einer obOr
flachliehen Schatzung fur die danische Handelsflo”0
®llie. jahrliche Mehrausgabe von etwa 4
Millionen Kronen bedeuten und zu dieser SUND®
mufte eine ungeféahr gleiche hohe Ausgabe fu
Umbauten etc. hinzugerechnet werden.

\Y enn der Achtstundentag eingefiihrt wirde, WURG
die folge eine allgemeine Heraufsetzung d
Raten sein. Soweit bis jetzt feststeht, ist wenig ”
sicht liir eine internationale Annahme des Syst010’
<a es immer Nationen geben wird, welche in diO®

msicht Zurtckbleiben werden. Es wirde a
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fur dio fortgeschrittenen Lander unmdoglich werden,
gegendiese anderenNationenerfolgreichzukonkurrieren.

Waéhrend die Internationale Semannskonferenz also
dahin entschied, dal3 fir den Fall der Zurickweisung
ihrer Forderung ein internationaler Seemanns-
streik dio Folge sein sollte, ist es ganz interessant,
zu héren, dass genau zur gleichen Zeit, wéhrend die
Konferenz tagte, ein Streik in den Elektrizitats-
werken in Leningrad ausbrach, weil die dortige
Forderung der Arbeiter auf Einfihrung des Acht-
stundentages unter Abkirzung der Arbeitszeit an
Sonnabenden nicht den gewinschten Erfolg
gezeitigt hatte. Bei diesem Streik mul3 bertcksichtigt
werden, dall es sich um ein kommunistisches
Arbeiterregiment in RufBland handelt, welches,
als die Arbeiter die Arbeit niederlegten, Soldaten
heranzog, um die Arbeiter zur Wiederaufnahme der
Arbeit zu zwingen. Das Ergebnis in Leningrad
War, nach dem uber Schweden erhaltenen Bericht,
daf’ 15 Arbeiter getdtet und etwa 50 verwundet wurden,
Worauf die Arbeit wieder aufgenommen worden ist.”

Verbesserung der Oderwasserstralie.

Die Industrie- und Handelskammer Oppeln hat in
der Frage der besseren Schiffbarmachung der Oder
felgende EntschlieBung gefafit:

,Die Industrie- und Handelskammer fur die Provinz
ybersehlesien kann sich des Eindrucks nicht erwehren,
dal der Ausbau des Ottmachauer Staubeckens
dicht mit der Beschleunigung in Angriff genommen
Jjid durchgefuhrt wird, wie es das Wirtschaftsinteresse
pberschlesiens zur endlichen Erreichung des Zieles
dHer besseren Schiffbarmachung der Oder unbedingt
~fordert Obwohl an dem Plane des Ottmachauer
Staubeckens bereits seit Jahrzehnten gearbeitet wird,
shid die Entwurfsarbeiten fiir das Staubecken noch

dWz
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nicht fertiggestellt Ebenso sind auch die sonstigen
Vorarbeiten,wieVerlegung derBahnstrecke Ottmachau—
Patschkau und die erforderlichen Grunderwerbe noch
nicht durchgefuhrt. Die Industrie- und Handelskammer
bittet daher das Reichsverkehrsministerium erneut auf
das nachdricklichste, unbedingt auf die Beschleu-
nigung der Arbeiten hinzuwirken und auch dafur
Sorge zu tragen, _dal in den né&chsten Jahresetat
genigend Mittel eingestellt werden, um eine beschleu-
nigte Durchfihrung der Arbeiten unbedingt sicher-
zustellen.

Die Industrie- und Handelskammer richtet ferner
an alle Reichstagsabgeordneten die dringende Bitte,
dafur Sorge zu tragen, dal die weiteren Mittel fur die
Fortfihrung des Mittellandkanals nicht ohne
weiteres in den Etat eingestellt werden und somit
nur gelegentlich der Etatsberatung einer Behandlung
im Reichstage unterliegen, sondern die Forderung zu
stellen, dal die Anforderung dieser Mittel von der
Reichsregierung in der Form der Einbringung einer
besonderen GesetzesVorlage erfolgt. In dem zwischen
dem Deutschen Reich und den einzelnen Landern bei
Ubernahme der WasserstraBen auf das Reich abge-
schlossenen Vertrdge vom Jahre 1921 hat sich das
Reich zur Fortfihrung der Ubernommenen
Wasserstralen verpflichtet, soweit dasBedurf-
nis hierzu in unveranderter Weise fortbesteht und nicht
Ricksichten auf die Wirtschaftslage des Reiches ent-
gegenstehen. Die gewissenhafte Prufung dieser Vor-
fragen erfordert unseres Erachtens unbedingt die Ein-
bringung einer besonderenVorlage. BeiBeratung dieser
Vorlage mul3 dann auch die Méglichkeit gegeben sein,
die Bewilligung der Mittel fir den Fortbau des Mittel-
landkanals von der gleichzeitigen gesetzlichen Fest-
legung der erforderlichen Kompensation fur die
in ihrer weiteren Existenz durch den Mittellandkanal
bedrohten Wirtschaftsgebiete des Ostens
abhéngig zu machen.”

Polnische Wirtschaftsgesetze in deutscher Ubertragung

TifelUberseizungen

ajS dem Dziennik Ustaw Nr. 88, 89 und 90 vom
13, 15. und 18. Oktober 1927.

°s- 789 Verordnung des Présidenten der Republik

vom 13 Oktober 1927 Giber den Stabilisierungs-
p plan und die Aufnahme einer Auslandsanleihe.

Us 790 Verordnung des Prasidenten der Republik

vom 13. Oktober 1927 uber die Stabilisierung
p des Zloty.

@G> 794 Verordnung des Finanzministers vom 19. Sep-
tember 1927 Dbetr. die Festsetzung der
Kompetenzen der Finanzbehérden zur Er-
teilung und Zurtickziehung von Konzessionen
fur den Verkauf von Tabakwaren

705 Verordnung des Finanzministers vom 28. Sep-
tember 1927 Uber die Festsetzung der Verkaufs-
ao preise fir Monopol-Branntweine.

.5 '97 Verordnung des Préasidenten der Republik

Us vom 7. Oktober 1927 Giber kiinstliche StiRmittel.

' °0l Verordnung des Finanzministers vom 10. Ok-
tober 1927 betr. die Ausgabe von Finanz-

Y scheinen der Serie XVII.

* 804 Verordnung des Prasidenten der Republik
vom 7. Oktober 1927 betr. die Abanderung

[>08 x. des Stempelgebiihrengesetzes.

" Al Verordnung des Verkehrsministers vom
14. Oktober 1927, herausgegeben im Ein-
vernehmen mit dem Finauzminister, dem

Minister fur Industrie und Handel sowie dem
Landwirtschaftsminister Uber Aenderungen
und Erganzungen des Warentarifs der
polnischen Normalspurbahnen.

TifelUberseizungen
aus dem Dziennik Urzedowy Nr. 29 vom 10. Oktober 1927.
Pos. 309 Verordnung des Finanzministers  vom
24. September 1927 uber die Abé&nderung

des Reglements der inneren Organisation der
Direktion des staatlichen Spiritusmonopols.

Pos. 311 Auslegung des Gesetzes Uber Stempel-
gebihren.
Pos. 312 Rundschreiben Dp. AM. L. 17647/27/WA.

vom 17. September 1927 betreffs des Verkaufes
von Fruchtmost von einem Alkoholgehalt
bis 2V,%.

314 Verordnung des Finanzministers, des Mi-
nisters fur Industrie und Handel vom
26. September 1927 Uber Zollerleichterungen
fur Maschinen und Apparate, die nicht im
Inlande hergestellt werden.

315 Verordnung des Finanzministers vom 5. Sep-
tember 1927 betr. die Ergadnzung des § 7
Pos. 5 des Erlasses lber das Zollverfahren.

316 Verordnung des Prasidenten der Republik
vom 17. September 1927 betr. die teilweise
Ab&nderung des Zolltarifs vom 26. Juni 1924.

Pos.

Pos.

Pos.
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Polen

Ruckerstattung

unrechtmalilig eingezogencr Zollbetrage.

In der Nummer B der Danziger Wirtschaftszeitung
haben wir seinerzeit die Mitteilung gebracht, dald der
polnische Verwaltungsgerichtshof Nachzahlungsforde-
rungen von irrtimlich vorgenommenen Verzollungen
fur ungiltig erklarte, falls diese Nachforderungen
spater als nach einem Jahre seit erfolgter Verzollung
gegen die Importeure erhoben wurden. Auf Grund
dieser Entscheidung wurden in 12000 Fé&llen Nach-
zahlungsforderungen durch das Finanzministerium
niedergeschlagen. Nun entstand die Frage, was mit
] n°d/jah!uni?en Sesc*ehen soll, die inzwischen durch
die Parteien gutwillig gezahlt oder zwangsweise ein-
getrieben wurden® Wie der Krakauer Nowy Dziennik
mitteilt, hat das Krakauer Kreisgericht unter Geschéafts-
zeichen Cg X | 914 ex 27 als erste FrozeRinstanz auf
Lrund einer diesbeziglichen Klage gegen den pol-
H?- i6n Diskus entschieden, dal der Staatsschatz ver-
pflichtet sei, den schon bezahlten Zollbetrag dem Kléager
samt Zinsen und Kosten zurtickzuerstatten.

Polens Wirtschaft im September.
(Von unserm polnischen Berichterstatter.)

Im September hat sich die Wirtschaftskonjunktur
Polens weiterhin befestigt. Die Arbeitslosenziffer ist

45000 zuriickgegangen. Im einzelnen ergibt sich
fur die verschiedenen Wirtschaftszweige folgendes Bild:

Im Bergbau stieg die Férderung oberschlesischer
Kohle um 50000 t und der Absatz hauptsachlich auf
dem Inlandsmarkt um 47 000 t gegeniber dem Vor-
monat. Angesichts der bevorstehenden Verstandigung
mit der Tschecho-Slowakei wird eine starkere Belebung
der Kohlenausfuhr schon in den néchsten Wochen
erwartet.

Die Produktion der Eisenhitten hielt sich auf
der Hohe des Vormonats. Die Friedenshiitte hat
einen funften Hochofen angeblasen und ist an den
Bau eines sechsten Hochofens herangetreten. Ins-
gesamt waren im September 18 Hochofen, davon 12
in Oberschlesien, im Betriebe. Der Inlandsmarkt
entwickelt sich gunstig.

Die Naphthaindustrie macht eine Krisis durch.
Dm Preise sind innerhalb eines Monats um 10—20 $
je lusterne gefallen, was eine SchlieBung einer Reihe
kleinerer Betriebe zur Folge haben kann. Die Banken
des etroleumgebiets versuchen der weiteren Preis-
senkung durch Lombardierung des Petroleums entgegen-
™ en. 4m Zusammenhang mit der einsetzenden
Wintersaison ist eine gewisse Belebung in der
dor flnemtdUftrie A~reten, die jedoch angesichts
viraUfu Harken Konkurrenz und der ungunstigen

in ,hter wirk“"«
istmein RuUckirane-

D"

u jn,der Kaliindustrie von

September*a A A w h ° Igt’ ExI>0rt Im

1 _ N
/ﬁ\h‘éﬂiﬂ{ des Vorjahre% u]r% 70% Ubertrafen’yI €RSch gié
Aufnahmefahigkeit des Inlandmarktes nimmt stark
RA;N em f nstlS ist die Konjunktu* fur die
Industrie. SChlechter dag6Sen die Bialystocker

5 A S jfn ta

holz.  Auf dem Inlandsmarkt behauptet sich eine
aullert feste Tendenz, welche die Auslandskonjunktur
wiederspiegelt. Polens Anteil am diesjahrigen Impoi
Deutschlands betrug trotz des Zollkriegs 47%, am Im-
port Englands 20% Mangel und Teuerung inlandischen
Rohmaterials haben die Arbeit der S&gewerke sogar
im Osten Polens unangenehm beeinfluRt. Die S&age-
werksbesitzer fordern daher eine Einschrankung des
Exports von Rohmaterial.

In der Zuckerindustrie herrscht Ruhe vor der
Saison. Der Zuckerverbrauch weist eine bedeutende
Zunahme auf. Dementsprechend hat die Regierung
das Inlandskontingent fur die Zeit vom 1. Oktober LL
bis zum 30. September 1928 auf 300000 Tonnen weil3en
Zucker, also um 42000 Tonnen gegeniber dem Vor-
jahr erhoht. Die Zuckerindustriellen Westpolens be-
muhen sich in London um Erlangung eines grof3eren
Kredits ) .

In der chemischen Industrie hat sich die gut
Konjunktur der Kohlederivate gehalten, dagegen
herrschte Stillstand in der Kunstdingerindustrie in-
folge der Beendigung der Herbstkampagne.

Die Baubewegung hat bedeutend groéReren
Umfang angenommen als in den ersten Monaten der
diesjahrigen Saison. Trotz vorgerickter Jahreszei
laufen Antrage auf Erteilung von Baukonsensen
ganzen Lande zahlreich ein, so da3 die Aussichten in
die nachste Bausaison als gut angesprochen werde»
kdnnen. In vielen Stadten sind auch die stadtische»
Investitionen lebhafter geworden. Die Nachfrage ad
Baumaterialien ist sehr grof3, so dal} eine weitere E™
héhung der Ziegelpreise um 100% gegenuber dem Vox
monat eingesetzt hat und die Kalk-und Zementwerk
eino gute Konjunktur zu verzeichnen haben.

Auf dem Gebiete der Landwirts c-hat
hat die fallende Tendenz der Weltmarktpreis
fur Roggen den polnischen Markt nur wenig »e,
einfluBt.  Der Durchschnittspreis fir Weizen au
der Warschauer Boérse war im September um 10 >
fir Roggen um 18% fur Gerste um 23%, fur Hai®
um 10% hoher als in derselben Zeit des Vorjahre o
Der Monatsbericht der Landeswirtschaftsbank (Ba»
Gospodarstwa Krajowego) erklart diese hohen
mit dem geringeren Angebot der Landwirte, die 1
folge der Besserung der Finanzlage der Landwirtscha
ruhig ihre Herbstarbeiten ausfihren und sich mit d®
Verkauf nicht beeilen. Charakteristisch ist die star
Zunahme der Gersteausfuhr, der einzigen polnisch®
Getreideart mit bestdndigem Exportcharakter, vy
Wintersaat ist fast tberall bei im allgemeinen giinstig
Witterung beendet.

2 "

fugen (Statzowrsfzi : S)anzi&
Jhbldkfearmerrasse 1020
Gegriindet 1896 Fernruf 88582

Sattler-, Tapezierer-, Polsterwaren-Speziatgeschéaft

altestes und groRtes Geschéft dieser Branche am Platze
S attler- JIig fiellede*

Mdobelstoffe - Wagen- und Autoausschlagstoffe

nfasdiner-

Eiserne Bettstellen -:- Spiralmatratzen
Messingartikel fiir Schaufenster- und Innendekoration

/Mimtomobil-Bedarfsartitzcl
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Die Kartoffelernte ist reichlich und gréRer als im
Vorjahre. Ebenso laf3t der Stand der Zuckerriben-
folder mengenmélig eine gute Ernte erhoffen, die
freilich in qualitativer Hinsicht gegen das Vorjahr
abfallen durfte.

Die Viehpreise sind im September gesunken, aber
dafur aullerte sich eine betrachtliche Steigerung der
Preise fur Molkereiprodukte und Eier. Die Ausfuhr

Milch ist im September ganz eingestellt worden,
dagegen die Ausfuhr von Butter und Eiern nach
Deutschland und England entwickelt sich (beraus
gunstig. Schon im Jahre 1926 hat Polen im Welt-
arrhandel mit einer Ausfuhrziffer von 86 Millionen

Deutsches Reich

Genfer Konferenz uber Abschaffung der
Ein- und Ausfuhrverbote

j Die Konferenz zur Schaffung eines internationalen
Debereinkommens betreffend die Abschaffung der Ein-
end Ausfuhrverbote und der Ein-
Arankungen begann am Donnerstag mit dem wich-
tigsten Teil ihrer Beratungen. Es handelt sich darum,
¢'0 Ausnahmen festzusetzen, d. h. alle diejenigen
jTaUe zuumschreiben, in denen auch kunftig Ver-
j°te und Beschrdnkungen der Ein- und Aus-
fuhr zuldssig sind. Der vom Wirtschaftskomitee

Voélkerbundes vorgelegte Entwurf enthalt in Ar-
*kel 4 verschiedene Ausnahmen. Ferner enthéalt
ver Entwurf in Artikel 5 eine Bestimmung allgemeiner
watur, welche den Vertragsstaaten die Moglichkeit
VerSchaffen soll, unter auf3erordentlichen oder anor-
j@den Umstéanden beliebige Verbote und Beschran-
kten zu erlassen, um die wirtschaftlichen oder finan-
lellen Lebensinteressen der Staaten zu wahren.

h Di der Diskussion, die Uber die Frage der Aus-

tinen stattfand, kamen zwei Strémungen zur
€tung: die eine mochte diese Ausnahmen mdéglichst

Jusehranken und also zu dem gesunden, vor dem
riege bestehenden Zustand zuriickkehren; die andere

Aochte die zur Zeit bestehenden Verhdltnisse in ge-
'S'em Umfange weiter beibehalten.

Der Fuhrer der deutschen Delegation, Staatssekretér
k*1frendelenburg, trat energisch fir die Beschran-
ju t der Ausnahmefélle auf das unbedingt notwendige
a ein. Er stellte bestimmte Ab&nderungs-
t,u*f age zum Entwurf, welche die von ihm ver-
W* Tendenzen zum Ausdruck bringen. Er be-
itov  In seinen Ausfuhrungen ferner, dald im deutsch-
anikrischen und in dem kirzlich abgeschlossenen
fr] ~ ’franzdsischen Handelsvertrag die Ausnahme-
Wle, In einer Art und Weise umschrieben worden seren,
Ut v,e fron praktischemBedurfnissen vollauf entspreche.
HRr tine deshalb auch den besonders von englischer
\\i . anaerikanischer Seite zum Ausdruck gebrachten
tp USehen nach Beibehaltung zahlreicher
[ ' und Ausfuhrverbote und Beschréan-

ken nicht beistimmen,
dald kr franzosische Delegierte Serruys verlangte,
heji Mle einzelnen Delegationen sich mit voller Klar-
A o fr Offenheit Uber ihre Auffassungen aussprechen
n' Der britische Delegierte, Sir Sidney Chap-
"wirtschaftlicher Berater der Londoner lte-

vertrat die Auffassung, daf sich die Konfe-
r>"hanpt nur mit der Abschaffung von Verboten
2®°hr8,nkungen wirtschaftlicher, d. h. kommer-
VSrk1Natur beschéaftigen sollte, und daf3 die Ubrigen
jr. und Beschrankungen bestehen bleiben kdnnten.
Jlol, das man anstreben musse, sei, zu erreichen,

Uef].’
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Dutzend Eiern den ersten Platz erlangt und im
laufenden Jahre gestaltet sich diese Ausfuhr weiterhin
Uberaus vorteilhaft.

Im Handel hat sich die Situation nicht nur in
Verbindung mit der einsetzenden Saison, sondern
auch mit dem dauernden Rickgang der Arbeitslosigkeit
grundlich gebessert. Besonders merklich ist die
Besserung im Handel mit Konfektion, Pelzen, Manu-
faktur, Eisenerzeugnissen, Maschinen und Traktoren,
Automobilep, Baumaterialien und Lebensmitteln.
Auf dem Geldmarkt ist eine leichte Entspannung
eingetreten. Die Spareinlagen und Depositen in den
Banken haben stark zugenommen, und der Wertpapier-
markt zeigt gleichfalls eine starkere Tendenz.

Ubriges Ausland

daR eine moglichst grolRe Anzahl Staaten dem
abzuschlieBenden internationalen Ueberein-
kommen beitreten. Dies kdnne aber nur unter
der Bedingung erreicht werden, daR man modglichst
liberal sein und die bestehenden Verbote und Be-
schrédnkungen nicht aufheben wolle.

Der italienische Delegierte di Nola legte dar, dai
man den Staaten entsprechend Artikel 5 des Ent-
wurfs das Recht Vorbehalten misse in Notfallen Ver-
bote und Beschrankungen zu erlassen. Der franzdsische
Delegierte Serruys ergriff nochmals das Wort, um
darzulegen, da3 man sehr wohl die wesentlichen Be-
stimmungen des Artikels 4 des Entwurfs beibehalten
kénne, da sie gegenuber dem gegenwartigen Zustande
einen Fortschritt bedeuteten und doch nicht zu weit-
gehend seien. Verschiedene andere Delegierte be-
teiligten sich ebenfalls an der Diskussion und stellten
Zusatzantrage.

Ergebnis der diesjahrigen Herbstauktion
russischer Hauchwaren in Leipzig.
(Bericht der Handelsvertretung der UdSSR, in Deutschland.)

Auf der diesjahrigen Herbstversteigerung russischer
Rauchwaren, die im Auftrdge der Handelsvertretung
der USSR, in Deutschland am 19. September und
den folgenden Tagen in Leipzig veranstaltet wurde,
ist ein Gesamtumsatz von 2890200 $ erzielt worden.
Von diesem Gesamterlds entfallen auf die einzelnen
Kommittenten: Gostorg (Staatliches Handelskosten
der Russischen Sowjetférderation) 1565889 $, Lsbek-
eostorg (Staatliches Handelskontor der Sowjetrepublik
Usbekistan) 564033 $, Rohstoffbeschaffungsverwaltimg
114315 $, Ukrgostorg (Staatliches Handelskontor der
Ukrainischen Sowjetrepublik) 85104 $, Belgostorg
(Staatliches Handelskontor der Weil3russischen Sowjet-
republik) 72272$, Zentrale der Konsumgenossenschaften
LZentrosojus* 277517 $, die gemischte sowijetrussisch-
polnische Handels-A.-G. ,Sowpoltorg 37345 $, und
die gemischte sowijetrussisch-Osterreichische Hanaels-
A -G, ,Russawstorg” 42385 $.

Die’ besondere Bedeutung der letzten Versteigerung
lag darin, dalR ihre Ergebnisse die Frage beantworten
mufiten, ob Leipzig imstande sein wurde, die durch
Fortfall der bisher zweimal jahrlich in London ver-

Bruno Stillert 4X

jopengasseb9
TCl. aia84 Tel.-Adr.: Stlllertkoule
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anstalteten Auktionen freiwerdenden Rauchwaren-
partien aufzunehmen und dadurch seine Vorkriegs-
stellung wiederzugewinnen. Insbesondere mufite ab-
gewartet werden, ob die amerikanischen Firmen, an
welche nach wie vor die bedeutendsten und wert-
vollsten Posten in letzter Instanz gehen und die bisher
vorzugsweise in London gekauft hatten, die Leipziger
Auktion beschicken wiirden. Diese Frage kann nun-
mehr als positiv beantwortet gelten, da neben 443
deutschen, 38 englischen, 26 franzésischen, 5 hollandi-
schen, 7 belgischen, 11 italienischen, 9 schwedischen,
13 danischen, 8 tschechischen, 12 dsterreichischen und
vier schweizer, sowie polnischen, estlandischen, griechi-
schen und persischen, nicht weniger als 56 amerikani-
sche Firmen die Auktion beschickt hatten, Ueberdies
ist zu bertcksichtigen, daf’ die Mehrzahl der deutschen
Firmen im Auftrage des Auslandes Kaufe vornahm.

Der Verlauf der Auktion befriedigte in jeder Hin-
sicht, was sowohl auf die Marktlage, als die ausgesucht
gute Qualitdt und ebenfalls gutes Assortiment zurtick-
zufithren ist. Vermerkt sei, daf eine Reihe von Sorten
m erster Linie Fuchs, in kleinen Assortis von 10 Stiick

an%eboten wurde, was zum flotten Verlauf der Auktion
itrug

Die Rentabilitat der Sowjetindustrie
1925/26.

Die russische Fachpresse vero6ffentlicht eine Zu-
sammenstellung tber die Rentabilitdt der Hauptzweige

der Sowijetindustrie im Wirtschaftsjahr 1925/26, welcher
wir die folgenden Angaben entnehmen:

Industriezweig Eigene Kapitalien*) Rentabilitatin %

Papier... 96,0 185
Holz .o, 1219 20
Chemi€...ccoooevevveeeeeennnnnn. 295,3 102
Naphtha ca.........ccc....... 600,3 io'4
Kohle ., 3341 49
Elektrotechnik 230,0 81
Metall..oooooviiieeiiies 1331,1 41
TeXtiloiiieiiiiiineiaes 2047,2 lo’o
Lebensmittel................ 1109,8 5

Zusammen 6 165,7 Durchschnitt 8,2

Die vorstehende Berechnung, die nur die wichtigsten
striezweige erfal3t, wird von einigen russischen
Wirtschaftlern als zu niedrig gegriffen bezeichnet.
Die Berechnungen der letzteren kommen zu einer
Durchschnittsrente von anndhernd 9,2%. Nach den
far die Vorkriegszeit angestellten Ermittelungen, welche
die Jahre 1885 bis 1913 beriicksichtigen, betrug die
jéhrliche Durchschnittsrente fir diesen Zeitraum 12,9%.
Hierbei mufR jedoch bericksichtigt werden, daf3
hochstens 7 bis 71 2%zwecks Erweiterung der Produktion
"nralertV dGr,r ROSt dﬁ eI%;en als Dividende verteilt
ir —dif “einze Branchen ergibt sich —

Bild d AuHafleraa*dle ~ e© recht verschiedenes
HolzindniS &  ZOnachst der VerlustabschluR der

WArtseRaftsiatve @He‘sé@r}’ haened8iih Ubragigdsn

St"Zz tblw T :,T eleenhaben «>*>W abHi-
Textilindustrie oV " g eTMdustrh 13,5%
Naphthamdustrie 10,4%, chemisch,;

MIllkjnfn~Raflr Umlaufskapital zusammen,;,'rechnet in

Celc und Sette

Langgasse 67 -tp lldcjcpoco ToL 23U7?

Yerkehrsanleihe der UdSSR.

Nach Mitteilung des Volkskommissars fur Verkehrs-
wesen Rudsutak sollen im neuen Wirtschaftsjahre
groBe Kapitalinvestierungen im Transportwesen v°r'
genommen werden. Die Regierung hat deshalb der
Auflegung einer speziellen Verkehrsanleihe im Betrag6
von 60 Mill. Rubel ihre Zustimmung gegeben. DD
Ertragnisse der Anleihe sollen namentlich fir den
Bau der turkestanisch-sibirischen Eisenbahn sowie fW
Linien im Gebiet von Charkow, Moskau, Rostow a®
Don usw. angewandt werden.

Die Wirtschaftslage Danemarks im
September 1927.

Die Nationalbank in Kopenhagen und das Statistisch6
Departement des danischen Staates geben untens©'
hende Mitteilungen udber die 6konomischen und wir*/
schaftlichen Verhaltnisse im Monat September 1920

Die Ausfuhr landw. Erzeugnisse war iin Mona*
September wie in den vorhergehenden Monaten d- J&1
bedeutend groRer als im September 1926. Die durch-
schnittliche wdchentliche Ausfuhr betrug fir Butt®
26708 hkg (September 1926: 25438 hkg), fur Eier 91386
Stiegen (September 1926: 986300 Stiegen), fiur Spe®
49366 hkg (1926: 36796 hkg) und fur Fleisch und Vi®1l
12221 hkg (1926: 10953 hkg).

Die Preise der ausgefiihrten Erzeugnisse waren
samtliche Waren hoher als im vorhergehenden Moi®
mit Ausnahme der Preise fur Speck. Der Durch'
schnitt der amtlichen Wochennotierungen betrug ©
Butter Kr. 326 (September 1926: 304 Kr.) pro 100 kg’
und fur Eier 1,69 Kr. (September 1926: 1,60 Kr.) PO
kg, fur Speck 1,43 Kr. (September 1926: 1,74 Kr.) PL
kg und fur Fleisch und Vieh 0,58 Kr. (1926: 0,55 KG
pro kg Lebendgewicht.

Der Warenumsatz mit dem Auslande betrug
Monat August 136 Mill. Kr. fur die Einfuhr, 124 M>"’
Kr. fur die Ausfuhr; es war also ein Einfuhriiberschu
von 12 Mill. Kr. gegen 4 Mill. Kr. im August 19" '
Fir die Monate Januar-August im ganzen betrug ®
EinfuhriberschuR 65 Mill. Kr. im Jahre 1927 gef?
9 Mill. Kr. im Jahre 1926.

Die Engrospreiszahl des Statistischen Departe©63?
war im September wie im August 153. Die I>rel6
fur Kohlen und vegetabilische Lebensmittel sind g
sunken, wéhrend die Preise fiur danische Export«©
wie animalische Lebensmittel sowie fur Textilien, K°
fektion und Leder gestiegen sind. Die Frachtern©®
zahl ist fur September mit 109,0 gegen 129,8 i©
tember 1926, in welchem der englische KohlensV *
eine bedeutende Erhdhung der Frachtraten verursach
berechnet worden.

In den drei privaten Hauptbanken sind die Dari®1
im Laufe des Monats mit 7 Mill. Kr. heruntergegaug p
Gleichzeitig zeigen die Einlagen einen Aufgang. Q,
43 Mill. Kr. Dieses ist zum groRen Teil durch elljg-
Aufgang des Konto-Kurant-Kontos der ,Land©&begy
banken“ verursacht worden als Folge davon, dal ~
Konto mit einem Dollarbetrage belastet wurde» @
der Staat der ,Landmandsbanken“ zur Verfig ¢
gestellt hatte und der von der Bank zur Abzah "-0
ihrer Schulden an das Ausland verwendet wurde-
Banken haben im Laufe des Monats ca 15 Mil3- j,
von ihren Schulden an die Nationalbank zurtiickge”gjj
deren Schulden mit ca. 14 Mill. Kr. heruntergega™ Q
sind, da das Finanzministerium sein Konto ©i* u
fahr 3 Mill. Kr. Uberzogen hat. \

Der Valutabestand der Nationalbank ist i© Jjjijj
des Monats um ca 10 Mill. Kronen gestiege©
einem entsprechenden Betrage ist der Notei©1
vergrofRert worden, namlich von 343,44 Mill- K «
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Mill. Kr. Da der Goldbe.stand im Laufe des
A°nats beinahe unverédndert geblieben ist, ist der
Deckungsprozentsatz etwas zuriickgegangen, namlich

M %gegen 57,8%

Der Umsatz auf der Kopenhagener Bdrse von
Aktien und Obligationen war im September von unge-
"kr demselben Umfang wie im August; der durch-
®@hnittliche wochentliche Umsatz betrug fiir Obligationen
j'8 Mill. Kr. (August 1,7 Mill. Kr.), fur Aktien 2,2 Mill.
y.r- (August 2,0 Mill. Kr.) Im September 1926 waren
Ne Zahlen resp 1,8 und 31 Mill. Kr.

A Der Index der Kursnotierungen ist im Laufe des
y°nats etwas gestiegen sowohl fur Obligationen als
~sonders fur Aktien. Fur Aktien war in samtlichen
ruppan ein Aufgang, besonders aber fiir Reedereien.
ner Obligationsindex war fur September 89,1 (August
W); Aktienindex 97,7 (August 95,7), wenn die Kurse
pj) 1 Juli als 100 angenommen werden. Mit September
'-6 verglichen war der Aufgang in allen Aktiengruppen
j?¢ch bedeutender, da die Banken von 79,6 auf 85,5,
Reedereien von 104,6 auf 1180, die Industriege-
ekschaften von 84,6 auf 94,6 und der Gesamtindex
°a 88,9 auf 97,7 gestiegen sind.

i,. Die Arbeitslosigkeit betrug Ende September d. Js.
e>2 % gegen 16,3 % Ende September 1926. In den
m/"entliehen Industriefachern war der Prozentsatz wie
1 Vorjahre 17,5%.
i Die Staatseinnahme von der Verbrauchsbesteuerung
jjVug im September 12,7 Mill. Kr., von welchen 4,7
'9- Kr. Zolleinnahmen waren. Im September 1926
aren die entsprechenden Zahlen 13,8 und 4,6 Mill. Kr.

{Stimmungen betreffend Durchfuhr von Waren und

OvEenstanden, die als Warenmuster oder Ausstellungs-

orte aus Estland ausgotiihrt oder als solche nach
Estland eingefuhrt worden.

Orjkaut § 235 des Zollgesetzes tritt ab 10. Juli 1924 folgende

StdyUDft fur die Durchfuhr von Waren und Gegen-

ok in Kraft, welche als Warenmuster oder Auastellungs-
aus- oder eingefihrt werden.

Auvl Waren und Gegenstande, die als Muster oder

iler st®Hungsob,jekte aus- oder eingefihrt werden, unterliegen

he(Tyjgemeinen vorschriftsmaRigen Zollrevision, jedoch

Zollrevision der Warenmuster, welche die Geschifts

VO “den mit sich fihren, auch nach fur Passagiere geltenden

&p° «ften vorgenommen werden (Z. G. § 183) In diesen

« ist eine genaue Aufstellung der Muster vorzulegen,

itBzifli  ersetzt- die im Zollgesetz vorgesehene Waren-

iWéa kation, widrigenfalls wird laut § 232 des Zollgesetzes

*Ulzungszoll erhoben.

V ju dm im § 1 erwdhnten Waren ung Gegenst de

W elche genaue Verzeichnisse vorlitgen, k&nrmem r‘eY/' light

°k Le daR dieselben im Zollrevisionsakt einzeln §€Ray

'hrt werden, im Akt ist jedocli zu vermerken, daB die

Un(l Gegenstande dem Verzeichnis derselben ent-

heb 7??' In solchen Féallen wird der Zollpauschal berechnet

1 (Goptieren Séatzen und ungefdhrem Gewicht oder MaR-

" Auf samtliche Warenmuster und fur Ausstellungen

& ,Waren und Gegenstéande (8 1 und 82) ist der Zoll

Gegen, entweder durch Deponierung von ueia-

s trRtT'Mr anderer Werte oder durch zulassige Garantien

Der Zoll fur Warenmuster kann durch eine

sMrpi.&kche Garantie des zustdndigen diplomatischen

. tifu@&8sichergestelit werden ; zu bestéatigen ist darin, dal

Gi in vorgesehener Zeit wieder ausgefuhrt werden.

Sra”koanen hinsichtlich Zoll fur Ausstellungsobjekte

M O(r des estnischen Messeamtes empfangen werden,
ft,_iiDehIIQtel der Bedingung, daR dem Zollamt das Recht
el 8 aiw "-a°Mmg der Ausstellungsobjekte zusteht (notigen-
RGi6ri_ Kosten des Messeamtes) laut im Zollgesetz voi-

0. $<& ar Bestimmungen
Geher ads Walleiumudtexr had Auss N ,
5® iip!rf Waren und Gegenstande erteilt dmZollbehoi e
Uc BAben:)einMung. welche die zollfreie Wiedereinfuhr
aner»lglicht. Diese Bescheinigung, welcM alle
blahen zwecks Prifung der Waren und Gegen-
Jkrer Wiedereinfuiir enthalten muf3, ist gultig fui
SdbRnisMr ~ 6 Monate — gerechnetvom lage der Ausfuln
Uri Uud fur Ausstellungsobjekte — 3 Monate
v°m Tage dos Abschlusses der Ausstellung-

dWz
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Die zollfreie Wiedereinfuhr von Waren und Gegen-
standen wird hinfallig, falls dieselben in vorgesehener Zeit
nicht zuruckgeschafft werden und laut BeschluR des Zoll-
ausschusses ist Ausfuhrzoll nachzuzahlen, falls ein solcher
vorgesehen.

§ 5 Ueber als Warenmuster oder Ausstellungsobjekte
eingefihrte Waren und Gegenstdnde erteilt die Zollbehdrde
in Duplikatform des Revisionsaktes eine Quittung, ndtigen-
falls mit Hinzuflgung (durch Siegel angeheftet) der Abschrift
der Warenspezifikation.

Die Zollbehdrde priuft dieselben mit der Quittung, zieht
die Quittung ein und hé&andigt dem Inhaber das hinterlegte
Pfand wieder aus (falls dasselbe sich dortbefindet oder als
deponiertes Geld figuriert', widrigenfalls wird zwecks Pfand-
auslieferung und uber die Wiederausfuhr der Waren und
Gegenstande diejenige Zol-behérde verstandigt, durch welche
die Einfuhr geschah; eine solche Mitteilung findet Ubrigens
immer statt, falls die Waren und Gegenstande durch eine
andere Zollbehodrde ins Land eingefuhrt wurden.

Falls genannte Waren und Gegenstande in vorgesehener
Zeit zur Wiedereinfuhr ins Ausland nicht vorgolegt werden,
sei es Vollstindig oder teilweise, so wird seitens des Zoll-
ausschusses fur nichtausgefuhrte Waren oder Gegenstande
entsprechender Zoll auferlegt.

§ 6. Die zu erhebenden Zollbetrdge, welche (laut 84 und 5)
zu zahlen sind, werden eingedeckt, indem das hinterlegte
Pfand dem Staate verfallt, resp. wird im Palle einer
gewdhrten Garantie der Zoll entsprechend eingefordert.
Verbleibt durch die Realisierung des Pfandes ein Ueberschul},
so kann derselbe dem ehern. Waren-Inhaber ausgehandigt
werden, falls er sich im Laufe von 2 Jahren, gerechnetvom
Tage des Beschlusses des Zollausschusses, sich im Zollamt
meldet.

Anmerkung 1: Fir Waren-Inhaber sind anzuwenden
die Vorschriften betr. Geschéaftssteuern, sowie auch diejenigen
‘Vergunstigungen, die laut der internationalen Konvention

VWAnmerkung 2: Erwdhnte Bestimmungen erstrecken
sich nicht auf Waren und Gegenstdnde, die zur Ausfuhr
verboten sind. Fur Waren und Gegenstidnde, die mit Ge-
nehmigung, Zertifikat etc. ein- und ausgefuhrt werden durfen,
ist das Notige dazu zu beschaffen. Waren und Gegenstande
fur (lenInnenmarkt, die mit Zoll-, Probe- und Akzisezeichen etc.
vorerst versehen sein missen, kénnen ohne solche Zeichen
laut in diesen Bestimmungen vorgesehener Ordnung em-
ffefuhrt werden, wobei der Waren-Inhaber sich schriftlich
zu verpflichten hat, genannte Waren und Gegenstande erst
nachdem sie mit den erforderlichen Zeichen versehen sind,
dieselben zum Verkauf zu bringen.

Das englische Wechselrecht.

Das englische Wechselrecht ist niedergelegt in der
Bills of exchange Act 1882, gegeben im 45. und 46.
Regierungsjahr der Koénigin Viktoria. (In England
jst*"den Gesetzen das Regierungsjahr des Souverans
beigefigt nach dem Vorbild der im Rdmischen Kon-
sularreich Ublichen Methode.)

Im Vergleich zum deutschen und franzdsischen
Wechselrechtssystem stellt es ein selbstandiges System
dar obwohl es nicht so sehr markant ist, wie diese
beiden Systeme, sondern mehr vermittelnd und an-
passend.

Das englische System ist von grofRer Weltbedeutung,
weil es in England und seinen Kolonien herrscht und
mit geringen Aenderungen auch das in Nordamerika
geltende System ist. Da England an einem etwaigen
Weltwechselrecht erklartermalien sich nicht beteiligen
wird, so wird das englische Wechselrecht in der heu-
tigen Eorm noch auf lange Zeit hm mal3gebend sein.

Fur die aktive Wechselfahigkeit bestehen in Eng-
land dieselben Gesichtspunkte wie in anderen Landern,
nur gibt es eine Besonderheit, die Ubrigens auch fir
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das amerikanische liecht zutrifft: Wahrend der Kriegs-
dauer besitzt der Angehérige des feindlichen Staates
keine Wechselfahigkeit. Er ist ,King's enemy*
und entbehrt deshalb der ,legal capacity“. Uns Deut-
schen ist eine derartige Verquickung von politischen
mit wirtschaftlichen Momenten fremd. Die englische
Auffassung in diesen Dingen mag vielleicht zur Er-

klarung der von England im Weltkriege verfolgten
Beschlagnahmepolitik beitragen.

Im englischen Wechselrecht (Art. 21) wird betont,
dal3 eine Wechselverpflichtung erst mit der Begebung
entsteht, eine Klarstellung, die sehr angebracht ist im
Hinblick auf die Zweifelhaftigkeit dieser Erage im
deutschen Wechselrecht (Vgl. Staub Anm. 2 zu Art. 8).

Die Begebung ist jedoch nicht ausschlaggebend,
wenn der Bezogene sein Akzept auf den Wechsel
gesetzt hat und hiervon dem Wechselinhaber Kenntnis
gegeben _hat. Alsdann ist die Annahme schon mit
der Avisierung perfekt, und nicht mehr widerruflich.

Ein Fall der Wechselfalschung wird im englischen
A | r6C* 8eson(lert behandelt, ndmlich der héufi?e
hall, dal3 der Name des Bezogenen vom Aussteller
fingiert wird. In einem solchen Falle wére an sich
die nachtragliche Genehmigung durch den Bezogenen

denkbar. Das englische Recht gestattet dies iedoch
nicht. (Art. 24.)

Wechselkopien sind im englischen Recht nicht
zuldssig® Aber insoweit sie in andern Landern zu-
lassig sind, erkennt England auf sie gesetzte Ver-
pflichtungserklarungen an.

Bei einem verlorenen Wechsel besteht in England
wie bei uns der Anspruch auf Ausfertigung “eines
Duplikates. 0

Ganz im Gegensatz zu den meisten Wechselrechten
kennt England die Einrichtung der Respekttage.
Ein Wechsel braucht erst am dritten Tage nach dein
Zahlungstage gezahlt zu werden. (Art. 14)

Bezuglich der Zulassigkeit von Wechselvermerken
ist man sehr liberal. Die Klauseln ,ohne obligo* und
ohne Protest” gelten als zuldssig; ebenso die Rekta-
klausel.

Die Bezeichnung als ,Wechsel* (sogen. ,Wechsel-
klausel ) ist m England nicht erforderlich; ebenso-
wenig braucht der Wechsel den Ordre-Vermerk zu
enthalten. An den Inhaber ist der Wechsel iedoch

aim Za® ar wenn die Inhaberklausel im Wechsel
steht. Wahrend bei den Haager Verhandlungen, die
aut eine Vereinheitlichung des Wechselrechts abzielten
die Mehrheit der Staaten fur die Wechselklausel, zum
mindesten aber m den Staaten, wo die Ordreklausel
bestand, fur diese als zwingendes Erfordernis ein-

traten, hat Eng%land diesen Bestrebungen Widerstand
entgegengesetzi.

Bezuglich des Indossamentes ist es im en»-

Recht bemerkenswert, dal3 sich dasselbe nicht
unbedingt auf der Ruckseite befinden muf3. Der Eng-
lander Bytes bemerkt hierzu in seinem Buche ,A treu-
tise of the law of bills of exchange” folgendes:

™
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Nr.

It is not essential to the validity of an im
dorsement that it should be on the back ot
a bill or note; it may equally well be on the

Mangelndes Datum oder falsche Datierung be-
eintrachtigt die Gultigkeit des Wechsels nicht.

Es ist Ubrigens bemerkenswert® dal3 der trassiert-
eigene Wechsel in England zuldssig ist, auch wenn
der Ort der Ausstellung und der Ort der Zahlung
verschieden sind. ) .

Einen Wechselbereichorungsanspruch, wie ihn das
deutsche Rocht in Art. 83 besitzt, kennt das englische
Recht nicht. .

Die Kardinalfrage des Wechselrechts ist bekannt-
lich das Verhaltnis dos Wechsels zum_ zugrunde-
liegenden Rechtsgeschéft. In dieser Hinsich
stehen sich das deutsche und das franzdsische bystoin
am schroffsten gegenuber. Das erstere verneint die
Abhangigkeit, das letztere bejaht sie und verlangt
sogar zum Ausdruck dessen im Wechselformular einen
entsprechenden Vermerk,”dio sogem ,Valutaklausel ¢

Das englische Recht (steht in dieser Hinsicht m
der Mitte. ,

England nennt den Gegenwert fiir den Wechse
.consideration” und spricht in Art. 28 aus, was als
geniigender Gegenwert gilt. Der englische Begrn
des ,consideration“ ist aber langst nicht so intensiv wie
der franzdsische der ,provision“. (Lateinisch: causa¢y
Deshalb wird vielfach die Ansicht vertreten, eswerde
'im englischen Recht trotz des ,consideration® fur den
Wechselglaubiger praktisch dieselbe Lage herbei-
gefuhrt wie im deutschen Recht. (So Meyer: Wel
wechselrecht Bd. IT, S. 99.)

Das Blanko-Indossament ist auch in England zu-
lassig. Genau wio in Art. 13 der deutschen Wechsel-
ordnung hat auch nach englischem Recht jeder Wechse
inhaber dio Befugnis, das Blanko indossament in eUl
Vollindossament umzuwandeln. _ .J

In Deutschland sind Teilakzepte zuldssig; sonstig"
Einschréankungen dirfen jedoch nicht beigefligt werde

(Art. 22). Das englische Recht kennt jedoch aul3QL
dem Teilakzept eine Reihe von EinschrdnkungQil
(Art. 19).

Heber dio Prolongation trifft das englische GesO
ebensowenig eine Bestimmung wie das deutsch®
Man nimmt an, dal der Wechselglaubiger, der ein0
Protest erwirkt hat, seines Regresses durch die 1r
longation nicht verlustig geht.

Im Gegensatz zum deutschen Recht hat das eu8
lische Gesetz keine Bestimmung dariiber, ob 0*
Wechselglaubigereine Teilzahlung anzunehmen brau01
Es ist die Auffassung vorherrschend, dall er die 1°
Zahlung zurickweisen kann. — ®

Einen Sicherheitsregrel3 wegen Unsicherheit
Akzeptanten kennt auch das englische Recht, 4
knupft den Regre3 an die Voraussetzung, daf}
Bezogene schon vorher Akzepte nicht eingolost #

Alle sonstigen Wechseleinrichtungen sind fast gen
so wie im deutschon Recht. Dr. jur. L. Oppenheim®?r

Branchenverzeichnis

Automobile

Automobile ,Ford*
V. Alvenslebeu & Tliiel, Danzig

Briefumschlage

BriefUmschlagfabrik Hansa AG.
Danzig,Weideng. 35/38. Tel.26396

Automobile Studebaker
,Dakla“ G. m. b. H.
Hopfengasse 74 Telefon 283 8t

Holzmakler

Brandt & Schumann, Danzig

Krankenartikel Spedition

L. Guttzeit vorm. A. Lehmann Emil Berenz, |>a»z'gOw”"
Jopengasse 31/32 Danzig Koénigsberg

Optik Verbandstoffe y«

L. Guttzeit vorm. A. Lehmann L. Guttzeit vorm. A* >
Jopengasse 31/32 Jopongasso —

Druck von A. Schroth, Danzig.



Plan des Danziger Hafens*






