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R — iv,Jou +JiC.J-
byt do Gdyni polski statek ,,Narwik*.
Zaledwie sie on ukazal zza helskie-

go cypla obserwator na wiezyczce ka-
pitanatu portu wypatrzyt go przez swa
ogromng kilkunastokrotng lornete (zdj. 1)
Jakkolwiek identyczne =z ,Narwikiem*
sylwetki majg jeszcze inne jednostki na-
szej floty handlowej — obserwator wie-
dziat juz, ze to musi by¢ wiasnie ,Nar-
wik : statek ten zapowiedziat swoje przy-
bycie droga radiowa. Niezwitocznie zatem
poprzez kabel telefonu powedrowat mel-
dunek do dyzurnego oficera portu:

s/s ,,Narwik“ na horyzoncie!

W porcie i miescie rozdzwonity sie- te-
lefony. Powiadomiony przez kapitanat
makler zawiadomit z kolei o przybyciu
statku inne zainteresowane czynniki, m. in.
Jrzad Celny i przedsiebiorstwo przetadun-
kowe (zdj. 2). Nim ,Narwik“ przeptynat
owe ostatnie 12 mil dzielgcych go od
gdynskiej redy — w porcie wszystko juz
byto gotowe na jego przyjecie. Nie zda-
zyt nawet zastopowaé na redzie, stangé
na kotwicy i wywiesi¢ zo6Ho-niebieskiej
Hagi ,,G“ — wzywajgcej pilota. Pilot pty-
nat mu juz na spotkanie (zdj. 3) a w $lad
za zgrabnym kutrem pilotowym podazat
przysadzisty, dymigcy zawziecie holownik
mTytan®.

Pilot po sztormtrapie wspigt sie zrecz-
nie na poktad przybywajgcego statku, na
»Tytana“ podano z dziobu ,Narwika“ —
gruby, stalowy hol. Powoli, ostroznie ru-
szono w strone wejscia do portu: najpierw
malenki ,Tytan“ pracujacy calg moca
swoich o$miuset koni mechanicznych, za
nim majestatycznie, na wyprezonym jak
struna holu — dtugi, zatadowany po kran-
ce mozliwosci ,,Narwik* (zdj. 4 oraz
oktadkal).

Na nabrzezu oczekiwata juz na statek
gromadka zainteresowanych oséb: bos-
man portowy, cumownicy, makler, celnicy,
przedstawiciel Portowego Urzedu Zdro-
wia i grupka cztonkéw rodzin zatogi. Zza
krawedzi magazynu wytonit sie najpierw
»Tytan®“, za nim oczekiwany przybysz.
Jeszcze chwila i szary kadiub ,,Narwika*
znalazt sie¢ tuz przy nabrzezu. , Tytan“ od-
dat hol. Smigneta 2z dziobu frachtowca
rzutka. Schwycili ja w lot cumownicy i
wybierajgc  pospiesznie wyciagneli na
brzeg umocowang do jej konca cume
(zdj. 5). Nim cuma spoczeta na polerze,
juz z rufy poleciala nastepna rzutka. Po
chwili i rufowa cuma byta na brzegu. Te-
raz skracajac ostroznie cumy na windach

»Narwik“ poczat sie przysuwaé¢ do na-
brzeza. Rzucono trap. Na pokiad wkroczy-
li przedstawiciele wladz oraz makler —
bz przeprowadzi¢ odprawe statku. Rejs
skonczony.

A gdy w pare godzin pdézniej do tegoz
nabrzeza holowniki podprowadzaly inny
wielki statek — wyladunek byt juz w pel-
nym toku a szare burty ,Narwika“ ster-
czaly wysoko, wysoko w niebo: ubyto'mu
tadnych pare tysiecy ton ciezaru (zdj. 6)
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ykonamy do dnia 1 maja br. zaplanowane na dzien
Wl czerwca br. wodowanie trzech drobnicowcéw. Od-
damy do eksploatacji do dnia 1 maja br., to znaczy o
miesigc przed terminem, rudoweglowiec ,1-szy Maja“ i w
tym samym dniu tj. o dwa miesigce przed terminem — dro-
bnicowiec ,,Oliwa*“ (pracownicy Stoczni Gdanskiej).
LUtrzymamy maszyny napedowe w takim stanie by
przeptynaé 170000 mil morskich bez kapitalnego remontu,
wykonujac maksimum napraw we wilasnym zakresie* (zato-
ga motorowca pasazerskiego ,Batory“).
~Wykonamy plan po-
towbéw za pierwsze po6tro-
cze br. do dnia 1 maja br.
czyli 60 dni przed termi-
nem“ (rybacy morscy wy-
brzeza wschodniego).
»~Wykonamy harmono-
gramy pracy dla przeta-
dunku systemem potoko-
wym, wprowadzimy w re-
jonach drobnicy i towa-
row masowych przetadunek
systemem potokowym i
spopularyzujemy go wsréd
zatogi“ (pracownicy stuzby
eksploatacyjnej Zarzadu
Portu Gdansk/Gdynia).
,»0czyscimy zenzy,
prawimy sterociag, zakon-
serwujemy liny sterowe,
wyremontujemy pompy ra-
townicze i pozarowe, dyna-
momaszyne oraz winde ko-
twiczng” (zatoga holownika
,Cyklop“). '
~Wykonczymy kadtub

na-

nych, Swieci dzieh ten zwiekszonym wysitkiem pracy, wzra-
stajgcymi ilosciowo i jakosciowo rezultatami w realizacji
planu gospodarczego, w budownictwie fundamentéw socja-
lizmu w Polsce Ludowej. Dzieje sie to w pelnym zrozumie-
niu istoty walki o pokoj, ktéra w naszym Kraju przejawia
sie najdobitniej w podnoszeniu naszej pozycji gospodarczej
przez socjalistyczne wspotzawodnictwo pracy, przez udziat
w walce ze szkodnictwem, wroga propagandag i sabotazem,
przez wzmozong czujnos¢ rewolucyjna.

Front walki o pokdj nie biegnie wzdluz granic panstwo-
wych, me ustalajg go kor-
dony graniczne, ani policja
francuska Mocha czy wito-
ska Scelby. Front walki o
pokoj biegnie wszedzie
tam, gdzie cele podzega-
czy wojennych godza bez-
posrednio w interesy mas
pracujacych, w interesy
narodow. Dlatego tez pier-
wsza linig frontu w tej
walce sa zaréwno nabrze-
za portéw francuskich, w
ktérych robotnicy odma-
wiajag wytadunku broni a-
merykanskiej, jak i zaczer-
wienione robotniczg krwig
ulice miast witoskich. Ale
walczace na calym Swiecie
rzesze ludzi pracy musza
posiada¢ trwatg ostoje dla
realizowania tej walki. O-
stoja taka sa przede wszy-
stkim kraje demokracji lu-
dowej z poteznym Zwigz-
kiem Radzieckim na czele.

Obserwujac  bankruc-
drobnlcowca ,Wroctaw* na two ,,Planu Marshalla“,
osiemnascie dni przed ter- krach polityki dolarowej
minem tj. do 1 maja br. na Dalekim Wschodzie, a-
(niterzy, spawacze i usz- wanturnictwo  gospodarki
czelniacze Stoczni Gdyn- amerykanskiej i rozktad re-
skiej). akcyjnych agentur impe-

~ .Wykonamy w kwiet- rializmu — w rodzaju kli-
niu plar] potowow w 142% ki Tito-Rankowicza — nie
i wzmozemy wysitki dlg lekcewazac nawet tych sit,
podniesienia jakosci ryby Rud owi boli _ . 1 Wai i ktéorymi jeszcze dysponuje
- udoweglowiec o symbolicznej nazwie ,1l-szy aja spuszczony uroczy$- z . N
(za‘l‘oga traulera Neptu cie na wode w ramach zesztorocznego Swieta Ludzi Pracy — wyptynieV ObO.Z deZEgaCZy.WOJennyCh
nia ) przedterminowo w dniu 1 maja biezacego roku w swéj ,dziewiczy rejs. —_ JakZe pOtQZnIe Wyglqda
»~Wykonamy 11 wiokow

dorszowych z czesci uzna- ,
nych poprzednio za nie nadajace sie do uzytku (pracowni-
cy zaktadéw sieciarskich przedsiebiorstwa ,Dalmor®).

»Zobowigzujemy sie do przedterminowego przeprowa-
dzenia generalnego remontu dzwigu Nr 9 w przeciggu 5 ty-
godni zamiast przewidzianych 8 tygodni* (Brygada Szulca,
| rbaniaka i Stefaniaka).

Jak Polska diuga i szeroka — ptynie przez nlq ozywczy
strumien entuzjazmu do pracy. Wszystkie”™ dzienniki ogtasza-
ja zobowigzauia $wiata pracy. To co napisaliSmy na poczat-
ku __ to tylko drobniutki wycinek tego, co sie dzieje we
wszystkich zaktadach pracy.

Co to znaczy? — zapytacie.

Znaczy to, ze zyjemy pod znakiem przygotowan do uro-
czystoéci 1-majowego Swieta Pracy, ktérego obchéd bedzie
miat w tym roku jeszcze bardziej imponujacy i powszech-
niejszy charakter niz w latach ubiegltych. W dniu tym bo-
wiem masy pracujace catego Swiata manifestowa¢ beda swa
nieztomng wole utrzymania pokoju.

Catly naréd polski idac za przyktadem klasy robotniczej,
ktérej patriotyzm proletariacki przejawia sie ostatnio w sze-
regu diugofalowych dodatkowych zobowigzan produkcyj-

rosnacy stale obdéz pokoju
i postepu. Zestawienie tych dwéch obozéw przypomnieé nam
musi marksistowskie poréwnanie rosliny gnijacej i rosliny,
ktéra kwitnie i rozwija sie.

Historia nie zna tak masowego ruchu, ktéry by ponad
granicami, morzami 1 kontynentami taczyt ludzi w jeden
potezny obéz w walce o wspélny cel. 700 milionéw ludzi w
Zwigzku Radzieckim i krajach demokracji ludowej, setki
milionébw w panstwach kapitalistycznych i setki milionéw
w krajach kolonialnych — walczy o pokdj.

Zbliza sie 1 maja — dzien miedzynarodowej solidarnosci
klasy robotniczej, migdzynarodowej solidarnosci mas pracu-
jacych.

Na Wybrzezu w dniu tym, précz zrealizowania wielu
innych zobowigzan, oddany bedzie do stuzby, zbudowany w
Polsce, na naszych stoczniach, rudoweglowiec o symbolicz-
nej nazwie — ,1-szy Maja“.

W dniu tym manifestowaé¢ beda pod sztandarami ZMP-
owskimi kadry naszej miodziezy, ktéra w swej codziennej
pracy i nauce realizuje hasto postawione jej na Kongresie
Budapesztenskim — ZADAMY POKOJU! WALCZYMY O
POKOJ! OBRONIMY POKOJ!
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PIONIERZY POSTEPU W GOSPODARCE

botnik, chtop 1 inteligent pracujgcy stali sie wspotwia-

Scicielami i wspblrzagdcami catego kraju. Swiadomosé, ze
matujemy dla siebie, dla naszych dzieci — a nie na kapitali-
stow i wyzyskiwaczy — poprzez wspéizawodnictwo, akcje
oszczedzania i racjonalizatorstwo — wyzwolita przeogromne
sity drzemigce w masach pracujagcych. Dzieki nim wykonalis-
my z nadwyzkg Plan Trzyletni. Dzieki nim wykonujemy z suk-
cesami Plan Szescioletni — budujac jasna przyszio$¢ naszej
Ojczyzny.

Jednym z zasadniczych warunkéw wykonania ambitnych
zamierzen Planu Szescioletniego jest zwiekszenie wydajnosci
pracy. Lecz nie chodzi o to by zwiekszenie wydajnosci pracy
osiggna¢ wytacznie przez wzmozony wysitek fizyczny — nie,
nastapi¢ ono musi przede wszystkim poprzez usprawnienia tech-
niczne i organizacyjne, poprzez oszczedno$¢ czasu i pieniedzy,
poprzez racjonalizatorstwo i wynalazczos$é.

Zadania jakie Plan Szescioletni postawil przed gospodar-
ka morska sa niezwykle wielkie i trudne. Aby je wykonaé
pracownicy Wybrzeza zmobilizowali wszystkie sity swych ragk
i umystéw. Obok zataczajgcego coraz szersze kregi wspoéiza-
wodnictwa rozwingt sie wspaniale ruch racjonalizatorski. Z

WPoIsce Ludowej, w Polsce dazgacej do socjalizmu — ro-

WOJCIECH OFIARA wymys$lit przy-

rzad samotrymujacy do towaréw syp-

kich. Ma on zastgpi¢ ciezkg prace
trymeréw

KONSTANTY NOSZKA usprawni]

znacznie rynny trymerskie wynale-

stone nie tak dawno przez pracowni’
kéw portu Gdansk/Gdynia.

JOZEF ZBORALA opracowat prosty JAN PONCZEK jest autérein’projektu
1 W_yda]_ny przyrzqd'do cigcia oraz ..teleskopu” tj. rury przedtuzajacej
wyginania segmentéw do nastawni rynne plywajacej stacji weglowej

dzwigowych. usprawniajgcej zatadunek bunkru.

4
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miesigca na miesigc zwieksza sie ilos¢ wynalazkéw i uspraw-
nien. W styczniu biezgcego roku sami tylko robotnicy portowi
zgtosili 24 usprawnienia, w lutym — 54, w marcu — 74. Uspra-
wnienia te oraz kilkaset zrealizowanych juz usprawnien zgto-
szonych w latach ubiegtych — przyczyniaja sie w walny spo-
s6b do zwiekszenia przepustowosci portéw, skrécenia czasu
przetadunku, oszczedzenia pracy fizycznej robotnikéw oraz
oszczedzenia dziesigtkbw milionéw ztotych. Np. pomyst racjo-
nalizatorski Stanistawa BLOCHOWIAKA, polegajacy na za-
stosowaniu fartucha blaszanego na koncu ,teleskopu“ tasmow-
ca przynosi portom 25 miliona ztotych oszczednosci rocznie.
Przeszto milion ztotych rocznie oszczedzajg porty przez zasto-
sowanie pomystu Jozefa GORSKIEGO, polegajgcego na zain-
stalowaniu na tasmowcu watu bezsprzeglowego.

Ponizej przedstawiamy Wam, Czytelnicy, kilkunastu spo-
$rod wielkiej rzeszy racjonalizatoréw i wynalazcéw porto-
wych. Ich pomysty nie sa ani gorsze ani lepsze od innych nie
wymienionych tu z braku miejsca. Sa one jedynie symbolem
tej wielkiej prawdy, ze w wielkich masach robotniczych drze-
miag nieograniczone zdolnosci i talenty —przebogate sity twor-
cze, ktére wyzwoli¢ catkowicie jest zdolny jedynie tylko SO-
CJALIZM.

STANISLAW BLOCHOWIAK opraco- MARIAN JAWOREK — ,Edison” ze-
wat ruchome przedtuzenie do ,tele- spofu portowego Gdansk/Gdynia —
skopu” tasmowca weglowego, przez jest autorem szeregu istotnych ulep-
co znacznie usprawnit zatadunek. szen z dziedziny elektrotechniki.

TADEUSZ MAKOS skonstruowat nie- JOZEF GORSKI, ' pracownik- zespotu

;wykle proste Aurzqdz‘enie umo,iliwia- portowego Gdansk/Gdynia, opraco-
jace centrowanie duzych watow na watl projekt watu bezsprzegtowego
normalnej obrabiarce. do napedu tasmowego-



STANISLAW SUWALSKI  skonstruo- FRANCISZEK KAWKA z Zarzadu FRANCISZEK ~WRONA,  pracownik ALBERT PUK opracowat projekt za-
wat praktyczna, specjalnie wzmoc- Portu  Gdansk/Gdynia skonstruowat Warsztatow Okretowych GAL, opra- sobnika do tadowania towaréw syp-
niong lampe do o$wietlania magazy- praktyczny i tani wézek do przewo- cowat przyrzad do automatycznego kich na kryte wagony. Zasobnik ten
néw portowych i ramp. zenia szkla eksportowego. centrowania rur. zdat juz egzamin praktyczny.
FRANCISZEK KUPER, pracownik u- TEOFIL MATERNICKI 2z Warsztatow ALFONS KOTOWSKI jest wspotwyna- ROMAN OBIEDZINSKI jest autorem
mystowy Zarzadu Portu Gdansk/Gdy- Okretowych GAL — pomimo mtode- qucq Klockow zlapadkowych dp pod- pl’OJeJ(tLI przyrzadu do szlifowania cy-
nia, jest autorem catego szeregu go wieku — jest autorem kilku ulep- ciggarki wagon6éw  przy tasmowcu lindrow  silnikowych. Pomyst  ten
drobnych usprawnien. szen przy obrabiarkach. stalowym. znajdzie zastosowanie w catym kraju.

ROBOTNICY | UCZENI WSPOLNIE USPRAWNIA PRACE PORTOW

W poczatkach kwietnia na Politechnice Gdariskiej w obecnosci Min. 2eglugi A. Rapackiego, odbyta sie pierwsza narada naukowcéw z racjonali-

zatorami i wynalazcami portowymi. Zadaniem narady byto uzyskanie poparcia naukowcéw dla praktycznej inicjatywy robotniczej, co zostato w catej roz-
ciggtosci osiagniete. Wspoéipraca naukowcédw z racjonalizatorami przejawia¢ si¢ bedzie w wspélnym ocenianiu naukowej przydatno$ci pomystéw; w udostep-
nieniu dla prac badawczych pracowni i laboratoriéw Politechniki; w wykorzystaniu doswiadczen i pomystéw robotnikéw do ¢wiczenn i prac dyplomowych

studentéw; w powigzaniu pracy naukowej odpowiednich katedr Politechniki z praktycznymi potrzebami portéw; w opiece profesoréw nad klubami racjona-
lizatorskimi; w udostepnieniu robotnikom i kierownictwu portéw zdobyczy nowoczesnej techniki dla praktycznego ich zastosowania.

fot. WAF — Uklejewski



ie wiem, drogi Czytelniku, skad po-

m

\ ; chodzisz, jak sie nazywasz i w ja-
kiej czesci kraju mieszkasz. Jest to
- zresztg w tej chwili rzeczg zupetnie

obojetng. Gdziekolwiek bowiem bys$ nie

mieszkat z pewnoscig nie uszty Twej uwa-
gi wspaniate osiggniecia, ktérych $wiad-
kiem bez watpienia sam byles w ciggu
ostatnich pieciu fat.

Kraj nasz, nad ktérym przeszedt z nie-
znang dotad w historii sitg, orkan wojny,
byt zniszczony w jednakowym stopniu na
calej swej przestrzeni. Roéwniez i nasze
Wybrzeze, nasze porty nie uchronily sie
przed niszczycielskimi  skutkami wojny,
ktéra poczynita tu tak straszliwe spusto-

Przejmowanie przez polska komisje odbiorcza od przedstawicieli
jednostek morskich przekazanych nam przez Zwigzek Radziecki. U goéry: m/s ,Warynski® —

szenia, iz zdawatoby sie, ze zadna sita nie
zdota w te martwote tchnaé nowego zy-
cia. Z pewnoscia wielu z Was ogladato na
zdjeciach widoki owych zniszczen w na-
szych portach i zapewne niejeden z Was
zapytywatl sam siebie: kiedyz nasze porty
ozyja? Jakze czesto pytanie to zostawato
woéwczas bez odpowiedzi.

W istocie trudno byto znalezé woéwczas
wilasciwa odpowiedZz na owo, tak bolesne
pytanie. Na szczescie jednak nie byliSmy
woéwczas sami. MieliSmy przyjaciét, kto-
rzy przybyli nam z braterska, prawdziwg
pomoca, ktérych przyjazna dton pomogta
nam w odbudowie nowego zycia na zglisz-
czach i ruinach.

ZSRR — jednej z dziewietnastu handlowych
jeden

z przekazanych nam przez ZSRR statkéw handlowych. fot. K. Komorowski

fot. C. lzdebsk’

Dwudziestego pierwszego kwietnia nmr-
ja wiasnie pie¢ lat od chwili, gdy miedzy
Zwigzkiem Radzieckim i Polska podpisa-
ny zostat uktad o przyjazni i wzajemnej
pomocy. Na konkretne owoce tego ukiadu
nie potrzebowaliSmy ditugo czekaé. Juz
wkroétce po podpisaniu umowy, tu na Wy-
brzezu mieliSmy bardzo liczne dowo-
dy przyjazni i bezinteresownej pomocy.
W $lad za radzieckimi oddziatami, ktore
pod dowddztwem Marszatka Rokossow-
skiego wyzwolity nasze Wybrzeze, weszly
do naszych portéw pierwsze jednostki flo-
ty wojennej ZSRR rozpoczynajgc niebez-
pieczng i zmudng prace przy rozminowy-
waniu woéd przybrzeznych.

Dzieki tej mozolnej, wytrwatej i od-
powiedzialnej pracy, porty nasze juz w
pare miesiecy po wyzwoleniu zostaly roz-
minowane. Byto to jedno z najpowazniej-
szych w tym okresie zadan, ktérego wo-
bec braku sprzetu i odpowiednio wyszko-
lonych ludzi — nie zdotaliby$my wykonaé
bez pomocy radzieckich przyjaciét.

Obok min, groznym niebezpieczenstwem
dla zeglugi byty réwniez liczne wraki hit-
lerowskich statkéw i okretéw, ktérymi
usiane bylo dno morskie w poblizu na-
szych wybrzezy. Aby je wydoby¢ lub od-
sung¢ znowuz potrzebowalismy wyszkolo-
nych fachowcéw i odpowiedniego sprzetu.
I tym razem przyjaciel nie zawiédt. Wkroét-
ce tez na Wybrzeze przybyly ekipy nur-
kéw radzieckich, ktérzy tak czesto z nara-
zeniem wlasnego zycia odbywali niebez-
pieczne podwodne wedréwki, oznaczajac
miejsca przebywania wrakéw i przygoto-
wujac je do wydobycia. Prace te przyno-
sity podwdjng korzysé: oczyszczano bo-
wiem baseny portowe i szlaki zeglugowe,
a jednoczesnie wydobyte jednostki, pod-
dane nastepnie remontowi wzbogacaly
nasz tabor ptywajacy i wyposazenie por-
tu. Przy boku radzieckich specjalistéw do
pracy stanety pierwsze polskie ekipy, kt6-
re wyksztalcity swe kadry dzieki radziec-
kim instruktorom.

Wytrwata praca przyniosta wspaniate
owoce: w krétkim czasie po wyzwoleniu,
do portéw naszych poczely przybywaé
pierwsze statki. Odtad zycie na Wybrzez«



poczeto tetni¢ zywszym
pracy.

W okresie tym powstawata réwniez od-
rodzona Marynarka Wojenna. | tu takze
natkneliSmy sie na trudnosci, ktérych nie
pokonaliby$smy, gdyby nie pomoc Zwiagzku
Radzieckiego. Nie mieliSmy okretéw, nie
mieliSmy instruktoréw, brak bylo wszel-
kiego podstawowego sprzetu. | w tych
chwilach najwiekszych trudnosci znowu
otrzymali$my dowody prawdziwej, brater-
skiej i bezinteresownej przyjazni. Dekre-
tem Najwyzszej Rady ZSRR przekazane
zostaly nam okrety, ktére staty sie zalgz-
kiem naszej floty wojennej. Oficerowie
radzieccy wystapili w roli wykladowcoéw
i instruktoréw, zapoznajgc naszych mary-
narzy z przekazanym sprzetem.

Szybki rozwéj® naszego zycia gospodar-
czego na Wybrzezu i w c*?ym kraju zale-
zat w tym okresie w duzym stopniu od
rozbudowy naszej floty handlowej. W sto-
sunku do szerokiego wybrzeza wraz z licz-
nymi portami, jakie odzyskaliSmy po woj-
nie, nasza flota przedwojenna nie mogta-
by spetni¢ rozlegtych, stojacych przed nig
zadan. Kiedy czas naglit, kiedy z dnia na
dzien wyrastaly wcigz nowe potrzeby, nie
mogliSmy czekaé¢ az nasz przemyst stocz-
niowy (ktéry takze w tym czasie znajdo-
wat sie dopiero w stadium organizacji) za-
opatrzy nasza flote handlowa w nowe jed-
nostki. W tej sytuacji potrzebna byta szyb-'
ka i konkretna pomoc z zewnatrz. Zwig-
zek Radziecki doskonale rozumiat nasze
trudnosci i nie zwlekat z pomocag. Wkrétce
tez otrzymaliSmy od ZSRR szereg wartos-

rytmem twoérczej

ciowych statkéw. Byty to : — ,Warynski“
— ,Putaski“ — ,Kotobrzeg“ — ,Kutno"
— ,Opole”* — ,Olsztyn®* — ,Kolno" —
.Karpaty® — ,Kosciuszko* — ,Beniow-
ski" i wiele innych.

Nowe statki z bialo-czerwong bandera
Polskiej Marynarki Handlowej wyptynety
na dalekie szlaki zeglugowe, rozwijajgc
nasz handel zamorski i przyczyniajac sie
tym samym do rozwoju zycia gospodar-
czego calego kraju.

Tych pare przytoczonych wyzej dowo-
doéw przyjazni i pomocy jakiej udzieli!

LIGA MORSKA 1 ANAZE

iga Morska i Polski Zwigzek Zachodni od zarania swe-
dziataty na zblizonych

odcinkach pracy: Polski Zwigzek Zachodni,
na Ziemiach Zachodnich, Nadmorskich i dla tych Ziem w
pracowat takze na rzecz
Liga Morska, rozwijajaca, dziatalno$¢ na Wybrzezu i popu-
laryzujgca sprawy morza w calym, kraju, wspéidziatata w
Zachodnich i

go istnienia w Polsce Ludowej

reszcie kraju,

rozwoju i zagospodarowaniu Ziem

Radziecki instruktor demonstruje

polskim marynarzom dziatanie przyrzadu celowniczego na jednym

z okre-

tow przekazanych przez ZSRR — Polskiej Marynarce Wojennej.

nam ZSRR w okresie dla nas najtrudniej-
szym, bo w latach odradzajgcego sie zy-
cia jest wymownym przyktadem brater-
skiego wspoétzycia narodéw Zwigzku Ra-
dzieckiego i Polski. Uktad o przyjazni i
wzajemnej pomocy stat sie podstawowym
i zasadniczym czynnikiem w budowie na-
szej nowej, szczesliwszej rzeczywistosci.

| jesli dzis, po pieciu latach od dnia
podpisania znamiennego uktadu podziwiasz
Drogi Czytelniku wspaniale osiggniecia
Polski Ludowej na kazdym odcinku nasze-
go zycia, to nie wolno Ci zapominaé, ze

Rapacki —
pracujacy

polskiego morza.

WYCHOWAWCZO.
Nad-

fot. WAF — Uklejewsk)

fundamentem tych osiggnie¢ byta wiasnie
pomoc radzieckich przyjaciét. A kiedy
bedac w porcie, podziwia¢ bedziesz mo-
zolng prace dzwigéw, kiedy do uszu
Twych doleci przecigglty dzwiek syreny
okretowej, to pomysl, ze byé moze, iz 6w
statek wydobyt radziecki nurek, ze 6w
dzwig uruchomita dlon radzieckiego fa-
chowca i, ze 6w port, ktéry przed paru la-
ty byl martwag pustynia — ozywita przy-
jazn dwu narodow.

WtODZIMIERZ SKIRIS

K ZACHODNI - ZJEDNOCZONE

~OCZEKUJEMY — powiedziat miedzy innymi Minister
ZE NOWA ZJEDNOCZONA ORGANIZACJA
PRZYGOTUJE TAK BARDZO |
BNE KADRY DLA NASZEJ GOSPODARKI MORSKIEJ.

TO JEST NIELATWE |
NIE. TRUDNE ORGANIZACYJNIE |

TAK LICZNIE POTRZE-

ODPOWIEDZIALNE ZADA-
ODPOWIEDZIALNE

NIE TRZEBA NAM DZISIAJ POSZUKIWACZY PRZY-

morskich, opierajgcych si¢ na poinocy o granice morska na GOD. KOMU WSPANIALA HISTORYCZNA WALKA RO-

Battyku. Kierowatl nimi wspdélny cel — zagospodarowanie BOTNIKA W GLEBI KRAJU, W KOPALNI CzZY HUCIE
i zaludnienie Ziem Zachodnich i Nadmorskich, ktére na WYDAJE SIE SZARA | NUDNA, TEN NIE BEDZIE DO-
podstawie Umowy Poczdamskiej, dzieki zdecydowanemu BRYM MARYNARZEM POLSKI LUDOWEJ. BO NA STAT-

stanowisku Zwigzku Radzieckiego, wrécity do Polski. Kie-
rowata nimi che¢ pracy dla kraju .odbudowanego na nowych
spotecznych zasadach, dla Polski Ludowej.

Dzi§, kiedy przeszio milion polskiej ludnosci robotni-
czej znad Odry, Nysy tuzyckiej i Baltyku wigczyto sie w
nurt zycia Polski Ludowej, kiedy zaludnienie i zagospoda-
rowanie Ziem Odzyskanych zostato zakonczone, kiedy Zie-
mie te zostaly zespolone z Macierzg na zawsze, a sprawy
morza polskiego staly sie sprawami zywotnymi dla kazdego
niemal obywatela, sprawami, z ktérymi nieroztgcznie zwig-
zany jest byt naszego kraju, kiedy sprawa granicy Polski
Ludowej jest sprawag pokoju, o ktérg walczg wszystkie de-
mokratyczne i postepowe sily, gdy gwarancjg naszego bez-
pieczenstwa od zachodu jest réwniez Niemiecka Republika

KU | NA NABRZEZU, W KOPALNI CZY W HUCIE, ISTO-
TA PRACY JEST TA SAMA | PIEKNIEJSZEJ BYC NIE
MOZE: DZWIGANIE NASZEJ ZIEMI DO SOCJALIZMU —
OBRONA POKOJU NA SWIECIE.

TAKICH LUDZI NAM POTRZEBA, KTORZY NIE ZA-
POMNA O TYM ANI NA CHWILE NAWET W NAJDAL-
SZYM ZAKATKU SWIATA. DLA TAKICH TYLKO GOR-
NIK, HUTNIK | STOCZNIOWIEC BUDUJE OKRETY W
POLSCE.

TAKA NAM DAJCIE MLODZIEZ — OBYWATELE.

W CALYM KRAJU STWORZCIE SZEROKIE | GLE-
BOKIE ZAPLECZE SPOLECZNE MARYNARZOM, RO-
BOTNIKOM | PRACOWNIKOM WYBRZEZA, ABY ROZU-
Demokratyczna, a przede wszystkim nasz niezawodny, po- MIANO W KAZDYM ZAKATKU POLSKI — SENS WAL-
tezny sprzymierzeniec Zwigzek Radziecki — dzi$ rola kaz- Kl 1 PRACY MYRYNARZA, STOCZNIOWCA, PORTOW-
dej z tych organizacji w zakresie ich dotychczasowych za- CA | RYBAKA A ONI — ZEBY ZAWSZE CZULI ZA SOBA
dan skoriczyta sie. MYSLI | UCZUCIA CALEGO KRAJU PRACUJACEGO.

W dniu 2 kwietnia odbyt sie w Szczecinie w obecnosci NIECH SETKI TYSIECY MYSLA O MORZU | WY-
okoto 1000 delegatéw i gosci — uroczysty zjazd potaczenio- BRZEZU TAK JAK TRZEBA — JAKO O KUZNI DOBRO-
wy obydwéch organizaciji. BYTU MAS PRACUJACYCH, SItY | OBRONNOSCI POL-

W imieniu Rzadu R. P. wygtosit na zjezdzie przemo- SKI  LUDOWEJ, WAZNEGO OGNIWA W WIELKIM
wienie Minister Zeglugi Adam Rapacki, precyzujac zadania FRONCIE W WALCE O POKOJ NA SWIECIE, O ROZ-
jakie rzad i spoteczenstwo stawiaja nowej, zjednoczonej KWIT GOSPODARCZY | O SOCJALISTYCZNA PRZEBU-
organizaciji. DOWE NASZEGO KRAJU*®.
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MORSKIE CMENTARZYSKO

. ... Statek nasz, mingwszy malenki amerykanski
port Astoria, szybko posuwat sie w goére rzeki Columbia.
Na pomoscie nawigacyjnym czuwat pilot — zazywny,
szes$cédziesiecioletni Amerykanin. Twarz jego widoczng
spod szerokiego ronda siidwestki, przeorywaty gtebokie
zmarszczki; przymruzone oczy byly zmeczone i smutne.
Starcze usta nieustannie co$ przezuwaly. Wysoka figura
w ceratowym ptaszczu wygladata bezradnie i niezdarnie.

Pilot spacerowat zwolna po pomoscie, wpatrujac sie
pilnie w martwa przestrzen i prowadzac statek od ptawy
do ptawy. W jego krotkich, dokiadnych komendach
dzwieczat glos surowej, morskiej szkoly.

Ale spokdj pilota nie trwat dtugo. Gdy pare mil po-
wyzej Astorii ukazaty sie nagle za cyplem dalekie ksztat-
ty licznych statkbw — pilot poczagt drepta¢ nerwowo tam
i z powrotem; jego usta poruszaly sie jeszcze gwattow-
niej, dlugie palce bebnity po lornetce, a oczy wyrazaty
niepokdj. Gdy niepokdj ten osiggnat swdj punkt szczyto-
wy — pilot z pogardg splunat za burte.

Zachowanie starego marynarza zmusito nas — mi-
mowolnych $wiadkéw — do skierowania oczu w przéd,
ku cwym licznym statkom. W miare jak zblizaliSmy sie
do nich — oczy nasze coraz bardziej rozszerzaly sie ze
zdziwienia... Ale dopiero, gdy statek znalazt sie na tra-
wersie owych jednostek, w petni zrozumieliSmy niepo-
k6éj starego pilota; las masztéw, dziesigtki dziesigtkéw
przykrytych brezentem kominéw i tylez ciemnych, ponu-
rych sylwetek wielkich, oceanicznych statkéw, powigza-
nych w. grupy po kilkanascie i ustawionych na martwych
kotwicach. Morskie cmentarzysko!

Czyzby to byty stare, wystuzone jednostki — ktére
diugoletnim, pracowitym zywotem zastuzyly sobie na za-
ciszny kat na morskim cmentarzu? Alez nie! W wiek-
szosci byty to statki typu ,Liberty”, wybudowane zaled-
wie przed paru laty!

Diugo patrzyliSmy na unieruchomione statki. A kie-
dy odwréciliSmy glowy w strone pilota — zobaczyliSmy,
ze byt blady. Meki cierpienia pogtebity jego zmarszczki.
Wydat sie nam jeszcze bardziej zgrzybiatym.

— Sto szescdziesiat statkow!

Pilot powiedziat tylko te dwa stowa, ale my zrozu-
mieliSmy wszystko. Nie byto potrzeby zadawania pytan.
Przemnozywszy pos$piesznie 160 przez 50 otrzymaliSmy
cyfre 8000. Osiem tysiecy! Gdzie tych osiem a moze na-
wet dziesie¢ tysiecy ludzi, ktérzy pracowali na tych stat-
kach? Gdzie palacze i marynarze? Gdzie mechanicy i ofi-
cerowie? Nie miat kto odpowiedzie¢ na to zapytanie, ale
i tak jasne byto jedno: ludzie ci nie opuscili swoich stat-
kéw dla lepszego bytu, i nie uczynili tego dobrowolnie...“

Jekow Enkur

W SZTORMIE

yobrazcie sobie mili Czy-
W telnicy niewielki frachto-

wiec wchodzacy w po6z-
ne grudniowe popotudnie mw
Ciesnine Gibraltarska od strony
Morza Srédziemnego. Straznicz-
ka imperialistycznych intereséw
brytyjskich na Morzu Srédziem-
nym — stozkowata skata Gibral-
taru, spowita jest lekkg mgla.
Po drugiej stronie rysujg sie uw-
raznig w ostatnich blaskach ston-
ca rownie skaliste i niedostepne
wybrzeza Tangeru. W spokojne
wody $rédziemnomorskie wdzie-
ra sie juz diuga atlantycka fala,
kotyszac réwnomiernie statkiem.
Zegnajcie stoneczne dni potud-
nia! Koniec opalania sie i zaba-
wy w turystéw! Wchodzimy na
ocean...

Skonczywszy ogladanie stu-
poéw Herkulesa (jak starozytni
nazywali Gibraltar) poszedtem
do messy, gdzie powiekszytem
grono ,wolnych stuchaczy* ota-
czajacych bosmana prawigcego
o swych przedziwnych morskich

przygodach. Witasnie konczyt o-
powies¢ o dwoéch watizkach zto-
ta, znalezionych na opuszczo-
nym ,Greku" i przechodzit do
fascynujgcej defilady szczuréw
opuszczajgcych statek w szyku
czwoérkowym, na po6t godziny
przed jego zatonieciem, gdy do
messy wpadt marynarz wachto-
wy i wrzasnak:

— Do roboty! Mocowa¢ wszy-
stko na poktadzie! Idzie sztorm!

Odziani w sztormowe ubrania
(bowiem zaczgt mzy¢é deszcz a
poza tym bryzgi fali uderzajacej
0 burte opryskiwaty poktad) za-
braliSmy sie w szybko zapada-
jacym zmroku do uwigzywania
1chowania wszystkich przedmio-
téow ruchomych lub tych, ktére
mogtyby by¢ przez wiatr i fale
zerwane. Brezenty szalupowe,
ktore juz teraz wydymaty sie
niebezpiecznie, przewigzaliSmy
dodatkowymi linami. Skajlajty
i bulaje szczelnie pozamykano.
Naczynia w kuchni i messach
zabezpieczono przed pottucze-

niem a wszystkie brezenty na
lukach gruntownie sprawdzilis-
my. Luzne kliny trzeba bylo do-
bi¢. Dopiero bytaby heca, gdy-
by tak przy sztormowym wietrze
i fali walgcej sie co chwila na po-
ktad, brezenty zaczely fruwac
po poktadzie, a przez odkryte lu-
ki woda la¢ sie do tadowni! Jesz-
cze trzeba uszczelni¢ kluzy do
komar taricuchowych i juz wszy-

stko jest ,klar". Teraz moze
sztorm przychodzié.  JesteSmy
przygotowani.

Gdy poszedtem na wachte,
nasz ,drucik", jak nazywalismy
radiotelegrafiste, odebrat przed
chwilg depesze, ze sztorm idzie
z nord-westu; sita wiatru 8—09.
Koledze mechanikowi, ktory
przypadkowo ustyszat te wiado-
mos¢ — wydtuzyta sie nieco ge-
ba i czym predzej czmychnat z
pomostu — gdzie kiwato juz nie-
zle — do swej kabiny.

JesteSmy na Atlantyku. Nad-
chodzace co chwila gwattowne
fale deszczu gto$no dudnity w
szyby i dach steréwki. Ptynelis-
my teraz po wodach, na ktérych
Nelson stoczyt swag ostatnig bit-
we. Latarnia Trafalgaru raz po
raz blyskata z prawej burty. Za
moimi plecami w kabinie nawiga-

cyjnej — piszczat radiopelenga-
tor i co chwila ,radio“ rzucat
pytanie:

— Na kursie?

Brano radio-pelengi z najbliz-
szych radio-latarni i za ich po-
mocag ustalano pozycje statku.
Trzeba przy tym sterowa¢ do-
ktadnie, bo kilka stopni réznicy
moze spowodowacé btad w pozy-
cji i w rezultacie niemilg kon-
sekwencje w postaci rozpru-

cia wrazliwego brzucha statku o
kamienie, czy tez po prostu —
wpakowania sie na nadbrzezne
lasy lub plaze. Ale sprébuj tu
kolego sterowa¢ doktadnie, gdy
fala kreci statkiem w lewo i pra-
wo, rzuca go w gore i ktadzie na
boki! (jesli ci z ladu sadza, ze to
tatwo — radze skonczy¢ Szkote
Jungoéw i sprébowaé potem 0so0-
biscie).



Dzisiejsza nocna wachta nie
byta zbyt przyjemna. A przeciez
nie mozna bylo tego nazwaé
jeszcze sztormem. To dopiero
poczatek. Zaczeto sie na dobre
dopiero koto poéinocy. Zupeinie
nagle — bez zadnej zapowiedzi
— spadly z czarnego nieba lawi-
ny wielkiego gradu, miotane po-
rywistymi .szkwatami z réznych
kierunkéw. W pewnych momen-
tach widzialno$¢ réwna byta ze-
ru. Co chwita blyskawice, zamie-
niajgce horyzont w kilka potez-
nych stupéw ognia — przy a-
kompaniamencie bijgcych pio-
runéw i ryku statkowej syreny,
osSwietlaly wnetrze steréwki i z
ciemnosci wyskakiwaty cztery
twarze .rozrzucone" w jej wne-
trzu: Kapitana, spokojnie palg-
cego papierosa, oficera wachto-
wego i marynarza z ,oka“, usi-
tujacych bezskutecznie odgadnaé,
co sie dzieje za gradowg zastona,
oraz sternika, nie odrywajacego
oczu od szczeliny Swiatta, przez
ktérg wida¢ byto kreske kursowg
i czes¢ r6zy kompasowej. Koto
sterowe ciggle teraz bylo w ru-
chu, gdyz nadbiegajace fale co
chwita odrzucaly z kursu io
dziéb to rufe. Sternik porzadnie
musiat sie napracowa¢. Po zmia-
nie wachty cata nasza tréjka gte-
boko odetchneta i wszyscy nie
zwracajgc najmniejszej uwagi ha
sztorm — kropneliSmy sie spac.
Za nas czuwali teraz inni kole-
dzy, réwnie dobrze opiekujgc
sie statkiem.

Rano sytuacia nie polepszyla
s<e. Przeciwnie. Fala i wiatr usta-
lity juz swoj kierunek i razem
usitowaty nnsci¢ na dno naszg
poczciwg laibe. W messie byto
mato amatoréw na $niadanie.
Zreszta, aby jes¢ trzeba bylo nie-
ustannie trzymacé wszystko w re-
ku. gdvi w przeciwnym wypad-
ku wiktuaty i Przybora' do ie-
dzenia zadziwiajaco szybko ulat-
nialy sie w rozmaite zakamarki
messy Sruba hh'skaiaca z v/ody
przy kazdej wiekszej fati, no'ho-
dowata na rufie straszny toskot
i nieprzyjemna wibracje.

Zaspokoiwszy prowizorycznie
gtdéd, przedzieram sie, ubrany w
sudwestke, gumowe buty i takiz
ptaszcz — na pomost. Trzeba
upatrze¢ moment, gdy statek
wejdzie ha fale, a burta po kto-

rej chce przej$¢ wzniesie sie do
goéry — i przebiec predko zagro-
zony odcinek, czepiajgc sie re-
kami najblizszych przedmiotéw
by w chwili, gdy statek opadnie
i fala zaleje pokiad, znalez¢ sie
w bezpiecznym korytarzu $r6-
dokrecia. Mimo zachowania tych
ostroznosci wdrapuje sie na po-
most niezle ochlapany bryzgami
fal. Tu w najwyzszym miejscu
na statku przechyly boczne dajg
sie silnie we znaki. Utrzymanie
doktadnego kursu staje sie nie-
mozliwoscia, jak réwniez utrzy-
manie sie na nogach. Uczepiony
rekami steru staram sie manipu-
lujac nogami — zajg¢ pozycje
prostopadts do horyzontu. Nic
z tego. Przez zlane woda szyby
steréwki widzg jak linia spienio-
nego morza i zatloczonego nis-
kimi chmurami nieba kiwa sie.
rzuca w gore i w dot, by wreszcie
na kilka sekund zatrzymaé sie

pod katem 509 w prawo lub w
lewo do ptaszczyzny statku (lub
raczej odwrotnie). W tym mo-
mencie wszystkie zyjace istoty
czepiaja sie kurczowo przedmio-
téw pewnych a wszystko co jest
luzne leci z hukiem na S$ciany.
Gtebokie przechyty boczne spa-
rzajg mozliwos¢  wywrdcenia.
Dlatego sternik zawsze niezalez-
nie od trzymanego kursu, widzac
zblizajgca sie wieksza fale, stara
sie wzig¢ ja dziobem. Robitem
obecnie to samo, lecz z malym
skutkiem. Statek stabo stuchat
steru. Raz ryt nosem w fale bio-
rac je na poktad, raz wspinat sie
na nie unoszac dziéb wysoko nad
horyzont i opadat trzaskajac z
hukiem blachami poszycia o wo-
de, ktorej wysokie spienione fon-
tanny wytryskiwaly ku goérze, to

znéw kiwatl sie na boki i. fale,
chlastajgc z burty, zalewaly sto-
nymi bryzgami pomost i steréw-
ke, by potem z szumem uciekaé
do waterwejséw i szpigatow —
ustepujac  miejsca  nastepnym.

.Skrzydta pomostu wydawaly sie

niby wielka hustawka dziecinna.
Centrum jej byt ster z kompa-
sem, za$ na jej koncach ,zaba-
wiali sie“:— kapitan z nieroztacz-
na lornetka z jednej strony, z dru-
giej — oficer wachtowy z mary-
narzem. Co chwila to jedna to
druga strona celowata w niebo
lub zjezdzata ku wodzie. Gdy
poszediem na ,,0ko", mimo wy-
sokiej balustrady pomostu mu-
siatem $le dobrze trzymaé, by
wiatr nie zdmuchnat mnie lub
sam statek nie dat niespodziewa-
nego kopniaka. W pewnym mo-
mencie spostrzegtem miedzy fala-
mi smuzke dymu i punkcik. Hen
na horyzoncie szedt statek.
Watczyt iak i mv ze sztormem.
Co chwita zapadat sie miedzy
fale. bv nagle wynurzy¢ sie nie-
spodzianie w momencie, gdy
obserwator sadzi, ze ulegt przed-
tem przywidzeniu. Ciekawe co
to za statek i dokad idzie? Ma-
rynarze interesujg sie zazwyczaj
takimi drobiazgami, stanowigcy-
mi pewne urozmaicenie w nie-
rzadko monotonnym rejsie. Po

chwili ciekawo$¢ nasza zostata
zasnokojona. Ten odlegty ,sa-
siad" to sfs ..Kolno* idacy z

(jdyni do Afryki. Wymieniamy

przez radio wzajemne pozdro-
wienia.
Gdy nadeszta pora obiadu

wpadtem do messy. Niestety!
Mozliwosci konsumcyjne ape-
tycznego rosotku byty znikome.

.kujacy

Nalej sobie cztowieku zupy, gdy
strumien z tyzki wazowej miast
do talerza leje sie na spodnie lub
stét. A gdy juz uda sie nala¢ zu-
pe wolwczas jedzacy musi posia-
da¢ zonglerskie zdolnosci, by

oprézni¢ talerz nie na poditoge
lecz do swego zotagdka. To sa-
mo z drugim daniem. Usigs¢
trzeba gdzies w kacie, nogami

mocno oprze¢ sie o podtoge, a
talerz Scisng¢ kolanami. Inaczej
nic z tego. Wielu wigec wzdycha
tylko patrzac na stét i po chwili
odchodzi. Niekt6érzy podtrzymu-
ja delikatnie rekami swdj straj-
zotadek i udaja sie w
mozliwie zaciszne miejsca. Po-
niewaz pogoda nie sprzyja zyciu
towarzyskiemu, wiec wigkszosé
wolnej od zaje¢ zatogi idzie spac.
]Ja miedzy nimi.

Noc nie przyniosta spodziewa-
nego odprezenia Wachta po-
dobna kubek w kubek do dzien-
nei, tylko, ze ciemno przy tym
jak w zapomnianym zakatku nie-
kiel. Ponure jeki wiatru i huk
niewidocznego morza utwierdza-
ja jeszcze to mniemanie.

Dopiero nazajutrz wiatr onadt
nieco. Pozostata jednak diuga
i silna martwa fala. Dookota
statku krazyly stada wesotych
delfinbw a nawet trafito sie Kkil-
ka kaszalotow zagnanych tu wi-
docznie przez sztorm. Wszystko
zaczetoby sie uktada¢ pomysinie

bo i apetyty zatodze sie troche
poprawity, gdyby nie ztoSliwy
rekin, ktory jak przystato na je
go rozbdjnicza nature — zrobit
nam brzydki kawal pozerajac
log. Spowodowato to kilka omy-
tek i Sciagneto w konsekwencji
burze od kapitana na gtowy ofi-
ceré6w i marynarzy, bowiem ze-
gar logu, umieszczony na falsz-
burcie, niespodzianie zaczat sie
cofa¢ — cho¢ maszyny pracowa-
ty ,calg naprzod“.

Nastepnego dnia mineliSmy
Cap Finisterre. Zaczety sie Bis-
kaje z martwg falg i gestniejaca
mgta. PrzebijaliSmy sie przez nig
kilkanascie godzin ryczac syreng
i straszagc krgzace mewy. Zatloga
wypatrywata sobie oczy na dzio-
bie z mys$la, ze w kazdej chwili
z biatej sciany moze wynurzyé
sie potezny dziéb jakiego$ statku
i rozpru¢ nasza burte niby sko-
rupke jajka. Przed Kanatem La
Manche mgta szczesliwie onadla
i w pie¢ dni od wyjscia z Gibral-
taru popychani westowym wia-
trem i pradem pruliSmy wzbu-
rzone fale Kanatu z szybkoscig
pietnastu weztéw. Zatoga maszy-
nowa dostownie ,stawata na gto-
wie", by wyciggng¢é maximum
szybkosci. Szly juz zakiady o
date przyjscia do Gdyni z do-
ktadnosciag co do godziny. W
Kanale Kilonskim wszyscy czuli
sie prawie jak na przedmiesciach
wlasnego miasta. Baltyk to prze-
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ciez tak jakby sig byto juz w do-
mu/ Te niecate dwa dni szybko
poleca — moéwiono. -47e nasze
morze bywa czesto réwnie kap-
ry$ne i ztoSliwe jak stary wiel-
btad i przywitato nas sztormem
0 sile wiatru 10—11. Dmuchato
bodaj ze gorzdj niz na Atlanty-
ku. W dodatku byla to potowa
grudnia i przymrozki z lodowa-
ta woda, mgta, deszczem, Snie-
giem i wiatrami dawaty sie silnie
we znaki zalodze.

Wreszcie, po przeszto piec¢dzie-

sieciu godzinach drogi, mijamy
rano trawers latarni helskiej.
Wciggamy na flagsztok nowiu-

tenka biato-czerwong bandere.
Zatoga wyszorowana, wygolona,
niemal ze od$wietnie ubrana z
rozjasnionymi gebami staje do
pracy, ktora przeciez nie konczy
sie z chwilg wejscia do wilasnego
portu. Aby ja predzej zakonczy¢
juz w morzu odkrywamy luki
1 przygotowujemy bomy do wy-
tadunku. Ide po raz ostatni w
tym rejsie na ster. Humor kapi-
tana i oficeréw, ubranych w re-
prezentacyjne mundury — nie u-
stepuje humorowi zatogi. Ply-
niemy po spokojnej Zatoce.
Trzymam kurs na jasniejacg w
grudniowym storicu Gdynie. Za
p6t godziny wchodzimy na rede

wywieszajac flage ,,G.“ Nie cze-
kamy dtugo. Po chwili pedzi ku
nam motoréwka pilotowa. Po
spuszczonym sztormtrapie wcho-
dzi na poktad pilot. Pierwszy Po-
lak nie nalezacy do zatogi,- kt6-
rego ogladamy po trzech mie-
sigcach rejsu. Port rozbrzmiewa
odgtosami tetnigcej w nim twor-
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czej pracy. Przeptywamy obok
dworca morskiego i wchodzimy
do basenu. Z daleka juz widac¢
stojaca na nabrzezu grupe os6b
machajacych rekami ku wolno
sungcemu statkowi. To rodziny
zatogi. Jednak na razie nie ma
czasu na powitania. Zatoga uda-
je sie na swoje pozycje mane-
wrowe. Smiga z dziobu pierwsza
rzutka na lad, za nig idzie gruba
manila. W chwile p6zniej na ru-
fie to samo. Pierwszy kontakt
z ladem nawigzany. Ale to do-
piero poczatek cumowania. Po-
dajemy z rufy dwie manile i sta-
lbwke na szpring. Obciggamy
cumy na windach. Kazdy uwija
sie jako$ bardziej ochoczo i po
dziesieciu minutach manewr u-
kohczony. Padajg na pomost
meldunki:

— Rufa czystal

— Dzi6b czysty!

Teraz tylko spusci¢ trap. Ze-
skakuje pierwszy na lad pomaga-
jac t tej strony i po chwili trap

jest ,klar". Na statek jako pierwsi
goscie wkraczajg przedstawiciele
wiadz, makler i urzednicy celni.

Krétkie zatatwianie formalnosci.
Zatoga na wyscigi przebiera sie
W najlepsze garnitury i opuszcza
statek, by nacieszy¢ sie Gdynig
przez krotki czas postoju

DZIEN

pie sobie w najlepsze, $ni

mi sie co$ rozkosznego, gdy

wtem do $wiadomosci docie-
ra jakis$ glos i czuje, ze mnie kto$
niecierpliwie szarpie za ramie.
To kolega z drugiej wachty:

— Wstawaj, juz wpét do dwu-
nastej. Czas na wachte!

Troche kine, troche zwlekam,
ale c6z — trudno, trzeba w kon-
cu wsta¢! Przemywam zaspane
oczy, przegryzam co$ nieco$ w
messie — i do roboty! O godzi-
nie'23,55 schodzimy razem z pa-
laczem do kottowni. Czekajg tu
na nas ci, ktérych mamy zmie-
ni¢.Chwila rozmowy. Kohczacy
wachte dzielg sie z nami spo-
strzezeniami i méwig co jest naj-
potrzebniejsze w tej chwili do
wykonania. Godzina 24,00. Za-
czynamy wachte. Nasze zada-
nie: utrzymacé nalezyte cisnienie
pary.

Na wstepie mata
czyszczenie paleniska

Zaprawa
Idg w

ruch narzedzia: szlojza, graca
i topata. Po wyciagnieciu szlaki
i zrobieniu podsypki, biore sie
do wybierania popiotu z popiel-
nika. Ciezka praca. Trzeba sie
dobrze napoci¢ przy jej wykony-
waniu.

Wyobrazcie sobie kottownie
na statku. Jest to wagskie a wy-
sokie pomieszczenie, w Kktérym
znajdujg sie zazwyczaj dwa ko-
tly (czasem wiecej), otwory do
zasobni z weglem i tak zwane
Lfortepiany" (sg to skrzynie ze-
lazne w ktérych znajduja sie za-
wory od zenz i zbiornikéw).
Kotty posiadajg paleniska, po-
pielniki i klapy pod ktérymi sg
rurki. Przez rurki przeptywa wo-
da i na skutek ogrzewania zamie-
nia sie w pare.

Po zalaniu szlaki i popiotu wo-
da z hydrantu biore sie za try-
merke, to jest za wiasciwg moja
prace. Po kazdej podsypce musze
natrymowac¢ tyle wegla by star-

Wbrew rozmaitym plotkom
gloszonym skwapliwie przez za-
granicznych amatoréw ,,atomo-
wego cudu“ — W Kkraju nic sie
nie zmienito. A wilasciwie zmie-
nito sie, gdyz co pare krokéw
spotykam w porcie nowe rozpo-
czete prace nad rozbudowg ma-
gazynéw i nabrzezy.

Podczas gdy w zachodnich
krajach  kapitalistycznych pod
Scianami doméw widaé czesto le-
zace obdarte postacie nedzarzy,
a strajki doprowadzonych wy-
zyskiem do ostatecznosci robot-
nikbw hamujg prace i rozwdj
kraju — u nas po kazdym dtuz-
szym rejsie spotykam nowe
gmachy, statki i dostepne dla
wszystkich domy towarowe.

Teraz dopiero mozna ocenié¢

znaczenie stow: — jesteSmy

w Polsce!*.

WIESEAW ANDRZEJEWSKI
Gdynia — ,,Dom Marynarza"

rysunki — E. KARLOWSKI

MERA

czyto na drugg podsypke, a tych
yodsypek jest sze$¢ lub siedem
na wachte. W potowie wachty
musze natrymowac troche wiecej
by méc wraz z palaczem wyrzu-
ci¢ popidt i szlake. Biore wiec t.
zw. kibel i spuszczam go recznie
lub przy pomocy specjalnej win-
dy z gérnego poktadu do kottow-
ni, gdzie palacz go napetnia, po
czym wyciggam kibel na gore i
wyrzucam popi6t oraz szlake za
burte. Te czynnos$¢ powtarzam
pie¢ lub wiecej razy. Wreszcie
koniec — w kottowni czysto.

O godzinie 03.30 ide budzi¢
mechanika i palacza nastepnej
zmiany, a sam zostaje jeszcze na
dwie godziny, gdyz na mniej-
szych statkach jest tylko dwoch
trymeréw. Po przyjSciu nowego
palacza znbéw czyszczenie pale-
niska, a potem trymowanie az do
godziny 05.30. O tej godzinie ide
budzi¢ drugiego trymera. Do
godz. 06.00 sprzatam w kottowni
— a o 6 koncze stuzbe i ide sie
kapa¢ a potem jes¢.

Tak mniej wiecej wyglada mo-
la wachta. Po jej ukonczeniu
mam czas wolny. O godz. 11.30
siadam do obiadu, a o 11.55 ide
na nastepng wachte by znéw
,,odtanczy¢ znanego juz oberka".

Oczywiscie nie zawsze wszy-
stko idzie tak gtadko i snrawnie
jak opisatem. Czesto i tak juz
ciezka nraca w kottowni wyma-
ga dodatkowych wysitkbw — ot
na przyktad — przy czyszczeniu
paleniska gdzies tam w tylnej
jego czesci wypadng ruszty. Wte-
dy to bieda: trzeba wspoélnie
z palaczem niemato sie napoci¢
by palenisku przywréci¢ normal-
ny wyglad. A catla prace musi sie
wykonywac przy otwartych
drzwiczkach, ktérymi bucha pie-
kielny zar. Nieraz nie tylko ko-
szula jest mokra, ale nawet buty
trzeba wykreca¢ z potu!

A wyobrazcie sobie na dobi-
tek wszystko to podczas sztormu,
kiedy statkiem rzuca i kotysze na
wszystkie strony. Woéwczas nie
tylko pracowa¢ trzeba, lecz i
trzymac sie. by nie poobiia¢ kos-
ci. Méwie Wam, wesoto jest wte-
dy. Sprébujcie sami.

JERZY KUKLINSKI
s/s ,,Krakéw"



U SIEBIE W DOMU

amietam dobrze jak to byio dawniej — moéwit stary kapi-
P tan do swoich miodych towarzyszy gry w szachy. Ztama-

te$ reke? Zachorowate$? Zmustrowali cie — i martw sie

o siebie. Nikogo to nie obchodzito: czy ci zimno, czy masz
co jes¢, czy cie moze zeby bolg? Kundowac trzeba bylo — aby
jakos$ wyzyé.

A nawet jak poszedtes na urlop — to tez miate$ stracha,
co ze sobg zrobisz, jak od razu po urlopie nie zamustrujesz. Na-
wet nie chciato sie bardzo i$¢ na ten urlop.

A teraz? Masz klopoty — to walisz prosto do Wozniaka,
jak do siebie, jak do domu! On cie tu nakarmi, podleczy, ogrze-
je. Siedzisz sobie, grasz w szachy, stluchasz odczytjw, ogladasz
morskie filmy... | popracowaé spotecznie mozesz! Jednym sto-
wem — 0 nic sie nie martwisz.

Stuchatem razem z innymi gawedzenia starego marynarza
siedzac w pieknym hallu ,,Domu Marynarza“ w Gdyni.

Co to takiego ten ,,Dom Marynarza“ — zapytacie.

O — na to pytanie nie tak tatwo odpowiedzie¢. Postu-
chajcie.

Polska Ludowa zerwatla z ,tradycjga“ panujacag we wszyst-
kich flotach panstw kapitalistycznych — w sprawie dotyczacej
zatrudniania marynarzy. W tamtych flotach marynarz moze
byé zwolniony w kazdej chwili i pozbawiony $rodkéw do zycia.

U nas jest zupeinie inaczej. Marynarz, tak jak robotnik w
fabryce — moze by¢ spokojny o swéj los. Pracuj dobrze —
a troske o swoj los zostaw Panstwu!

Totez marynarz moze spokojnie pracowaé¢ — bo wie, ze jest
stale zatrudniony, a nie tylko na jeden lub kilka rejséow.

Jezeli czeka na swoja kolejke po urlopie lub chorobie —
lub tez chwilowo nie moze by¢ zatrudniony na statku z po-

wodoéw zdrowotnych — pracuje na ladzie — otrzymujac wyna-
grodzenie takie — jakie otrzymywat jako marynarz.

| wtedy — jezeli nie ma wilasnego domu na Wybrzezu —
znajduje ten dom w ,Domu Marynarza“ Polskiej Marynarki
Handlowej.

Dom ten, jest prowadzony przez starego marynarza oo Ma-
riana Wozniaka tak wspaniale, ze jest on stawny ws$rdéd braci
marynarskiej nie tylko polskiej — ale i obcej. Wszyscy tu sie
czujg naprawde jak w domu. Wspaniate urzadzenia, sala jadal-
na, mite pokoiki mieszkalne, piekna biblioteka, czytelnia, Swie-
tlica z matg scenka, gabinety lekarskie — dajga chwilowym
mieszkancom nie tylko moznos$¢ kulturalnego mieszkania, ale
takze zaspakajajg ich potrzeby intelektualne i zdrowotne.

O gdynskim ,,Domu Marynarza“ mozna by pisa¢ duzo. Ale
zadne stowa nie oddadza tej serdecznej mitej atmosfery jaka
w nim panuje. Wszyscy — od chiopca okretowego do kapitana,
biali i czarni, starzy doswiadczeni marynarze i uczniowie Szko-
ty Jungbéw czy Szkoly Morskiej — przychodza do niego aby
odetchng¢ jego morska atmosferg, aby podzieli¢ sie z kolegami
swymi wrazeniami z rejséw, aby spedzi¢ czas na kulturalnej
rozrywce. A oto zdjecia:

— W Gdyni — malowniczo potozony nad brzegiem morza — wznosi sig¢
piekny biaty gmach. To ,Dom Marynarza”, Energia Kierownika i praca braci
marynarskiej szybko usunely $lady zniszczen i doprowadzity ,swéj dom” do

obecnego kwitngcego stanu.

2 — pieknym, pomystowo i estetycznie urzadzonym hallu spotykajg sie
mieszkancy ,Domu Marynarza” — aby pogawedzi¢ lub pograé¢ w szachy. Wszy-
scy sie tu czujg dobrze. Réznica bowiem skéry nie odgrywa tu zadnej roli. Nie
tak — jak w ,,demokratycznej” Ameryce.

3 — Czy to jaka$ wspaniata komnata w patacu krélewskim? Nie, to c'/\
telnia w ,Domu Marynarza”. Pieknie urzadzona, bogate zaopatrzona — jest
chetnie odwiedzana przez uczniéw Szkoty Morskiej czy Szkoty Jungéw.

4 -- Przytulny zakatek pokoju klubowego. Przy stoliku — trzy pokolenia
marynarzy. Ztgczeni wspdélng praca na morzu dla dobra Polski Ludowej i wspél-
na ,,pasja” do gry w szachy — spedzaja razem wolny czas na ladzie: stary ka-
pitan, ktéry ptywat po wszystkich morzach $wiata, doswiadczony marynarz
,.8redniego pokolenia” i mitody absolwent Szkoty Jungoéw.

5 — Przezycia, zwigzane z przebytymi sztormami, trudy zimowych podré-
zy, znoje rejséw podzwrotnikowych sa niczym wobec wizyty w gabinecie tej
mitej pani, ktéra potrafi z czarujag-ym us$miechem ,.zagra¢ nam na nerwach".

Ale trudno! Chociaz Cie trzesie zimno, lub zlewa ,,gorgcy pot” — musisz dbaC
o zeby. Sprawa opieki lekarskiej w ,,Domu Marynarza” stoi bardzo wysoko.



ELEMENTARZ MORSKI

nami rozlegly widok na port, ogladany z
lotu ptaka. Dwa mola, jak dwa jezyki ladu
wysuwaja sie wgtagb obszaru gtadkich i spokoj-
nych woéd portowych, odgrodzonych falochro-

nem od pomarszczonej powierzchni otwartego
morza.

Te dwa sztuczne jakby pétwyspy zbudowa-
no po*to, aby rozlegly obszar wodny portu po-
dzieli¢ na mniejsze baseny i zwiekszy¢ przy
tym dlugos¢ nabrzezy, umozliwiajac jednoczes-
ny postdj i przetadunek wigkszej ilosci statkow.

W szerokim kanale portowym, bieghacym
wzdtuz falochronu i tgczacym baseny — widzi-
my 4 statki. Jaki$ parowiec o jasnych burtach
wptynat wiasnie do portu, mingwszy wiezyczki
wejsciowe (17), na ktérych o zmierzchu zapalg
sie Swiatta wskazujgce droge statkom. Inny sta-
tek, ciagniety przez holownik opuszcza poit. Za
nim sunie jaka$ dziwna jednostka, wyposazona
w wysokie, pochylone rusztowanie na dziobie
(18). To ptywajgca stacja weglowa, zaopatruja-
ca w paliwo statki stojace w porcie. Podplywa
do burty i wprost do znajdujacego sie zwykle
na poktadzie szalupowym luku weglowni zsy-
puje bunkier witasnie dzieki wystajacemu ra-
mieniu, wzdtuz ktérego porusza sie tasma, trans-
portujgca wegiel na odpowiednig wysokos$¢.

Patrzymy na rysunek. Roztacza sie przed

Przy nabrzezach stoi kilkanascie statkow.
Kazdy z nich stangt w miejscu przystosowanym
do obstuzenia jego tadunku. Rozejrzyjmy sie
wiec po réznych nabrzezach portu, rozpoczyna-

12

PORT

jac wedréwke z gtebi portu od szerokiej ulicy
oznaczonej cyfrg (1). Prowadzi ona $rodkiem
mola, na ktérym opréocz kilku zabudowan wi-
dzimy rozlegta sie¢ toréw kolejowych i szeroko
rozkraczone nad nimi dZzwigi. Stojace w basenie
(3) statki to zwykie weglowce o przepastnych
tadowniach i wielkich lukach. Zaraz nadjada
wagony z weglem, zanurza sie w nich chwytaki
dzwigébw i porcja po porcji zacznie sypac sie
czarny tadunek.

Nabrzeze i przylegty do niego teren ozna-
czony cyfra (4) przeznaczone sg do przetadun-
ku i magazynowania ropy, ktéra przewozag spe-
cjalne statki —a zbiornikowce. Przetadunek od-
bywa sie cicho i niewidocznie przy pomocy rur
wpuszczanych do wnetrza zbiornikéw statku
i pomp, ktére wysysajg zawartos¢ statku i tto-
czg ja do obszernych cystern stojagcych na la-
dzie. Centymetr po centymetrze wynurza sie
statek w miare ubywania ciezaru, az po kilku-
nastu godzinach oprézniony odptynie po nowy
tadunek.

Na nabrzezu (5) wyposazonym w ogromne
dZzwigi mostowe odbywa sie wytadunek rudy.
Chwytaki przesuwajg sie po konstrukcji rucho-
mego mostu i wysypuja zawarto$¢ daleko na
hatdy skad ruda przetadowana bedzie na wa-

<

gony. Zwykle zresztg wytadunek nastgp 7 bez-
posrednio ze statku na wagony.

Zblizamy sie obecnie do wywrotni0. Wag0_
nowej i tasmowca (6), gdzie wegiel, * Pywa-

ny z wagonéw przesuwa sie tasma iak
na ptywajgcej stacji do géry i stamtad- Pfe sie
do tadowni statku. Jest to znacznie Mej-

sze urzadzenie przetadunkowe niz  wykle
dzwigi. .

Ildgc ku nabrzezu (7) i widzac z dale a ciez-
kie dzwigi z chwytakami, domys$lamy s?VZe i to
nabrzeze przeznaczone jest do przelan0'l 1l We-
gla.

Inaczej wyglada drugie molo. Prze0 Wszy-
stkim rézni sie zabudowg. Zamiast legtych

torowisk i placéw sktadowych wzPiof* s<?
wzdiuz nabrzezy wielkie budynki (8) i W' s3 to
magazyny portowe, gdzie przechowuje Przy-

wiezione lub przeznaczone na wywoéz °Wary.
ktére nie moga leze¢ pod gotym niebell' Wne-
trza ich kryja towary opakowane w "_rzynie,
worki, kartony itp., ktére nazywamy 1 °“nica
w przeciwienstwie do towaréw przesyty7ch lu-
zem, jak wegiel, ruda, zboze, ropa, kt°!' nazy-
wamy towarami masowymi.

Dzwigi do przetadunku drobnicy ~3|>ladaja
nieco inaczej od poznanych poprzednio- ple po-
siadajg chwytakéw, lecz haki, na ktér 'ch za-
wiesza sie juz to siatke, juz to platforbl drew-
niang lub petle z liny w zaleznosci od ‘odzaju
towaru.

Od magazynéw nadbrzeznych odr6z”ajg sie
budynki (9) stojace posrodku mola — wysokie,

masywne, przeznaczone do przechowywania to-
waréw przez diluzszy okres czasu. W magazy-
nach przy nabrzezu towar nie moze diugo prze-
bywaé, ustepujac miejsca coraz to nowym trans-
portom.

Na koncu mola widzimy okazaly budynek
(10). To dworzec morski, przy ktérym przycu-
mowat jaki$§ wiekszy statek pasazerski.

Obok, w dogodnym miejscu pozwalajgcym
na wglad zaré6wno na rede przed portem jak tez
na sam port, wznosi sie gmach kapitanatu por-
tu (11) gdzie miesSci sie siedziba tych organéw
witadz zarzadzajgcych portem, ktére kierujg ru-
chem statk6w. Przy nabrzezu i pobliskim po-
moscie cumujg holowniki i motoréowki pilotowe.

W gtebi basenu widniejg jakie$ wielkie bu-
dynki bez okien. PodejdZzmy blizej. Pierwszy z
nich (13) to chtodnia portowa. Tu magazynuje
sie towary drobnicowe, tatwo ulegajagce zepsu-
ciu, jak mieso, owoce, nabiat. Stojacy przy niej
statek to zapewne chtodniowiec, ktéry w ozie-
bionych sztucznie tadowniach przewozi te towa-
ry. Obok wznosi sie silos czyli spichlerz zbozo-
wy (14). Nie wida¢ przed nim dzwigéw, bo zbo-
ze przetadowuje sie przy pomocy elewatora,
czyli urzadzenia ssacego rurami zboze z tadowni
lub zsypujacego je z silosa do wagonéw wzgl. na
statki.

Kompleks budynkéw obok (15) wyglada jak
fabryka. Wokét unosi sie jaki§ dziwny zapach.
Bez trudu domyslamy sie, ze to olejarnia, typo-
wy zaklad przemystu portowego, przerabiajacy
na miejscu importowany surowiec, w tym wy-
padku kopre, tj. tupiny orzecha kokosowego,
ktérych won zwrécita nasza uwage.

ZnalezliSmy sie wreszcie na terenie placéw
sktadowych drewna. Lezg tu stosy desek i belek
przeznaczonych na wywoéz. Nie trzeba ich skta-
da¢ do magazynéw, bo deszcz nic im nie zaszko-
dzi. Zatadunek drewna odbywa sie bez pomocy
dzwigéw, zwozi sie je na zwyklych wagonikach
z zewszad na pomost, przy ktérym stoi statek,
ktérego bomy tadunkowe przenoszg wigzki de-
sek lub bali do tadowni, gdzie robotnicy ukta-
dajg je rébwnymi warstwami.

Wedréwka nasza dobiega konca. Poznalis-
my wielki port i wszystkie jego urzadzenia. Zro-
zumieliSmy, ze port jest ogromnym weztem ko-
munikacyjnym, w ktérym zbiegajg sie szlaki
transportu morskiego i ladowego i wielki stru-
mien towar6w zostaje przetadowany z jednego
szlaku na drugi.

korespo”encyjifego~rdU”a”wansokPI 11 (XOrespOndencYine90 P° przeczytaniuartykutu o porcie powinni zapozna¢ sie z uwagami przeznaczonymi dla uczestnikéw kursu

Nie zaszkodzi sprébowaé¢ odpowiedzie¢ na podane tam pytania, dotyczace zagadnienia portu. Napewno wigkszo$¢ z nich wyda sie Wam zupetnie tatwa. Z kolei za.
s anowcie sig nad odpowiedziami na 5 pytan stanowigcych zadania trzeciego tematu i wpiszcie je na kuponie czytelnie i starannie. Podzielcie si¢ tez z nami swoimi ywa-
gami o ursie, cnoc niewiele miejsca na to jest przeznaczone. Wyciety odcinek naklejcie na karte pocztowa wg wskazéwek regulaminu z nr 1/2 i wyS$lijcie w {8Fminie
me poézniejszym, jak 20 maja. Pamietajcie przy tym, ze oprécz znaczka 10 zt nakleja¢ trzeba optate 5 zt na Ce?:udowe Warszawy.

ZADANIA

1 Cp to jest molo?

2. Poco buduje sie falochrony?

3. Na czym polega zadanie pilota?

4 Jak musi by¢ wyposazone nabrzeze przeznaczone do przetadunku drobnicy?

5. Co musi sig¢ znajdowa¢ na nabrzezu przeznaczonym do przetadunku wegla?

wojewdédztwo

nazwisko i imieg

adres

Jakie uwagi o kursie korespondencyjnym
nasunety Ci sig na mys$l? Co Ci sig w nim
podobato, a co nie? Co byto za trudne, a co
za tatwe? Co chciatby$ zmieni¢? Napisz to
krétko i czytelnie!

13
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TEMAT

PORT

M 6wigc o pracy morskiej — myslimy

o marynarzach ptywajacych na stat-

kach, a nie zdajemy sobie czesto
sprawy, ze wieksza cze$¢ prac zwigzanych
z gospodarkg morskg odbywa sie na lg-
dzie. W tym wielkim, zespole ludzi, zatru -
dnionych przy wykorzystywaniu morza
jako szlaku transportowego Ilub Zrédia
surowca rybnego — na kazdego maryna-
rza czy tez rybaka wypada kilkunastu
pracownikéw z ladu. Prawie calo$¢ prac
ladowych, zwigzanych z gospodarkag mor-
ska, skupia sie w portach. Dlatego w ra-
mach kursu korespondencyjnego zajmie-
my sie portami. Temat ten zamknie nam
krag wiadomos$ci dotyczgacych pracy na
morzu. Niejeden z entuzjastéw tej pracy,
ktéry nie bedzie mdégt zostaé marynarzem,
poniewaz nie odpowiada wysokim wyma-
ganiom zdrowotnym — tu wiladnie moze
znalez¢ sobie odpowiedni zawdd, ktéry da
mu mozno$¢ obcowania z wymarzonym
morzem.

Praca w porcie jest bardzo wszechstron-
na. Potrzebni tu sa specjaliSci z rozmai-
tych dziedzin: techniki, handlu, transportu.
Do zawodéw przydatnych w porcie wy-
szkoli¢ sie mozna w wielu szkotach zawo-
dowych w giebi kraju.

GDZIE SZUKAC WADOMOSCI?

Wiadomos$ci o pracy portéw przynosi
czesto prasa codzienna. Warto je zbierac
w postaci wycinkéw. Szczegélnie za$ ob-
fity materiat znajdziecie w dziennikach
Wybrzeza. Numery ,Zeglarza“ z 1948 r.,
rozestane uczestnikom kursu koresponden-
cyjnego zawierajag m. inn. artykuty o pra-
cy rzeczoznawco6w portowych i shipchand-
lerow, W r. 1949 Nr 3 ,Miodego Zeglarza“
zawieral artykut o porcie ilustrowany
plansza, ktérg zamieszczamy ponownie w
niniejszym numerze oraz interesujacy fo-
toreportaz ,Towary, ktére wysylamy w
Swiat”.

Co miesigc nowg dawke wiadomosci o
portach znajdujecie w kronice ,Na mor-
skim horyzoncie“. Niewatpliwie wiec kaz-
dy zaawansowany czytelnik bez trudu be-
dzie moégt zebraé material wg ponizszego
planu.

INFORMACJE DLA KANDYDATOW DO SZKOt PCWM

W my$l zarzadzenia P.O.

»Stuzba Polsce” kandydaci do szkél PCWM (PSJ, PSRM i PIBO)

winni do dnia 30 kwietnia ztozy¢ starannie i doktadnie wypetnione formularze podan w miejscowych

Komendach Powiatowych lub Miejskich P.O

,,SP", poczym w pierwszej

potowie maja zostana wez-

wani przed komisje kwalifikacyjno-selekcyjne przy komendach P.O. ,,SP”, na ktére winni si¢ stawic¢

koszt,
Doktadne
Wiec ich ogtasza¢ w

Pomimo,

na swoj

~Mtodym Zeglarzu™.

zabierajac ze sobg wszystkie dokumenty wymienione w podaniu.

terminy stawiennictwa ustalajg Komendy Powiatowe i
Ztozywszy podania, oczekujcie na wezwania.

ze uczestnicy obu kurséw korespondencyjnych otrzymali juz zaswiadczenia i oceny

Miejskie, nie bedziemy

— obowigzani sa nadal nadsyta¢ odpowiedzi na zadania. Jednoczednie niech powtarzajg sobie ma-

teriat objety kursem zaréwno w formie pytan, zadan jak
Uczestnicy kursu elementarnego obowigzani sa przerobi¢ materiat obu kurséw,

i omoéwien kazdego tematu.
poczawszy

od n-ru 1/2 tj. zawarty w omoéwieniach tematu Ill i nastepnych. Przyda sie to bardzo na egzaminie
Termin nadsytania odpowiedzi tematu 3 i 7 mija 20 maja. Nadsytajcie je nalepione na kartke

a nie w kopertach.
Podajemy do wiadomosci tych,

lekarzy oraz nie kandydujacym do szkolnictwa morskiego, ze w sierpniu w os$rodkach IM

ktérzy z powodu usterek zdrowia zostang odrzuceni przez

odbeda

sie¢ kursy wyszkoleniowe dla aktywistéw LM. Jeden z odrodkéw przeznaczony bedzie dla dziewczat

Informacji

IAK UPORZADKOWAC WIADOMOSCI?

I. ZADANIA PORTU

Co to jest port?

Co to jest zaplecze portu?

Jakim warunkom musi
port ze wzgledu na statki?

Jakie znaczenie dla portu
czenia z zapleczem?

Jakie urzadzenia musi posiada¢ port ze
wzgledu na towary?

Jak dzielg sie porty ze wzgledu na
przeznaczenie, potozenie i spos6b budowy?

Il. BUDOWA PORTU

W jaki sposéb i w jakim celu buduje
sie falochrony?

Jak powstajg mola i baseny portowe?

Jakim warunkom musi odpowiadac
konstrukcja nabrzezy?

Jak utrzymuje sie w porcie odpowied-
nig gtebokosé?

Co to sg akwatoria wzgl. akweny?
I1l. WYPOSAZENIE NABRZEZY

Jakie urzgdzenia stuzg do ufatwiania
postoju statkéw?

Od czego zalezy wyposazenie nabrzezy

odpowiadaé

maja pota-

w urzadzenia przetadunkowe i magazy-
nowe?
Jakie urzadzenia posiadajg nabrzeza

przeznaczone do przetadunku drobnicy?
Czym sie charakteryzuja dzwigi drob-
nicowe?
Jakie rodzaje magazynéw
wych spotykamy w porcie?

drobnico-

ZADANIA

1 Dlaczego w portach buduje sie mola i

2 Przy jakim nabrzezu musi by¢

3. Do czego stuza i jak sie nazywajg 4 diwigi

baseny?

z

najwigeksza gtebokos$¢?

rysunku na nastepnej stronie?

niezbedne sg w kazdym porcie?

1
2
3
4
4 Jakie ptywajace jednostki pomocnicze
5 W jakiej kolejnosci byty uruchamiane po wojnie porty polskie?

14

oraz wskazéwek o sposobie zgtaszania si¢ udzielaja Zarzady Okregowe LM

Jak skladuje sie towary masowe?

Czym charakteryzujg sie dzwigi do ta-
dunkéw masowych?

Jakie urzadzenia przetadunkowe prze-
znaczone sa jeszcze dla towaréw maso-
wych?

Jak urzadzone jest nabrzeze przezna-
czone dla obstugi ruchu pasazerskiego?

Jak urzgdzone sa nabrzeza do przeta-
dunku drzewa?

Jak wygladaja nabrzeza, przy ktérych
znajduja sie zaktady przemystowe?

IV. PRACA W PORCIE

Kto zarzgdza portem i jakie dziedziny
objete sg tym zarzadem?
Kto kieruje ruchem statkéw?

Jakie przedsiebiorstwa zwigzane sg z
praca portu?

Na czym polega dziatalno$¢ armatora,
maklera, spedytora, shipchandlera, rzeczo-
znawcy?

Jakie przedsiebiorstwa, instytucje i u-
rzedy zwigzane sg poza tym z praca portu?

V. NASZE PORTY

Jak sie dzielg porty polskie ze wzgledu
na wielkos¢?

Ktére porty sg sztuczne, a ktére natu-
ralne?

W jakiej kolejnosci byty
porty polskie?

Ktoéry port polski przeznaczony
szczegblnie do obstugi tranzytu?

Jakie osiggniecia ma za sobg kadra ro-
botnikéw portowych?

Jakie nowoczesne metody stosuje sie w
pracy portu?

uruchamiane

jest

wojewdédztwo

nazwisko 1 imig

adcres

o kursie korespondencyjnym
nasunety Ci sie na mys$l? Co Ci sie w nim
podobato, a co nie? Co byto za trudne, a co
za tatwe? Co chciatby$ zmieni¢? Napisz to
krétko i czytelnie!

Jakie uwagi



Rozwigzanie zadan ieinalu VI

l. Nowoczesne metody budownictwa okretowej3.
stosowane w naszych stoczniach, polegaja na:
a) cieciu stali ptomieniem
b) spawaniu
c) prefabrykaciji.
2« Stocznia remontowa wykonuje naprawy stat-
kéw postugujac sie przy tyn dokami pitywaja-

cymi, stocznia produkcyjna — posiadajaca znacznie
Wieksze rozmiary — buduje nowe jednostki na po*
chylniach.

3. W budowie i w trakcie wykanczania znajuuja
sie na naszych stoczniach nastgepujace typy statkow:
rudoweglowce po 2500 t, duze traulery klasy ,,Dalmor™,
holowniki, drobnicowce po 060 t i drobnicowce klasy
.Lewant” po 4000 t, nie liczac mniejszych jedno-
stek rybackich.

4. Ze statkéw wykonanych catkowicie na pol-
skich stoczniach eksploatowane sa 3 rudoweglowce:
s/s ,Soldek”, s/s ,Jedno$¢ Robotnicza" i s/s »Bry-
gada Makowskiego”. W dniu |.V. wejdzie do eksplo-
atacji s/s ,1-szy Maja'". Pozostate jednostki sa wy-
kanczane.

5. Stocznie polskie gruntownie przebudowaty na-
stepujace statki: m/s ,Sobieski”, s/s ,Kotobrzeg",
m/s ,LJulia", s/t ,,Wulkan", s/t ,Wulkania", s/s

Rozwigzanie zalan
ELEMENTARNEGO KURSU KORESPONDENC. osprzetu i wyposazenia, umieszczenie steru i S$ruby,

t;e m \

powierzchnia mérz i 149 mil. km2 — pow. ladéw.
Wtedy odpowiedZ brzmi: 2,42.

2. Niebezpieczne dla zeglugi sa sztormy, mgty
1 ptywajace go6ry lodowe.

3. Statek (5) przyptynie predzej do portu B, gdyz
jego szybko$¢ wzrosta o szybkos$¢ pradu plynacego
w tym samym kierunku.

4. Na mapie zaznaczone sg nastepujace porty
i miasta liczac od lewej strony: Szczecin, Swinouj$-
cie, Kotobrzeg, Dartowo, Ustka, teba, Wtadystawo-
wo, Hel, Gdynia, Sopot, Gdansk i Elblag oraz rzeki:
Rega, Prosnica, Wieprz, Stupia, teba i Pastgka.

5. Obliczajagc  wg. danych z artykutu Iudnos¢
Wybrzeza na 660.000 — otrzymamy odpowiedZ, ze na
Wybrzezu mieszka 2,75 proc. ludnosci Polski.

TEMVT Il

1. Pojemno$¢ netto statku wynosi 780 ton reje-
strowych. Obliczamy ja nastgpujaco:

3396 x (100 — 35)
100 x 2,83

2. Btedem rysunku jest: wodowanie statku dzio-
bem zamiast rufa, umieszczenie na poktadzie komina,

X wreszcie dym z komina, ktéry wskazywatby na to,
t | ze we wnetrzu sg kotty.

.Kopernik", 3. Na parowcu w nocy petnig jednoczesdnie stuz-
odremontowaty z wrakéw: m/s ,Rysy”, m/s ,War- 1. Przyjmujac, ze morza zajmuja okoto 7/10 pdee: oficer poktadowy i maszynowy, sternik, obser-
ta”, m/s ,Narew", s/s ,Panna Wodna", s/s ,Bar- wierzchni kuli ziemskiej, powierzchnia ich w przy- wator, smarownik, palacz i trymer.

bara", s/s ,Diana”, blizeniu jest 2 1/3 razy wieksza niz powierzchnia 4. Najdtuzszg polska linig regularng jest linia
i dokonczyty budowy: m/s ,Olimpia”, s/s ..Oliwa’ ladéw. Doktadniejsza odpowiedz otrzymamy, gdy do Indii i Pakistanu, obstlugiwana przez m/s ,Gen.
i ,Zew Morza". wezmiemy $ciste dane cyfrowe 361 milionéw km® — Walter" 1 s/s ,Kilinski".

OMOWIENIE TEMATU VI
I. ZNACZENIE PRZEMYStU STOCZNIOWEGO

Podstawg produkcji stoczniowej jest przede wszystkim
stal, ktéra w postaci belek i ptyt stuzy do wykonania kadtuba
statku.

Do urzadzenia wnetrz potrzebne jest drzewo. Tych pod-
stawowych materiatbw mamy w kraju w bréd.

Ale statek — to nie tylko kadiub. Musi on posiadaé¢ ma-
szyny napedowe, rézne mechanizmy pomocnicze, silniki przy
windach, pompy, sie¢ rozmaitych instalacji i przewodéw oraz
wyposazenie w réznorodny sprzet.

Oczywiscie stocznie nie zajmujg sie wykonywaniem tych
wszystkich przedmiotéw, tylko zamawiajg je w odpowiednich
zaktadach produkcyjnych i montujg juz gotowe na statkach.

Totez istnienie wilasnego przemysiu okretowego jest pod-
nietg do rozwoju szeregu innych przemystéw i przyczynia sie
do rozwoju gospodarstwa krajowego.

Odbudowane na poniemieckich gruzach stocznie nasze ma-
ja za sobag osiggniecia imponujgce: zorganizowane zostaly szyb-
ko i od razu podjely prace przy naprawach statkéw odwiedza-
jacych nasze porty, w niedtugim czasie przystapily do nastep-
nego etapu — do remontowania wrakéw, przebudowy statkéw
i wykanczania roznoczetych jednostek.

W poczatku 1948 r. przystapity do budowy nowych jedno-
stek, rozpoczynaigc kolejno prace przy 5 typach statkéw wy-
konvwanych seriami (patrz odnowiedZz na zadanie 3).

Jednoczesnie stocznie krzenty, doszkalaty personel, uzupet-
niaty zestawy maszyn i obrabiarek, wyprébowywatly najnowo-
cze$niejsze metody produkcji okretowej.

Z tym dorobkiem wkraczajg w plan 6-letni, ktéry stawia
przed stoczniami zadanie zwielokrotnienia produkcji.

II. ORGANIZACJA STOCZNI

Stocznie dzielg sie na produkcyjne i remontowe. Omowi-
my najpierw organizacje typowej stoczni produkcyjnej.

Biura stoczni kieruia przebiegiem produkcji. Tu wykony-
wuie sie projekty, planuje i kalkuluje, prowadzi finanse i ra-
chunkowos$¢, dokonywuje zakupdéw zaopatrzeniowych i zala-
twia sprawy personalne.

Place skladowe i magazyny sa miejscem, w ktérym zgro-
madzone sa nodstawowe materiaty oraz wszelkie czesci potrze-
bne do produkciji.

Trasernia wykonywuje z drzewa wg. planéw doktadne
modele wiazan statku w normalnej wielkosci.

W kadtubowni i przvlegtvch halach obrébki pivt i belek
stal przewieziona z placéw sktadowych i magazynéw zostaje
odpowiednio obrobiona na wzé6r modeli dostarczonych z tra-
serni. Stal jest gieta na zimno i na gorgco, kraiana, spawana
i nitowana. Powstaig tu elementy sktadowe statku, nie prze-
kraczaiace waga nosnosci dzwigu, ktéry je bedzie przenosiéjia
pochylnie.

Na pochylni odbywa sie montaz kadtuba. Pracujg tu mon-
tazysci, zestawiajacy gotowe czesci, niterzy i spawacze. Prace
wykonczeniowe odbywajg sie w oparciu o warsztaty poszcze-
gbélnych specjalnosci: malarnie, stolarnie, cieslarnie, rurow-
nie, warsztat elektrotechniczny.

Wszelkie maszyny i mechanizmy wykonywane Sg w halach
mechanicznych Iub jezeli zostaly dostarczone z zewnatrz —
tam sie je prébuje przed zamontowaniem na statek.

Stocznia remontowa ma mniejszy zakres pracy, a wiec i
szczuplejsze rozmiary. Nie spotykamy tu pochylni oraz tak roz-
budowanej kadtubowni prefabrykujgcej czesci kadtuba statku.

Glownym stanowiskiem pracy na stoczni remontowej sg
doki ptywajace, ktére podnoszg statki, wymagajace naprawy
czesci podwodnej. W wypadku uszkodzenia blach — nowych

dostarcza kadtubownia. Naprawy maszyn i wszelkich urzadzen
statkowych wykonywane sg w warsztatach mechanicznych,
stanowigcych nieodzowna cze$¢ sktadowag stoczni remontowej.

I11. JAK PRZEBIEGA BUDOWA STATKU

Budowe statku poprzedza sporzadzenie doktadnych pla-
néw, przy opracowaniu ktérych konieczna jest znajomos$¢ za-
dan, jakim statek ma stuzyé.

Zamawiajgcy musi wiec okres$li¢ jakie tadunki, w jakich
ilosciach i po jakich morzach ma statek wozi¢ i w zaleznosci
od tych danych konstruktor projektuje odpowiednia jednostke.

Doktadne plany budowlane sporzgdzane sa w biurze kon-
strukcyjnym stoczni. Przy projektowaniu wigzan statku trzeba
uwzglednié®” wymagania towarzystwa klasyfikacyjnego, tj. in-
stytucji ktéra zajmuje sie ustalaniem przepiséw technicznych
0 budowie statkéw i wydaje zaswiadczenie (tzw. $wiadectwo
klasy), stwierdzajgce, ze statek zostal wybudowany we wtas-
ciwy sposéb i przy uzyciu wiasciwych materiatéw. Zaswiad-
czenie takie jest potrzebne przy ubezpieczeniu statku, gdyz to-
warzystwo ubezpieczehn chce mie¢ pewnos$¢, ze statek zgtoszony
do ubezpieczenia jest odpowiedniej jakoSci.

Totez przedstawiciel towarzystwa klasyfikacyjnego nie
tylko zatwierdza plany, ale takze sprawdza materialty do bu-
dowy i nadzoruje jej przebieg.

Wg planéw trasernia wykonuje modele poszczeg6lnych
wigzan, a w kadtubowni na wzér tych modeli, z blach i belek
stalowych powstajg gotowe elementy statku, ktére gromadzi
sie w poblizu pochyini.

Kiedy jest ich juz wystarczajgca ilo$¢, rozpoczyna sie mon-
taz kadtuba na pochylni, zaczynajac od gtéwnego wiazania
wzdluznego dna — tj. kilu. Montaz trwa kilka miesiecy.

Gotowy i pomalowany kadtub zostaje spuszczony na wode.
Pierwsza cze$¢ prac, ale jeszcze nie ich potowa, zostata zakon-
czona.

Z kolei kadtub zostaje przeholowany do nabrzeza zbroje-
niowego, przy ktérym w ciggu szeregu miesiecy wnetrze jego
zostaje wykonczone, maszyny giéwne i pomocnicze zamonto-
wane i przeprowadzona sie¢ wielorakich instalacji. Dla zato-
zenia S$ruby, steru i ostatecznego pomalowania statek musi
jeszcze znalez¢ sie na doku. Wreszcie jest gotowy, odbywa ‘sie
prébny rejs i statek zostaje oddany armatorowi do eksploatacji.

IV. ZAWOD STOCZNIOWCA

Stocznia zatrudnia oprécz pewnej liczby sit pomocniczych
niewykwalifikowanych, ogromng ilos¢ przeszkolonych rze-
mieslnikéw réznych specjalnosci, wielkg rzesze technikéw oraz
sporo inzynieré6w, nie liczac personelu handlowo-administra-
cyjnego.

Do zawodu stoczniowca przygotowujg miodziez nastepuja-
ce szkoty: zawodowe szkoly stoczniowe w Gdyni, Gdansku
1 Szczecinie, ktére na 3-letnim kursie szkolg wykwalifikowa-
nych rzemiesinikéw, Panstwowe Liceum Budowy Okretéw we
Wrzeszczu, ktére ksztalci technikbw oraz Wydzial Budowy
Okretéw na Politechnice Gdanskiej, ktéry dostarcza przemy-
stowi stoczniowemu inzynieréw.

Poza tym liczne kursy, organizowane na kazdej stoczni,
doszkalajg pracownikéw niewykwalifikowanych Ilub specjali-
zujg rzemie$lnikéw w réznych kierunkach.

Zawod stoczniowca jest ciekawy i piekny.

Ogromna gromada stoczniowcéw ma do spetnienia wielkie
zadania: parokrotne zwiekszenie floty handlowej i rozbudowe
floty rybackiej: Zadanie to bedzie wykonane. Swiadczg o tym
postepy dotychczasowe, przedterminowe wykanczanie statkéw
w ramach wspoéizawodnictwa pracy, nieustanna fala pomystéow
racjonalizatorskich i wynalazkéw robotniczych, rzetelny wy-
sitek w realizowaniu $miatych planéw.
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Odkrycie nowego kontynentu i drogi morskiej do legendarnych i bogatych Indii
dostarczajacych tak cenlonych wowczas korzeni — bylo podnietg do wielkiego rozwo;u

zeglugi w wieku X

Zadza bogactw pchata na morze coraz to nowe wyprawy.

Ich organizatorzy rzadko brali w nich udziat. Bo i po co?

Zegluga w owych

czasach byta nazbyt niebezpieczna. Ale zawsze znalezli si¢ zapalency lub awanturnicy,
zadni lupiestw lub zadni odkry¢, ktérzy prowadzili wyprawy. A zaloga? Zagdza zlota
byta dostatecznie silng podnieta aby zwerbowa¢ ochotnikéw. C6z z tego, ze 2/3 glnelo

od choréb w czasie podrézy.

Organizatorom — jako reprezentujgcym kapitat — wyprawa bez wzgledu na Smier-

telno$¢ zatogi optacata sie znakomicie.

Przyjrzyjmy sig statkom, na ktérych bogactwo naptywato do niektérych panstw

Europy przez caly wiek XVI.

iczne ilustracje w
starych ksiegach, da-
wne malowidta i ry-
sunki pozwalaja nam
na odtworzenie z

pewnym przyblize-
niem wygladu stat-
kéw z XVI wieku.
W wielu szczegétach
konstrukcji, a zwta-
szcza w szczeg6tach
osprzetu zdani jes-

teSmy, co prawda jeszcze na wiasng do-
mys$Inos$é, tym niemniej og6lna nasza wie-
dza o statkach XVI wieku jest znacznie
szersza niz o statkach dawniejszych. Do-
ktadne plany i opisy budowy pochodza
jednak dopiero z wieku XVII i dopiero
od tego czasu historia budownictwa okre-
towego opiera sie na $cistych danych.

Trudno jest méwi¢ o jednym typie za-
glowca XVI1 wieku. Spotykato sie wtedy
na morzach statki najréznorodniejsze,
wielkie i mate, 3 i 4 masztowe, nazywane
rozmaicie: karakami, galeonami, karawe-
lami, nawami.

Na wiekszosci rysunkéw Owczesnych,
powtarza sie jednak przecietny typ odtwo-
rzony na planszy obok. Diugo$¢ jego po
poktadzie wynosita okoto 45 metréw. Na
dziobie i rufie wznosity sie nadbudéwki.
Rufowa posiadata 3 pietra. Miescity sie w
niej kajuty kapitana i oficeréw.

Obszerne cho¢ niskie pomieszczenie
pod pokiadem zapetnione byto dziatami
ustawionymi wzdluz burt. Jednoczes$nie
stuzyto za sypialnie dla zatogi.

Jeszcze nizej, pod pokiadem dziato-
wym znajdowaly sie magazyny amunicji
i prochu, prowiantu, wody, lin i sprzetu
zeglarskiego. RoOwniez tak gteboko znaj-
dowata sie kuchnia, ktérej komin wypro-
wadzony byt nad pokiad.

Przy strzelaniu z dziat podnoszono po-
krywy zastaniajgce otwory strzelnicze w
burtach. Dziala spoczywaly na niskich,
drewnianych lawetach, przywiazanych li-
nami do burt, aby nie toczyly sie za da-
leko w tyt przy odrzucie w momencie
strzatu.

Porzuémy duszne,
wréémy na pokiad.

Wznoszg sie had nami 3 maszty z poje-
dynczych pni, zapewne sosnowych, trzy-
manych po bokach wantami, a od dziobu
— sztagami.

Na dwoéch masztach

ciemne wnetrze i

znajdowaty sie

liwano poktad podplywajgcego statku nie-
przyjacielskiego.

Maszty te posiadaly po 2 reje z roz-
pietymi na nich czworobocznymi zaglami
o wielkich rozmiarach.

Nie lada trzeba byto wysitku, by zwi-
na¢ taki zagiel podczas sztormu. Maszt
tylny byt nizszy od pozostatych i stabiej
osadzony, nie siegat bowiem na dole do
kilu. Rozpinano na nim tréjkatny zagiel
tzw. ,tacinski“ przy pomocy dtugiej, ukos-
nie zawieszonej rei. Jeszcze jeden zagiel
znajdowat sie pod bukszprytem tj. ukos-
nym masztem pochylonym mocno ku
przodowi. Ogdlna powierzchnia ptécien
dochodzita do 1000 m2

Wiek XVI znat tez i wieksze zaglowce
o0 jeszcze wyzszych nadbudéwkach rufo-
wych i 4 masztach, z ktérych dwa tylne
posiadaly zazwyczaj tréjkatne zagle ,ta-
cinskie“, a 2 przednie — po 3 zagle re-

Ditugos¢ galery dochodzita do piecédzie-
sieciu paru metréw, a stosunek szerokos-
ci do dtugosci wahat sie w granicach 1:6
do 1:7. Wiosta uzywane na galerach mia-
ty 7 do 8 metréw dtugosci.

Poniewaz wzdituz burt rozsadzeni byli
wio$larze, nie mozna byto umiesci¢ tam
dziat, totez galera posiadata ich zaledwie
kilka, ustawionych na dziobie. Oprécz
wioset galery posiadaly tez Zzagle, podno-
szone na 2 lub 3 masztach. Byty to z re-
guty tréjkatne zagle tacinskie“ zawieszo-
ne na wielkich uko$nie ustawionych re-
jach.

Galera wedlug rysunku z roku 1571

Ten typ ozaglowania umozliwiat poru-
szanie sie nie tylko z wiatrem z tytu, ale
takze z wiatrem bocznym lub pod wiatr.
To tez korzystano z zagli przy kazdej
okazji, gdyz wios$larze nie mieliby sily
wiostowaé¢ na dluzszych dystansach.

Natomiast naped wiostowy byt nieza-
wodnym zabezpieczeniem w razie napasci

f piratéw, od ktérych roito sie Morze Srod-
ziemne. Umozliwial bowiem ucieczke.

Uujo»ruiive wiluoci M ewvivarn,

Wrach wchodzenia i wychodzenia z portu.
Duze i ciezkie statki wiostowo-zaglo-

Galeas francuski z XV I wieku wedlug 6éwczesnego sztychu.

Oprécz zaglowcéw uzywano w wieku
XVI, zwlaszcza na Morzu Srédziemnym
galer wiostowo-zaglowych.

W przeciwienstwie do pekatego i spie-
trzonego kadtuba zaglowca — galera byta
niska, wysmukla i waska. Niewielki kasz-
tel dziobowy i rufowy nie zmieniat jej

platformy w Kksztatcie kosza, skad ostrze-sptaszczonej sylwetki.
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we o mocnej budowie, wyzszych kaszte-
lach, przystosowane do zeglugi po Atlan-
tyku — nazywano galeasami. Wykorzy-
stujgc wysokie burty, umieszczano na nich
dziata.

Zaréwno galerze jak i galeasowi z wie-
ku XV1 mozecie przyjrze¢ sie na umiesz-
czonych obol rysunkach.
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. ELBLAG"

NOWE STATKI

istoria ich Jest zblizona: zaréwno jeden jak
i drugi — to poniemieckie kadtuby, poniecha-
ne przez uciekajacych z naszego wybrzeza hi-

tlerowcoéw. Dzi§ owe puste, zardzewiate, uszkodzone

kadtuby — przeobrazajag sie w dwie pigkne, warto$-
ciowe jednostki, ktére w najblizszym czasie wzboqaca
nasza flote handlowa.

. Pierwszy kadiub — niewielkiego motorowca pa-
sazersko-towarowego (24 pasazeréw) — zbudowany
zostat podczas wojny w Krélewcu. W trakcie ewaku-
acji 1944 roku przeholowano go do Swinoujscia. Kie-
dy dzigeki btyskawicznym postgpom Armii Radzieckiej
piysty mozliwosci dalszego ewakuowania kadtuba na
zachéd — Niemcy zatopili go w Swinouj$ciu. Wydo-
byty w 1947 przez ekipy radzieckich nurkéw przeka-
tny zostat wtadzom polskim i przez pewien czas po-
zostawal w Szczecinie, oczekujac decyzji odbudowy.

Ze wzgledu na przeciazenie praca, stocznie kra-
jowe mogty rozpocza¢é odbudowe wraku dopiero w
koricu 1950. Wobec pilnej potrzeby wtaczenia statku
da eksploatacji, zapadta decyzja powierzenia tej pra-
cy jednej ze stoczni dunfiskich. W tym celu we wrze$-
niu r. ub. holowniki ,,Zubi' i ,,Baw6t" przeholowaty
wrak ze Szczecina do Aarhus.

Odbudowa statku w Danii ma by¢ zakoriczona
Jeszcze w ciagu biezacego roku. Poniewaz statki pa-
sazersko-towarowe nie sa nam tak potrzebne jak
,.czyste” drobnicowce — ,Elblag"” (taka nazwe na-
dato nowej jednostce Ministerstwo Zeglugi) — zo-
stanie wykornczony jako szybki drobnicowiec. Jedy-
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nie zbyt moze obszernie jak na zwyczajny drobnico-
wiec rozbudowane $rédokrecie, $wiadczy¢ bedzie o
pierwotnym przeznaczeniu tej jednostki.

,-Elblag" jest jednosrubowym motorowcem o no$-
nosci 1400 DWT. Jego pojemno$¢ wynosi ok. 1000
BRT i ok. 500 NRT. Dwa silniki Deutza h 830 KM
pracujace na wspélnym wale pozwolg mu na osiagnie-
cie szybkos$ci 13 weztéw. Wymiary ,Elblaga” sa na-

stepujace: diugos¢ — 83 i p6t m, szerokos¢ — 12 m,
zanurzenie — 4 i poét ni. Przewidziane sa kabiny dla
czterech pasazeréw.

Drugi statek — ,Oliwa" — to stary znajomy

czytelnikéw ,Miodego Zeglarza". PisaliSmy o nim
juz niejednokrotnie. Zaczeto sie¢ od tego, ze na Jedne)

z pochylni obecnej Stoczni Szczeciriskiej odziedzi-
czyliSmy przekazany przez wtadze radzieckie niedo
koriczony kadtub poniemieckiego parowca seryjnej

wojennej budowy (typ ,Hansa"), identycznego z ,Ol-

sztynem™ i ,Opolem”, ptywajacymi na linii lewan-
tynskiej. Otrzymat on nazwe — ,Oliwa”. Po wykonh-
czeniu kadiuba i wyremontowaniu uszkodzonej po-
chylni — ,Oliwa" 24 kwietnia 1948 sptyneta szczes$li
wie na wodeg, po czym przeholowano jg do Gdariska

Z Danii gdzie Niemcy w czasie minionej
wojny w duzej ilosci budowali statki typu ,.Hansa"

i gdzie pozostatlo na stoczniach wiele gotowych ele-

mentéw do tych jednostek — sprowadzono maszyne
napedowg oraz kotty. Wedtug planéw wykonanych
przez polskich konstruktoré6w — stoczniowcy gdanscy

przystapili w drugiej potowie 1949 roku do prac nad

| ,OLIWA"

POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ

wykorniczeniem ,,Oliwy". Szybkie tempo robét zostato
jeszcze bardziej przyspieszone w momencie gdy za
to?(a Stoczni dla uczczenia $wieta 1-szo majowego za.
deklarowata che¢ oddania statku do eksploatacji na
2 miesigce przed przewidzianym terminem. Lada dzien
,»Oliwa"™ wyruszy w prébng podr6z — a za kilka ty-
godni rozpocznie normalne rejsy na jednej z linii re-
gularnych.

Wygladem zewnetrznym oraz rozplanowaniem
wnetrz rézni sie ona nieco od swoich ,krewniakéw"

,Olsztyna” | ..Opola”. Gtéwna réznica zewnetrzna
to potezniejszy niz u tamtych komin, w ktérym na
»Oliwie" znajdujg sie czesciowo pomieszczenia mlesz-
kalne. Zasadnicza réznica wewnetrzna — to nowo.
czesnle zaplanowane, wygodne | obszerne pomiesz-
czenia dla zatogi, zbudowane wedlug wymagan Zwig-
zku Zawodowego Marynarzy. Jest wiec komfortowa
Swietlica, sg tazienki a kabiny mieszkalne — wy.
tacznie jedno i dwuosobowe.

Dobrze sie dla Polski na morzu zaczat rok [fiSO
pierwszy rok planu 6-letniego. W stycznlowo-lutowym
numerze ,Mlodego Zeglarza” doniesliSmy Wam, Czv-

telniey, o ,,Bugu”, w marcowym — o ,Warszawie",
w biezagcym za$ o ,Brygadzie Makowskiego”, ,El-
blagu” 1 ,,Oliwie”. Pierwszego maja wyrusza w préb-

ny rejs rudoweglowlec ,l-szy Maja"”. Procz tego
précz tego wzbogacimy sie w ciggu maja o Inne jesz-
cze jednostki ptywajace. Ale o tym juz w nastepnym
numerze.

Jotem.



ja morzach i na rzekach,
\'j tak jak w tajdze lub u> po-
- 7 krytej $niegiem tundrze,
istniejg przewodnicy. Przewodni-
kéw tych nazywa sie powszech-
nie — pilotami. Pierwsze moje
zetkniecie sie z ludZmi tego za-
wodu, nastgpito w poblizu Ar-
changielska, u ujscia po6inocnej
Dzwiny. Powiedziano mi, ze tam
gdzie zo6ttawy rzeczny nurt wle-
wa sie do Bialego Morza — stoi
zawsze statek, ktérego zadaniem
jest wskazywanie drogi do portu.
Adres okazat sie bardzo doktad-
ny. Rzeczywiscie, jak tylko znik-
nety zielone, pokryte soczystg
trawg brzegi — zobaczytem bu-
jajaca sie na kotwicy niewielkg
jednostke wymalowang na pstro-
katy kolor. Byt to podlnocno-
dzwinski latarniowiec, na kto6-
rym znajdowata sie stacja pilo-
tow. Statki ptynace z Archan-
gietska wyokretowywaly tu pilo-
téw, a ptynace do Archangietska
— przyjmowaly ich na poktad.
Bedac na trawersie statki dawaty
sygnat — ,przyjmijcie pilota"
albo ,,potrzebuje pilota” i wtedy
od burty latarniowca odbijata
szalupa réwnie jak i on krasna
— nazwana pieszczotliwie ,,czer-
wong czapeczka". Mozolnie prze-
bijata sie przez fale — dazac w
kierunku oczekujacego jg statku.
Potem kto$ zawisat za burtg na
sztormtrapie, wspinat sie Smiato
W goére lub schodzit zrecznie w
dof, szalupa odbijata i odbywata
po raz nie wiadomo ktéry mo-
zolng droge powrotna.

Tam na péinocnodzwinskim la-
tarniowcu po raz pierwszy ze-
tknatem sie blizej z pilotami. To
ludzie o rzadko spotykanej wy-
trzymatosci, zadowoleni z zycia
i weseli Wielu z nich to miodzi
chtopcy — komsomolcy. Zwig-
zek Radziecki to kraj, w ktérym
wszedzie i we wszystkim trium-
fuje miodosc¢!

NA DUNAJU

Mineto dziesie¢ lat od chwili,
kiedy po raz pierwszy zetkngtem
sie z radzieckimi pilotami na la-
tarniowcu zakotwiczonym u ujs-
cia Dzwiny 1 teraz znajdujac sie
na drugim krancu naszej ojczyz-
ny — w starym lzmaile nad Du-
najem — znowu napotkatlem pi-
lotbw — tym razem $rédlgdo-
wych.

Radziecka zegluge na Dunaju,
nazywaja powszechnie — zeglu-
ga miodosci. Na statkach ptywa-
ja miodziutcy komsomolcy —
marynarze, mechanicy, kucharze.
Kapitanami statkéw i holowni-
kéw przeprowadzajgcych kara-

napisat F tAWROW

wany barek od Wiednia az do
Izmaitu, sg 20-letni miodziency.
Nawet piloci, ktérych powszech-
nie wyobraza sie sobie jako sta-
rych morskich wilkéw, z boko-
brodami, otoczonych kigbami
dymu puszczanego z zaci$nietej
w ustach fajki — tutaj sa to go-
lowgse chiopaki.

W centralnej dyspozyturze ra-
dzieckiej flotylli dunajowej, po-
chylony nad mapami i harmono-

ramami, starszy dyspozytor

omsomolec Wasia Borodzienko

ZDRADLIWA RZEKA

Czy zdarzyto sie Wam trzy-
maé¢ w reku gruba ksiege zwang
locjg? Kilometr za kilometrem
omoéwione sg w niej szczegbétowo
brzegi rzeki, zaznaczony kazdy
przedmiot mogacy stuzy¢ dla
orientacji w zegludze, opisana
kazda podwodna przeszkoda.

Przecinajgc  terytoria pieciu
panstw — od Szwarcwaldu do
Morza Czarnego — toczy Dunaj
swe wody kamienistym, kretym
korytem. Jego potege tworza

...Byl to pétnocnodzwiniskt latarniowiec, na ktérym zn ajdowata sie stacja pilotow...

kresli uporczywie czerwone, nie-
bieskie i zielone linie — kierunki
ruchu wszystkich  radzieckich
jednostek, ptywajacych po tej
diugiej na 2700 km magistrali.
Przed trzema laty, gdy tworzono
na Dunaju radziecka flotylle —
ze wszystkich krancow panstwa
przysytat tu Komsornot swoich
cztonkéw, aby mogli przeszkoli¢
sie w zegludze na wielkiej ruch-
liwej rzece. Woéwczas to przyje-
chali wraz z innymi do Izmaitu
i Wasia Borodzienko i miody
kandydat na pilota, sztubak cher-
sonski Wtodzimierz Gmiria, o
ktérym chciatem wifasnie opo-
wiedzie€.

rys. E. Kartowski

przeliczne rzeki splywajace ze
$niezystych szczytéw Alp i Tatr.
StodwadzieScia doplywéw wpada
do Dunaju. Koto Turnu-Severin
w okolicy stynnych Zelaznych
Wrét zaczyna sie gorny bieg Du-

naju. Rzeka Scisnieta zboczami
Gor Transyhanskich — ryczy
wsciekle, nad jej nurtem zwisa-

ja ogromne, prostopadle skalne
Sciany. Wyrwawszy sie z grani-
towego przesmyku - Dunaj spa-
da burzujacym wodospadem w
dot i pedzi z szybkoscig ponad 20
kilometrow na godzine, Na tym
wihasnie i tak juz niezwykle trud-
nym odcinku —droge przegradza
potezna na kilometr skala, two-

rzaca nie do przebycia prég. Aby
przeszkode te mogly omingé na-
wigujgce po Dunaju statki, wy-
budowano w tym miejscu kanat
réwnolegty do koryta rzeki. Prad
w nim jest jednak az tak silny,
ze jednostki zdazajace w gore
Dunaju muszg by¢ przeciggane
przez specjalng lokomotywe, po-
suwajgca sie po torze utozonym
nad kanatem.

Gorny Dunaj nalezy do naj-
bardziej skomplikowanych drég
wodnych Europy. Nawigacja na
nim jest niezwykle trudna. Miej-
scowi piloci od wiekéw chronili
przed obcymi tajemnice gtebin
i grymasow pradu tej krnabrnej
rzeki. Ale byt na Dunaju takze
pilot — Rosjanin  —s malenki
zgarbiony staruszek Grzegorz
Aleksandrowicz Tryfonow. Zgto-
sit sie on do ,zeglugi miodosci”,
jak tylko powstata i poczat szko-
li¢ mtodych komsomolcéw na pi-
lotow. Wsréd wychowankéw
starego Grzegorza Aleksandrowi-
cza znajdowat sie i Gmiria z
Chersonia.

Pewnego wiosennego dnia, gdy
radziecka zegluga na Dunaju
rozpoczeta swoéj czwarty sezon
nawigacyjny — kursanci rozstali
sie ze starym pilotem. ,,Pilodeta"
— jak ich powszechnie nazywa-
no — rozpoczely samodzielng
prace. llez nadziei w nich pokita-
dano!

PILOT GMIRIA

— Wiesz czym powinien od-

znacza¢ sie pilot? — zapytat
Gmiria réwnego mu wiekiem
furie Reszetnikowa, kapitana

$nieznobiatego motorowca ,,Si-
wasz“ — Powinien zna¢ lepiej
dno rzeki anizeli je; powierzchnie
— dodat nie czekajac odpowie-
dzi.

W dziecinstwie moégt Gmiria
z zamknietymi oczyma przejsé
przez pél miasta — od domu, az
na stadion. Ale to byto rodzinne
miasto, gdzie kazda ulica byta
znajoma od malenkosd. A tutaj
na przestrzeni wielu setek Kkilo-
metréw ciggnetly sie nieznajome
brzegi. Dno rzeki skryte pod wo-
dg wydawato sie by¢ gorska dro-
g otulong mgla. Na jednym tyl-
o np. stukilometrowym odcin-
ku — pieéset podwodnych skat.
Kazda inaczej nazwana i po swo-
jemu niebezpieczna. A przeciez
statkbw nie mozna prowadzi¢ na
Slepo! Jak wiec znalez¢ wiasci-
wa droge? W jaki sposéb roz-
wing¢ swoj umyst tak, aby na
pamie¢ zna¢ owe tysigce niewi-
dzialnych przeszkéd?

W messie przy obiedzie miej-
sce mtodego pilota czesto bylo
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puste. Niepohamowany zartéw-
ni§ — bosman Kola Juriew po-
wiadat wtedy: Gmiria znowu po-
wedrowat wraz z gtowg na dno!
Zart bosmana bliski byt prawdy.
Gmiria stale przebywat mysla na
dnie, state kombinowat — a jak
tam jest? Wynajdujac najrézniej-
sze charakterystyczne przedmio-
ty na brzegu — badat na ich
trawersie dno sondujac i obser-
wujac zachowanie sie nurtu. Do
pézna w nocy w iluminatorze
kabiny pilota widoczne byto
Swiatto. Pochylony nad szelesz-
czaca kalka, nanosit on swe
dzienne spostrzezenia na mape.

PRZELAMANA TRADYCJA

W zatodze ,Siwasza“ wszyscy
byli réwiesnikami Gmirii. Wszy-
scy komsomolcy. Petnili stuzbe
na sterze, obstugiwali silnik na-
pedowy, wykonywali wszelkie
niezbedne roboty pokfadowe
i kazdy starat sie wykona¢ wo-
ja prace jak mogt najlepiej. Wie-
dzieli, ze ich trud i zapat dopo-
maga w szybkim przeprowa-
dzaniu karawany. O — szybkos¢
to wazna rzecz! Poniewaz barki
posiadaly rézne zanurzenie —
pociagi holownicze idagce Duna-
jem z Wiednia do Izmailu mu-
siaty wielokrotnie przeformowy-
waé sie po drodze, aby mo6c
przej$¢ przez ptycizny na niekto6-
rych odcinkach rzeki. Jak paro-
wozy na wielkich weztowych
stacjach zmienialy sie raz po raz
$nieznobiate motorowce holujace
barki. W$réd komsomolcéw z
zatlogi ,,Siwasza“ powstata mysl,
aby przetama¢ tradycje i prze-
prowadzaé karawany barek przez
caty Dunaj bez przystankow i
zmian sktadu. Zadanie byto trud-
ne do wykonania, lecz wykonu-
jac je zyskiwato sie znacznie na
jakze cennym czasie. Projekt
zgtoszono centralnej dyspozytu-
rze, a gdy nadeszta niecierpliwie
oczekiwana zgoda — ,,Siwasz"
wraz z pociggiem barek wyru-
szyt w pierwszg bezposrednig
podréz z Wiednia do lzmailu

PRZESZKODA

Pie¢ dni holowat juz ,Siwasz"
swe barki. Miasta na brzegach
zmieniaty sie jak w kalejdoskopie
przeplatane skalistymi wawoza-
mi i szerokimi dolinami. Zesp6t
zblizat sie zwolna do celu pod-
rézy. Skrzypiat na haku dtugi
hol, daleko do tylu rozciagnety
sie na nim barki. Cata zatoga
statku byla niemal bez przerwy
na nogach — z napieciem $Sle-
dzac trase i wypatrujac przesz-
kéd. Pilot Gmiria wydobyt zro-
biong przez siebie mape i we-
diug jej wskazan kierowat kara-
wang. Zblizali sie wtasnie do o-
wego kanatu w poblizu Zelaz-
nych Wrét, ktéry umozliwiat
ominiecie skalnego progu prze-
gradzajgcego rzeke. Za godzine
powinni byli juz by¢ w kanale.
Ostatnie promienie stonca gasty
w zwierciadle wody. Wtem nieo-
czekiwanie do ,Siwasza“ po-
deszta szalupa. Kapitan otrzy-
mat nagta wiadomos¢, ze poziom
wody w kanale gwaltownie o-
padt.

Runetly wszystkie plany! Je-
dna z barek nie mogta teraz
przejs¢. Trzeba bylo przerwaé
podréz i przetadowaé¢ na pozo-
state barki kilkaset ton tadunku.
Oznaczato to nie tylko strate
zyskanego czasu, ale nalezato
sie takze pozegna¢ z mysla o
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szybkim zakonczeniu bezposred
niego rejsu. Reszetnikow posta-
nowit czekaé¢ Switu. Zostawiwszy
barki na nurcie, holownik pod-
szedt do brzegu i stanagt na kot-
wicy.

A MOZE JEDNAK?

Noc byla gwiazdzista — cata
rzeka jasniata odblaskami gwiazd.
Gmiria nie mogt spa¢. Nie opusz-
czata go mysl o tym jak przepro-
wadzi¢ nieszczesng barke. Skad
wzig¢ owe brakujgce 5 centy-
metrow gtebokosci. Szukat upor-
czywie na mapie lecz bez wyniku.
Gdy jednak z jeszcze wigkszym
zacieciem poczgt studiowaé na
mapach bieg rzeki —-eodkryt, iz
Dunaj powinien mie¢ w tym
miejscu drugie, stare koryto. Na
jednej ze starych map znalazt
Gmiria w koricu owe koryto m—
niebieska odnoga odchodzito ono
od gtéwnego nurtu jak od pnia.
Odkrycie okazato sie jednak
bezuzyteczne i wywotato jedy-
nie uczucie gorzkiego zawodu:

przeciez wedtug locji odnoga by-
ta niesptawna!

— A jezeli
nieomylnos$¢ locji?
Gmiria — Przeciez Dunaj zyje
i moze zmienia¢ swoj gtéwny
bieg. Moze ten nagty spadek po-
ziomu wody w kanale spowodo-
wany jest tym, ze gtéwny nurt
skierowat sie przez stare koryto?

Gmiria wyszedt na pokiad.
Zielono - srebrny odblask ksie-
zyca legi na czarnym aksamicie
rzeki. Pilot wskoczyt do todki
i odbit od holownika. W ksiezy-
cowym Swietle wiosta wydawaty
sie jakby ponadtamywane i za-
miast dwéch w wode zanurzaty
sie cztery. W poblizu zamigota-
ty Swiatta zakotwiczonej na nur-
cie barki.

— Ej, ej, na 042! — gtosno
krzyknat Gmiria, sadzac ze szy-
per o tej porze $pi w najlepsze.
Lecz z poktadu prawie natych-
miast odezwat sie zachrypniety
bas. Kto$§ z ogromna kedzierza-

zakwestionowac
— pomyslat

wa brodg podszedt do burty i
zrecznie chwycit rzucong z tédki
cume.

— Skad wzieta sie ta broda?
— pomysSlat Gmiria. A brodacz
wpatrujac sie w twarz Gmirii
spytat chrapliwie:

— Kto$ ty?

— Pilot z ,,Siwasza".

— Dobrze ze$ sie zjawit, ma-
my do ciebie sprawe!

"Byt to stary szyper wotzanski,
Eupatiusz Saweliewicz, mktory
przybyt na Dunaj podzieli¢ sie z
miodzieza swoim poétwiekowym
doswiadczeniem. 2. niecierpliwo$-
ciag poprowadzit on Gmirie do
swojej kabiny, gdzie na stole
krélowat olbrzymich rozmiaréw
czajnik. Lecz teraz nie czas byto
na herbate — dookota stotu sie-
dzieli marynarze z barki Eupa-
tiusza Saweliewicza i z ozywie-
niem o czyms$ rozprawiali.

KOMSOMOLSKI HONOR

— U nas tutaj malenkie ze
branko —wyjasnit szyper i zwra-

cajac sie do wszystkich wmie-
szal sie do przerwanej wejSciem
Gmirii rozmowy: — Jakkolwiek
liczac stracimy na tej przerwie
co najmniej dwie doby!

— Prawda, Eupatiuszu Sawe-
liewiczu — podjat ktéry$s z ma-
rynarzy — ale nam nasz wspol-
ny plan jest takze drogi. Prze-
rywaé rejsu nie chcemy!

— Na to nam nie pozwala
nasz komsomolski honor — do-
dat drugi — to nie jest wyjscic!
Powiedzcie tak pilotowil

Gmiria zrobit krok naprzéd
— Ja sam towarzysze jestem
przeciwko przerwie — os$wiad-
czyl, po czym przediozyt zebra-
nym swéj plan.

— Dobra! — mrugnat porozu-
miewawczo, uSsmiechajgc  sie,
miody pucotowaty marynarz.

Eupatiusz Saweliewicz i jesz-
cze dwoéch marynarzy 4-'wyra-

zili gotowo$¢ natychmiastowego
wziecia udziatu w akcji.

JEST PRZEJSCIE!

— Zatem szkoda czasu, ply-
niemy! — zakonkludowat Gnii-
ria. Marynarze usiedli do wioset
i do steru, stary szyper i Gmiria
uzbrojeni w dlugg tyke uloko-
wali sie na dziobie szalupy.

Eupatiusz Saweliewicz popa-
trzyt dobrotliwie na Gmirie
i rzekt:

— Ot, radziecka miodziez ma

juz takie usposobienie, ze tatwo
nie rezygnuje. Lubi wpierw po-
prébowaé, zbada¢. 1 w tern jest
jej sita: sprébuje — i patrz —
najzupetniej niespodziewanie
wychodzi co$ z tego. No, ale
ptynmy — czasu szkoda!
Przez calg noc szperali to tu, to
tam szukajac glebszych miejsc
na martwej na pozér odnodze.
Précz plusku wioset stychaé by-,
lo tylko chrapliwy bas Eupatiu-
sza Saweliewicza sterczacego
z tyczka na dziobie:

— Osiem, dziewigé¢, jedenas-
cie.. - ] .

Skoro $wit rozpromieniony
Gmiria stukat do kabiny kapi-
tana ,,Siwasza". Reszetnikow
nie spat.

— Juria Wiktorowicz, dajcie
komende do podniesienia kotwi-
cy -- krzykngt Gmiria — przej-
dziemy!

1 roztozyt przed Reszefniko-
wem pozo6tktg od starosci mape.
Kapitan Zobaczyt na niej dawno
zapomniane stare koryto Dunaju,
zbadane 'noca przez Gmirig i
brodatego szypra. Mapa czernita
sie 6d tylko co naniesionych po-
miaréw gtebokosci. Dno starego,
nieznanego koryta, lezato przed
Reszetnikowem jakby wytowione
z wody.

~7 Popatrz na te glebokosci
kapitanie! — zawotat z zadowo-
leniem w glosie Gmiria — dro-
ga odkryta! -j.

CALA NAPRZOD

Ranek byt spowity blekitng
mgietkg. ,,Calg naprzéd“ szedt
»Siwasz" ciggnac na holu dhugi
sznur barek. Daleko w tyle
pozostat odcinek zdawatoby sie
— nie do przebycia. Przed dzio-
bem statku rozposScierato sie
szerokie kolano Dunaju. Na
pomoscie ,Siwasza" —mz napre-
zeniem wpatrujgc sie w dal —
stali dwaj mtodziency: kapitan
i pilot. Swiezy, poranny powiew
wiatru chtodzit ich naprezone
czujnoscia twarze.

A na spotkanie im szty wcigz
nowe i nowe statki. Na most-
kach stali .kapitanowie i piloci,
z ktérymi razem uczyt sie Gmi-
ria. Byj to ranek nowego Du-
naju, ranek jasnych zamiaréw,
odwagi i szczerej pracy. Trium-
falny ranek mitodosci!

Uroczystym rykiem syren wi-
taty spotkane statki zatoge ,,Si-
wasza“, prowadzaca pierwszy
bezposredni pociag holowniczy
z Wiednia do Izmailu. Jutro inni
wykorzystajg ich doswiadczenia
L Dunajem pod radzieckg ban-
derg, poptyng towary ze zdwo-
jona szybkoscia,

F. £t A W R O W

opracowat SV pj;



NA MORSKIM HORYZONCIE

zycie portow

Wedtug komunikatu Parnstwowej Komisji Planowa-
nia Gospodarczego plan przetadunku portéw morskich
w | kwartale 1950 zostat wykonany w 114 proc. przy
czym w Gdansku / Gdyni uzyskano 113 proc. planu
za$ w Szczecinie / Swinouj$sciu — 119 proc. Plan
przetadunku matych portéw wykonano w 116 proc.
Przetadunek rudy i innych towaréw masowych byt
o 42 proc. wigkszy niz w | kwartale ub. roku, towa-
réw masowych specjalnych — o 5 proc., a drobnicy
o 15 proc.

Ku czci wielkiego rewolucjonisty
chlewskiego, na wniosek Gdarnskiej Wojewdédzkiej
Rady Narodowej — Basen nr 4 w porcie gdynskim,
dawniej Basen J. Pitsudskiego, zostat przemianowany
na Basen im. J. Marchlewskiego.

W koncu marca zesp6t portowy Gdarsk/Gdynia
zapoczatkowat przetadunek metoda tzw. potokowa,
polegajaca na $cistej wspoéipracy wszystkich zainte-
resowanych czynnikéw, a wigc kolei, urzedu celnego,
kapitanatu, maklera, ekspedycji, dZwigowych, robot-
nikéw portowych itd. Nowa metoda poparta zwigkszo-
na przez wspétzawodnictwo i liczne usprawnienia —
wydajnos$ciag pracy — daje wspaniate wyniki. Pierw-
szym statkiem roztadowanym metoda potokowg w ze-
spole portowym Gdansk/Gdynia byta radziecka jed-

Juliana Mar-

Rudoweglowiec ,,Brygada Makowskiego”, na krétko
przed wyruszeniem w swoéj ,dziewiczy” rejs.

nostka ,Tunguz”, ktéra przybita do nabrzeza przy
Dworcu Wislanym w Gdansku z tadunkiem 5000 ton
towaréw. Statek nalezy do cigzkotrymujacych i nor-
ma roztadunkowa wynosita dla niego 120 godzin. Przy
zastosowaniu metody potokowej ,.Tunguza” roztado-
wano w 49 godzin, poczym przeholowano go do inne-
go nabrzeza dla zatadunku. W ciagu kwietnia szyb-
kosciowy za i wytadunek statkéw znalazt powszechne
zastosowanie we wszystkich naszych portach. Wiel-
kim bodZzcem dla dodatkowego przyspieszania przeta-
dunku staty sie zobowigzania pierwszomajowe jakich
podjeli sie robotnicy portowi. Oto kilka przyktadow
ich wspaniatych osiagnigé: W gdyriskim porcie drzew-
nym zatadowano w ciggu 83 i p6t godziny statek
~.Karen”, podczas gdy norma na zatadowanie tej jed-
nostki wynosita 18/ i pét godziny. Innym przyktadem
osiggnie¢ robotnikéw portowych zespotu Gdansk/
Gdynia jest wytadunek motorowca ,Hainan”, ktory
przywiézt do Gdyni tadunek bawetny. Uzyskana nor-
ma wyniosta 175 proc. W Gdarnsku przy zatadunku to-
waru na finski statek ,Yrsa''zaoszczedzono 89 proc.
dozwolonego czasu. Zamiast przewidzianych 158 i pé6t
godziny statek ten zatadowano w zaledwie 17 godzi-
nach. Wynik ten poprawiono wkrétce przy zata-
dunku radzieckiego statku ,Onega”: Zamiast dozwo-
lonych 77 godzin zuzyto tylko 7, zaoszczedzajac tym
samym 92 proc. czasu. Rekordowa oszczedno$¢ 93
proc czasu uzyskali robotnicy gdanscy zatadowujac
statek ,,Arethusa” w 3 i p6t godziny zamiast w 42
i péot Szybkosciowy przetadunek stosowany jest réw-
niez w porcie szczecinskim. Jako pierwsza polska jed-
nostke zatadowano i wytadowano w Szczecinie tag me-
toda rudoweglowiec ,Sotdek”. Pomimo iz wytadunek
przywiezionego transportu ztomu oraz fibry i' Inu, na-
suwal szereg nieprzewidzianych trudnos$ci do pokona-
nia — statek roztadowano a nastgpnie zatadowano po
przeholowaniu do innego nabrzeza, weglem w przecia-
gu 73 godzin zamiast przewidzianych 200. Mate porty
polskiego wybrzeza, nie ustepujac duzym, réwniez
bija rekordy przetadunku jeden po drugim. Ostatnio
np. w Ustce zatadowano 411 ton wegla na szwedzki

Statek-symbol — rudoweglowiec ,Jedno$¢ Robotni-
cza” podczas zatadunku wegla przy tasmowcu w por-
cie gdyrnskim.

motorowiec ,,Gullo” w rekordowo krétkim jak na wa-
runki techniczne matych portéw czasie — 3 i po6t
godziny. W pét godziny po zakoriczeniu zatadunku
statek byt gotowy do opuszczenia portu.

STATKI i ZEGLUGA

Wedtug danych Panstwowej Komisji Planowania
Gospodarczego zegluga morska w pierwszym kwartale
br. przekroczyta plan przewozu towaréw o 1 proc.
uzyskujac wzrost o 13 proc. w poréwnaniu z | kwar-
tatem 1949.

Z nadejSciem wiosny ozywia sie dziatalno$¢ ze-
glugi przybrzeznej. Jako pierwsza z licznych linii na
Zalewie Szczecinskim uruchomiona zostata w pier-
szych dniach kwietnia komunikacja wodna pomiedzy
Szczecinem i Swinoujsciem. Na trasie tej kursuje
statek ,Julia”. Na linii do Stebnicy pracuje ,Olernka".
Ukoriczony zostal takze remont najwiekszej jednostki
zeglugi przybrzeznej obszaru szczecifiskiego — parow-
ca ,Diana”. Dzigki zainstalowaniu nowych, wiekszych
Srub napedowych ,Diana” rozwijaé bedzie wigksza
niz dotychczas szybko$¢. Na zatoce Gdariskiej rozpo-
czat juz rejsy wycieczkowe, przedterminowo w ra-
mach czynu 1-majowego wyremontowany motorowiec
»,Olimpia”. Wiaz z ,Barbara”, ,Grazyna", ,Wanda”
i innymi mniejszymi jednostkami przedsiebiorstwa
.Zegiuga Przybrzezna” petni¢ on bedzie stuzbe na
uruchomionych z dniem 1 maja liniach Gdynia-Hel
i Sopot-Hel oraz na majacych by¢ nieco p6zniej otwar-
tych liniach: Sopot-Jastarnia, Gdynia-Jastarnia,
Gdansk-Sopot. Na linii Gdynia-Ustka i Ustka-Dartowo
ptywaé¢ bedzie komfortowa ,Panna Wodna”, ktéra
pracownicy Stoczni Gdarnskiej zobowigzali si¢ dla ucz-
czenia l-maja wyremontowaé¢ przedterminowo. ,Panna
Wodna" na trasie Gdynia-Ustka kursowaé¢ bedzie raz
w tygodniu, natomiast linig Ustka-Dartowo obstugiwacé
bedzie trzy razy w tygodniu. Uruchomienie tego pota-
czenia nastapi z dniem 1 czerwca. Do bardzo cennych
osiagnie¢ ,Zeglugi Przybrzeznej w Gdansku” zali-
czy¢ nalezy uruchomienie w koncu marca towarowej
linii Hel-Gdansk/Gdynia przeznaczonej gtéwnie dia
przewozu ryb.

STOCZNIE

Zaplanowane na 1 czerwca br. wodowanie pierw-
szych trzech z serii pieciu drobnicowcéw motorowych
po 660 DWT odbedzie sie 1 maja. Przyspieszenie
o miesigc terminu wodowania tych jednostek jest jed-
nym z licznych zobowigzan jakich podjeli sie pracow-
nicy przemystu stoczniowego celem uczczenia $wieta
mas pracujacych. Decyzjg Ministerstwa Zeglugi jed-
nostki po 660 DWT nosi¢ beda nastgpujace nazwy:
~,ODRA"™, ,PILICA". ,DUNAJEC", ,;NYSA"; ;;SAN*.

,General Walter” — jedna z najpiekniejszych jed-

nostek naszej floty taduje w Gdyni towary przezna-

czone dla Indii i Pakistanu. Na ,Gen. Walterze”

ptywa bosman Stachyra — pierwszy marynarz odzna-
czony orderem ,Sztandaru Pracy”.

W dniu pierwszym maja odbedzie si¢ réwniez
uroczyste wodowanie drugiego drobnicowca motoro-
wego klasy ,Lewant”. (4000 DWT). Nosi¢ on bedzie
nazwe ,GDANSK”. Nazwa identycznego motorowca
.Warszawa”, spuszczonego na wode il marca br.
przemianowana zostata na ,£tODZ". W budowie znaj-
duja sie dalsze dwie jednostki tej klasy.

Précz stepek pod dwa dalsze ,Lewanty” rozpocze-
to na jednej z naszych stoczni budowe pierwszego
z nowej serii rudoweglowcéw. Beda to jednostki bar-
dzo zblizone wygladem i charakterystykag do klasy
~Sotdek”, z tym ze kadtuby ich beda niemal catko-
wicie spawane, co znacznie przyspieszy czas budowy.

Po spuszczeniu na wode dwéch pierwszych traule-
réw rybackich klasy ,Dalmor”, w budowie znajduja
sie¢ dwa dalsze. Prace przy nich sa juz znacznie zaa-
wansowane. Jest rzecza ciekawa, iz traulery budowa-
ne sg nieco odmiennie niz wieksze statki handlowe a
mianowicie w sposéb zblizony do tego, jakiego uzywa
sig przy budowie szalup: najpierw montuje sie dno
zewnetrzne i szereg pasOw poszycia na $rédokreciu
a dopiero péziniej wstawia sie do $rodka denniki
i zebra, zespalajac konstrukcje w catos¢.

Trzeci z serii sze$ciu rudoweglowcéw klasy ,Sot-
dek” — s/s ,BRYGADA MAKOWSKIEGO" odbyt
w dniu 7 kwietnia prébny rejs, ktéry wykazat iz sta-
tek funkcjonuje bez zarzutu. Przy wykanczaniu ,Bry-
gady Makowskiego” uniknieto catego szeregu usterek
i drobnych wad wykrytych w toku eksploatowania
dwéch pierwszych jednostek z tej serii — ,Sotdka”
i ,Jednos$ci Robotniczej”. Zaznaczy¢ nalezy, ze ,Bry-
gada Makowskiego” jest pierwszym statkiem ktéry
posiada kotty okretowe polskiej budowy. Pierwsze
dwa rudoweglowce majag kotly sprowadzone z Anglii.
Jak stwierdzajg zgodnie fachowcy kotty zbudowane
w Polico nie tylko nie ustepuja zagranicznym, ale je

Pierwszym marynarzem udekorowanym or-
derem ,Sztandaru Pracy” jest FRANCISZEK
STACHYRA, bosman na m/s ,Generat W alter” .

Bosman Stachyra urodzit sig w r. 1904 w
Kerczu na Krymie jako syn robotnika.
W Polskiej Marynarce Handlowej ptywa oa

roku 1928 tj. od 22 lat. Ubiegta wojne
przetrwat na poktadach polskich statkéw, m.
inn. tonat on wraz =z storpedowana koto
Tobruku ,Warszawga” i zbombardowanym przez
niemieckie lotnictwo ,Lwowem”. Bezpos$red-
nio po wojnie bosman Stachyra byt jednym
z tych, ktérzy walczyli o rychly powrot
floty polskiej do Kraju Powréciwszy na
s/ls ,Wilno” piastowal przez pewien czas
szereg odpowiedzialnych funkcji w Zwigzku
Zawodowym Marynarzy, a od 1948 napowr6t
zamustrowat na statek. Bosman Stachyra jest
przodownikiem pracy we flocie, jednym
z najbardziej zastuzonych dla Polski Ludowej

marynarzy i wybitnym dziataczem spotecz-
nym. Z okazji swego odznaczenia bosman
Stachyra wyrazit nastepujace zyczenie:

~-Moim pragnieniem jest, abym mégt sie do-
czeka¢ wkrétce tej chwili, kiedy we flocie
Polski Socjalistycznej bedziemy mogli liczy©®
przodownikéw pracy tak samo jak na ladzie
— na setki i tysigce”.

pod szeregiem wzgledéw przewyzszajg. Jest to jesz-
cze jeden ogromny sukces naszego mtodego przemystu
stoczniowego. ,Brygada Makowskiego” w najbliz-
szym czasie oddana zostanie do eksploatacji. Wkroétce
za$ po niej wejdzie do stuzby czwarty rudoweglowiec
—  ,,1-SZY MAJA”, ktéry w dniu 1 maja odbedzie
swoéj prébny rejs. Statek ten stoczniowcy gdanscy
w ramach czynu 1l-majoWego wykonhczyli na miesigc
przed planowanym terminem. W tymze dniu 1-szym
maja — odbedzie prébng podréz wykoriczony na
dwa miesigce przed terminem drobnicowiec parowy
,Oliwa", przemianowany decyzjg Ministerstwa Zeglu-
gi na s/s ,JULIAN MARCHLEWSKI” (poniewaz wia-
domos$¢ o przemianowaniu ,Oliwy” na ,J. Marchlew-
ski” otrzymali§my juz po ztamaniu numeru — zmiana
ta nie jest uwidoczniona w artykule na str. 18).

Przybrzezny statek pasazerski ,Julia”, kursujgcy na
linii Szczecin — Swinouj$cie. Jest to jednostka prze-
budowana z poniemieckiego $cigacza torpedowego.

RYBACTWO

Rybotéwstwo morskie wykonato ogélny plan po-
towéw battyckich i dalekomorskich za | kwartat rb.
w 108 proc. Wynik ten zostal osiggniety mimo pod-
wyzszenia wskaznikéw planu potowéw na rok 1950 w
stosunku do planu- z roku ubiegtego. Tabor rybacki
w poréwnaniu ze stanem z 1949 wzrést nieznacznie.
Dlatego o pomy$inych wynikach potowéw w | kwar-
tale r. b. zadecydowata nie zwigekszona ilo$¢ kutrow
i todzi lecz gtéwnie wzmozona wydajno$¢, oparta na
szeroko rozwinigtym wspoétzawodnictwie pracy i no-
wych, naukowo opracowanych formach potowo6w.
Przekroczenie planu kwartalnego zawdzigcza¢ trzeba
ogo6lnej mobilizacji rybakéw do wykonania planu oraz
ich ofiarnej pracy. Wielki wysitek naszych rybakoéw
pozwolit w teri sposéb zapoczatkowaé¢ wykonanie pla-
nu 6-letniego zwycieskim zakonczeniem | kwartatu.
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SZKOLA SIE INSTRUKTORZY

orski Osrodek Szkoleniowy Ligi Morskiej w Gdanisku

Olowiance tetni pracg. Odbywa sie tu Kurs Metodyczno-

Dydaktyczny dla instruktorow Wyszkolenia Marynar-
skiego. Instruktorzy, ktdrym zostanie powierzone wazne zada-
nie przygotowania kandydatéw do Marynarki Wojennej i szkol
Ministerstwa Zeglugi ucza sie metody nauczania. W miesigcach
pézniejszych szkoli¢ bedag aktywistéow ,ligowych*.

Kurs ten jest pierwszym tegorocznym szkoleniem kadry
instruktorskiej Ligi Morskiej i jednoczesnie pierwszym tego ro-
dzaju w Polsce.

Wyktadowcy Kursu prowadza zajecia w formie dyskusyj-
nej i kolezenskiej, co daje dobre wyniki. Sposéb ten jest jed-
noczesnie wypracowaniem nowych, socjalistycznych form szko-
lenia miodziezy. Tego rodzaju metoda jest stosowana w Zwiagz-
ku Radzieckim. Zdala ona w ZSRR egzamin w 100%, czego
dowodem jest wyszkolenie przez instruktoréw zeglarskich pod
kierunkiem Komsomotu tysiecy $wiadomych swoich dazenn ma-
rynarzy, ktérzy w ubiegtej wojnie potrafili wykaza¢ bohater-
stwo, sprawnos$¢ i ofiarnos¢ w walce z faszyzmem. Obecnie sg
oni awangardg w walce o pokdj i sprawiedliwo$¢ spoteczng na
catym Swiecie.

Kurs, wzorujagc sie na kolegach z bratnich  organizacji
Komsomotu, postawit na jednym z czolowych miejsc — wysz-

GAWEDA
BOSMANA
KEDZIORY

ata ta historia zaczela sie na ladzie i — prawde mo-
wigc — jedynym jej ,aspektem morskim“ byta woéw-
czas posta¢ bosmana Kedziory, znana juz naszym Czy-
telnikom z poprzednich numeréw ,Miodego Zeglarza“.
Ci, ktérym nieobce sg kulisy marynarskiego zycia —
wiedzg jak wiele spraw czeka na cztonka zatogi, po jego po-
wrocie z dalekiego rejsu. Sprawa komplikuje sie, gdy statek
zawija do swego macierzystego portu na bardzo krétki okres
czasu, np. na trzy dni. W tych trzech dniach trzeba czesto
zatatwi¢ dziesigtki spraw ,domowych”, odwiedzi¢ przerézne
urzedy, zarzady, kasy itp. Los taki przypadt réwniez w u-
dziale naszemu dobremu znajomemu — bosmanowi Kedzio-
rze. | wszystko datoby sie w tak krdétkim terminie zatatwic,
gdyby nie pewien urzad. W ramach 3-dniowego postoju Ke-
dziora zdagzyt zatatwi¢ 9 spraw, w dziewieciu ré6znych insty-
tucjach, ,utknagt* jednak w dziesigtej. Mimo, ze zjawit sie
tam zaraz pierwszego dnia — nic nie zatatwit, nie byto bo-
wiem dyrektora. Na drugi dzien brakio sekretarki, a dyrek-
tor bez niej nie moégt zatatwié... Trzeciego dnia byt juz i dy-
rektor i sekretarka, ale od Kedziory zazgdano wéwczas az 5
roznych zaswiadczen. Zdobyt je! Stowo daje, ze dokonat te-
go w blyskawicznym tempie — kiedy zjawit sie jednak z ni-
mi o godz. 13,00 (o 15,00 odchodzit jego statek w kilkuty-
godniowy rejs) — nie byto juz dyrektora, a sekretarka
oswiadczyta mu zeby przyszedt za tydzien.
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UCZNIOWIE ,SZKOL MORSKICH WITAJA
SWIETO PRACY

izytaczajgc sie do szlachetnego wyscigu pracy ku czci dnia
1 Maja — uczniowie Szkét Pahnstwowego Centrum Wy-
chowania Morskiego uchwalili nastepujgce zobowigzania:

Uczniowie Pahstwowej Szkoty Morskiej w Szczecinie posta-
nowili przy odgruzowywaniu Placu Orla Biatego w Szczecinie da¢
i 400 godzin pracy oraz podnies¢ minimum wspoétzawodnictwa
w nauce o 10%.

Uczniowie Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni zobowia-
zali sie usung¢ na terenie Szkoty betonowe mury pozostate z cza-
su okupacji, urzadzi¢ akademie 1-majowa dla wsi Odargowo
i zaopatrzy¢ szkote w tejze wsi w pomoce naukowe.

IJczniowie Panstwowej Szkoty Jungdéw wydz. mechaniczny
w Gdyni, uchwalili zorganizowac¢ Swietlice i przeprowadzi¢ re-
mont maszyn rolniczych w jednej ze wsi powiatu wejherowskie-

Uczniowie P.S.J., zaokretowani na statku szkolnym ,Dar
Pomorza * powzieli postanowienie wspomagania sie nawzajem
W nauce, aby na zakonhczenie szkolenia na egzaminie kofncowym
wszyscy uczniowie osiggneli wyniki co najmniej dostateczne

Uczniowie P.S.J. zaokretowani na statku s/s ,,Beniowski"
oraz uczniowie P.S.J. Oddziat w ,,Domu Zeglarza“, ktoérzy zaraz
P° fer}ach Swigtecznych wyjezdzajg na obozy szkoleniowe do
teby i Dziwnowa postanowili w przyspieszonym terminie przy-
gotowac flotylle do ¢wiczen przed planowanym terminem i tak
intensywnie poswieci¢ sie ¢wiczeniom, zeby juz na 1 Maja naby¢
wprawy w wiostowaniu i dla uczczenia tego dnia zorganizowac
OIE_r()cz obchodéw dla ludnosci teby i Dziwnowa regaty wioSlar-
skie.

Uczniowie P.S.J. zaokretowani na statku szkolnym ,Zew
Morza postanowili dotozy¢ staranh, aby przedterminowo przygo-
towac statek do kampanii na dn. 1 maja.

Uczniowie Panstwowej Szkoty Rybakéw Morskich posfano-
WI"  przepracowa¢ w porcie rybackim w okresie zwiekszonego
nasilenia przetadunkéw 700 godzin a zarobione pienigdze prze-
znaczy¢ na cele spoteczne.

kolenie ideologiczne. Juz w pierwszych dniach powstato Koto
Z.M.P., ktére podjeto swa spoteczng i polityczng prace.

Kurs omawia poza tym technike organizacji os$rodkéw
wyszkolenia ideologicznego, wyszkolenia fachowego i wyszko-
lenia liniowego; specjalny nacisk potozony jest na wyszkole-
nie i uswiadomienie ideologiczne oraz na najnowsze formy
wspoétzawodnictwa w nauce i pracy.
| Uczestnikami Kursu sa pracownicy etatowi Ligi Morskiej
i kandydaci do aparatu wyszkolenia Ligi Morskiej. Wielu z
nich rekrutuje sie z rezerw Marynarki Wojennej oraz z kadr
instruktoréw zeglarskich.

Spokojny zazwyczaj Kedziora ,wyszedt z nerw“ — jakby
powiedziat Wiech — i doprowadzit do tego, ze znaleziono
bardzo szybko dyrektora i sprawa jego zalatwiona zostata
tego samego dnia jeszcze przed godzing 14,00.

Dzi$ instytucja ta funkcjonuje juz sprawnie, nikt nie
opuszcza bez zasadniczych powodéw pracy, a personel zer-
wat z formalistycznym i biurokratycznym zatatwianiem pe-
tentéw. Zmienit sie tam zresztg zaréwno dyrektor, jak i se-
kretarka...

Ale na tym nie skonczyta sie ta sprawa dla Kedziory...

Przemysliwaé¢ zaczat mianowicie, ze to, z czym zetkngt sie
na lagdzie i co niejednokrotnie byto tematem dyskusji wsréd
jego kolegéw —» spotyka sie réwniez czesto wszedzie — w
porcie i na statkach. Na ogdélnym zebraniu Kedziora spre-
cyzowatl jasno swoéj poglad na te sprawy. Burzuazyjny sto-
sunek do pracy, lekcewazenie i ,odwalanie“ roboty, sp6z-
nianie sie, nieusprawiedliwiona nieobecno$¢ na stuzbie pod-
czas postoju w porcie, a wreszcie pijanstwo — wszystko to
powinno znikng¢ z poktadéw polskich statkéw. Walka z ,bu-
melanctwem*® i innymi przejawami szkodliwej dziatalnosci
niektérych elementéw na miejscach swej pracy, to problem
spoteczny, aktualny na ladzie i na morzu, w stoczniach, ko-
palniach” I biurach.

Kiedy na pokfadzie statku prowadzono dyskusje nad
wnioskami Kedziory, radiooperator przejat wiadomos$é o rza-
dowym projekcie zabezpieczenia socjalistycznej dyscypliny
pracy, ktéra sta¢ sie musi obowigzkiem kazdego obywatela.
Cata zaloga powitata projekt z petnym uznaniem.

| dzi§, dzieki wypowiedzeniu bezlitosnej walki wszel-
kim przejawom ,bumelanctwa"“, dzieki zorganizowaniu tej
walki przez podstawowa organizacje partyjng — zaloga na
statku, na ktérym stuzy Kedziora zdobyta opinie jednej z
przodujacych zalég w naszej flocie.

Spytacie zapewne Czytelnicy — gdzie tutaj ,tradycyjna“
gaweda? Otéz wtasnie, ze nie bytoby tego catego felietonu,
gdyby nie gaweda Kedziory, ktérej wystuchatem przed kilku
dniami przy obiedzie w ,Domu Marynarza“.



przez eskorte alianckiego konwo- byto niewtasciwe manewrowanie

ju, _kt()_ra go wzie_la_ za o.p. »nie_- innego traulera, Ktéry uderzyt go
przyjacielski. ~ Najcigzszy kalibei dziobem i uszkodzit kadiub na
NKM-6w przeciwlotniczych  nie wysokosci motorowni. ~Neptun"
przekracza 2 cm. Kaliber 2 i wieg- jest juz zreszta wydobyty i znaj-
cej cm — jest to juz kaliber dzia- duje sie w remoncie. Wszystkie
tek automatycznych. Najciezszy prawie nazwy wymienione w Wa-
kaliber dziat okretowych na jed- szym siédmym (i na szczescie
nostkach  wspétczesnych wynosi ostatnim) zapytaniu odnosza- sig
403 mm (16 cali). Zasigg takich do takielunku duzego zaglowca
dziat sigga 40 i wigcej kilome- w rodzaju ,Daru Pomorza". Wy-
trow. Niemcy planowali uzbroje- ttlumaczenie znaczenia cze$ci z
nie  projektowanych pacernikow nich znajdziecie w ubiegtych nu-
klasy ,Vaterland” (98000 ton wy- merach ,Miodego Zeglarza”, w
pornoéci bojowej!) w dziata o ka- stowniczku terminologii morskiej.
librze 420 mm. Na pytania doty- Znaczenie pozostatych stéw, po-
czace Polskiej Marynarki (;Nojen- staraliSmy sie w miare mozliwosci
. . nej nie mozemy Wam odpowie- wyjasni¢ w biezacym stowniczku.
KRo'mank ZJ’O;TNSI'(I: i %'Iug“ﬁd.zl; dzie¢ ze wzgledu na tajemnice vl acy
sigzeczka ,.sternik srodladowy wojskowa. Dziekujemy za zycze- i itosi Ask-Oli-
wy(_ja»na zoslala przed wojng. Po nia i stowa uznania. W;NItOIg‘un’\qlle”r[;,SIem%’egi(:?:fk OIL
wojnie — o ile wiemy — nie byia 4 7z 1946 oraz 7 z 1947 — sa wy-
wznowiona. M.S. Skarzysko-Kamienna. O ile a wy-
Czestaw Pajak, Milicz. Zdje- krzywica pozostawita po sobie czerpane. Sylwetke statku .Bug
. . A L2 A . zawierat 1/2 numer ~Mtodego
cia pocztéwkowe ..Iskry” i ,Daru jakie$ Slady — komisja lekarska Jeql ” b tr. 9). Zami _
Pomorza” sg Ww sprzedazy w odrzuci takiego kandydata. Radio- eglarza® z D.T. (str. 9). " amilesz
tioskach catego Wybrzeza. Pocz- telegrafistami na statkach — po czenia w ML Zeglarzu sylwe"-
towek z ,.Barbarag”, ,Zura- ukoniczeniu odpowiednich kurséw tek é)_razk d’?\,nych »Batorego
wiem” i tralowcami —  jak — zostaé moga wykwalifikowani i .Sobieskiego” ~— narazie nie
dotad nie byto. Mozliwe, ze sig radiotelegrafisci Poczty, PKP a przewidujemy. Z_!awme Ste  ew.
ukaza w biezacym sezonie. Za przede wszystkim z Marynarki u nas w redakcji — dane bedzie-
lipiec i sierpien 1949 ukazat sig Wojennej. ,Gliwice" jest to da- cie .SOb'g mpgll_ odp_lsac a syl
tylko jeden, podwdjny (7—8) nu- wna ,Lida". Statek ,Wilno” na- wetki moze te? sie znajda. Pozdro-
mer .Miodego Zeglarza”. Za- zywa sig¢ obecnie ,Wielun” za$ wienia.
réwno adres P.S.J. jak i warun- .Borystaw” — _Bytom”. Wasz M. Gruszczynski i S-ka z Ur-
ki przyjecia do tej szkoty znalez- pomyst, aby na kazdej oktadce susa k. W-wy; Sokét i Burza
liscie juz zapewne w ,Informa- .Miodego Zeglarza" umieszczaé z Warszawy oraz Edmund Czuba
torze” PCWM, ktéry wystaliSmy coraz to inna jednostke naszej i S-ka z Zyrardowa. Artykulik na
na Wasz adres. Wzajemne ser- floty handlowej jest niewykonal- temat wycieczek wodnych $rédla-
deczne pozdrowienia. ny z dwéch powodéw: po pier- dowych,  sprzetu, przepiséw itp.
Stanistaw Augustyn, Tarnéw. wsze — oktadka — tak jak i cate — zamiesScimy w nastepnym, ma-
Owszem, na niektérych — szcze- pismo — musi by¢ w miar¢e moz- jowym numerze ,Mt. Zeglarza®.
gdblnie wiekszych — okretach liwosci odbiciem aktualnych wy- Zasadnicza rada — wszelkie wy-
podwodnych dziata sa instalowa- darzen i to nie tylko z odcinka cieczki i sptywy najlepiej jest
ne nie na poktadzie lecz w spe- zeglugowego; po drugie — zdje- organizowaé¢ w oparciu o kluby
cjalnych  wiezyczkach wzgl. w cia statkbw ,w pionie” a wigc zeglarskie, wioslarskie i kajako-
kiosku, ktory jest w takich wy- albo od rufy albo od dziobu sa we oraz Lige Morska. W klubach
padkach znacznie obszerniejszy do$¢ banalne, za$ najciekawsze otrzymacie instrukcje splywowe
niz zwykle. ORP ,LJastrzab™ (ex i najbardziej efektowne zdjecia i dokumenty na Wasze jednostki,
uss ,S—55", ex HMS ,P—551", z profilu nie dadza sie na oktad- kluby otocza Was opieka, udzie-
800 ton, r. bud. 1922) zatongt 2 ce wykorzysta¢ jako, ze mieszcza la fachowych porad a nawet —
maja 1942 na Oceanie Lodowatym, sie wytacznie w ~poziomie". w miare mozliwosci — wypozycza
zatopiony bombami gitebinowymi Przyczyna zatonigcia -Neptuna” aprzet.

ROZRYWKI

UMYSELOWE

(red. A. Nowakowski)

LAMIGEOWKA OBRAZKOWA

Najpierw nalezy odgadnga¢ znaczenia fragmentéw
rysunku oznaczonych literami i wpisa¢ je na miejsce
liczb w ponizszej tabelce:

A= 17 —9— 15— 10— 11 — 7

B= 21 —-—7—2—7—21

c=3—13—7— 12— 13— 1— 8

D= 14— 15— 18 — 7 — 21

E= 18 — 14 — 8 — 20 — 17

pP=2—6—19—1—7— 14— 15

G= 5—4—9— 16

Nastepnie na miejsce liczb znajdujacych sie pod
rysunkiem podstawi¢ odpowiadajace im litery (wg
powyzszej tabelki) i odczyta¢ rozwigzanie (odczyty,

wacé nalezy rzedami poziomymi).

REBUS

~ LOGOGRYF

Do podanej figury wpisa¢é 8 wyrazéw _ poniz-

szych znaczeniach. Trzecie litery tych wyrazéw (w

polach oznaczonych) dadza rozwigzanie.

Znaczenie wyrazéw: 1. Czesci r6zy kompasowej,
z ktérych kazda = 1/32 obwodu kota; 2. Cze$¢ por-
tu; 3 Polski port nadbattycki; 4. Szczatki rozbitych
statkéw; 5. Sredniej wielko$ci jednostka rybacka,
6. Srodek lokomocji wodnej; 7. Bok okretu; 8. Duza

Rozwigzania zadan nadsyta¢ nalezy do dnia 20
maja 1950 roku pod adresem redakcji z dopiskiem na
kopercie ,rozrywki umystowe”. Za dobre rozwigza-
nie przynajmniej jednego z tych zadarn, przyznanych
zostanie droga losowania —

5 NAGROD KSIAZKOWYCH

ROZWIAZANIE ZADAN Z NUMERU 3

ARYTMOGRAF — Wszystko czegosmy dokonali na
wybrzezu to dzieto ludzi pracy
(konzugator, $ledzie, burtak, wys-
pa, cuma).

KOLOWKA Morska chluba Polski — Gdynia
(zejman, szkoty, kubryk, topsel,
bunkry, desant, baczek, (wspak),
wachta, makler, feluka, kambuz,
piraci, szyper, zaloga, Elblag,

monsun, szkwat (wspak), saling,
laguna (wspak), raider, trymer
(wspak), dzonka, kliwer (wspak),
regaty).

Za dobre rozwigzanie zadan z numeru 3, nagrody
ksigzkowe otrzymuja;
1. Jerzy Kosiczkiewicz, Gryfice, ul. Rokossowskiego
. Jerzy Pacze$niowski, Gdansk-Wrzeszcz, ul. Danusi
. Krystyna Piotrowska, Elblag, ul. Maczna 2.
. Jerzy tysakowski, Wiewiérki, Mgowo-Szkola.
. Ireneusz Januchta, Skarzysko-Kam.

abswpn

St OWNICZEK

TERMINOLOGII MORSKIEJ

uzytej w tresci numeru

CAP-FINISTERRE — jeden 1z przylagdkéw w
pétnocno-zachodniej Hiszpanii, na péinoc od
portu Vigo.

CIESNINA — kanat naturalny taczacy dwa
obszary morskie.

DUMPRY — stalowe liny taczace noki (tj.
konce) rej podnoszonych fatami z nokami rej
zamocowanych na state.

FALSZBURTA — inaczej nadburcie — burta
wystajagca ponad pokiad — stanowigca jakby
bariere naokoto poktadu statku.

FLAGA ,,G” — jedna z flag Cod'u — prostokat

zabarwiony w pionowe z6tte i niebieskie pa-
sy. Znaczy ,Potrzebuje pilota”.

FLAGSZTOK — drzewce, na ktérym podnosi
si¢ bander¢e — umieszczone na rufie statku.
FORSTENSZTAKSEL — pierwszy od strony
masztu tréjkatny zagiel na dziobie petnore*
jowca.

GEJTAWY — liny, ktére dociagaja rég zanla

rejowego do rei. Gejtawami nazywamy takza
liny uzywane przy zwijaniu gaflowego zagla
na krojcmaszcie przez zbieranie go i dociska-
nie do masztu.

GORDINGI — liny, ktére zbieraja zagiel re-
jowy w fatdy i podciggaja go pod reje. Do-
piero po ,wzieciu zagla pod gordingi” zatoga
wchodzi na reje i zwija zagiel.

KABELGAT — magazyn lin w miedzypoktadzle
na samym dziobie statku.

KASZALOT — odmiana wieloryba.

KIBEL — inaczej kubet metalowy, stuzacy na
statku do wyrzucania za burte popiotu i zuzlu
z kottowni.

KROJCBRASY — liny stuzace do obracania rej
tylnego masztu (krojcmasztu) w plaszczyznie
poziomej.

KROJCZAGLE — zagle umieszczone na tylnym
maszcie petnorejowca (fregaty).

KUNDOWAC — od kunda — tazik portowy
najczesciej ,wykolejony™ marynarz zyjacy
i ,popijajacy” na koszt innych marynarzy.

LLIBERTY” — seryjnie, na wielka skale bu-
dowane w Ameryce w czasie ubiegtej wojny
statki. Szybko$¢ 10 weztéw. Statki te miaty
wyréwnaé¢ w flocie alianckiej ubytek wywo-
tany akcja niemieckich okretéw podwodnych.
LOG — przyrzad stuzacy do mierzenia prze-
bytej drogi i szybkos$ci z jaka statek ptynie.

MANILA — lina wykonana z wtbkna lisci ba-
nanowych. Odznacza sie lekkos$ciag i mocg. W
wodzie nie tonie.

MARTWA KOTWICA — najczes$ciej betonowy
blok odpowiedniego rozmiaru i ksztattu, kté-
ry stuzy jako stata kotwica réznym bojom,
ptawom a takze statkom wycofanym ze stuzby.
MUSTROWAC — zamustrowaé¢ sie¢ — byé
wpisanym do listy zalogi jakiego$ statku.
Inaczej — by¢ przyjetym w sktad zatogi jakie-

go$ statku. Zmustrowacé sie — zej$¢ ze statku.
PADUNY — liny stalowe podtrzymujgce maszty
podobnie jak wanty, biegnace od szczytéw
steng do burt, skierowane do bokéw i lekko
do tytu

RZUTKA — cienka linka z ciezarkiem na kon-

cu (maly woreczek z piaskiem) stuzaca przy
dobijaniu do podawania na lad kornicéw cum
i szpringéw.

SKAJLAJT — angielska nazwa $wietlikéw
czyli okien umieszczonych na poktadach statku
i przepuszczajagcych do wnetrza Swiatto dzien-
ne.

STALOWKA — lina zrobiona z stadowych dru-
tow.
SUDWESTKA — nieprzemakalny kapelusz

wchodzacy w sktad nieprzemakalnego, sztor-
mowego ubrania marynarza.

SZLOJZA — inaczej graca, stuzaca w kot-
towni statku do rozgarniania wegla lub wy-
rzucania z paleniska szlaki.

SZPIGATY — otwory w burtach stuzace do
odprowadzania wody z poktadu za burte.

SZTORMTRAP — drabina sznurowa na statku
wywieszana za burte jes$li sie¢ chce przyjac
kogo$ na poktad z mniejszej jednostki.
WATERWEJSY — najnizsze miejsce poktadu
ciggnace sig wzdtuz burt, dokad $cieka woda
z poktadu i przez szpigaty odprowadzana jest
za burte.
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chowania Morskiego.
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DORSZ kontra SLEDZ

Zycie dobrze nam znanego $ledzia
nie jest sielanka. Gtéwnym jego wro-

giem jest stary nasz znajomy —
dorsz, stawny ze swej zartoczno$ci.
Przebywa on chetnie w poblizu tawic
Sledzi i objada si¢ nimi bez opamieg-
tania.

Ulubionym jego Zerowiskiem sa
réwniez tereny, gdzie $ledzie sktadaja
jaja, ktére dorsz masowo pochtania.

Te upodobania popularnego dor-
sza, grozityby zagtada $ledziowi, gdy-
by natura nie obdarzyta go niebywa-
ta ptodnoscig. llos¢ jaj sktadanych
przez samice $ledzia jest tak wielka,
ze wystarczy ich dla grasujgcych
wéréd nich dorszy, a wylegnigete z
ocalatych jaj $ledziki w dostateczej
liczbie dojrzewaja, by wypetni¢ z ko-
lei sieci rybakéw.

Symbolem tej

ptodnos$ci jest za-
mieszczona tu

fotografia przedstawia-
jaca $ledzia na stosie jaj, odpowia
dajacym ilosci ikry ztozonej przez
niego w ciggu catego zycia.

W ilk morski: — Och, to drobiazg!
t_,6uz lezara troche przydtugo na pla-
sku, rozeschta sie i teraz nieco ciek-
nie

KOMINOWE HISTORYJKI (

SILNE, ZWINNE i PRACOWITE -

— sa auto-dzwigi radzieckiej konstrukcji, stanowigce ostatni ,krzyk" techniki
w wyposazeniu przetadunkowym portéw. Kazda taka niewielka i niepozorna
zdawatoby sie — maszyna potrafi wykona¢ prace dwustu robotnikéw, za$ do jej
obstugi potrzebny jest jeden tylko cztowiek. Auto-dZwigi transportujag samodziel-
nie towary np. z magazynu na nabrzeze i przetadowywujg unoszac przy tym
w goére na wysokos$¢ 4 i wigcej metrow. Zaleznie od typu zdolne sg one unies$¢
jednorazowo ciezar od 3 do 12 ton. Moga przetadowywac i transportowac¢ zaréw-
no drobnice w skrzynkach, beczkach, workach jak i tadunki sypkie np. piasek,
zwir, cement. Odpowiednio przystosowane przetadowujg i przewoza bale drewnia-
ne, deski, rury, samochody itp. Sg niezastagpione szczeg6lnie w duzych magazy-
nach i na placach sktadowych. Uzywa ich si¢ oczywiécie nie tylko w portach,
ale i w fabrykach, sktadach itp. Auto-dZwig skonstruowany zostat w Moskiew-
skiej Doswiadczalnej Fabryce Maszyn.

przechodzi dopiero w

1207,

DNO MORSKIE NA,EKRANIE

YY iiemy jak trudno okre$li¢ jest

y\ potozenie wraku na dnie morza,

t ' ile godzin ciezkiej pracy nur-
kéw wymaga zapoznanie sie z jego
stanem, ile wysitku kosztujg prowa-
dzone pod woda prace przygotowawcze
do wydobycia wraku. Postepowa mysl
ludzka i w tej dziedzinie potrafi
przyj$¢ z pomoca. W Zwigzku Ra
dzieckim, na podstawie olbrzymiego
rozwoju radiolokacji i telewizji, w ra
mach realizacji hasta ,nauka i techni
ka na ustugi ludzi pracy i pokoju”,
opracowuje sie obecnie aparaty pozwa
tajace oglada¢ dno morskie na ekra-
nie, znajdujacym sie w specjalnej ka
binie na statku. Aparat sklada sie z
nadawczo-odbiorczej anteny, emituja-
cej pod woda fale, ktére po odbiciu
sig od dna i wszelkich rzeczy zywych
czy martwych (znajdujgcych sieg w za-
siggu anteny) wracajag do odbiornika
i zamienione na prady o réznej czesto
ttywosci zostaja przekazane kablem do
aparatury odbiorczo-rejestrujacej. W
sktad tej ostatniej wchodza fotoko
mérki, dajace pod wplywem pradu
proporcjonalne natgezenie $wiatta. Tym
sposobem powstaje na ekranie doktad-
ny obraz dna morskiego i zycia pulsu

OSOBLIWYM RODZAJEM STATKU HANDLOWEGO jest zbiornikowiec do
przewozenia asfaltu. Asfalt, otrzymywany przy rafinacji ropy naftowej, stosowa
ny jest powszechnie do wykonywania nawierzchni drég i ulic. W stan ptynny

temperaturze ok.

Dotychczas transportowano go

w stanie statym, w beczkach blaszanych, co pociggato za soba dodatkowe koszta

opakowania i zabierato zbyt duzo miejsca w tadowniach.

Ostatnio skonstruo-

wany zostal statek do przewozenia asfaltu w stanie ptynnym. Podgrzewany do
12«¢>ptynny asfalt pompuje sie do zbiornikéw statku, ogrzewanych przy pomocy

pary.

Dzigki utrzymywaniu wewnatrz zbiornikéw statej temperatury ponad 120°

__zawarto$¢ ich przez caly czas podrézy pozostaje w stanie ptynnym. W porcie
przeznaczenia wypompowuje sie ptynny asfalt do specjalnych cystern. Wygla-

dem zewnetrznym ..asfaltowiec" nie
.ropowca".

rézni

sig od zwyktego, $redniej wielkosci

PLYWAJACE DZIWOLAGI (5

— ,,0ch, to dobry i szybki statek — ma az cztery kominy" — powiadali
nasi dziadkowie i ojcowie, spogladajac na piszczatkowate, dymiace rury — zdo-
bigce kazdy szanujacy sie transatlantyk pasazerski z lat 1900-nych. Poglad, ze

statek ktéry ma wiecej
w umystach podrézujagcych morzem
nie zaopatrywali swe statki w liczne,

kominéw jest lepszy — tak

gteboko zakorzenit sie

,»szczuréw ladowych”, iz armatorzy umys$l-
imponujagce kominiska — aby zyskaé¢ dla

swych jednostek zaufanie pasazeréw. Dzi§ nastgpuje szybki zmierzch kominéw —

parowce ograniczajag ich ilos¢ do dwéch najwyzej, motorowce —
krélowa¢ na morzach — posiadajg kominy nieomal ze od parady tylko. Coraz
czes$ciej spotka¢ mozna motorowce z kominami jedynie

poczynajace

.dla tradycji", wyko-

Z pogarda spluwaliby za burte starzy marynarze, gdyby baliowate paskudz-

! A ; N g © b two widoczne na rysunku — spotkali na morzu. Na szcze$cie dziwolag ten nie
rzystanymi na pomieszczenia mles_zkalne. Coraz wigcej jest statkovy _bezkommo- zostal nigdy zrealizowany. Skohczylo sie na projekcie. Miatl to byé jacht przy-
wych. | oto z rzewnym wzruszeniem spogladamy na zdjecie powyzej, przedsta- jemnosciowy dla cara Aleksandra Il z atrakcyjnym dodatkiem — fragmentem...
wiajace ostatniego czlerokomlnowc_a pasa;ersklego na Allaﬂtyku angielska plazy umocowanym na stale przy prawej burcie. A plaza jak to plaza — z pia-
+Aguitanig”. Statek ten u progu pierwszej wojny $Swiatowej zbudowany — prze-

znaczony zostat w korncu ubiegtego roku na ztom.

WPW Gdynia — 519 — 4. 50. — 12500. W-I-11211

seczkiem, trampoling. Smetnie musiataby ona wyglada¢ po uczciwym

sztormie.



