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MLODZI UCZA SIE
BUDOWAC STATKI

Centralny Zarzad Przemystu
Okretowego prowadzi caly szereg
szkét stoczniowych, w ktorych
mtodzi chtopcy z catej Polski, sy-
nowie robotnikéw i rolnikéw — u-
cza sie budowaé statki. Spdjrzcie
na usmiechnietg gromadke na zdj.
1 — to gar$¢ z tych, z posréd kto-
rych wyrosng nowi Sotdkowie,
Makowscy, Tomaszewscy — dzielni
budowniczowie Polski Ludowej na
morzu.

Drugi i piaty od lewej (na zdj.
1) to Bolestaw Lipinski i Stanistaw
Sadura. Od dziecinstwa marzyli
oni o zawodzie stoczniowca. Dzi$
dopieli swego — sa w szkole stocz-
niowej. Bolestaw Lipinski jest pot
sierota, synem drobnego rolnika
z biatostockiego. Mtodszy nieco
Stanistaw Sadura, syn robotnika
rolnego, przyjechat z kieleckiego.
Mieszkajag w bursie i uczg sie, ucza
i jeszcze raz ucza. Wyktady prze-
platane sg zajeciami w warsztatach
szkolnych (zdj. 2, 3 i 4) ale nie
ma to jak praktyka na stoczni
(zdj. 5), gdzie chtopcy wspoétucze-
stniczg w twoérczej pracy pracow-
niko6w przemystu okretowego, il-
ezywiscie jak w kazdej szkole
egzaminy (zdj. 6) sga moze naj-
mniej przyjemne, ale poniewaz
urzechodza na og6t pomysinie —
wszystko jest w porzadku. Jak mi-
to po intensywnym dniu zaje¢ i
Wyktadéw odpoczaé w Swietlicy
(zdj. 7) przegladajac prase codzien-
ng oraz mtodziezowag (oczywiscie
rbwniez i ,Mtodego Zeglarza“).
Chtopcy biorg intensywny udziat
w zyciu spotecznym, nalezg do Z.
M. P.i T. P. P. R, wspdtuczestni-
czg w redagowaniu gazetki $cien-
nej (krytyczny rzut oka na goto-
we ,dzieto" przedstawia zdjecie
8) a Bolek Lipinski jestnawet pre-
zesem szkolnego kota L. M.

Niewatpliwie i Lipinskii Sadu-
ra i setki ich szkolnych kolegéw
— wyrosng niezadlugo na dziel-
nych stoczniowcow.

A moze i Ty by$ sie do nich
przytaczyt, Czytelniku?

fot. A. Kwiatkowski (7) i K. Ko-
morowski (1)



rzed szesciu laly na wyzwolonym przez Armie Radzieckg i
Wojsko Polskie skrawku ziemi polskiej, kiedy na froncie toczyt
»je jeszcze zaciety b6j — wydany zostat 22 lipca dokument
o niezwyktej wadze historycznej dla narodu polskiego. Do-
kument ten, od daty swego wydania nazwany MANIFESTEM
LIPCOWYM — okreslat wyraznie, jak nigdy dotad, droge
rozwoju kraju po jego wyzwoleniu. Jasno i tre$ciwie wytyczat
on stuszng linie polityki, obrana przez Polski Komitet Wyz-
wolenia Narodowego — polityki pokoju i dobrobytu mas pra-
cujacych, opariej na przyjazni, pomocy i przyktadzie wielkie-
go Zwigzku Radzieckiego.

Jasniej jak zaden inny, wydany przed tym — doku-
ment, okreslat i wytyczat Manifest Lipcowy program polityki
na odcinku morskim. ,Caty naré6d — czytamy w wezwa-

niu w Manifescie — do walki o szeroki dostep do morza, o polskie stupy
graniczne na Odrze i Nysie... o Polske, ktérej zapewniony bedzie

trwaty pokdj, moznos$é twobrczej pracy irozkwitu kraj u".

Dla realizacji tych szczytnych haset — pierwszym i najwazniejszym warunkiem byto oczy-
wiécie wyparcie okupanta poza granice Polski. Dokonata tego niezwyciezona Armia Radzie-
cka i kroczace u jej boku Ludowe Wojsko Polskie. W wyniku zacietych bojéw oswobodzony
zostat pas wybrzeza, liczacy ponad 500 kilometréw, wrécone narodowi polskiemu porty —
Gdansk, Kotobrzeg i Szczecin, a zwycieskie armie, gromigce faszystowskiego najezdzce —
niewzruszenie ustawily graniczne stupy nad Odrg i Nysg. Wrécily do macierzy odwieczne
polskie ziemie, a wytyczona wzdtuz nurtéw rzek granica miata by¢ odtad gwarantem trwa-
tego pokoju miedzy Polska a Niemcami.

Stwierdzenie Manifestu Lipcowego odnos$nie granicy na Odrze i Nysie nabiera wagi
zwlaszcza w obecnej chwili, kiedy realizowane przez polski $wiat pracy wytyczne z przed
szesciu lat doprowadzity do zawartego w dniu 6 lipca br. uktadu odnos$nie stusznosci i trwa-
tosci tych granic. W swym przemoéwieniu wygtoszonym owego dnia w Zgorzelcu zagadnie-

nie to w taki sposéb okres$lit premier Niemieckiej Republiki Demokratycznej — Otto Grote-
wohl: ,Z asadniczym warunkiem pokoju — powiedziat on — jest przyjazn
miedzy Niemcami i Rzeczpospolita Polskag. Granica na Odrze i Ny-

sie jest granicg pokoju, poniewaz pok6éj miedzy naszymi narodami
jest warunkiem pokoju w Europie”.

Wytyczne Manifestu okres$lity réwniez charakter wolnej od wyzysku gospodarki prze-
mystowej i charakter gospodarki rolnej, zmierzajagcej do polepszenia bytu pracujgcego chito-
pa. W oparciu o sojusz robotniczo-chtopski, o przodujacy oddziat mas pracujgcych — rewo-
lucyjng partie robotniczg, na drodze og6lnych spoteczno-gospodarczych przemian, korzysta-
jac z pomocy i wzoréw Zwigzku Radzieckiego, mozliwe byto peilne realizowanie postawio-

nych w r. 1944 przed narodem polskim zadan, ktérych celem jest zbudowanie w Polsce so-
cjalizmu.

Szésig rocznice wydania historycznego Manifestu Lipcowego Nardéd Polski, polskie masy
pracujgce czczag nowymi osiggnieciami w odbudowie i rozbudowie swojej ojczyzny. Nie
ma dzi§ w Polsce zakatka, w ktérym klasa robotnicza nie odniostaby mniejszych lub wiek-
szych sukces6w na tym szczeg6lnym polu walki. Meldunki o wykonaniu podjetych w ramach
.Czynu Lipcowego zobowigzan, — meldunki ze wszystkich niemal odcinkéw naszego frontu
narodowego brzmig zwyciesko.

Dzien 22 lipca obchodzimy w radosnym nastroju, w poczuciu dobrze speinionego obo-
wigzku, z entuzjazmem stajgc do wykonania zadan planu szescioletniego wytyczonych na
V Plenum KC Polskiej Zjednoczonej Parti Robotniczej. Nasze sukcesy w realizowaniu
tych zadan stanowig jednoczes$nie niezawodny wktad w potezne dzieto pokoju i petnego
zwyciestwa socjalizmu.

Ale tegoroczna rocznica Manifestu PKWN ma swéj specyficzny wyraz. Obchodzimy ja
bowiem w okresie wzmozonej walki o pok6j, w okresie kiedy anglo-amerykanscy podzega-
cze wojenni rozpoczeli agresje na Koree, depczac wszelkie zasady i prawa ONZ, a z Rady
Bezpieczenstwa ONZ formujagc powolne swoim rozkazom narzedzie. W okresie tym polskie
masy pracujgce, skupione w Swiatowym froncie pokoju na czele ktérego stoi Wielki Stalin —
wzmozong wydajnoscig pracy daja zdecydowang odprawe podzegaczom wojennym, solida-
ryzujgc sie z walczgcym przeciw dolarowym agresorom ludem Korei.
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wca 1941 roku, gdy ra-
dio nie zdazylo jeszcze
obwiesci¢ o zbrodniczej na-
pasci lotnictwa hitlerowskie-
go na cywilng ludno$¢ Orszy,

P rzed switem dnia 22 czer-

Mohylewa i SmolehAska, nad
redami i portami Murman-
ska, Kronsztadtu i Sewasto-

pola ukazaly sie zespoly sa-
molotéw ze swastyka.

Ale wyniki tego ,bilyska-,
wicznego uderzenia“ — z kto6-
rym sztabowcy faszystowscy
taczyli marzenia o zniszczeniu
trzonu floty radzieckiej —
byty znikome. Radziecka Ma-
rynarka Wojenna mogta roz-
pocza¢ swa dziatalnos¢ pla-
nowo i skutecznie, wychodzac
z pierwszego spotkania z wro-
giem niemal nienaruszona, a
bogatsza o doswiadczenia bo-
jowe.

Wielka Wojna Narodowa
byta ciezka proba dla narodu
radzieckiego i jego sil zbroj-
nych, ktére musialy prowa-
dzi¢ diugotrwalg walke z sil-

nym i przebieglym nieprzy-
jacielem. Jak wiadomo —
walke te prowadzit Zwigzek

Radziecki przez diugie lata
samodzielnie, podczas gdy na
Zachodzie trwata »dziwna
wojna“, sprowadzajgca sie do
markowania dziatan wojen-
nych i zapewnieh o otwarciu
w krétkim czasie ,drugiego
frontu“. Radziecki zotnierz |
marynarz potrafit w tych wa-
runkach nie tylko wytrwaé¢ 1
obroni¢ wilasng ojczyzne, ale
réwniez zdruzgota¢ nieprzyja-
cielskg. machine wojenng i o-
cali¢ przez swoje zwyciestwo
calg ludzkosc¢.

FLOTA BALTYCKA

W pierwszej fazie wojny
niemiecko - faszystowskim
wojskom udato sie podejs¢ az
pod Leningrad. Okrety wojen-
ne Floty Baltyckiej wiaczone
zostaly w system obrony ar-
tyleryjskiej miasta-bohatera.
Sytuacja oblezonego Lenin-
gradu byta wyjatkowo ciezka.

W leningradzkim muzeum
oglada¢ mozemy dzi§ w szkla-
nych gablotkach osobliwe
druki. Sa to zaproszenia na
bankiet organizowany dia ofi-
cerow armii hitlerowskiej,
ktéry odby¢ sie miat ,,po zdo-
byciu Leningradu*.

Ale planowany przez agre-
soréw bankiet nie odbyt sie...
Przeszkodzit temu cztowiek
radziecki — zoinierz, mary-
narz i robotnik, przeszkodzit
huraganowy ogien dzial, w
ktorym tak aktywny udziat
braty ,pltywajace fortece* —
pancerniki ,,Marat“ i ,,Oktia-
brskaja Rewolucja“. Pierw-
szy — zacumowany w ujsciu
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Zwigzek Radziecki — to wielkie mocarstwo morskie. Po-
siada ono bezposrednie wyjScie na trzy oceany: Lodowaty,
Atlantycki i Spokojny, a 45 tys. kilometréw jego morskich
granic oblewajg wody 12 moérz. Nic dziwnego, ze w ZSRR
rozwineta sie wspaniale gospodarka morska, pewnie ochra-
niana przez Radzieckag Marynarke Wojenng — rekojmie bez-
pieczenstwa morskich granic Kraju Rad. Radziecka Mary-
narka Wojenna utworzona zostala w dniach Wielkiej Rewo-
lucji Pazdziernikowej z inicjatywy Lenina i Stalina, dzieki
staraniom partii bolszewikéw. Na okretach i w oddziatach
wyrosty i zahartowaly sie Swietne kadry marynarskie, zdolne
do wypetniania zadan powierzonych im przez naréd i partie.
W czasie Il Wojny Swiatowej — Radziecka Marynarka Wo-
jenna godnie wypetniata swdj obowigzek, aktywnym wspot-
dziataniem z calymi Radzieckimi Sitami Zbrojnymi przyczy-
niajgc sie do zwyciestwa nad hitlerowskimi Niemcami i im-
perialistyczng Japonia. Z okazji Dnia Floty ZSRR — w po-
nizszym artykule zapoznajemy Czytelnikéw z kartami chwa-
ty morskiej, jakie wypisali swymi czynami marynarze radziec-
cy w dniach Wielkiej Wojny Narodowej.

Newy, a drugi na podejsciach
do miasta-bohatera.

Kiedy potezne uderzenie
Armii Radzieckiej zdruzgota-
to pierscien oblezenia — w
natarciu tym braty aktywny
udziat okrety Floty Battyckiej.
Niepowstrzymanie party woj-
ska radzieckie na zachéd. Ma-
rynarka wojenna skutecznie
wspomagata w tej ofensywie

skrzydta sit zbrojnych, prze-
prowadzajgc szereg operacji
desantowych.

Z operacji tych wymienié

nalezy przede wszystkim opa-
nowanie archipelagu Moon-
sundu i desant na Mierzeje
Wislang.

Roéwnolegle z operacjami
desantowymi prowadzita Flo-
ta Baltycka aktywng dziatal-
nos$¢ na nieprzyjacielskich li-
niach komunikacyjnych, to-
piac transportowce i okrety
wojenne wroga. Akcje taka
prowadzono od rozpoczecia o-
fensywy gtébwnie na podejs-
ciach do wojenno - morskich
baz przeciwnika.

W rejonie Zatoki Gdanskiej
odznaczyly sie w tej akcji Sci-
gaeze torpedowe kapitana |11
rangi Uszczewa, a w rejonie
Libawy — Bohatera Zwigzku
Radzieckiego — Osipowa.

Ostatnig operacjag przepro-
wadzong przez Flote Baltycka
w Wielkiej Wojnie Narodowej
byto zajecie wyspy Bornholm,
przeprowadzone po masowym
nalocie na baze Roenne i wy-
sadzeniu desantu na brzegach

wyspy i w porcie. Wyspa
Bornholm wyzwolona zostata
od okupanta 9 maja 1945, a
kapitulujgcy garnizon liczyt

12 000 ludzi.

FLOTA MORZA CZARNEGO

Gazeta ,Volkischer Beob-
achter* w numerze z dnia 6
sierpnia 1942 — podala wia-
domos¢ o wysokim odznacze-
niu pewnego dowoédcy Scigacza
faszystowskiego, ktoéry miat
jakoby na akwenie czarno-
morskim zatopi¢ krgazownik
radziecki ,Krasnyj Krym*“.

Chyba nikt inny nie przyjat
réwnie wesoto tego komunika-

tu, jak pozostajgca w jaknaj-
lepszej kondycji bojowej zato-
ga tegoz okretu ,Krasny.’
Krym*, zaliczconego w tym
czasie za swe zastugi bojowe
do okretéw gwardyjskich.
Ale nierealne marzenia snu-
ta nie tylko propaganda hitle-
rowska. Kiedy bowiem nie-
przyjacielowi udato sie opano-
wac¢ wybrzeza Morza Czarnego
az po port w Noworosyjsku, a
pozbawione realnego oparcia o
bazy — okrety Floty Czarno-
morskiej staly zakotwiczone
wprost u wybrzeza, rézni ,,ne-
utralni“, a przede wszystkim
— tureccy teoretycy wojenno-
morscy gtowili sie nad proble-
mem — czy okrety radzieckie
ulegnag samozatopieniu, czy
zostang internowane w portach
tureckich. Panowie ci nie prze-
widzieli trzeciej ewentualno-
Sci — ze okrety te przystapia
na skrzydtach Armii Radziec-
kiej do ofensywy, dopomaga-
jac w oswobodzeniu Noworo-
syjska, Krymu i Odessy...
Kiedy rozpoczeta sie wspa-
niata ofensywa radziecka, kie-
dy radzieckie lotnictwo Morza
Czarnego atakowato i niszczy-
to transporty i koncentracje
przeciwnika, a Flota Czarno-
morska prowadzita aktywna
dziatalno$¢ na morzu — kiedy
hitlerowcy tracili dziesigtki o-
kretow a setki tysiecy zoinie-
rzy faszystowskich polegto lub
dostato sie do niewoli— Angli-
cy dreptali w miejscu pod Sol-
lum i Sidi Barani, na pustyn-
nych bezdrozach Libii, a Ame-
rykanie jedynie z radia i ga-
zet dowiadywali sie o tym, co
dzieje sie ,,gdzie§ w Europie®.

FLOTA POLNOCNA

Kiedy wojskom hitlerow-
skim w ich ,btyskawicznym*
natarciu nie udato sie opano-
waé¢ wysunietego na poéinoc
potwyspu Srednij — uczynit
to... jednym pociagnieciem pio-
ra — Goebbels. Ale kiedy 30
czerwca 1941 r. eskadra ra-
dzieckich okretéw, wspomaga-
jac dziatania piechoty — o-
tworzyta silny ogieh na pozy-
cje nieprzyjacielskie i zadata
napastnikowi dotkliwe straty
— woéwczas nawet Goebbels
byt zmuszony stwierdzi¢, ze o
potwysep Srednij ,walka je-
szcze trwa“... Rzecz oczywista,
ze to ,jeszcze“ przeciggnheto
sie tak dlugo, az Armia i Flo-
ta Radziecka rozgromity do-

szczetnie hitlerowskiego na-
jezdzce.
Tam wtasnie — u brzegéw

potwyspu Srednij $cigacz lej-
tenanta Kroéla otworzyt karte
stawnych walk $cigaczy Floty
Péinocnej, zaliczonych pézniej
do gwardyjskich.

14 lipca 1941 r. pierwsze
zwycigestwo podwodne odniést
okret podwodny Stolbowa, za-
poczatkowujac chwalebne o-
peracje podwodnikéw Floty



P6inocnej, do ktérych zaliczy¢
nalezy storpedowanie najwie-
kszego pancernika hitlerow-
skiego — ,Tirpitza“ — przez
okret podwodny dowodzony
przez Mikotaja tunina.

W tym rdéwniez czasie zano-
towano pierwsze zwyciestwo
lotnika Floty Pétnocnej — od-
znaczonego po6zniej dwukrot-
nie ,Ztotg Gwiazdg“ — pod-
putkownika Borysa Safonowa.

Najpopularniejszym jednak
w dziataniach na akwenie po6t-
nocnym, byt dowddca $cigacza
Aleksander Osipowicz Szaba-
lin, ktérego aktywno$¢ prze-
jawita sie w Smialych atakach
torpedowych na konwoje prze-
ciwnika.

Ten sam Szabalin poprowa-
dzit w okresie radzieckiej o-
fensywy na Péinocy — atak
z morza na kluczowa baze fa-
szystowskag — IJiinachamari.
Zadaniem sit desantowych,
ktorymi dowodzit Szabalin
byto przerwanie sie¢ przez
trzymitlowg strefe ognia nie-
przyjacielskiego i opanowanie
portu, potozonego w gtebi
fiordu. Na wykonanie opera-
cji przeznaczono noc z 12 na
13 pazdziernika 1344 r.

Kiedy jednostki radzieckie
wchodzity juz owej nocy w
gardziel fiordu zostaly oswie-
tlone rakietami i reflektorami
i powitane silnym ogniem.
Mimo ciezkich warunkéw te-
renowych (waski larwater) i
bojowych — okrety ominetly
zagrody minowe i sieciowe i
dobity do nabrzezy, wysadza-

jac desanty. Wkrétce cata ba-
za nieprzyjacielska znajdo-
wata sie w rekach radziec-
kich.

Za przeprowadzenie tej o-
peracji kapitan Il rangi Sza-
balin odznaczony zostat po
raz drugi ,,Ztotag Gwiazdag“.

Dziewiagte stalinowskie u-
derzenie na. P6inoc, przepro-
wadzone sitami ladowymi i
morskimi, przy aktywnym
wspoétudziale lotnictwa mor-

skiego — zostalo zakonczone

zwyciestwem.
*

W rozkazie z dnia 22 lipca
1945 roku w ten sposoéb ocenit
Generalissimus Stalin dziata-
nia bojowe Radzieckiej Ma-
rynarki Wojennej w Wielkiej
Wojnie Narodowej.

....Dziatalno$¢ bojowa mary-
narzy radzieckich nacechowana
byta bezgraniczng wytrwatosciag
i mestwem, wielkg aktywnoscig
bojowa, mistrzostwem Zzotnier-

sldm. Marytiérze okretéw pod-
wodnych, okretéw nawodnych,
lotnicy morscy, artylerzy$ci i
piechurzy — podijeli i rozwineli
wszystko, co cenne w wielowie-
kowej tradycji floty rosyjskiej.
Na morzach — Battyckim, Czar-
nym i Barentsa, na Wotdze, Du-
naju i Dnieprze marynarze ra-
dzieccy wypisali w ciggu czte-
rech lat wojny nowe karty w
ksiedze rosyjskiej chwaly mor-
skiej. Flota wypetnita catkowicie
swoéj obowigzek wobec radziec-
kiej Ojczyzny*“.

Po zakonczeniu wojny obéz
panstw demokratycznych ze
Zwiazkiem Radzieckim na cze-
le wszedt w okres odbudowy,
rozbudowy i utrwalenia po-

koju. W tym samym czasie
ob6z imperialistyczny zaczat
coraz wyrazniej wprowadzaé

swojg polityke na tory agresji
i nowej wojny.

W okresie tym Radziecka
Marynarka Wojenna stanowi
razem z catymi Silami Zbroj-
nymi ZSRR nieztomna rekoj-
mie pokoju i bezpieczenstwa
Swiatowego. O roli tej decy-
duje zaréwno jej ogromny po-
tencjatl sit, jak i przodujaca
stalinowska nauka wojenna,
nauka zwyciezania; o roli tej
decyduje stuszna linia polity-
ki Zwigzku Radzieckiego, po-
lityki wolnosci i pokoju, rea-
lizowanej na niewzruszonych
zasadach Wszechzwigzkowej
Komunistycznej Partii (bol-
szewikéw), partii Lenina i
Stalina.

StAWOMIR SIERECKI

MEODZIEZOWA ZALOGA

budéwki i diugi, waski, czerwony komin z czarnym pa-

sem u szczytu. Jednakze na ,Kastorii* jest co$ czego nie
ma na pozostalych jednostkach naszej rybackiej floty daleko-
morskiej: na frontowej $cianie pomostu nawigacyjnego, hieco
ponizej steréwki, juz z daleka rzuca sie w oczy wielka barwna
odznaka ZMP. Bo ,Kastoria® — to zetempowski trauter. Zatoga
jej bez wyjatku sktada sie z mtodych zetempowcéw. Szyper
ma lat... dwadzie$cia trzy. Reszta czlonkéw zatogi — nie wiele
co wiecej a przewaznie — nieco nawet mniej. Wiekszo$¢ — to
absolwenci prowadzonej przez PCWM Panstwowej Szkoly Ry-
bakéw Morskich, cze$¢ -- przeszta na ,Kastorie® z innych
trauleréw. ,Wd6dz" tej niebywatej zatogi — kol. Skielnik — nie
tak dawno ukonczyt kurs szypréw rybackich.

Trauter ,Kastoria® jest symbolem zwyciestwa odniesione-
go przez ,Dalmor* w jakze ciezkiej na odcinku rybotéwstwa
walce o kadry. Jeszcze wszak w roku 1948 nasze jednostki
dalekomorskie w 50% obsadzone byly przez cudzoziemcow.

a pozér ,Kastoria® niczym nie odr6znia sie od innych
Ntrauleréw. Takie same ma czarne burty, brgzowe nad-

Czeé¢ zatogi mtodziezowego traulera ,Kastoria“

Holendrzy piastowali nieomal wszystkie stanowiska kierownicze.

Dzi§ — u progu tegorocznego sezonu S$ledziowego —
wszystkie traulery ,Dalmoru“ posiadajg polskie zatogi i pol-
skich szypréw. Nieliczni obcokrajowcy (2% zaldg) spetniaja
wytgcznie funkcje pilotéw i instruktoréw.

Do wygrania przez ,Dalmor” bitwy o kadry niemato przy-
czynito sie ZMP. Dostarczyto ono najbardziej warto$ciowy ele-
ment ludzki i zmobilizowato mitodych rybakéw do intensywne-
go, przyspieszonego szkolenia sie.

Zetempowski trauter, ktéry niemal doktadnie w drugg rocz-
nice powstania Zwigzku Miodziezy Polskiej rozpoczat trudne
i odpowiedzialne potowy $ledzia na Morzu Poéinocnym —
uczcit te rocznice w sposob jak najbardziej godny. Jest on piek-
ng nagroda za trud poniesiony przez ZMP w walce o spolszcze-
nie naszego rybotéwstwa dalekomorskiego.

Mtodziezowej zalodze traulera ,Kastoria® zyczymy sukce-

sow w wspoéizawodnictwie i jak najrychlejszego przekroczenia
planu potowoéw!

,Kastoria" z zetempowska zaloga wyrusza na potéw



adzwyezaj zmienne losy przecho-

dzita Korea na przestrzeni ponad

4000 lat swej historii, liczac od

powstania pierwszego jednolitego
panstwa w roku 2333 przed Chr. az do
czasOw obecnych. Po dwutysigcletnim ist-
nieniu nastgpito rozbicie kraju, gdyz po6t-
nocng jego czes¢ podbili Chinczycy, zas
potudniowa rozpadia sie na trzy panstwa.
Zjednoczona w roku 1392 przez ksiecia
Yi-Taiho, zalozyciela dynastii Yi, Korea
bardzo krotko cieszyla sie petng niezawi-
stoscig, gdyz réwno dwiescie lat pdzniej
napadli na nig Japonczycy. Z najwiek-
szym trudem i tylko dzieki pomocy chin-
skiej Koreanczycy odparli inwazje, przy
czym w szeScioletniej wojnie duzag role
odegrata silnie rozbudowana koreariska
flota wojenna.

Od czasu tej wojny rozpoczyna sie za-
leznos¢ Korei od Chin, zwolna pogiebia-
jgca sie. ROowniez w dalszym ciagu ,,0strza
zeby“ na Koree Japonczycy. Uzyskujg oni
— pod presjg swej floty — zrazu koncesje
handlowe, a po wojnie 1904/5 wcielaja
Koree jako prowincje do swego panhstwa,
znoszac w roku 1910 dynastie Yi.

Czterdziestoletnie panowanie Japonczy-
kéw to jeden z najciezszych okreséw w
historii Korei, w ktérym terror i polityka
eksterminacyjna japonskich imperialistow
Swieca petny triumf. ,Koreanczycy maja
do wyboru — albo stucha¢ $lepo naszych
rozkazéw, albo umieraé¢“ — oto byta dewi-
za samurajow.

Zwycieskie wojska radzieckie przynio-
sty Korei wyzwolenie spod jarzma japon-
skiego, jednakze do peinej realizacji za-
powiedzianej przez mocarstwa zachodnie
na konferencji w Kairze w roku 1943 nie-
podlegtosci i zjednoczenia Korei nie do-
szto. Z kraju podzielonego na dwie strefy,
radziecka i amerykanska, tylko czes¢ po-
tozona na poéinoc od 38 rownoleznika zy-
skata niezawisto$¢, potwierdzong wycofa-
niem sie pod koniec 1948 roku wojsk ra-
dzieckich i wzmocniong uktadem z marca
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1949 o wspoipracy gospodarczej i kultu-
ralnej ze Zwigzkiem Radzieckim oraz u-
ktadem o wymianie towarowej. Uktady te
w petni umozliwity realizacje wielkich re-
form demokratycznych.

Przede wszystkim reforma rolna znio-
sta S$redniowieczny system niewolnictwa,
ucisku i wyzysku. Ziemia obszarnicza zo-
stala rozparcelowana i 1,7 miliona hekta-
row zostatlo rozdzielonych pomiedzy 720
tysiecy chlopskich rodzin bez- i matorol-
nych. Wydatnie zwiekszono powierzchnie
uprawnej ziemi, ogromnie wzrosty takze
plony zbéz i ryzu. Szybkimi krokami po-
stepuje naprzéd uprzemystowienie Kkraju,
zasobnego zwilaszcza w wegiel, rude ze-
lazna, cynk, zioto i grafit. Kopalnie, wiel-
ki przemyst, srodki transportu i handel zo-

staly zracjonalizowane. Postepowe usta*
wodawstwo pracy zapewnito Koreanczy-
kom prawo do os$miogodzinnego dnia pra-
cy wraz z wszelkimi przywilejami socjal-
nymi. Nie mniejsze osiggniecia zanotowac
mozna w dziedzinie nauki, os$wiaty, kul-
tury i sztuki

W tym samym za$ czasie w ujarzmio-
nej przez Wall-Street potudniowej Korei
istniato blisko trzy miliony bezrobotnych,
w tym 300000 robotnikéw rolnych, kto6-
rych wotania o reforme rolng przygtuszo-
no strzatami wojsk rzadowych. To maso-
we bezrobocie oraz inflacja zrujnowaty
kraj. Ogdélnokrajowa gospodarka wyraznie
podupadta, gdy tymczasem gitdwne zloza
surowcow eksploatowaly dolarowe trusty
i monopole...

*

Rankiem — 25 czerwca — reakcyjna
klika potudniowo - koreanska dokonata
z polecenia swych anglo - amerykanskich
mocodawcéw — bandyckiego napadu na
Koreannska Republike Ludowo - Demokra-
tyczna. Reakcyjne wojska Li-Syn-Mana
wtargnety poza 38 réwnoleznik w rejonie
Hiadin, Kymczon, Czerwon i Janian. Agre-
sorzy zostali powstrzymani, a w wyniku
kontruderzenia odrzuceni o kilka kilome-
trow.

Poniewaz marionetkowy ,rzad“ potu-
dniowo - koreanski nie postuchat wezwa-

ytyjski krazownik ,Jamaica“ ciezko uszko-
ony wi boju z pdinocno-koreanskimi bateriami
nadbrzeznymi

Br
dz

nia o wstrzymaniu dziatan wojennych —

wojska ludowe przeszty do ofensywy na
catym froncie rozbijajac wojska Li-Syn-
Mana i wyzwalajac stolice potudniowej
Korei — Seul.

Imperialisci amerykanscy usitujagc ura-
towaé¢ zbankrutowang klike Li-Syn-Mana,
podjeli bezposredni akt agresji przeciw
Korei. Do walki zostalo wciggniete lot-
nictwo USA w barbarzynski sposéb bom-
bardujgce otwarte miasta koreanskie, a
nastepnie — marynarka i piechota.

Naduzywajac bezczelnie imienia Orga-
nizacji Narodoéw Zjednoczonych amery-
kanscy agresorzy mysSleli — ze uda im sie
postawi¢ Swiat wobec faktu dokonanego.
Przerachowali sie jednak. Po pierwsze —
masy ludowe catego Swiata, zorganizowa-
ne w wielkim froncie pokoju, potepity a-
gresje amerykanska i daty wyraz swej so-
lidarnosci z walczagcym ludem Korei, a po
drugie — rozgromiona zostala w Korei
wyszkolona i wyekwipowana na wzOr a-
merykanski — potudniowo - koreanska
armia najemna oraz desantowe jednostki
amerykanskie. Wciagniety do boju — bry-
tyjski krgzownik ,Jamaica“ zostat ciez-
ko uszkodzony; Amerykanie stracili wiele
samolotéw typu B-26 (,latajgce twierdze*)
i F-80 (mysSliwce odrzutowe).

W obecnej chwili na froncie trwajg za-
ciete walki, a Amerykanie mimo rzucenia
wszystkich mozliwych sit — dalej ponoszg
kleske za kleska.

Masy ludowe catego $Swiata, a wiec i
masy pracujace Polski daja wyraz swej
solidarnosci z ludem Korei uczestniczac
w licznych wiecach protestacyjnych i
zbiérkach na rzecz bombardowanej przez
powietrznych gangsteréw — ludnosci cy-
wilnej.

.RECE PRECZ OD KOREI!* — oto
hasto jakie rzucity w twarz podzegaczom
wojennym miliony ludzi walczagcych o po-
kéj. Bowiem ruch w obronie narodu ko-
reanskiego, to ruch w obronie wszystkich
narodéw, w obronie zagrozonego gang-
sterskg agresjag — pokoju Swiatowego.
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pierwszych latach biezacego stu-

lecia okret podwodny dochodzit

juz do kilkuset ton wypornosci
O (,G-1" Lake'a z r. 1907 miat 234

tony wypornosci nawodnej, a 276
n- — podwodnej), jego szybko$¢ nawod-
na wynosita 12 weztéw (maksymalnie 15),
a podwodna — 7 do 10; w zanurzeniu
przebywa¢ mégt okoto doby (36 godzin,
jakie przebyt w zanurzeniu okret Bubno-
wa, byto jedynym tego rodzaju osiggnie-
ciem), ponadto byt uzbrojony w wyrzut-
nie torpedowe — i wszystko to oznaczalo,
ze technicznie rzecz bioragc przeszedt juz
i niemal ukonczyt swg zasadniczg ewolu-
cje, w wyniku ktérej stat sie naprawde
pod kazdym wzgledem petnowarto$sciowym
okretem. Pod kazdym wzgledem za wy-
jatkiem jednego: zagadnienie napedu po-
zostawato w dalszym ciggu sprawg
otwartg.

Na przetomie XIX wieku na okre-
tach podwodnych byty przewaznie w uzy-
ciu: w stanie wynurzonym maszyna pa-
rowa, do ktérej dostarczano pare pod-
grzewajgc kociot ropa, a silniki elektrycz-
ne w marszu w zanurzeniu. Systemowi
temu byto bardzo daleko do doskonato-
Sci i to zarébwno w stosowaniu napedu
na-, jak i podwodnego. Instalacja paro-
wa wazyta bardzo duzo i byta nieprak-
tvczna w uzyciu, zwilaszcza gdy okret
miat sie zanurzyé. Nalezalo woéwczas od-
cig¢ doptyw paliwa do paleniska, a po
iego wygaszeniu czeka¢ na ostygniecie
kotta. Duza waga tej instalacji byta po-
wodem znacznego wzrostu wypornosci o-
k~Actu. co nooiagato nadmierne zwieksze-

ooipumosci zbiornikéw balastowych;
ich nangtnienie trwato bardzo dtugo, tak

— tacznie ze stygnieciem kotta — trze-
ba byto poswieci¢ ponad kwadrans czasu

Francuskie okrety podwodne klasy ,Anaguille®

(1903) stanowczo nie bu-
dza jeszcze zaufania swym mizernym wygladem.

napisat JERZY PERTEK

na przeprowadzenie calego manewru za-,
nurzenia. Baterie, zasilajgce motory elek-
tryczne pradem, byly réwniez bardzo cie-
zkie, ponadto nie mozna ich bylo tado-
wa¢ na morzu. Wszelkie préby zmierza-
jace do wynalezienia innych sposobéw i
rodzajow napedéw, réwniez nie przynio-
sty pozadanego rezultatu. Ani silnik jed-
nolity napedzany sprezonym powietrzem,
ani maszyna parowa ogrzewana nafta
nie daty zadawalajgcych rezultatéw i do-

Pierwszy na $wiecie podwodny stawiiacz min —
rosyjski ,Krab*

piero wynalezienie silnika spalinowego, a
p6zniej — w roku 1910 — skonstruowa-
nie morskiego typu silnika spalinowego,
dokonato przewrotu w dziedzinie napedu
jednostek podwodnych i zakonczyto tech-
niczny rozwdéj budowy okretu podwod-
nego. Majac mozno$¢ marszu na powierz-

Niemiecki okret podwodny ,UB 64*
wego okresu pierwszej wojny Swiatowej.

chni tak dlugo, jak dlugo wystarczat eko-
nomicznie dziatajgcym silnikom spalino-
wym zapas paliwa, i majac moznos¢ —
przy pomocy tychze silnikéw — tadowac
na morzu akumulatory, okret podwodny
stat sie dojrzaty do uzycia go w opera-
cjach wojennych na duzag skale. Wszyst-
kie panstwa rozpoczely tez powaznie roz-
budowywaé¢ swe floty podwodne.

Z tych lat, bezposrednio poprzedzaja-
cych pierwszag wojne Swiatowa, datuje
sie wybudowanie pierwszego na S$wiecie
okretu podwodnego przeznaczonego nie
do walki bezpos$redniej z nieprzyjacielski-
mi jednostkami nawodnymi przy pomocy
torped, ale do posredniego ich zwalczania
przy pomocy stawianych w morzu min.
Okretem tym byt rosyjski podwodny sta-
wiacz min ,Krab“. Koncepcja jego wy-
budowania narodzita si¢ po woinie ro-
syjsko-japonskiej 1904/5, w ktérej Rosja-
nie okazali sie prawdziwymi mistrzami
morskiej wojny minowej. Po diugiej pra-
cy przygotowawczej, projekt okretu pod-
wodnego opracowatl inzynier Naletow. W
roku 1909 rozpoczeto w N'kotajewie bu-
dowe zaprojektowanego okretu, w ktérej
z Naletowem wspoéipracowat znany budo-
wniczy okretéw pancernych i wspoéipra-
cownik stynnego profesora Krylowa —
inzvnier Kostenko oraz inzynier Ryba-
kéw. Budowa tego okretu byta skomnti-
kowana i trudna, jak trudne sg wszystkie
poczatki wielkich dziet i wynalazkéw,
jednakze po pieciu latach dobiegta po-
my$inie konca. Pierwszy podwodny sta-
wiacz min $wiata byt gotéw. Pod nazwa

.Krab“ okret ten miat niedlugo moznos¢
wykazania swych zalet, gdyz w tym sa-
mym roku nastgoit wybuch wojny. W
trakcie szeregu rejséw ..Krab“ nostawit
liczne pola minowe na Morzu Czarnym,
zwlaszcza na tureckich ~wodach przy-
brzeznych i koto Bosforu. Na minach

(1917), typowy drapieznik z konco-



Srodokrecie polskiego okretu podwodnego ,Sep*®

tych zatoneto kilka tureckich okretéw, a
szereg innych (ws$réd nich ex-niemieckie
.,Goeben* i ,Breslau“) odniosto ciezkie
uszkodzenia.

Wybuch pierwszej wojny Swiatowej
zastat okrety podwodne gotowe do dzia-
tania. Byt to wtasciwie ich debiut wo-
jenny, gdyz ani w wojnie rosyjsko-ja-
ponskiej 1904/5, ani w poprzedzajgcej
wojne Swiatowa krétkotrwatej wojnie
batkanskiej (1912/13) okrety podwodne
nie weszly jeszcze — poza sporadyczny-
mi wypadkami — do operacyjnego uzy-
cia. W ciggu czterech lat wojny, w kt6-
rej okrety podwodne — budowane przez
Niemcy w niespotykanych dotad iloSciach
—a odegraly powazng role, zagrazajac w
roku 1917 catkowitym sparalizowaniem
brytyjskich morskich linii komunikacyj-
nych, postep techniczny nie poczynit wie-
kszych krokéw naprzdéd. Nie znaczy to
oczywiscie, aby nie dokonano licznych
ulepszen, zaréwno konstrukcyjnych, jak
i w dziedzinie uzbrojenia, a takze taktyki
okretow podwodnych. Zwiekszyta Sie
takze réznorodnos$¢ kategorii i typéw bu-
dowanych jednostek, wzrosta ich wiel-
ko$¢, spotezniato uzbrojenie oraz zwiek-
szyta sie szybkos¢ i zasieg ptywania. O-
précz normalnych, ,standartowych“ nie-
jako kategorii jednostek petnomorskich i
przybrzeznych (tzn. przeznaczonych do
dziatan na morzach zamknietych, w nie-
wielkiej odlegtosci od baz), pojawily sie
bardzo duze oceaniczne okrety — praw-
dziwe podwodne krazowniki, ws$réd kto-
rych z kolei rozr6zni¢ mozna jednostki
o bardzo silnym wuzbrojeniu torpedowym
oraz jednostki przeznaczone do walki ar-
tyleryjskiej. Te ostatnie uzbrojone byly
w dziata 150 mm, a nawet — w pojedyn-
czych wypadkach — w dziata cigezkiego
kalibru, i dlatego nazywane byty row-

Wnetrze radzieckiego okretu podwodnego.
dehkatnym i skomplikowanym organizmem
podwodny.

(1938), wyré6zniajagcego
sig szczegolnie szlachetng linig i dobrymi zaletami nawigacyjnymi,

Fragment ten obrazuje jak
jest

niez podwodnymi monitorami. Oprécz jed-
nostek  kragzowniczych budowano w
mniejszych iloSciach podwodne stawiacze
min. Ponadto Anglicy wybudowali kilka
jednostek przeznaczonych do zwalczania
okretow podwodnych, za$ Niemcy jeden

Podwodny ,liliput® z okresu
(3 ludzi zatogi, 30 ton

ostatniej
wypornosci)

wojny

¢kret podwodny (a wtasciwie statek pod-
wodny, bowiem nie posiadat on uzbroje-
nia), uzywany jako tamacz blokady i
przeznaczony do przewozu towaréw. Wy-
porno$¢ podwodnych krgzownikéw do-
chodzita do 2000 ton, co oznacza, ze wiel-
kos¢ okretow podwodnych wzrosta w cig-
gu 10 lat niemal dziesieciokrotnie. Nie
mozna tego samego jednak powiedzie¢
ani o uzbrojeniu, ani o szybkos$ci, ktérej
maksymalne cyfry wynosity 18 weztdw

wspobiczesny okret

Radziecki okret podwodny klasy ,,Malutka“.
byly powszechne uznanie swymi doskonalymi zaletami morskimi i bojo-

Kadtub nowoczesnego okretu podwodnego. Nalezy zauwazyé, iz podczas
ptywania po powierzchni

— ponad wode wystaje znikoma jego cze$é
na powierzchni i 12 —e pod powierzchniag
wody. Jedynie zasieg ptywania wzrost
proporcjonalnie do wzrostu wielkos$ci o-
kretéw podwodnych, gdyz w odniesieniu
do 1930-tonowego niemieckiego ,U-139*
wynosit 12600 mil morskich przy szyb-
kosci nawodnej (ekonomicznej) 8 weztow.

W latach miedzywojennych wypor-
no$¢ okretéw podwodnych w zasadzie nie
ulegta juz zwiekszeniu. Poza sporadycz-
nymi wypadkami budowy jednostek o
wypornosci nawodnej 2—3000 ton, wie-
kszo$¢ jednostek oceanicznych wypierata
od 1000 do 1500 ton, wyporno$¢ okretéow
przeznaczonych do dziatania na mniej-
szych akwenach obracata sie w granicach
od 400 do 700 ton. Uzbrojenie ich pozo-
stato na ogét niezmienione, podobnie szyb-
kos¢ podwodna. Wzrosta natomiast nieco
szybko$¢ nawodna, znacznie przekracza-
jac u niektérych jednostek 20 weztow.
Réwniez zasieg plywania wzrést dosé

znacznie, dochodzgc do 20000 mil mor-
skich,
W drugiej wojnie $wiatowej, ktéra

przyniosta liczne dalsze ulepszenia uzbro-
jenia, wyposazenia i taktyki okretéw pod-
wodnych, pozostaly one na og6t w dotych-
czasowych granicach wypornosci. Wiel-
kos¢ okretow oceanicznych ustabilizowa-
ta sie w granicach pomiedzy 1 —-2 000
ton; do dziatan na wodach przybrzeznych
budowano znacznie mniejsze jednostki o
wypornosci 250, a nawet 200 ton. Wy-
rozni¢ tu nalezy radzieckie okrety typu
,,K* (oceaniczne) i ,Malutka“ (przybrzez-
ne), ktoére odniosty w ubiegtej wojnie
szereg bardzo powaznych sukceséw, do-
wodzgc przodujgcej roli socjalistycznego
budownictwa okretowego oraz wspania-
tego ducha i doskonatlego wyszkolenia
radzieckich marynarzy.

Jednostki z tej serii zdo-

wymi.
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Oprécz standartowych typéw budowa-
no w okresie Il wojny $Swiatowej szereg
innych okretéw, zaréwno wiekszych, jak
i mniejszych, np. japonskie olbrzymy po
4633 tony, wyposazone w hangar i 4 wo-
dnosamoloty, oraz rozliczne liliputy po
kilka do kilkunastu ton wypornosci. Po-
nadto budowano rézne okrety specjalne,
jak np. jednostki zaopatrujgce, spetniajg-
ce role baz zaopatrzeniowych dla pod-
wodnych okretéw oceanicznych. Najgroz-
niejszg z ulepszonych broni okretu pod-
wodnego byty torpedy akustyczne.

W dalszym ciggu pietag achillesowa o-

W budownictwie okretéw podwodnych ostatnich
dencja nadawania kadtubowi jak najbardziej

Wielu sposréd Was,
suje sie zywo jsprawami wojenno-morskimi,
studiuje roczniki flot wojennych, kolekcjo-
nuje zdjecia Okretow wojennych, zbiera da-
ne tyczgce ich budowy, uzbrojenia i innych
elementow. Wiemy o tym z licznych listéw
do redakcji, w ktérych prosicie o takie czy
inne informacje odnos$nie ré6znych okretéw
Swiata. A czy zastanowiliScie sie nad zna-
czeniem szeregu nazw okretéw? Co one
oznaczajg i jakich tradycji sg nosicielkami?
Chcac da¢ na to odpowiedZ otwieramy ru-
bryke pod tytutem ,Naziwy okretéw ucza
historii* i zapoczatkowujemy jag nazwg po-
teznego radzieckiego pancernika ,Gangut".

Czytelnicy, intere-

ancernik ,Gangut® wybudowany zostat

W czasie jpierwszej wojny Swiatowej, a w

latach miedzywojennych zostat przebu-
dowany i zmodernizowany, W okresie wojny
z hitlerowskimi najezdzcami ,Gangut‘ brat
udziat w obronie Leningradu, razac ogniem
swych dziat wojska obleznicze,

Ale c6z oznacza nazwa ,Gangut*, wid-
niejaca na dziobie dumnego okretu? Gan-
gut — jest pierwszym w szeregu wielkich
zwyciestw floty rosyjskiej. Bitwa pod Gan-
gutem, w ktérej wspaniale uwypuklit sie
wielki talent Piotra |, stoczona zostata w
okresie Wielkiej Wojny Pétnocnej. Sprzy-
mierzona z Polskg i Danig, Rosja walczyta
przeciwko Szwecji o uzyskanie dostepu do
Battyku, straconego w wyniku moskiewsko-
szwedzkiego traktatu z roku 1617. Dazenie
do odzyskania tego ,okna na $wiat" byto
ze wszech miar sluszne 1 postepowe. ,Za-
den z wielkich narodéw — pisat Karol Marks
— nie istniat i nie moégt egzystowaé¢ w takim

tmlG — centrala a punkt dowodzenia, 7 n

lat przejawia sige ten-
optywowych

s niryskoréwe 22 _ bojka awaryjna; 23 — doprowadzenie powietrza
1z s ,? L a fin . e ti-ycne; « T P «*~cES b ofl-
30 — ster kierunkowy oraz rufowy ster giebokosSciowy.
kretu podwodnego pozostawal jego na- rowniez tadowaé¢ swe akumulatory, co

ped, a wtasciwie —e dwoisto$¢ napedu. Pré-
by ujednolicenia napedu przyniosty na

razie dwa ciekawe rozwigzania. ,Chra-
py“, tj. podwdjna rura doprowadzajgca
silnikom spalinowym powietrze, a odpro-

wadzajgca powstate przy pracy tych sil-
nikéw gazy — umozliwity silnikom spali-
nowym prace zar6bwn® w wynurzonym,
jak i zanurzonym okrecie. Wynalazek ten,
pozwala okretowi podwodnemu na prze-
bywanie w zanurzeniu niemal tak diugo,
jak dlugo wystarczajg zapasy prowiantu
i uzbrojenia, gdyz zanurzony okret moze

Ksztaltow nikow Diesla.

nazwy okretéw ucza histo rii

,GANGUT"

pozwala mu takze na korzystanie z nape-
du elektrycznego. Drugi wynalazek to
pedzona wodorem turbina Waltera, umo-
zliwiajgca wprawdzie osiggniecie znacz-
nej szybkos$ci w zanurzeniu (do 25 we-
ztow!)," jednakze bardzo nieekonomiczna.
W swym stanie obecnym zaden z tych
dwu wynalazkéw nie przedstawia jeszcze
idealnego rozwigzania, jezeli w ogdle moz-
na przypuszczaé¢, ze dojdzie sie kiedy$ do
ideatu. W kazdym razie rozwd6j techniczny
okretu podwodnego nie jest dotychczas
bynajmniej zakonczony.

Okret podwodny podczas marszu w zanurzeniu, przy wykorzystaniu sil-
Widoczne — ,chrapy® (od

lewej) oraz peryskop.

oddaleniu od moérz, w jakim pozostawalo na
poczatku Imperium Piotra |I. Zaden z wiel-
kich narodéw nigdy nie godzit sie z taktem,

aby jego wybrzeze i ujScia jego rzek byly
oden oderwane. Nikt nie moze sobie wy-
obrazi¢ wielkiego narodu _odrjparowanego

od wybrzeza morskiego. Rosja nie mogta po-
zostawi¢ w reku Szweddéw ujscia rzeki Nar-
wy, ktére byto naturalnym wyjSciem dla
zbytu produkcji“.

Bitwa pod Gangutem byta koncowym
wydarzeniem drugiego etapu Wielkiej Woj-
ny Poéinocnej, ciggnacego sie od roku 1709
do 1714. Po opanowaniu uj$cia Newy i Nar-
wy, Piotr | zdgzal do zdobycia wybrzezy
Zatoki Pinskiej, opanowania jej i wyjsScia
na otwarty Battyk. Pragnac powstrzymac
posuwanie sig Rosjan w kierunku otwartego
Batyku, Szwedzi skierowali na Wiosne 1714
roku eskadre admirata W attranga, ktéry po-
stanowit uderzy¢é na galerowa note rosyjska
Piotra, stacjonujacag przy poélwysp.e Hangb-
Udd (Gangut).

Bitwa zostala stoczona 27 lipca 1714 roku
pomiedzy eskadrg admirata Ehrenskjélda,
stanowigcg przednig straz sit szwedzkich, a
flota galerowa Rosjan, ktérg dowodzit sarn
Piotr |I. Rosjanie odnies$li' catkowite zwycie-
stwo. zdobywajgc w walce abordazowej
wszystkie okrety eskadry nieprzyjacielskiej,
przy czym admirat Ehrenskjbld dostat sie do
niewoli. — W rezultacie, zwycieska bitwa
pod Gangutem zmusita Szweddw do wycofa-
nia sie ku wtasnym wybrzezom i umozliwita
Piotrowi | catkowite opanowanie wéd pot-

nocno-wschodniego Battyku, oraz zabezpie-
czenie rosyjskiego wyjScia na to morze.
Jotpe



Trudno znalez¢ nazwe z dziedziny morza rozpowszechnio-

na wiecej niz — ,kotwica*.

Podobizna

kotwicy wystepuje

wszedzie jako symbol morza, zeglugi, zawodu marynarza itp.
Poniewaz jednak nic chyba bardziej nie odbiega od rzeczywi-
stosci jak popularny znak kotwicy — zapomnijmy na chwile
o kotwicy-symbolu i przypatrzmy sie kotwicy bedacej narze-
dziem pracy i nieodtaczng czesScig wyposazenia kazdego statku

....Kotwica jest to kawat kute-
go zelaza przystosowany cudo-
wnie do swego celu... O jej do-
skonatosci $wiadczy jej rozmiar,
bo zadne narzedzie nie jest tak
mate w stosunku do wielkiej
pracy, ktérag musi wykonac.
Spojrzcie na kotwice wiszgce u
kotbetek wielkiego statku! Jak-
ze sa drobne w stosunku do
wielkiej objetosci kadtuba! Gdy-
by je robiono ze ziota, wyglag-
dalybv jak btyskotki, jak ozdob-
ne zabawki, nie wieksze stosun-
kowo niz brylantowa kronta w
uchu kobiety. A jednak od nich
zalezy wrecz, i to nie raz, zycie
okretu.

Kotwica jest wykuta i uksztal-
towana dla wiernos$ci; dajcie jei
grunt, w ktédry moze sie wgryz¢,
a bedzie trzymata, p6ki tancuch
nie neknie — woéwczas za$. co-
kolwiek sie stanie ze statkiem
— kotwica iest ,stracona". Ten
uczciwy, nrosfy kawal zelaza,
taki zwvklv na nozér. ma wie-
ce’ czesci niz ludzkie cialo
cztonkéw skltada s:;e z ucha, ra-
mienia, trzonu, rief', fan. pa-
zuréw. ." Tnl; okre$la kotwice
pisarr.-marynarz.

Patrm r na rvennek kotwi-
0" z zeszlego wieku zorientu-
iemv sie fatwo, ze tapv od-
chodzg od dolnego konhca
trzonu w mielscu zwanym
nirfe i koAczg sie ostrymi pa-
zurami, a na goérnym jego
koAcu osadzone iest ramie
nrostopadlp do ptaszczyzny
tan i tuz nad nim znaiduie
sir ucho stuzagce do Dotgcze-
nia kotwicy z fancuchem o-

raz do zawieszenia kotwicy
pod kotbelka.
Kotwica zanim osiggneta

opisany wyglad, ktérv zresz-
ta w naszych czasach ulegt
zrwanom. przeszia przez wie-
le etapéw Wielowiekowego
rozwoiu, Nalpierw byta po
prostu zwvklvm kamieniem
przvwiazanym do liny. Jed-
nak iuz z wykopalisk staro-
zvtnych zn’' mv drewniane
kotwice o ksztalcie zblizo-
nym. do wspdiczesnego. Od
Sredniowiecza kuto kotwice z
zelaza, daiac im drewniane
rarmona.
kawe ilustracie wytwoérni ko-
twic z XVTTT wieku. Wiemy
z nich. ze obie taDV i trzon
kuto osobno, a potem skuwa-
no ie razem, w mieiscu zwa-
nym nieta. Ramie nadal wy-
konywano z debiny. Od wie-
ku XIX kotwice maig zelaz-
ne ramiona i noszg nazwe
kotwic admiralicii dla od-
r6znienia od kotwic ,paten-
towych", ktére zaczely sie
poiawia¢ w drugiej potowie
XIX wieku. Nie posiadaty
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one ramienia, a tapy byty ru-
chome i mogly odchyla¢ sie
od trzonu o pewien kat (o-
koto 30°) w jednag i druga
strone. Kotwica patentowa
wyparta obecnie z uzycia ko-
twice admiralicji., . poniewaz
jej obstuga jest tatwiejsza.

Przyjrzyjmy sie, jak dziata
kotwica admiralicji. W czasie
podrézy o ile nie jest odig-
czona od tahncucha i wciag-
nieta na poktad — wisi na
wystajgcej z dziobu belce,
nazywanej kotbelka, a jednag
z tap przychwycong ma do
nadburcia. Wystarczy tape te
odmocowaé i juz kotwica go-
towa jest do rzucenia, bedac
zawieszona u kotbetki tylko
na krotkim tancuchu prze-

wleczonym przez ucho. Zwol-
nienie tego fancucha na ko-
mende ,kotwice rzué¢!* poz-
wala jej spas¢ na dno i po-
ciaggng¢ ciezarem  wilasnym
taicuch kotwiczny. W razie
gdyby ftapy upadly na ptask
i kotwica oparta sie o dno
tylko jednym koncem ramie-
nia — wystarczy szarpniecie
tancucha by ramie przewr6-
ci¢ i zmieni¢ potozenie tap,
na skutek czego jeden pazur
musi zary¢ sie w grunt i ko-
twica ,trzyma“.

Wybieranie tancucha do
pionu powoduje wyprostowa-
nie trzonu i wyrwanie Kkot-

wicy bez wielkiego wysitku.
Po wyciggnieciu jej nad po-
wierzchnie nastepuje umoco-
wanie pod kotbelkg w pozy-
cji jak przed rzuceniem.

O wiele prostsza jest mani-
pulacja z kotwicg patentows.
Nie potrzebuje ona kotbelki
i poniewaz nie ma poprzecz-
nego ramienia z tatwos$ciag
wciggana jest do kluzy tj. o-
tworu w burcie, przez ktéry
przechodzi tancuch. Zeby jg
rzuci¢ — wystarczy zluzowac
tancuch. Ze wzgledu na swoj
ksztalt opadnie zawsze na
ptask. Po naprezeniu tancu-
cha tapy odchylg sie od trzo-



nu i zaryja w dno. Wybiera-
nie tancucha powoduje wyr-
wanie kotwicy z dna i po-
wrot na stare miejsce do klu-
zy.
Przyjrzawszy sie rysunkom,
Czytelniku, na pewno nigdy nie
uzyjesz zwrotu o0 ,zarzuca-
niu“ kotwicy, gdyz wiesz juz
dobrze, ze jest ona po prostu
Jsfzucana“. Nie zasluzysz wiec
na epitet ,biednego niedoj-
dy“, ktérym marynarz obda-
rza wszystkich tych ,CO to
zarzucajg kotwice"“.

Z kotwicg ztaczone sag nie-
rozdzielnie pozostate dwa
sktadniki urzadzenia kotwi-
cznego tj. winda i fancuch.
tancuch sklada sie ze stalo-
wych ogniw o ksztalcie owal-
nym, wzmocnionych w $rod-
ku rozpérka. Winda — to be-
ben z wglebieniami dopaso-
wanymi do wielko$ci tancu-
cha, poruszany mata maszyna

parowa lub silnikiem elek-
trycznym. Przy podnoszeniu
kotwicy ftancuch zaczepiany
we wgtebienia  obracajgcego
sie bebna wybierany jest z
wody i spada po drugiej stro-

nie bebna do komory tancu-
chowej. Przy rzucaniu kotwi-
cy beben odtacza sie na luz-
no, a kotwica wtasnym cie-
zarem wycigga tancuch.

Na dawnych statkach przed
przeszto 100 laty urzadzenie
to wygladato inaczej. Miejsce
tancucha zajmowatla gruba
smolona lina konopna nawi-
jana na pionowy beben z ko-
towrotem (zwanym kabesta-
nem) obracany przez chodza-
cych wokoto marynarzy. Ma-
rynarzom z XV IIl wieku mo-
cno musiato sie w gtowie za-
kreci¢ i pot dobrze im oczy
zalat zanim wciggnieto ko-
twice pod kluze. Ale to nie
byt koniec pracy, bo trzeba
byto jeszcze podwiesi¢ ja pod
kotbelke i zamocowac¢ jedng
tape przy nadburciu. Obecnie
cala ta manipulacja polega
na witgczeniu silnika windy
kotwicznej przez jeden ruch
pokrettem wytgcznika i za-
trzymaniu go podobnym ru-
chem, gdy kotwica znajdzie
sie w kluzie.

Dla porzadku trzeba jesz-
rze silnym strumieniem wo-
dy z hydrantu zmy¢ mut z
tap i optuka¢ zabrudzong bur-
te, po czym praca przy kotwi-
cy zostaje zakonczona.

MLODZI BUDUJA STATKI

Mija witasnie drugi rok od dnia gdy miejskie i wiej-
skie organizacje miodziezowe potgczyly sie w jeden ma-
sowy ZWIAZEK MLODZIEZY POLSKIEJ. Wspanialy
wktad ZMP w budowe Polski Socjalistycznej widoczey
jest dzi§ na kazdym kroku. Réwniez i stocznie nasze sg
terenem, na kté6rym miodziez zrzeszona w szeregach ZMP
odnosita i odnosi nie byle jakie sukcesy, w wielu wypad-
kach przescigajac w szlachetnym wspdétzawodnictwie
pracy starych, rutynowanych fachowcéw. Szczegélnie
pieknie i ofiarnie pracujg brygady produkcyjne ztozone
wytacznie z zetempowcoédw. Na czoto tych bojowych od-
dziatbw wybija sie brygada montazowa im. J. March-
lewskiego. Specjalnie wiele zrozumienia i zapatu wyka-
zata ta brygada przy wykanczaniu drobnicowca ,J. Mar-
chlewski“, oddanego ostatnio do eksploatacji.

dy Sruba przycumowanego do nabrzeza w kanale wy-
| posazeniowym statku rozcinata woda, a brzeczacy za-

wor bezpieczenstwa wypuszczat obtoki pary, w jasnej
hali montazowej robotnicy przygotowywali narzedzia. Przy
jednym z warsztatéw zebrata sie grupa zetempowcoéw z bry-
gady montazowej im. Marchlewskiego.

— Plyniemy dzi§ w prébny rejs na ,Marchlewskim* —
mowit niebieskooki brygadzista Mozgiel.

Gtosne ,hurra“ zagiluszylo jego stowa.

— Tak — ciggnat datej brygadzista — ale jest jeszcze
jedno zadanie. Trzeba montowaé¢ pompy na s/s ,Pstrowski".
Na chwile zapanowata cisza. Kazdemu u$miechata sie wy-
cieczka w morze i praca przy sprawdzaniu maszyn. Ale
.Pstrowskiego" nie mozna bylo tez pozostawic.

m— Jak pilne < to trzeba zrobi¢ — powiedziat Salwa,
przerywajac milczenie.
.+— Zostane z tobg, samemu bedzie ci ciezko — dorzucit

stojgcy z boku WozZniak.

W chwile pézniej pozostali cztonkowie brygady wcho-
dzili po trapie na pokiad statku znikajgc kolejno w drzwiach
oddzialu maszyn. W dole z rozpalonych kottéw bita gorgcz-
ka. Potezne korbowody tamaly sie miarowo w krzyzulcach
poruszajac wat napedowy. W maszynie chlopcy otrzymali
wskazowki. Kazdy zajgt odpowiednie stanowisko:

Reliszkis uwijat sie w diugim tunelu, oliwigc troskliwie
kazde tozysko watu. Popow i Gilowacki w blyszczacych od
oliwy i smaru kombinezonach manewrowali zaworami, do-
krecajac czesci mechanizméw.

W konhcu nawet, nabrawszy zaufania do mtodych robot-
nikéw, mistrz Dziennik powierzyt czuwanie przy kole mane-
wrowym brygadziscie Mozgielowi. Powoli ptynely godziny.
Z.mieniajgc sie co pewien czas, wybiegali zetempowcy na po-
ktad. Na ciemnym niebie mrugaly gwiazdy. Dzi6b statku
ostro przecinat fale. Peing piersig wciggali powietrze.

Nad ranem powieki cigzyty jak otéw, po skroniach spty-
waly kropelki potu, lecz kazdy ruch tlokéw przypominat o
obowigzku wytrwania do korca na stanowisku.

Sekretarz jednego z oddzialéw organizacji partyjnej —
tow. Cymonowski — to wyprobowany opiekun mitodziezo-
wej brygady. Totez gdy po 16-godzinnym rejsie s/s ,Mar-
chlewski* przycumowat do nabrzeza stoczniowego, na scho-
dzacych ze statku robotnik6w czekat juz sekretarz.

— Jak sie powiodto? — zapytat schodzacego ze statku
mistrza.

— Co tu duzo moéwi¢ — odpart tow. Dziennik —
s/ls ,Marchlewski“ zdat egzamin, a brygada mtodziezowa do-
rbwnata w pracy nam, starym wygom. Dzi§ $mialo mozna
ich nazwa¢ ,okretowcami“.

Sekretarz mocno $ciskat wysmarowane dtonie mtodych
robotnikbw. Znuzone, niewyspane twarze oblat ciemny ru-
mieniec. Z oczu ich bita rado$¢. Gdy w chwile p6zniej myli
sie pod prysznicem, ktéry$ z nich powiedziak

— Dobrze spetiliSmy nasz obowigzek. Piekna to rzecz
budowac¢ statki dla Polskiej Marynarki Handlowej.

Aska
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Wkraczamy w wiek XIX. Roéwnolegle do wy-
magan rozwijajacego sie kapitalizmu — narasta
W tych czasach postep techniki. Ba, dokonuje sie
formalna rewolucja techniczna, ktéra w réwnej mie-
rze wywiera pietno na przemystach ,lagdowych
jak i na przemys$le budowy okretéw. Ten gwaltow-
ny rozwo6j zatrzymuje sie dopiero w okresie impe-
rializmu, kiedy kapitalizm wejdzie w stadium swego
upadku — czyli z kohncem XIX w.

Przebieg zmian w pierwszej potowie XIX wie-
ku ilustruje nasza plansza. Oczywiscie oprécz stat-
kéw patowych kotowych i $rubowych, dtewnia-
nych i zelaznych istnialy nadal w przewazajgcej
liczbie zaglowce. Poczatkowo nie ulegly one zad-
nym istotnym zmianom w poréwnaniu z wiekiem
XVIIl i dopiero w drugim ¢wieréwieczu przezyly
swoja rewolucje, z ktérag zapoznamy sie w nastep-
nym numerze.

omysl zastosowania napedu me-
chanicznego na statkach nurto-
wat umysty wielu wynalazcow
juz od XVIlI wieku. Wynalazek
maszyny parowej spowodowat
szereg préb w koricu XV I i w
pierwszych paru latach X1X wie-
ku, konczyty sie one jednak nie-
powodzeniem lub przemijaly bez
wiekszego rozgtosu. Z czasem
badania nad mozliwosciami za-
stosowania napedu mechaniczne-
go na statkach nabierajg coraz realniejszych form.
Pomyst rosyjskiego nowatora Kulibina, ktéry na wot-
zanskich barkach stosowat juz w r. 1782 boczne kota
topatkowe poruszane... pradem rzeki, wprowadza w
r. 1807 Fulton na rzece Hudson. Ale statek Fultona
(1) posiada juz maszyne, Kktérej sila napedowag jest
ara.
P Odtagd maszyna parowa szybko znajduje zastoso-
wanie w budownictwie morskim. Zjawiajg sie pierw-
sze parowce i na wodach europejskich (2). Budowg
statkébw parowych interesuje sie m. inn. Rosja, dla
ktérej Fulton zobowigzuje sie wybudowaé statek pa-
rowy dla linii Petersburg—Kronsztadt. Ale zobowia-
zania tego nie pozwala mu wykona¢ przedwczesna
Smieré. Woéwczas to rosyjscy budowniczowie witasny-
mi sitami budujg statek ,,Elizabeta“ oddany w 1815 r.
do stuzby (3 i 4). W tym jednak czasie pltywa juz od
r. 1813 na Uralu parowiec, wybudowany przez rosyj-
skich budowniczych, pod kierownictwem Wsiewotoz-
skiego.

Po pierwszych trudnych i opornych krokach —
zwycigeski pochéd napedu mechanicznego przybiera z
czasem znacznie na szybkosci. W 1819 roku pierwszy
parowiec (5) — przeptywa Atlantyk. W czasie drogi
trwajgcej 27 dni maszyna jego pracowata w sumie
tylko przez 80 godzin, gdyz przewaznie ptynat pod
zaglami.

Zaszczyt odbycia pierwszej podrézy wytacznie pod
parga przypada statkowi (6), ktdry w r. 1826 przeptynat
z Europy do Paramaribo w Ameryce Potudniowej.

Regularng zegluge pasazerska z Europy do Ame-
ryki zapoczatkowat drewniany parowiec z kotami to-
patkowymi (7), zuzywajac na przebycie tej trasy 15
dni. Jego konstruktor Brunei w pie¢ lat p6zniej wy-
konczyt pierwszy transatlantyk napedzany S$rubg (8),
wykorzystujgc doswiadczenia nad Srubami prowadzo-
ne w latach 1836-41, ktére doprowadzity do zastgpie-
nia koét bocznych, tamigcych sie czesto na fali, przez
bardziej niezawodne $ruby.

Jednoczes$nie zelazo zaczeto zastepowaé drzewo.
W r. 1853 wykonany zostal najwiekszy 6éwczesny Sru-
bowiec zelazny (9). Rekord co do wielkos$ci statku, w
budownictwie okretowym owych czaséw, pobit kolos
Brunela (10, 11 i 12) o napedzie kotowo-$rubowo-za-
glowym.

Blizszych szczegétéw o rozwoju napedu mecha-
nicznego szukajcie w broszurce J. Sobczyka ,0d za-
glowca do transatlantyku®, wydanej przez ,,Czytelnika*
w r. 1948 (cena 75— z}).
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Z PAMIETNIKA RADZIECKIEGO MARYNARZA

W ,,WOLNYM* TRIESCIE

etapu naszej podrozy — do

Triestu. Na redzie motoro-
wiec nasz zwolnit nieco bieg. Do
burty podszedt kuter pilotowy,
na ktérego maszcie powiewata
triestefiska bandera: czerwone
ptétno z wizerunkiem kwiatu lilii
i okucia kopii.

m— Macie szczescie! Tylko pie¢
minut op6znienia a przyszioby
wam czeka¢ na redzie do rana.
Po sz4stej wieczorem statkéw do
portu nie wprowadzamy — po-
wiedziat pilot, zwracajgc sie do
kapitana. DomysliliSmy sie, ze w
porcie nie ma zbyt wiele pracy

Z blizali§my sie do kolejnego

— jesSli o széstej wieczorem
wstrzymuje sie tu wszelkie ope-
racje.

Nasz statek skierowat sie ku
nabrzezu, mijajac pirsy, przy
ktérych staly amerykanskie stat-
ki dostarczajgce ,pomocy“ w
ramach planu Marshalla. W po-
blizu — olbrzymi lotniskowiec.

...jeden z nich cume a drugi
palit papierosa...

Na rufie powiewa amerykanska
bandera. Nieco dalej dwa ame-
rykanskie niszczyciele i na do-
datek angielski okret wojenny.

Kiedy manewr cumowania zo-
stat ukonczony pierwsi weszli na
poktad amerykanscy zandarmi
wojskowi, a w $lad za nimi do-
piero — triestefiska policja. Po
zatatwieniu formalnos$ci zwigza-
nych z odprawg statku — ame-
rykanska zandarmeria wydata
zatodze przepustki uprawniajgce
do zejscia na lad. Z kolei — wy-
data przepustki takze triesteniska
policja. Na odwrocie amerykan-
skich przepustek wydrukowano
ostrzezenie, iz cudzoziemcom
przebywajagcym w TrieScie za-
brania sie prowadzenia z miesz-
kancami rozméw o polityce oraz
brania udziatu w mitingach i de-
monstracjach.

Gdysmy wychodzili poza ob-
reb portu od razu rzucito nam
sie w oczy odkryte auto z ame-
rykanskimi  policjantami. Ich
wzrok podejrzliwie i wynioSle
Slizgat sie po sylwetkach opu-
szczajacych port robotnikow.
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Wsiedlismy ao tramwaju
upstrzonego po sufit jaskrawymi
reklamami, zachwalajgcymi zale-
ty amerykanskiej gumy do zu-
cia, pasty do golenia, no i oczy-
wiscie — ostawionej Coca-Cola.
Na tawce obok mtodej niewiasty
siedzialo w bardzo swobodnych
pozycjach dwéch amerykan-
skich zotnierzy. Jeden z nich
zut gume, a drugi palit papiero-
sa i falszywie gwizdat jaka$ dzi-
ka melodie. Wida¢ byto, ze czuli
sie panami sytuacji.

Mineto prawie trzy tata od
wejécia w zycie traktatu poko-
jowego z Wtochami, lecz ani je-
den jego punkt nie zostat przez
rzady USA, Wielkiej Brytanii i
Francji dotrzymany. Miedzy in-
nymi panstwa te okupowaly
Wolny Obszar Triestu i bez-
prawnie przeistoczyly go w swo-
ja baze wojenng, zmierzajac do
stworzenia z Triestu narzedzia
agresji na potudniowym wscho-
dzie Europy.

Dziwne brzmienie ma w obec-
nej sytuacji nazwa ,Wolny Ob-
szar'. W TrieScie panuje srogi
okupacyjny rezim, skuwajacy
polityczne i ekonomiczne zycie
tego miasta a skierowany prze-
ciwko elementom demokratycz-
nym, przeciwko pokojowi, wol-
nosci i niepodlegtosci.

Na skutek beztroskiej, tenden-
cyjnej gospodarki anglo-amery-
kanskich okupantow — Triest
upada. Port, w gruncie rzeczy
zamkniety dla handlu miedzyna-
rodowego, stuzy gtéwnie dla wy-
tadunku wszelkiego sprzetu wo-
jennego oraz zaopatrzenia dla
wojsk USA i W. Brytanii. Wiel-
ki przemyst stoczniowy Triestu
znajduje sie nieomal w likwida-
cji, nie pracuje tez wiekszos¢ fa-
bryk.

W trakcie jednej z naszych wi-
zyt w mieScie, znalezliSmy sie
nagle na jakiej$ waskiej, matej
uliczce.  Jakiz ostry kontrast
przedstawiata ona w poréwnaniu
z centrum miasta. UjrzeliSmy ne-
dzne, na wpo6t zrujnowane domki
i blade, wynedzniate dzieci w
podartej odziezy. Dziewieédzie-
sigt procent mieszkancow Trie-
stu to robotnicy, zyjagcy w takich
wtasnie brudnych, uragajacych
wszelkim wymogom higieny le-
piankach.

Spragnieni, wstgpilismy do
pierwszej napotkanej no drodze
kawiarni napi¢ sie chtodnej wo-
dy. Nie zdazyliSmy usig$¢ je-
szcze za stolikiem, gdy podbie-
gta do nas kelnerka — mioda
dziewczyna w skromnej perkalo-
wej sukience i biatym fartuchu.
PoprosiliSmy aby nam przynio-
sta zimnej wody z pomaranczo-
wym sokiem. Byta zaskoczona.
Ze zdziwieniem spojrzata na nas

Amerykanskie okrety wojenne w porcie i gtodujace dzieci robotnicze —

oto smutna rzeczywistos$¢

i przepraszajac oddalita sie w
strone bufetu. Gdy po dluzszej
chwili przyniosta wode — po-
wiedziata :

— U nas teraz nieomal tego
brak. Wiecej idzie ,whisky". A-
merykanie nie lubig wtoskich o-
rzezwiajacych napojow.

Kiedy zbieraliSmy sie do odej-
Scia, dziewczyna spytata nie-
Smiato:

=~ Wy Rosjanie?

USmiechajac sie odpowiedzie-
liSmy twierdzaco.

— Wiedziatam, ze tak — ra-
dos$nie wykrzykneta dziewczyna
m— wyscie tak uprzejmie ze mna
rozmawiali.

*

...siegnat do kieszeni, wydobyt
paczke papieroséw...

Nasz statek postawiony zostat
na suchym doku San Rocco, po
przeciwlegtej stronie zatoki, o-
bok robotniczego osiedla Mug-

.wolnego** Triestu.

gia. Tu widzieliS§my jak robotni-
cy wraz z swoimi rodzinami gor-
liwie uprawiali waskie potacie
ziemi. Szczesliwcem maégt sie na-
zwacé ten, ktéremu udato sie wy-

dzierzawi¢ malenki kawateczek
ziemi pod uprawe kartofli i
bobu.

Pewnego razu wybraliSmy sie
w otaczajgce Triestmgdry. Pod
nami serpentyng wita sie asfal-
towa szosa. Obok niewielkiego,
czysto wybielonego domku sta-
ta starsza, biednie ubrana nie-
wiasta. PodeszliSmy blizej. Po-
znawszy, iz nie jesteSmy anglo-
sasami z otwarto$cig podzielita
sie z nami swoim zmartwieniem.
Jej maz — partyzant — zginat
w czasie wojny z Niemcami.
Dziewietnastoletni syn — bezro-
botny. W dzien pracuje w o-
grédku, noca na cudzej todzi
wyplywa w morze towi¢ ryby.

— 1 tak klepiemy biede —
wzdychajgc konczyta swe opo-
wiadanie kobiecina — sadzilis-
my, ze po wojnie otrzymamy
wolno$¢ a stato sie zupetnie ina-
czej. Amerykanie i Anglicy rza-
dzg sie tu jak szare gesi!

*

Post6j naszego statku zbiegt
sie w czasie z przygotowaniami
do wyboréw witadz samorzado-
wych Wolnego Obszaru Trie-
stu. Podstawowa masa wybor-
cow — to robotnicy. Kilkaset
burzuazyjnych rodzin i wieksza
cze$¢ miejscowego duchowien-
stwa — zgrupowata sie wokot
reakcyjnej partii chrzescijansko-
demokratycznej. Partia ta nie



gardzita zadnymi $rodkami aby
storpedowacd przedwyborcza
kampanie robotnikéw, szczegdél-
nie komunistow. Wydawcom
robotniczej, komunistycznej ga-
zety ,Laboratore® — nie dawa-
no papieru i czyniono wszelkie
mozliwe przeszkody.

Lecz zadne podstepy reakcjo-
nistbw nie zlamaly postawy i
solidarnosci  robotnikéw trie-
stefAskich. Co do ilosci uzyska-
nych gtoséw — komunisci zaje-
li drugie miejsce, dystansujac
znacznie pozostale biorgce u-
dziat w wyborach paytie. Na
robotniczych przedmie$ciach —
takich np, jak Muggia — wszy-
stkie gtosy oddane zostaly na

kandydatéw — komunistéw.
*

Pewnego razu, wskazujgc na
pochylnie stoczni, zapytaliSmy
jednego z robotnikéw, czy nie
wie on dla kogo budowane sa
dwa niewielkie statki i czy nie
sa one przypadkiem na sprze-
daz?

Odpowiedziat, ze owszem —
statki budowane sg na sprze-
daz, ale wtasciciel stoczni zwig-
zany postanowieniami ,.nlanu
Marshalla® ma Drawo odstgpi¢
je tylko Amerykanom.

Robotnik moéwit to z niekla-
manym oburzeniem. Przemil-
czawszy chwile siegnat do kie-
szeni, wydobyt paczke papiero-
séw, spojrzat na nig i rzekk:

— My chcemy aby Triest
byt naprawde wolnym teryto-
rium. Wolnym od Anglikéw i
Amerykanéw. Bo chwilowo na-
sza wolno$¢ jest bardzo pro-
blematyczna. WezZzmy na przy-
ktad te paczke papieroséw na
ktorej tak wielkimi literami na-
pisane jest ,Force Territory
Trieste* co ma znaczy¢ ,Wol-
ny Obszar Triestu*. W rzeczy-
wistosci wszystko jest amery-
kanskie: tyton, papier, nawet
napisy po angielsku.

Pozegnal sie z nami i odszedt
pospiesznie.

*

Mieszkancy Triestu nie zycza
sobie aby ich kraj byt wojenng
bazg anglo-amerykanskich im -
perialistow oraz ich titowskich
zausznikéw. Mieszkancy Trie-
stu nie chcg wojny i w pehi so-
lidaryzujg sie z wszystkimi na-
rodami mitujacymi pokoj.

N. K R U K szturman
Ttumaczy! S. N.

NA  PILOTOWCE”

Marynarz — to nie tylko ten
co plywa po oceanie lub
chocéby ,tylko* poi otwartym

Battyku. Dzielnymi maryna-
rzami sa roéwniez cztonko-
wie zaldbg malych, niepozor-
nych kutréw pilotowych,
ktérych codzienna, zmudna i
niebezpieczna praca — walnie

sie przyczynia do sprawnego
funkcjonowania naszych por-
tow. Oto jak wyglada praca
marynarza na kutrze piloto-
wym:

jak zwykte ujrzatem przed

sobg gmach dworca mor-
skiego, tuz obok molo pilotowe,
wzdtuz niego za$ rzad matych,
zgrabnych kutréw pilotowych, a
wsréd nich kuter Nr 19, do kto-
rego zdgzatem na swojg zmiane.
Za chwile wszedlem na pokitad,
do steréwki, gdzie juz zastalem
nasza zaloge w komplecie: kie-
rownika jednostki, motorzyste o-
raz drugiego opr6cz mnie mary-
narza poktadowego. Po przywi-
taniu sie z wszystkimi obecnymi,
zajeliSmy sie formalnym przeje-
ciem kutra od ustepujacej zmia-
ny. A wiec kierownik sprawdzit

D ochodzita godzina 8, gdy

czy nie ma uszkodzen i wszyst-
ko jest w porzadku, co stwier-
dzit podpisem w dzienniku po-
ktadowym, motorzysta to samo
z motorem — my natomiast —
czy w pomieszczeniach panuje
obowigzujagcy porzadek i czy-
stos¢. Po chwili zostajemy sami
jako gospodarze na okres 24 go-
dzin stuzby. Wychodze na po-
ktad. St. marynarz Konczak
wpatrzony w zatoke odzywa sie
do mnie:

— Paskudny wiatr dzisiaj —e
pobuja nas troche na redzie...

— Tak — odpowiadam lako-
nicznie myslac, ile tez jazd o-
czekuje nas tym razem. Chcie-
libyS§my wszyscv jak najwiecej
— na tym punkcie istnieje mie-
dzy ,pilotéwkami* (tak nazy-
wamy nasze jednostki) zaciete
wspo6izawodnictwo -— tym bar-
dziej, ze od iloSci i czasu jazd
uzaleznione jest specjalne pre-
miowanie.

— Pogody nie ma — chyba
poczekamy z malowaniem burt
na stoneczny dzien? m— wyrywa
mnie z rozwazan gtos Konczaka.

A moze zmyjemy na biato
lakierowane urzadzenia pomie-
szczen? — proponuje.

Kuter pilotowy Nr 19

..jpilot zrecznie wchodzi coraz wyzej...

Projekt spotyka sie z aproba-
ta kolegi, wiec zgodnie wchodzi-
my do messy, grzejemy wode i
wesoto dowcipkujac bierzemy sie
do dzieta. Po kroétkiej chwili sty-
szymy warkot motoru.

— Jest jazda — wotam i szyb-
ko wyskakujemy na poktad. Pi-
lot siedzi juz w steréwce. Zrzu-
camy cumy z dziobu oraz rufy i
odbijamy bioragc kierunek na
wyjécie z portu. W miedzyczasie
wciggam na maszt flage piloto-
wa, a KohAczak szczelnie zamyka
wszystkie Swietliki, aby uchronié
pomieszczenia przed zalaniem
wodg. Mijamy falochrony i w
odlegtosci mili, na wysokos$ci boi
,GD" wida¢ juz sylwetke moto-
rowca — oczekujgcego na wpro-
wadzenie go do portu. Tuz za
falochronem bryzgi piany z wo-
da zaczynajag obmywac pokiad,
ale nasza pilotbwka wrzynajgc
sie w spietrzone fale — szybko
zbliza sie do celu.

B~ ,Szwed" z tadunkiem —
stwierdza kierownik sterujacy
naszym kutrem. Wida¢ zwisajg-
cy z lewej burty sztormtrap —
totez podchodzimy réwnolegle
wzdluz lewej burty statku. Pilot
oczekuje stosownego momentu.
W odpowiedniej chwili chwytam
za koniec sztormtrapu podczas
gdy pilot zrecznie wchodzi po
nim coraz wyzej... Juz jest na
poktadzie! Puszczam drabinke i
odbijamy. Trzymamy sie w po-
blizu i wkrétce widzimy, jak
.Szwed" podnosi kotwice i kie-
rowany przez naszego pilota,
bierze kurs na wejscie do portu.
My posuwamy sie za nim. Sta-
tek mija wejsScie, zmienia kurs

na lewo i zbliza sie do nabrzeza
Szwedzkiego. Wyprzedzamy go,
ptynac wzdtuz nabrzeza. Widzi-
my czekajgcych cumownikéw
Stajemy w poblizu i wytagczamy
motor. ,Szwed" podchodzi wol-
no do nabrzeza, z dziobu $miga
pierwsza rzutka. Niebawem spo-
strzegamy pilota opuszczajgcego,
statek. Witaczamy motor, pilct
wchodzi na poktad kutra i ru-
szamy na miejsce statego posto-
ju przy Kapitanacie Portu, Pilot
podpisawszy jazde odchodzi, a
my zabieramy sie do przerwa-
nych uprzednio czynnosci.

Jeszcze kilkakrotnie wyptywa-
my z pilotem wyprowadzajgcym
wzgl. wprowadzajgcym statki.
Nadchodzi pora obiadowa. Za-
brany ze sobg z domu prowiant
wraz z kubkiem goracej kawy
smakuje wy$mienicie. Po potud-
niu — na przemian — jazdy i
prace porzadkowe.

Przy zapadajacym zmroku o-
puszczam bandere, po czym dtu-
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go spogladam na port ISnigcy
tysigcem migajacych Swiatet.

Schodze do kubryku, gdzie
juz siedzg koledzy z sasiednich
pilotowek. Na rozmowie, czyta-
niu prasy i ksigzek czas ptynie
szybko. O godzinie 20 obejmuje
nocng wachte. Siedze w sterow-
ce i dlugo jeszcze slysze szme-
ry rozméw, az w koncu wszyst-
ko milknie... zaloga na swoich
kojach drzemie w ubraniach —
gotowa w kazdej chwili do jaz-
dy. Starszy marynarz Konhczak,
ktéry czego$ jeszcze zapomniat
w  messie, przechodzac koto
mnie moéwi:

— Uwazaj kolego ®m bo ta
,,18-tka" wytapuie —e choé¢ na-
wet nie ich kolejkal...

Zapewniam go ze $miechem,
ze nie pozwole sobie ,w kasze
nadmuchac¢!“. Po jakim$ czasie
spostrzegam sylwetke zblizajace-
go sie pilota. Lojalnie wyjas-
niam, ze obecnie jest na kolejce
kuter nr 4 znajdujgcy sie za na-
mi. Warkot motoru i ,4-ka“ zni-
ka w ciemnos$ciach nocy. Siedze
i slysze szczek pracujacych
dzwigéw, gwizd syren i szum
maszyn przeplywajacych stat-
kéw. Tak — port nie $pi — lecz
spetnia swe zadania w dzien i
w nocy. Tak rozmys$lajac skiero-
wuje wzrok na punkt obserwa-
cyjny Kapitanatu Portu i spo-
strzegam, ze porozumiewa sie
reflektorem z jakim$ statkiem
stojagcym na redzie. Zaraz bedzie
jazda — kombinuje. Istotnie —
za mata chwilke nadchodzi pi-
lot. Zamaszam go do nas i wo-
tam gtosno do kubryku:

— Odnilywamy!

— Dobra! — odpowiada kie-
rownik i juz jest mzy_ sterze,
wigcza motor, zapata $wiatta po-
zycyjne. Odbiwszy, kierujemy sie
miedzy czerwone i zielone $wia-
tta wskazuigce wvjscie z norii;
Mimo wiatru i do$¢ duzej fali
— szybko zblizamy sie do jas-
nych punkcikéw $wiatet statku
zakotwiczonego na redzie. Re-
flektorem os$wietlamy trap. Pod-
ptywamy pewnie i zrecznie. Pi-
lot wchodzi na poktad po
sztormtranie, a my krazymy w
noblizu. Po weisciu. w rejon nor-
tu. staramy sie osSwietli¢ piloto-
wi droge, wskazntac nabrzeze
do ktérego ma dobi¢. Wkrétce
zabieramy pilota. Wracamy, mi-

Holownik ,Ursus“ — pierwszy pacjent polskich
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jajac po drodze holownik uda-
jacy sie widocznie po statek o
wiekszym tonazu. Godzine p6z-
niej, sprawdzam czas — jest 2.
Budze Konczaka a sam klade
sie na koi i drzemie.

«— Pobudka’ — godzina 6 —
stycha¢ donos$ny7 gtos Konczaka.

Zrywam sie na nogi, myje sie
m— i po chwili jednostka nasza
odbywa swa poranng toalete.
Poktad splukany wiadrami wo-
dy, szyby w steréwce blyszcza,
a bandera wciggnieta na maszt,
wesolo na wietrze lopoce. Swie-
za kawa juz zagotowana i
wkrotce wszyscy sa po S$niada-
niu. Wtem widzimy, ze na molo
zjawiajg sie dwaj zataczajacy sie
marynarze cudzoziemscy pod o-
pieka maklera.

— Odwieziemy ich na statek
m— brzmi polecenie.

W drodze wiemy juz, ze to
dwaj Grecy — ktérzy wesoto”
spedzili noc w goscinnej Gdyni!
podczas, gdy fajba ich od 22
wieczorem oczekuje na nich z
tadunkiem na redzie nie mogac
odptynaé¢, poniewaz sa to pala-
cze niezbedni na statku. Wcale
nie speszeni,w doskonatych hu-
morach gramolg sie na pokiad
parowca, ale tu czeka ich nie-
wesote przyjecie ze strony zde-
nerwowanego kapitana. Potok
grézb i wymystéw, przv nie-
zwykte zywej gestykulacji
przedstawia c-braz dos$¢ konrcz-
ny. Rozbawieni — tym wecale
nie budujagcym epizodem — wra-
camy na molo, gdzie juz nas o-
czekuje nastegpna zmiana. Po
zdaniu naszym nastepcom jed-
nostki, z uczuciem dobrze spet-
nionego obowigzku wracamy do
domu na zastuzony odpoczynek.
JAN BUCHHOLTC

Kuter pilotowy Nr 19

PIERWSZE KROKI

W tych dniach mineta pigta
rocznica objecia przez polskie
ekipy — zespotu gdanskich
stoczni. Dzi$ gdy nasz prze-
myst okretowy wypuszcza co-
raz to nowe jednostki petno-

morskie — warto na chwile
wroéci¢ myslg do tych tak nie-
dawnych dni — kiedy stocz-
niowcy nasi stawiajac swe
pierwsze, niepewne jeszcze
kroki — rozpoczynali prace

od... remontu holownika./ O-
powiada o tym jeden z pierw-
szych pracownikéw stocznio-
wych — mistrz Henryk Pa-
welczyk.

yto to w 1946 roku, wcze-

ng wiosng. Pracujgc w

Stoczni Gdanskiej, éwczes-
nej - Nr 2, w oddziale maszyn
parowych na stanowisku mistrza
Slusarskiego, otrzymatem z dy-
rekcji zlecenie podjecia remontu
na pierwszej jednostce plywaja-
cej, ktéra byt petnomorski ho-
lownik ,Ursus“. Ucieszony i
wzruszony tym zleceniem zaczg-
tem mobilizowa¢ ekipe monta-
zowg z nielicznej wowczas
jeszcze zalogi stoczni. Kazdy
rwat sie do tej pracy, bo to prze-
ciez pierwsza prawdziwa robota
stoczniowa.

Holownik przyholowany zo-
stat do kanatu stoczniowego i
po oczyszczeniu, opisaniu i za-
planowaniu remontu, wzieli§my
sie ochoczo do pracy. Towarzy-
sze: Szymanski, Knich, Rucin-
ski, Szymendera, Ziomek, No-
wakowski, Burchard i inni, nie

zwazajac na $nieg, deszcz i
chtéd, rozradowani, zapomina-
jac czesto o jedzeniu — praco-

wali z zapatem. Wszystko byto
dla nas nowos$cia, bo na statkach
nikt z nas dotychczas nie pra-
cowat, lecz mimo to praca po-
stepowata naprzéd. MusieliSmy
pokonywaé¢ przy tym nie lada
trudnos$ci; bo to i dzwigi nie
pracowaly jeszcze sprawnie, brak
byto maszyn do obrébki, narze-
dzi i materialtbw. Magazynem
materialowym by}t wéwczas caly

stoczni — przy pracy.

obszerny teren stoczniowy,
gdzie ws$rdd ruin i gruzéw wy-
szukiwaliSmy porozrzucane ma-
teriaty. Po kilku miesigcach wy-
tezonej pracy, wszystkie maszy-
ny na holowniku zostaly wyre-
montowane i potyskujac wypo-
lerowanymi czesciami sktadowy-
mi oczekiwaly préby.

Préba zbiegla sie z pierwsza
rocznicg objecia stoczni i rozpo-
czecia w niej pracy przez nas,
to jest w lipcu. Po dokonaniu
proby maszyn na holowniku u-
wiezionym stalowymi linami u
nabrzeza, wytonita sie kwestia
wyjazdu w morze, aby dalszych
préb dokona¢ przy petnym
obcigzeniu. Ale sprawa wyjscia
na morze nie byta w owym cza-
sie wcale prosta. Zatoka Gdan-
ska nie zostata jeszcze catkowi-
cie uwolniona od min. Nasza

...Poptynelismy w $lad za nimi...

Ludowa Marynarka byta dopie-
ro w trakcie organizacji i tylko
zespoly radzieckich tratowcéw
pilnie dzien w dzien przeory-
waly wody przybrzezne. Wow-
czas to wtasnie przyszli nam z
pomoca marynarze radzieccy,
do ktérych zwrécita sie o po-
moc dyrekcja stoczni. Dowédz-
two radzieckie wystalo w mo-
rze tralowce, a my na naszym
holowniku poptynelismy w $lad
za nimi.

Pogoda sprzyjata. Stonice pra-
zyto z gory, z kottowni zar. W
maszynowni upat dawat sie nam
solidnie we znaki. Kazdy trwat
jednak na swoim stanowisku
obserwujgc prace maszyn i be-
dac gotowy w kazdej chwili do
usuniecia ewentualnych niedo-
ktadnosci. Ale ciekawo$¢ nas o-
garniata, bo¢ przeciez pierwszy
raz byliSmy w morzu. Kolejno
zatem wychodzili§my na poktad
napawa¢ wzrok cudnym wido-
kiem morza. PlyneliSmy bez-
piecznie, bo przed nami maja-
czyty na horyzoncie radzieckie
tralowce.

Wreszcie koniec préob. Wraca-
my. Tralowce zegnajac nas sy-
gnatami flagowymi skierowaty
sie do Gdyni, a my do Gdarnska
— do stoczni. Po przycumowa-
niu do nabrzeza, zeszliSmy na
lad $ciskajgc sobie rece i win-
szujac pierwszego sukcesu, roz-
radowani pierwszym rejsem po

Battyku
HENRYK PAWELCZYK

Stocznia Gdanska

zdjecia — K. Komorowski

rysunki — E. Kartowski



uz dos¢ dawno, bo jeszcze w styczniu
biezgcego roku doniesliSmy naszym Czy-
telnikom o zakupieniu przez Polske du-
zego dunskiego statku ,,Gladys
przeznaczonego do obstugi pomys$inie rozwi-
jajagcej sie linii indyjskiej. ,Gladys Dan", ex-
wiasnos¢ znanego dunskiego armatora ].
Laur tzena znajdowat sie przez szereg miesie-
cy w obcym czarterze i nie moégt od razu po
zakupieniu przyby¢ do Polski. Nastgpi to
dopiero w najblizszych dniach. Decyzjg Mi-

nisterstwva Zeglugi nowy nasz nabytek
otrzyma! nazwe ,Mickiewicz“.
Pigtego sierpnia ,Mickiewicz" wyruszy

w pierwszg swg podréz pod polskg banderg
do portéw indyjskich i pakistanskich. Szlak
ten obstugiwaé¢ on bedzie wraz z ,Generatem

Walterem* i ,Kilinskim*“. Przez powieksze-
nie iloéci statkbw na linii Gdynia — Indie/
Pakistan z dwéch do trzech — czestotliwo$¢

odjazdéw zwiekszy sie z co 8 na co 6 tygodni.
Doskonale rozwijajaca sie linla indvisko-pa-
kistanska jest obecn e naszym najdtuzszym

potaczenie ym obstugiwanym przez

polskie stat| yni wiedzie ona poprzez

Hamburg, eapol, Port Said, Suez,

Dj bouti, A achi., Bombaj, Colombo,
[ ]

Dan*,

MICKIEWICZ

Madras do Calcutty i z powrotem Jeden rejs
na tym szlaku trwa ponad 3 miesigce.
.Mickiewicz" (znak wywotawczy - SPEG)
jest oceanicznym drobnicowcem motorowym,
zbudowanym w roku 1947 na dunskiej stocz-
ni Burmeister & Wain w Kopenhadze. Jego
tonaz wynosi 4467 BRT, 2378 NRT i 6475
DWT, a wiec jest bardzo zblizony do tona-
zu ,Generata Waltera* (4742 BRT, 2733
NRT, 6720 DWT). Dilugo$¢ catkowita ,Mic-
kiewicza“ wynosi 132 metry, szeroko$¢ —
16,8 metra, zanurzenie — 7,6 metra. Siedmio-
cytindrowy silnik Diesla o mocy 7000 KM
zapewnia mu szybko$¢ 16,5 wezta. Statek po-
siada 8 miejsc pasazerskich w czterech kom-
fortowych dwutézkowych kabinach. Réwniez

pomieszczenia zatogi sa bardzo wygodne
i z wyjatkiem jednej skladajg sie z kabin
jedno - i dwuosobowych.

Wyposazenie przetadunkowe ,Mickiewi-

cza" sklada sie z dzies eciu boméw o0 nos-
nosci 5 ton kazdy, dwéch po 10 ton, jednego
15-tonowego oraz jednego 25-tonowego. Do

tego — dziesie¢ wind tadunkowych 3-tono-
wych. i dwie 8-tonowe.
.Mickiewicz" jest typowym

ochronnopo-
ktadowcem

(patrz stowniczek) z nowoczes-

nym, dlugim bak:em i kragzownicza rufa.
W nadbudéwce $rédokrecia, na pokfadzie
ochronnym znajdujg sie kabiny oficeréw-

mechanikéw i asystentow maszynowych, ka-
bina starszego oficera, kabiny — stewarda,
starszego stewarda, kucharza, chiopca Ku-
chennego; dalej — kuchnia oraz messy: ofi-
cerska i zalogi. * Na pokitadzie todziowym
mieszczg sie kabiny pasazerskie, jadalnia i pa-
larnia. Ponad nimi — apartamenty kapitana,
szpital oraz kabiny 2 i 3 oficera. Na naj-
wyzszym poktadzie nadbudéwki Srédokrecia
— poza sterownig i kabing nawigacyjng —
znajduje sie radiokabina oraz pomieszczenie
radiooficera. Kabiny zalogi mieszczg sie na
rufie.

Poniewaz nie posiadamy jeszcze fotografii
.Mickiewicza“ jako statku polskiego — za-
mieszczamy ponizej jego duniskie zdjecie.
Nie ulega watpliwos$ci, iz piekna ta jednostka
bedzie cennym nabytkiem dla naszej floty
handlowej, potezniejgcej nieomal z dnia na
dzien. Jotem
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MMMMM POTOCZK

JAROSLAW JOSSELIANI

o bazy radzieckich okre-
tow  podwodnych  Floty
Czarnomorskiej nadeszia

wiadomos¢, ze w jednym z

nieprzyjacielskich  portéw
koAczy sie zaladunek wigkszej
ilosci materialu wojennego dla
frontu. Dowddztwo bazy odby-
to krétka narade i po zapozna-
niu sie z sytuacjg, powierzyto
zadanie zniszczenia transportow-
ca dowddcy okretu podwodnego
,, Forel", kapitanowi Sawinowi.

Zatodze ,,Foreta® natychmiast
po wyjSciu w morze poprawity
sie humory, ale gdy okret zajat
pozycje bojowag u wejscia do
nieprzyjacielskiego portu, lekkie
zdenerwowanie opanowato ma-
rynarzy. Wszyscy pragneli jak
najszybciej ustysze¢ wybuchy
torned, niszczacych nieprzyja-
cielski statek. Sawin pragna} te-
go réwnie goraco, totez po na-
mys$le zdecydowat sie wejs¢ do
no"tu i tam atakowaé¢ Wroga,
jesli ieszcze dotychczas nie wy-
szedt w morze.

Zadanie to nie byto tatwe.
..Fnret* mial do pokonania dwa
pota minowe i zastawiony siecia-
mi przeciw okretom podwodnym
basen potudniowy, z ktérego
najlepiej mozna byto wykonaé
atak i skad caly port byt wi-
doczny iak na dtoni. Objasniw-
szy zalodze szczegély ntanu Sa-
win noprowadzit ostroznie okret
miedzy potami, starajac sie jak
najszybciej dosta¢ do basenu.

Minuty stawaly sie godzinami,
wlokac sie zétwim krokiem. Od
czasu do czasu co$ szorowato o
kadtub okretu, a wtedy cala za-
toga zamieniata sie w stuch, o-
czekujgc tada chwita wybuchu.
Lecz. gdy okret minat wedtug
wyliczen Saw:na. wejscie do ba-
senu i y/ykw-h pie. nastgpit, za-
tccA odetchneta. Podniesiono na
chnDe peryskop, lecz mimo sta-
ranne: obserwacii portu, nie
spostrzezono ani jednego statku.
e->-;-'nou/i chtéd przebiegtwzdiuz
krpoostuna na mys$l, ze statek
moéH tuz wyisé w morze, a on
pa prézno wdzieratsie do portu.
Rvin mu zal zmarnowanego cza-
su tym hardziei, ze nie wdziat
wokoto zadnego celu godnego
torpedy.

— PrzegapiliSmy transporto-
wiec. lwanie Wasiliewiczu! =
rzekt po chwili do swego przy-
jaciela, komisarza okretu — w
porcie pustka!

Obréciwszy jeszcze raz pery-
skop, dodat:

— Tylko w kacie basenu nie-
przyjacielscy nurkowie czego$
tam szukaig.

— Nurkowie czego$ szukaig?
— zapytat zastepca dowddcey,
porucznik Rubcew.

— Tak, nurkowie!

— A co mysSlicie towarzyszu
dowdédco o wystaniu naszego
marynarza celem zdobycia pod
wodg ..iezyka“? — zapytat ci-
cho Rubcew.

— Wspaniata mys$l! — dodat
komisarz, patrzac pytajaco na
Sawina, dowdédce okretu. Od

niego zalezala przeciez decyzja.
— MyS$l pierwszorzedna, po-
ruczniku! Ster prawo na burt!
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Osiadamy na dnie! — padto za-
miast odpowiedzi.

.Foret" ostroznie podszedt jak
najblizej barki numoéw i osiadt
na dnie. Okret zalegta gtucha
cisza, nawet rozkazy podawano
szeptem.

Tymczasem Sawin polecit
przygotowa¢ okret do wypu-
szczenia za burte jednego czton-
ka zatogi, po czym wezwat do
siebie marynarza Szuwatowa kt6-

rego miat zamiar wysia¢ na
zwiady.
— Stancie przy peryskopie,

Szuwatow i popatrzcie uwaznie
wokoto. Widzicie pirs przed na-
mi i pracujagcych tam nurkéw?
Jeden z nich przed chwilg ze-
szedt pod wode, drugi jest juz
prawie gotéw do zejscia.

Popatrzywszy chwile, Szuwa-
tow zameldowal, ze wszystko to
bardzo dobrze widzi.

— Dobrze, wobec tego ubie-
rzecie kostium, wydostaniecie
sie za burte i dojdziecie do pir-
su. Tam schwytacie jednego z
nich, ogtuszycie i przywleczecie
na okret. My tymczasem przy-
gohijemy mu powot do przy-
tomnos$ci, a po6zniei porozma-
wiamv z nim chwilke... Zrozu-
mieliscie. Szuwatow?

— Tak jest, rozumiem zada-
nie i melduje odejscie do wyko-
nania.

Po chwili marynarz Szuwatow
posuwal sie juz ostroznie po
dnie basenu w kierunku pirsu...

Cata zaplanowana przez nor.
Rubcewa operacja winna byla
trwaé stosunkowo krotko, lecz
na okrecie po wyjsciu Szuwato-
wa minuty wlokty sie niemozli-
wie dhwo. Kpt. Sawin dwukrot-
nie podnosit peryskop, obserwu-
jac starannie powierzchnie ba-
senu, a wielu towarzyszy Szu-

watowa z niepokojem myslato,
co on teraz robi i gdzie sie znaj-
duje. Moze walczy z wrogiem,
a moze zmylit kierunek i bigka
sie po basenie?

Biegly minuty i kwadranse.
Hitlerowcy nie przerywali swej
pracy, co kilkanascie minut nu-
rek wracatl na powierzchnig, a
pod wode schodzit nastepny.

Kpt. Sawin spogladat niespo-
kojnie na zegarek, myslac, co
robi w tej chwili Szuwatow i
zastanawiajgc sie, czy nie lepiej
byto wysta¢ na zadanie kogo in-
nego? Niepok6j ogarniat tez po-
woli calg zaloge, a troska o los
towarzysza zajmowata umystly
wszystkich. Los okretu, lezacego
na dnie basenu w nieprzyjaciel-
skim porcie, los calej zatogi i
powodzenie catego przedsiewzie-
cia zalezat przeciez od szybkosci
dziatania, lotnosci umystu i od-
wagi marynarza Szuwatowa.

W pewnej chwili kpt. Sawin
zapytat swego  zastepce, czy
Szuwalowowi dano ling, przy
pomocy ktérej mogtby porozu-
miewa¢ sie z okretem i ktéra
utatwitaby mu powro6t.

— Niestety, zapomnieli§my o
tym — odpowiedziat por. Rub-
cew. — To nasze wielkie nie-
dopatrzenie. Lecz c6z wobec te-
go robhi¢? Wystaé kogo$ na po-
moc Szuwalowowi? Ale kogo?...

Dowoé6dca znéw podniést pery-
skop i rozejrzat sie w terenie.
Cichym gtosem poprosit do sie-
bie komisarza i oddat mu miej-
sce przy peryskopie, a niepokoj
odmalowat sie na twarzach obu
oficeréw.

Co6z sie dziato na ladzie? Oto
na pirsie zapanowalo zamiesza-
nie. Hitlerowcy biegali, jak o-
szalali, wymachujgc rekami i go-
tujac sie do zejscia pod wode.

— Por. Rubcewl Rrzygoto-

...szybkim pchnieciem w pier§ pozhyl sie napastnika...

waé natychmiast czlowieka do
wyjécia z okretu!

Tymczasem hitlerowcy zaczeli
skaka¢ do wody po dwu i po
trzech na raz. W tej samej nie-
mal chwili na powierzchnie wy-
ciggnieto nieruchomego cztowie-
ka w kostiumie nurka, najpraw-
dopodobniej zabitego.

Kpt. Sawin rzekt jeszcze Kil-
ka stow komisarzowi i opuscit
peryskop. Komisarz byt mocno
wstrzaéniety tym, co uslyszal,
lecz nie dat nic pozna¢ po so-
bie. C6z, Szuwatlow byt jednym
z najlepszych komunistéw, pow-
szechnie tubianym przez zatoge
i dowodztwo. Ciezko bedzie
wszystkim przezyé Smieré towa-
rzysza, lecz trudno... Mys$l o
mozliwosci $mierci Szuwalowa
zaczeta powoli nurtowac¢ zalo-
ge-

*

Co6z sie jednak dziatlo z Szu-
walowem ?

Wydostawszy sie z okretu,
szybko doszedt do miejsca, przy
pirsie. Stwierdzit tam, ze hitle-
rowcy przeprowadzali jakie$
prace przy zatopionej niewiel-
kiej barce. W pewnej chwili
Szuwatow spostrzegt przed so-
bg nie jednego a trzech prze-
ciwnikéw. Uswiadomit sobie, ze
trzem nie poradzi, zaczal wiec
szybko sie zastanawia¢, co ro-
bi¢?

Zdecydowat sie czeka¢ do
chwili wychodzenia nurkéw na
powierzchnie. Postanowit wtedy
chwyci¢ ostatniego, szybko go
ogtuszy¢ i uprowadzi¢. MyS$lat o
tym na okrecie, lecz teraz decy-
zja o pomys$inosci wyprawy za-
lezata tylko c-d niego. Nie byto
tu nikogo z kim mozna sie byto
naradzi¢, a zadanie bylo powaz-
ne. Zdecydowat, nie wréci¢ na
okret bez .jezyka“. Jeszcze by
dowé6dca okretu powiedziatl, ie
Szuwatow nie wykonat bojo-
wego zadania, a co powiedzieli-
by towarzysze?

Dtugo czekat Szuwatow odpo-
wiedniej chwili, lecz ta nie nad-
chodzita. Postanowit wiec na-
tychmiast dziata¢. Schylit sie i
podniést kamien, no czym pod-
kradl sie do najblizej pracujace-
go nurka i chwyciwszy go za
gardto ogtuszyt. Lecz niemal
réwnoczesnie drugi nurek chwy-
cit reka jego aparat tlenowy,
chcac go zniszczyc.

Szuwalowowi przebiegta przez
gtowe blyskawiczna mysl:

— Teraz na pirsie spostrzega
podwodng walke, spuszcza Kil-
kunastu nurkéw, ktérzy tatwo
sie ze mnag uporaja w nierow-
nym boju. Trzeba dziataé na-
tychmiast.

Wyrwat wiec z pochwy swoj
ostry i dtugi néz. uial go moc-
no w dtoni i jednym szybkim
pchnieciom w pier§s pozbyt sie
napastnika, ktoéry rozkrzyzo-
wawszy rece, runat na dno, bar-
wigc wode na czerwono. Szuwa-
tow chwycit ogtuszonego hitle-
rowca wpot i spieszac sie po-
wlékt w kierunku okretu...

*

Kapitan Savin przeprowadzat
ostatnie obserwacje powierzchni



basenu, kiedy obok stangt wach-
towy i zameldowat:

— Ozuwaiow wroécit
na wpot zywym jericeml

Gayoy me sroga dyscyplina i
zelazne rozkazy, obowigzujace
na okrecie, stojacy obok.komi-
sarz byiby z pewnoscig krzyknat
gromko ,hurraa!". leraz jednak
uscisngt tylko mocno reke do-
wodcy.

lymczasem Szuwatowowi
szybko zdjeto kostium, potozo-
no go na koi i natarto ciato spi-
rytusem, po czym dano duzg
lampke czerwonego wina na
wzmocnienie. Nie zapomniano i
o ,jezyku". Okretowy lekarz u-
dzielij mu réwniez pomocy, a
porcja rosyjskiej woédki dodata
mu sit i ochoty do snu.

Gdy wies¢ o szczesliwym po-
wrocie Szuwatowa obiegta za-
toge, ,Forez* wychodzit juz z
pomiedzy zagréd sieciowych w
kierunku kanatu manewrowego

wraz z

wtasnie roboty wdart sie ,Fo-
rel* do portu, zdobywajac ,je-
zyka“.

jeszcze cenniejsze okazaly sie
informacje co do pracy por-
tu. Jeniec wygadat wszystko
co wiedziat o wchodzacych i
wychodzgcych statkach, o ro-
dzajach tadunkéw, o duzym
statku, na ktéry ,Ford“ wiasnie
polowat.

Statek ten stal pod elewato-
rem, dobrze zamaskowany i ta-
dowal w zupeinej tajemnicy
wazne dla zagrozonego odcinka
materialy i sprzet wojenny. Je-
niec podat rowniez doktadng da-
te i godzine wyjScia statku w
morze, utatwiajagc ,Fordowi“ za-
danie. Nie pozostawato nic in-
nego, jak czeka¢ na ofiare.

Jeniec byt ogromnie zdziwio-
ny niezwykle ludzkim traktowa-
niem. W jego umyst wrosty tak
silnie  klamstwa  hitlerowskiej
propagandy o traktowaniu jen-

...olbrzymi stup dymu i wody wzniést sie nad transportowcem...

i lezgcych za nim p6l minowych,
a potudniowe niebo, wolne od
chmur i mgly, wyiskrzyly milio-
ny gwiazd. 1l'otez gdy minieto
szczedliwie pola minowe, ,to-
rel" wyszedt na powierzchnie,
rozpoczynajac w rejsie nawod-
nym poszukiwanie nieprzyja-
ciela.

Do kiosku wszedt komisarz z
wiadomos$ciami od Szuwalowa.
Mtody marynarz czut sie do-
brze. Po krotkim $nie zjadt ko-
lacje i objgt juz swag wachte.
Przyszed} tez do siebie ,jezyk".
Ulokowany na koi popijat ka-
we, udzielajgc obszernych wy-
jasnien. Gdy sie przekonal, ze
zyciu jego nic nie zagraza, roz-
wigzat mu sie jezyk.

Zeznal on, ze nurkowie hitle-
rowscy przeprowadzali prace
przy barce w tajemnicy przed
swym dowédztwem. Na barce
tej, zatopionej przez radzieckie
lotnictwo, znajdowaly sie zrabo-
wane w Zwigzku Radzieckim
kosztownos$ci, ktére dowoddztwo
hitlerowskie miato zamiar prze-
transportowaé¢ do Reichu. Hitle-
rowscy oficerowie odkrywszy
rodzaj tadunku, zdecydowali u-
szczupli¢ zawarto$¢ i napetnic¢
wiasne kieszenie. Podczas tej

cow przez ludzi radzieckich, ze
nie moégt poczatkowo zrozumieg,
czy znajduje sie rzeczywiscie na
radzieckim okrecie. Niezwykle
ludzkie traktowanie, doskonaly
positek i wygodna kojg w cie-
ptej kabinie przeméwity mu jed-
nak silniej do rozumu, niz pra-
ca goebelsowskich propagandy-
stow.

Wyjscie transportowca odbyto
sie dokladnie o godzinie jaka
podat jeniec. Statek szedt pod
ochrong kutrow strazniczych.
Nie zdazyly one jednak wyjs¢
na wyznaczone pozycje, kiedy
potezna detonacja rozdarta za-
legta nad morzem cisze, a ol-
brzymi stup dymu i wody
wzniést sie nad transportowcem.
To ,Forel* oddawat swa torpe-
dowg salwe. Gdy dym i woda
opadly, dilugo jeszcze kutry
straznicze szalaly wokot tongce-
go transportowca, miotajgc wo-
koto dziesigtki bomb gtebino-
wych. Zadna z nich nie przynio-
sta jednak ,Fordowi“ najmniej-
szej szkody, gdyz zmyliwszy
czujnos¢ sfory strazniczej, wra-
cat on spokojnie do bazy.

Ttumaczyt S. N.
rysunkii — C. Zborowski

»DNI

NA WYBRZEZU

I ] egoroczne ,Dni Morza*“, podobnie jak w catym kraju, obchodzo-
ne byly na Wybrzezu pod hastami wilaczenia naszej gospodarki
morskiej do poteznego frontu walki o pokéj. Tak jak i w latach

ubiegtych interesujgce

imprezy

zorganizowane na

MORZA"

Wybrzezu

przez Lige Morska w dniach od 23 do 29 czerwca — $ciggnetly wielo-
tysieczne rzesze gos$ci ze wszystkich stron
punktem ,Dni“ byt 29 czerwca: Na redzie Gdyni zakotwiczytly jedno-
biate statki zeglugi przy-
brzeznej przez caly dzien przewozity tysigce przybyszéw, dostarcza-

stki naszej floty wojennej (zdj. 1).

jac im
zeglugi przybrzeznej dzielnie

Piekne,

Polski.

liczne

Kulminacyjnym

rzadkiej emocji podré6zowania po morzu (zdj. 2). Jednostkom
sekundowaty

kutry rybackie

(zdj. 3), ktére poza przewozem pasazer6w urzadzatly takze pokazowe
potowy ryb. Peine emocji byty doroczne regaty szalupowe Marynar-
ki Wojennej (zdj. 4), jakie odbyty sie na oczach tysiecznych ttumoéw.
O zmroku wspaniaty pokaz ogni sztucznych zakonczyt ,Dni Morza“.

(fot.

W AF-Uklejewski)
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Budujemy mode! chtodniowca ,,Czech”

sie jako$ sktadato, ze nie udalo nam

sie dotad zrealizowa¢ zadawnione]

obietnicy, az dopiero teraz, w zwigzku z za-

konczeniem kursu przygotowawczego, znala-
zto sie do$¢ miejsca w numerze.

Model niniejszy jest pomys$lany jako pra-

ca dla zaawansowanych juz n.eco modelarzy,

lany modelarskie ,Czecha“ to jedno ze
Pstarych zobowigzan redakcyjnych. Tak

wzglednie — zespotéw modelarzy. Oczy-
wiscie, jes$li kto§ chce ,Czecha" wykonac
bez ktopotéw i szybko — moze go uproscic¢

na wzo6r modelu ,Panny Wodnej", zamie-
szczonego w 1/2 n-rze ,Miodego Zeglarza"
z b

Cho¢ trwajg wakacje i nikt na og6l nie
przejawia specjalnej ochoty do dlubania w
warsztacie — jednakze me zawsze jest pogo-
da, w deszczowy dzieh mozna duzo zrobic
«— tym bardziej, ze lekcje i szkolne kilopoiy
nie absorbujg umystu.

Proponujemy Wam wykonanie niniejsze-
go modelu w innej niz dotychczas skali,
m.anowicie w skali 1:100. Model bedzie
woéwczas liczyt ponad metr diugosci, co po-
zwoli na wykonanie z do$¢ auzg doktad-
nosciag wszeik.ch szczeg6téw wyposazenia.
Oczywiscie, z tak wielkim modelem moze
by¢ w domu nieco kilopotu, natomiast do-
skonale bedzie on sie nadawat jako piekna
ozdoba do szkolnej lub organizacyjnej Swiet-
licy. Szczegélnie cztonkowie ko6t Ligi Mor-
skiej powinni swoéj loka! organizacyjny w
ten spos6b trwale przyozdobi¢. Rzecz natu-
ralna, iz jesli komus$ skata 1:100 z tych czy
innych wzgledéw nie odpowiada (np. z po-
wodu braku odpowiedniej ilosci drzewa na
kadtub itp.), nic nie stoi na przeszkodzie
by wykonat ,Czecha“ dwukrotnie lub nawet

czterokrotnie mniejszego, tj. w skali 1:200
wzgl. 1:400.
Nie sadzimy by odczytywanie zalgczo-

nych planéw modelarskich ,Czecha“ sprawi-
to Wam jakie$ trudnosci nie do pokonania.
Zasadniczo nie odbiegaja one bowiem w ni-
czym od poprzednich rysunkéw modelar-
skich, zamieszczanych w ,Miodym Zegla-
rzu“. Dla utatwienia wykonania niektérych
elementéw wyposazenia — zalgczamy dodat-
kowe ich rysunki w skali 1:100 (na str. 20).
Przy okazji zwracamy Uwage mniej doswiad-
czonym spos$réd Was, iz dla wykonania
.Czecha" w proponowanej przez redakcje
skali 1:100 trzeba rysunek gtéwny (na str.
21) powiekszy¢ czterokrotnie.

Bardzo duza pomoc przy wykonywaniu
modelu, szczeg6lnie przy pracach wykoncze-
niowych, stanowi duza plansza z przekrojem
,Czecha", zamieszczona w 9 n-rze ,Mtode-
go Zeglarza* z roku 1949. W tymze nume-
rze znajduje sie rowniez kilka zdjec tej piek-
nej jednostki.

Poniewaz zakladamy, iz niniejszy model
konstruowa¢ beda modelarze nieco juz za-
awansowani nie bedziemy rozpisywali sie
szczeg6towo o sposobie budowy. Nie odbie-
ga on zasadniczo w niczym od sposobu bu-
dowy poprzednich, publikowanych w ,Mto-
dym Zeglarzu* modeli. Inna troche jest je-

dynie metoda wykonywania nadbudéwki
Srédokrecia:
Mianowicie — najpierw wykonujemy po-

szczegblne poktady i klocki nadbudéwki po
czym sklejamy je razem oraz malujemy. Na-
stepnie wg dopasowanego uprzednio doktad-
nie szablonu z kalki kreslarskiej — wycinamy
z bristolu przednig $ciane nadbudowki i row-
niez ja malujemy ze wszystkimi szczegétami
(okna, listwy itd.). Okna mozna przy tym
wycigé i podklei¢ od wewnatrz celofanem.
Gotowag Sciane Wyginamy i przyklejamy do
brzegéw poktadéw i klockéw — tak jak jest
to pokazane na rysunku (str. 20).

,Czech" jest statkiem dwusrubowym i ma
inny nieco ksztalt kadtuba, niz uprzednio
wykonywane statki. Dlatego tez szczegOlnie
uwaznie nalezy modelowa¢ jego rufowa
czes¢, postugujac sie jak najscislej przekroja-
mi poprzecznymi.

A teraz malowanie: dominuje kolor bia-
ty. Biala jest gorna cze$¢ kadiluba, biate sg
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nadbudéwki, burty, maszty, bomy tadunko-
we, szalupy, davisy, nawiewniki (z wyjatkiem
czterech), luk $wietlny maszynowni a na-
wet... kotwice. Podwodng cze$¢ kadtuba ma-
lujemy na ciemnoczerwono, waty $rubowe
i Sruby — na srebro. Komin oraz cztery
bezposrednio przy nim stojagce nawiewniki
— 2z0ite. Wszystkim pokladom — z wyjat-
kiem niewielkiego prostokata przy kominie i
luku $Swietinym maszynowni, ktéry maluje-
my na czarno — pozostawiamy naturalny
odcien drzewa, zaznaczajagc otéwkiem po-
szczegllne ,deski“. Nalezy nie zapominaé¢ o
pociaggnieciu pokfadéw bezbarwnym lakie-
rem wzgl. politurg. Luki tadowni, windy —
kotwiczna i tadunkowe, wierzchy szalup, an-
tene radarowg — malujemy na szaro. Podsta-
wa windy kotwicznej i wind tadunkowych

oraz polery — czarne, podobnie jak i wszel-
kie okna z wyjatkiem tych, ktére podklejone
zostaty celofanem. Drzwi, sterownie, burty
pomostu nawigacyjnego, kompasy, ster awa-
ryjny — malujemy kolorem wiSniowobra-
zowym, przy czym na $cianach sterowni i
burtach pomostu nawigacyjnego zaznaczamy
otébwkiem poszczegélne ,deski“. Ozdobe, na

dziobie (rodzaj skrzydetl) oraz napisy —
,Czech* — wykonujemy farbg granatowa.
Odznaka armatorska na kominie — bialo-

czerwona z czarnymi literami: P i B.

To chyba wszystko. W razie wylonienia
sie jakich§ nieprzewidzianych  trudnos$ci
p szcie do redakcji, postaramy sie poméc.
Powodzenia w pracy!

S.W. — J. M.
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NA MORSKIM HORYZONCIE

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ, NA
WNIOSEK PREZESA RADY MINISTROW, MIA-
NOWAt NOWYM MINISTREM ZEGLUGI INZ.
MIECZYSLAWA POPIELA, DOTYCHCZASO-
WEGO KIEROWNIKA WYDZIALtU KOMUNI-
KACYJIJNEGO KC PZPR.

NA 8 POSIEDZENIU SEJMU R. P. W DNIU
18 LIPCA BR. ZASTEPCA PRZEWODNICZA-
CEG PANSTWOWEJ KOMISJI PLANOWANIA
GOSPODARCZEGO MIN. DR STEFAN JEDRY-
CHOWSKI W SPRAWOZDANIU Z RZADOWE-
GO PROJEKTU USTAWY O 6-LETNIM PLA-
NIE ROZWOJU GOSPODARCZEGO | BUDO-
WY PODSTAW SOCJALIZMU W POLSCE —
OSWIADCZYt M. INN. IZ W RAMACH PLA-
NU 6-LETNIEGO ZDOLNOSC PRZELADUNKO-
WA NASZYCH PORTOW MORSKICH ZOSTA-
NIE PODNIESIONA DO 32 MILIONOW TON
ZAS TONAZ FLOTY MORSKIEJ WZROSNIE
Z 202 TYS. DWT W 1949 DO 622 TYS. DWT W
ROKU 1955.

Nasz piekny motorowiec ,W arta“, ktéry jako
pierwszy polski statek udat sie w rejs do Ghan
Ludowych.

ZYCIE PORTOW

W ciagu lipca jeszcze bardziej wzmoglo sie
tempo pracy naszych portow — dzieki licznym
zobowigzaniom realizowanym ku czci Swiieta
Odrodzenia przez zatogi robotnicze. W$réd licz-
nych sukcesow uzyskanych w ostatnim czasie
przez robotnikéw portowych wymieni¢ nalezy
m. inn. zdobycie europejskiego rekordu wydaj-
nosci przy przetadunku cementu. Mianowicie,
w rejonie drobnicy portu gdanskiego brygada
Bernarda Okrojg zatadowata w dn. 27 czerwca
w ciggu 8 godzin w jednym ganku 350 ton ce-
mentu na brytyjski statek ,Ronald de Skobie".
tadujac bez pomocy specjalnych transporte-
réw, tylko przy wuzyciu wozkéw i dzwigéw,
brygada pobita rekord europejski w przetadun-
ku cementu, wynoszgcy dotad 337 ton na ga-
nek w ciggu 8 godzin.

Wazng pozycje eksportowa naszego handlu
stanowig w sezonie letnim — jagody. Z portéw

naszych jagody sa wysytane na specjalnie do
tego celu przystosowanych statkach-chtodniiach.
Gtownym odbiorcg polskich jagéd jest Wielka
Brytania. Co tydzien do portu angielskiego

Hull odchodzg trzy statki z tym cennym i de-
likatnym tadunkiem. Jagody przewozi sie¢ w ma-
tych, 3-kilowych koszyczkach, ktérych tadowa-
nie na statek wymaga niezwyktej uwagi r
zregcznos$ci. Robotnicy portowi jednak i przy
tadowaniu jagod potrafiag wustali¢ rekordy.
Swiadczg o tym wyniki jakie uzyskano ostatnio
w Gdyni. W pierwszych dniach tadowano w cig-
gu jednej zmiany zaledwie 24 tony jagéd. Stop-
niowo liczhe te zwiekszano do 30 i 45 ton.
Wreszcie ostatnio taduje sie 63 tony jagéd w
ciggu dnia roboczego.

Dowodem wielkiego ruchu w porcie szcze-
cinskim jest fakt, iz w ostatnich dniach czerw-
ca do portu wszedt 9000 statek od chwili objecia
Szczecina przez wiladze polskie tj. od roku 1946.
Jest to cyfra bardzo wysoka. Zostata ona uzy-
skana dzieki sprawnej pracy zatogi robotniczej

Nowa, cenna jednostka
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naszej floty handlowej

i statemu powiekszaniu atrakcyjnos$ci portu
przez liczne inwestycje. Jedng z takich np. cen-
nych inwestycji jest oddana ostatnio do uzytku
nowoczesna stacja bunkrowa mieszczaca sie na
nabrzezu ,Arsenat‘. Nowa stacja bunkrowa, do-
stepna dla statkéw kazdej wielko$ci, wyposazo-
na jest w dzwigi, bocznice kolejowe, wagi, pla
ce skiadowe itp. Stacja posiada réwniez moz-
no$¢ dostarczania statkom wody stodkiej do pi-
cia i do kottow.

STATKI | ZEGLUGA

Potroczny plan przewozéw wykonany zostat
przez Polska Marynarke Handlowg w dniu
27 czerwca tj. na 3 dni przed termlinem. Ten
nowy sukces eksploatacyjny naszej zeglugi mor-
skiej umozliwita rosngca sprawnos$¢ techniczna
floty handlowej, oparta na wspoétzawodnictwie
miedzy zatogami poszczegdlnych statkéw, oraz
na zobowigzaniach podejmowanych przez ma-
rynarzy i personel lgdowy marynarki handlo-
wej. .
Ministerstwo Zeglugi otrzymato réwniez mel-
dunki oa panstwowych przedsiebiorstw zeglugi
przybrzeznej w Gdansku ii Szczecinie o przed-
terminowym ~ wykonaniu po6trocznego planu
przewozow. Zegluga przybrzezna w Szczecinie
wykonata plan w dniu 19 czerwca, w Gdansku
— 29 czerwca. Przedterminowe wykonanie pla-
nu przewozéw jest dowodem rosnacej popu-
larnoéci zeglugi przybrzeznej wsréd polskiego
Swiata pracy.

W zwigzku z uktadem handlcwym podpisa-
nym ostatnio miedzy Chinska Republikg Lu-
dowag a Polskag — rozpoczeta sie ozywiona wy-
miana towarowa pomiedzy obu krajami. W o-
statnich dniach zawitat do Gdyni statek
JAnnam® przywozgc z Chin pierwszg partie to-
waréw objetych uktadem m. inn. znaczng ilo$¢
soji, tyton oraz herbate. Niemal réwnoczes$nie

Holownik gdanski Zbik*, ktérego zatoga dla

uczczenia Swigta Odrodzenia przeprowadzita sa-

modzielnie remont silnika gtdwnego, malowa-

nie, remont centralnego ogrzewania itd, zaosz-
czedzajac 384 tysigce zi

wyruszyt do chinskiego portu Tien-Tsin polski
motorowiec ,W arta“ =zabierajgc tadunek tka-
nin, narzedzi, wyrobéw metalowych iitp. Podr6z

LW arty* potrwa okoto 9 miesiecy i bedzie pio-
nierskim, prébnym rejsem poprzedzajagcym
otwarcie regularnego potaczenia z Chinami Lu-
dowymi.

STOCZNIE

Centralny Zarzad Przemystu Okretowego za-
wiadomit Ministerstwo Zeglugi o wykonaniu w
stoczniach morskich pétrocznego planu (wg
wartos$ci produkcji) na 11 dni przed terminem.
Stocznie morskie, na ktéorych spoczywa odpo-
wiedzialno$¢ za wykonanie szeroko zakrojonego
programu rozbudowy naszej floty handlowej w
planie 6-letnim, juz w pierwszym pétroczu wy-
kazaly swa zdolno$¢ do wykonania nakres$lo-

nych zadan. Jest to w znacznym stopniu re”
zultatem wzmozonego wysitku zatég stocznio-
wych, wyrazajgcego sie w zywiotowym rozwoju
wspotzawodnictwa pracy i ruchu racjonalizator-
skiego, oraz w podejmowaniu zobowigzan w
zakresie przyspieszania i ulepszania produkciji.

Realizacja spontanicznych zobowigzan po-
wzigtych przez zalogi naszych stoczni ku czci
Swigta Odrodzenia — doprowadzita m. inn. do
przedterminowego wodowania szeregu nowych
jednostek, wséréd nich matego drobnicowca mo-
torowego ,Nysa“ (z serii pigciu po 660 DWT)
oraz statku rybackiego ,22 lipca“.

Z kadluba iponiemieckOego zbiornikowca zelbe-

tonowego ,Otto von Finsterwalde“, nawpét za-

topionego w poblizu Swinouj$cia — ekipa wy-

dziatu ratowniczego GAL wydobyta ostatnio

cenne maszyny napedowe. Sam kadtub nie na-
daje sie do uzytku.

Trzeciego lipca wyszedt w prébny rejs s/s
+.Marchlewski* (ex ,Oliwa') pierwszy drobnico-
wiec wykonczony przez nasze stocznie (szczeg6-
towy opis tego statku zawierat kwietniowy nu-
mer ,Mtodego Zeglarza“). Statek przebywat w
morzu 19 godzin poczym powrdcit na stocznie,
skagd po usunigeciu zauwazonych drobnych uste-
rek, zostanie w najblizszym czasie przekazany
armatorowi. Pomys$ine ukonczenie budowy
+.Marchlewskiego“ jest tym wiekszym sukcesem
naszych stoczni, ze po raz pierwszy stoczniowcy
mieli do czynienia z montazem skomplikowane-
go zespotu napedowego, sktadajgcego sie z tio-
kowej maszyny parowej (system Lentza) oraz
turbiny na pare odlotowa. Zespodt ten pozwala
+,Marchlewskiemu“ na osigganie szybko$ci 115
wezta z petnym tadunkiem. Kotly naszego no-
wego drobnicowca opalane sg ropa.

Kadtub statku rybackiego ,22 llilpca“, wodowa-
ny przedterminowo na jednej z naszych stoczni,
v/ ramach zobowigzan ku czci Sw. Odrodzenia.

— drobnicowiec ,Marchlewski“ — podczas prébnego rejsu.



trzecie pytanie — tak. O pra-
cy naszych stoczni piszemy
niemal w kazdym numerze,

postaramy sie jednak, w mia-

re mozliwoséci, pisa¢ jeszcze
wigcej. Dziekujemy za zycze-
nia.

J. R. H. tédz. Dziekujemy

za mity i
niszczyciela
nastepujgco:

ciekawy list.
.S wift”
rok budowy —

Dane
brzmiaty

1907; wyporno$é¢ — 2200 ton;
szybkos§¢ — 352 wezta; uzbro-
jenie — 4 dziata 102 mm oraz

2 wyrzutnie

mm; 4 $ruby;
m; szerokos$é¢ —
rzenie — 32 m;

torpedowe 450
diugosé — 105,2

10,4 m; zanu-
zatoga — 150

~ Wiodzimierz Trafalski, Ko- ludzi. Torpedowce poniemiec-
nin. Zarowno ,Budowe okre- kie otrzymane przez Polska
tu Garnuszewskiego, ,Teorie Marynarke Wojenng po pierw-
okretu® tegoz ~autora jak i szej wojnie $wiatowej miaty
Morskie statki handlowe we flocie cesarskiej nastepu-
Krynickiego — naby¢ mozna jace nazwy: ,Krakowiak® —
w ,Domu Ksigzki*, Gdansk- A64; ,Kujawiak" — ABS:
Wrzeszcz, M jszewskiego  16. ,Podhalanin® — A80: Slg-
Najlepiej jest sprowadzi¢ sobie zak’’ — A59; ,Mazur‘ — VTO5.
te ksigzki za zaliczeniem pocz- Dawnych nazw poniemiec-
towym. Cena .Budowy okrev- kich tratowcéw klasy ,Mewa*
tu* — 750 zk ,Teorii okretu™ nie udato nam sie na poczeka-
— 850 zit  ,Morskich statkow niu stwierdzi¢. Postaramy sie
handlowych" — 520 zt. W _kom - o nie jednak najblizszym
plecie 12 zeszytow ,Zegla- czasie. Fotografie krazownika
rza* jakie za cene 200 zt sa .Battyk* wraz z ciekaiwyml
jeszcze do nabycia — znaj- o nim informacjami zamiesci-
dziecie wiekszo$¢ odcinkéw my w nastepnym ,Archiwum
szalngc’;Pozlzzaaﬁ Fclﬁéa C#izdéoh' Neptuna". Podajcie nam Wasz W okresie od 26 do 30 czerwca bawili w Gdyni jako goscie PCWiM
czytelnikow postaram? ysie adres — moze nawigzalibysmy wyréznieni uczestnicy konkursu modelarskiego ,Mlodego Zeglarza*. Pro-
wrocic prawdopodobnie ® iwiras wymiane zdje¢ réznych ,S‘ao' gram pobytu obejmowat zwiedzanie portu w Gdyni i Gdansku, wycieczke
Z nowym  kursem  przygoto- E)yzcig’ku?:$oymznalxaﬂ);%gnioekrietg‘:vd na Hel'i do Jastarni oraz przejazdzke ,Panng Wodna". Na zdjeciu — nagro-
wawczym, kl_(_')ry — “winnej simy o nastepny list. dzeni modelarze na poktadzie statku szkolnego PCWM ,Zew Morza“.
catkowicie niz dotychczas for- .
mie — zamierzamy prowadzié Wactaw  Stasiak, Szydio-
wiec. Posiadanych egzempla-

od wrze$nia.
uznania i

Dziekujemy za

stowa przesytamy

rzy miesieozniika ,Morze i Ko-

Piotr Cieklinski, té6dz. Na

i ieni lonie* nie przysytajcie nam, ‘2 . B
e ardmba, Gdafisk —  bowiem dysponujemy komples  CZ8SC Waszych pylan znajdzie
Wrzeszcz. Zarélwmo oba zbior- tem tego pisma. Natomiast n-rze l\ﬁ&ode o Ze |arzaua' Y
nikowce i chitodniowiec — za- jesli posiadacie egzemplarze Jarostaw g| na[gwicz "Ru-
méwione w Anglii jak i chiod- przedwojennego .Przegladu dziienioe it aa o, via.
niowiec odkupiony na stoczni Morskiego® — przyslijcie je na Kowaniem odbiér Oéymiui zerﬁ-
dunskiej — znajduja sie w bu- adres: Redakcja ,Mlodego Ze- larz rzedwojennego gF’rze-
dowie. Terminu iich przybycia glarza®, Gdynia, Al. Zjedno- p| d Y ,\2 Ki lennsg rech
do kraju — nie znamy. czenia 3. egr. Mailine Rundschau: |

O ,Mickiewiczu" (ex ,Gla- Henryk Jurewicz, Szczecin zawiad;miamy, iz w rewanzu

dys Dan’') zamiescilismy sze-
reg informacji na str. 17 bie-
zgcego numeru. OdpowiedZ na

ROZRYWKI

Dziekujemy

lismy.

za sprostowanie.
O awarii ,Piasta*

) ) ! wystaliSmy Wam ksigzke Gar-
nie wiedzie- nuszewsikiego ,Budowa okre-
tu” .

UMYSLOWE

(red. A. Nomakomski)

KOMBINATKA

Odgadna¢ znaczenia rysunkéw I, Il i Ul
oraz fragmentéw rysunku Il wzglednie Il
oznaczonych liczbami | ft 2, po czym wpisac je
do ponizszej tabelki:

rys. | — 4, 7, 16, Ul, i, 4 17,

rys. Il — 2, 12, 8 15, 10,'6, 1,

irys. Il — 5, 3, 14

fragm. 1 — 16, 3, 9, 2, 6, 14

fragm. 2 — 8, 14, U, 13, 6, 1.

W ten sposéb odszyfrujemy jakie litery od-

powiadajg poszczeg6lnym liczbom. Nastepnie na

miejsce liczb, znajdujacych sie na obwodzie

kota, wpisa¢ odpowiadajace im litery i wreszcie

przeskakujgc stale taka samg ilos¢ liter (w kie-

runku ruchu wskazéwek zegara) odczytaé¢ roz-
wigzanie.

NASZE STOCZNIE MELDUJA

W pionowe rzedy figury wpisa¢ 18 wyrazow
szescioliterowych o ponizszych znaczeniach.
Trzeci rzad poziomy da rozwigzanie, ktére be-
dzie uzupetnieniem tytutu zadania.

Znaczenie wymoéw: 1) Pomieszczenie miesz-
kalne na statku; 2) Metalowy pierscien ksztattu
okrggtego Ilub wydluzonego, stuzacy do ochro-
ny ucha liny przed zbytnim wycieraniem sie
przy pracy; 3) Wyspa portugalska na pétnoc
od wysp Kanaryjskich; 4) Cienka linka z cie-
zarkiem na koncu, stuzaca przy dobijaniu do
podawania na lad koncéw cum i szpringdéw;
5) Odpowiednik stowa ,marynarz“ o nieco ujem -
nym zabarwieniu uczuciowym; 6) Angielska ko-
menda dla sternika, oznaczajaca ,tak trzymac*

po naprowadzeniu statku na kurs; 7) Kuchnia
okretowa; 8) Kapitan matej lub $redniej jed-
nostki, ktéry wuprawnienia zdobyt diugoletniag

praktyka morska; 9) Grupa statkéw handlowych
idgca pod ostong okretéw wojennych; 10) Eg-

zotyczny typ zaglowca; 11) lkra pewnej cennej
ryby; 12) Olbrzymie zbiorowiska stonych wéd;
13) Przyrzad do Wyznaczania stron S$Swiata; 14)
Burza morska; 15) Uszkodzenie statku; 16)
Cze$¢ morza wrzynajaca sie w lad; 17) Czes¢ stat-
ku; 18) Jeden z przednich zagli tréjkatnych np.
na szkunerze.

Rozwigzania zadan nadsyta¢ nalezy do dnia
31 sierpnia 1950 roku pod adresem redakcji z do-
piskiem na kopercie ,rozrywki umystowe"“. Za
dobre rozwigzania przynajmniej jednego z tych
zadan, przyznanych zostanie droga losowania —

5 NAGROD KSIAZKOWYCH

ROZWIAZANIE ZADAN Z NUMERU 6
ARYTMOGIRAF — Chcemy by nasze morze
stuzyto sprawie postepu, by wzmacniato sity Pol-
ski Ludowej, sily $Swiatowego obozu pokoju.
(Klucz pomocniczy: kaimbuz, zagiel, harpun,
jachty, toso$, wedka).

LOGOGRYF — Dni morza (bandera, bran-
der, admirat, szampan, sztormy, abordaz kasz-
tel, armator).

Za dobre rozwigzanie zadan z numeru 6,

nagrody ksigzkowe otrzymuja:
1) Andrzej Siembora, Szczecin ul. Orlgt 5
m. 19

2) Wiktor* Ruszkiewicz, Gdansk-Grunia ul.
Junacka 7 m.

3) Ryszard Kieszczynski,
Szkota Morska.
4) Bohdan Nowacki, Wroctaw ul. Miernicza
.9

m

Gdynia Panstwowa

5) Adam _Borzym Chorzéw | ul. WolnoSci

15/4 Gérny Slask.

SLOWNICZEK

TERMI10LOGII MORSKIE]

uzytej w tresci numeru

BOJA ,GD“ — wg informacji ,Polskiego
Spisu Latarn“: ,Stwfietiho-buczgea biato-
czerwona ptawa z krzyzem jako znakiem
szczytowym oraz biatg tabliczkg z napi-
sem ,GD“ (Gdynia), potozona w odlegto-
$ci 1,3 Mm na wschéd od falochronow*®
FLAGA PILOTOWA — specjalna flaga
ktéra nosza statki pilotowe majace w
danej chwili pilota na poktadzie. Polska

flaga pilotowa wyglada jak normalna
bandera z biatg szeroka obwdédka na-
okoto.

OCHRONNOPOKLAD OWIEC — statek,
ktéry ponad wodoszczelnym poktadem

gtéwnym posiada dodatkowo jeszcze je-
den ciggty poktad tzjw. poktad ochronny.

Poktad ochronny nie jest uznawany za
‘poktad wodoszczelny bowiem znajduje
sie w nim zazwyczaj dowcipny otwadr
zwany ,otworem tonazowym®. Poniewaz

optaty portowe obliczane sg od pojem-
noéci pomieszczen uzytkowych statku
znajdujgcych sie ponizej najwyzszego
poktadu wodoszczelnego — pomieszcze-
nia zawarte pomiedzy poktadem gtéwnym
a ochronnym dzieki otworowi tonazowe-
mu — nie sa przy ustalaniu optat bra-
ne pod uwage. Z powyzszego powodu
wiekszoé¢ drobnicowcéw budowana jest
jako ochronnopoktadowce.

PRZEStO tANCUCHA KOTWICZNEGO
— odcinek tancucha kotwicznego diugo-
$ci ca 25 m. Kilka takich odcinkéw, czyli
przeset, spietych specjalnymi szaklaml
kotwicznymi stanowi taricuch kotwiczny.
RINGWADY — sieci, ktérymi otacza sie
ptynacg tuz pod powierzchnig tawice
ryb. Nastepnie zebrawszy dolng krawedz
sieci tworzy sie jakby duzg miske, ktora
zmniejsza sie¢ stopniowo i wybiera ryby
kaszorkami. Ten sposéb pcTowu chroni
rybe przed pognieceniem. Ringwadami
towi sie delikatng rybe np. matiasa szkoc-
kiego.

SZAKLA — inaczej tacznik. Okragtly
pret stalowy zgiety w ksztatcie podkowy.
Przez otwory na obu koncach przetyka
sie gwintowany bolec. Stuzy do tgczenia
tancuchéw, przymocowywania blokéw itp.
TURBINA NA PARE ODLOTOWA —tur-
bina wykorzystujagca reszte ciSnienia pa-
ry zuzytej w maszynie parowej ttokowej.
Wigcza sie jg miedzy skraplacz a cylin-
dry niskiego lub $redniego ci$nienia, za-
leznie od konstrukcji. Turbina ta zwigk-
Ssza moc maszyny i przyczynia sieg do eko-
nomiczniejszego eksploatowania statku.
Uzywa sie jej podczas rejsu, natomiast
wysprzegla sie przed manewrami, gdyz
na skutek duzej bezwtadno$ci ulegtaby
uszkodzeniu
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ZAGLOWIEC BEZ MASZTOW,

ktéry demonstrujemy na wyzwa-
nie rzucone z ,kaciika kominow-
cow“ w prawym rogu strony —
to jedna z pierwszych konstrukcji
na poczatku XIX wieku, na kté-
rej prébowano stosowa¢ naped pa-
lowy. Nii-e budzit on jednak zau-
fania, skoro na rei przy kominie
rozpieto spory zagiel, uzywany
zapewne o wiele czes$ciej niz pry-
mitywna i niedomagajgca maszyna
parowa.

imykait I nuurim

...stosowano dawniej na okretach
jako ochrone przed kulami armat-
nimi. Zapewne zwroéciliScie juz u-
wage, ze na zaglowych jednost-
kach wojennych sprzed kilkuset
lat nie byto nigdzie specjalnych
pomieszczen sypialnych dla tak
licznej zatogi, przekraczajgcej nie-
rzadko 1000 os6b. Za sypialnie
stuzyty obszerne miedzypoktady
zastawione przy burtach potezny-
mi dziatami, t6zkiem za$ byt ha-
mak z prostokatnego kawatka
ptétna zaglowego, zawieszony u
belkowania poktadu. Rano hamaki
zwijano w twarde rulony i wy-
noszono na poktad uktadajgc je
jeden na drugim wzdtuz burt za
specjalng siatkg, ktéora miata za-
bezpieczy¢ je przed rozsypaniem
sie po poktadzie. Z wierzchu za-
krywano stos hamakow ptétnem,
aby nie przemokly od deszczu
czy bryzgéw wody. W ten spos6b
usuwano spod poktadu zbedne
przedmioty a jednoczes$nie uzyski-
wano na poktadzie dodatkowe za-
bezpieczenie przed pociskami, kt6 -
re po zgruchotaniu burty, grzezty
w zwatach ptétna.

spaniata szybkos$ci osiggane przez zaglowe pirogi krajowcéw

wysp Oceanu Spokojnego nie dajg spokoju jachtsmenom pra-

wie ze wszystkich krajow, w ktérych sport zeglarski cieszy

Popularnoscia. Waskie, dtubane w pniu drzewnym jedno-

- .- dwukadtubowe zaglowce, zwane zaleznie od miejscowosci

" i ~’katamaran’* ,lakatoi" lub ,aron.": zaopatrzone w Zzagle

lakowi™ \';\)'M; 7 latwos?ci;t osiggaja szybkos¢ 10 weztéw a duze pirogi

J fal. 'm, ~ Wtajemniczeni potrafiag, zeglujac z passaitowym wtiatrem

hnifit “n7 g?nac. do 20 weztdw. Stynny zeglarz francuski Allain Ger-

Plywanie na zaglowéj pirodze daje wrazenie jazdy na

slI?511 lodowym, a jego jacht ptynacy z szybkoscig g weztéw

zostawat za zaglowymi” pirogami krajowcéw ‘wysp ~Pacyfiku daleko

. najmipoJ tak, jakby stat na kotwicy. Juz przed pierwsza

Swiatowga istnialy jachtkluby, ktérych flotylle skiadaly sie wy-

z katamaranéw. | w Polsce nie brak bylo entuzjastéw zeglugi

‘eSO rodzaju egzotycznych ,pajgkach”. Po ostatniej wojnie zagra-

niczne pasma fachowe ‘doniosty o prébach zaglowych dwukadiubowych

pirog, o waskich ptasko lezagcych na wodzie kadtubach, poruszajgcych

Sie po wodzie na zasadzie poslizgu, W ostatnich dniach czerwca by-

liSmy Swiadkami préb zaglowego, dwukadiubowego Itatamarana, zbudo-

wanego przez jednego z zeglarzy gdynskich. Dwa waskie kadtuby

z aerodynamiczng nadbudéwka zaopatrzone w ozaglowanie typu Siup

Marconi tworza harmonijng i estetyczng cato$¢. Jest to pierwsza no

wojnie w Gdym a bodaj czz me w Polsce, réba zeglowania na tego
a

rodzaju jednostce. Gdynski tamaran — wiasno$¢ Jachtklubu Ligi
Morskie] ,,Gryf“ — nosi nazwe ,,Atol':. Zaloga jeszcze nie bardzo wy-
czuwa zalety tej pigknej jednostki — nalezy mie¢ jednak nadzieje, ze

obejdzie sie bez instruktora — autentycznego Polinezyjczyka.

BEZ POD>fSU:

Trudno odpowiedzie¢ na pyta-
nie, ktéry okret mozna uwazac za
pierwszy pancernik $Swiata, ale z
cala pewnos$cig nie jest nim fran-
cuski okret ,Gloire*, jak tego
chcg Francuzi, Nie jest nim jed-
nak takze wczes$niejszy o dwa 1
pét wieku ,Okret-zétw*, o kt6-
rym pisaliSmy w poprzednim nu-
merze. Natomiast do miana tego
moze pretendowac¢ zaglowy okret
pancerny ,,Santa Maria“, (wybudo-
wany przez zakon joannitéw w
roku 1530 w Nicei. O okrecie tym,
wchodzacym w skiad floty, na
czele ktérej admirat genuenski
Andrea Doria zdobyt Tunis, pisze
kronikarz joannitéw Bosio ze byt
uzbrojony w wielkg ilo§¢ dziat
oraz chroniony pancerzem otowia-
nym przed kulami nieprzyjaciel-
skich okretow. Pancerzem tym o-
bita byta nawodna cze$¢ kadtuba
przy pomocy metalowych gwozdzi.
Zatoge tego okretu pancernego
stanowito trzystu ludzi.

triumfu, kiedy to okazalo sie,
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Mitosnicy zaglowcéw przezyli

TWORCA SAMOLOTU
- MARYNARZ

Brzmi to nieco paradoksalnie,
ale jest prawdziwe. Tym, ktory
urzeczywistnit odwieczne dazenia
ludzkosci dajac jej skrzydta, byt
rosyjski oficer marynarki wojen-
nej Aleksander F. Mozajski. Trzy-
dzieéci lait swego zycia posSwiecit
on zagadnieniom latania, poczaw-

szy od studiéw lotu gotebi, pa
przez konstrukcje latawcoéw az do
budowy pierwszego samolotu, kto-
rg rozpoczat w troku 1878. W mar-
cu biezgcego roku minegto 125 lat
od dnia urodzenia Mozajskiego,
za$ obecnie — 20 Lipca — przypada
70 rocznica pierwszego wzniesienia
sie w powietrze, ktéorym Mozaj-
ski o dwa dziesigtki lat wyprze-
dzit braci Wright'éw. Udana proé-
ba pierwszego lotu Mozajskiego
odbyta sie rankiem 20 lipca 1880
roku, w poblizu wsi Krasnoje koto
6wczesnego Petersburga. Niestety
w Rosji carskiej nie doceniono
wielkiego dzieta Mozajskiego i od-
moéwiono mu funduszy na konty-
nuowanie dalszych préb.

w poprzednim numerze chwile

istniat 7-masztowy zaglowiec, nato-
miast rekord ,konczyn“ u jednostki z napedem mechanicznym wynosi
»zaledwie* — szes¢ kominéw. Stajagc ,w obronie motorowcéw i parowcow
zadajemy ,,obozowi zaglowcowemu* pytanie: A czy istniat zaglowiec bez
masztéw? Bo statkbw z napedem mechanicznym, bez kominéw, jest
conajmniej kilkanascie. Na dowdd zamieszczamy powyzej zdjecie jedne-
go z nich. Jest to dunski motorowiec drobngeowo-pasazerski ,,Selandia“.
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