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Jozef Watra-Przemlocki

POLSKIE WYBRZEZE MORSKIE

CHARAKTERYSTYKA NASZEGO WYBRZEZA.

Na przestrzeni wynoszacej 140 kilometrow, stykajg sie
ze soba na naszem wybrzezu dwa zywioly: ziemia i morze.
Wiecznie ruchliwe morze walczy uporczywie z powolnym
w swoich zyciowych przejawach lgdem, szarpie go i podry-
wa — lub dla odmiany samo buduje lady nowe. Wyrazne
Slady owej pracy i walki zywiotlu, spotykamy na kazdym
skrawku naszego wybrzeza. Dos¢ rzadkg w geografji sSwia-
ta mierzeje, jakg jest potwysep Helski, usypaty piaski morza,
Formujgc ten skrawek lgdu w tahcuch pieknych wydm, do-
chodzgacych miejscami do 22 mtr. wysokosci. | owe wydmy
pietrza sie na przestrzeni trzydziestu kilku kilometrow, jak
fale morza zakrzepfcgo w bezruchu. W niektdrych miej-
scach pokrywa je roslinnos¢ i trzyma w miejscu, a gdzie za$
owej roslinnosci brak, piaski wedrujg, gnane wiatrami od
morza i zasypujg wszystko, co napotkajg na swojej drodze.

Bezposrednio do wielkiego Battyku dochodzg ziemie pol-
skie (poza Zatoka Pucka) na niewielkiej przestrzeni, to jest
od cypla Helu do rzeki Piagtnicy. Na tymze odcinku ladu,
w okolicy Jastrzebiej Géry, napotykamy na piekne wybrze-
ze, petne stromych i wyniostych $cian, spadajgcych prosto
ku morzu, nieraz w wysokosci dochodzacej do 60 mtr.

Wielowiekowa praca opadoéw deszczowych, splywajg-
cych z tych wzgorz ku morzu, poprzecinata je parowami, tak
zwanemi ,ztobami“, ktore obecnie porastajg lasy.



Jezeli sie przyjrzymy Zatoce Gdynsko-Puckiej, na tak
zwanem Matem Morzu, to zauwazymy, iz dzieli sie ona na
dwie czesci — a rozdziatu dokonuje ,rafa mero“. Zatoka
Pucka pomiedzy Kepg Swarzenyska, a Pucka, zamula sie
systematycznie i, powoli przechodzi w torfowate tgki, co sie
rozciagajg po obu brzegach rzeki Ptatnicy, zarosSnietej u swo-
jego ujscia lasem sitowia.

Zupetnie podobnie wyglada wybrzeze Zatoki Puckiej,
na wschéd od Kepy Puckiej, gdzie sg tak zwane Biota Mo-
stowe, bujne roslinnoscig, zagarniajgce w swoje posiadanie
doline Redy. A gdzie Blota Mostowe dotykajg Kepy Oksyw-
skiej, wysuwa sie niespodziewanie tawica piaskowa, az
w morze. Jest to tak zwany ,szpyrk“, prawie tysigc metréw
dtugi.

Piekne i pelne rozmaitosci jest urwiste pobrzeze Kepy
Oksywskiej, pociete miejscami przez parowy, a dalej, poza
nig, wrzynaja sie w doline Chylonskiego potoku, gtebokie,
wytozone betonem baseny portu gdynskiego.

Na wzgorzach, otaczajacych doline potoku Chylonskie-
go, rozsiadio sie miasto Gdynia, szeregiem pieknych gma-
chéw i matych domkéw, w dzielnicach robotniczych.

Najpiekniejszg partje wybrzeza w poblizu samej Gdyni,
mamy pomiedzy Kamienng GoOrg — poprzez wzgOrza more-

Nad polskiem marzeni.
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nowe Redloma — az do Ortowu - Morskiego wigcznie, gdzie
strome stoki wzg6rz, ulegajg stale przeobrazeniom, pod
wplywem wod, szczegOlnie w okresie zimowym i wiosennym.
Wzgérza te pokryte sa pieknemi lasami, — peino tam paro-
wow i dolin uroczych, z ktérych najpiekniejszg jest dolina
Redtowska.

Niewielkie jest nasze wybrzeze morskie, lecz tak roz-
maite, piekne i petne tajemniczego uroku, ktéry plynie na
poszumach wiatru, na popluskach fal i skrzy sie na zala-
nych promieniami stonca biatych piachach wybrzezy, ze
warto je zobaczyé, poznac¢ i pokochaé¢ na cate zycie.

lajemniczg mowag bez stdw, opowie ono kazdemu Po-
lakowi jezykiem uczucia, ktéry wszyscy mogg zrozumie¢ —
pradawne dzieje tej ziemi.

JAK ZWIEDZAC POLSKIE WYBRZEZE BALTYCKIE.

Wybrzeze polskiego morza jest prawdziwg pertg na na-
szych szlakach turystycznych — pertg, mieniacg sie wszy-
stkiemi kolorami teczy, od bladej zieleni na wiosne, poprzez
powazna, gteboka zielen, latem i srebro piachéw goracych,
az do ziota i purpury jesienig, oraz bladych fioletdw i $niez-
nej bieli w okresie zimowym. Przez caly rok jest na tym
skrawku drogocennym, wiele do zobaczenia, albowiem dla

Plaza w Ortowie.



rasowego turysty nietylko samo wybrzeze nad morzem po-
siada urok, lecz cate pojezierze nadmorskie, siegajgce w glal>
kraju, poprzez Szwajcarja Kaszubska z Zukowem, Zarnow-
cem, Kartuzami az do Kos$cierzyny. Punktem centralnym
dla turystyki po wybrzezu, pojetej szeroko i gieboko, jest
Gdynia. Po zwiedzeniu najblizszej okolicy t. j. Redlowie
i Ortlowa - Morskiego oraz Wielkiego Kacka, wracamy do
Gdyni, aby stad ruszy¢ piekng droga asfaltowga do Mrzezi-
na, Swarzewa i Pucka. Stad dalej do Wielkiej Wsi-Hallero-
wa, a nastepnie na Poétwysep Helski, gdzie koniecznie trzeba
zwiedzi¢ wszystkie miejscowosci kolejno, a nastepnie Cet-
niewo, Lisi Jar, Jastrzgbig Gérg, Karwig i Dembki.

Po zwiedzeniu tych miejscowosci, puszczamy sie teraz
w glab wybrzeza i odwiedzamy Krokowo i Zarnowiec, oraz
tuz potozone przepiekne jezioro Zarnowieckie, najwieksze na
wybrzezu. 1 dalej jedziemy do Wejherowa i Kartuz, po-
przez teren pagoérkowaty, gdzie nas witajg bilekithe oczy
jezior, ukrytych w parowach lesnych, tajemniczych i piek-
nych, jak cala ziemia pomorska, od konca do korca.

Lecz nie kres wedréwki turystycznej. Teraz ruszamy
do Wiezycy, Koscierzyny, Garczyna i do Wdzydz, aby na-
syci¢ nasze oczy pieknem tych miejscowosci i ich okolic,
albowiem warte sg trudu turysty. A jezeli jeszcze w drodze
powrotnej do Gdyni odwiedzimy prastare i Sliczne dla kaz-
dego turysty Zukowo, to bedziemy mogli powiedzieé, zesmy
czasu nie zmarnowali.

Taki ,rejs“ turystyczny na lgdzie — moéwiac termino-
logia morska — potrwa, jezeli pdjdziemy pieszo — okoto
czterech tygodni — rowerem, dwa tygodnie — samochodem

kilka dni, pozostawiajagc u nas niezatarte wrazenie.

Pojezierze pomorskie jest bodaj, czy nie najmniej zna-
nym zakagtkiem Polski — ustepuje mu moze okolica btot pin-
skich, lecz istotnie ten drogocenny ptacheé¢ ziemi polskiej,
wart jest poznania.

WALORY KLIMATYCZNE POLSKIEGO MORZA.

Gdy sie méwi o wybrzezu Bahyckiem, nie natezy za-
pomina¢ o jego wartosciach klimatyczno-leczniczych. Ogol



nie sprawe traktujac, klimat nadmorski odznacza sie u nas

nieznacznemi, dobowemi wahaniami cieptoty, perjodycznemi

pradami wiatrow i nadzwyczajna czystosScia powietrza, po-
Wybrzeze Wielkiego Morza.



zbawionego przymieszek organicznych, jak pyt lub dym —
a natomiast, zawierajgcego pewien procent soli, bromu i jodu,
aczkolwiek w stopniu niewielkim.

Jak orzekli lekarze, utrata cieplika przez ciato, jest nad
morzem wieksza, przeto przemiana materji odbywa sie tu
szybciej. Liczba oddechdéw, w przeciwienstwie do powietrza
gorskiego, jest mniejsza, co uspokajajgco dziata na uktad
nerwowy cztowieka.

Na wybrzezu naszem posiadamy kapieliska morskie,
ktore sie dzielg na trzy grupy:

Wybrzeze t. zw. ,Mulego Morza“ (Zatoka Pucka i Gdynska),
Wybrzeze ,Wielkiego“ i ,Mulego Morza“ i wybrzeze ,Wiel-
kiego Morza“.

Do miejscowosci lezgcych nad zatokg Puckag i Gdyhska
(,Mate Morze") nalezy Gdynia z kamienng Go6rg, Oksymieni
i Obtuzem, Orloroo, Kotibki, Redloroo i Puck. Nad ,Morzem
Wielbieni“ oraz ,Matem* lezy Wielka Wie$-Halleromo, Cha-
tupy, Kuznica, Jastarnia, Bor, Hel.

Wreszcie nad ,Wielkiem Morzem“® mamy Chiapomo,
Karmig, Jastrzebig Goére, lupadly, Rozewie, Ostrowo, Ho-
lendry, Dembki.

Sezon kgpielowy trwa od potowy czerwca do potowy
sierpnia.

Nastrojowy widok wybrzeza polskiego morza.
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Kapieliska tych grup réznig sie nasileniem wiatrow,
wysokoscig, czestoscig oraz sitg fal, r6znicg w temperaturze
wody i powietrza w jednej i tejze.porze roku i porze dnia.

Cate polskie wybrzeze z Gdynig na czele posiada bardzo
dobre warunki letniskowo-kgpielowe i dlatego kipi tu calem
latem zycie sezonowe.

Okolica obfituje w przepiekne widoki i udostepnia urzg-
dzenie blizszych i dalszych spacer6w oraz wycieczek. Za-
toka Gdynska i Pucka jest spokojna i daje Swietng kagpiel
dla os6b nie lubigcych silnej fali.

le wszystkie powyzej przytoczone walpry klimatyczne
i kapieliskowe naszego morza, majg wielkie znaczenie tak
dla turystéw, jak i dla szukajgcych nad morzem zdrowia,
lub wypoczynku, przeto w przedstawieniu catoksztattu war-
tosci i zalet wybrzeza, nie mozna ich byto poming¢ mil-
czeniem.

Jezeli jeszcze zwazymy, ze wybrzeze Baltyku, nalezgce
do Polski, jest za ciasne dla narodu, liczacego 34 miljony
i owa ,szyja butelki“ nie pomiesci w niedalekiej przysztosci
owego pedu zywiotowego, ktdry sie streszcza w hasle:

— Polacy, na morze!

Tembardziej trzeba nam obecnie korzysta¢ w catej petni
z klimatycznych i leczniczych dobrodziejstw morza.

Nastrojowy widok wybrzeza polskiego morza.
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GDYNIA.
Z przesztosci Gdyni i jej okolicy.

Pierwotnie zwata sie ,Gdina“, gdy poraz pierwszy wy-
stgpita na widownie dziejow w roku 1233. Wiascicielem jej
byt ,pan na Rusocinie* pod Gdanskiem. Byta wtedy Gdynia
malenkg wioszczyng, poprostu folwarkiem pandéw z Rusoci-
na. Ib pierwszy $lad historyczny Gdyni w czasach dawnych.

Pod koniec wieku czternastego, spotykamy dalsze $lady
istnienia Gdyni w dokumentach O. O. Kartuzom, zakonu
dopiero co powstatego w dzisiejszych Kartuzach, ktory
otrzymat w roku 1380 Gdynie, jako darowizne od pana Ru-
socinskiego, syna Piotra. W aktach klasztoru, Gdynia figu-
ruje pod nazwg zniemczong: Gdingen“ w czem niema nic
nadzwyczajnego, gdyz O. O. Kartuzi byli Niemcami. Na
poczatku czternastego wieku Gdynia byta osadg, a wsig
ustanowiong na prawie niemieckiem, stala sie dopiero w ro-
ku 1362. W owych czasach istniat juz przysidtek Grabdéwka
(dzisiejszy Grabdéwek), byt juz Wdomin i caty szereg oko-
licznych wiosek i osad.

Pierwszym soltysem Gdyni byt Polak, imieniem Matjasz,
a potem jego siostrzeniec Piotr. Sottys obowigzany byt pla-
ci¢ 3-ci grosz z wptywow sadowych, wystepowa¢ na wy-
prawy wojenne zbrojno i na koniu. Juz w owych czasach,
a byto to w roku Panskim 1362, mieszkali w Gdyni kmiecie
Sfowigcy w morzu wedka"“ i sieciami, za ktéry do przywilej
optacali danine w postaci ryb ztowionych.

P6zniejsi witasciciele Gdyni, O. O. Kartuzi, pobierali od
sottysOw dziesiecine z potowdéw, dajgc im prawo lowienia
w morzu, lecz sottysi darmo musieli sprawowac¢ sw0j urzad.

Jak pisze Alfred Smierkosz, w roku 1772 Gdynia précz
sotectwa obejmowata 7 zabudowan gospodarskich i osade
karczemng, ogotem wiok 20. Do wsi nalezat jeszcze wspom-
niany przysiotek Grabdéwka, obszaru 6 widok, przewaznie
lasow i nieuzytkéw. Mieszkancy korzystali z prawa bez-
ptatnych polowow, obowigzani jednak byli oddawa¢ do
klasztoru w Kartuzach Vio czes¢ potowu. Po ostatecznym
rozbiorze Polski, Gdynia przechodzi na rzecz skarbu pru-



Oksywie — widok na port.

skiego i staje sie ,wsig krolewska o 21 domach , zarazem
wigczong zostaje do ekonomji Mosty. W poczatkach 19-go
wieku na terenie, zwanym ,Gdynskie grady“, powstat przy-
sidtek Kamiennej Gory.

Za dawnych czaséw Gdynia nigdy nie byta terenem
zadnych bitew, ani potyczek, mimo, ze tedy przechodzity
na wyprawy wojska ksigzgt pomorskich: Bogusiama, Sambo-
ra, Swietopetka, Mestwina i t. p., ze Krzyzacy podchodzili
tedy na zdobycie zamku puckiego w roku 1460, nastepnie
Gdanszczanie w r. 1462 i 1464, poczem ponownie w 1520 r.,
Krzyzacy, ktérzy w dniu 10 grudnia wioske splondrowali.
W latach 1626 do 1627, oraz w 1650, 1655 i od 1705 do 1704
nie omineta Gdyni nawata szwedzka, dajgc sie dotkliwie

we znaki nielicznym mieszkancom, szukajgcym schronienia,
az w Gdansku.

W bitwie pod Oliwa, dnia 26 listopada, 1627 roku, Gdy-
nia byta czesciowo bazag operacyjng floty ])olskiej, pozosta-



jacej pod dowoddztwem Arendta Dickmana. Flota polska
odniosta wowczas nad llotg szwedzkg, blokujgcg port gdan-
ski, wielkie zwyciestwo, zatapiajgac 11 okretéw.

W czasie wojen napoleonskich, przechodzity przez Gdy-
nie niektdre oddzialy, a nastepnie tedy sie cofaty niektore
niedobitki wojsk francuskich i polskich, na co wskazujg do-
kumenty koScielne w Oksywiu (dzi$ dzielnica Gdyni i sie-
dziba portu wojennego). W Oksywiu wspomina sie, ze Na-
poleon przejezdzal przez 6wczesng wioske i odpoczywat pod
starozytnym debem, jaki sie znajduje obecnie na $rodku
jezdni, miedzy portem a miastem, starannie chroniony, jako
zabytek przyrody.

Ongi$ nawet drzewo to nazywano ,Debem Napoleona“,
lecz nazwa ta z czasem poszia w zapomnienie. Wspanialy
ten zabytek przyrodniczy byt przez diugie lata uwazany
jako znak graniczny, miedzy istniejagcym powiatem puckim
a wejherowskim. Dzi§, kiedy powiaty te zlane sa w jedng
catos¢ i tworzg powiat morski, tradycyjna nazwa drzewa
powinna na nowo odzy¢ wsrdod mieszkancow obecnej Wielkiej
Gdyni. W Zrédtach historycznych jednak niema zadnych
wzmianek, o pobycie Napoleona w Oksywiu, podanie wiec
jest wytworem fantazji ludowej.

Gdynia, Oksywie i Kolibki.

W starych kronikach kosciota w Oliwie czytamy, ze w7r.
1390 przejezdzat z Pucka przez Gdynie z okazalym orsza-
kiem, znakomity rycerz angielski Derhy, pdézniejszy Hen-
ryk IV. Rycerz 6w. ciagngt na wezwanie Krzyzakéw do
walki z ,Saracenami Wschodu*“, t. j. z poganska Litwa. Prze-
bywat lu raz w latach miedzy 143? a 1460 wygnaniec —
krél szwedzki, Karol Knutson, ktory trzy lata zamieszkiwat
w Pucku, trzymajgc gréd ten w zastawie. W roku 162?
przejezdzat przez Oksywie kasztelan krakowski, hetman
wielki, koronny, Stanistaw Koniecpolski, ciggnac na zdobycie
Pucka z rgk Szwedow.

Z krélow polskich bawit w Oksywiu raz przejazdem
Zygmunt Il i w drodze ze Szwecji, w roku 1398, wylgdowat
na przyladku Kozemskim. Kilkakrotnie zaglgdat tu Wla-
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dyslaw IV, oraz Jan |ll Sobieski i matzonka jego, Marysien-
ka, ktéra w pobliskich Kolibkach niejednokrotnie spedzata
swe wywczasy nad morzem.

Oksywie, inaczej zwane za dawnych czas6w Kepa
Oksywska, jest starsze od Gdyni i daleko wiekszg role od-
grywato w przeszitosci.

Jeszcze za czaséw poganskich, stata tu na wzgdrzu cer-
kwa i grodziszcze obronne, aczkolwiek dowoddéw Scisle
historycznych na to niema, lecz zaraz po zaprowadzeniu
chrzes$cijanstwa na wybrzezu, powstala tu parafja, do ktdrej
nalezata Gdynia. Kosciot parafjalny na Oksywiu ufundo-
wali ksigzeta pomorscy i nalezy on do rzedu najstarszych
sSwigtynh wybrzeza polskiego.

W roku 1253, biskup kujawski Wolimir, osobiscie ustalit
granice parafji oksywskiej i wigczyt w nig Gdynie, Wito-
min i Redtomo. Jen stan przetrwat az do naszych czaséw.

Nazwa Oksywia jest pierwotng. Dowodza tego odmia-
ny pisowni, zachodzace od roku 1209 przez caly wiek trzy-

Ortowo Morskie — Chrystus, btogostawigcy morze.
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nasty, az do szesnastego wieku, mianowicie: Oxsiua, Oxime,
Okciua, Oxioa, Oxioia i Oxiuia, w 16-tym wieku spotykamy
Oxirna, Oxiem, Oximieja, od 17 stulecia pisze sie po polsku
Oxirnie, wzglednie Oksymie, po niemiecku natomiast pisano
Oxhoeft.

Z powazniejszych zdarzen historycznych tej miejscowo-
Ssci zaznaczamy to, ze I\ej>u Oksymska z osadg Oksywiem,
byta oddzielona niegdy$ woda od lgdu i byta juz w czasach
przedhistorycznych gesto zaludniona, o czem $wiadcza licz-
ne wykopaliska cmentarzy poganskich. Kepe tg, przy ktorej
obecnie sie znajduje siedziba portu wojennego, podarowata
Zministama, zona Mestmina, ksiecia pomorskiego, w 1209 ro-
ku SS. Norbertankom w Zukowie, w obecnym powiecie kar-
tuskim, natomiast ksiaze Smielopelk przekazat wieksza jej
czes¢, klasztorowi oliwskiemu aktem 2z dnia 23 kwietnia
(224 roku. Spor, jaki stad pomiedzy klasztorami powstat,
zakonczyt sie ugodg w roku 1281 i nastepng w roku 1316.
Norbertanki zatrzymaty Oksymie wraz z patronatem kos-
ciota, reszta Kepy przypadio OO. Cystersom m Olimie. Ten
stan posiadania utrzymat sie, az do sekularyzaciji.

Chylonja, bedaca obecnie jedng z dzielnic Gdyni, wy-
stepuje na widownie juz w roku 1351, pod nazwg niemiecka
Heinzichsdorf, gdyz parafje zatozyli tu Krzyzacy, lecz juz
w roku 1508 nazwa sie zmienia na Chylonig, a w roku 1583
na Chiloni, zas w roku 1599 na Chylony. Potem Niemcy po
swojemu zmienili nazwe na Kylau i Kilau. Obecna nazwa
pochodzi od nazwy z 16 wieku.

Uliczka w Helu.
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Pierwszy kosciot w Gdyni wybudowany zostat w latach
1924—1927. Swiatynia ta, jednak okazala sie niewystarcza
jaea dla mieszkancéw, w niezwykiem tempie rozrastajacego
sie miasta i portu, to tez powstanie w najblizsze! przysztosci
na Kamiennej Gorze, Bazylika Morska.

Gdynia dzisiejsza.

Gdynia doby obecnej w niczem nie przypomina owej
lichej wioski z przed roku 1920, bowiem od czasu, gdy Polska
postawita swoje silne stopy na wybrzezu i w Gdyni posta-
nowita wybudowaé¢ wielki port i potezne miasto, przeobra-
zdo sie wszystko na catem wybrzezu, jak za dotknieciem
laski czarodziejskiej. Przedewszystkiem, Gdynia z wsi nie-
wielkiej stata sie nietylko najwiekszym portem nad Batty-
kiem, lecz réwnoczes$nie wyrosta na nowoczesne miasto.

Sprawy portu gdynskiego sg osobnym etapem w roz-
woju wybrzeza i Gdyni, przeto pozostawiamy je specjali-
stom w tej dziedzinie; nas interesuje rozrost miasta.

)o roku 1926 rozbudowa Gdyni postepowata zo6twim
krokiem naprzéd. Sktadaly sie na to przyczyny réznorakie,
a przedewszystkiem, sama budowa portu, ktéra dopiero od
roku 1926 razno ruszyta z miejsca. W miare zwiekszania sie
pracy w porcie, przybywato ludnosci, wzmagata sie liczba
przedsiebiorstw handlowych, rosta liczba domoéw i poteznych
gmachéw reprezentacyjnych. W ten sposéb, od roku 1926
do 1934. to znaczy, niespetna w o$miu latach, na wydmach
brzegowych nad morzem, oraz 'na wzgdrzach okalajgcych
Zatoke gdynska, powstatlo miasto, liczgce z przedmiesciami
przeszto czterdziesci tysiecy ludnosci.

| powstatlo miasto najbardziej nowoczesne, posiadajace
znakomity system kanalizacyjny — Swietne osSwietlenie ele-
ktryczne asfaltowane, lub brukowane ulice — dobrze
utrzymane chodniki i nowoczesng komunikacje autobusowa
w granicach swoich.

*Sitg faktow biezgacych, miasto, ktdre narasta w tak
szybkiem tempie, musi mie¢ pewne usterki i niedopatrzenia,
bedgce raczej wynikiem pos$piechu i Coraz to nowych po-
trzeb, anizeli btedéw, albo ztej woli. Ma je wiec i Gdynia.
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lecz poniewaz zdaje sobie z nich sprawe, niewatpliwie po-
trafi je usunaé przy najblizszej sposobnosci.

Poza szeregiem szkél powszechnych, ktéore w miare po-
trzeby powieksza sie i zaklada nowe w réznych dzielnicach,
posiada Gdynia jedno Gimnazjum Koedukacyjne, pod wy-
trawnem kierownictwem, utrzymywane przez spoteczenstwo
z pomocg gminy gdynskiej — zaktad gimnazjalny Siostr
Urszulanek, oraz w Orfowie, tuz pod Gdynig, Gimnazjum
Koedukacyjne, z ktérego korzysta spora liczba mitodziezy
gdynskiej.

Ludnos$¢ rybacka zuzywa stare, niezdatne na morzu, kutry, jako
przybudowki gospodarcze.
Nastepnie istnieje w Gdyni Szkota Handlu Morskiego
o typie licealnym, utrzymywana przez Izbe Przemystowo-
Handlowg, Panstwowa Szkota Morska, oraz Szkota Han-
dlowa.

Gdynia jako kapielisko.

Trzeba koniecznie podkreslié, ze Gdynia jest nietylko
miastem portowem i osrodkiem polskiego handlu morskiego,
lecz takze najlepiej wyposazonem, polskiem kapieliskiem
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morskiem, majgcem plaze utrzymane w nalezytym porzgdku
i czystosci — deptak dla kuracjuszy — tazienki — rozrywki
kulturalne — kapiele morskie ciepte w Domu Zdrojowym.
W hotelach, pensjonatach i w willach, sporo jest miejsca dla
letnikow i wycieczkowiczow. W sezonie przybywa do Gdy-
ni teatr. Sa tu i rozrywki sportowe. Przemyst kgpielisko-
wy i ruch turystyczny w Gdyni, ro$nie i wzmaga sie z roku
na rok, powodujac intensywny rozrost miasta, ktdre sie stale

buduje. W ostatnim roku przybyto w Gdyni okoto tysigc
nowych mieszkan.

Fragment wybrzeza.

Lecz to wszystko, co sie obecnie w Gdyni tworzy, buduje,
zaktada i rozwija, jest dopiero poczatkiem wielkiej Metro-
polji nadmorskiej. Juz obecnie Gdynia jest najwiekszem
miastem polskiem nad morzem, a pretenduje zupeinie stusz-
nie do tego, aby byta najwiekszem miastem na polskiem Po-
morzu — aby sie rozrosta do potegi wiekszej, anizeli Gdansk.
| nietylko chodzi o to, aby byta wiekszym portem, albowiem
juz nim jest, lecz by sie stata twierdzg kultury i ducha pol-
skiego nad Batykiem, gdyz taka jest jej misja, nakreslona
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Tci przez bieg wypadkéw dziejowych i potrzeby narodu
polskiego.

Reasumujgc to, cosmy poprzednio powiedzieli o polskiem
wybrzezu morskiem, jako calosci, okazuje sie, iz Gdynia jest
realnym osrodkiem, z ktérego ptyng fale sit rozwojowych
na cate wybrzeze. Matkuje ona niejako calemu wybrzezu
i zasila je sokami zywotnemi, ktore sama czerpie z catego
kraju. A te jej wiasciwosci i sity, majg wptyw dobry, albo-
wiem wybrzeze nasze, na ktérem Niemcy pozostawili po so-
bie rzetelng biede, braki drég i potaczen kolejowych — dzi$
rosnie duchowo i gospodarczo — a owego pedu, zmierzajg-
cego do ugruntowania Polski nad Batykiem, nie zatrzyma
zadna moc czlowiecza.

Stup graniczny nad polskiem morzem.
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W. Skup.

GDYNIA — PORT

Ze starych swoich ziem nadbattyckich odrodzone Pan-
stwo Polskie otrzymato tylko waski skrawek, obejmujgcy
zaledwo 140 km. brzegu morskiego. Odzyskane na mocy
traktatu Wersalskiego wybrzeze, na ktdrem wojska mitodej
Rzeczypospolitej zatknely nanowo biatlo-czerwong bandere
w dniu 10 lutego 1920 r., objeliSmy w posiadanie w stanie
niemal dziewiczym.

Biota, torfowiska, wydmy piaszczyste, z pos$rod ktorych
gdzieniegdzie sterczaly smutnie odymione kominy biednych
wiosek kaszubskich, jak gdyby zalgc sie na los swéj okrutny,
biede i celowe zaniedbanie przez rzgdy zaborcze tej rdzennie
polskiej potaci kraju... Ruiny portu rybackiego w Helu,
ktérego molo drewniane Swiecito wyrwami po deskach, po-
tamanych i uniesionych przez burze i minjaturowy basen
w Pucku, dajacy schronienie przed wichrem nielicznym to-
dziom rybackim, uzupetniaty te mato zachecajgca catosc.

W tym stanie rzeczy mogliSmy korzysta¢ z naszego ,do-
stepu do morza“ chyba tylko w tym celu, aby sie w niem
wykapac lub, w najlepszym razie, wyjechac¢ todzig na spacer.

Potozony przy ujSciu polskiej rzeki Wisty, polski nie-
gdys$ port Gdansk, nie zostat nam przyznany. Aby ostodzi¢
te gorzka dla Polski pigutke i umozliwi¢ jej przetkniecie,
powotano do zycia wolne miasto Gdansk, wtgczajgc do jego
obszaru szereg okolicznych, rdzennie polskich wsi kaszub-
skich. Panstwu Polskiemu przyznano szerokie prerogatywy
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co do wolnego i nieograniczonego korzystania z portu gdan-
skiego.

Niestety, rzeczywistos¢ wykazata, jak dalece rozstrzyg-
niecie powyzsze byto bledne. Wrogie Polsce czynniki, wy-
korzystujac niedociggniecia traktatowe, od samego poczatku
pietrzyty przed nami niezliczone trudnosci, nietylko na dro-
dze do normalnego wspotzycia Polski z Gdanhskiem, lecz row-
niez jesli chodzi o wykorzystanie przez Polske samego portu
i to w okresie, gdy nad krajem naszym wisiata grozba in-
wazji bolszewickiej.

Strajki, sabotaze, napady, prowokacje, sprawiaty, ze ko-
rzystanie z portu gdanskiego byto dla Polski prawie nie-
mozliwe.

Z tego tez wzgledu juz w r. 1920, na mocy rozkazu Na-
czelnego Wodza, przystgpiono do budowy wilasnego portu
w Gdyni, bijgc pierwsze pale pod prowizoryczne molo dre-
wniane,

Poczatkowo roboty byly wykonywane z funduszéw Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych. Pierwsza dotacja na cele
budowy portu w Gdyni zostala wyasygnowana przez Komi-
tet Ekonomiczny Rady Ministrow w listopadzie 1920 r. Wy-
nosita ona 40 miljonéw marek polskich.

Ze wzgledu na katastrofalny spadek marki, nieustanne
zmiany rzadéw oraz panujacy w kraju chaos powojenny,
rozbudowa portu posuwata sie bardzo nieznacznie naprzod.

W r. 1921 wybudowano 460 m. molo i cze$¢ falochronu
oraz poftaczono 6w prowizoryczny port bocznicg kolejowg ze
stacja w Gdyni. Molo i falochron zbudowane bytly z pali
drewnianych, wbitych w dno morskie za pomocg kafaréw.
Przestrzen wewnetrzna pomiedzy palami wypetniona byta
kamieniami. W trakcie dalszej planowej rozbudowy portu,
na miejscu pierwszego molo prowizorycznego, zbudowano
szerokie, nowoczesne molo, mianowicie molo potudniowe, na
ktérem koncentruje sie przewazna cze$¢ przetadunku wegla.
Prowizoryczny falochron drewniany ulegt rozbidérce.

W r. 1922 i 23 doprowadzono prawie do kornca prace nad
wykonczeniem prowizorycznego molo i falochronu, zbudo-
wano warsztaty, tartak, prowizoryczng elektrownie i wieze
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Ryfuler przy pracy
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cisnien. Ostatnie dwie budowle byty dla portu nieodzowne.
Tereny portowe musialy by¢ w nocy oswietlane, okretom
zas, ktére do Gdyni zawija¢ miaty, trzeba byto umozliwic¢
uzupetnianie zapaséw wody stodkiej do picia i zasilania
kottow.

Pierwszym okresem przetomowym byt dla Gdyni rok
1923/24. Dnia 13 sierpnia 1923 r. zawingt do Gdyni pierw-
szy okret cudzoziemski, mianowicie s/s ,Kentucky*, wtasnos¢
francuskiej Compagnie Generale Transatlantique. Okret ten
przyjat na poktad transport naszych emigrantow do Francii,
zapoczatkowujgc regularng komunikacje pomiedzy Gdynig
a portem Le Havre, ktérg pézniej utrzymywaty dwa inne
statki tego towarzystwa: s/s ,Pologne” i ,Virginie*“.

Dnia 23 wrzes$nia 1923 r. budowa portu w Gdyni zostata
uchwalona przez Sejm. Dnia 3 pazdziernika 1923 r. Komi-
tet Ekonomiczny Rady Ministréw upowaznit Ministra Prze-

Dzwig, ptywajacy Stoczni Gdynskiej.
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mystu i Handlu do pertraktowania z zagranicznemi firmami
fachowemi w sprawie powierzenia im dalszej budowy por-
tii w Gdyni.

Wreszcie dnia 4 lipca 1924 r. podpisano umowe, na mocy
ktérej prace nad budowa portu w Gdyni Rzgd powierzyt
konsorcjum francusko-polskiemu, ktére specjalnie w tym
celu zostato zalozone.

W sktad konsorcjum weszli: Société de Construction des
Batignolles, Schneider & Cie i Sociét¢é Anonyme Hersent —
ze strony francuskiej oraz Polski Bank Przemystowy, Inz.
Wt Rummel i inz. T. Nosowicz ze strony polskiej.

Wykonanie rob6t czerpalnych przejeta firma holenderska
Ackermann & van Harren, wszelkich zas innych robo6t — fir-
ma dunska Hojgaard & Schultz. Przejecie robo6t przez kon-
sorcjum prywatne oraz stabilizacja naszej waluty przyczyni-
ty sie do wzmozenia tempa rozbudowy portu. Pierwotna
umowa opiewata na wykonanie z koicem roku 1930 prac bu-



Fragmenty portu w Gdyni,
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dowlanych w porcie, umozliwiajgcych przetadunek roczny
dwa i p6ét miljona ton. Prace wykonywano wediug zatwier-
dzonego przez Min. P. i H. planu, opracowanego przez inz.
T. Wende. W r. 1925, na skutek strajku w Gdansku, odeszly
przez Gdynie pierwsze transporty wegla. Wobec absolutnego
braku urzgdzen przetadunkowych, tadowano sposobem zupet-
nie pierwotnym. Z podstawionych pod statek weglarek sypa-
no wegiel do wielkich kubtéw zelaznych, ktére, za pomoca
-wind okretowych, transportowano do tadowni okretu.

Dzi$ podobny sposéb tadowania jest w Gdyni nie do po-
mys$lenia. Zwinne dzwigi, zaopatrzone w specjalne chwytaki,
potezna wywrotnica wagonowa lub niemniej sprawne urzg-
dzenie taSmowe, w ciggu szesciu godzin zatadujg pod poktad
taki okret, jaki poprzednio tadowatoby z tydzien!

Parowiec totewski ,Mary“ byt pierwszym okretem, ktéry
w Gdyni tadowat, stolica totwy Ryga — pierwszym portem,
do ktérego na statku ,Mary odptynat z Gdyni tadunek >ve-
gla polskiego.

Nastepnym okresem przetomowym, o szerszeni dla Gdyni
znaczeniu, byt rok 1926. Strajk weglowy w Anglji przyczyni!
sie w wielkiej mierze do aktywizacji eksportu naszego wegla,
otwierajgc tem samem droge do szybkiego rozwoju miodego
portu naszego. Poza tem, zmiana systemu rzgdzenia krajem,
wptyneta na szybkie ustabilizowanie sie stosunkéw wewne-
trznych w Polsce, dzieki czemu, kwestja rozbudowy Gdyni
oraz zaniedbane dotagd sprawy morskie wysunely sie na czoto
zagadnien naszej polityki panstwowo-tworczej. To tez, znane
nietylko w catej Polsce, lecz rowniez daleko poza jej granica-
mi, amerykanskie tempo rozbudowy Gdyni, zaczeto sie do-
piero w drugiej potowie r. 1926-go.

Nastgpit ztoty okres Gdyni. Zagrzmiatly katary, zatur-
kotaly betoniarki, zaskrzypiaty dragi. Liczne rzesze robotni-
kéw ruszyty do pracy, pulsujgcej w dzien i w nocy. Z dnia
na dzieh zmieniata Gdynia swe oblicze. Gdzie do niedawna
jeszcze byto morze, wyrastat lgd. (idzie byt lad, rozbtysly
btekitne wstegi wody. Znikaly torfowiska, pochtaniane przez
dragi zarloczne. Na ich miejscu migotaty w storicu gtebokie
baseny portowe, ujete w mocne karby zel-betowych nabrzezy.
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A obok na sztucznie usypanem za pomocg ryfuleréw poditozu,
wyrastaly potezne mury budowli portowych. Magazyny,
gmachy urzedowe, chtodnia, tuszczarnia ryzu, olejarnia... R6-
wnoczesnie rozbudowuje sie portowy wezet kolejowy i wypo-
saza sie port w dzwigi i Srodki przetadunkowe.

| wie$s kaszubska Gdynia zbudzita sie z letargu. Strzelily
ku niebu wielopietrowe budynki, coraz liczniejsze, okazalsze,
coraz bardziej zwarte. Stare chatki rybackie, pochylone pod
brzemieniem lat, o strzechach stomianych, sczerniatych, mchem
zielonym porosnietych — tulity sie nieSmiato do stép mio-
dych olbrzymoéw, smutne, zadumane.

Czy marzyty o latach minionych, peinych ciszy. Czy
przerazi! je ustawiczny jazgot pogtebiarek, przerazliwy gwizd
syren okretowych, toskot kafaréw i, podobny do grzmotu od-
legtego, huk pierwszych, spadajgcych do czarnej czelusci ta-
downi okretu, wegla bryt?

A moze przeczuty bliski swdj koniec i dlatego sg smutne?

A tymczasem zycie idzie dalej. Nie idzie — pedzi w tem-
pie zawrotnem, mknie jak wicher — jak nawatnica, burzac
pietrzagce sie po drodze przeszkody. Znikajg stawne ,ulice*
gdynskie, osypujgce przechodnia tumanem pytu podczas su-
szy, wciggajace go w zdradzieckie, wypetnione grzgaskiem bio-
tem wyboje, po kazdym bardziej obfitym deszczu. Na ich
miejscu prezg sie dumnie ulice nowoczesne, wytozone kostkg
lub potyskujgce gtadkg nawierzchnig asfaltowg.

Rosnie port, roSnie miasto, rodnie ludno$¢ nadmorskiej
stolicy Rzeczypospolitej.

Ros$nie w nigdzie dotychczas nie notowany sposob ruch

okretowy i obroty towarowe miodego portu. Szybki wzrost
przetadunkéw powoduje przys$pieszenie o jeden rok terminu
zakonczenia pierwszego okresu budowy portu. Réwnoczesnie
zachodzi nieodzowna potrzeba rozbudowy systemu potaczen
kolejowych Gdyni z osrodkiem przemystowym kraju, bowiem
jedyne potaczenie przez Gdansk nie wystarcza.
N Aby usung¢ i te przeszkode, hamujgcg rozwdj Gdyni,
Rzad przystepuje do budowy magistrali kolejowej GOorny
Slask — Gdynia, po ktérej juz w roku 1933 pedza ku Gdyni
obtadowane weglem pociggi.
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W obecnem stadjum rozbudowy port w Gdyni przedsta-
wia sie, jak nastepuje:*)

| (»wierzchnia portu wynosi — 950 ha; w tein obszar wo-
dny 320 ha; gtebokos¢ portu — od 6 do 12 m, dtugos¢ falo-
chronu — 2573 m., dtugo$¢ nabrzezy, oddanych do eksplo-

atacji 8591 m; dtugos¢ portowych toréw kolejowych 150 km.

Wyposazenie techniczne: llos¢ ogélna dzwigow 51. W tem
dzwigow portalowych 35, dzwigéw potportalowych 9, dzwi-
gow mostowych 3, dzwigéw ptywajgcych 1, urzadzen tasmo-
wych 2, wywrotnica wagonowa 1. Pozatem w ciggu r. 1934
przybedzie dZzwigéw 8.

Magazyny portowe: Gdynia posiada 33 magazyny por-
towe do skladowania rozmaitych towaréw. Powierzchnia
sktadowa tych magazyndw obejmuje 152.369 m kwadr.

Ruch portowy i obrot towarowy: Jak juz wspominalis-
my poprzednio, ruch portowy i obrot towarowy Gdyni ksztat-
towat sie bardzo pomysinie. Wgzrastat z roku na rok, w krot-
kim czasie stawiajgc Gdynie na czele portow battyckich. W r.
1932 obro6t towarowy Gdyni, w stosunku do roku poprzednie-
go, ulegt nieznacznej obnizce, co ttumaczy sie najwiekszem
nasileniem kryzysu gospodarczego. Lecz juz w r. 1933 zno-
wu wzrasta, bijgc rekord z r. 1931 o blisko miijon ton. W ro-

*) Patrz na zalgczony plan portu.

Gdynia, gmachy ,Zeglugi Polskiej* i Obserwatorjum Morskiego.



28

ku 1933 Gdynia zajmuje pierwsze na Battyku miejsce pod
wzgledem ruchu portowego i przetadunku towaréw, dystan-
sujgc port Gdansk, ktory od szeregu lat trzymat prymat wsrod
portéw batyckich tylko dzieki tadunkom polskim i ulgom,
stosowanym przez Rzad Polski wzgledem tego piortu.

Jak sie rozwijal ruch portowy oraz obroty towarowe
w Gdyni, wykazujg przytoczone ponizej dane cyfrowe:

Ruch okretowy w Gdyni:

Weszto statkow: Wyszto statkéw:

Rok llos¢ Pojemnosc¢ tys. llo§¢ Pojemnos$é tys.
t.or.on t.or.n

1925 85 74,9 79 71,5
1926 312 209,9 316 2131
1927 542 426.7 532 421,2
1928 1.108 984,9 1.093 972,9
1929 1.567 i.442,5 1.575 1.445,4
1930 2.238 2.029,8 2219 2.014,3
1931 3.144 2.649.6 3.148 2.665,4
1932 3610 2.831,6 3.604 2.838,6
1933 4.355 3.425,7 4.337 3.401,1

Obrét towarowy w tysigcach ton:

Rok Import Eksport Ogotem
1925 16 53,9 55,6
1926 0,3 404.3 404.6
1927 6.4 891,7 898,1
1928 192,7 1765,1 1.957,8
1929 329,6 2.492,9 2.822,6
1930 504.1 3.121,6 3.625,7
1931 558,5 4741,6 5.300,1
1932 4329 4.761,4 5.194,3
1933 935.4 5.272,3 6.207,7

Podstawowemi artykutami w wywozie przez Gdynie sa:
wegiel, drzewo, bekony, jaja, nawozy sztuczne, cynk, ryz
tuszczony i przetwory ryzowe, makuchy i, ostatnio, szyny
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kolejowe. W przywozie: ztom zelazny, piryty, tomasyna,
ryz surowy, Sledzie, orzechy i nasiona oleiste, owoce potudnio-
we, tyton, kawa, herbata oraz ostatnio bawetna.

Do r. 1933 bawelne importowano do Polski przez Breme.
Dzieki inicjatywie Rzadu, sprowadza sie obecnie ten, nie-
zbedny dla naszego przemystu witdkienniczego, surowiec przez
Gdynie.

W strefie wolnoctowej, zbudowano olbrzymi magazyn do
sktadowania baweiny. Magazyn ten znajduje sie w zarzg-
dzie Banku Gospodarstwa Krajowego w Gdyni.

Potgczenia Gdyni z innemi poriami.

Gdynia posiada regularne potgczenia okretowe z naste-
pujgcemi portami: Aalesund, Accra, Adelaide, Alexandria,
Alexandrette, Alger, Alicante, Amsterdam, Antwerpja, Bahia,
Barcelona, Beira, Bergen, Beirut, Bilbao, Bona, Bordeaux, Bre-
men, Brisbane, Buenos Aires, Burgas, Burutu, Cadiz, Candia,
Cape Town, Cartagena, Casablanca, Catania, Constanta, Co-
tonou, Drammen, Dunkierka, Durban, East London, Free-
mantle, Galveston, Genua, Gibraltar, Goteborg, Grand Popo,
Haifa, Halifax, Hamburg, Haugesund, Helsinki, Houston,
Hid, Jaffa, Kalmar, Kambo, Karlskrona, Kiajpeda, Kopen-
haga, Konstantynopol, Kotka, Kristiansand, Lagos, La Pallice,
La Rochelle, Las Palmas, Le Havre, Leningrad, Liepaja, Li-
vorno, Lisboa, Lome, London, Lorenco, Marquez, Malaga, Mal-
mu, Marseille, Melbourne, Malilla, Messina, Montevideo, Moss,
Neapol, New Castle, New Orleans, New-York, Norrképing,
Odensee, Oporto, Oran, Oskarshamn, Oslo, Palermo, Passajes,
Philadelphia, Pireus, Port Harcourt, Rio de Janeiro, Rotter-
dam, Ryga, Saloniki, Santander, Santos, Savannah, Sevilla.
Stavanger, Stockholm, Sydney, Siracusa, Tallin, Tanger, Tar-
ragona, Teneriffa, Tripolis, Trondheim, Tunis, Uddevalla,
Valencia, Victoria, Viipuri, Warna.

Wykaz regularnych linij okretowych oraz tabele odleg-
tosci z Gdyni do portow obcych podajemy oddzielnie.



Accra
Adelaide
Alexandria
Alexandrette
Alger
Alicante
Amsterdam
Amtwerpja
Bahia
Barcelona
Bergen
Beirut
Bilbao
Bordeaux
Bremen
Brisbane
Buenos Aires
Cadiz
Cape Town
Cartagena
Catania
Constanta
Drammen
Dunkierka
Durban
East London
Freemantle
Galveston
Genua
Gibraltar
Goteborg
Haifa
Halifax
Hamburg
Helsinki
Jaffa

Z GDYNI

4.540 Mm

11.410
3.780
3.000
2.400
2.270

634
730
5.230
2.420
725
3.984
1.440
1.300
507

12.590
7.020
1.930
6.780
2.170

3.030
3.990
508
727
7.690
7.458

10.080
5.720
2.845
1.980

378
3.985
3.360

533

420
3.985

Kalmar
Karlskrona

Klajpeda

Konstantynopol

Kopenhaga
Kotka
Kristiansand
Las Palmas
Le Havre
Leningrand
Liepaja
Lisboa
Lome
London
Malaga
Malmo
Marseille
Melbourne
Messina
Montevideo
Neapol
New Orleans
New York
Oporto
Oskarshamn
Oslo
Palermo
Pireus

Rio de Janeiro
Rotterdam
Ryga
Saloniki
Santos
Savannah
Smyrna
Stavanger
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170 Mm

155
IR)
3.785
250
510
506
2.375
859
574
159
1.710
4.840
783
2.040
249
2.675
11.760
3.000
6.900
3.000
5.410
3.940
1.450
209
518
2.895
3.470
5.905
670
320
3.880
6.050
4.580
3.605
610
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Stockholm 336
Sydney 12.190
Siracusa 3.000 o
Tallin 395
Tanger 2.017
Teneriffa 2.375

Uwaga: Mm == mil morskich.

Trondheim
Tunis
Valencia
Viipuri
Warna

Jedna mila morska

9§87
2.765
2.370

530
3.950

= 1852 m,

Linje regularne w porcie gdynskim

Stata linja okretowa
Gdynia — Gdansk — Tallin — Kotka
— Helsinki
Gdynia — Ryga — Gdansk — Brema

Gdynia — Gdansk — Tallin — Ryga
— Kopenhaga — Porty francuskie

Gdynia — Stockholm

Gdynia — Karlskrona — Kalmar —
Klajpeda
Gdynia — Krolewiec — Klajpeda —

Libawa — Ryga

Gdynia — Gdansk — Helsinki — Mal-
mo

Gdynia — Arhus — Halmstad — Go6-
teborg

Gdynia — Gdansk
Bergen

Stavanger —

Gdynia — Porty Norwegii Potudniowej
(Gdansk — Oslo — Moss — Kam-
bo — Drammen)

Gdynia — Gdansk — Odensee — Ahus

Gdynia — Gdansk — Kopenhaga

Potaczenie co:

tydzien

tydzien

2 tygodnie

miesigc

10 dni

miesigc

tydzien

2 tygodnie

2 tygodnie

7 dni

2 tygodnie

tydzien

99

99

99

99



Stata ltuja okretowa

Gdynia «— Hamburg

Gdynia — Gdansk — Hamburg

Gdynia — Gdansk — Hamburg

Gdynia — Gdansk — Antweripja —
Rotterdam

Gdynia — Gdansk — Szczecin — Am-
sterdam — Kopenhaga

Gdynia — Gdansk — Antwerpja —
Rotterdam
Gdynia — Hull

Gdynia — Londyn

Gdynia — Gdansk — Leith

Gdynia —aLondyn

Gdynia — Gdansk — Porty Péinocnej
i Potudniowej Hiszpanji, Portugalii,
Gibraltar oraz porty franc, i hiszp.
Marokka

Gdynia — Gdansk — Porty morza
Srédziemnego

Gdynia — Porty morza Srédziemnego

Gdynia — Kopenhaga — Sycylja —

Porty wioskie

Gdynia — Sycylja

Gdynia —a Porty Lewantu

Gdynia — Gdansk — Pasajes — BIl-
bao i Barcelona

Gdynia — Porty Zachodniej i Potud-
niowej Afryki

Gdynia — Porty Potudniowej Ameryki

Gdynia — Porty Zatoki Meksykanskiej

Gdynia — New York

Gdynia — New York — Halifax

Gdynia — Porty Australji

Gdynia— Daleki Wschaéd

Potaczenie co:

tydzien
10 dni
tydzien
tydzien

tydzien

2 razy w tygod-
dniu

tydzien
2 tygodnie
tydzien
2 tygodnie
2 tygodnie

miesigc

miesigc

2 razy w tygod-
dniu

10 dni

12 dni

tydzien
miesigc

miesiac

10 dni

2 tygodnie
3—4 tygodnie
miesigc
miesiac
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BALTYK | JEGO MIESZKANCY

Potozenie Battyku, otoczonego ze wszystkich stron
lagdem, nadaje mu charakter raczej duzego jeziora $rodlg-
dowego, jak morza. RoOwniez potgczenie Baltyku z ocea-
nem nie jest bezposSrednie, lecz posrednie — przez Sund—
Betty, Kattegat, Skagerralk i morze Po6tnocne.

Powierzchnia Battyku wynosi og6tem 431.000 kilome-
trow kwadratowych, czyli o 43.000 km. kwadr, wiecej, jak
obszar Panstwa Polskiego.

Potudniowe brzegi morza, mianowicie wybrzeza Szwe-
cji potudniowej, Danji, Niemiec, Polski, Prus Wschod-
nich, Litwy i Lotwy, naogét niewiele wzniesione ponad po-
ziom morza, przewaznie piaszczyste lub wapniowe. Nato-
miast na poétnocy, wybrzeza Szwecji, Finlandji, Rosji
i czesciowo Estonji, majg charakter goérski, sg wiecej ska-
liste, poprzecinane daleko wgtgb lgdu siegajgcemi zatoka-
mi — fjordami i usiane licznemi skalistemi wysepkami —
szcherami.

Z posrod europejskich mérz srédlgdowych, Battyk jest
najplytszy, pomijajac oczywiscie nadzwyczaj ptytkie mo-
rze Azowskie, ktére, w gruncie rzeczy, jest zatokg morza
Czarnego.

Przecietna Srednia gtebokos¢ Baltyku wynosi: w Kattega-
cie 28 m., w Bettach 16 m., dalej za$, na morzu tacznie z zato-
kami, 71 m. W diwéch miejscach o niezbyt rozlegtym ob-
szarze, z ktérych jedno znajduje sie w odlegtosci 30 mil na
wschod od Landsort, drugie zas — pomiedzy wyspa szwedz-
ka Gotland, a wybrzezem totwy, potozone sg najwieksze



na Battyku wgtebienia, gdzie gtebokos¢ wody siega 470
m w pierwszym i 249 w drugim wypadku. Poza tern, po-
srodku zatoki Botnickiej oraz w poblizu Sodra Kvarken,
znajdujg sie wgtebienia, przekraczajace 200 m. Najwiek-
sza gtebokos¢ zatoki Gdanskiej nie siega nawet stu metron-,

Cecha charakterystyczng Bett i Kattegatu sg waskie bréz-
dy podiuzne o mniejwiecej jednakowej gtebokosci. Rzucajag
sie one w oczy na mapie izobat tych czesci morza, sprawia-
jac wrazenie tozysk rzecznych. Fakt ten znajduje po-
twierdzenie geologiczne, bowiem brozdy te byty, w niezbyt
od nas dalekim okresie polodowcowym, tozyskami rzek, ktére
taczyty z morzem Poinocnem Battyk — wolwczas jeszcze je-
zioro stodkowodne pochodzenia morenowego.

Dno Battyku, w poblizu lgdu oraz na tawicach (Moen,
Rone, tawica Odry, tawica Silupska, tLtawica Srodkolwa
Mata i Wielka) sktada sie z miatkiego piasku biatego lub
brunatnego z matemi kamykami. Na wiekszych gteboko-
Sciach, przekraczajgcych 50 m., spotyka sie przewaznie it
szary lub brunatny, albo tez twardg gline.

W wielu miejscach, na znacznej nawet przestrzeni dna
morskiego, znajduja sie wielkie osypiska kamieni — badz
pochodzenia narzutowego z okresu lodowcowego, badz tez
pozostato$¢ po wyspach skalistych, z ktérych fala z biegiem
czasu wyptokata piasek lub glinke, stanowigce niegdy$ spo-
jenie tych wysepek.

Stonos¢ Baittyku jest bardzo nieznaczna. Podczas gdy
w Morzu Péinocnem zalwarto$s¢ soli wynosi 55%00, w Ska-
gerraku, juz na wysokosci Skagen, spada do 5)%o, zmniej-
szajac sie gwattownie do 1000 w Sondzie i Bettach. W Bat-
tyku potudniowo - wschodnim, pomiedzy Sundem a wyspa
dunska Rornholm, stonos¢ wody wynosi od 10 do 8k
W Baityku potudniowym od 8 do 7k, W Baittyku $rodko-
wym — od 7 do 6k zmniejszajac sie stopniowo w zatokach
Botnickiej i Finskiej od 3o do 0. W zatoce Gdanskiej,
pod wplywem Wisty, zawartos¢ soli nie zawsze jest jed-
nakowa, wahajgc sie od 7,5 do 5/



Zjawisko przyiptywéw i odpltywow, znane u wybrze-
zy oceandw i mérz otwartych, wystepuje regularnie tylko
w ciesninach, faczacych Baittyk z morzem Po6inocnem. Na-
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silenie przyptywéw i odplywdéw zmniejsza sie w miare
oddalenia od morza Po6inocnego. Wahania poziomu morza,
zwigzanem z powyzszem zjawiskiem, wynoszg: w Skagerra-
ku — u wybrzezy pétnocno - zachodnich poétwyspu Ju-
tlandzkiego 0,3 m., w p6tnocnej czesci Matego Bettu 0,2 m.,

bundzie okoto 0,12 m., zanikajgc na Baltyku prawie zu-
petnie.

W zatoce Gdanskiej i wog6le u wybrzezy polskich,
wptyw przyptywow i odpltywoéw jest prawie nieodczuwal-
ny. RO&znica pomiedzy ,niskim“ a ,wysokim“ stanem wody
wynosi u nas zaledwo okoto 7 milimetrow.

O wiele wiecej odczuwa sie na Battyku — rowniez u
naszycli wybrzezy — wahania nieregularne poziomu mo-
rza. Wystepujg one pod wplywem wiatrow, wiejgcych
przez czas diuzszy z jednego kierunku, wskutek czego u
wybrzezy, ze strony ktorych wiatr wieje, poziom wody
opada, u przeciwlegtych zas§ — podnosi sie.

Wobec przesuwania sie pod wplywem wiatru znacz-
nych mas wody od jednych brzegéw morza ku drugim,
nastepuje przemieszanie sie warstw wody o rdéznej ciez-
kosci i temperaturze. Zjawisko to (wywotuje w sezonie
letnim przykre dla naszycli kuracjuszéw, gwattowne ozie-
bienie wody powierzchniowej. Zdarza sie, ze temperatura
wody spada raptownie z 20° C. do 8" C. Tak nagte oziebie-
nie wody morskiej jest wynikiem przedostawania sie na
powierzchnie chtodnych mas wody z warstw nizszych, o
nieznacznej temperaturze. Przy tej okazji warto nadmie-
ni¢, ze na Bailtyku warstwa wody o najnizszej temperatu-
rze znajduje sie w lecie na gtebokosci okoto 50 m. i mierzy
okoto 2° C.

Z nastaniem zimy duze obszary Baltyku pokrywaja
sie lodem. W poédinocnej czesci zatoki Botnickiej l6d two-
rzy sie przecietnie juz w ostatnich dniach pazdziernika,
ginie za$ dopiero w koncu maja. W portach, potozonych
u wybrzezy potudniowych Baittyku, zwtaszcza w portach
niemieckich, zjawisko zamarzania wystepuje przecietnie
w polowie grudnia, i dopiero w potowie marca, wzglednie,
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jak np. w Krélewcu, w poczatku kwietnia, morze jest cat-
kowicie wolne od Jodow.

Najbardziej korzystnie przedstawia sie pod tym
wzgledem wybrzeze polskie. Gdynia jest przewaznie wol-
na od lodéw, jedynie podczas niebywale ostrej zimy,
w poczatku r. 1929, port nasz w ciggu okoto 2 tygodni byt
zablokowany przez lody. Powtloka Ilodowa na zatoce
Gdanskiej byta tak gruba, ze z Gdyni na Hel mozna byto
iS¢ po lodzie. Zresztg, w tym okresie Battyk byt wogodle
odciety od innych morz kuli ziemskiej, bedgc pozbawiony
komunikacji z morzem Po6inocnem, wskutek catkowitego za-
blokowania przez lody Kanatlu Kilonskiego i ciesnin dun-
skich.

Po6inocna czes¢ zatoki Botnickiej prawie co roku za-
marza catkowicie. Grubos$¢ powtoki lodowej pozwala na
utrzymywanie komunikacji pomiedzy Finlandjg a Szwe-
cja naprzetaj przez zatoke.

Jak wiadomo, punkt zamarzania wody stodkiej stano-
wi @ C woda morska, wskutek zawartosci soli, zamarza
przy nizszej temperaturze. W zatoce Gdanskiej, przy sto-
nosci okoto 77/™ woda zamarza, gdy temperatura jej spad-
nie ponizej 0,5 C.

MIESZKANCY NASZEGO MORZA¥).

Dno morza, podobnie jak i powierzchnia ziemi, nie
jest rowning, lecz terenem, urozmaiconym wgtebieniami,
wzniesieniami, rowami itp. Najwieksze gtebiny dochodzg
do dziewieciu kilometrow. tgcznie ze zmiang gtebokosci,
zmieniajg sie i warunki zycia dla istot zywych, zamieszku-
jacych te obszary. Nalezy bowiem wzigé pod uwage, ze ze
zmiang gtebokosci zmienia sie réwniez stonose wody, tem-
peratura i ciSnienie.

Zwierzeta zyjagce w gtebinach muszg mie¢ inne przy-
stosowanie do zycia, jak mieszkahcy wod pilytkich. Stad
ta roznorodnos¢ form, spotykanych w morzach r6znych

*) Wedlug T. Szeli, Kalendarz Morski 1930.
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stref geograficznych i r6znych gtebokosci. W wodach, omy-
wajgcych nasze wybrzeze, niema [wielkiej réznorodnoSlci
form. Nieznaczne gtebokosci, do stu metrow, mata stonosé
— okoto 6“/m nie stanowig dobrych warunkoéw zyciowych
dla gatunkow, zamieszkujacych oceany.

Na dnie morza wre bujne zycie. Mijajg sie cale masy
drobnych raczkow. Miejscami, na wodach ptytkich, do
piec¢dziesieciu metréw, zascielaja dno olbrzymie iloSci
drobnych mieczakéw o biatej, czesto rézowej skorupie.
Jest to tak zwany matz rogowiec.

Gdzieniegdzie na omszalych kamieniach, sczernialych
pniacti drzewnych, starych zelaziwach okretowych, przy-
czepia sie dos¢ duzy, dochodzacy do czterech centymetréow
dtugosci, mieczak o czarnej skorupce t. zw. omiotek ja-
dalny. Na tawicach piaszczystych, na nieznacznych gitebo-
kosciach, zyjg drobne sercéwki w skorupkach pieknie ze*
berkowanyeh. Silniejsza fala wyrzuca ich cale masy na
piaszczyste wybrzeze, zaScielajgc je biatemi skorupkami.

Posréd mutu i torfu, na wiekszych gtebokosciach,
w poszukiwaniu resztek roslinnych i zwierzecych, stuzg-
cych mu za pokarm, wedruje najwiekszy skorupiak —
szagwar (podwadj).

Ws$rod drobnych i bezbronnych mieszkancéw dna mor-
skiego uwijajg sie ich wrogowie. Na réznych gtebokos-
ciach, mniejlwiecej do osiemdziesieciu metréw, na dnie
mu lastern lub piaszczystem, polujgc na drobne raczki, mie-
czaki, szagwara, a nawet na drobniejsze ryby, zyjg nasze
ptastugi (flondry). Kazdy z nas zna przeciez te ryby: pta-
skie, z jednej strony biate, z drugiej podobne do podioza,
z oboma oczyma na jednej stronie. Zyja one na dnie bialg
strong. Ktadgc sie na podiozu, czesto przysypuja sie pia-
skiem, wystawiajgc jedynie glowe. Z chwilg, kiedy zbliza
sie zdobycz, chwytajg ja niespodzianie i pozerajg.

Za mtodu ptastugi, po wylegnieciu z jajka, maja
ksztatt podobny do innych ryb. Pltywajg grzbietem do gé6-
ry, brzuchem wddét. Oczy majg symetrycznie rozmieszczo-
ne po obu stronach. Z wiekiem oczy zaczynajg wedrowac
na jedng strone — prawg lub lewg. RoOwniez pysk staje sie
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niesymetryczny. Rybka, zyjac dawniej na powierzchni
wody, zbliza sie do dna i ostatecznie kiadzie sie na jeden
bok. Po tej stronie, na ktdrej lezy ryba, barwik zanika.

Czasem spotyka sie ryby, ktéore majg barwik na stro-
nie spodniej, to znaczy na tej, na ktérej lezg na dnie. Sa
to jednak anomalje, ktdrych powstanie nie jest dotychczas
wystarczajgco wytlumaczone.

W warunkach podobnych jak ptastugi zyje kwap zy-
worodny, zwany tez wegorzyca. jest to rybka, dochodza-
ca do czterdziestu centymetréw, ciekawa z tego wzgledu,
ze rodzi zywe miode. Jezeli jesienia rozetniemy brzuch
beczutkowaty samiczce tego rodzaju, zobaczymy w jajni-
ku calag mase matych rybek, zwinietych razem w jeden
ktab. Rybek tycli bywa u jednej samiczki do szes$édziesieciu
sztuk, kazda o wymiarach do czterech centymetrow.

W wodach zimnych, przy dnie, w duzych ilosciach zy-
je dorsz, o pieknej wrzecionowatej budowie, dochodzacy
do jednego metra dtugosci.

Tuz przy brzegu, w piasku zagrzelnije sie cienki, dtu-
gi do siedemnastu centymetrow, tobias. Polujg na niego
ptastugi.

Z tej przyczyny rybacy uzywaja go jako przynete do
potowu haczykami.

Statym mieszkahcem stawow, jezior, a takze zatoki
Puckiej jest wegorz. Nalezy on do ry}t) wedrownych, a bio-
logja jego stanowi jedno z najbardziej ciekawych zagad-
nien naukowych. Jeszcze przed niewielu stosunkowo laty
wiedziano o wegorzu, ze odbywa jesieniag wedréwki z jezior
rzekami do morza, lecz nigdy nie udato sie uczonym zdoby¢
jego stadja larwalne. Znano wowczas tez malg rybke zy-
jaca na powierzchni morza, oznaczong jako odrebny gatu-
nek, zwany po tacinie leptocephalus. Dopiero po6zniejsze
ekspedycje naukowe przekonaty sie, ze ,leptocephalus ,
podobny ksztattem do listka wierzby, nie jest osobnym ga-
tunkiem, tylko milodociang postaciga wegorza. Przy dal-
szych badaniach okazalo sie, ze wegorz z jezior, do ktérych
dostat sie jako drobny narybek, po kilku latach pobytu
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w nich wedruje rzekami do morza, na znaczne gtebie oko-
to tysigca metréw i tam odbywa swoje tarto.

Wylegniety narybek, w niczem nie podobny do doro-
stego wegorza, podobny ksztattem do listka wierzby, zyje
na powierzchni morza. Po pewnym czasie forma jego za-
okragla sie, wygladem zewnetrznym staje sie podobna do
formy dorostej jednostki, jednak jeszcze nie ma barwika.
Forme ta nazywamy wegorzem szklistym.

W tym stanie zbliza sie do brzegow kontynentu i we-
druje w olbrzymich ilosciach do rzek. Dlugos¢ jego wyno-
si wtedy od siedmiu do dziewieciu centymetréw. Narybek
ten jest dobrze znany naszym rybakom. Do zarybiania
jezior sprowadza sie go w (wielkich ilosciach z Anglji.

Mimo czesciowego podania sposobu rozmnazania sie
wegorza, biologja jego kryje jeszcze wiele zagadek. Wie-
my naprzyktad, ze w zatoce Puckiej czes¢ wegorzy zatrzy-
muje sie i zeruje, nie idgc do jezior.

Okres jesienny wedrowki wegorzy z rzek do morza w
celach rozrodczych, jest wykorzystywany przez rybakéw
ktérzy towig je wtedy w duzych ilosciach.

Szczegblnie bujne zycie rozwija sie na miejscach o
gtebokosci nieznacznej, do szesciu metréwl w zatoce Pu-
ckiej, porostej tak zwanemi tgkami podwodnemi. Rybacy
nazywajg te miejsca ,kolkami“.

Charakteryzuja sie one bardzo bujng roslinnoscig pod-
wodna, skladajgca sie z glonéw i trawy morskiej.

Cate masy malenkich raczkéw mijajg sie w gestwinie
rodlinnoéci. Tutaj tez majg bardzo dobre miejsce rozwoju
mtode rybki. Majag bowiem duzo pokarmu i moznos¢
ukrycia sie przed nieprzyjacielem. Bardzo charakterysty-
czne dia tgk podwodnych sg garnele (sg to raczki diugosci
do 5 cm. z bardzo diugiemi rézkami) i rybka t. z. iglicznia.
Wygladem zewnetrznym przypomina ona lis¢ trawy mor-
skiej. Gienkiem ogonkiem owija sie miedzy listkami tra-
wy morskiej i glonéw i zupeinie nie wyrézniajgc sie od
otoczenia czeka na zblizenie sie zdobyczy. Z chwilg kiedy
zbliza sie do niej nie. przeczuwajacy niebezpieczenstwa ra-
czek — nagtym ruchem tapie go i pozera.
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Kolki wsr6d morza stanowig jakby wyspy, na ktdérych
wre bujne zycie, a za ich granica ilos¢ istot zywych zna-
cznie sie zmniejsza. Ale i inne czesci zatoki Puckiej,
szczegblnie przy brzegach, obok ujs¢ drobnych rzeczek,
sg zarosniete wodng roslinnoscig, wsrod ktdérej roi sie od
niezliczonej ilosci drobnych zyjgtek. Wyzsze warstwy wo-
dy, ponad dnem, nie sg ubozsze. Jednak mieszkancy ich
zjawiaja sie tylko w pewnych okresach — w innych
nikng.

W niniejszym szkicu oméwione zostang tylko te formy,
kiore mozna dostrzedz golem okiem, ktore kazdy przeby-
wajgcy nad morzem moze zaobserwowac.

Byby, ktére tutaj zostang omdéwione, odbywajg zwykle
wedréwki w tgcznosci z tartem lub odzywieniem. Do
wielkich wedrowcéw nalezy 1loso$. Podobnie jak wegorz,
spedza toso$ czes¢ zycia w morzu, a czes¢ w rzekach, jest
jednak miedzy niemi zasadnicza réznica.

Wegorz na tarto wedruje z jezior do morza, tosos zas
odwrotnie. W jesieni, kiedy zbliza sie okres jego tarta
wedruje toso$ w gore rzek i w zrédliskach skiada ikre.
Wylegly narybek przez pewien czas pozostaje w rzekach
potem wedruje na zerowanie do morza, by z nadejsciem
okresu dojrzatosci wréci¢ znowu do swojej kolebki —
zrodlisk rzek. Przy naszych wybrzezach towig tososie iw
jesieni, w zimie i na wiosne. Badania nad zyciem tlososi
trwajg nadal. Szereg interesujgcych =zagadnien odno$nie
do gatunkéw spotykanych u nas tososi, czeka na swoje
wyjasnienie.

W tym samym okresie jesienno — wiosennym przy-
wedrowujg do nas w duzych ilosciach szprot i Sledz.

Wedrowke te odbywajg prawdopodobnie w celach roz-
rodczych. Oba te gatunki w pojedyrniczych egzemplarzach
mozna u nas spotka¢ utasciwie przez caly rok. Jednakze
w okresie jesienno — zimowym podsuwajg sie pod wyb-
rzeze calemi tawicami i stanowig bardzo wazny produkt
przemystowy. W lecie zjawia sie¢ u nas makrela. Piekna
ta i cenna ryba nie zbliza sie nigdy do dna. Dochodzi do
diugosci 50 cm. — ksztalt ciata wrzecionowaty utatwia jej
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odbywanie olbrzymieli wedréwek. Przy naszych wybrze-
zach przebywa w czasie 2—3 miesiecy letnich i potem zno-
wu znika na caty rok.

jak zaznaczono wyzej w naszem morzu niema roz-
gwiazd jezowcow — potwornych glowonogéw, tak cha-
rakterystycznych dla innych mérz.

Z nielicznych jamochtonéw, zyjgcych w naszych wo-
dach, znana jest wszystkim, ktérzy byli nad Battykiem,
meduza — chetbia modra. W lecie, nieco pod powierzchnig
wody, mozemy tatwo spostrzec mase tych galaretowatych,
okragtych zwierzatek, prostemi ruchami obnizajgcych sie
w gtebine za kazdym silniejszym ruchem wody.

lakie to mniejwiecej gatunki zyja w naszem morzu.
Niektére z nich ze wzgledu na masowe wystepowanie przy-
czyniajg sie do dobrobytu miejscowej ludnosci.

Chaty rybackie w Hela.



O GDANSKU | JEGO PRZESZtOSCI

Najstarsze wiadomosci o Gdansku pochodzg z r. 997,
kiedy to miasto byto punktem oparcia dla misji, kierowa-
nej przez arcybiskupa praskiego sw. Adalberta, ktéra mia-
ki na celu nawracanie poganskich Prusakéw na wiare Sw-
Od r. 1139 miasto nalezalo do Polski. Rzadzone nastepnie
przez ksigzat kaszubsko - pomorskich, ktérych dynastja
wygasta w r. 1294, po $mierci ksiecia Mestwina 11, wraca do
Polski na mocy zapisu ks. Mestwina na rzecz kréla pol-
skiego Przemystawa II.

Po $mierci Mestwina Il rozgorzata walka pomiedzy
prawowitymi wtadcami Gdanska, krélami polskimi, a pre-
tendujgcemi do Gdanska Brandenburezykami. W walce

tej ,wspierali“ Polske Krzyzacy, ktérzy w r. 1308 weszli
do warownego zamku gdanskiego jako sprzymierzency,
podstepnie wymordowali nieliczng zaloge polskag, a na-
stepnie, w dzieh $Sw. Dominika, wycieli 10.000 Iudnosci
polskiej, nie oszczedzajgc nawet kobiet i dzieci- Woda
w Rad-uni od krwi przelanej zabarwita sie na czerwono...
Minety wieki. Z maskujgcych sie znakiem krzyza zbirow
teutonskich nic nie zostato, lecz czyn ich potworny prze-
trwat do dzis w pieSniach ludnosci kaszubskiej:

LA w Raduni krwawa woda,

Szkoda ojcoéw, dzieci szkoda!-..

Az do r. 1454 jeczat Gdansk, dtawiony twardym bu-
tem krzyzackim. Wreszcie zrozpaczona ludnos¢ gdahska
potgczyta sie z innemi miastami pomorskiemi w t. zw.
Zwigzku Jaszczurczym i, po zwycieskiem powstaniu, wy-
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pedzita najezdzcow. Wzburzenie gdanszczan byto tak wiel-
kie, ze bedacy dla nich piethem niewoli, warowny zamek
krzyzacki zniszczyli doszczetnie, nie zostawiajgc nawet
Sladu po twierdzy, w ktérej do niedawna rozpierali sie
butni komturowie krzyzaccy.

Zrzuciwszy peta niewoli krzyzackiej, Gdanszczanie
i ludnos¢ Pomorza prosity krola polskiego Kazimierza Ja-
giellonczyka o przyjecie ich pod swe panowanie.

Krél przychylit sie do tej prosby wskutek czego do-
szto do wojny z Krzyzakami- Podczas wojny trzynastolet-
niej Gdansk wspierat krola polskiego moralnie i finanso-
wo, wzamian za co, po zwycieskiem zakorficzeniu wojny
i zawarciu w lorunlu traktatu pokojowego, w Kktérym
Krzyzacy wyrzekli sie na rzecz Polski Pomorza i Gdanska,
kr6l nadat Gdanskowi autonomje Wolnego Miasta, liczne
przywileje i dobra, a ponadto ozdobit flage Gdanskg —
dwa biate krzyze na ezerwonem polu — szlacheckg koro-
ng polska.

Po pokoju torutiskim, tj- od r. 1434 Gdansk byt pod
panowaniem polskiem do r. 1793, przezywajac zloty okres
rozkwitu i bogactwa.

Potozony przy ujsciu Wisty, rzeki, przeptywajgcej
przez catg Polske, jedyny port morski wielkiego panstwa,
skoncentrowat caty polski handel zamorski. Do dnia dzi-
siejszego wznoszg sie nad Mottawg wielkie spichlerze zbo-
zowe z wieku XVI, XVII i XVIII, bedac dowodem namacal-
nym rozkwitu i poteznej ekspansji Gdanska- RoOwniez
w tym okresie powstaly najpiekniejsze budowle miasta.

Po drugim rozbiorze Polski, w r. 1793, wkroczyly do
Gdanska wojska | ryderyka Il (rowniez ,sojusznik“ Pol-
ski), zobywajgc miasto po kilkudrudwych rozpaczliwych
walkach ulicznych, ktére Prusacy z bronigcg swej wolno-
sci dzielng ludnoscig gdanska stoczy¢ musieli.

Dtawiony przez Prusy, Gdansk stracit swag pozycje
portu Swiatowego, stajac sie portem drugorzednym. Ham-
burg, Brema, Lubeka, Szczecin, Krolewiec nawet, zdystan-
sowali Swietne niegdy$ miasto portowe.
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Na krotki przecigg czasu, w latach 1807— 1814, obsa-
dzity Gdansk wojska napoleonskie pod wodzg generata
Leievre, ktéry tytutowat -sie ksieciem gdanskim.

Gdansk byt portem Ksiestwa Warszawskiego, tworzac
wraz z okolicg Wolne Miasto. Po upadku Napoleona, w r.
1815 Gdanhsk znowu wcielono do Prus.

W r. 1919, na mocy traktatu Wersalskiego, z Gdanska
i okolicy utworzono wolne miasto, by w ten sposéb zapew-
ni¢ Polsce wolny dostep do morza.

Wcielenie Gdanska do obszaru celnego polskiego i po-
wigzanie wolnego miasta z Polskg, dato w krotkim czasie
nadzwyczajne wyniki. Ruch portowy i obrét towarowy
portu, w stosunku do Jat przedwojennych, wzrosty kilka-
krotnie.

Miasto Gdansk lezy przy doptywach Wisty, Raduni
i Mollawie, oddalone od morza o 5 mil morskich. Gtebo-
kos¢ Mottawy wnosi 7,5 im, dzieki czemu nawet wieksze
okrety zawijajga do samego Srédmiescia.

Chluba Gdanska sa malownicze uliczki starego miasta,
oraz liczne budowle stylowe, ozdobione licznemi koloro-
weini ornamentami. ldac wzdtuz waskich uliczek starego
Gdanska, odnosi sie wrazenie, ze jakas$ sita czarodziejska
wyrwata nas ze zgietku dwudziestego wieku i przeniosta
w $redniowiecze.

W Gdansku zobaczy¢ mozemy liczne pamigtki polskie.
Znajdziemy je w ratuszu, ozdobionym ortami polskiemi,
herbami krél6w polskich i kutym z miedzi poztacanym po-
sagiem kréla Zygmunta Augusta, umieszczonym na szczy-
cie wiezy ratuszowej w r. 1561. Na fontannie Neptuna
wznoszgcej sie na Dlugim Rynku, ozdobionej ortami pol-
skiemi i herbami gdanskiemi. Na bramie Zielonej, zbudo-
wanej w r. 1564 i ozdobionej herbami Polski, prowincji
polskiej Prus i W. M. Gdanska.

W Artushofie, w licznych kosciotach, w muzeach,
czy na waskich sredniowiecznych uliczkach starego Gdan-
ska przemawia do nas histérja. MO&éwi nam o Swietnosci
Gdanska, ztaczonego z Rzeczpospolita i o niedoli, gdy byt



49

od Niej oderwany. O fagodnych dobroczynnych rzadach
kroléw polskich, brutalnym us$cisku krzyzackim i prze-
wrotnych knowaniach pruskich.

I cicho, lecz stanowczo szepce stowa otuchy:

,Gdansk, miasto niegdy$ nasze, znowu bedzie nasze“-.

Polskie okrety wojenne na morzu.
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POLSKA RZEKA WISLA
DO POLSKIEGO MORZA

Polska Zegluga Rzeczna ,.Vistula® w ciggu paru ostat-
nich lat pracy swej na Wisle utworzyta caly szereg linji
zeglugowych, tgczgc miasta i osiedla nad Wistg potozone,
pomiedzy Sandomierzem, a Gdanskiem i Gdynig stalg re-
gularng komunikacjg pasazerska.

Na tym rozlegtym szlaku, posiadajacym duzo miejsc
ciekawych dla zwiedzajgcych, ina przestrzeni przeszio 700
km., parostatki ,Spétki Vistula® przebiegajg pare razy na
dobe w doét i w goére Wisty, dajgc moznos¢ poznania olbrzy-
miej potaci srodkowej czesci Polski z jej historycznemi
miej scowosciamii.

Malownicze brzegi Wisty dajg przebogaty materjat
obserwacyjny dla kazdego, kto chce pozna¢ piekno i cha-
rakter poszczegdlnych dzielnic naszego kraju, przez ktore
Wista przeptywa w swoim biegu ku Batykowi.

W zrozumieniu waloréw turystycznych, jakie daje
podr6z statkiem po duzej rzece, w poréwnaniu z wszyst-
kiemi inmemi Srodkami lokomocji ,Vistula® poza licznym
szeregiem zwyklych jednopokiadowych parostatkbw na
roznych linjach, wprowadzita nowe potgczenie linja pos-
pieszng z Warszawy przez Tczew do Gdyni. Na linji tej
kursujag komfortowe, dwupokladowe parostatki, posiada-
jace salony na pokiadzie, kabiny sypialne, radjo, pianina,
dobrze zaopatrzone, wzglednie tanie restauracje, wyszko-
long zatoge i nalezyta obstuge.
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Dla stworzenia moznosci bezposredniego dojazdu mo-
rzem z Wisty do Gdyni, co wymaga statku o specjalnej bu-
dowie, typu morskiego, zostal wprowadzony na te linje
statek salonowy ,Carmen”“, ktdrego komfortowe urzadze-
nie i szybkosé¢, dochodzaca do 14 weztéw (okoto 26 kim.) na
godzine zapewnia wygodny przejazd z Tczewa do Gdyni-
W ten sposdb, jadgc statkiem z Warszawy, ma sie¢ moznos¢
dotarcia do Gdyni, przy jednem tylko przesiadaniu sie
w Tczewie, nie nastreczajgcem zadnych trudnos$ci, ponie-
waz przechodzi sie ze statku na obok stojgcy statek.

Wspaniate widoki ujscia Wisty, portu gdanskiego,
przez ktéry sie przejezdza, wyjScia na morze i wreszcie
wytaniajacej sie z morza Gdyni, z jej nowoczesnym por-
tem, dostarczajg podréznym duzo wrazen i zadowolenia.

Potgczenie drogg wodng Warszawa — Gdynia, ktére
kosztem duzych naktadow i wysitkow zostato przez Spot-
ke ,Yistula“ zorganizowane, otworzyto zupetnie nowag dro-
ge dla naszej turystyki. Nowy szlak wodny, mato zresztg
znany szerokim masom publicznos$ci, poniewaz na odcinku
Wisty od Torunia do Gdanska potaczenia pasazerskiego za
czas6éw okupacji niemieckiej nie byto, moze zainteresowac
kazdego, kto chce odetchng¢ czystem, Swiezem powietrzem,
zdoby¢ nowe wrazenia i pozna¢ duzy szmat kraju.

Wygodnie i tadnie urzadzone parostatki, kursujgce na
tej linji nie ustepujag zupetnie statkom, kursujgcym na Re-
nie i mogg zadolwioli¢ nawet najwybredniejszg publicznos¢
ktora, przy stosunkowo niewielkich kosztach, chce odby-
wacé¢ podréz w wygodnych warunkach.
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POLSKA MARYNARKA WOJENNA

Sagdzac z opisu Miklaszewskiego o zdobyciu przez Bo-
lestawa Krzywoustego wyspy Rugji*) wnioskowa¢ moz-
na, ze wowczas wtasnie po raz pierwszy w dziejach Pan-
stwa Polskiego udziat brata w akcji flota wojenna, bez kto-
rej zdobycie Rugji nie 'bytaby mozliwe. Niestety, wiary-
godnych wzmianek o istnieniu floty .wojennej w tym witas-
nie okresie dotychczas jeszcze nie spotkano. Modéwie nie
spotkano, gdyz nie jest wykluczone, ze wzmianki takie
w przysztosci znalez¢ sie moga, jesli nie w Polsce, to w in-
nych panstwach stowianskich, zwtaszcza Jugostuwiji, gdzie
znajduje sie duzo jeszcze niezbadanego materjatu histo-
rycznego, traktujacego o dziejach Polski.

Pierwsza zupetnie pewna wzmianka o flocie polskiej
dotyczy wojny z Krzyzakami w okresie 1462—3, kiedy, po
odniesionem zwyciestwie na lgdzie, pod Puckiem, Polacy
przysposobili do wojny okrety, zarekwirowane Gdah-
szczanom. Na tych to okretach w roku 1463 Polacy stoczyli
zwycieskg bitwe z flotg krzyzackg w odlegtosci mili od
Elblagga. — W bitwie tej Krzyzacy stracili okoto 1000 zabi-
tych. Poza tern w rece zwycieskiej floty polskiej dostato
sie kilka okretéw krzyzackich i 600 ludzi z ich zalog.

Po przegranej bitwie Krzyzacy zwrdécili sie o pomoc
do Kawaleréw Mieczowych, ktérzy przystali im na odsiecz
swojg flote. Flota ta podzielita wkrdtce losy floty krzyzac-
kiej: zostata zupetnie zniszczona przez flote polskg, wzmoc-
niong przez okrety mieszczan elblgskich.

j Wedtug pracy A. Bienkowskiego, wydanej w New-Yorku w r. 1919.
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Na pamigtke zwyciestw morskich, Krél Kazimierz Ja-
giellonczyk nadal miastu Gdansk, w uznaniu jego zastug,
tytut ,Admirata Polskiego“. W czasach pézniejszych tytut
admirata nosili hetmani polscy, dowodzgcy morskg silg
zbréjng Rzeczypospolite}.

Po zakonczeniu zwycieskiej wojny z Krzyzakami, Pol-
ska zawarta umowe w Toruniu (w r. 1466), na mocy ktorej
Prusy Krélewskie zostaly Polsce zwr6cone, natomiast Pru-
sy Wschodnie oddane byty w lenno Krzyzakom. W ielki
Mistrz Zakonu, jako lennik Korony Polskiej, byt zobowig-
zany sktada¢ hotd Krdlowi Polskiemu, padajgc przed nim
na kolana i winien by¢ obecny na posiedzeniach Rady Naj-
wyzszej Rzeczypospolitej., Wszyscy Krzyzacy byli uwaza-
ni, jako naréd, pozostajagcy pod opieka Polski.

Podczas panowania Zygmunta Starego, obrano Wiel-
kim Mistrzem Zakonu Albrechta Brandenburskiego, ktory,
nie stosujgc sie do traktatu Torunskiego, nie chciat ztozy¢
hotdu Kréolowi Polskiemu. Woéwczas, z rozkazu Kréla, flota
polska wyruszyta z Gdanska do Ktajpedy i rozpoczeta
akcje zaczepna. Po zniszczeniu Kilajpedy, flota poSpieszyta
przeciw okretom niemieckim, dgazgcym na pomoc Krzyza-
kom i zniszczyta je doszczetnie. Krzyzacy upokorzyli sie
przed Polska i w dniu 10 kwietnia 1525 r. Albrecht Bran-
denburski ztozyt jako lenny ksigze pruski hotd Krélowi
Polskiemu na rynku krakowskim. Ten moment dziejow
Polski zostal uwieczniony przez wielkiego malarza pol-
skiego Jana Matejke na obrazie, przedstawiajgcym hotd
pruski.

Wielki Mistrz Kawaleréw Mieczowych, Filrstenberg,
po przejSciu na luteranizm, wtracit do wiezienia Arcybi-
skupa ryskiego, siostrzenca Kréla Polskiego Zygmunta
Augusta i skonfiskowat wszystkie dobra Arcybiskupie.
Krél Zygmunt August wysiat do Firstenberga poselstwo
z zadaniem uwolnienia Arcybiskupa, lecz Firstenberg ka-
zal scig¢ postow krdlewskich.

Wobec takiego bezprzykltadnego postepowania but-
nych Niemcoéw, Polska byta zmuszona wypowiedzie¢ woj-
ne Liwonji. Wojna ta mogta by¢ zwycieska dla Polski tyl-
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ko w tym wypadku, gdyby Polska posiadata silng flote,
lo tez na rozkaz krélewski przystgpiono do szybkiej bu-
dowy okretow wojennych. Zbudowano ogoétem osiemnascie
okretow, z ktérych trzy za pieniadze, stawione do dyspo>-
zycji przez ksiecia krélewieckiego, lennika Polski. Okrety
te mierzyty ocl 300 do 360 ton pojemnosci. Wieksze z nich
posiadaly uzbrojenie, ztozone z 30 dzial. Jak na owe czasy,
byta to flota potezna. Dowddztwo powierzono admiratowi
iomaszowi Sierpinkowi, za$ kasztelana gdanskiego i pod-
skarbiego pruskiego Jana Kostke mianowano prezyden-
tem marynarki. Zaloga rekrutowata sie zaréwno z miesz-
kancow wojewddztw Srodlgdowych, jak tez z nadbrzeznej
polskiej ludnosci kaszubskiej.

Potezna flota polska zablokowata wybrzeza nieprzy-
jacielskie, nie przepuszczajac transportow broni, przezna-
czonych dla Liwonjj lub cara Iwana IV. Ze flota nasza nie
pr6znowata, dowodzg tego skargi krdolowej angielskiej
Elzbiety, kréla dunskiego i ksiazat niemieckich, ktérzy za-
rzucali naszej flocie, ze napada na okrety handlowe tych
krajow. Jak wiadomo okrety handlowe w czasach Owcze-
snych byty uzbrojone naréwni z wojennenii. Na skargi
obcych panujacych Krél Zygmunt odpowiadat: ,Mam pra-
wo wstrzymaé¢ swoich wrogéw od powiekszenia ich sit.”

Roéwniez Gdanszczanie nie byli zadowoleni z naszej ma-
rynarki, gdyz admirat Sierpinek wcielat okrety gdanskie
do stuzby wojennej, motywujgc te kroki podejrzeniem
Gdanszczan o zdrade. Pomimo to, ze Krél rozkazywat zwra-
ca¢ okrety gdanskie, pewnego razu Gdanszczanie schwy-
cili 11 marynarzy polskich i skazali ich na $mieré. Przed-
stawiciele Gdanska udali sie p6zniej do Kréla (w r. 1571)
i na kolanach blagali o przebaczenie, ktére niestety otrzy-
mali. Potega morska Polski zastyneta w catej Europie, a miasta
hanzeatyckie, Hamburg, Brema i Lubeka, obraty krola Zy-
gmunta Augusta swoim opiekunem. Po zwycieskiem za-
konczeniu wojny z Liwonjg, krol rozpuscit flote, popet-
niajgc btad, ktory po uptywie paru lat przyniost Rzeczy-
pospolitej niepowetowane szkody.



Henryk Walezy, obrany po $mierci Zygmunta Augu-
sta krélem pod warunkiem, ze zbuduje flote i przylaczy
do Korony port i miasto Narwe, po jpieciu miesigcach uciekt
do Francji, aby zasias¢ na tronie francuskim, opréznio-
nym po S$mierci brata. Przyrzeczeh Wzgledem Polski, oczy-
wiscie, nie dotrzymat.

Stefan Batory, znakomity wédz i dobry organizator,
prowadzit wojny tylko na lgdzie, wskutek czego nie miat
czasu na zorganizowanie marynarki. Doceniat jednak zna-
czenie floty morskiej dla Panstwa, dowodem czego moze
by¢ nastepujgcy dokument historyczny z r. 1577, podpisa-
ny przez kréla podczas buntow Gdantska:

.Dajemy wszem wobec do wiadomosci, tak naszym
poddanym, jako obcokrajowcom, ze do osiggniecia powaz-
nych rezultatbw w naszych zamiarach przeciw Gdanhszcza-
nom, flota morska jest niezbednie potrzebna. Waobec tego
rozkazujemy urzadzi¢ nasze wojsko morskie Piotrowi Klu-
czewskiemu, staroscie matogorzanskiemu i naszemu sekre-
tarzowi, jako réwniez burmistrzowi i radcom naszego mia-
s(a Elblaga i tak im przykazujemy:

Nie chcac, aby nasi marynarze otrzymywali mianolra-
busiéw, rozkazujemy, aby oni nie mieli prawa bra¢ w nie-
wole inne okreta, jak tylko gdanskie. Przeciwnie, rozkazu-
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jemy im nies¢ pomoc we wszystkich okolicznosciach okre-
tom i dobru jegomosci kréla dunskiego i jego poddanych,
jegomosci kréla szwedzkiego i jego poddanych i okretom
miast hanzeatyckich. Nasze okreta majg bra¢ w niewole
tylko okreta gdanskie, ktére wam niniejszem darowuje.
Oprocz tego zysku, zobowigzujemy sie wyptaci¢ naszym
marynarzom zotd, wysoko$¢ ktérego bedzie oznaczona
przez Imci pana staroste matogorskiego i Kktdory zostanie
wam regularnie wyptacany. Obiecujemy réwniez odszko-
dowanie wyptaci¢, wedlug umowy, zawartej przez Imci

Okrety wojenne podczas ¢wiczen na morzu.

Kluczewskiego, tym witascicielom, ktérych okrety beda
uzywane w bitwach morskich. Oprécz tego obiecujemy
tymze wtascicielom uwolnienie od wszelkiego cla.

Dan w obozie pod Gdanskiem, dnia 28 lipca roku panh-
skiego 1577. Stefan Batory“.

Tego samego dnia Stefan Batory rozkazat Kluczew-
skiemu uzbroi¢ i uporzadkowac¢ okrety.

Krél Zygmunt [l dbat nietylko 0 rozbudowe floty,
lecz rowniez o jaknajlepsze wyszkolenie marynarzy. Pro-
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fesorowie artylerji otrzymali rozkaz, aby uczyli nietylko
sztuki artylerji potowej, lecz takze morskiej.

Jan Chodkiewicz, ktory podczas wojen z Liwonjg
otrzymat stopien admirata, odniost wiele zwyciestw na
morzu i lgdzie. W r. 1609 zdobyt Dzwinoujscie i Parnawe,
oraz 2 okrety szwedzkie. Po uzupetnieniu floty kilkoma
okretami, zakupionemi u Anglikéw i Holendréw, Chod-
kiewicz iwydal Szwedom bitwe i odniést zwyciestwo.

Nastepca Chodkiewicza byt generat Zyppelman, ktory
miat pod swojemi rozkazami dziewie¢ okretow, zbudowa-
nych kosztem Zygmunta Ill. Dnia 28 listopada 1627 r. flota
polska stoczyta bitwe z flotg szwedzkg w poblizu Oliwy.
Po stronie polskiej walczytlo dziewie¢ okretéw, po stronie
szwedzkiej jedenascie. Bitwa zakonhczyta sie zwyciestwem
floty polskiej. Dowoddca floty szwedzkiej Mikotaj Hogen-
skjold zginat w walce. Kilka swych okretéw Szwedzi wysa-
dzili w powietrze, dwa okrety szwedzkie zostaly zdobyte
przez zwycieska flote polskg, reszta zas ratowata sie uciecz-
ka do portu Pitawy. Po uptywie dwu lat znowu doszio do
bitwy pomiedzy flotga polskg a szwedzkg, rowniez Zwycie-
skiej dla naszej floty. Zdobyto woOwczas jeden okret nie-
przyjacielski.

Powodzenie naszej floty wywarto wielkie wraze-
nie na mezach stanu O6wczesnej Europy. Dyplomacji hisz-
panskiej udato isie sktoni¢ kréla, by wystat naszg flote do
Wismaru na pomoc cesarzowi Ferdynandowi Il przeciw
Danji, wzamian za co Hiszpanja obiecata dopoméc Zyg-
muntowi do otrzymania korony szwedzkiej. Umolwa ta zo-
stata jednak odkryta przez nieprzyjaciot, Danja potgczyta
swag flote ze szwedzkg i napadta na flote polska. Pomimo
bohaterskiej obrony Krzysztofa Arciszewskiego, admirata
cenionego nietylko w Polsce, lecz i zagranicg, zwilaszcza
w Holandji i Ameryce, flota nasza zostatla rozbita, a w rece
zwyciezcOw dostato sie kilka naszych okretow i 120 armat.

Krol Wtadystaw |V postanowit powiekszy¢ morskie si-
ty zbrojne Rzeczypospolitej. Przy budowie okretow czyn-
ne byty nietylko stocznie w Gdansku, lecz réwniez
i w Pucku, gdzie préocz okretéw budowano specjalne po-
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mosty na pontonach. Stocznie byty pod dyrekcjg Jansena
Zwana, ktéry, w uznaniu zastug, otrzymat od kréla puhar
srebrny.

Krél Witadystaw IV osobiscie oglgdat wybrzeze i roz-
kazat wybudowac¢ dwa forty na poOlwyspie Helskim: Wia-
dystawéw i Kazimierz.

Starostowie nadbrzezni otrzy maii rozkaz, aby czuwali
nad wszeilkiem utatwieniem iw zaopatrywaniu w zywnos¢
okretéw floty wojennej. W r. 1637 Krél nakazat pobor po-
datkéw na utrzymanie floty na morzu Baltyckiem. Admi-
ratami floty krélewskiej zostali mianowani Cmldenstern
i Wiadystaw Denhof. Oredzie krélewskie, wydane do ofi-
cerébw artylerji w r. 1634, koriczyto sie stowami: ,Nieprzy-
jacielowi powinniscie okaza¢ nalezytg wzgarde, tak na lg-
dzie jak i na morzu". Byto to wiec pierwsze rozporzadze-
nie krolewskie, wydane tgcznie do armji i floty.

Wysoce charakterystycznym przykladem oceny sily
zbrojnej polskiej na morzu jest nastepujgce zdarzenie:

W r. 1638 brat krolewski Jan przedsiewzigt podroz
morska do Hiszpanji, udajagc sie w odwiedziny do hisz-
panskiej rodziny krélewskiej, spokrewnionej z dynastjg
polska. Zatrzymywat sie w Marsylji i Talonie, gdzie z wiel-
ka pilnoscig przygladat sie fortyfikacjom. Z rozkazu kar-
dynata Richelieu Francuzi wtracili ksiecia Jana do wiezie-
nia i uwolnili dopiero na interwencje Kréla Wtadystawa,
pod warunkiem, ze nie bedzie nigdy prowadzit wojny
z Francja.

W r. 1639 fortyfikacje w Pucku i Tczewie zostaly
wzmocnione, a port w Pitawie naprawiony i doprowadzo-
ny do porzadku. Gdanszczanie, obawiajac sie rozrostu na-
szej potegi morskiej, potaczyli sie z Danjg i napadli na
flote polska. Zdrada w szeregach polskich utatwita zada-
nie zjednoczonych sit wrogéw. Po kilku utarczkach wpa-
dto w ich rece wiele okretow polskich. Z powodu zaburzen
w Polsce, zwtaszcza po Smierci dzielnego Kréla Wiadysta-



Podniesienie bandery na todzi podwodnej ,Wilk".
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wa w r. 1648, wszelkg mys$l o odwecie musiano oditozy¢ do
lepszych czasow.

Od tego czasu morska potega Polski chylita sie ku
upadkowi. Gdanszczanie zrabowali arsenat pucki, co sie
zas tyczy okretow — nikt nie wie doktadnie, co sie z niemi
stato. O. Gotebiowski pisze, ze okrety ,znikty“ w sposoéb
niewiadomy, bowiem nie w bitwie, lecz wskutek beztadu
w administracji.

Panstwo, ongi$s potezne, staczalo sie w przepas¢ upad-
ku. Zmuszone ustgpi¢ znaczne obszary wrogom, wycien-
czone czestemi wojnami, gltodem i morem, wskutek czego
stracito okoto trzech miljonéw ludnosci, pokryte zglisz-
czami kwitngcych niegdy$ miast i wsi, nie byto juz grozne
dla nikogo. Kro6l Jan Kazimierz starat sie wprawdzie od-
budowa¢ potege morskg Rzeczypospolitej, lecz niestety,
bezskutecznie.

Przez dwiescie przeszto lat bandera polska znikla
z powierzchni morz, az do czasu powstania w r. 1863—64,
kiedy na rozkaz Komitetu Narodowego putkownik tapin-
ski zakupit w Anglji jeden okret i wzigwszy dwustu
ochotnikow, wyptynat na Battyk, celem niesienia pomocy
powstancom na Litwie. Okret ten jednak w poblizu Ktaj-
pedy zostal zniszczony przez Burze.

W czerwcu 1863 r. zakupiono dwa nowe okrety. Ko-
mendantem floty narodowej mianowano Francuza Magna-
na oraz jego zastepca W. Zbyszewskiego, bytego kapitana
marynarki rosyjskiej. Okrety te miaty nies¢ pomoc pow-
stanicom kaukaskim na morzu Czarnem. W drodze na mo-
rze Czarne okrety nasze zostaly zdradziecko napadniete
przez Hiszpanow, ktorzy =zatopili okret ,Kilinski“, a calg
zaloge wtracili do wiezienia.

A * A

Historja polskiej floty wojennej, obejmujgca okres
rozkwitu Rzeczypospolitej oraz najwiekszego Jej upadku,
prowadzi nas do nastepujacych (Wnioskow:

Morska sita zbrojna w dawnej Polsce nigdy nie miata
charakteru statego. Przeciwnie, traktowana byta dos¢ lek-
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ko, tworzona dorywczo, w miare niezbednej potrzeby. Za-
lezata od wielu okolicznosci i kaprys6w panujgcych... sej-
mow, a gdy spetnita swe zaszczytne zadanie i nie byta na-
razie potrzebna — przestawata istnie¢, gdyz nie byto fun-
duszéw na utrzymanie okretéw.

lluz nieprzyjemnych powiktan zdotatoby uniknag¢
Panstwo Polskie, gdyby o rozwdj jtwych sit morskich dba-
to nalezycie? Rozumieli to doskonale wielcy Krélowie Pol-
scy, lecz krepowani przez rozwielmoznione sejmowtadz-
two, niewiele w tym kierunku zdziata¢é mogli, zwilaszcza,
jesli w walce z wrogiem i sejmami sterali juz swe sily.

Nie bylibysmy stracili naszych ziem nadmorskich, a
wraz z niemi i niepodlegtosci, gdyby od strony Battyku
powiewaty polskie bandery z polskich okretéw wojen-
nych, nie stracilibyS§my naszych zdobyczy w krajach nad-
battyckich, gdyby armje naszg na lgdzie wspieraly od
strony morza armaty okretow naszych.

Rozwinelibysmy nasz handel, stajgc sie najbogatszym
narodem Europy, do czego mieliSmy wszelkie dane, z wy-
jatkiem — okretow! A okrety mogliSmy posigs¢ stosunko-
wo niewielkim wysitkiem.

Zmartwychwstate Panstwo Polskie wskrzesilo trady-
cje Wtadystawowskie. Rozkazem Naczelnego Wodza i 6w-
czesnego Naczelnika Panstwa, Marszatka Jozefa Pitsud-
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sk-ego, zostatla powotana do zyciu Marynarka Waojenna.
Inny rozkaz dat poczatek pracom nad stworzeniem portu
Gdynskiego, ktdrych dalszy cigg zapewnita ustawa Sejmowa.
Rozpoczat sie wyscig pracy nad morzem. Na wydmach i mo-
czarach powstat port nowoczesny; budzgcy podziw u ob-
cych, wsciektos¢ u wrogéw. Z zadziwiajgcg szybkoscia bu-
duje sie miasto portowe Gdynia, chluba i duma mlodej
Rzeczypospolitej. Wspaniaty ronwdéj gospodarczy portu
rokuje najlepsze nadzieje...

Jest jednak co$, co mimo wszystko, napawa nhas smut-
kiem: nasza Marynarka Wojenna. Narazie bowiem posia-
damy tylko pie¢ nowoczesnych jednostek morskich.

Z takg flotg mozemy skutecznie obroni¢ nasze wybrze-
ze przed atakiem floty... litewskiej, podczas gdy musimy
pamieta¢ o tern, ze w rachube wchodzi znacznie groZniej-
szy przeciwnik.

Przyszto$¢ nasza, bezpieczenstwo naszego wybrzeza
i byt niepodlegty pokolen nastepnych wymaga od nas wiel-
kiego wysitku. Musimy stworzy¢ takg flote, ktéraby nam
zapewni¢ mogta gwarancje bezpieczenstwa. Zbudowalis-
my Gdynie, drzwi na Swiat szeroki, lecz zapomnieliSmy o
zabezpieczeniu tych drzwi trwatym, mocnym zamkiem.
Nie doceniamy wartosci floty, nie wyzbyliSmy sie jeszcze
starej przywary. 1Taktujemy Marynarke z punktu widze-
nia sentymentu, podczas gdy winniSmy ja traktowa¢, jako
koniecznos¢, podobnie, jak traktujemy nasze sity zbrojne
na ladzie.

Czasy, kiedy mozna byto budowac¢ okrety w chwili
wybuchu wojny, niemal w bezposSredniem sgasiedztwie
wroga, dawno minety. Dzi§ nikt nie wybuduje floty napo-
czekaniu. Przestamy wiec nasze sprawy morskie trakto-
waé¢ dorywczo, skoro wymagajg one wysitku stalego —
wysitku, w ktéry winniSmy wilozy¢ maximum energji
naszej.

Uczmy sie od Niemcow, ktdrzy pod tym wzgledem mo-

ga by¢ dla nas dobrym przykiadem. Wszak jeszcze stosun-
kowo niedawno potgczone lloty duniska i austrjacka roz-



bity flote pruskg na morzu Péinocnem. Porazka byta dla
Niemiec lekcjg, ktorej sie dobrze nauczyly, skoro podczas
wojny S$Swiatowej mieli jedng z najpotezniejszych flot,
dzieki ktérej mogly przez caly szereg lat stawiaé czoto
najwiekszym potegom Swiata.

Prawda, ze czasy sa ciezkie — ogolny kryzys, bezro-
bocie, brak gotowki... Byto jednak i lepiej, a co zrobilismy
woéwczas dla rozwoju naszej floty?

Odrobine dobrej woli i troche poswiecenia dla dobrej
sprawy, a wszystkiemu mozna zaradzi¢. Polak, jesli chce,
wszystko zrobi¢ moze. Jest nas trzydziesci trzy miljony.
Gdyby dziesie¢ miljonéw Polakélw w budzetach swych
uwzglednitlo na potrzeby Marynarki niewielkg o0szczed-
nos¢, jeden ztoty miesiecznie, po roku mielibySmy sto dwa-
dziescia miljonow na budowe okretéw! Niemcy zbudowali
swag flote wojennag przewaznie z ofiar publicznych, ma-
myz by¢ gorszymi od nich synami Ojczyzny?

Posiadamy w kraju huty, ktéore dostarczy¢ mo-
ga wszystko, co do budowy okretu jest potrzebne — wig-
cznie do maszyn. Posiadamy, wreszcie, rzesze robotnikéw,
ktore znalazlyby zatrudnienie w hutach i na stoczni. Na c6z
wiec czekamy?

Nie tudZzmy sie nadzieja, ze nic nam nie grozi od stro-
ny morza dlatego tylko, ze na morzu jestesmy stabi. Wila-
Snie stabych bija, gdyz silny bi¢ sie nie pozlwoli.

W. Skup.

1
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BAZYLIKA MORSKA W GDYNI

Od poczatkéw istnie-
nia ludzkosci najsilniej
zwigzany jest z kultem
wiary marynarz. Czto-
wiek walczgcy z potez-
nym zywiotem—morzem,
najbardziej odczuwa ko-
niecznos¢ uciekania sie w
swoich potrzebach w opie-
ke do Boga przy pomocy
modlitwy, to tez widzimy
na witoskich wodach spe-
cjalng pieczag otoczone
malownicze kapliczki nad
morzem, lub stojagce w
morzu na palach.

Zony i coOrki mary-
narzy i rybakéw codziennie t6dkami dowozg Swieze kwia-
ty upiekszajagc kapliczki. Protestanccy marynarze buduja
wspaniate ko$cioly. Najpiekniejszym tego rodzaju przy-
ktadem kultu religijnego to w Marsylji znajdujgca sie Ba-
zylika Morska (Notre Dame de la Mere). Zdawaloby sie,
ze nie ma na Swiecie dla marynarza blizszej jego duszy
Swiatyni niz ta stara Bazylika, ktéra kazdego marynarza
bez wzgledu na wyznanie przytuli, cierpienia jego ukoi
i dusze do Boga wzniesie.
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Na wysokiej Kamiennej Goérze fuz nad morzem, wzno-
si sie stara Swigtynia gotycka — otoczona rowami i wata-
mi obronnymi. lak jale w Gdyni, z Kamiennej Gory, na
ktérej stanie Bazylika Morska, otwiera sie widok wspa-
niaty na morze, port i miasto. Juz u wejscia do
mSwigtyni marsylskiej czytamy jej historje: byt to kosSciot
obronny, gdzie ratowata sie ludnos¢ okoliczna przed wro-
giem, uciekajgc sie pod opieke Boga.

Kazdy kacik — kazda $ciana jest historjg waltki czto-
wieka z morzem' Cztowiek, oddajgc sie w opieke Boga, wie,
ze nieiylko sobie zwyciestwo zawdziecza.

Widzimy wielka ilos¢ okretéw zaginionycli lub urato-
wanych z napisami w najrozmaitszych jezykach $wiata
*Sg to wota rodzin marynarzy lub uratowanych zotdg.

lysigce wypadkéw lub tragedji na morzu — ma swoj
wybitny wyraz w tej Bazylice.

Roéwniez Bazylika Morska w Gdyni zespoli wszystkich
marynarzy, rybakow, turystow — Iludzi morza, ktorzy
znajdg ;w jej murach ukojenie i pocieszenie w obliczu
Boga.

Mysl zbudowania w Gdyni Bazyliki Morskiej, rzucona
przez P- Prezydenta Rzeczypospolitej, znalazta gorliwych
realizatorow w osobach ks. Biskupa Morskiego Stanistawa
Okoniewskiego, oraz Towarzystwa Budowy Bazyliki, na
czele ktérego staneli: ks. Dziekan Teodor Turzynski, jako
prezes, p. Ryszard Galczynski — wiceprezes, p. Andrzej
Wachowiak, sekretarz i p. Wtadystaw Grabowski, Dy-
rektor Banku Gospodarstwa Krajowego w Gdyni, jako
skarbnik.

Mamy nadzieje, ze juz w najblizszym czasie strzelg
ku niebu imponujgce mury bazyliki, a liczne rzesze wier-
nych czerpa¢ beda otuche w nadmorskiej $wigtyni Rze-
czypospolitej.

Stefan Chlebowski.



MARYNARKA HANDLOWA W POLSCE

Zanim wojska nasze dotarty do polskich brzegéw
Battyku, bandera morska Rzeczypospolitej pojawita sie juz
na odlegtych od kraju morzach i Oceanach. Juz w r. 1919
ptywatly pod banderg polskag parowce frachtowe ,Polonja
i ,Mazowsze“ na morzu Czarnem i Srédziemnem, a duzy
okret — chtodnia ,Hanametl prét lale Oceanu Spokojnego
kursujgc pomiedzy San Franciskp a portami Dalekiego
Wschodu.

Poza tern, w tym samym okresie, i do r. 1923, czyniono
niefortunne zresztg proby zatozenia duzego polsko-amery-
kanskiego towarzystwa okretowego.

Wszystkie te przedsiewziecia nie mialy zadnego istot-
nego znaczenia dla rozwoju naszej floty handlowej, ze wzgle-
du na brak luznej nawet tgcznosci z krajem, jak réwniez
z innych jeszcze przyczyn, ktérych nie warto poiuszac.

Wiasciwa praca nad tworzeniem floty polskiej mogta sie
rozpoczal dopiero z chwila odzyskania przez Polske wybrze-
za morskiego. Praca tg, bazowana w Polsce, mogta dac¢ bar-
dzo dobre wyniki.

W r. 1920 zostaje zalozone pierwsze w Polsce towarzystwo
okretowe ,Sarmacja“, o kapitale mieszanym polsko-norwe-
skim. Towarzystwo to nabywa parowiec drewniany pojem-
nosci brutto 750 ton rej., ktéry otrzymuje nazwe ,Krakow
i kursuje z Gdanska do portow Battyku i morza Pdinocnego.
Wiasciwie byt to pierwszy polski okret handlowy. Dowo6dz-
two statku objgt kpi. A. Miinzel, obowigzki oficeré6w petml
kpt. Z. Tuleja i Potten.
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Dnia 6 lutego 1922 r. ,Krakow*“ ginie w lodach u wybrze-
zy Jutlandji. WKkrétce potem ,Sarmacja“ nabywa cztery pa-
rowce stalowe, ktére otrzymujag nazwy: ,Wawel“, ,Wista“,
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Bug” i ,Warta“. Ostatnie dwa byty juz stare i zdeklasowane,
wskutek czego po niedlugim czasie sprzedano je na ziom.

W r. (922, na krotki okres, przechodzi pod bandere polska
pewien dunski parowiec frachtowy, ktéry pod polskg nazwa
,Gdynia“ zostat wpisany do rejestru morskiego, z portem ma-
cierzystym w Gdyni.

W r. 1924 tworzy sie towarzystwo okretowe ,Orzet Biaty“,
ktore zakupuje w Norwegji motorowiec frachtowy pojemno-
sci 440 t. r. br, nadajgc mu nazwe ,J6zef Englich“. Motory
tego statku pozostawialy wiele do zyczenia.

Wreszcie w grudniu r. 1926 zostaje zatlozone w Tczewie to-
warzystwo zeglugi morskiej ,Wista-Battyk“, ktore zakupuje
w Niemczech 6 holownikbw morskich i okoto 20 lichtug
o tgcznej pojemnosci blisko 18.000 t. r. br.

Wspomniane powyzej towarzystwa okretowe nie cieszyly
sie niestety diugowieczno$cig. Ulegaty likwidacji jeszcze
predzej, jak bytly zalozone. Najdtuzej trzymata sie ,Sarma-
cja“, zatozona w r. 1920, a zlikwidowana w r. 1926. Przy-
czynag likwidacji byta przewaznie zta organizacja przedsie-
biorstw. Na jeden Ilub pare matych statkow przypadato po
kilku a nawet kilkunastu pracownikéw biurowych na Ig-
dzie — przewaznie dobrze ptatnych. Do tego doda¢ nalezy
kosztowne a dyletanckie dyrekcje, rady nadzorcze i t. <L JeSli
wskutek tego powstawaty deficyty, nie ma w tern nic dziw-
nego. Armator prywatny nie byt w stanie pokrywac strat,
powstatych z winy dyrekcji. | tak wybujaty aparat admi-
nistracyjny sktadat kolejno do trumny nasze firmy zeglugowe.

Aby sprawe naszej zeglugi morskiej ruszy¢ z martwego
punktu, w drugiej potowie r. 1926 Rzad nabywa we Francji
pie¢ parowcow frachtowych pojemnosci po 2.018 ton rej.
brutto kazdy, powotujgc do zycia ,Panstwowe Przedsiebior-
stwo Zegluga Polska“. Zakupione okrety otrzymujg nazwy:
.Katowice“, ,Krakéw"“, ,Poznan“, ,Torun“ i ,Wilno*“.

Jednoczes$nie Rzad wywiera presje na wielkie firmy
prywatne, ubiegajgce sie o przydziat nabrzezy przetadunko-
wych w porcie Gdynskim, stawiajgc im jako jeden z wa-
runkow uzyskania nabrzeza — nabycie na wtasnos¢ okretow.
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W r. 1927 firma ,Polskarob“ kupuje i uruchamia pierw-
szy swoj statek, ktéry otrzymuje nazwe ,Robur 1. W ciggu
lat nastepnych ,Polskarob“ nabywa statki ,Robur 11‘, ,Ro-
bur 111*, ,Robur IV*, ,Robur V* i ,Robur VI*.

W roku biezacym towarzystwo posiada cztery okrety;
.Robur 11 przed paru laty zatonagt koto Bjureklub, a ,Ro-
bur 1“ sprzedano zagranice.

W r. 1928 zalozono Polsko-Brytyjskie Towarzystwo
Okretowe o kapitale mieszanym polsko-angielskim. Udzia-
towcami tego towarzystwa sg: Rzad Polski i angielska Eller-
man & Wilson Line. Towarzystwo nabywa od Ellerman
& Wilson Line cztery okrety pasazersko-towarowe, nadajgc
im nazwy: ,Premjer*, Warszawa"“, ,Rewa“ i ,t6dz".

Wreszcie, w r. 1930, powstaje Polskie Transatlantyckie
Towarzystwo Okretowe, znane w catym kraju pod nazwa
,Gdynia—Ameryka“. Udzialowcami sa: Rzad Polski i dun-
ska Ost Asiatic Line.

Na innem miejscu podajemy wykazy polskich statkéw
handlowych morskich wedtug stanu z dnia 1 czerwca 1934 r,
porownanie stanu polskiej floty handlowej za ostatnie cztery
lata, wykaz okretéw zatopionych oraz wykaz okretow sprze-
danych zagranice w r. 1933/34.



POLSKIE OKRETY WOJENNE

a) Bojowe:
Nazwa Rodzaj
Wicher kontrtorpedowiec
Burza kontrtorpedowiec
Mazur torpedowiec
Kujawiak torpedowiec
Krakowiak torpedowiec
Podhalanin torpedowiec
Slazak torpedowiec
General Haller kanonierka
Komendant Pitsudski kanonierka
Rys$
Wilk lodzie podwodne
Zbik
b) pomocnicze:
Iskra okret szkolny
Mewa' okret pomiarowy
Wilja transportowiec
Stawomir Czerwinski baza todzi podwodnych
Battyk hulk, szkofa specjali-
stéw' morskich
Smok statek ratowniczy
Lech holownik
Sokot holownik

*) 960 t. nad woda, 1450 t. pod woda.

Wypornos$é
ton

1540

8

8

342

960*1
1450
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Polskie okrety handlowe, skreslone
z rejestru morskiego w roku 1930-34

Robur | — sprzedany zagranice w r, 1930.

Robur Il — zatonagt w r. 1931

t6édz — przejeta przez Marynarke Wojenng 1932.
Niemen — zatongt w r. 1932

Kopernik — sprzedany zagranice w r. 1933.
Warta — sprzedany zagranice w r. 1933.

Rewa — sprzedany zagranice w r. 1934,
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U brzegéw polskiego morza.

Odwieczng szemrzac piesn, strojne biatlemi grzywami piany, sung ku
plasi%czystym brzegom kaszubskim, modre fale Battyku.

v \%
» iZ)
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Co sie w Gdansku ceni!

T ury sta:

Kupujgcy:

Jawna Spotka
Obstu

Pigkne, stare wulice z gmachami history-
cznemi

Nowoczesny Dom Handlowy w centrum
miasta, stynny z wielkiego wyboru we
wszystkich dziatach towarowych | nieby-
wale niskich ceni

Handlowa — Zalozona w r. 1848
ga mowi po polsku.



POLSKA ZEGLUGA RZECZNA
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ODDZIAL W GDYNI - UL RYBACKA - TEL 10-84 i 10-85

KOMUNIKACJA TOWAROWO - PASAZERSKA

GDYNIA - WARSZAWA

1 ODJAZD ss ,CARMEN' Z GDYNI  jj:|
I CODZIENNIE u GuDZ. 18TEJ

CENY BILETOW PASAZERSKICH :

Ceny normalne, ztotych: Bilety powrotne, ziotych:

Na trasie: Klasa Klasa
I 1 11 1 I 11
Gdynia — Warszawa 24— 18— 12— 32— 24— 16.-
Gdynia — Tczew 3.60 240 5.40 3.60

— s DLA WYCIECZEK ZBIOROWYCH ZNIZKI an-—'



GDYNSKA

SPOL KA
DRZEWNA
SP.ZO. RR
GDYNIA ULICA MORSKA 80
TELEFON 1400 TELEFON 1400

TARTAK PAROWY
MECHANICZNA OBROBKA DRZEWA
SKEADY MATERJAtOW TARTYCH

DRZEWA LISCIASTE

DYKTA



wh H. JAKUBOWSKI, Gdynia ul. 10 Lutego. Tel. 1712
Pierwszorzedna i fania kuchnia, czynna przez caly rok.

fommmmmmnn e WEDLINIARNIA | SPRZEDAZ MIESA ====~/=
PIOTR WOJTASIK - MISTRZ RZEZNICKI
Najtansze zrodto zakupu dla pensjonatéw i hoteli.

GDYNIA ul. Portowa 5. Tel. 12-04. CHYLONJA. Tel 96-25

*  HURTOWNIA KOLONJALNA | SUROWCOW CUKIERNICZYCH
TADEUSZ MICHALSKI — GDYNIA
ULICA SWIETOJANSKA 98. TELEFON 1453

NAJKORZYSTNIEJSZE, ZRODLO ZAKUPU

HURT detal WIEKSZYCH ILOSCI TOWAR uW
f f GDYNIA Swietojariska 21 — tel. 18-64.

P O I O N I A Dla przyjezdnych i zwiedzajgcych

7 GDYNIE polecamy znany lokal
RESTAURACJA | WINIARNIA ,POLONIE".

NAJTANSZE ZRODLO ZAKUPU WYROBOW Z PRAWDZIWEGO BURSZTYNU

MUSZLI | WSZELKICH PAMIATEK MORSKICH ORAZ DUZY WYBOR ZABAWEK
POLECA FIRMA — ADELA MAJEWSKA. GDYNA
UL. STAROWIEJSKA, ROG PLACU KASZUBSKIEGO

(NAPRZECIWKO PRZYST. AUTOBUSOW), FILJE W HELU WIEJSKA 14 | 39.

PENSJONAT S HENRYKA"

GDYNIA — Kamienna Gora, obok ,,Riviery”. Telefon 22-46.

POLOZONY NAD MORZEM, BLISKO PLAZY, POLECA LADNE
SLtONECZNE POKOJE Z WIDOKIEM NA MORZE. KUCHNIA
ZDROWA | OBFITA,NA ZADANIE DJETETYCZNA. CENY PRZYSTEPNE.

ZARZAD.
SKEAD TOWAROW KOLONJALNO-SPOZYWCZYCH | DELIKATESOW
PIWA | WINA W BUTELKACH — GDYNIA, Kamienna Goéra obok letniska .Boboli”.
................ —_ — wW W Zawiasa " 1 .=
Dla kuracjuszy i pensjonatéw ceny znizone. Specjalnos$¢ zsiadte mleko.
,LUKULLUS"
NAIWEKSZA FABRYKA CUKROW | CZEKOLADY NA POMORZU
BYDGOSZCZ

Filie: Gdynia, Tczew, Starogard, Chojnice, Chetmno, Grudzigdz, Torun,
Inowroctaw, Gniezno i Poznan. Reprezentanci w Gdansku i Katowicach

OPTYNAUT Gdynia," u. Swietojariska 34, vis a \is kosciota

Poleca: okulary, binokle, lornetki, termometry, barometry, i t. p. Repara-
cje okularé6w wykonuje na poczekaniu.



K. K. 0. MIASTA GDYNI
jest najlepszg lokatg kapitatu. Przyjmuje wktady oszczednosciowe
od 50 gr. poczawszy.

Tajemnica wktadéw prawnie zastrzezona. Kasa czynna od 9 do 13 i 18,30 do 19,30

Wielkopolski Skitad Kawy Sp. z. o. o. Centrala w Gdyni

56 oddziatbw w Poznanskiem i na Pomorzu. Magazyny w Gdyni i w Bydgoszczy

Wiasny import kawy, herbaty i towaréw kolonjalnych. Sprzedat kawy, herbaty, kakao, artykutéw cze-
koladowych, cukrowych, macznych i kolonjalnych oraz owocéw suszonych

Panfarei Powszechne Zaktady Magazynowe | Transportowe S. A
W GDYNI sSktady Tranzyt, i Wolnoctowe oraz Skiady konsygnacyjne w Warszawie

Adres telegraficzny ,Pantarei* Gdynia. Telefony: Zarzad i Dyrekcja-Centrala 2977 Ekspedycja:
Dziat importowy 1089, Dziat eksportowy 1679, Magazyny 1638

Miedzynarodowa ekspedycja lagdowa i morska — Frachtowanie statkéw — Transporty masowe —

tadunki zbiorowe do gtownych miast w kraju i zagranica — Clenie ubezpieczenie, inkaso —

Wtasne sktady w Porcie o powierzchni 12.(00 ma Oddzialy z ogrzewaniem centralnem dla owo-
céw i t. p. oraz win i spirytualji

Materjaty budowlane - Zelazo - Dzwigi — Cement - Wapno - Gwozdzie —We-
giel i koks - Produkty naftowe - poleca korzystnie

L,ELIBOR®* Sp Akc. Handl. Przem. t. J Borkowski
GDYNIA, ul. Polska, obok wiaduktu. Nr. telet. 2921

BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD.

. Z 0 0 GDYNIA A G. GDANSK
Plac Kaszubski 1 —Telefon nr. 291 1 Langemarkt 3 — Telefon 22541
Warszawa Katowice
WPan Roman Dobronokl, Moniuszki 3. Tel. 635-20 WPan W. Rymarkiewicz, Andrzeja 14, lll. Tel. 301-75
MAKLERSTWO SPEDYCJA ASEKURACJA
Regularne linje okretowe z Gdyni i Gdahska do:
portéw_battyckich: Szwecji, Norwegji, Holandji portéw Lewantu, portéw Morza Czarnego, Marok'
Belgji, Portugalji, Francji, Hiszpanji, Italji ka, portéw Golfu Meksykanskiego, Ameryki Po-

tudniowej, Australji, Afryki Potudniowe;j

GDYNSKI IMPORT SLEDZI Sp. z Q p.
GDYNIA, HALA RYBNA

FUSZCZARNIA RYZU Sp. Kom

GDYNIA—PORT Telefon 1905

POISZECHHTLAHL ZWIAZKOWY W POLS[E* m

Tol. 28-90 28-91 ODDZIAt W GDYNI PLAC KASZUBSKI Adr. telegr. Bankdion
ZALATWIA WSZELKIE OPERACJE W ZAKRES BANKOWOSCI WCHODZACE



BEDAC W GDYNI
nie zapomnijcie zakupi¢
Pamigtki z bursztynu naturalnego

w sklepie fabryki bursztynéw

PIOTRA TRZESNIAKA
Przy ulicy Podjazdowej w GDYNI obok Dworca

GDY1INSKA SZKLARNIA wasc. Karol Klein
GDYNIA -ul. Abrahama, tel. 16-26

wykonywa: wszelkie roboty z zakresu szklarstwa, witraze artystyczne, szli-
fowanie szkila i luster, zaktadanie zaluzyj do wentylacji. Gablotki szklane w opra-
wach metalowych i niklowych, do urzqdzen sklepéw, wtasny sktad szkia i obrazéw

Wielki wybér ram najnowszych profilbw. Ramy stylowe i ztocone. Oprawa obrazéw

stawianie i ubezpieczenie szyb wystawowych

Pierwsza w Polsce Wytwaornia Pamigtek Morskich

4FO TO BRO iM»
W. ELZNER—SKad GDYNIA, U. Swietojariska 22 Td. 1319

Duzy wyboér pamigtek morskich z bursz-
tynéw i muszli oraz wtasne wydawnictwo
—widokow i albumoéw Gdyni | wybrzeza.—

WYTWORNE OBUWIE

POLECA FIRMA

A. Ziotkowski —Gdynia

ul. Swietojanska 15 — Telefon 17-69.

Tadeusz Kaz. Suwalinski — Gdynia, ul. Swietojanska
Wielki wybér towaréow. © ©  Ceny umiarkowane
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GDYNIA - KAMIENNA GORA

TELEFON 1440 TELEFON 1440

PIERWSZORZEDNA
RESTAURACJA
DANCING
KABARET

TELEFON
NR. 24--41

DLA WYCIECZEK CENY ZNIZONE rr

RESTAURACJA ,BAR SETKA"

Gdynia Starowiejska 47 Tel. 23-51 (fuz przy dworcu kolejowym)

Poleca: Smaczne $niadania, obiady, kolacje i dania barowe. Kuchnia warszawska, Trun-
ki i napoje wszelkiego rodzaju. Dla wycieczek i turystéw ceny znizone.

HOTEL RESTAURACJA ,WYGODA"

® Gdynia — Chylonja Tel 96-07 Wtasciciel A. TROKA
Poleca pokoje goscinne — Lokata dla wycieczek i turystéw oraz znizkowe ceny
wyzywienia. Uwagal Zajazd dla_samochodéw - Stacja benzynowa - Oleje - Sta-
fa’ komunikacja autobusowa z Gdynia.

Rolnicza Spoétdzielnia Piekarska

z ogr. odp.

Piennsza piekarnia’; mechaniczna i wyrobdw cukierniczych
[w Gdyni ul. Swietojanska 28, Telef. 13 — 18 ...
POLECA 2razy dziennie wyborowe, $Swieze pieczywo-babki, strucle, Chleb zytni, nateczowski
zakopianski, sitkowy, razowy i Grahama.

1— Ul. Slgska, dom Kasy Emerytalnej tel. 22. — 82.

FILJE:
2 — Kiosk przy dworcu kolejowym, tet. 12 — 23.

,POLCARBON" Sp. z 0. 0. Eksport wqglti polskiego i wegiel bunkrowy
Tel. 27420 Gdansk Hansaplatz 7,



JOZEF FETTER

TANNNAAVYINNY
SP. AKC. GDYNIA-PORT UL. POLSKA,

IMPORT TEL. 1775 i 1707 EKSPORT
TOWARY KOLONJALNE, OWOCE SUSZONE | POLUDNIOWE

BALTYCKIE AUKCJE OWOCOWE

Sp. z oo oo W GDYNI

UL. POLSKA = = = PORT ADRES TELGR. BAO ="— — TH. 2787

DROGERJA POD KORONA
Z. KOCIURSKIEJ

Gdynia, ul. 10 Lutego Nr. 19.

POLECA wielki wybor artykutow drogeryjnych, mydta, perfumy, kosmetyki, farby, pokosty,
lakiery, i ziota lecznicze. Ceny

SPOLKA AKCYJNA DLA MIEDZYNARODOWEGO TRANSPORTU

Schenkeri1S-kat£1”n,,

ul. Swietojariska 17. Telefon 29-24
«Kemnoczm; . R Q M A »

GDYNIA, UL. SWIETOJANSKA 72. TELEFON 22—32
FILIA- UL. SLASKA, ROG WITOMINSK1EJ. TELEFON 22-42

'WYBORNE SWIEZE WEDLINY WYROBU tODZKIEGO MISTRZA

W. MACHWITZ Sp. z O o.

..== paT arnia kawy
GDYNIA, UL. LIPOWA 3. TELEFON 28-15

Bedac w Gdyni nie zapominajcie zakupic
pamiagtki z bursztynu naturalnego

w sklepie fabryki bursztyndéw

Piotr Trzesniak

przy ul. Podjazdowej w GDYNI| — obok dworca.



POLSKIE BIUROM

EKSPORTU ZBOZA
G DANSK LANGER MARKT 109.

FEINMTETG CHANIK G. M. B. H.
GDANSK. WEIDENGASSE 35/38.

Niklowanie i wyréb artykutéw sztancowanych W metalu. ===—

RESTAURACJA DWORCOWA
W GDANSKU

OBSUUGA POLSKA OBSLUGA POLSKA
LON DEXWPOTCDO D UNULOP
import und txport~Handifl Opony, detki 6amochodow® i rowerow @
GdaﬁSk, Hansaplatz 18 — Telefon 2283

GRUNERT & FINKELSTEIN G. M. B. H.

leleion Nr. 23267 Gdansk, Weidengasse 35%6. Adres telegrafiazny ,,Grufi“ Gdansk.

Im & Eksport wszelkich futer. . Specjalnosé: ,Grufi — Kroélik”.
Rauchwaren -Vered lungs - Gesellschaft m. b. H.
Telefon Nr. 24785 Gdansk Weidengasse 35|38.

Przyrzadzanie i barwienie wszelkich futer specjalnym lipskim systemem.

B-Cia N E Y K | N G Gdansk' Sghuitensteg 3

Telefon 25757-5

Konstrukcje zelazne:

dzwigary, konstrukcje hal, mechaniczne urzgadzenia trans-
portowe ($limaki i pasy), elewatory, zelazne drzwi i bramv
konstrukcje do dachoéw szklanych i ploty, rezerwuary
z blachy zelaznej, kotty | t. O.

Dilip Sedos et i. .. |

Danzig — Gdansk

Przetadowywanie oraz
magazynowanie zboza.



ANKERLAGER A.-G.Gdansk

TELEFON 26897/98
Ekspedycja towardow

Przetadunek wegla wiasnemi diwigami
Ekspedycja zboza.

Piekne, tanie druki
tylko u B. Szczuki

DRUKI U NAS WYKONANE
NIE SA DROGIE!

a pozatem wykonujemy je starannie, gustow-
nie i wedlug wszelkich najnowszych wymagan
techniki drukarskiej

Dlatego prosimy zwracac¢ sie do nas z calem
zaufaniem w razie zapotrzebowania na druki
i zleci¢ nam ich wykonanie.

Specjalno$¢: dzieta i masowe naktady

ZAKEADY GRAFICZNE

BOLESEAWA SZCZUKI

WABRZEZNO-POMORZE
MICKIEWICZA 1 - TH. 80



ADAM TOMASZEWSKI

NOWOCZESNA ORGANIZACJA yRzADZEN BIUROWYCH
GDYNIA

ulica Swietojanska
(w domu gdzie Izba Przem.-Handl.

KONTO BANKOWE: .KOMUN. KASA
OSZCZEDNOSCI GDYNIA
P. K. 0. POZNAN Nr. 212.758.

Telefon nr. 1055.

Hurtowy i detaliczny sktad
papieru, materjatéw piSmien-
nych iartykutéw biurowych.

Ksiegowos$¢ przebitkowa.
Powiekszywszy zakres dzia-
tania, zaopatrzytem sktad
swoj w duzy wybor towaru.

Dostawy do urzedow i biur
po niskich cenach.

Korzystne z'r6dto zakupu dla

ZOEOWIAZANLA odsprzedawcow.

,,BINOFON"

2-lampowy odbiornik sieciowy
z wbudowanym gtosnikiem

DOBRY ODBIOR KILKUNASTU
STACYJ KRAJOWYCH
| ZAGRANICZNYCH

zt 165,—

Panstwowe zaktady Tele-iyMnra
Warszawa Grochowska 30

Telefon 10-11-36

Zadaé we wszystkich wiekszych firmach radjowych.



Zaktady Przemystu Tiuszczowego i Olejarskiego

«UNION» S. AL GDYNIA

Wyréb tluszczéw i ojejéw roslinnych z surowca egzotycznego zamorskiego
i krajowego, jako to:

palmowego, kokosowego, sezamowego,arachodowego, rzepakowego,Inianego
oraz pokostu

Adres dla listow: Gdynia, skrzynka pocztowa Nr. 125
Adres dla przesytek wuigonowych: Gdynia-Port Centralny, bocznica wiasna
Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia Telefon 29-41 Centrala

POLSKA FABRYKA GAZOMIERZY

BILLEWICZ | Ska.
BYDGOSZCZ, UL JAGIELLONSKA 29

Dom Ekspedycyjno-Transportowy
B-cia Welz — Gdynia

Telefon nr. 20-10 Telefon nr. 20-10
COLLOMBINA" Gdynia - Plac Kaszubski
DANCING
KABARET

KAWIARNIA
RESTAURACJA

P OMORZAN KA™
RESTAURACJA DANCING

MORSKA 53 TELEFON 16-55

Najstarszy lokal rozrywkowy w GDYNI
Wystepy pierwszorzednych sit artystycznych
OTWARTY DO RANA
Ceny kryzysowe. Rzetelna obstuga.

Wiasciciel J. STROZYNSKII









