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(dokonczenie).

Przechodzgc do omawiania cech charakterystyce-
nych poszczegoélnych projektéw nagrodzonych i "y-
réznionych nadmienic trzeba, ze prace te, wnoszgc no-
we pozytywne wartosci zmierzajgce do jaknajracjo-

podstawe do dalszego szczegétowego opracowania,
jako projektu do realizacji. Prace te mozna uwazac
jedynie za wytyczne dla dalszych poszukiwan i za raa-
teriat wyjSciowy przy ustalaniu najwiasciwszej konce-
pcji dworca zaréwno co do jego potozenia, typu ukia-

nalniejszego rozwigzania zagadnienia dworca pod du bryly i funkcjonalnosci wewnetrznej i zewnetrznej.
Przyziemie
| : 1200
>0
wzgledem funkcjonalnym, konstrukcyjnym i ekono- Nagroda | — praca Nr. 10 — Dworzec, jako jed-

micznym, nie zdotaly stworzy¢ uktadu catkowicie za-,
dawalajaceg6 i mogacego zadecydowacé o praktycznym
jego zastosowaniu. Przeciwnie kazda z tych prac,
obok swych zalet, posiada pewne niedogodnosci, czy
punkty stabe, ktére nie pozwalajg na przyjecie jej za

nolita bryta pod nakryciem lukowym, daje jasny i przej-
rzysty uktad funkcjonalny o wnetrzu ujmujgcym
w jedng catos¢ dynamike ruchu kolejowego i technik-
ke obstugi pasazerow obok przeptywajgcych potokéw
podroznych. Uktad ten jest nader korzystny pod wzgle-
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Przekr6j a— b

J:

Praca nr 10

dem naswietlenia i wentylacji peronéw. W rozplanowa-
niu wewnetrznym projekt ten odpowiada schematowi
warunkéw konkursu, z tym, ze fryzjernie, umywalnie
i toalety zostaly pomieszczone w podziemiu. Hotel
dzienny na | i Il pietrze. Transport bagazu tunelami
podiuznymi pod peronami, transport poczty poprzez
galerie poprzeczng zaprojektowang na pierwszym pie-
trze, skad nastepnie przy pomocy wind do tuneli po-
diuznych usytuowanych wzdluz tuneli bagazowych
Projekt ten o Smialej jkonstrukcji luku stalowego bu-
dzi zastrzezenia co do celowosci stosowania tego ro-
dzaju lukéw dla pokrycia dworca, zwlaszcza uwzgled-
niajac trudnosci posadowienia podpo6r betonowych dla
tych lukéw od strony Ai. Jerozolimskich. Poza tym pro-
jekt, nadajgc bryle dworca ksztalt plaski o pokryciu
parabolicznym, nie moze stanowi¢ wtasciwej koncep-
cji architektonicznej dla kolejowego dworca Centralne-
go, usytuowanego na reprezentacyjnym placu Sréd-
miescia Warszawy. Kubatura ogolna czesci podziem-
nej do wysokosci stropu wynosi 195.900 nr\ za$ czes-
ci nadziemnej bez pokrycia peronéw 78.800 m"

600

(Nagroda 1)

Nagroda Il - praca Nr. 4 — Uklad hali odjazdo-
wej i wszelkich pomieszczen z .nig zwigzanych zgodny
Z20, schematem warunkéw technicznych, przejrzysty
i jhsny z dojazdem z miasta od strony 'ul. Zelaznej
i uh Chatubinskiego. Hala przyjazdowa dia podréz-
nych dalekobieznych zredukowana do szklanego luko-
wN\gO pokrycia dachowego ponad wyjsciowymi scho-
dami na potaczeniu niiedzy budynkiem dla ruchu pod-
miejskiego i budynkiem mieszczacym urzadzenia dla
informacji i recepcji, a takze zejscie do podziemnego
kujuarowego potgczenia (olbdlk tazni i fryzjeréw) zpo-
mieszczeniami hali odjazdowej (restauracja pocze-
kalnie itp.)

Dostarczenie bagazu tunelami podtuznymi, za$
poczty tunelem poprzecznym usytuowanym ponizej tu-
neli bagazowych (na rzednej — 11.59). Brak zaciszne-
go pomieszczenia dla podréznych przyjezdzajacych,
skomunikowanie tych podréznych z urzadzeniami
dworca poprzez podziemne potgczenie, zmuszajace po-
dréznych do zbednego pokonywania wysokosci przy
zejsciu i wejsciu, jak rowniez zredukowanie wolnej

Rzut przyziemia

1:

1500
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Praca nr 4 (Nagroda II)

od pokrycia przestrzeni peronéw stanowig ujemne

Nagroda 111 — praca Nr. 16. — Projekt uwzgled-
nia usytuowanie gtdwnej czesci dworca na terenie od

stromy tego projektu. Kuibatura ‘podziemi wynosi
72.150 m3 zas kubatura budowli nadziemnej y|. Chmielnej, a mianowicie: hala odjazdowa i przyjaz-
80.440 m3 dowa wraz z wszelkimi pomieszczeniami niezbednymi
Parter
1: 1500
1

Ptaca nr 16 (Nagroda II')
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dla obstugi podréznych. Polgczenie z peronami przez Do stron ujemnych tego projektu zaliczy¢ nalezy
dwie galerie mostowe ponad torami, przy czym od krzyzowe rozwigzanie hali odjazdowej z nieodpowied-
strony zachodniej, przy galerii zejsciowej przewidzia- nim rozmieszczeniem kas w ramionach tego krzyza
no urzadzenia bagazowe i pocztowe z dojazdem od ul. na drodze wej$¢ z ulicy do hali. Hala ta bedzie w sta-
Zelazneji. Dostarczenie bagazu i poczty tunelami po- tychprzeciggach, a ogonki przy kasach moga taraso-
dituznymi pod peronami, przy czym poczta korzysta wac¢ wejscie. Objetos¢ czesci podziemnej ma wyniesé

Parter

1: 120

Praca nr 7 (Nagroda 1V)

révlvnie_zbz tunelu poprzecznego usytuowanego pod tu- 23.919 m3 czesci nadziemnej 95.121 m\ zas krytej
nelami bagazowymi. S przestrzeni wolnej nad peronami 281.424 mB

_Hala dia ruchu podmiejskiego od strony Al. Jerozo- Nagroda IV a) praca Nr. 7. — Wewnetrzny ukad
I|_msk|ch, z O.bl.J koncovy peronu p(_)fim|ejsk|eg()_, ktor){ po- funkcjonalny nader prosty i przejrzysty catkowi-
siada rowniez bezposrednie wyjscie w Aleje w srod- o oqnowiadajacy warunkom konkursu. Dostarczenie

Przekréj poprzeczny
1: 600

Praca nr 11 (Nagroda V)

kowe{j_swej czeéci_. Wyjscie z haji_ przyja_zdowej dia bagazu przez podiuzne tunele pod peronami, poczty
podroznych dalekich wprost na ulicg w kierunku ul. 70, tunel poprzeczny i przez tunel podiuzny usytuo-
!\/Iars_za+kowsk|ej. Prze:s:[rzen peronowa potrak_t_owana, wany obok tuneli bagazowych. Przez otwarcie zabudo-
jako jedno wnetrze dosc wysokie w konstrukcji ramo- v 4 strony Al. Jerozolimskich otrzymano doskona-
wej, krytej plaskim dachem. te warunki przewietrzenia i naswietlania wnetrza pe-
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ronowegb; Poza tym 'kruzgankowe obratnowanie we-
wnetrznej otwartej czesci dworca z dostepem od Al
Jerozolimskich daje ciekawe powigzanie dynamiki ru-
chu kolejowego z sgsiedztwem ulicy. Bezposrednie wyj-
Scie z peronu podmiejskiego na ulice dla pasazeréw
z biletami okresowymi daje dodatkowe udogodnienie.
Ze wzgledow plastycznych dworzec zostat zaprojekto-
wany jako niska i plaska bryla, co zdaniem autoréw
odpowiada funkcji dworca podziemnego i nie powinno
kolidowa¢ z grupa wiezowcOw rozmieszczonych
w sagsiedztwie. Konstrukcja stalowa, catos¢ pokryta
piecioramowsg ptaskotukowg oszklong wiatg. Kubatura
czesci podziemnej wynosi 82.800 m3 za$ czesci nad-
ziemnej 192.4508

Nagroda IV b) — praca Nr. 11. — Rozplanowanie
wewnetrznych pomieszczen przejrzyste w zasadzie
zgodne ze schematem dotgczonym do warunkow tech-
nicznych. Na wyrdznienie zastuguje rozplanowanie
urzadzen pocztowych skomunikowanych z peronami
za pomocg specjalnego tunelu usytuowanego na tere-
nie z poprzecznym dojsciem do peronéw w obu ich
koncach. Dostarczanie bagazu poprzez tunele podtuz-
ne pod jperonami.

Dla wyjscia z perondw do hali przyjazdowej prze-
widziano pod schodami réwniez i eskalatory z mecha-
nizmem ulokowanym pod peronami, wobec czego ga-
lerie bagazowe uzyskujg w tym miejscu specjalne po-
szerzenie. Przestrzen peronowa zostala zaprojektowa-
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na jako pomieszczenie stosunkowo niskie (okoto 6.5 m
wysokosci) pokryte sklepieniami z luxferow. Tego ro-
dzaju oddzielenie do$¢ zaci$nietej przestrzeni perono-

Przyziemie

1: 120

Praca nr 12 (Nagroda V)
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wej od pozostatych pomieszczen dworca nalezy uwa-
za¢ za ujemng strone koncepcji uktadu dworca. Dla
usuwania dymoéw i dla wentylacji przewiduje sie spe-
cjalne.komory wyciggowe biegngce wzdtuz toréw z po-
taczeniem kominowym, na osiach miedzytorzy wypro-
wadzonym ponad dach budynku. Konstrukcja dworca
pomyslana jest w podziemiu jako zelazobetonowa na
stupach okragtych grzybkowych gesto rozstawionych
na miedzytorzech a nad zi-emi® o szld-etecio stalowym.

O oo gt bfbd

\ ~

Praca nr 12

Ogoina kubatura czesci podziemnej wynosi 102.150 n
czesci nadziemnej 120.550 m3

rn/jhiro reda(iv'c) ~ praca Nr ,2- ~ Dworzec zost
na terente n c3sc- odjazdowa usytuowat
nrd i? d’ u mChrmelneh za$ cze$¢ podmiejska z
projektowana ponad pierwszym peronem wposta
dwdch oddzielnie stojgcych budynkow (hala odjazd
WEgD HRILkEhidAEIR G skt SR rvenes, Sdeash
sue d° pomieszczen dla ruchu podmiejskiego od stn

7 KFAYER pomostoir Diwdftyh RSRIHIGICLOPIER)
wyjsce podréznych przyjezdzajgcych

pomostu na miasto w kierunku ul. Marszatkowski«
bez przechodzenia przez hale. Dworzec podmiejski pc
siada poza tym dodatkowe otwarte, przykryte tylko da
c em klatki schodowe z dostepem od Al. Jerozolin
¢ eh przeznaczone dla podréznych posiadajgcych b
lety. Polgczenie pomieszczen bagazowych i poczty dc
godnie usytuowanych ze wzgledu na dojazd uliczni
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z peronami przewidziano za posrednictwem tuneli po-
diuznych i poprzecznych. Plastycznie dworzec zostat
zaprojektowany, jako wiaty na slupach. Ze wzgledu
na warunki atmosferyczne, wypuszczanie pasazerow
przyjezdzajgcych bezposrednio na odkryty pomost na-
lezy uwazac¢, analogicznie, jak to ma miejsce w pracy
Nr 4, za rozwigzanie nieodpowiednie.

Niewskazang jest réwniez koniecznos¢ powrotu
do budynku juz z terenu pozadworcowego pasazerow

rrrrrrrr-

(Nagroda 1V)

przyjezdzajacych, o ile chca oni korzysta¢ z pomiesz-
czen dworcowych. Kubatura czesci nadziemnej dwor-
ca ma wynosi¢ 69.540 pi8 czesci gospodarczej i kuch-
ni 7.150 m3i czesci podziemnej 63.400 m&8

Zakup jury sadowego — praca Nr. 17. — Budynek
dworca zostat wiasciwie zredukowany do nakrycia
wykopu peronowego dachem stalowo-szklannym pod-
niesionym na o$miu slupach o wys. 8,08 m, stanowig-
cych, zdaniem autoréw, odpowiednie w skali zamknie-
cia szerokiego pasa Al. Jerozolimskich. Pomieszczenia
wewnetrzne skupione w pietrowym budynku usytuo-
wanym od strony ul. Chmielnej réwnolegte do torow
moga wedlug autoréw ulec dalszemu zmniejszeniu do
minimum droga przeniesienia takich urzadzen jak
restauracje, fryzjernie, umywalnie itp. do gmachow
sgsiadujgcych z dworem.

Dostep do kas biletowych i urzadzern bagazowych
przewidziano z zewnatrz, celem nie zmuszania pasaze-
row do wchodzenia do pomieszczen o temperaturze
wyzszej, anizeli nieogrzane perony.
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Jako wyjscia i zejScia na perony przewidziano 4
m-ostki, z ktérych dwa usytuowane w Srodkowej czesci
przekopu, zas dwa pozostate na koncach z tym, ze od
ul. Zelaznej ma by¢ zejscie, za$ od ul. Marszatkow-
skiej wyjscie.

Mostki Srodkowe siuzg dla obu celéw, a w zwigzku
z tym nastepowaloby na nich pomieszanie kierunkéw
ruchu pasazeréw. Dla wejscia projektowano pochyl-
nie. Dostarczanie poczty i bagazu przy pomocy tunelu
poprzecznego do toru i podiuznych pod peronami.

87

Dach wiszgcy projektowany .jest na linach 0 8 cm
zwisajacych co 10 m i 4 taSm stalowych o szerokosci
10 m i gr. 5 cm, rozpietych na slupach stalowych osa-
dzonych przegubowo na zelbetowym fundamencie. Slu-
py o wym. gérg 1.20 X 1.00, zas dotem 4.00 X 1.60 m,
obite blachg ze stali nierdzewnej Ilub spatynowang
blachg nierdzewng. Konstrukcja dachowa sktada sie
z 4-ch podluznych belek o wysokosci 2.0 m oraz z po-
przecznych zeber o wysokosci 10 m. Przestrzenie
miedzyzebrowe majg by¢ wypetnione lekkg konstruk-

Przyziemie
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w GDYNI z siedziby w SOPOCIE

Praca nr 8 (Zakup Ministerstwa Komunikacji)
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Cja stalowa, pod ktora sg podwieszone ptaszczyzny
szklane ze szklg zbrojonego, gr. 6 imm.

Odwodnienie dachu do wolnostojgcych rynien pio-
nowych, zakonczonych od géry miskami ze wzgledu
na ruchy dachu. Rozwigzanie dworca nalezy uwazac
za nader ciekawe i petne inwencji jednak bez praktycz-
nego zastosowania.

Zakup Ministerstwa Komunikacji — praca Nr. 8.
— Budynek zasadniczo usytuowany na terenie od ul.
Chmielnej jedynie hale podmiejskie od strony Al. Jero-
zolimskich ponad peronem .podmiejskim. Hale te pota-
czone ,z gtbwnym budynkiem dworca galeriami mosto-
wym” pomad torami i peronami stanowigcymi zejscie
i wyjscie z perondéw. Urzadzenia bagazowe w podzie-
miu budynku z dojazdem przy pomocy pochylni skrzy-
zowanych w roznych poziomach z ruchem kotowym
na podjezdzie do dworca. Dostarczenie bagazu i poczty
na perony przy pomocy oddzielnych tuneli. Rozplano-
wanie i rozmieszczenie urzadzen wewnetrznych celo-
we i przejrzyste. Praca wszechstronnie opracowana
posiada wiele ciekawych technicznie rozwigzan trud-
nosci komunikacyjnych i konstrukcyjnych. Kubatura
czesci nadziemnej budynku — 128.000 m3 nadziemnej
czesci hali peronowej — 41.450 nr\ kubatura czesci
podziemnej budynku 42.700 m3 zas hali peronowej

inz. Jan Cholewo
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wraz z czesciami peronow pod zabudowe przyziemia
(od gtowki szyn do terenu) — 82.000 m3

Juz na podstawie powyzszego naswietlenia tatwo
stwieidzi¢ mozna, jak znaczny zakres prac zostal wio-
zony dotychczas w rozwigzanie tego tak powaznego
zagadnienia _ z  dziedziny komunikacji kolejowej
i usprawnienia ruchu osobowego w miescie stofecz-
nym. Ustalenie podstaw ruchowych i funkcjonalnych
dla zatozenia typu i uktadu dworca jako catosci, opra-
cowanie obszernego kryterium i wnioskéw co do miej-
sca jego potozenia i warunkéw technicznych dla opra-
cowania projektu budynkéw, tgcznie z pracami zgto-
szonymi na konkurs stanowig bardzo powazny wkiad
wyjsciowy do naswietlenia tych zagadnieh. Dzielo jest
rozpoczete i powaznie zaawansowane, czas i nhieod-
powiedni stan komunikacji w odradzajgcej sie Stolicy
nagla i pobudzajg do wzmozenia tempa dalszych prac.
Powziecie na podstawie dotychczasowch materiatéw
zasadniczych decyzji co do potozenia i ogélnego ukta-
du dworca, jak réwniez wciggniecie do wspotpracy
Scistego zespotu wysokiej klasy inzynieréw i archi-
tektbw moga wylacznie by¢ gwarancja osiagniecia
celu, jakim powinno by¢ szybkie oddanie do uzytku
dworca Centralnego w Warszawie.

Koleje w W. Brytanii I organizacja Stuzby Drogowej

(c. d)
I. ORGANIZACJA SLUZBY DROGOWEJ —
UWAGI OGOLNE
. Kolej L.E.N.R. stanowi ko$¢ pacierzowg sieci bry-
tyjskich kolei, tgczac Londyn z Pdétnocng Szkocja.
Diugosc tej kolei tgcznie z odgalezieniami dla publi-
cznego uzytku wynosi przeszio 10.000 km.

_Gléwny Zarzad kolei rezyduje w Londynie w skta-
dzie wszystkich stuzb z Dyrektorem Naczelnym Kolei
na czele. Stuzba Drogowa podlega Dyrektorowi Stu-
zby Drogowej facznie ze stuzbg Zabezpieczenia ru-
chu pociggéw i telekomunikacji. (Rys. 6).

Nalezy zauwazy¢, ze gt zarzady prawie wszyst-
kich kolei zainstalowane sg w Londynie, nie baczac,
Zze Londyn, znajdujacy sie na potudniu wyspy, nie
jest dogodnym punktem geograficznym dla fatwego
dogladu kolei, wyciggnietych, w kierunku po6inocnym
az na drugi koniec wygpy. Inaczej by¢ jednak nie mo-
gto. Koleje brytyjskie sg prywatne, a przeto ich gfé-

Rys. 6

wne zarzady nie mogg by¢ gdzies poza Lon-
dynem, chociazby to odpowiadato punktowi ciezkosci
linii kolejowych. Zarzady Towarzystw Kolei Brytyj-
skich sg przede wszystkim Zarzgdami przedsiebiorstw
opartych na zasadach nie tylko pelnej samowystar-
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czalnosci lecz i na koniecznosci osiggniecia jak naj-
wiekszego' zysku. Przeto jasnym jest, ze Gtowny Za-
rzad Kolei musi by¢ zwigzany z Zarzadem Towa-
rzystwa w jednym miejscu i wtasnie w tym, gdzie
rozstrzygajg sie losy calego Imperium Brytyjskiego-.
Stad konieczno$¢ stosowania decentralizacji w dzia-
taniach wykonawczych, czyli przerzucenia kompeten-
cji technicznych w teren, a z uwagi na wielkg rozciag-
tos¢ sieci- kolejowej stworzenia Okregéw kolejowych
Podziat na okregi zostal dokonany na zasadzie row-
niez ©amowystarczalnosci jkazdego okregu z tym, ze
stanowig one samodzielne jednostki terytorialne, obej-
mujace pewna catos¢ regionalnego przemystu i nie sg
dopasowane jakby to sie wydawalo na pierwszy rzut
oka., do administracyjnych regionéw. Tak na przy-
kiad okreg Szkocki (Scottish Area) siega na potudnie
do Carlisle wigcznie juz na terenie Anglii.

Koleje L.N.E.R. podzielone sg na trzy Okregi:

Potudniowy — Londyn, $rodkowy — York i pot-
nocny — Edinburgh (Scottish Area). Okregi obejmu-
ja gtéwna linie London — York — Edinburgh —
Aberdeen — Inverness, a ponadto szereg doplywow
do wszystkich portéw na wschodnim brzegu wyspy
na poinoc od Londynu oraz do portow w Liverpool,
Carlisle, Glasgow i Maflailg na zachodnim brzegu,
wchtaniajgc okregi weglowe i przemystu bawelniane-
go w Manchester z wlkasnymi dokami i urzgdzeniami
portowymi w wielu portach oraz -bocznicami do ko-
palih wegla. (Rys. 7).

Co do tych ostatnich nalezy zauwazyé, ze kolej
L.N.E.R. rzgadzi bocznicami weglowymi tylko w obre-
bie wlasnych posiadtosci, natomiast przedtuzenie bo-
cznic do kopalh | tory bocznicowe na terenie kopaln
naleza do wtascicieli tych kopalh i za stan ich T-wo
nie odpowiada.
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Stuzbg Drogowg w Okregu tacznie z zabezpiecze-
niem ruchu pociagéow i telekomunikacji kieruje Na-
czelnik Stuzby ,Engineer”, podlegly bezposrednio
Dyrektorowi Stuzby Drogowej w Londynie. Stosunek
Naczelnika Stuzby Drogowej do Dyrektora Okregu
jest wiasciwie zaden, gdyz w sprawach ,stuzby dro-
gowej Naczelnik Stuzby jest catkowicie samodzielny
| zalezy jedynie od Dyrektora Stuzby Drogowej. Dy-
rektor Okregowy jest kierownikiem eksploatacji w
Okregu oraz czynnikiem koordynujgcym zarzadzenia
gospodarczo-finansowe w Okregu z wytycznymi Gt

Zarzadu Kolei i jest przedstawicielem kolei na ze-
wnatrz.
Na pytanie czy Naczelnik Stuzby podlega Dy-

rektorowi Okregu odpowiedziano mi Wyraznie, ze nie,
natomiast, gdy zapytalem o kompetencje finansowe
Naczelnika Stulzby'wyjasniono mi, ze ma on prawo
odda¢ roboty z przetargu do £ 5.000 (120.000 zh), przy
czym o mozliwosci wydatkowania tej sumy informu-
je sie u Dyrektora Okregu, ktéry prowadzi polity-
ke finansowa w Okregu zgodnie z instrukcjami Gt.
Zarzadu, o ktorych Naczelnik Stuzby w danym mo-
mencie moze nie wiedzie€. Gdy Naczelnik Stuzby
-otrzyma zgode Dyrektora Okregu na iwydatkowanie
takiej czy innej sumy, nie przekraczajacej £ 5.0007—,
dalsze postepowanie, jak przetarg, spisanie umowy
itp. Naczelnik Stuzby wykonuje w sw-oiin wlasnym
zakresie i w swoim imieniu. Na roboty ponad £ 5.000
Naczelnik Stuzby uzyskuje zgode. Dyrektora Stuzby
w Londynie.

Naczelnik Stuzby Drogowej ma swoje wilasne
biuro — ,,Engineer's Office* i piecze¢ urzedowa.
Okreg —- ,Area" dzieli sie na oddzialy drogowe, tzw.
,District Engineer* w skrocie D. E.

D. E. majg pod sobg odcinki drogowe — ,Perma-
nent Way Inspecto-r‘, w skrocie P.W.l., a ci ostatni
dziatki torowe — ,Ganger”. P-onadto D. E. przydzie-
lony jest starszy zawiadowca Odcinka Drogowego —
,,Chief Perman-ent Way Inapector’, kierownik robot
(budynki i mosty) — Work Inspector® z etatem rze-
miesinikbw, warsztatami i wyposazeniem technicz-

nym, oraz sktadnice: nawierzchni — ,Permanent Way
Store" i budowlana ,Mason yard“. D. E. podlegaja
réwniez zawiadowcy sygnatowi — ,Signat and Te-
legraph Inspector” z podleglymi im nadzorcami —

.Lineman“. Warsztaty sygnalowe i sktadnica sygna-
towa -podlegajg Naczelnikowi Stuzby Zab. ruchu poc.
— ,Signal an Telegraph Engineer*, ktérego zwierz-
chnikiem jest Naczelnik Stuzby Drogowej. 0Ogoiny
sch-emat organizacyjny — patrz dalej -ma rys. 9.
Niezaleznie od powyzszego istniejg Warsztaty Dro-
gowe — ,W-orkshop“ oraz nasyealnie podktadéw —
.Creosoting Depot“, podlegte odnosnym D. E., lecz
wykonywujgce roboty wedlug planu dla catlego Okre-
gu.

Anglicy nie tamig zbyt czesto, i pochopnie swoich
form organizacyjnych i robig to wtedy, gdy przeko-
naja sie po- przeprowadzeniu dtuzszej proby, ze. taka
czy inna zmiana jest dobra | optaca sie. Nawet w
czasie wojny, kiedy caly szereg ludzi, zwlaszcza na
stanowiskach technicznych zostat powotany do wojska,
na ich miejsce w niewielu wypadkach wzieto nowych
ludzi | to przewaznie kobiety. Zmniejszony znacznie
personel potrafili oni dopasowa¢ do zasiegu pracy,
ograniczajgc sie do minimiakiych potrzeb i wprowa-
dzili n-iektére zmiany w organizacji na probe. Doty-
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czylo to Zabezipieczenia ruchu poc. i telekomunikacji
i kompetencji D. E. i P. W. I. na jednym z Oddziatéw.
Przez czas wojny uwaznie obserwowali' oni, jak ka-
zda komorka organizacyjna dawata sobie rade ze
zmniejszonym personelem przy zwiekszonych prze-
wozach i z tych obserwacji wyciggajg obecnie wnio-
ski, majgce usprawni¢ dziatalnos¢ komoérek organiza-
cyjnych w czasie pokojowym. Naturalnie tragedii so-
bie nie stwarzali z tego powodu, ze tam gdzie$ na-
stgpito wykolejenie, czy osiadto torowisko wskutek
nie dzialania drenazy. Nalezy nadmieni¢, ze aczkol-
wiek zreby organizacji pozostajg, wszedzie te same,
to jednak wewnetrzna ich struktura moze ulegac
pewnym réznicom w zaleznosci od miejscowych wa-
runkow. A wiec naprz. w Okregu Szkockim, gdzie
mosty sg przewaznie kamienne i o jednolitej kon-
strukcji, Engineer's Office nie posiada oddzielnego
dzialu mostow, — sprawy mostéw sa wigczone do
Dzialu Inwestycyjnego. Natomiast w' Okregu York
dziat mostow istnieje samodzielnie, gdyz na terenie
tego okregu konstrukcje mostow sg rozne, przewaz-
nie zelazne i zelbetonowe. To samo' dotyczy dziatu
budynkéw. W Okregu Szkockim budynki kolejowe
stanowig obiekty tylko® administracyjne, — nie jest
ich tak duzo, aby stwarzac¢ oddzielny dziat budynkéw.

Uwagi powyzsze przytoczylem w tym celu, ze
w dalszym ciggu niniejszej pracy bedzie szczegotowe
omawianie organizacji Stuzby Drogowej Okregu
Szkockiego L.N.E.R. i specjalnie Central D. E. (Od-
dziat Drogowy w Bdinburghhi) i ze szczegoéty doty-
czace organizacji tych diwéch urzedéw nie muszg by¢
identycznymi dla reszty Okregéw i Oddziatdw. Od-
dziaty Drogowe nie pokrywajg sie z Oddziatami Ru-
chowymi. Traktujgc stuzbe drogowg jako autonomi-
czny resort, T-wo Kolei nie widzi potrzeby wciska-
nia Oddziatdbw Drogowych do lokalnych rejonéw eks-
ploatacyjnych, zwlaszcza, ze moga one zmienia¢ swo-
je granice w zaleznosci od postepu w technice wy-
konywania prac drogowych Ilub z powodu innych
okolicznosci.

Liniowa organizacja Stuzby Drogowej podzielo-
na jest na trzy gatezie:

a) Utrzymanie toru — Permanent Way Mainte-
nance, tacznie z utrzymaniem torowiska (dre-
naze);

b) utrzymanie mostow, tuneli, budynkoéw i innych
budowd — General Construction;

C) utrzymanie urzadzen, zabezpieczenia ruchu poc.
i telekomunikacji — Railway Signalling and

Communications.

Z pojeciem utrzymania lacza sie réwniez zamsta-
lowanie urzgdzen i nowe roboty — ,Instalations and
New Works" przy czym pojecie o nowych robotach
.New Work ‘ nie obejmuje samej budowy jakiegos
noiwego obiektu, lecz i przabudbwe zaréwno jak i od-
budowe, wynikajgce z potrzeby utrzymania kolei na
zadanym poziomie.

H. ORGANIZACJA KOMOREK WYKONAWCZYCH
UTRZYMANIA TORU

I. Dziatka torowego, jej dlugos¢ i liczba robotnikdéw

Dla dtugosci dizialki torowego-nie ma statej normy.
Pod wieloma wzgledami Brytyjczycy unikajg tzw.
sztywnych norm ze zrozumialych zreszta przyczyn.
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W ustaleniu dtugosci dziatki kierujg sie okolicznoscia-
mi lokalnymi, gdyz tor me jest na dalej przestrzeni
w jednostajnych warunkach ruchu, zachowania sie
podtorza, struktury torowiska itp. Nie stosujg oni roé-
wniez bezapelacyjnie . wspoéiczynnikow wyréwnania
dhugosci toréw do jednostki toru gtownego, traktujgc
te wspotczynniki jako raczej pojecie statystyczne, w
celu zorientowania sie o przecietnej liczbie ludzi uzy-
tych do naprawy na jednostke diugosci toru. Ze sta-
tystyki tat ubieglych osiggneli oni doswiadczenie, w
jakim stopniu zmienia sie ta liczba w stosunku do co-
raz, to ulepszanych metod pracy, sprzetu i zdolnosci
fizycznej robotnikow.

W ustalaniu przydziatu jednostek dtugosci toru dla
torowego stosujg oni dwa pojecia. Pierwsze — to
przecietna ilos¢ ludzi, ktérymi ma rozporzadzac to-
rowy i drugie — statystyczna ilos¢ jednestek przypa-
dajgca na jednego robotnika. Zaleznie od miejscowo-
sci (stacje w gesto zaludnionym terenie, lub szlak w
otwarte! miejscowosci) oiraz zalegnie od odlegtosci
zamieszkiwania robotnikéw od kolei (robotnicy stali
nie majg mieszkan kolejowych) i oczywiscie, od nate-
zenia ruchu pociggéw, dlugos$¢ dziatki torowego waha
sie od 5 do 25 km geograficznych.

W podreczniku ,British Railway Track and De-
sings" podane sg zasady, ktérymi sie nalezy kierowac
przy ustalaniu dlugosci tzw. ,lenght* — dziahki, sto-
sujgc te zasady do kazdego poszczegodlnego wypadku
indywidualnie. Zasady te nie okreslajg dtugosci lecz
podajg liczby ludzi do prac na dzialce, a mianowicie:

a) Mala dziatka z 3—5 ludZzmi na krotkiej diugo-
Sci pojedynczegoi lub podwojnego toru.

b) Wieksza, dziatka z 6— 12 ludzmi, odpowiednio
diuzsza od poprzednie;.

c) Dziatka z 6—12 ludzmi, ktéra geograficznie
mjest kréotka, ale obejmuje 4—5 torow.
d) Dziatka o znacznej sile ludzi, zbieranych i prze-

wozonych z miejsca na miejsce za pomocg mo-
torowych wozéw Ilub drogowo-szynowych sa-
mochodéw. Dlugosc¢ takiej dziatki wynosi do
25 km.

* Na niektérych liniach bocznych o stabym ruchu
pociagobw (naprz. na Forth and Clyde lines — D. E.
Glasgow) dtugos¢ dziatki dochodzi do 35 km. District
Engineer Glasgow o$wiadczyt mi, ze tak wielka diu-
gos¢ dzialek jest zjawiskiej nienormalnym i dazy sie
obecnie do jej zmniejszenia.

Na kolei L.N.E.R. na jednego robotnika torowego
wypada 1700 jednostek (yardow) - okoto 1500 m. b.
toru gt. pojed., liczac, ze

1 jednostka dtugosci pojed. toru gtéwnego i w ogo-

le torébw, po ktorych przebiegajg petne pociggi
z normalng szybkoscig (Rtinnig lines) wyraza
sie wspolczynnikiem 1, a wiec linia 2-torowa

bedzie miata wspoiczynnik 2, trzytorowa — 3
itd.

1 jednost. dlug. toréow stacyjnych i bocznic (si-
dings) — wspoicz. 1/3.

1 rozjazd (point and crossings) — 10 jednostek
(yardéw).

1 jednostka dlugosci torowiska (Banks, Cuttings)
— wspoicz. 1/100.

1 jeiin. toréw trakcyjnych w parowozowni (doty
popielri. itp.) wspofcz. 10.
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Dlugos¢ dziatki nie jest jednakowa nawet w sto-
sunku do wyréwnawczej dtugosci 1waha sie w zale-
znosci od ilosci przydzielonych robotnikéw. W ten
sposob nawet przy jednakowej, dtugosci geograficz-
nej ilos¢ ludzi moze wypas¢ wieksza.

"llustruje to ponizszy jprzykiad:

Na dziatkach z druzyng ponad 6 ludzi i zwlaszcza
na dzialkach stacyjnych torowemu dodaje sie zastep-
ce ,sufoganger‘. Na dziatkach ponad 6 km geogr.
przydziela sie ponadto specjalnych obchodowych ,,pat-
rolmen*.

Obowigzki torowego. Torowy na kolei L.N.E.R.
tzw. ,ganiger® jest takim samym torowym, jak w
innych krajach. Jest on w pierwszym rzedzie odpo-
wiedzialny za stan toru i bezpieczenstwo ruchu oraz
musi zwraca¢ uwage na catos¢ majatku kolei w gra-
nicach swojej dziatalnosci, donoszac o zauwazonych
niedoktadnosciach i usterkach najblizszemu funkcjo-
nariuszowi kol., odpowiedzialnemu za te czy inne
obiekty, urzadzenia i materiaty, lub zawiadlaimia Za-
wiadowce Odcinlka Drogowego.

Torowy lub na zmiane z Zastepca, winien wyko-
na¢ codziennie obchdd swojej dziatki. Jezeli ma przy-
dzielonego obchodowego, to obchod toru torowy do-
konuje osobiscie eonajurniej raz w tygodniu. Torowy,
jego zastepca i wszyscy robotnicy, majacy stycznos¢
z robotami torowymi obowigzani sg zna¢ dotyczgce
ich rozdzialy przepiséw ,Rule Book“.

Wszyscy pracownicy obowigzani sg zna¢ przepisy
0 zapobieganiu wypadkow z ludzmi.

Z reguly obchéd toru — ,tenght gangers guiden-
ces" przeprowadza sie w dwoch rzutach. Pierwszy to
zwykty techniczny obchéd toru codzien (day by day)
1 drugi periodycznie wedlug kalendarza i w miare
potrzeby.

Techniczny obchéd toru polega na
uwagi na:

a) Zachowanie sie toru {wyboje i osiadanie toru).

b) Stan nawierzchni (stan szyn, potozenie stykow

i luzy, przechytka i stan znakéw tukowych).

c) Rozjazdy (stan Srub, wkretéw i osiadanie pod-

rozjazdnic).

d) Przewody na odcinkach szyn izolowanych.

e) Ogolne. Przejazdy, przedmioty w poblizu to-

ru itp.

w czasPe obchodu torowy (obchodowy) powinien
dokreci¢ Sruby i wkrety.

Periodyczny obchod toru polega na szczegotowych
ogledzinach "stanu rozjazdéw, zachowania sie szyn
w torze (pelzanie) ilstanu tukow.

Poza tym kontroli podlegajg stan torowiska i to-
row przy mostach i tunelach, skrajnie na stacjach,

zwrdceniu

a1

ogrodzenia itp. Zauwazone usterki torowy powinien
usung¢ wihasnymi srodkami, albo skltada odpowiedni
meldunek Zawiadowcy odcinka.

Torowy jest kierownikiem druzyny robotniczej,
ktéra, moze by¢ podzielona na dwa sktady, jedna pod
kierunkiem torowego, druga zastepcy. Roboty nor-
malnego utrzymania toru torowy wykonuje z wia-
snej inicjatywy; roboty przy wymianie nawierzchni,
naprawie drenazy i ogrodzenn oraz usuwanie za-
chwaszczenia wykonuje wedlug programu na jpodsta-
wie zleceh i wskazéwek Zawiadowcy.

Pomocy kancelaryjnej torowy nie posiada, atoli
obowigzany jest przedstawi¢, poza tygodniowymi ra-
portami o zatrudnieniu ludzi, tzw. ,Time—sheets
i sprawozdaniami z obrotu materiatbw w podrecznym
magazynie, nastepujgce pisemne raporty o:

a) stalych sygnalach drogowych — pohoczne
na 30.VIL. i XII.
b) wykonaniu naoliwienia tubkéw i $rub rocz-
ny: na 30.1V.

c) Ogllne — w razie potrzeby, a to: zgtaszanie
urlopéw pracownikéw dziatki na 10 dni przed

terminem; zgtaszanie na bilety wolneji jiazdy.
d) Wypadki kolejowe wazniejsze — telefonicznie,
inne — pisemnie.

Torowy nie prowadzi jkancelarii, lecz rozporzadza
osobnym pomieszczeniem stuzbowym w baraku dre-
wnianym lub murowanym, co$ podobnym z wygladu
do posterunku zwrotniczego. Obok znajduje sie po-
dobny barak — sktadnica narzedzi i drobnej ilosci
materiatdbw nawierzchni ilsmaréw. Takie same ba-
raki, tzw. ,huts" rozrzucone sg w pewnydh odste-
pach na linii. Stuza one czasowym schroniskiem dla
pracujacych robotnikdw w przerwach, wyznaczonych
na positki. Baraki te sa umeblowane w stot i tawy:
duzy kominek (fire place) daje mozliwo$¢ ogrzania sie
i zgotowania strawy.

W skiadzie druzyny robotniczej znajduje sie —
sygnalista, majacy na lewym ramieniu biatg opaske
z napisem ,look-out* — wygladaez. Ma on za zada-
nie uprzedza¢ robotnikéw o zblizaniu sie jpociagu i do
pilnowuje zejscia ich z toru. Sygnalista ten jest egza-
minowany nie mniej niz dwa razy do roku o obowig-
zkach zawartych w jprzepisach ,Form of examina-
tion of look-out men, handsignalmen and fogsilgnal-
nien“. Przepisy te sg utozone w formie pytan d odpo-
wiedzi.

Torowy, jego zastepca i robotnicy stanowig sta-
ty personel. Nie sg oni umundurowani, lecz posiadajg
kolejowe robocze kombinezony.

2 Odcinek Drogowy. Odcinki drogowe dzielg sie
na trzy klasy. Odcinki 1 i 2 klasy (w hierarchii kol.
L.N.E.R. — odpowiednio Il i Ill klasa) obejmujg we-
zlowe stacje jkolejowe, lub ich czes¢ i odcinki gt°u
nych dwutorowych linii, przy czym odcinek Il Klasy
wyznacza sie na duzych weztach kol. obejmujgcych
stacje centralng i tacznice podmiejskie. Odcinki 11
klasy wyznaczone sa dla linii drugorzednych jednoto-
rowych Odcinki drogowe sg bardzo rozlegte i dzielg
sie na 18 do 20 dziatek. Dlugos¢ wyréwnawcza odcin-
ka wynosi 80— 150 km. Poza tym kazdy odcinek dy-
sponuje jedng druzyng do wymiany ciagtej i 1—2
druzyny do utrzymania ogrodzen. Nalezy nadmienic,
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ze kolej biegnie wzdluz waskiego pasa wywlaszcze-
nia wsrod gesto zabudowanych osiedli. Ogrodzenie na-
wet za pomocg lekkich sztachet od osiedli jest obowig-
zujgce dla T-wa Kolei. Stgd wynika potrzeba specjal-
nego .zwracania uwagi na ogrodzenia.

Nizej podana jest tabela dlugosci charakterystyk

Odcinkéw Drogowych tgcznie z obsadg torowych i
robotmkow.

Olugose tordww w milach
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i rachunkowej poza tym, ze.redaguje pisma o tresci
technicznej do Oddzialu, piszac je na maszynie. Ta-
kiego rodzaju korespondencji jest bardzo- niewiele, a
przeto m-oze on duzo czasu udzieli¢ na nadzoér nad li-
nig + robotami.

Zadnego $rodka mechanicznego do- poruszania sie
po tarze Zawiado-wcy nie posiadajg, postugujac sie

DhugosE vwwrovun.
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Bi-ura Zawiadowcéw odcinkbw mieszczg sie w

specjalnych pomieszczeniach na dw-or-cach obolkbiu- .

a Zawiadowcy stacji. Pomieszczenia te sg wyinosa-
-SaniaWc T T umeblowanie- telefon i -maszyne d

Px 'cC Zwiigizang z iprzygotowaniem do—
kumentow dla wyptaty naleznosc-i robotnikom oraz
dokumenty materiatowe prowadzi kancelista tzw  Ti-
medreeper — staly pracownik, wyznaczony sposrod
robotmkow torowych 40 odbyciu przynajmniej jedno-
rocznej pracy na torze. Zawiadowca odcinka nie jest
obowigzany do wykonywania pracy kancelaryjnej

jednotorowych, gdzie dziatki sa diugie i wyposazone
w samochody drogowe, Zawiadowcy mogg wykorzy-
stywa¢ te samochody dla szybkiego do-jazdu droga
zwy-klg do miejsc pracy. Samochodem kieruje specjal-
ny kierowca ze skladu druzyny torowego-.

Zawiadowca odcinka ni© jest obowigzany -by¢
obecnym na miejscu dirobnych wypadkéw kolejowych
(wykolejenie taboru na torach bocznych) i bra¢ udziat
w dochodzeniach o takich wypadkach. Wyrecza go
w tym torowy. Po-nicwaz Zawiadowcy Odcinkow mie-
szkajg prywatnie, to w godzinach pozastuzbowych
i w razie potrzeby ,Traflic Control* — -urzad) ruchu
wysyta samochod o-sobowy, ktory przywozi Zawia-
dowce na wyznaczone miejsce-.

Dla blizszego scharakteryzowania Odcinka Dro-
gowego na kolei L.N.E.R. podam niektére wazniejsze
szczegoly, dotyczace Odcinka Abb-ey Hill na Oddziale
drogowym Ed-inburgh.

Odcinek Drogowy Abbey Hil- obejmuje wezet
Edinbur-gh igcznie z centralnym dworcem Waverley
i tacznicami ~Suburban Lines", ze wszystkimi
dworcami miejskimi, sta-cjami towarowymi i to-rami
[postojowymi za wyjatkiem gatezi ,Gorstophin Bran-
che" i St. Leonards.

Dtugosci poszczegolnych
pujace:

Main pas-senger lines (gtéwne tory linii dwutoro-
wej) — 19 mil 461 yard.

Bran-ch passen-ger Imes (gléwne tory
nych) — 5 mil 858 yardow.

G-oods lines (fory dla pociggéw towarowych)

10 mil 777 yardow.

Shinting lines (tory rozrzadowe) — 29 mil.

Sto-rage lines (tory magazynowe) — 36 mil.

Razem 100 mil 636 yardow.

Tory liczone sg jako tory pojedyncze.' W przeli-
czeniu na kilometry odcinek -obejmuje okoto 160 km
torow poj:ed-yriczo liczonych.

Staly personel odcinka, poza Zawiadowca i kance-
listag, wyglada jak nizej:

Section Gangers (torowi) — 14,

rodzai toréw sg naste-

linii bocz-
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Men- (robotnicy) — 105,

Relaying ganger (Torowy do wymiany naw.) — 1,
Ralayers (Robotnicy do wym. naw.) — 12,

Razem — 132 Klflzi,

a facznie z Zawiadowcg i kancelista 134 ludzi. Jest
to personel staly przez rok okrgagly i tym personelem
Zawiadowca Odcinka musi opedzi¢ wszystkie potrze-
by zwiazane z utrzymaniem toréw, to> znaczy napra-
we biezaca i gtdwna, ciggta wymiane nawierzchni
oraz. utrzymanie torowiska. Sprawy budynkéw, mo-
stéw, ogrodow, stacyj wodnych Up. odcinek nie ob-
chodzg. Odcinek drogowy poza utrzymaniem toru
i podtorza obowigzuje utrzymanie ogrodzen na gra-
nicy pasa kolejowego i tam gdzie to potrzeba utrzy-
mani© paséw przeciwpozarowych.

Pielenie trawy, ktore tu bardzo sie przestrzega,
dokonujg -réwniez robotniciy wydzieleni z ogdlnego
zespotu, stosownie do ich zdolnosci fizycznej. Kobiet
w 0gole do robot na torach nie przyjmuja.

Kancelaria odcinka poza kontrola i uzupetnieniem
tygodniowych raportéw torowych ,Time-sheet's” i
sprawozdan materiatowych nie jest obcigzona zadny-
mi wykazami, metrykami dtp.

Zawiadowca obowigzany

wiac:

a) Tygodniowe raporty o stopniu'wykonanej bie-
zacej naprawy toru na kazdej dziatce. Rapor-
ty te sa wynikiem przeprowadzonej inspekcji
przez Zawiadowce -kazdej dziatki z oceng sta-
nu poszczegodlnych czesci nawierzchni, stanu
toru, odwodnienia i et. cet. punktami w stosun-
sun-ku do maksymalnej oceny wyrazonej licz-
ba 100 punktow.

B) Raporty miesieczne o postepie ciagtej wymiany
nawierzchni i rozjazdéw, przewidzianych rocz-
nym programem robot.

c) Zgloszenia na dwa tygodnie naprzéd o potrze-
bie ostrzezehn biegu pociggow.

d) Zgloszenia na dwa tygodnie naprzéd o robo-
tach na torach i zwigzane z tym zamkniecie to-
réw z wyznaczeniem pociggéw gospodarczych.

Zgtoszenia te kierowane sg za posrednictwem
Starszego Zawiadowcy Drogowego ,Chief Perma-
nent Way Inspector do Oddzialu Ruchu, ktéry po
uzgodnieniu z Oddzialem Drogowym przedstawia te
zgloszenia do Dyrekcji Okregowe,.

Na podstawie wymienionych zgtoszen Dyrekcja
Okregowa wydaje drukowane rozkazy, zawierajace
krétkie zarzadzenia ruchowe na przecigg dwu tygod-
ni.

jest jedynie przedsta-

Rozkazy te wychodzg w imieniu Dyrektora Okre-
gu. Taki- sposéb nie wymaga potrzeby nadawania dhu-
gich depesz dla kazdego- poszczegdlnego wypadku.

Zawiadowca odcinka poza tym nie sporzadza za-
dnych sprawozdan technicznych, rysunkéw itp Wy-
jatkowo w czasie wojny, z braku personelu technicz-
nego w Oddziale Drogowym, Zawiadowcy Odcinkéw
wykonuja odrecznie szkice rozjazdow, ktére przesy-
tajg wprost do Warsztatbw Nawierzchniowych dla
wykonania rozjazdu, powolujac sie w zapotrzebowa-
niu na pozycje w programie robot, tzw. ,Order Cie-
kawe jest, ze Zawiadowcy Odcinkéw” nie postuguja
sie zadnymi normami jednostek robét 1 nie posiadaja
urzedowego podrecznika o stosowaniu tych norm.
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Jest to zresztg zupeinie zrozumiale, gdyz Zawiadow-
cy wykonujg roboty wedlug programu, przydzielo-
nych im materiatbw i operuja tylko stalym persone-
lem.

Koszta robét, skladajgce sie z wyrozchodowanych
materiatdw i wyptaconych uposazen stalego persone-
lu oblicza Biuro Finansowe. Mialem okazje przyglad-
niecia sie przebiegowi wykonania polecenia _Oddziatu
Drogowego przedstawienia kosztow wydtuzenia bo-
cznicy prywatnej ,Englis and Comp.”. Zawiadowca
Odcinka udat sie na miejsce i w obecnosci przedsta-
wiciela firmy ustalit praktycznie, ze dla przesuniecia
kozta oporowego i utozenia dodatkowego odcinka to*
ru, trzeba tyle a tyle starouzytecznych szyn i podkta-
dow oraz tyle a tyle ludzi na przecigg tylu a tylu dni.
Po powrocie do biura osobiscie napisat ria maszynie
odpowiedz, zawierajgca krotkie zestawienie.materia-
téw i robocizny i tegoz dnia wystat do D. E. (Oddzia-
tu Drogowego).

W sprawach wykonania programu ciggtej wymia-
ny Zawiadowcy odbywajg konferencje ze Starszym
Zawiadowcg, a w sprawach programu robdt na rok
nastepny z Naczelnikiem Oddziatlu. Zawiadowca Od-
‘cinka Drogowego prowadzi kartoteke ewidencji perso-"
nalnej swojego personelu w postaci kartek wielkosci
¢wiartki arkusza, na ktorych wynotowane sg dane:
stanowisko, nazwisko i imie, wiek, stan oraz prze-
bieg stuzby w czasokresach na danym stanowisku.

Zawiadowcy Odcinkéw ni© posiadajg umunduro-
wania kolejowego, procz czarnego plaszcza nieprze-
makalnego. Ubrani sg oni po cywilnemu i w szcze-

golnie uroczystych wypadkach wktadajg czarne me-
loniki.

3. Starszy Zawiadowca Drogowy

Starszy Zawiadowca Drogowy wykonuje nadzor
nad wykonaniem robét ciggtej wymiany nawierzchni
i podsypki na catym Oddziale Drogowym i jest facho-
wym zwierzchnikiem i doradca Zawiadowcow Odcin-
kéw Drogowych. Szczegodlng troska jego jest pomoc
w zorganizowaniu robot przez Zawiadowcow Odcin-
kow, dostarczenia materiatbw do miejsca robot oraz
skompletowani© druzyn drogowych sposrod statego
personelu Odcinkoéw, uzupetnionych ludzmi z druzyn
znajdujgcych sie w jego wilasnej dyspozycji. W tym
ceiu Starszy Zawiadowca Drogowy dysponuje: 2-ma
druzynami po 25 ludzi na czele z torowymi i jedng
druzyng balastowg w skladzie 25 ludzi z torowym
na czele. Wobec przejscia Kolei na stan pokojowy
przewiduje sie zwiekszenie Mosci druzyn do szesciu
oraz dodanie osobnej druzyny, do usuwania $mieci
z przodownikiem na czele tzw. ,Muek-Ganger*. W
rozporzadzeniu St. Zawiadowcy Drogowego znajduje
sie pocigg gospodarczy do rozwoOzki materialu na-
wierzchni  z lekkim dzwigiem do roztadunku szyn
i podktadéw oraz pociag balastowy w skladzie kilku-
dziesieciu platform. Poza tym Starszy Zawiadowca
Drogowy ukfada wspdlnie z Zawiadowcami Odcin-
kéw program robo6t co do terminéw wykonania i sto-
sownie do tego zgtasza zapotrzebowania do Ruchu
na zamkniecie torOw. Zapotrzebowanie na materia-
ty nawierzchni sg zgtaszane- przez Starszego Zawia-
dowce, ktéry sprawdza je i przesyla do zatwierdze-
nia do Naczelnika Oddzialu, po czym te zapotrzebo-
wania wplywajg do Skiadnicy Nawierzchni, skad ma-'
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teriaty wedlug ustalonego przez Starszego Zawiadow-
ce porzadku tadowane sg na pociggi gospodarcze i wy-
sytane do miejsca robot.

Te same funkcje Starszy Zawiadowca wykonuje
i w odniesieniu do wymiany rozjazdow.

Starszy zawiadowca ponadto jest upowazniony do
stawienia wnioskéw w sprawie cigglej wymiany do
Naczelnika Oddziatu, oraz bierze udziat w konferen-
cjach i inspekcji toru dokonywanej periodycznie przez
Naczelnika Oddziatu. Straszy Zawiadowca jest w po-
siadlantu listy imiennej wszystkich zawiadowcéw, to-
rowych i robotnikbw. Starszy Zawiadowca prowadzi
Statystyke wymiany nawierzchni i jpodsypki.

Zwigzane z powyzszymi obowigzkami prace kan-
celaryjne wykonywane sa przez jednego kanceliste,
etatowo przydizielonego do biura Starszego Zawia-
dowcy.

Biuro Starszego Zawiadowcy mies'ci sie na dwor-
cu stacji weztowej (si'edzib:e D. E. lub najblizszej sta-
cji weztowej, naprz. w Oddziale Edinburgh na st.Por-
tobello) w budynku stuzbowym obok Zawiadowcy
Stacji i sktada sie z jednego pokoju z przedsionkiem.
Biuro jest porzgdnie umeblowane i ma telefon oraz
maszyne do pisania. Nalezy podkresli€, ze niemal
wszedzie biura Zawiadowcoéw mieszczg sie na pero-
nach dworcéw, a nie gdzie$ na koncu stacji.

Z tytutu tego, ze Starszy Zawiadowca i Zawia-
dowcy odcinkéw Drogowych rlie wykonujg zadnych
robét poza utrzymaniem toru, przeto nie majg oni
sktadnic materialowych Nie jest rOdwniez stosowane
wymaganie utrzymywania tzw.. rezerwy kilometro-
wej nawierzchni rozilozonej na catej dlugosci linii.
.Linia na kolejach brytyjskich jest czysta i dziwig sie
oni, ze w niektérych krajach tyle kosztownego ma-
teriatu lezy prawie bez uzytku na calej dlugosci li-
nii kolejowych.

Jasnym jest, ze stosujgc ciggta wymiane, nie po-
trzebujg oni obawia¢ sie czestych wypadkéw pekania
szyn lub zniszczenia podktadow. W kazdym wypad-
ku potrzebny do wymiany material natychmiast do-
starcza na miejsce Skiladnica Nawierzchniowa, zresz-
ta majg oni zawsze kilka szyn i kilkanascie podkia-
dow na stacjach weziowych na wszelki wypadek.

JeHnak takie nawet nieznaczne gromadzenie mate-
riatbw jest niedobrze widziane u wtadz na gorze.
Starszy Zawiadowca liczony jest w hierarchii Za-
wiadowcéw Odcinkéw, jako Zawiadowca Odcinka |
klasy.

Starszy Zawiadowca oraz zawiadowcy torowi i
robotnicy sg pracownikamilstatymi i optacani sg ty-
godniowo.

1 ODDZIAL DROGOWY — DISTR1ICT ENGINEER

Oddzialy Drogowe obejmujg wszystkie gatezie
Stuzby Drogowej, tacznie z Zabezpieczeniem ruchu
pociagéw i telekomunikacji..

W oddzieimym wiylpadku na obszarze Okregu
Szkockiego na dwéch Oddziatach w Ediniburgh‘u i Gla-
sgow zabezpieczenia elektryczne i telekomunikacja
zostaly wydzielone i podporzadkowane bezposrednio
Naczelnikowi Stuzby Zabezp. ruchu pociggow, podle-
gajacemu Naczelnikowi Stuzby Drogowej Okregu. To
wydzielenie spod kOm|pletencji OddzlJalu n'as£apiito
wskutek zainstalowania na wezfach Edinburgh i Gla-
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sgow nowoczesnych urzadzen elektrycznych sygnato-
wych (Automatyczna blokada i Sygnalizacja). Na jin-
nych oddziatach, gdzie istnieje mieszany system (me-
chaniczne -zabezpieczenie rozjazdéw i blokada tele-
graficzna — Bloclk Telegraph System) zabezpieczenie
ruchu pociagéw i telekomunikacja poddane sg bez-
posrednio nadzorowi Oddzialu Drogowego. Wyjas-
niono mi, ze wydzielenie tej gatezi stuzby spod kom-
petencji Oddziatbw w Ed'inburgh‘u i Glasgow zostato
przeprowadzone na okres prébny i!juz obecnie po-
stanowiono zaniecha¢ tej proby i wigczy¢' z powro-
tem do zakresu dzataniia wymienionych Oddziatow
Drogowych.

Oddziat Drogowy jest w pierwszym rzedzie orga-
nem utrzymania' bezpieczenstwa ruchu na torach,
a poza tym dba o utrzymanie wszystkich obiektow
kolejowych na terenie kolei, za wyjgtkiem instalaciji
mechaniczno-trakcyjnych i oswietlenia.

Totez w skitad organizacyjny Oddzialu Drogowe-
go wchodzg kierownicy robot budowlanych i war-
sztatow.

1 Stanowisko i obowigzki Naczelnika Oddziatu.

Naczelnik Oddziatu jest wyzszym urzednikiem ko-
lejowym, podleglym bezposrednio Naczelnikowi Stuz-
by. Jest on zwierzchnikiem wszystkich pracownikow
Oddziatu i mianuje na stanowisko do torowego wiacz
nie. Nie jest on skrepowany specjalnymi przepisami,
ma duzg swobode ruchéw dziatajac pod dyrektywa-
mi tylko swego Naczelnika Stuzby. Naczelnik Od-
dzialu posiada do uzytku stuzbowego samochdd oso-
bowy, oraz wagon dla wyjazdéw na inspekcje linii
Drezyny motorowe nie sg w uzytku z powodu duze-
go ruchu pociggéw.

Naczelnik O-tu jest odpowiedzialny za nalezyte
utrzymanie torow i obiektow kolejowych i za wtas-
ciwe wykonanie rocznego programu robot. W tym
celu Naczelnik O-tu obowigzany jest przynajmniej
raz do roku doktadnie zbadac¢ linie, szczegdlnie te od-
cinki toru, ktére zostaly zakwalifikowane przez za-
wiadowcow do ciggtej wymiany nawierzchni. Poza
tym raz do roku powinien on objecha¢ podlegle mu
linie kolejowe i zbada¢ stan tuneli i mostéw na spe-
cjalnej platformie kolejowej, na ktorej ustawione
jest rusztowanie umozliwiajgce obejrzenie spodu
i sklepien tych obiektéw. Naczelnik O-tu nie prowa-
dzi zadnej rachunkowosci i nie jest obcigzony admi-
nistracjg budynkéw, gruntéw itp. Sprawy admini-
stracji nieruchomosci, dzierzawy i czynsze mieszka-
niowe nalezg do Estate Departament — Wydziat ma-
jatku kolejowego.

2. Dlugos¢ O-tu Drogowego (district). Geogra-
ficzna dlugos¢ Oddziatow wynosi od 300 do 700 mil.
(500 do 1.000 km.).W ten sposob caty Okreg Szkoc-
ki pokrywa sie piecioma Oddziatami Drogowymi: -
Oddziat Centralny-Central District — Edinburgh,

" Zachodni-Western " Glasgow
" Potudniowy-Southern - Carlisle .
" Po6tnocny-Northern ” Thornton

Aberdeen . Aberdeen (rys. 7).

Rozpietos¢ w diugosci O-tow zalezy od stopnia
natezenia ruchu pociagéw na linii. | tak naprz.
Oddziat Glasgow o dlugosci 7Q0 mil. (1.100 km)
obejmuje odcinki przewaznie drugo i trzeciorzedne-
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go znaczenia oraz znacznie mniejszg ilos¢ torow
bocznych w poréwnanim z Oddzialem Edinburgh.

Dla blizszego zobrazowania obszaru terenowego
Oddzialu i jego organizacji podaje szczeg6ly doty-
czace O-lu w Edinburg‘u.

Dlugos¢ geograficzna 330 mdl

(w tym 170 mil linii dwutorowych)
Dlugos¢ tordw gtownych (Running lines principal),
liczonych oddzielnie, jako linie pojedyncze

(@ mila dwutor. —2milom)......ccccceeerininnenn. 525 mil

.Wszystkie tory stacyjne i bocznice

(Sidinig lines) i, 300 mil
S S
Razem 825 mil

Przy wspoiczynniku wyréwnawczym (mila pojed.
gt. toru - 3 milom toréw stacyjnych). Dlugos¢ wy-

réwnawcza Oddzialu wynosi 625 mil czyli okoto 1000
km.

Oddziat Edinburgh dzieli sie na 8 odcinkéw drogo-
wych, (Oddziat Glasgow — 10 odcinkéw drogowych)
ktére obejmujg 120 dziatek torowych. Bezposrednie
kierownictwo fachowe nad odcinkami spoczywa w
reku jednego Starszego Zawiadowcy Drogowego.
Caly personel robotniczy dla utrzymania toru jest

personelem statym i liczbowo .przedstawia sie¢ jak
nastepuje:
Robotnicy torowi (tgcznie z obchodowymi

i sygnalistami) .. 720 ludzi
Robotnicy torowi dowymijany ciggtej . 150 ,
witgczajagc dwie druzyny po 25 ludzi w
wylacznej dyspozycji Starszego Zawia-
dowcy
Druzyna balastowa (Ballast squad) . . . 25
tylko dla natadunku i wytadunku podsyp-
ki w dyspozycji Starszego Zawiadowcy

.Razem 895 ludzi

Nie trudno zauwazy¢, ze liczba robotnikow dla
utrzymania 1 mili toru i wynoszaca na 1 mile
895:625 — 143 rob., zas na 1 kilom. 895 : 1000 =
ok. | rob., zblizona jest do normy przedwojennej w
Polsce.

3. Utrzymanie mostow i budynkéw. Wszelkie
boty wchodzace do zakresu utrzymania mostow i bu-
dynkéw przeprowadza t.zw. Work Inspector Kierow-
nik robdét budowlanych.

Jak nadmienitem wyzej, sprawy administracji bu-
dynkéw nalezg do Estate Departament, ktory rzadzi
budynkami za pomocg administratorow. Administra-
torami sg zawiadowcy stacji, magazynow ilp. lub
wyznaczeni do tych zaje¢ specjalni! pracownicy spo-
srod personelu tej gatezi stuzby, ktéra budynek uzyt-
kuje. Z tego tytutu dbajg oni o utrzymanie porzgdku
w tych budynkach, a wiec o czystos¢ i zapobie-
ganie niszczeniu. Woda, kanalizacja, oczyszczenie
komindéw nalezg do gmin miejskich lub wiejskich,
ktére pobierajg z kolei ustalone opftaty uméwione
z Estate Departament. Administratorzy posiadajg
rébwniez pewne uprawnienia co do wykonania drob-
nych napraw jak wstawienie szyby, wymiane drob-
nych czesci instalacji wewnetrznej itp. Zresztg wszy-
stkie budynki sa o charakterze stalym, przewaznie
murowane i dzieki wysokiej kulturze uzywajgcych,
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nie wymagaja specjalnego nadzoru .Z tego wynika,
ze Work Inspector przeprowadza tylko wieksze robo-
ty, jak kapitalne naprawy, wazniejscze przebudowy
i malowanie i to na podstawie uprzednio sporzadzo-
nych planéw i programow robot, zatwierdzonych
przez Zarzad Gtéwny Kolei. Wieksze roboty oddawa-
ne sa przedsiebiorcom. Dotyczy to mostéw ii tune-
li, aczkolwiek naprawy tych ,obiektéw il przebudo-
wa wykonywana jest w zasadzie wtasnymi srodka-
mi Kkolei.

Kierownik Rob6t sktada Naczelnikowi O-tu okre-
sowe raporty o stanie mostéw. Raporty te stuzg za-
razem do. uzupetnien metryk mostowych, prowadzol
nych w dziale inwestycyjnym Stuzby Drogowe].

Kierownik 'Rob6t nadzoruje i wykonuje roboty bu-
dowlane dla catego Oddziatu. Jest on bezposrednio
podlegly Oddziatlowi i od niego otrzymuje wszelkie
dyrektywy.

Kie, cwnik robot rozporzadza personelem rzemie-
slmczo-robotniczym, Bazg Budowlang — Mason yard
ze skladnicg materialowg oraz zespotami maszyn —
dzwig 50 tn., instalacje spawalnicze i aparaty ace-
tylenowe, $Swidry i mioty pneumatyczne, betoniarki
oraz narzedzia i sprzet reczny. Sprzet i robotnicy
przewozeni sg specjalnymi pociggami z wagonem sy-
pialnym dla robotnikéw, stolownig i kuchnig oraz na
czynieni do gotowania i nakrycia. Poszczegllne czes-
ci lub cale konstrukcje, zar6bwno metalowe jak .i sto-
larskie wykonuja na zamoOwienie Kierownika Robot
Oddziatowe Warsztaty Drogowe, kierowane przez
Kierownika Warsztatu, 'podlegajgcego bezposrednio
Naczelnikowi Oddziatu.

Ponadto Kierownik Robdt dysponuje zespotami
belek mostowych dla czasowego przykrycia przesta
mostowego w czasie robdt, w razie potrzeby, oraz
zbieranymi  rosztowaniami i rusztowaniem na plat-
formie kol. dla rob6t murarskich w tunelach itp.

Sktad personelu Kierownictwa Robét jest naste-
pujacy:

Kierownik Robot ... L
St. Kancelista (Clerk) . t
Kancelista (Time — Keeper) . . 1
Werkmistrz (Foreman — Kierownik Bazy) 1
ro- Razem . 4
Murarze 40
CiesSle i stolarze .ccovvceeviciee i, 30
M alarze . e 40
Monterzy i $lusarze ., : 12
Dekarze 4
Razem 126

rzemiesl.

W liczbie rzemies$lnikbw mieszcza sie przodowni-
cy robot wyznaczeni doraznie do nadlzoru nad robo-
tami. Mason-yard (Baza budowlana i skladnica ma-
terialu budowlanego) wykonuje konstrukcje betono-
we na miejscu oraz stanowi placowke przygotowujg-
ca roboty na linii. Formuje i taduje pocigg gospodar-
czy z materiatami, sprzetem i rusztowaniami oraz
organizuje i wysyta druzyne budowlang.

Kierownik robdt dysponuje samochodem poéicieza-
rowym dla wyjazdéw na roboty i przewozu drobnych
materiatéw i narzedzi oraz ludzi.
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Warsztaty Drogowe.

Warsztaty Drogowe majg charakter Warsztatow
Mechanicznych, wyposazonycsh w obrabiarki, mioty
elektryczne i inne instalacje warsztatowe poruszane
pradem elektrycznym.

Warsztaty majg dwie sekcje: Mechaniczng z kuz-
nig i stolarskg z malarnig. Warsztaty wykonujg na
zamowienie Zawiadowcow Odcinkéw komplety roz-
jazdéw lub ich czesci (iglice i krzyzownice) oraz za-
moéwienia Kierownika Rob6t. Zarzadzajgcy Warszta-
tami podlega bezposrednio Naczelnikowi Oddziatu,
ktory zatwierdza zaméwienia Zawiadowcow Odcin-
kéw- i Kierownika Robot.
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sztaitach pod kierunkiem Zarzadzajgcego Warsztata-
mi.

Poniewaz kolej w wielu
brzegiem morza po torowisku podpartym $cianami
z betonu lub narzutki kamiennej, chronigcej toro-
wisko od dziatania wody w czasie przyptywow
i sztormu, kontrola i utrzymanie tych Scian, nalezy
do obowigzkéw O-tu Drogowego. Potrzebne prace
wykonuje Kierownik Robét przy wspétudziale zain-
teresowanego Zawiadowcy Odcinka.

Do T-wa Kolei L. N. E. R naleza réwnie t. zw.
.,doks* — baseny portowe z calkowitym wyposaze-
niem dla natadunku i wyladunku statkéw (dzwigi,

miejscach przechodzi

Rys. 9

Personel warsztatow jest nastepujacy:

Zarzadzajagcy Warsztatami 1
Traserzy, rysownicy i kancelisci . . 4
Maszynistki . . . 2

Razem 7
Monterzy mostowi .., . . 8
KOW ale i, . . 7
Tokarze i Slusarze Ce e . . 10
Robotnicy i placow iccceeiiiiiiiieenen. . . 25

Razem . . . 50

Nalezy nadmieni¢, ze wiekszo$¢ zamoéwien Kie-
rownika Robét wykonujg jego ludzie w tychze War-

Wydawca: Stéw. Inzynieréw i Technikéw Komunikacji R,P. Zarzad Gléwny. — Warszawa,
D-01735«

Redaktor etp. inz. Aleksander Gajkowiez.

elewatory itp.) oraz stacjami rozrzgdowymi i torami
tadunkowymi. Utrzymanie takich budowli jak base-
ny betonowe, mola i budynki oraz toréw w tych do-
kach nalezy réwniez do odnosnego Oddziatu Drogo-
wego, ktory utrzymuje te budowle za posrednictwem
Kierownika Robét i Zawiadowcéw Odcinkow.

Do Oddzialu Drogoweo organizacyjnie ponadto

naleza:

a) Skladnica materiatéw nawierzchni — z maga-
zynierem na czele i personelem: 1 kancelista
oraz 25 placowych robotnikow.

b) Zawiadowcy Odcinkéw Sygnatowych oddzielnie
dla urzadzen mechanicznych i elektrycznych.

Wyzej opisana organizacja liniowa Oddzialu Dro-

gowego pokazana jest na rys. 9.
(dalszy ciag nastagpi)
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