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rRESC Nr. 12

Jan Tatarowski — Planowanie i kontrola zamo-
wien nadsylanych do warsztatow gtéwnych kolejo-

Jan Tatarowski

wych przez inne jednostki stuzbowe,
Kronika zagraniczna.

Planowanie i kontrola zamdwien nadsytanych do
warsztatow gtownych kolejowych przez inne jednaslki

stuzbowe

Niezaleznie od' programowych prac przy naprawie
taboru kolejowego, warsztaty gtéwne kolejowe wy-
konujg caty szereg robét dla innych jednostek stuzbo-
wych, jak: parowozowni, oddziatbw drogowych, sta-
cyj kolejowych, zasobowni itp.

Wykonywanie tych .zaméwienn powstaje wskutek
tego, ze warsztaty gtdwne sg wyposazone w rdzne
obrabiarki i urzadzenia mechaniczne, kdrych nie
optaca sie instalowa¢ w matych warsztatach, ze
wzgledu na niewielki zakres wykonywanych przez nie
robét.

.Przy wykonywaniu prac gospodarczych dla in-
nych jednostek stuzbowych, warsztaty gtowne maja
do czynienia z typowag grupa klientdw, ktorych nale-
zy tak obstuzy¢, aby zacheci¢ do dalszych zaméwien,
w przeciwnym razie -mogg one by¢ dawane do wyko-
nywania prywatnym firmom. Warsztaty gtdwne po-
winny staraé sie z tego wzgledu o wykonywanie
obcych robo6t, ze umozliwia to utrzymanie na odpo-
wiednim poziomie dziatu techniczno-gospodarczego,
ktory rownoczesnie wykonuje dla swoich warszta-
tow gtéwnych: naprawe obrabiarek, urzadzenn me-
chanicznych i fransportowych oraz wyréb réznych
czesci potrzebnych do naprawy taboru. Zakres prac
gospodarczych dla potrzeb warsztatow gtéwnych mo-
ze wahac¢ sie i dlatego, celem réwnomiernego docig-
Zenia dzialu techniczno - gospodarczego, pozadanym
jest naptyw prac gospodarczych z linii.

_Pomimo  wysitkbw  kierownictwa  warsztatow
gltébwnych, nie zawsze daje sie zadowoli¢ klienta z b-
nii i styszy sie czesto narzekania roznych jednostek
stuzbowych na drogie wykonywania zamoOwien przez
warsztaty gtowne jak réwniez na przecigganie termi-
néw. Usuniecie wspomnianych nieporozumien mozna

osiagna¢ przez wykonanie nastepujacych prac organi-
zacyjnych:

1) zorganizowanie
wien obcych;

2) zorganizowanie na zasadach -naukowych dzia-
tu techniczno-gospodarczego, ktéry jest typo-
wym warsztatem wykonujgcym prace o roz-
norodnym programie.

Zadaniem niniejszego artykutu bedzie opisanie or-
ganizacji referatu zarhOwienn obcych, natomiast orga-
nizacja dzialu techniczno-gospodarczego bedzie tema-
tem innego artykutu.

Referat zamowien obcych powinien by¢ przydzie-
lony do centralnego biura rozdzielczego, wzglednie do
biura technicznego. Praktyka wykazata, ze przed
wojng, w jednych z najwiekszych warsztatow gtow-
nych P.K.P., wykonujgcych duze .zamOwienia dla
km:, wystarczyt jeden technik i kancelista do prowa-
dzenia planowania i kontroli zaméwieh obcych. Wy-
konywanie prac na zamoOwienia obce, jakkolwiek
w wiekszosci przypada na dziat techniczno-gospodar-
czy, jednak przydziela Ue réwniez i innym dziatom
warsztatowym; do prac tych naleza: naprawa plo-
mieniéwek i ptomienie, naprawa zestawow koto-
wych, naprawa resorow itp.

specjalnego referatu  zamo-

Referat zamoOwien obcych koncentruje planowanie
i kontrole terminéw wszystkich zaméwien, ktére z liniii
naplywaja do warsztatow gtdwnych. Sprawna dzia-
talnos¢ referatu zamoOwien obcych zalezy w duzym
stopniu od zgrania organizacyjnego z nim kalkula-
torow i dyspozytoréw biura rozdzielczego oraz rachu-
by i ekspedycji warsztatowej. Szereg formularzy, kt6-
rych przeznaczenie bedzie opisane ponizej, jest ma-
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terialem planowania i kontroli oraz wspélnym jezy-
kiem miedzy referatem ' zamOwienn obcych a kalku-
lacja i dyspozycjag biura rozdzielczego, rachubg, eks-
pedycja i klientem z linii, Zaméwienia obce dzieli sie
na trzy zasadnicze grupy:

a) zamowienia na podstawie kosztoryséw, na na-
prawe czesci wzglednie na prace wedtug oka-
zowych cz- sci;

t) zamoOwienia na podstawie kosztorysow i ry-

* sunkéw, na wykonywanie pewnych robot;

c) zamoéwienia na wykonywanie pewnych robot
bez kosztoryséw.

Podaje sie wskazane grupy

okreslenia te bedg potrzebne

zamoOwien, poniewaz
przy dalszych opisach.

1947 biuletyn S . T. k.

Z chwilg utworzenia referatu zamowien obcych po-
winna by¢ opracowana w warsztatach gtéwnych in-
strukcja postugiwania sie poszczegolnymi formularza-
mi i pomocami organizacyjnymi. Instrukcje wykonang
w formie schematu, nalezy umiesci¢ na widocznych
miejscach w biurze rozdzielczym, rachubie, referacie
zamoOwien obcych i ekspedycji. Pracownicy, zalatwia-
jacy sprawy zwigzane z zamoOwieniami obcymi, po-
winni wyuczy¢ sie biegu potrzebnych formularzy i try-
bu zalatwiania zamdéwien obcych. Celem zapoznania
z organizacjg biegu zamoéwien obcych, podaje sie po-
nizej wzor schematu (instrukcji) biegu tych zaméwien
w warsztatach gtéwnych.

Schemat biegu zamdéwien obcych
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Nalezy zanotowa¢ do-specjalnego rejestru korespondencje, nadestang z réznych miejsc
do warsztatéw gtéwnych,
wymagane sg ko-sztorysy,

wego formularz kosztorysowy (zal. Nr
. wie uszkodzonej czesci,

na wykonanie lub naprawe przedmiotow.
dotaczy¢ do korespodencji obcego miejsca stuzbo-
1). W razie wykonywania kosztorysu na podsta-

przestac korespondencje i formularz Nr 1 do ekspedycji warszta-
towej, wskazujgc jaki dziat ma robate wykonaé.
stawie rysunku — wysia¢ zalgczniki do kalkulacji

Jezeli kosztorys wykonuje sie na pod-
biura rozdzielczego Ilub dziatu zainte-,

czesci wykonuje sie bez kosztorysu (na karte zaméwien) — prze-

sia¢ karte zaméwien do rachuby.

Na podstawie korespondenciji,

otrzymanej z referatu zaméwien obcych, nalezy spraw-

dzi¢ czy miejsce stuzbowe (zamawiajgce) nadestato czesci jako wzér wzglednie do na-

prawy.

N
Ekspedycja

Jezeli tak, woéwczas omawiang cze$¢ wraz z korespondencjg dostarczy¢ do dziatu
wskazanego na formularzu kosztorysowym Nr
formularzem Nr 2 o nadejsciu czesci..
woéwczas wypetni¢ formularz Nr 3 i za posrednictwem referatu zamoéwien obcych przesia¢
do miejsca zamawiajgcego z prosha o nadestanie czesci.

1, a referat zaméwien obcych powiadomié
Jezeli czesci wzorcowej lub do naprawy-nie ma,

Korespondencje miejsca stuzbo-

wego wiozy¢ do szafki spraw niezalatwionych (rys. nr 12), w ktérej poszczegdblne prze-

dziakki

przeznaczy¢ dla r6znych miejsc stuzbowych.

Po otrzymaniu czesci wzorcowych

wzglednie do napra-wy — postepuje sie tak, jak wskazano na poczatku rozdzialu.
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Korespondencje miejsca zamawiajgcego,

z rachuby, odlozy¢ do specjalnej szafki (rys. Nr
dla réznych miejsc zamawiajgcych.
10 i wysia¢ przypomnienia (zatgcznik Nr 6) do miejsc zamawiajgcych, do
ktérych przestano oferte, a nie otrzymano odpowiedzi.
ze zamowienie bedzie nadestane — oferte w dalszym ciggu trzy-
v ma¢ w szafce dotad, az n.adejdzie karta zamoéwien; w
wienia, korespondencje wraz z ofertg odlozy¢ do archiwum. Po otrzymaniu karty zamé-

zanotowa¢ zamowienie w

do” szafki nr

stuzbowego informaciji,

obcych
*

wien,

o
Referat zamoéwien

Po otrzymaniu korespondencji
1 oraz rysunkéw wzglednie czesci,
Nr 4 i wypemi¢ kosztorys Nr 1, przesylajac do referatu zamoéwien obcych.

miejsca stuzbowego wraz z formularzem kosztoryso-
nalezy wykona¢ opis robét na formularzu

Po przejrzeniu kosztorysu i po zbadaniu technicznym, przesia¢ kosztorys wraz z oferta
5), przygotowang w dwoéch egzemplarzach do
1i-3

rachuby, po uprzednim

Na podstawie kosztorysu wype}nic pod kalka pozycje 2 oferty Nr 5i jeden egzemplarz
przesta¢ do zamteresowanego mlejsca zamawiajacego, a korespondencije, kosztorys i odpis
oferty zwréci¢ do referatu zamoéwien obcych.

kosztorys i odpis oferty Nr 5, otrzymane
10), ktéra posiada potki przeznaczone
Co pewien czas przejrze¢ odpis ofert, odlozonych

Po otrzymaniu z danego miejsca
razie odmowy nadestania zamoé-
rejestrze, wystawi¢ nr.

kolejny z rubryki rejestru 11

i po dofgczeniu do karty opisu robét, kosztorysu, oferty i ewentualnie rysunkéw — prze-
sia¢ natychmiast do rachuby.
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Wyszczego6lnienie czynnosci

f

Przystang z referatu zamoéwien obcych karte zamoéwien zanotowaé do ksigzki polecen,
a na karcie zamoéwien wystawi¢ Nr. polecenia. Karte zaméwien wraz z zalgcznikami
przesia¢ do biura rozdzielczego lub dziatu. Jezeli wykonuje sie zaméwienie bez koszto-
rysu (patrz kolejno$¢ 1) na podstawie pisma a nie karty zaméwien, wéwczas nalezy

wystawi¢ na piSmie nr. polecenia i jezeli nie potrzebne sa czesSci — przesia¢ do biura
rozdzielczego lub dzialu, a jezeli potrzebna jest cze$¢ - przesia¢ do ekspedycji
warsztatowej.

Postgpi¢ jak wskazano pod kolejnoscig 2.

Po otrzymaniu pisma lub karty zamoéwien, kosztorysu i opisu rob6t, nalezy'uzupetnié¢
tytuty opisu robét (zatgcznik Nr 4) i odpowiednie rubryki, a po wystawieniu na opisie
terminu wykonania rob6t i wytyczeniu terminéw na tablicach kontrolnych, odda¢ opis
rob6t celem wykonania zamoéwienia. Do referatu zamoéwien obcych podaé za pomoca
specjalnej ksigzki (kursujgcej stale miedzy biurem rozdzielczym Ilub dziatami a referatem
zamoéwien obcych) termin przewidywanego ukoniczenia. Jezeli praca byla wigksza i wy-
maga odbioru technicznego, wéwczas na kilka dni przed ukonczeniem, jej nalezy przesiaé¢
za posrednictwem referatu zamoéwien obcych formularz Nr 7 ze wskazaniem'daty przy-
byta odbiorcy z danego miejsca zamawiajgcego.

*

Z otrzymanych ksigzek, stale kursujgcych miedzy biurem rozdzielczym Ilub dziatami
a referatem zamoéwienn obcych, wpisuje sie terminy, przewidywanego ukonczenia wyko-
nania zamoéwien, na tablicy kontroli terminéw (rys. nr. 11) wpisujac pod odpowiednig
datg. odpowiadajgca terminowi ukonczenia zaméwienia, nr. zaméwienia kolejnego. Numery
kolejne zaméwien wpisuje, na kartach zamoéwien wzg'ednie na korespondencji, referat
zamoéwien obcych, numerujac kolejno naptywajgce zamoéwienia od 1 do 200 — co wpisuje
sie do rejestru (patrz stronica 8). Niezaleznie od tego robi sie znak w rejestrze, w ru-
bryce terminéw ukonczenia zaméwien. Formularz nr. 7 otrzymany i dzialu lub biura
rozdzielczego — zanotowa¢ do rejestru (otéwkiem w uwagach) i przesta¢é do miejsca
zamawiajgcego celem delegowania odbiorcy.

Po wykonaniu zaméwienia — opis .robét, stuzacy za podpolecenie, lub podpolecenie
(jezeli byto wystawione), wysia¢ wprost do rachuby celem obliczenia premii, a do referatu
zamoéwien obcych przekazaé karte zamoéwien i kosztorys. Jezeli przybywa odbiorca
z danego miejsca stuzbowego, woéwczas dokona¢ z nim odbiér i po sporzadzeniu proto-
kétu na formularzu nr. 8, przesia¢ takowy do referatu zamoéwien obcych wraz z kartg
zamoéwien i kosztorysem.

Po otrzymaniu z dzialu protokétu Nr. 8 oraz karty zaméwien i kosztorysu, nalezy
odnotowa¢ w rejestrze otrzymanie protok6tu, poczem przesta¢ takowy wraz z kartg
zamoéwien i kosztorysem do rachuby, a do ekspedycji skierowaé¢ zawiadomienie na formu-
larzu Nr. 9 i b.ankiet 9a

Na tablicy ,nr. 11 wykres$li¢ numer wykonanego zamowienia.

Wysia¢ naprawiong lub wykonang nowa cze$¢ do miejsca zamawiajgcego, zanotowujgc
do specjalnej ksigzki nr. kwitu przesytkowego, nr. wagonu i date wysiania, wypeitniajac
réwniez tymi danymi odcinek Nr. 9a przy formularzu nr. 9 i wysta¢ go do referatu
zamoéwien obcych.

Otrzymang z referatu zamoéwien obcych karte zamoOwien nalezy zatrzymaé w archi-
wum, a w koncowej czesci kosztorysu wypeti¢ rzeczywiste koszty rozchodu na dane
zamoéwienie i przesta¢ kosztorys do referatu zamdwien obcych. Koszty odfakturowac

danemu miejscu stuzbowemu. Jezeli byt sporzadzony protokét odbiorcy — nalezy go
dotgczy¢ do kosztorysu.
Jezeli prace wykonano bez kosztorysu — powiadomi¢ o kosztach rzeczywistych referat

zamoéwien obcych, a koszty odfakturowac i jezeli byt sporzadzony protokét odbiorczy
dotgczy¢ do Faktury.

Po otrzymaniu z raejiuby kosztéw rzeczywistych, rozchodowanych na pewne zamé-
wienia, poréwna¢ z zaprojektowanymi kosztami i po wyciggnieciu odpowiednich wnios-
kéw odlozy¢ kosztorys do archiwum (szafka z poétkami podzielonymi wedtug alfabetu).
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W powyzej podanym schemacie biegu zamowien
obcych w rubrykach ,.c* ,d* ,;e* zaznaczono czar-
nymi koétkami: biura, referaty wzglednie dzialy, do
ktérych odnosi sie opis czynnosci' dla pewnej grupy
zamowien. Celem prowadzenia zorganizowanego
systemu zatatwiania zamowien obcych nalezy przewi-
dzie¢ nastepujacy przydziat formularzy:

referat zamoOwien obcych — formularze Nr
Nr. 1, 5 6, 9, 9a

biuro rozdzielcze
Nr. 4, 7, 8;

ekspedycja warsztatowa — formularze Nr.Nr. 2, 3.
Wzory formularzy podaje sie ponizej:

Wskazane formularze powinny by¢ w odpowied-
niej ilosci wydrukowane i przydzielone do biur i dzia-
tow wedlug rozdzielnika przytoczonego poprzednio.
Niezaleznie od formularzy nalezy zaopatrzy¢ ekspedy-

lub dzialy — formularze Nr.

N 1
Polskie Koleje Panstwowe
W arsztaty Gtéwne
w
Nr. dz
Kosztorys Nr
na d
dla —
Termin wykonania
Dziat:
------------------------- dnia tg4 _ n
Kierownikrachuby.
ftObOCI Thoi Harenaf Kozt o Podbi
Hicvston anown i~ G ( a Dato Podpis
P et Stoic BB Koezt 2500 alizy- wys. kalku-
90 zap 000~ Qum kr Stko fiafu, Jma- Ma- tania |5
dzin dzty cizny rlafu 3R riatu. enany nia atora
a u cdbe-e f L, h (ghtgi-r~~r

Data Datl Kosztt wzt. Jnne do-
otrzy- wukow i ua .
mania ma . PO e'kogztorysu rzgczywste dokosz - Podpis

%a oW - Z

eTR SO &My

Nc2
Ekspedycja Warsztatowa
Do Referatu zamowien obcych

?jednostki stuzbowej
nadestano
dnia --------mmme .za Nr. kwitu no wag Np

i skierowano da dziatu
Kierownik Ekspedycji Warszt.
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N-. 3

Polskie Koleje Panstwowe

W arsztaty Gtowne _dnia

w
uL
tet.stuib. Nr. tet.poczt Nr. _

Do

Warsztaty Cléwne otrzym aty ctn. pismo celem

podania kosztéw n a :

Uprasza sie oprzystanie opisu (okres/eniajrobd/i rysunkéw
wzglednie

Do czasu otrzymaniapowyzszego Warsztaty niemogapodackosztow

N aczelnik Warsztatéw Gtéwnych

cje i referat zamoOwien obcych w szafki i tablice kon-
trolng.

Referat zamowien obcych otrzymuje szafke rys.
nr. 10, przeznaczong w goérnej czesci na zamowienia
niezalatwione, tj. te na ktdre nie. przesiano z jedno-
stek stuzbowych kart zaméwien wzglednie pisma na
wykonanie roboty. Szafka, wykonana wedtug rys. 10,
podzielona jest na przedziatki, a na drzwiach, otwie-
rajacych sie dwuskrzydéowo, dla odpowiedniej prze-
dziatki, wpisuje sie kreda nazwy jednostek stuzbo-
wych, do ktérych wystano oferty. W dolnej cze-
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# N. 5
Polskie Koleje Parstwone
L e dnia_ 2i94—
1\
uf.
histuzb.lir.___ tel.poczh N. i

Oferta

Ij OkreSlenie zamo6wienia

2) Koszt robocizny

Koszt materialu —

Koszty administracyjne

Razem

3)Przypuszczalny termintsykonama Uczac od otrzym ania

zamowieniai czesci(koséd niroboczych)

4) UwOC/O *no zgdanieprzesyla sie szczegdlowy kosztorys

Naczelnik Warsztatow Goanych
' N. 6
Palskie Koleje Parstwone
Warsztaty Gowne
W _ —zdnig----- 194—.
I(;it. stuzb. Kr.lbtet.poczt. Nn _
Do

149

N-. 8

Polskie Koleje Panstwowe
Warsztaty Gtéwne

Jdnia___ —194—

Protok6f odbioru
robot wykonanych na rachunek,

Komisja wskfadzie:
przedstawiciela Warsztatéw Gtéwnych-
przedstawiciela .

dokonata odbioru.

.nazamoéwienie Kr.

zdnio____ -194-r. dla

Komisjo stwierdza, zepowyzsza robota zostatti wykonanazgodnie
zzamOwieniem i rysunkamipodtuy szkicow,podtug wzoréw.

wykonart-

Przedstawicie!Warsztatow Przedstawiciel—

Giéwnych

sci szafki znajdujg sie potki, posegregowane we-
dlug alfabetu, do ktorych odklada sie zatatwione
zamowienia. Oprécz szafki posiada referat zamowien
obcych tablice kontroli terminéw wykonywania za-

moéwien obcych, wskazang na rys. Nr Il. Na tablicy
N. 9
Referat ZaminienCogych Karta zaméwien tUpismo
Nr

Do Ekspedyciji
INgjitnr pnriodre \em

Po odbiér przedmiotéw,przekazanych dowysytki,zwrocie Sie
dodziatu

Warsztaty Gtdwne przestaly oferte , kosztorys dn.
na naprawe. wykonanie !

Uprosto sie uprzejmie o zawiadomienie no odwrocie czy
oferta Warsztatéw odpowiada wymaganiom

iczy Warsztaty Glidbwne moga tozy¢ na otrzymanie zaméwienia

rys. Nr. II,

pod odpowiednig datg przewidywanego

Naczelnik Warszratéw Gléwnych

PdsldeKdeé'eI?arSlV\u/\e

Zawiadomienie o odbiorze
Do
Dnia., ..ogodz.
<g$”rodb,6rrobdt-
wykonanych przez-

na podstawie zamdéwienia,
Kierownik Dziatu

Nr. 7

. wyznacza sie

Kierownik Warsztatow Sté

ukonczenia zamowien, wpisuje sie nr. zamOwien w
rubrykach odpowiadajgcych zainteresowanym dzia-
tom.Jezeli zamoéwienie wykonuje kilka dziatow, wow-
czas wpisuje sie nr. zamowienn pod daty wyznaczone

dla kilku dziatbw. Codziennie referent powinien
N.9a
Ekspedycja Warsztatona Kota ubpiim0

Nr

Da Referatu Zamoéwieri Obcych

Kierownik Ekspedyciji
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sprawdzi¢ tablice kontrolng (rys. nr. 11) i w, razie
opdzniania sie zamoéwien — zbada¢ powod opdznie-
nia, skladajac odpowiedni raport naczelnikowi war-
sztatow. Odpowiednie adnotacje dotyczace zamo-
wien obcych prowadzi referent w specjalnym reje-
strze zalozonym w formie ksigzki lub kartoteki, przy
czym dla orientacji podaje sie rubryki rejestru, ktore
stosownie do miejscowych warunkow moga'ulec pew-
nej zmianie.

Referent zamoéwien obcych obowigzany jest prze-
glada¢ codziennie eejestr, $ledzac w ten sposoéb za
otrzymywaniem termindw (rubryka 14), ktére wpisu-
je do tablicy kontrolnej nr. 11. Ekspedycja war-
sztatowa otrzymuje szafke kontrolng terminow,
wskazang na rys nr. 12, w ktdrej przetrzymuje sie
korespondencje jednostek stuzbowych majgcych nade-
sta¢ czesci do naprawy lub jako okazy. Ksigzki z ter-
minami przewidywanego ukonczenia zamoéwien ob-
cych, ktore kursujg miedzy biurem rozdzielczym Ilub
dziatami a referatem zamowien obcych, powinny za-
wiera¢: nr. nr. kolejne zamowien wedlug rejestru
(wypisywane na kartach zaméwien Ilub pismach w
umdéwionym miejscu), rubryke termindéw ukonczenia
rob6t i rubryki na podpisy: dyspozytora termindéw
wzglednie kierownika dzialu oraz referenta zamowien
obcych.

Zorganizowaniem referatu zamoOwien obcych po-
winno zajg¢ sie w warsztatach gtéwnych biuro orga-
nizacji. Opisane planowanie i kontrola zamodwien
obcych sg podane w takiej formie, .ze nadajg sie do
zastosowania tak przy centralnym biurze rozdziel-
czym, jak réwniez w razie zorganizowania biur roz-
dzielczych przy poszczeg6lnych dziatach.

Organizacja referatu zamowien obcych stwarza
w warsztatach gtdwnych nalezytg opieke nad zata-
twianiem zaméwien obcych miejsc  stuzbowych,
a dzieki “harmonizowaniu -systemu planowania i kon-
trolil zapewnia dotrzymanie terminéw wykonania.
Dzieki opisanemu systemowi, referat zamowien
obcych staje sie komorka organizacyjng, ktéra o kaz-
dej porze moze da¢ centrali wyjasnienia o stanie
i przebiegu zamoOwien nadestanych z jednostek stuz-
bowych do wykonania w warsztatach gtéwnych.
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Kronika zagraniczna

SWIATOWA ORGANIZACJA TECHNICZNA

W dniach 9 — 12 wrzesnia b r. odbyta sie¢ w Zu-
rychu sesja Komitetu Wykonawczego i Rady Swiato-
wej Organizacji Technicznej (C.T.M.), w ktorych
wzieli rowniez udiziat delegaci Naczelnej Organizaciji
Technicznej w osobach inz. inz. Al. Gajkowicza i L.
Taniewskiego.

W posiedzeniu
udziat wszyscy
Chin.

Na posiedzeniu Rady byly reprezentowane 22 pan-
stwa. Bylo to pierwsze zebranie Rady C.T.M.

Tak sesja Komitetu Wykonawczego, jak i sesja
Rady posiadaty donioste znaczenie w rozwoju Swia-'
towej Konferencji Technicznej, gdyz na porzadku
dziennym, poza sprawami biezgcymi, znajdowaly sie
sprawy nowego sformutowania statutu, sprawy usta-
lenia programu prac na nastepny rok, ustalenia termi-
nu, miejsca i programu nastepnego Kongresu Tech-
nicznego, przyjecia nowych cztonkéw, wybory Wy-
dzialu Wykonawczego na najblizszg kadencje, oraz
sprawy pomocy Politechnice Warszawskiej.

Polska de’egacja brata wybitnie czynny udziat w
pracach Komitetu Wykonawczego i-w obradach Rady
i zdobyta na forum Conférence Technique Mondiale
pozycje mochg, umozliwiajgcg wywieranie wielkie-
go wplywu -na przebieg prac C. T. M.

Wielkie wysitki musiata delegacja palska poswie-
ci¢ na zmiane niekorzystnych sformulowan szeregu
punktéw statutu. W wyniku ozywionych dyskusji
punkt widzenia delegacji polskiej zyskal uznanie, a dla
nowego sformutowania odpowiednich postanowien
statutu zostata wybrana Komisja, w skladzie przed-
stawiciela Polski, Anglii, Francji i Czechostowaciji.
Komisji' przewodniczyt delegat Polski.

W statucie' — jako jedno z zadan C. T. M: — po-
dano propagowanie stosowania nowych zdobyczy
techniki i nowych zrédet energii dla celéw produkty-
wnych, celem zmniejszenia cierpienia ludzkosci i pod-
niesienia stopy zyciowej szerokich mas. Zaznaczono
w statucie, ze C.T.M. jest organizacjg czasowag i ma
za zadanie m. in: stworzenie Swiatowej Federacji
Technicznej. Ograniczono liczbe przedstawicieli mie-
dzynarodowych organizacji technicznych w Radzie
C. T. M: do dziesieciu, a w Komitecie Wykonawczym
do trzech i w ten spos6b uniknieto préby posredniej
majoryzacji panstw mniejszych przez panstwa wiel-
kie.

W programife prac na rok 1948 uwzgledniono na
wniosek delegacji angielskiej, zagadnienia socjalne,
zwigzane z postepem techniki, przy czym na wnio-
sek polskiej delegacji, Komisja, ktora ma pracowac
nad tymi zagadnieniami — bedzie wybrana przez Ko-
mitet Wykonawczy, a nie przez Rade, jak tego upor-
czywie domagala sie delegacja angielska. Delegacja
polska zneutralizowata wniosek delegacji angieskiej,
postawiony na posiedzeniu Komitetu Wykonawczego,
zadajacy, aby na przewodniczgcego Komisji wybrac
lorda Sempill — wielkiego fabrykanta samochodowe-
go. Polska delegacja wysuneta jako kontrkandydata
wybitnego'inzyniera francuskiego. W ten sposob kan-
dydatura angielska upadta, a sprawa zostata odroczo-
na do nastepnej sesji Komitetu Wykonawczego.

Komitetu
cztonkowie

Wykonawczego’ brali
Komitetu z wyjatkiem
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Poniewaz nie bylo innych propozycji — przyjeto
zaproszenie Komitetu Narodowego Egipskiego, aby
przyszty Kongres Techniczny odbyt sie w Kairze,
wiosng 1949 r. Ustalono, ze nastepujace zagadnienia
bedg stanowity tematy referatbw na Kongresie:

1 Zrodta energii i surowca w $wiecie.

2: Postep techniczny jako czynnik socjalny.

3. Temat specjalnie interesujgcy Egipt: gospodar-
ka wodna, paliwa ptynne, mieszkania robotni-
cze.

Delegacja polska zaoponowata przeciw przyjeciu
juz obecnie Austrii w poczet czionkéw C.T.M., zas
Wioch do Komitetu Wykonawczego. Powzieto uchwa-
e, ktéra uzaleznia przyjecie Austrii do C.T.M. od
zgody N:O.T:, za$ sprawe przyznania Wtochom miej-
sca w Komitecie Wykonawczym odiozono do nastep-
pnej sesji Komitetu. Polska z innych wzgledéw sprze-
ciwiata sie przyznaniu miejsca w Komitecie Wyko-
nawczym Iranowi. Na wniosek Polski zarezerwowa-
no mie:sce w K<tmitecie Wykonawczym dla jednego
z Panstw Naddunajskich (Jugostawia, Buigaria, Ru-
munia, Weqgry).

Sprawa ponownego wejscia Poliski do Komitetu
Wykonawczego nie przedstawiata juz w r. b. zadnych
trudnosci. Pozycja delegacji polskiej byta tak mocna,
a jej rola w pracach C:T.M. tak znaczna, ze nie bylo
do pomyslenia, aby Polska mogta nie we:$¢ do Komi-
tetu Wykonawczego. Kandydatura Polski, bez zad-
nych specjalnych' zabiegéw ze strony delegacji pol-
skiej zostata postawiona tgcznie z innymi kandyda-
turami przez delegata angielskiego w mieniu prezy-
dium C.T.M., przy czym kandydatura Poliski zostata
podana na jednym z czolowych miejsc (trzecie).
Whniosek ten zostat przyjety przez Rade jednomysinie.
Nie chcac sama sie ubiega¢ o stanowisko wiceprze-
wodniczgcego Komitetu Wykonawczego — delegacja
polska utatwita delegacji czechostowackiej pozyska-
nie tego miejsca.

. Tak na sesji Komitetu Wykonawczego, jak i na
sesji Rady, kilkakrotnie poruszano sprawe Politechni-
ki Warszawskiej, odczytano list Rektora Politechniki,
ponownie upowazniono inz. Howardia, przewodnicza-
cego Komitetu Narodowego Angielskiego do petnie-
nia obowigzkéw przewodniczacego Komisji Pomocy
dla Politechniki Warszawskiej. W tej sprawie delega-
cja polska kilkakrotnie zabierata glos.

Z innych spraw nalezy wymieni¢ uchylone przez
przez polskg delegacje dazenie delegacji angielskiej
do ujecia w swoje rece sprawy wydawama biuletynu
C.T.M. Na wniosek delegacji polskiej, -uchwalono, ze
biuletyn bedzie wydawany, poczynajgc od 1.1. 1948r.
przez Generalny Sekretariat.

W koncu nalezy podkresli¢ ,ze tak na posiledzemu
Komitetu Wykonawczego, jak i na posiedzeniu Rady
ujawnito sie dazenie panstw anglo-saskmh opanowa-
nia catkowitego C;T:M: i podporzadkowania jej dzia-
talnosci swym wplywom. Dazema te byly przez nie-
ktére delegacje (panstwa Skandynawskie) popierane
bez zastrzezenh. Delegacja polska, jako jedno ze swych
zadan, postawita przeciwstawienie sie tym tenden-
cjom, jako szkodliwym. PrzeUwakcja delegacji pol-
skiej data na ogot wyniki pozytywne.
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BRAK WAGONOW TOWAROWYCH NA KOLE-
JACH W U.S.A.

R. Young, prezes kolei Chesapeake & Ohio, ko-
mentujgc w wywiadzie radiowym przyczyny ograni-
czen w przydziale wagondw towarowych, oswiadczy},
ze brak wagondéw nie jest bynajmniej
wojny, lecz skutkiem tego, ze w ciggu ostatnich
20 lat ilostan wagondw zmniejszy! sie w przyblizeniu
o jedng czwartg. ,Nie bylo takiego roku po 1930,
w ktorym koleje zakupityby takg ilos¢ wagonow jaka
w tym samym roku poszta na ziom" pow:edziat
R. Young.

Ze wzgledu® na rekordowe przewozy towarowe,
jakie majg by¢ wykonane przez kloeje, stojg one
przed zadaniem znacznego zwiekszenia szybkosci po-
ciggow towarowych. Szybkos$¢ ta z czasem powinna-
by dorowna¢ szybkosci pociggow osobowych.

Ob.ecnie na zachdéd od rzeki Mississippi Srednia
szybkos¢ handlowa pociggéw towarowych wynosi za-
ledwie 15 mil na godz. Przy takiej szybkosci owoce
t warzywa z Kalifornii docierajg na rynki w Chicago
na sié6dmy a do Nowego Yorku na dziewiagty dzien.

Zeby -odwotaé stosowane obecnie ograniczenia
w przydziale wagonéw krytych, przysparzajgce tyle
strat rolnikom amerykanskim, nalezato by podnies¢
szybkosci rozktadowe pociggéw towarowych na ca-
tej sieci od 10 do 15 procent.

(Railway Age, 26.VI.1947) W. N.

PODZIAL UNARODOWIONYCH KOMUNIKACYJ
W CZECHOSELOWACJI

Czechostowackie Ministerstwo Transportu opraco-
wuje obecnie projekt ustawy, w mysl| ktérego wszyst-
kie poszczegdlne komunikacje krajowe objete beda

przez osiem narodowych przedsigbiorstw, a miano-
wicie:
1) Koleje _

% Przedsiebiorstwo samochodowo-przewozowe
Zegluga na tabie,

4) Zegluga na Qdz<=

5) Zegluga na Dunaju,

6) Linie Komunikacji Powietrznej,
7) Porty rzeczne na tabie,

8) Porty rzeczne na Dunaju.

REORGANIZACJA KOLEI W RUMUNII

Na podstawie niedlawno ogtoszonej ustawy nastg-
pity pewne zmiany w organizacji kolejnictwa rumun-
skiego. Kolejami zarzadza i kieruje Generalny Dyrek-
tor, Zastepca Generalnego Dyrektora, Komitet Zarzg-
dzajacy i Generalni Subdyrektorzy.

Panstwowe koleje w Rumunii dziela sie obecnie
na Dyrekcje Okregowe Kolei Panstwowych z siedzi-
bami w Bucuresti, Braila, Craiova, Brasov, Timisoara,
Oradea, Cluj i Jasi.

WSPOLZAWODNICTWO KOLEI | SAMOCHODOW
W SZWECJI

Koleje szwedzkie jedne z pierwszych po wojnie
przystapity do wprowadzenia ulepszen, ktdre majg na
celu osiggniecie lepszych warunkéw w przerwanej
Przez wojne a wzmozonej obecnie walce konkuren-
cyjnej z ruchem samochodowym. Coraz czestsze za-
stosowanie na kolejach szwedzkich znajduje autobus

nastepstwem'
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szynowy, zwany ,R a 1ls b u s", czesto prowadzacy
przyczepke. Dzieje sie to szczegoOlnie na liniach dru-
gorzednych, gdzie kosztowne sktady pociggéw osobo-
wych okazaly sie nieoptacalne ze wzgledu na stabe
zaludnienie. Jednoczes$nie ograniczona ilos¢ pociggow
na tych liniach wywolywala niezadowolenie publicz-
nosci, ktora chetnie poczeta korzysta¢ z ustug samo-
chodowych przedsiebiorstw przewozowych. Oznaczo-
ne jasno — zoOitg barwg benzynowe (lub dieslowskie
autobusy szynowe, budowane sa w réznych wielkos-
ciach, a w wyniku ostatnich doswiadczen zamierza sie
w tych autobusach cze$¢ przedziatow urzadzi¢ jako
sypialne.

' Z kolei przez wprowadzenie pociggoéw, obejmuja-
cych wagony przystosowane do czasowego zamiesz-
kania, koleje szwedzkie uczynity dalszy wylom w do-
tychczasowym konserwatyZzmie w dziedzinie przewo-
z6éw osobowych. W wagonach mieszkalnych podrézny
moze gotowac i przebywaé przez dowolny czas. Na
kazdym bocznym torze dowolnej stacji wagony miesz-
kalne razem lub osobno mogg byc¢ rozstawiane.

Niezaleznie od tych inowacyj koleje szwedzkie
dziatajg i na drogach kotowych wigzgc grsta siecig
autobusowg wiele miejscowosci ze stacjami kolejo-
wymi, dokad dowoza i skad odwoza pasazerow, ko-
rzystajgcych z ustug kolei. Szoferzy kolejowi spet-
niajg tez pomocnicze zadania w interesie poczty,
oprozniajgc po drodze skrzynki listowe i przyjmujgc
paczki od nadawcOw. Umieszczona wewnatrz autobu-
su obok szofera elektryczna kasa wydaje bilety, reje-
struje je i oblicza uiszczone naleznosci.

Wielka
Znamienny Kkryzys wagonowy.

Brytania

Stalle rosnacy brak wagonow towarowych w Anglii
moze doprowadzi¢ w zwigzku z przeszkodami zimo-
wymi i rosngcymi potrzebami przewozowymi do ostre-
go kryzysu w transporcie kolejowym. Przewozy to-
warowe na kolejach angielskich po wojnie znacznie
wzrosty w stosunku do okresu miedzywojennego, pod-
czas gdy ogélna liczba bedacych do dyspozycji wago-
néw nie zwiekszyla sie, co wiecej tabor towarowy
ulegt podczas wojny nadmiernemu zuzyciu i nadto
nie byl naprawiany. Niemniej jak 150000 wagonéw
towarowych z ogélng zdolnoscig zatadunku 1,125.000
ton z braku naprawy nie moze by¢ uzytych do prze-
wozow.

Nie mogac ograniczy¢ przewozu S$rodkéw zyw-
nosci, koleje angielskie znacznie ograniczyly przewo6z
innych débr, jak cegta, cement, zelazo i stal, co znowu
powoduje powazne zahamowanie akcji odbudowy kra-
ju i wywozu do portéw z gtebi kraju débr eksporto-
wych.

Upanstwowienie transportu.

Ustawa o upanstwowieniu transportu w Wielkiej
Brytanii wchodzi w zycie z dniem 1 styczna 1948 r.
Minister Transportdw mianowal juz Komisje Tran-
sportowa, pod przewodnictwem Sir Cyryla Hurcomb,
doswiadczonego znawcy zagadniern komunikacyjnych,
dawniejszego gen. Dyrektora Transportow Wojen-
nych i od 1946 r. Sekretarza Mmisterstwa Transpor-
tow. Komisja sktada sie z 9 czlonkow, w tym 6 sta-
tych ~(fu.l tirne members). Dodatkowo mianowany
bedzie staly czionek komitetu, reprezentujacy interesy
Szkocji. Zadaniem K°imisji Transportowej bedzie kie-
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rowanie caloksztattem zagadnien komunikacyjnych,
koordynacja pracy transportowej, badanie i' wprowa-
dzanie pozadanych w interesie publicznym ulepszen
w przewozie osob i towaréw, stopniowe dostosowanie
systemu transportowego do podstawowych zalozen
w dziedzinie przebudowy ustroju spotecznego i gos-
podarczego.

Na wilasnos¢ panstwa przejdzie za odszkodowa-
niem 68 prywatnych przedsiebiorstw kolejowych, kto-
re posiadaly 83.200 km linii kolejowych, i,250.000
wagonéw towarowych, 34.000 wagondéw specjalnych,
45.000 wagonow osobowych, 20.000 parowozéw i lo-
komotyw réznego typu.

Dalej 150.0C0 samochodéw ciezarowych, 53.000
autobusOw i sie¢ kanaléw o dlugosci 2.624 km wraz
z taborem plywajacym. Wywlaszczenie na rzecz Pan-
stwa obejmuje tez szereg portéw 'morskich, stoczm
okretowych, promow kolejowo-morskich i hoteli]l kté-
re byly wilasnoscia wywlaszczonych przedsiebiorstw
komunikacyjnych.

Upanstwowieni calego systemu transportowego
jest ostateczng realizacjg planu dzialania, rzadzacej
w Wielkiej Brytanii Partii Pracy i moze by¢ uwazane
jako urzeczywistnienie jednego w wielu zadan bry-
tyjskiego sSwiata pracy.

Obok dokonanego juz upanstwowienia kopaln we-
gla i przemystu energetycznego jestesmy Swiadkami
odwaznej préby zmiany ukfadu sit gospodarczych na
drodze ewolucji w kraju o gteboko zakorzenionych
tradycjach konserwatywnych. Zauwazy¢ na'ezy, ze
upanstwowienie transportu w Wielkiej Brytanii naste-
puje w bardzo ciezkim okresie wyczerpania kapitatow
i rosnacych kosztéw produkcji. W zwigzku z tym nie-
wykluczone sa powazne trudnosci na przysztosc.

STANY ZJEDNOCZONE A. P.
,Rait — Auto Plan“

Wielkie towarzystwa kolejowe w Stanach Zjedno-
czonych A. P. zaprowadzity z dniem 1czerwca 1947 r:
inowacje, polegajacg na tym, ze z kupnem biletu jaz-
dy potaczony jest wynajem samochodu osobowego na
stacji docelowej, dla odwiezienia uprawnionego pa-
sazera do domu, do hotelu, na odleglg od stacji kole-
jowej farme itp. — ,Rait — Auto — Plan“ w swoim
zasiegu objat juz 250 wielkich miast a do korica br.
dalszych 250 miast ma by¢ objetych ta akcja. Przy-
czyng tej akcji jest brak dostatecznej ilosci dorozek
samochodowych w mias+ach amerykanskich. Pasazer
juz na stacji wyjazdowej ma pewnos¢, ze kolej' gwa-
rantuje mu samochdd na stacji kohcowej bez nerwo-
wego oczekiwania i tracenia czasu.

NORWEGIA
Przedluzenie norweskiej kolei potnocne;.

Budowa péinocnej magistrali kolejowej (Trond-
hjem — Bodo) postgpita tak dalece, ze oddano juz
do uzytku odcinek do Stodii i w ten snoséb przekroczo-
no w ruchu kolejowym na terenie Norwegii kolo po-
larne. Budowany ostatni odcinek od Stoédi do Bodo
obejmuje 160 km.

KOLEJE W RADZIECKIEJ STREFIE OKUPACYJ-
NEJ NIEMIEC.

Radziecka strefa okupacyjna Niemiec obejmuje
linie kolejowe dawniejszych Dyrekcyj kolei Rzeszy
Schwerin, Berlin, Halle, Erfurt, Drezno i czes¢ linij
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dawniejszych Dyrekcy] Hannower, Szczecin, Wschaéd
(Osten) i Kassel. Dtugos¢ eksploatacyjna linij wy-
nosi w tej strefie 13.100 km. co czyni okolo 24,5%
ogolnej dlugosci eksploatacyjnej kolei Rzeszy z 1937
roku. Linie jednotorowe stanowig w tej strefie 85,5%,
gdy ilos¢ ta dla catej j*zeszy wynosita w 1937 r.
zaledwie 15,3%. Obszar Dyrekcyj Berlin, Halle
i Drezno ulegt po ostatniej wojnie nieznacznym
zmianom. Wschodnig czes¢ Dyrekcji Halle potgczo-
no z czescig dawniejszg Dyrekcji Osten (b. siedziba
w Frankfurcie n Odrg) i po potaczeniu utworzono
nowg Dyrekcje w Cottbus (Chociebuz na tuzycach).
Potozona na zachdd od Odry czes¢ b. Dyrekcji
w Szczecinie tworzy nowg Dyrekcje w Greiswald.
Dyrekcja w Schwerin przejeta potozone w okupac.
strefie radzieckiej linie Dyrekcji w Hamburgu. Dalej
powstata nowa Dyrekcja w Magdeburgu, ktéra prze-

jeta, potozone w radzieckiej strefie okupac. linie
Dyrekcji w Hanowerze, Halle i Hamburgu.

W radzieckiej strefie dziala 8 Dyrekcji kolejo-
wych, podlegajagcych Gléwnemu Zarzadowi Kolei
Rzeszy w Berlinie.

Koleje w strefie radzieckiej posiadajg okoto
100.000 wagondéw towarowych, z ktoérych ponad

60.000 jest zdatnych do ruchu i przewozow. Ogolna
liczba parowozow wynosi w tej strefie 5.000 sztuk;
wiele z nich jednak wymaga naprawy. Dzienny na-
tadunek wynosi przecietnie 8.000 wagondéw, czesto
przekracza 12.000, dochodzac do cyfry 14.000.

W natadunku pierwsze miejsce zajmuje wegiel
brunatny (57%). Wegla tego dostarczajg okregi Mag-
deburg, Erfurt, Halle i Cottbus (Chociebuz), mate
ilosci wegla kamiennego pochodzg z okolic Drezna
w  Saksonii. W nastepstwie powojennych zmian
w granicach na wschodzie Niemiec ilos¢ przewo-
zO6w wegta brunatnego wzrasta w stosunku do 1937
roku o 42%. Drugie miejsce w przewozach zajmuje
zywno$¢ i pasza (13%). Nawozy sztuczne, pocho-
dzace z Turyngii, zajmujg 4%. Pozostale przewozy
réznych surowcow, wyrobéw przemystowych i in-
nych dobr daly 27% natadunku. Podstawg rozwoju
przewozOw towarowych jest plan miesieczny, na
podstawie ktdrego codziennie dostarcza sie kazdej
Dyrekcji odpowiednig ilos¢ wagonow do natadunku
poszczegdlnych rodzajow przesytek. W 1946 r. plan
ten wykonano w 97%.

Wiele uwagi poswieca sie nawigzaniu i rozwojo-
wi  komunikacji z pozostatymi strefami okupacyj-
nymi w Niemczech przez mnozenie ilosci przejs¢
i wprowadzenie bezposredniej taryfy przewozowej
miedzystrefowe;.

BULGARSKIE KOLEJE PANSTWOWE.

Bulgarskie koleje panstwowe uruchomity w 1946
roku okoto 3.400 km linij normalnotorowych i 400
km waskotorowych. Zuzycie urzadzenn kolejowych
taboru, brak czesci zamiennych i zawleczenie znacz-
nej ilosci taboru butgarskiego do wszystkich prawie
krajow europejskich stanowity jedng z podstawo-
wych przyczyn niezmiernych trudnosci w kolejnic-
twie butgarskim, jakie nastreczaly sie po zakoncze-
niu ostatniej wojny. Pomimo tych trudnosci koleje
bu'garskie przewiozty w r. 1946 32.000.000 podréz-
nych i 32 500.000 ton przesylek, co stanowi powaz-
ny wysitek w poréwnaniu z rokiem 1945, gdy prze-
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wieziono 29.367.000 podréznych i 29.910.000 ton prze-
sytek.

Dochody kolei- za 10 miesiecy 1946 r. wyniosty
9,8 miliardéw lewow a rozchody 9,5 miliardow.

Koleje bulgarskie zatrudniajg 32.000 pracowni-
kow.

Trudnos$¢ utrzymania toréw w nalezytym sta-
nie, brak materialdbw i zniszczony tabor wpltywa
na koniecznos¢ zmniejszenia szybkosci pociggow

i utrudnia zachowanie rozkladowych czaséw jazdy.

Niezaleznie od podanych trudnosci projektuje
sie budowe kilku nowych linij kolejowych.

Koszt budowy linii ogélnego znaczenia pokrywa
catkowicie panstwo, natomiast linie znaczenia miej-
scowego buduje panstwo i samorzady terytorialne,
przy czym te ostatnie pokrywajg tylko 40% wydat-
kéw na budowe gtdwnie w materiale i robociznie.
Ukonczono studia w przedmiocie elektryfikacji nie-
ktérych linij. Jeszcze w biezacym roku majg by¢
rozpoczete prace nad elektryfikacja 90 km odcinka
Sofia Mazdra. Wspotzawodnictwo samochodow
z kolejami prawie nie istnieje, jakkolwiek liczg sie
z tg mozliwosciag w przysztosci.

Dla unikniecia tego i w celu doprowadzenia do
Sciste] wspotpracy miedzy tymi rodzajami przewo-
zO0w zamierzone jest utworzenie wspolnego organu
dla opracowania jednolitych taryf przewozowych dla
tych komunikacyj, co pozwoli unikngé przykrych
doswiadczen z okresu miedzywojennego.

WYSTAWA KOMUNIKACYJINA W BUDAPESZCIE.

W czasie od 1 maja do 30 czerwca 1947 r. trwata
w Budapeszcie wystawa, komunikacyjna, ktérg zwie-
dzito tysigce ludzi. Celem wystawy byto unaocznie-
nie zniszczen komunikacyjnych na W grzech do chwi-
li zakonczeni dziatan wojennych i wykazanie poste-
poéw w zakresie odbudowy. Z jednej strony pokazano
zniszczony tabor, zbombardowane dworce, wysadzo-
ne tory. mosty i tunele, z drugiej zas odbudowe we-
gferskich kcmunikacyj w ramiach dwuletniego planu
gospodarczego.

Wszystkie rodzaje komumkacyj: kolej, poczta,
drogi kotowe, zegluga $rodlgdowa i powietrzna;
przedstawiono czesciowo w postaci miniaturowych
modeli, obrazéw, diagramow i zestawien statystycz-
nych. Szczegélne wrazenie na zwiedzajacych wywie-
raly modele zniszczonych i odbudowanych mostow
kolejowych i drogowych na Dunaju, Cisie i Maros.

Wystawa nawigzata tez do 100-'etniej rocznicy
otwarcia do uzytku publicznego w 1846 r. pierwszej
linii kolejowej na Wegrzech z Budapesztu do Vac, na
ktérej wystawiono wierng kopie pierwszego parowo-
zu wegierskiego.

NOWA LINIA KOLEJOWA W ZS.R.R.

Ukonczono projekt budowy nowej linii kolejowej
na obszarze azjatyckim Z.S.R R. dlugosci 615 km
z Tschadschou do Kungrad. Przy budowie tej linii,
ktdra rozpocznie sie w sierpniu tego roku muszag byc¢
pokonane szczego6lne trudnosci, wynikajgce z wa-
runkéw klimatycznych, pustynnego charakteru kra-
ju i braku wody. Tylko odcinek od Taschak do Kun-
grad biegnie przez zyzne i zaopatrzone w wode
okolice.
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Nowa linia pofgczy centralne obszary Srodkowo-
azjatyckich republik radzieckich Karakalpak i Cho-
resm z Turkmenistanem- i bedzie miata bardzo wiel-
kie znaczenie dla gospodarczego rozwoju Srodkowej
Azji.

ROZBUDOWA KOLEI W TURCJI.

Obecnie buduje sie w Turcji nastepujgce linie
kolejowe:
1) siodmy odcinek, 38 km dtugosci, linii Elazik —
Van — granica perska;
2) 87 km dlugosci — odcinek linii Erzerum —
Sarikamish;
3) trzeci odcinek, 85 km dlugosci odgatezienia

Narli-Gaziantep;
4) 30 km odcinek odgatezienia Kupru — Aghzi
— Marash.

W najblizszej przysziosci panstwo zamierza po-
wiekszy¢ dotychczasowg sie¢ kolejowg o 6000 km,
z czego potowe zaliczono w planie rozbudowy do
pierwszej kolejnosci.

Wysokos¢ kredytow, przewidziana na cele roz-
budowy kolei 'w Turcji, wynosi do konca 1947 r.
479.619.291 funtow tur. a dlugos¢ nowowybudowa-
nych kolei w ciggu ostatnich kilka lat 3.447 km.

Koleje tureckie, ktore w 1924 r. rozpoczely roz-
budowe swej sieci kredytem 8.700.000 funtéw otrzy-
maty w 1930 r. kredyt w kwocie 203 milionow fun-
tobw, a ogolna dlugos¢ sieci osiggnetla w tym roku
1232 km. W 1925 r. kredyty na budowe Kkolei wy-
nosity juz 262 miliondw funtéw, a dtlugos¢ sieci kolej,
powiekszyta sie do 2399 km. W 1940 r . sie¢ kolei
tureckich obejmowata 3277 km a kredyty na dalszg
rozbudowe 382.807.076 funtow.

Linia — Elazig — Van — granica perska bedzie
miata 580 km. Miedzy Elazig i Dirahini '(134 km)
trzeba wybudowaé¢ 32 tuneli, z ktérych najwiekszy
bedzie posiadat 2235 m dlugosci.

MIEDZYNARODOWY KONGRES ZEGLUGI RZECZ-
NEJ W PARYZU.

W czasie od 26 do 29 czerwca 1947 r. od"yt sie
w Paryzu Miedzynarodowy Kongres Zeglugi Rzecz-
nej, w ktorym uczestniczyly delegacje 22 panstw.
Reprezentowane byly rowniez i kraje pozaeuropej-
skie, miedzy innymi Stany Zjednoczone AmerykKi
Potnocne;.

Kongres zwotano z inicjatywy francuskich przed-
siebiorstw zeglugi $rodlgdowej, przy pelnym popar-
ciu rzadu francuskiego.

Na szczeg6lng uwage zastugujg tematy referatow,
ktére wygtosili:

P. Zeiss z Departamentu Handlu U.S.A. przedsta-
wit szlaki, stan i rozwd6j zeglugi srodlgdowej w Sta-
nach Zjedn. A. P.

Fraser, przedstawiciel Trust Navigation Compa-
ny, omowit zagadnienia zeglugi S$rédladowej w An-
glii.

Przedstawiciele Belgii Dr. Willems i Dyr. Uhar-
bonier  zilustrowali ogrom zniszczen wojennych
w urzadzeniach komunikacyjnych na rzekach, kana-
tach i w portach rzecznych oraz staly wielki wysitek
i postep w odbudowie zniszczonych drég wodnych.
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Dyr. Vonk z, holenderskiego Ministerstwa Komu-
nikacji, zajgt powaznie uwage stuchaczy politykg an-
glosaskich wiadz okupacyjnych wywierajgcej nie-
zmiernie szkodliwy wplyw na zegluge srodlagdowg
w Holandii. Chodzi o to, Ze do ostatniej wojny
znaczna ilos¢ przewozow z obszaru komunikacyj-
nego Renu, Menu, Neckaru i Ruhry docierala do
Rotterdamu naturalnego portu koncowego Renu. Od
zakonczenia wojny przewozy te kierowane sg prawie
wylacznie do portu w Bremie diuzszg a \yiec droz-
sza droga okrezng z Renu przez Hansa i Dortmund
— Emskanal.

W koncu dyr. Mutzner, przedstawiciel Szwajcarii
omoéwit znaczenie Renu dla komunikacji wodnej
w Szwajcarii ze szczegolnym podkresleniem po-
trzeby skanalizowania Renusna odcinku Bazylea —
Konstancja az do Jeziora Bodeniskiego w nastep-
stwie czego z dobrodziejstwa tego szlaku bedzie
mogta skorzysta¢ roéwniez i Austria. Skanalizowanie
Renu w péinocnej Szwajcarii tgczy sie z kolei z mo-
zliwoscig uzyskania nowych zasobdéw energii elek-
trycznej. Caloksztalt zagadnien zeglugi rzecznej we

Francji oméwili dyr. Peltier i gen. "dyr. Brousse.

M. Beretta — sekr.. gen. Zrzeszenia Droég

Wodnych i Portébw — omdwit problemy wioskiej
*

zeglugi rzecznej.

Istotnym celem zwotania omawianego kongresu
bytlo wysondowanie opinii rzeczoznawcow, czy ist-
nieje mozliwoS¢ powotania do zycia Migdzynaro-
dowej Organizacji Zeglugi Srodladowej. Komitet
Wykonawczy Paryskiego Kongresu, ktéoremu prze-
wodniczy wybitny fachowiec p. Dubruel ma wystapic¢
w jesieni b. roku z odpowiednig ankietg do wszyst-
kich zainteresowanych krajow.

POROWNANIE - BEZPIECZENSTWA W KOMUNI-
KACJI KOLEJOWEJ | POWIETRZNEJ.

Biuro Statystyczne Miedzynarodowej komunika-
cji dla Handlu w Stanach Zjednoczonych A. P. opu-

blikowatlo w tym przedmiocie nastepujace zesta-
wienie:
Kdge prame N line lanicze A P
Rok lgn  LoamEd gm - EANE
oo B T mon
1929 89 0,286 14 18,27
1930 45 0,167 24 28,57
1931 35 0,160 25 23,49
1932 19 0,112 19 14,96
1933 48 0,293 8 461
1934 35 0,194 17 9,05
1935 25 0,135 15 4,78
1936 32 0,142 44 10,10
1937 27 0,109 40 8,39
1938 75 0,346 25 4,48
1939 38 0,168 9 '1,20
1940 80 0,337 35 3,05
1941 39 0,133 35 2,35
1942 110 0.205 55 3,71
1943 262 0,298 22 134
1944 249 0,260 48 2,12
1945 142 0,155 76 2,17
1946 1-pot-
rocze 78» 0,222 56 2,11

155

Liczba pracownikdéw kolejowych zabitych w stuz- |

bie w 1946 wynosita 673 gdy w 1945 r. 892, co
stanowi zmniejszenie ilosci tej kategorii wypadkow
0 33%.
PROJEKT DROGI WODNEJ GENUA -
MAGIORE.

LAGO

W ostatnim czasie odbyly sie rozmowy w przed- 1

miocie utworzenia wiosko-szwajcarskiego przedsie-
biorstwa dla budowy drogi wodnej dtugosci 174 km
z Genui przez prowincje wfoskie Ligurie i Piemont
az do jeziora Lago Magiore. Droga ta miataby na
celu usprawnienie i potanienie masowych przewo-
z6w miedzy portem w Genui (Morze Srédziemne)
1 Szwajcarig. Przewiduje sie, ze na tej drodze na
barkach do 600 ton bedzie mozna przewozi¢ 4 .kro-
tnie wiekszg ilos¢ towaréw w poréwnaniu do mo-
zliosci przewozowych kolei.

WYKAZ PUNKTOW GRANICZNYCH OTWARTYCH
DLA KOMUNIKACJI.

W relacjach podlegajacych konwencji miedzyna-
rodowej o przewozie towaréw kolejami zelaznymi
(K.M.T.).

Wydawnictwo Urzedu Centralnego dla przewozéw
miedzynarodowych kolejami zelaznymi w Bernie.

Cena 1 frank szwajcarski.

Wykaz ten zostal sporzgdzony na zyczenie, wy-
razone przez konferencje kolejowg w Lugano, ktéra
sie odbyta w dniach 24, 25 i 26 kwietnia 1947 r. W wy-
kazie podane sg w zasadzie punkty graniczne otwar-
te dla komunikacji w relacjach uregulowanych do dnia
1 lipca 1947 r., w porzadku alfabetycznym wedtug
francuskich nazw krajéw. Spis zatytutowany ,Potg-
czenia komunikacyjne* wymienia te polgczenia
w obydwdch kierunkach i przez to ulatwia poszuki-
wanie. Wykaz sam jest sporzadzony w jezyku fran-
cuskim; tytut natomiast i wstep sg zredag.owane po-
nadto w jezyku angielskim, niemieckim i wioskim.
Jezeli okaze s to konieczne, wykaz bedzie uzupel-
niany przez dodatki. ' Sz.

SRODLADOWE DROGI WODNE.

Rumunia — Odbudowa portéw na Dunaju. Pan-
stwowy Zarzad Portéw i Drog wodnych w Rumunii
opracowal i realizuje 6-mesieczny plan odbudowy
zniszczonych przez nastepstwa minionej wojny urza-
dzen portowych i taboru plywajgcego. Przeprowadza
sie naprawe zniszczen w portach Galacz i Braita.
W tym ostatnim porcie odbudowano tory kolejowe,
dwa elewatory u naprawiono uszkodzony dok okreto-
wy. W Gaftaczu natomiast odbudowano znaczng czes¢
zniszczonych skladéw portowych, uruchomiono spich-
rze zbozowe i pewng ilos¢ dzwigéw. W ten sposob
zamierza sie usung¢ w krotkim czasie okoto 70°0
zniszczen wojennych w wymienionych portach rzecz-
nych.

Réwniez w stoczniach -wre praca, ktora przyczy-
nita sie do podniesienia ogélnego tonazu holownikow
i tankowcow rumunskich na poziom z 1938 r. Spo-
dziewane jest zakonczenie do korica 1947 r. odbudo-
wy dwu wielkich holownikéw ,Alba Julia“ i ,Dece-
bal“. Program na 1947/48 rok przewiduje budowe 4
holownikéw, 9 barek i19 innych mniejszych jednostek
ptywajgcych.
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Niemcy. — Projekt budowy kanatu taba — Bal-
tyk. Z Berlina donosza, ze opracowano tam projekt
budowy kanalu taba — Morze Baltyckie do portu
Wismar. Kanat ma mie¢ 110 km dtugosci. Zadaniem
przysztego kanatu ma 'by¢ utatwienie wymiany gospo-
darczej miedzy radziecka strefg okupacyjng Niemiec
a krajami basenu Baltyckiego i Europa Wschodnig.

Co do taby nalezy zaznaczy¢, ze z powodu wiel-
kiej suszy i bardzo niskich wodostanéw miedzy Mag-
deburgiem i Hamburgiem liczne tadowne statki rzecz-
ne utkwity w piasku. Z*tego powodu Czechostowacja
skierowata swoéj eksport kolejami na .Rotterdam
i Antwerpie.

Wegry. — Otwarcie kanatu Si 6. Kaina! tgczacy
jezioro Btotne z Dunajem, ktérego budowe rozpocze-
to przed rokiem oddano do uzytku dnia 22 wrzesnia
1947 r. ROznice poziomu woéd miedzy jeziorem
Btotnym i Dunajem pokonuje sie przy pomocy 9 Sluz.
Kanat przystosowany jest do przeptywu duzych jedno-
stek.

Belgia — Rozbudowa kanatlu Alberta. — Kanat
Alberta, na. ktorym dotychczas mogly ptywac jedno-
stki do 1350 ton zostal w miedzyczasie przystosowa-
ny do zeglugi jednostek o pojemnosci’ 2.000 ton.

STAN WOD NA DUNAJU.

Obecny stan wod! na Dunaju osiggnat najnizszy
poziom nienotowany odi 127 lat, co wiecej diugotrwa-
tos¢ tego zjawiska jest wyjatkowa. Zanurzenie jedno-
stek plywajacych nie moze przekracza¢ 90 cm i stat-
K' w nastepstwie tego wyzyskuja tadowno$¢ do 13
a nawet (4 swej zdolnosci tadunkowej. Na szlaku
Moidowa — Turnsewerin'catkowicie wstrzymano ze-

-uge- . Ce
J gigodobnie zaistniata koniecznos¢ ograniczenia ze-
glugi z powodu niskich stano.w wody na Renie i Ro-
danie.

ZEGLUGA POWIETRZNA. — WYCOFANIE SIE,
Z UMOWY W CHICAGO.

Ameryki Péinocnej wyco-
Miedzynarodowej Umowie
podpisanej w koncu 1944 r.
Jako przyczyne podano, ze wspomniana umowa nie
znalazla dostatecznego zrozumienia ws$rod najbar-
dziej zainteresowanych w zegludze powietrznej na-
rodow. Miedzy innymi do wspomnianej Umowy nie
przystapity: Wielka Brytania, Zwigzek Radziecki, Da-
nia i Norwegia.

Zrodia:

Stany Zjednoczone
faly sie z udzialu w
0 Zegludze Powietrznej

T. B

SZWAJCARIA, WYNIKI FINANSOWE EKSPLOATA-
CJl ZWIAZKOWYCH KOLEI SZWAJCARSKICH
w r. 1946.

Rachunek zyskow i strat zamyka sie saldem do-
datnim w wysokosci 21,4 miliondw frankéw. Jest' to
pierwszy wynik po usprawnieniu, ktorego skutki dato
sie odczu¢ od poczatku 1946 r. Zgodnie z obowigzu-
jaca ustawg z osiggnietych zyskéw przelewa sie prze-
de wszystkim kwote do 8 miliondw frankéw na ra-
chunek kapitatlu rezerwowego, przeznaczonego na

(Verkehr; Transport; Railway Gazette). .
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pokrycie 'pézniejszych mozliwych strat, nastepnie zas
na optate odsetek od dotacji.

Rok 1946 byt pomysinym dla Kolei Zwigzkowych.
Nadwyzka wplywéw z eksploatacji nad wydatkami
wynosita 199,1 milionéw frankow. Nadwyzka taka
byta najweiksza od kiedykolwiek osiggnietych.

W ruchu osobowym wynik z r. 1946 byt jeszcze
lepszy niz w r. 1945, ktory byt uwazany za doskonaty.
Wplywy, z ruchu osobowego wyniosty 258,2 milionow
ztotych, prawie dwukrotnie wiecej niz w r. 1938,
ostatnim przed wojna.

W ruchu towarowym po spadku trwajgcym od r.
1941 do r. 1945 nastgpjt znaczny wzrost przewozow.
Wplywy z tych przewozow wzrosty do 305,6 milionéw
frankow, co jest rekordem, jak i wptywy z ruchu oso-
bowego. Taki wyniik jest skutkiem silnego ozywienia
zycia gospodarczego oraz rozwoju handlu zagranicz-
nego.

Przewozy wojskowe, ktére w ciggu kilku lat woj-
ny dawaty wptywy ponad 50 milionéw frankéw, spad-
ty w r. 1946 do rozmiar6w przedwojennych.

Wptywy z eksploatacji: z przewozu os6b, bagazu,
zywych zwierzat, towaréw i poczty, jak réwniez roz-
ne inne wpltywy wyniosty tgcznie 586,5 milionéw fran-
kéw i przewyzszyly wplywy w r. 1945 o 74,9 milio-
now.

Wydatki eksploatacyjne (po usprawnieniu) byly
rowniez rekordowe. Wyniosty one 387,4 milionéw.
W poprzednich latach najwieksze wydatki byly w r.
1945, mianowicie 365,2 milionbw oraz w o 1920 —
358,3 milionéw. Wzrost wydatkbw w r. 1946 byt je-
dnak mniejszy niz wzrost wplywow. Wzrost wydat-
kéw spowodowany byt gtdéwnie zwiekszeniem kosztow
personalnych, podobnie jak w przedsiebiorstwach pry-
watnych i w instytucjach administracji publiczne;.

Wydatki na urzadzenia techniczne do eksploatacji
i w przedsiebiorstwach pomocniczych wyniosty 65,5
milionéw frankéw, podczas gdy w r. 1945 wydano na
te cele 39,0 miliondéw.

Calos¢ wydatkow wyniosta 596,7 milionow.

Calos¢ wplywoéw przedsiebiorstwa wyniosta 618
milionéw frankow.

Wydatki rzeczowe w $cistym znaczeniu byly w r.
1946 o 6,5 milionébw wieksze, niz w r. 1945, Jest to
skutkiem zwyzki cen, ktéra jeszcze nie osiggta swego
punktu szczytowego.

Pokazna obnizka kosztow kapitalu jest gtdwnie
wynikiem przeprowadzonego usprawnienia, ktore dato
zmniejszenie odsetek o 42,7 milionéw frankéw. Inne
przyczyny tej obnizki sg: zastgpienie kapitatow obcych
Ssrodkami krajowymi oraz konwersja pozyczek ze
zmniejszeniem ich oprocentowania.

Wyniki finansowe pierwszego peinego roku poko-
jowego byly dobre. Przewozy byly bardzo duze,
w szczegoblnosci w ruchu osobowym, cho¢ i ruch to-
warowy byt znaczny.

(Bulletin des transports internationaux par chemin
de fer, nr. 10 — 1947 r.). W. N.

ejoW i TediinSlc&w Komunikacji R. P. Zarzad Gléwny — Warszawa, Zelazna Nr 18,

Redaktor odp.,Jryz, Aleksander Gajkowicz.
|

D-025504

Grat. Sp6idz. Wyd. ,Ksigtka", t6dz, Piotrkowska 83,



