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Stuzba elektrotechniczna na PHP.

Stuzba elektrotechniczna jest stuzbg miodg, bez
tradycji, jako ze zostala wprowadzona na P. K. P.
i zorganizowana w peinym zakresie dopiero po od-
Zogo niU nieP°dleK}osci w 1945 roku. Przed wojng
1939 r., na skutek” braku zrozumienia ze strony or-
ganow  kierowniczych  Ministerstwa Komunikacji
ciezaru gatunkowego, stuzba zabezpieczenia ruchu
pociggow, zarowno jak i stuzba teletechniczna oraz
stuzba silnych pradow byly traktowane jako drugo-
rzedne w porownaniu z takimi wielkimi stuzbami,
jak stluzba ruchu, stuzba drogowa i mechaniczna.
Skutkiem tego tylko w jednym okregu dyrekcyjnym

warszawskim dopuszczono istnienie osobnej stuzby
elektrotechnicznej, obejmujacej dziedzine urzadzen
bezpieczenstwa, urzadzen teletechnicznych i silno-

pradowych, a w nastepstwie réwniez i trakcje ele-
ktryczng. W pozostatych okregach stuzba zabezpie-
czenia ruchu i teletechniczna byly wtloczone do wiel-
kiej stuzby drogowej, a stuzba silnych pradéw do
stuzby mechanicznej,, i tlukty sie przy nich jak przy-
stowiowe pigte koto u wozu. inzynierowie i technicy,
nie widzagc moznosci awansu ponad stanowisko Kkie-
rownika dzialu (oddziatow nie byto), stronili od tej
stuzby, a poza tym krétkowzroczna i falszywa sa-
nacyjna polityka ptac nie pozwalata na nalezyte wy-
nagradzanie specjalistow, i tylko nieliczna garstka
entuzjastéw, licho optacanych, ktérzy potkneli bak-
cyla kolejowego, podtrzymywata wyzej wymienione
gatezie techniki kolejowej. Temu szczuptemu i ofiar-
nemu zespotowi nalezy zawdziecza¢, ze pomimo
trudnosci, idacych z gory, odbudowano w znacznej
mierze zniszczenia wojenne 1914— 1920 roku, a stan
urzadzen, za ktore byla odpowiedzialna ta po ma-
coszemu traktowana stuzba, w roku 1939 byt lepszy,
niz w panstwach osciennych (Czechostowacja, Ru-
munia i panstwa baltyckie).

Totez pracownicy wszystkich dzialdow tej roz-

parcelowanej przed wojng 1939 roku stluzby powitali
z radoscig" i entuzjazmem stworzenie osobnej, nieza-
leznej stuzby elektrotechnicznej, przystepujgc z za-

palem i samozaparciem, wprost nago, boso i gtodno,
do odbudowy zniszczenn wojennych. Nie jest tu miej-
sce, aby przytaczac¢ liczby poniewaz rezultaty moéwiag
same za siebie we wszystkich dziedzinach. Zwtaszcza
chlubg nasza jest tacznosé, ktéra juz obecnie osig-
gneta stopien znacznie wyzszy od przedwojennego.

Zdawaloby sie, ze sprawa istnienia osobnej stuzby
elektrotechnicznej zostala zalatwiona pozytywnie
i pomys$inie raz na zawsze. Tymczasem tak nie jest.
Gdy powstalo zagadnienie reorganizacji, i wylonita
sie sprawa oddzielenia Ministerstwa Komunikacji od
centralnego zarzadu P. K. P. i stworzenia Naczelnej
Dyrekcji K- P., w 1lonie Ministerstwa znalezZli sie
zawzieci przeciwnicy stuzby elektrotechnicznej, kté-
rzy starali sie podwazy¢ jej istnienie, dazgc do roz-
parcelowania jej pomiedzy stluzbe drogowg i me-
chaniczng, co by bylo powrfotem do stanu gorszego
niz w 1939 r., kiedy stuzba elektrotechniczna istniata
chociaz w jednym okregu dyrekcji warszawskie;.
Pomimo koncentrycznego ataku przeciwnikéw osob-
nej stuzby elektrotechnicznej, co miato miejsce pod-
czas szeregu dyskusji w 1946 r., obroniono teze jej
istnienia, do czego przyczynito sie w znacznej mierze
stanowisko, zajete przez organy naczelne stuzby
drogowej i mechanicznej, ktére wobec olbrzymich
zadan odbudowy, zakrojonej na dlugie lata, wypo-
wiedzialy sie kategorycznie przeciw powiekszaniu ich
zakresu dziafania.

1 znéw zdawalo sie, ze sprawa zostata przesa-
dzona pomyslnie. Tymczasem pod koniec 1947 roku
wezbrata powrotna fala opinii o zbednosci stuzby
elektrotechnicznej na P.K.P. i Departamentu Elektro-
technicznego w M. K. Opinia ta wyraza sie w calym
szeregu plotek, niedoméwien, a nawet doniesien
anonimowych majacyclT charakter walki podjazdo-
wej i godzacych w dobre imie pracownikéw stuzby
i Departamentu na wszystkich szczeblach, co wpro-
wadza atmosfere zdenerwowania, wptywa ujemnie
na tempo pracy i wprost grozi jej zahamowaniem.



22

Potilewaz stoimy w przededniu nowej reorgani-
zacji P.K-P- pozwalam sobie powrdci¢ do znanego
tematu, aby wyprowadzi¢ =z bledu antagonistow
stuzby elektrotechnicznej i przyczyni¢ sie do rozta-
dowania ciezkiej atmosfery.

Ogollnie biorgc sprawa ma trzy aspekty:
docenianie dziedzin techniki kolejowej, nalezgcych
do stuzby elektrotechnicznej; 2) niski stan zatrud-
nienia personelu z poréwnaniu ze stuzba ruchu, me-
chaniczng i drogowa: 3) wzgledy oszczednosciowe.

1) nie-

A Jezeli chodzi o aspekt pierwszy, to pozwole®

sobie przytoczy¢ lin extenso wycigg z wielonumero-
wego artykulu inz. Bohdana Cywinskiego (Przeglad
Komunikacyjny, rok .1947, Nr 3, Zagadnienia go-
spodarki kolejowej, Rozdziat VIII. Stuzba drogowa):
,Oprocz wymienionych poprzednio obiektow,
ktérych przynaleznos¢ do Stuzby Drogowej nie
ulega zadnej watpliwosci, naleza do niiej warun-
kowo — jezeli nie sg oddane pod opieke odrebnej
stuzby elektrycznej lub elektrotechnicznej
4) niektore przyrzady, majace na celu za-
bezpieczenie biegu pociggow po witasciwych to-
rach, a takze zapobiegajgce zderzeniom réznych
pojazdow, zajmujacych tory, ktorym to przy-
rzgdom nadano w kolejnictwie nazwe urzadzen
zabezpieczajgcych, oraz
5) urzadzenia elektryczne, teletechniczne, stu-
zace do porozumiewania sie na odlegtos¢, czyli do
utrzymywania tgcznosci.
Ze wzgledow, ktore przedstawiam w (innym miej-
scu, a ktére majg na celu mozliwe skomasowanie
pracy i, gospodarki, jestem przeciwny istnieniu
odrebnej stuzby elektrycznej i uwazam, ze
wszystkie wymienione dzialy pracy powinny na-
leze¢ do Stuzby Drogowej, jednej z trzech gtow-
nych stuzb kolejowych; do jednego z trzech' ele-
mentarnych przedsiebiorstw®, ktorych wspotpraca
stanowi istote zbiorowego przedsiebiorstwa prze-
wozowego, istote kolei."

Z punktu 4) wyzej wymienionego tekstu moznaby
btednie wywnioskowaé, ze stuzba -elektrotechniczna
w dziale zabezpieczenia ruchu pociggéw jakby byta
dotknieta chorobg umystowa, ktora sie nazywa me-
galomanig. Bo czego nalezy sie domysla¢ pod okres-
leniem ,niektére przyrzady, majace na celu zabez-
pieczenie biegu pociggébw po wiasciwych torach,
a takze zapobiegajgce zderzeniu réznych pojazdow,
zajmujacych tory“? Czy sa to semafory, moze
jeszcze nastawiane na miejscu, a nie z odlegtosci,
tarcze sygnalowe | latarnie zwrotnicowe albo
przenosne przyrzady sygnatlowe stuzby drogo-
wej? A jak sie zamyka i kontroluje zwrotm-
ce? Jezeli chodzi o obowigzujgce przepisy o0gol-
ne, to nie zawierajg one zadnych tego tub
innego rodzaju rygorystycznych postanowien co
do urzgdzen i systemu zabezpieczenia ruchu. W prze-
pisach zasadniczych budowy i eksploatacji Nr D 9
jest tylko krotka wzmianka o semaforach wjazdo-
wych i wyjazdowych oraz o zamykaniu na zamki
lub strzezeniu na miejscu zwrotnic przeciwbieznych
i ochronnych, ktére nie sg uzaleznione od semaforéw.
W przepisach projektowania kolei normalnotorowych
Nr D 16 powtérzono' postanowienie o semaforach,
dodajgc jeszcze wzmianke o wzajemnym uzaleznie-
niu semaforéw (btednie podano ,sygnatow*) na
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stacji, przy czym autor napewno nie przewidywat,
ze wzmianka ta ukrywa w sobie rygor stosowania
blokady stacyjnej. ROwniez przepisy ruchu Nr R 1
nie narzucajg typu urzadzen, wspominajgc! tylko tu
i owdzie o istnieniu blokady stacyjnej i liniowej.
Aby do tego suchego referatu wprowadzi¢ ele-
ment humoru, pozwole sobie przytoczy¢ stowa jedne-
go z wybitnych fachowcow, powszechnie szanowa-
nego kolejowego inzyniera drogowego, obecnie juz
niezyjgcego, wypowiedziane przed wojng w dyskusji
e mng o urzadzeniach bezpieczenstwa: Do czego sie
sprowadza dziatanie tych waszych szumnie nazy-
wanych urzgdzen? Do tego, aby zamkna¢, albo otwo-
rzy¢" patyk“? Patyk to miato by¢ ramie semaforu.

Jezeli chodzi o urzadzenia teletechniczne, to
w przepisach istnieja tylko postanowienia o telegra-
fie pociggowym, o potaczeniach telefonicznych po-
miedzy posterunkami nastepczymi jako tez o pola-
czeniach dyzurnego ruchu z nastawniami i poste-
runkami zwrotniczych na stacji oraz o telefonach
na przejazdach w poziomie *szyn. Natomiast nie ma
zadnych postanowien o0 potgczeniu telefonicznym
np. Warszawy ze Szczecinem itp.

Dla wyczerpania tematu o podstawacli przepiso-
wych, pozwole sobie jeszcze doda¢, ze dla dzialu
silnych pradéw istnieje tylko postanowienie o oswie-
tleniu nazw stacji i przystankéw, co sie sprowadza
do popularnego okreslenia: drucik i zaréwka.

Gdyby sie ograniczy¢ do wymagan przepiséw
D9 D 16 i R 1 gdyby poprzesta¢ na kluczowym
uzaleznieniu semaforow od zwrotnic tu i owdzie
z blokada, gdyby w teletechnice zatrzymac¢ sie na
aparacie Morse‘a i telefonie ,miejscowej baterii,
a w dziale silnych pradéw' na os$wietleniu nazw stacji
i przystankéw, gdyby sie cofna¢ w czasie do stanu
na terenie b. Krolestwa Kongresowego sprzed pierw-
szej wojny Swiatowej, kiedy z jednej strony juz
nawet byla czynna jedna nastawnia elektryczna na
stacji Warszawa Wiederiska osobowa oraz blokada
liniowa na linii wiedenskiej i na odnodze Skiernie-
wice—Aleksandrow, lecz kiedy z drugiej strony na
poczcie rozmowa telefoniczna z Warszawy do todzi
byta rewelacjg (do Kalisza udawato sie dotrze¢ tylko
w dni pogodne), a w niektorych warsztatach praco-
wano jeszcze napedem parowym, kiedy o trakcji
elektrycznej ani w Kroélestwie,,ani w Rosji nikomu
sie nie marzylo, to z powodzeniem moznaby wszyst-
kie trzy dzialy stuzby elektrotechnicznej, tj. zabez-
pieczenie, teletechnike i silne prady, odda¢ z dobro-
dziejstwem inwentarza pod opieke stuzby drogowe;j.

Tymczasem zycie stwarza coraz wieksze wyma-
gania. W dziedzinie zabezpieczenia wskutek wzra-
stajgcych potrzeb ruchowych zwiekszenia zdolnosci
przepustowej stacji rozwija sie zesrodkowane na-
stawianie zwrotnic, najpierw mechaniczne, potem
elektryczne, wprowadza sie sygnaly Swietine, pod-
nosi sie bezpieczenstwo przez zastosowanie izolacji
toréw i rozjazdow oraz przekaznikéw torowych dla
zabezpieczenia od wjazdu na zajety tor i od prze-
stawiania zwrotnic pod manewrujgcym taborem,
urzadza sie tablice Swietlne torow, zwrotnic i sygna-
tow, rozpowszechnia 'sie blokada samoczynna, po-
wstajg nowoczesne nastawnice przekaznikowe, po-
wstajg urzadzenia do zdalnego nastawiania zwrotnic
i sygnatdbw z jednego punktu na szeregu stacji calej
linii, wreszcie powstajg urzgdzenia do oddziatywania
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na pociag, ktére majg na celu powtarzanie sygnatéw
w budce maszynisty albo oprocz tego i samoczynne
hamowanie pociggu, uzaleznione od stanu sygnatéw
i torébw, powstaje cata wiedza o tych spostponowa-
nych ,niektérych przyrzadach, majacych na celu za-
bezpieczenie biegu pociagow, po witasciwych torach,
a takze zapobiegajgce zderzeniom rdéznych pojazddw,
zajmujgcym tory“, powstajg katedry na politechni-
kach, powstaje w ZSRR w Leningradzie specjalna ko-
lejowa akademia urzadzen bezpieczenstwa S.C.B. =
skrot miedzynarodowy: sygnalizacja, centralizacja,
blokada) i tgcznosci, powstaje w kraju, ktdry do re-
wolucji 1917 roku byt najbardziej zacofany w tych
dziedzinach techniki kolejowe;.

To samo mozna powiedzie¢, jezeli chodzi o tele-
technike. W obecnym stanie to juz nie druciki, aparat
telefoniczny miejscowej baterii i aparat telegraficzny
Morse‘a, pokutujgcy jeszcze w .niektorych krajach,
miedzy innymi i na kolejach w Polsce dla zapowia-
dania pociggéw na liniach pierwszorzednych z braku
blokady liniowej. Coraz wieksze prawo obywatel-
stwa zyskuja kable dalekosiezne z zytami pupinizo-
wanymi i wysokiej czestotliwosci, podnosi sie poziom
przenoszenia rozmoéw telefonicznych w kablach i na
przewodach napowietrznych przez szerokie zastoso-
wanie wzmaciniakéw, nastepuje wielokrotne wyzy-
skanie obwoddw telefonicznych za pomoca urzadzen
telefonii nosnej, rozwija isie automatyzacja sieci te-
lefonicznej z wybieraniem zdalnym,, rozpowszechnia-
ja sie urzadzenia telefoniczne selektorowe do zesrod-
kowanego kierowania i kontroli ruchu pociggow,
a dla korespondencji aparaty telegraficzne Morse‘a
ustepuja miejsca nowoczesnym dalekopisom. Do tego
dochodza urzadzenia sygnalizacji informacyjnej z me-
gafonami® alarmowej, przeciwwlamaniowej, przeciw-
pozarowej, wodnej dtp.,, nie mowigc juz o tacznosci
bezdrutowej na blizsze tub dalsze "odlegtosci (m. in.
radiodispatching w weztach do celéow manewrowych).

Jezeli chodzi o .urzgdzenia siln-opradowe, to na-
leza tu wszelkie urzgdzenia Swiatta i sity w war-
sztatach, parowozowniach, pompowniach, stacjach
naweglania, akumulatorniach itp., a specjalng grupe
stanowig urzgdzenia do elektrycznego o$wietlenia
taboru. Praca urzadzen silnopradowych coraz bar-
dziej zazebia sie z pracag urzgdzen bezpieczenstwa
i urzadzen teletechnicznych, jezeli chodzi o zrédia
energii elektrycznej, i zrasta sie w jedng catosc.

Wreszcie przed wojng na P.K.P wchodzi trakcja
elektryczna z liniami zasilajgcymi, siecig jezdng
podstacjami prostownikowymi 'i taborem elektrycz-
nym. Po wojnie Ministerstwo Komunikacji nie po-
przestaje na odbudowie trakcji w zakresie przed-
wojennym. W weZle warszawskim zaprojektowano
zelektryfikowanie pozostaltych odcinkéw podmiejskich
do Btonia, do Modlina, do Tiuszcza i do Zalesia, na
co juz zawarto umowe ze szwedzkim koncernem
Asea, w programie na najblizsze lata przewiduje sie
elektryfikacje na wybrzezu gdansko— gdynskim,
a w dalszych programach wezet katowicki i linie
dalekie, miedzy innymi w pierwszym rzedzie War-
szawa—Katowice.

Teraz postawmy sobie pytanie, czy wobec zadan,
oczekujgcych P.K.P. w dziedzinie elektrotechniki,
Warto zachowac¢ stuzbe elektrotechniczna, czy tez
nalezy j@* rozparcelowa¢ pomiedzy stuzbe drogowag
i mechaniczng? Ja twierdze, ze stuzbe elektrotech-
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niczng nalezy zachowac¢ i rozwija¢, lecz nie uchy-
lam sie od rzeczowej dyskusji i moge stuzy¢ na zy-
czenie dalszymi informacjami.

W swoich atakach na stuzbe elektrotechniczng
przeciwnicy nasi wysuwajg jako argument wzory
organizacji przyjete w innych panstwach. | rzeczy-
wiscie jest faktem, ze np. we Francji w r. 1938 po
potaczeniu czterech towarzystw kolejowych w So-
ciété Nationale des Chemins de fer Francais nie
utworzono osobnej stuzby elektrotechnicznej. Nie
znam organizacji kolei francuskich i nie moge stwier-
dzi¢, jak te sprawe rozwigzano w kraju, gdzie tech-
nika urzadzen bezpieczenstwa, urzadzenh teletechni-
cznych i elektryfikacji stala zawsze na wysokim po-
ziomie. W Anglii jak wynika z szeregu artykutow
inz. Cholewy, umieszczonych w Przegladzie Komu-
nikacyjnym, zabezpieczenie ruchu i teletechnika na-
leza do stuzby drogowej, lecz przynaleznos¢ ta jest
pozorna, poniewaz szef stuzby drogowej wszedzie
ma obok siebie szefa sygnalizacji. Jezeli chodzi
0 koleje niemieckie, to nastgpit tam réwniez podziat
stuzby zarowno w dyrekcji (osobne decernaty) jak
1 na lini na szczeblu odcinka przy zachowaniu tzw.
urzedow ruchu (Betriebsamt), ktére skupialy w sobie
stuzbe ruchu, drogowg i zabezpieczenie ruchu. Stan,
jaki odziedziczylismy w dyrekcji poznanskiej i torun-
skiej po pierwszej wojnie Swiatowej, kiedy zawia-
dowca odenka drogowego byt jednoczesnie zawia-
dowcag odcinka sygnalowego, do czego dazg prze-
ciwnicy osobnej stuzby elektrotechnicznej, na kole-
jach niemieckich juz dawno nie istnieje. Jako kontr-
argumenty przytocze organizacje, ktére zdazylem
pozna¢ ipo wojnie:

a) Czechostowacja: stosownie do zalecen kongr

su kolejowego, ktory sie odbyt w r. 1937 w Paryzu,
wprowadzono na wszystkich szczeblach, poczawszy
od gory, tj. od Ministerstwa Komunikacji, ktére tak
sarno, jak u nas, jest centralnym zarzadem kolejo-
wym, osobng stuzbg zabezpieezeniowo-teletechniezna,
niezalezna od stuzby drogowej. Sprawy silnych pra-
doéw i trakcji elektrycznej, ktdrej zasieg jest mini-
malny, nalezg do stuzby mechanicznej.

b) ZSRR: na wszystkich szczeblach, istnieje osob-
na stuzba bezpieczeniowo - teletechniczna (S.C.B.
i Swiazi) i druga osobna stuzba elektrotrakcyjna.
Sprawy silnych pradéw nalezg do stuzby mechani-
cznej.

c) Szwecja: istnieje osobna stuzba elektrotechni-
czna. W generalnej dyrekcji wydziat urzadzen bez-
pieczenstwa, ktory jeszcze w r. 1936 -nalezat do
biura techniczno-drogowego, wszedt w skiad biura
elektrotechnicznego, ktére ma obecnie pie¢ wydzia-
tow: silnych pradéw, urzadzen teletechnicznych li-
niowych, urzadzeh teletechnicznych  stacyjnych,
trakcji elektrycznej i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
pociggéw. Nalezy dioda¢, ze'tabor elektryczny prze-
szedt do stuzby mechanicznej, a wydziat trakcji ma
tylko sie¢ (zasilajgca i jezdna) oraz podstacje. Jest
to zrozumiale, poniewaz wskutek .znacznego rozwoju
trakcji elektrycznej, park parowozowy znacznie sie
zmniejszyt.

Jak wida¢ z przytoczonych przykladow nasza
organizacja obecna z osobng sluzbg elektrotechnicz-
ng jest najbardziej przejrzysta, i nalezy zyczy¢ na-
szym nastepcom, aby na wzér szwedzki mogli prze-
kaza¢ tabor elektryczny stuzbie mechaniczne;.
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2) 'Przystepuje teraz do omoOwienia aspektu
drugiego, tj. niskiego stanu zatrudnienia personelu
w poréwnaniu ze stuzbg ruchu, mechaniczng i dro-
gowa. Nie mam zamiaru szpikowa¢ swojego refe-
ratu danymi statystycznymi, lecz jako kontrargu-
ment pozwole sobie przytoczy¢ kilka liczb poréw-
nawczych stuzby elektrotechnicznej na P.K.P. i slu-
zby pokrewnej jednemu z dziatow tej stuzby w in-
nym resorcie, a mianowicie stuzby technicznej
w przedsiebiorstwie Polska Poczta, Telegraf i Te-
lefon wedlug stanu na 1 stycznia 1948 r., a mia-
nowicie:

a) Dilugos¢ przewodokilometrow linii teletech-
nicznych napowietrznych:
P. K. P ok. 268.000
P. P. T. T. ok. 450.000
stosunek 57,5% = wybitnie na korzys¢ P. K. P.
b) llos¢ zainstalowanych aparatéw telefonicz-

nych:
P.K.P. ok. 35.200 na sieci zamknietej
P.P.T.T. ok. 182.000 na sieci uzytku publicznego
stosunek 19,4% = roéwniez na korzys¢ P. K- P.
c) llos¢ pracownikéw:
stuzba elektrotechniczna na P.K.P.
stuzba techniczna z obstugg central, bez
poczty, P.P.T.T. ok. 20.000

Z liczb powyzszych wida¢, ze stuzba elektrotech-
niczna na P.K.P. ma racje istnienia na kanwie na-
szej o0golnej gospodarki narodowe;.

3) Jezeli chodzi o trzeci aspekt, mianowicie
0 oszczedno$¢, to jest to argument pozorny, ponie-
waz brak nalezytej opieki nad urzgdzeniami elektro-
technicznymi napewno przyniostby wieksze straty
materialne, niz wyniostaby pozorna oszczednos¢ na
nieznacznym zmniejszeniu personelu. Pozwole sobie
poda¢ przyktad odgorny, jakim bytoby skasowanie

ok. 19.000

departamentu  elektrotechnicznego  MK., zgodnie
z idea przeciwnikbw stuzby elektrotechniczne,j.
A wiec wydzial zabezpieczenia ruchu pociggéw

1 wydziat teletechniczny trzeba by byto przenies¢ do
departamentu, utrzymania i budowy kolei, ktory by
sie powiekszyt do dziewieciu wydziatdw (obecnie ma
siedem), a wydziat sinych pradéw i wydzial trakcji
elektrycznej do departamentu mechanicznego. Istnie-
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jacy tymczasowo w departamencie elektrotechnicz-
nym referat zakupOw zagranicznych niezaleznie od
tego przechodzi do Departamentu Zasobow. Przy-
kiad powyzszy, przytoczony przeze mnie podczas
jednej z dyskusji, w sprawie reorganizacji, whasnie
znalazt obroncow stuzby elektrotechnicznej, w o0so-
bach dyrektoréw zainteresowanych departamentow,
ktérzy kategorycznie sprzeciwili sie powiekszaniu
ich domen, o czym wspomniatem na wstepie. A jak
z oszczednoscig? Odpadioby jedno stanowisko dy-
rektora departamentu i jego zastepcy i nhieznacznie
zmniejszytaby sie ilos¢ personelu referatu ogolnego,
ktdrego czes¢ bylaby rozparcelowana pomiedzy dwa
departamenty, a czes¢ mogtaby by¢ zredukowana.
Lecz napewno powstataby koniecznos¢ obsadzenia
stanowiska drugiego zastepcy dyrektora w depar-
tamencie utrzymania i budowy kolei do spraw za-
bezpieczenia: teletechniki i trzeciego wicedyrektora
w departamencie mechanicznym do spraw silnych
pradow i trakcji. Oszczedno$¢ naprawde minimalna,
przejrzysto$¢ organizacji zaciemniona, brak organu
cementujgcego, i stad wilasnie wynikajgce straty
materialne.

Po wygtoszeniu odczytu wywigzata sie kroétka,
lecz ozywiona dyskusja, w ktorej zabrali glos kol.
kol. MLODECKI, GODLEWSKI, SKWIECINSKL
GLANCER i GAJEWSKI. Kol. Mtodecki, nie kwe-
stionujgc istnienia osobnej stuzby elektrotechnicznej,
zwrocit uwage na koniecznos¢ ustalenia zasad od-
dolnej wspotpracy st elektrotechnicznej ze sk me-
chaniczng, jezeli chodzi o sprawe elektrycznego
o$wietlenia wagondw. Miedzy innymi wyrazit po-
glad, ze spraw kompetencji nie nalezy traktowad
zbyt ortodoksyjnie, poniewaz wowczas np. wszystkie
warsztaty elektrotechniczne i warsztaty elektro-
trakcyjne nalezatoby odda¢ stuzbie mechanicznej.
Nalezy rozréznia¢ sprawy Scisle techniczne od spVaw

organizacji pracy. W odpowiedzi na to prelegent
o$wiadczyt, ze nie neguje stanowiska kol. Miodec-
kiego, ze sprawa bedzie wszechstronnie zbadana

i ze dojdzie sie do najlepszego rozwigzania tak, jak
to miatlo miejsce z utrzymaniem urzadzen elektry-
cznych w warsztatach gtownych. Inni  koledzy
w swoich przeméwieniach podkreslili ciezar gatun-
kowy st elektrotechnicznej, przedstawiajgc zalety
organizacji, wprowadzonej na P. K. P. po wojnie.

Komunikat ksiegarni technicznej \OT

Zainicjonowana przez Gtdwng Komisje Wydawniczg NOT
— Ksiegarnia Techniczna NOT w dniu 2 kwietnia b.r. przy-
jeta forme spotdzielni.

Czlonkami spoétdzielni sga: Naczelna Organizacja Tech-
niczna i stowarzyszenia techniczne zrzeszone w NOT.

Zadaniem Ksiegarni bedzie zaopatrzenie catego polskie-
go Swiata technicznego we wszelkiego rodzaju wydawnic-
twa, tak krajowe jak i zagraniczne.

Dziat zagraniczny Ksiegarni bedzie dostarczat na zamé-

Ksiegarnia w najblizszym czasie zorganizuje antykwa-
riat techniczny, w ktérym wszyscy inzynierowie i technicy
beda mogli zostawia¢ posiadane ksigzki techniczne do
sprzedazy komisowej.

W dalszym rozwoju Ksiegarni przewidywane jest zor-
ganizowanie punktéw sprzedazy ksigzki technicznej we
wszystkich miastach wojewddzkich.

Kierownictwo Ksiegarni zwraca sie do wszystkich in-

wienia czasopisma i ksigzki we wszystkich jezykach, ze zynier6w i technikéw z apelem o kierowanie zamoéwien na

specjalnym uwzglednieniem literatury technicznej sowie- wydawnictwa techniczne do ksiegarni NOT i w ten sposob

ckiej. 0 przyczynienie sie do rozwoju nowopowstatej placowki.
Wydawca: Stéow. Inzynieréw i Technikéw Komunikacji R. P. Zarzad Gtéwny — Warszawa, ul. Czackiego 3/5.

Redaktor odp. inz. Aleksander Gajkowicz.
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