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R R udiet

11. W nioski.
R easum ując pop rzedn ie  u w a g i, dotyczące^ u 

IT1°ż ,na je  s fo rm u ło w a ć  w  sposób n astępu jący- 
. 1 ■ D o tych cz a so w y  budżet PK P z punk tu  w idzem ^
fo rm y  i tre śc i nie O dpow iada w ym a g a n io m  P od_ 
h io rs tw a  p rzem ys łow o -hand low e go . N ie  J ama

i treśc i nie oupuw.d-ujd « j *  ° r Tv ,o i * nn
o io rs tw a  p rzem ys łow o -hand low e go . N ie  J
Pewiedzi na  py ta n ia , ja k ie  gosp oda ru jący  b
Prawo m u pos taw ić . , , ¿ ¿ n itk o w a -

2. B udżet dochodów  pow in ien  byc z r <w  pi0. 
n}'> aby ka żd y  z g łó w n y c h  rodza jów ’ Prz
Sladal w  n im  odrębne m ie jsce . . , nrtyf,inj Czny

3. B udże t rozchodów  p ow in ien  m ieć  bnozyc ja
w 'ązek z budżetem  dochodów , ta k  by kaz; a_P, .e n ie

^ z c h o d ó w  m og ła  zna leźć ilo śc io w e  uzasa . - 
P rzew ozow e j p ra cy  ko le i. . - „ i  0Die-
, * 2 3 4 - U k ła d  s ta ty s ty k i k o le jo w e j me po rnW dzonych 

ac na n ie j budżetu , ta k  sam o ja k  SP t • m tego 
0 rm  techn icznych  i gospodarczych .  ̂ hezkry-

P rzew idyw an ia  budżetu  m u s ia ły  byc o - y  Ulb !eg łych
tyczn ie  op ie rane na dośw iadczen iach  Cat umeg y 
a W ysokość k red ly tów  by ła  w ym ie rza n a  ?

5. Budżet
L o f r pWrży n a j,in ie j głównych detalów gospodarki ko-

le jo w e j. ^  _  ta k  samo> ja k  w  innych
6. B u d ż e t p  n . 7pm v s ło w v c h  —  ro z ro z m a c  ko -

Prf f S ) d  katem  w idzenia 'ich  celu, rodzaju i miejsca 
szty Pod. ką tp  tvm należy w  m iarę możności roz- po wstania. Poza tym  ^  od przeW 0zów;
dzieląc rozchod/ ewozem osób i tow arów ; zw iązane  
związane z p r- szlaku . z pracą stacyj (uzasadnienie 
z przewozem mniejszego rozdziału).
p a t7Z K o szty  O gólne nafeży w  m iarę możności _roz- 
, . \ '  ^ S m Y e d zy  główne cele gospodarcze Lub tez da­

wać^podstawy do ich łatwego rozczłonkowania . po­

działu. hudżet, jak struktura zarządu były
8._ Z a ro ^ n e ^  ¿ p o d z ie ln o ść  rzeczową gos-

b ię d n ie  nasta  dczasP ?<1y  w  rz e c z y w is to ś c i ko -
podarki k^ . J ’ ¿ ku współpracujących przedsię- 
L T rs lw . S d a  ż czterech R ów nych gatgzi służbo-
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w ych : p rzew o zow a , poc iągow a , d ro g o w a  i a d m in i­
s tra c y jn a , nie m ó w ią c  ju ż  o s łużbach n a p ra w y  tabo ru  
o raz  zasobów  itp . —  pow inna  posiadać n ieza leżny  
budżet rozchodó w  i dochodów , um ieszcza jąc  w  ty m  
o s ta tn im  —  op rócz  dochodów  w p ły w a ją c y c h  z ze w ­
n ą trz  —  dochody ew iden cy jne , p rzeds taw ia jące  w a r ­
tość św iadczeń oddaw anych  in n ym  służbom."

9. U lepszen ie  uk ładu  budżetu , połączone' z ro z ­
w in ię c ie m  je go  fo rm y , m oże pociągnąć za sobą b a r­
dz ie j sko m p liko w a n ą  rachunko w ość  i  w iększe  je j 
koszty , k tó re  siię jednak  opłacą dz ięk i n ie w s p ó łm ie r­
nie w iększe j w a rto ś c i gosp odarcze j p roponow anego  
budżetu . K o s z ty  te  m ogą  być zm n ie jszone , a p ra ce  r a ­
chun kow e  —  usp raw n ion e  i przyśp ieszone, w  raz ie  za ­
s tosow an ia  now oczesnych m etod, w  szczególności 
e lek trom echa n iczne go  o p ra c o w y w a n ia  m a te ria łu  ra ­
chun kow eg o , a ta kże  w  ra z ie  p o łączon e j z tytm cen­
t ra liz a c ji p rac  ra ch u n ko w ych .

10. P rz y  u k ładan iu  budżetu  n a le ży  dążyć do za ­
pew n ien ia  je g o  ró w n o w a g i o ra z  re n to w n o śc i ko le i 
przez _ odpow iedn ie  k s z ta łto w a n ie  ta ry f .  S tosu jąc w  
o rg a n iz a c ji p ra cy  ko le i o raz  w  w yd a tka ch  rzeczo- 
czow ych  i pe rsona lnych  ja k n a jw ię k s z ą  oszczędność, 
n a leży  uw ażać  za e lem e n ty  s ta łe  budżetu , k tó ry c h  
bez kon ieczne j i u sp ra w ie d liw io n e j po trze b y  naruszać 
n ie  m ożna : a) a m o rty z a c ję  m a ją tk u  w e d ług  uzasad­
n ionych  techn iczn ie  i gospodarczo  n o rm ; b) n o rm a l- 
ne^ u trz y m a n ie  urządzeń i ta b o ru  zapew n ia jące  jego  
n a le ż y ty  stan, o ra z  c) je d n o s tko w e  p lace  personelu, 
odpow iada jące  w a ru n k o m  ry n k u  p racy.

_ 1 h- D o tychczasow e  p rzedw o jen ne  postępow an ie , 
k tó re  —  nie m ó w ią c  ju ż  o ś w ia d o m ym  fa łszo w a n iu  
p rz e w id y w a ń  o dochodach —  zaczyna ło  swe w y s iłk i 
od o g ran iczen ia  re n o w a c ji i u trz y m a n ia  ko le i, n a ­
stępnie, bez rzeczow ego  uzasadnien ia  o bn iża ło  upo ­
sażen ia  persone lu, da le j g od z iło  się z obn iżen iem  re n ­
to w n o śc i p rzeds ięb io rs tw a , a dop ie ro  na os ta tn im  
m ie jscu  s ta w ia ło  zm ianę ta ry fy  —  postępow an ie  to  
by ło  n ie w ła śc iw e , za ró w n o  z pun k tu  w idzen ia  gospo­
d a rk i k o le jo w e j, ja k  też i ogó lno -n  anodowej.

12. O bn iżan ie  s topy a m o rty z a c ji,  lub  co  jes t ró w ­
noznaczne —  p ro g ra m u  re n o w a c ji, o raz  no rm a lne go  
p ro g ra m u  u trz y m a n ia  ko le i —  oznacza ko n su m o w a ­
nie m a ją tk u  ko le jo w e g o  i m oże być dopuszczane t y l ­
ko w  osta tecznośc i o raz  z pełną św iadom ośc ią  n ie ­
zw łocznego  u jem n ego  w p ły w u  na stan ko le i i ich 
sp raw ność.

13. O bn iżan ie  p ła c  pe rsone low i je s t dopuszczalne 
ty lk o  w  p rzypadku  w y ra ź n e j ich rozb ie żnośc i z p ła ca ­
m i na o g ó ln o -n a ro d o w ym  ry n k u  p racy . M u s i ono  być 
doko nyw an e  z w ie lką  os tro żnośc ią , a w  szczegó lno­
ści nie p ow inn o  d o tyka ć  te j części p łac, k tó ra  ma na 
ce lu  podniecać persone l do oszczędności i w y d a jn e j 
p racy .

14. W  raz ie  os iągn ięc ia  n a d w y ż k i e k s p lo a ta c y jn e j 
n a le ż y  obn iżać ta ry fy ,  m ożna  je dnak  u ż y w a ć  nad­
w y ż k i ró w n ie ż  do fin a n so w a n ia  ro z w o ju  i  u lepszenia 
sieci. P rzed ty m  jeszcze na leży  p rz y w ró c ić  no rm a lne : 
a m o rty z a c ję , u trz y m a n ie , p łace o ra z  ren tow no ść , je ­
że li ich s tan  odb iega od n o rm y . Na o s ta tn im  m ie jscu  
p ow inn o  .leżeć podnoszen ie re n to w n o śc i, c z y li p rze ­
le w  n a d w y ż k i ponad uzasadnioną no rm ę  do S karbu  
P aństw a .

15. W ie lk im  u ła tw ie n ie m  gosp oda rk i je s t posiada­
nie Drzez ko le je  re z e rw  odpow iedn io  d o tow anych  w  la ­
tach  pom yś lnych , a z u żyw a n ych  w  okresach  tru d n o ­
ści b u d że to w ych .

16. Zarząd  k o le jo w y  —  odp ow iedz ia lny  za w y n ik i 
ig ospod a rk i k o le jo w e j i obda rzony  zau fan iem , bez 
k tó re g o  jego  praca  nie m oże być ow ocna  —  pow i­
nien m ieć, w  ram ach  ogó lnych  w y ty c z n y c h  Skarbu 
P ańs tw a , w iększą swobodę i n ieza leżność p rz y  op ra ­
c o w y w a n iu  budżetu o ra z  p rz y  je go  w y ko n yw a n iu , 
a ta kże  znaczny w p ły w  na k s z ta łto w a n ie  ta ry f.

17. Radzie N a dzo rcze j ko le i, w  k tó re j sk ład —• 
obok in nych  cz ło n k ó w  —  w chodzą p rzedstaw ic ie le  
w szys tk ich  za in te resow an ych  re so rtó w , pow inna 
p rz y s łu g iw a ć  is to tna  ro la  p rz y  ro z w a ż a n iu  p re lim i­
na rza  budże tow ego . Rada m a szczegó łow o ro z p a try ­
w ać budże t, na św ie tla ć  w szys tk ie  po trzeby  państw a 
i życ ia  gospodarczego w  dziedzin ie  tra n s p o rtu  ko le­
jo w e g o , ok reś lać  h ie ra rch ię  tych  potrzeb, a przez to 
sanm  u ła tw ia ć  p rze jśc ie  p re lim in a rz a  p rzez Radę M i­
n is tró w  i Izbę U s taw odaw czą .

18. B udże t p ow in ien  być sporządzany i z a tw ie r ­
dzan y  w cześn ie j, ta k  aby Zarząd K o le jo w y  i podległe 
m u o rg a n y  m o g ły  w  porę p rz y g o to w a ć  plan pracy 
i ś ro d k i do je j w y ko n a n ia . N a le ż y  u n ikać  pośpiechu 
i bezp lanow ego rozchodo w an ia  k re d y tó w  przed koń ­
cem  ro k u  gospodarczego i zam kn ięc iem  je go  rachun ­
ków .

_ Z a łą czn ik  do n in ie jszego  ro zd z ia łu  s ta n o w ić  bę­
dzie za rys  schem atu  budże tow ego , odp ow iada jący , 
m o im  zdaniem , po trzebom  przeds ięb io rs tw a  k o le jo w e ­
go.^ O p ra co w a n y  przeze m n ie  sam odzie ln ie , dosyć 
pośpiesznie, bez zas iągn ięc ia  p o ra d y  fachow ców  
z dz iedz iny  ra ch u n ko w o śc i —  s ta n o w i on  za ledw ie 
szk ic , s u ro w y  m a te ria ! d y s k u s y jn y , pod lega jący  da l­
szem u o p ra co w a n iu .

M a te r ia ł ten p o zw o li jednak  ła tw ie j z rozum ieć  po­
p rzedn ie  ode rw ane  w y w o d y , a ty m  sam ym  przedsta­
w i a —  zdaniem  m o im  —  i dla c zy te ln ika  pew ną w a r­
tość. (Ze w zg lę d ó w  techn icznych  będzie on w y d ru k o ­
w a n y  w  je dnym  z następnych n u m erów ).

5. W Y K O N Y W A N IE  R O Z C H O D O W
1. K lasyfikacja rozchodów.

R ozchody w y k o n y w a n e  przez o rg a n y  ko le jow e, 
p row a dzące  różne  d z ia ły  p racy , m ożna  rozdz ie lić  
w  za leżnośc i od ich rod za ju  w  sposób nas tępu jący .

1. S ta le  uposażenie persone lu, p ła tn ego  zw yk le  
m iesięczn ie  i w y k o n y w u ją c e g o  w  zasadzie s ta le  te sa­
me czynn ośc i, k tó re  —  zgodnie  ze schem atem  budże­
to w y m  —  m ogą być z a ra c h o w y w a n e  w  ca ło ś c i na jed­
ną je go  pozyc ję . N a le ży  tu personel, k tó ry  —  w ed ług  
d o tych cza so w e j k la s y fik a c ji —  b y ł op łacan y  z k re ­
d y tó w  osobow ych , z ty m  jednak  zastrzeżen iem , że 
n ie k tó ry c h  z p ra c o w n ik ó w  te j k a te g o r ii n a le ży  prze­
n ieść do g ru p y , o m ó w io n e j w  d ru g im  punkc ie  n in ie j­
szego podzia łu . O d w ro tn ie , w ś ró d  p ra co w n ikó w , 
u trz y m y w a n y c h  dotąd z k re d y tó w  rzeczow ych , m oż­
na zna leźć w ie le  jednostek , k tó ry c h  s ta łość  stosunku 
s łużbow ego  nie budzi w ą tp liw o ś c i, zaś w yko n yw a n a  
praca  pow inn a  obc iążać  jedną i tę sam ą pozyc je  bu- 
dżetu . T a cy  p ra c o w n ic y  p o w in n i być o b ję c i n in ie j' 
szym  punktem .

2. S ta łe  uposażenie p ra c o w n ik ó w  p ła tn y c h  " "  
w  zasadzie —  za p rzep racow ane  dni lub  g o d z in y  oraz 
w y k o n y w u ją c y c h  różne  czyności, k tó ry c h  kosz ty  P0 '  
w in n y  być za ra ch o w yw a n e  na różne  pozyc je  budżetu. 
N a le ży  tu  g łó w n ie  personel op łacan y  dotychczas 
z k re d y tó w  rzeczow ych , z zastrzeżen iem , k tó re  sfor-
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m ulow a łe rn  w  pop rzedn im  punkcie. P ra c o w n ic y  ci 
mogą pozostaw ać bądź w  s ta łym  s tosunku s łużbo ­
wym , bądź w  czasow ym .

_ 3. D o da tko w e  w yn a g ro d ze n ie  p ra c o w n ik ó w , w y ­
m ienionych w  p un kc ie  1 lub 2, k tó re  —  w  zależności 
°d różnych  p rzyczyn  —  u lega zm ian om  i m oże byc 
większe lub też  odpaść zupe łn ie , a sku tk ie m  tego nie 
może być z g ó ry  p rzew idz iane .

W ynag rodze n ia  te za leżą od ponoszonych p rz e i 
P racow nika kosz tów , ja k  na p rzyk ła d : kosz ty  pod ro ­
by, d ie ty , ry c z a łty , g o d z ino w e  itp ., lub  t e j  być n a g ro ­
dą za os iągn ię te  w y n ik i,  a w ię c  różnego  ro d za ju  p re ­
mie, ako rdy , rem u ne rac je  itp .

4. W y p ła ty  za m a te ria ły , zakup ione dla po trzeb  
kolei. M a te r ia ły  te do c h w ili ich  fa k ty c z n e g o 'z u ż y c ia  
me tracą  sw e j w a rto ś c i i nie p o w in n y  obc iążać budze- 
m> jednak —  z pun k tu  w idzen ia  kasow ego •—  rozchod 
Powstaje ju ż  w  c h w ili na b yc ia  m a te r ia łu  i op łacen ia  
rachunku dostaw cy.

Rozchód —  z pun k tu  w idzen ia  budże tu  ma 
M iejsce, k iedy  m a te ria ł zos ta je  pobrany__z m agazynu 
w celu zużyc ia  na ok re ś lo n ą  robotę , śc iś le j zas n io ­
s ą c ,  k iedy zostan ie  z u ż y ty . Rzecz prosta , ze ten 
p ła tn i  m om e n t n ie  m a zn o w u ż  żadnego znaczenia 
ma kasy,

5. W y p ła ty , p rzypada jące  p rzedsięb io rcom  i im  
ĄYm osobom  trz e c im  z ty tu łu  w y k o n y w a n ia  robo t
1 św iadczeń dla ko le i, na podstaw ie  um ów , a w  pcw - 
ny,rn p rzypadku  ta ry f  (na leżność za energ ię  e le k trycz - 
n4> Wodę, kana lizac ję , gaz, te le fo n y  itp .).

6. Innego ro d z a ju  w y p ła ty , ja k  to :
, a) u rzędom  i zak ładom  spo łecznym  z ty tu łu  po­

datków , św iadczeń spo łecznych itp .;
■ t>) in n ym  k o le jo m  za k o rzys ta n ie  z ich  urządzeń
Ab tabo ru , za p rze w o zy  d oko nyw an e  po obce j tras ie , 

mmz z ty tu łu  o p ła t, u iszczonych przez k lie n ta  za p rze ­
cz w  k o m u n ik a c ji bezpośredn ie j;

c ) w y p ła ty  nadaw com  z ty tu łu  za liczeń, pob ra ­
nych od o d b io rcó w  p rzew o żonych  ła dunkó w ;
, d) z w ro ty  n iesłusznie pobranych o p ła t p rzew o- 
°W ych tudz ież  odszkodow an ia  z u m o w y  ̂  o p rzew óz, 

r e ) w y p ła ty  za nabyte  p rze d m io ty  m a ją tk o w e : c- 
er*y. budynk i, p ra w a  itp .; ,

*) inne w y p ła ty  o pom n ie jszym  znaczeniu , ja k  na 
Przyk ład  h o n o ra ria , o p ła ty  lice n cy jn e  itd .

A n a liz u ją c  zagadn ien ie  w y k o n y w a n ia  rozchodo , 
p y k a m y  następu jące  is to tne  rriom enty :

Platn' ^ ° ’ na P ^ t a w ie  czeS° sporządza dokum en

n 2.) K to  k o n tro lu je  ob liczen ie  i podstaw ę p raw ną  
Azności o raz  je j m e ry to ry c z n e  uzasadnienie;
d) K to  i k ie dy  w yp ła ca  na leżność; _ ,
V  Gdzie i k iedy  następu je  za rachow an ie  rozchodu,

Jak ie  po trącen ia  m ogą  m ieć  m ie jsce  i ja k  je 
czy W ykonyw ać.

2 ^  .
ta le  uposażenie personelu p ła tnego  m iesięcznie.

dni ^P°® azc n ia  te  są zasadniczo p ła tne  p ierw szego 
cv ^  , ,azdego m ies iąca  z g ó ry , na pods taw ie  lis t  p a 
Za’ ? to rych p ie rw szą  część —  ta k  zw aną  lew ą stronę, 
k o iz €ra j'^ c 4 w y k a z  im ie n n y  p ra c o w n ik ó w  o ra z  w yso-
I r d e j Sc f / Z y s ! u g u j ą c g °  i m  u P ° s a ż e n i a  “  S p ° rv l ; a -I y i® c.e P racy (oddz ia ły , pa ro w o zo w n ie , w yd z ia  
n ia D ru g ą  część, o be jm u ją ca  w szys tk ie  p o trą  
l ik w ia 3,2 Poz°s ta łą  do  w y p ła ty  należność, w ype łn ia  

atu ra  uposażeń, w chodząca w  sk ład b iu ra  1

nansow ego. P odstaw ą do sporządzenia lis ty  p ła cy  są 
—  dla m ie jsca  p racy  —  w y k a z y  ew iden cy jne  perso­
ne lu  —  dla lik w id ia tu ry  zaś —  prow adzone  przez n ią  
kon ta  osobiste (arkusze lik w id a c y jn e )  w szys tk ich  p ra ­
c o w n ik ó w  okręgu , na leżących do te j g ru p y .

L ik w id a tu ra  w yka ńcza  lis ty  p łac, w p isu ją c  na je j 
p ie rw sze j s tro n ie  dane, potrzebne do za rachow an ia  
rozchodów , oddaje lis ty  do zaks ięgow an ia  i p rzesy ła  
je  do w ła ś c iw y c h  kas s ta cy jn ych  w  celu w yko n a n ia  
w y p ła ty . K a sy  s tacy jn e  z w ra c a ją  opłacone lis ty  d y ­
re k c ji w ra z  z in n y m i dow odam i ka so w ym i.

L ik w id a tu ra  m a obow iązek sk o n tro lo w a n ia  na 
podstaw ie  k o n t osob is tych na leżnośc i, za liczonych  
p ra co w n iko m  przez m ie jsca  pracy.

W obec zca łen ia  rozchodów  persona lnych  każde j 
s łu żby  w  jedne j lub  bardzo n ie licznych  pozyc jach  bu ­
dżetu , zw yk le  ca ła  lis ta  p łacy  jes t za ra ch o w yw a n a  na 
jedną ty lk o  pozyc ję .

P rz y  w y p ła c a n iu  uposażenia z g ó ry  trzeba  się 
ty m b a rd z ie j lic z y ć  z tym , że od c h w ili sporządzenia  
lis ty  do c h w ili w yp łacen ia  uposażenia m ogą nastąp ić 
w  s tosunku s łu żb o w y m  pom iędzy p ra co w n ik ie m  a za ­
rządem  ko le i zm ian y , w p ły w a ją c e  na p ra w o  p ra c o w ­
n ika  do uposażenia, albo p rz y n a jm n ie j na je g o  w yso- 
kość? N a ie ży  p rzypuszczać, że o ty c h  zm ianach  n a j- 
prędze j dow iedzieć się m oże m ie jsce  p racy , to  też 
sporządzanie przez nie le w e j s tro n y  lis ty  m a pewne 
uzasadnienie.

Po ro zw a że n iu  jednak  w szys tk ich  oko licznośc i, 
sadzę że od te j czynnośc i na leży  zupe łn ie  u w o ln ić  
m ie jsce  p ra cy , przenosząc ją  w  pe łnym  zakres ie  do 
d y re k c ji o k rę g o w e j, a m ia n o w ic ie  do re fe ra tu  l i k w i ­
d a c ji p łac w  dzia le gospodarczym  za in te re s o w a n e j

S ko ncen tro w an ie  p rac  w  cz te rech  ko m ó rka ch  
każdego o k rę g u  p rzyczyn i się n ie w ą tp liw ie  do 
usp raw n ien ia  te j czynnośc i, do w y k o n y w a n ia  je j 
nrzez bardz ie j w y k w a lif ik o w a n y  personel, p ra c u ­
jący  pod lepszym  nadzorem , p rz y  zastosow an iu  lep ­
szych pom ocy b iu ro w ych . Jednocześnie o d c ią ży  to 
bardzo pow ażn ie  w yk o n a w c z e  je d n o s tk i lin io w e .

Ź ród łem  danych o na leżnośc iach  p rzys łu g u ją cych  
p ra c o w n ik o w i je s t re fe ra t osob ow y tegoż  dz ia łu  gos­
podarczego, a w ięc  n iem a l sąs iadu jący  z lik w id a tu rą  
pokó j P rz y  sp ra w n ym  fu n k c jo n o w a n iu  s łu żby  n k w i-  
da tu ra  m oże m ieć w szys tk ie  na jśw ieższe  dane do z a ­
liczan ia  poborów .

Sam  fa k t sporządzania  ca łe j l is ty  p ła cy  w  jednym  
m ie jscu  przyśpiesza i u ła tw ia  w yko n a n ie  p racy  a ju z  
n ie w ą tp liw ie  odpada ją  czynnośc i a czas, po trzebne na 
przes łan ie  rozpoczę te j l is ty  p łacy  z m ie jsca  s łu żb o ­
w ego do  c e n tra li. . . . ,

Jeże li przypuszczać, ze m ie jsce  p ra cy  posiada
lepsze i  św ieższe dane, n iż  lik w id a tu ra , w ó w czas  
w  dz iw n ym  św ie tle  ryso w a ć  się m u s i k o n tro lu ją c a  ro ­
iła te j o s ta tn ie j. . . . . . . .

S koncen trow an ie  c a łe j p racy  lik w id a c y jn e j w  re ­
fe rac ie  likw idac ja  czyn i ak tu a ln ą  kw ie s tię  k o n tro li 
sporządzan ia  lis t p łacy. N ie  w idzę  jednak  tru d n o śc i 
w  raz ie  pow ie rzen ia  czynności k o n tro ln y c h  jednem u 
z p ra c o w n ik ó w  d z ia łu  gospodarczego , s to jącem u  po­
za lik w id a tu rą . Poza ty m  k o n tro li w y m a g a  me ty le  le­
w a  s trona  lis ty , co  p ra w id ło w e  w y k o n y w a n ie  p o trą ­
ceń po s tron ie  p ra w e j, k tó ra  i obecnie je s t w y p e łn ia ­
na przez lik w id a tu rę . W reszc ie  m ożna  by p rzesy łać  
lis ty  p łacy  do kas s ta c y jn y c h  poprzez m ie jsca  p racy ,
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zobow iązane do p rz e jrz e n ia  Cisty i p o tw ie rdzen ia  d o ­
k ładnośc i i ak tua lnośc i je j w szys tk ich  zap isów .

Z tych  w szys tk ich  w zg lędó w  jestern za c a łk o w i­
ty m  sporządzan iem  lis ty  p łacy  w  lik w id a to rz e  i  za 
ich  sp raw dzan iem  w  dzia le gospodarczym  s łużby.

P rz e c iw  w yp ła ca n iu  na leżnośc i przez kasy s ta ­
cy jn e  nie w idzę  żądnych zastrzeżeń. U w a ż a m  jednak, 
że w  pew nych p rzypadkach  oszczędność w ym a g a , 
aby jeden p ła tn ik  szuka ł w ie lu  p ra c o w n ik ó w , podno­
szących uposażenie, n ie zaś żeby każdy  z n ich t ra c ił 
czas na w ę d ró w kę  do kasy. Sądzę, że w  dalsze j p rz y ­
szłości d o jdz iem y  do p rze lew an ia  na leżnośc i na ko n ­
to  czekow e p ra c o w n ik a  w  P K O  lub in n e j odpow ied­
n ie j in s ty tu c ji.

N a to m ia s t m am  pew ne zastrzeżen ie  c.o do w ła ś c i­
w ość ' te rm in u  w y p ła ty  w  p ie rw szym  dn iu  m iesiąca. 
M u s im y  się liczyć  z ty m , że m iesiąc je s t n a jk ró ts z y m  
okresem  gospodarczym  i że z jego  począ tk iem  łączą 
się z w y k le  liczn e  z m ia n y  persona lne : p rz y ję c ia , p rze ­
n iesienia, aw anse, zw o ln ie n ia . P o łączen ia  dn ia  w y ­
p ła ty  _  w  doda tku  w y p ła ty  w y k o n y w a n e j z g ó ry  —  
z tą sam ą datą jes t n ie u n ikn io n ym  źród łem  liczn ych  
rozb ieżnośc i pom iędzy lis ta m i p lac, a rz e c z y w is ty m  
obrazem  s tosunku s łużbow ego  na dzień rm a ro d a jn y  
do ok reś lan ia  zobow iązań  ko le i w zg lędem  p ra c o w ­
n ika . Chcąc, aby lis ty  p łacy  b y ły  w ie rn y m  odb ic iem  
tych  zobow iązań , aby zachodziła  po trzeba  ty lk o  m in i­
m a lnych  sp ros tow ań  i re g u la c ji, trzeba , żeby od dn ia  
rozpoczęcia  sporządzan ia  lis t nie zacho dz iły  ju ż  z m ia ­
n y  persona lne , m a ją c  w p ły w  na w yso kość  uposa­
żenia. . . , , , ,

N ie  ulega w ą tp liw o ś c i, że ła tw ie j dostosow ać do 
tego w y m a g a n ia  te rm in  sporządzan ia  lis t i z w ią za ­
n y  z n im  te rm in  w y p ła ty , n iż na p rzyk ła d  postanow ić , 
że w szys tk ie  zm ia n y  personalne, zachodzące po dn iu  
20 -tym  poprzedn iego m iesiąca, n ie  mają_ w p ły w u  na 
na leżność p ra c o w n ik a  na p ie rw szy  dzień n as tępu ją ­
cego m iesiąca, lecz p rze su w a ją  się o m iesiąc późn ie j.

Inacze j m ów iąc , jestem  za p rzesun ięc iem  p ła t­
nośc i uposażeń re g u lo w a n ych  z g ó ry  z dnia l-»go na 
dz ień  10-ty m iesiąca, licząc się z ty m , że w  p o w y ż ­
szym  okres ie  w szys tk ie  zm ia n y  w a żne  od p ie rw szego  
będą ju ż  znane re fe ra to w i lik w id a c ji i będą przezeń 
w  lis ta ch  p łacy  uw zg lędn ione  ew en tua ln ie  przez do­
konan ie  pop raw ek.

P rzesun ięc ie  dnia w y p ła ty  je s t częśc iow o medo1- 
godne dla p ra c o w n ik ó w  ze w zg lędu  na połączone 
z w y c z a jo w o  z p ie rw szym  dniem  m ies iąca  p ła tn ośc i 
(kom o rne , ra ty  itp .), nie są to  jednak  n iedogodności 
is to tn e . N ie  trzeba  zapom inać, że w iększa  cześć p ra ­
c o b io rcó w , ja k  w szyscy p ra c o w n ic y  p ry w a tn i,  je s t 
p ła tn a  p ie rw szego  dn ia  m ies iąca  —  ale z do łu  
a je dnak  da ją  o n i sobie z ty m  radę.

K on ieczność częstszego n iż  raz  na m iesiąc o p ła ­
can ia  p ra c o w n ik ó w  zachodzi ty lk o  w  w y ją tk o w y c h  
p rzypadkach , ja k  to  p rzy  szyb k ie j d e w a lu a c ją  p ien ią ­
dza, chociaż i w ó w czas  personel p ła tn y  z g ó ry  je s t 
ra cze j w  po łożen iu  u p rz y w ile jo w a n y m .

W y p ła ta  uposażenia m iesięcznego z do łu  je s t na 
k o le ja c h  z ja w is k ie m  rzadk im . W y p ła ta  m oże być w y ­
ko n yw a n a  ana log iczn ie , ja k  w  poprzedn im  w yp adku , 
z ty m  jednak, że p rzesunięc ie  p ła tn ośc i poza os ta tn i 
dzień m iesiąca nie je s t ani po trzebne, ani w skazane.

P rzed w ys ła n ie m  lis ty  do w y p ła ty  za ró w n o  na le ż ­
nośc i p ra c o w n ik a , z lik w id o w a n e  w  liśc ie , ja k  p oczy ­
n ione po trącen ia  p o w in n y  być zaks ięgow ane  w  re fe ­

rac ie  ks ię gow ym  d z ia łu  gospodarczego, je że li nie zo­
stan ie  zo rgan izow a na  cen tra lna  rachuba i centra.na 
ks ięgow ość P .K .P ., o czym  będzie m ow a  n iż e j. _

W  raz ie  rozd robn ien ia  schem atu za rachow an ia  bę­
dzie w ą tp liw e , aby dla każde j p o z y c ji budżetu  nale­
ża ło  sporządzać oddzie lną lis tę  p lac. W  konsekw enc ji 
w ypadn ie  dla kadże j l is ty  p lac ro b ić  ro zb ic ie  kosztoW 
pom iędzy różne pozyc je  budżetu , tym  b a rd z ie j żc czę­
ści sk ładow e s ta łego  uposażenia  i ro z m a ite  po trące ­
n ia  m uszą być ró w n ie ż  rozb ite .

L is ta  p łacy  jes t n a jw ia ro g o d n ie js z ą  podstaw ą dla 
ilo ś c io w e j s ta ty s ty k i pe rsona lne j, a to  dz ięk i zw iąza ­
n iu  w  ten sposób s ta ty s ty k i z rachunko w ośc ią . Odpo­
w iedn ie  zestaw ien ia  s ta tys tyczne  p o w in n y  być rob io ­
ne na d ruku  lis ty  p łacy  lub na je j o d ry w a n y m  odcinku.

Z  lis ty  p łacy  n a le ży  sporządzać p rz y n a jm n ie j tyle 
k a r t  d z iu rk o w a n y ch  dla ze le k tro m e ch a n izo w a n e j ra ­
chuby, ile  ko n t bud że to w ych  —  ce low ych  i rod za jo ­
w ych  —  lis ta  obc iąża , o raz  ile  ra ch u n kó w  potrąceń 
uzna je . K a r ty  d z iu rk o w a n e  n a leży  k ie ro w a ć  do biur 
m echan iczne j ra chunko w ośc i. _

P lagą p rzedw o jen ne j p ra k ty k i P .K .P - by ła  n ies ły­
chana ilość  i ro zm a ito ść  po trąceń , lik w id o w a n y c h  
p rzez lis ty  p łacy  na dobro  ro z m a ity c h  in s ty tu c y j i ce" 
ló w : na dobro  ko le i z ró żn ych  ty tu łó w , na dob ro  ska r­
bu pańs tw a  o ra z  ró żn ych  o rg a n ó w  p a ń s tw o w y c h  
z w y ro k ó w  sądow ych, z ty tu łu  d o b ro w o ln ych  i quas
—  d ob row o ln ych  składek i o f ia r  na rzecz in s ty tu c y j
spo łecznych , h u m a n ita rn y c h , na  rzecz z w ią z k ó w  za­
w o d o w ych  itp . _ .

Ilość ró żn ych  po trąceń , idąca w  liczne  dz ies ią ty  - 
n ie  ty lk o  d e fig u ro w a ła  lis ty  p łacy , c zyn ią c  z nich ol­
b rzym ie  p łach ty , ale pom naża ła  znaczn ie  pracę ra ­
chunkow ą  p rz y  za liczan iu , lik w id o w a n iu  i p rzekazy­
w a n iu  po trąceń .

O czyw iśc ie  po trą ca n ie  z l is ty  p łacy  by ło  dla 
b io rc ó w  po trącanych  sum  bardzo  w yg odne  i ko rz y 5 
ne —  un ieza leżn ia ło  ono ich  od os łab ien ia  p a ty?  
lu b  o b o w ią zko w o ś c i d łu ż n ik a  —  n a to m ia s t dla ko­
by ło  w ie lk im  c ię ża rem . . . .  e.

D o tychczasow a  p ra k y k a  u p o ra ła  się ju ż  z potrą 
,niam i e m e ry ta ln y m i, z poda tk iem  dochodow ym  
uposażeń (w skrzeszonym  zresztą  w  postac i poda ' 
na d zw ycza jn e g o ) —  n a to m ia s t nie m o g ła  dać ra 
z in n v m i lic z n y m i po trącen iam i. ta

R a c jo n a liza c ja  te j dz iedz iny  p ow inn a  byc opai 
na następu jących  za łożen iach . _ . ..

1. O p ła ty  e m e ry ta ln e , poda tk i i składki u b e z p ^
czeń spo łecznych p o w in n y  być c a łk o w ic ie  i raz ; 
zaw sze zd ję te  z uposażeń, a w  postac i z ry c z a łto w a  
op łacane przez zarząd ko le i. z.

2. N a leżnośc i ko le jo w e , pochodzące z nau g 
m a itszych  źróde ł: ko m orne  za m ieszkan ie , o p ła ty  ^  
um u n d u ro w a n ie , za opa ł, za prąd e lek tryczny ’’ ^  
um orzen ie  udz ie lonych p ra c o w n ik o m  pożyczek ,lt0 
p o w in n y  być re je s tro w a n e  oddz ie ln ie  na koncie  F a 
co w n ika , jednak tra k to w a n e  ja k o  jedna ogó lna
—  zobo w ią zan ie  w  s tosunku do ko le i —  * L, 
sum a um arzane  przez po trącen ie  z uposażeń 
tach , odp ow ia d a ją cych  zdo lnośc i p ła tn ic z e j Pra
n ika . -nistra-

3. N a leżnośc i z w y ro k ó w  sądow ych i adrn ;n i<a- 
c y jn e  m uszą być z m ocy p ra w a  przez ko le je  
sow ane, ale te os ta tn ie  n iekon ieczn ie  w  ra tacn
s ięcznych. poK '

4. D o b ro w o lne  po trącen ia  in kasow ane  P,r . u ty ' 
je  n a le ży  m o ż liw ie  o g ra n ic z y ć  co do ilo śc i różny

ra-

i

i



tu łów . P e w ne  po trącen ia  —  o c h a ra W e rz e d e J a c to  
pow szechnym  —  ja k  p rzedw o jen  P -ęża r ko ie i 
F.O .N ., na leża łoby  m oże p rz y jm o w a ć  na c ię z^  _
i opłacać ry c z a łto w o . Inne potrąceń k w a rta ln y c h , 
wać nie w  ra ta ch  m iesięcznych, t  . . .  _  w  pói_ 
a naw e t —  w  za leżnośc i od rod za ju  7 tad . i orze-
rocznych lub  rocznych , ta k  ^  ^ / ^ a  n a jm n ie j-  
kazów , a z n im i i  p raca  rachunko  c Y

P rzez odpow iedn ie  u g ru p o w a n i^ ró ż n y c h  p o t r ą ­
ceń w  czasie m ożna  zapobiec P - ■ praCow -
rych  m iesięcy po trącen iam i, a na :ace ja k
n ikom , z w a ln ia ją c  od po trąceń  cięzsze ^ cs J  ;  Jch . 
nap rzyk lad  okres jes iennych  zakupów  sezon0 y 

Zagadn ien ie  pożyczek udz ie lanyc Pr m aga
persone low i obecnie zas w s t o y m a n y d w jo w  te j 
u regu low a n ia . W  p rzedw o jen ne j p }e y r a w ied li w  ości. 
dziedzin ie  za w ie le  d ow o ln ośc i i P cent 0w ego 
Obok tego k o rzys ta n ie  z k re d y t ogó lnym  c ię żk im  
—  w y w o ła n e  w  znacznym  stop * 8 ■ • ze dla p ra-
po lożen iem  p ra c o w n ik ó w , ale k o rz y  decydu jących
co w n ikó w  s to jących  b lisko  czynn i yszechnio-
w  te j sp raw ie , n iż .d la  ich  Per-
ne nag m in n ie  1 ch ron iczn ie  . naw e t
sonel, p rz y z w y c z a ja ją c  go do zad łużan ia  się
bez is to tn e j po trzeby. _  k ie ru n k u  s tw o rzen ia  

R e fo rm a  pow inn a  isc w  - •m vn .n o z v czko w e j, 
au tono m iczne j kasy oszczędno ,. —  i kon-
w sp ie rane j —  p rz y n a jm n ie j na ^  ej przez m ie- 
tne low ane j „p rze z  ko le je , a k ^  ik ów  i  adrni- 
szany za rząd  z p rze d s ta w ic ie li P , .  =ak w k ł ady 
n is tra c ji k o le jo w e j. Z a ró w n o  o p rocento’w ane. O pro - 
p ra c o w n ik o w , pow m n y  byc P , p ra co w n i-
cen tow an ie  pożyczek im n .e js a y lo b y  M  P .
ków  do n ich  i udostępn iłoby je  i  ’ en tow an ie  w k ta - 
dę będą p o trz e b o w a li k re d y tu . OP™ “ n e w e n ta a ln i-  
dów  oszczędnośc iow ych  -  P ^ ^ d z i  i oodnic
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dów  oszczędnośc iow ych  P , , • j podnie-
z d o p ła ta m i zarządu ko le jo w e g o  ~  ° bug _  P 
niesie w  p ra co w n ika c h  zm ys ł os e 0wników

O bc ią żen ia  k o n t . z o b o w i ą z a ł a m ^ ^ H t u ż b  
lik w id a to ra  o trz y m u je  _ od za in f tu ks ięgow ości, 
i jednostek za pośredn ic tw em  r _ po trącen iam i, 
przed k tó ry m  w y lic z a  się d o to n *  y  dza koin.

podzia łu  s tanow ią  god z iny  zuży te  p rzy  różnych

" "p ra c o w n ic y  o je d n o lity m  ch a ra k te rze  czynności, 
k tó re  sa tra k to w a n e  ja k o  całość, p o w in n i byc op a- 
k ln ł  m i t y c z n ie  zupełnie n ie z a le ż n i od stopn ia  sta- 
ło T c i Tch stosunku s łużbow ego , dzie ląc się pod ty m , 
w zg lędem  na s ta łych  (e ta to w ych ) o raz  czasow ych

p ra w n y m  stosunku sluzb , . k tó ry c h  s tosu-
2 E % S C S ^ k S X a k t e r  u m o w n y , czy ,i p ry w a t-

“ 'z a r o b k i p ra c o w n ik ó w  dziennie p ła tn ych
nie z us taw ą) w yp łacane  z . tygodn i,

S S H 3 S S £ i *  5S S
m" re » '; iS i8..Ł  JSTSUSI .*
b a r d i e r S ó r e s u ią f y m  je s t sposób ich  op łacan ia  

w  s łużb ie  d ro g ° ^ - n ra ro w n ik ó w  dziennie p ła tn ych  

s p o re ą d L f  a^ f T an^ r a„d ” c T V a t “ V a ^

jo  test za-

w ie ra ją c a ^  Vom iędzy° różne  Spożyć j e ^ p o ^
d° podzia V ef u by ła  k ie ro w a n a  do oddz ia łu  d rogo - 
pozyc je  budżetu  by ^  na podstaW ;.e danych
w ego , edzie ją  P odcin k ó w , a w ię c  pocho-
z ra p o rtó w  zaw ia  ¿ródła, co i lis ta  p łacy.
dzących z te f °  ^ d z o n a  przez oddzia ł lis ta  p łacy  
S p raw dzona 1 z a tw ic ru  sta^ y :ną> k tó ra  ją  następ-
by ła  opłacana p  . T am  k o n tro lo w a ły  ro ż ­
nie k ie ro w a ła  do dyreu  J • f achow a , z d ru g ie j
Ch0duy- ^ i i o w e  N toza leżn ie  od tego oddzia ł -  b iu ro  finansow e . sw o ich  ks iąg  gospo-
w c ią g a ł w y n ik i z hst p iacy
darczych . _ m ia ła  U w k ida c ja  zarób

A n a lo g ic z n y  ^  p a ro w o z o w n ie  po

z a tw ie rd za  ’k ie ro w n ik  re te ra tu  .ikw rdącp  m o ^ z ^ ł y ^  ^  renę od-tro

3. U posażen ia  s ta łe  personelu p ła tnego  za dni 
godz iny  p racy.

P rze d w o je n n a  p ra k ty k a  rozszei Za!frZepracow ane 
k ° ła  p ra c o w n ik ó w  p ła tn ych  z P r ów n ież  
d n ió w k i albo godz iny , odnosząc do stano-
część p ra c o w n ik ó w , k tó rz y  z a jm o w a li State 
u ’iska i p rzez ca ły  czas p e łn ili te sa .ej . śm y sta- 
cane z te j sam e j p o z y c ji budżetu . ^  dziennie p ła t- 
łodz iennych  lub na w e t czasow ych , , , d y ż u r­
nych z w ro tn ic z y c h , n as taw n iczych ,
nych ruchu . . nkow ą

K o m p lik o w a ło  to i u tru d n ia ło  Pracę . r -a opłacać 
zupełn ie n iepo trzebn ie . Za godz iny  . do p ra .
ty lk o  tych  p ra c o w n ik ó w , k tó rz y  są uzy  „d ż e to w e j, 
CY w  ró żn ych  dziedz inach gospodar v , L w anych  
albo też p rz y  w y k o n y w a n iu  robo t, zar. ¡„ W yna- 
oddzie ln ie , na różne  w e w n ę trz n y  z e ;e'ione po­
grodzen ie  tak ich  p ra c o w n ik ó w  m usi byc ‘odstawę
m iędzy w y k o n y w a n e  przez n ich p rac ,

o y tnę im ku  do pom ocn iczych  ro .ę  od 
lik w id u ją c  obok tego za ro b k i w ła sn ych  ro -

b o tn ik ó w  n r 7ew ozow e j w s p ó łp ra c o w a ły  p rzy  li-
W  s łu i ien S ś d  dz iennie p ła tn ych  p racow ru - kw id o w a m u  .na leznos o w o .handlow e.

k ó w  s tac je  1 oddzia ły  ru<^  b y ła  w  znacz-
ja k  w id z im y , p rac»  ty lk o  w p ły w a ło

nym  - s topn iu  roz i . ^ 0 ęą ’ j ej w y k o n a n ia , ale od ry-
U i^ "  edSost “ w y k ^ a w o z e  (np. zaw iado w cę  odcin- 
w a ło  jednos im  y bezpośrednich czynności, 
ka  d rogow ego) 7  s[ o rm u lo w a n ia  w ła sn ych  pog lą- 

Zanm r w szys tk ie  jednos tk i w y -
dow , muszę ^ z a d z a ją c e  do tychczas lis ty  p łacy  by- 
konaw cze  P q ¿}adania je dnos tkom  k o n tro lu ją ­
cy szczegó łow ych  ra p o rtó w , za w ie ra ją -
cyn? te 7V- tk ;e dane po trzebne do ob licza n ia  na.ez- 
C y -h - ' t w ie r d z ę  to  s tanow czo  w  stosunku  do s łuz- 
SOSS o J o w 5  p rzypuszczam , że m us ia ło  byc  ta k  sa- 
m o w  obu pozosta łych  s łużbach lin io w y c h .
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O prócz tego zaznaczam , że p ra c o w n ic y  s ta ło - 
dz ienn i pod lega li ubezpieczeniu k o le jo w e m u , k o rz y ­
s ta li z ró żn ych  odp ła tnych  św iadczeń k o le jo w ych , 

.  lik w id o w a n y c h  p rzez lis ty  p łacy , ja k  ró w n ie ż  b y li 
p ią ta k a m i w szys tk ich  pozo s ta łych  po trąceń , k tó re  
o m ó w iłe m  w  stosunku  do p ra c o w n ik ó w  p ła tn ych  
m iesięcznie.

P ra c o w n ic y  czasow o-dz ienn i, u m o w n i b y li ubez­
p ieczen i w  Z ak ładz ie  Ubezpieczeń Społecznych i pod­
le ga li p o trącen iom  na ko rzyść  tego Z ak ładu  tudz ież 
w sz y s tk im  in n ym  fo rm a ln o śc io m , w p ro w a d zo n ym  
przez Z ak ład  w  celu k o n tro li ubezpieczenia e w iden c ji 
ubezpieczonych, o raz  udz ie lan ia  im  św iadczeń. N a ­
to m ia s t trud no  pow iedzieć, aby czasow o-dz ienn i by li 
w o ln i od in nych  po trąceń . W ie lu  z n ich p ra co w a ło  
na  ko le ja ch  c a ły m i la ta m i bez p rz e rw y  lub  ty lk o  
z k ró tk im i p rz e rw a m i, co m ia ło  sku tk ie m  n a w ią z a ­
nie m iędzy  n im i a k o le ja m i śc iś le jszych  s tosunków , 
k tó ry c h  w y ra z e m  b y ły  ró w n ie ż  po trącen ia  w  lis tach  
p łacy .
. K o le je  r iie  są w  s tan ie  zapew n ić  s ta łe j p ra c y  
i s ta łego  s tosunku  s łużbow ego  w sz y s tk im  sw o im  p ra - 
co w n iko m . Są one zm uszone d o s to so w yw a ć  personel 
do w ahań  sezonow ych , m uszą m ieć w y jś c ie  podczas 
w ahań  k o n iu n k tu ra ln y c h . M uszą  one p o w o ły w a ć  do 
p ra cy  p ra c o w n ik ó w  czasow ych, w ś ród  k tó ry c h  z a w ­
sze będziem y w id z ie li część ludz i p ra cu ją cych  p ra ­
w ie  bez p rz e rw y , część zaś p ra cu ją cych  po k ilk a  t y ­
godn i lub  na w e t m ies ięcy  z rzędu, w reszc ie  ludz i, po ­
w o ły w a n y c h  d o ryw czo  do w y k o n a n ia  p rzyp a d k o ­
w ych  ro b ó t ma _ k ilk a  dni, czasem  na k ilk a  godzin .
Z  tą^ ro z m a ito ś c ią  personelu dz iennie p ła tnego  trz e ­
ba się liczyć , uk ła d a ją c  p lan  w y k o n y w a n ia  roz liczeń  
p ien iężnych  z n im i.

"W in te res ie  ko le i je s t naw iąża n ie  —  na w e t z cza- 
sow o-dziem nym i pew ne j s ta łośc i s tosunku s łu żbow e ­
go. C zynności, w y k o n y w a n e  przez p ra c o w n ik ó w  cza ­
sow ych , w y m a g a ją  w  o g ro m n e j w iększośc i p rzypad ­
k ó w  pew nego p rz y g o to w a n ia  fachow ego . P e łn o w a r­
to śc io w ym  ro b o tn ik ie m  to ro w y m  lub p a ro w o zo w n i 
me m oże być n ig d y  je dnos tka  p rzygodn a . M u s i ona 
w ro b ić  _s<ę w  różne  prace, k tó re  je j tam  p o w ie rza ją , 
m usi się w ie lu  rzeczy  nauczyć, poznać w s p ó łp ra ­
c o w n ik ó w , o toczen ie  i w a ru n k i p ra cy  k o le jo w e j, m u ­
si poznać w y m a g a n ia , m usi w reszc ie  sam a dać się 
poznać —- pokazać, co m oże z ro b ić  i ja k  zrob ić .

W  ty m  celu —  ja k  ju ż  o ty m  m ó w iłe m  —  na leży  
dążyć do tego, żeby na w e t n ie s ta ły  personel ro b o tn i­
czy b y ł o b ję ty  ew idenc ją  k o le jo w ą ; by  ro b o tn ic y  by li 
p rz y jm o w a n i spośród o g ra n ic z o n e j lic z b y  kand yda ­
tó w , znanych  n a d z o ro w i m ie jsco w e m u . Z  d ru g ie j 
s tro n y  _ ko le je  nie m ogą  zapew n ić  ty m  kandyda tom  
s ta łośc i za tru d n ie n ia . S ta n o w i to  pew ną trud ność  
p rz y  doborze ju d z i.  P rz y  w zg lędn ie  o b fity m  ry n k u  
p ra c y  trud ność  ta je s t do pokonan ia , zw łaszcza  na 
w s i lub  w  m ie jsco w o śc ia ch  s łabo u p rz e m y s ło w io ­
nych. gdzie  p raca  na ko le ja ch  s ta n o w ić  m oże  k o ­
rzys tn e  za jęc ie  uboczne dla m ieszka ńców .
. P rzypuszczam , że będę b lis k i rze czyw is to śc i, je ­
że li okreś lę  na ponad 90%  u d z ia ł z- e w id e n c jo n o w a ­
nych  i p rzyuczon ych  ka n d yd a tó w  w  p ra c y  czasow o- 
dz iennych , podczas g d y  p rz y g o d n i p ra c o w n ic y  w y ­
dadzą łączn ie  m n ie j n iż  10% dn iów ek.

N a le ży  uczyn ić  w szys tko , aby ro b o tn ik ó w  i p ra ­
c o w n ik ó w  czasow o-dz iennych  (u m o w n ych ) ob jąć

ubezpieczeniem  k o le jo w y m , pod w a ru n k ie m  g loba l­
nego, z ry c z a łto w a n e g o  ro z lic za n ia  się z tego  ty tu łu  
z Z ak ładem  U bezpieczeń Społecznych o raz  przejęcia 
przez ko le je  pom ocy  le k a rs k ie j i z a s iłk ó w  chorobo­
w ych  dla p ra c o w n ik ó w . B y łoby  to  o g ro m n ym  uprosz­
czeniem  z pu n k tu  w idzen ia  m e ldow an ia  i w ym eldc- 
w y w a n ia , sk ładan ia  spraw ozdań , w y k a z ó w  s tanu za­
tru d n ie n ia  itp . O bok tego p ra c o w n ic y  m ie lib y  zapew ­
n ioną lepszą pom oc leka rską . P o z w o liło b y  to  znacz- \  
n ie zm n ie jszyć  kosz ty  ubezpieczenia ma wypadek 
bezrobocia , a p rz y  odpow iedn im  pos taw ien iu  sp raw y 
ró w n ie ż  i ko sz ty  ubezpieczenia od w yp a d kó w .

P rz y jm u ją c  pod uw agę  pow yższe  zastrzeżen ia  
p ro p o n o w a łb ym  nas tępu jącą  o rg a n iz a c ję  lik w id o w a ­
n ia  na leżnośc i p ra c o w n ik ó w  dziennie p ła tnych .

W szys tk ie  na leżnośc i p ra c o w n ik ó w  dzienn ie  p ła t­
nych lik w id u ją  w  d y re kc ja ch  o k rę g o w y c h  te sam e re­
fe ra ty  l ik w id a c ji uposażeń, k tó re  o p ra c o w u ją  uposa­
żenia p ra c o w n ik ó w  m iesięczn ie  p ła tn ych , lub też 
ró w n o le g łe  re fe ra ty  l ik w id a c ji za ro b k ó w  dziennych.
Za podstaw ę ob liczen ia  na leżnośc i s łużą codzienne ra ­
p o r ty  m ie jsc  pracy,^ a w ięc , to ro w y c h  w  s łużb ie  d ro ­
g o w e j, w e rk m is trz ó w  lub  ró w n o rzę d n ych  p ra c o w n i­
kó w  w  p a ro w o zo w n ia ch  o raz  z a w ia d o w c ó w  s tacy j- 
Za podstaw ę w y k o n y w a n ia  po trąceń  s łużą  konta  
osobiste, skrócone dla p ra c o w n ik ó w  czasow ych.

M ie js c a  p ra c y  (odc in k i, p a ro w o zo w n ie , stac je ), 
lik w id u ją  —- po p o ro zum ien iu  z re fe ra te m  lik w id a c ji 
—  ty lk o  na leżnośc i z w a ln ia n ych  p ra c o w n ik ó w  cza­
sow ych  od o s ta tn ie j re g u la rn e j w y p ła ty  do dnia 
zw o ln ien ia .

O s iąg am y przez to  w szys tk ie  k o rz y ś c i, w y m ie ­
n ione  poprzednio  p rz y  om ó w ie n iu  l ik w id a c ji uposa­
żeń m iesięcznych.

O prócz ra p o rtó w  m ie jsc  p racy , l ik w id a tu ra  pos łu ­
g u je  się w s k a z ó w k a m i re fe ra tu  e w iden c ji, k tó ry  p ro ­
w a dz i szczegó łow e w y k a z y  s tanu s łu ż b y  p ra c o w n i­
k ó w  s ta łych , zaś sk rócono  k a r ty  e w id e n cy jn e  nie 
ty lk o  z a tru d n io n ych  czasow ych  p ra c o w n ik ó w , ale 
i w szys tk ich  k a n d yd a tó w  z a re je s tro w a n y c h  prze? 
m ie jsca  p racy. W  raz ie  p rz y ję c ia  p ra c o w n ik a  n ie j 
ob ję tego  re je s tra c ją  m ie jsce  p ra cy  zg łasza  d y re k c ji 
w szys tk ie  dane, odpow iada jące  treśc ią  do tychczaso- 
w y m  zg łoszen iom  do U bezp iecza ln i Społecznej.

P o n iew aż  w  s łużb ie  d ro g o w e j i p o c ią g o w e j w y ­
konan ie  ka żd e j ro b o ty  b y ło b y  u w a ru n k o w a n e  w y s ta ­
w ien iem  zlecenia w e w n ę trzn e g o , k tó re  p rz y  końcu 
m iesiąca zosta je  zam kn ię te  i p rzesłane d y re k c ji w ra z  
z o s ta tn im  ra p o rte m  dz iennym , n a leży  do obow iązku  
re fe ra tu  lik w id a c ji ró w n ie ż  zb ilan sow an ie  lis t p łacy 
ze w s z y s tk im i z lecen iam i danego m iesiąca.

K o n tro la  dz ia łu  gospodarczego b y ła b y  w  tym  
p rzypadku  i po trzebn ie jsza  i szersza n iż  poprzednio . 
O b ję ła b y  ona nie ty lk o  s tro n ę  fo rm a ln ą  i ra c h u n k o ­
w ą, ale ró w n ie  m e ry to ry c z n ą  w y k o n a n y c h  zleceń.
D z ia ł gospodarczy  po w in ie n  nie ty lk o  sp raw d z ić , czy 
zużyc ie  ro b o c izn y  ( jednocześn ie  i m a te ria łó w ), m ie ­
ści się w  g ra n ica ch  z lecenia, ale czy  sam o zlecenie 
za w ie ra  uzasadnione n o rm y . YV ty m  p rzypadku  jest 
dz ia ł gospoda rczy  o rgane m  k o n tro li nacze ln iku  
s łu żb y  nad  dz ia ła lnośc ią  d z ia łó w  fa c h o w ych , k tó re  — 
p rz y n a jm n ie j w  s łu żb ie  d ro g o w e j —  za tw ie rd z a ły b y  , 
z lecen ia  przed w yko n a n ie m  robót..



i 947 PR ZEG LĄD  K O M U N IK A C Y JN Y S5I

W  ty m  celu dz ia ł gospodarczy m usi posiadać od­
pow iednią ko m ó rkę  techn iczną, k tó ra  by by ła  w  s ta ­
nie poddać k ry ty c z n e m u  ro z b io ro w i ka lku la c ję  z le ­
cenia. N ie  m oże być p rz y  ty m  m o w y , aby sto p ro ­
cent zleceń zosta ło  s ko n tro lo w a n e  pod w zg lędem  m e­
ry to ryczn ym . Zupe łn ie  w y s ta rc z y , je ż e li k o n tro la  
obejm ie od 10 do 20% zleceń, byle by była  dokonana 
dokładnie. Jeże li k o n tro la  nie m oże być c a łko w ic ie  
skończona przed w y p ła tą , na leży  ją  dokończyć  po w y ­
płacie i po w ro c ie  lis t p łacy.

_ O prócz s k o n fro n to w a n ia  lis ty  p łacy  ze zlecenia- 
jn i, na leży  p rzep row a dz ić  na liśc ie  p łacy  rozb ic ie  ̂ n a ­
leżności i po trąceń  na różne  pozyc je  budżetu i różne 
rodzaje po trąceń , a także  w yp e łn ić  ru b ry k i, p rzezna­
czone do ce lów  s ta ty s ty k i persona lne j.

Z a u w a ża m , że kon ieczność k o n fro n ta c ji lis t pla- 
cy ze z lecen iam i m oże ¡nas zm usić do lik w id o w a n ia  

w spó lne j liśc ie  p łacy  z a ro b kó w  w szys tk ich  Pra'j 
cowników ro z licza n ych  na różne  pozyc je  budżetu : 
sta łych i czasow ych.

W yp ła ta  z a ro b kó w  odbyw a się ró w n ie ż  w  kasach 
s tacy jnych  lub też —  w  za leżnośc i od m ie jscow ych  
^ n ru n k ó w  —  p rz y  pom ocy  de legow anych przez-kasę 
P ła tn ików . W obec zm iennego składu opłacanego pe r­
sonelu niezbędna jes t obecność p rz y  w yp ła c ie  prze- 
ożonego g ru p y  po b ie ra ją ce j za robk i.

W y p ła ta  z a ro b kó w  ob liczonych  dok ładn ie  pow in - 
Oaby odbyw ać się i w  ty m  p rzypadku  10-go dnia 
każdego m iesiąca za m iesiąc poprzedni. N a to m ia s t 
~ " , ze w zg lędu  ina w y p ła tę  z dołu —  na leży  w yp ła - 
*fac y  dniu 20 -ym  każdego m iesiąca za liczk i na za-

k i, ob liczane przez lik w id a tu rę  uposażeń w  okrą - 
°.ych liczbach na podstaw ie  danych o za robkach  za 
U erw śzą p o łow ę  m iesiąca.

. Z a ra ch o w a n ie  rozchodó w  pow inn o  by nastąpić 
Przed w y p ła tą  w  re fe rac ie  ks ię gow ym  dz ia łu  gospo- 
¿ar?Zeg ° , dopóki n ie zostan ie  w p row adzon a  zcen- 

3uzow ana rachuba e lek trom echan iczna . W  tym  
sia tn ifH  p rzypadku  jednocześn ie  ze sporządzeniem  

a rn o ż liw ie  jeszcze przed ty m  —  w  m ia rę  nap ły- 
, u zakończonych  zleceń —  nas tąp iłoby  w ykonan ie  

a rr d z iu rk o w a n y ch , oddzie ln ie  dla każdego zlecenia 
^ n ę trz m e g o  o raz  dla każdego ro d za ju  potrąceń.

Uo p o trą ce ń  z za ro b k ó w  dz ienn ie  p ła tnych  p ra ­
w n ik ó w  m a ją  zastosow an ie  poprzednie  rozw aza - 

¿ A  (PUnk t 1), n a to m ia s t trzeba przede w szys tk im  dą- 
do w y łą cze n ia  p ra c o w n ik ó w  um ow nych  z ubez- 

r leczenia w  Z ak ładz ie  Ubezpieczeń Społecznych 
nH^0c^ an ' a Ich ubezp ieczen iu  w e w ła sn ym  system ie 

ezpieczeń k o le jo w ych .
G dyby to  jednak  nie -m o g ło  dojść do sku tku , 

Cz ,,Czas n a leży  u m ó w ić  się z Z ak ładem  co do z ry - 
WvrK°Wan‘ a w s z ys tk ich  na leżnośc i ubezpieczenio- 
p0y n o raz  zd jęc ia  z ko le i obo w ią zku  zg łaszan ia  roz- 

1 w yg aśn ię c ia  ubezpieczenia każdego pra-
p » * 3 . a ta kże  w y k o n y w a n ia  innych  licznych  fo r- 
lam,n° SC’ ubezp ieczen iow ych , p rze w id yw a n ych  regu- 
P iło)neni ^ ahtadu (co ju ż  z resztą  częściow o nas ą-

z r&muezależn ie  °d tego, n a le ży  dążyć do, m oż liw e g o  
ków  i0W aru a w s z ys tk ich  po trąceń  z p łac p ra co w n i

czasowych.

4. Dodatkowe wynagrodzenia pracowników  
miesięcznie i dziennie płatnych.

W ynagrodze n ia  doda tkow e ty m  się ró żn ią  od za­
sadniczych, że nie o be jm u ją  ca łego personelu i nie 
zawsze da ją  się  z g ó ry  p rzew idz ieć , zaś czasem nie 
m ogą n a w e t być dosyć szybko ob liczone na podsta­
w ie  danych n a p ływ a ją cych  z końcem  m iesiąca sp ra ­
w ozdaw czego .

Do na leżności, k tó re  m ożna  zaw czasu p rz e w i­
dzieć, na leży  za liczyć  różnego  ro d z a ju  doda tk i do 
uposażenia, ja k  to  fu n k c y jn e  ry c z a łty  itp . M o g ą  one 
być lik w id o w a n e  w ra z  z uposażeniem  s ta ły m , w  te j 
sam e j liśc ie  p łacy.

Inne na leżnośc i nie są z g ó ry  znane, jednak  m o ­
gą być dosyć szybko obliczone, ja k  d ie ty , ko sz ty  
p rzen ies ien ia  itp . N ic  nie sto i na przeszkodzie  do ich 
w yp łacen ia  w ra z  z uposażeniem  następnego m ies ią ­
ce personelu m iesięcznie p ła tnego. D z ienn ie  p ła tn i m o- 
gą je  o trz y m y w a ć  w ra z  z b ieżącym i za robkam i.

" W reszc ie  inne jeszcze w yn ag rodzen ia  dodatkow e, 
ja k  to  różnego  rod za ju  prem ie, na leżnośc i g o d z in o ­
w e d rużyn  —  w y m a g a ją  dosyć żm udnych  obliczeń, 
k tó re  jednak m ogą być zawsze skończone w  c iągu 
oko ło  sześciu tyg o d n i od końca m iesiąca zas na le ż ­
ności m ogą być w yp łacone  w ra z  z b ieżącym i pobo­
ra m i następnego, trzec iego  m iesiąca. W  ten sposób 
m ożna  sp row adz ić  w szys tk ie  w y p ła ty  do jedne j da­
ty  być m oże w yko nać  z jedne j lis ty  p łacy, w_ k a ż ­
dym  raz ie  za jednym  zachodem . O czyw iśc ie  n ie k tó ­
re  na leżności, s tanow iące  z w ro t pon iesionych przez 
p ra co w n ika  kosz tów  (d ie ty), m ogą byc odraczane do 
10-go dnia następnego m iesiąca ty lk o  pod u ta r ty m  
iu ż te ra z  w a ru n k ie m  w yp ła ca n ia  p ra c o w n ik o m  z a li­
czek przed rozpoczęciem  pod róży  s łu żbow e j.

W  zasadzie na leży  dążyć do lik w id o w a n ia  w s z y ­
s tk ich  tych  na leżnośc i przez lik w id a tu rę  s łu żb y  na 
podstaw ie  danych, n a p ływ a ją cych  tam  s topn iow o  
w  rapo rta ch  -  bądź dziennych bądź dekadow ych 
lub w reszc ie  m iesięcznych —  m ie jsc  p racy uh tez 
spec ja lnych  kom órek, ob licza jących  na p rzyk .ad  n a ­
leżnośc i p rem iow e  lub godzinow e. , .

T e rm in o w e  i dokładne regu lo w a n ie  na leżnośc i 
d od a tko w ych  jest ta k  samo w ażne , ja k  a ku ra tn e  w y ­
m acanie s ta łego  uposażenia. T rzeba  p rzyznać , ze 
p rzedw o jenna  p ra k ty k a  często g rzeszy ła  p rze c iw  te j 
7flsadzieU w a ż a m  szybkig lik w id o w a n ie  w iększych  i p o w ­
szechnych na leżnośc i -  ja k  prem ie  i godz inow e  —  
za ta k  w a żne  z punk tu  w idzen ia  zadow o len ia  p e r­
sone lu o raz ko rzys tnego  o d d z ia ło w yw a n ia  na je g o  chęc 
do oracy że b y łbym  g o tó w  w yzn aczyć  dla tych  p ła t­
nośc i b liższe te rm in y . T a k  -  p rem ie  p ra c o w n ik ó w  
H a n n ie  p ła tn ych  m ożnaby praw dopodobn ie  po łączyć 
f  Yty m  p ra c o w n ik o m  I w y p ła c a ć  20-go
dnia następnego m iesiąca. Do te j da ty  m ożna  by byc 
m oże dow iązać ró w n ie ż  w yp ła ca n ie  godz inow ego .

S kom asow an ie  w y p ła t w y w o ła ło b y  w iększe  ob ­
c iążen ie  re fe ra tu  lik w id a c ji w  pew nych dn iach lub 
tygodn iach  m iesiąca, jednak w  o gó lnym  w y n ik u  
zm n ie jszy ło by  pracę o raz  s tra ty  czasu na podniesie­
nie na leżnośc i z kasy, jest w ięc  zasadniczo pożądane. 
T rudno śc i m ogą być zresztą  pokonane przez udz ie la ­
n ie  w  tych  okresach pom ocy re fe ra to m  lik w id a c ji 
orzez inne k o m ó rk i dz ia łu  gospodarczego.

Dane o p rzypada jących  p ra c o w n ik o m  w y n a g ro ­
dzeniach n ies ta łych  w y m a g a ją  jeszcze o s tro żn ie jsze j
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k o n tro li,  wobec czego m e ry to ry c z n a  k o n tro la  p o w o ­
ła nych  do tego  czyn n ikó w  p o w in n a  poprzedzać w y ­
płatę .

W ym a g a n ie  po łączen ia  dokum en tu  p ła tn iczego  
z n o ta tk a m i s ta ty s ty c z n y m i o ra z  przen ies ien ia  po­
trzeb nych  danych na k a r ty  d z iu rk o w a n e  m a ją  
i w  ty m  raz ie  c a łk o w ite  zastosow an ie .

Z achodz i py tan ie , czy  n ie k tó re  ob liczen ia , na 
p rz y k ła d  p re m ii lub  godz inow ego , nie da łoby  się ze- 
ś rodkow ać  w  je dne j w sp ó lne j kom órce  dla ca łe j s ie­
c i —  p ozo s ta w ia m  je  na raz ie  o tw a r ty m .

5. Rozchody, połączone z zużyciem  m ateria łów .
Z godn ie  z p ropon ow an ą  przeze m n ie  koncepcją , 

z a o p a try w a n ie  ko le i w  m a te r ia ły  s ta n o w ić  m a obo­
w ią ze k  w yo d rę b n io n e j z d y re k c ji o k rę g o w y c h  je d ­
n os tk i —  je dne j c e n tra ln e j D y re k c ji Zasobów , k tó ra  
po trzebne  m a te r ia ły  zakupu je , odb iera , m agazyn u je , 
w y d a je  konsum en tom  i za licza  im  w e d łu g  kosztu  
w łasnego , k tó ry  po w in ie n  obe jm ow ać :

a) kosz t n a b y c ia , ' czy li cenę p łaconą  dostaw cy;
b) k o sz ty  odb io ru , tra n s p o rtu , m aga zyn o w a n ia , 

u b y tk u  n a tu ra ln e g o ' itp .;
c) ew en tua lne  c ło  itp .;
d) w szys tk ie  ko sz ty  ogó lne s łu żb y  zasobów.
Ja k  ju ż  w yp o w ie d z ia łe m  się pop rzedn io , na leży  

dążyć do us ta n o w ie n ia  s ta łe j ceny m ia n o w a n e j k a ż ­
dego m a te ria łu , o d p ow iada jące j je go  ko s z to w i dla 
S łużby  Zasobów , ceny w yzn a czo n e j raz  na ro k  
i zm ie n ia n e j częśc ie j ty lk o  w  n a d z w y c z a jn y c h  p rz y ­
padkach zarządzen iem  G enera ln e j D y re k c ji.

D z ięk i tem u  rachunek s tra t i zysków  S łużby  Z a ­
sobów  m oże zam ykać  się w  końcu  ro k u  pew nym  
saldem  —  doda tn im  lub  u je m n y m  —  k tó re  p rzecho­
dzi bezpośredn io  lub  przez budżet k o n s o rc ja ln y  na 
rachunek s tra t i z yskó w  P .K .P .

R achunkow ość  zasobów  —  odpow iedn io  do h a n ­
d low ego  c h a ra k te ru  te j dz iedz iny  —  pow inn a  być 
zo rg a n izo w a n a  na zasadach, zb liżo n ych  do ra ch u n ­
ko w o śc i p o k re w n ych  za k ła d ó w  p rze m ys ło w o -h a n d lo ­
w ych . W obec tego om ów ię  tu ta j ty lk o  pob ieżn ie  
g łó w n e  m o m e n ty  zasobow e j rachunko w ośc i.

Jak  ju ż  zaznaczy łem  poprzedn io , w  rozchodach 
po łączonych  z u żyw a n ie m  m a te r ia łó w  na leży  ro z ­
ró ż n ia ć  dw a e tapy: m om e n t rozchodu kasow ego, 
k iedy m a te r ia ł zos ta je  zakup ion y  przez S łużbę Zaso­
bów , o raz  m om e n t rozchodu  budże tow ego , k iedy 
m a te ria ł,  k tó ry  do tychczas s ta n o w ił e lem ent po zyc ji 
b ila n s o w e j „m a te r ia ły  i części zapasow e“ , zos ta je  
w y k u p io n y  przez konsum en ta  kosztem  obciążen ia  
je go  budżetu  eksp loa tacy jnego  lub  in w e s tycy jn e g o .

Z a k u p y  m a te r ia łó w  m a ją  być w  zasadzie w y k o ­
nyw ane  przez D y re k c ie  Zasobów , zaś ty lk o  w  znacz­
n y m  m n ie jszym  zakres ie  —  ja k o  za ku p y  do raźne  —  
przez m a g a z y n y  zasobów  lub też przez s łu żb y  kon- 
sum en tk i.

Z aku py  do raźne  m agazyn u  m ogą  m ieć m ie jsce  
w  w y ją tk o w y c h  p rzypadkach , k ie dy  D y re k c ja  Zaso ­
b ó w  nie m oże  w  porę za o p a trzyć  m agazynu .

Z a k u p y  do raźne  konsum enta  do tyczą  m a te r ia ­
łó w , k tó ry c h  S łużba Zasobów  nie p ro w a d z i, lub  też 
zachodzą one w  n a g ły c h  p rzypadkach , k iedy  m a g a ­
zyn nie je s t w  s tan ie  za o p a trzyć  w  porę konsum enta .

D y re k c ja  Zasobów , z a m a w ia ją c  lub zakup u ją c  
m a te ria ł, w s k a z u je  —  ja k o  m ie jsce  d o s ta w y  —  je ­
den z m a g a zyn ó w , rza d z ie j m ie jsco w ą  ko m ó rk ę  s łu ż ­

by  konsu m e n tk i, k tó ra  w ys tę p u je  w ów czas , ja k o  or­
gan S łu żb y  Zasobów , —  ekspozytu ra  na jb liższego 
m agazyn u  g łów ne go .

O db ió r m a te ria łu  następu je  bądź w  m ie jscu  p ro ­
d u k c ji (w  hucie, kopa ln i, ra f in e r ii itp .), bądź w  m a­
g azyn ie  odb ie ra ją cym , bądź w reszc ie  częściowo 
w  tych  obu m ie jscach.

W  odb iorze n a leży  od ró żn ia ć  t rz y  m om en ty :
a) odb ió r techn iczny , ja k o ś c io w y ;
b) odb ió r ilo ś c io w y ;
c) odb ió r h a n d lo w y : badanie rachunku , po rów na­

n ie  je go  z um ow ą  o ra z  sp raw dzen ie  cen 
i w a rto ś c i dos taw y , p o rów nan ie  w za jem nych  
zobow iązań  ko le i i dos taw cy , s tw ie rdzen ie , że 
nie m a zastrzeżeń  p rze c iw  w yp łac ie .

O db io ru  techn icznego d oko nyw a  odb io rca  zaso­
bów  lub też  k o m is ja  odb io rcza . O db io ru  ilościow ego
—  m agazyn .

O db ió r ha n d lo w y  —  zgodnie  z m o im i za łożen iam i
—  m a być d o ko n yw a n y  w  dzia le ogó lno -finansow ym  
b iu ra  finan sow eg o  D y re k c ji Zasobów , gdzie  w  poro­
zum ie n iu  z b iu re m  o d b io rcó w  —  m a ją  być rów nie 
ro z p a try w a n e  w n io s k i o d b io rcó w  co do p rz y ję c i3 
m a te r ia łó w  n ieodpo w ia da jących  w a ru n k o m  techn icz­
nym  o raz  co do w yso kośc i ew en tua lnego  raba tu .

P o ds ta w ą  do odb io ru  ja ko śc io w e g o  i ilościow ego 
s łu ży  albo k o n sy g n a c ja , albo rachunek  dos taw cy . De­
c yz ja  od b io rcó w  zosta je  s fo rm u ło w a n a  albo na jed­
nym  z tych  doku m en tó w , albo w  odrębnym  protokole 
odb io rczym .

N ades łany m a te r ia ł w  c h w ili p rzyb yc ia  do o trzy ­
m an ia  d ecyz ji odb io ru  m usi być p rzechow yw any 
i t ra k to w a n y  odrębn ie  n iż  m a te r ia ły  ju ż  należące o° 
ko le i.

P odstaw ą odb io ru  hand low ego  je s t rachunek do­
s ta w c y  w ra z  z za łą czo n ym i —  je ż e li je  sporządzo­
no —  ko n sygnac ją  i p ro to ko łe m  odb io rczym . ,

P rz y  następnych w yw o d a ch  nie p rz y jm u ję  P°d 
•uw agę zm ian , k tó re  w p ro w a d z iła  us tanow ion a  ostat­
n io  zasada inkasa przez banki. Zasada ta n ie  pęz®' 
szła jeszcze przez dosta teczn ie  d łu g i o k res  dośw iad­
cza lny , w ięc  uzna jąc  je j s łuszność, nie chc ia łbym  sl? 
w yp o w ia d a ć  o poży teczn ych  m o d y fik a c ja c h , k tó ry ctl 
po trzebę w yka że  życie .

D o ko n u ją c  odb io ru  hand low ego , b iu ro  finansom® 
sporządza: a) z lecenie w y p ła ty , k tó re  za tw ie rd za  na­
cze ln ik  b iu ra ; b) asygnatę  p rzychod ow ą , po tw ie rdza ­
jącą  nabyc ie  m a te ria łu  o raz  obc iążen ie  jego  kosztem 
k a p ita łu  zasobów , zaś je go  ilośc ią  d z ia łu  m agazyn0' 
w ego  D y re k c ji o raz  m agazynu .

K o sz t w ła sn y  m a te r ia łu  zosta je  o k re ś lo n y  w  dzia 
le ko sz tó w  w łasnych  i ob e jm u je : a) na leżność wyP>? 
coną d os taw cy ; b) inne ko sz ty , p o w s ta łe  bezpośredni 
w  z w ią z k u  z nabyc iem  dane j p a r t ii,  k tó re  zostają 
dodane w  ich  rz e c z y w is te j w yso ko śc i; c) kosz y 
ogó lne  S łużby  Zasobów , po łączone z nabyciem . 0 
b io re m , m a g a zyn o w a n ie m , w yd a w a n ie m  i żarach 
w a n ie m  w s zys tk ich  m a te ria łó w , dodane w  k w o c ^  
o b liczo ne j w e d łu g  k lucza , za w ie ra ją ce g o  różne  s ta ' 
k i dla ró żn ych  m a te r ia łó w . S ta w k i te —  0 ^ reS[°rv- 
d rogą  s ta ty s ty c z n o -ra c h u n k o w ą  —  p o w in n y  Pok y 
w a ć  te o re tycz n ie  w szys tk ie  k o sz ty  ogó lne służby.

C hoc iaż  w  c h w ili w e jś c ia  m a te r ia łu  do 
n ie  w szys tk ie  te kosz ty  jeszcze p o w s ta ły , propon J 
do liczan ie  ich od razu  w  celu uproszczen ia  
p u la c ji.
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A syg na ta  p rzychod ow a  zosta je  przeniesiona n ie ­
zw łoczn ie  na d z iu rk o w a n ą  k a rtę  s ta tys tyczno -ra - 
chunkow ą i op racow ana  na  m aszynach.

Z  c h w ilą  o trz y m a n ia  a sygn a ty  lub je j odb itk i m a­
gazyn p rzenosi m a te ria ł do swego odpow iedniego 
dzia łu i  w c ią g a  do s w o je j k a rto te k i.

M a g a z y n  p ro w a d z i ty lk o  ilo śc io w ą  ew idencję  
P rzechow yw anych m a te ria łó w  i. n ie z a jm u je  się w c a ­
le ich w a rto śc ią .

O db ió r han d low y , a w ięc  ró w n ie ż  zlecenie w yp la - 
ty, asygnata  i k a r ta  d z iu rk o w a n a  m uszą być w y k o n y ­
wane i sporządzane m o ż liw ie  szybko , aby dostaw ca 
k k n a jp rę d z e j o trz y m a ł na leżność, w yp łacan ą  rnu 
w  te rm in ie  i. w  m ie jscu  p rzew idz ia nych  um ow ą. R ó w ­
nież szybko na leży  sporządzać i p rzesy łać  m agazy ­
now i asygnatę  p rzychodow ą , aby m a te r ia ł m óg ł byc 
nży ty . W  p iln ych  p rzypadkach  n a leży  zezw alać m a ­
gazynow i te le fon iczn ie  na  ko rzys ta n ie  z odebranych 
m a te ria łó w , ew en tua ln ie , na ich  p rzesy łan ie  do in ­
nych m agazyn ów .

W  celu uzyskan ia  n iższych  cen na leży  zobo w ią ­
zyw ać się u m ow n ie  do w y p ła c a n ia  na leżności do­
staw ców  . w  k ró tk ic h  te rm in a ch  o raz  ściś le d o trz y ­
m yw ać ty c h  / zobow iązań . Jeże li z ja k ich ko lw ie k  
" jzg lę d ó w  ustanow ien ie  d łuższych  te rm in ó w  jest k o ­
nieczne, n a leży  p rze w id yw a ć  w  um ow ie  w y s ta w ia ­
nie W eksli kup ieck ich , nada jących  się do dyskonta , 
k tórego k o sz ty  p o w in n y  ponosić ko le je .

Jeże li u m ó w io n y  te rm in  za p ła ty  nie zosta je  do- 
n zym any , w ów czas  na leży , nie czeka jąc  n a  re k la ­
mację dostaw cy, p rzyzn a w a ć  m u p rzew idz iane  u m ° ' 

lub  o g ó ln y m i w a ru n k a m i dos taw  odse tk i z w ło k i, 
Jako odszkodow an ie  za s tw o rzo n e  dlań trud nośc i k a ­
sowe.

W  ra z ie  w cześn ie jszego , p rzed te rm inow e go  l ik w i­
dowania na leżnośc i na życzen ie  dostaw cy, należy 
Analogicznie po trącać  skorito  z rachunku .

W  każdym  ra z ie  na leży  ch ro n ić  dostaw cę od 1 0 - 
^ o ln o ś c i ze s tro n y  o rg a n ó w  ko le jo w y c h  i od porą- 
czonych z n ią  tru d n o c i i kosz tów , k tó re  zawsze zna j- 
dują odb ic ie  w  cenach następnych dostaw .

W  raz ie  z w ro tu  przez s łu żby  konsum en tk i zbęc 
nych m a te r ia łó w  now ych  lub  s ta ryc h  —  m agazyn  
^porządzą asygnatę  z w ro tu  i p rzesy ła  ją  D y re k c j 
Zasobów do dalszego za ła tw ie n ia .
. P ro p o n o w a n y  sposób zw a ln ia  m agazyn  ca łko 

f ! e od sk ładan ia  sp raw ozdań  o p rzychodzie  m a te r ' 
a ja k  się p rzekona m y da le j n ie  będą ró w n i 

Potrzebne sp raw ozdan ia  o rozchodzie , co znakorm  
u*atw ia  p racę  m a g a z y n o w i. W szys tk ie  dane o o  f  

m a te ria łó w  dos ta rcza  za rów n o  m a g a zyn o w i j 
^ y re k c ji Z asobów  •—  c e n tra ln a  rachuba zasobom 
P!rzez seg regow an ie  i  z liczan ie  d z iu rk o w a n y ch  a 
P o c h o d o w y c h  i rozchodow ych .

Zakup d o ra ź n y  —  m agazyn u  lub konsum enta  - 
I a celu zaspoko jen ie  po trzeby , k tó ra  ju ż  pows a 

> to też  k u p u ją c y  sporządza jednocześnie asygna ,. 
P O c h o d o w ą  i rozchodow ą. A s y g n a ty  te  drogą- 

onsum ent —  m a g a zyn  —  D y re k c ja  Zasobów  
a fia ją  do dz ia łu  ogó lno -fina nsow e go , gdz lP ( „  

o s*ak  ró w n ie ż  p rzen iesione na k a r ty  dz iu rko  
az odpow iedn io  opracow ane .

Zakup d o ra ź n y  m agazynu  je s t op łacany albo nor 
ainą d rogą  —  przez D y re k c ję  Zasobów  —  albo -  
zPośrednio przez m a gazyn  z posiadanych sum

w yiic zenia.

Z akup  do ra źn y  konsum enta jes t op łacan y  z jego 
sum do w y licze n ia , lub  też zarządzeniem  w ła ś c iw e j 
s łużby —  przez jedną z kas ko le jo w ych .

P odstaw ą w yd an ia  m a te r ia łó w  konsu m e n to w i je s t 
zapo trzebow an ie  s łużby, lub też  — _ w  przypadkach 
nag łych  i w  ram ach  kom pe tenc ji —  lin io w e j je dnos tk i 
s łu żb o w e j.

W  p rzypadkach, k iedy zapo trzebow an ie  konsum en­
ta  albo p rzek racza  m o ż liw o śc i m agazynu , albo n o r ­
m alne zużyc ie  m a te ria łó w  przez danego konsum enta , 
m agazyn  po rozum iew a  się z b iu re m  m a g a zyn o w ym  
D y re k c ji Zasobów , k tó re  zarządza w ys ła n ie  m a te ria łu  
z innego m agazynu , w z y w a  b iu ro  zakup ów  do w y k o ­
nan ia  śpiesznego zakupu, albo też  zezw ala  m a g a z y ­
n o w i na dokonanie  zakupu doraźnego. W  przypadku  
ano rm a ln ie  dużego zapo trzebow an ia  konsum enta  b iu ­
ro m agazynow e  po rozum iew a  się te le fon iczn ie  z w ła ś ­
c iw ą  s łużbą  i —  w  raz ie  po trzeby pow iększa lub 
przyśpiesza zakup danego m a te ria łu .

Zapo trzebow an ie  konsum enta  składa się z. k ilk u  
egzem p la rzy  p rze b itko w ych , z k tó ry c h  jeden s tano­
w i asygnatę  rozchodow ą. M a g a zyn  w y k o n u ją c y  za ­
po trzebow an ie  przesyła  asygnatę rozchodow ą D y re k ­
c ji Zasobów , gdzie asygnata zosta je  w yce n ion a  i p rze ­
n iesiona na k a rtę  dz iu rkow aną .

P rzez dalsze opracow an ie  k a r t  d z iu rk o w a n y ch  zo ­
sta je  sporządzona dla s łu żb y  konsu m e n tk i fa k tu ra , 
k tó re j sum ą zosta je  odc iążony k a p ita ł zasobow , obc ią ­
żony rachunek s łużby, a w  szczególności odpow iedn ia  
pozyc ja  jego  budżetu. O prócz tego zosta je  odciążony 
m agazyn  zasobów z w yd ane j ilo śc i m a te ria łó w .

P on iew aż zapo trzebow an ia  na m a te r ia ły  są za­
ła tw ia n e  p rz y  końcu m iesiąca -  pom iędzy 20 i 25 -ym  
m ie s ią c a  —  m agazyn  pow in ien  w szys tk ie  asygna ty  
za ła tw ion e  przed końcem  m iesiąca przesłać D y re k c ji 
Zasobów  k tó ra  w  c iągu p ie rw szych  dziesięciu dn i m ie ­
siąca pow inna  sporządzić zestaw ien ie  z o b ro tu  za 
m iesiąc u b ieg ły  do dnia 10-go obc iązyc s łu żb y  kon- 
sum entk i, zaś do dnia 15-ego z ło zyc  m iesięczne s p ra ­
w ozdanie G enera lne j D y re k c ji.
W D ru g ie  op racow an ie  o ilo śc i posiadanych m a te r ia ­
łó w  snorzadza D y re k c ja  Zasobów  do swego w e w n ę trz - 
Ł  S k u  w e d ług  s tanu  na dzień 15-ty m iesiąca. 
"5 ° , 3 !  to  -  p rzyg o to w a n e  na 25-go —  przed- 
st a w ™ n  m a gazyn ów  przed rozpoczęciem  ka m pan ii
zaonatrzen ia  na następny m iesiąc. ,

E w entua lne  zm ian y  w  zużyc iu  m a te ria  o w  pobra- 
n y c h T m a g ą z y n u . a ta kże  zu żyw a n ie  pow sta łych  nad­
w y że k  T  pozostałości, po w y k o n y w a n y c h  poprzednio  
robotach  -  należą do kom pe tenc ji s łu żby  konsu ­
m e n ta  i są za ła tw ian e  p rz y  pom ocy P a ­
to w ych , op racow anych  w  ich rachubach. S łużby  Za 
sobów  te zm ian y  nie in te resu ją .

6. Inne rozchody
Rozchody pow sta łe  w  zw ią zku  z w y k o n y w a n ie m  

Kół n rz e z  przedsięb io rców , ja k  row raez inne, w spo ­
m niane w  punkcie  p ie rw szym  n in ie jszego  p a ra g ra iu  
w y p ła ty  pozo s ta w ia ły  także  w ie le  do zyczem a.

R egu low an ie  na leżności p rzeds ięb io rców  n iew ie le  
sie ró ż n i od ro z ra ch u n kó w  z dostaw cam i, to te ż  uw a- 
g i s fo rm u łow an e  poprzednio m a ją  tu ta j ana log iczne

ZaSCzvnn<Sci odb ioru  są tu  jednak  b a rdz ie j sko m p li­
kow ane  O dbiór ja k o ś c io w y  -  je że li n ie zostały w y ­
konany w  czasie robó t -  nie m oże być po zakończę-
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n iu  bu d o w y  p rze p ro w a d zo n y  z dosta teczną dok ład ­
nością. O db ió r ilo ś c io w y  jes t po łączony z d o ko n yw a ­
niem  dosyć u c ią ż liw y c h  p o m ia ró w  z n a tu ry . O db ió r 
h a n d lo w y  je s t ró w n ie ż  tru d n ie js z y , pon iew aż s tosunki 
obu s tro n  są tu ta j b a rd z ie j z łożone. Spraw dzen ie  ra ­
chunku  w y m a g a  także  w iększe j p racy , n iż  p rzy  za ­
kupie.

T o też , je ż e li te rm in o w a  re g u la c ja  zobow iązań  
z ty tu łu  dostaw  n a p o tyk a ła  u nas częste trud nośc i na 
tle  b raku  ś ro d kó w  p ien iężnych , to  w y p ła ty  na leżnośc i 
za ro b o ty  c ie rp ia ły  ró w n ie ż  sku tk ie m  spóźn ionego od­
b io ru  o raz  z w ło k i w  sp raw dzen iu  rachunku .

Z d ru g ie j s tro n y  te rm in o w e  re g u lo w a n ie  zo b o w ią ­
zań z ty tu łu  ro b ó t je s t m oże jeszcze b a rd z ie j w ażne, 
pon iew aż —  oprócz in nych  tru d n o śc i —  m oże w  tym  
p rzypadku  ła tw o  pow stać  zw o ln ie n ie  tem pa ro b ó t 
i spóźn ione ich ukończenie.

W a żn ym  czyn n ik ie m  szybkiego odb io ru  robó t 
i spraw dzen ia  ra ch u n kó w , je s t z je dne j s tro n y  odpo­
w iedn ia  dece n tra liza c ja  u p ra w n ie ń  i ra c jo n a ln e  o g ra ­
n iczen ie  czynnośc i k o n tro ln y c h , z d ru g ie j s tro n y  —  
p ra w id ło w e  ¡nastaw ienie do tyczącego personelu.

Z a ró w n o  p rz y  re g u lo w a n iu  na leżnośc i za robo ty , 
ja k  też p rz y  w y k o n y w a n iu  pozosta łych  ro d z a jó w  ro z ­
chodów  na leży  p rz y ją ć  pod uw agę  następu jące  w ażne  
m om en ty .

1. W y k o p a n ie  rozchodu m us i być p rzew idz iane  
w  ja sne j i n iedw uznaczne j u m o w ie  lub ta k ic h  sam ych 
przepisach. T y lk o  w ó w czas  praca  odb io rcy , sp raw d za ­
jącego rachunek i za rządza jącego  w y p ła tę , je s t ła tw a  
i spoko jna . N ies te ty , an i u m o w y , ani p rzep isy  P .K .P . 
nie s ta ły  na w yso kośc i w ym a g a ń .

2. P odstaw ą w y p ła ty  m usi być dok ładn y  sum ie n ­
nie sporządzony rachunek lub zg łoszenie, z łożone w  
in n e j fo rm ie  przez przedsięb io rcę , sp raw dzone m e ry ­
to ry c z n ie  i fo rm a ln ie  przez budzącego dosta teczne za ­
u fan ie  p rzeds taw ic ie la  ko le i, k tó ry  pom im o  to  m usi 
pozostać pod u w ażną  k o n tro lą  p rze ło żo n e j w ła d zy  lub 
spec ja lnych  o rg a n ó w  ko n tro ln y c h .

_ 3. N a leży  jeszcze dużo z rob ić , aby zapew n ić  su­
m ienn y  s tosunek do ko le i je j k o n tra g e n tó w , w  szcze­
gó lnośc i w y c h o w a ć  godnych zau fan ia  p rzeds ięb io r­
ców . W  tym  celu na leży  pop ie rać p rzeds ięb io rs tw a  so­
lidne  i n a le ży  z n im i ró w n ie ż  so lidn ie  i sum ienn ie  po­
s tępow ać.

4. F achow e uzdo ln ien ie  i uczc iw ość je dnos tk i, 
o p ra c o w u ją c e j w y p ła tę  (odb ió r, sp raw dzen ie  ra c h u n ­
ku), je s t o w ie le  w a żn ie jsze  i sku teczn ie jsze , n iż  za­
gęszczenie nad tą jednostką czynnośc i ko n tro ln y c h . 
K o n tro la  i je j  m o ż liw o ś c i n ie  są w  s tan ie  zastąpić 
um ie ję tn o śc i, u w a g i i sum iennośc i k o n tro lo w a n e j je ­
dnostk i. M o g ą  one li ty lk o  u trz y m a ć  te cechy w  n ie ­
zbędnym  s topn iu  nap ięcia . W  zw ią zku  z ty m  nie jest 
po trzebna  ani stu, an i w ie lo p ro ce n to w a  k o n tro la , ani 
—  w  zasadzie —  k o n tro la  pop rzedza jąca  w y p ła tę , w y ­
s ta rcza  zaś k o n tro la  na w y ry w k i.  A że b y  być sku te cz ­
ną m usi ona je dnak  być w n ik liw a  i dochodzić do sedna 
k o n tro lo w a n e j czynności.

5. K o n tro la  wypłat., w y k o n y w a n y c h  w  ręce, z k tó ­
rych  re w in d y k a c ja  w y p ła c o n e j s u m y  je s t u c ią ż liw a  
i n iepew na, pow inn a  być w y k o n y w a n a  m o ż liw ie  przed 
dokonan iem  w y p ła ty . P o n iew aż  jednak  k o n tro la  po ­

p rzedza jąca  w y p ła tę  opóźn ia  te rm in  u iszczen ia  na leż­
nością n a leży  poddać w y p ła ty  k la s y fik a c ji o raz  w ska ­
zać, ja k ie  w y p ła ty  n a leży  k o n tro lo w a ć  przed ich do­
konan iem , ja k ie  zaś m ożna  sp raw dzać po fakc ie  w y ­
p ła ty .

6. M o ż liw ie  k ró tk i te rm in  pom iędzy dokonaniem  
św iadczen ia  lub in n ym  sposobem pow sta n ia  zobo w ią ­
zan ia , a je go  u re g u lo w a n ie m  je s t zaw sze w skazany 
i k o rzys tn y , zaś ścis łe co do jednego dnia d o trz y m y ­
w a n ie  um ó w io n ych  te rm in ó w  je s t jeszcze w ażn ie jsze . 
P ra c o w n ik  —  p rz y z w y c z a jo n y  przez do tychczasow ą 
p ra k ty k ę  do lekcew ażen ia  k o le jo w y c h  zobow iązań  — 
n ie  m a zupe łn ie  w yczu c ia  tego  znaczenia , ja k ie  do 
te rm in o w e g o  lik w id o w a n ia  na leżnośc i p rzyw ią zu je  
d ruga  s trona . P rz y z w y c z a jo n y  do czerpan ia  ze sto­
sunko w o  zasobnej kasy k o le jo w e j, nie m a on pojęcia, 
ja k ie  trud nośc i i k o sz ty  p o w s ta ją  przez je go  n ieaku- 
ra tn ość  dla s tro n y , k tó ra  w  m yś l pow szechne j zasady 
h a n d lo w e j —  p ra cu je  oszczędnie z pe łnym  w y k o rz y ­
s tan iem  sw o ich  ś ro d kó w  ob ro to w ych .

7. S tro n a , k tó re j p rzypada  od ko le i należność, 
m usi być za w sze lką  cenę zabezpieczona od d o w o l­
ności tego lub innego p ra co w n ika , k tó ry  sw ó j udział 
w  „p rz e p y c h a n iu “  ra c h u n k u  tra k to w a ł n ie s te ty  zbyt 
często, ja k o  ź ró d ło  n ie lega lnych  dochodów .

K ończąc ro z w a ż a n ia  o w yp ła ta ch , pozw o lę  sobie 
p rzy to czyć  fa k t, c h a ra k te ry z u ją c y  n ie zb y t-so lid n e  po­
s tępow an ie  naszych c z y n n ik ó w  fin a n so w ych  w  stosun­
ku do w y p ła ty  za liczeń p rzew o zow ych .

W  os ta tn ich  czasach przed w o jn ą  zn a jd o w a ł coraz 
szersze zastosow an ie  z w y c z a j —  k o rz y s tn y  dla k li­
ente li k o le jo w e j —  obc iążan ia  p rzesy łek to w a ro w y c h  
sum am i, k tó re  ko le je  p ob ie ra ją  p rz y  ich  w yd a n iu  od­
b io rco m , aby je  następn ie w y p ła c ić  nadaw com .

K a żd y , k to  się o r ie n tu je  w  stosunkach  hand low ych, 
ro z u m ie , ja k  w ażne  je s t te rm in o w e  w yp ła ca n ie  tych 
za liczeń ¡nadawcom , ja k  pow iększa  ono a tra kcy jno ść  
tra n s p o rtu  ko le jo w ego .

O tóż  nasze k ie ro w n ic tw o  finansow e  p o tra fiło  w y ­
p ła tę  za liczeń o toczyć ta k  u c ią ż liw y m i fo rm a ln o ś c ia ­
m i, że na leżnośc i nad a w có w  c a ły m i ty g o d n ia m i prze- 
b y w a ły  w  kasach k o le jo w y c h .

K ie d y  jeden z d y re k to ró w  ko le i p rzeds ięw z ią ł k ro ­
ki., aby p rzyśp ieszyć o b ró t g o tó w k i z za liczeń p rzew o­
zow ych , w ów czas  decydu jący  c zyn n ik  c e n tra ln y  nie- 
ty lk o  p rz e c iw s ta w ił się tem u  bardzo  s tanow czo , ale 
o tw a rc ie  p rzyzn a ł; że w  in te res ie  p łynnośc i kasow ej 
le ży , aby sum y pochodzące z za liczeń pozostaw a ły  
n ieco d łu że j do dyspo zyc ji ska rbu  ko le jo w e g o , ponie­
w a ż  w  sk a li o g ó ln o -k o le jo w e j chodziło  tu  o sum y ku- 
ku m ilio n o w e .

T ru d n o  pow iedzieć, co w  tym  p rzypadku  jes t g 0,r ' 
sze: czy —̂ d e l ik a tn ie  m ó w ią c  —  bezce rem on ia ln°sC 
w  o p e row an iu  cudzym i p ien iędzm i, oddanym i ko le jo 111 
w  zau fan iu  do ich so lidnośc i; czy  też  ślepota n a jw y 2' 
szych k o le jo w y c h  c z y n n ik ó w  fin a n so w ych  na odstrę; 
c za ją cy  k lien te lę  p rzew o zow ą  w p ły w  s tw a rza n ych  Jel 

■ w  ten sposób trudnośc i.
W  każdym  raz ie  tru d n o  się by ło  w  ta k im  postęp®' 

w a n iu  dop a trzyć  s tosow an ia  „zasad  han d low ych  > 
a n a w e t ich cien ia , (c. d. n.)
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toż. Józef F ija łkow ski

Parowozy znormalizowane dla P . K .  P

P a ro w o zy  w  w y tw ó rc z o ś c i i w  e k s p lo a ta c ji p rzed ­
staw iają b a rd zo  pow ażne o b ie k ty  pod  w zg lędem  
P łożonego m a te ria łu  i ro b o c izn y , c z y li k o sz tó w  p ro ­
d u kc ji o raz  k o s z tó w  e k s p lo a ta c y jn y c h . W  now ocze- 
Snym  w y tw a rz a n iu  m aszyn s ta ra m y się szczególnie 
0 obn iżan ie  ko sz tó w  p ro d u k c ji o raz  kosz tow  eks­
p loa tacy jnych . Cel ten os iągam y g łó w n ie  przez ja k - 
najszersze w p ro w a d za n ie  n o rm a liz a c ji,  c z y li m o ż li­
w e  duże j ilo ś c i ze spo łów  k o n s tru k c y jn y c h  i części 
okładow ych zam iennych , p o d le g a ją c y c h  w y tw ó rc z o ­
ści m asow e j, o raz  p rzez s tosow an ie  ce low ych  k o n ­
s tru k c ji i w yso ko sp ra w n y ch , w  ty m  w yp a d ku , je c - 
n°stek ta b o ru  pod w zg lędem  eksp loa tac ji.

F a b ry k i L o k o m o ty w  w  C h rzan ow ie  z czasów  1938 r. 
o raz na pods taw ie  p ró b n y c h  urządzeń c ią g o w yc h  na 
pa row ozach  ser. T y  42, T y  4, p rze p ro w a d zo n ych  
przez a u to ra  w  Ref. K o n s tru k c y jn y m  Dep. M echan. 
M in . K om . P odobne urządzen ia  c iągow e  są ju ż  od- 
daw na stosowane u nas na pa row ozach  P t 31, T y  45, 
O k 22 o raz  w  k o le jn ic tw ie  fra n c u s k im , a os ta tn io  
ró w n ie ż  a m erykańsk im . U rządzen ie  c ią gow e  tego  
ty p u  jes t sam oregu lu ją ce  się z b lachow ą  k ie ro w n i­
cą isk ie r. Is k ry  po opuszczeniu ru r  o g n io w y c h  napo­
ty k a ją  na s w o je j drodze osłonę b lachow ą  „a  , o d ­
b i ja ją  się od n ie j i a lbo zo s ta ją  częściow o w  d y m n i­
cy, albo są p ra w ie  zupe łn ie w yrzu ca n e  na  zew ną trz ,

Rys. L. Par. 2 — 2 —  2

Pod k ą te m  w idzen ia  pow yższych  uw ag  opraco- 
'ano w  re fe ra c ie  k o n s tru k c y jn y m  Dep. M echan icz­
n o  w stępne p r o je k ty  p a ro w o z ó w  p rzeds taw ionych  
a rysunkach : 1, 2, 3, 4, 5, 5a, 6, 10 i 11 o raz  w  ta- 
ek 12, w y k o rz y s tu ją c  w y n ik i s tu d ió w  au to ra  m n ie j- 
zn ° ,  p rzep row adzone  jeszcze w  czasie o ku p a c ji 
tom ieck ie j o raz  w y k o rz y s tu ją c  m a te ria ł dośw iad- 
zalny Dep. M echan . M in . K o m u n ik a c ji,  P o lsk ich  r a -  
ryk  P a ro w o z ó w  i W a rs z ta tó w  PK P. D o p o tw ie r-  
2er>ia ob licze ń  tra k c y jn y c h  d oko nano  p ró b n e j ja z - 
y  na tras ie  K arszn ice  —  B ydgoszcz z pa row ozem  
y 4 i poc iąg iem  w ę g lo w y m  o w adze 230« k r  ’ 

11 az p a row ozem  T y  45 z poc iąg iem  o wadze 
2,n: W  ob licze n iach  w a g i i m ocy p a ro w o z ó w  p ro  
n to w a n y e h  typ u  1-5-0, 1-4-1 i 2-3-1 w zo ro w a n o  s.ę 
13 P a row ozie  T y  45 i R 44 z ty m , że d la  ty c h  paro - 
|° zów  p rz y ję to  2 -c y lin d ro w y  u k ła d  b liźn ia czy  z J 
Poczesnym w p ro w a d ze n ie m  a p a ra tó w  z w ro tn y c  
'3 o s ta tn ich  zestaw ach napędnych  w z g l. tocznyc  
^ ck P a ro w o zó w ; a w ięc p a ro w ó z  1-5-0 ma m 

Wnież na o s ta tn ie j osi nap ędne j, p rzesuw ne j urzą 
-enie z w ro tn e , p o d o b n ie  ja k  to  s tosu ją  na .

,¡ch USA i ZSRR, ce lem  zapew n ien ia  s p o k o jn e g o  
eSu p a ro w o zu . P a ro w o z y  2-2-2  o raz  te n d rz a k  - 
s ta ły o p a rte  na w cześn ie jszych  dośw iadczeni

, enueckich  i p o ls k ic h  z p a row ozem  T y  42, zas  ̂ ten- 
* *  1_3-1 d la  p o c ią g ó w  p o d m ie js k ic h  ° P al j °  v . 

arow ozie  O K I 27 s tosu jąc  w  ty m  w yp adku  m aszy 
^  Parow ą w g  p a ro w o z u  2-2-2 z c y lid re m  roz to czo - 
.4  \  13a 480 m m  o raz n ieco  in n y  k o c io ł.  P a r , . ^  

^4- te n d rza k  i 1-3-1 ósob. m ia ły b y  k o t ły  ze s to ja k ie m  
g tend rzaka  1-3-1 z d łu ższym  w a lczak iem .

lVf'h°nstru^ cj a urządzeń ciągowych Przedsta^ °  
^ k Parowozów, pokazana na rys. 9, została P 

3na na podstawie danych B iu ra  Technicznej,

po up rze d n im  zgaszeniu w  s tru m ie n iu  p a ry  w y lo to -  
w e i-  ten  d ru g i ty p  je s t m n ie j eko n o m iczn y , co p o ­
chodz i stąd, że w yrzu ce n ie  is k ie r odbyw a  się ko sz ­
tem  w iększego  c iśn ien ia  p a ry  w y lo to w e j,  co się od- 
b i a u je m n ie  na rozchodz ie  p a ry  w  m aszynie p a ro ­
w e j p a ro w o zu  i na w iększym  p o ry w a n iu  d ro b n e g o  
w ę g la  z p ieca do dym n icy . P ro je k to w a n e  p a ro w o -

£ par a w y lo to w a , w y tw a rz a  t rz y . „e z d r to ry  zasysa- 
Tace sp a lin y  w  m ie jscu  „ g  r »h , • ■

O k a p y  oraz k ie ro w n ic a  b lachow a  m a ją  byc  ta k  
um ocow ane do ko m in a  i cen trow an e  na s tożku  w y- 

że m ogą być  ła tw o  ja k o  całosc zd ję te  
i "założone. W yd łu ża n ie  c iep lne  i cen tryczne  po łożen ie  
ca łego urządzen ia  jest zapewnione.

N a jw ię k s z y  nacisk na osi napędne p a ro w o zó w  
1 5 .0  i 1-4-1 u s ta lo no  po  18,5 to n , co je s t w ys ta rcza - 
ace do p row adzen ia  po c ią g ó w  to w a ro w y c h  o wadze 

2500 to n  na w zn ies ien iach  do 7%o bez rozb iegu , o raz 
800 to n  p o c ią g ó w  osobow ych  na w zn ies ien iach  spo­
ty k a n y c h  na g łó w n y c h  szlakach PK P.

P a ro w o zy  1-4-1 i 1-5-0 m a ją  posiadać zam ienne 
k o t ły  m aszyny  parow e, ca łe s ta w id ła  zew nę trzne  
w ra z  z k o rb o w o d a m i, zaś inne e lem e n ty  ja k :  ram y 
w ó zkó w , ło żyska , a rm a tu ra , ś ruby  itp . części ja k t  
<riśle zam ienne. K o t ły  pow yższych  p a ro w o z ó w  m a­
ja być w zo ro w a n e  na ko tle  p a row ozu  T y  43 b u d o ­
w a nym  w g  w z o ró w  am e ryka ń sk ich  z o k rą g ły m  su­
f ite m  i dużą o b ję to śc ią  pa len iska , o raz  na k o t le  pa- 
ro w  P t 47 Celem zapew nien ia  s iły  1 m ocy p a ro w o ­
zów  o d leg łość  ścian s ito w y c h  k o t łó w  ma w ynos ić  
o k o ło  6.100 m m. K o t ły  ty c h  p a ro w o z ó w  m a ją  posia-
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¡¡ać rusz t w s trzą so w y , ru ry  ob iegow e  w  pa len isku  S z n y J h ^  w a d z e ^ E *  e ? 2 i t y \ o m
faz p ra w d o p o d o b n ie  u rządzen ie  do m echam cz g  s tr u'kcvi'ne tego pa row ozu  Wig w zka zań  poprzednich . 

Podawania w ę g la ; u rządzen ia  te  zw iększą nacise i <- P a row óz  1-5-2 te n d rza k  zosta ł o p ra co w a n y  i d o ­
puszczalne P a r° W° ZÓW °  ° k ° ł °  2 t0nV ’ C°  '  s tosow any do ogó lnego uk ła d u  no rm a liza cy jn e g o - lo -

/
n o k

----
1

=--■!..
/ f '  ■ / r k

r / r r  ^  r  , T7.

Rys 5. Par. M alet 1 —  3 —  3 — 1

' . v m = 9 o T % ;  M 7 7 ” 2 ;

/Vc = ^ 7 "  ’
R „ .  6. p . r  1 -  3 -  1 M n *

, ,,, C e n tra ln ym  B iu rze  K o n s tr. T a b o ru  Kó-
° d le g ło ś ć  ś liz g ó w  m aźnic zestaw ów  n a p ^ n y c h  0 ^  w  Poznaniu.' .

d w yn o s ić  430 m m  aby w  p rzysz ło śc i m ożna b y ło  ie ->0p  2-2-2 je s t p rz e w id z ia n y  do lże jszych
V. ^ ‘ w p ro w a d z ić  ło żyska  ro lk o w e  do zestaw > poc i ągó \v  pośp iesznych (6— 8 p u lm a n ó w  o wadze 
1 Pędnych i to czn ych  , E  45 ton ) i duże j szybkośc i, stąd je g o  szybkość

P a row óz  2-3-1 ma posiadać k o c io ł w g  p a r° w ° zu k o n s tru k c y jn a  ma w yn o s ić  140 k m /g o d z . P a row oz  
■o i m aszynę pa ro w ą  o w y m ia ra c h  w g  ta b e li
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ten  m a p rze w id z ia n ą  o tu lin ę  o p ły w o w ą  z udo s tęp ­
n ien iem  o b s łu g i d ym n icy , z a w o ró w  i po łączeń ru ro ­
w ych .

P o c ią g i o bs ług iw an e  ty m i p a ro w o z a m i łą c z y ły b y  
g łó w n e  o ś ro d k i P o ls k i i m ia ły b y  ro z k ła d  ja z d y  ja k  
p o c ią g i m o to ro w e . ' K o t ły  pow yższych  lo k o m o ­
ty w  b y ły b y  budow ane  w g  T y  42, zaś ich  o d p o w ie d ­
nie m aszyny pa ro w e  w g  ta b e li 12. K o t ły  te b y ły b y  
je d n a k  p rzep racow ane  w  szczegółach i za w ie ra ły b y  
ru ry  ob iegow e  w  pa len iskach  o raz  ru s z ty  w s trzą so ­
we.

30% . P rz y  ta k im  nap e łn ie n iu  c iśn ien ie  ind ikow ane  
na pa ro w o z ie  P t 31 w y n o s i P> =  4,18, c z y li w  tym  
w y p a d k u  w yn os ić  będzie w  p rz y b liż e n iu :

P i =  4 , 1 8 . | |  =  4,46 15
P rz y  średn icy  k ó ł napędnych  D =  1400 m m  w y ­

m ia ry  c y lin d ra  o k re ś la m y  ze w z o ru :

d 2 . s W c . D
Pi

8 3 7 5 .1 4 5  
4 . 4 6 =  272000 c m 3

P a ro w o zy  _ w y ż e j p rzeds taw ione  tw o rz y ły b y  w raz  
z p a ro w o z a m i T y  42 pew ien uk ład  lo k o m o ty w , p rz y  
czym  p a ro w o z y  T y  42 m a ją  być zaopa trzone  w  n o ­
we u rządzen ia  c ią gow e  i p o p ra w io n e  k o t ły .  P a ro w o - 
zy T y  42 w  okres ie  p rz e jś c io w y m  o b s łu g iw a ły b y  lin ie
0 słabszych to ra ch .

O b liczen ie  g łó w n y c h  w y m ia ró w  p a ro w o z u  z n o r ­
m a lizow an ego  1-5-0 d la  p o c ią g ó w  to w a ro w y c h  do 
2500 to n  o raz  spraw dzen ie  n ie k tó ry c h  danych lic z b o ­
w ych  d la  p a ro w o z u  1-4-1, 2r3-2, i 1-5-2 te n d rz a k
1 2-2-2 p o d a je  się n iż e j:
d la  p a ro w o z ó w  ty p u  1-5-0

C ięża r napędny  95 to n , c ięża r to c z n y  ok. 14 
ton, c ię ż a r  tendra  c a łk o w ity  68 t., opó r w a g o n ó w  
to w a ro w y c h  o k re ś la m y  w g  S tra h la  d la  szybkośc i 40 
km /g o d z . na p o z io m ie :

w  =  2.5 +  m  ( r ) !  =

=  2,5 +  0,025 X  (4)2 =  2,9 k g / t ;
o p ó r  w a g o n ó w  W c .'=  2,9 X  2500 =  7250 k g  

O pór c a łk o w ity  p a ro w o zu  o k re ś la m y  ze w z o ru :

W p =  2 ,5 . G  - j -  7,5 . G  - j-  0,6 . F  . =  2 ,5 .9 8  +

+  7 , 5 . 9 5  +  0 ,6 .1 2 .1 6  =  1120 k g  
O p ó r  c a łk o w ity  po c ią g u  W = W c+ W p =  8370 k g  
P rz y jm u ję ,  że ja z d a  na p o z io m ie  w  pow yższych  

w a ru n k a c h  odbyw ać się będzie z n a p e łn ien iem  e =

Z a k ła d a ją c  średn icę c y lin d ra  d =  630 m m , w y ­
padnie  s k o k  t ło k a  s =  700 m m . P rz y jm u ję  cy lindm  
d . s —  630 . 700 z ty m , że ip rzy c iężarze  przyczep­
nym  95 to n  będzie m ożna je ź d z ić  z b a rd z ie j o tw a rty
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Rys. 9. 
U rz ą ­
dzenie 

c ią g o w e

przepus tn icą , c z y li w g  k o rz y s tn ie js z y c h  w a ru n k ó w  
(p a trz  ko le je  U S A ). P rzy  ty m  ch a ra k te rys tyczn a  w a r ­
tość sp ó łczyn n ika  C w g  ta b e li 12 będzie u trz y m y ­
wana w  o p ty m a ln y c h  g ran icach. P rz y  s taw id le  suw a­
k o w y m  średn ice suw aka p rz y jm u ję  320 m m .

N a jw ię ksza  siła poc iągow a  o b liczo na  z w y m ia ­
ró w  c y lin d ra  w yn ies ie :

63 X  7 0 X 0 ,8 X  16 —  24400 k g  
r  m a x  =  ------------- j j j j  . —

O p ó r p a ro w o zu  p rz y  ruszan iu  p rz y jm u ję  ok  
1500 k g  c z y li na haku  o trz y m a m y  F  m ax. ok . 23000 
k g , co da je  nam  dopuszcza lny s p ó łc z y n n ik  p rzycze p ­
ności a =  0,25 'w g  k o le i USA.

M oc  p a ro w o zó w  w  pow yższych  w a ru n k a c h  w y ­
niesie:

N  =  W * -  Y -  837_5; 4-  =  1240 K M
270 270

W  ty m  w y p a d k u  zak ładam  dla  w ę g la  W u =  6400 k a ­
lo r i i  na k g ;  B /R  =  350 k g /m 2 . h. Zużyc ie  p a ry  
p rz y jm u ję  m =  7 k g /K M h .

C zy li c a łk o w ite  zużycie p a ry  w yn ies ie  
D  =  7 X*1240 =  8700 k g /h .

P ow ie rzchn ię  rusz tu  ok re ś la m y  ze w z o ru
D  (i - 1) __ 8700 (750 -  10)

6 4 0 0 .3 5 0 .0 ,6 6R 4,35 m 2
W . B / R .  "A

P o w ie rzchn ię  o g rzew a lną  o b lic z a m y  ze w zo ru : 
H  =  R . 50 =  235 m 2; p rz y jm u ję  H  -  242 m .

P o w ie rzchn ia  og rze w a ln a  p rzegrzew acza  
h =  H  X  0,45 =  108 m 2; .

P on iew aż pa row óz  o b licza ny  je s t z b liż o n y  do pa­
ro w o zu  R —  44, p rze to  w y lic z a m y  następu jące  s to ­
sunk i po rów naw cze :

C iężar napędny w  obu pow yższych  pa row ozach  
w yn o s i po  93 ton .

*) Przy większym wyzyskaniu objęt. cylindra.

” * - 2 3 0
Clilit y  -  -(yynn ,

Rys. 10.

R * 2 , 7 7 r / ,  

J f < r l 3 2  i

P ar. 1 - 4 - 1  tend rzak
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N a jw ię ksze  w zn ies ien ie , ja k ie  m oże p o k o n y w a ć  
p ro je k to w a n y  p a ro w ó z  z poc iąg iem  2500 to n  bez 
ro z b ie g u  o b lic z y m y  ze w z o ru : (v  =  10 k m /g o d z .)
W »  +  W p +  (G ,„  +  G p ) . i  % 0 =  F ; 6320 +  1020 +  
+  (2500 +  108 +  0 6 ). i  °/00 =  25400
z czego w yp ada  i  %» =  o k o ło  7.

M oc  w  ty c h  w a ru n ka ch  w yn ies ie : 
2 5 4 0 0 .1 0N

270 =  940 K M

D la  p a ro w o z u  1-4-1.
( P o c iąg  o sob ow y  o w adze 800 ton , szybkość n a j­

w iększa  V  == 110 km /g o d z . n =  316 o b r /m in  na po ­
z iom ie . O p ó r w a g o n ó w  o b lic z o n y  ja k  w y ż e j w y n ie ­
sie: W e =  4750 k g ;  o p ó r  p a ro w o zu  W p =  175Ó kg, 
o p ó r  c a łk o w ity  W  =  6500 k g , c z y li m oc p a row ozu  
N =  2650 K M  p rz y  m ocy  k o t ło w e j N  - 2820 KM .
D la  p a ro w o z ó w  2-2-2.

C iężar p oc iągu  z ło żo n e g o  z 8 -m iu  w a gonów  
4 -o s io w ych  w yn o s i 360 to n , szybkość na poz iom ie

V + r  1 0 C  ^ W/ j o J z  

H  m . s  3 CO  0 r/m in ]

R - - :  2 , 7 7 m 1;  
H c  s  1 3 2 « ;

N a jw ię ksza  m oc p a ro w o zu  w y n ik a  z n a s tę p u ją ­
cych rozw aża ń :

t)  , ,  „ „  750 —  10D m a x  =  6 0 , - 11 -  60
750 —  100 . 242i — tp

=  16600 k g /h .,
gdz ie  oznacza: i —  c ie p lik  p a ry , t  —  te m p e ra tu ra  
w o d y  w  te n d rze , tp te m p e ra tu ra  w o d y  p o d g rz a n e j 
w  podg rzew aczu . P rz y jm u ją c  zużyc ie  p a ry  m =  
o ,J kg ./K M h , o trz y m a m y  n a jw ię kszą  m oc p a row ozu

M . . .  =  ^  =  282« K M  ■

N a jw ię k s z a  szybkość ’ V  =  85 km /go dz . p rz y  tym  
o b ro ty  k ó ł napędnych  n =  294 o b r/m in . O b licza ją c  
m ne lo k o m o ty w y , o k re ś lo n o  w y m ia ry  k ó ł  napęd­
nych  i m aszyn p a ro w y c h  (p a trz  tabe la  12).

D la  sp raw d zen ia  m am y nas tępu jące  w y n ik i o b l i­
czeń d la  p a ro w o z u  2-3 -1 :

C ię ż a r poc iągu  600 ton , szybkość n a jw ię k s z a  
l i o  k m /g o d z . p rz y  o b ro ta c h  k ó ł napędnych  n =  318 
o b r /m in . O p ó r w a g o n ó w  w g  S trah la .

W=  4000 k g  +  0,032 X l2  2) =  6 0 0 ' (2 + ()’0 3 2 X  122) . =
O p ó r  p a ro w o z u  W p =  2 ,5  G P +  a G „  +  

+  0 , 6 . F  (122) =  2 ,5 .1 2 0 ,5 /F  7 ,4 .5 5 ,5  +  0 ,6 .1 2  . 122 =  
- 17+ ) k g . W  =  W c +  W p —  5750 k g , c z y l i  m o c  

p o trz e b n a  w  ty c h  w a ru n k a c h  i w y n ie s ie  
m _ 5 7 5 0 .1 2 0  .
lN 270 ~  23()() K M  p r z y  m a x im . m o c y j
k o t ło w e j  2820 K M .

120 k m /g o d z ; p rz y  p o w yższe j szybkośc i i '  nawet 
w zn ies ien iu  i =  2%o, o p ó r  c a łk o w ity  W  =  5010 kg, 
m oc p o trze b n a  N =  2230 K M , p rz y  m ocy k o t ło w e j 
N  =  2340 K M .

W y m ia ry  k o t łó w  i m aszyn p a ro w y c h  p a ro w o zó w  
te n d rza kó w  są um ieszczone w  tabe li '12.

D la  o k re ś le n ia  ro z k ła d u  nac isków  na osi p o w yż ­
szych p a ro w o z ó w  d o ko n a n o  p o ró w n a ń  ty c h  p a ro w o ­
zów  z p a ro w o z a m i T y  4, T y  42 j P t 47, pon iew aż 
p rz y  p ro je k to w a n iu  w chodzą  w  g rę  k o t ły - t y c h  pa ' 
ro w o zó w .

D o p a ro w o z ó w  T y42  (ló k . 52) byiły budowane 
te n d ry  tzw . beczkow e, k tó re  p o s iada ją  b a rd zo  up rosz­
czoną i le k k ą  k o n s tru k c ję  ta k , że z b io rn ik  w o dny  
w  ty m  tend rze  p rzenos i w szys tk ie  s iły  zew nętrzne, 
wobec zu p e łn e g o  b ra k u  ra m y  te n d ra . ' T an ia  k o n ­
s tru k c ja  te g o  t;endra i je g o  m ałe  k o s z ty  n a p ra w  da­
ją  pew ną zachętę do b u d o w y  ty c h  te n d ró w  i d la  in ­
nych p a ro w o zó w , je d n a k ż e  idąc w zo re m  k o le i OSA, 
ZSRR, fra n c u s k ic h  i b e lg ijs k ic h , te n d e r ten  w  obec­
nym  stan ie  na leży  uznać za p rz e jś c io w ą  k o n s tru k ­
c ją  w o je n n ą , co s tw ie rd z a li ró w n ie ż  N iem cy, wobec 
czego M in is te rs tw o  K o m u n ik a c ji,  m a jąc  na w zgR " 
dzie trw a ło ś ć  te n d ra , k tó ra  p o w in n a  być rów na  
trw a ło ś c i p a ro w o zu , a p ró cz  te g o  b io rą c  pod  u w a g i 
na o g ó ł m n ie jsze  bezp ieczeństw o  ruchu  te g o  tendra, 
p rz y  w ycze rp a n ych  zapasach w o d y  i w ę g la  ora?, 
w iększe  o p o ry  ae rodynam iczne , ja k ie  ten  tender by 
s tw a rz a ł p rz y  poc iągach  pośp iesnych  z ra c ji t ru d ­
ności z dopasow an iem  te n d ra  do l in i i  pa row ozu  
i w a g o n ó w  pod  w zg lęde m  o p ły w o w y m , zam ie rza  do
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Tabela 12.
Dane charakterystyczne parowozów znormalizowanych.

T y p  lo kom o tyw y
1 - 4 - 1  

Pt  47
1 — 5 —  0 2 - 3 - 1 2 —  2 —  2

1 — 5 —  0 
T y  42 1 — 3 —  1 1 - 5 - 2

średnica cy lin d ró w  mm  
S ko ki tło kó w  ,,
Średnica suw aków  „
Szybkość m ax. km /godz. 
Ś rednica kó ł napędn. mm  
C iężar ogól. lokom , w stanie służby 

„ napędny ton
N ajw iększa s iła  pociąg, p rzy  a — 0,25

S półczynnik c 2 U o ’
C iśnienie  p a ry  w  ko tle  atn 
C a łko w ita  pow . ogrzew . kotła  m 2 
Pow. ogrzew . p rzegrzew acza „ 
p ow. rusztu f * 
Zapasy w ody w  tendrze ton 

,» w ę g la  „ „

630
700
320
110

1850
107

74
18500 ,

316
16

242
106

4,7
32
14

630
700.
320

80
1450

107
93

23000

334
16

242
1 0 6

4.7
32
14

560
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20700
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ciężk ich  p a ro w o z ó w  to w a ro w y c h  i pośp iesznyc 
bować te n d ry  sk rz y n k o w e  z oddz ie lną , s ilną r  - 
ca łkow ic ie  spaw ane; w a ga  te n d ra  s k rz y n k o w e g o  sp 
Wanego, p o z w o li osiągnąć oszczędność na ^ ^ t e n  
w stosunku  do k o n s t ru k c ji n ito w a n e j ok . jo
da.iąc u s tró j m o cn ie jszy . S k rzyn ia  w ę g lo w a  *  
lend ra  (p a trz  rys. p a ro w o z ó w  2-2-2 i 2-3-1) ma 
specja lne p o ch y le n ie , aby w ę g ie l w  m ia rę  j  ego u  ŷ  
w s k rz y n i te n d ra , s p ły w a ł pod  ło pa tę , bez ucią . 
Pracy p rze rzucan ia . W  tend rze  ma byc p iz e w  
ne m ie jsce  na  ew ent. w budow an ie  s toke ra .

W  ce lu  zm n ie jszen ia  o d d z ia ływ a n ia  p a ro w o zu  na 
to r .V i, na o d w ró t,  to ró w  na pa row óz , te nde r 
Wózek p rz e d n i z tzw . p row a dzen iem  dynam i Y • 
^ ó z e k  ten  je s t w z o ro w a n y  na  w ó z k u  k o l.
1 ,nia być  z p e w n y m i up roszczen iam i s tosow any r
n>eż ja k o  ty ln y  w ó ze k  p a ro w o zo w y , P1ZY ,c , 
W ___ _ „ —»acm/n hnr;

ja k o  ty ln y  w ó z e k  p a ro w u iu w j,  , ■ .
' .w y p a d k u  w iększeg o  p rzesuw u bocznego 
■cózka b y łb y  za s tą p io n y  pop rzeczn icą  ze ,sPr w  
Wym apa ra tem  p o w ro tn y m , ja k  w  p rzedn im  
Parow ozu Pm  36 (p a trz  ry s u n k i 1, 2, 3, 4, /  i )■ 

B u ja k  „ a “  w  ty m  w ó z k u  ma spoczyw ać na_ ro
bach i ooduszkach ..b“  w y k o n a n y c h  d ro g ą  o

k tó ra  po  od la n iu
u jak  „a w tym  w ó zk u  ma ,, ;

-  i poduszkach „b“ w ykonanych drogą 0 .
CZŁł z utw ardzoną powierzchnią, k tó ra  po ,
nia być w ygładzona przez oszlifowanie; , z ę b y ^ ^ .^:ud o y c /w y g ła d z o n a  p rzez o szu io w a m c ,
\ Poduszek m a ją  być  w y k o n a n e  w  od lew ie  i r 
lJd p o w ie d n io  w yg ła d zo n e . P rz y  w ych y le n ia ch  
n.a lu ka ch  i p rz y  n ie ró w nośc iach  szyn w ózek  
Slę p rzesuw a ł p op rzeczn ie  będąc pod  dzia łaniem i P 
p o t n e j  s iły  u w id o c z n io n e j na rys. N a jw iększa
kość s ilu  mo Unr-Unrlzir do 5600 k fe

.^^w ^ .u one j 11 a k(y na
;ć s iły  p o w ro tn e j ma dochodzie  do oo t> 

w ózek.
O m ó w io n e  w y ż e j p a ro w o z y  z o s ta ły  zaakcepto  
ae n a w s tę p n e j k o n fe re n c ji p rzedstaw ic ie  icane

m ys łu  i M in . K o m u n ik a c ji w  dn. 7/2 47 r. do szcze­
g ó ło w e g o  o p racow an ia  w  C en tr. B iu rze  K o n s tru k ­
c y jn y m  w  P oznan iu . W  m iędzyczasie fa b ry k i m a ją  
budow ać pew ną ilość  p a ro w o zo w  T y  45, a p ró cz  te- 
o-o za o p a trzyć  w a rsz ta ty  PKP w  części zam ienne do 
p a ro w o zó w  starszych se ry j. N ow e p a ro w o z y  z n o r­
m a lizow ane  m a ją  być budow ane ju z  na p o czą tku  
1948 r. ja k o  p ie rw sza  —  seria F t4 / .

W  tra k c ie  o p racow yw an ia  pow yższych  p a ro w o ­
zów  pow sta ła  pew na rozb ieżność p o g lą d ó w  m iędzy 
rzeczoznaw cam i fa b ry k  b u d o w y  ta b o ru  i  rzeczoznaw ­
c o m  M in  K om . w  spraw ie ' te n d ró w . P rzem ys ł o p o ­
w ie d z ^ !  się zdecydow an ie  za budow ą  te n d ró w  tzw . 
beczkow ych , zaś M in . K om . za te n d ra m i s k rz y n k o ­
w y m i z oddz ie lną  ram ą. O bydw ie  s tro n y  m a ją  pew ­
ne ra c je  i w y d a je  się, że te n d ry  beczkow e m o g ły b y  

vć  stosowane do p a ro w o zó w  posp iesnyeh i  c iężk ich  
Ł r o w v c h  po p rzep row a dzen iu  pew nych  uzupe ł- 

eT  w  do tychczasow e j k o n s tru k c ji ty c h  te n d ró w , 
S m ianow ic ie - 1) zastosow anie d o ln e j g ru b o śc i b la ­
cha te n d ra  12 mm, 2) p rzed łużen ie  zew n ę trzn yc h  
nasów b lachy  łączące j czo łow n icę  p rzedn ią  i  ty ln ą  
oraz złączenie tych  pasów z p o p rz e c z n ia m i czopów  
w ó zko w ych , 3) sk rzyn ie  w ę g > ^ 4  P a d o w i a c  po- 
dobn ie  ja k  na pa row oz . 2-3-1, p rzew idz ie ć  m ozn  
w o ść  w b u d o w y  s to k e ró w , 4) poprzeczm ce w ew n . 
S - z y n i  w o d n e j po łączyć dw iem a b lacham i p o d łu ż n y ­
m i o szer 50Ó m m  dla  zm n ie jszen ia  ude rzeń w o d y  

ieźdżie  z w iększą szybkością (p a trz  p a ro w o z y  
n h e ra t io n )  5) p rzew idz ieć  odp ow . ko n s e rw a c ję  
w n ę trza  tend ra . Powyższe zab ieg i z m n ie js z a ją  znacz- 

• u n r7 v ś r i s tosow ania  te n d ró w  beczkow ych  mz. 
H  a, k ° 0 W & 0  nie  u s u w a j,c  w  100-/. ich  wad (np .
o p o ró w  aerodynam icznych ).

^ Y s z ł a  ju ż  z  d r u k u  p r a c a  In ż .  M -  Ł o p u s z y ń s k ie g  P  __

 ̂ , î riirr nolityki komunikacyjnej'/Podstawowe zagadnienia p
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Inż. Aleksander Krzem ieniecki

Sposób trakcji w Ameryce
W ychodząc ze s łusznego z-ałożenia, że w  taborze  

p a ro w o z o w y m  za inw es tow ano  o lb rz y m i k a p ita ł,  k tó ­
ry  p ow in ien  się  n a le życ ie  o p ro ce n to w a ć , Zarządy  
Kolei Am erykańskich stw orzyły odmienny aniżeli 
w Europie i u nas sposób trakcji. T rakc ja  am erykań­
ska odznacza się szybkim obrotem  parowozu, nieza­
wodnością jego pracy i m aksym alnym  w ykorzysta­
niem.

Siła pociągowa i nacisk na oś: W  A m e ryce  bu- 
■dUj© się p a ro w o z y  bardzo s ilne , m ajiące w  p o ró w n a - 
m u z -naszymi^ p a ro w o z a m i iznacznie zw iększoną  s i­
lę p o c iągo w ą  i nac isk  na  oś. N o rm a ln y m  zupe łn ie  
obc iążen iem  p a ro w o z ó w  p ro w a d zą cych  p o c ią g i to w a ­
rowe- je s t 7.000 t-on, w  n ie k tó ry c h  serii- p a ro w o z o ­
w ych  obc iążen ie  dochodzi do 13.000 ton. N a c isk i na 
oś p a row ozu  s tosow ane  są 35 toni.

Konstrukcja parowozu: D la  'uzyskan ia  n ie za w o ­
dności p ra c y  p a ro w o z u  i szybk iego  o b ro tu  zna-cznie 
ulepszono k o n s tru k c ję  p a ro w o zu . K o n s tru k to rz y  z a ­
s to so w a li w  budow ie  p a row ozu  w yso ko g a tu n ko w e  
sta le, ce n tra ln e  sm aro w a n ie , ło żyska  ¡kulkowe-, rusz- 
ta w y w ro tn e , S to cke ry  itp ., twoirzą-c w  te n  sposób 
p a ro w ó z  w y m a g a ją c y  m a ło  n a p ra w y  ¡bieżącej! i n ie ­
zaw odny  w  p racy.

Urządzenia trakcyjne: D la  uzyskan ia  szybkiego 
o b ro tu  p a ro w o zu , w yposażono  p a ro w o z o w n ie  w  n o ­
wocześnie, p rzew a żn ie  a u to m a tyczn ie  p ra c u ją c e  u rz ą ­
dzen ia  t ra k c y jn e . W yk lucza ją ] om© p raw iie  jzupełinie 
c ię żką  p racę  -człow ieka p rz y  oczyszczan iu  p o p ie ln i­
ka  i -naładunkui w ęg la . U rządze n ia  tra k c y jn e  m a ją  
duże zdo lnośc i p rzepus tow e  i je s t ich w  każde j p a ­
ro w o z o w n i w y s ta rc z a ją c a  ilość dla ja k  na jszybsze­
go' p rzygo tow an ia - p a ro w o zu . Czas tein od  c h w ili 
p rz y jś c ia  p a ro w o z u  z d ro g i do -chw ili w y jś c ia  z  pa­
ro w o zo w n ią  lic z ą c  w  ty m  ta k ż e  -czas na  osm airow a- 
r.ie, wynosi- od. je dne j do dw óch  n a jw y ż e j "godzin . 
W  u rządzen iach  tr-akcyj-nych za in w e s to w a n e  znacz­
ne k a p ita ły ,  a le i tu  p rzyśw ie ca ła  je d yn ie  m yś l -lep­
szego w y k o rz y s ta n ia  p a ro w o z ó w . N ie  -do- pom yś len ia  
jest w  k a lk u la c ji a m e rykańsk ich  za rządów  k o le jo ­
w ych , ażeby w ę k s z y  k a p ita ł '—  p a ro w o z y , b y ł n ie  
w y k o rz y s ta n y , g-ctyż m u s ia łb y  czekać n-a m n ie jszy  
k a p ita ł u rządzen ia  tra k c y jn e . W  A m e ry c e  p a ro ­
w ozy n ie  -czekają p rz y  oczyszczaniu- i na w ę g lan  i-u. 
je d y n a  s łuszna zasada, k tó rą  i m y  p o w in n iś m y  za ­
s tosow ać.

Stosowanie wody zm iękczonej: Z w a ru n k ó w  u z y ­
skan ia  szybk iego  o b ro tu  p a ro w o zu  w y n ik a  s to so w a ­
n ie  w o dy  zm iękczone j. W odę zm iękczoną  u ż y w a  się 
w  A m e ry c e  na w szys tk ich  p a row ozach . Jeś li -nie ma 
s ta c ji w o dnych  z u rządzen iam i s ta ły m i do zm iękcze ­
n ia  w-ody, to  u ż y w a  się śro-dki zm ię kcza ją ce  w  -ten­
d rze  i ikotł-e pa row ozu . D ążen iem  za rządów  -ko le jo­
w ych  je dnakże  je s t s tosow a n ie  w szędzie  urządzeń 
s ta łych . K o rz y ś c i w y n ik a ją c e  ze s tosow a n ia  wody 
zm iękczo ne j są o lb rz y m ie . P rzeb ieg i m ię d z y  m yc ia - 
rn i dochodzą do- 30.000 km ., m yc ie  o-dbywa się ra z  na 
m iesiąc m in im a ln a  je s t nap ra w a  b ieżąca ko tła , ni-e 
licząc- ju ż  k o rz y ś c i c iep lnych .

N apraw a bieżąca.
¡Naprawa b ieżąca p-aro-wozu am erykańsk iego , 

dz ięk i j|ego do sko n a łe j k o n s tru k c ji,  dz ięk i -zastoso­
w a n iu  w ysoko  w a rto ś c io w y c h  g a tu n k ó w  s ta li, p ie rw ­
szorzędnego sm a ro w a n ia  i  s-mairów, n iższego  aniżeli 
u -nas p rze g rze w u , p rz y  u ż y c iu  wodiy zm iękczone j, 
k s z ta łtu je  się zupe łn ie  in acze j an iże li u  mas. N a p ra ­
w y  b ieżące m iędzy jaz-dami są ta k  m ałe , że w y k o n u ­
je  się je  w  c iągu  n a jw y ż e j 2 godzin . Zasadnicza n a ­
p ra w a  -bieżąca polega w y łą c z n ie  n-a ok resow ych  re ­
w iz ja c h  części, d oko nyw an ych  w  czasie użyc ia  pa ro ­
w ozu, p rz y  -czym sam o u m yc ie  t rw a  od  4 —  6 go ­
dz in , a re w iz ja  części do 12 godzin . W  na jszerszym  
zakres ie  s to su je  się p rz y  n a p ra w ie  b ieżące ] części 
zam ienne. Bo-gate zaopa trzen ie  m a g a zyn ó w  pod ręcz ­
nych w  części zam ienne  i  m a te r ia ły  przyspiesza n a ­
p ra w ę  bieżącą i pow-oduj-e je j n iezaw odność.

W szys tk ie  p race  u ła tw ia  dob rze  w yposażony 
w a rs z ta t -podręczny i zna-cziną ilość  ś ro d k ó w  -tran­
sp o rto w ych , P odkreś lić  n a le ż y  ¡specjalne w yposaże­
n ie  p a ro w o z o w n i w  ś rodk i tra n s p o rto w e , ja k  .¡kilka 
a na w e t k ilk a n a ś c ie  w ó z k ó w  aku m u la to ro w ych , 
d ź w ig i o  nośności doi 1 t na w ó zkach  a k u m u la to ro ­
w y c h  albo s iln ik o w y c h  i suw n icę  gó rn ą  chodzącą p!° 
p ó łko lu  paro -w ozow n i w ach la rzow e j!. W szys tk ie  d rog i 
w  pa r o w o z o w n i są -betonowe.

T ra k c ja  am erykańska  s tw o rz y ła  odmi-emne aniże li 
u nas po jęc ie  odpow iedzią,lności d ru ż y n y  za s tan  pa­
ro w o z u  i  zap isyw a n ie  n a p ra w y . M a szyn is ta  -zjeżdża­
ją c  do p a ro  w o z o w n i odd a je  pa row óz  w  rę ce  praco­
w n ik ó w  p a ro w o z o w n i, k tó rz y  s tw ie rd z a ją  rodza ji na­
p ra w y , n a p ra w ia ją  p a ro w ó z  i p rz y g o to w u ją  g o  do 
da lsze j d ro g i, Badanie  p a ro w o z u  odb yw a  si-ę przez 
spec ja lnego  in sp e k to ra  na kana le  in sp e kcy jn ym . M a ­
szyn is ta  w yp e łn ia  je dyn ie  d ru k  w  k tó ry m  zap isu je , że 
s p ra w d z ił -i s tw ie rd z ił w ła ś c iw y  -lub n ie w ła ś c iw y  stan 
nas tępu jących  części i u rządzeń : 1) ham u lca  p a ro ­
w o zow eg o  i tend row e go , 2) u rządzeń  i p rzyrządów  
sy g n a ło w y c h , 3) c iśn ien ie  w  z b io rn ik u  g łó w n y m , 4) 
c iśn ien ie  w  p rzew o dz ie  h a m u lco w ym , 5) s tan  szkła 
w o-dowskazow ego, 6) s tan  k u rk ó w  p ro b ie rcz ych , 7) 
s tan  p op ie ln ika , 8) s tan  wo-dowskazu , 9) dzia łan ie  
sm oczków , 10) dz ia ła n ie  Sto-cker‘a, 11) dzia łan ie  
urządzen ia  -do au tom a tycznego  i ręcz-nego u rucho ­
m ien ia  rusz tu , 12) s tan  urządz-eń bezp ieczeństw a, 13) 
s tan  piaseczini-cy i  p rzew o dów  p iaskow ych .

Taiki ra p o r t  m aszyn is ta  o b o w ią za n y  jest z łożyć  
po k a ż d e j p ra c y  p a ro w o z u , c z y  to  p o c ią g o w e j czy 
m a n e w ro w e j i  oddać in s p e k to ro w i. R a p o rt ten  p rze ­
g a d a  inspekto r, k tó ry  następn ie  -dokładnie -przegląd3 
c a ły  pa row óz  i zap isu je  rodza ji i  zakres nap raw y- 
Polecenie n a p ra w y  w y s ta w io n e  przez in sp e k to r3 
p rzesy ła  się  do w a rs z ta tu  ce lem  w y k o n a n ia .

N apraw y okresowe. O prócz n a p ra w y  b ieżące j 
am e ryka n ie  w y k o n y w u ją  u p a ro w o zó w  -naprawy 
średn ie  i g łó w n e . N a p ra w y  średnie z obtoczeniem  
o b rę czy  w y k o n u je  się po p rzeb iegu o ko ło  150.000 km, 
n a p ra w y  g łó w n e  po  p rzeb iegu  400.000— 500.000 km 
p rz y  -czym o w y c o fa n iu  do n a p ra w y  decydu je  nie w y ' 
ko n a n y  przeb ieg , a rz e c z y w is ty  stan parowozu-.
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uzyskania ta k  w yso k ich  p rze b ie g ó w  m iędzy n a p ra ­
w am i p rz y c z y n iło  się w  znacznej m ie rze  zastosow a­
n e  ło żysk  k u lk o w y c h , cen tra lnego  sm aro w an ia
I u tw a rd ze n ia  ob ręczy  o ra z  dopuszczenia w iększych 
aniżeli u nas w y b ić  ob ręczy  pa row ozow ych .

O dpow iedz ia lność d ru ż y n y  p a ro w o z o w e j i pa ro ­
w ozów .

N a le ż y  jeszcze ra z  podkreś lić  odm ienną an iże li
II nas odpow iedz ia lność d ru ż y n y  p a row ozow e j ŻU 
stan i  p rz y g o to w a n ie  p a row ozu  do d ro g i. M a s z y n i­
sta, z je żd ża ją c  na  pun k t k o n tro ln y , odda je  pa row oz 
P racow n ikom  p a ro w o z o w n i, in sp e k to ro w i ra p o rt 
0 s tan ie  p a ro w o z u  i id z ie  do dom u. N ie  ma ob o w ią z ­
ku dbać o  zapisan ie  n a p ra w y , o  oczyszczenie, _ naw ę- 
g łanie. i sm a ro w a n ie  pa row ozu . Te  czynnośc i p rze ­
rzuca się ¡na p a ro w o zo w n ię  i  ona w y łą czn ie  ponosi 
odpow iedzia lność za odp isan ie  i w yko n a n ie  nap raw y, 
za m yc ie  i za p rz y g o to w a n ie  pa row ozu  do d rog i. 
M aszyn is ta  ¡przychodząc do s łu ż b y  o be jm u je  »paro­
wóz ju ż  w  zupe łnośc i w yp o sa żo n y  i p rzyg o to w a n y  
do d ro g i t j .  ta k ż e  © sm arow any. O bow iązk iem  m a ­
szyn is ty  je s t jazda, A m e ry k a n ie  p rze ję li w  tym  w y ­
padku zasadę s tosow aną  w  lo tn ic tw ie , gdz ie  ¡pilot w y - 
N ezn ie  la ta , a sam o lo t n a p ra w ia  i p rz y g o to w u je  do  
drog i obs ługa  lo tn iska . P rze rzucen ie  odpow iedz ia lno ­
ści za s tan  pa row ozu  z d ru ż y n  pa row ozow ych  na 
p ra co w n ikó w  p a ro w o z o w n i, dob rze  w ys p e c ja liz o w a ­
nych, p o w ta rz a ją c y c h  tę sam ą czynność i na  adm i­
n is tra c ję  p a ro w o z o w n i d a je  w  A m e ryce  doskonale  
W yniki. S tosow any u nas podzia ł odpow iedzia lnośc i 
na odpow iedz ia lność d ru ż y n y  i odpow iedz ia lność p a ­
ro w o z o w n i n ies te ty  często- doprow adza do tego, ze 
ani jedna ani d ru g a  s tro n a  n ie  p iln u je  na le życ ie  pa­
rowozu,, p rze rzu ca ją c  w za je m n ie  na siebie w inę  za 
Usterki p a ro w o zu , co p ro w a d z i do s ta łego  szukania 
Witnnych i  m a rn o w a n ia  czasu ¡na dochodzenia.  ̂ ,

A m e ry k a n ie  ¡podzie lili odpow iedz ia lność  w yiraz- 
,r)ie: »za p a fd w ó z  odpow iada p a ro w o zo w n ia , ma»szy- 
M sta odpow iada  za jazdę tzn . p lanow ą jazdę, prze- 
s trzegan le  p rzep isów  ru c h u  i s y g n a liz a c ji i n a leży  ą 
obsługę p a ro w o zu . P rzyczyim  obsługa pa row ozu  jes
Pfosta i ła tw a ; . . ,

Za stan, p a ro w o z u  i psucie  się drużyna^ n ie  o 
Powiada, bo p rzy  is tn ie ją ce j dob re j nap raw ie  b ieżą _ 
?ei, a raczę ji re w iz ja c h  o k resow ych  1 zastosow anej

in s t r u k c j i  n ie  bardzo co się m a psuć.
U trzym anie nawierzchni.
D ążen ia  am erykańsk ie  w  uzyskan iu  szybkiego 

^b ra tu  p a ro w o z u  n ie  pozo s ta ły  be»z w p ły w u  na sp° 
s°b h b d o w y  i  u trz y m a n ia  n a w ie rz c h n i. Pa irow ozy 
Posiadają nac isk  do 35 t na  oś i  na  tafciż nacisk bu- 
uo\va»na jes t naw ie rzch n ia . Szybkość s tosow ana pr y 
Pocągaclh osobow ych  w yn o s i 160 km,/godz. p rz y  P0  
f ig a c h  to w a ro w y c h  100 km /gdz. D la tego  tez  na- 
^ e rz c h n ia  u trz y m a n a  je s t w  s tan ie  p ie rw szo rzę - 

r  W?. p ra w ie  w y łą c z n ie  na tłu c z n iu , p rzy  b . gęs Y 
ozstaw ien iu  p o d k ła d ó w  i u ż y c iu  szyn  dochodzącycn 

.9 0  k g  w a g i na  m e tr  b ieżący, 
w  gospodarce k o le jo w e j a m e ryka ń sk ie j na n -

m i«   „ i  „ :  ___«i ̂  /•mciw I iiTeunym m ie jscu  s to i ra c jo n a ln a  »gospodarka P30® 
zęwai, odznacza jąca  s ię  m a ksym a ln ym  w y k o rz y  

rnaniem  Parowozu» i szybk im  ob ro tem  p a ro w o z  , 
p i ją c y m  bezpośredni w p ły w  n»a o b ró t w a g o n  ■ 

»lowóz w  A m e ryce  n ie  czeka ani w  p a ro w o zo w a  , 
vv»„ b a .s ta c ji ,  ani pod  (pociągiem. Zasitosowa 

zystkiie ś rodk i i u rządzen ia , zo rgan izow a no  n»aie-

O
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ży-cie służbę ru ch u , p rzebud ow an o  naw ie rzchn ię , aby 
na leżyc ie  p a ro w ó z  w y k o rz y s ta ć . N ie  ża łow an o  k a p i­
ta łu  na urządzen ia  pom ocn icze  i  n a leży te  z o rg a n iz o ­
w a n ie  p racy . W ychodząc ze s łusznego za łożen ia , że 
w y d a tk i te  w szys tk ie  razem  w z ię te  są .znacznie 
m n ie jsze  an iże li k a p ita ł w ło ż o n y  w  pa row ozy .

T u  le ż y  p rzyczyn a  w yso k ich  p rze b ie g ó w  p a ro w o ­
zó w  a m erykańsk ich  dochodzących do 35.000 toin

P a ro w ó z  z je żdża  na  k a n a ł do oczyszczenia po­
pielnika. (p a trz  fo to g r. na  ok ładce). P ra c o w n ik  'ka­
n a ło w y  p rz y  pom ocy  ru sz tu  w y w ro tn e g o  c z y ś c i pa­
len isko , w y rz u c a ją  żuże l i p op ió ł do pop ie ln ika  
O czyszczenie pop ie ln ika  je s t n a d z w y c z a j ła tw e , gdyż 
polega je dyn ie  na o tw a rc iu  jego , p rz y  czym  ca ła  za­
w a rto ść  bez żadnych p ra c  d od a tko w ych  spada do 
specja lnego zb io rn ik a  zna jdu jącego  się w  kanale.

R ys. 2. S ta n o w isk o  do  sm a ro w a n ia

m iesięcznie. T y m  t łu m a c z y  się .s tosunkow o m ała  
ilo ść  p a ro w o z ó w  in w e n ta rz o w y c h . D la  p rz y k ła d u  p o ­
dam , że to w a rz y s tw o  ko l. N o rfo lk  e t W este rn  na
10.000 k m  Jinjii posiada ty lk o  600 p a ro w o z ó w  in w e n ­
ta rzo w ych .

Przygotow anie parowozu w parow ozow ni Roa- 
noke.

D la  z ilu s tro w a n ia  szybkiego* o b ro tu  p a ro w o z u  
niech p o s łu ż y  'k ró tk i opiis oczyszczen ia^ i p rz y g o to ­
walnia p a ro w o z u  do d ro g i za ob se rw ow a ny  w  p a ro ­
w o z o w n i R oanoke (Rys. 1).

P a ro w ó z  z je żdża  ze s ta c ji do p a ro w o z o w n i 
; p rzechodzi k o le jn o  w szys tk ie  u rządzen ia  tra k c y jn e . 
Za pun k te m  k o n tro ln y m  d ru ż y n a  schodzi z pa row ozu  
i odd a je  in s p e k to ro w i ra p o rt o s ta n ie  p a ro w o zu . P a ­
ro w ó z  o b e jm u ją  p ra c o w n ic y  p a ro w o z o w n i i pod 
ich  op ieką  p a ro w ó z  zn a jd u je  się do c h w ili ponow ne­
g o  w y ja zd u .

S tru m ie n ie  w o dy  z r u r  zn a jd u ją cych  się w zd łuż 
zb io rn ik a  za le w a ją  żuże l. Ze zb io rn ik a  tego, żużel 
a u to m a tyczn ie  zos ta je  za ła d o w a n y  p rz y  pom ocy 
w ózka  i w yc ią g u  w p ro s t na w agon , O czyszczan ie  po­
p ie ln ika  trw a ło  razem  z za ładun k iem  po p ros tu  10 
m in u t, p rz y  czym  p rz y  ca łe j te j p racy  za tru dn io ny  
b y ł jeden ty lk o  p ra c o w n ik . P raca  je g o  po lega ła  na 
u ru ch o m ie n iu  k ilk u  dźw ign i,; za n iego p racow a ł0 
z m ech an i zew  aoe u rz  ądiz e n ie.

N astępn ie  p a ro w ó z  pod jeżd ża  pod żóraw  wodny- 
N a b ra n ie  20 m 3 w o d y  razem  z czasem nastaw ien ia  
w y s ię g n ic y  o tw a rc ie m  i zam kn ięc iem  zasuw y trw a j 
ło  2 m in u ty . Z ó ra w ie  a m e ryka ń sk ie  m a ją  w y d a jn o 50 
20 n p /m in ,

Z  ko le i p a row óz  p od jeżd ża  pod urządzen ie  do na* 
w ęglania i piaskowania. N a bra n ie  w ę g la  i piasku 
trw a ło  5 m in u t. N a w ę g la n ie  je s t zupe łn ie  zau to rn3' 
tyzow an e . Ze zb io rn ik a  obe jm u jącego. 1.200 t  w ę g je 
zsypu je  się spec ja lnym  le jem  na tender. O bsługa j e'
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den cz ło w ie k , k tó ry  o tw ie ra  zasuw y i przesuw a 
Wzdłuż tend ra  le j. W  podobny sposób p a row óz  nabra 
p iasku pod ty m  sam ym  urządzen iem .

Na da lsze j drodze przeb iegu p a row ozu  zna jdu je  
specja lne  au tom a tyczne  urządzenie do mycia 

i czyszczenia parowozu i tendra , p rzez k tó re  to u rzą ­
dzenie p a ro w ó z  w o lno  prze jeżdża . C a ły  pa row oz 
‘ tender zosta je  o p ry s k a n y  em u ls ją  o le ju . Następnie

W  dalszej drodze pa row óz z je żdża  na ob ro tn icę  
((7) 40 m ) i na  drodze w y ja z d o w e j za je żd ża  do s o ­
c ja ln e j szopy oi 2 s tanow iskach  d la  osm arow an ia . 
(Rys 2)

S m arow an ie  pa row ozu  jes t zupe łn ie  za u to m a ty ­
zow ane Od gó rnych  p rzew odów  sm arn ych  z w is a ją  
w ęże zakończone p is to le tam i pne um a tycznym i. K a ż ­
dą Istronę p a ro w o zu  obs ługu je  3 s m a ro w n ik ó w ,

R y s . 3 . s ta n o w is k o  dysp o zy to ra  p a ro w o z o w n i

' f®  ^ ru m ie n ie  w o d y  i p a ry  z ca łe g o  syste  
■Płukują b ru d  i  em u ls ję , a ro ta c y jn e  szczo tk i f  - 
, J4 tender. K o c io ł p a ro w o z u  w y c ie ra  się w  
; lw d i p o s to ju  p a ro w o z u  rę c z n y m i szczo tkam  
ó jo y m i pneum atycznym i. Oczyszczenie P i
Wa*o 5 m in u t, przy czym  nie u ż y to  p ra w ie  zupel 

tle F a c y  ludzkiejl. , na ka .
i l ^ ast§Pn 4 o p e ra c ją  je s t przegląd parowoz 
^  in sp e kcy jn ym  p rzez in spek to ra  i  w / P lsa " f X i e  
mn i naPra w y . U derza  tu  bardzo  bogate  o sw ie t 1 *
>a aj u re w iz y jn e g o , o św ie tlo n e g o  k ilkudz ies ięc  

1 od g ó ry  i w e w n ą trz  kana łu .

7 k tó ryc h  każdy ma przydz ie lonych  k lik a , n a jw y ż e j 
?n m ie jsc do sm aro w an ia . B io rąc  w ła ś c iw y  p rzew ód, 

° H ó rv m  pod c iśn ien iem  zn a jd u je  się  odpow iedn i 
d S o  miejsca, sm arnego sm ar, p ra c o w n ik  za-

kładad dio sm aro w n iczk i p is to le t i w c iśn ięc iem  kon takh r 
k łada oo s iim i  M ie jsca  sm a ro w a n e  sm arem
riM v m a zaop a tryw a ne  są s p e c ja ln ym i p is to le tam i e ia iym  z a o p a .  ^  k tó ry c h  w k ła d a  się laseczk l sm a-
pn€Ur S n  S m a ro w a n ie  ca łego parow ozu , łączn ie  
ru  s ta }eiTP1i.ie.m pras sm arnych, t rw a ło  8 m inu t. P rzy - z napę n ieniem  jP w n iJ iów  do te j  sam e j pow ta -
rza ją o e j s ię  s ta le  czynności g w a ra n tu je  n a le ży te
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o s m a ro w a n ie  i ni© p rzeoczen ie  żadnego m ie jsca  
sm arnego . Po osm a ro w a n iu  ¡parowóz o b ję ła  d rużyna  
p a ro w o z o w a  i w y je c h a ła  pod pociąg.

W  c ią gu  je dne j god z iny  ii 10 m in u t p o  p rz y jś c iu  
z d ro g i, w ynoszące j 700 km , p a ro w ó z  zosta i p rz y g o ­
to w a n y  do dalsze j d ro g i 700 ikm. Na ce ie j tra s ie  
p rz y g o to w a n ia  pa row ozu , za tru d n io n ych  b y ło  ty lk o  
k ilk u  Judzi. N ie  w id z ie liś m y  c ię ż k o  p ra c u ją c y c h  k a ­
n a la rz y  i ła d o w n ik ó w  w ęg la . P ra c o w a ły  u rządzen ia  
■mechaniczne, a ty lk o  n ie lic zn i p ra c o w n ic y  o b s łu g i­
w a li je.

D la  i lu s t ra c ji o b ro tu  p a ro w o z ó w  a m erykańsk ich  
.¡przytoczę tu rn u s  p ra cy  p a ro w o zu  to w a ro w e g o  p a ro ­
w o z o w n i Roanoke, m iędzy C in c in a tt i i Roanoke. O d­
le g łość  w y n o s i 424 m ile  t j  720 ikm. O bc iążen ie  p a ro ­
w ozu  7.000 to n , szybkość m aksym a lna  80 km /godz . 
(P a ro w ó z  w y je ż d ż a  z C in c in a tt i o  godz. 8,20 p rz y j.  
R. 18,45 pos tó j w  R. 2 godz. w  ty m  czasie z jazd  ze 
s ta c ji do p a ro w o z o w n i, p rz y g o to w a n ie  ¡parowozu 
i z ja z d  poid poc iąg ) od j. R. 20,45 p rz y j.  C. 8,10 post.

u m o ż liw ią  odm ienną  an iże li dotychczas tra k c ję . De­
p a rta m e n t M echan iczny  zam ie rza  bezw zg lędn ie  w y- 
k o rzys ta ć  za le ty  tych  p a ro w o z ó w  m ia n o w ic ie  do­
puszcza lne  ohc iążen ie  2.500 to n , ' szybkość 80 
kmi/igodz, ce n tra ln e  ¡sm arow anie , obs ługę paleniska 
S tockerem  i ¡użyć je  na l in ii w ę g lo w e j T a rnow sk ie  
G ó ry  —  G dyn ia  —  G dańsk i  ,na l in i i  Ł a z y  —  W a r­
szaw a  dla obs ług i ruchu  w ę g low ego  i c ię żk ie g o  r u ­
chu to w a ro w e g o , s tw a rz a ją c  dla n ich b a rd z ie j e ko ­
nom iczne , an iże li d o tychcza s  'w a ru n k i e ksp lo a ta ­
cy jne .

N iezaw odność p racy  tych  p a ro w o z ó w  i  ich na le­
ży te  w y k o rz y s ta n ie  u ła tw i dokonany zakup 2 le tn ie ­
go zapasu w szys tk ich  po trzebnych  części zapaso­
w ych , m a te r ia łó w  n a p ra w czych  i  sm a ró w .

W arunkiem  koniecznym dla  uzyskan ia  szybkiego 
ob ro tu  tych  p a ro w o z ó w  jes t:

1) w yposażen ie  p a ro w o z o w n i na ty c h  lin ia ch  
w  po trzebne  urządzen ia  tra k c y jn e ,

2) usz lachetn ien ie  w ody,
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Wykres p ra c y  parowozu to w. na odcinku Cincinatti-Roanoke

C. 2,35, odji. C. 10,45 p rz y j,  R. 0,10 post. R : 6,15 odje 
R: 6,25 p rz y j.  C. 19,50 post. 2,30 o d j. Ć. 22,20 p rz y j. 
R. 10,00 post. R. 2,45 o d j. R. 12,45 p rz y j.  C: 23,15: 
Tu  ¡parowóz rozpoczyna  p o n o w n ie  te n  sam  c y k l b io ­
rąc ja k o  następny po p o s to ju  9,05 s w ó j p ie rw szy  po ­
c ią g  o godz. 8,20).

W Y K R E S
O b ró t p a ro w o z u  w e d ług  tego tu rn u s u  d o trz y m y ­

w a n y  jes t w  zupe łnośc i. P rze c ię tn y  czas ja z d y  m ię ­
dzy  Ciinc. i R oanoke w yn os i 12 godz. P rzec ię tn a  
szybkość han d low a  w yn o s i 60 k m /g o d z .

Z ro z u m ia ły m  jes t, że p rz y  ta k ic h  obc iążen iach , 
szybkośc iach  han d low ych  i o b ro tach  p a row ozów , 
znaczn ie  lepsze an iże li u nas jes t w y k o rz y s ta n ie  p e r­
sone lu , lepsza je s t gospodarka  c iep lna  ¡na p a ro w o ­
zach, na w e t m im o  to , że p a ro w o z y  a m erykańsk ie  nie 
są spec ja ln ie  budow ane na oszczędne zużyc ie  pa liw a , 
że m n ie jsze  są koszta  u trz y m a n ia  i  ¡napraw y i że 
a m e ryka n ie  znaczn ie  m niej) in w e s tu ją  k a p ita łu  w  ta ­
b o r p a ro w o z o w y  j w a g o n o w y  an iże li k o le je  e u ro ­
pe jsk ie .

T rakc ja  now ym i parow ozam i.
_ Zakup ione  p a ro w o z y  w  w y tw ó rn ia c h  a m e ry k a ń ­

sk ic h  s ta n o w ią  pew nego ro d z a ju  p rze ło m  w  k o n ­
s t ru k c ji p a ro w o z ó w  po lsk ich . K o n s tru k c ja  ty c h  p a ro ­
w o z ó w  w p ro w a d za  dużo  n o w ych  m o m e n tó w , k tó re

3) zm iana irozk fadów  ja zdy , .podniesienie szyb ­
kośc i h a n d lo w e j o ra z  z ra c jo n a liz o w a n ie  p ra ­
cy s łu żb y  ruchu  na  ty c h  lin ia ch .

4) D o p ro w adze n ie  na  w ie rz c h n i na. obu lin iach  
do n a le ży te g o  s tanu  i ja k  najszybsze' uko ń ­
czen ie  odb udow y  zn iszczonych m o s tó w .

Rozmieszczenie parow ozów  n a  l in i i  w ę g lo w e j 
p rzew idu j©  się w  K a rszn icach  dla o b s łu g i odcinka 
K a rszn ice  —  T a rn o w s k ie  G ó ry  -i w  B ydgoszczy 
W schód dla o b s ług i odc inka  K a rszn ice  —  Bydgoszcz 
W sch. —  K o śc ie rzyna  —  G dyn ia  i  K a rszn ice  —  B yd­
goszcz W sch. —■ Tczew , P a ro w o z y  naw ęg lać  się b§" 
dą w  K a rszn icach  o ra z  w  G dyn i i  w  Tczew ie . Przez 
Bydgoszcz p rze je żd ża ć  będą bez zm ia n y  parow ozu- 
Do p a ro w o z o w n i z je żdżać  p a ro w o z y  będą jedyn ie  na 
m yc ie  i ok resow e  re w iz je . P rz y  szybkośc i hand low e j, 
k tó rą  p ro p o n u je  u s ta lić  co  n a jm n ie j na 40 km /godz- 
d ru ż y n y  k a rs z n ic k ie  o b s łu g iw a ć  m ogą  odcinek 
i 40 +  140 =  280 km  K a rszn ice  —  T a rnow sk i©  Gó­
r y  i z p o w ro te m  bez odp oczynku  w  Tar:n. G órach 
(oko ło  9 godz in  p ra c y ) i odc inek  200 +  200 =  400 
km  K a rszn ice  B ydgoszcz W sch. T czew  i  G dyn ia  bez 
odpoczynku- w  K a rszn icach  lu b  G dyn i (około* 12 g ° ' 
dż in  p ra cy ) zm ien ia jąc  się w  B ydgoszczy  p rz y  posto­
ju  poc iągu  na s ta c ji. U z y s k u je  s ię  dla d ru ż y n  paro­
w o z o w y c h  dogodne w a ru n k i p o d m ia n y  w  s w y iT1 
m ie jscu  zam ieszkan ia , Na l in i i  Ł a z y  —  W arszaw a- 
p rz e w id u je  się p rz y d z ia ł p a ro w o z ó w  do P io trko w a
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z obsługą, w  obu 'k ie runkach  do Ł a z  i  do W arszaw y  
'Przelotem -przez P io trk ó w .

Z  pow yższego  p ro je k tu  o b s łu g i w yn ika , że naw ę- 
i czyszczen ie  p a ro w o z ó w  odb yw ać się będzie

na l in i i  w ę g lo w e j w  Karsznicach-, w  G dyn i i w  Tcze­
wie, ¡na d ru g ie j l in ii w  W a rsza w ie  i  w  Łazach. I c  
P arow ozow nie  będą m u s ia ły  być  ¡bezwzględnie w y p o ­
sażone w  now oczesne urządzen ia  tra k c y jn e , u m o ż ­
liw ia ją c e  szybk ie  p rz y g o to w a n ie  pa row ozów .

A n a lo g iczn ie  z a ry s o w u je  ¡się rozm ieszczen ie  s ta ­
c ji w odnych  z w odą uszlachetn ioną, p rzy  czym  m ię- 
dzy s ta c ja m i w o d n y m i p rz y  tych  p a ro w o zo w n ia c  
g łów nych , trzeba  'będzie dać jeszcze po jedne j stacjn 
Wodnej -pośredniej.

Jeże li s tw o rz y ć  pow yższe  w a ru n k i p ra c y  to jn ie -  
sięczny przeb ieg  p a row ozu  do jdz ie  15.000 —  I f .U l 
km. P raca  d ru ż y n y  iparowoizowej] w yn ies ie , licząc 
3 'd ru ży n y  na jeden, p a ro w ó z , 5000 —  5500 km  m ie 
Ręcznie.

Celem p rz y g o to w a n ia  w szys tk ich  e lem entów  
u m o ż liw ia ją c y c h  p o w y ż e j p rzew idz ianą  tra k c ję , De­
partam ent M ech a n iczn y  p rz y  w spó łudz ia le  w szys t­
k ich  za in te re s o w a n ych  s iu ż b  i w ła ś c iw y c h  D y re k c ji,  
pokonał K o m is y jn e g o  o b jazdu  lin ii i u s ta lił po trzebne 
inwestycje: za rów n o  w  urządzen iach do naw ęg lam a  
‘ oczyszczania p a ro w o z ó w  ja k  i s tac jach  zm iękcza ­
nia w ody, o p ra c o w a ł w y ty c z n e  dla now ego rozk ła du  
Jazdy, o p ra c o w a ł re g u la m in y  przebm gu p a ro w o zo w  
}v czasitei p rz y g o to w a n ia  ich  w  pa row ozow n iach , ze- 
cra l po trzebne  dane dla dokonan ia  zakupu p ro to  y- 
Pów urządzeń tra k c y jn y c h  w  A m eryce . Poza tym  
k-omisja ta  zebra ła  dane o w agonach  z do lnym  w y  a

-dunkiem (ilość  i ro d za j w a gonów ) obecnie n ie  w y k o ­
rzys ta nych  -i ¡rozpatrzy ła  m o ż liw o ść  s k ie ro w a n ia  ich  
do o b s ług i k ilk u  s ta c ji w ę g lo w ych  na PK P.

W  zw iązku  z użyc iem  w  k ró tk im  ju ż  czasie na 
ili-nii w ęg low e j' now ych  -ciężkich p a ro w o zó w  i  w  z w ią z ­
ku z p ropon ow an ym  uspraw n ien iem  t ra k c ji,  na leży 
przyśp ieszyć pow zięcie  de cyz ji co do b ud ow y  no ­
w ych  w a g o n ó w  w ęg ie rek . D la tego  też  D e partam en t 
M echan iczny  zw o ła  w  n a jb liż s z y m  czasie specja lną 
k o m is ję  z łożoną  z p rzeds taw ic ie li ko le i, p rzem ysłu  
w ę g low ego , p rzem ysk i ¡budowy ta b o ru  i  p rzedstaw i- 
c ie li po rtó w , dla usta lenia n a jw ła śc iw sze g o  typu  wę- 
,0-1 a rk i cz te ro os io w e j o  zw iększone j nośności, (w ę g la r- 
k i) 'n a jw łaśc iw sze j dii a p rzew ozu w ę g la  ekspo rtow e - 
go, w ęg la  ko le jo w e g o  ja k  i w ęg la  p rzeznaczonego -dla 
innych  ce lów  w e w nę trznych .

D la  uzupełn ien ia  n a le ż y te j gospoda rk i n o w y m i 
p a ro w o za m i pozosta ję  jeszcze ja k o  o s ta tn i p u n k t 
zo rg a n izo w a n ie  bazy nap raw cze j. W a rs z ta ta m i na­
p ra w c z y m i d la  tych  p a row ozów  p rze w id z ia n e  są w a r ­
s z ta ty  g ł 1 k l w  Bydgoszczy, ja k o  jedne z le p ie j w y ­
posażonych, zo rg a n izo w a n ych  i  le żących  s to su n ko ­
wa b lisko  tych  p a ro w o zo w n i, db k tó ry c h  -parowozy 
p rzydz ie lono . Czas na p rzes ian ie  p a ro w o z o w  do 
i z w a rs z ta tó w  będzie na sku tek  tego n a jm n ie js z y  
Przydzie lenie; c a łe j se rii p a ro w o z ó w  am erykańsk ich  
do jednych w a rs z ta tó w  idz ie  p o  stosowanej! przez 
D e partam en t M echan iczny  l in ii sp e c ja liza c ji w a rs z ta ­
tó w  G w a ra n tu je  to  na leży tą  i  szybką nap raw ę  co 
u ła tw i jeszcze p rzew idz iane skoncen trow an ie  w  tych  
w a rsz ta ta ch  w szystk ich  części zapasow ych i m a te ­
r ia łó w  nap raw czych .

^rof. D r Inż. A . Langrod

Stawidlo Bakera
. O becnie n a jw ię c e j rozpow szechn ione jes t s ta  w id io  
Yalsch-aerta ¡(patent W a lschaerta  z 1844 r.; s ta w i °  

Podobnego u s tro ju  -zap ro jek tow a ł H eus inger v. w a  
[ . K g  w  1849 r .,  s tąd w  N iem czech i ¡na ¡n iektórych o- 
^Jach e u rope jsk ich  obecn ie  s tosow a ny  system , Ja 
^c tw ie k  ró ż n i się ¡nieco od  sys tem u H eus ingera  i  0 
Powiada sys te m o w i W a lschae rta , na zyw a n y  byw a 
W stemem  Heus-iUgera)'. S ta w id lo  to odznacza snę 
* 1 °sto tą  b u d o w y  i ¡małym  w p ły w e m  g ry  reso rów  mrr. ^ '«uaow y i ¡maiym  w p iy w e m  . ,,

Zrząd p a ry  a d z ia ła  z n iezm ienną w ie lko śc ią  obi y 
u Przed-wzrotowego w lo to w e g o . O bok tego  system 

0rl . r yce rozpow szechn ia  się co raz  bardziej jego  
' )Cmiia,na d „.i------ w  k to ry c n

A m e r \
o K .119'?9 sys tem u  B a ke r a. Zespół części, _
Pin s y:ste m y  się ró ż n ią , jeist p rzez  firm ę  
W * *  Co. z n o rm a liz o w a n y  i  dos ta rczany  w  s tan ie  
n:' A 1?  bezpośredn io  do w m o n to w a n ia . W  p iśm ie  
Wini e techn icznym  są ¡podane ty lk o  ogó lne  op isy  s a 
r ;„ a> a w  ks iążce  „L o k o m o tiv e  Cyklopedia^ o i A m - 
n i:9n P ra c tic e “  ta k ż e  szczeg ó ły  k o n s tru k c y jn e  i w y  
^ Ri , z n o rm a liz o w a n y c h  części, ¡natom iast bra- 
d o s + Z0We|k odnośn ie  za p ro je k to w a n ia  s taw id ła , t j.  
ktrV,°S? Wa:ni,a 'tych części do p a ro w o z ó w  is tn ie jących , 
nr _ s ta w id lo  W a lsch ae rta  ima 'być ¡zastąpione 
Da-r^ s ta w id ło  B akera , łu b  do  now o p ro je k to w a n y  
tykmi, ° ZOW- Pe w s k a z ó w k i poda ję  w  n in ie jszym  ai

S taw id lo  B akera  ró ż n i się od s ta w id ła  W afechaer- 
ta tym  że ja rzm o  je s t zastąp ione przez zespół d z w ,- 
L n i a p rzeć w-korba, d rą g  m im o sro d o w y , w odz id ło  su­
w a k o w e  wahacz, w odz id lo  w ahacza i  w o d z ik  pozo-

6 t3^Zesoó 1Zd ź w ig n i B akera , p rz e d s ta w io n y  schem aty- 
Z  ^  r v s u n k u  składa się z dw óch  d ź w ig n i k o la n ­

e k '161 na  rysu  1 u, ^  ^  P ie rw sza  z ty c h  d ź w ig n i, 
k o w y c h  a, £  _ S  ’ob raca  się o k o ło  s ta łego  p u n k tu
° Zf  W w  Dunkcie b  połączona z w odz id łem  suw ako - 
9 1 J p L k t  ten o b raca jąc  się oko ło  p u n k tu  a w y k o -
w y m . P “ ^ ; 2 atą c y m  p rzyb liże n iu  w  ob ie  s tro n y  n u ,je  w ^ ^ ta m c z a ją c y m  ^  ^  j a k  g ó r ,n y
v; k ie ru n ku  pódl Y m  W alsfchaerta , k tó ry  oznacz-
Kcniec w a h a ć . d ź w ig n ia  ko la n ko w a , oznaczm y
m y  przez S. ^  ^ ołączo,n a w  p un kc ie  N  z d rąg iem
ją  przez IL  ł  P *  puinik,cie  ¡d z w ieszad łem  d, e,
m im o środow ym , a ^  M ie s z a d ło  to  je s t zaw ie-
k to re  o z n a c ^  P na dźwig!ni:-m astaw cze j L g, k tó rą
szone w  pnn v  D ź w ig n ia  ta  o b ra ca  się oko ło
oznaczm y • .eidinak ipodczas b iegu  p a ro w o zu
6tai eg‘°n? 'M D c łn ien iem  n ie ruchom a. Im  w iększy  jest 
z danym  n I -dźw igni od  jej! po łożen ia  zerow ego,

1 « s p o tu  -dźw ign i
n  ! it0VyZ  ruch  suw aka  je s t w y łączon e , ty m  w iększe  
. ^ n a p e łn ie n ie .  Za tem  p rz y  danym  napełn ien iu
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p u n k t e je s t n ie ru ch o m y, a w ieszad ło  III, ob raca jąc  
się olkofo tego p u n k tu , podnos i tub  o b n iża 1 d źw ig n ię  If  
podczas p ra c y  s ta w id ła , w sku te k  czego podnosi ¡lub 
obn iża  się p u n k t c a p u n k t b p rzesuw a  się naprzód hub 
w stecz. W yn ika  to  stąd, że p u n k t dl podczas b iegu 
nap rzód  porusza się p o  l in ii i  a podczas b iegu  w stecz 
po l in ii L

W  m a rtw y c h  po łożen iach  k o rb y  s iln ik o w e j p rzy  
w szys tk ich  napełn ien iach , ta k  podczas b iegu nap rzód  
ja k  i w stecz, p u n k t d  p ow in ien  'za jlm ować to sam o p o ­
łożen ie . Jest to  w a ru n e k  ¡konieczny, aby —  ta k  ja k  
w  staw id ile  W a lschae rta  —  o d m yk  w lo to w y  przed-
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d ź w ig n i nas taw cze j IV  m a ją  jednaką  d ługość. Jedlnak 
w  rze czyw is to śc i d ługość  e f =  ed jest oi 2 “  w iększa 
n iż  cd, w sku tek  czego podczas p racy  s ta w id ła  punkt 
d porusza  się po l in i i  c zam ia s t po  l in i i  $l5 co z m n ie j­
sza drogę pun k tu  c po s tro n ie  kuko rbow e j! a zw iększa 
po  s tro n ie  odkorbo-w ej. M a  to  na ce lu  pop ra w ę  pracy 
s ta w id ła  po obu s tron ach  t ło k a 1, g d y ż  w p ły w a  w  pew ­
ne j m ierze  na w y ró w n a n ie  d ró g  su w a ka  w  ob ie  s tro ­
n y  od po lo  żeni a ś rodkow ego . Jednak p o w o d u je  to, 
że p rz y  ze row ym  nas ta w ie n iu  s ta w id ła  p u n k ty  c, b iS  
n ie  są n ie ruchom e, p rz y  czyim p u n k ty  b i S porusza ją  
się od  ich  po łożen ia  ze row e go  bu i Su w  k ie ru n ku  od-

w z  ro to  w y  m ia ł w a rto ś ć  n iezm ienną. Z a tem  w  tych  
po łożen iach  k o rb y  w  punkc ie  d (do) p rze c in a ją  się 
w szys tk ie  lulki i ,  odp ow ia d a ją ce  ró ż n y m  n ap e łn ie ­
n iom  podczas b iegu  nap rzód i w stecz. O siąga się to, 
g d y  w  m a rtw y c h  po łożen iach  'ko rby  p u n k t d k ry je  się 
z p un k iem  f, a za tem  g d y  p u n k t ten le ż y  odpow iedn io  
nad  punk tem  N, o d p o w ia d a ją cym  m a rtw y m  po łoże ­
n iom  koriby_ (No) a d ługość  w ieszad ła  de ró w n a  się 
o ds tępo w i e f na d ź w ig n i nas taw cze j.

N a s ta w ie n ie  s ta w id ła  je s t ze row e , gdy  dz ia ła n ie  
p rz e c iw k o rb y  i zespołu d ź w ig n i B ake ra  na ruch  s u ­
w a ka  je s t w y łączone , a za tem  g d y  podczas p ra c y  sta- 
w id ła  p u n k t S n ie  zm ie n ia  sw e go  po łożen ia . P rze to  
przy^ ty m  n a s ta w ie n iu  d ź w ig n ia  k o la n k o w a  I I  p o w in ­
na  się w ahać o ko ło  n ie ru chom ego  p un k tu  c, z a jm u ją ­
cego p o ło że n ie  co. O siąga się to , g d y  ram ię  od 
d ź w ig n i k o la n k o w e j II, w ieszad ło  I I I  i  odstęp e f na

ko rb o w ym . W y n ik a  z tego , że p tz y  n a s ta w ie n iu  ze‘ 
ro w y m  nape łn ien ie  z p rzodu  tło k a  jest n ieco w iększ6 
n iż  z ty lu .

D a w n ie j w szys tk ie  3 d łu g o śc i cdi, de i e f b y ły  ni©' 
ró w n e  (cd —  12“ , de —  14“  i ef =  17 1/2“ ), lecz od 
tego o s ta tn io  odstąp iono.

G dy w  is tn ie ją c y m  p a ro w o z ie  s ta w id ło  W a lschaer­
ta  m a być  zastąp ione przez s ta w id ło  B ake ra , gdy za ­
tem  dane są ra m ie  praeciw ikoriby i je j  ką t za k lin o w a ­
n iu  o ra z  d rą g  m im o ś ro d o w y , w ó w cza s  dane jest ró ­
w n ie ż  p o łożen ie  p u n k tu  Nu. W  n o w y m  zaś projekci© 
s ta w id ła  u s ta la m y  p o ło że n ie  p un k tu  Nu dogodn ie  p°". 
w zg lędem  k o n s tru k c y jn y m . P o n iew aż zespół dźw ig® 1 
B akera  je s t z n o rm a liz o w a n y  (p. w y m ia ry  podane pa 
rysunku ), p rze to  k re ś lim y  go  bezpośredn io  odpow ie­
d n io  do danego lu b  o b ra n e g o  po łożen ia  pun k tu  N0, 
W odz id ło  m oże  być poz iom e  lu b  odpow iedn io  do ro-
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żn icy w yso ko śc i p u n k tó w  bo i S0 m n ie j tub  w ięce j 
Pochylone. N astępn ie  k re ś lim y  'z ¡punktów  c 0CjP” i 
W ładających s k ra jn y m  po łożen iom  punk tu  b,. m  1

c c 0 _
prom ien iem  —  c N  =  760 m m . S tosunek b b 0

ac
ab

0,772, a p on iew aż  bbo —  SS», p rze to

cco =  c ‘co =  0,772 SSo
S kra jną  w a rto ś ć  SSo -zna jd u je m y ta k  ja k  p rzy sta 
w id ie  W a lsehaerta . O znaczm y przez m d ługość całe- 
go w ahacza, przez n d ługość jego  ram ien ia  k r o i  ieę,  ̂
(górnego), p rzez  R p o łow ę  skoku  tło k a  a przez i p y  
fowę skoku  suw aka , to  dla s ta w id ła  'z w lo tem  we 
nę trznym  ¡mamy

S S 0 m V~
m — n,  . - C r ) '

Następnie k re ś lim y  z© s k ra jn y c h  ¡położeń . czopa 
p rzec iw ko rby  lu k i o  p ro m ie n iu  ró w n y rn  d ługośc i 4 
ga m im ośrodow e go , a pun lkty przecięcia  tyc '
z o d p ow iedn im i pop rzedn im i daj!ą s k ra jn e  P’° 'oz  \  
Punktu N. S k ra jn e  po łożen ia  czopa _ p rzec iw ko rP y  
a ra c z e j ¡położenia tego czopa, odpow iada jące  sK j 
uym p o łożen iom  p u n k tu  N, leżą w  b liskośc i pro  ] ’ 
Uczącej m a rtw e  po łożen ia  czopa ko rb y  sum  , J’ 
a s ta n o w ią  p u n k ty  s tycznośc i łu kó w , nakreś lony  
sk ra jn ych  p u n k tó w  N p rom ien iem  ró w n y m  (ltuS° 
rh ą g a  m im o śro d o w e g o , ¡z ¡kołem, ipo k tó ry m  por 
s,§ czop p rz e c iw  ko rby . r . ,  .

M ajiąc s k ra jn e  po łożen ia  p u n k tó w  c i N. znaJp _
111 y s k ra jn e  po łożen ia  p un k tu  d. Ł u k  ko ła  p  
i(zący p rzez te  p u n k ty  d  i  pun k t f s ta n o w i brnę ? a s 
'Jpk te g o  k o ła  okreś la  po łożen ie  p u n k tu  ©•_ , Y .
st'?P p u n k tó w  e i f na  d ź w ig n i nas taw cze j ró w n a ł się

*nż. Karol M ackiew icz

p ro m ie n io w i te g o  ko ła , to  s k ra jn e  d ro g i p u n k tu  b  od 
ego  po łożen ia  ze row ego  bo w  ob ie  s tro n y  b y ły b y  

rów ne , eo jes t pożądane. Jednak odstęp f jest z n o r­
m a liz o w a n y  i d latego k re ś lim y  tuk  o p r o m ie m t. r ó ­
w n y m  tem u odstępow i, p rzechodzący przez punk t i. 
i m o ż liw ie  b lisko obu w  w y ż e j op isany  sposob o k re ­
ś lonych po łożeń p un k tu  d. W  rze czyw is to śc i po tym  
lu k u  porusza się p u n k t d, a ró ż n ic a  obu  łu k ó w  pow o ­
d u je  różn icę  d ró g  pun k tu  b  po obu  s tron ach  jego  po­
łożen ia  zerow ego. .

Łącząc p u n k t e  z punktem  f, o trz y m u je m y  po łoże­
n ie  d ź w ig n i nastaw czej: dla n a jw ię ksze g o  osiąga lnego 
napełn ien ia . K ą t na jw iększego  w ych y le n ia  te j d ź w i­
gn i z po łożen ia  zerow ego do p rzodu  jes t og ran iczony  
w y m ia ra m i zespołu d źw ig n i. K ą t ten  jest ty m  m n ie j­
szy im  w iększy  jes t s tosunek ra m ie n ia  p rze c iw ko rb y  
do n a jw ię k s z e j w a rto ś c i d ro g i c co.

P u n k t N porusza się po lulku r\.  ̂ K ażdem u nape ł­
n ien iu  odpow iada in ny  lu k  i ] .  D z ia ła n ie  s ta w id ła , 
a -przede w szys tk im  różn icę  nape łn ień  po obu s tro ­
nach t ło k a  sp raw dzam y, o k re ś la ją c  na  pow yższych  
lukach  po łożen ia  p u n k tu  N  odpow iada jące  ko ń co w i 
w lo tu  pozw ro tow ego , a z  tych  p u n k tó w  odnośne ¡po­
łożen ia  p u n k tu  b. . .

Z achw a lana  b yw a  p ra w id ło w o ś ć  dz ia łan ia  s ta w i­
d ła  B aker a jednak je g o  g łó w n y m i za le tam i są: zastą- 
n en ie  ia rzrna  i ka m ie n ia  ja rzm o w e g o , Ik torego pod ­
sko k i u tru d n ia ją  u trz y m a n ie  s ta w id ła  w  porządku, 
urzeiz przeguby da jące  się ła tw o  s m a ro w a ć  i odna­
w ia ć  i n o rm a liz a c ja  w szys tk ich  części zespołu d ź w i­
g i  w sku tek  czego te sam e części m ogą  -byc s toso­
w a ne  w  parow ozach  ró żn e j w ie lko śc i i typ u  co u rn o ­
w a  m asow ą p ro d u kc ję  i  zapasówam e. P odnoszo­
ne- jest także  zm nie jszen ie  s iły  po trzebne j do po rusza ­
nia s taw id ła .

l - Karol M ackiew icz •  r  j  ■

¡»spodarka na dragach powiatowych woprwadzlna 
oznańskiego
b W ysokość p re lim in a rz y  d ro g o w y c h  w  r. U 4 6 .
W- okres ie  2-ch la t  gospodarka  na d rogach  PoV^ a 

v ych w o j. P o znańsk iego  w y k a z u je  sys tem atycz  y 
s -§p. choc iaż  w ie le  n iedoc iągn ięć  : jeszcze n 
do.

Postęp w  gospodarce  (tab lica  I) w y k a z u ją  
dżety p o w ia to w e  ja k  ró w n ie ż  p re lim in a rze  
5 (w  k o lu m n ie  4 -e j)  o raz  ob liczen ia , ja k i p 
^n e g o  budże tu  s ta n o w ią  p re lim in a rz e  < &
o-tomna 5). _

B udżet d ro g o w y  na Z iem iach  D a w n ych  ^ y ^ h
j . '  <a na Z iem iach  Odzyskanych 30%  og * 
'd że tów  drogowych, wynosząc średnio di a 
° je w ó d z tw a  38%  b ud że tó w  powiatowych.

y  poszczególnych p o w ia tach  w o je w ó d z tw a  P° 
iqnsk:ego stosunek b u d ż e tu  d ro g o w e g o  do g 
> '^ jd ż e tu  w a ha ! się w  g ra n ica ch  20/ °  J  row ie - 
. pow iec ie  k o n iń s k im  w ynosili 60 A , 4& ^
i1" 1 54% , ś rem sk im  5 2 %,  k ro to szyń sk im  M  • 

J -c iu  p ow ia tach , w a h a ł s ię  w  g ra n ica ch  o- 1

. , 1, „  ... a rh  r io w ia ta ch  w y n o s ił p o n iże j 30% 
f m i i o w W e  w  kośc iańsk im  27%  poznańsk im  28% ,

”  P r « d  w o ja ,  stosu- 
Jeże li p rzyp  os ił 50% , to  za u w a żym y , ze

nek ten średnio Y w ą g r0 w ie c k im , ś rem sk im
w  P « »  S J i  na w e t p rzek roczy -
l iś n iy ‘ stosunek p rzedw o jenny  budże tu  d ro g o w e g o  do

°;g6M ^ 7 ie m ia c h U& 0z ™ a n y c h  w  r. 1946, p re iim in o - 
Na hZ )! eszcze w  p o w ija ka ch . N ie k tó re  p o w ia ty

w y k a z a ' d u ż e  w "
hanN a iw y S z y Cp re lim in a rz  d ro g o w y  w  .cyfrach abso- 
, t N u i w  stosunku t o  budże tu  ogó lnego w y k a z a ł

w G r z e t e c k i  k tó re g o  budże t d ro g o w y  w y n o s ił 68/« p°w . strze le K w  7 ia ta ch  w a h a ł się w  g ra m -
b nú ze iu  ogom eg , ^  z ie i onogó rs k im  budże t d ro g o w y  
w y ío s i l za ledw ie  10% ogó lnego budże tu  iPo w ia tu .
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W id z im y , że i tu  -byty ju ż  p o w ia ty , k tó re  p rz y  
u k ła d a n iu  bud że tu  na w e t p rz e k ro c z y ły  stosunek 
p rze d w o je n n y . \

II. Realizacja budżetu drogowego w r. 1946.
R e a lizac ja  b ud że tó w  d ro g o w y c h  w  p o w ia ta ch  b y ­

ła  n ie  w szędzie je d n a ko w a  (ta b lic a  I). Część p o w ia ­
tó w  w y k a z a ła  sp rężystość i ra c jo n a ln ą  gospodarkę, 
re a liz a c ja  budże tu  os iągnę ła  i na w e t p rze k ro czy ła  
100% p re lim in a rz a  (ta b lic a  I, ko l. 7). Są to  ¡pow ia ty  
średzk i, poznańsk i, kęp ińsk i, c za rn ko w sk i, żn ińsk i. 
W  w iększośc i pozos ta łych  p o w ia tó w  re a liz a c ja  w a ­
ha ła  się w  g ra n ic a c h  od 50 do ¡100% i ty lk o  w  6 po-

O gó łem  w  okres ie  9 m ies ięcy, bo od 1 k w ie tn ia  do 
końca ro k u  1946 p re lim in o w a n o  na  d ro g i (tab l. I, 
ko l. 4)

na Z iem iach  S ta rych  76.737.351, z ł
-  ». O dzyskanych  12.415.284, z ł

R a z e m  89.152,635, ził 
Z re a liz o w a n o  bu d że ty  d ro g o w e  na sum y (tab l. I> 

ko l. 6)
na Z iem iach  S ta rych  49.148.506, z ł
na Z iem iach  O dzyskanych __ 3.826.345, zł

R a z e m  52.974.851, z ł
t . j.  w  59% .
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Gospodarka na drogach powiatowych rok 1946 Tablica I.
za okres od 1 IV  — 31.X II 1946 r.

d

kJ
W o je w . P oznańskie

W y s o k o ś ć
o g ó ln y c h
b u d ż e tó w

p o w ia to w y c h
zł

W y s o k o ś ć
b u d ż e tó w

d ro g o w y c h
z t

‘O o 
© »N —iO- O  

3 bf.
&  o

W y d a tk o w a n o  
n a  d ro g i % b u d ­

ż e tó w
p o w ia to w y c h

. S 8
S c

u
°-E

W y s o k o ś ć  
s u b w e n c ji  
n a  d ro g i  

z M in is le - s t w a  
K o m u n ik a c j i

In n e  
w p ły w y  

n a  d ro g i

Razem
w y d a tk o w a n o  

na ć ro g i  
zł

U w a g i

i 2 3 4 5 6 7 8 9 1 0

1
2

Z iem ie  S tare  
Z ie m ie  O d z y s k a ne

187.818.891
41.802.269

'  76.737.35T  
12.415.284

41
30

49.148 506 
3.826 345

64
31

16963 .800
10.181.071

1.320.164
57.873

67.432.471
13.692.608

372 681 zł
n ie

ro z c h o d o w a n o
3 O g ó le  m 229.621.160 89.152.635 38 52.974.851 59 27.144.871 1.378.037 81.125.079

w ia ta c h  re a liz a c ja  n ie  os iągnę ła  50%  budżetu  d ro g o ­
w ego  a m ia n o w ic ie  w  T u rk u , W ą g ro w c u , S za m o tu ­
łach , Leszn ie, K a liszu  i K o le , p r z y  czym  p o w ia t k o ls k i 
w  re a liz a c ji budżetu  d ro g o w e g o  zn a la z ł się na o s ta t­
n im  m ie jscu  re a liz u ją c  bud że t d ro g o w y  zailedwie 
w  19% .

W y d a tk i na d ro g i, zaw dz ięcza jąc  subw encjom  
M in is te rs tw a  K o m u n ik a c ji,  w y n io s ły  w  rze czyw i­
s tośc i (tab l. I, ko l. 10)

n a  Z iem iach  S ta rych  ,67.432.471, z ł
». O dzyskanych 13.692.608, z ł

R a z e m  81,125.079, z ł

T a b lic a  2.

Sumy w ydatkow ane na drogi pow iatow e
„ z kredytów
Ziem ie  Stare

Rok 1946 O bejm uje w  rzeczyw istuści 9 m iesięcy od 1 IV  46 do 31 X I I .  46r

Na Z iem iach  O dzyskanych  re a liz a c ja  budże tów  
d ro g o w y c h  w  1946 r. w y k a z u je  w  poszczególnych po ­
w ia ta c h  bardzo  duże  w a han ia  a w ię c  z re a liz o w a n o  
budżet d ro g o w y  za ledw ie  w  5%  w  pow . g o rz o w s k im , 
6%  w  s k w ie rz y ń s k im , 9% w  rze p iń sk im , os iąga jąc  
100% w  z ie lo n o g ó rsk im  ty lk o  ze w zg lędu  na bardzo 
n isk i p re lim in a rz  d ro g o w y , bo w yn o szą cy  10% w  o d ­
n ies ien iu  do ogó lnego  budże tu  p o w ia tu .

I II .  Porównanie w ydatków  na drogi 
w latach 1945 - 1946

Jeże li p o ró w n a m y  te  w y n ik i z c y fra m i p rzy to czo ­
n y m i w  a rty k u le  pod ty tu łe m  „P o trz e b y  d ró g  sam o­
rzą d o w ych  w  w o j.  p o zn a ń sk im “  w y d ru k o w a n y m
w  N r  7 P rzeg lądu  K o m u n ik a c y jn e g o  w  r. 1946, 
s tw ie rd z im y  na  pods taw ie  podane j w  ty m  a rty k u le
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Wicy II i I I I ,  że ¡w yda tk i na d ro g i p o w ia to w e  za okres 
1945 roku , do dnia 31 m a rca  1946 r. w y n io s ły : 

na Z iem iach  S ta rych  20.543.416, z ł ■
„  ,, O dzyskanych  1.523.699, zł

R a z e m  22.067.115, z l

Wykres
sum wydatkowanych na drogi powiatowe

ROK > 9 4 6
to/trono#

tt.

fO Ą

p r e l i m i n a r z  
ogólny ______I d ro g o w y

75.826 614 
187 818 891 
510.211849

30.847.402
76.737.351

232.412.317

%  b u d ż e tu  
o g ó ln e g o

41
41
45

Zi
O d z y s k a n e

Ra

Rok

1945
1946 

Ą947

____ o g ó ln y

p r e l i m i n a r z

d ro g o w y

0/„ b u d ż e !u  
o g ó ln e g o

41 802.269  
173.232.733

12.415.284  
57 917.836

30
33

Rok

1945
1946 

- 1 9 4 7

p r e l i m i n a r z ,i)/0 budżetu  
ogólnego

ogólny drogowy

229.621.160  
683 444.582

•
89.152 635 

290.330.153

39
42

IV .  P re lim in arze  drogow e na r. 1947.
N a ro k  1947 (pre lim inarze d rogow e  w y k a z u ją  

da lszy w z ro s t i  to n ie ty lk o  w  c y fra c h  sam ych p re li­
m in a rz y  lecz i  w  s tosunku p ro ce n to w ym  do ca łośc i 
p re lim in a rz y  p o w ia tow ych .

Wykres
stosunku budżetu  drogowego  

do ogólnego budżetu powiatów

mUrtyto*  zl
ROK i 947

budżet ogólny 
663.4

Mrrest wydatków w %>
1 I w o % i ioo x~l 1

Tabl. I I I .

1 Z estaw ien ie  ty c h  c y f r  t . j .  ,22 m ilio n ó w  z 1945 r. 
z .8 l m ilio n a m i z 1946 r. w yk a z u je , że w y d a tk i na d ro  

P ow ia tow e w  r  1946 w zo rs iły  do 367 J/o w  por 
n 'u do 'k w o ty  w y d a tk o w a n e j w  r. 1945.

T a b l i c a  I V .

STOSUNEK PRELIMINARZA DROEOWEGO 
DO OGÓLNEGO PRELIMINARZA POWIATOWEGO

Jak podaje  tab lica  IV  i V  p re lim in o w a n a  w yso -

kcść b ^ « t“ f ^ » 3 Wyn0S‘ : 232.4 ,2 .317 , z,
"a  Ziemiach O d z y s k a n y c h 57.917.836, zl 

R a z e m  290.330.153, zł
Tablica VI

Pre iminarze na drogi powiatowe 
(Dział V)

Z i e m i e  S t a r e

z ło t y c h
W/rost w stosunku do »oku

R o k 1946 1945

1945
1946
1947

30.847.402  
76 737 351 

232 412 317
1 0 0  Yo
303 °/o

1 0 0  %
249 /o 
753 °/0

7  i n m i e  O d z y s k a n e

1945
p r e l im in a r z y  n ie  b y ł  )

1946
1947

42 415 284 
57 917 836

100 °/0 
467 °/o —

R a z e m  _ _ _ _______ _______________________

1946
1947

87 152.635 
290 330 153

1 0 0  %  
326 % —
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s tanow iąc : na Z iem iach  S ta ry c h  45%  ogó lnego b u ­
dżetu  p o w ia tu

na Z iem iach  O dzyskanych  33%  ogó lnego 
budże tu  p o w ia tu .

P o ró w n u ją c  p re lim in a rz e  d ro g o w e  z la t 1946 
i 1947 s tw ie rd z a m y  d u ż y  w z ro s t tych  p re lim in a rz y , 
a m ia n o w ic ie  p re lim in a rz  w  odn ies ien iu  do p o w ia tó w

Wykres
preliminarzy na drogi powiatowe

m M ono#

Tabl. V II.

po łożon ych  w  g ra n ic a c h  z 1939 r. z 30 m ilio n ó w  
w  r. 1945, w z ró s ł w  1946 do 76 m ilio n ó w , t . j .  do 249%  
zaś na 1947 ro k  w y d a tk i p re lim in u je  się na k w o tę  
232 m ilio n y  (t . j .  do 753%  w  odn ies ien iu  do ro k u  1945, 
i do 303%  w  odn iesien iu  do ro k u  1946 (tab l. V I  i V I I ) .

N a Z iem iach  O dzyskanych  w  r. 1945 jeszcze p re li­
m in a rz y  nie by ło .

■ P re lim in a rz  d ro g o w y  z 12 m ilio n ó w  w  r. 1946, 
w z ra s ta  na r. 1947 do sutmy 57 m ilio n ó w  t . j .  do 467% .

V . W ydatki na 1 km  drogi pow iatow ej.
T a b lic a  V I I I  i IX  podaje, ja k ie  sum y b y ły  w y d a tk o ­

w ane  na 1 km  d ro g i p o w ia to w e j w  la ta c h  1945; 1946 
i ja k ie  są p re lim in o w a n e  na 1947 r.

W y k a z y  zestaw ione  są oddz ie lne  dla Z iem  S ta rych  
W o je w ó d z tw a  i  oddzie ln ie  d la  Z iem  O dzyskanych .

S tw ie rd z a m y  z p o ró w n a n ia  ty c h  danych sys tem a­
ty c z n y  w z ro s t k re d y tó w  na k o n se rw a c ję  d róg , k tó ry  
w yn o s i ś redn io  w  r. 1945 —  3024 zł, w  r. 1946 —  
11.118 zł. (3 6 7 % ) Í p re lim in u je  się na ro k  1947 —  
w  w yso ko śc i 36.608 z ł, w y k a z u ją c  w z ro s t (w stosunku 
do 1946 o  356% , a w  stosunku  do ro k u  1945 —- 
1309% . G ospodarka  w  p o w ia ta c h  w y k a z u je  dość d u ­
żą rozp ię tość . W  1946 ro ku  n a jw ię ksze  w y d a tk i na 
1 km  d ro g i w y n io s ły  w  p o w ia ta ch  ż n iń s k im  —  28.900 
z ł na  1 k tn !,¡ w  k o n iń s k im  —  25.541 z ł, w  ja ro c iń s k im  
20.850 z ł, w  k o lsk im  20.425 z ł. N a jn iż s z e  w y d a tk i na

Tablica VIH

Sumy wydatkowane na 1 km. drogi powiatowej 
w  latach 1945 i 1946 i preliminowane 

na rok 1947
Z i e m i e  S t a r e

W z  o s t w  s to s u n k u  d o  ro k u , ć
K o k zło tych

-  1945 194G ! trów

1945 3.719 ioo7o _
1946 12.207 3 2 6 % ioo% 5524
1947 42.073 1131% 3 4 4 %

Z i e m i e O d z y s k a n e

K o k z ło ty c h
W z ro s t  w  s o s u n k u  d o  ro k u Kość

1945 1946 k ilo m etró w

1945 843 ioo’/0 _
1946 7,782 9 2 3 % 100% 1806
1947 32,069 38 0 4 % 8 4 3 %

R  a z e m

K o k z ło ty c h
W z r o s t  w  s to s u n k u  d o  ro k u Ilość

1945 1946 k ilo m etró w

1945 3.024 100%
1946 11.118 3 6 7 % 100% 7330
1947 39.608 1309% 356"/o

Wykres
kredytów wydatkowanych na 1 km. drogi powiatowej 

w tatach t945 i  19k6 i  preliminowanych 
narok t9ó?7łotQ* tysiącach &tm;t

S io n
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km d ro g i p o w ia to w e j w y k a z a ły  p o w ia ty : Szam otu- 
fy —  3.221 zł, O b o rn ik i —  4.762, M iędzychód  —  5.7 0 
Kościan 5.948 z\. Na Z iem iach  O dzyskanych n a jw ię k ­
sze w y d a tk i na ko n se rw a c ję  1 km  d ro g i Iw r. 1946 
w yp ad ły  w  pow . gu ib ińskim  —  27.935 z ł, s trze leck im  
"  12.603 z ł, p ils k im  11.140 zł, n a jm n ie j św iadczy ły  
p o w ia ty  rze p iń sk i —  2.349 ił na 1 'km, go rzo w sk i 
3.864 z ł, z ie lo n o g ó rsk i —  4.643 zł.

P re lim in o w a n e  w y d a tk i na 1 km  drogi, p o w ia to w e j 
na ro k  1947 ró w n ie ż  w a h a ją  się w  g ra n ica ch  bardzo 
dużych. N a p rzyk ła d : p o w ia t k a lis k i p re lim in u je  
U 7 .020 z ł, ko ls k i —  106.640 z ł, kon ińsk i —  94.123 zf, 
na jn iższe  asygnow an ie  z a p ro je k to w a ły  p o w ia ty : ^obor­
n ick i —  13.459 zł, s z a m o tu ls k i 14.507 z ł, kośc iańsk i 
—- 8.041 z ł. O czyw iśc ie , że tego. ro d za ju  gospodar a 
w n ied łu g im  .czasie zna jdz ie  odzw ie rc ied len ie  w  s anie 
dróg. R óżn ica  m iędzy d ro g a m i w  pow ia tach  bardzm j

T a b lic a  X

Kwoty wydatkowane na drogi powiatowe 
«a 1 mieszkańca w  roku 1946 i preliminowane 

na rok 1947
‘ U m i e  S t a r e

R o k z ło ty c h Ilo ść  m ie s zk a ń c ó w  31. X I I .  1946

1946 36 1.832 919
1947 127

f '  e m  i e O d z y s k a n e

R o k z ło ty c h Ilość m ieszkań có w  3 1 . X I I .  1946

1946 41 ~ 337 725
1947 165

k  az e m
•

R o k z ło ty c li Ilo ś ć  m ie s zk a ń c ó w  3 1 . X I I .  1946

1946 37 2 170 644
1947 133

nych  41 zł w ynosząc średn io  d la  ca łego w o je w ó d z tw a  
37 z ł na g ło w ę  ludności rocznie.

W  poszczególnych pow ia tach  obc iążen ie  to  w  r. 
1946 w a ha ło  się w  g ran icach  od 13 do 75 z ł na S ta ­
rych  Z iem iach  i od 16 do 68 zł na Z iem iach  O dzyska­
nych. N a jw ię ksze  obciążen ie na Z iem iach  S ta rych  
w ypada ło  w  pow ia tach : Śrem  —- 75 z ł, Ś roda —  74 z!, 
Ja roc in  —  69 zł i Chodzież 64 z ł; na jm n ie jsze  w  po-

Wykres
kredytów wydatkowanych n a  d ro g i powiatowe 
na 1 mieszkańca w r  19 iff i  p re lim in o w an ych  

n a  rok >9i ?

ROK 19U 7

dba jących  o d ro g i i  p o w ia ta ch , k tó ry c h  gospodarka 
-̂•’Ogowa pozo s ta je  w  zan iedbaniu , będzie w ystępo 
a coraz w y ra ź n ie j i ja s k ra w ie j.

N ie je d n o k ro tn ie  n ad rab ian ie  zaniedbań będzie w y  
.aga io  od p o w ia tó w  n ie w sp ó łm ie rn ych  w y s iłk ó w , p 

2 l fY aż d ro g a  zan iedbana w y m a g a  w k ła d ó w  znacznie 
S szych ’ a n iż e li d ro g a  sys tem a tyczn ie  kopse rw o-

r,,v P°dane w y ż e j c y fry  asygn ow ań  na l km  uw zg lę  
w y d a tk i ró w n ie ż  na a d m in is tra c ję  d r° g ^  4̂  

tów  rc^W n' e^ w y d a tk i na budow ę i u trz y m a n ie

V I. W ydatki na drogi powiatowe w odniesieniu 
do l m ieszkańca.

Załączone tab lice  X  i X I w y k a z u ją  obc iążen ie  
YPadającc .....................ł — «m «nta

tab lice  X  i  a i  wyKazuj<ł 
na l m ieszkańca  ty tu łe m  u trz y n  

f  y yjw n ito w y c h . P rzede w s z y s tk im  w ykazu ją - oi 
1° nakow ei obc iążen ie  na Z iem iach  S ta rych  i 
{ » e h .  a m ia n o w ic ie  obc iążen ie  to  w yn o s iło  
1946 r. na Z iem iach  D a w n ych  36 z ł a na O dzyska-

w ia ta ch  szam otu lsk im  13 zł, k o ls k łm J 5  z ł ka lis k im  
17 z ł o b o rn ick im  —  24 z ł, tu re ck im  24 z ł. _

Na Z iem iach  O dzyskanych na jw iększe  obciążen ie  
w yp ad ło  w  pow . s trze leck im  -  68 z ł, su lęc insk im  -  
? 4  zł m iędzyrzeck im  -  54 z ł; na jm n ie jsze  w  g o rz o w - 
sk im  _  16 zł, gub ińsk im  -  1 6  z ł i z ie lon ogó rsk im

"  p rzZy p ow yższych  ob liczen iach  p rz y ję to  s tan  za- 
, , . y. 51 / 7:pn 31 12.1946 r. n a  Z iem iach  S ta rych  

osób a na Z iem iach  O dzyskanych w o j.  po­
znańskiego na 337.725 osób. . .

W  rzeczyw istości* obc iążen ie  podane w y ż e j by o 
m nie jsze pon iew aż w y d a tk i na d ro g i b y ły

"o k ry w a n e  na Z iem iach  S ta rych  z k re d y tó w  sam o- 
p o k ry ^ a n  , -j jyRn . K o m u n ik a c ji.
rZąt l w e n c i e  M in . K o m u n ik a c ji w  r. 1946 dla Z iem  
S ta rych  w y n io s ły  16.963.801 z ł, c z y li w y d a tk i ze ź ró -

sam orządow ych w y n io s ły
d 6 7 432.471 -  16.963.801 =  50.468.670 zł,

, ■ „K ria że n ie  na m ieszkańca  ze źróde ł sa-
CmZ„ i j d « ; c h " i e s lę z 30 na 27 zf na g .ow ę

rolcżnie w / '  j ł  u o d zys ka n ych  w y d a tk i na d ro g i 
w  rzeczyw istości ludnośc i n ie  obciąża ły, pon iew aż by-
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ły  p o k ry te  za bardzo  n ie lic z n y m i w y ją tk a m i z sub­
w e n c ji M in . K o m u n ik a c ji i M in . Z iem  O dzyskanych . 
Do tych  n ie licznych  w y ją tk ó w  za licza ł się p o w ia t 
s trze leck i; k tó ry  p rze lew a ! na u trz y m a n ie  d ró g  w p ły ­
w y  os iągn ię te  z u trz y m a n ia  prom u! p rzez N oteć 
w  D rezdenku.

M ie s z k a ń c y  n ie  b y l i o bc iążen i ż a d n y m i w y d a tk a ­
m i, zresztą  zupe łn ie  s łuszn ie , bo  w  w iększośc i s ta n o ­
w ią  e lem en t p rzes ied leńczy ze W schodu, k tó ry  p rz y  
przes ied len iu  pon iós ł duże s tra ty , je s t f inan sow o  słaby 
i w y m a g a ć  będzie ra cze j pom ocy  fin a n s o w e j, n iezbęd­
ne j na d o ko nan ie  in w e s ty c y j, k tó re  pozw o lą  m u 
z czasem  n ie  ty lk o  stać się s a m o w ys ta rcza ln ym , lecz 
p o ży teczn ym  producen tem  dóbr. N a m a rg ines ie  do­
dam , że gospodarka  w yd a  ty m  p rędze j p lony, im  p rę ­
dze j w  drodze a k tó w  nadania  ka żd y  będzie się ju ż  
czu ł w ła ś c ic ie le m ,tego gospoda rs tw a , k tó re  w  te j c h w i­
l i  u ż y tk u je . W  obecnym  s tan ie  u ż y tk o w n ik  n ie  chce ro ­
b ić  żadnych in w e s ty c y j nie będąc pew nym , czy  z tego  
gospoda rs tw a  n ie  będzie p rzen ies io ny  na inne. Jest 
to  jeden z pow odów , d la  k tó ry c h  ro z w ó j Z iem  O dzys­
kanych  je s t m n ie js z y , od! tego  ja k i z a n o to w a lib y ś m y  
g d y b y  sp ra w a  d e n ifity w n e g o  p rzyzn a n ia  gospoda r­
s tw a  p rzez doręczen ie  a k tó w  nadan ia , by ła  ju ż  za ko ń ­
czona. 1 i

P re lu n in a rz e  b u d że to w e  na ro k  1947 w y k a z u ją  
obc iążen ie  na m ieszkańca  na Z ie m ia ch  S ta rych  127 z l 
i na  Z ie m ia ch  O dzyskanych  165 z ł (tab l. X  i  X I).

D la  ró żn ych  p o w ia tó w  na Z iem iach  S ta rych  w a ­
han ia  są w  g ra n ica ch  od 58 z ł na 1 m ieszkańca  w  pow . 
sza m o tu lsk im , do 238 z ł na 1 m ieszka ńca  w  pow . w o b  
s z tyń sk im  —  zaś na Z iem iach  O dzyskanych  w  g ra n i­
cach od 29 z ł do 485 z ł na 1 m ieszkańca . ')

Jeże li p re lim in a rz e  d la  p o w ia tó w  na Z iem iach  S ta ­
rych  m o ż n a  u w a ża ć  za rea lne, o p a rte  o m ie js c o w e  
ź ród ła  dochodu, o ty le  bud że ty  p o w ia tó w  Z iem  O dzys­
kanych  o p a rte  są g łó w n ie  na subw enc jach  bądź to  
M in . K o m u n ik a c ji bądź M in . Z iem  O dzyskanych . Sub­
w e n c je  M in . K o m u n ik a c ji na r. 1947 dla Z iem  O dzys­
kanych  zapow iedz iane  są w  w y s o k o ś c i 16 m ilio n ó w  
z ło tych .

Do pe łne j re a liz a c ji p ro g ra m ó w  d ro g o w y c h  po ­
trzeba  uzyskać jeszcze k re d y t w  w y so ko śc i ponad 40 
m ilio n ó w .

P rz y  s tu p ro c e n to w e j re a liz a c ji b u d że tó w  d ro g o ­
w ych  w  r. 1947 w yp adn ie  na 1 km  d ro g i p o w ia to w e j 
k w o ta :

N a Z iem iach  S la ry c h  42.073 z ł
N a Z iem iach  O dzyskanych  32.069 zł

W obec m n ie js z e j gęstości za ludn ien ia  Z iem  O d ­
zyskan ych  i ty m  sam ym  m n ie jsze g o  z u ż y w a n ia  d ró g  
w  p o ró w n a n iu  do Z iem  S ta rych , s tosunek w y d a tk ó w  
m ożna  by ło  by uznać za s łuszny pozosta ją c y  na je dna ­
k o w y m  poziom ie , gdyb y  n ie  duże zn iszczen ia  tych  
d ró g  na Z iem iach  O dzyskanych  i g d yb y  nie fa k t,  że 
przez okres 2-ch la t na odc inku  d ró g  i  m o s tó w  p o w ia ­
to w y c h  na Z iem iach  O dzyskanych —  odbudow y zn isz ­
czeń na d ro g a ch  p o w ia to w y c h  nie pod ję to , \

V II .  Czy prelim inow ane w ydatki na drogi pow iato­
we są w ystarczające.

Przed w o jn ą  koszta  k o n s e rw a c ji 1 k m  d ro g i po­
w ia to w e j um o cn io n e j w y n o s iły  oko ło  500 z ł zaś nie- 
um o cn io n e j 50 zł.

P rz y jm u ją c  . w z ro s t k o s z tó w  u trz y m a n ia  d róg  
w  cze rw cu  1947 r. w  stosunku do ko sz tó w  p rzedw o ­
je nnych  8 0 -k ro tn y  o trz y m a n y  koszt k o n s e rw a c ji d ro ­
g i um ocn ione ! —  40.000 zł,-, zaś n ieum ocn ione ]
4.000 zł.

Fot. 1. Ziem ie Odzyskane —  P o w . Trzc ianka. —  D roga  po­
w ia tow a Zelechow o —  Trzcianka, naw ierzchnia sm ołowana. 

Stan z czerw ca 1947 r.

P re lim in o w a n a  za tem  k w o ta  w  w yso ko śc i 42.073 
z i, św iadczy  o ty m  iż  ma Z ie m ia ch  S ta rych  w  p re lim i­
n o w a n iu  b ud że tó w  d ro g o w y c h  ko n se rw a cy jn ych  
o s iągnę liśm y  ju ż  poz iom  p rze d w o je n n y , nie os iąga jąc  
jeszcze ta k ie g o  poz iom u  na Z iem iach  O dzyskanych .

Po s tw ie rd ze n iu  bardżo  w a żn e g o  fa k tu , że w  p re ­
lim in o w a n iu  bud że tó w  na Z ie m ia ch  S ta rych  os iągnę ­
liś m y  pozom  p rzedw o jen ny , c z y .m o ż e m y  zm n ie jszyć  
nasze w y s iłk i i uznać stan o s ią g n ię ty  za za d a w a la ją ­
cy? W  żadnym  w yp a d ku  ta k ie g o  w n io s k u  w ysnuć 
n ie  m ożem y.

Fot. 2. Ziem ie O d z y s k a n e ,—  P ow . S trzelce. —  D roga pow ia­
tow a S trzelce —  Klesno —  Drezdenko, naw . sm ołowana. 

Stan z czerw ca 1947 r.

S um y ta k ie  b y ły b y  w y s ta rc z a ją c e  g d yb yśm y  nie 
m ie li zaniedbań z okresu  o k u p a c ji. N ie m cy  ro b ili 
w k ła d y  i u t rz y m y w a li p rzez okres  w o jn y  ty lk o  te dro­
g i, k tó re  b y ły  im  po trzebne ze w zg lę d ó w  w o jsko w ych , 
nie troszcząc  się zupe łn ie  o s tan  d ró g  p o w ia to w y c h , 
m a ją c ych  znaczenie loka lne .

I te zan iedban ia  z 7 -le tn iego  okresu  o k u p a c ji m a­
m y  do o d rob ien ia . .
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Na odbudow ę zn iszczonych d z ia ła n ia m i w o je n n y ­
m i d róg  i zbu rzonych  m ostó w , k re d y ty  konse rw acy jne  
w  ska li p rze d w o je n n e j nie w ys ta rczą . Będziem y mu- 
S!e’i  zdobyć się na duże w y d a tk i, by odbudow ać w szy ­
stkie m os ty  tam , gdzie one b y ły  i pos taw ić  now e —  
ja k ich  bud ow a  jes t kon ieczna ze w zg lę d u  na  ro z w ó j 
życia gospodarczego .

K oszta  k o n s e rw a c ji d ró g  na poz iom ie  p rzedw o jen ­
nym  nie  p o z w o liły b y  u trz y m a ć  d róg  w  ta k im  stanie, 
w  ja k im  one b y ły  przed 1 w o jn ą , ze w zg lędu  na to , że 
t y ły  to  p rze w a żn ie  d ro g i o n a w ie rzch n i tłu czn io w e j,

F ° l. 3. Ziem ie Odzyskane —  Pow . Rzepin D roga powia 
tow a C zarnów  —  Słubice, naw . smołowana.

S tan  z czerw ca 1947 r.

któ ra  pod w p ły w e m  ru c h u  m echanicznego- n iszczy się 
Prędzej. A  że ilość  sam ochodów  p rze k ro czy ła  po- 
z i°m  p rze d w o je n n y  i s ta le  w z ra s ta  za tem  tem po msz 
czen:a się t łu c z n ió w e k  je s t szybsze i (kredyty konse r­
w a cy jne  w  ty m  s tan ie  rzeczy  ¡na poz iom ie  kredy o 
P rzedw ojennych ju ż  n ie  w y s ta rc z a ją , i m uszą uyc 
M iększe, p ro p o rc jo n a ln ie  do w z ra s ta ją ce g o  r ^ c .

P rz y  pew nym  n a tężen iu  ruchu , naw ie rzch n ie  
czniow e są ju ż  d e ficy to w e  i będą w y m a g a ły  Prze 
do\yy na jnne ulepszone ty p y  < ja k  n a w ie rzch n ie  
m iczne, kos tkow e , be tono w e  itp . .

W zg lędy  ró w n ie ż  n a tu ry  zd ro w o tn e j będą nakazy- 
a*y zam ianę tłu c z n io w y c h  na inne  ulepszone,  ̂

, zgłędru na to , że p y ł unoszący się z d ro g i p rzy  <a 
yrn p rz e je ź d z ić  po jazdu  je s t z m o rą  nie ty lk o  dm - 
ych u ż y tk o w n ik ó w  d ró g  lecz i dla m ieszkań 
szystk ich  osiedli, po łożon ych  p rzy  drogach, 1 

m uszeni są do w ich łan ian ia  go w  p łuca.
^  P rzy toczonych  w y ż e j a rg u m e n tó w  w id z im y , ze 

począć na la u ra ch  n ie  m ożem y i  że c z e ka ją  nas ar 
¡L, duże w y s iłk i,  ażeby stan d ró g  podnieść do pozio- 
tu r \  ZadaWa-aj<ieego, p od yk to w ane go  w zg lęda m i i

gospodarcze j i z d ro w o tn e j.

V II I .

d ż e b ° rÓ W nywanie
ty-cz

B rak m ateria łów  drogowych.
•rządowych bu- 

ich system a-___  d ro g o w y c h  sam o
■°w za okres 1945— 47, w y k a z u je trzeb, ,„Zny Wzrost, św iadczący o z rozum ien iu  pot _ 

r 7, y s i.ka —  z m ie rz a ją c y m  do pokonan ia  zanie a • 
w J ^ k i ,  -od k tó ry c h  za leży  postaw ien ie  zagadnie - 
V /vm °Car^ i dr,° g o w e j w  h ie ra rc h ii po trzeb  na w la  
ze ,m :e i scu —  zda ły  egza m in . W id z im y  w sz? 

s tro n y  czyn n ika  społecznego reprezen tow aneg

w  Radach N a rodow ych , poparc ie  i ja k  n a jp rz y c h y l­
n ie jszą a tm osfe rę  dla gospodark i d ro g o w e j.

A że by  nie zam ącić tych  s p rz y ja ją c y c h  dla ro z w o ju  
gospodark i d ro g o w e j w a ru n k ó w , na leży  poruszyć 
w szys tk ie  sp rężyny, by  w y s iłe k  ze s tro n y  społeczeń­
s tw a  z n a jd u ją c y  w y ra z  w  budżetach d rogow ych , 
uchw a lanych  z każdym  ro k iem  w  co raz  w iększe j w y ­
sokości —  d a ł w  te ren ie  realne w a rto ś c i i nie zaw iód ł 
społeczeństw a.

O prócz ś ro d kó w  finan sow ych  niezbędne są w  p ie r­
w szym  rzędzie m a te ria ły . 1

P o rusza m y tu  ty lk o  fra g m e n ta ry c z n ie  pew ne n ie ­
doc iągn ięc ia , na k tó re  p ra g n ie m y  z w ró c ić  uw agę.

N a Z iem iach  O dzyskanych o trz y m a liś m y  w  spuś- 
-ciźnie dużą ilość d róg  sam orządow ych  o n a w ie rzch n i 
b itum iczne j,- k tó re  na sku tek  dz ia ła ń  w o je n n ych  i b ra ­
k u  k o n s e rw a c ji przez okres  b lis k o  3 -łe tn i dosz ły  n ie ­
raz do ta k ie g o  s tanu, że pozostaw ien ie  ic h  bez op iek i 
jeszcze przez ro k  dop row adz i je  do zupe łne j ru in y .

N a w ie rzchn ie  te  w y m a g a ją  g ry s ó w , sm ół i  asfa l-
tó w . , .  .. . . , .

P rzem ys ł ka m ie n ia rsk i rozw ija_ się i na leży  p rz y ­
puszczać że w yd a jno ść  jego  będzie w z ra s ta ć  (w te m ­
pie ta k im , że p o k ry je  zapo trzebow an ie , choc iaż  w  te j 
c h w ili m a nado rodukc ję  tłu czn ia  ii kam ie n ia  ła m an e ­
go, n ie  zaspa ka ja jąc  po trzeb  w  g rysach  i p roduku jąc  
crrysy nie zawsze o w ym a g a n ych  fra k c ja c h .

Z d a je m y  sobie sp raw ę , że p rzes taw ien ie  się na 
p rodukc ję  w ym aga nych  s o rty m e n tó w  w y m a g a  czasu 
,i jes teśm y pew ni, że i  te  tru d n o ś c i będą w  n ied łu g im
czasie pokonane. . . .

D o ra to w a n ia  zn iszczonych n a w ie rz c h n i  ̂ op rocz  
otysów  po trzebna jes t sm oła  d rogow a , k tó rą  nasz 
p rzem ys ł p roduku je  w  ilośc iach  ta k  og ran iczonych , 
że n ie  p o k ry w a ją  one w  tej_ c h w ili naw e t po trzeb  ty lk o  
•dróg będących w  u trz y m a n iu  S ka rbu  P aństw a .

Na zapo trzebow ane 10 tys. ton  s m o ły  na po trzeby 
w o je w . poznańskiego w  ro ku  1947 M in is te rs tw o  K o ­
m u n ik a ch  m og ło  p rzydz ie lić  tyJoo 3,5 tys. ton.

Fot 4 Ziem ie Odzyskane -  P ow . Strzelce, -  D roga pow ia­
towa Strzelce -  O grody, naw. sm ołowana.

Stan z czerwca 1947 r.

Zatem  dla  no rm a ln e j gospoda rk i d ro g o w e j, na 
d renach  będących w  u trz y m a n iu  S ka rbu  P ańs tw a  ja k  
ró w n ie ż  dla u ra to w a n ia  b itu m iczn ych  n a w ie rzch n i na 
g e m  ach O dzyskanych przem ys ł nasz m usi zdobyć się 

ńdnicsiem e p ro d u kc ji sm ól d ro g o w ych , c o n a j-  
m n ie j 4-5 'k ro tn ie  w  stosunku do p ro d u k c ji w  r. 1946.
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Z ag adn ien ia  a s fa ltó w  n ie  po ruszam  pon iew aż p ro ­
d u k c ja  tego a r ty k u łu  je s t ba rdzo  o g ran iczona , w ięc  
bazow ać ro z w o ju  g o sp o d a rk i d ro g o w e j na ty m  a r ty ­
ku le  n ie  ¡możemy.

Jedną z bardzo  p o w a ż n y c h  bo lączek h a m u ją cych  
gospodarkę  d ro g o w ą  je s t b ra k  szczęk do tłu c z k a re k  
i g ry s ia re k .

H u ty  n ie  pos iada ją  s ta li m a n g a n o w e j i n ie  m ogą  
zaspoko ić  ry n k u  pod ty m  w zg lędem .

G ospodarka  d ro g o w a  ponosi z  tego  ty tu łu  duże 
s tra ty , po n ie w a ż  duża ilość  t łu c z k a re k  i g ry s ia re k  
s to i bezczynnie,, k a p ita ł w ło ż o n y  w  te m a szyn y  jest 
za m ro żo n y .

Posiadan ie  szczęk u m o ż liw iło b y  w y ró b  g ry s ó w
z m ie jscow e go  kam ie n ia  i  w  ten sposób b y ły b y  uzu ­
pe łn ione b ra k i, k tó ry c h  p rz e m y s ł k a m ie n ia rs k i nie 
jest w  m ożnośc i w  te j c h w ili zaspoko ić .

R a c jo n a ln e  prow adzen ie  g o sp o d a rk i d ro g o w e j, 
w y m a g a  ró w n ie ż  duże j ¡¡¡ośca ś rodków  tra n s p o rto ­
w ych  g łó w n ie  c ią g n ik ó w  z p rzycze p ka m i w y w ro to ­
w y m i.

D la  ra c jo n a ln e g o  w y k o rz y s ta n ia  c ią g n ika  należy 
na 1 c ią g n ik  p rz e w id y w a ć  6 -przyczepek.

D w ie  p rzycze p k i 'będą w ó w czas  p rz y  n a ła d o w y w a - 
n iu , d w ie  w  d rodze  i d w ie  p rz y  w y ła d u n ku .

C ią g n ik  w ó w czas  będzie c a łk o w ic ie  w y k o rz y s ta n y .
P o ru s z y liś m y  ty lk o  fra g m e n ta ry c z n ie  n ie k tó re  

m om en ty , n a jw ię ksze  b o lączk i w  danej c h w ili —  
z w ra c a m y  uw agę  na  te  trud nośc i, k tó re  m uszą być 
pokonane  w  im ię  c ią g ło śc i p ra c y  na  d rogach , w  im ię  
ra to w a n ia  tego o lb rz y m ie g o  m a ją tk u  ja k i posiadam y 
i k tó re m u  g ro z i ru ina .

IX . Ż yw y  człowiek.
a) Rola cz ło w ie ka .
W  ca łym  je dnakże  zagadn ien iu  gosp oda rk i d ro ­

g o w e j ja k  i w  ka żd e j in n e j dz iedz in ie  k lu czo w ą  ro lę  
o d g ry w a  cz ło w ie k .

F inanse i m a te r ia ły  są ty lk o  ś rodkam i, k tó re , 
w' za leżnośc i od tego w  c z y je j d yspo zyc ji s ię  zna jdą , 
zostaną p rz e tw o rz o n e  w  w iększe  lu b  m n ie jsze  w a r ­
tości, dadzą spo łeczeństw u  w iększe  lub m n ie jsze  k o ­
rzyśc i,

Że cz ło w ie k  je s t ty m  g łó w n y m  p ionem , k tó ry  p o ­
t ra f i cudów  dokonać, da je  n a m  p rz y k ła d y  h is to r ia  n a ­
w e t ty lk o  o s ta tn ic h  k ilku n a s tu  la t.

Po w ie lk ie j re w o lu c ji ro s y js k ie j dz ia łacze  o n ie ­
sp o ży te j e n e rg ii tw ó rc z e j s tanę li na czele rządu, zdo­
ła li w  okresie  niespełna 30 la t zupe łn ie  odm ie n ić  oblicze 
narodu .

Będąc w  zupe łne j iz o la c ji,  b o jk o to w a n a  przez ca ­
ły  ś w ia t, n :e pos iada jąc w iększe j ilośc i ś ro d kó w  f in a n ­
sow ych, a n iże li p rzed  p ie rw szą  w o jn ą  św ia to w ą , po 
zn iszczen iach te j pop rzedn ie j w o jn y , po o g ro m n ych  
zniszczeniach w y w o ła n y c h  re w o lu c ją  —  R os ja  p o tra ­
f iła  dz ięk i sp rę żys te m u  k ie ro w n ic tw u  w y b itn y c h  je d ­
nostek, zam ien ić  się  z k ra ju  ro ln iczego  na, k ra j p rze ­
m y s ło w y , zo rg a n izo w a ć  a rm ię  i ta k  się u z b ro ić  —  
że ta  pokonana w  1917 r. R osja z k tó rą  n ik t się nile 
lic z y ł, w  30 la t p ó ź n ie j s ta je  się gwi-azdą 1-szej w ie l­
kości.

O czyw iśc ie , że to  są z ja w is k a  w s z y s tk im  znane, 
k tó re  z n a jd u ją  się w  o rb ic ie  za in te resow ań  całego 
św ia ta  —  lecz je ż e li będziem y o b se rw o w a ć  życ ie , to

zn a jd z ie m y  ana log ię  w  os iągn ięc iach  n a jn iż s z y c h  ko- 
m oreK o rg a n iz a c y jn y c h , w  za leżnośc i od  jednostki 
s to ją c e j na je j czeie.

N a jn iż s z a  k o m ó rk a  o rg a n iz a c y jn a  —  grom ada, 
gm in a  czy P o w ia to w y  Z a rząd  D io g o w y , ro z w ija  się 
'lepiej1 lu b  g o rz e j, p ro w a d z i z d ro w ą  oujmą gospodarkę 
lun pędzi z y w o r sucho tn iczy  w  za leżnośc i od tego, 
k to  s io i ¡na czele, n ieza leżn ie  'Od ś ro d kó w  m a te ria l­
nych .

Są ludz ie  np. pom iędzy k ie ro w n ik a m i Zarządów  
D ro g o w y c h , k tó rz y  dz ięk i s w o im  zuolnośc-iom -orga­
n iz a c y jn y m  —  d z ię k i s w o je j w iedzy  fa c h o w e j, u m ie ­
ję tn o ś c i obco w an ia  z lu d ź m i i k ie ro w a n ia  n im i —  po- 
t ra iią ,  m a ją c  m a ie  ś rodk i do d yspo zyc ji, ta k  je ra c jo ­
n a ln ie  wy-Korzystać, że dadzą one auze ¡n iep rzem ija ­
jące  w a rto ś c i.

O d w ro tn ie  są tacy , k tó rz y  m a ją c  do dyspozyc ji 
duże zasoby m a te r ia ln e .—  wobec b raku  zdo lnośc i o r ­
g a n iz a c y jn y c h , wobec m a łeg o  p rz y g o to w a n ia  facho­
w ego , um ie ję tn o śc i k ie ro w a n ia  m asam i —  pieniądze 
rozproszą  n ie w ła śc iw ie , ¡nie da jąc  ró w n o w a rto ś c io w e ­
go e k w iw a le n tu  za w y d a tk o w a n e  ś ro d k i finansow e 
i  m a te ria ln e .

P row adzę  do tego, że na to  b y  w y s iłe k  społeczeń­
s tw a  pod w zg lędem  fin a n s o w y m  w y ra ż a ją c y  się 
w  u chw a la nych  co ra z  w yższy ch  budżetach d ro g o ­
w ych , d a l te  w a rto ś c i, ja k ic h  się spo łeczeńs tw o  spo­
dz iew a, m uszą być  do re a liz a c ji tych  budże tów  po- 
w o ła n i ludz ie  o- duże j w ie d zy  fa ch o w e j, dużym  doś­
w iadczen iu , o zdo lnośc iach  o rg a n iz a c y jn y c h , o w yso ­
k ie j  w a rto ś c i e ty c z n e j, o  um ie ję tn o śc i -kierowania 
m asam i u m ie ją c y m i u trz y m a ć  dyscyp lin ę  p racy , i  la ­
dz ie  z in ic ja ty w ą  i rozm achem , n ie  o b a w ia ją c y  się od­
pow iedz ia lnośc i.

P rz y  p o w ie rze n iu  ś ro d kó w  fin a n so w ych  w  takie  
ręce m ożem y być pew n i, że p ieniądz im  dany  zostanie 
c a łk o w ic ie  w y k o rz y s ta n y .

T a m  gdzie  K ie ro w n ik  Z a rządu  nie będzie posiadał 
cech podanych w y ż e j,  ta m  k re d y ty  będą w y d a tk o w a ­
ne n ie  zaw sze ce low o m ogą  być  zaprzepaszczone, 
z m a rn o w a n e  —  nie da ją c  spodz iew anych  w artośc i-

Jeże li K ie ro w n ik  będzie cz ło w ie k ie m  'bez in ic ja ty ­
w y  i n ie  ru c h liw y m , to  częs tok roć  n ie  w yko rzys ta  
-budżetu, n ie  tęskn iąc  do p ra c y  re a ln e j, za d o w o li się 
p racą  b iu ro w ą , idąc po l in i i  n a jm n ie js z e g o  oporu- 
P rz y  ta k im  K ie ro w n ic tw ie , gospodarka  d rogow a  
w  pow iec ie  n ie  będzie s ta ła  na w yso kośc i zadania- 
M a ją te k  d ro g o w y  n ie  będzie n a ra s ta ł, lecz odw ro tn i®  
m a la ł, s tan  d ró g  będzie  się  pogarsza ł.

b) Zastó j na drogach gminnych.
G dy rz u c im y  ok iem  na k ró tk i o k res  pow ojenny 

bo za ledw ie  2 - le tn i to  za u w a ż y m y , że zorgan izow ani®  
a d m in is tra c ji d ro g o w e j p a ń s tw o w e j u m o ż liw iło  na ­
tych m ia s to w e  pod jęc ie  robó t na- o d c inku  d ró g  pan_" 
s tw o w y c h  i w o je w ó d zk ic h . P ow iększen ie  tego P®1' 
sone lu  p o z w o liło  na pod jęc ie  ro b ó t na odc inku  drób 
p o w ia to w ych .

I trzeba  s tw ie rd z ić , że je ż e li na d rogach  gm inny® ” 
nic się nie z ro b iło , to  ty lk o  d la tego, że do tychczas m1 
zos ta li p o w o ła n i ludz ie  d o  gosp oda rk i drog-ow®1] 
-gm innej.

N a le ż y  zaznaczyć, że p o trze b y  d ro g o w e  gmi-nn® 
są o lb rz y m ie , z ro zu m ie n ie  -dla tych  po trzeb  i-est, sPR 
1-eczeństwo -chętnie św ia d czy  i będzie ś w ia d c z y ' 
jeszcze w ię ce j. Jeże li je dnak  g osp oda rka  drogoW
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gm inna jes t w  le ta rg u  to ty lk o  d la tego, że w  zapo­
znaniu jest pods taw ow a  zasada, że gospodarkę tę 
prow adzić m oże  ty lk o  ż y w y  cz ło w ie k , że dla ro z w ią ­
zania te j gospoda rk i m usi być •'przede w szys tk im  
s tw o rzo n y  ż y w y  apa ra t w  ska li ta k ie j —  w  ja k ie j to 
zagadnienie m a być rozw iązane . A  p am ię ta jm y , że 
80% w szys tk ich  d ró g  —  to są d ro g i gm inne.

W  dz is ie jszym  s ta n ie  rzeczy żąda się od so łtysa 
mb w ó jta , by p ro w a d z ił gospodarkę  d rogow ą , n ie  da- 
J?c m u dło pom ocy czyn n ika  fachow ego. Ten stan 
rzeczy m ożna  po rów nać  z s y tu a c ją  w  ja k ie j zna lazł 
ky się p a c je n t w y m a g a ją c y  p rzeprow adzen ia  natych- 
m iastoweji o p e ra c ji —  k tó re j dokonan ie  p o w ie rz o n o  
by m u zyko w i.

c) O dp ływ  fachow ców .
Jeże li zda liśm y sobie sp raw ę , że bez zespołu fa ­

chow ców  o  ściś le  ok reś lonych  .kw a lifika c ja ch  gospo­
dark i d ro g o w e j n ie  ro z w ią ż e m y , p o w s ta je  pytan ie , 
czy p o s ta ra liś m y  się zapew nić s tw o rzen ie  _ tego in ­
s trum en tu  i n iezaw o dne  jego  fun kc jo n o w a n ie . Jeżeli 
tęn probiera po ruszam y to  d la tego, że^ m ożem y po­
rów nać gospodarkę  d ro g o w ą  do sucho tn ika , k tó ry  jpz 
jest pozb aw iony  jednego p łuca  i k tó ry  z każdym  
dniem oddycha g o rz e j, pon iew aż pozosta łe p łuco pra- 
Cuje n ad m ie rn ie , z w ys iłk ie m .

P o zw a la m y  sobie ta k ie  po rów nan ie  podać, ponie- 
Waż ilość  fachow ców , ja k ą  pos iada liśm y przed w o jną , 
b a c z n ie  się zm n ie jszy ła , część s ta rszych  zm arła  
śm ierc ią n a tu ra ln ą , część podczas dz ia łań  w o jennych  
^  W ojsku i w reszc ie  część zosta ła w ym o rd o w a n a  
Przez h it le ro w s k ą  dzicz.

O kres o k u p a c ji u n ie m o ż liw ił no rm a lne  narastan ie
n a rybku.

D ysp onu jem y w  obecnej c h w ili bardzo szczup łym  
f esP'oiem d ro g o w c ó w , k tó ry  —  poza p rzygo tow a n ie m  
eorę tycznym  —  posiada k a p ita ł w  postaci dosw iad- 

CZe,nia nab y teg o  na robo tach  i p ra k tykę  adlm intsti a- 
cyjną.
. t tu  na leży  podkreś lić  z nac isk iem  sm u tn y  fa łd , 
e ten szczup ły  zespół fa ch o w có w  nie zosta ł w c ią- 

gruęty <j,o, p ra c y  w  dz iedz in ie  drogow ej!.
. P o w s ta je  py tan ie , d laczego ludzie , k tó rz y  pośw ię

1 m łodość na stud ia  w  zakres ie  d róg , następni' 
P jdcow a łi z za m iło w a n ie m  w  te jż e  dziedzin ie  P;rz,e/: 
s.Uzszy okres , obecn ie  z m ie n ili zaw ód i pośw ięci 
^  P'r acy w  in n y c h  dziedzinach.

O dpow iedź zn a jd z ie m y  ła tw o , gdy  zg łęb im y wa 
w-p ' Pra c y d ro g o w c ó w  i u zysk iw a n ych  za mą ek 1

^•'a sobie za jedno z pod s taw ow ych  zadań podniesie 
■ s topy ż y c io w e j w  czasie ja k  n a jk ró ts z y m . _ _ 

M in is te r  B o b ro w s k i na K ong res ie  T echn ików  
k ^ d h i u  1946 r. ośw iadczy ł, że dokłada jiąc u ' sz 

. w y s iłk ó w  do ro z w o ju  p rzem ys łu  n ie  m ożem y po 
kani!łCi- a^ ! u ’ Ze P° o k re s ie  w o je n n y m  nastąp iła  
żv\v ał  lza c i a s ił lu dzk ich  i że odbudow a b io lo g 1 
du j nYc^  S3' ł  N a rod u  s ta n o w i pow ażną troskę  K - ^  
sz.prr Pa'*^ce zagadnien ie , w y m a g a ją c e  ja k  na jszyo

®° rozw iązan ia .

S topa ży c io w a  w  Polsce przedw ojennej^ by ła  m 
a a .w  P o rów nan iu  do s topy ż y c io w e j n a ro d ó w  zac 

Ull'eł  E u ropy .
Eząd zda jąc  sobie sp raw ę z tegoi s tanu ^rzeczy sta

Im  p rę d ze j to  k a p ita ln e  za g a d n ie n ie  ro z w ią ż e m y , 
ty m  p rę d ze j w y jd z ie m y , z ba rd zo  c ię ż k ie j s y tu a c ji,  
ja k a  w y tw o rz y ła  s ię  na o d c in ku  d ro g o w y m .

P ośp iech  ten  je s t n a k a z a n y  i u s p ra w ie d liw io n y  
fa k te m , że ja k  w y k a z a ły  p re lim in a rz e  d ro g o w e  na 
ro k  1947, d o s z liś m y  ju ż  do  n o rm  p rze d w o je n n y c h  
w  p re lim in o w a n iu  na g o sp o d a rkę  d ro g o w ą  t j .  na 
o b ie k ty  n ie ż y w e .

N ie  d o ró w n a liś m y  n a to m ia s t w  p od n ie s ie n iu  s to ­
py ż y c io w e j do n o rm y  p rz e d w o je n n e j.

P rz y d z ia ły  b y n a jm n ie j n ;e z ró w n o w a ż ą  ró ż n ic y , 
ja k a  p o w s ta ła  po w o jn ie  m ię d zy  ko sz te m  u trz y m a n ia  
a w y n a g ro d z e n ie m  za p race . R ó żn ice  te d o ty c z ą  o g ó łu  
p ra c o w n ik ó w  i je d n a k o w o  w p ły w a ją  na o b n iże n ie  s to ­
p y  ż y c io w e j talk p ro c o w n ik ó w  na w y ż s z y c h  szcze ­
b lach  s łu ż b o w y c h , ja k  i na szczeb lach  n a jn iż s z y c h . 
W a ru n k i e g z y s te n c ji po w o jn ie , z w ła s zc z a  w  k ra ja c h  
ta k  z n iszczo n ych  ja k  P o lska , m uszą  być z K o n iecz­
nośc i c ię ż k ie  w  o k re s ie  o d b u d o w y , w y m a g a ją c e j us il­
ne j p ra c y  ca łe go  sp o łecze ń s tw a .

Z d a je m y  so b ie  s p ra w ę , że w obec  o g ro m u  zn isz ­
czeń w o je n n y c h  i o g ro m u  p o trze b , w  ja k ic h  z n a la ­
z ło  s ię  nasze P a ń s tw o , je s t w p ro s t 'n ie m o ż liw o ś c ią  
w  k ró tk im  czasie  p okonać  w s z y s tk ie  tru d n o ś c i.

W p ro s t n ie m o ż liw o ś c ią  je s t  n a ty c h m ia s to w o  
Ip rz y w ró c e n ie  p rz e d w o je n n e j s to p y  ż y c io w e ,. Z re s z ­
tą z ty m i s a m y m i tru d n o ś c ia m i b o ry k a ją  s ię  ró w n ie ż  
rz ą d y  p a ń s tw  z a c h o d n io -e u ro p e js k ic h .

d) Prace drogowe w świetle innych zawodów.
W o be c n iew ys ta rcza ją cych  uposażeń  -  o g ó ln ie  

b io rą c  —  każdy  poza p ra cą  za sad n iczą , s ta ra  s ię  
zna leźć  p ra cę  dodatkow ą, k tó ra  po zw o li m u  na  z ró ­
w n ow aże n ie  bud że tu , m ocn o  d e f ic y to w e g o  z w ia sz - 
« a  u ro d z in , obdarzonych l ic z n y m  p o to m s tw e m .

D oda tkow ą  pracę  ła tw o  m oże zna leźć leka rz -

S S M W W L .  pryar c h i te k t . i t a -  
- ■J! - L i /  n rzez n ro  jie k to w a n ie  d o m o w  i ro b ie n ie  k o - 

S I  S *  in s ta la to r  -  je d n ym  s ło w e m  
w szyscy  ci, k tó r z y  są p o s z u k iw a n i p rzez  ry n e k  >m- 
c ja ty w y  p ry w a tn e j.

W s z y s c y  c i p ra c o w n ic y  m og ą  zn a le źć  p ra cę  do- 
c l a t E  k tó ra  ¡ » s w o li  im  u z u p e łn ić  d e f ic y ty  budzę -
tu  d o m o w e g o .

W  zo-pia in n y c h  w a ru n k a c h  z n a jd u ją  się p ra c o w ­
n ic y  d rogow i. A n i dróg, an i m o s tó w  in ic ja ty w a  p ry -  

' w a tn a  n ie  bud u je , za tem  w  te , d z ie d z in ie  m e  m o żn a  
T e z y T  na  żadne  d o d a tk o w e  z a ro b k i, m uszą  w ię c  om  
o p ie ra ć 1 s w ó j b u d że t w y łą c z n ie  na p o b o ra c h  u rz ę d ­
n iczych .

I to  ies t p ow ód , d la  k tó re g o  część  d o św ia d czo - 
,nvch d ro g o w có w  i m o s to w c ó w  z e rw a te  z d o ty c h -  

'  ny J *  pow odem . C zęść in ż y n ie ró w  i te c h n ik ó w  
d ro g o w y c h  p rzesz ła  do p rz e m y s łu , część do. b u d o w ­
n ic tw a  u szczu p la jąc  jeszcze  b a rd z ie j szczup łe  k a d ry  
a d m in is tra c ji d ro g o w e j.
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Jeże li nad m ien im y, że fachow e  e ta ty  zos ta ły  ob­
sadzone za ledw ie  w  30% , że w ycze rpa ne  zos ta ły  
w sze lk ie  m o ż liw o ś c i dla' zw iększen ia  obsady przez 
p o w o ła n ie  e m e ry tó w , że obsada a d m in is tra c ji nie 
za licza  się do ludz i ¡pierwszej m łodośc i i w aha się 
w  g ra n ica ch  40— 72 la t; to  n a le ży  się  lic z y ć  w  n a j­
b liższe j p rzyszłości, z o s try m  k ryzysem , je że li nie 
będą zas tosow ane  ś rodk i zaradcze.

e) Brak narybku.
Zagadn ien ie  to nab iera  jeszcze w iększe j os trośc i, 

je że li diodamy, że stud iu jląca m łodz ież , o r ie n tu ją ca  
się w  w a ru n k a c h  p ra c y  d ro g o w có w , g a rn ie  się do 
innych zaw odów  z ¡pom inięciem  zaw odu d rogow ca .

W  P oznan iu , k tó ry  je s t s iedzibą S zko ły  In ż y n ie r ­
sk ie j i L iceum  D ro g o w e g o  ;na p ra k ty k ę  le tn ią  
w  1946 r. z g ło s ił się 1 uczeń z 1 ro k u  L iceum .

W  L iceum  na W ydz ia le  D ro g o w y m  s tu d iu je  obec­
nie po  6 — 7 uczn i w  k las ie .

W  S zko le  In ż y n ie rs k ie j na  W ydz ia le  D ro g o w y m  
na zapy tan ie  jednego z p ro fe s o ró w  k to  zam ie rza  po ­
św ięc ić  się p ra c y  d ro g o w e j, odpow iedz i n ie  p ozw o ­
l i ły  n a  w ysnuc ie  'ko rzys tnych  dla zagadn ien ia  d ro g o ­
w ego w n iosków .

f) Środki zaradcze.

S y tu a c ja  je s t p o w a ż n a , m u s im y  ją  o c e n ić  n a le ż y ­
c ie ^  z a s ta n o w ić  nad  ś ro d k a m i, ja k ie  n a le ż y  z a s to so ­
w a ć , b y  z b liż a ją c ą  s ię  k a ta s tro fę  za że g n a ć .

N ie  m ożem y w szys tk ie  c ię ż a ry  k łaść  n a 'b a rk i 
Rządu, k tó ry  m im o  najlszczerszych chęc i wobec o g ro ­
m u zadań n ie  je s t w  s ta n ie  w szys tk ie  trud nośc i 
w  k ró tk im  czasie pokonać.

M y  ja iko spo łeczeństw o  w in n iś m y  pom óc.

M u s im y  w  ram a ch  dyspo now a nych  ś rodków  
s tw o rz y ć  w a ru n k i, k tó re : 1) z a ta m o w a ły b y  o d p ły w  
fa ch o w có w  z d ro g o w n ic tw a , 2) zachę c iłyby  m łodz ież  
do pośw ięcenia ' się p ra c y  na o d c in ku  d ro g o w y m .

Z a p o trze b o w a n ie  na odc inku  d ro g o w y m  jest 
bardzo duże. Podam , że e ta tó w  ty lk o  d rogom i- 
s trzo w sk ie h  w o je w ó d z tw o  poznańsk ie  posiada na 
d rogach  w  u trz y m a n iu  S ka rbu  P a ńs tw a  i p o w ia tó w  
210, n ie  licząc e ta tó w  w  gm inach . E ta ty  te  w in n y  
być obsadzone przez te ch n ikó w . O becna obsada 
sk łada  s ię  z ludz i, na pracę k tó ry c h , na d łuższą  m e­
tę lic z y ć  n ie  m ożna .

Jest dużo e ta tó w  n ieobsadzonych w  b iu ra ch  P ow . 
Żarz . D ro g o w y c h , w  W yd z ia ła ch  K o m u n ik a c y jn y c h , 
w  K ie ro w n ic tw a c h  Robót itd . S y tu a c ję  na odc inku  
d ro g o w y m  m ogą p o p ra w ić  sa m o rzą d y  z in ic ja ty w y  
Rad N a ro d o w ych , zan im  ta  sp ra w a  będzie ro z w ią ­
zana przez Rząd.

Do ś ro d k ó w  zaradczych  m ożem y za liczyć  p re m io ­
w an ia , zasady k tó re g o  należało- by na Radach N a ro ­
dow ych  u ch w a lić  i s tosow ać nie szab lonow o , a przez 
w yd a tn e  p re m io w a n ie  ty c h  p ra c o w n ik ó w , k tó rz y  są 
d o b rym i fa ch o w ca m i, u c z c iw y m i, z in ic ja ty w ą , n ie 
szczędzącym i czasu na pracę  dila do b ra  Ipow iatu , 
w y k a z u ją c y m i oszczędną dobrze zo rg a n izo w a n ą  g o ­
spodarkę na d ro g a ch  p o w ia to w y c h .

M o ż n a  b y łoby  u s ta lić  na p rzyk ła d  p rem ie  za:

1) K a żdy i k jilo m e tr n o w ow y lbudo w ane j d ro g i1,
2) now o zb u d o w a n y  s ta ły  m ost,
3) p rzebudow ę  d ro g i na  n a w ie rzch n ię  ulepszoną,
4) należytą, ko n se rw a c ję  d ro g i t łu c z n io w e j, dzię­

k i k tó re j un ika  się  w y d a tk ó w  na re m o n t ka ­
p ita ln y ,

5) na leży te  u trz y m a n ie  p a rk u  tra n sp o rto w e g o ,
6) na leży te  u trz y m a n ie  m aszyn d ro g o w ych ,
7) u trz y m a n ie  w  n a le ż y ty m  s tan ie  b ud ynków  d ro ­

g o w ych ,
8) z o rg a n izo w a n ie  g o sp oda rk i d ro g o w e j w  g m i­

nach,
9) szo fe rom  za p rze jechaną  pew ną ilość k ilo m e ­

t ró w  bez, rem on tu ,
10) szo fe rom  i k ie ro w c o m  w a lc ó w  za oszczędność 

p a liw a  i sm a ró w ,
11) szo fe rom  za oszczędność opon t j .  za p rz e je ­

chan ie  na danej opon ie  pew ne j z g ó ry  us ta lo ­
ne j1 ilo śc i k ilo m e tró w ,

12) k ie ro w c o m  w a lc ó w  ,za n ie p rze rw a n ą  pracę 
w a lca  bez p o s to jó w .

¡P rzytoczy łem  'ty lko  ¡p rzyk ładow o pew ne koncep­
c je , k tó re  m ogą  być ro z w in ię te  i m ogą  s łu ż y ć  za 
p o d s ta w y  do p re m io w a n ia  u czc iw ych  p ra co w n ikó w , 
da jąc w za m ia n  p o w ia to w i duże oszczędności, n a ra ­
s tan ie  b o g a c tw  i ro z w ó j g o sp oda rk i d ro g o w e j, będą­
c e j w stępem  do ro z w o ju  in nych  dz iedz in  gospodar­
s tw a  narodow ego .

W ysokość tych  p re m ii w in n a  być taka , by  ucz­
c iw y , oddany  p ra c y  fachow iec , p o ś w ię c a ją c y  ca ły  
s w ó j czas  'w y łą c z n ie  p ra c y  d ro g o w e j z a ro b ił 'tyle1, 
co in n y  fachow iec  d o ra b ia ją c y  na ry n k u  p ryw a tn ym -

P o w ta rz a m y  z c a ły m  nac isk iem , że nie w o lno  
z tego- s tw o rz y ć  szab lonu , chodz i o w y ró w n a n ie  
i zachęcenie do p ra c y  na d rogach  e lem entów  pe łno­
w a rto ś c io w y c h .

A że b y  n ie  pope łn ić  b łędów , przed p re m io w a n ie m  
n a le ż a ło b y  zasięgać o p in ii in s ta n c ji 'w y ż s z e j, k tó ra  
o rze k ła b y , c z y  p raca  je d n o s tk i do p re m io w a n ia  jes-t 
w yko n a n a  pod w zg lędem ' fa ch o w ym  Ibez za rzu tu .

W  te n  sposób m ożem y u ła tw ić  s y tu a c ję  Rządo­
wi-, będziem y m o g li u trz y m a ć  na s ta n o w iska ch  dz ie l­
nych  fa ch o w có w , s tw o rz y m y  w a ru n k i zachęcające 
m łodz ież  do za in te resow an ia  się zaga dn ien ia m i d ro ­
g o w y m i i w ów czas  będz iem y m o g li pod jąć  się g igan- 
tyczn e g o  p ro g ra m u  zb liżen ia  w s i do m ias ta , przez 
podn ies ien ie  s tanu  d ró g  g m inn ych , w  w iększośc i w y ­
padków  g ru n to w y c h .

Bez lu dz i p ro b le m u  tego nie ro zw ią że m y .
P a m ię ta jm y , że uchw a lane  ja k  na jw ię ksze  budże­

ty  n ie  p rzyn io są  spodz iew anych  k o rz y ś c i, je ż e li m e 
będzie lu dz i do ich  re a liz a c ji,  p rz y  czym  w a rto ś c i, ja ­
k ie  uchw a lane  budże ty  p rzyn ie ść  m a ją , będą za leż­
ne od w a rto ś c i e tycznych  i te chn icznych  ich  re a liza ­
to ró w .

Im pu ls  do ro z w o ju  g o sp o d a rk i d ro g o w e j m oże 
w  obecnym  s tan ie  rzeczy dać sam o społeczeństw o, 
d ro g ą  u c h w a ł Rad N a ro d o w ych .
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*nż. Józef N o w k u ń s k i

Obrady i wnioski Kongresu Kolejowego w Lucernie 
w 1947 r. dotyczące podkładów kolejowych

W  k w ie tn io w y m  zeszycie B u lle tin  de 1‘A ssoc ia tion  
in te rna tio na le  du C ongrès des Chem ins de Per cz y ta ­
my sp raw ozdan ie  inż . M . I. V a n  R ijn  (Be lg) o pod- 
kładach ró żn ych  ty p ó w , m etodach u trz y m a n ia  ich 
1 kosztach p o ró w n a w czych .

P rzedm io tem  obrad  sekc ji I-e j K o ng resu  (V o ies  e 
T ravaux) b y ty  dw a re fe ra ty  (rap po rts ), ang ie lsk i, inż . 
fT- L C. L. T ra in , do tyczący ko le i: A m e ry k i, W . B ry ­
tan ii, In d ii, D o m in ió w , P ro te k to ra tó w  i k o lo n ii, Chm 
1 E g ip tu , i d ru g i —  fra n cu sk i, inż. M . O. Leduc, doty- 
czący ko le i że laznych w  k ra ja c h  następu jących : Bel- 
| j a z ko lo n ia m i, B u łg a r ia , D an ia , H iszpan ia , F in lan - 
aia- F ra n c ja  z ko lo n ia m i, G rec ja , W ę g r y ,  W iochy , Lu- 
Xenrburg, N o rw e g ia , H o land ia  z ko lon iam i, Polska, 
P o rtuga lia  z ko lo n ia m i, R um un ia , S zw ecja , S zw ajca - 
r ia > C zechos łow ac ja , T u rc ja  i Jugos ław ia . (R e ie r iity  
powyższe są w  B u lle tin  z m arca  1947 r. s tr. 353 i lu- 
Tgo 1947 r. s tr. 233). . . ,

P on iew aż p rzeds taw ic ie le  P o lsk i nie w z ię li udzia łu 
^  obradach K o ng resu  i sp raw ozdan ia  ich czy te ln icy  

rzeglądu K o m u n ik a c y jn e g o  nie będą m ie li, a sp ia w a  
Podkładów na ko le ja ch  P.K.P- je s t zby t ak tua lną , 
fĄ tyku ł n in ie js z y  ma na ce lu  podanie do w iadom ośc i 
ko le ja rzy, ja k  ta  sp raw a  p rzedstaw ia  się obecnie 
V  ośw ie tlen iu  Luce rneńsk iego  K ongresu  z  ̂ 1947 r. _  
^ Na ko le ja ch  w ym ie n io n ych  w y ż e j k ra jó w  —  dose 
P°djdadów d re w n ia n ych  w y n o s i 90,3% , s ta low yc, 

,3% i be tono w ych  0 ,4% . . , ,
. N a jw ię k s z y m  w ię c  zau fan iem  cieszą się dotąd po 
k}%  drew n iane .
,  . Poza k o lo n ia m i, . gdz ie  d rew no  ulega szybkiem u 
p iszczen iu , są ty lk o  t rz y  k ra je  liczące do 30% podk a 
dniow  S)ta l0W ych ( S ^ a jc a r ia ,  T u rc ja  i A fry k a  połu-

f /n ż y n ie r  I. V a n  R ijn  z w ró c ił uw agę  K ongresu  na 
naW  że, n ie  bacząc na duży  b ra k  d rew na  P °  w o j - 
J w e t  k ra je  p ro d u ku ją ce  s ta l nie s tosu ją  . Po d k łj l ? ^  alowych, a c z k o lw ie k  one m o g ły b y  zastąp ić dre 

e p  w iększośc i p rzypadków . B yć  m oże fa k t ten p A  
L Sac na leży  o lb rz y m ie m u  zapo trzebo w an iu  sta 
^ b u d o w y  zn iszczonych  przez w o jn ę  ob iek tów  

P ierw sze j ko le jn ośc i.
P odk łady be tonow e nie m a ją  dotąd zastosow ania 
szerszym  zakres ie  i p raw dopodobn ie  w  w iększ 

. Wypadków u żyw a n e  są ty tu łe m  prób  z pow odu 3r Ą  
sn?iW'(la - D ° tąd  za ledw ie  t r z y  ko le je  (Réseaux) zai= 

, . a*y podk łady  ż. be tonow e  na w iększą  skalę (••■ 
■.■uevebppement de p lus de 100 km  de voies). Zauw a- 
dńwS1̂  .Powszechne dążenie do zagęszczenia Po tĄ 
j h  ’ n ieza leżn ie  od ro d z a ju  ich. Ilość podkładów  <
nych1 rS i?ga. I5 0 ° — 1700 szt. na dn iach  pierwszorzęci-

(exp lo itées à g rande  vitesse), 
iz m , anu je  dążenie  do zb liżen ia  podkładów - p rz y z ą  
Pisei yck ( l i  la k - ja k  s tosu je  się u nas na P .K T  ., 
c1q,v au*o ra  a r ty k u łu  n in ie jszego ). W y m ia ry  P0( \  
Ce- Hi03 l ° ra c h n o rm a ln y c h  są p rzew a żn ie  następu ją  

' u iugość podkładu 2.50— 2.70 m ; szerokość 2o cm ,?rubosc od 12.5 do 16 cm .

T a k  p rzedstaw ia  się s k ró t w iadom ośc i ogó lnych  
o podkładach w  św ie tle  kongresu.

Co się ty c z y  g a tu n kó w  d rew na używ anego  do w y ­
robu podk ładów , m ów i re fe ren t, to  k ra je  p roduku jące  
u ż y w a ją  g a tu n k ó w  m ie jscow ych , na tom ias t k ra je  im - 
po rtu ją ce  podkłady drew n iane ku p u ją  albo d rew no 
tw a rd e  (przyp isek, ja k  dąb, buk) albo m iękk ie  (np. 
sosna, św ie rk ).

M a ło  jes t ko le i m a jących  w łasne lasy i w y tw o rn ie . 
W iększość kupu je  podkłady, za m a w ia ją c  je  w e d ług  
sw o ich  w y m o g ó w , dotyczących w y m ia ró w  i w a ru n ­
kó w  odb ioru . , , , , ,

Na sku tek pow o jennego  b raku  d rew na  tw a rdego ,
w ie le  ko le i ż. zm uszone . są pop rzestaw ać na g a tu n ­
kach m n ie j tw a rd ych , n iż  s to so w a ły  no rm a ln ie . Z  re ­
fe ra tu  w yn ika , że suszenie podk ładów , nap raw a  pęk- 
n ię tych , w ie rcen ie  o tw o ró w  i zac iosyw an ie  w y k o n u je
się tak , ja k  na P.K.P- , , „

N asycanie  stosuje się m etodą R uep ing  a, ja k  n.i 
P .K .P . albo BethelTa. S zyny p rz y tw ie rd z a  się do pod­
k ła d ó w  d rew n ianych  w k rę ta m i, aczko lw ie k  h a k i są 
jeszcze często (fréquem m ent) używ ane . •

P rzy tw ie rdze n ie  szyny  do podkładu byw a  bezpo­
średnie (d irecte) albo za pośredn ic tw em  (ind irec te ) 
s iodełek s ta low ych , zm n ie jsza jących  kosz ty  u trz y m a ­
nia  to ru  i  zużyc ie  podkładów  (m echaniczne). Szcze­
gó ln ie  dobre w y n ik i da ją  siode łka p rzy tw ie rd zo n e  
w p ro s t do podkładu (z następnym  p rzy tw ie rd ze n ie m
szyny  do siodełka). . , , ,  . , .

H a k i sprężyste  stosow ane przez n ie k tó re  ko le je  
ty tu łe m  p róby, zdaje się, są sku tecznym  środkiem  
p rzec iw  w g n ia ta n iu  się s topy szyny lub siodełka 
w  d r e w n o ,  pow s ta jącym  p rzy  m ocnym  dokręcan iu
w k rę tó w  i dob ija n iu  haków .

Yadna z ko le i nie stosuje re s try k c ji w  stosunku do 
rodza iu  ba lastu  w  przypadku  podk ładów  d rew n ianych  
( ja k  to m a m ie jsce w  stosunku do podk ładów  sta le

P odkłady nasycane kreozo tem  doskonale (p a r fa ite ­
m ent) s łużą  w  to rach  ko le i o t ra k c j i e le k tryczn e j.

C oroczn ie  pewną ilość podk ładów  d rew n ianych  
usuwa się z to ró w  g łó w n ych  lin ii p ie rw szorzędnych  
w ów czas gdy zużyc ie  nie doszło jeszcze do g ra n ic  
użyteczności, lecz gdy podkład je s t ju z  os łab iony 
w  m ie jscach p rzy tw ie rd ze n ia  szyny.

J iczne jeszcze ko le je  s tosu ją  w ym ia n ę  podkładów  
ty lko  tak ich , k tó ryc h  nie sposób pozos taw ić  te rze ; 
p lanow a w ym ia na  c iąg ła  na m n ie j w ięce j d ług ich  od- 
e inkach rozpow szechnia  się co raz  b a rdz ie j. Ten spo­
sób w y m ia n y  da je  znacznie w iększą  ilosc podkładów  
użytecznych  (de rem p lo i).

w s z y s tk ie  ko le je  k la s y fik u ją  podk łady odpow ied­
nio do ich  przeznaczenia . P odk łady z d rew na  m ię li-  

1  aczko lw iek  tańszego, są w  w y n ik u  o s ta te cz ­
n y m  droższe od podkładów  z d rew na  tw a rdego

P ow yższy  sk ró t sp raw ozdan ia  g łó w n e g o  re  erem  
ta „ a  kongresie  ko le jo w ym  a 1947 r ,  sw .adczyc n,o- 
że dodatn io  o poziom ie odpow iedn ie j w ie d zy  s łużby
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d ro g o w e j P .K .P . N ow ośc ią  pew ną dla nas m oże być 
s tosow an ie  h a k ó w  sp rężys tych  i rozpow szechn ien ie  
nie obcego nam  sposobu „s o u ffla g e  m esu ré “  w  za­
m ian  ręcznego pod b ijan ia  podk ładów .

M echan iczne  podbic ie  podk ładów , za p o czą tko w a ­
ne przed w o jn ą  na lin ia ch  P .K .P . i na Zachodzie, 
„com m ence  à se ré pand re “ , ja k  p o w ied z ia ł re fe ren t 
kongresu .

O podkładach s ta lo w ych  nie zn a jd u je m y  w  o b ra ­
dach i uchw a ła ch  kong resu  n ic  tak iego , czego b y  n a ­
sza s łużba d ro g o w a  nie w iedz ia ła .

Z a u w a ż y ć  na leży , że ko le je  E u ro p y  Ś rodko w e j 
nie m ia ły  p rze d s ta w ic ie li na K o n g re s ie  1947 r., przez 
co ich  ew en tua lne  zdobycze w  kw e s tiach  budow y 
i u trz y m a n ia  to ró w  nie b y ły  om aw iane .

P odk ładom  ż. b e tono w ym , k tó re  in te re s u ją  nas 
szczególn ie  w  c h w ili obecnej, re fe re n t g łó w n y  udzie­
l i ł  m a ło  m ie jsca , w ięc  m ożna  p o w tó rz y ć  jego  s ło w a  
w  ca łości.

„R ó żn e  ko le je  p rz y s tą p iły  do prób podk ładów  z że- 
lazobe tonu  z w y k łe g o  i przediprężonego. Na o g ó l p ró ­
by te nie da ły  dotąd danych, u p ra w n ia ją c y c h  do w n io ­
sków  osta tecznych ; ko le je  fra n cu sk ie  są p ra w ie  je ­
dyne, k tó re  m a ją  w y p ró b o w a n e  ty p y  podk ładów  be­
to n o w ych  i o p ra c o w a ły  szczegó łow o w a ru n k i tech ­
niczne fa b ry k a c ji.  B a las t g ru b y  (en p ie rra ille  de g ros  
ca lib re ) nie zaleca się używ a ć  do podk ładów  be tono ­
w ych . D a je  on na ogó ł n iedosta teczną w y trz y m a ło ś ć  
sp rężys tą “ .

W  sp ra w ie  u trz y m a n ia  n a w ie rz c h n i na podkładach 
ż. be tonow ych , re fe ren t, we w n ioskach  końco w ych  
(conclus ions) o g ra n ic z y ł się w z m ia n k ą  następu jącą : 
„Jedyną  czynnośc ią  p rzy  u trz y m a n iu  podk ładów  be­
to n o w ych  jes t w y m ia n a  p rz y tw ie rd z e n ia  szyny (de 
l ‘a t ta c h c )“ .

W  końcu w n io s k ó w  je s t jeszcze następu jące  zda­
nie, k tó re  w  naszych w a ru n k a c h  obecnych zas ługu je  
na szczególną uw agę:

„N ie  m ożna  jeszcze w yp ow iedz ie ć  się osta teczn ie  
o. podkładach be tono w ych  pod w zg lędem  fin a n so w ym

(au p o in t de vue fin a n c ie r) . Jeże li, s tosu jąc  staranną 
fa b ry k a c ję  i odpow iedn i sposób p rz y tw ie rd z e n ia  szy­
ny (a ttache  adéquat), uda się zapew n ić  dostateczną 
d łu g o trw a ło ś ć  uży teczno śc i (v ie  to ta le  su ffisam m ent 
longue), koszt w  odn iesien iu  do jednego ro k u  s łużby 
(p r ix  de re v ie n t annuel) m ó g łb y  być m n ie jszy  od 
kosztu  odpow iedn iego pod k ład ów  d re w n ia n ych  albo 
s ta low ych . W n io sk i re fe re n ta  (8 w n io s k ó w ) b y ły  p rz y ­
ję te  przez plenum  kong resu  bez zm ian . R easum ując 
pow yższe  dane, n a leży  p od k reś lić  następu jące  fa k ty :

lj) O dczuwa^ się na ko le ja ch  pow szechny brak 
d re w n a  po w o jn ie ; ko le je , k tó re  s to s o w a ły  podkłady 
z d rew n a  tw a rd e g o , zm uszone są s tosow ać podkłady 
z d rew na  słabszego.

2) K ra je  p ro duku jące  s ta l n ie  w y ra b ia ją  obecnie 
pod k ład ów  s ta lo w ych  z u w a g i, n a leży  przypuszczać, 
na o g ó ln y  k ry z y s  s ta lo w y .

3) L iczne  ko le je  w y k o n u ją  p ró b y  pod k ład ów  ż. be­
to n o w ych  z be tonu  z w y k łe g o  i p rzedprężonego.

Z  fa k tó w  tych  w y n ik a ją  dla nas w s k a z ó w k i na­
stępu jące :

a) P odk łady posiadane m u s im y  u trz y m y w a ć  ba r­
dzo s ta rann ie , s tosu jąc  nap ra w ę  uszkodzonych me­
chan iczn ie  i dążąc za w sze lką  cenę do przed łużen ia  
czasu ich uży tecznośc i za pom ocą dobrego nasycania, 
ulepszenia ba lastu  i tro s k liw e g o  u trz y m a n ia  to rów  
w  n a le ży tym  porządku . H as łem  obecnym  m usi być 
oszczędność.

b) Za p rzyk ła dem  zag ran icznych  ko le i żelaznych 
p o w in n iś m y  p ro d u ko w a ć  u siebie podk łady żelazobe- 
to n o w e  z betonu na  ra z ie  zw yk łe g o , lecz odpow iednio 
dobrego. P rzedprężone podk łady  będziem y m o g li s to­
sow ać w  odpow iedn im  czasie.

c) O m a w ia n a  na kong res ie  „ p r ix  de re v ie n t an­
n ue l“  podk ładów  że lazobe tonow ych  na P .K .P . może 
w  obecnym  okres ie  p o w o je n n y m  nie p rzekraczać  od­
pow ie d n ie j ceny p o d k ład ów  sosnow ych im p re g n o w a ­
nych.

Inż. W ładysław  Szczytt

Żegluga śródlądowa w Polsce
i.

Ogólna charakterystyka sieci dróg wodnych w  Polsce
Ż a b im  p rzys tąp ię  do  w ła ś c iw e g o  tem a tu  o ż e g lu ­

dze ś ród lą dow e j w  Polsce, przedle w s z y s tk im  na leży  
s c h a ra k te ry z o w a ć  d ro g i w odne, z n a jd u ją ce  się na 
te ry to r iu m  Państw la P o lsk iego , z p u n k tu  w idzen ia  
ich uży teczno śc i h a n d lo w e j ¡i znaczenia , ja k ie  pos ia ­
d a ją  w  E u ro p ie  C e n tra ln e j. D ługość  d ró g  w odnych  
w  Polsce do 1939 r. w y n o s iła  ogó łom  14.000 km . 
w  te j c y frz e  m ieśc iło  się ca 6.000 diróg żegluigd)- 
wyich sw obodn ie  p łynących , i ca 8.000 km . rzek  
sp la w n yc h . Anatizujjiąc p o w yższe  c y f ry  o k a z u je  się 
w  rze czyw is to śc i, że żeg luga  han d low a  pos iada ła  za­
le dw ie  okcilo 881 km . łą czne j d ro g i wtodmej n a d a ją ­
c e j s ię  do e k s p lo a ta c ji b a re k  o 200 do 400 ton  p o je m ­
ności. Sieć d ró g  w o dnych  w ę z ła  P ińsk iego , obecnie 
na leżąca do ZSRR, o ra z  d ro g a  w odna  N iem en —  
K a n a ł A u g u s to w s k i —  N a re w , s łu ż y ła  p ra w ie  w y ­
łączn ie  dla sp ła w u  d rzew a , n ie  p o s iada jąc  w a ru n k ó w

dCa że g lug i p o s łu g u ją c e j się b a rk a m i o w iększym  to­
nażu (ponad 100 to n ). N a to m ia s t d ro g i wodine za­
chodn ie  w ęz ła  bydgosk iego  są u re g u lo w a n e  dla ba­
rek  o> tonażu  ponad 400 toń  po jem nośc i. I Zasadnicza' 
d ro g a  w odna, rzeka  W is ła , będąc u re g u lo w a n a  tylR° 
na o d c in ku  od b y łe j g ra n ic y  n ie m ie ck ie j do ujścia 
sw e go  dio M o rz a  B a łty c k ie g o , na c a łe j s w e j d ługości 
719,2 km . zn a jd u je  się w  m n ie j łu b ' w ię c e j1 dzik i)11 
s tan ie . N a o d c in ku  T o ru ń  —  W a rsza w a  (ściś le  Sjb 
n o  —  W a rsza w a ) tra n z y to w e  g łęboko śc i w a h a ją  
w  m ies iącach  le tn ich  w  g ra n ica ch  65— 80 cm . Eks­
p lo a ta c ja  ba rek  o w ię k s z e j po jem nośc i w yn o s i oko1!0 
25%  fa k ty c z n e j zdo lności za ła d u n ko w e j, podczas 
gdy  te  sam e b a rk i na do lne j W iś le  i w ę ź le  w o dny111 
bydgosk im  m ogą  b yć  w yzysk a n e  70% . B ra k  syn ' 
ch ro n iza c jii pom iędzy  zachodnią  s iec ią  d ró g  wodinych 
i d o ln ą  W is łą  z je d n e j s tro n y , a W iislą ś rodkow ą 1 
d ro g a m i w ę z ła  P ińsk iego  —  h a m o w a ł ro z w ó j żeg lu­
g i w  Polsce.
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D u ż y  też  w p ły w  u jiem ny m ia ły  tz w . ślepe to  y 
tj. te d ro g i wodnie, k tó re  b y ły  p rzec ię te  g ran ica  
Państwa ja k  np. sz lak łączący O drę z W is łą  rze‘ 
W arta  n ie  m a ją c a  d z ię k i g ra n ic y  n iem ieck ie j, P1 
wie żadnego znaczenia  d la  tra n s p o rtó w  w o anyc  ■ 
d e f in ity w n e  us t atonie naszych g ra n ic  ma zac o zi 
W łączyło do p o lsk ie j sieci rzekę  O drę J1® W  
z w iększych  a r te r i i w o dnych  w  E u rop ie  o raz  ca os 
biegu, N o tec i, W a r ty  i de lty  W iś lane j.!P o . d łrug ie} w o j­
nie ś w ia to w e j ilo ść  u re g u lo w a n ych  d róg  w oon} 
dla s ta tk ó w  o ładow nośc i 400 ton  i  w y ż e j pow iię s y 
ta się z ilo śc i 530 km . ma 1.463 km . P o łożen ie  
w  E u rop ie  z pu n k tu  w idzen ia  d róg  k o m u n ik a c y jn y  
Posiada don iosłe  znaczenie , bow iem , na ,na?zY 
obszarze przechodzą i k rzyżn jlą  się po łączen ia  ii ą 
z k ie ru n k u  z zachodu na  w schód i  z p ó łn o cy  na  p 
łudlnie. P rzez przesunięcie  g ra n ic  ku zachodowi, i  ^ v 
ozenie O d ry  w  o rb itę  ż y c ia  gospodarczego i kom 'u™; 
kacy jnego  P o ls k i —  p u n k t c ię żko śc i k ra ju  P1Zie®a 4 
%  na d z ia ły  w odne m iędzy dorzeczam i . 1 J 
■a O dry . D z ię k i tem u  P o lska  u zyska ła  dobre p ow iąza ­
n a  kana łow e : ..

1) K a n a ł G liw ic k i,  łą czący  K o ź le  z G liw ic a m i 
41 km . dostępny d la  ba rek  750 ton. , , 
K a n a ł B ydgosk i, łą czący  do lną  W is łę  z aoiną 
Odlrą, dostępny dlla, b a re k  450 ton, na  o p 
p rzez te ry to r iu m  N iem iec pow iązan ie  z 
na ła m i: „  n
K a n a ł O d rza ńsk i (P r in z  W ilh e lm  —  K a n a ij 
dla ba rek  o 600 tonach. , „
K a n a ł B e rlin  —  Szczecin (H ohenzo lle rn ) dla
ba rek  o  600 ton . . , . i „

P o łączen ia  dorzeczy O d ry  z W is łą  i następ  
kecze m  D n ie p ru  s tw a rz a ją  W;i.elką d rogę  _w ’ 
M ącza jącą  siieć d ró g  w o dnych  ZSRR z siecią « 
zachodnich. M o ż liw o ś c i po łączeń potskixlh P°_ 
O orsk ich  Szczecina, G d yn i i  G dańska poprzez 
1 W isłę (ka n a ł w  g ó rn y m  b ie g u  rzek  Odra. , , '
z Pabą i  następn ie  Łabę z D u na je m , s tw o rzą  's 
saine h o ry z o n ty  dla że g lu g i ś ród lądow e j. D roga  P 
p°Wa, p rzec ina ją ca  Po lskę od B a łty k u  do_ 
p a rn e g o ,  m ia ła b y  znaczen ie  gospodarcze n lw u a ń  
,c’}a P o lsk i lecz i d la  C ze chos łow ac ji i p a ń s tw  ba lkan- 
kich. P rzez budow ę ka n a łu  O dra  —  Dumaj1 n,as |P  
?°y  połączen ie  naszych  za g łęb i węglowych na 

z ryn ka m i' zby tu  a u s tr ia c k im i i ry n k a m i p 
2 addiuinajskich. Z  d rug ie j! s tro n y  ru d y  skandynaw sK i , 

Urowee pochodzące z A m e ry k i i  dom m io w  a & 1 
!ch> a p rzeznaczonych  dla ry n k u  p a ń s tw  

<ich j  C ze chos łow ac ji, zna jdą  dogodny i tam  __ 
Port W odny z p o rtu  S zczecińk iego sz lak iem  Ł 

Laba —  D u n a j. . ,
Badają,c d ro g i w odne  w  P o lsce  i s tu d iu ją c  ic 

baczenie e kon om iczne  i d a lszy  ich  rozwoj,, na y 
m nąć się do ok re só w  p rze d w o je n n ych , aby m.oc > 
Ngnąć odp ow iedn ie  w n io s k i na przyszłość.

II.
Drogi wodne wschodnie

Rzeka W is ła , p rz e c in a ją c  Poilskę ¡z -poł|udnia 
'Pmnoc. „  „A , „  A r  ■ ’

2)

3)

4)

chód 
D 
1)

jedną z n a jw a żn ie jszych  d ró g  n ie  ty lk o  w  P o l­
sce lecz i w  Europ ie. , . . „

W  s tan ie  obecnym , d z ię k i n ie u re g u lo w a n e j 
rzece Bug, d roga ta  s łu ż y  p ra w ie  w y łą c z n ie  
d la  sp ław u drzew a . Łączna d ługość  po łączen ia  
do rzeczy  W is ły  i D n iep ru  ró w n a  się 1.039,5 km .

2) K a n a ł O g ińsk iego o d ługośc i 54 ‘km . łączy 
N iem en .zP ryp e c ią . Znaczen ia  -  poza sp ław em  
d rze w a  —  w iększego me ¡posiada.

3) Po łączen ie W is ły  z, N iem nem  przez _ N a rew  
i kana ł A u g u s to w sk i posiada znaczen ie  d ró g  
s łu żące j w y łą czn ie  dla sp ław u  tra te w . U d z ia ł 
te  i s iec i d róg  w odnych w  o g ó ln y m  obrocie, to ­
w a ro w y m  p rze w o zó w  w odnych  w  Polsce b y ł 
z n iko m y  o s ią g a ją c  c y fry  oko ło  4.000 ton  roczn ie .

N a to m ia s t ’ sp ła w ia n e  d rzew o  w  tra tw a c h  B ug iem  
w  k ie ru n ku  W is ły  os iąga ło  ilo śc i duże, a m ia n o w ic ie  
pod ług  danych s ta tys tyczn ych  b. K o m o ry  C elnej 
w  T o ru n iu  do 1914 r. i z  la t  po  p ie rw sze j, w o jn ie  
ś w ia to w e j ^  ilość  d rzew a  w  tra tw a c h  po p rz e lic z e ­
n iu  na to n y  w ynos iła :

1881
1885
1895
1899
1907
1913

1.485.215
606.049
614.552
980.265
892.749
491.974

1925
1926
1927
1928
1929 
4930

69.000
53.000

115.000
172.000
47.000
38.000

d z ie li naszą s ieć  d ró g  w odnych  ma 'e 
■bod,nie i zachodnie'.

0 w schodn ich  na le żą :
P o łączen ie  W is ły  z Dnieprem ,, ty m  sajnyw 
M o rz a  B a łty c k ie g o  z M o rz e m  C za rnym , &.ain^_ 
w ić w in n o  —  ze w zg lędu  n a  s w o je  po łożen ie

D; r A i S ™ ? M i ń -
E h f o r a z  z la s ó w  A u g u s to w sk ich  i z o k o lic  g ó rn e j 
N a rw i °  Po p ie rw sze j w o jn ie  św ia tow e j, d rzew o  s p ła ­
w iano  z ziem  wschodnich po B u g u -  N a rw i,  w  m n ie j­
szych ilośc iach  zas z d o rze czy  rzek  Sanu i D una jca .

b ) r i ć ° z ^ o " g  w o dnych  sk ła d a ją  się: 
1) D roga  w odna O dra -  W is ła  C a łość te g o  szlą - 

¿ . w y n o s i  294,3 k m . sk łada  się .z 3 części: 
S d y  N o tec i i W a r ty  o ra z  K a n a łu  Bydgoskiego, 
d 'a s ta tk ó w  o 400 ton  po jem nośc i. K a n a ł p o ­
siada jak  ró w n ie ż  i ca ły  sz lak, s ta łe  tra n z y to w e  
S e b o k ó ś c i 1,50 m. P rzed  1-szą w o jn ą  .św ia­
to w a  p rzew ozy  na Kanaue B ydgosk im  p irzew az- 
S T S W  s *  *  d rzew a  w  t r a tw a c h .  m ato-
S ó w  b u d c w ta ir y c h  o ra z  w. m n is z y c h  m setach
W stosunku do d rzew a , ła d u n k ó w  c u k ru , zboza,

S ta W s ty k f ś luzy w  B rd y u jś c iu  w y k a z u ją  następu­
jące5 dość i d r z e w a  ob liczo n e  w  tonach, k tó re  p rze-

i Ł i  "  i S o W w n l .  - z n i e  400.000  to n

li» - '88 :: :: «"¡¡g ::
„  >i n o to w a n y  na ś luz ie  w  B rd y u jś c iu  w
O b r ó t  to w a ro w y  n Z  ta ie  roczn ie  70,000 to n
la ta ch  1880 io au  ?  v 150.000 „

1890 -  900 ;; ;; 270.000
,7 7 190i )„7/,7ie i w y w o z ie  ró żn ych  a r ty k u łó w  dane 
W  ¡przew Y ś luzie B[rdy,Ulj,śc ie ,w  r . 1913:

K r
zboże 34.500 „

Resztę s tanow iła  soda, m ąka, budulec.
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W  przyw oz i©  a r ty k u ły  spożyw cze,, o le j, g a rb n ik i,  
skó ry , żelazo.

Po w o jn ie  gospodarcze  znaczen ie  w ęz ła  wodnego 
bydgosk iego  p o czą tko w o  zm a la ło , o g ra n ic z a ją c  się 
do m a łego  ruchu  loka lnego . Po 1926 ro k u  następu je  
o ż y w ie n ie  w  ru c h u  p rz e w o z ó w  w  k ie ru n k u  Gdańsika 
i W a rsza w y .

R ozpoczą ł się z ka n a łu  B ydgosk iego  (z g ó rn e j 
i dloinej N o te c i)  eksp o rt: zboża, budulca, c u k ru  i sody.

P g  danych  ś lu zy  w  Ł o ż y s k u  do G dańska i G dyn i 
p rzew iez io no  z kana łu  B ydgosk iego :

w  1935 t . —  328.560 ton
1936 r .  —  274.240 „
1937 ,r; —  123.460 „

P rz y w ó z  do B ydgoszczy  z p o r tó w  m o rs k ic h  w yn o s ił: 
w  1935 r .  —  14.699 ton

1936 r .  —  13.264 „
1937 r. —  19.918 „

P rz y w ó z  sk ła d a ł s ię  z ry ż u , s k ó ry  g a rb n ik ó w  i  m a ­
szyn.

W  k ie ru n k u  na W arszaw ę  p rze c ię tn ie  roczn ie  
W ła ta c h  1936 1938 p rzew o żono  z  k a n a łu  o ko ło
55.000 to n  to w a ru .

Z w ią za n ie  dorzecza W is ły  z dorzeczem  O d ry  
przez system  B ydgosk i k ła d z ie  obecn ie  k res  sz tu cz ­
nem u p o d z ia ło w i pcJmiędzy dw om a zasadn iczym i a r ­
te r ia m i O drą  i W is łą  w y tw o rz o n e m u  przez tra k ta t  
W ersa lsk i.

2) K a n a ł górnonotccki ze skan a lizo w an ą  N o tec ią
_S zlak w o d n y  g ó rn o n o te c k i sk łada  się z 27,8 km . 

je z io ra  G opła , S za rte j, M e łn o , S adłogow ski©  i  Ptu-r- 
sk ie  24,8 km . k a n a łu , S ka na lizow a ne j N o tec i 49,5 km . 
Z  -kanałem R rom is ław skim  —  od B ro n is la w ia  do N o ­
teci ska n a lizo w a n e j (19,5 k m .) —  i d rogą  Fo luszow ą 
(11,2 km .) system  w o d n y  g ó rn e j N o te c i w yn os i łą-cz- 
n ie  145,2 k m . D ro g a  ta  zosta ła  w yb u d o w a n a  d la  
ba rek  o  po je m n o śc i 235 ton.

P rz e m y s ł c u k ro w n ic z y  z a jm u je  w y b itn e  m ie jsce  
z sze reg iem  c u k ro w n i p o łożon ych  bezpośredn io  .nad 
tą d rogą  w odną, bądź -też w  n ie w ie lk ie j odlleg lości. 
P rz e w o z y  na g ó rn e j N o te c i p g  danych ś lu zy  w  L is i-  
m ogo n ie  w y n o s iły  w  la tach  1911/13 p rz e c ię tn ie  ro c z ­
n ie  117.000 ton . W  la tach  1935/37 ró w n a ły  sie
85.000 tonom .

A r ty k u ła m i w yw oizu  by ł p rz e w a ż n ie  c u k ie r  na  
e ksp o rt i ry n e k  w a rs z a w s k i, zboże w  k ie ru n k u  G dań­
ska i  soda.

B u d o w a n y  (kanał (21 kim) G op lo  —  W a rta  k o ło  
K o n ina , w  o lb rz y m im  s to p n iu  podnies ie  znaczen ie  te j 
d rog i.

3) R zeka W a rta .
_ Ź ró d ło  rz e k i W a irty  (775 ¡kim.) .znajduj©  się ,w p o ­

b liż u  ź ró d e ł -rzeki Prz-em szy i P il ic y  w  w o je w ó d z tw ie  
K ie le c k im . N a p rze s trze n i 236 km ., w  g ra n ica ch  
b. z a b o ru  p ru sk ie g o , zos ta ła  u re g u lo w a n ą  i dziś 
p rzeds taw ia  d rogę  w odną o t ra n z y to w e j g łębokośc i 
1,30 m , —  p rz y  średn ich  s tanach  w o d y  zdatną  dila 
ba rek  o  ¡pojem ności do 450 to n .

D z ię k i p rzesun ięc iu  g ra n ic  p a ń s tw a , ca łość  te j 
rz e k i je s t w łą czo n a  dó n asze j s iec i zachodnich d ró g  
w o dnych  ©o s ta n o w i 116 k m . o d  b. g ra n ic y  P o lsk i 
aż do je j u jśc ia  w  Kostirzym iu.

W a rta , p rze c in a ją c  P oznańskie , o d g ry w a ła  diu,żą 
ro lę  w  p rzew o zach  zboża, cukru-, p rz e tw o ró w  ziem ­
n ia cza n ych  w  k ie ru n k u  -Odry —  Szczecina i Berlina.

P o d ług  s ta ty s ty k i, p rze w o zy  na W a rc ie  w ynos iły  
w  tys iącach  ton:

O g ó ln y  p rze w ó z
1905 r. 245
1906 r. 269
1907 r. 265
1908 r. 218

do P oznan ia  na Odrę
50 195
55 214
73 192
61 157

Po w o jn ie  ś w ia to w e j 1914 —  1918, d z ię k i prze­
c ię c iu  W a r ty  g ra n ic ą  p a ń s tw a  na  km . 230,6 (punkt 
0,0 ujście- -Prosny) -i- s k ie ro w a n iu  e ksp o rtu  z Poznań­
sk ie go   ̂do G dyn i w zg lę d n ie  G dańska dr-ogam i kole­
jo w y m i,  żeg luga  na W a rc ie  p ra w ie  za m a rła .

P rz e w o z y  z czasów  P o lsk i N ie p o d le g łe j do Szcze­
c in a  w y n o s iły  w  tys iącach  ton :

1934 —  26
1935 —  25
1936 —  49
1937 —  9
1938 —  11

A r ty k u łe m  ekspo rtu  -było p rz e w a ż n ie  zboże.
D la  s c h a ra k te ry z o w a n ia  i w y c ią g n ię c ia  w n iosków  

z gospodarczego znaczen ia  B yd g o sk ie j a r te r i i  w odnej, 
dodać n a le ży  o b ró t tra n s p o rtó w  w o dnych  przechodzą­
cych  p rzez  Kostr.zyń. W  ty m  w yp adku  K o s trz y n  jako 
p u n k t z b io rc z o -w y s y łk o w y  to w a ró w  m a ją c ych  k ie ru ­
nek z O d ry  n a  B ydgoszcz i P o z n a ń ' i  od w ro tn ie , 
n a jle p ie j w y k a ż e  nam , ja k  don ios łe  znaczen ie  .posia­
d a ją  te re n y  z-iem odzyskanych .

O b ró t to w a ro w y  w  K o strzyn iu  (u jście  W a rty )  
przec ię tn ie  roczlnie

1891— 1895
ogólny obrót

568.000 t.
w  g ó rę *)
98.000 t.

w  d ó ł** )
255.000 t.

tratw y
215.0001.

1896— 1900 744.000 „ 140.000 „ 400.000 „ 204.000 „
1901— 1905 731.000,, 138.000,, 429.000 „ 164.000,,
1906— 1908 735.000 „ 159.000,, 429.000 „ 147.000 „
1921— 1925 2 1 0 . 0 0 0  „ — __
1926— 1930 694.000 „ — __ __
1931— 19,35 374.000 „ — __ _.
1936— 1937 421.000 „ __ __ ___

W yżej- podane c y fry  p rz e w o z ó w  na do lne j W arcie  
(K o s trz y n ) z przed p ie rw s z e j w o jn y  w y m o w n ie  św iad­
czą, że z c h w ilą  -gdy ro ln ic tw o 1 i  p rze m ys ł1 r o ln y  u 3 
z iem iach  odzyskanych,, w  m ia rę  postępu czasu, pod ' 
n iesie sw ą w yd a jn o ść  do p o z io m u  p rzedw o jennego , 
te  ilo ś c i z-boża i p rz e tw o ró w  ro ln ic z y c h , k tó re  były 
w y w o ż o n e  d rogą  w o d n ą  do N iem iec, zos taną  sk ie ro ­
w a ne  n a  nasze w e w n ę trz n e  ryn lk i. C y fry  dotyczące 
okresu  1921 —  1937, gdy  z iem ie  P oznańsk ie  zosta ły 
nam  zwrócone-, w y k a z u ją  w y w ó z  do N iem iec  pr° '- 
dukcjii ro ln ic z e j z o b sza ró w  (położonych nad- Notecią, 
począw szy  od1 W ie le n ia  do K o s trz y n ia  w łą czn ie .

Po usta len iu  g ra n ic y  p a ń s tw a  P o lsk iego  na Odrze, 
ro la  B y d g o s k ie j a r te r i i w o d n e j ule-gła zasadniczej 
zm ian ie . L o k a ln e  znaczen ie  K a n a łu  B ydgosk iego  roz­
szerza się na ca ło ść  te re n ó w  ro ln ic z y c h  -i le ś n y c h

* )  w ę g ie l, m a szyn y  ro ln ic ze , że lazo . ’
* * )  zboże, -cukier, ¡przetwory ziem niaczane -
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Położonych -w dorzeczach W arity  i N o tec i. D o tychczas  
raczej. te o re tycz n e  po łączen ie  O d ry  z W-isiłią, z chw ilą  
Przesunięcia g ra n ic y , s ta ło  się .konkre tną  drogą- .wo­
dną, w łą c z a ją c ą  O drę w  naszą sieć d ró g  śród lądo­
wych. W  zależ-ności. od  n o rm o w a n ia  w a ru n k ó w  że- 
Stuigi .na W iś le  ś ro d k o w e j i dro-dize wodneji W is ła  —  
Dniepr, znaczen ie  s iec i diro-g zachodn ich  sta le  będzie 
W zrastało.

Po d b ko nane j re n o w a c ji,  .raczej, odbudow ie tabo ­
rów  rzecznych  w  zam&an zuży tego  tab o ru , co jest 
p rzew idz iane  w  p a ń s tw o w y m  p ro g ra m ie  3-Cetnim, 
s|a je  się m o ż liw y m  u ru c h o m ie n ie  tra n s p o rtó w  w ęgla 
zc  Śląska na P om orze .

R Z E K A  W IS Ł A
D ługość  W is ły  od  u jś c ia  rze k i P rzem szy do u jśc ia  

óo m o rz a  w y n o s i 940 !km. Pod w zg lędem  obszaru  
swego do rzecza  (198.500 kw . k m .) W is ta  z a jm u je  
wśród rzekŁ  ś ro d k o w e j i zachodn ie j E u ro p y  trzec ie  
rniejisc© T e o re ty c z n ie  je s t .rzeką żeg low aną  na ca łe j 
sw e j przestrzeni-.

Za czasów  zaboru  Austriack iego-, W is ła  p o w y ż e j 
K rakow a  zosta ła  u re g u lo w a n a  do Z aw icho s tu  na .prze­
strzeni. 287,6 kim. m n ie j w ięce j1 w  75%. Od1 ro k u  1914 
Wobec b ra k u  odpow iedn ich  funduszów  i n iedosta tecz­
n i  k o n s e rw a c ji, budow le  w odne U leg ły  zn iszczen iu . 
Żegluga p o s iłk u je  się na ty m  odc in ku  5 0 -to n o w ym i 
M a ra m i,  s łu ż ą c y m i do sp ła w u  w ęg la . W is ła  środko- 
Wą p rzeds taw ia  n a jb a rd z ie j zan iedbany s tan. Żeg luga 
Napotyka na o lb rz y m ie  trudności, w  z w ią z k u  ze sta,e 
W aha jącym i się .poziom am i wód. T y m  n ie m n ie j u trz y - 
M jle  s ię  k o m u n ik a c ję  to w a ro w ą  i pasażerską pom ię ­
t y  W a rsza w ą  a doliną W is łą . W is ta  od  S ilna  (721 km .) 
,j° swego u jś c ia  zos ta ła  u regu low an ia , będzie dostępną 
l,a ba rek  o ła d o w n o śc i ipoinad 400 ton  pojemmo-sci.

O becnie de lta  w iś la n a , na k tó rą  składa się p ra w e  
M r i ię  W is ły  —  N o g a t, w p a d a ją c y  do Z a to k i Ś w ieże j, 
W isła E iibłązka i W is ła  G dańska na leżą  c a łk o w ic ie  
. , Po lsk i. W is ła , n ie  będąc u re g u lo w a n ą  na g ó rn ym  
‘ ś rodkow ym “ swym - b iegu, z ro k u  na  ro k  c o ra z  ba r- 
Z ^ j  „d z ic z e je “ , w y rz ą d z a ją c  ko losa lne  s tra ty  przez 

P°wodzie. D ro g a  w odna ta k  w ie lk ie j a r te r ii,  p rzec i- 
; jaJącej Po lskę w zd łu ż  od- polłudnia na pó łnoc, n ie  je s t 

le ż y c ie  w y k o rz y s ta n a  d la  że g lug i, ham u jąc  je j da l- 
rW  ro z w ó j. W ie llk ie  w a h a n ia  tra n z y to w y c h  _ g łębo- 
„? Sc> od 60 —  90 cm . u n ie m o ż liw ia ją  ra c jo n a ln ą  
,, spioatacjię ta b o ru  'rzecznego, p od raża jąc  koszta  

ansiportu. B ra k  u n o rm o w a n y c h  w a ru n k ó w  żeglo- 
J P ?  na W iś le  o d b ił s ię  na p o ls k ie j żegludze w  spo- 

bardzo d o tk liw y , zasze reg ow u jąc  ją  do os ta tm e- 
Tz?du że g lu g i p a ń s tw  eu rope jsk ich .

. R egu lac ja  W is ły  ze w zg lę d ó w  nasze j p rzysz łośc i 
« z w o ju  życ ia  gospodarczego  je s t rzeczą n ieodzow - 
> bow iem  u p o rz ą d k o w a n ie  .te j w ie lk ie j d ro g i, łączą- 

dz! na,SZ6 p o r ty  m o rsk ie  z G ó rn ym  Ś ląsk iem , w  dz ie ­
ją nHr tra n s p o rtu  odda k o lo sa ln e  us ług i, p rz y c z y n i a- 

SI? do w yd a tn e g o  zm n ie jszen ia  s ię  kosz tów  prze- 
u rnasow ych  a r ty k u łó w .

ty J,.rzed w o jn ą  ¡koszt jednego, to n o k ilo m e tra  w yn o s ił 
N iem czech 1,5 P i.  ,(pg. in . Sym pihera), .na s iec i d ró g

kośc i. P rz y  W iś le  u regu low a ne j, d la  b a re k  500— 600 
ton  po jem nośc i, p rzew óz d ro g a m i w o d n y m i p rzy  
ró w n ych  od leg łośc iach  jest 2 ra z y  ta ń szy  o d  k o le jo ­
wego. . /  . . ,

P rze w o zy  na  W iśle , pom im o  n ie s p rz y ja ją c y c h  w a ­
ru n k ó w  w  okres ie  p rzedw o jen nym  pg danych s ta ­
ty s tyczn ych  w y n o s iły  p rzec ię tn ie  ro czn ie  w  1935 
1937 r. w  T o ru n iu  346.000 ton  (re je s tro w a n e  p rz e j­
ście to w a ró w  w  gó rę  i w  dó ł rzek i), na śluzie w Ł o ­
żysku re je s tro w a n o . 557,000 ton  (bez t ra tw )  Dane 
W iad om o śc i P o rtu  G dyńsk iego“  n o tu ją  udz ia ł żeg lu ­

g i śród lądow ej, w  p rzyw oz ie  i w y w o z ie  z W is ły  do 
G dyn i:
w  r  1935 przewóz 83.899 t. w y w ó z  47.653 t. razem ’ 131.552 t.

45.562 „ „ 54.084 ., „ 99.646 t.1936
1937 57.154 61.704 118.858 „

nosci.rów nJ ? W.anYc ^  w ę z ła  B ydgosk iego  ko sz t 1 t/km . 
tye ■ a* s ię  2,2 g ro s z a , n a to m ia s t, na W iś le  środko- 
W a,hW . s ‘§ p o m ię dzy  4,5 g r .  do 8 g r. za 1 t k r n .
nionpan: a kosz’tó w  p tz e w o z u  na ś redn ie j Wi-śfte uza lcz - ec iein ie  roczn ie  

S;ł  e a ł ko w ic ie  od w a h a ń  tra n z y to w y c h  głiębo- P

udział żegl. śródl. |w (obrocie to w a ro w y m  Gdańska

w  r. 1935 p rzyw ó z  i w yw ó z  z W is ły  530.oOO to n
1936 ,, ”  481.500 „

”  937 „  „  311.600 „
;; lo s s  » -  ^ - s 00 ..

P o m orze  w  p rzew ozach  do p o r tó w  i z p o rtó w  
m orsk ich  g ra ło  w y b itn ą  ro lę . Z  w ęz ła  w odnego  B yd ­
gosk iego , następn ie  z W is ły  p o m o rs k ie j i W ło c ła w k a , 
N ieszaw y, T o ru n ia  i G rudziądza -  w  o g ó ln y m  o b ro ­
c ie  to n a żo w ym  z .portam i m o rs k im i, udz ia  P om orza  
w y n o s ił p rzesz ło  70%. A r ty k u ła m i ekspo rtu  do p o r ­
tó w  b y ły : c u k ie r, zboże, mąlka, s-oda, budulec 
w  im po rc ie : m eta le, g a rb n ik i,  Skory, a r ty k u ły  che­
m iczne , r y ż  ltd .

O b ro ty  w  n iek tó rych  portach  w iś la n ych  w y n o s iły  
w  tys iącach  ton:

W a rs za w a  W ło c ław ek  T o ru ń  G rudziądz
1937 183,8 61,5 63,4 14,8
¡938 176,7 58,2 85,5 24,8

O ile  w  W arszaw ie  p rz y w ó z  g r a ł g łó w n ą  rotę 
Co ko ło  90%) to  w  ,po rtach  w  W ło c ła w k u , T o ru n iu  
i G rudziądzu p rzew a ża ł w y w ó z  to w a ró w  na eksport 
do ¡portów  m orsk ich .

R Z E K A  O D R A

D ługość O dry , od  ź ró d e ł p o ło żo n ych  na  w y so ko ś ­
ci 634 m  n P n r  w yn o s i 912 km . P o cząw szy  od  
R aciborza do Sw inio-ujścia na p rzes trze n i 733 km  jest 
rzeką  żeg low ą. ‘D ługość  d ro g i wodnej- K o z ie  -  
Szczecin w yn os i 640 k m , Jest ona zastosow ana  dla 
ba rek  do 650 ton .po jem ności P o łączen ia  ja k ie  
O d ra  w siada- z W is łą  p rzez W a rtę  * k a n a ł B ydgosk i, 
z drug ie j- s tro n y  przez system  k a n a łó w  S zp rew sk i 
f  w  i d m  o ra z  P la u e rsk i z Łabą, -nadaje O drze  o l­
b rzym ie  znaczenie gospodarcze w  E u ro p ie  ś rodkow e j 
_  iako a r te r i i k o m u n ik a c y jn e j Po łączen ie  G ornego 
& J k a  z O drą s ta n o w i .kanał G liw ic k i o  długości- 40 
km łą czący  G liw ic e  z K o ź lem , k-tory zosta ł u ko n - 
K.m., J j t  to k a n a ł n a jb a rd z ie j now oczes-
czo-ny w  i»o^- u .. > w n  j.-_  —-
n y  w Połsce, dostępny d la  ba rek  o 750 to n  po je m -

„  n - ra  F. Mark-miaina p rze w o zy  w  lu tach  
l936G 937 na p rzes trzen i K o ź le  -  S zczec in  w y n o s iły  
I ? i c S n  e roczn ie  2,4 m ilia rd y  ton , g d y  na  d rogach
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w odnych  w  P o lsce w  tyim sa m ym  o k re s ie  w yko n a n o  
400 m ilio n ó w  toin. p rze w o zó w . Z  pow yższego  w id z i­
m y, że p rze w o zy  na  O drze  6 -c io k ro tn łe  p rz e w y ż ­
sza ły  n a tę że n ie  p rz e w o z ó w . ca łe j s iec i d ró g  wodinyclh 
w  Polsce. , ,

W  ro k u  1936 ru c h  w p o rta ch  odrzańsk ich  p rzed ­
s ta w ia j się nas tępu jąco : (w /g  s ta ty s ty c z n y c h  danych 
D Reiches die B in n e n s c h iffa h rt) :

p o r ty ogó łem  ton
K o ź le 3.387.000
O pole 93.000
W róciła  w 643.000
G ło g ó w -82.000
Szczecin 970.000
K o s trz y ń 350.000

O gó lne  p rz e w o z y  na  O drze  w  liataclh przed!w o jen­
nych  p rz e d s ta w ia ją  się nas tępu jąco :

w  ro k u  1938 —  11,3 m io  ton  
w  ro k u  1939 —  10,4 m io  to n

W  p rze w o za ch  z p o r tu  S zczecińsk iego w  górę  
rz e k i na p ie rw szym  m ie jscu  h iy ły: ruda, fo s fa ty , zboża 
o le is te , ka m ie n ie  c iosane, p a p ie ró w k a , ś ledzie itdl., 
w  dó ł rz e k i: w ę g ie ł, koks , zboże, c u k ie r, pap ie r, m ąka.

Poza p rz e w o z a m i w e w n ę trz n y m i na  O drze, 
w  o s ta tn im  dz ies ięc io lec iu  p rzed  w o jn ą , zaznaczy! się 
t ra n z y t im p o r to w y  C zechos łow ack i, w yn oszący  o k o ­
cił 280.800 ton . p rz e c ię tn ie  roczn ie . T ra n z y t Czeski 
Odirą sk łada li się p rz e w a ż n ie  z ru d y  ż e la z n e j i p i r y ­
tó w . ,

Okreis że g lu g i ,na O drze  t rw a  d łu ż e j n iż  na W is ­
ie  i m ieśc i się w  g ra n ic a c h  od  15 lu te g o  dlo 15 g ru d ­
n ia , ina W iś le , p rzec ię tn i©  b io rą c , od 15 m a rca  do 20 
lis topada . Z a ła d o w cza  zdo lność ba rek  w yn o s i o k o ­
ło 70"/o, co p rz y  'd w u k ie ru n k o w y m  p rze w o z ie  (ładun­
k ó w  n a  tra s ie  K o ź le —  S zczecin  m a o g ro m n y  w p ły w  
na po ta n ie n ie  k o s z tó w  w ła sn ych  1 ton ., bow iem  w ę ­
g ie l idiący w  dó ł rz e k i i ru d y  ze S zczecina  w  gó rę  
z p rzeznaczen iem  Gór-ny Ś ląsk, tw o rz ą  p od s taw ow e  
m asow e  a r ty k u ły  p rz e w o z u .

Z akończen ie .
P o s tu la ty  ¿rozbudowy ż e g lu g i w  Polsce.

Po p ie rw s z e j w o jn ie  ś w ia to w e j ta b o r rz e c z n y  w  
Po lsce Sikiadał s ię  ze s ta tk ó w  o w ła s n y m  'napędzie, 
p rz e w a ż n ie  w y ra n ż e ro w a n y c h  z O d ry , d o ln e j W is ły  
i w ę z ła  w odnego  P iń sk ie g o . S ta tk i ró żn ych  ty p ó w
0 ró ż n y c h  za n u rze n ia ch  w  w iększośc i s w e j n ie  b y ­
ły  s tosow ane  do w a ru n k ó w  że g lo w n ych  na W iś le  
S ta tk i bez w łasnego  napędu, ró w n ie ż  'pochodzące ja k
1 s ta tk i z w ła s n y m  napędem  częśc iow o  z O dry , w ęz ła  
w odnego  B yd gosk iego  i d o ln e j W is ły , p rz e d s ta w ia ły  
ró żn o ro d n e  ty p y  barek, a ,w ięc  Ika n a łó w k i o w y m ia ­
rach  40 m  X  4,60 m  X  3,20 m , zanu rzen ie  38 —  
40 cm ., b a rk i typ u  w ro c ła w s k ie g o : 55 m  X  8 m X  
3,30 m  o  z a n u rz e n iu  40 —  45 cm ., poza  ty m  c a ły
szereg  ba rek  o  n a jró ż n o ro d n ie js z y c h w y m ia ra c h .

R oczna f lo ta  hand low a P o lsk i w yn io s ła :
1928 ,r. 1938 |r.

L iczb a  s ta tk ó w  ogó łem 1.509 2.794
p a ro w e 118 127
m o to ro w e 24 46
bez napędu m echan. 1.367 2.621
ładow ność  w  tys iącach  ton ; 104,9 157,1

p rz e c ię tn y  w ie k  s ta tk ó w  w  1938 r .  w y n o s i! o k o ło  31 
la t, zaś barek, g a la ró w  1 k ry p  o k o ło  15 Jat.

P odczas okresu  m ię d zyw o jenneg o , n o w y c h  jed­
nostek budow ano  w zg lę d n ie  m a ło , p rz e ra b ia ją c  s ta ­
re bańki z ada p ta c ją  ic;h do w a ru n k ó w  żeg lugow ych  
na  W iś le . Po d ru g ie j w o jn ie  ś w ia to w e j pozosta ł 
nam  ten saim ta b o r z tą  ró żn ic ą , że część jego , ipo 
za top ien iu  p rzez  N ie m c ó w  w  czas ie  uc ieczk i, na leża­
ło po' W ydobyc iu  z w o d y  g ru n to w n ie  rem on tow ać. 
Reszta ta b o ru  nada jąca  się do u ż y tk u , w ye ksp lo a to ­
wania przez oku p a n ta  do m a ks im u m , w y m a g a  s ta ­
łych  re p e ra c ji i re m o n tó w , w  n ie d łu g im  czas ie  w in ­
na być zam ien iona ' na  n o w y  ta b o r. W  ro k u  1938 
ta b o r h a n d lo w y  na O drze  w y n o s ił:

O gó łem  's ta tk ó w : , 3.302
pojem in. o g ó lna  1.012.600 ton
rnoc ogó lna : 83.427 K M

W  te j liczb ie  h o lo w n ik ó w  s z tu k  384 o m ody  65,188 K M

W  ro k u  1946 z ta b o ru  w iś lan ego  (b a rk i, g a le ry , k ry ­
py, s ta tk i pasaż., h o lo w n ik i,  s ta tk i pom ocn icze ) p o ­
zosta ło ' oko ło  50%, z ta b o ru  O d ry  o k o ło  5%.

Na d rogach  w odnych  P o lsk i p rzew ieziono:" 
b a rk a m i to n  w  r. 1936 725.000 w  r .  1937 592.000 't. 
t ra tw a m i toin: w  r. 1936 439.000 w  r. 1937 722.000 .t

razem  to n  1.164.000 1.214.000

_____________  1947 PR ZE G LĄ D  K O M UN IKACYJN Y

W ykonan o  W  1936 ,r: 384 m ilio n ó w  t/kim : w  1937 r. 
400 m io  t/fcm, je dnocze śn ie  na O d rz e  w yko n a n o :

w  r. 1936 —  2.315,7 m io  Rkm  
w  r. 1937 —  2.463,5 m io  t/kim

Z  (w yże j podanych c y fr  (w ypływ a jedno: unor­
m o w an e  w,arunfki żeg lu g o w e , ja k  w  d a n y m  w yp ad ­
ku na O drze , s tw a rz a ją  m o ż liw o śc i ro zw iązan ia  
tran sp o rtu  w odnego, dającego  o g ro m n e oszczędnoś­
ci w  życiu  gospodarczym  państw a. Rozw iązani©  
tra n s p o rtu  w odnego  w  P o lsce  u za leżn ione  jlest:

1) od  u n o rm o w a n ia  w a ru n k ó w  ż e g lu g o w y c h  na 
W iś le  t j .  re g u la c ja  g ó rn e j' i d o ln e j W is ły ;

2) od w y b u d o w a n ia  ka n a łu  w ę g lo w e g o  Katoiwic© 
—  K o n in  z po łączen iem  da lszym  d ro g ą  wod­
ną: K o n in  —  G opto —  Bydgoszcz —  W isia ł

3) od u re g u lo w a n ia  ¿Bugu;
4) od po łączen ia  O d ry  z D u n a je m ;
5) od b u d o w y  p o r tó w  rzecznych , w yposażonych 

w  boczn ice  k o le jo w e  i d ź w ig i d la  w y ła d u n ­
k ó w  to w a ró w .

P rz y  s ta łych  tra n z y to w y c h  g łęboko śc iach  na dro­
gach w o dnych  p o w s ta je  kon ieczność b u d o w y  tabo ru  
z w ła s n y m  i bez w łasneg o  napędu o  ty p ie  z n o rm a ' 
lizo-w ańym .

S tra ty , ja k ie  P o lska  pon ios ła  podczas w o jn y  
tabo rze  rzecznym , ta k  ja k  p a ń s tw o w y  p ro g ra m  3- 
le tn i p rze w id u je , m uszą być po czą tko w o  wyrów nań©  
do poz iom u  przedw ojie inego z uw zg lęd n ie n iem  diafez©i 
ro z b u d o w y  n o w ych  jednostek .

N a d ro g a ch  w o d n y c h  w  Polsce w  1937 r. w y ' 
konano  400 m io  tkw i p rzew o zów , na zaś OdrZe 
2.463,5 m io  tk m . O gó lna  ilość  p rz e w o z ó w  P.K-P- 
w yn o s iła  w  r: 1937 —  22.077 m io  tk m . W edług 
o b licze ń  B iu ra  P la n o w a n ia  M . K . s ieć k o le jo w a  W>" 
kona ła  w  ro ku  1937 —  33.110 m io  tk m  (z uw zg lę^ '
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niehiem /obecnych  ¡granic Poljski). O gó lna  ¡ilość 
przew ozów  c a łe }  s iec i w yn o s iła  o k rą g ło  36.000 ¡mio 
tkm  w  1937 .r

1) P rz y jm u ją c , że w  s tosunko w o  k ró tk im  o k re ­
sie czasu, in w e s ty c je  na d ro g a ch  w odnych  zostaną 
R e a lizow an e , a tra n s p o rt, dos tosow any do now ych  
W arunków  ż e g lu g o w ych  i do ro z w o ju  gospodarczego 
' p o trzeb  życ ia , w z ro ś n ie  o 33% W stosunku  do 
1937 r. do c y f ry  48 m ilia rd ó w  ¡t/ikm i na  d rog i' w odr 
he przejd lzie z tego 25°/o, c z y li 12 m ilia rd ó w  tk m , io  
suma k o rz y ś c i z tego  ty tu łu  w yn ies ie  12 m ilia rd ó w  
Mkm X  0,012 z ł. =  144 m ilio n y  ż ó łty c h  ro czn ie  (z 
1939 r.)  (C y fra  1,2 g r .  (1939) je s t to  zm n ie jszen ie  
kosztów  p rzew ozu  na 1 tk m ). _

2) D a le } w  p ro g ra m ie  ro z b u d o w y  d ró g  w odnych  
p rzew idu ją  sp e c ja liś c i w y z y s k a n ie  e n e rg ii w odne j do 
7 m ilia rd ó w  —  K W h, co  d a je  o k o ło  140 m io  z ł. k o ­
p y ś c i roczn ie .

3) Zm nie jszen ie  s tra t spow odow anych  pow odz iam i 
w  dorzeczu W is ły  tcona jm n ie j 80/« co roczn ie  s ta ­
now ić  będzie okolo i 16 m io  zL (1939). . .

O gó lna  sum a k o rz y ś c i pośredn ich  w yn ies ie  ro c z ­
n ie  o k o ło  ¡300 m io  z ło tych  p rze d w o je n n ych . P rzy  
op ro ce n to w a n iu  5% k a p ita łu  inw estycy jnego , p o trz e b ­
nego na rozbudow ę dróg  w odnych  o trz y m a m y  sum ę 
6 m ilia rd ó w  z ło tych  z 1939 r. Sum a in w e s ty c ji,  
p rzew idz ia nych  n a jd a le j idącym  p ro g ra m e m  ro z b u ­
dow y  dróg  w odnych z uw zg lędn ien iem  w yzysk a n ia

% ^ ą i n ^ ? r o b S ™ J ł a r . l e g o tm n s p o rtu  «™d-

in w ° , ,m T S" Z m v 'p a l a k t e g o  gospodarcze ry n k i w e ­
w n ę t r z n e  państw a, o ra z  w yzysk a n ie  e n e rg ii w odne j 
w  drodze rozbudo w y  i re g u la c ji Sieci w odne, w  Po l- 
sPe jes t jednym  z zasadniczych e .em en io w  w  o d ­
budow ie  i rozbudow ie  naszego k ra ju .

Przegląd prasy zagranicznej
TENDRY DO WAŻENIA W£GLA

K o le je  L. S. M . R. (W . B ry ta n ia ) p o św ię c iły  d u ­
je  u w a g i s p ra w ie  zużyc ia  w ę g la  p rzez p a row ozy , 
p o ko n yw a n o  o ikresow ych p ró b  zużyc ia  w ęg la , s tosu ­
jąc 2 w a g o n y  dynam om etryczne . P rz y  tych  próbach 
napełniano tende r odw ażoną  ilo śc ią  w ęgla^ dostatecz- 

dla w y k o n a n ia  p róbne j ja zdy . Po zakończen iu  ja - 
%  pozo s ta ły  w ę g ie l usuw ano  z tendra  i w ażono . 

Z u ż y ty  w ę g ie l, po pew nych pop raw kach  u w z g  ę-

««nker relieving - «■ear -  COAL BUNKER

PaJących posto je  p rze liczano  w  s tosunku do p racy 
row ozu , z a re je s tro w a n e j tw  w a g o n ie  dynam om d- 

ycznym , o trz y m u ją c  w  ten sposób w spó łczynn ik , 
ht W ęgla na  s iłę  p o c ią g o w ą  na haiku i  godzinę.

Teg0 u ro d za ju  prób  d o ko n yw a n o  z w y k le  z m a łą  
scią p a ro w o zó w , d la  p o ró w n a n ia  ty p ó w  pa row o- 
v , P'G'd w zg lędem  z u ż y c ia  w ę g la  lu b  ce lem  okre-
p la O p ły w u  na zużyc ie  w ę g la , w p row adzen ie  
lan k o n s tru k c y jn y c h  lu b  now ych  urządzeń.
T rudne ‘T rudno śc i w ę g lo w e  ro z s z e rz y ły  za k re s  tych  ba- 

ha m e tody  pa len ia , w p ły w  p rz e b y te j od leg łośc i, 
ZaJ w ę g la  itp.

D la  u ła tw ie n ia  tak  obszernych badań zbudowano
2 spec ja lne  tend ry  (rys. O- .

Do "zw yk łego  tendra  pa row ozow e go  o po jem no ­
ści w ę d a  7VŚ ton dorob iono sp rzęg  u m o ż liw ia ją c y  
docżen ien ie* go do każdego n o rm a ,n ego  pa row ozu
i a f S Ł w a ™  w a z« ' a w < * la ' U iy -
w ane ty lko , podczas pos to ju . , . ,

S k r z y n i a  w ęg low a  o p ros topad łych  ścianach, 
„  au tom atyczn ie  o tw ie ra ją c ą  się ścianą ty lną , spo-
z au to m a ty  , . lo żyskach na  w sporn ikach ,
3 S c S . n v c f  „ a  S - h l ,  tendra . S k rzyn ia  ta  m o- 
T h v ć  za ryg low ana , aby zapobiec ruchom  w z g ię- 
d n y S  i S d z e n i o m  o s trz y  no ży  m echanizm u wa-

gow ego. o d rv d o w u j'e  się sk rzyn ie  i w tedy
W a r  w ęg,a na óra.żek

w a r , L k , f < 3 :
S a ^ T ^ W "  a^  c ię ż a rk ó w .
na racn , nnj P . się s k rz y m ę i d rążek  w a-
g o w y  nakłada, się p o k ryw ę  na d rążek  i tender jest

go to  w  do m ™ g 'n tro 'e rz y , jadący z ty m i tend ram i, no- 
S pecja ln i kon t o. m o że być p rzy

tu ją  zuzycie  §g* • _  <a :ZUzytą: podczas roz -
ty m  podzie.one j Vnnośoi w  p ia row ozow n i, na
pa łan ia  PaT0J 0̂  ’ p r,zy poc iągach i podczas wszel- 
?• X i ó w  z pow odu tru d n o śc i ruchow ych .

n f ’?  to  ró w n ie ż  m ożność dem onstrow an ia  za ło- 
D a Je, , t ? , dnhreo-o .palenia i zna lezien ia  m etody

n a j le p s z e j j cze rw ca  1947).(R a ilw a y  G azette  c i  g  §

a w \ i onzWOJU I WPROWADZENIA TECHNI-
czntchU lepszeń, na kolejach w. brytami.

„  , „  «rpyn ie isze to w a rz y s tw a  ko le jo w e  W . B ry - 
C 7e" L d z a ią c i  w iększą częścią b ry ty js k ie j siec. 

tann  z a r a z a  W  |  w  ¿ycie  da lekosiężne p lany, 
k o le jo w e j wp.ro d ^  k;. i<nvi na jlepszą i na jb a r-
£ £ ? * S i S f l w  k o te ie w , na św,ecie.
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K o le j P o łu d n io w a  (S. R.) zapow iedz ia ła  e le k try f i­
kac ję  s w e j s iec i kosztem  15 m iliom ów  fu n tó w . P os ia ­
da ona ju ż  naj-rozl-eglejszą na św iec ie  sieć podm ie jską  
z e le k try f ik o w a n ą  c a łk o w ic ie  i zam ie rza  w y ru g o w a ć  
tra k c ję  pa ro w ą  z ca łe j s ieci na  w schód od P o r t­
sm outh . ro U

przebudow ano  p a ro w o zo w n ie  i  s ta c je  rozrządow e 
o ra z  w ie lk ie  m agazyn y , w yp osaża jąc  je  w  n a jn o w o ­
cześn ie jsze u rządzen ia  tra n s p o rto w e .

W o rld  C o m m e n ta ry  N r 70.
, S. S.

Zdan iem  Z a rządu  p rzysz ło ść  n a le ży  do lo k o m o ty w  
d iesel-e le k tryczn ych  lu b  m aszyn o  napędzie w try s k o ­
w ym .

P ozosta łe  3 to w a rz y s tw a  k o le jo w e  p rzebudow u ją  
p a ro w o zy  na opa lan ie  ropą .

O sta tn io  M in . T ra n s p o rtu  z e z w o liło  na przebudo­
wę 1221 p a ro w o z ó w .

P rócz  tego postępu je  dalsze ulepszenie sam ej b u ­
d o w y  p a ro w o zó w .

P rz y  o k a z ji w ypuszczen ia  2000-nego pa row ozu  
przez f-kę  w  D oncaste r, na leżącą  do L . N. E. R., je j 
nacze lny in ż y n ie r  p. Edw . Thom pson oddal do ruchu 
Z a p ro je k to w a n y  przez s ieb ie p a ro w ó z  ty p u  P a c ific  
(2 —  3 —  1) do poc iągó w  -pośpiesznych.

Z a le ty  k o n s tru k c y jn e  tego  p a ro w o z u  pos taw ią  z a ­
pew ne p. T ho m pso n ‘a na -rów ni ze s ła w n y m i b r y ty j ­
s k im i k o n s tru k to ra m i S te r lin g ‘ie-m i G ro s ie y ‘em.

Są to  3 c y lin d ro w e  p a row ozy .
W y m ia ry  c y lin d ró w : średn ica —  483 m m
S kok t ło k a  —  660 m m
Średn ica k ó ł napę-dn. —  1851 m m
C iśn ien ie  k o t ło w e  —  17,3 a tm .
S iła  -pociągowa —  18.000 kg
C ięża r w  6 tan ie  s łużb. —  100 ton.
Za-słosowa-no zasadę rozdz ie lnego  napędu t. zn. 

w e w n ę trz n y  cy lin d e r napędza p row adzącą  oś w ią ­
zaną, zew nę trzne  c y lin d ry  n-apędlzają d rugą  i  pośred ­
n ią  pa-r-ę kó ł w iązanych .

Oś w y k o rb io n a  je s t dobrze odc iążona  od -naprę­
żeń co  p rze d łu ża  w ie k  p a row ozu .

JA Ś N IE JS ZE  W N Ę T R Z A  W A G O N Ó W  
O S O B O W Y C H .

W  p rzysz łym  ro k u  tys iące  gośc i za m o rsk ich  po 
p rz y b y c iu  do A n g li i -napotka ją  -powiażn-e lulepszenia 
w  z w y k ły m  tabo-rze k o le jo w y m .

G. W . R. w p ro w a d z i do n o w y c h  w a g o n ó w  oso­
bow ych , re s ta u ra c y jn y c h  i syp ia ln ych  no w e  ko m b i­
nac je  ja snych  kolo-rów , f lu o ry z u ją c e  ośw ie tlen ie  
i p lastyczne m a te ria ły .

K o ry ta rz e  wiago-nów syp ia ln ych  Ib-ędą posiada ły 
śc iany  k-remowe z  cza rną  obw ódką i różne, dla k a ż ­
de j p a ry  p rzedz ia łó w , ko m b in a c je  k o lo ró w  od beżo­
w ego z cz-erwo-ny-m do ko-ści s ło n io w e j z o iem no-żó l- 
ty m  oraiz złoto- z z ie lonym . Do. d rz w i 1 gzym sów  
u ż y to  orzech i  k lon .

W sze lk ie  m e ta low e  części w yko ńczono  -na z ło to  
lu b  s re b ro  m a tow e .

.W agony re s ta u ra c y jn e  m a ją  izo la c ję  ci-eplną 
w  ścianach. W a g o n y  osobow e n o w e  p ó łk i -bagażowe 
bez w sp o rn ikó w .

Na koil-ejaoh podz iem nych  Lon d yn u  w prow adzono  
no-w-e szyny  o d łu g o śc i 18 m . i  w y p ro s to w a n o  sze­
reg  o d c in kó w  co daj-e g ła d k i b ieg w a g o n ó w  bez 
w istrząsów . Tune l u lepszono -pod w zg lędem  u m n ie j­
szenia ha łasu, ta k , że w  w agonach , podczas biegu, 
m ożna ro z m a w ia ć  p rz y c ;szonym  głosem .

P-ow ażnym  zdarzen iem  dla ro z w o ju  tran spo rtu  
je s t de-cyzja f -m y  A u s tin  M o to r  rozpocząć produkc je  
p o ja z d ó w  e le k tryczn ych . P o w s ta ła  n o w a  s-półka -pod 
n a zw ą  Austin-C rom pton-P-arkim so-n Eleotri-c Vehicles 
L td .

In  B r ita in  to  day  N r  29
S. S.

R ó w n ież  w  dz iedz in ie  z ubezpieczeń p rzep row a dza  
się p ró b y  now ych  sys tem ów  s y g n a liz a c ji.  Na lin ii 
L . N . E. R. im p u lsy  e le k tryczn e  -przebiegające przez 
szynę u-r-uchamiają -na pa-ro-wozi-e -ko lo row e syg n a ły , 
up rzedza jące  m aszyn is tę  o u s ta w ie n iu  na jb liższego  
sygna łu  (z ie lony, cze rw on y , ż ó łty )

Jest to  część system u sygn-alizycyjn-ego, m a jąca  
za-pewnić b-ezpieczeństwoi -ruch-u podczas m g ły . Ob-lo- 
dow acen ie  szyny  p rz e p ro w a d z a ją c e j p rąd  jes t z w a l­
czane za pom ocą  9 spec ja lnych  wa-gonów osobow ych . 
Są «n-e w yposażone  w  urządzen ie  ro z p ry s k u ją c e  po 
szyn ie  spec ja lny  o-l-ej, tw o rz ą c y  c ienką -powłokę 
och ronną .

N astępn ie  zg a rn ia cz  u-sawa -pow sta jącą m ieszan inę 
i oczyszcza szynę.

N a d to  w p row adzon o  w ie le  ¡innych u lepszeń : p rze ­
budow a 60 g łó w n y c h  s ta c y j i poczeka ln i, w zm acn ian ie  
m ostów , p rzebudow ano  do ja zd y  do ru c h liw y c h  s ta ­
c y j, p rzebudow ano  łączn ice , zw ię ksza ją c  szybkość 
i p rze lo tno ść , w y k o n a n o  budow ę s iln ie jszych  p a ro w o ­
zów  i -nowoczesnych w a g o n ó w  osobo-wych z te rm o ­
s ta tyczną  re g u la c ją  o g rz e w a n ia , ,z o św ie tle n ie m  f lu ­
o ry z u ją c y m , w a g o n y  re s ta u ra c y jn e  i w a g o n y -b u fe ty  
z a u to m a tyczn ym  w yd a w a n ie m  p o tra w  i nap o jów ,

Porównanie ilościowe nieszczęśliwych wypadków' 
w osobowej kom unikacji pow ietrznej i kolejow ej.
„T h e  Ra-ilway Gaz-ette“  z 29 lis topada 1946 r. za­

m ieszcza in te re su ją cą  s ta tys tykę , o p racow aną  przez 
B ry ty js k ie  M in is te rs tw o  C y w iln e j Ż e g lu g i P o w ie trz ' 
n-ej i. Szefa In sp e kc ji K o le i, z k tó re j u w idaczn ia  się 
w y s o k i s top ień bezp ieczeństw a p rz e w o z ó w  k o le jo ' 
wy-ch w  la tach  w o jn y .

L a ta  1941 —  1945 S am o lo t
P rze w ie z io n o  osób w  m ilio n a ch  0,748 
Ilość  zab itych  -podczas przewoz-u 78
Ilość  ca ło  i zd ro w o  p rzew iez io nych

na 1 w yp adek  9590
W ykonan o  -m ilio nów  sam ol.

w z g l. poc. km  124,8
Z g in ę ło  -na 1 (m ilion sam ol!

w z g l. poc. km  ^  0,625
W ykonan o  m ilia rd ó w  os-obokm 1,206 
Z g in ę ło  na 1 m ilia rd  osobokm  64,7

P rz y p o m in a m y , że podobne o b licze n ia  0^ oS]!^  
B iu ro  S ta tys tyc zn e  M ię d z y s ta n o w e j K o m is ji 
H a n d lu  w  Stana-ch Z jednoczonych  A . P.

'  T .  B .

K o le j
6.293

138

600.000

1.652

0,0472
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Dział językowy
N ie w ła ś c iw e

Z P R O T O K O L Ö W  K O M IS J I J Ę Z Y K O W E J  
T e rm in y , w y ra z y  i w y ra ż e n ia

W ł a ś c i w e N ie w ła śc iw e

M IN IS T E R S T W A  K O M U N IK A C J I
n ie w ła śc iw e  i w ła śc iw e .

W ł a ś c i w e

G ra w ito w a ć  
G ru n t c ia s to w a ty  
G ru n t le p k i
G u rt (w  w a g o n a ch  d la  k o n i) 
G w a ra n to w ać

C ią ży ć
G runt p la s tyczn y  
G runt t łu s ty  
Pas
P oręczać lub rę czyć

Kam era odbiorcza 
Kandydat na przyjęcie do 

siużby
Kapitalna naprawa (taboru i 
Kapsel
K ara  na wydalenie

K o m o ra  odbiorcza
Kandydat do przyjęcia  

służbę
N apraw a g łó w n a  (taboru) 
K a p tu re k  *
K ara w yd a len ia

na

H ak  zaczepny (u  ta b o ru ) 
Hebel
H o ryz fo n t le p ie j
H um us

v
H a k  p o c ią g o w y
W ió rn ik
W id n o k rą g
C za rnoz iem , p róchn ica , zie> 

m ia  u ro d za jn a

Idące w  ty s ią ce  z ło ty c h  
s tra ty

I le k r o ć  r a z y
Im p i e g n a c ja
Im p re g n a t
Im p re s ja
In c y d e n t
In d e fe re n tn y
Indeks
In d y w id u u m
In e rc ja
In g e re n c ja  le p ie j

In g lo m e ra t
Indo rsa t
Jndykowana siła 
nstradacja przesyłek

Jnstradacyjna maipa 
m stradacyjne biuro

Instradować transport

• tak
In term istyczny
•nterw iew
Jnwentarialny przedm iot 
Centura 
nzenieryjny  
Sc komu na rękę

^  na spotkanie

mlator nosowy

Jai dłUg° ~  tak diut
^  si^ do pracy, jat

j , „ , a zgromadzenie 
S - d 0  ty lu  

chac W służbie

JeżeII. wówczas

S tra ty  dochodzące do tysię­
cy złotych  

I le k ro ć , ile  ra zy  
N asycanie
Ś rodek do nasycania , syc iw o  
W raże n ie
W yda rzen ie , za jśc ie  
O b o ję tn y
S ko ro w id z , w yk a z , spis 
O sobn ik , je d n o s tka  
B ezw ładność, bezczynność 
M ieszan ie  s ię , oddz ia ływ an ie , 

w trą c a n ie  się, w p ływ a n ie  
Zakreś lone  
N a g rzb iec ie  
Siła albo m oc  w skazana 
1. K ie ro w a n ie  przesyłek,

2 )  w yznaczan ie  d ro g i 
przesyłek

M apa d ró g  p rze w o zu  
Biuro k ie ro w a n ia  transpor­

tó w
1. K ie ro w a ć  transport, w y ­

znaczać drogę transpor­
tu , 2 ) w skazać  d rogę , 
w y z n a c z y ć  d rogę, s k ie ro ­
w ać

W ięc, ta k  w ię c  
T y m c za s o w y  
W y w ia d , ro zm o w a  
P rzedm iot in w e n ta rz o w y  
Spis in w e n ta rz a  
In ż y n ie rs k i
P om agać  kom u albo popie­

ra ć  kogoś
P op ie rać  kogoś jub coś, albo 

okazyw ać przychylność, 
ż y c z liw o ś ć  ailbo /odnosić 
się p rz y c h y ln ie  do kogoś 
lub czegoś 

Izo la to r k o la n k o w y  
D o p ó ty  —  dopók i 
S ta w ić  się, S tanąć do pracy, 

p rz y b y ć  na zgrom adzenie  
Jazda w  ty ł,  lub w stecz  
Jechać służbowo, jechać p e ł­

n iąc  s łużbę  
Jeżeli....... Jo

Kaliber (w
rz?d do
udarów)

znaczeniu p rzy -  
sprawdzania w y -

Sprawdzian

K arier
K arie r żw iru  
K artow anie, kartacja

Kasacja inw entarza

Kaustyczny
K ierow ać do akt . lepiej
K ite l
Kod

Kolaboracja  
Kolac jonować

K olektyw ny
K olor lepiej
Kom petow ać
Komposter
Kom presja
Kompresor
Kom pozycja do łożysk  
Koncept (jako  p rzyg o to w a­

nie piśmiennej 
Kondensacja 
Kondensat
Konkurs do m ajątku

Konserwacja toru

Konsumpcja  
Konsygnacja tow arow

K ontakt zachować 
Kontener 
Kontrahent 
K ontrolor
K ontro ler m echaniczny

lepiej
lepiej

Kontrpara
Kopia
K ork i bezpieczeństwa (w  pa 

row ozow ni)

K opa ln ia
Ż w iro w n ia
S porządzan ie  cedu ł (p rz e w o ­

z o w y c h )
K asow an ie  p rze d m io tó w  in -  

w e n ta rz o w y c n  ( t j .  w yco- 
tanie z użycia, w ykreśle­
nie z inw entarza i  danie 
innego przeznaczenia)

P alący, ż rą c y , g ry z ą c y  
Składać do akt 
P łaszcz  o ch ro n n y  
K odeks, k lu cz  (do w y ja ś n ie ­

nia znaków  u m ó w io n y ch )
W spó łp raca , w spó łdz ia łan ie  
Z e s ta w ia ć , p o ró w n y w a ć , 

sp raw dzać 
Z b io ro w y
B a rw a , zaba rw ien ie
U b ie g a ć  się, s ta ra ć  się o co
D a to w n ik  b ile to w y
S prężan ie
S pręża rka
S top łożyskow y
B ru lio n  albo p ro sp e k t

1 . S krap lan ie , 2. zgęszczan ie  
S kro p iin a
O g łoszen ie  upad łości

(konkurs oznacza postę­
powanie praw ne przy  
ogłoszeniu upadłości) 

U trzym an ie  (dozór i napra­
w a) toru  

S pożyc ie
Spis aibo w y k a z  szczegó ło ­

w y  tow arów  
U trz y m a ć  łączność 
S k rz y n ia  ła d u n ko w a  

Z a w ie ra ją c y  um ow ę 
K o n tro le r
K ontro ler s łu żb y  m echa­

n ic zn e j
Para w steczna  
O dpis
K o rk i to p liw e

S P R O S T O W A N IE

i S ta r t s ta r te r , s ta r to w a ć “ , um ieszczanej na
3  P rzeglądu ’ K om unikacyjnego“ nr 7 (25) —  8  (26) 

• i ” językow ym “ zamieniono podczas druku p ierw szy  
^ te ks tu ' W iersz ten powinien brzm ieć: „W yrazy  te, 
;zoile z angielskiego, przed“. ___________
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Działalność Centrali Gospodarczej Spółdzielni 
Spedycyjno-Przewozowych w Polsce

R ozw iązyw an i©  zagadnień tra n s p o rto w y c h  w  sk a li 
k ra jo w e j w  ram ach  se k to ra  spó łdz ie lczego, konce n ­
tru je  się w  C e n tra li G ospodarcze j Spó łdz ie ln i’ Spedy- 
cy jin c^P rzew ozow ych  w  Polsce.

C e n tra la  G ospodarcza jes t spó łdz ie ln ią  z odpw . 
u d z ia ła m i, z rze sza j;ącą:
ł)  ¡spółdzielnie ¡pracy tra n s p o rto w e j osób ¡i to w a ró w ,
2) spó łdz ie ln ie  p ra c y  w a rs z ta to w e j, zw ią za n e j z .na­

p ra w ą  sam ochodów ,
3) spó łdz ie ln ie  p ra c y  spedycyjlno - p rze ła dunko w e j 

o k rę tó w  m o rsk ich  i w a g o n ó w  k o le jo w y c h ,
4) spó łdz ie ln ie  p racy  ż e g lu g i ś ród lądow e j.

S pó łdz ie ln ie  tra n sp o rto w e , na pod s taw ie  u p ra w n ie ń
w ydanych  przez D e pa rtam en t S a m ochodow y M in i­
s te rs tw a  K o m u n ik a c ji,  u trz y m u ją  ¡stałe ¡linie p rz e w o ­
zow e osób lulb to w a ró w .

S pó łdz ie ln ie  te je żdżą  na trasach  n ieob ję tych  p la ­
nem P a ń s tw o w e j K o m u n ik a c ji S am ochodow e j, doc ie ­
ra ją c  do m ie jsco w o śc i d rugo rzędn ych  i  s tw a rz a ją c  
w  ten sposób uzupe łn ien ie  państwowego» p lanu  ¡komu­
n ika cy jn e g o .

S pó łdz ie ln ie  w a rs z ta to w e  d o ko n u ją  re m o n tó w  i, n a ­
p ra w  ¡samochodów -na zlecenie osób trzec ich , p rz e ­
w a żn ie  in s ty tu c ji p a ń s tw o w y c h .

N iedosta teczne uzb ro jen ie  w a rs z ta to w e , ¡na sku tek  
b raku  m aszyn  i na rzędzi, p o w o d u je  że ¡działalność 
tych  spółdzielń,ii n ie dochodzi do ta k ic h  ro z m ia ró w , do 
ja k ic h  m o g ła b y  ro z w in ą ć  się.

Spółdz ie ln ie  p ra c y  sped ycy jne  - p rze ła d u n ko w e j 
w y k o n u ją  spedycję  k ra jo w ą  i m iędzyna rodow ą , za 
i roz ładu rfek  o k rę tó w  .m orskich i w a g o n ó w  k o le jo ­
w ych . S pó łdz ie ln ie  p rz y c z y n ia ją  się w  znacznym  s to ­
pn iu  do usp raw n ian ia  ¡transportu  w  naszym  handlu  
k ra jo w y m  i za g ra n iczym .

S ta tk i spó łdz ie ln i p ra c y  ż e g lu g i ś ród lą dow e j p ły ­
w a ją  na sz laku  w o dnym  W is ły , z a o p a tru ją c  ¡m iejsco­
w ośc i nadbrzeżne zam ieszka łe  przez ubogą  ludność, 
w to w a ry , g łó w n ie  w  w ęg ie l.

Rozszerzen ie  d z ia ła ln o śc i tych  spó łdz ie ln i na O drę 
jes t je d n ym  z g łó w n y c h  zam ie rzeń  C e n tra li. —  R oz­
w iązan ie  pom yś lne  tego zagadn ien ia  m ia ło b y  duży 
w p ły w  ¡na odbudow ę gospodarczą  Z iem  O dzyskanych. 

Zgodn ie  ze sw y m i ce lam i s ta tu to w y m i C en tra la :
a) re p re z e n tu je  sw ych  cz ło n k ó w  i  w y s tę p u je  w  o b ro ­

n ie  ich p o s tu la tó w  w obec w ładz , in s ty tu c j i i osób 
trzec ich ,

b ) za o p a tru je  sw y c h  cz ło n k ó w  w  a r ty k u ły  po trzebne  
do  w y k o n y w a n ia  p rze w o zó w  i  Spedycji,

c; u ła tw ia  s w y m  cz ło n ko m  n a b yw an ie  ś ro d kó w  p rze ­
w o zow ych ,

d) w s p ó łp ra c u je  z  S e jm ow ą  K o m is ją  K o m u n ik a c y jn ą , 
M in is te rs tw e m  K o m u n ik a c ji,  C e n tra ln y m  U rzędem  
P lanow an ia , P a ń s tw o w ą  Radą S półdzie lczy, Z w ią z ­
k ie m  R e w iz y jn y m  S pó łdz ie ln i R. P., Z w iązk iem  
Z a w o d o w ym  T ra n s p o rto w c ó w  R. P. i in nym i 
u rzędam i i In s ty tu c ja m i w  sp ra w a ch  spedycy jno - 
p rze iw ozow ych.
D z ia ła lno ść  gospodarcza  C e n tra li o b e jm u je  zaopa­

trzenie. spó łdz ie ln i w  ogum ien ie , ta b o r, części sa m o ­
chodow e, akcesoria, i a r ty k u ły  zagospodarow ane .

W a rto ść  sprzedanych to w a ró w  spó łdz ie ln iom  na 
dz ień  30 cze rw ca  1947 r., w yn o s i 2.600.000 —  zł. —  
Ilość i  w a rto ść  to w a ró w  po 1 lip ca  1947 r. w zras ta  
k ilk a k ro tn ie  na sku tek  o trz y m a n ia  p rz y d z ia łó w  o g u ­
m ien ia  .z Centralnego, U rzędu  P lanow an ia .

K a p ita ł u d z ia ło w y  C e n tra li na dzień  3 0 .6 .1 9 4 7  >r. 
w yn os i 723.000 z ło tych , W ysokość jednego udzia łu
10.000 —  zł.

Fundusze w łasne  na  dzień 30.6.1947 r. wynoszą 
i . 300.000. —  zł.

W  p o ró w n a n iu  z r. 1946 fundusze te  w z ro s ły , bo­
w iem  na dzień 1.9.1946 w y n o s iły :

K a p ita ł u d z ia ło w y : 322.000.— zł.
Fundusze w łasne : 440.000.— zł.

C e n tra la  zrlzesza 78 spó łdz ie ln i spedycyjm o-prze- 
w ozow ych , z czego przypada  na :
¡spółdziel. p rze w o zo w e  osób i to w a ró w  i w a rsz t. —  71

,, że g lug i śródlądowej) —  2
,, sp e d ycy jn e —p rz e ła d u n k o w e  —  5

Rozm ieszczenie te re now e  spó łdz ie ln i p rzeds taw ia  
się następująco«:

OKRĘ G
f

ogółem przewóz.
warsztat. żeglug. sped.-

przeład.

Bydgoszcz 2 2
G d a ń s k  . . 10 7 3
K a to w ic e  . . 4 4
K ie lc e  . . . 5 5
K r a k ó w . . . 7 5 2
L u b lin  . . . 7 7
Ł ó d ź  . . . 13 12 l
O ls z ty n  . . 1 1
P o z n a ń . . . 5 5
R zeszów  . . I i
S zczecin  . , 4 4
W a rs za w a  . . 14 13 1
W ro c ła w  . . 5 5

R a z e m .  . 78 - 2 5

G góina  w a rto ś ć  m a ją tk u  ¡spółdzielni w yn os i e \  
¡46.000.000.— zł.

Ilość c z ło n k ó w  w  spó łdz ie ln iach  w yn os i 1560, 
z czego z a tru d n io n ych  je s t 70% .

M a te r ia ł lu dzk i ¡składa się z ¡szoferów, m echan i­
k ó w , s p e d y to ró w  i  ro b o tn ik ó w .

K a p ita ł u d z ia ło w y  w  spó łdz ie ln iach  w yn os i w  łą c z ­
n e j sum ie  17.750.000.— zł.

T a b o r spó łdz ie ln i ob e jm u je :
I). 201 ¡samochodów p rzew o zu  osób, z tego

24 o nośności do» 15 osób
177 -O' nośności ponad 15 osób
Łączną nośność 5316 osób,, ś redn ie  zapełnienie 

60% .
D ługość  o b s łu g iw a n ych  l in i i  w yn os i 24.120 km 

o dz iennym  przeb iegu ca 750.000 osobokm .
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2.) 723 sam ochodów  p rzew o zu  to w a ró w , z tego 
70%  o nośności do  3 t 
20%  o nośności od  3 do 5 it 
10% o  nośności ponad 5 t  _
21 c ią g n ik ó w  i 26 p rzyczep  o p rzec ię tn e j noś­
ności 4 t.

3-) 9 s ta tk ó w  ho low n iczych  
120 g a la ró w  

6 ba rek
W ysoikość o b ro tó w  os iągn ię tych  p rzez  spó łdz ie l­

nie w  I p ó łro c z u  1947 r. w yn os i przeszło 300.000.000 
—  zł,

Do 'zm nie jszen ia  się o b ro tó w  p rz y c z y n iły  się złe 
W arunki a tm o s fe ryczne  w  okres ie  z im y  i z łe  w a ru n k i 
n a w ig a c y jn e  na W iś le  la tem .

_ D z ia ła lno ść  spó łdz ie ln i spedycy jm o- p rzew o zow ych , 
k tó ryc h  m o ż liw o ś c i ro z w o jo w e  są o lb rzy m ie , doznaje 
zaham ow an ia  t  nas tępu jących  n a jw a ż n ie js z y c h  p o ­
w odów :
■) hraik dos ta teczne j ilo śc i ta b o ru  jednego typu,
2) b ra k  części zam iennych  i  aksesorii, 
d) s łabe uzb ro je n ie  w a rs z ta to w e ,
4) b ra k  odpow iedn ich  pom ieszczeń na g a ra ż e  i wa-i- 

sz ta ty ,
' ) szczup łe  ś rodk i fin a n so w e  w łasne.

6) tru d n o śc i w  uzyskan iu  k re d y tó w  d łu g o te rm in o ­
w ych  na  zakup tabo ru  i  ogum ien ia ,

7) b rak  k re d y tó w  ma po trzeby  in w e s tycy jn e ,
8) pene trac ja  P.K.S. w  spółdzie lczą sieć ko m u n ika ­

cy jn ą  i  odsuw anie  spó łdzie ln i na d ro g i d ru g ie j 
k lasy,

9) w ysok ie  obciążen ia  podatkow e i inne św iadczenia.
Działalność Centrali ma za zadanie usunąć m ożli­

w ie wszystkie trudności i, realizu jąc dalsze cele, ro z­
wiązać zagadnienie transportu w  ram ach sektora 
spółdzielczego, jako drugiego z k o ^  czynnika w  gos­
podarce kra jow ej.

Podkreślić należy, że wszelkie osiągnięcia zostały 
zrealizowane bez pomocy finansowej Panątwa. P rze ­
ciwnie, spółdzielczość transportowa płaci wysokie 
.ciawki ,Dodatkowe, wyższe m z inne działy społdzie,-
CZOSC11.

J Z  chwila przezwyciężenia trudności wynikających  
z braku środków finansowych; zaplecza taborowego, 
części zamiennych, ogumienia i urządzeń w arsztato­
wych, spółdzielczość spedycyjne-przewozowa, w  opar 
ciu o Centralę Gospodarczą, spełni swe zadanie odbu­
dowy transportu w. K ra ju  i zajmue odpowiednie m ie j­
sce w  gospodarce krajow ej.
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M oskw a 1947 s. 411 I I I .  2462

Z a s o b y .
O rgan izac ija  m aterialno-techniczeskogo snabżenija żeleznodoroż­

nogo transporta. M oskva  1934 s. 287 I I I .  2459
R ezervy  żeleznodorożnogo transporta. M oskva  1946 r. 163 I I .  5039

B u d y n k i
Borsukov G. M . Czerepicznaja krysza na zdanijach żeleznodoroż­

nogo transporta. M oskva  1934 s. 79 I I .  6254

W o d o c i ą g i .
A ndreev P. N . O czistka vody dlja parovozov. M oskw a 1936 

s. 139 —  I. 4063
Luciński A . W odociągi kolejow e. W arszaw a 1947 s. 349 I I .  5275

K o l e j e  p o d z i e m n e
Building, the inner circle ra ilw ay. W estm inster 1946 s. 32 I I .  1975 
Łopatin P. P ie rv y j sovetskij m etropoliten. M oskva  1934 r. 125

-  I. 4073

B e z p i e c z e ń s t w o  i o c h r o  na p r a c y .
Adrianov A .G . Technika bezopaisnosti i ochrana truda v  dorożnom  

dele. Leningrad 1933 r. 103 I I .  6246
M oiseenko P . S. Technika bezopastnosti y  parovoznom  i vagon- 

nom chozjajstvach. M oskva 1938 s. 223. I I .  6313

I n s t r u k c j e  i p r z e p i s y
In strukc ja  dla dyspozytora parow ozow ni. W arszaw a 1946 s. 24

—  I. 736
In strukc ja  dla k ierow nika biura w agonow ego na stacji. W arsza­

w a 1946 s. 32 I I .  8006
In strukc ja  dla kontro lerów  drogowych. W arszaw a 1946 s. 15 
N orm y robocizny i m ateria łów  przy robotach budowlanych 1947 

s. 210 '  I I I .  2479
Przepisy obsługi parow ozów  ze stalow ym i skrzyn iam i og n io w y­

m i W arszaw a 1946 s. 10 I.  739
Przepisy o doniesieniach i przeprowadzaniu dochodzeń. W arszaw a

1946 s. 8 6  I I .  6168
Przepisy o skróconych adresach liczbowych. W arszaw a 1946

s. 36 I I .  8009
Przepisy sygnalizacji na kolejach w ąskotorow ych. W arszaw a

1947 s. 8 8  I. 4055
Przepisy służbowe o odpraw ie i  przew ozie przesyłek to w aro ­

w ych 1947 s. 366 I I .  6239
Zasadnicze w skazów ki do pro jektow ania stalow ych m ostów  kole­

jow ych. W arszaw a 1946 s. 32 I I .  8024

II .  D R O G I K O Ł O W t.  M O T O R V Z A C J A .
Androsov A . A . M o to ris t dorożnogo katka. M oskva  1945

s. 99. I I .  5814
Bauanw eisung für Reichsautobahnen. 1942 s. 7 I I I .  2644
Dieselelektrische Raupenfrase „ D E R “ S tu ttg a rt 1944

k. 48 I I .  6222/5
Doernhoeffer W . A . Z w e ita k L P raktiku m  S tu ttg a rt 1942

s. 186 ' 11.6117
E.inheitsstrassenhobel Type „ E “ . 1944 s. 93 I I .  6222/2
Hohlschtender H S -3  auf Raupenschlepper O s i  B e r lin . 1944

s. 115 I I .  6222/3
In s tru kc ja  dla k ierow nicy samochodu ciężarow ego „Studebaker“- 

1947 s. 69 I. 4079
In stru kc ja  dla k ierow cy samochodu „ W illys“ 1947 s. 51 I. 4 7 4  
In s tru kc ja  techniczna dla dróżnika. W arszaw a 1946 s. 150 I I .  626 ' 
K lin k m a n n  G. H. Aufbau und B indeverm ögen der Strassenteere, 

Berlin  1940 s. 70 I I .  6382/26
M a rk w ic k  A . H ., W ebb S. B. Soil survey and its  a p p lic a tio n  in 

road construction. London 1946 s. 27 I I .  1948/4
M ilov idov  P. P. Ekonorriija avtoszin i uchod za nim i. 1945

s. 35 I. 576
N estorow icz M . W . D ro g i z punktu w idzenia ochrony państwa.

W arszaw a 1933 s. 31 I I .  8038
Pedershaab Schneckenfräse TS -52 . Berlin  1943 s. 20 II.8 0 2 3 /2
Prace czw artego  polskiego kongresu drogow ego 1938 r. W arsza ­

wa 1939 k. liczb. I I .  6351
R ychter W . Zasady obsługi nowoczesnych samochodów 1946

s. 181 I I .  6188
Sagner J. Strassenve.rkehrsvorschriften in P ro tek to ra t Böhmen 

und M ähren . U rą g . 1943 s. 376 I I .  6176
Schlums J. Raum erschliessung durch den K ra ftw ag en . Berlin

1942 s. 21 I I .  5064/23
S chw erer Radschlepper „L a ffly  R -35". Berlin 1944 s. 255 II.6 2 2 2 /4  
Strassenbau, Verm essungsw esen und W asserw istschaft. Breslau

1943 T . 2 s. 254 I I .  6227/69
Strassenhobel „Rhonelie“ R ottw eil 1944 k. nlb. 33. I I .  6222/6



Trassierungsgrundlagen der Reichsautobahnen. Berlin 1943
s 154 I I I .  2 4 7 //¿o

Wellhausen G. Tankstellen. Berlin 1940 s. 140 II-  23013

W ytyczne do budowy dróg betonowych. W arszaw a 1947 s. 2 4 ^ ^

Żmij p . n . Uchod za avtom obilnym i szinami. M oskva 1946 s. 100
I. 476

I I I .  D R O G I W O D N E .
Bartovsky J. Vodni cesty a vodohospodarske planovani v Cze­

chach. Praha 1946 s. 107 H I. 2475/13
Lavrinovicz L . P. Specifikacij.a raboty szljuznych dvustvorczatych  

vorot. M o skw a 1944 s. 15 °U3U
Levi J. J. G idrotechniczeskie soorużenija. Leningrad 1933 Cz. 1 

W yp. 1 . s. 9 9 . U- 631 .
M atakiew icz M . Budow nictw o wodne. L w ó w  1923 Cz. 5a s. 459

II .  6364/39
^ jasn iko v  A . V . D is p e tc z e rs k o - in fo rm a c io n n a ja  s łużba  w  pute- 

v o m  chozja js tve  ręczn e g o  tra n s p o rta . M o s k va  1940 s . ^

Tudner N . V „  Sam ojlow icz P. A . T e c hn iczeska ja  ekspoa tac ija  
i m ontaż pod 'em no - tra n s p o rtn y c h  m aszin . L e n in g ra d  la  •> 
s. 363 IL  6 0 4 4

Terechov, V yp rav ite ln ye  soorużenija iz eloczoj kładki. M oskva  
1946 s. 38 n - 1 9 9 2
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IV . L O T N IC T W O .
engsch G, Hass W , M od ellflug  im  N -S  Fliegerkorps. Berlin' 

1942 s. 288 11 • b37b
Bu'yczev G. A ., Pozin A . J. Sborka aviacionnych m otorov

M oskva 1939 s. 229 IL  b2o‘
hiszpański S. K ró tk i słownik term inów  lotniczych 1947 s. 191

i. 4U/o
J^strukcja dla k iero w ników  ruchu 1947 k. 20 H I- 26<j2
W n w ä c h te r  J. Vorlesungen über Flugzeugbau, D anzig  1942

111 • *
^ je w s k i  W . R adionaw igacja w  lo tn ictw ie 1937 s. 1523— 1572^

^ agielberg E. E lektro technika dla pilotów  i m echaników Ldm ctwa
1946 s 136 **• b 2 1 2

^Praul A . W ir  w iederholen Flugrnotorenbau. W ien 1G43^ s .^175

2etzmann H . J. Aufbau und Betrieb der Sonderanlagen. Berlin
1940 s. 136 I I - 6223 /d l

Czlść B. D R U K I N IE K O M U N IK A C Y J N E

D z i e ł a  t r e ś c i  o g ó l n e j .
uClTIJ)0w ski J. N auka radziecka. W arszaw a 1947 s. 236 6184

eyde j .  e . Technik des wissenschaftlichen Arbeitens. Ben
Ol 1933 s- 151 J 1-

'szewicz B. Lista strat k u ltu ry  polskiej, W arszaw a, 1 9 4 7  ^

^ rac°w nie naukow e szkól w yższych  w  Polsce 1945/46 W arszaw a
1 9 4 7  s 218 H . 61/1

Unesco et la science. London 1947 s. 72 9 3 3 3
°Jciechowski K . Technologia pracy um ysłow ej w  Polsce-- ,

szawa 1947 s. 154 “ • 0,611

W

Dobrzański P. -  Kom entarz do prawa rodzinnego Ł ó d ź ^ 1 9 4 7 ^

Ehrlich L. —  Praw o narodów. K raków  1947 zesz. 1 ,s. 2 0 3 ^ ^

Górski J. ^  P raw o jako instrum ent w ychow aw czy w  życiu spo­
łecznym  1935 s. 1 9 8 -2 0 2  IL  1342

Górski J -  P raw o fam ilijne. Poznan 1947 s. 140 I. 488
G rzybowski K. -  “  “ P°  n“ » ? !

w ekslow e , e z e k o w , W e r-

K l i i k o S i  A. ' “  Podstawy prawne granicy O d ra -N is a . Poznań

K l. jn . r m f n  i :  -  N o w , ustrój państwowy Rzeczypospolitej PoP  
sklej. W arszaw a 1947 s. bU L 406,

Kodeks karny. W arszaw a 1946 • ^  J68 j 4071
Kodeks karny w ojska polskieg . 1946 s 488 j 4 9 6 0
Kodeks postępowania cywdnego W arszaw a ^94b i3 48Ö 
Kodeks postępowania karnego. W arszaw a 1947 s. ^  ^

Litauer ÄJSS ̂ - k o w a n i a  gg‘
M alblac M . —  Le^statut^ juridique du com m erçant « r a n g e ,  Paris

Nam ysłow ski w !  -  In strukcje  współczesnego prawa narodów.

P raw o ^ c e În e ^ r przepisy w ykonaw cze. W arszaw a 1947 s .^ 2 4 0 ^

P raw o rzeczowe. K raków  19J7 . 1 7 2  ^  g ^ « * * 1 *
Siewierski M . —  M a iy  Koaeas j  jj 5 5 6 3 / 3

Śliw iński S. -  Polskie prawo k a m , m aterialne. W a rs za w . 1 «
Cz. Ogólna s. 6 , państwa podstawowych gałęzi

U staw a o przejęciu na w ‘f n° s J  1947 s> 50 I I .  5677/3  gospodarki narodowej. W a r ™  l i » / ' s. »   ̂ g ^
W olter W . -  P raw o karne. W arszaw  - n  6280

W ysocki S. -  M iędzynarodowe stosunki prawne Polski. K rakcjv  
1939 s. 863

A d m i n i s t r a c j a  p u b l i c z n a

M M  J. -  O rganizacja  i t o h n ik ,  pracy w  b lu ra c lH  n r z g
dach. W arszaw a 194/ s. W  aw a 1 9 4 7  s 0 7 I

Opyda J -  Podatek od wynagrodzeń. W arszaw a 1947 . ^ 7 1

Państw ow y pian inw estycyjny na rok 1947. W arszaw a ^

U staw a ' o p lan ie  odbudowy gospodarczej. W arszaw a 1947 . ¿ 3

T-srtpinvph cvwilnych w  K rólestw ie Polskim. Zbiór przepisów em erytalnych cywn y 63 !8
W arszaw a 1871 s. /ua. !

j j K o n o m i a . F i n a n s e .

E n c y k l o p e d i e .
°lszaja encyklopedija. P ete rb u rg  1900— 1905 T l  20 IL  6218 

P o l i t y k a
ehr-Splawiński T., P iw arski K-, W ojciechow ski Z . Polska ■— 

Czechy. Dziesięć w iekó w  sąsiedztwa. Katow ice 1947_s. 6 o 
p II.5 3 9 b /z /'
Polakoi ! ferencji poczdam skiej. W arszaw a 1947 s. 59 4  »41

land s place in Europę. Poznań 1947 s. 460 «■ b 2/b

Pl S t a t y s t y k a
askaemper P. G rundriss der S tatistik Leipzig  1944 T . 1. s . ^

^szechny sum aryczny spis ludności z dia 14.11.1946 r. W arsza- 
o, Wa 1 9 4 7  s. 108 M -  2 0 5 5 /D /l

a ls tika . M o s k v a  1936 s. 419 ' IL  6 3 3 1

L  K 0 u U1 ^  , • .
. it onnm icPhe Bedeutung von G ewerbe und ln- 

A " M % f . Ä Di ^ S “ Ä  B r e s l a n V l  s. . 5  H . 1979
, S  k  przemówienie M in is tra  S karbu  w y g ło s z o n e  na

Dąbrowski K . -  U s ta w o d a w c ze g o  w  dn.
1 »  -  37 >'• «»37

„ „ „ J / \  -  * * * &  w «  f i“ sowei po,skl wsp f r s s
D e c h e l T -  E c o n o m e  com m m erc ia le . P a r i.  1945 ». 1 » ^

r . r  j  _  L 'econom ie  frança ise  e n tre  les deux g ue rres
G ig n o u x  L . J- ■”  . i r i / 1 0  c 0 7 9  I I .  o ly b

1 9 1 9  1939- P a n s j ' f e t d iscuss ion de b ilans. P a ris  1945 
Hanon de L o u v e t A na lyse  ois n  5 7 7 4  2

K aepern K.-  D ie B e triebsrechm m g. Z ü r ic h  1943

Konarski J. -  Ekonomia spoleema. K atow ice 1947 s. 1 .8

K onopka  J. -  '  w spo lczesnejk
W a r s z a w a ^  .  em ys)ow a oku p a n ta  w  G e ne ra lnym  

Kłosiński T . FOii y v  , .g 4,  ¡ 8 j I I .  6281
■ +1/G ubt rin E0 - WZ arys  d z ie jó w  gospoda rczych  św ia ta . W ar-  

K w latkow ski E. — r lf  {  3 1 3  H L  2441
M l y n a Â  -  O dbudow a gospodars tw a  ś w ia to w e g o , f r a k ó w

1947 s. 1 0 2
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Ocioszyński T . —  P rzem iany w  św iatow ej żegludze m orskiej.
Gdańsk 1947 s. 75 I I .  5003/D

Odbudowa gospodarcza i społeczna św iata.W arszaw a 1947 si 164
I I .  6214

Ossowski S*. —  K u now ym  form om  życia społecznego. W arsza­
wa 1947 s. 63 I I .  8028

P ań stw o w y plan in w estycy jny  na rok 1947. W arszaw a 1947 s. 213
I I I .  2436

Plan odbudowy gospodarczej. W arszaw a 1947 s. 147 I I .  6377  
P rzem yśl dla w si 1947 s. 367 I I I .  2430
Schacht H . —  Das Ende der Reparationen. O ldenburg 1931 s. 246

I I .  6175
Secomski K- —  P odstaw y polityki in w es tycy jn e j. W arszaw a 1947 

Cz. 125 I I .  6215
S krzyw an  S.. —  Rachunkowość przedsiębiorstw  handlowych

_i przem ysłow ych. W arszaw a 1947 C z. 1 s. 138 I I .  6367/3  
Srocki T . —  N ow a Polska i now e N iem cy. Gdańsk Î9 4 7  s. 144

I I .  6351
Stachniuk J. — W alka o zasady. W arszaw a 1947 s. 209 I I .  6362 
U staw a o planie odbudowy gospodarczej. W arszaw  1947 s. 4 3

I I I .  2639.
W ojciechow ski E. Zasady kalku lacji. Częstochpwa 1947 s. 237

I I I .  2465 
1

O r g a n i z a c j a
Baliński W . —  Gospodarowanie czynnikiem  ludzkim .

K atow ice 1947 s. 74 I I I .  2432
Kościółek J. —  O rgan izac ja  i technika pracy w  biurach i u rzę ­

dach. W arszaw a 1947 s. 207 I I I .  2435
Leener G. —  T ra ité  de principes généraux de 1‘organisation. P a ­

ris 1947 T . 1. s. 445; T. 2. s. 355. I I .  5774/15
W itow ski J. —  Sprawozdawczość w  przedsiębiorstw ie. Poznań  

_!947 s. 29  ̂ H. 1854/4
Zeleski S. Is tota  i ro zw ó j naukow ej organ izac ji pracy P o z ­

nań 1947 s. 46 I I .  1854/11
i

M a t e m a t y k a .
Kaliński S. —  W stęp do w y żs ze j analizy m atem atycznej. G liw i­

ce 1947 s. 250 H I. 2453
K rysick i W ., W łodarski L . —  C ałki w ielokrotne. Łódź 1947 

, s 153 I I I .  2470
Piekarski B . —  M atem atyka . W arszw a 1931 s. 185 1. 4077
P iekarski B. —  Zbiór w zo ró w  m atem atycznych. W arszaw a 1933 
„ . . ,  z; J„s- 250 I. 4080
Sierpiński W . —  Zasady algebry w yższe j. W arszaw a 1946 
_ s; 4 3 7  „  I I I .  2440/11
Szerszeń S. —  G eom etria  w ykreślna. G liw ice 1946 Cz. 1 s. 124 

, - W -  2446
W ilkow ski R . —  E lem enty m atem atyki w y żs ze j. 1947 s. 294

II .  6361 /1 / !

F i z y k a .  M e c h a n i k a .
Bodaszewski S. —  Hydrom echanika. G liw ice 1947 s. 126
„  ... . „r  , I I I .  2466
Putilov K . A . —  Kur? fizyk i. M oskva  1945. T . 2. s. 474

I I  6330
Scislowski W . M . —  Prom ienio tw órczość naturalna i sztuczna. 

W arszaw a 1947 s. 92 I I .  1754/)

T E C H N I K A .

Z a g a d n i e n i a  o g ó l n e
C ivil engineering handbook. N e w -Y o rk  1940 s. 877. I I .  6391 
Corm ack J. A ., A ndrew  E . R., —  Prosperities and s tren g th  of ma,- 

terials. London 1946 s. 383 I. 4087
K luth  H . —  D iv y  pokroku. Praha 1944 s. 360 I I .  6172
Technika w  służbie dem okracji. W arszaw a 1947 T . 1 . s. 189

I I .  6359

E n c y k l o p e d i e  i s ł o w n i k i .
Angielsko— polski słow nik techniczny. 1946 s. 6 8 6  I I .  6395 
Bastyr W ., —  Paszkow ski E. —  S łow nictw o w arszta tow e an ­

g ie ls k o -p o ls k ie  w  ujęciu ry s u n k o w y m .,London 1946 s. 4 3 .
I. 753

Luegers Lexikon der gesam ten Technik und ih rer H ilfsw issen­
schaften. S tu ttg a rt 1926— 1931 8 d. 1— 6 I I I .  2461

M a z u r S. —  S łow nictw o m aszyn budowlanych w  języku  polskim  
i angielskim . London 1946 s. 8 . I. 4032

Pęczkow ski M ., Kuśnierz., —  S łow nik rad io -te lew izy jny  angiel­
sko— polski. G lasgow  1946 s. 62 I. 751

I N Ż Y N I E R I A  C Y W I L N A .

Z a g a d n i e n i a  o g ó l n e .
Fooeppl A . L . —  D rang  und Z w ang . M ünchen 1944 Bd. 2 s. 385 

1 I I .  6114
G irkm ann R. —  F lächentragw erke. W ien  1946 s. 484 I I .  6355 
Guldan R. —  R ah m en tragw erke und D urch lau fträger. W ien  1944 

s. 357 i i .  6357
Ivanov N . J. —  Soprotivlene m aterialov. M oskva  1933 s. 492

II .  6298
Jeżek K . —  D ie Festigke it von D ruckstäben aus Stahl. W ien  

1937 s. 252 u . 6358
Olszak W . —  Z  teorii belek i p ły t sprężonych W arszaw a 1947 

s- 21 ‘ I I I .  2641/1
W ardzyński W . —  W ykresy  kalku lacyjne. W arszaw a 1947 s 41

I I I .  2634
W ojn icz-S ianożęcki J. —  Zbiór zadań i rozw iązań  ze statyki. 

Gdańsk 1947 s. 105 ' I I I .  2434

B u d o w a  m a s z y n .  T e c h n i k a  w a s z t a t o w a .
A g te  C., Becker K . —  H artm eta llw erkzu g e . Berlin  1937 s. 236

I I .  6373
B iernaw ski W . —  O bróbka w iórow a. G liw ice 1947 Cz. 1 s. 172;

atlas k. 60 ij j . 2450
Bruenheim  G. —  Szlifow anie. W arszaw a 1947 s. 108 I I .  5803/6  
Cam m  F . J. —  P ractical mechanics handbook. London 1946 s. 400

I I .  636(7
C ydzik  V . E. Joelson E. D . —  Cholodilnye m asziny i apparaty- 

M oskw a 1932 Cz. 1 s. 309. I I I .  2444
F ab ritz  G. —  D ie R egelung der K raftm aschinen W ien . 140

s. 392 ’ I I I .  2469
G ierdzie jew ski K . —  Technologia odlew nictw a. W arszaw a 1947 

Cz. 1 s. 164 I I .  5804/2
G u m ilevskij L . —  T vo rcy  papovych masizän. Moiskva 1936 s. 262

I. 4066
Kleinschm idt B. —  Schleif und Poiitertechnik. Berlin  1944 Bd 1 

s. 575 I I .  6 2 2 5
Łukom ski Z . —  P rzy rzą d y  i uchw yty . W arszaw a 1947 s. 84

I I I .  2451
M a rtin e t P. —  Le graissage des machines. Paris 1946 s. 223

I I .  5970
P ilarczyk J. —  K urs spawania elektrycznego. W arszaw a 1947 

s. 125 I. 4875/3
P reyer F . J. —  M achinę d raw ing  for students. London 1942

s. 153 I I .  3411/3
Szperling W ., W ic ie jew ski A . —  Przepisy o kotlach parowych- 

W arszaw a 1937 s. 393 I I .  6252
Szupp B. —  K urs spawania acetylenow ego. W arszaw a 1947

s. 111 I. 4075/4
Zakrzew sk i M . —  Części m aszyn. W arszaw a 1946 s. 144

I I I ,  2449

E l e k t r o t e c h n i k a
Bartels H. —  Grundlagen der V ers tärkertech n ik . Leipzig 194-4 

s. 259 I I .  6228/10
Boedefeld T., Sequenz H. E lektrische M aschinen. W ien  l94o 

s. 462 I I .  6363
Czudek P. —  Encyklopedia e lektrotechniki. G liw ice 1947 s. 10*

I I I .  2452
Diefenbach W . —  Standardschaltungen der Rundfundtechnik- 

M ünchen 1944 s. 200 I I .  6181
Fortsch ritte  der Hochspannungstechnik. Le ipzig  1944 Bd. 1 s. 7 4 /

I I .  6143
G roszkow ski J. —  Podstaw y e lektrycznej sctabilizacji często­

tliwości. W arszaw a 1938 s. 104 I I .  6342
Jasiński S.- —  A kum u la tory  elektryczne. W arszaw a 1947 s. 270

I I .  6365/2
M e re r  R. —  M aszyny  elektrycznie. K atow ice 1947 s. l 7 ,

II. 6216/Al
N e n tw ig  K . —  N om o gram m e fü r die Funktechnik und ver­

w andte Gebiete. B erlin  1944 s. 111. I I .  6 2 2 4 /7 /
Radiotechnika. Londyn 1944— 1946 T. 1— 2 I I I -  2431
Spannung. W iderstand S trom . Leipzig . 1937 s. 176 I I .  617?
Staniew icz L . —  Podstaw y elektrotechniki. Gdańsk 1947 s. 1°“

I I I .  2467
Topolniak K- —  Dalekopis S T —  35. W arszaw a 1947 s. 136

I I .  -6339



1947 P R ZE G LĄ D  K O M U N IK A C Y JN Y
393

B u d o w n l e t w o .
Boehm F . —  Das Betonieren bei Frost. Berlin 1944 s. 95 I I .  2036 
Galkin V . J „  Spiridow icz N . F . -  Slesar po prom yszlennoj 
ventilacii. M o skva  1935 s. 287 c ,1.1;
Geeson A . G . —  Building science for students of a rc h ite c ts  

and building. London 1945 s. 497 *}• „„
Hayward C. —  C arpentry  book. London 1946 s. 454 L  4U 
Jundge A . W . —  E ngineering  m aterials. London 1945

Kolomeec E. B. — Podgotow ka parowoznych szlakov dla tspoi- 
zovanija  v  stro ite lstv ie. M oskva  1946 s. 19 1. /

Mitchell G. —  Building construction and draw ing . London 1946
P art. 1 s. 528 L  4U8U

Nechay J. —  Beton w  budow nictw ie m ie3 zkaniow ym . W arszaw a  
1946 s. 383 IL  b l0 /

Meuzil W . —  M essung der Besonnung von Bauw erken. Berlin  
1 9 4 2  s. 52 “ • 8 0 4 0

tausch E. —  M aschinenfundam ente und andere 
Bauaufgaben. Berlin  1934 T . 1— 2

H i s t o r i a
Labuda G. -  W ielk ie  Pom orze w  dziejach Polski. Poznań 1947 

Piezia M .79-  N ajstarsze świadectwa o słowianach. Poznań 1947

K t ó ” / ^ ^ u i t - 1 Poz nań 1 9 4 7 ^ ^

Grabski W . J.

dynamische 
I I .  6130 
I I .  6371 

I I I .  2646Stoy W. —  D er Holzbau. Berlin  1942 s. 143 
W ierzbicki A. —  P ły ty  pilśniowe 1947 s. 10 
wolożeński, Ż ak , Elison. —  W yko rzystyw an ie  gruzu  

w  odbudowie. W arszaw a 1947 s. 36 IV .  3077

R ó ż n e
B anasiew icz S. —  K lucz do suw aka rachunkow ego. K rakó w  1947 

s. 42 . L
Komar A ., Pagaczew ski T. —  M ierzen ie  w  życiu codziennym.

'  K rakó w  1947 s. 37 1L 8b ly
d u e lle r W ., G raf E . —  K urzes Lehrbuch der Technologie der 

B rennstoffe. W ien  1945 1
G rentlicher P . B. —  Slesar po vodosnobżebiju i kanalizacu.

M oskva 1937 s. 203 IL
C ofanow ski B. —  P odstaw y techniki cieplnej. W arszaw a 1

s. 271 łL
tabele  w ag . Śruby, n ity, okucia budowlane.... Bytom  1947

Zasady praw id łow ego posługiwania się jednostkam i m iar. B ylom  
1947 krlb. 2 1U> 4

G e o g r a f i a
200 m iast wraca do Polski. Poznań 1947 s.^461

Loth J. -  W ykład  geografii ekonom icznej ogólnej. W arszaw a

N ierodaJJ 7 —  M iasta Pom orza Wschodniego. Gdańsk ' 9 4 7 ^ 4 0

Srokow ski S. -  P rusy Wschodnie. W arszaw a 1947 s .^ 4 3

Szaflarski J. -  Zarys geografii gospodarczej ogólnej. K raków

W r z o s e k ^ . — ’ Bogactwa mineralne na Ziemiach Zachodnich. K a ­
towice 1947 s. 19 /

T u r y s t y k a .
Chodorowicz K . -  K ieszonkowy atlas turystyczny. K r a k ó w ^ ?  

S a y s s e ^ ^ T o b ic z y k  f p Ł  Spisz i O raw a. W arszaw a 1947 

SaysseS - 3-iobiczyk K . -  Uzdrow iska polskie. W arszaw y 1947 

W czasy w  uzdrowiskach Polski. 1947 s. 64 1L 8042

A t l a s y .
M a ły  atlas Polski. W arszaw a 1947 knlb. 28

m m * .  S 5 B S
od osob pryw atnych pra4 , książki treści ogólnej itp.
kom unikacji, te c h n ik , k zgłaszanie osobiście do: Bi-

W arszaw a, Chałubińskiego 4,

w  godzinach od 8  do 15.

K . 39

r
W Y S Z E D Ł  Z  D R U K U

PODRĘCZNIK DLA DRUŻYN P A R O W O Z O W Y C H  1 R E W ID E N T Ó W  WAGONÓW

BUDOWA, DZIAŁANIE i OBSŁUGA

H A M U L C Ó W  K O LEJO W YC H
,  r v  j K n orra  K u n z e - K n o rra , H ild e b ra n d -  K n o rra  

W estin g h o u se 'a , W estinghouse a  L u  V > ’

oraz SPRĘŻAREK POWIETRZNYCH TRZECH ODMIAN
4 i  F  K S  ANDRAC R Z E S I K O W S K I E G O  

opracowany i w ydany przez A L Ł  a  o

Objętość 200 str. z 105 rysunkami, częściowo wielob

ft^ n a  400 zl*
. do aut0ra: Łódź, ul. Jaracza 42, m. 7, 

Z zapotrzebowaniami należy zwracac Q \ _________ ______________________ - J
K .

_______  _ _ ______ _________ _______ ______ _____R edukto r: ob. Józef O le w iń sk i
W ydaw ca: K o m ite t R e d a kcy jn y  p rz y  M . K . . p f 17^ ’ udz w  Lodzi, ’Piotrkowska 8 6 . Teł. 254-21.

D rukow ano  w  Zakł. G ra f. Spółdz. W yd . „Książka



D R O G I  W O RN E
Podręcznik. Praca zbiorowa pod redakcją inż. T. T illingera.

W ydaw nictw a Techniczne M in . Kom unikacji N r. 8.
T om  I. (w  d ru ku ) z a w ie ra : P ro f. C z e tw e rty ń s k i: H y d ra u lik a , D r. M atu-, 

sew icz: H y d ro lo g ia , in ż . L a m b o r: L o c ja  rzeczna i A d m in is tra c ja  d ró g  
w odnych , in ż  W ręb i,akow sk i: T a b o r ż e g lu g i w e w n ę trz n e j.

in ż . T illin g e r : O p o ry  ruchu  i kosz ta  p rzew o zów . E u ro p e jska  sieć d ró g  
w odnych , z m apą d ró g  w odnych  E u ropy.

T om  II. (w  o p ra c o w a n iu ) o b e jm u je  budow ę d ró g  w o dnych : re g u la c ję  
rzek  żeg low n ych , b ag row an ie , czyszczen ie  nurtu,- zabudow ę p o to k ó w  
g ó rsk ich , zas ilan ie  i ka n a liza c ję  rzek, budow ę k a n a łó w  o raz . w yzyskan ie  
s il w odnych  w  o p racow an iu  p ro fe so ró w : C ze tw e rtyń sk ie g o  i R odow icza  
o raz  in ż y n ie ró w : K o rn a ck ie g o , M a ry n irc z y k a , M ich a ło w icza , S m oleńskiego 
i  T illin g e ra .

Tom  III .  o b e jm u je  o b je k ty  na d ro g a ch  w odnych : ja z y , ś luzy, zapo ry , 
z b io rn ik i,  p o r ty  i  s iło w n ie  w odne, a ta k ż e  koszta  robó t i k ró tk i s ło w n iczek  
w  5 ję zykach , g łó w n y c h  te rm in ó w  spec ja lnych , w  o p ra co w a n iu  p ro fesora  
R odow icza  i in ż . Ihna tow iicza , Rakusa Suszczew skiego, T illin g e ra  i  Ż m i­
g rodzk iego .

C a łość, do k tó re j op ra co w a n ia , ja k  w idać  z lis ty  a u to ró w , poc iągn ię te  
zo s ta ły  nasze na jlep sze  rozpo rządza lne  s iły  fachow e, w y jd z ie  z d ru k u  
p raw dopodobn ie  w  p ie rw sze j p o ło w ie  p rzysz łe go  ro ku . Z a p e łn ia ją c  choć 
w  części b ra k  p o d rę czn ikó w  techn icznych , ja k i zw łaszcza  w  te j dziedzin ie  
d a je  się odczu w ać, dzie ło  to p rzyn ies ie  n ie w ą tp liw ą  ko rzyść  nie ty lk o  p ra ­
c o w n ik o m  d ró g  w odnych  i s tudentom  odnośnych w y d z ia łó w , lecz ró w n ie ż  
w s z y s tk im  k to  z tą  dz iedz iną  ch c ia łb y  się b liż e j zapoznać.

O ukazan iu  się T om u  I. o g ło s im y  dodatkow o'.

C Z A S O P I S M O

„ G O S P O D A R K A  P L A N O W A “ -  r r a podstawowe zagadnienia gospo­
darki planowej,- ustroju gospodarczego 
i polityki gospodarczej

„ G O S P O D A R K A  P L A N O W A “ ~  9św'etla wszelkie przejawy życia gospo-
clarczego

„ G O S P O D A R K A  P L A N O W A “ — omawia aktualne zagadnienia gospodarstwa
polskiego i światowego

„ G O S P O D A R K A  P L A N O W A “  — analizuje problemy związane z metodologią
i techniką planowania

„ G O S P O D A R K A  P L A N O W A “ — przedstawia postępy sporządzania i wyko­
nywania planów gospodarczych

„ G O S P O D A R K A  P L A N O W A “ —  omawia zagadnienia wszystkich sektorów
gospodarczych, publicznego, spółdzielczego 
i prywatnego

Adres Redakcji: Warszawa, ul. Senacka 5, tel. 8-74-40 wewn. 219.
Adres Administracji Warszawa, ul. I. Daszyńskiego 18, tel. 8-59-66, konto w P.K.O. 1-4831

E g z e m p l a r z e  o k a z o w e  n a  ż ą d a n i e

Do „GOSPODARKI PLANOWEJ“ są załączone następujące dodatki:
„Przegląd Bibliograficzny Czasopism Gospodarczych“ — miesięcznik 
„Tablice Statystyczne Instytutu Gospodarstwa Narodowego“ — miesięcznik 
„Biuletyn Instytutu Gospodarstwa Narodowego“ — kwartalnik 
i inne prace Instytutu Gospodarstwa Narodowego,



S p ó ł d z i e l n i a  P racy  „ M I K R O "
W A R S Z A W A :  a) Nowogrodzka 40, tel. 859-40 

b) Kacza 15
B an k  G ospo darstw a S pó łdzie lczego  ko n to  723

I. Warsztaty samochodowe i elektrotechniki samochodowej: rejmonty^ przeglądy, kon­
serwacja, ekspertyzy techniczne, ładowanie i n a p ra w a  akumulatorów

I I .  Warsztaty mechaniki precyzyjnej: naprawa aparatów i maszyn precyzyjnych, m >
piszących i liczących, powielaczy itp. , , . , , • __

I I I .  Spawanie elektryczne i acetylinowe: oraz wszelkie 1 0  o y ~°ns 111

' w 'śu>i**

S p ó ł d z i e l n i a
S am o ch o d o w o  -T ra n s p o rto w a

p r o w a d z i

warsztaty reperacyjne sam ochodow e

Ł ó d ź ,  u l .  S e n a t o r s k a  2 9 , 3 1

o r a z

p r z e w o z y  t o  w _a_L_Ź—̂  

w ł a s n y m i  s a m o c h o d a m i
Ł ó d ź ,  u l .  D r e t u n o i r s k a  5 0

T e l e f o n  2 5 9 - 9 7

^ h a ń s k a  s p ó ł d z i e l n i a  p r z e w o z o w O - S P e d y c y j n a
z o. o.

0  S o

Gdańsk -  Wrzeszcz, ul. Piękna 12. Tel. 4-19-73 
Rypin, plac Sienkiewicza 5. Tel. 20 

Toruń, ul. Dąbrowskiego 26. Tel. 542

W y k o n u j e  p r z e w o z y -

® na lin iach  :
R yp in  — L ip n o  —  W ło c ła w e k  
R yp in  —  S ierp c  —  P ło ck  
R yp in  —  M lau ia

R ypin  —  T o ru ń  -  B ydgoszcz 
L ipno  -  T o ru ń  -  (B ydgoszcz)
Gdańsk -  N . D w ó r Gdańsk. -  Elbląg  
G dańsk- -  S p iew ow o -  Sztutow o.

rp R yp in  —  M ła iu a  w
^  W  A  R O  W :  w  w o je w ó d z tw a c h ; g d a ń s k im , p o m o rs k im , w a rs z a w s k im ,



SAMOCHODOWA SPÓŁDZIELNIA PRACY w RADOMSKU
z odpowiedzialnością udziałami 

PL. 3 MAJA 5, TEL. 126

PRZEWOZY TRANSPORTÓW TOWAROWYCH

P rz e d s ię b io rs tw o  T ra n s p o rto w o -K o m u n ik a c y jn e
Inwalidów Wojennych województwa Łódzkiego

Spółka z ogr. odpow.

Łódź, ul. Lutomierska 13, tel. 136-40 

Transporty tow arow e ........— ~  Transporty tow arow e

SPÓŁDZIELNIA PRACY TRANSPORTOWEJ

«WAWER»
z odpowiedzialnością udziałami

Marysin Wawerski, ul- Sportowa 81
P R Z E W O Z Y  T O W A R O W E

^  S p ó łd z ie ln ia  Pracy P raco w ników  i Użytkowników T r a n s p o r to w o -K o m u n ik a c y jn a

AUTO-TRASA
z odpowiedzialnością udziałami

W CZĘSTOCHOWIE 
Aleja N. Marii Panny Nr 2- Tel. 23-32

Transporty towarowe Transporty towarowe /



Robotnicza 
Spółdz. Pracy f  fA K O R D / /  Ekspedycyjno 

Przewozowa

ł
%
*
$
*♦
$

i
♦i
♦

z o d p o w ie d z ia ln o ś c ią  u d z ia ła m i

Łódź, Ż e r o m s k i e g o  54. Telefony 150-15 i 160-16.
K o n to  B a n k u  G o sp o d ars tw a  K ra jo w e g o  Ł ó d ź  N r  633.

i i rnzł-i dnnki wagonów przesyłki
Z A Ł A T W I A :  Transporty kolejowe, samochodowe . forlepianów

drobnicowe magazynowanie -  transport MAGAZYNY.

W ŁASNY TABOR.

SPÓŁDZIELNIA KOMUHMCYJNO-P8 ZE WOZOWA

AUTO-TRANSPOKi
Warszawa, ul. Krochmalna 87

_ _  . . 7 n v  a u t o b u s ó w  ROZKŁAD JAZDY AU1W ^
Do Siedlec 6.00, 6-30, 14.30, 15.30

i 16.30
„ Białej Podlaskiej 6.30 i 14.30  ̂   r  —
” ŁukowaiRadzynia 15.30 g.57.69 (dojazd tramwajami Nr U  i 16)

Autobusy z Warszawy odchodzą z PI. Żelaznej B Y _ _ ------_— ■—  ------------ “

S pó łd z ie ln ia  Pracy

w  C Z Ę s V j c ? O ^ ^ A ? W o l n ? c i  U ,  telefon 1 5 - 4 0  

U t r z y m u j e  sta łq k o m u n i k a c j ę  Crostochowci -  W ie lu ń
_ . . _ -----------Am Częstochowa -  Dzialonzyn

• _— — Pr7.valajn

Do Łosic
„ Siemiatycz 
„ Płońska 

Sierpca

6.00 i 16.30
6.00 i  14.15 
6.30, 15.50 i 16.30 
6.30 i  16.30

Częstochowa — Przyrów
Częstochowa -  Krzepic« C zęstochow a -  —  

s s e s - s s ł - t n; terenie c a ł e g o  p a ń s t w a

W Y K O N U J E  P R Z E W O Z Y  T O W A R O W E  N A  1 » ___________________________________

C z e s to c n o w - -
C zęstochow a — Przys

C zęstochow ska S pó łka  K o m u n i k a c y j n o - T r a n s p o r t o w a

„ p  o  x  o  k  i  a ... ,4Z S: 2Ś-40
w  C Z Ę S T O C H O W I E ,  ul. N .  Panny

KOMUNI KACJA PASAŻERSKA n a  L INIAC^ : . przedbórz
C zęsto chow a —  Końskie p rz e z  G i d l °  M aluszyn  . ^ .„ ¡e r p o l  Lelów  
C zęsto chow a -  W ło s zc zo w a  p rz e z  G r f l J «  Św / A nnę ■ Koniecpol,
C zęsto chow a —  S zczekociny  P
M a 'u s z y n  —  P rzed b ó rz  p rz e z  ? ° d o ™sk°  C ie lą tn ik i, G id le  
K oniecpol -  Radom sko p rz e z  A n£ 5 a ło szyn i Pa|ęczno  
Rodom sko —  W ie lu ń  p rz e z  Broznicę, P



!

PRZEDSIĘBIORSTWO  
R O B Ó T  B U D O W L A N Y C H

JÓZEF ZDUŃSKI
B U D O W N I C Z Y

DĄBROWA GÓRNICZA, d l . g As h ic z  a 6

Wyk u nu je wszelkie robely budowlane i kolejowe

SPÓŁDZIELCZE STOWARZYSZENIE
TRANSPORTU I OBSŁUGI

MOTO-TRANSPORT
z  o d p .  u d z i a ł a m i

WARSZAWA,' Brukowa 25, telefon 76-34

w y k o n u j e : p r z e w o z y  t o w a r ó w

i r e m o n t y  s a m o c h o d ó w

G D A Ń S K A  SPÓ ŁD ZIELN IA  PRACY

„MECHANIK"
z o d p o w ied z ia ln o śc ią  u d z ia ła m i 

WRZESZCZ, ul. Jaśkow a D olina Nr. 3 , tel. 411-84

W arsztaty M echaniczne —  Przewozy towarów  
SKLEP ELEKTROTECHNICZNY i CZĘŚCI SAMOCHODOWE
GDAŃSK-WRZESZCZ, ul. Grunwaldzka 60

K o o iu n ik a c y in o -T ra n s p o rio w a  S pó łdzie ln ia  Pracy
„ W Z Ó R "
z o d p o w ied z ia ln o śc ią  u d z ia ła m i

Łódź, u l .  Lutomierska Nr 13
P rz e w o z y  p a saże rsk ie  i to w a ro w e  n a  w o je w ó d z tw a  Ł ó d z k ie ,  P o zn a ń s k ie  

i  Ś lą s k o -D ą b io w s k ie .
P rz e w ó z  p a saże ró w  n a  lin ia c h  Ł ó d ź  —  D o b r z y k ó w , Ł ó d ź  —  S łu b ic e .



„ T R A N S P O R T "
SPÓŁDZIELNIA TRANSPORTOWA

z odpowiedzialnością udziałami

Ł ó d ź ,  ul. Stefana Jaracza (Cegielniana) 2, tel. 133-36

Transport, spedycja
Stacja obsługi, warsztaty reperacyjne 

'S tacja benzynowa, ładowanie akumulatorów
Wulkanizacja. Dozorowane parkowanie samochodów

Spółdzielnia Reperacy) no-Aui oprze wozowa
z o d p o w ie d z ia ln o ś c ią  u d z ia ła m i

w Słupsku, ul. żymierskiego 39. tel. 32-49
■ . , , . . Transporty towarów

ncmont pojazdów mechanicznych.

ROZKŁAD JAZDY NA LINII AUTOBUSOWEJ
W a r s z a w  a  — f» i o  T ^ raf n° niW

(przez Mszczonów — Rawę Ma z. — T o m a s z ó w ) (j|BK(przez Mszczonów -  K a w ę  i v i d z .  -  • —
W A R S Z A W A - S I A Ł . A  R A W S K A

. . ^ ̂ -------. ; io/i 7 r

( p rz e z
M s z c z o n ó w )

ważny od dnia 3 0  maja 1947 r.
y  Odjazdy z Piotrkowa do Warszawy

Odjazdy z Warszawy do Piotrkowa
Z Warszawy . . . . . . . .  7.— 15.— 17.—
Z  M s z c z o n o w a ..................................8.10 16 10 18.10
Z Rawy Maz . . . . . . . .  9, —
Z Tom a szowa Maz. . . . . .  10.—
^ rz y ju z d  do  P io trk o w a  m a n

17 .- 
18 —
18.40

1 9 .-  
2 0 -  

20 40

7 . -  
7.45
8 40
9 30 

10 40

9.— 
9.45 

10 40 
11.30 
12 40

15.—
15 45
16 40
17 30 
18.40

2 0 -

19.30

Z  P io trk o w a  
Z  T o m a s z o w a  M a z . .
Z  R a w y  M a z o w . ■ •
Z  M szczo n o w a  . . ■
P rz y ja z d  do  W a rs z a w y

O djazd  z W arszaw y do Białej Rawskiej __
O djazd  z Białej Rawskiej do W arszaw y

O d :azdy  z Tom aszowa Maz do Piotrkowa 7.— ^   j 5'—
O djazdy  z Piotrkowa do Tomaszowa maz. < •

Autobusy kursują codziennie trówniei w niedziele i Święta).

Bilety do nabycia w y ł ącznie u konduktora.

^ A SPÓŁKA PRZEDSIĘBIORSTW AUT O BI U S O  &  YC H g p  ^
Czesław NOWOTCZYNSKI i S-ka —

^ -------------------■ _■-------------------------8S0̂36_ -------------------------

S P Ó Ł D Z I E L N I A  p R(A C V

„ A U T O P R Z E W O Z “
S p ó łd z ie ln ia  b. w o jsk , k ie ro w c ó w  s a m o c h o d o w y c h

z odpowiedzialnością udziałami

w  CZĘSTOCHOW IE, ul. K a t e d r a ln a  7, m. 6, tel. 25-8

P rz e w o z y  to w a ro w e  w e  w s z y s tk ic h  k ie ru n k a c h  w ła s n y m  ta b o rem  sam ochodo }



Mechani czno-Spedycyjna Spółdzielnia Pracy

„MECHANIKA“
z odpowiedzialnością udziałami

WARSZAWA UL. DZIELNA 72

O d d z i a ł  Łódź, ul. Dr St. Kopcińskiego 33 (Zagajnikowa), fel. 269-28

C en łra la  Z b y łu  N a rz ę d z i
P ru s zk ó w  k /W a rs z a w y

ul. Sienkiewicza 19 Skr. Tel.: CENAT Telefon 126

POLECA NARZĘDZIA SKRAWAJĄCE

FREZY

GWINTOWNIKI szlifowane i handlowe, 
ręczne i maszynowe, z gwintem me­
trycznym i Whitworth’a

ROZWIERTAKI, ZDZIERAKI i WYKOŃ- 
CZAKI z najlepszej stali narzędziowej 
i szybkotnącej

IMADŁA różnych typów, stałe i obrotowe

KŁY TOKARSKIE

KUŹNIE POLOWE, stałe i składane 
z napędem ręcznym i nożnym

I RÓŻNE POMOCE WARSZTATOWE

NAWIERTAKI 
NOŻE TOKARSKIE 

PILNIKI
PIŁKI DO METALI ręczne i maszynowe 
PIŁY RÓŻNE DO DRZEWA: tarczowe 

gatrowe poprzeczne 

SUWMIARKI 
TULEJKI REDUKCYJNE 
UCHWYTY WIERTARSKIE 

WIERTARKI ELEKTRYCZNE 
WIERTARKI RĘCZNE itd.

99 O  T  O  — T  R  A N S CC

S P Ó Ł D Z I E L N I A  P R A C Y  
W  G D Y N I  ul .  B e m a  21 T e l .  2 1 1 . 7 7  i 2 1 2 . 4 2

W A R S Z T A T Y  S A M O C H O D O W E
Tel. 215.17



„PRZEGLĄD KOMUNIKACYJNY“
m i e s i ę c z n i k  t e c h n i c z n o - g o s p o d a r c z y  
wydawany nakładem Ministerstwa Komunikacji

omawia na swoich łamach oprócz tematów 

fachowych, także zagadnienia gospodarcze 

przeznaczone dla szerszego ogółu czytelników.

Zawiera dodatek „Biuletyn Stów. Inżynierów i Techników R. P.#

P r z e d p ł a t a  za pierwsze półrocze 1948 r. wynosi Zł 500.—

Zgłoszenia należy kierować do __ _
k i , , , ,  t i i D i  n t r l r  121 n i.  10. T g 1©i OI1 265 22.A d m i n i s t r a c  i w Ł o d z i ,  ul. PiotrJcowsKa i m , m.  ^

") *
W p ła ty  n a  ko nto  P. K. O . w  Ł o d z i n r  V I I  -  127.

ZAKŁADY PRZEMYSŁU 
FARMACEUTYCZNEGO „A T 0 X Ä Sp. z o. o.

W a r s z a w a  —  S ł u ż e w ,  A l .  W i l a n o w s k a  ?
(

Asttnoflora -  
Antiastm in -  
Antisclerotin

cow a
Castobrom -

p ro d u ku ją  i po leca ją  p re p a ra ty :

ty to ń  p rze c iw  astm ie  
pap ie rosy

— n a lew ka  p rze c iw m ia żd ży -

p rz e c iw  w ycze rp a n iu  n e r ­
w o w e m u

Esteval —  n e rw ic a  se rca , s ta n y  zapa lne  
Gastrosal —  p rz e c iw  m adkw asocie 
Gastrosal B —  ja k  w y ż e j z  Belladonną 
Hem oroidoflora —  p rz e c iw  hem oro idom  
Rektol —  czo p k i >•
Hemofortan —  p re p a ra t k rw io tw ó rc z y ,  

w yc ieńcze n ie
Repatoxan —  z ło ś liw a  anem ia 
Heptonicum —
Kalkozol —  schorzen ia  d ró g  oddechow ych 
Neopulinonol —  zapalen ie p łu c  
Nitro-sublingual —  ang ina  p e c to r is  
p V o g a n  zapaleni© ucha 
^eptojod —  k u ra c ja  jo dow a  
r,l r - Jodotannicus —  zam ias t tramu 

annoflora —  b iegunka  
°nicum  —  anem ia

D z ia ł zastrzyków

A d renalin a  
C alcium  brom atum  

n ch loratum  
C am phora vera  
Cotf. N a tr . Benz.
N a tr . jodicum  

„ kakodylicum  
„ nitrosum  

Renocain A to xa  
Sacchar. uvicum  
Strychnin , n itricum  
Y a tre n  caseina 
Aq. bidestiBata

oraz w yro by galenow e:

Liquor am m onü anisati 
plumbi sub.

”  Forleni 
Aquae A m ygd. a rtific .
Elix ir Pectoralis 
Camphora monobr.
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V I S B A L T
Międzynarodowo Transporty

S p. z  o . o.

GDANSK-W RZESZCZ, ul. Danusi 5
Telefon 416-45. Adres telegraf. „VISBALT“ 

Biura portowe:

G D 1N IA , Nabrzeże Francuskie
Magazyn „Warta“ — Tel. 219-15

„ 267-12
GDAŃSK— N O W Y  P O R T

ul. Bliska 9. Tel. 411-16
SZCZECIN, ul. Wielka 5. Tel. 2745

Transporty morskie, rzeczne, lądowe, clenie, ekspedycja, asekuracja.

Wytwórnia
Farmaceutyczna

„G alena"
Spółdz. pracy z odp. udz.

Wrocław, ul. Gen. Witolda 72-76
R achunki bieżące:  Bank Gospodarstwa Spółdzielczego 
Bank Handlowy w Warszawie, Oddział we Wrocławiu

I Dostawca trutek dla akcji odszczurzania na P.K.P.
i wyrabiane przez fabrykę leki.

M I Ę D Z Y N A R O D O W I  E K S P E D Y T O R Z Y
C. HARTWIG s . A .

WARSZA WA,  Zgoda 3
Telefon 8 8 -6 2 0 .  Adres telegraficzny: C E H A R T W IG Z A .

R o k za ioie tn ia  1 8 5 8
O d d z ia ły  w  k ra ju : B ydgoszcz, E lb lą g , G d a ń s k , G d y n ia ,

G liw ic e , Je len ia  G ó ra , K a to w ic e , K ra k ó w , Ł ó d ź ,
P o /n a ń , S zczec in . W a rs za w a , W ro c ła w .

E k s p o z y t u r y :  C h a łu p k i,  M ię d z y le s ie , S łu b ic e ,
T e re s p o l, Z e b rz y d o w ic e ,

P r z e d s t a w i c i e l s t w a  w e  
Z a ł a t w i a :  tra n s p o rty  k o le jo w e  i sam o ch o d o w e.

W łasne p laców ki zagraniczne:
C . H a r tw ig  In c . N e w  Y o rk ,
C . H a r tw ig  A . G . W a rs za w a , A g e n tu r  W ie n , 
P olish S team sh ip  A g e n c y  L o n d o n .
P olish S team sh ip  A g e n c y  L im ite d  A n tw e rp ia  
S o cié té  B otrans —  P a ry ż , 

w s z y s t k i c h  k r a j a c h .
W a g o n y  z b io ro w e . C le n ie . M a g a z y n o w a n ie .

U b e z p ie c z e n ie  p rz e s y łe k . P iz e ła d u n k i m o rs k ie  m aso w e i  d ro b n ic o w e . Inkaso.

i
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