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IDEE PRZEWODNIE ODBUDOWY
WARSZAWY

POTRZEBA POPULARYZACJI ZAGADNIEN
PLANOWANIA.

Zadaniem niniejszego artykutu jest przedstawi¢ pokroétce
catoksztatt zagadnien urbanistycznych, wigzgacych sie z odbu-
dowg stolicy.

Popularyzacja zagadnien planowania jest niezmiernie waz-
na, gdyz niepodobna przeprowadzi¢ skutecznie akcji odbudo-
wy bez wspdtdziatania uswiadomionego spoteczenstwa. Spra-
wa bytaby stosunkowo prosta, gdybysmy byli krajem zamoz-
nym i mogli przez szybkg realizacje planéw odbudowy znacz-
niejszych fragmentéw miasta stworzy¢ przyktady, ktdre mo-
wityby same za siebie. W warunkach, w jakich w Polsce
obecnie pracujemy, przecietny mieszkaniec Warszawy skion-
ny jest odczuwac przerost planowania w stosunku do rzeczy-
wistej odbudowy. Niecierpliwos¢ ta jest uzasadniona braka-
mi w dziedzinie najprymitywniejszych potrzeb. Brakami od-
ezuwanymi ciggle jeszcze bardzo silnie w sposéb subiektyw-
ny, mimo ze wielka ilos¢ potrzeb w stosunku do naszych mo-
zliwos$ci zostata juz, przynajmniej czesciowo, zaspokojona. Ale
wtasnie taki okres, jak obecny, wymaga wzmozonej akcji pla-
nowania. Planowanie potrzebne jest przede wszystkim dla-
tego, by przy skromnych naszych mozliwosciach kapitatowych
nie inwestowac¢ nieoszczednie z punktu widzenia dobra spo-
tecznego i w sposéb, ktory uniemozliwitby w przysztosci wita-
Sciwy rozwdj miasta,

DLACZEGO MUSIMY PRZEBUDOWAC WARSZAWE?

Kazdy zdaje sobie sprawe z tego, ze Warszawe nalezy
odbudowaé¢. Nie wszyscy jednak rozumieja, ze przy spo&ob-
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nosci odbudowy. Warszawa musi by¢ w sposéb zasadniczy
przebudowana.

W odbudowie Warszawy powinniSmy uszanowac¢ to, co
ma istotne znaczenie dla dobrej tradycji miasta, zmieni¢ jed-
nak musimy to wszystko, co wynikato z zaniedban naszego zy-
cia gospodarczo-spotecznego przed r, 1939,

Warszawa nalezy do rzedu t. zw. miast - olbrzymoéw. Po-
siadala ich zalety, ale takze i ich wady.

Pierwsza z gtdbwnych wad Warszawy byt sposéb jej za-

budowy i warunki mieszkaniowe. Miasto, rozwijajace sie
gwattownie od czas6w tak zwanej rewolucji przemystowej,
narastato koncentrycznymi pierscieniami chaotycznej i cia-

snej zabudowy, ktorej gtébwnym motywem i nicia przewodnig
byta che¢ zysku. Parcelowano kazdy kawatek terenu, ktory
rokowat nadzieje na rozwo6j ruchu budowlanego. Zabudowa-
no dziatki domami-studniami, w ktdrych bez dostepu Swiatta
stonecznego i powietrza gniezdzili sie mieszkancy miasta. llos¢
mieszkancow w niektérych blokach przekraczata 1.500 oso6b
na hektar (podczas gdy na Manhettenie, najintensywniej zabu-
dowanej dzielnicy N. Yorku, ilos¢ ta okreslona jest na okoto
1.200 mieszk./ha). Tak byto w $rédmiesciu i w dzielnicach
tak zwanej zabudowy zwartej — ale nie wiele lepiej przedsta-
wialy sie warunki na peryferiach miasta. Tu' wprawdzie
z uwagi na nizsza i luzniejsza zabudowe warunki zdrowotne
byly lepsze, ale za to okupywalo sie je dluga i ucigzliwg drogg
do pracy. A ponadto na skutek prywatnej akcji parcelacyj-
nej mszczone bytly resztki las6w podwarszawskich, a wartosci
krajobrazu naturalnego zastepowano ohydag i beztadem skupisk
domow, ktoére nie byty ani miastem, ani wsia, tylko jaka$ nie-
szczes$liwg mieszaning ztych cech obu tych form osadnictwa.

W $cistym zwigzku z poprzednig wada wystepowata dru-
ga - brak zieleni i terenéw odpoczynku. Moznaby tu cyto-
waé rozne normy ilosci zieleni na mieszkanhca, stosowane na
Zacnodzie Europy, i porownywac je z iloscig metrow kwadra-
towych skweréw i parkéw przypadajgca na mieszkanca War-
szawy. Wystarczy jednak przypomnie¢ sobie, jakie stlocze-
nie panowato w Ogrodzie Saskim, lasku Bielanskim, czy na in-
nych skrawkach zieleni, dokad udawali sie mieszkancy War-
szawy, by zaczerpnaé¢ ,Swiezego’' powietrza. Zielen dawno
juz nazywano ,ptucami miasta” i znaczenia jej z punktu wi-
dzenia zdrowia ogo6tu mieszkancéw nie da sie dostatecznie
podkreslic.'
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Trzecig gtbwng wada Warszawy byty braki i utrudnienia
w dziedzinie komunikacji. Istotg zta w przedwojennych sto-
sunkach komunikacyjnych Warszawy byt niefunkcjonalny
i nie-organiczny ukiad miasta i jego dzielnic. Naskutek tego
wszedzie wystepowal nadmiar niepotrzebnych ruchdéw, ktére
przeciskajgc sie przez nieprzystosowane do tego ulice, stwa-
rzaty chorobliwe pulsowanie. Wynikiem tego byly Scisk na
chodnikach i niebezpieczenstwo zycia na jezdniach, nie liczac
straty czasu i kosztéw, obcigzajgcych budzet miasta i jego
mieszkancow.

Sa to wszystko cechy obiektywnie zte i zaden sentyment
nie moze usprawiedliwi¢ ich dalszego trwania, a tym bardziej
odtworzenia.

t)0 CZEGO DAZYMY W PRZEBUDOWIE WARSZAWY?

We wszelkim planowaniu rzeczg podstawowg jest stwo-
rzenie sobie obrazu stosunkoéw, do jakich sie dgzy. Cele te
wysuwajg sie w nowoczesnej urbanistyce jasno. Miasto no-
woczesne powinno stwarza¢ przede wszystkim warunki dla
zdrowego bytu mieszkahncéw, dla najlepszego spetnienia ich
pracy i dla racjonalnego odpoczynku.

| wreszcie miasto powinno by¢ piekne. Nie jest to tylko
wymaganie uboczne, wynikajgce z ciasno pojetego estetyzmu.
Wynika ono z faktu, iz czlowiek jest w duzej mierze takim,
jakim go czyni jego $Srodowisko. Na S$rodowiskp za$, miedzy
innymi, sktada sie otoczenie przedmiotéw, ws$rdod ktérych
cztowiek zyje.

Takie sg cele planowania. Zobaczymy teraz, jak cele te
wplywajg na obraz przysziej Warszawy.

Urbanistyka nowoczesna, oparta na wielu dziedzi-
nach nauki i doswiadczeniu, dazy dzi§ do ksztaltowania
miast w formie tak zwanych ukitadéw rozproszonych albo
zespotdéw miejskich. Znaczy to, ze dawnemu narastaniu co-
raz to nowych terenéw zabudowy dokota os$rodka miej-
skiego przeciwstawia sie dzi§ rozbudowe miasta w postaci
dzielnic, dostosowanych do ich zadan i oddzielonych od
siebie przestrzeniami wolnymi, ktére muszg uczyni¢ za-
dos¢ potrzebom odpoczynku, sportu itp. Obszary te nad-
to stanowig konieczng rezerwe na cele, ktére nieuchron-
nie wystgpig w przysztosci, cho¢ dzi§ moga by¢ jeszcze
nieznane. Zespo6t miejski obejmuje calos¢ terendéw, ktd-
re w sposob istotny wigzg sie z potrzebami i bezposred-
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nim oddziatywaniem miasta. W wypadku, Warszawy ze-

spot ten rozcigga sie wzdiuz Wisty i siega od Modlina

i Nasielska na potnocy, do Goéry Kalwarii na potudniu,

W zespole tym jednak wyrézni¢ mozna wyraznie co$ na
ksztatt jadra ktore okreslone jest jako dzielnica centralna,
t. j. teren od Bielan i Zoliborza do Mokotowa i Stuzewca

u Potnoc-P°tudnie i od Woli do Pragi w kierunku
achod-wschod. Dzielnice centralne majg z kolei swoi osro-
i m /Y’ ,T’ ktore Pokrywa sie zgrubsza z terenami od Po-
la Mokotowskiego do osi Karowa, Ogrdéd Saski, Chtodna,

Srédmiesécie przeznaczone jest gtéwnie do spelniania funk-
cji stotecznych Warszawy, Miesci¢ sie tam powinny przede
wszystkim os$rodki administracji panstwowej, centra dyspozy-
cjil gospodarczej, handel wielkomiejski i tereny przeznaczone
dla budownictwa stoteczno-kulturalnego. W dazeniu do skon-
centrowania tych urzadzen na mozliwie niewielkim obszarze
tunkcje mieszkania powinny by¢ w samym $rédmiesciu mozli-
wie ograniczone. Inne dzielnice bedg stuzyty celom mieszkal-
nlm', . .arj ter ich zabudowy powinien by¢ dostosowany do
ou egtosci od centrum. Inne wreszcie dzielnice bedg stuzyty
celom niezbednego w Warszawie przemysiu.

, Nje znaczY Jo jednak bynajmniej, ze poszczegdlne dzielni-
ce oedg mialy charakter jednorodny (np. same tylko mieszka-
niaJ Urganiczne ksztaltowanie miasta polega miedzy innymi
na tym, by kazda dzielnica byta pewnag catoscig dla siebie, to
znaczy zawierata zaréwno zaktady pracy, jak i os$rodki han-
d owe i urzgdzenia spoteczno-kulturalne w takim zakresie, by
moc siebie samg obstuzyé. Co wiecej, wskazane jest lokowa-
nie w obrebie dzielnic mieszkaniowych nawet przemystu, by-
ieby tylko wtérne skutki produkcji nie byty ucigzliwe dla zdro-
wia i spokoju mieszkancow. .

Dzielnice o ré6znym przeznaczeniu powinny by¢ tak poto-
zone, aby wyeliminowaé¢ potrzebe wszelkich zbednych ru-
chéw. Dzielnice wiec mieszkaniowe, ktérych ludno$¢ pracu-
je w s$rédmiesciu, powinny by¢ potozone blisko centrum. In-
ne zas dzielnice o ludnosci robotniczej powinny byé lokowa-
ne w sagsiedztwie zaktadéw pracy, przy zachowaniu wtasci-
wej izolacji zielenig.

Wzajemny uktad dzielnic wynika ponadto z mozliwosci
przebiegu wielkich szlakéw ruchu, wigzagcego miasto z reszta
kraju i ruchu wewnetrzno-miejskiego. W kazdym miescie do

chutT K dniCh baj aniacll mozna wykry¢ pewne tendencje ru-
dni, ktore sg podstawowag wskazowkg dla planujacego. ~ Ten-
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dencje te w Warszawie uktadajg sie zasadniczo w dwu kierun-
kach: jeden gtéwny pokrywa sie z kierunkiem doimy Wisty,
drugi jest prostopadly do poprzedniego. Obok tych kierun-
kéw wystepuje, oczywiscie, potrzeba ruchéw po skosach, kt6-
re powinny by¢ tak rozwigzane, by chroni¢ i tak przecigzone
Srodmiescia od nadmiaru ruchéw miedzy dzielnicami. Skos$ne
szlaki komunikacji powinny ponadto dawaé¢ piltynne przerzuty
na dowolny kierunek. Przerzuty takie, by nie komplikowaé
ruchu, powinny by¢ rozwigzane w obszarach wolnych pomie-
dzy dzielnicami.

Niezmiernie wazna sprawag jest wilasciwe usytuowanie
srodmiescia. Badania dotychczasowego rozwoju ‘Warszawy
wykazaty, ze osrodek miejski przesuwat sie od Starego Mia-
sta coraz bardziej na potudniowy zachéd. Tendencja ta nie
byta jakas akcjg przemyslang. Wynikata po prostu stad, ze
Srddmiescie w miare rozwoju szukato sobie nowych terendéw.
Tereny dostepne byly jednak coraz dalej od Wisty.

Odsuwanie sie od doliny rzeki powodowato upadek war-
tosci plastycznych miasta. Ze zniszczeh dokonanych musi-
my wyciggna¢ cho¢ te jedna korzys$é, ze rozwigzemy $rédmie-
Scie Warszawy mozliwie blisko Wisty i oprzemy je na wiel-
kich osiach komunikacji miejskiej, jakimi sg Marszatkowska
i Aleje Jerozolimskie .

Te dwie arterie musimy przede wszystkim rozszerzy¢
i przebudowa¢ na miare spodziewanego ruchu $rédmiejskiego
i wymagan osrodka wielkiego miasta stolecznego.

e Obecne i trudne do rozwigzania zagadnienie stanowi sto-
sunek do zabytkéw i zachowanej architektury Warszawy. Ka-
my tego artykutu nie pozwalajg tej_ sprawy omowié_szerze;.
.Wystarczy jednak stwierdzi¢, ze najbardziej wartosciowe bu-
dowle zabytkowe powinny by¢ odtworzone dla zachowania
ciggtosci kultury polskiej. Dzielnice, w ktérych uratowata sie
Jawna dobra architektura, powinny by¢ otoczone specjalna,
troska i dbatoscig o formy budynkéw nowych w celu ich shar-
monizowania z istniejagcym otoczeniem. Obok tego jednak
muszg powsta¢ dzielnice, w ktérych swobodnie beda sie mo-
gly wypowiedzie¢ wspodiczesne kierunki architektoniczne.

I wreszcie zagadnienie plastyki miasta. Kazde miasto
kompozycje swojg powinno opiera¢ o przyrodzone wartosci
krajobrazowe — powinno te warto$ci wykorzystywa¢ a me
umniejszac. Podstawowym skarbem Warszawy pod tym
wzgledem jest Wista wraz z jej doling, obrzezona wysoksg
skarpg warszawskag i niskg od strony Pragi, Ta dolina wy-



znacza 0% wspoOizycia spotecznego. Jest ona tym szlakiem,
Ktéry powinien wigza¢ Warszawe z krajobrazem otaczajgcym
i ktorego punkt kulminacyjny wypadalby na wysokos$ci $rod-
miescia. Plan powinien wprowadzi¢ do miasta krajobraz nad-
wislanski, a miasto doprowadzi¢ jego najwspanialszymi urza-
dzeniami do skarpy i brzegéw Wisty; to jest ta wielka idea
plastyczna, na ktorej zbudujemy przyszta Warszawe.

JAKIMI SRODKAMI MAMY PRZEPROWADZAC
NASZE PLANY?

Oto pytanie, ktére stale nasuwa najwieksze troski i gasi
optymizm. Wiadomo, ze nie byliSmy przed wojng krajem za-
moznym, a c6z dopiero po takim okrutnym wyniszczeniu przez
wojne i okupacje. Zdajemy sobie jednak sprawe, ze zasobnos¢
kapitalowa nie jest jedynym $rodkiem do uzdrowienia miasta,
istnieje bardzo wiele miast bogatszych od Warszawy, ktérym
rowniez nie udato sie unikng¢ szkodliwych skutk6w gospodar-
ki liberalistycznej. Wiec istota rzeczy musi leze¢ takze
i w czym$ innym.

Rozwazajgc calo$¢ warunkéw realizacyjnych, musimy naj-
pierw zrozumie¢ prawdziwa role planowania. To, o czym mo-
wilismy dotychczas, jest obrazem przyszto$sci — pewng nicig
pizewodnig. Przyszto$¢ te jednak musimy wcielaé¢ w zycie sto-
pniowo na podstawie etapowych planow realizacji. Plany te
powinny uwzglednia¢ nasze obecne mozliwosci. Ale wtasnie
dlatego powinny by¢ rozwigzane tak, by nie uniemozliwia¢ wta-
Sciwego inwestowania w przysztych etapach.

Dalej uwzglenijmy mozliwosci, jakie nam daje zmieniony
ustr6j gospodarczo-spoteczny. Uspotecznienie gruntéw miej-
skich w Warszawie stwarza juz wielka i niespotykang dotad
podstawe realizacji. Aby jednak wydato ono wtasciwe owoce,
trzeba, aby rozliczne instytucje i zrzeszenia spoteczne nie na-
Sladowaly w imie interesu grupowego dawnej inicjatywy pry-
watnel z jej* egoistycznymi i krotkowzrocznymi interesami.
W odbudowie wszystkie interesy zaréwno jednostkowe jak
i grupowe musza by¢ podporzadkowane dobru powszechnemu
calego spoteczenstwa.

Stagd wynika jeden jeszcze wazny czynnik realizacyjny, ja-
kim jest karno$¢ spoteczna. Najlepszy plan i najwieksze $rod-
ki materialne nie pomoga w zbudowaniu nowej wielkiej Warsza-
wy, jesli zabraknie wtasciwej organizacji, ktérej kardynalng
podstawa jest karnos$¢ i jednokierunkowy zgodny wysitek.
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BUDUJACA SIE WARSZAWA

Jedng z kierowniczych idei nowoczesnej sztuki budowan a
mmiast jest wyprowadzenie mieszkancow z waskich, pozbawio-
nych powietrza ulic, z ponurych, niewygodnych i pozbawio-
nych stohAca mieszkan, do osrodkéw podmiejskich o zdrowym
powietrzu, otoczonych lasami i zielenig p6l, do domoéw ustawio-
nych tak, aby stonce przenikato do kazdego zakagtka mieszkan.
Wyprowadzenie do takich o$rodkéw, ktére beda wyposazone
w odpowiednie urzadzenia przydatne spotecznie, aby rodzice
udajgcy sie do pracy mogli zostawi¢ spokojnie swoje dzieci
pod opieka wychowawcow w ztobku, przedszkolu, czy tez
szkole, aby sami wreszcie po powrocie z pracy znalezli wszyst-
ko to, co ich zajmuje i daje odpoczynek. Tylko w tych warun-
kach moze czlowiek odczué rados¢ odpoczynku, tylko w tych
warunkach czu¢ sie moze szczesliwy.

Zgodnie z tym gtdwnym terenem rozbudowy dzielnic miesz-
kalnych Warszawy jest tzw. Warszawski Zespo6t Miejski, siega-
jacy granicami na poéinocy Modlina, na potudniu Gory Kalwarii,
na zachodzie Pruszkowa, na wschodzie — ZielonKki.

Obok nowych osiedli i dzielnic mieszkalnych, rozrzuco-
nych na rozleglych terytoriach W. Z. M., rozbudowywac sie
beda, poddane nowej organizacji terenowej istniejgce juz dziel-
nice (w najblizszym sagsiedztwie Wisly) Mokotowa, Wierzbna
i Stuzewca na potudniu, Zoliborza, Marymontu i Bielan na p6t-
nocy, oraz réwnolegle do tych, lecz w drugiej linii — Rako-
wiec na potudniu i Koto na po6inocy, powigzane ze sobag sze-
rokim pasem zieleni. Catkowicie nowg dzielnicg mieszkalng
bedzie dzielnica Murandw.

Dzielnice pierwszej linii zamieszkane bedag przez pracow-
nikbw zwigzanych pracag z dzielnica rzadowag, lezaca na po-
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ludnie od Al. Jerozolimskich i handlowa, lezaca na pdéinoc od
nich. Kolo i Rakowiec zamieszkane bedg przez pracownikéw
przemystu zaopatrzenia, mieszczgcego sie na Woli.

Dzielnice mieszkalne powigzane beda z dzielnicami pracy
odpowiednio szybka komunikacjg. Ale jesli by kto$ chciat
p6j$¢ do pracy pieszo, nie bedzie szedt wagskim korytarzem
ciasno zabudowanych ulic, lecz alejg, peing =zieleni i stonca.
Pracownicy przemystu ciezkiego na Zeraniu réwniez otrzyma-,
ja wilasne, dogodnie potozone osiedla mieszkalne.

Nowa Warszawa omowionym uktadem miejsc pracy, miesz-
kania i odpoczynku przywrdci piekno dnia kazdemu mieszkan-
cowi miasta. Nieucigzliwa droga do pracy — lecz spacer, nie
ciasne, duszne mieszkanie, lecz las i stohce, nie meka pracy
w zlych warunkach, lecz wnetrze tabryczne lub biurowe peine
Swiatla.

Dzielnice centralne calego ukiadu warszawskiego bedag
dzielnicami pracy. WSs$rd6d tych czolowe miejsce zajmujg dwie
dzielnice przemystowe, wigzgce ze sobg 700.000 tysiecy miesz-
kancéw miasta.

Jedna potozona na terenach Woli, w ktdrej zostanie skon-
centrowana wytwoérczosé ustugowa, a wiec przemyst odziezo-
wy, bielizniany, przetworéw spozywczych itp., w ktérym ma-
szyny poruszane beda wytgcznie elektrycznos$cia.

Druga, to Zeran po stronie praskiej, na ktérego terenie
znajdzie swe miejsce przemyst ucigzliwy dla miasta, jak ga-
zownia, garbarnie, rzeznia, przemyst ciezki, wymagajacy sa-
siedztwa wielkiego miasta, gromadzgcego przeciez najwybit-
niejsze sity fachowe i przemyst energetyczny zuzytkowujacy
site bliskich dr6g wodnych. Przemyst na Zeraniu poruszany pa-
ra, wyposazony bedzie we wtasny wielki port rzeczny, ktéry
utatwi transport surowca. Przewazajgce w Polsce wiatry za-
chodnie zwiewaé¢ beda dymy palenisk fabrycznych w teren, nie
grozac w ten sposob zadymieniem miastu.

Obie dzielnice przemystowe otrzymajg odpowiednig i do-
stosowang do potrzeb sie¢ komunikacji kolejowej i drogowe;j.
Wzdtuz kanatlu, obejmujgcego od strony wschodniej dzielnice
przemystowag Zerah, powstang odpowiednio zréznicowane te-
reny sktadowe oraz magazyny dla przechowywania wytworzo-
nych dobr.

Opuszczamy dzielnice przemystowe, aby przenies¢ sie na
teren dwu wyodrebnionych, lecz sgsiadujgcych ze sobg dziel-
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nic, ktérych znaczenie przekracza daleko granice Warszawy,
a mianowicie:

Dzielnicy tzw, rzadowej, os$rodka dyspozycji administra-
cyjnej i politycznej panstwa,

dzielnicy handlowej tzw. City, w duzym stopniu ogniskujg-
cego wymiane wytworzonych doébr gospodarstwa narodowego
i w ten spobdb wpltywajgcej na ksztattowanie sie rynku kra-
jowego.

Zabudowa tych dzielnic, pod wzgledem architektury no-
si¢ bedzie ré6zny charakter, konstrast wyrazu architektonicz-
nego na obu terenach podniesie znacznie warto$¢ plastyczng
miasta.

Budynki dzielnicy rzgdowej wznoszone bedg w ten sposob,
aby zapewni¢ jak najlepsze warunki pracy zatrudnionym w biu-
rach, architektura ich nie bedzie ubieganiem sie o reprezenta-
cyjnos¢ i wystawnosé¢, lecz o uzytecznosé¢, wysokos¢ ich nie
przekroczy czterech kondygnaciji.

Odmiennie natomiast wyglada¢ bedzie dzielnica handlowa.
Stang tutaj wysokie budynki, tzw. wiezowce. Nie bedag one sa-
siadowaty blisko ze soba, ustawione natomiast zostang luzno,
aby nie zabieraty sobie wzajemnie Swiatta, bgdz nie hamowaty
doplywu Swiatta, bgdz wreszcie, aby koncentrujgcy sie wokét
nich ruch kotowy i pieszy nie doznawat zaburzen.

Mozliwosci wspoiczesnej techniki budowlanej, 'doktadne
studia pomiarowe terenu dzielnic centralnych, jak réwniez do-
Swiadczenia innych miast nowoczesnych, pozwolg na odstonie-
cie, uwypuklenie i wykorzystanie réznic pozioméw tereno-
wych dla tym tlatwiejszego i sprawniejszego zréznicowania ru-
chu na poszczegélnych ulicach, bgadz arteriach komunikacyj-
nych.

Pewna strata w wyposazeniu tych dzielnic w zieleh wy-
rownana bedzie przez efekty, wynikajace ze zréznicowania po-
ziomow ulic, zastosowanie wody jako elementu dekoracji
architektonicznej.

Wielkimi arteriami ruchu stang sie przebudowane: ulica
Marszatkowska i Al. Jerozolimskie.

Obok Warszawy zbudowanej na nowym, dojrzatym planie,
wyposazonej w architekture o ekspresji wspdéiczesnej, nadal
istnie¢ bedzie pieczotowicie dzwignieta z gruzow Warszawa
przesztosci.

Na szlaku od Nowego Miasta, poprzez Stare Miasto, Kra-
kowskie Przedmiescie, Nowy Swiat, Al, Marsz, Stalina, kon-
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czac na patacu w Krdlikarni, wszystkie obiekty, posiadajace
wartos¢ historyczng bagdz artystyczng, zostang dzwigniete
z gruzéw. Z najwiekszg wiernoscig historyczng przywrécony
zostanie im wyglad, ktory posiadaty niegdys. Otocza je ogro-
dy i zielen.

Zmieni swoéj wyglad Powisle, stajagc sie takim, jakim byto
dawniej, tj. pasem nadwodnym u stop skarpy, pokrytej zielenig
ogrodéw oraz architektura kosciotdéw czy patacow Krakow-
skiego Przedmiescia, Dodrzewione ogrody skarpy stworzg wy-
bitnie piekny kontrast, starej architektury budynkéw na skar-
pie z przebogatym titem koloru i form natury.

W potudniowym odcinku skarpy powstang nowe budowle
o charakterze monumentalnym, dostosowane do potrzeb nowe-
go zycia, opartego na demokratycznych podstawach.
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zabudowa warszawy

W SWIETLE NOWYCH DEKRETOW

Dekret o wiasnosci i uzytkowaniu gruntéw na obszarze
m. st. Warszawy nadaje gminie m. st. Warszawy prawa witas-
nosci wszystkich gruntéw. Budynki i inne przedmioty, znajdu-
jace sie na gruntach, pozostajga wlasnoscig dotychczasowych
wiascicieli, o ile nie sg niezbedne dla celéw regulacji miasta,
a wiec np, rozszerzenia ulic, lub wytkniecia nowych szlakow
komunikacji i zieleni,

W tym wypadku wtasciciel otrzymuje odszkodowanie, kté-
rego zasady i wysoko$¢ bedg ustalone oddzielnymi przepisami.

Witasciciel gruntu przejetego przez miasto ma pierwszen-
stwo wydzierzawienia dawnego swego gruntu na prawie zabu-
dowy, na okres od 30 do 80 lat.

Takie samo prawo zabudowy moze uzyska¢ kazdy obywa-
tel, lub osoba prawna, a wiec spéidzielnia, zrzeszenie lokato-
row, na gruntach panstwowych i samorzadowych.

Prawo zabudowy powoduje wywotanie oddzielnej hipoteki
dla prawa zabudowy, co sie za$ tyczy gruntéw, lub terenu, po-
zostajagcego wilasnoscig miasta, tub panstwa, taka sama osoba
fizyczna lub prawna moze uzyska¢ prawo uzytkowania.

Prawo zabudowy moze by¢ prolongowane na dalszy okres
20-stolecia, o ile stan budynku po uptywie pierwotnego czaso-
kresu bedzie nalezycie utrzymany. Prawo to omawia 2-gi dekret.

Wreszcie trzeci dekret o rozbiérce i naprawie budynkéw
zniszczonych Ilub uszkodzonych wskutek wojny wprowadza
przepisy specjalne, regulujace sprawe budynkéw uszkodzonych
lub zniszczonych.

W tym wypadku wtasciwa wtadza budowlana okresla, czy
dany budynek nadaje sie do odbudowy, przekazujgc go do od-
budowy dawnemu wtascicielowi gruntu, wypadku niemoznosci
mwykonania odbudowy i zabudowy przez dawnego wtasciciela —
prawo to moze przyznac innej osobie lub kooperatywie budow-
lano-mieszkaniowej.
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Niemniej po uptywie okresu sptacenia sum, zaciggnietych,
lub wydatkowanych na zabudowe, wiasnos¢ budynku przecho-
dzi do pierwotnego wtitasciciela gruntu. Okres ten z reguly
okreslony jest na lat 10.

Budynki zniszczone Iub zrujnowane, nie nadajgce sie do
odbudowy, na wezwanie wtadzy budowlanej, muszg by¢ usunie-
te w terminie oznaczonym przez wiadze budowlang, przez daw-
nego wtasciciela gruntu. W razie niewykonania rozbidrki
i usuniecia takiego budynku, rozbiérke ma prawo dokonaé
gmina, lub osoba upowazniona przez wladze. W tym wypadku
materiaty z rozbiérki przechodzg na wltasnos$¢ wykonywajacego
rozbiorke. Mieszkania w domach odbudowanych i nowych nie
podlegaja ochronie lokatoréw, jednak wtadza, udzielajgca ze-
zwolenia ma prawo zastrzec sobie pewng ilos¢ lokali dla ce-
low kwaterunkowych.

W Scistej tacznosci z tymi trzema dekretami pozostaje bar-
dzo doniosty dla sprawy uregulowania i unormowania wszyst-
kich zagadnien mieszkaniowych — dekret o publicznej gospo-
darce lokalami i kontroli najmu. Dekret ten ustala prawa uzy-
skania przydziatu mieszkania dla lokatorow gtéwnych i sublo-
katoréw. Dekret stosuje sie w m. st. Warszawie oraz w mia-
stach: todzi, Gdansku,. Lublinie, Krakowie, Katowicach i Po-
znaniu.

W dekrecie rozstrzygniete zostaly dotychczas nalezycie
nieuporzgdkowane Ilub sporne sprawy gospodarki lokalami
i ustanowione zostaly witadze kwaterunkowe i powotane tym
dekretem komisje lokalowe. Nowe prawo poddaje kontroli
zaréwno przydziat mieszkahn przez wtadze kwaterunkowe, jak
i tryb postepowania tych wtadz i wskazuje $srodki odwotywania
sie od decyzji i wreszcie sankcje karne za nieprzestrzeganie
przepis6w ustaw i naduzycia ze strony wtascicieli budynku, za-
rzadcow domow i lokatorow.

Wszystkie cztery dekrety sg prawomoche i weszyly w zy-
cie i zastosowanie. Zostaly one ogloszone w Dzienniku Ustaw
R. P. w Nr 50 dnia 21 listopada 1945 r. poz. 279, 280, 281
iw Nr 4 z dnia 13 lutego 1946 r., poz, 27.

Wszyscy mieszkancy wymienionych miast powinni w in-
teresie wtasnym zaznajomic¢ sie z trescig tych dekretéw, ponie-
waz nikt nie moze ttumaczy¢ sie nieznajomos$cig ustaw ogtlo-
szonych i obowigzujgcych.

Dekrety te przyczynig sie niewatpliwie do uregulowania
spraw odbudowy wymienionych miast.
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FORMUJEMY OBLICZE POLSKI

llekolwiek spadio gryzgacego zta i piekielnych nieszczesé
na nasze pokolenie, pokolenie sponiewierane w ludzkiej go-
dnosci i obrabowane jak chyba zadne w naszej historii, to
jednak jest to niezbedng koniecznoscia, by cala zdrowa czesc
narodu uswiadomita sobie doktadnie, ze w jej reku spoczy-
wa los wielu przysztych pokolen polskich.

Musimy dostrzec, ze koto kazdego z nas przystaneta
dzi$ niewidocznie historia. My uformujemy oblicze przy-
sztej Polski. My zatozymy fundamenty pod niepodlegtosé
i 'wielko§¢ naszego narodu. My rozniecimy rozblask symbo-
licznej latarni morskiej, ktorej Swiatta przedziera¢ sie. bedag
w mroki nieznanej przysziosci.

Chcemy, czy nie chcemy, musimy sie chwyci¢ za bary
z twardym losem, musimy stoczy¢ decydujgcg batalie o obli-
cze kulturalne, spoteczne i gospodarcze Polski.

To my, naszg pracg, naszym wscieklym uporem, inteli-
gencja' naszej organizacji, wysitkiem naszego rozumu, na-
szym cierpliwym spokojem wobec pietrzgcych sie. trudnosci
ustala¢ bedziemy w $miecie ciezar gatunkowy imienia pol-
skiego i podyktujemy przysztosci albo obowigzek szacunku
wobec naszego parnstwa, albo prawo do nowej, rozbdjniczej
agresiji.

Nigdzie jednak, na catlej przestrzeni panstwa, to histo-
ryczne zadanie nie jest tak decydujace, tak wazkie, tak prze-
pojone automatyzmem konsekwencji, jak tu, na polskim
Wybrzezu.

W oczach naszych, w okresie jednego roku cale olbrzy-
mie, wielowiekowe koto historii przekrecito sie nagle o sto-
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osiemdziesiagt stopni. Epoka Piastow stata sie na chwile rze-
czywistoscig dwudziestego wieku.

Dostojny Gdansk, dynamiczna Gdynia, stary Elblag,
nadodrzanski Szczecin, spadkobierca tradycji archaicznego
stowianskiego portu Wolina, powracajg do swojej, polskiej
Macierzy. Sg zdewastowane, ograbione, spustoszone ogniem
i mieczem. Nic to. Dzielu barbarzyhnskiego zniszczenia prze-
ciwstawiamy nasze mocne ramiona, site naszego rozumu.
Pokonamy zilo istniejgce i zwyciezymy! Rozpetamy tu
wbrew olbrzymim trudnosciom, w codziennym zmaganiu
sie z brakiem pieniedzy i materiatow, istny szat pracy i wy-
trwatosci: aby Polska miata porty morskie wielkie i btysz-
czace, zbudowane ze stali i granitu, aby miata znowu wspa-
niate miasta handlowe u stop polskiego morza; aby tu kaz-
de dziecko polskie wchtaniato w swe ptuca zywag atmosfere
niepodlegtosci; i aby stad wiat nieustannie na calg Polske
Wiatr od Morza“ i mowit Jej, ze umiemy nie tylko boha-
tersko walczy¢ z najezdzcag, ale i bohatersko pracowac.
.Wiatr od Morza“, Gdynia — Gdansk, luty 1946 r.
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O PANOWANIE NA MORZU

W rozwoju panstw morze odgrywa rolg nieposlednia. Te
panstwa, ktére miaty szeroki dostep do morza i dobrze uksztal-
towane wybrzeze, niezaleznie od posiadanego terytorium i licz-
by ludnosci, rozwijaly sie w panstwa bogate, a nawet w Swia-
towe potegi. Jaskrawymi przyktadami bedg tu: Holandia, Bel-
gia. Nie mozna tego natomiast powiedzie¢, np. o Wegrzech,
panstwie o charakterze wybitnie kontynentalnym.

Podstawowymi elementami skiadajagcymi sie na potege
morskag jest flota handlowa i rybacka. Ich ewentualnym zabez-
pieczeniem i obrong, jak réwniez obrong granic morskich pan-
stwa jest odpowiednio ilosciowo i jakoSciowo skompletowana
i wyposazona w odpowiedni sprzet i obstuge marynarka wojen-
na.

Rozw6j potegi morskiej natomiast uzalezniony jest od:

przemystu okretowego,

wyposazenia portow,

gospodarki miast morskich,
wychowania morskiego spoteczenstwa.

FLOTA NANDLOWA

Flota jest jakby rozszerzeniem wilasnego terytorium pan-
stwa, ktére siega wszedzie tam, dokad dochodzg jego statki.
Mate panstwo o wielkiej flocie ma wieksze wptywy na Swiecie,
anizeli to, ktére posiada wielkie terytoria, ale ktdre przez swo-
ja flote nie moze dosiegng¢ tam, gdzie siegajg inne kraje.
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[ F1b% T 44467 SPrytacza PARESHCBapRIgKgryCh pafistw w ro-

PAN ST W, Tonaz w tys. BRT

Joso 1"46

St. Zjednoczone 12.100 56.800
W. Brytania 23.300 19.600
Norwegia 6.400 3.950
Holandia 3.300 2,090
Grecja 2.700 1.700

rancja ' 2.900 1.300
Dania 1,122 630
Polska 137 117

193Q~°itTAnanil tOnaZU P0SzczeZnlnych flot handlowych z roku

v- j 946 Wy<azZU,e znaczne 'Przesuniecia w tej dziedzinie.
»3Jd)ub5 ? 0ne-pi9ciokrntnie powiekszytly tonaz swojej mary-
narki handlowe, Pozostale z wymienionych w tabeli p J Z
poniosty na skutek wojny mniejsze lub wieksze straty. Poza tym
tabela powyzsza dobitnie wskazuje na natezenie zainteresowa-
nia eksploatacjg morza w poszczeg6lnych panstwach.

Jako przyktad wzorowej gospodarki morskiej, moze stuzyé
mata i ubogo przez przyrode wyposazona Norwegia. Zegluga
moska jest tam rzemiostem narodowym, stanowigcym Zrodio
utrzymania wiekszosci obywateli, ktérzy pracuja, jako mary-
narze, oficerowie marynarki, budownicy okretéw oraz pracow-
nicy portowi i handlowi. Norwegia, liczgca zaledwie 3 mil.
mieszkancéw, posiadata przed wojng czwartag co do wielkosci
flote handiowg swmta, 9 razy wiekszg niz tego wymagaty po-
trzeby jej handiu zagranicznego. 8/9 floty norweskiej obstugi-
wato handel sgsiadéow i zdobywalo za $wiadczone ustugi po-
wazne dochody, ktére pozwalaly Norwegom kupowaé potrzeb-
ne im surowce i towary zagranica.

Jaki jest warunek istnienia i rozwoju wiasnej floty handlo-
we,. Jest mm przede wszystkim oparcie sie o wiasny tonaz
i wlasny towar. Rozwdj witasnej flagi uwarunkowany jest zatym
* ?len*em wiasnego handlu zagranicznego i zrozumieniem przez
s e y gospodarcze znaczenia i koniecznosci poparcia wilasnei
marynarki handlowej, 1

) z powodu braku danych niie ; ; ~
kie potegi morskie Swiatet zostaty uwzglednione w tabeNlltw&zyst
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Obok spedytora morskiego *) i maklera, **) decydujgce
w tym wypadku znaczenie posiada kupiec, ktory eksportuje
towar. On dysponuje transportem i decyduje o drodze towaru,
jak réwniez przewaznie o wyborze flagi. Czesto zdarza sie, ze
przew6z na statkach wtasnej floty handlowej nie jest drozszy
od przewozu na obcych statkach, ale dysponent towaru***) nie
zdaje sobie z tego sprawy i nie jest dostatecznie uswiadomiony
co do koniecznos$ci popierania flagi narodowej. Gdy rynek we-
wnetrzny opanowany jest przez cudzoziemcoéow, flaga panstwa
eksportujgcego pomijana jest tendencyjnie.

W réznych krajach rézny byt stosunek udziatu floty naro-
dowej we wtasnym obrocie towaréw.

W' krajach europejskich wahal sie on przewaznie okoto
35 do 55%.

W |l Rzeczypospolitej stan przewozu towaréw w obrocie
zamorskim pod polskg flagg przedstawiat sie wyjatkowo nieko-
rzystnie, gdyz wynosit wszystkiego ok, 10%.

Jakie byly przyczyny tak niepomysinej sytuacji naszej flo-
ty handlowej przed wojng?

Powodéw byto wiele. Na pierwszym miejscu przytoczy¢
nalezy najwiekszy btagd catej naszej struktury gospodarczej, ja-
kim byt prawie kompletny brak polskiej organizacji handlu mor-
skiego. Dysponowanie transportem naszych towaréw znajdo-
wato sie na.skutek tego przewaznie w rekach firm cudzoziem-
skich. Obcy kupiec i pos$rednik popierat oczywiscie swojg ban-
dere. Dalszym powodem byt brak srodkéw finansowych, cha-
rakterystyczny dla polskiego producenta, jak i dla towarzystw,
zajmujgcych sie transportem naszych towarow oraz dla naszych
maklerow i spedytorow.

Wytwdrca polski zmuszony byt przeto sprzedawaé, suro-
wiec, wzglednie, kupiec towar-loco i franco miejsce zala-
dunku i pozostawat w ten sposéb bez wplywu na droge trans-
portu i wybor srodkéw komunikacji. Nasi maklerzy i spedyto-
rzy nie byli w stanie konkurowa¢ z bogatymi i zasobnymi w ka-
pitaty obrotowe firmami zagranicznymi, trudnigcymi sie trans-

¥) Spedytor morski — firma handlowa, trudnigca sie transportem mor-
skim (firma przewozgca towar).

"i makler — posrednik utatwiajacy wynajem statkow.

**¢) Dysponent towaru — kupiec dysponujacy towarem przy ekspe-
dycji tego ostatniego na morze. W zalezno$ci od tego, czy towar jest sprze-
dawany loco miejsce zatadunku czy loco miejsce wytadunku towarem dy-
sponuje jego sprzedawca Imb nabywca.
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portem morskim i cieszgcymi sie opiekg i poparciem wilasnego
panstwa.

Inng przyczyng niskiego udziatu polskiej floty handlo-
wej w naszym eksporcie byto male uswiadomienie ogd6tu spo-
teczenstwa w sprawach morskich, szczegélnie za$ brak tego
uswiadomienia uwidoczniat sie w sferach pomystowych i ku-
pieckich.

Z rozpoczeciem wojny w 1939 r. prawie cala nasza flota
handlowa wyemigrowata zagranice. Przewaznie znalazta sie
cna w Anglii i tam w walkach z Niemcami doznata bolesnych
strat.

W zwigzku z uzyskaniem przez Polske charakteru panstwa
morskiego wysuwa sie na czoto zagadnien gospodarczych postu-
lat rozwoju naszej floty handlowej. Bez dostatecznej wtasnej flo-
ty nie moze by¢ mowy o wykorzystaniu potencjatu ekonomicz-
nego Polski, wynikajgcego z posiadania szerokiego dostepu do
morza i odzyskania ziem wysoko uprzemystowionych.

Dlatego tez staje sie aktualna kwestia rewindykacji stat-
kéw pogdanskich i poszczecinskich. Szczego6lnie odczuwa sie
dotkliwie brak holownikéw. Z istniejacych gdanskich przed
wojng 96 holownikow kursuje obecnie zaledwie kilka. Dzieki
pracy Polskiej Misji Morskiej odnaleziono juz i zabezpieczono
17 holownikéw pogdanskich i 14 holownikéw pogdynskich.
5 z nich a mianowicie ,Kacper*, ,Wanda*“, ,,Tur", ,,Zeglarz“
i ,,Atlas“ juz wrécity do portow polskich.

Précz tego odnaleziono wigekszy statek s/s ,Torun“ o wy-
pornosci 3200 ton.

Odnalezione polskie statki znajduja sie gtéwnie w portach
niemieckich: Hamburgu, Lubece, Kilonii, Trawemun.de i Schlei-
munde. Przy najblizszej sposobnosci statki te niewatpliwie wroé-
cg do kraju.

Rewindykacja statkéw pogdanskich, pogdynskich i po-
szczecinskich w pewnym stopniu utatwi rozwigzanie kwestii
zeglugi. Dla rozwoju polskiej floty handlowej bedzie to jednak
niewystarczajgce. Tonaz bowiem naszej floty handlowej jest
niewspotmiernie niski w stosunku do rzeczywistych potrzeb
kraju, jak réwniez dzasiejszego zapotrzebowania na nasz tonaz
zagranica.

W ciggu stycznia i lutego rb. na przyktad statki
polskie dokonaly rejsé6w do najdalszych zakatkow
Swiata. Najwiekszy statek nasze) floty handlowej, mo-
torowiec ,Batory" po diluzszym postoju w Glasgow
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odptynat do Bombaju. Drugi nasz motorowiec trans-
atlantycki ,Sobieski" odbyt w styczniu podr6z z Port
Said do Liverpoolu, a w lutym wyptyngt do Afryki.
Przy Ztotym Wybrzezu (Afryka) znajduje sie statek
,Oksywie", a miedzy portami Afryki Zachodniej pty-
wa polski parowiec ,Lida". Statki ,Kos$ciuszko" i ,Pu-
tawski“ kursowaty na egzptycznej linii pomiedzy Kal-
kutg w Indiach, a Rangunem w Burmie. Na tej samej
trasie znalazt sie nasz frachtowiec ,Borystaw", ktory
przybyt w lutym z Adenu. Frachtowiec ,Narvik" od-
byt rejs z Midlesborough do Capetown (Afryka Po-
tudniowa), zas$ s/s ,iBattyk" rejs z Hawru przez Cardiff

do Lagos w Portugalii i Port Harcourt w Nigerii.
., Na szlakach miedzy Europg a Ameryka P6inocnag
kursowaty frachtowce ,Tobruk" i ,Opole".

Do portéw Ameryki Potudniowej dotart motoro-
wiec ,Lechistan". Na morze Srédziemne zostat skie-
rowany frachtowiec ,Biatystok”, ktéry udat sie z Li-
verpoolu do Bejrutu w Syrii. Miedzy Anglig a portami
Morza érédziemnego stale kursowat statek ,Wista".
Statek ,Lech" ptywat na trasie miedzy Anglig a Islan-
dia, zas$ statki ,Kmicic" i ,Kordecki" znajdowaly sie
w koncu lutego w portach angielskich. Pozostate pol-
skie statki kursowaty miedzy Anglig a Polskg, zawija-
jac rowniez do portéw szwedzkich, dunskich i belgij-
skich.

Statki nasze znalazty sie prawie na wszystkich morzach
i oceanach Swiata. | okazato sie, ze flota nasza jest nikta, ze nie
jest w stanie podotaé¢ stojagcym przed nig zadaniom. Musimy jg
i to w najblizszych latach rozbudowacé do takich rozmiaréw, aze-
by$§my mogli za pomocg wtasnego tonazu zaréwno odgrywac
przewazajaca role'w catoksztalcie naszych obrotow zamorskich,
majac w ten spos6b zapewniony wplyw na ksztatltowanie sie
frachtow morskich — jak i obstugiwaé¢ najwazniejsze potacze-
nia regularne interesujgce nasz eksport i import.

Dania na przyktad, ktéra stracita w czasie wojny 41%
swego tonazu handlowego, juz ¢lzi$ i to bardzo szybko urucha-
mia swojg flote handlowa. Podjeto juz obstuge przedwojen-
nych potaczen liniowych z Anglia, Hiszpania, Islandig i wielki-
mi portami Europy Zachodniej.

Holandia przejmuje od Zjednoczenia Zeglugowego Naro-
doéw Zjednoczonych linie niemieckie i japonskie.
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Wyscig w opanowaniu morza trwa- Musimy sie stara¢, aby
w tym wyscigu nie znalez¢ sie na ostatnim miejscu.

RYBOLOSTWO MORSKIE.

Précz handlu zamorskiego wazna pozycje wi opanowaniu
morza stanowi rybotdstwo morskie i zwigzany z nim hozfwéj
Holy rybackiej. Bo me jest rzeczg obojetng, ‘czy bedziemy ku-
I"owa i ry y zagranicg za nasz wegiel, ktéry réwniez na rynku

‘eSk ?iezmiernie , Pozadany, czy tez bedziemy
sami dokonywa¢ polowow morskich celem zaspokojenia zapo-
trzebowama wewnetrznego jak réwniez dalszej odsprzedazy

Wysitki Rzgdu Jednosci Narodowej, zmierzajgce do rozwo-
ju rybotostwa sg ogromne. Zarzadzeniem Ministra Zeglugi i Han-

u zagranicznego z dnia 12 lutego rb. dokonana zostata reorga-

M orsE JiaTiZ rici» GhWar mOrskiega Caly aParat Giéwnego
T3R RYR AMin g lr-  ~5* GENERALNY INSPEK-
I UK RYBOLOSTWA MORSKIEGO Z SIEDZIBA W SOPO-

OIR Jest on na prawach dyr. departamentu. Krok ten stanowi

podkrrslaUroie ZCZente rybackiej, a réwnoczesnie
*

ciurgospodarczynTaC2eme rybol°SIWa m<rS,d'i° w -

nan iS S wyTiai” “' Ryb°,iS,Wa M °rSkieS®
1) ogdlny,
2) ekonomiczno-prawny,
3) eksploatacji potowow,
4) zaopatrywania i techniczny,
5) Morskie Laboratorium Rybackie.

Generalnemu Inspektoratowi Ryb. Morskiego podlegajg

Organami wykonawczymi Morskich Urzedéw Rybackich
w terenie sg kontrolerzy rybaccy, mianowani na poszczegoélne

u miekszych portach rybackich jak: Gdy-
ma Wtadystawowo Hel, Gdansk, Tomicko, teba, Postomin,
Dertow, Kolobrzeg, Dziwna i Swinoujscie.

Rybotéstwo morskie daje nam duzy wktad do aprowizaciji
kraju i stad wysitek Panstwa idzie w kierunku:

a) szkolenia nowych kadr rybakéw,

b) powiekszenia ilosci taboru i sprzetu,

c) organizacji potowéw oraz przetworstwa i zbytu.
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Czes$¢ tych zagadnien skutecznie rozwigzuje spoétdzielczosé..
Mozliwosci jednak nie sg catkowicie wykorzystane i ludzie,
ktérym sprawa rozwoju Wybrzeza lezy na sercu, pobudzajg"
inicjatywe powiekszania potowow, tak waznych dla wyzywie-
nia kraju. Doswiadczenia lat przedwojennych wykazaly, ze ry-
baka nie nalezy zatrudnia¢ jako sily najemnej w przedsiebior-
stwach rybackich, ale raczej nalezy da¢ mu moznos$¢ samodziel-
nych potowd6w na wtasnym kutrze czy todzi.

Z inicjatywy Zwigzku Rewizyjnego Spoétdzielni oraz Gene-
ralnego Inspektoratu Rybotéstwa Morskiego przy wspoudziale
szeregu instytucji panstwowych, spoétdzielczych, zwigzkéw za-
wodowych rybakéw oraz w obecnosci zainteresowanych ryba-
kéw powotano do zycia w dniu 23 marca rb. Bank Rybakoéw
Morskich w Gdyni, oparty na zasadach spéidzielczych, ktorzy
zgodnie z brzmieniem statutu ma skupia¢

,080by fizyczne Iub prawne, trudnigce sie ryboto-
stwem morskim, przemystem zwigzanym z tym zawo-
dem, wzgl. wspdipracujace z nim kulturalnie lub go-
spodarczo”.

Jednym z zadan statutowych jest
sudzielanie kredytdw na budowe kutréw i todzi rybac-
kich, kupno i fabrykacje sprzetu rybackiego, finan-
sowanie potowoéw przybrzeznych i dalekomorskich".

Nowopowstata instytucja stanowi ogniwo, spajajace jeden
z najwazniejszych dziatlow naszego zycia na Wybrzezu i ma
za zadanie zorganizowanie wysitkow i kapitatéw dla powie-
kszania stanu posiadania naszego rybackiego sprzetu mor-
skiego,

W chwili obecnej rozporzadzamy 63 kutrami, 739 todziami.

Inwestycje dokonane w rybotdstwie, ktére wy-
nosity 60 milionéw ztotych, umozliwity wiosng 1946 r.
dokonanie potowéw o wartosci 95 milionéw ziotych.

Powstat rowniez Morski Instytut Rybacki, ktodry urucho-
mit 7 stoczni rybackich i 47 zaktadow przemystu przetwdrczo-
rybnego. Stocznia w Postominie buduje 12 peinomorskich to-
dzi motorowo-weglowych. Ponadto w innych stoczniach znaj-
duje sie: w budowie 15 kutrow rybackich, w remoncie okoto
20 kutrow. Motory do nowobudowanych jednostek sg zamoé-
wione w Szwecji.
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PRZEMYSt OKRETOWY.

Nie do pomyslenia jest szybka rozbudowa iloty bez posiada-
nia wiasnych stoczni. Konieczng wiec jest rzeczg odbudowa
i uruchomienie wszystkich posiadanych stoczni. Na szczegoélng
uwage zastugujg stocznie szczecinskie. Szczecin posiadat przed
wojng 8 stoczni, z czego 3 zaklady (Wulkanwerke, Oderwerke
i Marinenwerke) byty wielkimi przedsiebiorstwami, wyposazo-
nyll w kompletne urzgdzenia do budowy wiekszych statkow.
m\Wszystkie stocznie szczecinskie zostaty w czasie wojny cze-
sciowo znipczone. Niektdre z nich jednakze nadaja sie do
szybkiej odbudowy (Marinenwerke, Wulkanwerke),

Uruchomienie stoczni zwigzane jest z ogromnymi wydatka-
mi, ktérych szczedzi¢ jednak nie bedziemy, poniewaz zagad-
nienie rozbudowy floty handlowej i rybotéstwa morskiego sta-
nowi¢ bedzie o potedze gospodarczej naszego kraju.

Uruchomione juz stocznie i ich dziatalnos¢ wywotaty zain-
teresowanie zagranicznych przemystowcéw okretowych, szcze-
golnie. szwdzkich, dunskich i angielskich. Bedace w toku fina-
lizowanie umowy o wspoiprace z jedna ze znanych stoczni
skandynawskich bedzie wstepem do brania udziatlu Polski
w problemach zeglugi miedzynarodowej *).

PORTY.

Polska jako panstwo o charakterze kontynentalnym nie
staneta nigdy w rzedzie mocarstw decydujacych o polityce
Swiata. Wizja Polski jako panstwa morskiego budzi juz dzi$
zainteresowanie zagranicy. Angielski dziennik ,Manchester
Ouardian pisze:

»Polska, otrzymawszy szeroki dostep do morza,
dysponujgc takimi portami jak Gdynia, Szczecin
i Gdansk, po raz pierwszy w swej historii staneta
w rzedzie, morskich panstw Europy.

Roczny obrét w trzech wyzej wymienionych por-
tach do chwili wybuchu wojny wynosit 25 milionéw
ton t. zn. wiecej niz roczny obr6t w dziewieciu innych
portach baltyckich: Sztokholm, Helsinki, Rostock,
Krélewiec, Lubek, Tallin, Klajpeda i Libawa.

w P2 ariykul, Omawiajgcy szeroko zagadnienie przemystu okretowego
Polsce ukazat «<? w Nr 2 (16) ,Poradnika Pracownika Spotecznegol
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Oprocz trzech wielkich portdw posiada Polska
14 mniejszych.

Naréd polski docenia znaczenie morza i w nie-
diugim juz czasie Szczecin dzwignie sie z upadku wo-
jennego, stajac sie jednym z najwiekszych portow Bat-
tyku. Polozenie jego jest bardzo korzystne ze wzgle-
du na posiadane zaplecze jak réwniez jesli chodzi
0 szybki i bezposredni kontakt z portami angiel-
skimi“.

Artykut angielskiego dziennika jest dowodem, Zze opinia
angielska zaczyna powoli rozumie¢ nasze najzywotniejsze in-
teresy i w obliczu rzeczywisto$ci musi uzna¢ wielki wysitek,
jaki wktada rzad i cate spoteczenstwo w dzieto odbudowy zni-
szczonego kraju. Niezrozumiatymi na tym tle sg wrecz”wrogie
Polsce ustawiczne wystapienia Churchilla.

Porty polskie pracujg. Statki przychodzg i wychodzg. Wy-
tadowuje sie zboze, tluszcze, konserwy, lekarstwa. Zatadowuje
sie wegiel, zelazo, cement. Skomplikowana maszyna portowa
dziata. Swoiste zycie portu biegnie nieustannym trybem pracy
i wysitku.

Porty polskie zdaja egzamin, a zawdziecza¢ to nalezy
w pierwszym rzedzie twum instytucjom:

Gtéwnemu Urzedowi Morskiemu, ktéry zakresla plany odbu-
dowy, eksploatuje i konserwuje port,

Biuro Odbudowy Portéw, ktére inwestuje i wykonuje sa-
ma odbudowe portow.

Nakreslone w lecie ubiegtego roku plany pracy tych
dwoch instytucji zostaly wykonane. Udostepniono dla statkéow
trzy baseny w porcie gdanskim i wiekszo$s¢ uzytkowych na-
brzezy w porcie gdynski*. Przy nabrzezach tych moze sie za-
tadowywac¢, wzglednie wytadowaé¢ rownoczesnie ponad 30 stat-
kéw morskich.

Ogolna zdolnos¢ przetadunkowa wynosi w pierwszym roku
eksploatacji 7—8 milion6w ton. Przetadowuje sie ok. 5 milio-
now.

Dla peinego wykorzystania zdolnos$ci przepustowej portéw
konieczne sa jednak dalsze planowe inwestycje i w tym Kkie-
runku idg zamierzenia Gtownego Urzedu Morskiego. Do kon-
ca roku biez. potozy sie nacisk z jednej stVony na zmodernizo-
wanie urzgdzenh przetadunkowych w obu portach, a w szcze-
go6lnosci odnosnie krandéw, ktore sg stare i przez nadmierne
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N k°JZyStyWame’' zuzyt0 s3 w wysokim stopniu, z drugiej na
odbudowe zniszczonego falochronu w porcie gdynsklm
rh Ra CYTia °jc UW30OWa falochronu nastgpi jeszcze w ciggu

iwfecTes ~ S°dbl}dOWyWai Sie,beda 1niszczone nadbrzeza,
f W t Szwedzki'€!i0' Duiiskiez°. Holenderskiego i Fran-
cusk ego, W ten sposob jeszcze w tym roku oddany bedzie do

eksploatacji caty basen weglowy.

tu najPilnieiszyck Prac w programie odbudowy por-
tu gdynskiego zalicza sie takze udostepnienie dla ruchu porto-

wego a eksploatacyjnego basenu rybackiego. Skoncentrowa-

nidbr" ezaeCSTaesk 7 przZf adunek ryb’ a P ~d odbudowaniem
z weglem askieg®’ zaladowywane tam bedg takze statki

do koL»°3Xty inWStylCy,ne "budowy portéw Gdyni i Gdanhska
nnlionéw ztotychCw a ,eSt S‘ma miliarda trzySt”
na 3 Sig “aSZego terytonum panstwowego
na zachdd, nieodzowng dla normalnégo rozwoju naszego
organizmu gospodarczo-politycznego pozycjg stal sie Szczecfn?

me.rsk\ 1rzecznY- zamykajgcy ujscie Odry i tgczacy

naturalny. PrzJ pomocy najtanszej komunikacji rzecz-

@,n Rva7pbrzf f 6 0dfy z morzem. Szczecin -
tui7 tvrn \ Siqska posiadanie tego portu gwaran-
£t I S “ “ “]1 moznos$¢ ekspansiji gospodarczej i rozkwitu,

utrata Szczecina skazataby je na uwiad.

Szczecin — to port szczecinski.

To, co nadaje Szczecinowi polskiemu znaczenie nieodzow-
n i1l . Panstw°wej, jest geograficzne polozenie miasta i jego

maty nowoczesny port, ktérego obszar obejmuje 1320 ha,
w tym powierzchni wodnej 400 ha, tj. o 80% wiecej, niz wyno-
si obszar portu gdynskiego. Calo$¢ portu sktada sie z 7-miu
czesci,

1 T. zw. Stary Port, potozony na obu brzegach

Udry oraz jej odnogach, stuzgcych do zeglugi pasa-

zerskiej, morskiej i srédlgdowej oraz jako port rzecz-

ny Szczecina.

?+ Nadbrzeze Danzigkai z 1878 r., przeznaczone
do zeglugi kabotazowej.

3. Nowy Port; wyposazony w tory Kkolejowe,
dZzwigi parowe oraz magazyny.
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4. Port Wolnoctowy z 1898 r., lecz p6zniej grun-
townie unowoczes$niony, wyposazony w dzwigi elek-
tryczne i hydrauliczne, tory kolejowe i magazyny
o duzej powierzchni skladowania; posiada rowniez
place sktadowe dla eksportu wegla. Jest to jgdro por-
tu szczecinskiego.

5. Port weglowy z 1920 r. dla przetadunku we-
gla i rudy, posiada dzwigi motorowe o nos$nosci 5 do
15 ton, wywrotnice wagonowg, oraz 200-tonowy za-
sobnik do rudy.

6. Port przemystowy, tuz obok portu weglowego
potozony, oddany do uzytku firm prywatnych.

7. Port zbozowy z 1939 r,, wyposazony w silos
0 pojemnosci 43 tys. ton oraz dojazdy kolejowe.

Ogo6lna dlugos¢ nadbrzeznych portéw szczecinnskich wy-
nosi 20 km (w Gdyni — 12 km).

taczna powierzchnia magazynowa skladéw murowanych,
szop drewnianych otwartych i pod dachem wynosi 240 tys. me-
trow2 (w Gdyni — 123 tys. m2).

Kranéw o nosnosci 2 do 10 ton ma Szczecin 103 (Gdy-
nia 80).

kranéw mostowych — 12 (Gdynia — 3),

kranéw ptywajacych o nosnosci 40 — 60 ton — 3 (Gdy-
nia — 1),

kranéw plywajacych o nosnosci 5 ton — 5.

Ponadto, jak juz pisatem, posiada port szczecinski kilka
wiekszych i mniejszych stoczni okretowych oraz szereg wie-
kszych zaktadow przemystowych. Cze$¢ urzadzehn portowych
ulegta zniszczeniu w okresie dzialan wojennych, najwiecej, bo
prawie w 60 proc. zniszczone zostaty magazyny. Nadbrzeza
kamienne i wieksza cze$¢ drewnianych ocalaly.

Poniewaz port Szczecinski jest dla rozwoju naszej gospo-
darki niezbedny, Zw. Radziecki, w zrozumieniu naszych potrzeb,
oddaje nam stopniowo fragmenty portu. Tak wiec witadze na-
sze przejely juz czes¢ portu wolnoctowego (rafinerie cukru),
wyspe (kepe parkickg) i ostatnio centrum przem. naftowego,
a prawdopodobnie w poczatkach 47 r, caly port bedzie juz
w administracji potskiej. Wkrétce, gdy powstanie zegluga ka-
botazowa, Szczecin, jedno z 23 miast morskich, nalezgcych do
Zw. Gospodarczego, bedzie miat polgczenie wodne przez Swi-
noujscie, gdzie trzymaja straz okrety Polskiej Marynarki Wo-
jennej z Gdynig, Gdanskiem i Elblaggiem.
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Aparat portowy wymaga specyficznego podejscia gospo-
darczego. Porty polskie, stocznie, towarzystwa zeglugowe i ry-
botéwcze winny by¢ wytaczone spod gospodarki panstwowej
i przeksztalcone w przedsiebiorstwa skomercjalizowane, gdyz
tylko taka forma organizacyjna rokuje tym przedsiebiorstwom
zdrowy rozwdj i pozyteczng wspoOiprace z zagranica. ldac po
tej linii Ekonomiczny Komitet Rady Ministréow opracowuje pro-
jekt komercjalizacji portow,

MIASTA PORTOWE | NADMORSKIE,

Przyktady historycznie dobitnie wykazujg jak wielkie zna-
czenie dla rozwojh gospodarczego, a co za tym idzie wzrostu
bogactwa i potegi panstwa, posiadajg, zawarte na podstawie
umoéw, zwigzki miast portowych. Za przykiad moze postuzycé
Zwigzek Miast Obodrycko-Welecko-Pomorskich z XI w, (Lu-
beka, Wyszomierz /Wismar/, Szczecin, Kotobrzeg, Gdansk) lub
tez niemiecka ,,Hanza'l (Hamburg, Brema, Lubeka), ktéra po-
siadata przez czas dituzszy ogromny wptyw na polityke miedzy-
narodowg.

Zwigzek Gospodarczy Miast Morskich Polski powstat dnia
8 marca rb. |Inicjatorzy tej nowej nieznanego nigdy przedtym
typu instytucji w Polsce wyszli, jak gltoszg podnioste stowa ak-
tu erekcyjnego, z stusznego zalozenia, ze uzyskany przez Pol-
ske szeroki dostep do morza od Szczecina poprzez Gdynie
i Gdansk az do Elblgga czyni Polske panstwem prawdziwie
morskim, ze wszystkie miasta nadmorskie i portowe na calym
polskim wybrzezu tgczy ta sama gteboka troska, ta sama ten-
dencja stuzenia jak najlepiej, jak najaktywniej potrzebie Pan-
stwa i Narodu, ze miasta te majag petne poczucie wspoélnoty za-
dan i wspolnoty interesow w zakresie odbudowy i zagospoda-
rowania, w zakresie wypetnienia trescig rzetelnej i pokojowej
pracy zycia osiadtych tutaj zespotéw ludzkich.

Zadania Zwiazku Gospodarczego Miast Morskich koncen-
trujg sie na nastepujgcych zasadach:

a) zwigza¢ nowe Wybrzeze Polski, skladajace
sie z elementéw r6znej przesziosci historycznej, réz-
nej struktury gospodarczej i etnograficznej — w jed-

norodng cato$¢, powigzanag psychicznie i materialnie,
Swiadoma swej roli eksponowanej placowki rdzennie
polskiej. Stad wytaniajg sie postulaty rozwoju ko-
munikacji miedzymiastowej na drogach Igdowych
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i morskich oraz wzajemnej wymiany towardéw i doébr
kulturalnych.

b) stworzy¢ na catym Wybrzezu warunki egzy-
stencji i wykonywania pozytywnej pracy gospodar-
czej i spotecznej dla ludnosci miast nadmorskich i por-
towych. Stad wypilywa postulat rozbudowy instytu-
cji uzytecznosci publicznej, szkolnictwa specjalnego,
ruchu handlowego miedzymiastowego, charaktery-
stycznego rzemiosta i' przemystu lokalnego, a wiec
odbudowania i zagospodarowania w ramach ogdlnego
planu panstwowego miast Wybrzeza.

c) wspotdziata¢ w pracy wiagzacej cate spoteczen-
stwo polskie z morzem przestawiajgcej psychike pol-
ska z lgdowa-agrarnej na przemystowo-morska. Stad
wynikaé¢ bedzie tendencja jednolitego prowadzenia
akcji propagandowo-morskiej, akcji kurséw letnich na
Wybrzezu, opieki nad turystyka i uzdrowiskami nad-
morskimi, opieki nad sportem morskim i zeglarskim
oraz wspotdziatanie z takimi instytucjami jak Instytut
Battycki, Liga Morska itp.

d) Opiniowa¢ wobec panstwa o programach od-
budowy i zabudowy miast i osiedli na Wybrzezu oraz
0 wszelkich wnioskach w sprawie przetamywania trud-
nosci egzystencji i rozwoju, z ktédrymi spotykaja sie
1 spotyka¢ sie beda miasta nadmorskie (zagadnienia
finansowe, osiedlencze, aprowizacyjne, inwestycyjne
etc.),.

e) krzewi¢ wszelkie wartosci regionalne w okre-
gach nadmorskich.

Za siedzibe Zwigzku Gospodarczego Miast Morskich Pol-
ski obrano Gdansk.

Nowopowstata instytucja ze wszech miar predystynowana
jest do odegrania doniostej roli, gdyz przyszto$s¢ naszego kraju
uzalezniona jest w duzym stopniu od tego

1) jak predko zdotamy zwigza¢ duchowo i material-
nie wybrzeze Battyku w jednolitg-organiczng cato$¢ z od-
rodzong w nowych swych granicach IIl Rzeczpospolitg.

2) jak predko zdotamy przekona¢ i wciggna¢ caty
naréd do pracy nad ugruntowaniem pozycji Polski w Swie-
cie jako panstwa morskiego.
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ZASIEDLENIE WYBRZEZA.

Najniezbedniejszym warunkiem rozwoju Polski jako pan-
stwa morskiego, poza warunkami natury materialnej i racjo-
nalnym planowaniem pracy, jest przestawienie psychiki Polaka
z ladowej na morskg. To stawia przed nami zmiana struktury
geograficznej, gospodarczej i politycznej naszego kraju. Dyspo-
nujemy obecnie wybrzezem morskim diugosci ok. 500 km.

Jak wyglgda zaludnienie brzegow morskich w poszczegoél-
nych krajach:

Anglia — 150 — 200 mieszkancéw na km.2
Francja — 100 — 150

Belgia — ponad 200 "

Wiochy — 100 — 150

Szwecja — 75 — 100

U nas natomiast stan zaludnienia wybrzeza nie jest zado-
walajagcy ani ilosciowo ani jako$ciowo. 400 do 500.000 ludzi
moze jeszcze znalez¢ warunki bytu nad Balykiem. Nie znaczy
to jednakze, ze chodzi o osiedlencéw pojmujgcych morze:
jako letnisko. Tacy, pomimo, ze zgtaszaja sie najliczniej, sg tu-
taj najmniej potrzebni. Na wybrzezu potrzeba ludzi, ktérzyby
budowali Polske nie nad morzem lecz przede wszystkim na mo-
rzu. Takich ludzi nalezy wychowaé. Wychowa¢ to znaczy za-
cza¢ od miodziezy. W tym celu zostato stworzone Panstwowe
Centrum Wychowania Morskiego. Zasadniczym kierunkiem pra-
cy wychowawczej bedzie wielka propaganda morska w skali
ogblnopanstwowej. Drugi kierunek to przysposobienie kadr lu-
dzi, ktérzy majgc stang¢ do pracy morskiej. Ludzi, ktorzy stano-
wi¢ beda zalogi statkéw handlowych i rybackich, obstugiwacd
porty nasze od Szczecina po Elblag, Beda to robotnicy portowi,
iormeni, wincmeni, liczmeni. Bedg to czumownicy, ktérzy musza,
nauczyc sie przed tym odroznia¢ rufe statku od dziobu, wresz-
cie cata plejada szkutnikéw, sieciarzy, powr6znikéw, robotni-
kow stoczni itd.

Nawet najh piej obmys$lane plany i najwieksze wysitki za-
konczg sie fiaskiem, gdy nie bedziemy mie¢ odpowiednio wy-
szkolonych ludzi.

Nurt, ktory przebija przez spoteczenstwo polskie pozwala
rokowa¢ na tym polu jak najlepsze nadzieje. Zainteresowanie
morzem stale wzrasta, przyjmujgc coraz to wlasciwszy kieru-
nek. Wzbiera potezna fala, ktéra za lat kilka rozleje sie po
morzach i oceanach $wiata mocno gruntujgc pozycje Polski
jako panstwa morskiego.
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POD POLSKA BANDERA

\. MARYNARKA HANDLOWA.

Morze jest terenem, na ktérym krzyzuje sie sie¢ komuni-
kacyjna, a co zatem idzie interesy wszystkich panstw Swiata.
Jest ono kopalnig ztota dla panstwa, posiadajgcego rozbudo-
wang flote handlowg, dzieki czemu mozna:

1) przez dostawe wiasnego towaru na miejsce przeznacze-

nia sprzeda¢ go korzystnie,

2) dokona¢ zakupu towaru loco miejsce zbytu na warun-
kach korzystnych,

3) zaoszczedzi¢ ogromne sumy pieniedzy, ktére pochtania
importowanie i eksportowanie towaréow pod obcg ban-
dera,

4) obstugujgc eksport i import innych panstw zyskaé tak
potrzebne dla gospodarki finansowej dewizy.

Organizacja polskiej marynarki handlowej w Il Rzeczypo-
spolitej oparta byta na trzech przedsiebiorstwach z kapitatem
wytacznie lub przewaznie panstwowym:

..Zegluga Polska*“,

.Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe*,

.Polskie Transatlantyckie Towarzystwo Okretowe",
p6zniej popularnie nazwane GAL‘em, ktdre podjeto regularng
obstuge linii zeglugowych, taczgcych Gdynie z Ameryksa.

Nasze przedsiebiorstwa zeglugowe dysponowaty poczagtko-
wo tonazem, pochodzgcym z do$¢ przypadkowych zakupow,
ktéry nie nadawal sie do racjonalnej eksploatacji na dluzsza
mete.

Zainicjowana w roku 1934 planowa modernizacja naszej
floty doprowadzita do tegp, ze przed wybuchem wojny mielis-
my juz tonaz stosunkowo nowoczesny. Znaczna wiekszo$¢ stat-
kéw, bo ponad 60% tonazu, byta w granicach wieku lat 10-ciu,
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statkéw $rednio starych byto 23%, za$ przestarzalych, w wie-
ku powyzej 20 lat, tylko 16%.

_Wiekszos$¢ polskiej floty handlowej zatrudniona byta przed;
wojng na liniach regularnych, Zegluga liniowa posiadata
23 statki, reprezentujgce 75% ogoélnego tonazu, podczas gdy ze-
gluga trampowa*) tylko 16 statk6éw, stanowigcych 25% ogol-
nego tonazu. Flota rybacka, uzywana do potowdéw dalekomor-
skich, sktadata sie z 10 trawleréw *¥) i 20 dredgerow **), nalezg-
cych do szesciu towarzystw. Procz tego dla potowoéw bliskich
istniata nieznaczana flotylla kutréw i todzi rybackich.

W kohcu sierpnia 1939 r. pod banderg polskg ptywato ogo6-
tem tylko 39 statkéw petnomorskich o skromnym tgcznym to-
nazu 137.000 BRT. Na flote te sktadalo sie 28 parowcow,
10 statkbw motorowych oraz 1 zaglowiec szkolny z motorem
pomocniczym.

Najbardziej wadliwg strong naszego przemysiu okretowe-
go z czasow Il Rzeczypospolitej byto to, ze budowalismy wiel-
kie luksusowe statki pasazerskie, ktére nie odpowiadaly na-
szym potrzebom, byty bardzo kosztowne w eksploatacji i wy-
magaty stalych subwencji ze Skarbu Panstwa. Tonaz przytem
wszystkich nowych statkéw pasazerskich w ticzbie 7 przewyz-
szal potowe tonazu naszej floty handlowej. Byta to polityka
niezdrowa z punktu widzenia interes6w panstwowych, ktdra
w warunkach Il Rzeczypospolitej nie moze by¢ kontynuowa-
na. Polsce sa potrzebne przede wszystkim statki towarowe,
liniowe i trampy****), ktére sg niezbedne do obstugi naszego
handlu zagranicznego, ktére w normalnych warunkach nie po-
winny przynosi¢ deficytu, a by¢ zrédiem dochodu i doplywu
dewiz dla Panstwa. W tym kierunku zmierza tez plan odbudo-
wy i rozbudowy naszej floty handlowej, przygotowany przez
towarzystwa zeglugowe i Ministerstwo Zeglugi i Handlu Za-
granicznego.

a) Straty wojenne.

Poczatek wojny w dniu 1 wrze$nia 1939 r. zastal wiek-
szo$¢ polskich petnomorskich statk6w handlowych poza porta-

li Zegluga trampowa — nieregularna.

**) Trawler — statek rybacki; uzywany byt ten typ statkbw w czasie
wojny czesto do wytawiania min,

**)  Dredger — pogtebiarka. Istnieja nastepujace rodzaje pogtebia-
rek: czerpakowa, nasiebiorna, chwytakowa, ssaca i tyzkowa.

*ee*)  Tramp — statek nie odbywajgcy regularnych kurséw, przygo-
dnie zabierajgcy z portu towar.
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mi ojczystymi, przewaznie nawet poza obrebem Baltykm To-
naz morski zostal zawczasu celowo ewakuowany, badz tez
w trakcie odbywanych rejsow skierowany do portow nie za-
grozonych agresjg. W ten sposéb zdotano zabezpieczyé 37 je-
dnostek petnomorskich o tgcznym tonazu 117.000 BK 1.

W portach polskich pozostat tylko transportowiec ,,io-
run'\ przy pomocy ktérego zablokowano wejscie do portu
w Gdyni, oraz niewielki statek towarowy ,Tczew", znajdujacy
sie w Gdansku po awarii. ¥) Procz tych dwéch jednostek pozo-
stat w portach caly tonaz portowy i przybrzezny, ktérego ewa-
kuacja nie byta mozliwa, jak rowniez wszystkie kutry i todzie
rybackie. Straty w tej kategorii tonazu wyniosty w sumie po-
nad 10.000 BRT.

Lista jednostek, utraconych wskutek wybuchu wojny, obej-
muje oprocz tego statki, budowane dla Polski na stoczniach
w kraju, oraz w Holandii i Belgii, ktére w latach 1939-~10
wpadty w rece niemieckie, w ogolnej liczbie 8 jednostek o tacz-
nej pojemnosci okoto 17.000 BRT,

Polska flota handlowa zostata w czasie wojny uzupetnio-
na przez zakup 8 statkéw frachtowych o lgcznej pojemnosci
okoto 50.000 BRT, »

Niestety, wydarzenia przewlekiej wojny morskiej w latach
1939— 1945 spowodowaly zniszczenie 13 przedwojennych pol-
skich statkbw peilnomorskich, oraz 3 jednostek sposrod zaku-
pionych podczas wojny. Ws$réd straconych jednostek znajduje
sie nasz wielki statek pasazerski ,,Pitsudski oraz piekny moto-
rowiec pasazesko-towarowy ,,Chrobry ,

Jezeli podsumow¢ wszystkie straty wojenne w polskim to-
nazu handlowym tacznie z utratg statkow, kt6re w momencie
rozpoczecia wojny budowaly sie w stoczniach zagranicznych,
wyrazajg sie one cyfrag okoto 90.000 BRT. W stosunku do wiel-
kosci calej posiadanej przez Polske floty handlowej sag to stra-
ty nad wyraz dotkliwe, ktore zredukowaly stan naszego tonazu
po wojnie do cyfry okoto 117.000 BRT.

Cyfrowe zestawienie strat wojennych polskiej floty handlo-
wej nie wyczerpuje calosci szkdd, poniesionych przez nasza
marynarke handlowg. Kazde zatopienie polskiego statku przez
nieprzyjacielskie samoloty czy okrety podwodne oznaczalo me
tylko luke w stanie iloSciowym narodowego tonazu, ale co gor-
sze — rOwniez obnizenie jakosciowe, niemozliwe do wyréwna-
nia w warunkach wojennych. Stracony tonaz mégt byc podczas

*) Awaria — uszkodzenie okretu handlowego lub jego tadunku.
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wojny uzupetniony tylko czesSciowo i to przewaznie seryjnymi
statkami amerykanskiej produkcji wojennej, ktéorych wartosé
z punktu widzenia ekonomicznej eksploatacji pokojowej przyj-
mowana jest na ogdt dos¢ krytycznie. Sa to mianowicie statki
za mato szybkie i nie bardzo oszczedne, nie méwiac o tym, ze
nadajg sie tylko do transportu towarow i nie moga zastgpic
utraconego tonazu pasazerskiego. Panujgca obecnie pomysl-
na koniunktura w zakresie pos$piesznych przewozdéw pasazer-
sko-towarowych nie moze by¢ przez nas odpowiednio wyzys-
kana wskutek braku odpowiedniego tonazu. Szczego6lnie daje
sie odczué¢ brak zatopionych na poczatku wojny pasazerskich
motorowcow ,Pitsudski i ,Chrobry", bez ktéorych nie mozna
uruchomié¢ regularnych linii z Gdyni do Ameryki Po6inocnej
i Ameryki Potudniowej. Gdyby bowiem obecnie uruchomiono
kazda linie tylko przy pomocy jednego statku, odjazdy na linii
pétnocno-amerykanskiej nastepowatyby tylko raz w miesiacu,
a na linii potudniowo-amerykanskiej nawet raz na dwa miesig-

W tych warunkach wznowienie polskich transoceanicznych
linii pasazerskich bedzie bardzo trudne, chyba ze uzupetnimy
nasz tonaz odpowiednimi statkami z reparacji wojennych lub
zawrzemy odpowiednie porozumienie z obcymi liniami pasazer-
skimi, celem wspélnej eksploatacji poszczegdlnych tras ocea-
nicznych.

b) Co nam dadza reparacje i rewindykacja.

Obnizenie ilosciowe i jakosciowe w stanie tonazu handlo-
wego stanowi cze$¢ wktadu, jaki Polska wniosta do dzieta wy-
walczenia zwyciestwa w ostatniej wojnie. Dlatego straty na-
sze w tej dziedzinie musza znalez¢ na terenie miedzynarodo-
wym choéby czes$ciowa rekompensate z tytutu reparacji wojen-
nych przy podziale floty niemieckiej. Jak wiadomo, ocalate
z pogromu resztki dawnej niemieckiej floty handlowej zostaty
juz podzielone miedzy panhstwa sojusznicze. Polska otrzyma
swo6j udziat we flocie niemieckiej, z czesci, przypadajacej
Zwigzkowi Radzieckiemu. Poniewaz Z. S. R. R, otrzymuje
okoto 360.000 BRT., udziat Polski, wynoszgcy 15% tej ilosci,
wyrazi sie cyfra okoto 54.000 BRT. Stanowi to tylko czescio-
we pokrycie naszych strat. Nie nalezy przy tym zapominag,
ze w wyniku zniszczen wojennych zaledwie 30% naszego obec-
nego tonazu mozna traktowac¢ jako tabor petnowarto$ciowy, to
tez tonaz przyznany Polsce w ramach reparacji wojennych wi-
nien w miare mozliwosci obejmowaé¢ jednostki najnowocze-

40



$niejsze, ktore by swojg wartosciag odpowiadaly wysokiej kla-
sie utraconych polskich statkéw przedwojennych.

Niezaleznie od reparacji wojennych, nasza flota powieksza
sie droga rewindykacji statkow, ktére przed wojng ptywatly pod
banderg gdanska. Zgodnie z decyzjg trzech wielkich mocarstw,
dawny tabor gdanski zostal wylgczony z masy reparacyjnej
i przyznany w catosci Polsce. Dwa pierwsze statki gdanskie:
-Weichsel“ i ,,Hafmia“ (ex ,,Wiborg I1*) przybyty juz do kraju
i otrzymaty nazwy ,Stupsk“ i ,,Stawno“. Podobnie *jak inne
statki gdanskie, sg to jednak jednostki mate, nie nadajgce sie do
uzupetnienia naszych strat w tonazu liniowym.

Istniejaca w Londynie Polska Misja Morska wszczeta row-
niez poszukiwania petnomorskich statkow polskich towarzystw
zeglugowych, ktébre w momencie rozpoczecia wojny w ro-
ku 1939 znajdowaly sie w budowie na stoczniach i zostaly zaje-
tc oraz wykonczone przez Niemcow, Poszukiwania te ctopro-
wadzity do odnalezienia statkow:

Lewant II" (ex ,Hermann von Wiszmann , obecnie
.Royal Harold"),

Lewant IlI" (ex ,Gustaw Nachtigall", obecnie ,Otto
Wunsche"),

.Bielsko" (niemiecka nazwa ,Minden ).

Statki powyzsze, z chwilg pokonania Niemiec zostaty uzna-
ne mylnie przez Komisje Kontrolng w Berlinie za statki
poniemieckie, witgczone do masy reparacyjnej i przydzielone
wielkim sojusznikom. Polska Misja Morska ztozyta w tej spra-
wie umotywowanag reklamacje zaréwno w miedzysojuszniczej
Komisji podziatu statkéw, jak i u rzgdow panstw, ktérym stat-
ki nasze zostaly mylnie przydzielone.

Poszukiwania za statkami ,t6dz" i ,Olza" trwajg.

W trakcie sprowadzania do kraju znajduje sie statek ,To-
run" (ex ,Hannes Freymann"), ktéry po kampanii 1939 roku zo-
stat wydobyty przez Niemcoéw z dna portu gdynskiego i wcielo-
ny do floty miernieokej. Statek ten réwniez zostat mylnie po-
traktowany przez Rade Kontroli w Berlinie jako statek ponie-
miecki i dopiero na skutek wniesienia przez Rzad Polski umo-
tywowanej reklamacji zostat nam zwrécony.

Starania rewindykacyjne Polskiej Misji Morskiej w Londy-
nie daty rowniez wyniki, jesli chodzi o zwrot wywiezionych
przez Niemcow polskich kutréw rybackich. Pierwsza partia
11 kutrow znajduje sie juz w kraju, a dalszych 13 jednostek zo-
stato zwolnionych przez wojskowe wladze brytyjskie. Ogétem
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z brytyjskiej strefy okupacyjnej Niemiec ma by¢ rewindykowa-
nych 47 odnalezionych kutréw polskich,

W zakresie odbudowy taboru rybotéwczego wielkg pomoc
okazuje Polsce UNRRA, ktéra zakupita dotychczas dla nas
15 kutrow ) oraz 2 trawlery. Pertraktacje o nabycie dalszych
statkébw sg w toku. W Anglii UNRRA zamowita dla Polski
18 duzych dalekomorskch kutréw drewnianych, ktére beda wy-
budowane do konca biezagcego roku na tamtejszych stoczniach.
tacznie wiec z jednostkami, ktérych budowe podjeliSmy sami
na stoczniach krajowych, istnieje uzasadniona nadzieja dopro-
wadzenia naszej floty rybackiej jeszcze w roku 1946 do stanu:
20 trawlerowt), 10 lugréw **), 260 kutréw motorowych i 900 to-
dzi. Flota ta powinna dostarcza¢ w ciggu roku 20.000 ton ryb,
przyczyniajac sie do odcigzenia trudnej sytuacji na odcinku
zywnosciowym.

c) Stan obecny.

Jesli chodzi o aktualng ewidencje naszej petnomorskiej flo-
ty handlowej, to w posiadaniu poszczegélnych polskich towa-
rzystw zeglugowych znajdujg sie nastepujgce statki:

1) Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe S, A. (GAL).

M/S ,Batory tonaz 14.287 BRT
. »Sobieski" n 11.030 "
., -Morska Wola" n 3.208 ,
. .Stalowa Wola" n 3.133
S/S ,Biatystok" 7172
. n.TObruk" u 7.047
. a.Narwik" u 7.031 ,
. .Battyk” u 7.001
» n»BOrystaw"” 1 5977 ,
*) Kuter — wielka t6dz, zwykle z motorem parowym; réwniez jedmo-
masztowy statek o pieciu zaglach uko$nych.
. 1 Trawler statek rybacki, uzywany w czasie wojny do W\_(Dlawia-
nia mm.

) Lugier maty dwu lub tré6jmasztoWy zeglowiec przybrzezny.

42



2) Zegluga Polska S. A.

Wista" tonaz 3.108 BP
JWilno" 1 2.018
Katowice" 1 1995
JKrakow" 1 2.018
,Slask" q 1402
Hel" 1 1.066
Lewant" 1 1942
sLechistan" 1 1937
~Oksywie" n 766

3) Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe (Polbryt).

S/S ,Lech" tonaz 1568 BRT
U ulLida n " 1.568
. a»Lublin” . 1.409

”

4) Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe
(Polskarob).

S/S ,Kordecki" tonaz 1.975 BRT
. .Kmicic" . 1894

”

5) Bahtycka Spodtka Okretowa.

S/S ,Kroman * tonaz 1.864 BRT
., .Narocz" . 1.795

”

6) Rothert & Kitaczycki.
M/S ,Bug” tonaz 499 "

W czasie wojny wiadze naszych towarzystw okretowych
zestaly zdekompletowane, tak ze nie byto komu reprezentowac
tych przedsiebiorstw poza krajem. Na podstawie dekretu o za-
rzgdzaniu i rozporzadzaniu mieniem Polski zagranicg zostali
mianowani dla kazdego z towarzystw zeglugowych kurato-
rzy. W drugiej potowie 1944 roku kuratorzy S. A. ,Zegluga
Polska" oraz S. A. ,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo OKkreto-
we" oddali majgtek tych spdtek w administracje towarzystwa
,Gdynia - Ameryka Linie Zeglugowe S. A. . Od tego czasu
GAL faktycznie rozporzadza i zarzgdza przeszio 92 /¢ calego
polskiego tonazu handlowego.
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Na okres wojny wszystkie polskie przedsiebiorstwa zeglu-
gowe obratly sobie swojg siedzibe w Londynie i, mimo zakon-
czenia wojny, stan ten prowizorycznie trwa nadal. Powrdt na-
szych towarzystw armadorskich do kraju uzalezniony jest od
spetnienia nastepujgcych postulatéw: a) zwolnienia przez Bank
of England funduszéw polskich towarzystw okretowych i posta-
wienia ich do dyspozycji Narodowemu Bankowi Polskiemu, b)
zapewnienia w Polsce na wybrzezu lokali biurowych dla kilku -
set urzednikdéw oraz mieszkan dla kilkuset rodzin, ¢) zorganizo-
wania i zapewnienia regularnych i normalnych potaczen teleko-
munikacyjnych ze wszystkimi krajami, a w szczegélnosci z kra-
jami morskimi jak réowniez zapewnienia szybkiej ekspedycji
pcpzty, bez czego normalna praca przedsiebiorstwa armador-
skiego jest nie do pomyslenia.

istnieje nadzieja realizacji powyzszych postulatow w nie-
dalekiej przysztosci, totez juz od pazdziernika rb. Polskie To-
warzystwa Zeglugowe majg zaczaé stopniowo przenosi¢ sie do
kraju.

d) Czteroletni plan rozbudowy floty handlowej.

Unormowanie sytuacji przedsiebiorstw zeglugowych wy-
sunie sitg rzeczy na pierwszy plan zagadnienie dalszej rozbudo-
wy polskiej floty handlowej. Dla zapewnienia krajowi petnej
autonomii w zakresie transportu morskiego, niezbedne jest
posiadanie wtasnej floty handlowej o odpowiednich rozmiarach
i odpowiednim poziomie technicznym. Przed wojng Polska, ma-
jac swoj udziat w Swiatowym handlu zagranicznym w wysoko-
Sci 0,84'/o figurowata w Swiatowej statystyce tonazu okretowe-
go cyfrg zaledwie 0,01°/o. Rezultatem tego stanu rzeczy byta
koniecznos¢ optacania corocznie wielomilionowego haraczu
banderom obcym za przewéz polskich towaréw i pasazeréw.
Kraj, zubozaty wskutek wojny, nie moze ponosi¢ tak wielkiego
obcigzenia i dlatego konieczno$¢ rozbudowy witasnego tonazu
nie moze w zasadzie podlegac¢ dyskusiji.

Ministerstwo Zeglugi i Handlu Zagranicznego opracowato
czteroletni plan rozbudowy floty morskiej. Przewiduje on bu-
dowe

103 statkéw o pojemnosci 453.000 ton.

W biezacym roku stocznie polskie przystgpia do budowy
o statkdbw dla GAL. Beda to 4 statki do przewozu wegla o po-
jemnosci 2.500 ton kazdy oraz 2 statki do przewozu drobnicy
po 800 ton kazdy. Wodowanie pierwszych statkéw przewiduje
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sie na sierpien 1947 r. Dalsze zamdéwienia nowych statkéw na-
stapia w miare normowania sie warunkéw produkcji w krajo-
wym przemysSle okretowym.

Zamawianie nowych statkéw w stoczniach zagranicznych
jest na razie nieaktualne, ze wgledu na przecigzenie tych za-
ktaddéw pracg, mogace potrwacé jeszcze przez najblizszych pa-
re lat. Towarzystwo GAL zamoéwito jeszcze w 1944 r. w stocz-
ni angielskiej 2 statki motorowe o nosnosci ok. 1.120 ton, ktore
majg by¢ wykonczone na poczatku 1947 r. Ponadto GAL czyni
zabiegi, by kupi¢ niektére jednostki amerykanskie, wydzierza-
wione przez Polske podczas wojny, jak rowniez pewne statki
z wolnego rynku.

W ten sposob po zsumowaniu wszystkich nabytkéw, pocho-
dzacych z rewindykaciji, reparacji, zaméwien i zakupow, flota
nasza powinna w niedlugim czasie nie tylko pokry¢ swoje stra-
ty wojenne, ale nawet powiekszy¢ tonaz przedwojenny. Wtedy
polska flota handlowa bedzie mogta oddawac¢ nalezyte ustugi
w rozbudowie naszego handlu zamorskiego.

II. MARYNARKA WOJENNA,

Réwnolegle do rozwoju marynarki handlowej musi rozwi-
ngé¢ sie marynarka wojenna. Po drugiej wojnie Swiatowej pol-
ska flota wojenna znalazta sie w obliczu trudniejszego zadania
anizeli w 1939 r.

Niezbyt wielki pas wybrzeza 70 km w 1939 r, obecnie roz-
szerzyt sie do 500 km. Wraz z wybrzezem objeliSmy nowe por-
ty. Wobec tych zmienionych warunkéw zadania marynarki wo-
jennej znacznie sie zwiekszyly.

Marynarka wojenna, to sita zbrojna panstwa na morzu,
ktérej najistotniejszym celem jest obrona granic morskich, baz
morskich oraz obrona statkow handlowych. Aby te zadania wy-
konaé¢, flota wojenna musi by¢ odpowiednio silna.

Site marynarki wojennej tworzg okrety wojenne réznych
typow, baterie nadbrzezne, umocnienia brzegowe oraz lotnictwo
morskie. Wojna nie zostawita nam nic ze wspomnianych ele-
mentow. Sami wiec musimy stworzy¢ od nowa nasza site na
morzu aby byta ona zbudowana w proporcji do posiadanego
obecnie wybrzeza. Przejdzmy teraz do analizy oraz przewidy-
wan rozwoju marynarki wojennej.

Dla obrony naszych wybrzezy bedziemy musieli posiada¢
okrety nastepujacych typoéw: kragzowniki obrony wybrzezy,
kontrtorpedowce, okrety podwodne, trawlery, $cigacze oraz
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okrety do specjalnych celow, jak szkolny, hydrograficzny a tak-
ze pomocniczy tabor portowy.

a) Stan przedwojenny.

Przed wojng mieliSmy

4 kontrtorpedowce: ,,Grom*“ i ,Blyskawice“ budowane
w stoczniach angielskich oraz ,,Wicher* i ,,Burze* konstrukcji
francuskiej,

1 stawiacz min ,,Gryf“,

5 okretow podwodnych ,Wilk“, ,.Zbik*“, ,Ry$“, ,Orzel"
i ,oep , pierwsze trzy konstrukcji francuskiej, dwa ostatnie
natomiast budowane w stoczniach holenderskich

6 trawleréw ,Jaskotka“, ,,Czapla“, ,Mewa*“, ,Rybitwa“,
»Czajka i LZuraw®, cztery ostatnie stuzg nam znéw dzieki in-
terwencji naszych radzieckich przyjaciot.

2 kanonierki ,,Pitsudski“ i ,,Gen. Haller*,

4 stare niemieckie torpedowce z okresu pierwszej wojnv
Swiatowej: ,Mazur®, ,Kujawiak®, ,,Slazak“ i ,,Podhalanin®, !

1 okret hydrograficzny ,,Pomorzanin®,

1 zaglowiec szkolny ,Iskra“,

1 transportowiec ,Wilia“,

bogaty tabor portowy, jak krypy, motorowki,”“ holowniki,

dzacych zespotami kontrtorpedowcow).

b) Straty wojenne i stan obechy.

.Konrad” trafiono w wnll-n=\p é%“wmy
Dwanascie okretow polskiej marynarki wojennej znajduje
sie do dzi$ dnia zagranicg i oczekuje na powrd6t do kraju.

.Nasze ocalate okrety zagranicg sg pierwszymi elementami
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naszej floty wojennej. W rachube moga tu wejs¢: dwa kontr-
torpedowce, 4 okrety podwodne i 4 trawlery. Do tych okre-
tow dosziyby jeszcze okrety poniemieckie oraz okrety, na kté-
rych walczyli zagranicg polscy marynarze, przyczyniajagc sie
swojg odwaga i ofiarnoscig do pokonania wspélnego wroga nie-
mieckiego. Biorgc to wszystko pod rozwage, do peinego pro-
gramu rozbudowy bedzie nam potrzeba jeszcze do$¢ duzo okre-
tow. Okrety te moga by¢ wybudowane na zamodwienie zagra-
nicg, a czesciowo wykonane w kraju.

Wydatng pomoc w restytucji marynarki wojennej okazat
nam Zwigzek Radziecki. Dnia 31 marca rb. wptynety do portu
wojennego w Gdyni 23 okrety marynarki wojennej, przekazane
nam na podstawie umowy zawartej 19 marca rb. miedzy Rza-
dem Jednos$ci Narodowej a Rzadem Zwigzku Radzieckiego.
W skiad flotylli wchodzi:

9 trawleréw,

12 Scigaczy,

2 kutry torpedowe

Flotylla ta powaznie zasilita miodq marynarke polska
i bedzie miata duze znaczenie dla wzmocnienia obronnosci na-
szego wybrzeza. Trawlery petni¢ beda na razie stuzbe jako po-
tawiacze min, Scigacze i kutry obejma przybrzezng stuzbe war-
towniczg.

Sprawa rozwoju marynarki wojennej tgczy sae nierozerwal-
nie z ludzmi. Budujagc nowe okrety, umacniajagc wybrzeza mu-
simy jednoczesnie dgzy¢ do wyszkolenia w mozliwie szybkim
czasie calego zastepu specjalistow.

Dla celéw szkoleniowych w marynarce WOJenneJ |stn|eja
szkota oficerska i szkota specjalistow morskich. Ta ostatnia pro-
wadzi dwa kursy (mitodszy kurs specjalistow i starszy kurs spe-
cjalistow), Ponadto bedg uruchomione w miare potrzeby Oficer-
skie Kursy Specjalne dla poszczegoélnych specjalistéw. _

Nie tudzmy sie, ze praca nad odbudowag marynarki wojen-
nej i wyszkoleniem specjalistow bedzie pracag tatwa, lecz przy
poparciu najwyzszych czynnikéw panstwowych, caly ogrom
pracy, jaka nas czeka, da sie pokonact.

Musimy pamieta¢, ze dzi$§, gdy weszliSmy szerokim wybrze-
zem na Baltyk nie damy sie zepchng¢ z tych granic i musimy
by¢ godnymi obroAcami granic morskich Polski.
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OCZY NA BALTYK

W ielkie przemiany, zapoczatkowane w roku 1945, zwy-
ciestwo odniesione nad Niemcami przez zjednoczone sity Sto-
wian, przyniosty radykalny zwrot w nastawieniu psychicznym
spoteczenstwa polskiego wobec spraw morza i kontynentu.
Usuniecie Niemcow znad Wisty i wypchniecie ich poza Odre
otwarto nam droge do Battyku, dato nam pot tysigca kilometréw
btekitnej wstegi brzegu morskiego. | chociaz brzeg ten nie
jest tak romantyczny jak skaty Bretanii lub brzegi kredowe ko-
to Dover, nie jest tak obfity w porty, wjazdy, zatoki, sundy jak
wybrzeza Grecji czy nawet Anglii, to jednak sam fakt szerokie-
go oparcia sie o morze uderzyl wyobraznie narodu i wstrzgsnat
nig do gtebi.

Oto kazdej chwili mozna przyjecha¢ do Braniewa, do Elbla-
ga, do Gdanska, do Gdyni, .do Postomina, do Zlotobrzegu, Koto-
brzegu, Szczecina i odczuwac¢ pulsowanie globu ziemskiego na
wiasnym polskim brzegu.

Wymiana towarow, wywoOz i przywo6z, Swiadczy, ze bie-
rzemy udziat w zyciu gospodarczym krajow i kontynentow.
Bandera polska ma moznos$¢ ruszania w Swiat i przebiegania
wod catego globu. Nie potrzeba zresztg nawet tego widomego
znaku materialnych koszysci, zeby odczu¢ szeroki oddech
Swiata, kiedy jest sie nad morzem. Starczy przyblizy¢ sie do
tawic, do wygietych biatych linii piasku, do fal ciemnego bite-
kitu, przelewajgcych sie na kilometrowych przestrzeniach wy-
brzeza, starczy wyjs¢ z nadbrzeznego lasu, w pustce, w polu
postucha¢ tego gtebokiego oddechu odwiecznego zywiotu wod-
neScii a kazdy, w kim jest chociaz iskra odczuwania przyrody,
ulegnie gtebokiemu czarowi tego zjawiska.

Dzieci catego kraju powinny przyjezdza¢ corocznie nad
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brzeg morza. Dziesigtki $Swietlic, obozéw, stacji harcerskich,
punktéw oparcia w istniejgcych budynkach szkolnych powinno
roi¢ sie od tysiecy dziewczat i chtopcow, ktorzy tu pod okiem
geografow, przyrodnikéw i ekonomistow winni by¢ wprowa-
dzani w zagadnienia zwigzane z morzem. Gteboki, zywy, dzien
i noc trwajagcy oddech otbrzyma-morza powinien ujgé w swoj
potezny rytm miodego Polaka i mtodg Polke.

Do bajek wierutnych nalezy odwieczny przesad, ze Sto-
wianin, ze Polak nie byt i nie bedzie zeglarzem.

Jeszcze Polanie, prawdziwi tworcy i zatozyciele Polski pia-
stowskiej, rwali sie od Warty, Noteci i Odry szeregami wojow -
nikow, kupcéw i osiedlencow ku Batltykowi jako ku tej gar-
dzieli, ktéora na Swiat szeroki, do stawy i skarbéw prowadzi;
Swit naszej historii blyska postaciami Mieszkéw i Chrobrych,
ktéorzy mieli obrécony wzrok na Kotobrzeg, na Szczecin, na
Jomsborg, na Arkone, na Skandynawie. Cata potega mie-
czOow i umystow wytezona byta, zeby dorwac¢ sie do portow,
brzeg6éw, statkow i nie da¢ sie odepchng¢ od miejsc, gdzie wiel-
kie rzeki stowianskie, Odra i Wista, wpadajg do mofza. Jaka
madra byta polityka ksigzat polanskich, gdy sobie wzdtuz Odry
poza Noteé,- przez lasy i grody Pomorza droge i wyrgbany
chodnik ku stonym falom zapewniali! Siostra Chrobrego dro-
ga ta za zone krolowi szwedzkiemu wystang zostata, by po6z-
niej zapanowa¢ w Danii i urodzi¢ Kanuta Wielkiego, wtadce
Danii i Anglii.

Ze Pomorzanie, bratni szczep Polan, byli dzielnymi zegla-
rzami, budowniczymi todzi, nawet korsarzami, przed ktorymi
drzaly brzegi Wikingow*) to nalezy juz dzisiaj w historii do rze-
czy powszechnie uznanych. Sami napadajgc, doczekali sie
Wikingowie, ze Stowianie zorganizowali zbrojny odp6r i zu-
chwaly napad, w ktorym zabierali to, co z ich brzegéw pomor-
skich Wiking byt zrabowat.

Historia naszego narodu w pierwszych wiekach niepodle-
gtego bytu — to wielkie pasmo walk nieustajacych o dostep do
morza. Az przyszty czasy Jagiellonéw i magnackiej polityki
ekspansiji na Dzikie Pola, na Wschéd, na Ukraine i Biatorus.

Polska przfestata by¢ panstwem morskim.

Rok 1945 to nie jakie$ mate przesuniecie na tarczy wyda-
rzen historycznych, to obréot wskazéwek o cate 360 stopni. Du-
siliSmy sie w zamknietym worku, ktérego sznury trzymat Nie-

*)  morskich rabusiow ze Skandynawii.
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mie¢ nad Baltykiem. Dzi$ historia rozcieta mieczem ten. wo-
rek, w ktdrym nas jak w ciemnicy trzymano: biegniemy z $rod-
ladu nad brzegi, nad Baityk i oddychamy peing piersig stonym
powietrzem, spryskanym przez piane wiecznie kolyszgcego sie
stowianskiego, polskiego morza.

Niech powiesciopisarze i poeci jadg do uzdrowisk battyc-
kich i gtoszg peany na cze$¢ morza. Niech tysigce miodziezy
wchodzi na statki, niech zapetnig sie szkoly rybackie na wy-
brzezu, niech huk i szum, niech oddech morza, ten rytmiczny
prometejski zryw przyptywdéw i odptywéw da sie stysze¢ az do
Karpat, by da¢ znamie wielko$ci i potegi naszym zamierzeniom.
Przez wiele lat rzezbity gory naszg psychike. Zakopane, Gie-
wonty, Morskie Oka weszly tysigcami do piesni i opisow.
Dzi$ wzywajg nas nie tylko géry, wzywa nas Wiatr Morza,
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‘'SPRAWY MORSKIE W SWIETLE LICZB
| FAKTOW

1) ODBUDOWA WYBRZEZA

Bilans pracy rocznej Biura Odbudowy Portow.

. . W
jednostki Razem

WYKONANE PRACE Gdyni ! Gdarisku

Nadbrzezy do eksploatacji przy-

stosowano metréw 6.500 9.000 15.500
Magazynéw odbudowano m2 107.820 32440  140.260
DZwigow sztuk 24 49 49
Budynkéw administracyjnych i por

towych odbudowano m3 18300 34500  52.800
Sieci wodociggowej odbudowano — metrow 18.0(0 4.000 22.000

, elektr. wysokiego napiecia ,, N 15.500 4865 20465

. N niskiego N N . 35.000 11.000 46.000
Drég komunikacyjnych " 9.010 9.000 18000

Poza tym:

1) przygotowano falochrony i nadbrzeza w Gdyni do od-
budowy na rok 1946 i 1947,

2) zorganizowano zesp6t ludzi okoto 5.000 oséb, zdolnych
do wykonania wszelkich prac przy odbudowie portow.

Gdanska dyrekcja odbudowy

intensywnie odbudowuje szpitalnictwo Wybrzeza. Prowadzo-
ne sg prace przy odbudowie szpitala ewangelickiego, kliniki
ginekologicznej, oraz szpitala P. C. K. w Gdansku; szpitala
powszechnego i szpitala zakaznego w Gdyni oraz szpitala
w Elblagu.

Szereg wiekszych miast mazurskich uruchomito juz ga-
zownie. Gazownia w Olsztynie produkuje obecnie 5 milionéw
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metrow szesciennych gazu w stosunku rocznym. Ostatnio uru-

chomiono gazownie w Kwizyniu

i Malborku. Gazownia za$,

w Elblaggu znajduje sie w stadium odbudowy.

Szczecinska Dyrekcja Odbudowy

od poczatku istnienia do dnia 30

kwietnia br. wyremontowata::

36 budynkéw, przeznaczonych na urzedy,
430 budynkoéw, przeznaczonych na mieszkania.
Jednoczes$nie w tym czasie rozebrano 11 domoéw i usunieto gru-

zu 10.220 m3.

/
Odbudowa urzadzen wodnych.

Panstwowy Zarzad Wodny
dynkéw na szlaku dolnej Odry.

przystapit do odbudowy bu-
Wschodnia Odra jest juz wol-

na dla zeglugi. Obecnie odbudowuje sie inne urzgdzenia!
wodne.
Zbliza sie ku koncowi odbudowa kanalu W armijskiego,,

tagczacego Zalew Wislany z Ostrédg i tawg. Ditugos¢ tego ka -
natu wynosi 142 km.

Obrét towarowy.

2)

PORTY

Ponizej podane zestawienie ilustruje prace obu portéw-
r.

w b
MIESIAC Import Eksport Ogotem
w tysigcach ton

styczenh 139.0 177,9 316,9
luty 172,8 240.8 413 6
marzec 1555 3784. 533 (>
kwiecien 258,7 391,8 651,5
mai | 271,2 511,9 783 1
razem 997,2 1700,8 2609,-

W miesigcu maju obydwa porty osiggnely prawie 60%

wiekszego przetadunku przedwojennego.
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Ruch statkéw.

Od poczatku roku do 1 czerwca br. weszto do portow
w Gdyni i w Gdansku 1.600 statkéw o pojemnosci 1,9 miliona
ton reg. Statki te reprezentowaty 11 bander.

Gdynia i Gdansk. Do portow w Gdyni i Gdansku weszto
w ciggu maja br. 489 statk6.w o pojemnosci 451.588 NRT., wy-
szlo za$ 487 statkéw o pojemnosci 440.395 NRT.

Szczecin. W ciggu miesigca maja na polski odcinek portu
szczecinskiego wplyneto 17 statkéw o pojemnosci 44.000 NRT.,
a opuscito port 18 statkéw o pojemnosci 46.000 NRT. Byty to
statki pasazerskie, ktore kursuja w ruchu wahadiowym po
miedzy portem szczecinskim a Lubeka.

Wiadystawowo. Ruch statkéw i kutrow rybackich w porcie
wiadystawowskim jest bardzo duzy. State przebywa w por-
cie 14 kutréw polskich. Dorywczo zachodzi z taby 5 kutréw
pod banderg sowiecka. W miesigcu czerwcu bawita tez duza
flotylla kutrow dunskich i szwedzkich.

Hel natomiast stat sie obecnie ulubiong przystanig dla
statk6w i motorowek zeglugi przybrzeznej, kursujgcych pomie-
dzy Gdynig, Gdanskiem i Helem.

Dyrekcja Gdanska Polskiej Zeglugi Panstwowej

dokonata w czerwcu otwarcia linii pasazersko-drobnicowych
Gdansk — Elblag i Gdansk — Warszawa. Obie linie czynne
sg codziennie. Obok nich otwarto linie w kierunku Bydgosz-
czy i Poznania. Juz dzisiaj na trasie Gdansk — Elblag korzy-
sta przecietnie dziennie 250 osob.

3) FLOTA.

Podziat niemieckiej Floty handlowej.

Miedizysojusznica Komisja do Spraw Odszkodowahn Wo-
jennych ustalita nastepujacy podzial niemieckiej floty handlo-
wej miedzy Narody Zjednoczone:

Wielkiej Brytanii przyznano 354.512 BRT

Zw. Radzieckiemu . 195.298 ,,
Norwegii « 77.598 ,,
Franciji u 60.142
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Holandii
St. Zjednoczonym
Grecji
Polsce
Danii
Belgii
Kanadzie
Jugostawii
Indiom
Egiptowi
N. Zelandii
Australii

przyznano 51.910 BRT

46.925

42.440

34.464

20.410

11.195

10.977

] 8.697
2.594

1.923

1.412

1.279

Odszkodowania wojenne pokryjg w 7» straty wojenne pol-
skiej marynarki handlowej.-

Wydobywanie taboru rybackiego.

W porcie Warpno Nowe wydobyto z wody berlinke o du-
zych rozmiarach. Po matym
jednostka pomocnicza do wydobywania z dna =zatoki innych
lodzi i sprzetu rybackiego.

w

remoncie bedzie ona stuzyta jako

rejonie dolnej Odry na odcinku Kostrzyn — Szczecin

znajduje sie w wodzie okoto 120 jednostek rdéznego rodzaju,
w tym blisko 40 wiekszych kutrow. W miesigcu maju br. wy-
obyto na tym odcinku Odry 2 holowniki i 6 barek. Wszyst-
kie te jednostki spowodu uszkodzen znajdujg sie w remoncie.

»-Radar“ we ilotach handlowych.

I« Y ™edatekie>przysztosci nietylko samoloty, lecz i wszyst-

kie diugodystansowe statki
(jest to aparatura ,radiolokacyjna*“).

[

dotychczas uzyskiwanej.

beda wyekwipowane w ,Radar"”

System ten da nawigacji znacznie wiekszg doktadnos¢ od
Pozycja statku mogta byé do tej po-

ry, przy stosowaniu sekstansu, okreslana z doktadnos$cig w pro-

mieniu okoto 1 mili.

vardL P3° f nia .statku
Zadne z istniejgcych map nie sg dos¢ doktadne w po-

rbwnaniu z wynikami osiggnietymi przy uzyciu ,Radaru“. Apa-
ratura ta odda poza tym nieocenione ustugi w zegludze w wy-
padku mgly oraz stabejlwidocznosci.

yardéw.

54

4

Zastosowanie ,Radaru“ da moznos$¢ ozna-

doktadnoscia do kilkudziesieciu



4 RYBOLOSTWO MORSKIE.
Potowy ryb.

Oto wyniki osiagniete w pierwszych 4 miesigcach hr.:

Warto$¢ dokonanych potowéw

MIESIAC v
kg_ zt.
styczen 582.393 14,503.000
luty 459.890 11.935.000
marzec 1.419.945 35.446.740
kwiecien 1.638.553 49.352.954

Caloroczne potowy morskie polskich rybakéw w 1933 r.
wynosity 1.219.0000 kg.

Nadmierna obfitos¢ ryb na wybrzezu.

Odradzajace sie rybotéstwo morskie przezywa obecnie po-
wazny kryzys. Potowy ryb morskich stale sie zwiekszajg. Or-
ganizacja rynku zbytu natomiast nie podgza za szybkim rozwo-
jem rybotéstwa. Wytworzyta sie taka sytuacja, ze podczas gdy
magazyny na wybrzezu zawalone sg dorszem, ta wysoko war-
tosciowa ryba morska prawie nie dociera do wazniejszycn
osrodkow konsumpcyjnych kraju, jak Warszawa, Katowice, Po-
znan, todz.

Powazng przeszkodg w racjonalnym rozprowadzaniu po-
towéw ryb morskich jest niedostateczna pojemnos$¢ chtodni na
Wybrzezu oraz brak odpowiednich srodkéw transportowych do
przewozenia rub $wiezych, mianowicie wagonow i samochodow,
zaopatrzonych w chtodnie. Druga przeszkodg jest mata popu-
larno$¢ w spoteczenstwie ryby jako srodka spozywczego.

Konsumpcja ryby w poszczegdlnych krajach wynosi:

W Japonii 50 kg. na gtowe rocznie
. ZSRR 25 , 1 1 1
» Angli 20 , 1 1 1
We Francji 15—18 , 1 1 1
W Niemczech 15 , 1 il 1
, Polsce 2—32 , 1 1 1

Zapoczatkowanie polskiego rybotdstwa dalekomorskiego,

W kwietniu br. zakupione zostaly w Anglii 2 uzywane
trawlery rybackie. Ze wzgledu na brak odpowiedniej zatogi

55



polskiej na razie zaangazowano angielskich rybakéw ktérzy pod
polskg flagg w dniu 5 maja br. wyptyneli na jednym z tych
trawleréw na potowy na Morze Poéinocne.

5) SZKOLNICTWO MORSKIE.

(Prace nad uruchomieniem statku szkolnego ,Dar Pomo-
rza znajduja sie w stadium koncowym. W zwigzku z bliskim
przejsciem tego statku do czynnej kampanii przeprowadzane
jest kompletowanie zatogi.

c i ?Cdeam udoskonalenia programu nauczania w Panstwowej
Szkole Morskiej w Gdyni zbierane sg materiaty informacyjne od

apitanow, armadorow i mechanikéw polskiej marynarki han-
dlowej. Skompletowano réwniez dane odnos$nie przedwojenne-
go awojennego programu Szkoty Morskiej w Anglii

Rozpoczeto prace przygotowawcze do uruchomienia Szkoty
Morskiej w Szczecinie.

Z UtWOrZeniem P~ twowego Centrum Wycho-

w
™ | NbrAskIe£° tozono i rozestano ankiete do zainteresowa-
nych urzeddéw i instytucji celem zbierania materiatéw opinio-

dawczych dla opracowania programoéw szkoleniowych na odcin-
ku wychowania morskiego.

., 7'g° czerwca b r. zakoficzony zostal pierwszy kurs radio-
telegrafistow morskich przy Panstwowej Szkole Morskiej
w Gdym. Z zapisanych na kurs 32 stuchaczy zdalo egzaminy
2b. Ro przebyciu 6-cio miesiecznej praktyki na statkach absol-
\I/\_/eknlci otrzymajg S$Swiadectwa radiotelegrafistéw morskich
i klasy.

| 6) PRZEMYStL.

Przemyst okretowy.

Zjednoczenie Stoczni Polskich zawarto umowy, dotyczace
budowy catej serii statk6w handlowych — ogdtem 14 jednostek
W tym:

6 weglarek po 2500 DWT,

2 uniwersalnych statkéw drobnicowych po 800 DWT

2 trampéw po 4500 DWT,

4 holownikow.

Zamoéwienie to ma by¢ zrealizowane w ciggu 2 lat. Pierw-
szy statek z tej serii spltynie na wode z koricem przysztego ro-
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ku. Spodziewane sag dalsze zamodwienia z odcinkéw: rybackie-
go, portowego i zeglugi kabotazowej.

Stocznie gdanskie. Ze stoczni nr 1 odszedt 6 czerwca br.
statek ,.Morska Wola“, a 13 czerwca br. statek ,Biatystok" —
oba po gruntownym remoncie. Obecnie stocznia pracuje nad
9 trawlerami marynarki wojennej. Na wielkim doku (6 tys, ton)
gdzie stal ,Biatystok” remontuje sie jednoczes$nie 5 trawleréw.
Stocznia nr. 3, ktéra posiada najlepiej wyposazong stolarnie wy-
konuje serie kutréw rybackich. Stocznia nr. 4 (dawnie) Kla-
wittera) remontuje promy M. Z. K. i weglarke.

Stocznia w Elblggu, W zespole Zjednoczonych Stoczni
Polskich stocznia w Elblggu nosi kolejny nr. 16. Jest to jedna
z najwiekszych stoczni polskich, ale wskutek uszkodzen wo-
jennych nie moze na razie przystapi¢ do witasciwej pracy —
budowy okretow i motoréw. Stocznia przeprowadza_ obecnie
naprawe 300 wagonow-cystern. Roéwnoczes$nie stocznia wyko-
nuje r6zne konstrukcje metalowe. W trakcie robo6t sg dwie za-
pory wodne dla kanatu Elblgskiego, dwie dla $luzy na Nogacie
i dwie dla'rzeki Pasteki. W obecnej chwili sg juz uruchomione
i zdatne do produkcji nastepujgce dziaty:

1) odlewnie zeliwa o zdolnosci wykonywania odlewow do
10 ton w jednej sztuce,

2) oddziat konstruk(:Jl zelaznych o zdoinosci produkcyjnej
w nitowaniu i spawaniu do 75 ton w jednej sztuce,

3) oddziat mechaniczny,

4) odlewnie metali kolorowych.

Przemyst konserwowy.

Fabryki konserw rybnych ulokowaly sie ze wzgledéw zro-
zumiatych w poblizu morza i wiekszych miast portowych. Naj-
wiekszg ilos¢ fabryk rybnych grupujg Gdynia i Gdansk. W Gdy-
ni znajdujg sie cztery przetwornie rybne: ,Temporyb , ,Syre-
na", ,Nordia Have"“ i Sentkowski, — w Gdansku trzy: ,Geda-
nia", ,Mattawa“ i ,Elga“. N ,

Drugim zgrupowaniem faibryk Zjednoczenia Przemystu
Konserwowego sg przetwoérnie potozone w rejonie miasta i por-
tu Szczecina. Tu nalezy wymieni¢: panstwowg wedzarnie nr 5
i fabryke konserw rybnych w Szczecinie oraz przetwo6rnie ,Ty-
tan® w Koszalinie. Te trzy zakiady tworza grupe fabryk prze-.
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mystu rybnego. Dwie natomiast przetwérnie ,Odra" i ,Polan-
ka" w Szczecinie oraz fabryka w Gryfinie reprezentujg prze-
myst miesny. Ogoétem na 500 kilometrach wybrzeza rozloko-
waty sie 23 fabrykilprzemystu konserwowego.

Przemyst metalowy.

W Gotonogu w woj, szczecinskim uruchomiona zostata fa-
bryka puszek konserwowych. Uruchomienie tej fabryki ma
szczegblne znaczenie dla przemystu konserwowego, ktory po-
trzebuje coraz wiekszej ilosci puszek.

Przemyst papierniczy.

Wtadze polskie przejety w Szczecinie olbrzymig fabryke

papieru, jedng z najwiekszych tego rodzaju fabryk w Europie.

7) HODOWLA.

W Ro6zanej GoOrze pod Gdanskiem miesci sie najwieksza
w Polsce hodowla srebrnych lisbw. Obecnie hodowla liczy 160
liséw (70 mtodynch i 90 starych).

8) OSADNICTWO.

Wedtug danych z dnia 21 maja br.
ilos¢ ludnosci polskiej w woj. gdanskim wynosita 592.8(76 oséb
w woj. szczecinskim 404.000. W ciggu najblizszych 3 miesiecy
ma przyby¢ na teren woj. szczecinskiego 300.000 repatriantow
ze wschodu.

9) URLOPY POD NAMIOTAMI.

Biorgc pod uwage zniszczenie wybrzeza, aw zwigzku z tym
katastrofalny brak mieszkan Polski Zwigzek Zachodni zorgani-
zowat wiekszg ilos¢ obozéw nadmorskich: rodzinnych, dla mto-
dziezy i dla dorostych o0s6b pojedynczych. Koszty spedzenia
lata w namiotach bedg bardzo niewielkie. Namioty te bedg roz-
stawione w Sopocie, Gdyni i innych miejscowos$ciach nad mo-
rzem, w zaleznos$ci od ilosci zgtoszen z gtebi kraju.

10) ,,SWIETO MORZA*.

Tegoroczny obchéd Swieta Morza bedzie miat charakter
wyjatkowo uroczysty i manifestacyjny dla podkres$lenia jednoli-
tej postawy i nieztomnej woli catego Narodu Polskiego w spra-
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wie naszych granic zachodnich i dostepu do morza. Gtéwne
uroczystos$ci odbeda sie w Szczecinie.

11) HISTORIA WALK O DOSTEP DO BALTYKU.

W okresie | Krélestwa (piastowskiego).

W X-tym wieku zarowno Gdansk jak i Szczecin we wlada-
niu Piastow.

Po Smierci Bolestawa Chrobrego ksigzeta pomorscy usamo-
dzielniajg sie.

Rok 1046 — Kazimierz Odnowiciel zmusza ksiecia pomor-
skiego Ziemomysta do ulegtosci.

W drugiej potowie Xll-go wieku wplywy polskie na Pomo-
rzu maleja.

W tatach 1102 — 1113 Bolestaw Krzywousty podporzgadko-
wuje Polsce Pomorze gdanskie i madnoteckie — w 1123 r. Po-
morze szczecinskie.

Rok 1205 —- ksigze wielkopolski, Witadystaw Laskonogi,
broni skutecznie Szczecina przed Dunhczykami,

Rok 1230 — Konrad Mazowiecki sprowadza Krzyzakéw
do Polski.

W okresie rozbicia dzielnicowego Pomorze usamodziel-
nia sie.

W roku 1295 — Przemystaw Wielkopolski obejmuje wtadze
nad Pomorzem nadwislanskim.

14 listopada 1308 — wezwani przez wojewode pomorskie-
go przeciwko Brandeburczykom Krzyzacy, zdradziecko wcho-
dzg do Gdanska i opanowujg go, urzgdzajac rzez miejscowej lu-
dnosci stowianskiej.

W latach 1316 — 1317 walki Wtadystawa tokietka z Bran-
deburczykami.

W latach 1329 — 1331 walki Wiadystawa tokietka z Krzy-
zakami.

Po $mierci Kazimierza Wielkiego, ktéory w 1343 r. zawiera
sojusz z Pomorzem nadodrzanskim, to ostatnie traci na dilugie
wieki tgcznos¢ politycznag z Polska.

W okresie Il Krélestwa (jagiellonskiego).

15 lipca 1410 zwyciestwo nad Krzyzakami pod Grunwal-
dem.
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Rok 1454 poddanie sie Ziem Pruskich zwierzchnosci
kréla polskiego.

W latach 1454 — 1466 wojna z Krzyzakami, zakonczona
kleskag tych ostatnich i pokojem Torunskim.

Rok 1525 hotd pruski — Prusy lennikiem Polski.

W okresie | Rzeczypospolitej,

W okresie tym idea Chrobrego i Krzywoustego, ktorzy
budowali Polske nad Battykiem, zostata zupeinie zatracona.
W miejscu utraconych ziem pomorskich szukano wprawdzie re-
kompensaty na Inflantach,, lecz zdecydowanego i ciggtego pro-
gramu morskiego nie byto.

Rok 1657 — w trakcie najazdu szwedzkiego na Polske, Pru-
sy zwalniajg sie od zaleznosci lennej i z biegiem lat przeradza-
ja sie w grozne dla Polski krélestwo pruskie, gtéwnego inicja-
tora po6zniejszych rozbioréw Polski.

W okresie |l Rzeczypospolitej,

Polska, ktéra sie wytonita z pozogi I-ej wojny Swiatowej,
przejeta w zupeinosci tradycje Rzeczypospolitej szlacheckiej.
Polityka polska okresu dwudziestolecia miedzywojennego obro-
cona jest nadal ostrzem na wschdéd ze szkodag dla spraw mor-
sko - baltyckich. Jedynym realnym osiggnhieciem w tym okre-
sie na wybrzezu Battyku jest budowa Gdyni wraz z jej porta-
mi dzieto obecnego delegata dla spraw wybrzeza min. inz.
Eugeniusza Kwiatkowskiego.

Iraktatem Wersalskim Polska otrzymata tylko waski pas
ziemi pomorskiej z niktym, bo 70 km liczgcym dpstepem do mo-
rza. Reszta Pomorza zostata przyznana Niemcom, Gdansk ogto-
szono wolnym miastem. Faktycznie jednak pozostawat on pod
przemoznymi wptywami Niemiec. Taka sytuacja geopolityczna
igv;grzy’:a dogodne warunki dla agresji niemieckiej we wrzesniu

r.

W okresie |Il Rzeczypospolitej.
21 lipca 1944 r. Manifest PKWN-u wzywa Naréd: ,Sta-
wajcie do walki o powrdt do Matki-Ojczy-

zny starego, polskiego Pomorza, o Prusy
Wschodnie, o szeroki dostep do morza *
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22 stycznia 11945 r. Wojska radzieckie zdobywajg Olsztyn —
stolice Warmii.

26 ., 1 Wojska radzieckie zdobywajg Malborg —
dawng stolice Zakonu Krzyzackiego.

31 1 I Armia Polska oswobadza Frydlad, Ja-
strow i Ztotow.

10 lutego 1 I Armia Polska przerywa W at Pomorski.

14 ) 1 .Wojska radzieckie zdobywajg Szczeci-
nek — gtébwne miasto pojezierza pomor-
skiego.

4 marca 1 Wojsko polskie osiaga Battyk w rejonie
Kotobrzegu.

5 1 Wojska radzieckie zdobywaja Koszalin

" i Starogré6d — gléwne miasta Pomorza
Zachodniego.

18 . 1 I Armia Polska oswobadza Kotobrzeg.

28 ., 1 Wojska radzieckie przy wspotudziale pol-
skiej brygady pancernej oswobadzajg
Gdynie.

30 1 Rzagd Tymczasowy oglasza dekret o utwo-
rzeniu wojewodztwa gdanskiego.

6 kwietnia 1 Oswobodzenie Gdariska.

10 1 Prezydent Bierut i premier Osdbka-Mo-
rawski w Gdansku i Gdyni.

15 1 Odezwa 4 stronnictw demokratycznych:
.Zaroi sie od polskich statk6w handlo-
wych i okretéw wojennych pod polska
banderg na morzu Baittyckim".

26 1 Wojska radzieckie zdobywajg Szczecin
stolice Pomorza Zachodniego.

9 maja 1 Zaprzysiezenie pierwszej jednostki Pol-
skiej Marynarki Wojennej na polskim wy-
brzezu.

14 kwietnia 1946 r. Wielkie wuroczysto$ci w Szczecinie pod
hastem ,Trzymamy straz nad Odrag".
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12) REPATRIACJA NIEMCOW.

Olsztyn.

W dniu 1 czerwca br. w miescie zamieszkiwato:

PolakOW cooriiiiiieeee, 35.074
0s6b réznej narodowosci . . 17
NIiemCOW coovreeeeceee e 30
Razem 35.121
Gdansk.
Stan liczebny Niemcéw w dniu 1 czerwca br.
17.000 osoéb.
Szczecin.

liczyt w dniu 1 czerwca br.

Polakéw e e 80.000
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BIBLIOGRAFIA ZAGADNIEN
MORSKICH

W bibliografii uwzgledniono jedynie wydawnictwa w jezy-
ku polskim z lat ostatnich. Ze wzgledu na szczupto$¢ miejsca

skrécono imiona autoréw, opuszczono wydawce i objetosé

drukéw. _—
Skroty: W — Warszawa, T — Torun, P Poznan, G -

Gdynia, Gd — Gdansk, b. m. r. = bez miejsca, roku wydania.

I. BIBLIOGRAFIE.

BIBLIOGRAFIA piSmiennictwa morsko-kolonialnego. Sprawy mor-

1

, BOROWIKbj m’Wydawnictwa Instytutu Baltyckiego W1937

3 BUKOWSKI A. Ksigzki o Pomorzu w roku 1945, ¥ i 0SZC! 15" 'h
4 CEHAK A. Polska bibliografia regionalna Pomorza, W. M. Gdanska
' i morza polskiego. Lwow 1931

5, MATERIALY do Bibliografii Gdanska W. 1925 i

6. RYGIEL S. Bibliografie biezacych polskich drukéw, dotyczacych
: spraw morskich, rzecznych, emigracyjnych i kolonialnych, ,spra-

wy morskie i kolonialne" 1934 r. Nr. 1

7. SLASKI B. Polska bibliografia zeglarska. P-1923.

g WIERCZYNSKI S. Polska bibliografia morska W. 1930.

g, Zielinski S. Polska bibliografia morza i Pomorza. W. 1935.
II, DZIELA OGOLNE O MORZU.

1 ABC_ 0 morz-u. ) )

2. GINSBERT J. (pseudonim Jim Pokerx). Prawda morska W. 1934.
3. INFORMATOR morski i kolonialny 1934.

4 KALENDARZ morski na r. 1946. G. 1945

5 KATECHIZM MORSKI W. 1936

6. RUMMEL J. Panstwo a morze P. 1935.

7. SWIATOPOGLAD morski T. 1934.

3. UMIASTOWSKI R. Morze jako zrodlo bogactwa narodu.
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ZAGADNIENIA GOSPODARCZE. RYBOLOWSTWO.

BOHDAN B, Morska polityka gospodarcza Folski W. 1928,

BOROWIK J, Antynomie w gospodarce morskiej W. 1937.

BOROWIK J. Dziesie¢ lat polskiego rybotéwstwa morskiego (1920—
1930) Bydgoszcz-Gdynia 1930.

BOROWIK J. Ekspansja morska czy awtarkig? W, 1935.

BOROWIK K. J. Prace Instytutu Baltyckiego w dziedzinie gospo-
darstwa morskiego T. 1935.

BOROWIK J. Rybotéwstwo flondrowe na polskim Wybrzezu G. 1931

BOROWIK J. Trzeba ruszyé z, miejsca sprawe rozwoju rybactwa
morskiego P, 1927.

OLSZEWICZ W. Wegiel i morzie T. 1932.

PIOTROWSKI G. Przedsigbiorstwo morskie W. 1935,

ROSTKOWSKI F. Zagadnienie morskie na tle kryzysu W. 1933

ZDZITOWIEOKI J. Battyk. Szkic gospodarczy P. 1945.

ZEGLUGA, HANDEL MORSKI.

BAGINSKI H. Gospodarcze podstawy polskiego handlu zamorskie-
go T. 1930.
BOROWIK J. Zagadnienia zeglugi morskiej W. 1933
HANDEL morski w praktyce. Tczew 1928.
HILCHEN F. Transport morski a miedzynarodowe porozumienie
w zegludze. T. 1934.
KOSKO S. Swiatowa flota handlowa LMK, 1934,
LOPIENSKI Z. Polski handeb zamorski.
POLSKA zegluga morska. W. 1932.
PROBLEM polskiej floty handlowej. W. 1932
KLF 6 lat Piskiej polltykl handlowo morskiej. W. 1926.
RUMMEL J. Poiska flota handlowa.
cAwnScSi w; ZMTarlic™y handel towarowy Polskl i Anglii. W. 1933.
oUWINSKI W Prawo handlowe morskie w zarysie. W. 1935,
STOPCZYK W. Handel miedzynarodowy na Battyku, T. 1928.
MYSZKOWSKI S. Polska zegluga handlowa, W. 1934.
TURSKI "MA Handel zamorski, jego istota i znaczenie dla Polski.

WINOWICZ F Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego
z, uwzglednieniem handlu Gdanska i Polski. Gd. 1924.
(ARUSKI M. Wspoiczesna zegluga morska oraz stownik zeglarski.

PORTY MORSKIE,

HILCHEN F. Porty morskie. W. 1936.

ORGANIZACJA portdw morskich zie szczeg6lnym uwzglednieniem
Gdym i Gdanska. T. 1934.

HILCHEN F. Zrédla rozwoju portéw polskich. T. 1930.

vV, yW?ANEZNT- J roblem P° Iski?$° Portu morskiego. T. 1930.

p,VZAKicEf ¢ Organizacja zaplecza portow polskich. ~W. 1931

"W™MTS KT S Przysziodé portow delty Wisty. G. 1945.

SKALKA J. Warunki,rozwoju zeglugi i handlu w na-szych portach
morskich.  W. 192,

BAJER K. Gdynia polskim portem bawetnianym. +to6dz 1932
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BOROWIK J, Gdynia. (Kilka wydan polskich, francuskich, ang),

DOBRZYCKI B, BRZOZOWSKI M. Obrét zamorski towarow w por-
tach Gdynla i Gdansk od roku 1924. b. m. 1935.

GDYNIA | WYBRZEZE. W. 1933,

GIEYSZTOR W. Budowa portow w Gdyni. W, 1932.

KOSELNIK B., ZAKRZEWSKI. Port w Gdyni i jego urzadzenia.
G. 1934.

PORT Gdynia (kilka wydan, polskich, ang., franc.).

SFITZER P. Gdynia i jej znaczenie dla gospodarstwa Polski- Kra-
kéw 1933.

ASKENAZY S. Gdansk a Polska (kilka wydan polskich i niem,),

BOROWIK J. Nasz stosunek do Gdarnska. Krakéw 1933.

CHOLONIEWSKI A. Gdansk i Pomorze gdanskie. Krakéw 1920.

mCHOLONIEWSKI A. Gdansk, miasto polskie (wydanie polskie

i franc.).

ZAGORSKI )B. Rozwdj i rozbudowa portu gdanskiego w ostatnim
dziesiecioleciu. W. 1932.

PORT Gdanski. W. 1929,

STOPCZYK W. Gdansk i Gdynia w roku 1929 w Swietle statystyki.
P. 1930.

SWIATECKI K. Rozwdj portu gdariskiego, T. 1932,

POLSKI Szczecin. Szczecin 1946.

SWIOKLO W., MOSKALEWICZ E, Szczucin dawniej i dzis. Szcze-
cin 1945.

MARYNARKA WOJENNA.

CZECZOTT E. Obrona wybrzeza. W. 1931

CZOLOWSKI A. Marynarka w Polsce. Lwoéw 1922,

GINSBERT J. Fundusz obrony morskiej. W. 1933

GINSBERT J. Pro mare nostro. Czy Polska musi i czy moze posia-
da¢ silng marynarke wojenng. W. 1936.

GINSBERT J. Rozbieznos$¢ pogladéw na zadania i cele morskiej sity
zbrojnej. W. 1938

HUBERT W. Historia wojen morskich. W. 1935.

KRZYW1EC B. Obrona morska w Polsce. W. 1934

KRZYWI1EC B. Polska polityka wojenno-morska, W. 1934.

LEWANDOWSKI, ZAGORSKI. Morze zrodtem potegi Rzeczypospo-
litej. W. 1934.

POLSKA POLITYKA MORSKA. DOSfEP DO MORZA.

BAGINSKI H. Wolno$¢é Polski na morzu. W. 1931,

BAGINSKI H. Zagadnienie dostepu Polski do morza. W. 1927.

DOSTEP do morza, zagadnienia pomorskie, wspdlnota baltycka.
T. 1936.

GINDRICH W. O Polsce na morzu. W. 1933

GINDRICH W. Polska a morze. W. 1932

KWIATKOW SKI Budujemy nowg Polske nad Baltykiem. W. 1945,

KWIATKOWSKI O przyszto$¢ Polski nad morzem. G. 1945

KWIATKOWSKI Polityka morska Polski, W. 1934.

KWIATKOW SKI Polska na morzu. W. 1928.

KWIATKOWSKI Powrét Polski nad Baltyk. T. 1930.

KWIATKOWSKI Trzymajmy sie morza. W. 1930,
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13.
14.
15.
16.
17.
18
19.

t OKUCIEJEWSKI J, Praca Polski na morzu. W. 1934.
MARCINKIEWICZ-DUNIN. Polska i jej dostep do morza. W. 1931
MORZE. Jednodniéwka 1945.

PIETNASCIE lat polskiej pracy na morzu. G. 1935.

POLKOWSKI B. Dorobek Polski na morzu, W. 1935

RUMMEL J. Morskie zagadnienia Polski. G. 1934,

TAUBE K., SOCHA M. Frontem do morza. W. 1934.

TETZLAFF H. Zagadnienie morskiej polityki Polski. W. 1933.

VIIl. WYBRZEZE | POMORZE. HISTORIA POLSKIEGO
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MORZA.

BAGINSKI H. Nasz brzeg morski i teren Pomorza, W. 1930.

CHRZANOWSKI B. Wpybrzeze. Lwoéw 1934.

CHRZANOWSKI B. Z wybrzeza i o wybrzezu, W. 1934.

FRANKIEWICZ C, Historia Pomorza w zarysie. T. 1927.

GORSKI K. Pomorze wczoraj i dzis. Lwow 1934,

JAWORSKI. Polskie morze. W. 1921

KONOPCZYNSKI W. Walka z niemczyzng o Baltyk. Krakéw 1946.

KRONIKA o polskim morzu. W. 1930.

POLSKIE Pomorze. (3 tomy). T, 1929-31.

SMOLENSKI! J. Morze i Pomorze. P. 1928,

S/.ELAGOWSKI A, Walka o Baltyk. Lwoéw 1921,

WRZOSEK A., ZWIERZ S. Zywiot obcy w zyciu gospodarczym Po-
morza. G-T. 1937.









NA DZIEN 22 LIPCA

Dwa lata odbudowy Odrodzonej Polski, ktore minely, i sze-
reg lat, ktére idg, przyszty historyk oceni jako najdonioslejszy
przetom w dziejach politycznych narodu naszego.

Odrodzenie Polski nastgpito w wyniku zdruzgotania fa-
szyzmu, ktéry zatamat sie, cho¢ miat olbrzymie sukcesy miili-
tarne, cho¢ reprezentowat wielkie zasoby materialne i znakomi-
ta technike.

Przez nowg Europe powial ozywczy prad wolnosci, co
w duzej mierze zawazy¢ musiato na obliczu Polski.

Narod, ktéry ptaci¢ musiat olbrzymiag danine za polityke
magnaterii w XV Il stuleciu, za egoizm szlachty w czasie pow-
stania listopadowego i styczniowego, za niedos$¢ bujny i gteboki
nurt demokracji w okresie drugiej niepodlegtosci, kiedy to sa-
nacji udato sie pochwyci¢ wtadze, teraz, gdy stal sie gospoda-
rzem w kraju, konsekwentnie dokonuje odbudowy i przebudo-
wy kraju.

Sa dokumenty w zyciu narodu, ktére sg symbolem tkwig-
cych w nim sit zywotnych, ktére sg niby zawotaniem dla lep-
szych czaséw, jak Konstytucja 3 Maja, Uniwersal Potaniecki,
Manifest Rzagdu Ludowego z 7 listopada 1918 roku.

Historyczny Manifest Lipcowy ma te wielkg nad wymie-
nionymi dokumentami przewage, ze szczytnym hastom spotecz-
nym nadat rzeczywisty ksztakh.

W uroczystym Manifescie z 1918 roku zwraca sie Rzad do
narodu w nastepujacych stowach:

.Ludu Polski, Polski Chtopie i Robotniku! Jezeli chcesz za-
ja¢ nalezne Ci miejsce w rodzinie wolnych narodow, jezeli
chcesz sam by¢é gospodarzem na swojej wtasnej ziemi, to musisz
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w swoje wilasne rece uja¢ witadze w Polsce, musisz sam budo-
wacé¢ gmach niepodlegtej i zjednoczonej Ludowej Rzeczypospo-
litej.

..Na Sejm Ustawodawczy wnosimy projekty nastepujacych
reform spotecznych:

a) przymusowe wywtaszczenie i zniesienie wielkiej i $red-
niej witasnosci ziemskiej i oddanie jej w rece ludu pracujacego
pod kontrola panstwows.

b) upanstwowienie kopaln, salin, przemystu naftowego,
drég komunikacyjnych, oraz innych dzialdow przemystu, gdzie
sie to da odrazu uczynic...

Inny jest duch naszych czasdw, stad i inne sformutowania
w Manifes$cie Lipcowym.

Twércy Manifestu Lipcowego, rozumiejac, ze chwila, ktora
przyszia jest niepowtarzalna, $miato oddajg wtadze w rece ludu,
oddajg jednoczes$nie ludowi ziemie, bedacg wszak jego nieza-
przeczalng wiasnoscia.

.Rodacy! Aby przyspieszy¢ odbudowe kraju i zaspokoi¢ od-
wieczny ped chtopstwa polskiego do ziemi, Polski Komitet Wy-
zwolenia Narodowego przystapi natychmiast do urzeczywistnie-
nia na terenach wyzwolonych szerokiej reformy rolnej".

Nastepnie Manifest wskazuje konkretne wytyczne tej re-
formy rolnej, ktére weszly w skiad wydanego pare tygodni
p6ézniej dekretu o przeprowadzeniu reformy rolnej.

Zainicjowanie i przeprowadzenie reformy byto kategorycz-
nym stwierdzeniem, ze Polska wkracza na tory nowoczesnego»
rozwoju.

Reforma rolna byta prawdziwg manifestacjga rzadu pod
adresem chtopéw, ktérzy po raz pierwszy w dziejach Polski
mieli zrozumie¢ i odczué, ze z przedmiotu prawnego stajg sie
podmiotem, a przez wielki akt prawny zostali obywatelami
kraju,.

Reforma rolna byta uzupetnieniem testamentu wielkich
ojcow polskiej demokracji, ktorzy przed stu laty, w 1842 roku
jeszcze w ,PiSmie Towarzystwa Demokratycznego" gtosili:

.Polska, kraj rolniczy ma jeden najnaturalniejszy, w jednej
chwili dokona¢ sie mogacy Srodek zapewnieia ludu o jego przy-
sztym szczesciu, zapewnienia mu niepodlegtego bytu, a tym
jest nadanie mu wtasnosci ziemskiej,,.

Nadanie to powinno by¢ dokonane najuroczystszym aktem,,
w imieniu catego narodu wydanym, nie moze by¢ skutkiem do-
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Browolnych indywidualnych ofiar, a tym bardziej nie moze w so-
bie zawiera¢ zobowigzan do jakiegokolwiek wynagrodzenia .

Tak wiec reforma rolna, to najwieksza zdobycz Polski.

Za nig przyszly inne.

Przez unarodowienie przemystu i usuniecie kapitalistow
wielkich i srednich — zalozone zostaty podstawy pod nieskrepo-
wany rozw0j gospodarczy kraju i dobrobyt obywateli, a jedno-
czesnie podniesiono prace do godnosci jedynej dzwigni postepu.

Obie te reformy sg przetomem w zyciu catego narodu, a nie
tylko warstwy chiopskiej czy robotniczej.

Jedynie stuszna polityka zagraniczna, ktorej zasady zosta-
ty rowniez wytyczone w Manifescie, demokratyczny charakter
Wojska Polskiego, nowe zasady w przedmiocie rozbudowy apa-
ratu administracyjnego, zapewnienie bezplatnego nauczania na
wszystkich szczeblach, spowodowanie powrotu emigracji do>
kraju, rozbudowa $wiadczen spotecznych i ustawodawstwa pra-
cowniczego — to dalsze elementy Manifestu Lipcowego, z zelaz-
ng konsekwencjg wcielane w zycie.
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ROK ODRODZONEJ SZKOtY
POLSKIEJ

Mamy za sobg rok pracy nad odbudowa szkoty w odrodzo-
nej Polsce. Oceniajgc wyniki tej pracy nie mozemy ograni-
czy¢ sie do poréwnania stanu szkolnictwa polskiego w chwili
obecnej z jego stanem przed wojng, lecz musimy uwzglednié
sytuacje, w ktérej rozpoczeto sie organizowanie dziatalnosci
oSwiatowej po okupacji niemieckiej.

Szkota polska stracita w czasie wojny przeszio 30% nau-

czycieli i profesoréw. Okupant hitlerowski zniszczyt tysigce
budynkow szkolnych, pracowni naukowych i bibliotek. Przez
pie¢ lat cala miodziez szkét Srednich i wyzszych oraz okoto

70% mtodziezy szkot powszechnych, nie mogto korzystaé
z nauki szkolnej. Tajne nauczanie, mimo heroicznych czesto
wysitkobw nauczycieli, tylko w stabym stopniu zmniejszyto roz-
miary katastrofy, jaka byto pozbawienie narodu polskiego nor-
malnej szkoly. To tez odbudowa szkolnictwa, ktéra rozpocze-
ta sie bezposrednio po odzyskaniu niepodlegtosci, byta zada-
niem ogromnie trudnym, tymbardziej, ze dokonywata sie w wa-
runkach powszechnego zniszczenia i ciezkiej sytuacji ekono-
micznej kraju. Tylko dzieki duzemu zrozumieniu zagadnienia
oSwiaty, dzieki pozytywnemu ustosunkowaniu sie spoteczen-
stwa i ofiarnosci nauczyciela polskiego, ktory prace swg wyko-
nywatl czesto z prawdziwym poswigeceniem, moze szkota nasza
poszczyci¢ sie powaznymi osiggnieciami, o ktérych Swiadcza
nastepujace cyfry:
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Wyclio- Uzicci uczeszczajgce

Przed- N do przedszkoli
Czasokres wawcezy . °/o ogotu dzieci
szkola nie liczba yiqeku p-szk.

Il Rzeczpospolita 1596 2045 74.800 3%
1l Rzeczpospolita 2443 3715  145.000 500

Przedszkola spetniajg waznag role w ogdélnym systemie wy
chowania. Sg one doskonalym przygotowaniem dzieci do pra-
cy w szkole powszechnej, a na ziemiach odzyskanych utatwia
ja ponadto prace repolonizacyjng. Totez dalsze rozszerzenie
sieci przedszkoli i realizacja obowigzku powszechnego wyc
wania przedszkolnego jest jednym z najpilniejszych zadan
w dziedzinie oSwiaty.

Szkoly  Nauczy-

_ Uczaca sie mtodziez
powszech.  ciele

Czerwiec 1945 15.333 47.900 2.500.000
Czerwiec 1946 19.900 69.500 3.176.000

Tylko okoto 7% miodziezy w wieku szkolnym znaxd"i® sle
jeszcze poza szkotg, podczas gdy przed wojng byto ich 13%.

Na ziemiach odzyskanych uruchomiono w ciggu biezgacego
roku przeszto 4 tysigce szkot z liczbg uczniéw 383.000,

Bardzo powaznym osigghieciem jest podniesienie stopn a
organizacyjnego na terenie obecnej Polski (bez ziem odzyska-
nych). Liczba szkét o jednym nauczycielu zmniejszyta sie 071200.
Powstaty rowniez liczne szkoly zbiorcze, obstugujace za* ady
nizej zorganizowane, w tych miejscowosciach, gdzie mata licz-
ba dzieci nie pozwala na podniesienie stopnia organizacyjnego.
Ze szkot zbiorczych korzysta juz dzis okoto 60 tysiecy dzieci.

Mimo tych, wysitkbw przeszio 2000 szkét w catym kraju
nie mozna byto uruchomié¢ z powodu braku nauczycieli. lotez
odbudowa i rozbudowa kadr nuczycielskich jest jedna z nap
powazniejszych trosk administracji szkolne,. Od czerwca
ubiegtego roku liczba nauczycieli powiekszyta sie o przeszio
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20 tysiecy. W roku szkolnym 1944/5 mieliSmy 53 state zakta-
dy ksztatcenia nauczycieli, obecnie jest ich 105. Kurséw pe-
dagogicznych byto 190, obecnie — 324, W czynnych zaktadach
ksztatcenia nauczycieli i na kursach pedagogicznych

ksztatci sie okoto 15 tysiecy kandydatéw do zawodu nau-
czycielskiego.

W dziedzinie szkolnictwa $redniego ogdlnoksztalcgcego'
osiggneliSmy poziom przedwojenny zaréwno pod wzgledem
ilosci szko6t (764) jak i liczby uczniéw (238000).

Odsetek mtodziezy, korzystajacej z tego typu szkot jest
wiec proporcjonalnie wiekszy niz przed 1939 r. poniewaz lud-
nos$¢ Polski zmniejszyta sie o 30%.

Gorzej przedstawia sie sprawa szkot zawodowych. Od-
budowa ich wymaga bowiem przygotowania kadr instruktor-
skich oraz duzych inwestycji materialnych dla wyposazenia
warsztatow szkolnych. Potrzeby w tej dziedzinie sg ogromne.
Wynikajg one z koniecznos$ci rychtej odbudowy kraju i nowych
zadan, wywotanych zmiang ustroju gospodarczego i spoteczne-
go Polski. Odzyskanie uprzemystowionych ziem zachodnich
oraz szerokiego dostepu do morza stworzyto zapotrzebowanie
na setki tysiecy specjalistow. Musi ich wyksztalci¢ szkota za-
wodowa. W chwili obecnej mamy 901 szkote zawodowa typu
zasadniczego tj. wiecej niz przed wojna i 388 szko6t doksztatca-
jacych, Do szké6t zawodowych wszelkich typéw uczeszcza
przeszto 190.000 miodziezy na 1.600.000 w wieku od 15 — 18
lat. Jest to w poréwnaniu z sytuacjg w roku biezacym, a na-
wet ze stanem przedwojennym osiggniecie duze, ale znikome,
gdy chodzi o potrzeby w tej dziedzinie.

Dlatego tez zagadnienie ksztatcenia zawodowego zajmo-
wacé¢ musi w hierarchii spraw oswiatowych miejsce uprzywile-
jowane. Dotychczas upos$ledzona szkota zawodowa, zwtaszcza
doksztalcajgca musi sie sta¢ atrakcyjng petnowartosciowa
szkotg Srednig dla najszerszych mas mtodziezy.

Bardzo powazne sg osiggniecia naszego szkolnictwa wyz-
szego. Obejmuje ono 21 szkét wyzszych akademickich i 8 nie-
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akademickich. Procz tych szk6i, podlegajgcych Ministerstwu
Oswiaty mamy jeszcze 8 szk6t wyzszych, podlegajacych innym
resortom. Liczba studentéw, z ktérych duzy odsetek stanowig
stuchacze 1-go roku, wynosi okoto 55.000 i przekracza stan
przedwojenny. Juz dzisiaj, mimo ogromnych strat, jakie po-
niosty szkoty wyzsze w czasie okupacji, ich pojemnos¢ wzro-
sta pokaznie. Zaznacza sie to przede wszystkim w dziedzinie
szkolnictwa technicznego, przed ktérym Stoi tak wazne zada-
nie przygotowania kadr dla potrzeb naszej gospodarki.
W miejsce 2 politechnik przed wojng, mamy 5. W Warszawie,
Lodzi, Gdansku, Gliwicach, Wroctawiu.

Dla wypetnienia luk, spowodowanych szescioletniag prze-
rwg w normalnej pracy naszego szkolnictwa i szybkiego szko-
lenia wykwalifikowanych specjalistbw wszystkich dziedzin
utworzono na kazdym wydziale szkoly wyzszej na okres przej-
sciowy do odwotannia wstepny rok studidow, O przyjeciu na
wstepny rok decyduja komisje weryfikacyjno-kwalifikacyjne.
Zadaniem roku wstepnego jest przygotowanie stuchaczy nie po-
siadajgcych egzaminéw dojrzatosci do dalszych studiow na da-
nym wydziale. W roku akademickim 1945/46 na roku wstep
nym wszystkich uczelni mieliS§my przeszto 2.500 stuchaczy.

Azeby umozliwi¢ miodziezy robotniczej i chtopskiej ko-
rzystanie z roku wstepnego, organizacje miodziezowe prowa-
dza przygotowawcze kursy, na ktorych obecnie ksztalci sie po-
nad 1000 miodziezy. Kursy te przygotowujg do egzaminu na
rok wstepny, skiadanego przed komisjg Weryfikacyjng.

Bardzo wazng prace przeprowadzono w ostatnim roku
w dziedzinie ustalenia zreb6éw nowego, demokratycznego
ustroju szkolnictwa. Prace te zapoczatkowal Zjazd L6dzki od-
byty w czerwcu 1945 r. Ustalone wowczas wytyczne rozpra-
cowano w Ministerstwie Os$wiaty. Znalazly one wyraz w po-
staci projektéow dekretow o organizacji publicznego systemu
oswiaty i wychowania narodowego. Po zatwierdzeniu przez
K.R.N. dekrety te stanag sie konstytucjg oswiatowg odrodzonej
Polski. Intencjg ich jest usuniecie wiekowych krzywd i zanie-
dban w dziedzinie uczestnictwa w zyciu kulturalnym mas ro-
botniczych i chiopskich oraz osiagniecie jednosci kulturalnej
Narodu. Projekt dekretu, ktdry ma zastapi¢ dotychczasowag
jedrzejewiczowskg ustawe szkolng, przewiduje: a) opieke wy-
chowawczg nad dzieémi i miodziezg do lat 19, b) powszechne,



obowigzkowe wychowanie przedszkolne dzieci od 4 — 7 lat,
c) powszechne obowigzkowe i jednolite ksztalcenie podstawo-
we od 7 — 15 lat, d) powszechne obowigzkowe ksztalcenie
ogd6lne zawodowe na stopniu $rednim mitodziezy od 15 — 18 lat,
e) ksztalcenie specjalne, f) ksztalcenie na stopniu wyzszym,
g) upowszechnienie kultury ksztalcenia dorostych.

Obok tego zasadniczego projektu, oswiatowe wtadze cen-
tralne opracowaty w biezgcym roku projekty dekretow o or-
ganizacji, zaktadaniu i wutrzymywaniu szko6t powszechnych
i Srednich zawodowych oraz dekret o powszechnej sieci bi-
bliotek.

Oto w najogoélniejszym zarysie pokiosie rocznej pracy
w dziedzinie os$wiaty. Jest ono wynikiem wysitkéw Rzadu,
administracji szkolnej i ofiarnosci nauczycielstwa. Osiggniecia
te staty sie jednak mozliwe tylko dzieki temu, ze spoteczen-
stwo nasze docenia znaczenie szkoty dla gospodarczego i kul-
turalnego rozwoju Narodu i demokracji polskiej.
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TECHNIKA PRACY UMYSLOWEJ

V.

TECHNIKA PRACY UMYSLOWEJ W ZESPOLACH
SAMOKSZTALCENIOWYCH.

Praca umystowa w zespotach samoksztatceniowych jest
jedna z najbardziej wartosciowych form myslowej wspoipracy.
W dyskusji rodzg sie mysli, pomysty i argumenty. Praca w ze-
spole musi by¢ troskliwie przemyslana i odpowiednio kierowa-
na. Zespoly powinny by¢ raczej mate a praca ich skierowana
przede wszystkim na pogtebienie zagadnien. By praca w takim
zespole mogta by¢é owocna, konieczne jest jasne sformutowanie
zakresu, planu i programu zajec.

W dobie wspoéiczesnej aktywizacji najszerszych mas, duze
pole do dziatania moga tu mie¢ sekcje kulturalno-oswiatowe
poszczegoélnych lokalnych kot zwigzkéw zawodowych, Swietli-
ce, Domy Ludowe, Domy Kultury itp. Uwzgledniajac przeciet-
ny' poziom intelektualny cztonkéw, ich zainteresowania, jak
rowniez mozliwo$¢ zaopatrzenia w odpowiednig lekture, insty-
tucje te mogg wytania¢ kétka samoksztalceniowe. Spetniatyby
one role podobng do roli Uniwersytetu Powszechnego | UK-a.
Poglebiajgc wiedze swych cztonkéw moglyby przysporzyé
wiele korzysci w dziele ksztalcenia dorostych i rézwijama ich
zainteresowan umystowych i artystycznych.

Zespoty samoksztatlceniowe muszg mie¢ odpowiednie kie-
rownictwo. Kierownictwo takie powinien wytoni¢ sam zespoét.
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Zadaniem kierownictwa bytoby przemyslenie planu i kolejnosci
referatbw, odczytdw, pogadanek itp. prac z obranej dziedziny
wiedzy, jak réwniez skrupulatne przygotowanie zajec.

Przypusémy, ze jakas$ grupa oso6b postanowita w ramach
sekcji kulturalno-oswiatowej zwigzku zawodowego stworzyc
kotko samoksztatlceniowe z zakresu zagadnien morskich. Spo-
$rod kilkunastu osob, ktére zechca poswieci¢ swoj czas tym za-
gadnieniom, znajdzie sie niewatpliwie kilka, dla ktérych zagad-
nienia te nie sa catkiem nowe. Powinny one opracowa¢ schemat
proponowanych referatow i zaje¢, korzystajagc w jak najszer-
szym zakresie z porad i konsultacyj, jakich moga w tej mierze
udzieli¢ poradniki dla samoukdéw, informacje zaczerpniete
w bibliotekach czy ewentualnie w komisjach nauczania
TUR-a itp.

Zatbzmy, ze mamy do czynienia z zespotem pietnastu oséb
ze $rodowiska robotniczego, oséb, ktére z marynistykag sty-
katy sie mato, ale dla ktérych poszczegélne zagadnienia nie
sg sprawag obcg. Jesli wsréd tej grupy znajdzie sie ktos, kto
ukonczyt Uniwersytet Powszechny TUR-a, czy stuchal wykta-
dow z tej dziedziny w radio, albo tez ma w tej dziedzinie spe-
cjalne oczytanie, to wtasnie ta osoba bedzie najbardziej powo-
tana, by opracowac¢ program.

Nakreslony program z zakresu marynistyki moégiby by¢
ujety np. w nastepujacy cykl referatow:

1) Handel morski jako zrédto dochodu narodowego.

2) Geneza handlu morskiego.

3) Rozwdj i przeobrazenia floty handlowej na przestrzeni
wiekow.

4) Swiatowe potegi morskie z perspektywy historyczne;j,

5) Idea morsko-baltycka Piastow.

6) Polska jako panstwo morskie w Il i IIl Rzeczypospolitej.

7) Podstawy istnienia i rozwoju floty handlowej.

8) Udziat rybotéwstwa morskiego w aprowizacji kraju.

9) Znaczenie przemystu okretowego dla rozbudowy floty.

10) Marynarka wojenna a bezpieczenstwo panstwa mor-
*kiego.

11) Najwieksze bitwy morskie.

12) Czy chcesz by¢ marynarzem?

13) Korzysci ptynace z turystyki morskiej.
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Obmyslany program powinien by¢ przedyskutowany przez
caty zespdi, a nastepnie powinni zostaé wyznaczeni referenci
dla poszczegdlnych tematéw. Tematy w zespotach samo-
ksztatceniowych nalezy dawaé¢ do opracowania mozliwie naj-
aktywniejszym cztonkom zespotu wzglednie tym, ktorzy sami
wyrazja gotowos¢ opracowania danego tematu. Przy tema
tach omawiajgcych zagadnienia zawite i bardziej skomplikowa-
ne pozadane bedzie tez czasem wyznaczenie réwniez i kor-
referenta.

Rozdzieliwszy tematy miedzy cztonkéw zespotu samo-
ksztatceniowego i ustaliwszy wytyczne i terminy, kierownik
zespotu powinien zawczasu przemysle¢ formy dyskusiji.

Jak gromadzi¢ materiat do referatu i jak go opracowywac,
omowiliSmy w poprzednich numerach Poradnika, tu zajmiemy
sie blizej tylko samym posiedzeniem kota samoksztatceniowego
i formami dyskusji w zespole.

Rzeczag niezwykle wazng jest przede wszystkim punktual-
nos¢ w przychodzeniu na zebrania i ich rozpoczynaniu. Kie-
rownik zespotu powinien zawsze zagai¢ zebranie kilkuminuto-
wym wstepem, w ktérym moze, nawigza¢ do posiedzen po-
przednich. Nastepnie powinien udzieli¢ gtosu referentowi.

W miare moznosci referent powinien unika¢ czytania
i raczej referat swoj wygtasza¢ z pamieci, postugujac sie teza-
mi. W kazdym razie winien unika¢é monotonnego czytania,
gdyz usposabia to niechetnie stuchaczy. Wezlowe zagadnienia
trzeba koniecznie dobitnie akcentowac¢, by zwrdci¢ uwage na
ich wtasciwy ciezar gatunkowy.

Po referacie powinna rozwing¢ sie dyskusja.

Kierownik zespotu powinien umie¢ wywotywacé dyskusje
nawet woéwczas, gdy wsréd cztonkéw zespoilu panuje pewne
onieSmielenie. Jesli dyskusja nie rodzi sie samorzutnie, Kkie-
rownik zespotu powinien starannie zwr6ci¢ uwage na niejasno-
Sci i watpliwosci oraz punkty sporne w referacie, co niewat-
pliwie zapoczatkuje dyskusje. Czasami kierownik bedzie
musiat uciec sie do formutowania pytan tego rodzaju jak:
,obywatelu X, jak sie zapatrujecie na poglad wyrazony w spra-
wie te} a tej przez referenta?", albo ,cdy nie nasuwa wam sie
watpliwos¢ w zwigzku z tezg i stanowiskiem zajetym przez
referenta?". Kierownik bedzie tez musiat mie¢ zawsze na
uwadze, by rozwijajaca sie dyskusje umiejetnie podtrzymywac,
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hamowa¢ Ilub konczyé¢, poprzez wtasciwe wysuwanie proble-
mow w formie pytan lub uwag. Musi on zwtlaszcza umie¢ dy-
skusje hamowaé¢ w wypadkach, gdy zeSlizguje sie ona na nie-
wtasciwe tory i zbacza z tematu wzglednie, gdy staje sie jato-
wa i nie wnosi juz nic ciekawego. Rzecz jasna, ze aby spro-
sta¢ temu zadaniu, kierownik zespolu musi sam doskonale za-
znajomi¢ sie z tematem bedacym przedmiotem dyskusji, urobi¢
sobie wtasng ocene i dojs¢, do jasnego samodzielnego stanowi-
ska w danym przedmiocie.

Zamykajgc posiedzenie dyskusyjne kierownik zespolu po-
winien podsumowacé i oceni¢ wyniki dyskusji oraz doprowadzi¢
na podstawie wypowiedzi cztonkéw zespoltu do opracowania
krotkch wnioskéw. W kazdym bowiem wypadku praca kie-
rownika zespotu nie moze sie ogranicza¢ do formalnego tylko
kierowania posiedzeniem. Zadanie to jest niewatpliwie trud-
ne, totez kierownikiem zespotu powinna byé¢ jednostka o mo-
zliwie szerokim horyzoncie myslowym, energii i inicjatywie.

Praca zespotowa bedzie owocna tylko wéwczas, gdy udziat
beda w niej brali naprawde wszyscy cztonkowie zespotu i to
w spos6b aktywny, przez zbiorowg wymiane mys$li. Ta wymia-
na mys$li dokonuje sie w pierwszym rzedzie przez wtasciwe
stawianie pytan. Oczywista, by méc stawia¢ pytania lub brac¢
udziat w dyskusji, trzeba nie tylko stuchaé uwaznie zaréwno
referenta jak i swoich przedmoéowcow, ale notowac¢ réwniez
ich wazniejsze mysli, zaopatrujgc je ewentualnie swoimi uwa-
gami (notowa¢ wedle wzoru podanego w numerze kwietnio-
wym ,Poradnika"). Pytania powinny by¢ zawsze przemysla-
ne i formutowane z myslag, by uzyskac¢ jakies dodatkowe
oswiadczenie mogace wyjasni¢ blizej tok wywodoéw. Nie po-
winny natomiast mie¢ charakteru ztoSliwego, nie powinny
zmierza¢ do dyskredytowania referenta czy przedmowcy i wy-
kazywania mu ewentualnej jego ignorancji. Pytania takie, jak-
kolwiek dajg tanie efekty, nie posuwajag dyskusji ani na jote
naprzod. Jesli wiec jakas$ teza wydaje sie nam niestuszna, na-
lezy wypowiedzie¢ to wrecz uzasadniajgc swoOj wtasny poglad
unikajgc wszelkich osobistych wycieczek, czy tzw. ,szpilek".
W zespole samoksztatceniowym musimy pamietaé zawsze
o tym, ze tgczy nas wspolny cel, dgzenie do poznania wiedzy,
przedmowca moze sie myli¢, moze nie mie¢ racji, ale wéwczas
trzeba to wykazac¢ rzeczowo argumentami a nie w sposoéb
osSmieszajacy.

Zadawanie pytan nie moze zastgpi¢ diuzszych przemowien
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w toku dyskusji. Ta forma daje bowiem impuls innym do cie-
kawych czesto skojarzen, a nadto wiedzie zawsze d6 ugrunto-
wania wilasnego stanowiska tudziez pogladu na dang sprawe.
Zabieranie gtosu w dyskusji stwarza w zespole atmosfere bez-
posredniosci i swobody, pobudza nadto umysty mnie] ruchliwe
do aktywizowania sie, nadto, uczy ono nas formulowania na-
szych mysli, oSmiela do wystgpien przed liczniejszym gronem,
zmusza do logicznego argumentowania, stowem wdraza nas do
intensywnej pracy myslowej.

Referent powinien réwniez skrupulatnie notowaé uwagi
dyskutantow i mozliwie krotko lecz wyczerpujaco na nie od-
powiedziec.

Nie nalezy sie zraza¢ nigdy poczatkowymi trudnosciami.
Jak juz zaznaczylem na wstepie, praca umystowa nie jest ja-
kim$é sezamem, do ktérego wstep majg tylko wybrancy. Cwi-
czenia i wprawa pozwolg kazdemu opanowaé technike pracy
umystowej w tym samym stopniu, w jakim éwiczenia i wprawa
pozwalajg na to w dziedzinie pracy fizycznej.

O jednej rzeczy nie nalezy jednak nigdy zapominaé. Ze-
brania i dyskusje nie powinny sie przecigga¢ w nieskohczonos¢.
Czas trwania referatu nalezy ogranicza¢ do 45 minut czy go-
dziny, za$ dyskusje do godziny najdalej pottorej. W przeciw-
nym bowiem wypadku wywotane przecigganiem sie posiedze-
nia, znuzenie wptynie ujemnie na tok dyskusji — nie da wiec
pozadanych przez nas rezultatow.

Uwagi powyzsze nie poszcza sobie pretensji do roili jakichs prawd
absolutnych, pragna one pobudzi¢ tylko ludzi rozpoczynajgcych prace na
polu umystowym do wprowadzenia do tej pracy pewne) metodyki, do yczy
to za$ (zwtaszcza tych, ktdrzy stawiajg tu swe pierwsze Kkroki.

Doba wspotczesna, doba wytezonego wysitku, w ktérej trzeba wydoby¢
z nartodu wszystkie jego sity twoércze, zniewala do szukania torm, ktdre
przyspieszylyby wydatnie rozwéj intelektualny szerokich mas. ,Nie chodiz
tu tylko o metody zmierzajgce do tatwego przyswojenia sobie wiadomosci,
ale o metody, ktére zmierzaty do najracjonalniejszego formutowania sam
dzielnosci w mysleniu Sprawa to nietatwa i wymaga glebokiego przemy-
Slenia i rutyny.

BIBLIOGRAFIA.
Snasowski Wt ZASADY SAMOKSZTALCENIA — Warszawa 1923.

Rudnianski St TECHNOLOGIA PRACY UMYStLOWEJ -Warszawa 1933
Hall-Quest, A. UCZENIE SIE POD KIERUNKIEM - Lwow 1932

83



Koztowski W. M. CO | JAK CZYTAC — Warszawa 1932.

Bystron, J. SI. CZLOWIEK | KSIAZKA - Kraikow 1936.

84

Weitsch, E. TECHNIKA PRACY UMYStLOWEJ — Warszawa 1930
Kostin, N. A. METODY 1 PRIJOMY CZTENIA - Moskwa 1930
Powarnin, S. L. KAT CZITAT KNIGI — Leningrad 1928.
Czarnotuski, W. TECHNIKA CZTENIA — Moskwa 1927.

Faguet, E. L ART DE LIRE — Paryz 1912.

Whipple, G. M. HOW TO STUDY EFFECTIVELY - Boston 1918
Crawford, C. C. THE TECHNIK OF STUDY — Boston 1928.









KRONIKA POLITYCZNA

. POLSKA.

PO REFERENDUM.

Do chwili oddania numeru do druku nie bylo jeszcze oficjalnych da-
nych o wynikach gtosowania ludowego w Polsce,

Na podstawie obliczen tymczasowych stwierdzi¢ mozna wielki udziat
spoteczenstwa w doniostym akcie panstwowym, ktory miat miejsce w dniu
30 czerwca rb.

Swiadczy to o istotnej demokratyzacji zycia w Polsce Odrodzonej
i 0 poczuciu mas, ze sg faktycznie gospodarzami kraju; gdy decydujg sie lo-
sy Polski, Nar6d ma glos.

Oceny referendum dokonamy po ogtoszeniu wynikéw przez Komisa-
rza Generalnego Glosowania Ludowego.

SAD NAD NIEMIECKIMI ZBRODNIARZAMI.
PROCES GREISERA.

21 czerwca b. r. stangt przed Najwyzszym Trybunatem Narodu Pol-
skiego Artur Greiser — kat Poznania i todzi (byly Gauleiter Wartegau).

Odpowiada on w auli Uniwersytetu Poznanskiego, w tej auli, w ktorej
zapowiedziatl 21 wrzes$nia 1939 r., ze z naszego kraju uczyni kraj swastyki
i wyniszczy nar6d polski.

W procesie Greisera trybunat sklada sie z 10 osob: 5 sedziow oraz
5 tawnikow, powotanych przez Krajowg Rade Narodowag Przewod sgdowy
otworzyt pierwszy prezes Sadu Najwyzszego, wiceprezydent Krajowe] Ra-
dy Narodowej, prezes zarzadu gtdwnego Polskiego Zwigzku Zachodniegd,
W. Barcikowski; przewodnictwo objat sedzia Gzowski; oskarzycielami z ra-
mienia Narodu Polskiego sa: prokurator Sawicki i prokurator Siewierski.
Obroncy w liczbie dwéch wyznaczeni sg z urzedu. Greiser do winy sie
nie przyznaje, zwalajagc jg na policyjny ustréj hitlerowskich Niemiei. Prze-
wod sadowy w toku.
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INNI NIEMIECCY ZBRODNIARZE WOJENNI.

Procz Greisera stang przed Najwyzszym Trybunatem Narodowym by-
ty gubernator warszawski, Fischer, ,sekretarz stanu w rzadzie GG", Biihter
oraz trzy tysigce wybitnych htlerowcéw.

. Nar6d Polski wymierzy stuszng kare tym, ktérzy usitowali go znisz-
czy¢.

ZJAZD SOCJALISTOW — UCZESTNIKOW WALK
Z NIEMCAMI.

16 czerwca obradowal w Warszawie zjazd cztonkéw P. P. S. — uczest-
nikow walki z Niemcami.

Zjazd uczcit pamie¢ polegtych, po czym do zebranych przemawiali:
wiceprezydent Krajowej Rad&/ Narodowej Szwalbe, premier Oso6bka-Mo-
rawski oraz generat Spychalski.

Omawiajgc role P. P. S. w walce o wolno$¢ Premier wskazat, iz musi-
mykwalg;zy(’: w dalszym ciggu o ugruntowanie doychczasowych zdobyczy de-
mokraciji.

Po przemowieniach uczestnicy Zjazdu udali sie pochodem na plac
Zwyciestwa, gdzie przy Grobie Nieznanego Zotnierza nastgpita uroczysta
dekoracja krzyzami Grunwaldu, Virtuti Militari, Odrodzenia Polski, Krzy-
zami Walecznych, Krzyzami Zastugi i medalami zastuzonych na Polu Chwa-
ty bojownikow Wolnosci spod znaku P. P. S

REORGANIZACJA USTROJU ADMINISTRACYJNEGO
ZIEM ODZYSKANYCH.

Rada Ministréw utworzyta wojewoédztwa:

Olsztynskie, z siedzibg wojewody w Olsztynie, obejmujgce dotychcza-
sowy okreg mazurski.

Szczecinskie (z siedziba wojewody w Szczecinie), obejmujgce dotych-
czasowy okreg administracyjny Pomorza Zachodniego, a nadto cztery po-
wki_aty z wojewOdztwa Gdanskiego i dwa powiaty z wojewddztwa Bydgo-
skiego,

Wroctawskie (z siedzibg wojewody we Woroctawiu), obejmujgce do-
tychczasowy okreg Dolnego Slaska.

Stosownie do rozporzadzenia Rady Ministrow miasta: Olsztyn, Szcze-
cin, Wailk()_rzych, Wroctaw, Bytom, Gliwice i Zabrze tworzg odrebne powia-
ty miejskie.

MINISTER PRACY | OPIEKI SPOLECZNEJ JAN STANCZYK

obeﬂ']muje stanowisko Generalnego Dyrektora Komitetu dla Spraw Spotecz-
nych ONZz

. ZAGRANICA.
KONFERENCJA PARYSKA.

15 czerwca b, r, zostaly wznowione obrady Baryskie Wielkiej Czworki.
Na porzadku obrad znalazly ste nastepujagce problemy:
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1) pie¢ traktatow pokojowych (z Wiochami, Rumunig, Buigaria, We-
grami i Finlandig; .

2) zagadnienie Niemiec;

% sprawa Austrii;

+) wniosek Mototowa — dyskusja nad wydarzeniami politycznymi we
Wioszech. hwat

Powzieto nastepujace uchwa

il ngska alian ﬁe beda Calkowicie ewakuowane z \Nioch w yu dni
od chwili wejscia w zycie traktatu pokojowego z tym panstwem.
Ewakuacja nastgpi przez amerykanskie strefy okupacyjne w Au-
strii i w Niemczech. W ciggu tego samego czasu zostang wycoiane
wojska radzieckie z Butgarii,

2) Komisja miedzysojusznicza, ktéra zostanie powotana dla kontroli
realizacji trakatu pokojowego z Wiochami bedzie sie sktadata
z ambasadoréw panstw Wielkiej Czworki.

s) W sprawie kolonii witoskich ministrowie zgodzili sie na powo}anle
specjalnej komisji celem zbadania propozycji amerykanskiej o od-
roczeniu ostatecznej decyzji na przecigg jednego roku. Gdyby ko-
misja nic osiggneta porozumienia woéwczas kolonie wtoskie przej-
da pod zarzad Rady Powierniczej O. N. Z

Sprawa Triestu pozostaje nadal w zawieszeniu. Jugostawia nie zgadza

sie na kompromisowe rozwigzanie sprawy i zada wcielenia Triestu w swoje
A Zastepcy ministréw spraw zagranicznych Wielkiej Czwérki ukonczyli
opracowywanie traktatu pokojowego z Rumunia.

NIEMCY | ICH PRZYSZLOSC.

Hitlerowskie organizacje terrorystyczne istniejg i dziataja w dalszym
ciggu. Ostatnio we francuskiej strefie okupacyjnej arestowamo 300 czton-
kdw organizacji Hitlerjugend, kt6rzy ukrywali sie w lasach i przeprowadzali
¢wiczenia wojskowe. Znaleziono przy nich bron i amunicje.

Ciekawy jest fakt, ze gdy Anglicy w korncu rozwigzuja niemieckie sity
zbrojne, Amerykanie tworza uzbrojone niemieckie kompanie wartownicze.

Jeszcze bardziej zastanawiajgce sg wyniki debaty w lzbie Gmln nad
uchwatami Konferencji Poczdamskiej:

1) Niemcy nie powinni nigdy by¢ niebezpieczenstwem dla Europy,

2) Niemcy nie moga by¢ zebrakiem Swiata;

3) Uklad Poczdamski obowigzuje, postan0W|en|a lego Jednak musza

bv¢é na nowo zinterpretowane;

4) Anglia bierze pod uwage mozliwos¢ podziatu gospodarczego iNte-

SEOWIANIE MIEDZY SOBA.
RZAD CZESKI POTEPIA SZOWINIZM.

Akcja szowinistow czeskich zagraza dobrym stosunkom polsko-cze-
skim i moze doprowadzi¢ do bardzo powaznych incydentéw. Tego zdania
jest ministerstwo Spraw Wewnerznych Czechostowacji, ktére za- posred-
nictwem Powiatowego Komitetu Narodowego we Frysztacie wezwalo wszy-
stkie narodowe komitety w powiecie do zaprzestania dziatalno$ci antypol-
skiej. Okdlnik Ministerstwa potwierdza wszystko to, co zarzucata opinia
polska Czechom, a przede wszystkim prowadzenie jiolityki eksterminacyj-
nej wzgledém Polakow na Slgsku Cieszynskim. Okdlnik rownoczesnie wspo-
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mina o kolportowaniu ulotek do Polski o charakterze antypolskim, o za-
mykaniu szkot polskich, zabranianiu odbywania nabozenstw w jezyku pol-
skim oraz zwalnianiu robotnikéw polskich z fabryk.

Okélnik M. S. W. Czechostowacji potepia surowo wymienione fakty.

UKLAD RADZIECKO-JUGOSEOWIANSKI.

Dnia 10 czerwca b. r. zostat zawarty w Moskwie miedzy Generalissi-
musem Stalinem, ministrem spraw zagranicznych Motolowem i ministrem
handlu Mikojanem z jednej strony, a przewodniczacym rzadu Fedarycyjnej
Jugostowianskiej Republiki Marszatkiem Tito z drugiej strony uktad doty-
czacy ekonomicznej wspétprafcy, handlowych stosunkéw, i zaopatrzenia
armii jugostowianskiej na warunkach dtugoletniego kredytu. Przewidziano
tez w porozumieniu powyzszym poparcie przemystu wojennego Jugostawii,
zaopatrzenie go w surowiec i materiaty techniczne, co umozliwi osiggniecie
Scistej wspotpracy miedzy krajami, Porozumienie zostato zawarte w atmo-
sferze serdecznosci i najzupetniejszego wzajemnego zrozumienia.

UMOWA O PRZYJAZNI MIEDZY JUGOSLAWIA A CZECHOSLOWACJA

W Belgradzie podpisana zostala umowa o0 przyjazni i pomocy wza-
jemnej miedzy Federacyjna Republikg Jugostawii a republikg czechosto-
wacka. Z ramienia rzadu jugostowianskiego podpisat umowe Marszatek Ti-
to — ze strony Czechostowacji 6wczesny premier rzadu Czechostowac-
kiego, Fierlinger,

POROZUMIENIE JUGOSLOWIANSKO-BULGARSKIE.

W stolicy Jugostawii podpisane zostato réwniez porozumenie miedzy
rzadami jugostowianskim i butgarskim, dotyczace uregulowania punktéw
spornych miedzy obu krajami.

PO WYBORACH.

CZECHOSLOWACJA.

Czechostowackie Zgromadzenie Narodowe wybrato Prezydentem Pan-
stwa powtornie dr. Edwarda Benesza, Misje tworzenia nowego Gabinetu
otrzymat dr. Gottwald, przywédca partii komunistyczne,j.

WLOCHY.

Rzad wioski powzigt jednomysing decyzje rozwigzania senatu. Wyzsza
Izba stworzona zostala na mocy konstytucji z 1848 r. i sprawowata swag
witadze w okresach najbardziej niepomysinych dla panstwa wioskiego, Istnia-
ta réwniez w okresie czarnych koszul Mussoliniego. W sktad senatu wcho-
dzito s ksigzat i wielu innych blizszych i dalszych krewnych kréla.

FRANCJA.

Francuska Konstytuanta powierzyta misje tworzenia rzadu cztonkowi
partu republkansko-ludowej Bidault. W nowym rzadzie postepowi katoli-
cy posiadajg 9 tek ministerialnych, komunisci 7, socjalisci . Bidault zatrzy-
mat dla siebie teke ministra spraw zagranicznych oraz ministra'informacji,
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HISZPANIA.

Stany Zjednoczone i Wielka Brytania zakonczyly negocjacje dyPlo* »J
tyczne z generatlem Franco nad utworzeniem rzadu, ktéry doprowadzitby
do zlikwidowania faszyzmu w Hiszpanii. Przywédca pw w i
Gil Robles objatby kierownictwo przejsciowego rzadu. Flan przewiduje
przeprowadzenie w Hiszpanii wolnych wyboréw, ktérych ogtoszenia do-
konatby Franco.

BASEN NADDUNAJSKI.

WEGRY.

Na Wegrzech powstat blok lewicowy w sktad ktérego wchodza:
paitia komunistyczna,
»  socjal-demokratyczna,
ludowa partia chtopska. ]

Wewnetrzny kryzys polityczny na Wegrzech dochodzi do punktu kul-
minacyjnego. Kryzys jest spowodowany napietymi stosunkami miedzy przy-
wodcami dpani drobnych _rolnikéw a blokiem lewicowym. Blok lewicowy
wystgpit do prezydenta Tildy z zgdaniem utworzenia nowego gabinetu, skia-
dajgcego sie z cztonkéw bloku i lewicowych cztonkéw partu drobnych rol-
nikébw Prezydent Tildy zwleka z powzieciem decyzji w tej sprawie.

jCMUNIA.

Organy bezpieczenstwa publicznego i policja panstwowa wykryty na
terytorium Rumunii kilka faszystowskich organizacji terrorystycznych.
Utrzymywaly one miedzy sobg kontakt i posiadaly wspolne kierownictwo.

BLISKI WSCHOD.
WALKA O PALESTYNE.

Hebrajski Komitet Wyzwolenia Narodowego ogtosit proklamacje na
rzecz utworzenia w Palestynie republiki demokratycznej ,z aprobatg lub
bez aprobaty Wielkiej Brytanii". Zdaniem Komitetu, mandat brytyjski w Pa-
lestynie stracit moc z chwilg, gdy Narody Zjednoczone ” ty dzicdziclwo
po dawnej Lidze Narodow, ktora udzielita tego mandatu Wielkiej Brytana.

Inne grupy syjonistyczne w Waszyngtonie oskarzajg Wielka Hry t
0 podsycanie opozycji Arabéw wobec projektu niezwtocznej imigracji

I>Sletkonierencja® wladcow Ypanstw arabskich. Zakonczona w ostatnich
dniach maja konferencja uchodzi za wyraz jednosci'Swiata arabskiej. Na
konferencji rozpatrzono wszechstronnie problem palestynski, ktéry uznano
za sprawe dotyczaca wszystkich, Arabow. L L E L )

1 Konferencja wyrazita nadzieje, ze W. Brytania i 5t. Zjednoczone nie
uczynig nic, co zmusitoby Arabow do poczynienia krokow, zagrazajgcych
pokojowi miedzynarodowemu. Zdaniem Konferencji, Trypolitama i Cyre-
najka powinny uzyska¢ niepodlegtos¢. Sprawa Egiptu réwniez byta rozpa-
trywana na konferencji, ktdra doszta do wniosku, ze zadania Egiptu winny
bvé uwzglednione i Egipt powinien uzyska¢ petng suwerennosc

W niedalekiej przysztosci spodziewane jest utworzenie federacyjnego
panstwa arabskiego.
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Liga Arabska przyjeta uchwate o utworzeniu armii arabskiej dla obro-
ny Palestyny przed agresjg ze strony Zydow. Postanowita ona takze, ze
jesli rzady W. Brytanii i St. Zjednoczonych nie coing raportu anglo-amerv-
kanskiej komisji w sprawie Palestyny, Arabowie zerwg wszelkie polityczne
i gospodarcze stosunki z wyzej wymienionymi panstwami.

Przewodniczacy Komitetu Arabow Palestyiskich Jamal Musseini
oswiadczyt, ze w Libanie i Syrii zorganizowana zostata podziemna armia
arabska, gotowa do obrony intereséw arabskich w Palestynie.

PROBLEM AZERBEJDZANU UREGULOWANY.

Miedzy Persjg a Azerbejdzanem zawarty zostat ukltad, w mysl ktére-
go republika azerbejdzanska pozostaje w ramach panstwa iranskiego, Gu-
bernatorem Azerbejdzanu zostat mianowany dr. Salamulah Javid, minister
spraw wewnetrznych rzadu tegoz panstwa.

DALEKI WSCHOD,
INDIE.

« r» Na skutek niemoznosci dojscia do porozumienia z partia kongresowg
i Liga Muzutmanska Wielka Brytania tworzy w Indiach rzad tymczasowy,
w ktérego sklad wejdg urzednicy brytyjscy. Urzedowanie rzgdu tymczaso-
wego bedzie trwato do chwili wszczecia nowych krokéw w sprawie nie-
podlegtosci Indii. Rokowania z misjg brytyjska zostajg odroczone do czasu
wyboréw do konstytuanty hinduskie].

O WOLNOSC INDONEZJI.

Sytuacja polityczna Indonezji weszta w nowe stadium wskutek przed-
stawienia kontrpropozycji Indonezyjskich na trzymane dotad w tajemnicy
propozycje holenderskie w sprawie konstytucji Indonezji,

Na Malajach rozwija szerokg dzialalno$¢ tajne towarzystwo, ktore
przeciwdziata osiedlaniu sie tam europejczykow.

Odpowiedz ta zada uznania suwerennosci Indonezji na Jawie i Suma-
trze. Inne wyspy Indii Wschodnich beda natomiast podporzadkowane wta-
dzom holenderskim. Indonezja gotowa jest wspotpracowac¢ z Tzgdem holen-
derskim, o ile porozumienie na tej ptaszczyznie zostanie osiggniete. Indo-
nezyjczycy zaznaczaja, ze Sa rozczarowani propozycjami holenderskimi
zwlaszcza w dziedzinie gospodarczej, wojskowej i dyplomatycznej,

WALKI W CHINACH WZNOWIONE.

Rozejm miedzy wojskami rzgdowymi i komunistami zostat zerwany.
Otue strony oskarzajg sie wzajemnie o pogwaicenie warunkéw rozejmu.
Armie komunistyczne przygotowuja sie do wielkiej kontrofenzywy prze-
ciwko wojskom "nacjonalistycznym.

ROZNE.

Na odbytym w Kopenhadze miedzynarodowym Kongresie dziennika-
rzy duzy sukces odniosta Polska. Cztonkiem Egzekutywy Miedzynarodo-
wej Qiganizacji Dziennikarskiej zostat Polak. Dwa wnioski polskie zostaty
p-zyjete jednogtosnie. Duze wrazenie wywotat referat znanej dziennikarki

polskiej Karoliny Beylin, naswietlajacy martyrologie dziennikarstwa poi-
skiego 'za czaséw okupacji hitlerowskie]-

92



KRONIKA GOSPODARCZA

1) APROWIZACJA.

ZAOPATRZENIE LUDNOSCI PRACUJACEJ W WEGIEL.

Ze wzgledu na zbyt duze obcigzenie kolei w miesigcach jesiennych
i zimowych Biuro Organizacji Dostaw Ministerstwa Przemystu zdecydowa-
to dostarczy¢ wegiel w znacznej czesci w wczesniejszym terminie, do paz-
dziernika rb.

W miesigcach lipcu, sierpniu i wrzesniu kraj otrzyma 750 tys. ton we-
gla oraz wieksza ilos¢ koksu. Z liczby tej okoto:

100 tys. ton miesiecznie otrzymajg robotnicy fabryczni jako zaliczke
na przydziat,

20 tys. ton zostanie podzielone miedzy poszczegélne Ministerstwa na
potrzeby instytucji,

30 tys. ton miesiecznie przeznacza sie dla wsi.

Pozostata iloS¢ zostanie przydzielona konsumentom na karty zaopa-
trzenia.

Warszawa uzyska w ciggu trzeciego kwartatu br. po 30 tys. ton wegla
miesiecznie oraz koks. Konsumenci otrzymajg po 450 kg. wegla i 50 kg. ko-
ksu jednorazowo na lipcowe karty zaopatrzenia. Poniewaz miesiecznie be-
dzie nadchodzi¢ po 30 tys. ton wegla, nie wszyscy konsumenci moga zostac
jednoczes$nie zaopatrzeni. Jednak wszyscy posiadacze kart | kategorii otrzy-
maja wegiel w ciggu 3 miesiecy letnich.

Cena wegla na karty zaopatrzenia wynosi¢ bedzie 1230 zt., cena kok-
su — 1635 zt. za tone loko sklad detaliczny. Sprowadzono réwniez okoto
3 tys. ton drzewa opatowego z wojewddztwa olsztynskiego. Cena tony drze-
wa wynosi 1500 zt.

Sprawno$¢ zaopatrzenia zalezna jest w znacznej mierze od konsumen-
tow. Jezeli konsumenci odbiera¢ beda wegiel w oznaczonych terminach, to
unyozliwig skladom przyjecie nastepnych transportéw. W razie opdéznienia
rcnlizacj kart przez konsumentow Wydziat Zaopatrzenia m. stét. Warsza-
wy przewiduje sankcje w postaci anulowania kart wegla.

Szeroko uwzgledniono zaopatrzenie wsi w materiaty opatowe. Oprécz
30 tys. ton wegla przeznaczonego dla wsi — kuznie wiejskie otrzymajg 30
tys. ton koksu miesiecznie podczas miesiecy letnich.
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2) ROLNICTWO.
AKCJA ZNIWNA.

Minister Rolnictwa i Reform Rolnych powierzyt w biez, roku zorgani-
zowanie akcji zniwnej prezesom Wojewddzkich Urzedéw Ziemskich. Na
statych zastepcow prezesow W. U. Z. dla akcji zniwnej wyznaczeni zostali
komisarze, wzglednie dyrektorzy Izb Rolniczych. Technicznym aparatem
wykonawczym sa Izby Rolniczel Celem skoordynowania dziatalnos$ci zain-
teresowanych w akcji zniwnej instytucji i urzedéw zostang powotane pod
przewodnictwem prezesow W. U. Z. komisje w skladzie przedstawicieli:
wojewody, Wojewddzkiej Rady Narodowej, Wojska Polskiego, Zwigzku
Samopomocy Chiopskiej, Spotem, Centrali Produktéw Naftowych, Zarzadu
Panstwowych Nieruchomosci Ziemskich oraz Panstwowego Przedsiebior-
stwa Traktoréw i Maszyn Rolniczych.

Podobne komisje beda powotane w skali powiatowej. Wojewdédzkie
Urzedy Ziemskie przystgpity do opracowania planu, zniw i omiotéw ze
szczegblnym uwzglednieniem zaopatrzena gospodarstw rolnych w site ro-
bocza miedzy innymi drogg organizowania samopomocy sasiedzkiej, druzyn
pracy, sity pociggowej, narzedzi, sprzetu, paliwa itp.

Caloksztattem prac, zwigzanych z akcjg zniwng kieruje Inspektorat
Specjalny w Departamencie Produkcji Rolnej Ministerstwa Rolnictwa i Re-
form Rolnych,

1

PRACE WODNO-MELIORACYJNE.

Na Zutawach Wielkich, po uruchomieniu w maju pomp odwadniaja-
cych, wydartolwodzie przeszio 500 ha ziemi. Akcja odwadniajgca intensyw-
nieje w miare uruchamiania dalszych zespotdw urzadzeh odwadniajgcych.

NAWOZY SZTUCZNE.

Dzieki wzrostowi wytworczosci krajowej, spodziewanemu importowi
nawozow sztucznych w ramach UNRRA, umowom handlowym i dostawom
z tytutu reparacji, Panstwo bedzie w stanie dostarczy¢ na potrzeby wsi
w sezonie jesiennym ponad 300 tysiecy ton nawozOw sztucznych.

llos¢ nawozow, ktérg bedzie mozna dostarczy¢ na wies, jest dwukrot-
nie wieksza od ilosci konsumowanych w sezonie jesiennym w ostatnich la-
tach przedwojennych, a cztero-pieciokrotnie wieksza od ilosci nawozéw
zuzywanych przez wies z wylaczeniem wiekszej wiasnosci,

W obecnym sezonie jesiennym, obok sprzedazy za gotéwke — bedzie
szeroko stosowana sprzedaz na dogodnych warunkach kredytowych.

Rolnicy bedg mogli otrzyma¢ nawozy na skrypty diuzne, ptatne badz
w okresie od trzech do szesciu miesiecy, badz w uzasadnionych wypadkach
w okresie do czternastu miesiecy. Nad caloScig sprzedazy kredytowej na-
wozOw specjalnie czuwaé bedzie Zwigzek Samopomocy Chlopskie;j.

Skrypty dluzne opracowane beda albo gotéwka, albo zbozem.

3) HANDEL.

HANDEL WEWNETRZNY.
Nowe zadania ,,Spotem®. Wobec zniesienia $wiadczen rzeczowych

i przejscia do polityki wolnorynkowej Zwigzek gospodarczy ,Spotem*“ przy-
stepuje do nowej akcji w zmienionych warunkach gospodarczych.

94



Centrala Gospodarcza Spotdzielni R. P. ,Spotem" ma obecnie pod

jW°im500 spotdzielni rolniczo-handlowych,

s 55155

naeh wiasciwych ludnosci

S»,j00dn“S A m & J £ ir W .a i i Handlu a dnia

C’”fcd9“S«>UaE) r“"ujr*ScwW ~dSf* ou™i
mys%owych na sume ok. 50 m ¢ komercyjnych, przy zabez-
4, fu XS or * Ite % °..E .fd s«i. ,Spotem"™ MO . -UW
trzebowania na artykuty przemystowe dla wsi.

handel zagraniczny.

Polski handel zagraniczny impor -
RS e: Bt GG wAr e, L By obecme z Z3RE PALHGM! skan-
dynawskimi, eksport 5°
S fS T C in tt $lr*rinocknycC U \% -1

i » » »
leczniczych do Francji.

4) PRZEMYS¢L,
PRZEMYSL HUTNICZY.

W ramach :-letniego planu inwestycyjnego dla hutnictwa przeznaczo-
na zostata kwota 490 mil. zt celem usuniecia w tym przemysle Wpow -
nfejszych brakéw oraz przeprowadzenia niezbednego odnowiemaiegour”®

dzen Z tej sumy na hutnictwo zelazne przypada 75 proc., arefz ta Je -
dnoczenie przemystu cynkowego, materiafow ognlotrwaiych kopalnlctwo
mci oraz centralo.

Cztery kopalnie rud podlegte Zjednoczeniu Przemys’iu Cynkowego
osiggnely w maju rb. tgczne wydobycie rudy' *ndowej i rudy galma J
S Jt5& prawie 2°120Mo wylrcia
rud cynkowych wynosi 8,9»/, Nafezy zaznaczyé U " «"1945 rokJpr”

o

ne dwie zostaly uruchomione dopiero we Wrzesnlu& r.

Stan zatrudnienia w kopalniach przemys%u cynkowego wynos. obecnie
okoto 9500 pracownikéw fizycznych i okoto 1.400 pracowni o y
wych (przed rokiem 6.500 i 970).
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PRZEMYSt KONFEKCYJNY.

Przemyst kontekcyjny skupia obecnie 114 fabryk konfekcyjnych
(w tym 18 na Ziemiach Odzyskanych), ktére cechuje daleko posunieta ra-
C]OI"Ia|I2aC]a produkcji, ) . ., . .

dniem 1 lipca'rb, nastapita ostateczna komasacja mniejszych tabryk
konfekcyjnych w Wleksze jednostki przemystowe, zatrudniajgce w dobrych
warunkach technicznych, przy nowoczesnych maszynach minimum po
600 pracownikdw. Komasacja umozliwi uruchomienie posiadanych maszyn,
ktorych liczba wynosi 7.320 sztuk, a uruchomionych dotychczas jest 4.796.
Jednoczes$nie nastgpi catkowite przejscie na system pracy tasmowej, ktora
zwiekszy wydajnosc robotnika minimum o 40d4da Praca tasmowa pozwoli
takze na utrzymanie produkcji na wysokim poziomie, nawet przy stabszych
kwalifikacjach pracownikow.

Czeéciowe przejécie na system tasmowy spowodowato juz obecnie du-
zy wzrost produkcji w przemysle konfekcyjnym. | tak w czterech pierw-
szych miesigcach rb. produkcja zaktadéw konfekcyjnych wyniosta 5.779.600
sztuk, podczas gdy w drugim poétroczu 1945 r. zaklady konfekcyjne wyko-
naly tylko 3.556 tys. sztuk.

PRZEMYSt ROLNY.

Polski przemyst ziemniaczany posiada 23 panstwowe zaklady prze-
tworcze, w tym 11 czynnych. W rekach spétdzielczosci znajduje sie 11 za-
ktadéw przetwérczych. Roczna produkcja uruchomionych zaktadow wy-
nosi 250.000 ton.

5) TRANSPORT.
STAN OBECNY.

W chwili obecnej PPT rozporzgdza nastepujgcym taborem transpor-
towym: 512 samochodow ciezarowych, okoto 200 samochodéw w remoncie,
176 koni, okoto 170 platform, 60 wozow specjalnych do przewozu mebli,
t, zw. meblakéw i 150 wozow transportowych réznego rodzaju. /

Nos$nos$¢ taboru samochodowego wynosi 1.760 ton, tadownos$¢ konne-
go 320 ton.

Warto$¢ taboru wyraza sie cyfrg okoto 60 milionéw zt. Z wplywow
osiagnietych za oddawane ustugi PPT zakupito w ostatnim czasie 45 samo-
chodoéw ciezarowych z dostaw UNRRA, Zatrudnionych jest obecnie okoto
1600 os6b.

Ogotem PPT przewiozto lub przetadowato: w styczniu 295456 ton,
a w kwietniu 59.218,1.

WSPOLPRACA Z ZAGRANICA,.

W celu polepszenia metod transportowych, nawigzano kontakty z za-
granicznymi firmami, spedycyjnymi, jak np. w Sztokholmie, Pradze i Istam-
bule.

W swej dziatalnosci PPT pracuje gtownie dla przemystu i instytucji
panstwowych. W miesigcu kwietniu udziat przewozéw dla Panstwa wy-
raza sie cyfra 83°/o ogolnych przewozow. Dziatalno$¢ ta rozwija sie stale,
mimo pewnych trudnosci zwigzanych miedzy innymi z koniecznoscig reno-
wacji taboru mechanicznego i brakiem odpowiedniej iloSci opon. W maju
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cyfra przewozéw ogolnych osiggnie¢ ma 100 tom Pozytecznjjraca
PPT przyczyni sie niewatpliwie do usprawnienia transpoi
czynnika w zyciu gospodarczym Polski.

6) KOMUNIKACJA.

ODBUDOWA TABORU KOLEJOWEGO.
/

Nasz orzemyst w ciggu 4 miesiecy ub, wyprodukowat 1.056 wagonow
osobowych i towarowych, czyli niemal dwukrotnie wiecej, niz wypro u
wano 7 catym roku 1938 (s7s wagonéw) i wielokrotnie przekraczajgc pro-
dukcje r 1945. (183 wagony).

ODBUDOWA DROG | MOSTOW.

W wojewoddztwie krakowskim prawie W 100'/0 odbudowano mosty,
zniszczone w czasie dziatan wojennych. Z 15.760 m. zniszczonej powmrzc”
ni mostow odbudowano 14.900 m. Odbudowe mostow w 40/0 wykonato
wojsko, a w 60"/« kolej. Na ukonczeniu znajduje sie odbudowa 3-ch mostow
na Wisle.

7) ROZNE.

RADIOTECHNIKA.

Na Dolnym Slasku w Dzierzeniowie powstata pierwsza w Polsce fa-
bryka radioodbiornikéw. Fabryka pracuje obecnie, wykorzystywujac jako
surowiec sprzet radiowy pozosawiony przez Niemcow,

PRODUKCJA ELEKTROD WEGLOWYCH.

W Raciborzu zosata uruchomiona fabryka elektrod weglowych ,Pia-
nia" Jest to jedyna tego rodzaju fabryka w Polsce, a jedna z niewielu
w Europie. Roczna produkcja fabryki wyniesie 40.000 ton elektrod.

PO ZNIESIENIU SWIADCZEN RZECZOWYCH.

Swiadczenia rzeczowe pozwolity nam przetrwaé ciezki okres koricza-
cych sie na naszych ziemiach dziatan wojennych i okres
zwolity doczekac sie pomocy zagranicy w postaci dostaw UNKKA i /W|az-
ku Radzieckiego, uruchomic¢ przemyst, rozpocza¢ odbudowe naszych
W gruzy przez wroga obréconych — miast. | dlatego stanowig one niezwy-
kle cenny, dobrowolnie oddany przez wie$ polska, wkiad chiopa w dzieto
odbudowy Panstwa. Utrzymywanie ich jednak nadal mogtoby za sobg po-
ciagna¢ ostabienie zdolnosci produkcyjnych wsi, uniemozliwienie regene-
racji zniszczonych gospodarstw rolnych.
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Swiadczenia rzeczowe daly krajowi Y

Ponad — 1 milion ton ziemniakéw
. — 700 tys. ton zboza
> — 11.500 ton strgczkowych
ii — 3.900 , oleisych
» — 1.100.000 , Widknistych
m — 2730 , ‘tubinu gorzkiego
| — 9.100 , warzyw
" — 12, kukurydzy
— 37tys. ton stomy
r 26 , ton siana

otychczas rolnik dostarczal cze$¢ swoich produktéw Panstwu po ce-
nach sztywnych, a tylko cze$¢ sprzedawat na wolnym rynku i wobec matej
podazy ceny rynkowe kszattowaly sie wysoko. Obecnie bedzie moégt ca-
losc swojej nadwyzki towarowej przeznaczy¢ na rynek i dlatego nalezy
przypuszczaé, ze zwiekszona podaz tych artykutow na wolnym rynku spo-
woduje pewna obnizke cen. p

AnmS?Ste” kar‘kowy zostanic «trzymany w dalszym ciggu. Ministerstwo
idnak zaGadeamT_Za K, W-?t m St°?niu CTeor2aniz°waé, ufrzymujac
trw % szt7wnych ruskwycen, Zmierzamy do _pg\_feps_zenla yzaolg‘l-
trzema dz.eci oraz matek karmigcych. Sprawa ta' znajduje sie w opraco-
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