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OinCeiftmc:.

2Bet fegt bebaglich im ©ifenbabttmagen eine ©egenb burd>=
fUcit bic er ttodj oor 20, [jécijfteus 30 S&uert als ein l&nbiid"
frieblidjes 3bpli geEannt, meHeid)t im iBoftroogen S tritt fir Schritt
Burdjmeffen ijat, ftclft unroillfiirlid) 9Scrgteid;e an &roiftfieit bantals
mtb je|t. 2So batnals i'anm eine ®|anffee beftanb, neben einer
m,t ®htle unb Gebadjt nad; alter SSater SBeife betriebenen ganb*
suirtfifchaft  faunt bic fparlicbften Anfange gemerbtidjer Sptigfeit
beroortrateu, ba ragen je|t io()e (Sdjornfteine aus beut Saitb=
fdjaftsbilbc; neben ber fdjott nic’t ntcfjr geniigenben Gfjauffee fauft

"®abn" unb bas gange Treiben ber Scodifenmg geigt mehr
defcfigftiges geben.  Selbft in Ocgenben, mo man eijebem nur
fonbige tQaibc, bitrftige beerben unb auf ben Siedern mageres Aorit
Inb, flat ein 3ufammenf(ufj neuer groRer SSerfebrSabern $abrifen
mib Santpfgiegeleien erfteben taffen, ffattlidje Oeb&ube tjaben bie
odtten aus (Strolj unb gebm nerbréngt unb bie f)dljere Guttur ber
viinbereien wirb and) bem gaien tjanbgreiftict)

Sein 3roeifei! es ift bie SBiriung bcs ersoffenen SBerMjrS,
tc biefen SBanbel gcfdiarfen.  Gr roirb rticlit Heiner baburdj, bajj
Jlelc j & »»it forgenfchmeifertt’;iiSiun haften unb treiben muffen,
roo “riiter menigett ffitenf*en, bic bas ganb bamats erndhrte,
tn “bagltdjer ©enugfamfeit "baljinlebten. Sie fegt baoou reben,
man tonne ftch guridfei)neu nadf Jener 3eit, finb wie bie SUnbcr,
lc oou fronen dtittergeit fcbmdrnten, oljtte 5lt bebeitfen, baff
*c bann uielleicht noch Seibeigeue maéren.

Sgas uns beute bie greube nergéllt, liegt fadjlidj auf gang
anberem (gebiete unb gumeift in uns feibft, in unfern Sinfpriicben,
Ote mv Qn "“He«, nur nicht an uns feibft ftelfen.
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3u foicfic befriebigten Setracgtungen hinein faitt bann mb
leidet eine Untergattung ber SOUtreifeuben: ,Siefe efenbe illingel-
bagn fd;lcid;t wie eine Segneefe! Stiegt einmal genug geOeiji ftnb
bic SBageit! Unb 6 iBerfonen pferdjt man in bas eine ,Goupee”
jufammen! jminutenlang muf® man auf jeher lumpigen Station
warten, oft fogar not berfelben, weil nod) raugirt wirb!"

Sa gaben rir's! Siefeiben Sltenfegcn, welche nod) twr
wenigen Sagten frog waren, wenn fie im -Roft- ober Sanbfugr
wer! bie SOteite in 30 SDlinuten juriidlegten, regungslos 5=
fammengepreft fid) aneinanber wé&rmen muBten unb bic furje
Umfpaitnungsjeit gern jur Grgolung genigten, finb fegt mit
15 UJUnuten gagrjeit nid)t jufriebett unb gaben fiir Silles nur
Sabel, forbern fiir wenig (Selb bie gocRftc lururiofc tdequemlicBfeit
unb galten cs fegier fir untndglidg, in ungcgeijten, uubclcucgteten
Gifenbagnwagen jeber auf feinem einen iBtag ¢l fagren. Siefer
Sffiibcrfinn wére &rgcrlicg, wenn er niegt am befielt bewiefc, weldjc
uitgegcurc jRerbefferung bcS 33erfeRrSmefenS eben bttrd) bie Gifem
bagiten fegott ber ganzen Seoétlerung jur ©ewognfReit geworben ift,
wie fege ftdj aueg biefer Heine Sgeil ber allgemeinen Sebens-
galtung fur Stile oRne Unterfdgieb gegoben gat. ©rabe weil nicht
megr nur ©ingelne auSnagmsweife, fonbern Saufenbe regelmé&Rig
reifen, lernen uergleiclen unb fieg Stnregung uerfdjaffeit fénnen,
wdcgft in ber ganjett Scodlferung ber Srieb tiacg aufwdérts unb
ber Segaffensbrang, ber fcRlieRlid), wenn aueg itocg fo SRielc fur
Ucbcreifer unb =eilc biiRen mitffen, bod) bie ©efammtgeit jur
j0efferung igrer Sebcnstage, jur gdgeren Gultur ‘fiigrt.

Sie Gifentagnen finb bie tpauptforberer unfrer rafd) ftei*
genben Gultur gewefen; fie galten es nod) uiel megr fein fonnen,
wenn igr eigner GntwicfelungSgang niegt megrfaege Irrwege,
grabe bei uns in iRreuemSeutfcllaub gétte bureBmaegen miiffen.
Sic allgemeine lIrfacgc baju ift bie burdjfcgnitticge nolfswirtg=
fcgaftlicge “urjficgtigfeit unb ber aus geiftiger Ginfeitigfeit ftets
erwatgfenbe Unoerftanb. Slls fd)on in Gnglanb téglidj Saufenbe
bic Gifenbagu geniigten, gat im Sagre 1836 ein fpdater fegt be=
rigmtcr (Staatsmann in ber frangéfifdjen Seputirtenfammecer bie



Hoffnungen auf ben 5Berfetlrdmertfj her Gifenbaljnen, ifjre Seiftungs*
faljtgfcit unb iljte ¢jufunft fiir eine uollftinbige Utopie eritart.
-ilies ftimmte iEnt ju unb jwar nid)t blos in “ranfeeid) felbft,
fonbern audj bic grofje 9J%nge ber gebilbetcn Scutfdjen.

Hiod) fegt l4gt bas preutifdfc Gifenbaljngefeg uon 1838
edennen, roetcfle Kdmpfe es ben wenigen fernblicienben ©ciftevn in
Areugen gefoftet gaben muff, bics neue ©ebiet ju gewinnen unb
nugbar ju machen.

ift flr Semaub, ber bie erften Sinfange unfreS Gifen*
bafinwcfens nidjt wenigftens tgeilweife nod) miterlebt gat, fefjr
fdiwer, ja faurn mdglich, fid) ein richtiges S3ilb baoon 511 mad)en,
‘oeldjer Kampf bamals jwifdjcn bem fiilinen 2inbrangcn ber jungen
Acdjnit unb  bem j&g beforgteu Vorbeugen ber preufsifdjen
mSureaufratie non ber alten, maungaft gebiegenen, aber wirtgs
fdjaftiid; turjficgtigen Sdjulc gewogt l;at. Sag fie in bem ©efeg
wou 1838 wenigftcnS bic  2Jtoglid)fcit offen gehalten gat, bem
mStaate jur 2Bagrung feiner Sebensintereffen wieber ju oergelfen,
W e'ne goeg anjufdjlagenbe Seiftung. Sag fie aber ju einfeitig
Hiib furjficgttg war, um bei ber Gntftegung unfreS Gifenbagnneges
Acn iiarbtidenben 9tatgfdjlagen eines -Dlanncs, wie $riebricg SiSjt,
&1 folgen, wirb babureg nidjt aufgewogen. Sie fdjwécglidjeu
Anldufe ju einem SSerfucg ber Slusfiigrung feiner iRiditc finb
genugfam djarafterifirt, wenn nur angebeutet wirb, baff uon bem
Ausbau ber 8aupt= unb 9itd'grat=8inicn bes uon igm geplanten
liebes grofjcr ftaatlicger Hauptbagneu, an bic fieg jagtretege SSer*
«gelungen priuater unb communaler Siebern unb KleimSagnen am
fd)liefien follten, fdjon besgalb abgefegett worben ift, weil einzelne
Kreife aus fcljt eigentgimlidjen ©riinbeu bie unentgeltliche Hergabe
bes jum Sagnbau erforberlicgen ©runb unb Sobens uerweigerten.

&Han benfe fiel) heute, wo wir flar gineinfegen in bie 3 rr»
tljiimer einer im ©rofjen fleinlid)eit iRergangengeit, ein bas gaujc
pocufiifcge Staatsgebiet in fpftematifeg burd)bad)ter SReife er*
fcgliegenbcs Sieg ftaatlidjer Hauptbagnen als SSenen unb Strterien
Swifdjcn  ber Hauptftabt unb allen iBrouinjen an Stelle bes
empirifd) jufammengcftoppclten Sieges, bas erft burd) Strousberg



& Ko. tmb eine So6Hllionen uergeubcnbe ©oncitrrenj £at corrigirt
rcerben miffen. 2Bie ftdnben teute bie “vouinjen bes DfienS ba,
wenn ftatt ber non Kiftrin bis SDirfcfiau 1&ngs bei' SRafferftralRe
gebauten, ben SSerfcfir bes Sanbes immer nur einseitig crfdjlicRcnben
Qftbaljn fdjon feit ber SDiittc ber nierjiger 3 aljre je eine groRe
ftaatlidjc 23erfcbrSaber non Berlin aus einerfettS dber Kiiftrin,
©targarb unb Saitjig, anbrerfeits Uber $ranffurt a. D., tRofen,
33rotnberg, ©raubenj nach Konigsberg gefiifjrt ruére! roenn bann nadj
beiben ©eiten t)in ein ganjeS 3lberftfftem non commuuateu Yieben=
peigen unb non fteinen prinaten tReraftelungsbahnen eine gejunbe
©éftecirculatiou im ftaatlic*en SBirthfdiaftsférpcc crmaglidjt ljatte!

9M)t einmal ben ©inn biefer grofRartigen Kombination t)at
man bamats begriffen. Sem Staate feine mirthfd)aftlid)e 2tuf=
gébe: ,gleichméRBige Kntfaltung eines 33erfeijrS= unb SBirthfchaftS*
lebens in alten feinen SReiten" sujutrauen, mar man nicht fufju
genug ©totj barauf, fiir bie 3ufunft, tBeoretifd) richtig, fid) ein
gcfcBlidjeS Htedjt gemahrt ju Raben, bie neuen Sahnen, menn es
lohnte, fir ben Staat enteignen 3 fonnen, (berlieR man altes
Soeitcre, bas princip foroie bie tRrapis, bem prinaten UnternehmungsS-
geift; fomotjl bie Sinieumal)l, ats aud) bie 3tusgeftaltung bes Sai)it=
fpftems an fid). SaR cs Uolfsroirttifd)aft(id) einen UnterfcRieb geben
mifje, namentlich in einem feiner ©ntroicfelung erft entgegengeljcnbeu
Sanbe, jroifdjett grof3en “auptlinieu, prooinjieHen Dtebenbahnen unb
rein ortlich intereffirenben fleinften ©djienenoerbinbungen, beginnt
man erft jeRt 3t begreifen. Kein Jfiuttber, menn fid) in Scutfch’'
lanb unb uamenttid) in PreuBen eine Sorftellung Rerausbilbetc,
bie unter ber Sc3eid)nung ,Kifenbaln" lebiglid) bie eine génn
berfelben oerftanb, bie mir juerft aus Knglanb fertig bernommen
Raben unb bie mir 3t »erlaBen erft jelt oon Otaats= unb 3ImtS=
roegen cerfuchen.

ainftatt fo mancher an ihrer 3l grofRartigen Einlage fiee3enben
Qauptbatjn mirben mir fdjon eben fo lange, roie attbre S&nber,
rentable Kleinbahnen befieit, menn bas fdjcmatifd) fchabtonifirenbe
Sheoretifiren nicht gcraefen mére.
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Sei Gen iDeutfdjen fictt febcs nod) fo dbte SMnrj immer nod)
eine gute Seite; und fo ift es and) liier und] der politifd)
ftrategifdjen Seite tjin nicht gans oom Hebet geroefen, bal bisher
alte offenilidjen beutfdjen Sahnen ebenfo nad) ber tiberfotnmnen
euglifdjcn Schablone eingerichtet roorden finb, roie alte franjofifchen,
Ofterreiebifcea u. f. m.  SBas hatten mir 1870 an Schroierigfeiten
mehr iiberminben miffen, menn bic granjofeit ihre Sahnen, &hnlich
ben Sittffen, auf eine anbre Spurroeite, mie bie uttfre, bafirt hatten?

Sennod) mar es eine Uebertreibung, bah mir ftaatlid; nur
eine Spurroeite fur alle offentlichen Sahnen jugelaffen haben;
ebenfo eine roirthfchaftlidje Uebertreibung, bah mir 35 3at)re tang
nur prioate Stctienbahnen ermdglicht haben unb, als ob es ein
otganifdjes SebenSgefeg mére, nur in SRetienfdjmantungen jur
rid)tigen SQiitte gelangen ju fénnen, haben mir fchtiefitich bas
®pftem SDtapbad; unter beut Subei ber ganzen Seodlferung fid)
feloft (bertreiben unb bann &ufammenfehrumpfen fefien miffen.
97id)t oon ihm, bent Udtiniftcr, flammt ber Staatsbalingebanfe, ber
in richtiger Sefdjranfung auf alle ftrategifd; n&chtigen ‘gauptlinien
fir iBreufien eine Sd&ule ber Staatseriftenj bebeutet; aber ber
dtuhm gebihrt ihm, oermittelft ber ricifichtstofen ¢Durchfuhrung
auf «He eintraglichen Sahnlinien unb ber Uebertragung auf bas
fug. Spftern ber ftaattichen Secunbérbahneit bas iBrincip an fid)
5m Uebertreibung gefiihrt ju haben.

kleinere Staaten mégen non Sinfang an fir ihre Serhaltniffe
i>a0 9iidjtige getroffen haben, menn fie nur Staatsbahnen ober
iBrioatbahnen unter Staatsoerroaltung &utieffen. Sn einem BWeicfic,
mie bas preuhifche, roeit auSeinanbergeftredt iber ©ebiete mit ben
uerfdjiebenartigften 2fiirthfd)aftS= unb SerfehrS=Sebingungen, mit
nur einer Schablone ausfotmnen ju roollen, beroeift beim bod) mehr
ftarfen ©tauben, als flarcs SRiffen unb ©rfennen. Rinftdijtige,
erfahrene ©ifenbahnpolitifer haben bereits oor 20 Safjren, als bas
breufdfehe Staatshahnmefen bie Dberljanb 2u erlangen begann, ben
Fht beftatigten ©Ontroidelungsgang oorauSgcfagt. Sie haben, ohne
bie Sorjiige ber ©inheitttdjfeit 5t oerfleinern, fdjon bamals bie
Unmaglichfeit eingefehen, ber fortfdjreitenben mirthfdjaftlidjen unb



BerfelrSentmidelung bes Sanbcs mit Staatsbahnen allein gerecht
ju merben. fftur barin haben fie meHeidjt etmas geirrt, bah ftc
bent fdjmcrféllig bureaufratifchen BerroaltungSapparat bes Staates
bic Beféhigung géngiid; abfprachen, Gifenbaljnen inbuftrieli unb
commerciclt richtig 5lt betreiben. Sie gingen non ber etnfeitigen,
bamals aber bis 5I1 einem gcroiffen ©rabe berechtigten 2tnfdjauung
aus, bafj ber Bau unb Betrieb non ©ifenbafincn ein faufmannifd;
technifcheS Unternehmen, inie jebe anbere Snbuftrie, fei.  Sffienn
bagegen ber 2Ibg. Sasfcr, ber im Itebrigen weit entfernt banon
mar, eine Staatshal;n*21era teraufbefd)rodren jii motten, im gebruar
1873 bie (Sifenbahnconceffioneu ats einen mahren SHattenfénig non
fRrinitegien bejeidfnete, fo beroies er barnit nur, bafj auch feine
Borftellungcn bem eng begrenzten Bilbe non bem bamals allein
gettenben ©ppus ber fog. 9tormalbal;nen entfprachen, unb bah if>m
jebe Grienntnifj beS UntcrfdjiebeS zroifdjen ben groben Hauptbahnen,
bie ben ©urctjgangsnertehr leiten unb beijerrfcheit, unb ben fteineren
unb fleinften Bahnen mangelte. ©0 aber entftanb aus ber bis-
herigen Oinfeitigfeit, and) bie midjtigftcn Hauptbahnlinien bem
fpeculirenbcn Beinatcapitat allein ju (bertaffen, bie entgegengefeht
einfeitige Uebertreibung, jebe Bahn megen ber barin mittel* ober
unmittelbar nertiehenen tRriuilcgien als eine unnerdubertidje Staats*
anftalt ju bef,anbeln.

©er Staat fclbft hatte nod) furz nortjer fit> praftifd, auf
bic Seite feiner nunmehrigen ©egner geftellt, inbem er bie Staats*
bahnlinic AslmSDUnbeu an eine 2icticngefellfd;aft nerfaufte. Unb
menn $irft BiSmard nicht eifriger liefet ber bcutfdjen SanbeS*
Zeitung geroefen mére, in mefdjer 91t. 2tnt. Sienborf lauten Sé&rnt
fdjlug, fo mére »ielleidjt auch nod; bie groffc Sinie Berlin*9Aej5
trog bes liasfer'fdjcii 2larms an bie 3Jtagheburg*Halberftabter
©ifenbahn--2lcticngefellfd)aft uergeben morben. Gs lohnt fid), biefe
im rafdjen 2Red;fcl ber Qeitanfdjauungen bereits nerfchoticnen
©hatfachen etmas forgfaltigcr aufzuberoal;ren.

3n confequenter Ginfeitigfeit erroud;S bann aus bem Be*
ftreben, alle Hauptlinicn ju oerftaatlid;en, fomcit man fie nicht
burd; ©arif- unb 2luffid;ts*90iahregctn ju crbroffeln nermod;te, bas



UDlapbadffdfe dleccpt ber ftaatlicijen ©ccunbérbahnen, burd) welche
nad) unb nad) alte 8aubestl)cite crfdjloffcn unb wirthfchaftlich
metiorirt werben foKtcn. Sind) biefem ftnb feit 1878 eine fMljc
non Socalbaljnen, im SBefentlidien 3t Slug unb frommen ber
ftaatlidjen Haupttinien erbaut, wobei in ¢weiter 9ieil)e ftrategifcije
Sticffidjten, in britter bie SSerforgung bisher oernadijlaffigter abx
gelegener 8anbestljeile, aber erft in alterlegter eine fpftematifdje
Ergénzung bes VerfeljrSncgcS als ausfd)laggebenb wirftcn.  SDet
Orfolg ift offcnfunbig ein nad) alten ©eiten t)in negatiocr. 3n
ber O©taatsbaijnuerroaltung felbft gelten biefe ,33at)nen unter«
gcorbncter Vebcutung” als laftigc 3~rer am Ertrage bes ©ansen,
als Otieflinbcr im Haushalt, bie bas ©an®e compliciren, angenehm
nur in bent SlugenblicE, wo fie mit bem a Conto berfelbcn nen be«
Rafften roltenben SJlateriat in bas ©anje eintretcn. Vei bent
beteiligten, burd; bie Einrichtungen ber Hauptbahnen ucrroéf)ntcn
publicum finb fic ebenfo wenig beliebt, oft befrittelt unb glcid)fam
nur als oorlaufigc 9lbfd)tagsiciftung wohlgelitten.  S)ie ©egenben,
bie folchc 93at)nen beiommen haben, felgrcn ihre Erweiterung unb
Veroollftdnbigung ¢u Hauptbahnen herbei unb biejenigen, hie fid)
fir minbeftens ebenfo bcriicffidjtigenswertf) halten, beftirmen ben
SOlinifter um Erfillung ber Versprechungen feines Vorgéngers,
Stile befriebigen 3t wollen. SRare lilapbad) geblieben, fo ftanbe
er ben lawinenartig anfdjwellenbeit 2Bi'mfd)en nad) fold)en ,nur
feeunbéren" Vahnoerbinbungeit wie ber @oetl)e’fd)c 8 auberiel)rling
gegeniiber: ,bie ich rief, bie ©elfter, werb’ ich nun nicht los!"

Sic allilitarocrwaltung ift bie einzige Sntereffentin, bie auf
bas Veftel)len bicfer uormalfpurigcit Valjnen ¢ufriebctt bliden fann,
inmal aus 9liicfficlitcn auf bie Sanbesuertljcibigung biefe unter«
georbneten Valuten mciftenS ben gleichen tl)eurcn Oberbau, wie bie
Hauptbahnen erhalten haben, ohne IDtilitarfonbs in Sinfprud) ¢u
nehmen, Sind) bie tpoft hat feine lirfad)e unjufrieben ¢u fein.

Es bebeutete einen reblid) cingcftanbencn Vrucl) mit bem
Spftem bicfer ©taatsbat)ncn untergeorbneter Vebeutung, als bie
Vertretung bes Siefforts im 3lbgcorbnetenl)aufe uevfiinbete, nod)
lagen etwa 17000 .Kilometer berechtigter ©ectmbérbahnnninfdje uor,
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gu bereu 93efriebigung nach bem bisherigen Sijftem 2 '/a SDliKiarben
unb bei bem lusbau in bisherigem SEempo eine griff non 82 fahren
gehdren mirbe. Somit rdumt ber Staat fein Unoermdgen jur
Sefriebigung berechtigter 93erfefjrébebiirfnife uub  suglcid; bie
lothmenbigfeit ein, neue SDtittet unb 2Bege ju o6ffnen, um bas be;
gonnene, aber miBlungene 2Berf bes localen Serfehrsauffchluffes
aller feiner Sheile unb ©ebiete weiter ju fihren.

Olidiiehermeife braud;t bas neue jwecfbienliche SDiittel nic/t
erft erfunben ju roerben; cs liegt in ©eftalt ber in allen anbern
Séubern, aud; ben nicht preufjifchen S&ubern SeutidjlanbS fdjon
eingebiirgerten unb berodhrten Sahnen oor, bie, unter ben octfci)ieben=
ften Sejeichnungen entftanben, bei uns nunmehr burcf) bas pr. Cefefe
oom 28. 3uti 1892 ,Kleinbahnen" getauft finb.

Ufo eine neue Kategorie! benn ohne Kategorien geljt es bei
uns Seutfcfien niemals ab. |Is bie ©nglénber ihre erften eifernen
Sahnen anlegten, waren fie weit entfernt, bamit eine neue Kategorie
fdjaffen ju roollen. SBeil bie gewdhnlichen Sanbfuljrwerfe and)
auf ben beften SSegen schweife nicht red;t ,rollen™ fénnen, fobalb
Schmuh unb Sdjitee biefe bebeefen, fd*ufen fie eine fefte eiferne
Unterlage flr bie SRagenraber, festen ihre banach eingerichteten
SRagen barauf unb nannten bas Sing, wie fie es noch heute
nennen, einen ,lolimeg." Siefelbe Ubertriebene gurdjt uor bem
tlebergang ber SBagen non bem einen auf ben anbern 9Beg, nor
bem Umlaben, wie wir fie heute wieber erleben, ocranlaffte fie ba=
mals, bas neue rollenbc gul;rwerf nicht aus feiner Eigenart heraus
itt fid; felbft neu 5t geftalten, fonbern fie hielten an ihrer englifdjen
Sanbwagenfpur non 5 gul3 (engl).= 143,5 cm feft, gaben bem
,DtoHmeg" bie Sreite, um folcfle 2Ragen aufnehmen ju fénnen,
unb jogen ihre erften Eifcnbahnjiige mit “Rferben. Ser einzige
uadjftliegenbe 3wecf, grofRere Saften mit geringerem Kraftaufmanb
unb groRerer ©efdjwinbigfeit, wie Sicherheit beférbern 3t fonnen,
war erreicht. Sann wirbe bas SampfroR erfunben unb an bie
Stelle bcS animalifdjen Sierfulllers gefegt, babei aber, um bas
einmal oorhanbene rollenbe OJcaterial nicht oerwerfen 3 rniiffen,
ber fid; felbft fortbref,enbe Sampffeffel natirlich aud; auf 5 <&13
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engl. Spurweite gebaut. ©as bewdhrte fidj unb fo wirbe jeber
neue dtollwcg weitergebaut, ©ic ,Gifenbalju® war fertig; aber
ber Gnglanber betrachtete oon Slufang au bie fo entftaubene Spur=
weite als etwas pfaltig gegebenes, nicht nothwenbig iitne ju
haltenbcS. ©enn fdon im 3afjte 1842 *) wiirbe bie fogenanntc
Sefiiniog*Sahn mit etwa 60 Zentimeter Spurweite fiir $ferbe=
betrieb gebaut unb im weiteren «erlauf ber Gntwidelung hcS
Gifenbahnwefens ift bie (Sreat Gaftern=«af£)n mit 213 cm Spur
angelegt worben, um bie SOtdugel, bie anerfanntermajjen ber (iber*
fommeneu Spurweite anhaften, weuigftens nad) ber einen Seite
hin, behufs gréRerer Seiftungsfahigfeit, p beseitigen. Iber bei
einem fo entwickelten 3Serfet)r, wie in Gnglanb, wirb bie 3ioth5
wenbigfeit ber ©leidjartigfeit p einer unabweisbaren; man hat
bie im ©anacn 480 km langen ©eleife ber ©Oreat Gafterm«ahn
in biefem Sabre auf bas 9?ormalmaf; oerfdjmélert unb jwar, bamit
feine noch gréReren Seellifte burd) Serfehrsunterbred&ung entftanben,
unter Bubtlfcnahme von 5000 Arbeitern innerhalb ber 3 ©age
oom 21. bis 23. 3M 1892. Oie Stoften betrugen dber 20 SUtk
lionen SOtarf.

3ur Seit ber Gntftchung bes ©ampf=GifenbabnwefcnS war
bas gauje ubrige Guropa auf ben Sejug englifdjer Socomotioeit
angewiefen; wollte mau Gifenbatjueu haben, fo muBte man fie
alfo auch nach ben in Gnglanb eingefuhrten 3tbmeffungen bejiehen,
mithin bie omt unfrer beutfdjen Saubwagenfpur um etwas mehr
als 2 3olt abmeidfenbe Spurweite oon 4' 678 ober 1435 mm
wahlen. So finb wir unb fo ift ganj Guropa p ber fegt als Storni
wirfenben Spur gefommen, ohne inneren in ber ©edpif ber Sadjc
felbft liegenben ©runb.

dtufjlanb bagegen, bas feinen «ahnbau erft begann, als bie
Gifenbaijntcdjnif bereits eine felbftftdnbige SRiffenfdjaft geworben
war, hat eine gréere Spur angenommen unb jwar nicht blos aus
potitifchen, fonbern aud; aus tedpifeben SJtotioen.

So aber, wie Stufflanb ber Spurfrage gegeniiber ftanb, als
cs Gifenbahnen bei fid) einfihrte, ftehen wir ihr hiufidjtlid) ber

*) 9tac§ anbem «bweicfijenben Eingaben fogar fcfiou 1834!
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Kleinbahnen gegeniiber, ba wir nicEt mehr bamit ju epperimentiren,
uns nicht mehr cor ber 3ai)lung treuem Seljsgethbcs ber (Erfahrung
ju fdjeueu braunen, fonbern biejenigen (Erfahrungen beéugen
fotmen, bie anbcre Scinber mit ihren taufenben non Kilometern
nerfchicbencr Sdimalfpurbahnen gemacht hoben.

Pbfichtlidj hot man inbeff bei ber Siegelung ber Stedjtsocri
hottniffe ber ,Kleinbahnen" burdj bas ©efefe oom 28. 3uli 1892
bie Bezeichnung Sdjmalfpurbahnen nermicben, rocif bie Spurweite
grabe nicht bas wefentlidie Unterfcheibungdmerfmat non ben
<gaupt* unb Siebern ober Storno” unb Secunbédr=Bahnen fein foll,
fonbern ihre locale Seftimmung unb Bcbeutung, unb bie fiel)
baraus ergebenbe befonbere (Einrichtung ihrer Stnlage unb ihres
Betriebes.  (Eine weitere erfchdpfenbe Definition lafct fid) fir ben
begriff ,Kleinbahn" (berhaupt nid)t geben. lud) ber Berfud),
ben bas Klcinbalingefeg felbft baju macht, ift anerfannt unnolb
ftdnbig geblieben; beim es fann, wie fpéter gezeigt werben wirb,
fogar Kleinbahnen geben, bie Uberhaupt nicht ,betrieben” werben,
fonbern als offentlicher ,Siolimeg" Sebermann zur Benugung nad)
gewiffen Siegeln ubcrlaffen werben.

(Erft bann, wenn legeres eintritt, héren bie Kleinbahnen
auf, Privilegien 0ffentlid) =rechtlicher Statur, non benen fir
offentliche PRege abweichenb, in fid) z» idjlic&cn. So lange fie
aber Borredjte erlangen unb benufeen miiffen, wirb bie Ausbeutung
fo(d)er Prioilegien and) ber ©egenftanb fpeculatioer ©apitalsauf«
wenbung fein, bie ihren befonberen, in ber menfdjUchen Statur
begriinbeten (lieferen folgt unb fiel) bitrd) ftaatlidje ober communate
dlorfchriften zwar ausfdilicfieu, aber nicht regeln lagt.

Die Beforgnif) ift nid)t unbegriinbet, bah ho, wo ol)ne
Kenntuif) ober Beachtung biefer Cefefee, entgegen bem rein
commerciePtcdjnifchcn SRefen ber Kleinbahnen, Kdrperfdjaften, bie
an eine fdjmcrfallige Berwaltungsmafdjinerie gefeffelt finb, beit
Berfud) mad)en fiillten, Kleinbahnen in erheblicherem Umfang ljcr*
Zuftellen unb zu betreiben, fel)r erhebliche Onttdufd)ungen unb
(EapitalSuerfdjwenbungen nicht ausbleiben werben.

SRir werben grabe hierauf eingehenb zuriief zu fommeit hoben.

VYW XCWow
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(gnttoitfcImtg unb Slufgabcu net- ftlein&aljnen.

9Xr§8 oor etwa Safjrcéfrift bic Slad)rid)t burd) bas Sanb ging,
bie Otaatsregierung bcabfidjtige, beti ©ntwurf eines ©efe|es Uber
Tertidrbabnen taorgulegctt, erweette bie§ beim publicum im groben
©anjen feinertei befonbere SEf)etinat)inc; man batte fid) bereits
baran gewohnt, baft es f)lc™: hands off, roo non Gifenba()tien bie
bliebe mar. Tas ©Aftern SDtapbad) batte ia bic ftaatsfeitige Gr*
fd)liebung unb SBcrforgung aller 8anbeStE)etie mit Sahnen unter*
georbueter Sebeutwtg in Stusfid)t geftellt- ®ie iaufwcinnifd)e,
gewerbliche unb tcd)nlfd)e ©peculatiou mar nad) biefer Jttd)tung
bin abgefebnitten.  Stur bic mehr unb mel)r auf gewerbliche Ser*
ebelung ihrer Otol)erécugniffe angemiefene 8anbmirtl)fdjaft butte im
(Stillen faft inftinctiu einige Sinldufe genommen, fiel; ba8 in ben
©djmalfpurbabnen gebotene Transportmittel ju eigen 3t machen.
Tenn febe Steigerung ber Sntenfioitdt bes 8 anbmirtbfd)aftshetriebes
bebingt bie Scwegung fo mtgebeurer SDtaffen uon ©toffen aller
3trt, baff bic 3totl)menbigfeit, auf TranSport*Grleichterungen ju
finnen, fidj grabest aufbrangte. 9Udjt blos im 3Infd)tub an Suder*
fabrilen waren uadj unb nad) uiete fog. dtibenbabnen als $elb*
geleife mit fdjmaler ©pur entftanben, foubern and) ju gewdhnlichen
SOteliorationS*, ja taufenben SetriebS&weden batten bie ©d)malfpur*
geleife als fog. gelbbaljn fid) eingeblrgert. Taf? es md)t in nod)
weit gréBerem Umfange gefd)clicn ift, war lebiglid) burd) bic oor*
berrfebenbe GapitalSarmutb ber Sanbmirtbfchaft bebingt, bereit eigene
Diegeneratiofraft febod) burd) bieS mdgtid)ft rafdfe Grgreifen bes
tpauptmittels jut Sefeitigung ihrer Galamitat eine fef)r mertboolle
Setbatigung gegeigt bat.
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Sies ift bcc innere "©runb bnju, bah non alten fonftigen
an ber ©Ontmicfelung bes Kleinbafinroefens intcreffirtcn Sctwliferungs«
freifett grabe bic Sanbroirtrjfdjaft unb zwar zunédjft fic allein bent
Sorgeljen ber Staatsregierung eine rege Aufmerffamfeit wibmete.
®a8 Serbicnfi ber beutfd)cn Sanbniirt*fdjaftdgefellfcraft ift es, bent
Streben alsbalb $ornt unb gegeben jtt haben, inbem fic bie
Angelegenheit in einer oorziiglidj vorbereiteten Art auf bie Sages«
orbmtng ihrer .£>auptuerfammliung int gebritat 1892 ju Berlin
braute. Siefe Anregung ift um fo fruchtbarer geworben, als bie
beziiglichen Vortrdge unb 23erl)anblungen fofort unter bent Sitel:
Sanbroirthfchaftlichc unb 3nbuftriebaf)nen (Serlitt, iBaul fRaret)) in
bett Suchhattbcl gelangten unb rafd) eine tttuiorbergcfehcne Ser«
Breitung fanben. Ulfattdje (Sinjelheiten bcs Kleinbahngefejzes in
feiner idjtief;lid)cn $orm finb grabeju auf biefc Anregungen zuriick
jufiihren.

Amt erft begann bas grofic publicum, Anteil an ber Sache
ju nehmen unb miirbe mit einem geroiffen Staunen inne, bafj bic
Kleinbahnen feineswegs an fich, fonbertt ij6cTjftens fiir uns ctroas
AcueS waren, beffen Sebeutung man tijeits voéllig tiberfehen, fheits
unterfchaht, in “reufgen aber als ein ©ebiet betrachtet hotte,
welches neben bent auch auf bie Rocalbahtteu angewanbten Staats«
bahnprincip feinen 9taum ljabeit burfte.  Sic natirliche ©nfc
widefung war babttrdj unterbunben; bie bis gegen bas ©nbe ber
fiebjiger 3af)rc ziemlich lebhafte Siteratur (ber bas Kleinbahn«
wefen oerftummte faft génzlich, als bas Spftent ftaatlicher Secunbér«
balfnett in $reuhen bie Dberfjanb befatn.

3war h«ite bas @pod)e machenbe SSerf von 93L 93t u. SReber
in SBien: Sie iflrapis bes Sattes unb Betriebes ber Secunbdr«
bahnen mit normaler unb fthmaler Spur ec. (SBeimar, S.  Soigt)
weithin artregenb gewirft unb in bett beutfthen Kleinftaaten, bic
attdj auf biefem ©ebiete ihren temperirenbeit Seruf wieber glattjenb
bewahrt hoben, manchen praftifchen Serfucf) mit ber thatfachlidjen
Oinflfijrung von Kleinbahnen int heutigen Sinne h”*norgerttfett.
Aber im groRen ©anjett war es von Schmalfpttrbahnett ftill ge«
worben unb geblieben. 9htr in engen Kreifen muhte unb beacfjtetc
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man ca, bal 6ffcntUcTjc mit {(einen Sacomottoen betriebene Schmal*
fpurbabnen in Belgien feit 1850, in .fjollanb feit etwa 1860, in
9lorwcgAt feit 1862, in Schweben feit 1865 beftanben unb baf;
feit etwa ebenfalls 30 Satiren in Oftinbien unb Imerifa, fogar-
in otpnefien bic Sdjmalfpitrbabnen bereits ju groRartigen 3ler«
febrsanftatten ficb entwicfclt babetr. Bahnlinien non 300, 600,
Ja fogar 800 .Kilometer Betriebslange, wie bie SnbuS*Tbatbabn
lieferten bod; fdjon ben Beweis, bal unfre rein jufaUig entftanbene
Dlormalfpur burd&aus fein Iriom, balR olelmebr bie Scbhmalfpur*
batjn wot)t geeignet fei, auef) groRen BerfeRr $u bewéltigen. Bor*
urtbeitc gegen bie Sdjmalfpur finben ficb troBbem fctbft bei 8ad)*
tcuten, auch bei fo bebeutenben wie SReber, ber nod) 1873 bie
Sdjmalfpur fur Truppentransporte als unoerwenbbar bejeielnete.
6r wirbe biefes Bcbenfen fdjwertid) nod) aufrecht erhalten tonnen,
ngdjpem Oefterreid) feine ganje bosnifd)c Occupationsarmee auf
ber mit 78 Zentimeter Spurweite in eile bergeftellten Bosnababu
beforbert hatte, otjne baR irgenbwie befonbre Stadjtbeilc unb Be*
benfen bernorgetreten waren.

Ueberbaupt ift cs eine eigentbiimtid)e Ttjatfadje, balR ber
Betrieb ber Kleinbahnen bur#bnlttlidj fieberet crfd)eint, als auf
ben groRen. Bon eigentlichen ©ifenbat)u*Uugliiden auf Klein*
bahnen bat man nod) nie etwas gehort, walirenb Betriebsunfalle
auf ben groBen 3iormalbabnen befanntlich wie elementare ©rcigniffc
periobifd) h&ufig oorfommen unb immer h&ufiger werben. fDtan
glaube nicht, balR bie gréfRere Sicherheit in erfter Sittie auf ber
geringeren $alijrgefd)minbigfeit ber Sdjmalfpurbabnen beruhe, beim
biefe ift grabe auf ben fRiefenftrecfen ber inbifd)en u. a. Klein*
bahnen feineswegs gering; es wirb mit 50, 60, ja 80 km (Sc*
fdjwinbigfeit in ber Stimbe gefahren; felbft bie A&ltefte aller
Kleinbahnen, bie “eftiniogbafjn, wirb im ©ebirge trof3 ffarfer
Steigungen unb eines fautn glaublich engen Tunnels mit 40 km
Sahrt betrieben, was burdj einen alterbings ausnahmsweife feften
unb gefieberten Oberbau ermdglicht wirb. Ser tgauptgrunb ber
fd)weren folgen jebes ©ifenbabnungtiiefs auf groflen Botlbahnen
liegt in bem cotoffalen ©ewid)t ber Betriebsmittel, mcld)es auch
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Bei méfjigcr ©cfd;winbigfett fdjoit eine fRiefeuwudit, ein med;anifdjes
Moment uon ljcitiofer 3ertntmmenmgsfraft reprafenttrt. linb
grabe non biefem coloffalen ©einigt iann Bei ©rofjBahnen aus
tedmifd*en ©riinben nid;t aBgegangen inerben. 280 es uerfudijt
inorben ift, tjat es fid; Beftraft, wéhreub Bei ben @d;malfpur5
Bahnen ganj non felBft bas ©einigt ber Séagctt unb meiftentljeils
and; ber Mafdjinen fid; geringer ergieBt ititb ¢war mcit UBcr bas
SSerfjéltnih  ber Spurweiten hinaus.  Ser Socomotincoloh ber
©rofiBaljit non einem ©igengewidjt Bis iiBer 800 Gentner richtet,
foBalb er bie fiiffrenbe Schiene einmal oerlafit, an fid; felBft unb
allem, was if;m babei nafie gefommen ift, bie unglaubltd;ften 93er*
wiiftungen an; bie 3w>erglocomotiuc ber Sdjmalfpur mit ihren
niebrigen Ditibent fteijt fofort fraftios mit il;rem Breiten Unterbau
auf bem ©rbBobcn auf, wenn fie einmal entgleifeu follte, ohne
grabe auf einer ortiefe ober einem folien fdmtaleu S&umt fid; ju
befiitoen.  Statiftifd; fteijt ja aber feft, baf, bas $aljreit mit ge»
wohnlichem “erbefuljrwer! ncri;ditnifimafng gefél;rlid;cr unb uon
jaf:lreid;cren Unféllen gefolgt ift, als bas mit ber groRen ©ifcnBaljn,
bal;er and) iebenfalls gefahrlicher, als bas mit ber Sileinbahit.

Sie ©rlinbe, baf; man ber Sdjmalfpur nicht bie "&fjigteit
jutraute, fo auSgebel;nte SOtaffcn an SDlaterial, I3ferben unb Menfdjeu,
wie ein Militartransport fie barftellt, mit ijinreidjenber Sidjerljcit
jit beforbertt, liegen wefentlich in ber bantaligett geringen ©nt*
midelung eines fiir AleinBaljnen geeigneten, felbftftanbig etfunbencit
SSetriebsmaterials. 3n biefer Qinficf;t haben fid) and; bie anbertt
Stationen uont beutfdjen SdjablonetnSchematiSmus anfangs nid;t
fern gehalten. Unfre ©rofjBaljnmagen cntfpred;en im SBefentlidjen
ttod; heute burd;f<hnittlicE) ber urfpriittglid;en 2Infangsfd;aBloite; non
biefer hat man fidj auch bei ben erften AletnBaljnniagcn nid;t frei
gemacht. illau hat einfach nerflcinertc StadjBilbungcn ber ©roh5
Bal;nwagen einjufiilren nerfud;t unb ift erft nach nub nach ju
ausrcid;enber SBtirbigung ber neréitberten ©ntnbbebingungen gelangt.
Sheoretifd; war man fd;on l&ngft bariiber einig, baff, wenn bie
Stormalfpur nerlaffen werben muhte, aud; bie mdglidjft weitgehenbe
33erfd;mé(erung berfelBett bas groedtnédhigfifc t Bis ju ber ©renje,
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oon welker ab bie ©rhaltung bes ©ieithgemidjtd bes belabenen
ober beftiegencit 4dagens mit ben menfdiidjen Kdrpermalen ober
ben fonftigen uttabonberlid) gegebenen Slbmeffungen in SLRiberfprud)
tritt.  9ber praftifd) hat man biefe ©renje Je nach bem gegebenen
3'lecf unb bem SRagenmobeti felfr oerfdjieben finben 5t fiillen
geglaubt. ©rft nadjbent bie Sliuerifancr bei ihrer Ronftruction
001t Oifeitbahnioagcu eine gaitj anbre ©tuubibee oerfolgten, inbent
fie beit eigentlichen SRagenforpcr auf feinem rotfenben Untergeftelie
bemegtid), brefjpar geftalteten, waren ber Orftnbung grabe fir
Kteinbahnroagen neue SSege getoiefeu, an bereit ©nbpunft wir nod)
»icht gatij angelangt 5I1 fein fcljeiuen. gtattadfifcher SBerfatilitat ift
es gelungen, neuerbittgs, nadjpem ba§ Kleinbahntoefen auch in
Aranfreidj eine ganj auBerotbentlidjc ©ntwidelung unb Slusbehnung
dngenommen l)at, Silagen fogar fir bie ileinfte aller gebréuchlichen
®d)maifpureu (60 cm) berart 5 conftruircn, baff 4 Sirtilterie*
bferbe leidjt unb ftdjcr in einem folgen Sleiubahuroagcn oerlaben
""b gefahren toerbeit fonitcn.

3m 3al)rc 1891 ift ein 960 litt, ferneres (Siefcf)u"rofir oon
Zotige, alfo eine unheilbare Saft, wie fie auch auf (Stoffbahnen
nur feiten oorfommen fann, bereit gortfhaffung auf einer winjigcn
®<hwatfpur friiher aber fiir unmdglich gegolten hatte, auf einer
Kleinbahn in granfreidj oon nur 60 cm Spurweite auf erhebliche
Entfernung transportirt worben.

SOian barf alfo getroft anitchnten, baR bie i&crooUtommnung
ket Kleinbahneinrichtungen einen (Stab erreicht i)at, ber fur abfei):
6are Seit ftationdr bleiben wirb unb nur feiner ausgebehntcftcu
Stnmenbung harrt.

®ie Swifchcnftabien 00m Sdcrlaffen ber Slortnalfpi.tr bis jur
fnft* unbefchranften Sftufebarmadjung ber Sdpnalfpur weifen (ber-'
emftimmenb bas SOtcrfmal ber unfreien ©rftnbung, ber ©ebunbenheit
nu “ie Schablone ber ©roBbahn auf, bereit ©inrichtungen unb
dierhaltniffe man namentlich in ©eutfd)tanb in oerfleinertem SDtaf3;
fttbe auf bie localen Sdpnalfpurbahncn (ibertragen 51t miiffen
glaubte, wenn cs fid hanbellif eine Kleinbahn fir beit
offentlichen SOerfeljr ju '~ "<quf P)(/efCate<3 )g(()e(\ie Eefdjrénfte

"fym §)
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AleittbaBn fommt Rierbe't ntcfji in Setradjt, ba ber jeweilige eng
begrenzte 3 litdi bes "Bvioattransportes felbfiuerfianblidj ntaBgcbcnb
flr bie &uBere Sonn ber SfranSportanftatt ift. DesRalb gilt bas
(Sefagtc aud) feinesmegs non jenen fieincit Sergwerishalinen, auf
benen hie Sorberntaffc in fog. fjunbeit beiocgt wirb; ebettfowenig
non ben fog. ditibenbalRneu nnb beit bei groReren Sauten uub
©rbbewegungeu benagten ©cBlepp= unb $clbbalnen. 9lber cs gilt
non einem groBen DRcil ber aulcrbecutfdjcit Slleinballncu unb ben
meiften ber bisRcr in DettifcRlanb in offentlichen Setrieb gefegten;
inbe} oflnc ball ben Geb&umt bamit ein SSorwurf gemael3t merbeit
tonnte, pm ©egcntReil: biefe Raben in telrrcicBftcr SSeifc je nadj
beut augenbiieftidieu Staube ber AenntniR uom ScBmalfpurbafiu
tnefen bas f. 3t- 33efic geiciftct unb iRre GrfaBrtmgen werben nun
um fo mcrtBnolier.

Die attefte AlcinbaBn DcutfbRiaitbs, unb in PreuRen bie bis
nor furjem moRl einzige iRrer 9lrt, ift bie SrocltBalbaln am
diReitt; fic mirbe 1862 ais SdjleppbaBit non SBcrfftcincn auf
etma 3 SDtetlen Sdnge mit 80 cm (Spurweite gebaut, Rat fte3 bann
aber ju einem offentlichen SerfeRrfimittel enncitcrt unb bef6rbert
feit Salreit mit Dampfbetrieb bei guter dtentabilitat attdj “erfoneu;
ein redjtcs “rototpp einer beutfeBen Sileinbal3n.

20aRrcitb  jeboch ittdwifeRen bie ftieiitbaBneu in dollanb,
Setgien, Italien, Defterrcid) uub diultanb, namentlich aber in
Sranfreic3, gewaltig oermef3rt unb fdjoit ju einem feft eingebirgerten
Scrfe3rStnittel geworben fiub, Raben in DeulfcRlattb Rauptfaclid]
bie mcRtpreulifcBen Sattber barin etwas geleiftet. pn Dlbenbttrg,
Saben, Saicrn, dJtecflenburg unb namentlich in SacBfen fiito eine
dietic ber uerfdjiebcuartigfteu AteiubaBnlivieu crftaubcu, an benen
oict ju lemen ift. Die intereffanteftc jebod; ift bie groRRerjoglid]
weimarifdie gelbabaftt, namenttie wegen iRres Urfpruttges unb
ihres wirtRfcRaftlidjeit Gefolges; beim fie ift nicht gebaut, um
einem oorBanbenett, nod; unbefriebigten SSerfeirsbebitrfuill ju gentigen
unb bie bisherigen SerfeRrsanforberungeit ju erleichtern, fonbertt
fie ift bewuRtermaBen als eine nationaR&fonomifele 9Jteliorations=
baltt jur fiebung eines wirtBfcRaftlid; ocrobettben armen Sanb-
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ftrtdjs gebaut. Uub bicfen 3'ued fjut 3e vollig erfillt, mit iuunu
fteigenbem Gefolge.

Ser fetjr uerbienftnotte Erbauer, gro”erjogl. facEftfcf)c Saurati)
fjoftmaitn fagte bariiber 1881 golgenbcd;

,SerSiocct ber geibabafgi ift, bad Gifenadjcr Dbcrlanb, jene
arme 9tfidbngegeub, rocld)e étlifcfieti SBertabafjin  unb  $ranffurt=
»ebra liegt uub burd) mcldje jum S()eil friiher (GJei)fa=33uttlai”
»aeba) bic alte .Manbclsftrafje non ff-tanffurt a. 20L nadj Scipjig
fuhrte, bic aber feit Erbauung ber ©ifcnbaljnen mit febern 3 aljrc
mcl)r ¢uriidging, roieber ju beleben bejm. il)t roenigftens bic
iDloglirf'cit einer befferen Entmidclung ju bieten.

Ein fruher aufgeftclitcs “Rrofcct einer  norntalfpurigcu
Secunbérbaljn non ©aljungcn nad) »adja, ber Kilometer mar ju
85000 m . ncranfd&lagt, tonnte nidjt realifirt roerben, unb erft als
ber SBcrfaffcr im Safjrc 1877 bas IBrofcct einer fomalfpurigen
Strafjenbabn aufftelltc, mar bic tDidglic*tcit ber 3lusfii()ruug gegeben,
ba ber Kilometer ju 28000 UB. »eranfélogt mar; trotj ber
onfanglidjen Abneigung bet Semoljncr, anfangs and; ber "Regierung,
fattb bas IRroject immer meljr Ululjdngcr unb fefet, taum ein
vsafir nadj ber »oltenbung ift bic »abn, ober ,bas 50&l)rdiett
fd;on gauj populdr gemorben.

Sic gelbaba™i ift ca 44 km lang, ijat 1 m vspurmeitc,
Steigungen bis 1: 40 . Sie jum Sf)eil gebirgige
©egenb [)at nerbéitniffmafng bebeutenbe Slrbeitcn ncranlapt, namlid)
ca. 150 000 cbm Erbarbeiten, ca. 30 Heinere »riiden unb Sitrdj*
Kffe bis 5u 5 m SBeite, eine »riide non 10 m &Reite mit »lcd)=
manbtrdgern, eine non 20 m SReitc Uber bie gelba bei Sornborf
Mit ©djroebtertrdgern unb eine non 27,5 m UReite lber bic felba
t'ei Sengsfelb mit f$acbmcristragern unb »arallclgurtcn, aufierbcut
iommen bei Scnnbad) ca. 200 m guttermauern nor.

A Sic »afjnlfofsgebdaubc finb jum Sfjcil in “adpnerf, jum
Mjcil ntaffin in einfacher foliber SRcifc auSgefuljrt unb ift in
febem ©eb&ube eine SBoijnung fur bett »eamten norljanben.

Sdr ben Oberbau ift bas fjartmig’'fdje Spftcm gemafjlt, . . .
bas Spftctn bat ftdj bis jc|t fe’r gut bcméfjrt, namentlici) bic

2.
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Streifen ohne Stofsfdjiueiieu................. Qliient 2infchciit naci) biirftc
ein Sf;cil ber Schenfeit, bic gegen bas $artn>ig'fd;e Dberbatu
Spftent uortjanben finb, bnrcfj bic Erfahrungen auf ber gclbabafpt

befettigt tucrbeit.............. Sic (Scfainmteinnafimc betrug einfeijt.
bes SeitrageS ber iBoft . ... pro km jahrlich 1823,65 93?.;
bic SctriebSaiiSgabc bagegeu 1700 9)1. cinfcfit. 100 9)1. pro km
flr Erneuerungsfonbs.

*SBenn aud;, ba bic Safj't noci; uicfit in if;rcr gattjen Sénge
erdffnet toar unb grabe ber Enbpunft Sattennorbijeim noci; fefr
giinftig auf bic Einnahme eimuirfen mirb, bic oorftchenbcu 3ai;icn
noci; fein flarcd SBilb uoit ber 3erfef;rSenilieeiung geben foulten,
fo ift bas dlefultat, baff ber Setriebspéd;tcr bereits itti elften
$ai;ue einen mend aud; ficitten Uchcrfd;uf, hatte, ein gerabcitt
Uberrafd;ettbes gemefen unb cs ift bamit auf bas Sd;la =
genbfte bargetijan, baf; felbft in f0 Ocrfehrsarmeu
© egenben wie bie 91 6n es i'ft, ein regetméafigecr
Eifen bahnbetrieb tudgiid; ift, Ocnu aiie unui] ctt
Ausgabctt bei 23att unb betrieb ucrmiebett
tucr'bcen.”

SRic fefr bic 2nfid;tcn fid; hinfidjtlid; beffeu, tuas als
.unniifec 2lusgabc bei Sau unb Setrieb" gelten faitit, fid, aus»
gereift haben, bemeift am heften ein Vergleich mit beut, tuas ber
Eifenbahnbircctor SM;rt * giensburg in  feinem ber beutfdfcit
Sanb)oirthfd;aftS:@efellfchaft erftatteten Serid;t anfiihrt:

,$0r benreinen iRerfonenuerfehr, tuic befonbers bei beit auf
ben Ef;atiffeeférpern angelegten Sahnen, geniigt bas eittfad;e ©aftfjaitS.
§iir ben mehr eutiuiiMten @teroerfef,c Eat man fir bic 2(bfertigiitg
ber Stiid'giiter unb SSagettiabungen fog. ©iiteragenten angcftelit,
rocicfic biefen iBoften meiftens gegen eine geringe Entfch&biguug ittt
Sebciiamt oenudten. Sie 2ibfertigung bes 3u3cd auf ber Station
unb beit Serfauf ber gahrfarteit beforgt ber 3ugfiihrer."

9)lan fiefjt, hier ift fcfoit feine Siebe mef;r uoit bcfonbercu
StationSgebduben, Stationsuorftef;ern, SeamtennJohnungcu unb
&hnld;em bei jenem ,Sdhnd)en" tgoftinanns uoit ber ©rofjbahu
eiitfad; (bertragenen 2pparat. Sier beginnt bie Kleinbahn fd;oit



eine in fidj fcl&ftftdnbige neue Ovganifation ju werben. Ob aber
Hoftmann fowoljt wie Kui)rt, wenn fie erft feilte wtb iridjt fd)on
for einer Sicifie oon 3afjren oor bic Aufgabe gcftellt worben
wéren, eine gclbabaipt ober eine KreiSeifenbithn non gfensburg
und) Kappeln neu ju fdjaffeit, l)euie, wo bie unenbtid) viel
groeren (Srfaffrungen and) mit ffcincren unb noch einfacher
organifirten Sdjmalfpurbahnen oorlicgen, au ber bort jur 2inwen=
bung gebrachten Spurweite oon 1 m feftijalten wirben? — —

liegt in ber menfd)lid)cn (Sigenliebe, basjeuige, was mau ftd)
wihfarn errungen fjat, and) wert!) jtt fd)ajcn unb gegen anbercs
hod)=uf)attcn.  Slber ba§ trifft icbcnfalls nid)t mci)c 3, was §err
®ifenbaf)nbirector Kuhrt in feinem Berichte ¢u ©unften feines Im *
Spftems anfiihrt, bah mit ber fd)ymalcn Spur bie geringe fRer=
meitbbarfeit fur mititarifdje gweefe »erfniipft fei; fihrt er bod)
l'elbjt an anbrer Stelle wicbcr an: ,bah nudj bie normalfpurigen
-Mertidrbatjnen beziiglich bcs SSeriabenS unb ber SJtititdrtranSporte
"id)t oict giinftiger geftelit finb, als bic fdfntalfpurigen, ba auf
erftern bie SBagen ber Hauptbahnen wegen ber groficn 9labftanbc
meiftens nicht tberfiihrt werben fénncn, fclbft wenn ber Oberbau
ftarf genug ware, bie betabenen SBageit ber Honptbahn 3U fragen."

SBir werben nodj fpater Sfufaf? finben, jut $ragc bes Um« 1
iabcits unb ber Spurweiten u. f. w. juriidjufeljren; fiir fegt
Geniige ber vorlaufige Hinweis barauf, baff bie 2kilitarocrwaltungen
®eutfcf)lanbs, graitfrcidjs unb dhihfanbs gtcichméhig fiir ihre
mttitarifchen KleinbahmSpfteme unb S3orrétfle bie 60 cm Spur
gewdhlt haben unb baff bie Herftellungsfoften einer Kleinbahn mit j
60 cm (gpUr leincswegs auf &i0berjenigen einer 1m Spur fonbern auf |
h'he erheblich weniger fiel) burchfchnittlicfj belaufen.® Séenn es aber, *
unc bei ber $elbabal)n, barauf anfommt, eine im wirthfd)aftlid)cu
diiebergang bcfinblicfle abgelegene ©egenb burd) Sufiljrung oon
neuem fBerlet)rsicbcn  wieber 5t beleben, fo fann es bod) non
hod)ft ausfchlaggebenbcr 33ebeutuug fein, ob in biefe oolfswirtl)s
fdjaftliche Aufgabe ohne aUju groben ofonomifeijen Slufwanb ein
Rdpital oon ntel)r als 20 000 2)1. pro km, ober ein fotd)eS oon
weniger als 10000 2)1. pro km fcftgelegt unb gewagt werben barf.
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8oftmann fagte bafcr fcl;r richtig:

,O0er 8auptrocrtt; ber © djmalfpurbaljnen
,fd eint barin ju liegen, baff fic im ©tanbe finb,
.bie @rmcrbSnert)dltniffe folcfjer ©egenben, bie
.,pont grolen dlcrfetjr abfeit8§ liegen, utib bic
.feine 3tu»fid&t fjaben, jemals eine ,Oifenbaljn”
,Ju befommen 5n nerbeffern unb bas ift es, mas
,uns in © ctitfdjfanb in nieten, fet)r nielcn © cgcn*
, ben dtOti; tf;nt."

,3Ber bie fdpoicrigen ©crrainnertjaltnific unb bic gaitj ge=
ringe Snbuftric ber dtpn fennt, ber mujj fagen, bafj eine menn
and) nod; fo einfache normalfpurigc ©ccunbarbaljn grabeju um
mdéglich getnefen mare, fclbft menn bic «Regierung and) non norm
ijerein auf »erjinfung bes SBaucapital® -SBerjidjt teiften wollte,
maijrcnb bic dtegierung jcjjt eine, nortdufig alferbings unertjebtietje
SSerjinfung erhalt, bafiir aber diemtid) fiebere 9luSfid;t ljat, fpater
eine gute iBerginfung ju erhalten; nor alten ©ingen t)at aber bie
dfegierung bod) ber ©egenb bie dJtdglicfifeit gegeben, fid; ent*
roidetn 5lt fénnen."

©amit ftimmt treffenb (iberein, raas ber olbenburgifdje 3Imts=
ljauptmann n. ,'gcimburg in feinem $i'uf)leiu: 50000 Kilometer
lanbmirtt)fd;aftlid)c Socalbatjncn (Dlbcnburg. Seipjig, c¢;d)ulle 1892)
cinlcitcnb fagt: ,nur bann fann ber Sanbmirttjfdjaft bic bem 33e=
biirfnif) ber Seit entfprcdjcnbe ©ntraicfelung gegeben werben, menn
man fie in ben ©tanb fegt, fico alle Udtittei ber mobernen ©edjuif,
roic jebes anbre ©cracrbc im nollften SDtafie ju eigen ju machen."

giefjniid) bem “oftmann’fdjen Studie giebt auch bie intereffante
3Jionograpl)ic bes gro”erjogl olbenburgifdjen ©etjeimen Oberbau*
rat)S Skrefd; Uber bie im ©ommer 1870 erbaute fdjmalfpurige
<Sifcnba$n non Dd;ott nadj dBcftcrftcbc (frmnooer 1877) ben 3=
meis, mie fel;r bamals and) unfre bebcutenbftcn ¢tedjnifer an
bem SSorbibe ber ©ro&bafyt hafteten. Dbrooljl bort bereits auf
ein Opurtnaf] non nur 75 cm ljerabgcgaugen mirbe, erraeifen fid;
bie «Sagen biefer 93aln bod; nur als SDiiniaturen ber ©ro&ba"m
rangen  Onffelbe gilt non ben als notljmenbig bort noch feftge*
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hnltencu iSatjufdiuhmcrfcn, ©chufimchren  1&ngs ber SRege, Kunft*
bauten/ SRcgeilbcrgdngen, Ginfriebigungen u. f. ro, moburd) bic
«Ocrftellungsfoften immerhin noch mcfentlid; ocrgréfiert morben finb,
obmoijl fic unter ben Stnfdjlagsfoften geblieben finb unb an oer*
fugbarent (Kapital unb 90tateriat uon Anfang an eine Otefcrue non
30 518 90t. (brig gclaffen haben. Sic (Scfamnitfoftcn haben bei
einer Soetrichdlange uon 7 115 Ifb. m bal)cr immer nod) 26076 907.
pro km betragen; fie mirben fiel), naci) 33urcfd), menn bic 33ahn burd)
gréere Stange eine belfere 2luS§nujung aller Krafte ermdglicht
hatte, auf nur 21031 90t gcftellt unb, menn bic an fiel; uor*
treffliche, unter Umftdnbcn aber bod) entbehrliche Steferuc uon dber
i>0000 90t. forlgcblicbcn mére, nur rmtb 14000 0L pro km be-
fragen haben. 8dtte man bagegen fcfjoit bamals ben 90iutl) ber Gr*
fahrung gehabt, eine foldje Heine <Sd)icnenftraf gar nicht mit bem
groRen Stpparat einer ,Gifcnbaljn” 5it umgeben unb auSjuffatten,
fonbern fic als mirflidfc Kleinbahn nach Il)cutigen Gegriffen 51
Qcftalten, fo mirbe fie febcnfalls meniger als 10000 90t. pro km
Orloftet haben.

Snbeff [&fft fid) nicht unter allen Umftdnbcn bie Slnroenbung
Uon O©roffbahmOtormen bei Kleinbahnen ausfdjtichen; beim bas
ift bas oberfte ©efefj fur allen Ktcinbal)nbau: feine Unit)er*
falnOrm! feine 8 dabl10nc!! ober roic Kufmt es ausbriidt:
" ® ic Sertiarbaljn ift recht erbaut, bie bei bem flcinften Gapital*

aufmaub  bie gegebenen 93erfel)rsuerhéltniffe am uollfommenften
befriebigt"

Soll bie Kleinbahn ihre Slufgabc, bem SBerfehre einer ©egenb
lid)t nur ju genlgen, fonbern ihn 5t medfen unb 31 beleben,
nollfommen erfullen, bann muh ihre Einlage eben uon vornherein
nac SOtdglidjfciten ber jufiinftigen 33crfel)rSentfaltung oorausfeben
unb ©clegenljeit baju fdjaffen, auch wenn ber Sufcfmitt ifrer*Gin*
Dichtungen anfangs nur bem fd)on beftehenben 33cbirfniffc angc*
palit ift.

3ur Klarlegung ber ©runbféfce, benen bic Stnlcgung ucn
Kleinbahnen ju folgen haben rairb, bebarf cs néaherer Unter*
itdjungcn Uber bic Otatur unb SOchiirfniffe bes ortlicfgen iierfcljrS,
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foiuie Uber 6le Untcrfcljichc in  ber SRirfung ber einjclnen Der-
fdjicbencn Sitten uoit Serfchrsmittclu.

Sebes neue Scrfehrsmittcl hebt mittelbar nadj unb nadj oon
felbft ben SSerfefjr; beim bas Streben nadj Slusnuhung bes &rf=
lilert Sofias ift eng gebunben an bie 3Jtdgtidjfcit, Sidjcrheit unb
Sittigfeit ber $ortberocgung non Stoffen unb iRerfonen. Schc
Grteidjfcrung nadj biefer Dtidjtung f)in fjat bie Stnfiupfung neuer
Schiebungen unb bamit bie Anregung 8u befferer Stusnuflung jur
gotge. 3lber bie einzelnen Strten oerbefferter SerfehrSmittel roirfen
fdjr oerfdjiebcn, eine (Sftauffee anbers, roie ein Ganat unb eine
SRafferftrafie anbers tuie eine Gifenbatjn. Sic grofjen Hauptbahnen
riden, inbem fie ben Transport gegeniuber bem Sanbfradjtocrfehr
ocrbilligett unb gegentber bem SBaffcroerfeijr befdjleunigen, bie mit
cinanber in birectc Schiebung gefegten “auptoerfct)répunfte gleidj*
fam enger jufammen. Sie bcriidfidjtigen aber audj oonoiegenb
nur biefe, nidjt ben Keinen 3n)if*cnDerf'ef)r; je nach ihren Sctriebs*
unb SarifiG'inridjtuitgcn crfdjioeren fie biefen fogar, roie ber Um*
flanb bemcift. baff unter foldjcit Sorausfegungen auf furje Stredcn
nodj heute eine Goncurrenj bes Sanbfubnucrfs mit ben ©rofjbabnen
befteht. Sei biefen breiugt Silles auf ftetige Steigerung ber diafdj*
heit, Scquemtidjfeit unb Siltigfeit bes SerfeljrS, oft ohne Stidfidjt
auf bie Sicherheit beffelbett. Saburdj roirb ber Scrfehr ber
Heineren 3uiifdjeitorte immer mehr auf ein Secunbdrriioeau ge*
briingt. Sort, mo bie 3ibc ber grolen Hauptbahnen nidjt reget*
mcifig antjalten, tritt bie uerfcljrsbebenbe Sairfung metjr unb mehr
juriief unb bie Drtfcljaften unb SBoljnplahe, bei beiten berhaupt
fein Sinfjalten oorgefefjeu toerbeu fann, leiben fogar in meljrfadjer
Hinfidjt burdj bas Seftctjcn ber ©rofjbatjn; gefteigertc Sranbgefaljr,
roirthfdjafttidje Stérungen unb Giefaljren alter 2Irt, miihfante unb
foftfpiclige Serbinbung mit ber n&djfteit Saljnftation u. f. m.
bebingeti geringere mirtijfdjaftiidje Gijancen gegeniber bem ortlichen
Sefi|] in ber 9?alje ber Saljntjofe. dorthin brangt auch bie Se*
obtferung, bie fidj in hunehmenber Sichtigfeit um bie beoorjugteren
Serfeljrspunftc gruppirt.  Sie Goncurrenj groifchen ben in ihrer
Gntroicfetung huriidbleibcnben Ort) «haften unb ber Sahnoerroaltung



um bic fnapper werbenben Sirbeitsfrafte wirft nod; uerfcf arfenb
auf biefen nrirtfifdjaftlidjen Stampf; beim -ber Soebarf bei groRen
Sahnen an fténbigcm Slrbeiterperfonal jur Stredcnunterhaltung
ift nid)t unbebeutenb.

Sie ©roBbal;n ftelit naturgemdB auf becm Staubpunftc, bal
fic g(cid;)am fagt: wer mid; benuBcn rotii, ber rid;te fid) nad) mir
unb fud;c mid; ba auf, roo idj bie SenuBung geftattc. Sie golge
bnuon ift, bal erft burd; ioftfpicligc (StraBenbauten bie SBerbinbung
ber 3roifd;enorte mit ben Stationen Rergeftellt werben muR, ebenfo
mie fir bie fonftigen im 33crcid; einer 23afin feitwérts tiegenben,
aber non il;r felbft nict berihrten Drte unb Sanbercien.

Ser ganje SSerfellr einer ©egenb graoitirt nad; ben nddjften
«faijnftationen; je weiter baoon ab gelegen, um fo meRr ncr=
wanbeit fid; bie Rebenbe SBirfung bes SéaRnoerfellrs in ihr (3egen=
*bel- 3e metr bic ganjen 8Birtt;fdjaft§= unb 2ebenS=@cwol;ns
Reiten ber 33ct)dlferung bas 33orRanbenfcin guter, bequemer S3al;n*
uerbinbungen jur SRorausfcBung nehmen, befto mef;r fteigt gleid;=
zeitig bas Slngebot ncrlduftid;cr ©runbfticfe auferhalb be§ bc*
Qunftigten 23ahnbercid;s unb bie Nachfrage nach foldjen innerhalb
Mfelben. jJeher neue S3al;ubau oerfdjiebt biefe ©runbbebingung

mirti;fd;aftlid)cn ShétigfeitsduBeruug unb je langer je melyr
finit ber SSerfehrswertl; ber ©runbftiide in abgelegenen ©egenben

Jur SSerarmung unb SSer6bung. Sies ift ber wahre ©ruttb
i'es wirtl;fd;aftlid)en 3urlcfbtcibenS beS DftenS troR feines beut
SRcften procentifd; (iberlegenen 33etwlferung§juwad)feS, ber jebod;
furd; djronifdjen 2bfluR mel;r als aufgehoben wirb.

SRott ben fog. Secunbér* ober 9lchewSaf)nen erwartete man
urfpriinglid; eine entgegengefelte SRirfung, bie feboch im SBefent'
liefen ausgeblieben ift ober [ich boci; nur grabuell non berjenigeu
Mer Hauptbahnen unterfdicibet. Sie haben ¢war bie 3al;l ber
deinen Srennpunfte bes SSafel¥S erheblich nermel;rt, nach benen
uun in Heineren Streisringen ber drtliche SSerfehr graoitiren fanu,
™eim ec Im Staube ift, fid; bic ndtigen 2Scrbinbungen mit ben

tationen ju fdjaffen unb ihre Unterhaltungsfoften ju beftreiten.
eeintrchtigcnb  wirft aber barin fd;ou ber Umftanb, bal mit
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wenigen 2lugnaf)men bte Nebenbahnen ba entftanbcn finb, wo bie
fdjoit noi*anbcnen CStjauffceuerbinbungen ben  neueren  3Rerfefjrs=
anfovberungen nicht mehr geniigten. gn gotgc bcffen taufen nun
bie alte 6 (Jauffee unb bie neue Nebenbahn oorwiegcnb paraltet,
wooon nur bie 3luifd)cnorte an ber crftcren gropercn SSorttjeit
haben, wahvenb bie Scitengebicte nur tangfam mit bcn groRten
Opfern badu gelangen, querliber neue Serbinbungsdjauffeecn mit
ben Nebcnbatjnftationen t)erjuftel(en. ¢Doppelt fd;mer wirb bic§ ben
Seitengchictcn ber Nebenbahnen, weil man ihnen, grabe ihrer
Strmutt) falber, fctjou bie gréRRten Opfer fiir ben Sau ber Sccunbceirs
batjncn aufertcgt t;at.  Nicht btos unentgeltliche, pfanb-- unb taftcm
freie “ergébe be§ jur ftaattidjen Nebenbahn crforbcrlidjcn (Srunb
unb Sobcns famrnt altem tiat man ,,um Seweife be§
an bem Sahnbau oorljanbenen $ntcreffe§" ifjnett abgcforbert,
fonbern hé&ufig aud) enorme baare 3 u3ai)tun3cn 3U beit Saufoften.
©8§ giebt Greife, bie auf fotdjc Sirt fidj mit einem Stufwanbc ooit
mehr als '/* SNittion SDtarf hiiben belaficn muffen. gu wecftlichcn
©egcnbeit mit fdfon entwicfeltem 93erfctjr finb fo grofje Opfer niajt
gcforbert; fcfion bie§ bewcift, baff ber ftaatlidjc Sau uon ©ccunbér«
bahnen bie wirthfd;aftiid;e Hebung bc§8 Raubes feinesmecgs jur
Nichtfdjnur genommen h°t hddjftens in einigen iusnat)meféllen
ganj nebenher.

wére 8u beitagen, wenn fotd;e wirthfchaftlidjcn gehler
unb eifenbahnfi§catifd;en ©infeitigieiten — mutatis mutandis —
auch auf ba§ Steinbahnwefen im Sanbe Ubertragen werben fotiten,
woju teiber tuet Nusfidjt oortjanben ju fein fcheint.

Oie normatfpurigen Nebenbahnen haben mit bcn Hauptbahnen
muh nod; ben RBhewedter cher wtdgiidjft furjen Serbiitoung ber
Gnbpunftc gemeiufam, nicht btos jur thuntichften ©rfparuug non
Saufoften, fonbern wefentlidj aus ©riinben einer einfeitigen Oarif«
politif, um burd) neue Nebenbahnen bie Onttaftung cingelcifigcr
Hauptbahnen unb flrjere gradjtwcge fiir Ntaffengiter, uamenttid;
Sohlen, ju errieten. Hohere 6fonomifdje ©efichtspunite taffen fiel;
ja and] hierfir Vorbringen; fo j. S. wirb ber SBettfampf ber
fdjlcfifdjcn Sohle mit ber engtifdjen im Sercid; ber pommerfhen
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unb weftprcuffifcben  Oftfcefuftc bebeutcnb erleichtert burd) ben
Staatshalt bcr Mebcnbabnlinicn ©ucfctuMafei'Konib, bic eine grab«
linige 8ortfelung bcr f. 3t- »erftaatlichten Oels"nefener S3at)n
bilben. 9tbcr wenn fiir biefe Mchcnbabnctt f)cutptfoc™ticE) nur ftaatS'
U3irttyfcf>aftlicle OeficE)tapunlte ol)nc Miidfidjt auf ben Socaiocrfciji
entfd)cibenb waren, bann burftc man nid)t biefen 93ai)ncn unter
bcr Signatur: Socatbabn jur wirtt)fd)aftlid)cn  (Srfcfjlieffung  bcS
nod» Ucrfetjroiofen SanbcS, bic £eiftuugsfat)igf'cit biefes Sanbcs fetbft
bis auf's dlcufterftc anftrengen SOtan l)étte oiefntefir offen be=
tennen fillen, bafj biefe Sahnen im Sntcrcffc ber  oberfd>Icfifd>ett
Aot)leninbuftrie unb erleichterter Scrforgung ber norbdéfttidjen Staats*
bafinen mit lobten notbroenbig waren unb hatte ohne pnanfprudj*
nabme ber berlihrten greife bauen miffen, ftatt ihnen bie Krafte
ju rauben, um im Stnfdjluf} an bie neuen ©taatsbabnen ihr eigenes
mocrfebrsneb fpftcmatifdj auS&ugcftalten. . Sie Motbwcnbigfcit unb
bie ©djwierigfcit foldjer dlusgeftattung fteigern fid) noch baju
gleichmaRig, wenn bic Dichtung neuer dkrfebrsicitungen ben fd)on
uorbanbenen Sertebr umbilben unb oon feinen bisherigen Mid)*
tungen unb ~Mitteln ablcnfen miR ober fott, wie cs- bann immer
gefd)eben muh-

©er tBcrfebr ift etwas in ficb nach abfolutcr *tuffigfeit
Strchenbes; er folgt wie baS SRaffer bem beften ©eféllc b. b- er
fdjtdgt biefenigen Mid)tungcn am rafdjefien unb ftcirfiten ein, auf
benen er am wenigften 9Biberftanb, bie glattefte “drberung finbet.
3tud) Umwege fpieten babei eine nur untergeorbnete Molle., 2Ro
ichoeb ber 33erfebrS*@trom ober *Sacb fid; einmal fein Seit ein*
gegraben bat, bebarf es um fo -eingreifenberer unb bal)er Foft=
fpieligercr Umwanbclungen bcS Seftebenbcn, wenn ber Sauf ein
GWA anbercr werben folt. 2Rirb biefer neue Sauf nidjt fo gelegt,
bafi ihm altes norljanbene SRgjfer aus feinem ganzen Sereid) ju*
ftromt, fonbern ;um ©beit geswungen ift, ben alten Sauf 6eiSu=
behalten, fo leibet bcr neue an SRaffermangel, feine Stnlage rentirt
md)t unb bie bisherigen fleineu, oielfpaltigen Minnfale ocrarmeu
ebenfalls. © ie befte ©orrectur ift bann bie ganzliche ©rodenlegung
ber lefeteren unb bie Meufdjaffung eines ganjen 3m unb 9lbftul*
fpftems, norausgefebt, ball baju Kraft unb SDHitel binret*en.
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9iuu ift cs ganj fefbftoerftanbficy, bag man mit einer 23agm
Knie, bie bas oberfdniefifdfie Aogfengchiet mit beit Oftfeeldnbern
auf bas fiirjefte uerbinben foff, bie «Wichtungen bes oorganbenen
Socafoerfegrs im burdjfcgnittenen ©ebiete im (Sineetnen nid;t
beriicfficgtigen tarnt — eben, weit eine fotege Sagniinie (berhaupt
feine Socalbagit ift, fonbern eine neue .fjauptaber bes Surdjgangs*
ucrfeFjrs bort 5t merbcu beftimmt ift, mo bisher ein folc*er gar
nicht trorganben, in ber (Segenb fetbft and; gar fein «Bcbirfnig
nach &iefem geruorgetreten mar. Um fo mehr bfeibt aber bie
SBirfung auf ben Socatoerfegr biefetbe, wie int obigen S3eifpiet;
er erfahrt eine Umfegung tmb SWiidbilbung, mobei bie trorganbeiten
fieincit SBerfegrSmittclpunfie troden gefegt, bie trorganbenen S3em
fegrsidufe abgegraben tmb theitmeife roertgtos gemacht, bagegeu
jagfreiege Sebiirfniffc nad; neuen 3m tmb Sibffugftragen road;
gerufen roerben.

2fegniicgeS liege fid; bei ber grogen aWegrjagf aller in ben
legten jegn Sagren neugebauten ©ecunbdrbagnen bes Staats nad;=
meifen.  Sgre roirtgfcgaftlidjc SBirfung mug uom £anbe erft noch
erfauft roerben; bie alten iRcrfebrsbejicgungen, benen fie nicht
bienen fénuen, miiffen erft abfterben tutb bureg neue erfegt roerben;
neue 3m tmb Sibfugrft, agen ju tmb non ben neuen fWebenbagnen
muffen erft mit grogen SWittefn gefdhaffen roerben. Sann erft
werben fie trog igres tgeuren 23aues ttnb trog ihres grabe wegen
feiner Stoftfpieligfeit ju geringen Betriebes ju rentiren tmb eu
wirfen beginnen. 2fber bas, was mit ihnen erreicht ift, giebt
feinen «Mag jur «Wadjeiferitng uom ©tanbpunfte* ber fpftematifegen
aSerfegrScricgtiegung aus. Saju finb fie ju ungefige unb foroogt
an fieg ju tgeuer, als aueg in ben 3inforberungen an bas Sanb,
tror wie nad; betn 23au. Sie gteidjen einer grogen Uerfdjioffcncn
SBafferfeitung, bie nur au wenigen «Bunften mit grogen Opfern
euganglicg ju modfen ift. 2Sas bem Sanbe fegtt, ift bagegen ein
jur Seriefeltutg bis in bie feinften SScrofteiungen erfegtoffenes
iWogrfpftem.

Siefe Seitung unb SSertgeifung bes fluffigen
pcroollffommucteu 3Berfegrs bis in bie abgc*
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lcgenftcn2Binfel bes8 aubcslincin ift bic2tufga6
her jufinftigen SUeiubahucpU) 9htr biefc bilbctt bas
geeignete unb erreichbare 9Jcittei bajit; fie folien unb fonneit fid)
bein SBerfelfrsbebiirfnif? in ben Dticfitungen beS fd;on uorljaitbcnen
'25crfel)rs, ben fic nur noch & cntmicfeln unb ju concentriren
haben, méglichft oollfommen anpaffen. Sic haben nicht nétfpg,
Acrrainfchuiicrigfeiten &ngftltd; jtt uermeibeit unb haben bann auch
i'cinc ©ntfdjitbigung mehr bafiir, loemt fie burefj ricfficlftslofc
i eacirung. wie bie Oroffbahnen, fficr einen bcftehcnbeit {(einen
®erfcl)tsmittelpunft brachiegeit, bort einem fiinfte achtlos uorbei-
gehen wollten, an welchem ein cntmicfeluitgsfai)iger -fkobuctionSe,
°erfehr fid) oorausfelfcn [&fft.  ¢Deshalb miiffcu fic aber, um ihre
Aufgabe ju erfiillen, fowoffl hinficf)ttid) ihrer ¢Draciruttg, als ihrer
Betriebs: unb 2 flrif=@inrid)tungcn eine beit ©rof)bal)ucit gegen-
Uber gerabeju entgegengefegte iDenbcnj uerfolgen.  Uebcrall hin
"tiffen fic fid) fdjlangclit, wo es etwas ju uerfraclitcn ober einen
ncnnenswertt)cn  Sveint  jufiinfttgen SSerfelirS ju  entwicfeln giebt;
rootjin fic nidjt fclbft gelangen fonneit, ba muffen fic Seitetu
anfdfliffe unb Slbjweigungeit antegen ober wenigftens uorfchen.
c |c biirfcit feinem groReren ¢Dorfe ober Oute, bas iit erreichbare
-héfic fallt, offne 93orfel)rung ju unmittelbarer SBcnufeung oorbeu
gehen, Fit ihrem eignen Sntereffe, wie bem bes Sanbes miiffen

her, Uberbies gcfeglich uorgefehenen d&ierpflidftimg jur 33er«
Idfaffung unb ©ewaljrung non Scitenanfchliifficn im weiteften SOtaffc
geredjt ju werben fudjen. Sie folien ben SBerfclfr nicht blos
geftatten, foitbern ihn 6rtlich an feinen Duellen auffueffen, ilpu
uicht als ein behorblidjics 33erfef)rSinftitut SSorfdjrtften machen
‘rollen, fonbeut ifim faufménnifcf) bicitcit. ¢Daju biirfen fie aber
Uon Anfang an gar nicht als ,Rifeitboihnen” im hergebrachten Sinne
Nfiefafit unb geftaltet werben, foitbern als Fuhrunternehmen auf
‘pdjicucn, als Oifetigelcismege fur offentlichen 33ebarf ober wie

Uhutellier c§ Bereits 1874 bcjeichnete, als ,diollfuhrunter*
nehmen mit ¢Dampfbetrieb”, welches bie Sabung auffucht, fammclt
I|"b. u'ebcr oertheilt. ~ SBerben biefe ©runbbebingungen ihres

*fcn8 n’eht erfiillt, bann wirb man wohl eine SDUniaturs@ifen=
ah", aber niemals eine wirfliche SUeinbaljn haben.
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ttnfre ¢Pfctbebabucn, clettrtfdjen unb SratmIBahncn lulirben
fdjwerlidj jemals jur heutigen Gntwidelung unb ¢Bebeutung gelangt
fein, weint fie fiel, fiir ihre GittricEjtung bie ©rofjbafinen jum
SOtufter genommen hétten; fie fjabeit umgcfchrt bas gewdhnliche
Strajjenfuhrrocrf gfeidjfatu potenjirt unb finb habet jur Sliitfjc
gelaugt  Saffelbc muffen bie Kleinbahnen ebenfalls anftreben;
bann merbcit fie ben SSerfefiu unb SBofjlftanb bes Raubes he&ell
unb felbft gute Stenten ersiefett.

SSirb  biefer ©runbjug bes SBcfcnS ber Kleinbahnen fefi
gehalten, bann werben fie fie) non ben (Stoffoahnen auch barin
unterfdjcibeu miiffen, baf) fie unroirthfchaftlidje (Srunbftiids*
¢erfdineibungen, foroeit irgeitb moglid), uermeiben unb uermdge
ihrer jSchmiegfandeit fid) bem Terrain unb beit (Srunbftids*
grenjen anpaffen, gleidpricl ob bie gahrftrede etwas langer wirb;
ebenfo, bafj fie aud) ihren betrieb gaitj bem ¢Bebarfe ber (Segenb
gemdjj einrichten unb lot)nenbe 33efdExéftigung aud) auBerhalb ber
Fahrplane annehmen.

Giite geroiffe ¢Bewegungsfreiheit ift ja beit Kleinbahnen btird)
bie ¢Beftimmimgeit bes (Sefc’cs uont 28. "“uli 1892 gelaffctt; fie
tonncit ooit ber Snncljaltung bcftimnter Fahrplane jeitwetfc
Uberhaupt bispeufirt werben unb erft nach Slblauf uou 5 “a”rcu
nott ber ¢Betriebserdffnung ab hat bie juftinbige @enehmigungs=
behérbc bis Stecht, ben .66djftbctrag ber Ginheitspreifc fur bie
¢Beforberung  unter ¢ Beridfichtigung  ber finanjicllcn  Sage bes
Unternehmens unb einer ,aitgemeffeitcn" SSeréinfung unb Tilgung
bes Sinlagccapitals fftjufefectt. 3t uorljcr beftitumten 3 eitab=
fd)iiitteit follen bann hiefc “eftfe*ungen geprift uttb abgednbert
werben foitttett; bie juftdnbige ¢Beljérbe foll fidj habet uorwiegeith
oon 9tudfid)ten bes o&ffentlichen SSerfehrSintereffeS leiten laffctt.
Sic angefehteit ¢Beférbertutgspreifc miiffeit Siebermann gleichméRig
ju (Sitte fomttteit; fogenannte Stefactien ju (Sanften Giitjelner finb
unjulaffig.

UDtatt fieht hiernach uovaus, baB bas SBol)l unb SBelje bes
Kleittbahnbetriebes nott einer fadjnecftdnbigen “anbhabutig biefer



Befiimntuugen abhéngt, baR aber umgcfeRrt and) mcl Unheil am
gerichtet roerben fann, roenn einer naef} Uélliger Sinfdjulicgutty an
ben BerfeRtshebarf ftrebeitben Kleinbahn bas ©cRniicleib ber ©roRs
balRmGtnricBtungen unb sOrunbféfee aufgestuéngt roerbeit flllte.

3n ber Rernorragettb trefflichen Arbeit bcs,@ch- $inattjrafb3
I'- 9)lufitemete gu Berlin Uber bic gortentroidetung bes Kleinbahn;
'»efens im BerroaltungsartBit) (Sari Hcymamt's Bering) roirb uad)
Darlegung ber ©cRroicrigfeiteit fiir bic £arifbilbuug ber Kicim
baf)llen, namentlich im 2Infd)luR an bie Hauptbahnen, gefagt:

. Jdtcrirolrbiger  SBeife  hflt  bei beit Berhanbluugen bes
Manbtages Uber bas Kicinbahngcfcfj, bie fid) fouft burd) oft fleiti=
liehe ©riinblicbfcit ausgeidhnen, dtiemaub barait gebadjt, bic Dies
gierungsoertreter baruber gu befragen, roic fic fich ju btefent
uufres Sradjtens hodjroidjtigcu  finfte ftclicit. ~Sitte Srfidrititg
Tlon maligebettbcr ©teile in beut non uns befiirroortetcn Sinne,
baff febc Kleinbahn, mag fie noll- ober fdgnalfpurig fein, in
larifarifdjer SSegiehung als eine SinfcRluBbahn bchatibcelt roerben
wirb, welcher birecte Srpebitiou 5t gerodhren ift, roiirbe geroifl
b'bl moRlthdtig roirfett ttitb feljr bagn beitragen, bas noch bc=
ftehenbe Borurtheit gegen bic ©dfmalfpurbahnen ju bcfeitigcit.”

®ic BcforgitiB, bal foldjcs Soohlrooliett erft felRr alltndhlid)
aad) grolRen K&mpfen burcfjbringcn roirb, fann unt fo roettiger unters
bnieft roerben, als :c. 3Ml)icnfelS fclbft itt feinen Berechnungen
bi) RBinficBtlidj ber Kleinbahnen auch gang 001t ben Oruub=
anfdjauiutgen bes ©roRbalnbetricbes unb sStarifirung leiten 4R,
'litd) er nimmt argenfdjeinlid) an, baf bie $racRt ftets uad; ber
roirftiiR burchfahreuen Otreefe ju beredeten feilt roirb, allcrbings
miter Giurcdjttung ber Utnlabefofteit, ber GrpebitionsgcbiRr u. f. ro.
Nobalb aber eine Kleinbahn an biefe ©runbfédlRe gefeffelt roirb,
bibt iRr gar nidjt4 Gbrig, als auf fuvjcfte Sracirung jroifdjett
l)icu &uRBerften Snbpunftcn bebadjt 5 fein, fonft fann fic in gal)ls
leidjen fallen mit bem SanbfuBrroerf nur felroer concurrtreu,
namentlid) auf furgett Otreefen unb bort, roo fie im Oaitgett bent
mhue enei; bettt bisherigen BerfeRr angepalten SRauffeeuerbinbung
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folgen mu. Senn bann muf} bic iitcinbafpi, ebenfo wie bic
nvafic, &aCjfreidjeit ©utern tmb Ddrfern, bie ertfebtidfe grofRten
liefern fimnten, ber funften grabeften Sracirung {falber fo weit
uorbeigeffen, bal an biefe Saupttracc bie Sabung erft auf mehrere
ifmneter weit mit Sattbfulfrmerf fierangefaljren ober eine befonberc
‘tufeRfuRGaln gebaut werben muff. 3m elfteren gélte erforbert
feber cinjclne Transport 1) bas SBclabeit bes gcwdfjnticficn Sank
wageus im 2Sirtfffdfaftdlfofc Uber auf bem gelbe, 2) bie Saftfaljrt
uon ba bis 3 2tnnaf)mepuufte bes SUeinbaffitgcleifeS — b. .
atfo, ba bodf auf freier (Streefc feine teeren SBagen 3lm
33etaben beliebig ftcficn geiaffen werben tonnen, bis 31t u&cfften
Station, bic uielteidft in ber bem Siele entgegengefeiten Stid;tung
(iegt; bann 3) bas Umtaben ber Saft uom Sanbmagen auf beu
Steinbatjuwagen unb bic Itebergabe an ben Serwatter ber «lein*
balfnftation, wobei ben gewoRntieRen guffrinedften boef) meiftens
ein intelligenterer Sluffictjtsbcaintcr aus ber 2Birtt)fdfaft mitgegeben
werben muf3; fcBtieRticf), 4) wenn nicfjt aufcilliger SBeife dilicfiabung
auf ber Station feou lagert, bas teere guridfalfrcn ber ©cfpanne,
bic batnit jebenfalls einen {falben, im SRinter oft einen gattjen
Sag twm .Rofe entfernt finb. 93raucf)t ber Soefilev fic nidft
anberweit bringenb, fo wirb er fid; fageu: WOl erft alte biefe
Umficinbc unb obenein nod; baarc grad”afjlung, wenn idf in faft
berfetben Seit unb mit tjodfftens gleidfer Umftanblidjfeit, aber olfne
©ebunbenlfeit an fefte 3tbgangs= unb 2innafime3eiten meine @c*
fpannc bireet nadj bem 3Jtarftorfe u. f. w, moffin bie Steinbatjn
faRrt, fdfiefen fann. 3ft biefer (Subpunft eine “auptbatpiftation
unb bie Sabung 3110 SBeiterfliRrung beftimmt, bann fommt ja nodf
bas Uebertaben uom SUeinbafinmagctt in beit ber §auptbaljn
i»insu unb uertfieucrt ben Sransport bodf immer nodd etwas. 3ft
ber ©nbpunft aber ber SJlarftort, bann muR erft nodf ber Srans=
port uom S@alnRof ber SUeinbaffn in bas S&ger bes bie Senbung
abnefjmenben Kaufmanns beforgt unb unmittetbar ober mittelbar
aut greife gefillt werben. Sabei fommt eine gréRRere SrattSporU
tdnge nur infoweit in 23etrad)t, als ber Sanbmirtf) calcutirt, ob
ein folcffcr birecter Sanbtransport, paratiet ber SUeinbaiftt, bie



33

Ocfpanne einen halben ober ganjett ©ag tn Sinfprud) nimmt,
©ine (Entfernung bis ctma 10 Kilometer tonnen bie &BirthfdjaftS*
gefpanne in ber tfjalftc ber burdjfdjnittlichcn.©ageslaitge unfdjmcr
bin unb ¢uriiel bewéltigen unb bie attberc S’agcdijélfte ber SBirth*
fdjaft ttod) anberroeit ju ©ebote ftefien ©er Ganbwirtij jieljt
baljer, aufjer in ber bringenbften (Erntezeit ober in galten groRer
Unwegfamieit, nor, feine gradjten bis auf etwa 10 Kilometer
n'it feinen ©efpamteit birect 31 bewirten, als bag er auf nur
etwa 3 km Entfernung bie nadjfte Kleinbahnftation benufd; beim
erfteres ift ihm billiger, einfacher unb angenehmer. Sttfo' nur
bann wirb ber ganje SBertehr einer ©egettb bie Kleinbahn auf*
indjeit unb befchéftigcn, wenn biefc an febes ©orf unb @ut auch
noirfUci) bidft heranfhrt.

Sftatt lieft fo oiel baoon, bah in SSorausfidjt biefer Sachlage
angenommen wirb, es wirben nach ber auf 2—3 km Entfernung
uorbeifiitirenben Kleinbahn Stnfdjluhgeteife fiir febes ©orf ober ©ut
entftehen; aber wer foll fie bauen? wer bie Saufoften bejahten?
©3 wére ein ocrt)@angnifwoller 3 rrttjum, anjuiu'hmen, bah bjic @uts=
i'efihcr burchfchnitttid) baju in ber Sage feien ober bah bie 33auei*
borfee baju in abfehbarer 3eit Stuftalten machen wirben; foldjer
-timt non iBrioatanfdfluhgcieifen wirbe eine gatij feltenc SluSitahmc
bleiben, aud) fdjon besbath, weit foldje Stnfchluhbahnen feiten ofme
*ienufmng fretnben ©runbeigenthums hcrjuftellen fein werben unb
ba§ Onteignung8rcd)t bafiir fo gut wie gattj uerfchloffen ift. ©ic
O'olge banon wirbe alfo fein, bah bie grablinig geftredte Kleinbahn
Aan3 hiefelbeit wirthfd)aftlid;en Skéngel, wie bie tpaupt* unb Sieben*
bofjncn, aufjuweifett hatte, bah fie beit SSerfeljr jmifdien unb nach
ken ©Onbpunften wohl erleichterte unb fteigerte, eine Slujahl neuer
Heitrer, aber meiftens unjttgénglicher tRerfehréccntren fcl;afftc, aber
cben nur biefen einjelnen Orten wirthfdjaftlidj aufhelfen unb felbft
eine fummertiche Epiftenj ohne Ueberfdjiffe fihren wirbe. SSor
folgen Kleinbahnen fott man uns behiiten!

X _ SBentt bann, um bie Fracht ber abfeits gebliebenen Orte jtt

gewinnen, bas Sahnuntcrnehmen felbft fidj genéthigt fat)c, eine

3rohe Stnjahl fotcher Seitenftidjpahnen 3t bauen, fo é&nbert fidj
3
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bas Sitb nur rochlyg. 33as crforbcrlidie 2Magecapitat fur bas
Oanjc cinfcfit. ber Scitengwcige wirb bann uict fi6ijcr, als fur eine
non Stnfang an burdj bie ajlehrjaljl biefer Seitenorte hingcfdjlangcltc
frace. Ser Setrieb toirb itnenblid) eomplicirt tutb Gcrtangfamt
burdj bie beftdnbigen Scrud'fidjtigungcu alter bcer jahtreichen 2lit=
fcijiuffe; bic Ueberwadjuitg tutb Unterhaltung bcr auScinanber ge-
bettelten ©eteife unb 2Beidjcnanlagen wirb uict fdjwieriger tutb
tficurer, unb baniit auch her betrieb unfidjer. SJenitod) wiirbe
eine uollftinbige Sefriebigung ber Seitenintercffcnten niefjt erjielt
werben, bic fidj als Siebenfache bctradjtet feijen unb beut (Sefitfjlc
unterliegen, nidjt eher eigentlich auf ber Sour ju fein, bis bie
fjauptlinie erreicht, ber Stnfdjtufj erfullt ift. ¢Dies Grpcriment ift
ja f. 3t- 0011 her b&uifd)cn "Regierung mit ber Sracc fRcnbsburg»
Sienéburg u f. ro. in tjiurcidjenb abfcTjrccfenber SBcifc gematfjt
worben.  (Sine fotdjc anfanglich falfcf) tracirtc Sal)u fjat grélere
Seférberungs=Streden unb greife im ©efolgc, als eine uerftdnbig
nach bem Socaloerfef)r tracirtc; fic fdjabigt grabeju eine fpftematifetje
Serichrsentwicfelung, ba fie, einmal gebaut, bodj nidjt ohne weiteres
wieber befeitigt werben fann, aber bic SReuaitiagc einer richtig
tracirten Sahn neben ber beftefienben finanjiclt unmdglich macht.
3)as Soeftrcben, mit nur einer folchcn 2Intagc mdglichft Sielen
gleichmaRig ju bienen, fuhrt nur ju einem gleichmdRig fcfjiedjtcu,
SRicmanb gaitj befriebigenben Buftaubc, noch baju sum eigenen
Sdjabcit bes Unternehmens, bas oljne eine geroiffc ©unft bes hc=
theitigten SBublicuins niemals gebeilicn fann.

SR&rc ftatt ber einen obengenannten Salju mit ihren Seiten»
jweigeit nach beit eingetnen Aiiftenorten non Anfang an beit uor»
hanbenen Serfehrsridjtungen cntfprechenb ein ftjficmatiftfies Step
noit Sahnen, eine langs ber Dftflifte, eine langs bcr weftlidjen mit
einigen paffenbeit Querlinien, geplant worben, wie es nachtraglich
beim jutifchen Sahnnep gefcReljeit ift, fo wére non uornherein eine
gréRere "Rentabilitdt unb wirtljfdjaftlidj ijebenbe SRirfung ber Sai)n
cingctrcten.  Sas nach wib nad) bodj entftanbene 9lep ber Sahnen
in SdjteSwig»§otftein.ift weit tanger unb ioftfpieliger geworben/
als ein planmé&Rig uortjer burdjbadjtes geworben fein wiirbe, aber
bodj weit unwirffamet unb minber rentabel geblieben.
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Sem $radjteigtter, bei- einem Fuhrmann ben 2tuftrag giebt,
itini ein $radjtfti<f non 2L nach 23. ju bringen, ift cs wollig
flicidjgiltig, bajj bcr “utjrmann unterwegs nod) flie' lin® ba
Seitcuortc auffucfit, um bort ebenfalls §rad)tftiide eiujuf)olen ober
abjuliefertt, wenn nur bie Sieferjeit babutd) nicfit Gber ©ebitfjr
oerlangert unb au gracljt nicfit mcf)r berechnet wirb, als fir ben
nétljigen birecten Steifeweg.  Sies ift fo einfad) unb flar, baff wir
lacf,en wirben, wenn ber guljrmann non uns oerlangen wirbe, wir
follten itin aud) noch bafiir befonbers bejahten, baff er unfer
Sradjtftic! auf mctjrfadjen Umwegen bttreh Orte ljerumgcfaljren
bat, bie uns gar nichts angeben. 2Bir wiirben if)iu bann antworten,
cr moge fid) feine Umwege oon bencit bejahten baffen, berentwegen
er Uc gemacht habe unb wenn er mit feinem gul)rgefd)aft nidijt
beftetjeif ténne, ohne bie' fcitlidicu Umwege jur $radjtfammtung ju
t>enujcn, fo habe er uns eigentlich nod) St cntfdjcibigen, bafiir,
bah unfer gradjtftiici langer als nétt)ig beit Srattsportgefabren
ausgefeht habe; bie SOlittel baju, fotd)c Gntfdjabigung burd) 23c;
tedjnung einer nod) billigeren $h-ad)t als bcr birecteften, gewéhre
'hm ja grabe ber aScrbicnft aus ben Umwegsfrachten. Gienau
Uaffelbc werben wir, wenn wir uns oon beit Sorurtf)cilen ber
flititmé&hig unb wiffenfd)aftlid) entwidelten Sd)abloite bcs ©roh5
bafjntarifwcfens frei utad)en, beut Kleinbabnunterudjmcu antworten,
mem uns baffelbe flir einen Transport oon Z. nach e\ueu
"Is0 in Stechnung [teilen wollte, toeidjett bie 23abn jur cintrag-
lieferen 2usnulung ihrer brachten Gber S. ©. unb ctlidfe anbre
~I*c ju mad)eit gendtigt ift. Unb bamit wirben wir bas Starif=
uiefert ber Kleinbahnen jwar génjtid) attbers, als bas ber ©roh5
ahnen 9edalten, aber auch auf bie einjig rationelle, bem neuen

.errtSmittcl Kraft unb ©efunbbeit oerbiirgenbe ©runbtage ge-
Wellt haben.

®afj eine fold*c flir bas Slarifwefen bcr ©rohbahn nicht oon
us » A ir noWraenbig gehalten worben ift, liegt in bcr groben

iene @ an ~A*0 M lin® Mafchheit ber 23eforberititg burd)
t 6 9eflenii6er ber oon if)r birect oerbréngten 8anbfrad)t. Sie

16 ma"9tbenbe ©eneration fann es ftdh faum nod) oorftelteu,
3*



rote ber 8radjtlcrfcl)r ttor ber Gittfif)rung ber (Stoffbahnen  fid)
ttolhog, rate ucrtraucnSloll matt beit ftreng red)tlid)en $rad)tful)»
(euteii and) rocrtf)Dolic ©enbuttgen mitgeben foitnte, aber rote treuer
unb langfatn bic Sefdrberung j. 33. non Seipjig nad) granlfurt,
tiort 33erliu ttad) 2)tagbeburg tt. f. ra. raar. lief? fid) bas
[Bublicum bann bei- neuen (SroRbal)n gegeniiber auf gar feine
Untcrfudjungen ein, ob fie, fiir geringeren "5reid in uiclfad)
iiirjerer $cit fafjrcnb, genau ttad) ber burbhfafirenctt ©treefe ober
nad) bcr bisher notljroenbigeit SReifclattge ber gradjiraageit tl)rc
fariffalRe berechnete; cs btieb immer nod) ein gewaltiger SSortljcit
ubrig unb mit ber ©rofRbaljn fomttc ber gradjtfuijrmamt int (Sattheit
nicht mehr concttrriren.

ilinberd bei ben Aleinbaljiten, raetttt fie il)te Aufgabe riditig
erfaffen unb erfillen follen! ©ie btirfcit fid) Gberhaupt unb aud)
hierbei nicht nad) bcr Orofibaijnfdjablonc richten, muffen oieltnef)r
ihre famnttlidjcn gradjtnormcn nad) bettt (Sefidjtspunftc einrichten,
bafi fie einen gegeniber bent Sanbfuffrraerfe uerbeffertcit, bc=
guemcrcit, rafchcrett unb billigeren STraitsport einbiirgern tnitffeit,
um beliebt, rentabel unb roirtl)fdjaftlid) roirffam 3t raerben. 2lifo
auch hierin fort mit jeglicher ©djablotte! $iir jebe Stleinba*nlinic
mull im SSorauS bericffidjtigt raerben, welche Sradftberedjniingen
fie geftattet, ol)ite ben SSerfefir abjttfdjrccien, wicoiel fie banad)
unter bcr 33orausfcRitng eines ctroa »erbreifachten SSerfctjrs gegen
beit beftelienben SanbtrauSport einnehmen fatttt unb battach muR
il)r 33au, iljr betrieb, U)r S‘arif eingerichtet raerben, fo baf) ber
lanbtiblid)c $ins &cs Sinlagecapitals neben einer StilgungSquotc
unb ben 33ctriebs= foraie Unterljaltuiigsfoften fjcrausfommt — ober
ifir 33att muR beffer unterbleiben. Treffen aber biefc 33orauS=
feluitgen 3, fo rairb bic battach gebaute 33al)it ttad) allen 9iid)=
tuitgett hin einraaitbsfrei fein unb unerroartete @rfolgc aufroeifeit;
bettn erfahrungsgemanR fteigert fich burd) eine peefmé&Rig tracirtc
Kleinbahn ber SSerfcljr nicht nur auf bas ¢Dreifache bes bisherigen
Sanbtterfeljrs, fonbent ttad) unb nad) auf ba§ 10—20 fache.

foerr Sanbratf) OermerSt)aufen=trotofd)in trug in ber (Setterall
uerfammluttg bes iRofetter tanbmirthfdjafttidjcn ~~’o»ingialoerein§



aid Gorrefereut (iber Kleinbahnen bic non ihm au Drt unb Stelle
fellgefteEte Sralfacfie nor, bal auf ber Kénigl. S&djfifdjen Kleinbahn
-IEligein=9l[tenberg jcfet 5 befclte 3n9c taglid; tjiip unb herfahren,
100 fr*~cr auf ber GRauffce taglid; nur wenige “utfnoerfc ner»
ie'firten.  Stuf ber 9JtedEenburgifdj=93ommerfd)en Sd;malfpurbaf)n
werben je|t taglid; taufenbe non Gentnern gradjt unb tjunberte non
Gai)rgaften bcfijrbert, wo uorbent in formitcijer Ginébe non einem

ei® r faum bie aEerfd;wéd;ften 2£nfange ju bcmerten getoefen finb.

Sft eine fold;e Kleinbahn Anfangs uieKeidjt auch ju einfad)
fnb billig gebaut — dbrigens ein mel;r tleoretifd;eS a(§ praftifd;
u°rfommcenbes Sebenfeu — fo fommt fie bei guten Grirdgen ganj
" on *u "e Sage, itjrc SSerbefferung unb Gnnciteruug ohne

ermeljrung bc8 Stniagecapitals burchjufiihren; fie fauit ju ieidjtc
, etne @°i&fd;wcEen nad; unb nad; burd) beffere, baucrfjaftcre ober
>twf) eiferne erfeRen, fann neue Sterbinbungslinien ljerftelten, ifjren
etrteb nod; intcnfiner geftalten unb weiterhin feibft bei aEimaE)ticf,cr
Jcrabfe|lung ber 8racf)tcn nod; rentabel btciben. Sie trdgt non
' nfan3 an bie ©ewadi;r ihres ©ebcihens in fid) feibft.

Gtne uber bie SlnfangSnerhdltniffe hinaus ju foftfpielig,
Uo P.Alrt unb nnfprudjsnolt hcrgefteEte Steinbahn trédgt bagegen
um h’ A «<SntterUn9 an cinen &VPiirati)*en 3«3; ber Stampf
biei ftrC ffe nfc®  baSu ionunen, bem publicum coulaut
cur' Q/ U™ n’ °*ne bcren @unft wirb fie aber non ber Gon=
be§ Sanbfuhrroerfs erbricft. Sebes miRlungene Kleinbahn*
bic ~ A OnC ® ~*b'lun3 ber 9anZen Sache unb  nerbirbt
Unter GTUUN9 bee 'Enberu’  deshalb ha&en bas Sanb unb bie
fir ms mCr Cm Oleil®m“~9ea Sntereffe baran, baB auf biefem
3tufonl e 10 nmen ® ebicic nidjt fientmgepfufcht unb gteid;
entmuth’ f er* [tfs 9efraffen werbe, was bic tinternehmungsluft
unb bie Sache an fid) in fcfitecEjten dtuf bringt.
nodi e ar d@Um na< aftideit ©ebeilicn bcs Kleinbahnwefens ift
“ 4nbres nét"9/ fafi i>a8 alichtigfte.
faube ble 'inf3Qoe ber Kleinbahnen fein foE, bem gange»
“heile v icine ai)3clegenften, aber nod; cntwicJeiungsfahigcu
Incin eilleu ueroofifommneten ScrfcRr ju  ermdglichen®



wenn fic nidjt blos ijic unb ba luiritjicfjaftticEj ijcbenb, fonbern
uberall ausgleidienb unb bic ©egenfaRe ¢roifdfen 'otabt unb Sanb,
gtoifd*en Snbuftrie unb Slcierbau oerfé*nenb roirien fall, bann
tnufs eben, e)e and) nur mit einer «leinbahnlinie im gegebenen
©cbictc begonnen roirb, umfaffenb feftgeftellt roerben, roas benn
an foldjen neueren SSerfefjrSlinicn im ©anjen notb tt)ut unb
banadj muR bann ein planméRiges 9teR ber bendtigten Klein-
bahnen in bas ©elitem ber fd)on befteljenben aScrfe*rSmittet ein«
gegliebert roerben.

Ober folten bie uolfsroirthfdiaftltchen ©iinben, bie in unfern
Dorfombenen Stefc an ffihauficcen unb ©ifenbahnen »erforpert finb,
burebaus aut beim Kteinbat)nbau fortgefefet begangen roerben?

«Bon’'all ben Sal)lreid)en Schriftfieilcru in Kteinbahnfad)en tft
aud; biefer fBunlt bisher nur flud)tig geftreift tcorben. 3Im in
ber bereits oben i)ert>orgcf)obcnen Strbeit beS ©efj- ptanpiaths
u. Sltufilenfels finben fid) folgenbc, &ufeerft fpmpathifd) berntjrenbe
Sage:

,$as odjimmfte aber ift, bal bei bem Mangel eines
einheitlichen planes rooijt alshalb folcfic ©treten ftidmeife roerben
gebaut roerben, bie in golge ber ginftigeu aSerlehrSoerhattniffe
eine Nof)c fliente ocrfpredjen, baff aber ber Sau berfenigen Sinien,
bencu foldfe Sebingungcn feilten, nun erft recht crfdjroert roirb.
So roerben namentlich bie in ber fttafie ber Uorfianbencn @ifen=
bahnlinicn tiegenben ©tobte unb groReren Ortfchaften geroi halb
burch Kleinbahnen ben lange crfchnten 9infchtul eihalten, mit bem
Ausbau ber tiefer ins Sanb gehenben Sinien bagegen, roirb g«
jogert roerben. ©iefc Scforgni® ift um fo lebhafter, als ber
9tnfdjtuf} ber in ber 3tcil)c uorhanbencr .“aupt« unb “Nebenbahnen
Ucgenben Ortfdjaften regelméRig mit einer a3otlifpurbahn, rocldje
ben Uebergang ber Betriebsmittel geftattet, gefucht roerben roirb,
rodfirenb fiir bie abgelegenen ©ebicte eine foldjc nicl ju teuer
roerben roirbe"

Unb roeiter fagt 3Nil)icnfels, nadjocm er bie Silbung non
Adrouin§ial-2lctiengefellfdjaften fur bic planmé&Rige aSerforgung einer
fRrooins mit Kleinbahnen empfohlen hat:



,Sic  SQi&ujig einzelner @cfclifd)aftcn mirbe gewifj eine
&roedmahiger Kleinbahnen ins Seien rufen, bas ein”eittide
A ctv was mir als umumgunglid) forbern, mirbe auf biefem SRege
nac* langer 3 eit, uiclfcicijt erft nad) langen K&mpfen ju ©taube
binmen.  Sic gebadjtc in biefer OntftehungSwcife liegenbe ©efahr
leibt aber bie im (Singange biefer Arbeit fdjon gcfdjilbcrte,
@B nur bie befferen, reichen ©emutn uerfpredjenben Sinien gebaut
nerben unb flr bie weniger crtragsfafjigen, aber wirthfdjaftlitf)
uieftcidjt hoppelt nothwenbigen Sinien fid) entmeber Sftiemanb finbet,
0 cr bie Rrouin5 ais Siicfenbufier eintreteu muff/’

, “e&tcre ©oentualitdt ift nun {ebenfalls eine nur theoretifdje
Mpectine, beim bie “rouinjen werben fid) einerfeits Uberhaupt
*rcei ntit bem 33au non Kleinbahnen befaffen biirfen, wenn
Me e Qebeif)en follen; anbrerfeits werben fic aber gar nicht baran
.enen konnen, unrentable ©rgaitdungslinicit ju bauen, wenn bie
mutablell “auptliuicu in anbreu tgénben finb unb bleiben. Sic
A n*e' ift ba§ bann jene ©rgdnsungslinien Uberhaupt
g™t jietaut werben unb bah bie ohnehin fchon friher burd)
no"U'ee*Quien unb Oifenbaljundhe bcuoi'dugtcn ©egenben aud)
v oA Niabahnen ausgeftattet werben, wahrenb bie bisher
niaehldjjtgten Qlic® hierbei wieber gaitj leer ausgehen, obwohl
m O e-frrfrafiet roeien/ nm ju ben @runbermcrbs= unb

e lin0§f°ften, ober bod) jur 3insgeméf)r gleich ben ffleoor;
dugten beijutragen.

entm'dT roC" ic*eit und nilen fonftigen ©egenben mit hoch
5picfd 1tem 3SertCr mO9u i“ ~ efe ® efadren iver falfdjen @nt=
mad UL «lGen” er anjufdjlagen unb leid)ter wieber gut jtt

uus®en £n’ *m " en ater Neffen hefferungshebiirftige SSerhdltniffe
gni Uot)eri® m~ Mdjaftigen, ware ber SOtifigriff, anfangs nur

Weit6 A nen Uerau8greifen unb bie &uriicfgebliebenen ©ebicte
ift m l,eWrmen 5U *n"etl/ ein 3ra”edu wnerf(arlid)cr.  Sefjungeachtet
nom % """ " tm .AU3e llub iuivi) ®inge[feitcn im Oefe|
wirthirh 1892 Cclili'icnna® 1t bad« »erfiihrt, bie bisherige

mittel r Un9mc” eit in i»er 2luSgeftaltung ber 3SerfeljrS=
noci &u ftetgern, unter Preisgabe aller ©inheitlidjfeit bie
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guten Stififen oorwcg 5t oergeben unb bie itteindaEjncn juerft ben=
jenigen ©egenben ju »crfc&affcn, bic niefit mehr als bie anbern
gcleiftet, aberjd)on ; oon je tier mehr befommen haben.  &Rir meinen
ba§ eigenartige ©rdngen banad), bie Kleinbahnen auf ben oor=
hanbenen ©hauffeeen anjulegen, um Sahnoerbinbung fiir bie bereits
burch ©hauffee oerbunbenen Drtc ju fdjaffen. ©ics fann ja
ftreefenweife richtig unb nicht ju oermciben fein, aber als Siegel
ift es eine hoppelt bebenftiche ©ad)e, eine wirthfdjaftlidje Kurj-
fidjtigfeit. 2Ber hat bic ©hauffeeen gebaut ? ©leichoiel ob bies ber
Staat, bic sBrooinj ober ber Kreis gang ober tfieilweife gemeinfam
gcleiftet haben, bie Koftcn finb immer atts ben Abgaben unb S3ei=
tragen 211er gleichméRig gebecEt unb bie geringen SOortoegleiftungen
ber unmittelbar betheiligten ©runbbefiRer finb tauin nennenswert!)
im 2Serglcid) p ben entfprcd)cnben SOletjroortheilen, bie ber ©runb=
eigner bann hat, wenn fein ©runbftiid oon einer ©hauffee burdj*
fchnittcu roirb.  SRenn bic iRracipualoortheile, bic ber ©utsbefiRer
an einer fein ®ut ber Sénge nad) erfcE)tielenben 6ffentlichen ©hauffee
bei jeber SBirthidjaftsfulre unb bei allen wirthfd)aftlid)en ide;
jiehungen téglid) unb ftinblid) hat, burd) entfpredfenbe «Rrécipual*
leiftungen aufgewogen werben follten, bann mifRte neben freier
Vergabe bes ©runb unb S3obens, unentgeltlicher Ueberlaffung aEes
oorfinblidjen Materials ptn ©hauffeebau, tninbeftens nod) bie
gange Unterhaltungstaft ber entfpredjcnben ©hauffeeftrede oon ihm
geforbert werben, was nirgenbs gefelliebt. 23oEenbs, wenn ber
Skficr fein ©ut fdjon mit einer fertigen ©hauffee getauft ober
ubernommen hat, ift biefe fiir ihn ein wirthidjaftlidjes ©efdfeuf,
um bas ihn bie abgelegenen ©iiter befto mehr beneiben, je mehr
es ihnen Ofjanffeebaubeitrdge gefoftet hat-  SKit ihrer 2Inwartfchaft,
auch einmal mit einem entfpredjcnb fiir fie giinftigen ©hauffeebau
an bie SteiBe ju fommen, ergeht es ihnen, wie ben ©ReilBabern
an ber 2nwartfd)aft auf jene 17 000 km ftaatlicRen Secunbérbalinen,
bic allméhlich nad) 82 3aRren oictleidjt einmal hatten fergeftellt
werben ténnen. ©enn wenn bie Kreife, bie gegenwdrtig in ber
tgauptfaeBe  bic alleinigen ©rdger bcS Ohauffccneubaucs mit
tRrooinjialbeihllfc finb, entweber finangiett am ©nbe iyres Konnens
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angclangt fiub ober non ben “rotnnjen im ©Otidje gelaffen werben,
weil angeblich immer itod) anbre bringenbett ~rofecte ttorljcr £»erlid=
fidjtigt roerben miffen, fo ionnen fidj bie abgelegenen Kreisgebiete
noc® 3 a[)rscfmte lang baratt geniigen laffeit, fir bie ©hauffeeanteiifen
tapfer mit 5l galten, aber wenn fie feibft biefe ©hauffeeen erreidjen
roollicn, muffen fie fidj aus eignen SDtitteln noch SinfdjluBftraen
bfiaftern ober fonft ausbauen unb bie fdjledjten Sanbmege allfaljriid)
ausbeffern, bie, ju ©hauffeebauten betui’t, bie befte galirftraBe ohne
Kbe Sonbertaft flir Unterhaltung bilben mirben. Sft cs ba nicht
ein ©cbot ber (SJerccfttigfeit, foidji ©egenbett oormeg jur ©tfdjlieBung
burd) Kleinbahnen ins Singe ju faffen, zumal es auf ber 8anb
~e3t/ baff ber Kicinbaljnbau fid; furbcrEjin  groRenteils an bie
. tchc bes Sattes groRer 33erbinbungsdjauffecett fegen unb nur itod)
en Sau ffeiner 6 rgdu3ungs=61)auffeeftreciett auffomnten laffeit wirb ?

es fommt giltju, baB bie ftets im Sluge ju behaltenbe
.ottcurreng bes lanblid)eii SBirtfjfdjaftsfuhrroerfs, non ber bereits oben
le 10ar, naturgeman gefteigert wirb, wenn bieKleinbahn bcrfelbett
Witffeelinte folgen mili, auf bie ihre Soncurrettj ohnehin angeiniefeit

| * ®ie $o(ge banon ift, bal bantt bie Kleinbahnen nur int Siothfalle,
Aentt fie ohnehin feibft Ubertaftet ift ober mit Sinberttiffett wie
N neeweRen ju fampfen hat, in Sinfprudj genommen, fonft aber
unen® eMrA e $racf)tbefchaftigung  gclaffen  tnirb.

faci ~ o? Mibenufsung ber ©bnuffeeen and) gar nicht fo eins
ucti - 1UC un™ bas ben Serhéltniffcn nicht genauer
feit 7 tC ~u”‘CUn ¢S fich benft. ®ie neueren ©hauffeeett ftnb
Scrf 7 45~~50 Salren Uberhaupt nur fo breit gebaut, wie ber

Socal Vf 't ~Cn AMtiromt finb, es erReifdjt. SRren engeren
eri Uei e'r derben bie ©Rauffccen aud; immer behalten. Stur

unb 7 ,ei% Q‘e Siaat§chauiieeen, mie bie als grofRe tgaupt*
S(hrfjunbl ®tra”en aus9e*Qucn Linien aus bem Stnfange biefes
Sladt k- 8 €8 bei un0, bei benen »Qit einer entbehrlichen
etrcj le fc'n “nn. 28er bei ben ubrigen ©Rauffeeen irgetth

b feg S” ntbeljrlich bezeichnet, j. S. ben Sommerweg, uergifit,

Niebftc 7*. iClen i'c! ®ommerrocg au ber ©hauffee grabe bas
X > ben einen, weil bort bie *3ferbc unbefchtagen gehen
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fonneit, ben anbcut, weil bic *erbebeitic barouf nicht fo ange*
griffen werben, wie nnf ben Steinbuhnen. ferner ift ber Sommer*
weg unentbehrlich, fo oft bic langwierige Sirbcit ber Sicubefcfitittung
ber Steinbahn jur Stusfuffrung gelangt. Sie jefet oorl)errf<hcnbe
Breite ber R"auffeeen non 8 SDietcrn iRlanumsbreite, wooon mehr
als 2 Steter burcl) bie beiberfeiligen Baumreihen, bie Sdjugftcine
unb 93orratl)Smaterialien ber BenuBung burcl) gulfrwerfe entjogen
finb, rcidjt grabe nur aus, um einen gewéhnlichen SBagen an
einem belabenen ©rntewagen, einer §eu* ober Strohfuhre uorbei*
fommen ju laffen. Sind) bie fleinfte Kleinbahn rnufi ein Sicht*
profil non 2,5 m fiir fiel) frei haben; bleiben alfo fiir ein
begegnenbes ober berholtes Grntcfuber nur etwa 3 m Oreite
ubrig. Sie Sabuitg beffelben muff alfo bie tleinbafjnwagen farnrnt
Socomotine bei Begegnungen unmittelbar ftreifen. 2Ras bas be*
beutet, ermifft nur berjenige, ber mit fRferben ju fahren nerftel)t,
anbrerfeits hie Gigenfdjaft ber Sleinbahnlocomotiuen mit ihren
furjen Ueffeln fennt, noch weit ftarfer, als bie ber ©roffbal)n, ben
Stuswurf non gunfen ju beginftigen, wofiir es einmal abfolnt
wirlfame l&nger noch nicht giebt.

9lun tritt noch ber gr°he Untcrfdjieb hinSu/ ob bas Klein*
bahngcleife fiir fid) freitiegenb gebaut werben famt ober ob es
nach Skt ber iferbebatjngeleife im iRftaftcr ber ftabtifdien Straffen
in baffeloe eingebaut fein muh, nm langs unb quer mit anberm
Straffenfuhrwerf bariiber hinweg fahren ju fonnen. Sies leftcre
haben bie meiften Saien* unb BerfehrStljeoretifer im Singe, wenn
fie bie Kleinbahn auf bas Rhauffeeplanum nerweifen wollen. Sie
glauben, baff fo eine fleine Bferbebafin babei bod) mit ganj leistem
billigen Sdjieucnmatcrial hergeftellt werben fonite unb finb fchr
erftaunt 3t horen, bah unter foldfen Sinforberungen bie Schienen
im ©efammtgewicht ftarfer, fd)werer unb tfieurer gewahlt werben
miffen, als fie bie ©rohbahn braucht. Sieben biefer unoerhéltnifc
mahigen Berthenerung lauft bann noch ber Uebelftanb unoermciblid)
einher, bah bie in bas Ghauffeeptanum oerfenften Stillen ber
Soppelfdjieneit beftanbig bitrd) ©hnuffeeftaub unb Schlamm, Unrath
bes Berfeljrs u. f. w. jugefillt werben, ber fid) cinprefft unb
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cmbauevnb dteinigungstofien ocrurfadijt.*) ferner ift bie Sdjienew
abnulung burd; bas freuj unb quer bariiber t;infal;rcnbe gewdt;nltd;e
3ul;rwett, beffen Singriffafroft ijierin gerod&nlidj unterfcf)afet wirb,
eite etwa 16 mal fo ftarfe, role bie burd; bie 33al)nbetriebdmittet
feloft faum meRbar entfteijenbe. Um alfo bie einmalige Ausgabe
fir ben Stnfauf oon burd;fd;nittlid; 50 2Ir pro km «Sauterrain
bleibenben 2Rertt;S ju fparen, was aufjerbem nod) nidjt einmal
fenrdjweg gcfd;el:en farm, wenn bie Oljaufiee. wegen ju [tarier
Steigungen u. bergt- oerlapen werben muff, folt man fid; bie
Stnlagefoften ber SUeinbalpt burd) breifad; teureres ©djicnenmateriat
[Inb bie SSetriebdfoften burd; Slusgaben fiir ftdnbtge ©eleisrdumung
uni> fir ftarfere Slbnufcung burd) ©oncurrenjfuljrwerf eri)6E)eu
laffen? unb bes eignen ©runberwerbs bod; nic*t ganj cntratl;cn
formen? 2Rie enblid; beult man fid; bei ©djncewcljcii auf ben
M;aufieceu bas 9ted;t8uert;altnlB ju ben @(auffeebet;orben unb wie
Mien praftifd;e Surd)fuf)rung ? Sie Rf,aufiecauffeier unb Arbeiter
Unb fefet gewohnt, jur Freilegung einer $ai;rbai)n burch ©d;ucc=
‘oefien ben ©djnee rechts unb lints auSeinanber ju bringen. 33
finbet fic® aber auf ber einen ©eite bas Aleinbaf;ngeleife, fo muff
Mfes bodt aud) freigeljalten, ttjeilweife aud; felbft oorn ©d;nee
af 9erdumt/ rnitf;in muff biefer Uber bie ganje gafjrbreite [inwcg
Mettigt werben. Sie (Stjaufferdumung wirb alfo burd) bie fllein»
fnfm, mithin auf Soften berfelben ocrtl;euert unb bas Gnbe
langwieriger ©djreibfampfe wiirbe unfehlbar fein, bafj bie ivieiubaipr
N gatrie Saft ber ©dpteerdumung allein ju tragen l;atte. "Sas
nmrbe geniigen, um in einem fc neereic’en wed;feioollcn SRinter
cn gnnjen 33etriebslberfd;ufj einer jungen SUeinbatmanlage in $rage
au JMlen; oft wurben bann rnandje Ctjauffceftrecten roeber mit ber
feinbaljn, nod; mit SRagen ober ©erlitten befal;ren werben tonnen.
Siefer ajtififtanb bleibt aud; bann befteljen, wenn bie groRere
Mfeebreite ausnafpnsweife geftatten fotlte, ein ganj freiliegenbes
cgienengeftange auf bem Gfjauffeeférper felbft anjulegen; baburd;
10irb Mfer ©treifen uatiirlid; bem 'guljrwerfsoerieljr, ober aud;
en "Uitiirtransporten in itrieg unb Arieben, giinjlidj entzogen,

) 5lnmer!g.: Ooldje O©ljauffcebaljnen trerbcu ftctS crpljtc SSetriebS»
3eiai;ren unb geringere g-aijrgefdjnHubigfcit aufjumeifen ijaben.
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ausgenommen an allen beit ¢atjireicijen (Stetten, an benett ©eitert*
abfafjrten nott ber ©hauffec befielen. 9lu biefett mirbe alfo bas
©eleife mit Ueberfaljrten uerfeijctt merben muffen, bie bauernb non
bet Kleinbahn ju unterhalten méren. @S ift moglich, bah
3ahl biefer UeberfahrtS=Sorfef)rungen etroas geringer fein tonnte,
als bei anbermeiter Rihrung ber Bahnlinie; aber jebe einjcine
folche Ueberfahrt mirb auf ber ©hciufice nach ben formen fir
Ohauffeetbergénge, b. h- alfo etma 3—4 mal fo tficucr angelegt
merben miffcn, als auf bem freien Sanbe auferhalb ber (Shauffee,
mithin eine meitere fonft ocrmeibbarc SMjrbelaftung mit fi<h bringen.

SBaS bleibt alfo nun noch an Sortheilen ber Sahnanlage
auf bem Rhauffeeforper (brig ? — faft nichts! tutb roaS fpricl)t
gegen biefe ©hauffeebenugung ? in ber Siegel alles! roirthfcf)aftli<h
ungerechte Sinienflljrung, gefteigerter Sebarf theurer feitlidjer 31l=
fuhrmerbinbungen, uertl)euerter Sau ohne ©rlangung non ©runb*
eigenthum, oerttjeuerte unb complicirte Unterhaltung bei gefteigerten
Setriebsgefahren unb muthmillig geforberter ©oncurrenj  ©s fiillte
faunt jroeifeihaft fein, bah es richtiger ift, bie Kleinbahn fo ju
legen, bah % bie norhaitbenen ©hauffeeen als feitlidje S«5 nab
Stbfuhrftrahen némlich merben unb ba, roo es butdjaus nicht anbers
geht, bas (Seteis hdchstens neben bie ©hauffee fo ju legen, roie au
aitbre SBege unb Sefiggrensen, mobei bann ber ©runberroerb
menigftens nicht burch (Sntfdjabigungen fir fog. 2Birthf<hafts*
crfchroeriffe »erneuert mirb.

3u ©unften ber Sracirung non Kleinbahnen auf bem ©hauffee*
forper mirb oft angefihrt, bah ber Serfeljr auf ben ©hauffeccn fich
mefentlici; verringere, fobalb baraitf bie Kleinbahn betrieben mirb;
biefer Siticfgang bes Serfehrs ber Sanbfuhrroerfe auf ben ©hauffeeen
ift moljl bie f5oige ber Scheu uor Segegnungen mit bem Sahn*
duge auf Stellen, mo fein 2lusmeict)en mdglich tft, aber feinesroegs
ein Semeis bafiir, bah bie @hauifce ihre Sracljt an bie Kleinbahn
abgegeben hat unb nun fclbft jum SttjeM &mecflos gemorben fein
foll. ~ Solfsmirthfchaftlich méare bas Se|tere fogar beflagensroerth;
nur rmm Stanbpunfte ¢Derjenigen, beuen bie Unterhaltungstaft ber
©hauffeeen ju briiefenb gemorben ift, fénnte folche ©rfparuugspolitit
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fceglinftigt werben. S'as flieRe, bie Saft einer ©efpanntjattung ba®
kurd) erleichtern motten, bal man bie ~ferbe nnbefchéftigt int
fctatle ftetien I&Rt, um mit weniger gutter au83ufommen unb fo
blc Salt bes freffenben Gapitafs ju verringern. fitidjuger ift es
Ebenfalls, bie 33efdjaftigung ber fRferbe fo ju geftalten, baff bie
('utterfoftcn baffer baburcf, gebeeft werben; cbenfo aber, beit 33er«
febrswertf) ber Gtjauffeeen burd) Gombiuationen mit anbern 33erfct;rS'
mitteiu p [feigem unb baburd; bie UntertjattungSiaft mittelbar p
erleichtern.  Sies gefdjiefit unbeftreitbar noUftanbiger unb wirf*
fantcr, wenn bie vortjanbenen Gfjauffeecn in ben ©egenben, wo nod;
blc » eRrmaf)i ber Ortfdjaften ofnc eigne Gijauffeevecrbinbutty ift,

3u* unb “bfuBrftrale pr neuen ftieinbafin benuftt werben,
ofe wenn ein groBer SCiietl bes Sanbfutjrmcrfs burd; bie faudjenbe
ocomotine von ber Gljauffce vertrieben wirb. 2d;at[ad;tid) wirb
Tc™ bic auf ber Gtjauffec fctbft betriebene 2>ampfbat;tt, wie man

leidjt in alten galten fotd;er 33at)nanlage Uberfiiiren tarnt, bas
«uljrroerf metjr nerfd;eud;t, als erfegt.

3fud) barf nicht vergeffett werben, wie wichtig es im gntcreffe
Cl Sanbesverttjeibigung ift, bie Gtjauffeecn in ihrem Staube als
* cciitl'afien nicht fchtnafern p taffen.
u SReften giebt cs atterbings 33ert;attniffc, bie bas Verlegen
e*U M»batjnen auf Gfjauffeeen weit unbebenftidjer machen, weit
i Cl1. “Ke ™ouptverbinbungswege bereits djauffirt fiith, wie 3 33.
fdraf*ellen » cten i>er tprouinj Hannover. 2ittd; in gtattfreid;
A Ucj. man ber Preisgabe einzelner Gtjauffeeftrccien aus

ttid't CICitS ausgefiilttcn iReg ber Strafeuvcrbinbungeu
Ate. &uritc®  <So 3 33 ift nod; im gatjrc 1891/92 bie 60 cm
nt- a*n 13 "Ritljiuicrs nad; Smun; ats fogenamttc 93ictnalbaljtt
iitciiH"» ton 3!"31im ©efammtidnge auf bie SDepartc”
meutnQ A au*  ®le wirflichen Stoffen fabelt bort bei 33e=
auf b? her A aui'ee fflr ba§ iailfenbc 3Mcr ©elei« 13/35 Srcs.,
c»oer6 Ojif rCtn ® aW drper bagegen einfd;t. 1,10 gred. fir (3runb=
3420n.'~°  Arc8- betragen, offne ©runbertuerb alfo nur

SBoburd™t'®~r nUr » c¢tm ~ runb 63 P10 Ifb- m tnefyr.
) lefn SDtetjrbetrag fir bie freie ©eleisfirede entftanben
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ift, 1aBt bas uns oorliegenbe Referat in ber 3eitfd)rift fur £ranS*
portmefen ttnb StraRenbau nieijt mit notier Seutlid)feit erfeben,
beim cs ift bort nur angegeben, bal fiir Schotterung bed freien
Oeteifcs 25 ctm itnb fir bas Segen CO ctm Ulletjrioften, bei
gleichen StoRen fiir hie ©eleiSconftruction fetbft, aufgemenbet ftnb.
(S&4 get)t aber baraus fRernor, baf ber jum Oelcife oerroenbctc
Gbauffeeftreifen bem »erlebt non SanbfuRrmerf tbatfadjlicb entjogen
fein muB unb baB bie geringen 9M)rfoften fiir Grbarbeiten junt
freien Ocleifc gegeniber benen ber Oeteisbefebaffung fetbft nottig
oerfdjroinbeu, roeun, road bei unfern »erbdltniffen unumganglid)
fein mirbe, jur freien Otreefe leichte cinfad)c ©¢bienen unb jutn
Gbauffecgelcifc fernere Soppelfcbienett nach 3Irt ber “ferbebafjn=
gcleife batten oermenbet merbeu miiffen.

Sie bort erfparten Soften beS ©runbermerbd non etroa
880 M. pro km mirben burd) bie Gtfparni? an ben Oeieis*
beféhaffungsfoften bei uns noef) ebenfalls Uberboten merben. Sa fie
fid) auf etraa 50 2Ir pro km belieben, miirben fie bei uns ohnehin
geringer ausfalten, in uieten Satten aber gar nicht in Setradjt
lammen, ba alte beutfeijen Stleinbal)nfd)riftftellcr barin iibercinftimmen,
baR fie bie burchfehnitttidj unentgeltliche Vergabe beS ©ruttb unb
SBobens jit ben freien O©eteifen feiten© ber ©runbeigentbimer im
atusgteid; fir bie HRertbftcigeruug ifircS burd) bie Kleinbahn bem
»erlebt erfdjloffcnen SefifetbumS als fetbftuerftanblich oorauSfelien.
©ic fonncu hie® um fo mehr, als bas bRecit auf SinféluRgeleife
jebem non ber »abnliuie berlhrten ©runbeigentbimer bie unmittel*
bare 3luSuufuug ber »alu auch ju innenmirtbfdfaftlidjcn 3roecfen
bes Sanbbattes, ber Sorftroirtbfdfaft unb ber gemetblidjen «nlageu
ermdglicht.

Sind) unfrerfeits mirb norausgefel3t, bal bie unentgeltliche
Serrainljergabe Uberall ba bie lieget bitbet, mo bie Kleinbahn ihrer
mirtbicbaftlidje «ufgaben burd) birecte© 2luffud)en aller in ihrem
Sereicle liegenben gradftprobuctionSftellen gerecht mirb unb nicht
eine »ermebrung feRon oorl)anbencr guter »erbinbungen, fonberu
bie ©djaffung ber notbmenbigen, aber bisher fetjteuben »crlebrs*
perbinbung bemirlt.  3ud) in biefer »ejicflung barf bie beim
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®Qu bei- ftaatiicfien ©ccunbadrbahnen oft bcnwrgctreteue  wirtf)-
fdjafttidje Uugeredjtigleit auf btc Kleinbahnen nidjt (ibertragen
werben, bal3 berjenige GtgentBiimer, bcffeit ©runbbefi| bttreh bie
neue SQafjnoerbtubuug au fiel) fdjon an GrtragS= unb Kaufwert)
fleBoben wirb, uocf, bebeutenbe Gapitalscntfdjébigungen fiir hie
gtim SaBnbau abgetretenen ©runbftidstbcitc einijeimfen barf.
Unter folcBen 93orauSfe|ungen fann es nicht graeifeibjaft fein,
bog ber SSait uon Kleinbahnen in ben wirthfdjaftlid) juvicigc;
btichenen ©egeuben bes Dftcns in ber Siegel niefit auf bie OFjauffee
gehort, fonbern hddjftens ftrccfenioeifc neben biefetbe, in erfter
vinic °ber batjiit, wo offne Kleinbahn ein ©Ejauffecbau friher ober
fpatcr nolljmenbig geworben waére.  Stur bann erfiillt bie Kleinbahn
mirthfdjaftlidj gerecht ausgieieffenber SBeife ihre Aufgabe, bort
cUdjliefienb  hin ju bringen, wo bisher weber Gsifcubabm noch
Gljauffceoerbiubuug 511 erlangen gewefen ift.  Saburd) regelt
i'd) sugleich in finanziell unb wirthfdjaftlich gefiutber Gntwidelung
bos 33crhéltuil bes Kleinbabubaucs ju beut non ©hauffeeett, was
Wenfalls naher 5lt betrachten bleibt.

®cc bereits erwdhnte Simtshauptmann 0. “eiutburg bce=
Jeidpiet fel)r treffenb ben Stanbpunft unfteS gegenwartigen
“houffeewefens als ein Uberlebtes “efthalteu an beut Shcal ber
wmerftraBen uor 2000 Saffren. SBéafreub biefe aber, wie i$ 33.
M O'ranfreid; unb am SHittelrljein noch hede in 33emtjung fiub
bie (Sruttblage fiir eine moberne Ohttuffec ohne groRRe.Unter-
Witungsfoften abgeben, finb unfre neueren Cfjauffeeen eigentlich)
JU!' m*’'berwerthige Scadjahmungen ber alten Stcmerftraen, ein*
ftycc unb billiger gebaut, aber nur miffarn unb foftfpielig ju
“«jerhalten, fobalb ihre Slbnugung bure einen einigermalRen ent=
WH c*en "Serfehr fid3 befclleunigt.
>. 'sm Anfange bes 19. SahrBunbertS waren unfre bantals
Sueilt entftehenben groRen Staatdchauffeeeu noch mit 12 —15000
ern bie 3)ieile unter ginftigen unb hodffteitS bem hoppelten
[,ra™e uutci' feRr fchwierigen Slusnahmeoerhdltniffen Ejcrzuftellcu;

bi""Gf'C UuterWtun9 ,uat entfpredBenb billig. £>eutc bauen wir
10 " Juuffeecn mit faum etwas mehr als ber halben Greite jener
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unb babei foftet bas Kilometer burdjfdjnitttid) 18—20 000 3)L
uon Slinferdjauffeeen in beit SRarfdjcn unb ba, wo fonft «Steine
mangef ijerrfdjt, and) 30 000 3Jtf. unb meijr pro km, alfo etwa
bas 3V2fad;c ber alten (Staatscfjauffeeen.

ftufjrt fd&ofct bic Saufoftcn fammtlidjer preufjift&cn Gfjauffeecn
auf 1250 UDlilfionen 3)lar! bei einem SBeftanbe non etwa 50000 Silo*
metern.  Sie Unterfjaftungsfoften abforbiren bagegen nod) einen
Saijrcsbetrag, weWijer 4% Binfen non weitern 750 9Mioncn
URarf gieidjfomntt. ~ 93offoroicttjfcljaftiicfj bifanctrenb mifitc  uns
alfo ber 93erfclr auf ben Gfjauffeeen einen 9lugcn gemdéBen im
2Sertt)e ber Binfen eines Gapitals non 2 SOMiarbcn.  Sein gegen*
Uber berechnet er ba§ 33aucapital fiir bic oorfjanbenen 40982 km
norntalfpuriger  beutfdjcr Gifcnbafptcu auf nur 10016 SDliUiotteu
gjtarf, metdjes fid) jebodj im Unter)d)icb 51 ben Gfjauffeeen mit
amtéijernb 5% uerginft unb friher nod) pfierc birecte Binsertragc
bradjte.

Gs fragt fid) nun, was bic' in ben Gfjauffeeen inoeftirten
2 Otilliarben gegentber ben in Gifenbafinen angelegten 10 SDlii*
liarbcn bem iMfsfjausfjaftc tfjatfadjfid) feiften. ~ofitiuc Bafjfcu*
oergfeidjungen finb ausgefdfloffen, weil es au Grmittelungen dber
ben Umfang bes GfjauffccucrfefirS mangelt; aber eine ungeféahre
©egeniiberfteliung ift mdglich unb fefjr tctjrreid)  $or Ollitem ift
babei aber feftjuljaltcn, baff bie im grolen ©anjen fid) fctbft em
tjaltenbcn unb rentirenbeu rb. 41 000 km Gifcnbafjtt it)rcu
ertrag abwerfeu aus ben Ueberfcfjliffen Gber .bie Soften fir bic
gefammte Fortbewegung oon @iiterfrad)tcn unb -fScrfoueu. Ser
ganje Sfcransportaufwanb ift alfo bereits ausgeglidjett, ber Transport
felbft nolfenbet, beoor bie Binfen bes Saucapitals Uber bie Betriebs*
unb UnterfjaltungSfoffen fjinaus fid) ergeben. Sabeifann angenommen
werben, bafe bic Soeforberungsfoften im groen Surdjfdjnitt fir
bas iRerfonenfilometet 5 3f. unb fur bas Fradjtfifometer pro to
(20 Gtr.) 12 5Rf. einfd)l. 3lebengebiijren betragen.

Sagegen bewirft bie Gfjauffee feinen Transport, fic er*
moglid)t ifjtt aud) nid)t an fid), wie bie Gifcnbabtt, foitbern fie
erleichtert ifin nur; fie fei)afft bie SDloglidjfeit, mit geringerem
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Sraftaufmanb gréRere Saften in gefteigerter ©efdjwinbigfeit fort-
pberoegen.  3Dicfc 23er?el)r8erleicf)terung I&fjt ftdj folgenbermafien
M Noblen umfegen: ©in gerodlpiiidjeS lanblicftes Smeigefpantt
vermag tjodtftens eine Sabung non 20 ©tr. = 1 to auf unbe*
Mtigtem Sattbroege in einem 2rbeitstage 3 SDceiien raeit fortgu-
(Marcu linb auf beut fieimroege bic gleiche Saft mitpbringeit.
lc® ®annutm mirbe atfo einer Seiftung oon 45 Sionncnfito-
utetern “gleicEjfommen, aber and; eine fo fijotie 2inforberung an bie
,» raft fein, bag fie nidjt gletdjmcijjig bas gange Satjr £in=
JI1'9 gebaut roethen fatttt. Um als gteicfimafjige SDurd)fdf»nittS-
1 ling gelten p fottnen, muff bie Seiftung oerringert werben;
&tjimen mir atfo nur 40 to km als 9kartinum an. Sie Soften
oJer "elking fegen frd) pfanttiteit aus ber SRerginfung unb
A gilng bes jur 8crftettuug bcs ganzen $rad)tapparates erforber”

nifl ~ bes tpferbeftalics nebft 3 «bet)dr, ber pferbe
e ft ber (Sefdfirrc unb O©tallutenfilien, beS SBagcns nebft 2IttS;
Ju ‘x'ngsftiicfen u f. «). — aus beit Betrdgen fir bie taufenbe

b fA r~tUn® ~CS Sabfoterts (gutterfoften, gabtitngeu fur |mf;
(e* ag, Stjierarp 9kebicamente, Ocfdjirrausbefferttng, Statt;

Jc aube=9teparaturen unb SBerfidjerungSprétnien, ©treuftrof) unb
icbr Aungerroerttj, ferner an Sétjinung beS ‘gatjrerd ein;

Ic™ icf) etroaiger Otaturalgero&frung an Sffiotjnung, Soft u. f. ro.,
b'f Rtt8 "er a"9emeinen Unfoftcn, Stnttjeit an beit (Seneralunfofteit
m  eaimrtttoirtE)fcaftgbetriebed beS ©igentt)imerS, ©eb&ubeftener,
".mi'ttdjerungsbeitrdgen, Quittungsmarf'en tt. f. ro. Siefe Soften
&llantntcn betragen in beit 6ftUdjcn iBrooittdcn fur bas ber diedjuung
j"  ruibe gelegte 3rceigefpann etwa R—8 9k fiir ben DtrbeitS;
% f>utd)fd)nittlict) atfo 7 9k an Setbftfoften.

35affelbe ©efpamt mirbe nun auf einer normalen Rfjauffec
AUt ftai'fe Steigungen 30 ©tr. — |I|'/ato mit fo erl)of)tcr
™e miuinbigfeit fortberoegen fonnett, baff es auf 4 2kciiett= 30 km
, Nt'Einun9 biefe Sabung unb wolle Situdlabuitg in einem Stage
3 forberit oermddfte, aber ebenfalls itid)t banertth atltéglicf),
BA ‘e 'teberminbung ber fteigenben Entfernung fdjott an fief)
QUC Ulre ®1I'cn3e an bem pt)ififcE)len Sonnen beS “ferbes finbet

4
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ober bie 9tbnufcung fo oerfidrft, ba btcd bie gleidje Ginfdjrdnfung
bebingt.  9lls 911lanmunt t&glicher Stiftung auf bie Sauer wirb
bafjer auch hier, ttadj Streidjung eines ucrfjciitnifiméfjig gefteigerten
9if>ditges uliix 15 to km bie gorberuttg 00t 75 to km gelten
faitncn.  9Jtit anbren SBortcu: e§ foftet auf Saubiucg bie fjradijt
bem (Sefpannfialter fetbft pro to km 17,5 iRf., auf Gbauffee
bagegett nur 9,33 iRf. Itm aber biefe ©&|e mit betten ber
Gifenbatjnfradjt, itt tucidjcv bie Ucberfdjujjaittheile bodj fdjon ent*
halten fittb, in Vergleich bringen gu fontten, tniffen tuir anncfimcu,
bafs ber ©efpaitnhalter mit feinem fffuhrmerfe ebenfalls ucrbieitett,
ober fiir feine tBerfon uttb $amitte bett Unterhalt baooit beftreiteu
null. Safiir fittb bem Oefpaitntage miitbeftens 4 911 Koftcm
betrag éattgufefecn. @ ftcllt ftd; bann bie gradjt pro to km fir
Sanbmegc auf 27,5 "BRf. tutb fir Gljauffee auf 14,66 iRf. 3m
Vergleid) 8u beit unbefeftigten Saitbiuegen nerbiHigt bie Gijauffee
mithin bie $radjt um 12,86 ober rb. 13 53f pro Sonncnfiloutetcr

Um beit Sntereffeutcit biefe Grfparttifi ju uerfdjaffett, uer=
ntenbet matt auf beit Satt eines Kilometers Gfiauffcc rb. 18 000 9lc.
Gapital ober ju 4 % 720 91t. 3al)reSainfett uttb au Uittcrfjaltung$S;
foften iit ber "Jvouittg iBofett burdjfdjnittlidj 370 91i. pro km
jafjtlicf), im Surchfchtiitt ber 91lottardjic (ber 400 911,
fatntnen alfo 1090 bis 1120 911 ober itti 91littel abgcruitbet
1100 9)1. an Safjresfoften fiir jebes Kilometer Gljauffee.

Sies ergiebt, bafs bie Selbftfoften ber Gtjauffeeanlagc burd)=
fdjnittlidj erft bann Ujr uolfsioirthfchaftiidjes .Slequioaient iit ber
Verfehrserleidjterung finbeit, wenn bie Sransportleiftungeu auf
ber Gljauffee insgefammt jahrtid) beit gradjtmcrth uon 8461,5 to
ober au jebem ber 300 9lrbeitstage bes 3cif)rc§ 28,2 to fiir
jebes Kilometer erreichen, mobei natirlich ein Sfjeil ber
Oiiterfradjt  bttrdj bie erleichterte tRerfonenbefdrberung  Grfafc
fiubet. Sie gragc, ob alle uitfere Gfjauffeccit biefe bod) erft ein
aJKnimum barftellertoe ©reitje erreidjeit, b. h ob 3- S. auf einer
20 km langen Gfjattffee bie nurflidjen SranSportlciftungeit bet
Verfrachtung uon 169 230 to ober 3 384 600 Gtrn. jahrlich gleidj=
fomttten, wirb teiber oerneint werben muffen. 9lut eilt fleiner
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£f)etl bet oortjanbeneit (Sfjanffeeen erteilt, wie jebeni aufmerffamen
wiib oid reifenbcrt Beobachter iiar fein muh, biefe SJlinimatgrenée.

Nic§ Uber bet galt ift unb wo oielleic™t bet uoifStuiritjfcfjaftiicée
-lUlseii in  einem aufs fjodjftc gefteigerten guhrwerfSuerfehr
Gefunben werben tonnte, ba paffen unfre Schien wiebet nicft
‘n°iji; bie SDtinimatgrenje fchiebt ficf) rafcf) in bie fjétie, wenn

Auterflaitungsf'often bet @fjauffeeen nicht nut 370 9)1. pro km
[&fjrticf), fonbern 1000 9)1. unb bariibet betragen.

Macf) Eufjtt’s Berechnung belaufen ficfj bie ©haufieeuntcr™\
Wtungéfoften in SReftfalen auf rb. 850 9)L. unb im tReg.ejirf 1
- iagbchurg auf 1328,449)1. jai)rtidj prokm. @r fnupft baran fotgenbe J
reffenbc Bemertungen: ,2luS bicfer 3 ufammenftettung gefjt tjeroory”/
af?bort, wo bie ©hauffeeen nocf) etwas teiften fiillen, wie 5.33. in SRefk
[1eil unb im 9)tagbcburger Bewirt, bie UnteetjattungSfoften ficf) fofort
“eboppetn ober oerbreifadjcn, wobei it berucffidjtigcii ift, bajf glidt«
wetmeifc gro™et, Saftentransporte burdf bie groRen Bahnen
1007Cl) beim aubetitfalls wiirbe bie Ofjauffceuntertjaltung
tus “uenbtic’e warfen unb wafjricfieintid) gar nictjt aufjubringen
AU iCllberit jum SBanferott bet iBrooind fiitren. — ©in mistiger
uiftanb barf babei nicht unerwdhnt bleiben; c¢s ift bies bie
Ncrflaftung bet ©hauffeeen burd; bie iBrotind, wenn biefclbeit
Aex|AriftSmafjig uon ben Greifen ausgebaut finb.  SDiefer
triftemofiige Stusbau bet Ofjauffceen fjat bem Sattbc ttufelos
» o0nen gefoftet; nufdos, weit fie nur bestjatb uon.ben
J ' n au83egeben wirben, um bie fpaterc Unterhaltung ficf) hintan
Jen> in fefit aiefcn, wenn nid)t in ben meiften geilten
©hauffirung*) fir ben oorijanbeneu Bericht genugt
nd mRaucapitat bis um bie fjatfte ermaBigt werben fonneit.
A Ur eman bie Unterhaltung ber ©Cjauffee, ftatt ber iBromitd, birect
u reifen Gbertragen haben, fo wiirbe man bie meiften ©hauffeecn
unb IL"em® s 100W bie heute fdjott bitrd) bie Oifenbahn faft
gl cu'llk geworbenen, bereit 9)littioncn atfo swedtos in ©anb unb
ran oergrdben finb, nidjt ausgebaut hiben. Bei bem heutigen

»ertragt nur'«*»11 % B Her f-: Skri» irrt AuEjrt, bie fog. letzte ©Oauffirung
beim S8nu erfpart njif U*'merf ullb fo,tct anbecnfali:§ meik Unterhaltung, als

4
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Oqftent ftiifet ficf) eilt Steil auf ben atibern, 3ebet will auf Soften
bed anbern bie beften SBegc fidj fcEjaffen, ganj uergeffenb, bah
fdjUefilicf) bodj bie SDUHionen Unterfjattungslaft auf ben ©injelncit
uertijeiit werben muff unb fo fefjr leidjt jur Ucberbiirbung fiihren
fann. Diefc SBjatfadjc giebt allerbings ju erwdgen, ob ber Ausbau
uon Sertiérbafinen nid)t non oornljerein beit Steifen 3it (iberlaffen
fein Dbtirfte, ftatt bie tRrooinjeit bantit 5a betrauen, bcitn cs ift
nidjt 3t uerfennen, je enger bie birect Sntereffiteu mit betn
Unternehmen in Beriihrung gebracht werben, um fo 6conontifd)cr
wirb Stnlage unb betrieb fiel) geftalten taffen.”

Unfrc oben fir ben (Sfjauffecocrieijf abgeleiteten 3at)tcn
erttdreu es (brigens fetjr beutlidj, weshalb einestheits fog. Irticiu
chauffeeen ficf) niemals haben erhalten, gefdjwcige beim rentircu
ténnen, unb weshalb anberntheits bie ©rofjbahn audj feilte nod;
unter gewiffen Berljaltniffen, namentiidj auf furje ©ntfermmgen
non beut Sanbftthrwerf erhebliche Boncurrenj finbet. Stuf weite
Ontfernungen ift fie felbftoerftanblich auSgefdjloffcn, fd)ou ber grofien
3eiterfparnih  ho”er, wcldje ber Bahntransport mit fich bringt.

©her wirb matt eintoenben tdnnen, bah ber Sanbtvansport
oft 31 noch weit billigeren S&hen, als ben oben beredmeten, uber-
nommen wirb. Diefe Shatfacfie ift nicht ju beftreiten; fie erftart
fich aus ber mitleibstofen Unbarmherjigfeit, mit ber je weiter nad)
Dften befto unbegrenjter bie Sebensfraft fdjledit genéhrter ¢fSfcrbc
in gewinnfuchiger Slbfidjt unb ©ewoljuijeit ausgcfdjuubcti wirb.
Uwan fiillte baraus bie Sehre Riehen, bah fe weiter nach Dften
befto forgfaltiger bei Steittbafjnunternefimungen 5t erwégen ift,
wie fcl)r burdj richtige Stnlage unb STracirung ber Steinbahn ber
Oottcurrcns  bes Sanbfufjrwerfs ¢Rechnung getragen werben tmih-
©efdjieht bies nidjt, wirb oielmehr bttreh 2Ritbenujung ber ©hauffeccn
bie ©oncurrenj bes gegnélten Sohngaules unb miRachteter 2lder=
pferbe grabeju fjeraudgeforbert, bann hilft fein .joerabfehen ber
“radjtfale, beim bie Kleinbahn fann mit bem ¢Pferbcfdjiitber nod;
weniger, als bie groBe concurriren. Sonunt bod) nodj ijii'ju, bah
ber fRferbehalter, audj ber fchonenbe, fidj immer fagen fann: ,bie
¢Pferbe habe idj unb futtere idj ohnehin; mdgen fie bafiir arbeiten,



wenn icf) nur lein (Mb fur 9aimfradjt auSjugeben braune." $ier*
ftcBen fchifet and) feine btofie aSerfirjung ber mit bem $ferbe*
fuhrroerf bis jur SBaljn ju dberwinbenben (Entfernung, fonberu
Abiglid) bic tljunlicijft ganjlicke Grfparung beS *erbetransportes
A3 Bur Sahn. Senn erft bann tft ber Sanbwirth in ber Sage,
feine SRferbehaltung oft in erheblichem Solafie ju oerriugern unb
baburd) feinen lanb»irthfoaftlu§en SluSgabcctat wefentlid) U er*
ieidjtern.  9luch u)er bic obigen 3 af)lenangaben non burdjfdjnittiid]
7 3A- fiir ben ©efpanntag ju tjoef, finbet, wirb fid) halb Uber*
zeugen, wie uicl bic Sahnoerbinbung ihm wintE)fdE)aftlid;c bircctc
®rfparmf} bringt, wenn er 533. 2 iBaar Slrbeitspferbe mit
2 8ei'ten unb eines feiner Autfdjgefpaitne nebft 3ubei)ér nach Gr*
Offnung einer Sahn abfdjaffen fann. Gs tft bics pofitio eine
Serabmittbcrung ber SRirthfdjaftsausgaben um rnebr als 7000 9)}.
i%lich, entfpridjt alfo fdjon aus biefem einen ©runbe einer
28crtt)Sfteigerung beS OutcS um mehr ais 100000 SO. Unb raie
aft' wenn burdj bic Saljnanlagc bie bisher ber groBen Gntfcrnungen
halber unbenfbare Grridjtung eines SMfereibetriebeS, einer Stcirfc*
fabrif, Sampfjiegelei tt. f. ro. moglich unb rentabel mirb. Gs
9'ebt im Often O©iiter genug, welche in ben tefeten 3 ahrjehnten
allein burc befonbers ginftige Sahnanlage folchergeftalt an Se*
triebsertrags* unb fomit and; au Serfaufsroerth um V3 ihres
friheren 3Sertl)es geftiegen finb. Ser im SReften aufgewachfene
Sanbwirth, beffen Gapitalfraft ihm unter ficimatEjlichen Serhaltniffett
nur eine Heinere, feinen SRinfdjcn nid)t entfpredjenbe Soefifeurtg 5it
erwerben geftattet, fdjrccft oor ben Sdpoterigfeiten juriief, gréReren
Orunbbefig in einer ©egenb ju erwerben unb ju bewirthfehaften,
in ber ein SSerietir mit bem nadjften gréReren SOtarftort unb ber
Hauptbahn nur burdj ganje Sagereifen auf grunblofen Sanbwegen
5" unterhalten, wo auf Ghauffceaufchluff feine 2lusfidE)t unb bie
«eoolferung im O©chwinben ift. Gin foldjes Out fauft er nidjt,
auch wenn es fiir bie §&lfte beffen, was es beut SSorbefifeer ge?
haftet hat, feil mirb; er erwirbt es aber felbft ju hoijem greife,
wenn er entwicfelte ScrfehrSoerhéltniffe unb bamit bic iFcdglidjfeit
noifinbet, intenfio ju wirthfdjaftcn; weif} er bodj, baff er bann
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aud) i>alb gleidje Nachbarn fitben wirb. @s Bebarf feines be=
fgubern Sdfarffiuncs ober ungewdéhnlicher Beobachtungsgabe, um
biefen Hergang im Offen dberall ba nadpoeifen ju fonnen, rao,
wie jpeimburg fagt, bie £anbmirthfd)aft burd) bie bem geitbeburfnifj
eutfpredjenbc (Sntmideluity ber BerfefwSmittel in beit Staub gefegt
ift, fid) alle Nuttel ber moberncn £cd)nif wie jebes anbre @c=
werbe in oollftem Ntaffc ju eigen ju machen.

Shiefe ©efidjtSpunfte fotlte man fcfttjalten, wenn man baran=
geht, Kleinbahnen ju projectiren; feine nereinjelt herausgegriffenen
Sinien, feine gcftcigerte Bernadjlaffigung ber ohnehin fclijou oer;
nachlaffigten aber entwidelungsféljigen ©egenbett, unb im dbrigen
feine Sdjablone, feine Nachahmung ber ©rohbahn! Bielmeljr
fpftematifd) ergénjenbe DluSgeftaltung bes twrhanbenen Betfel)rs=
negcS burd) Kleinbahnen, bie non $all ju galt ganj nach beit
oOrtlidjen  Becrljaltniffeit unb BerfehrSbeburfniffen angelegt unb
betrieben werben miffeit!

.
33aw wnb “etricJ*Drganifatton unb “tnanjtrung
be® iW etjikijmucfens.

3 n feinem mehrgebacljtcn Referat beantwortet ©ifcnbafpibircctor
Kuhrt bie $rage: wer foll bie Kleinbahnen bauen, bahin: ,ba bie
Rentabilitat ber Kleinbahnen in erfter Sinic non ber billigen §er*
ftellung berfclbeit abhdngt, fo fann ber Staat nicht als geeigneter
Unternehmer flir biefe Bahnen angefehen werben, ba bie fdjwerfatligc
Staatsmafdjinc befanntlid) ftets theurer baut" @r erflart fid)
bann bafiir, bah bie Kleinbahnen am beften unb billigftcn l)erge=
ftcllt werben, wenn bie © cnteinben ober bie » roninj ett
bcu Bau ,ber Bahn" fclbft in bie ‘ganb nehmen. Rugenfdjeinlich
fegt er alfo oorattS, baff es fid) grabe fo, wie bei ber non ihm
geleiteten Krciseifenbahn $lenShttrg=Kappcin um eine einzelne Sinie
hanbele. Sies wirbe, abgefclicn non ben erwéhnten auf fpftematifdje
Sinicnnege jielenben ©rmtbfédhcn, einen burd) o. SDIufjlenfelS fler;
oorgef)obenen Uebelftanb im ©efolge hoben; er fagt non folcgert
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©mjellimen, rote fie fcfion im Getriebe fmb: ,9tuffattenb Eod) finb
bei hiefett bisher immer itodj bic Koften ber fogenannten allge«
weinen Berroaltung b. h- im SRefentlidjen ber Seitung. ®ie Urfadje
wirb barin p finben fein, baff ber Umfang ber cinjelnen felbft=
ftonbigen Unternehmungen bisher 5t Mein roar, um mit SleidjtigFeit
en felbftftdnbiges Saupt tragen 5lt fonnen." ©ein confequent
cutroicEelter Stanbpunft gipfelt baljer in bem Streben nach ein«
beittid)er ©eftaitnng bes KteinbaiinbaueS in ber §anb non ipro«
»mdaial=.O¢fetlfchaften b. h- itctiengefeUfcEjaften mit erheblicher Be«
Zeitigung ber “roninjen unb ber Greife.

©raf granfenberg «Sritiomig, ber fdjott nor bem O©rfdjeinen
el 5«m Kleinbahngefeg erlaufenen minifterietien 9lusfiihrungs«
anrocifnngen eine intereffante fteine S5enffd)rift Gber ben Bau unb
betrieb non Kleinbahnen (Orestau, Kohterfcher Gommiffiousnerlag)
herausgegeben hat, roorin cs u. 9t. helfet: ,bie fchmatfpurige Klein«
tnhn ift bas billigfte, fietjerfte unb teiftungsfahigfte BeriehrSmittcl
i'lr ben Socatnerfehr, roeldjes es gegenroértig Uberhaupt giebt;"
[nUt bann: ,SBie bei bem ffiegebau" (sic!) ,finb bie Kreife in erfter
icihc berufen, ben Kleinbahnbau fetbftftdnbig in bic £5anb
9 nehmen, jc. ec. Oluflcr ben Kreifen foltten ijJrinatbefifecr unb
wnoffenfehaften bie Unternehmer non Kleinbahnen roerbcu.”

Gine nom lanbroirthfdjaftlichen tRBronindiaioerein fir iBofen ein«
lieferte Gontmiffion hat 9Infang SDecember 1892 als S¥Yeefe aufgeftellt:

i » bie Kreife finb bie berufenen Préger beS Kleinbahnbaues,
fie bebirfen aber ber Unterftigung non Seiten ber iRro«
mnj, fei es in ber $onn ber tRrdmtinmg ober ber
9tctienbetheiligung bei ber Slufbringung bes Baucapitates;

Kreife finb int allgemeinen flr bie Itebernahme ber

Betriebsleitung nicht geeignet, ebenforoenig bie tproninju. f in.

ber “auptoerfammtung ber beutfeijlen Sanbroirtt)fd)afts«

QcfellfcEjaft p Berlin am 18. Februar 1892 correferirte §err Oraf

n. 9lruim«Schtagenthin pr grage, wer bie Kleinbahnen bauen
0 d im SSefcutlidien "olgcnbes:

"An einzelnen féllen ift ber Kreis geroifi ein

fet)r ge«
eugneter Prager ber Srortidrbaljucn, aber..........

. €S giebt
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eine gange 9Ingal’t non Greifen, wo eine Heine (Sotefic ben Kreis
Reijerrfcfit nnb nur ein Viertel bed KreifeS im KreisaudfcRul}
oertreten ift, wélrenb bie Ubrigen Srteite bc§ Greifes ocrnac’laffigt
werben.  (@eRr rief3tig!) ®as ift aber gang tnenfcBlicB unb, toentt
idj e§ erwdhne., fo foll bas fein Vorwurf fein. Sachen, bie fo
natirlicB finb, mul man wie Vaturcreigniffe beRanbetn, bereit ©im
tritt man oorausfeRen, nieRt oerfBinbern farm, unb fid; bureR weife
VorfeBruttgcn gegen bie fcBciblidien folgen jU fd;ifeen fud;cn.
(Iteiterfeit!)"

@r entwiefett bann ben bei ber fpaterett ©efeBesformutirung
teiber unberiieffieBtigt gebliebenen ©ebanfen, bie Vilbutig 6ffentlid;er
KleinbaBm®enoffenfcRaften anatog ben SBaffer*enoffenfdjaften uad;
bem ©efele uom 1. Stpril 1879 gugulaffen  2)aR feine Vebenfen
gegen bie auéfcilieRlicRe ©ntfeReibung ber Kreisoertretungen (iber
bie gu bauettben KleinbalRnlinien niefit unbegriinbet finb, liegt auf
ber 8anb. SBcnn fie aber wirflid; fo natilirlich menfclid; fein
fallen, bal man fieB nur bureB weife VorficBt bagegen gu fcRiiRen
fud)en full, bann wirb boef} feinem ©aelfenner bie Folgerung ge=
ftattet fein, bal an ©teile ber Greife bie “romngiafoertretungen
bie allein entfeBeibenben werben foltten. ©§ giebt nielt blof
Kreiswinfel ofinc entfpreelfenbe Vertretung im KreiSaugfd;uR unb
Kreistag, es giebt and) iRromngialwiufel, bie im i)3romngialau8=
fdpt® ben Vtitgliebern grabe nur bem -Kamen nad; befannt finb.
Unb in ben IBrotnngialoerRaliniffen ift bie ausfeRlaggebenbe 23e*
beutung ber iBrodingialausfcBiiffe befanntlid; ttod; uiel unbefeliranfter
gegeniber bem ifkooingiallanbtage, als bie ber KreisausfcRuffe in
ben Kreistagen.

Siur bie VerfeRBrshcbirfniffe  epiftiren  weber Krcis=  nod;
Vrooingiali©rengen, toiewol3t fie fid; teiber oft als cRinefifd;e SKauern
tRatfadjuc? erweifen.  Slbcr fotd;c Viauer gwifd;en gwei Kreifen ift
benn bod; weit tcidjter gu Uberfteigen, gu bureRBbredjen ober, mit
£uife bes VegicrungSpréfibenten als 2luffid;tsbeRorbe Uber bie
freiscommunaten SingelegenRciten, in georbneter SBeife gu paffiren,
ate bie SKatter gwifdBen gwei iBrooittgcn. SDie Heinbol3ngefeRlid;en
Veftimmungen regeln RittrcicBenb ba§ Verfalten ber ©eueRfmigttng
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imb Itcbermachung fotdjer Sintert, welche bic “rootttjinigrenjert
ubcrfdjreiten, fofern fie uorfjev (bereinftimmenbbei
Hl)toffen finb. Sltangett c§ aber an folgen uereinbarten 59%s
Mliffen, ober befielt gar eine ajleinunggierfcfiebenljett, ein
"intereffenfampf bariiber, bann tarnt bicfer fotoo”l rechtlich ntic
%tfad)Ud) pnfdjcn 2 Greifen gefchtidjtet werben; an ber Séidgtichfeit,
Offeloe pifcbett 2 “rootnden in abfetjbarer 3eit ju erreidjen,
hangelt es aber ootlftdnbig, wenn nicht de jure, fo bodj de facto.
®lan benfe fid) bic abminiftratio $u Sdjtefien, communal
Slr. ~&er(aufi{5 racf) ifircn gaitjen 2Birtf)fd)aft8= unb 93erfet)rS-
ediefmngen aber ju Sad&fcn gehdrigen (Sebiete bei jjoperswerda,
, ftcrtoerba im Sntereffengegenfag bcs Sreslauer tmb bes Sliagbe-
u% r “rooindialaitsfdjuffes! man erwdge bie Situation bes
10cftpreufjifd)eit, jwifdjen Sommern, Sranbenburg unb iRofen ein*
A ‘eilten Streifes 3)eutfd)=6rone fowie berfonftigen &t)ntich abgelegenen
ren& unb (SebArcife aller ibrigen [Brooinsen unb man wirb fid)
Hcbergengung nidjt nerfdjlie®en tonnen, baff bie Greife in
al*en «Stteinbatjnbaues  bod) weit el)er bas fRiditigc treffen
e« ober bodj leichter bawtuf gefiihrt werben tonnen, als bic

f5 °uinjen.
g. , Muil'leibt ben Streifen bie Seftimmung Uber bie ¢u bauenbett
( "Uten, nidgen biefe nun oottt Streife felbft, oon einzelnen Sntereffentem
puppen int Streife ober oon fonftigen Unternehmern, ©cfelb
37id fh K 6or9cfé)Hgeu unb ausgefihrt werben, fo ift ttad) allen
m , Ul3en hin bic etwa erforberlidie Rorrectur mdg(id). 3m
Wien bes Streifes finb bic (ocaten Siticifichtcn geniigenb befanitt,
lebm 31 werben. SD&S Sntereffe baran, im Streife feine
m r1 UnHhigett Unternehmungen auffommen ju taffen, burd) bereit
®Hen, bttreh bereit 3 ufamntenbrud) bie Stitbent benad)s
el-19t roer*en wirben, ift bei ben Streisoerwaltungen felbft fo
iueite  UIf Mt'Hicrftartbtic®, bah in. ben meiften gélten ein
br - *»m *m OQ uidjt einmal nottjig fein wirb; es geniigt,
2 9¢efefeltd) Corhanben unb Sebent offen ift  Selbft wenn fid)
halt  fQr'yeife 9e9m cHai'Hr abfdjliefienb ober abte()nenb oer*

fie r rr m' oir)) OB "erfchrsbebiirfnifj bei einiger Entfaltung
a Swingen, gemeinfame Sache ju machen.
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Umgeieijrt mére es génzlich t>eifet)lt, oon oornherein ben
Greifen oorfdjreiben ju wollen, melcEle Sinien fie zulaffen ober
aushauen follen. $ies ift burdj bas Ktcinbaljngefeh fogar auSge=
fdjloffen, ba bie ©enefjmigung oon einer Prifung bcs VeburfniffeS
nidjt abhdngig gemacht werben foll.  SUtangeinbe ©acf)fcnntni§
wirbe oorausgefefd werben miihen, wollte man glauben, ein Kreis
werbe, auch ohne baff feine Finanzen babei birect intercffirt waren,
einer Unternehmergefclifchaft geftatten, fiel) oorweg eine ober jwet
rentable Sinien h”ausjugreifen, ohne bie Verpflichtung jum
Slusbau auch minber eintraglicher erg&njungd* unb 9infchluj3inicn
ju Ubernehmen. 3 » ber Siegel wirb auf foldje Vebingungen hin
uberhaupt lein Unternehmer jum Vau unb Vetrieb foldjer
Sinien fidj bereit finben, ber nidjt auch auf finanzielle Vetljeiligung
bes Greifes ausginge, ©obalb aber foldjc finanzielle “heiinaljine
am SBotjl unb 2Belie bes Unternehmens, fei es in ber $ortn non
SCntheilen am Vaucapital, fei es in ber gdnn einer 3inSgeméag)r=
leiftung, 81 ©runbe liegt, fo wirb leine Krcisoerwaltung bie §anb
baju bieten, fich bie jufiinftige ©nwidelung eines angemeffenen
Kteinba£)nne|es in ber einen ober anberit 9Irt oerpfufchen ju taffen-

3m ©egenfah zu fperrn 0. 3Jtiiljlenfels finb wir alfo ber
Meinung, bah hinfichtlich ber Sinienwahl unb ber bes Vaufpftem$S
ber ©djwerpunlt ber 3nitiatioe, fowie ber Ontfetjeibung, in ber
£anb ber Streife oerbleiben miffe. ©ie finb ohnehin, irren wir
nidjt, in Sufunft nodj weit mehr als bisher berufen, bie Préger
offentlich rechtlicher Aufgaben fowoljl bem Otaate. als ben niebereu
(Korporationen je. gegeniiber zu werben.

Snbeffen haben wir bie entfdjiebenften Vebenfen bagegen,
fo wie es ftuhrt u. 9t getljan, ben Greifen zu empfehlen, baff
fie felbft ben Vau ber Kleinbahnen in ber SHiife ausfuhren laffen,
wie bies bisher hinfidjtlidj bcs Vaues oon SBegen unb ©hauffeeen
ublich unb am SQafee war. Sies Opftem auf ben Kleinbahnbau
anzuwenben, mochte richtig fein, fo lange berfeloc eine Slusnahme
war, alfo wirtlich geeignete Krafte bafiir unfdjwer zu finben unb
audj zu erlangen waren. SDic 3 afjl foldjer ift aber fcljr begrenzt;
weit meljr, als man fich in ber Saienwelt oorfteHen mag. ©S
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ftcire burdjnug falfcB, anpnelRmen, ball jeber eramitiirte Saumeifter
°ber and) EifenbalRnbaunteifter ein in unferm Sinne geeigneter
Leiter eines AleinbaRnbaues [ein miiffe ober and; mir [ein fénne.
® er einigermalen bie EntnncMung uti[reS tcdjnifcBen Sehens p
verfolgen in ber Sage geroefen ift, roirb pgebett, bal bie 3ef’
Teilung in [junberteriei SpecialfacRcr grabe im Screid) be§ Sau«
A Sngenieurroefens nod) melr als bei ben 3tergten unb anbern
stduben um fielt gegriffen hat, nidjt prn Staben ber Sadje,
beim bei ber rapiben Entroicfelung ber neueren Sedjnif ift es
cinem Einjelnen (berhaupt nidjt mefr mdglid;, alle einseinen
'Soc’er p Uber[cBcn unb in iBnen bis jur odlligen 23eRerrfd;tmg
bes Stoffes fortsufeRreiteu. SDabei i[t unfre [taatlidje Sedjnif
u®igrabe bureaufratifirt genug, um ben iBr amtlicR fern
“egenben ©ebieten audj génslid; [remb p roerben. So roctiig
mau »om Eleftricitcits* ober @as=£ed;nifer ermarten famt, bal
ev ai,f Verlangen nun and; eine StrombriicEe con[truiren follc, [o
heilig fann man uom tpoch= ober SanbiS3aumeilter mit einem SDtale
bedi 93au einer normalen ©ifenbalin forbern ober non bem (Stfenbaln*
boumcifter bie Einlage eines SBafferrocrfeS, einer Sanalifation ober
eiO- 3eber Rat in feinem engeren $ad;e in unfrer ijaftenben
leibenben 3eit [0 oiel [pecielle Singe unb Biele p »erfolgen, bal
a ~net 9)tuBe nod; Verlangen lat, in dtebenfadjent p bilct-
antifiren.  Sa§ ift, im ©runbe genommen, bei bem fonft Stiles

jerrfdjenben iuriftifd;en unb Skrmaltungsfadje nid;t anbers,- nur
Olten fidj biefe Beamten unb nicBt minber bie SEedjnifer gcgen=
iodvtig Ratten, bafR [ie nicht Stiles »erftelien fonnen unb es aud;
Ucdjt brauchen. So mag es beim fefjr Sielen unglaublid;, uber«
j'ultf:enb crfbReincu, roenn unfre Sanb« unb EifenbalmSSaumeifter,
I auf roenige ©pecialiften, eingefteBen, baf fie oom Aleinbai;ntoefcn
.11 er I»cnig gefeiten, fid; baflr faum intereffirt unb baler eine pr
ei Im9 groRerer Unternehmungen non SlcinbalRnbautcn befeiRigenbe
entUniB nid)t erlangt haben. ©rabc biefem Umftanbe ift es p*
jwhreibcn, bafl bie bisherigen beutfd;en SUeinbafjnierfudjc im

eientlid*en bei uerfteinerten ©roRbalnen fteRen geblieben unb
crll Burd; manche (ble Erfahrungen baflin gelangt finb, einpfeRen,
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baff bas Aleinbagttbauroefen tedfnifcg eine ©pecialitat tft, cbenfo
rote bie bet- O(ef'trotecgnif tt. f. w, bie eben fir fid; erft erlernt unb
praftifcg burdjgearbe'itet fein rollt. SBoljt bem Uuternegmen, roelcges
ficg eine im Sticinbagnfadje bereits eingearbcitetc iecgttifdje Straft
jttr Seitung non Saus unb Setrieb oerfdjafft; ber Sorfprung
oot allen anbcrit roirb ein fegr bebeutenber unb fiir bie “Rentabilitat
ber Kleinbahnen ausfdjlaggebenber fein.

Umgefegrt roirb trog aller fcgon oorganbetten ©elegengeiten,
auf Koften &lterer Unternegmungen ju lernen unb Grfagrungen ju
fammeln, jebeSmal goges SegrgelD burch 5t treuer organifirten
Sau unb Setrieb gejaglt roerben ntiiffen, roenn bie Seitung in
gutem ©tauben einem 9lid;tfpecialiftcn anoertraut roirb.

Sie ©efagr liegt fegr nage, baff bie Streife ficg oerfligren
taffen, pnécgft einfeitig auf einfachen, raffen, billigen Sau ifjrer
Kleinbahnlinien Sebatgt ju nehmen; es Hingt ja oerlotfenb, fidh
oor Ueberoortgeitung burcg ben Unternegmergeroinn. ju fcgiigen,
ittbem man ftd, fagt, bas geringere Saucapitat erforbere bann
roeniger 3inS unb SEilgungShetrage, beliite alfo aud; ben Setrieb
oon Stnfang an roeniger unb ein Setriebspédjter fur bie 00m
Streife gergeftclite Sagn roerbe ftd; bann fchon finben. Ober man
plant gar, ben Setrich freisfeitig birect in dtegie 5l leiten, inbem
man attbrc Streisinftitute, bercn Serroaltung ficg bist;er ogne Uns
jutraglicgfeit L;at fo birigiren laffeit, fid; als SRufter benft.  SDiefer
Scrtgum rodre aber oergédngniffoolll  Selbft ber Setrieb einer
3ucferriibenbagrt im Streife ober einer langeren prioaten 2Infcgluffs
bagn giebt baftir fcincrlci 9tnt;alt, eine Kleinbahn in rentabler
SBeife als O0ffenttidgeSerfegrsanftalt S5it betreiben unb
p untergalten. Sa, 100 man folcge iRlane fiegt, pflegt man bas
©Ongagement eines egemaligen Sagnmeifters, eines Gifenbagn=
betriebsfccretdrs  ober fonftiger oon ber Orofjbagtt entlegnter
Strafte im iluge ju gaben. SBirbe man zuféllig eine, nod; bei
ben egemaligen einfacher ocrroalteten flRrioatbagnen eingearbeitete,
"Rerfonlicgfeit treffen, bie mit ben 6rtlichen Sergéltniffen att ber
.ganjen Sticinbagnftredc genau oertraut unb perfonlid; bcfannt ift,
fo rolirbe bas ©rgebniff nod; roenigftenS in bem 3al(e befriebigen
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ibnnen, baff fir bcfonberc bouline unb Setriebsaufgaben eine nicht
fubaltcrne gad)fraft mit Statt) unb fcfjat cinptreten bereit getjaiten
wirbe. Sics aber mirb eine fettenc Slusnahme unb bafjer nicEjt4
anberé (brig bleiben, als, nad) einigen béfen Erfahrungen, eine
wirtliche Keine Saljnbirection, mit einem SCedjniier ber fogenannten
hoheren ©arriere an ber ©pilc, einpriditcn. gn biefem Saite
wirb, une 2Jliljlenfel8 fagt, bas $aupt fiir ben Keinen £eib p
ferner; im anbern gatte gehrt SSielfc"reiberei unb Schablonen*
wefen ben Steinertrag auf, fofern bie Sal)tt Gberhaupt ju einem
wirKich glatten, faufmé&nnifdj coutnntcn unb eintrdglichen Setriebe
getaugt. 2tud) bann, roenn IcMereS ber galt ift, mirb nirgenbs
fidlere ©erndhr bafi'tr gegeben, bah Oer Steinertrag nicht auf haften
A ’er mangels tlebernmchuitg unplédnglidien Unterhaltung ber
directe unb ©rgénpng bcé Setriebsmaterials ergiett wirb.
©S hélt nicht fdjrocr, Unternehmer p fittben, bie auf SRunfd)
co»w Kleinbahn oollftdnbig fertig fiir einen unglaublich niebrigen
betrag herftellen, fofern fic nur nachher fur ben Setrieb nicht
einjuftehen haben, ©ine oertragsméhige ©crodljcleiftung fiir Sam
lu‘b SJtaterialméngel fann feinesmegS auSrcidjenben ©d)ug bieten,
bie technijdien Singe aulicrorbentlicf) uiet ©eiten unb hinter*
feiten haben; fie mirbe oielmchr nur bie Quelle langmieriger
theurcr iRroceffe roerben.

®er ©djmerpunK biefer ganzen gragc liegt barin, biefenigen
Merhdltniffe burch ben Sau p fchaffen, unter benen nachhaltig
elt billiger fidjerer Setrieb méglich ift. Ser billige Setrieb aber
fallt Stnforberungen au ben Sau, bie biefen unter allen Umfténbeit
Uber bas an fid) gutaffige SJtinimum ber Saufoften hinauspgehen
ewingen. Som Setriebaftanbpunfte aué ift es fatfd), nom ©tanbpunftc
billigen Saued aus bagegen rationell, ftarfe ©uroen bis p 30 m
Svabius unb héufige ftarfe ©teigungen, bie fid) als tobtes ©efélle
wieber aufhcbeit, aber grojfe ©rbarbeiten erfparen, in ber Sal)m
fireebe oorfommen p taffen; ebeitfo Ungleichheiten ber ©teigungs*
rerhattniffc, bah S S. burchfchnittlid) ©teigungen oon 1:100
norfommen, au einer einzelnen Stelle aber eine fotchc oon etma 1:40.
~«nn mirbe biefc eine Oteile nédmlich bap gmingeu, weit fdjroerere



62

URafdfjinen, als fic fonft néttjig wéren, 3it uermenben. $iefc aber
[tnb tfieurer ju befdjaffen, 31 betreiben uitb juunterijalteu, not()i=
llen ouci; 31 fdjmererer, alfo teurerer Gonftruction unb Unten
Oaitung fatnmttidjer ®urdjlaffe unb Sriiden, and) ber galten O©tredc.
StroRbem »ertitag bann bic fdperere Socomotiue auf biefer einen
eieitc niefit biefclbe Sabung furtjufdjaffen, aid auf ber ganzen
ubrigen Strede. jDaraus ermadifett Setriebsfférungcu, ©efoljren,
Unfalle unb ertjofite Soften, bic 3ufantmcngefalit weit mcljr aus*
madjen, als bie einmalige Sauerfparni bjro. ber Setrag, ben man
Fétte aufwenben muffen, um burcF;, gréfRere Grbbemegungen ober
Sinienncriegung hie eine [tariere Steigung auf bas 80djftmal ber
ubrigen 3 uerringern.

©egen alle biefe SJtangel giebt es nur ein bucdjfdjlagenbcS
Mittel: ben Setrieb niefit 00m Sau 3lt trennen unb biefen nur
foid;en Unternehmern 3U (bertragen, raelce fidj ocrpftidjten, and)
jenen fur l&ngere 3eit, ober fiir immer 3t (bernefimen, mas eine
ttidjtuiglidje Sleitberuity bes Serljaltniffes teiucsioegs ausfcfilieRt.
®iefe baljin eintreten 3U taffen, baB bann ber Kreis felbft ben
Setrieb Ubernimmt, erfdjeint aber aus ben bereits angebeuteten
Orinben mcljr als bebentlidj. gebe Sermaltung, bic an ein
fdjtocrfallig burcatdratifdjes diedjnungsmcfeu gebunben ift, fiir jebc
Ginnafimc ober Ausgabe einen formulirten Setag fjaben muf3, ift
unfres jDaflirhaltens nicht im ©taube, ben gradjtfulrmann mit
Sampf auf ©djiencngeleifeit 3 fpielen, uollertbs wenn bic 3m
Sctriebc unentbehrlichen Safjnbebienfteten bettt publicum gegentiber
ben Seamten fijeroorfeRren unb befehlen molleit, roo fie héflich
erfudjett folleit.

SBeun es richtig ift, baR unter unentmicfelteu Serljaltniffen
bic Kleinbahn fid) ihren Serfetjr erft in ber Goncurrcns mit beut
Sanbfuhrmerf geraumen unb iljn bann 31 beioalren unb 3 fteigern
fliehen muR, bann leuchtet and) ein, baR bas &uRerfte, faufméannifd)
conlante Gntgegenfommen innerhalb mdglicfjft roeit gesogener ©regelt
bes Tarifs unb gaBrplans geboten ift. gn fold;e fluffig geraanbte
formen bie SDfjétigieit oon Seuten 3 fugen, bie fte? als Gommu«
nalbeatnte fiihlen unb fonft an ftarre bureaufratifdic gdnnen
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ficbimben finb, evfdjediit unmdglich- @s mag fa gdlte geben, in
bcne»  bie @intraglid)feit eines Elcinbahnfpftens non Stnfang an
" 9efid&ert ift, fei es biret) Vertrdge mit gradjtgcbern, fei cs burd)
fac Sebbaftigfeit bes fdjon uorhaubenen VerfefjrS, baff ntd)t grabe
b'c Reinertrdge non bem ideneijmen unb Raubein beS 23af)nper=
ionals abt)angen; aber erftens werben biefe gatte eben nur 9lué=
nahmen bleiben unb zweitens beweifen biefe nidjts fur bie
Rtefjrjatjt ber tbrigen gélte unb beu ©runbfag uberhaupt.

®t)er mére nod) eine SetrictjSuerpaditung feitens ber Etcifc
deutbar, wobei ftare 2btnad)ungen iber Tarife unb gatjrptdne 31t
®utnbc liegen miBten, aber and) (ber bie Unterhaltung ber 33at)u
lelij|t, fowie, falls ber Unternehmer nicht fammuUidje rottenbeu
Betriebsmittel ju ftetten hat, aud) biefer. £>abci miirbe es ebenfatts
ufieber rathfam fein, bem Soetrieb@pédjter bie SDispofition (iber bie
Unterhaltung nidft allein ju Ubertaffen, ihm aber auch tiicijt bie
Soften Dbctfclben allein aufjuerlegen.  Vorbehaltlid) eines ©d)ichs<
nevidites mirbe ber Ercis melmctjr im SBefentlidjen attein ju
teftitnmen haben, welche Cgrganjungs® unb Unterf)altungs=2tus=
fd)ruugen ju machen finb, 5lt bereu Eoftcu ber P&chter bann nur
einen beftimmten Sfljetl, hdchftens bie Hélfte, beijuteagen hatte.

tiin fernerer ©runb, bie Vetriebsiibernahme ben Ereifen ju
‘«iberrathen, Hegt in ber fotgenfdjweren Verantwortlichteit fir
Verlegungen uon SDtenfdjen flr Sacbbefdjabiguitgen, bie bei ben
Kleinbahnen aud) nicht ganj ausgefd)toffen erfd)einen. S)ie bei ben
fuvien Eteinbahntocomotiofeffetn in  erhdhtem SDtafic beftehenbe
Gefahr ber Soranbiibertragung burd) glugfunten wiirbe bereits
°ben erwdhnt. Sie d&luforberungen, bie bann an ben Eréis ais
Betriebseigner gefteltt unb aud) burdjgefiljrt werben wiirben,
tonuteu fehr [eicht fowohl bas annehmbare Rifico als aud) bie bei
ni*t gattd gtiicEtidjer Verwaltung 5it erwartenben (Srtrége Uber-
neigen, gubeut ift ber Eréis nid)t in ber Sage, fo wie ein
Betrichs-.Vad)ter ober “Unternehmer, in fold)en gélten ginftige
Bergleiche jU erzielen.

SRenn enblid) ber Eréis b. [)» alfo auf mehr ober minber
U'°Ben Umwegen ber Ranbratt) Vorftelfer unb Veliérbe ber VetriebS=
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leitung todrc, muBten Sefdjrocrbcn oon Seiden aus bent publicum
inftanjgemafj bet jebem eiii*cincrt 2iniafj an bic oorgcfejjte Seljérbe,
b. lj. ben Stegierungsprafibenten, gelangen, ba bie Krcisocrmaltuug
in eigner ©adle bod; nid;t enlfdjeiben fonnte. Solche Serbéltniffe
mirben aber fefir rafd) jur ©iscrebitirung bes Unternehmens fiihren,
meldies, mie faum ein jmeites, bodj non einer gemiffen ©unft bes
SRublicumS abhangig bleibt, roenn es ©rtrag abwerfen foll.

3tad) biefen Stichtungen ljitt maltet alfo bas entgegengefegte
Serhéltnifi ob, mie beim Sau, bei roelthem ber Kreis allein in ber
Sage ift, ben Orunberroerb, fomeit er ni<ht ganj unentgeltlich 5U
erlangen ift, menigftens billiger 31 bemirfett, als es irgenb einem
Oritten moglich wére, Freilid) merben bort, mo ber ©runbbefi&
an bie Stanipulationen beim ftaatlidjen ©ecunbdrbaljnbau geroohnt
ift, auch bic Greife anfangs grofie ©djmierigfeiten ju itberroinben
haben, ©ie Oruttbbefijjer namentlich, fomeit fie oon einer Klein
bahn ftcfi nod; gor feine Sorftellung madjett fonnert, in ihr oiel«
mehr ein riicffidRslos ftérenbes, ihnen feiitbliches SRefeti oermuthen,
merben junddjft auf unentgeltliche ©crrainhergabc nid)t eittgehett
mollcn unb auch hierbei hohe O©ntfdjabigungen herauSjufchlagen
ocerfucg&en. ©ie merben biefc auch burchfegen, menn bie Kreifc
unoorfuhtig genug fein foRten, ihre Saupldne feftfegen unb
genehmigen 3 (affen, vielleicht fogar bie Ausfihrung ju oergeben,
beoor ber ©runberroerb oolftdnbig binbenb geregelt unb minbeftens
burdj Sormerfungen im ©runbbttche (§ 3 bes ©ef. 0. 5. 3tai 1872)
gefiebert ift. ©enn oon ber einmal btreh Serieihung bes @nt*
eignungsrechtes unb burdj bie im Kleinbaljngefege oorgefehriebctteu
©enehmigung bes Sauplans ab ift fein Umgehen eines ©raub*
ftiides burch Serfdhiebung ber projectirten Sinie, feine Ab&nbcrung
bes Sauplanes ohne langmierige Formalitdten mehr méglich. 2Bic
S. Oleint in feinem ©ommentar 3utn Kleittbabttgefeg (Serlin,
F- Sahlcn 1892), nadher barlegt, roirb fiir ben Sau einer Klein-
bahn feine (Sifenbaljnconceffion im friheren Sinne ertljeiit, fonbertt
eine an ben fpecieRen Sauplan, bie Sinie unb ihre ©onftruction
gebunbene ©ettehmigung, bie rein poligeilicher Statur ift. ,Stur
ben genehmigten Sauplan barf ber Unternehmer ausfiihren. Febe
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«W&t sang unwefcntlidje Slenberung beffelben madijt beu ©egenftanb
ber ©eneijmigung ju einem anbern unb bebarf besljalb einer anher«
weiten ©eneijmigung."

Obenfo tiegt es in ber Statur ber @adjc, bafj bem Unters
nehmet butdj bic ©eneijmigung feines VauplaneS nebft Bubetjér
n°dj fcineSwegs bas ©OnteignungSrecfit, wie Viele irrig »oraus«
‘Heen, ueriieijen worben ift. Sie (Erwerbung bes ndétijigen ©runb
Unb Kobens geijt mclmeljr gnnécfft nur im StRegc freier Vereinbarung
tor H . Stofjt bann ber Kreis ober ber Unternehmer, roenn er
Voreilig int Vertrauen auf giitlidjeé ©dingen be§ Orttnbcrmerbs
i*jon begonnen ijat, auf einen miberftrebenben ©runbeigentijimer,
' wirbe ein Beitoerluft non etwa 2 Saijrcn unb bariiber entfteijen
fétxnen, wenn bann erft mit ber Vefdjaffung bc§ ©nteignungsredits
unb bemnadjft mit feiner Slnmenbung unb Sutcfjfuijtung uor«
Geangen «erben mifjte. ©in gcfehlidjcr Sinfprudj auf Silierijodjfte
Verleihung 0e§ Onteignungsredjtes beftefit (berhaupt nidjt; bic
frage ber Verleihung wirb aber nidjt nur nadj bem ©rabe ber ©es
»winnifcigfcit bes geplanten Unternehmens, fonbern audj nadj ben
Vcerljaltniffen ber bas 9tedjt ftiadjfudjenben geprift. Sind) in biefer
frnfidjt, ebenfo wie beguglicfy ber Ortljcilung ber polizeilichen
*Ueinbahngenehntigung wirb ber ©taubpuntt mafjgebeub bleiben,
bem ein VHnifterialerlaff uom 20. Secember 1891 an beu Ober«
Pi'afibenten ber Ottjcinprooind anl&fjlidj im Koélner Streife geplanter
Kleinbahnen 2tusbrucf gegeben fjnt;

»Soweit bie Sintrdge auf RouceifionSettijeiluug unb Vau«
Genehmigung................. non Vauuuternehmern geftellt finb, fann
beufelben nicht entfprodjen werben, weil bic betr. frrmen als
Vettretet' berfenigen 6ffentlichen fritereffen nidjt anjufeljen finb,
beiten bie Vahuett bemnadjft bienen fiillen. ©S mitfj baljer beu
betreffenben ©emeinben ober fonftigen jur Vertretung ber bctljeitigten
-rtsintereffen  berufenen Vereinigungen, burdj weldje audj bie
VUbuttg her fir bie einzelnen Unternehmungen etwa in 2lusfidijt
Genommenen aictiengefeltfdjaften ju bewirten fein wirbe, (berlaffen
bleiben, bemnédjft geeignete Eintrdge zu ftellen."
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©me folchc Dlbroeifung mére [<hmcrli<h auf einen cotn Greife
feloft gefiellten Antrag erfoigt.

Dfjnc Gnteignungsrcdjt wirb faunt jemals im Kleinbahnbau
audjufommen fein; auch bann nic*t, wenn bic Kleinbahn auf ben
Ghauffecfcrper gelegt roerben [oll, fobaib biefer megen cinjelncr,
uberall corfomntenber 3 ftarfer Steigungen ober ju enger liebem
gange uber SRaffcrlaufc einmal cerlaffen raerben folt. Oft [teilt
ficb bei berartigcit Anlagen erft rodhrenb ber Ausfiihrung
ijeraus, ball irgenb ein roinjiges Sticidjen ©runbfladjc eines
bislier unbcridfichiigten  (Sruubeigcutljimers  rtnentbcijrlicf) ift.
SBemt bann ber eingetragene ©igcntfjimer nicht aufjufinbeit, bas
OigentfjumSuerpftmfj erft feftjuftelfen, melleidjt bie cormunbfcfjafts*
gerichtliche Ocneljmigung nicht ju erlangen ift, ober roas uon bem
gleichen bei jebem Vahnbau oorfommenben Sonberlidjfeiten nicljr
bajmifdten tritt, fo fann cs fid) ereignen, bafj eine langwierige
Stoduitg cintritt uitb obenein 3t umftanblicfien Gntf<f)abigungs=
ftreitigfeiten mit bem Bauunternehmer, fomie 3it erheblichen $ins=
certuften fiihrt, deshalb ift cs rathfam, bas GnteigmmgSredit
oormeg in ber Siegel nachdufudien unb ¢war feitens ber Greife
feloft, ba nur fie jur raffen fachgemdRen Befeitigung aller hierin
ruhenbeii Schmierigfeiten geeignet fiitb; alfo roieber ein (Srunb,
bie Kreifc als Préger bes Kleinbahn bauc8 allein anbern com
3ujief)en.

SSiirbc nun aber ein Kreis auf @runb ber nach geméhulichcr
art aufgcftelltcn Vorarbeiten unb Bauplédne ohne oorherige binbenbe
2lbmad)ungen mit allen betheiligten ©runbeigenthimern bas Gut*
cignungsredjt fiir bics befonbre SBroject nadjfudhen unb erhalten,
fo mirbe er nun erft recht ber ¢abgier einjelner Befiler ber
con ben Sinien beriihrten ©runbftieie in bie tpdnbe fallen, menn
ihm nicht bic gitdglichfeit bliebe, behufs' Umgehung foldjer
Stellen bie Sinie unb ben Bauplan noch abjuanbern. An biefe
fich erft aus ber gratis ergebenbe Schwierigfeit fcheint man bei
ber Beratung bes Kfeinbaljngefeges, ebenfomenig mie an bie Tarifs
frage, gebacht 31t hoben; benn ber § 17 bes Kleinbahngefefces
fe|t ftreng genommen coraus, bal bie grabe mit Stucffi*t auf
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otigc ©chwierigfeit uor allem anbern erforbeilic*e pianfcftftellung
bamt erft erfolgen foi(, wenn bereits bie ©cnetjmigung jurn
Unternehmen ertijeitt ift. $Da biefe aber auf ©runb ber bis
in bie 6injett)eiten hin als Unterlage frfion twrausgefefiten Pléne
u, i- in- ertfieift werben foH, ift bie non ber Gommiffion bes
2tbgeorbnetenflaufeS  burdjgefefcte  Stenberung  ber urfpriinglicijen
Agierungsporlage burdjattS feine Serbefferung gemefen.  S)ic
Vorlage hatte fief) barauf befcijrnnft, bie géftftettung beS Sau*
Ptans burd) bie gcneijtuigenbe Setjorbe unter ftnngemaéfjcr 9In=
nenbung ber 88 19—21 DbeS GnteignungSgefefieS oom 11. gutti
184 norjufebreiben. SBarc e§ babei geblieben, fo hétte jeboci)
nur ouf ben Uintrag beS Unternehmers bie pianfeftftellung uber»
hnupt in “cage fommen unb es hatte bann mieberum SaRe
Aben fonnen, in beiten betn gegenfeitigen Uebereinfommeit jtoifcEjen
Areis unb O©runbftiicfshefi&er nur wenig Spielraum geblieben
ftare, benn bie §§ 19—21 a. a. 0. begehen fich eben nur auf

enbglltige pianfeftftellung, bie aufier ber fog. »orlaufigen et*
[olnt unb nur bann eintritt, wenn Siitie unb Sauprofect fdjon
Mtftehen.  Stad) ber ©(eim’fdjen Interpretation biefes Paragraphen
01 es ¢war ber genehmigettoeu Seprbe unbenommen fein, ins
,°jicrn *n- einzelnen galten 3 we(fméfsigfeitsrictficE)ten bies erforbern
0 ten, bie pianfeftftellung ber ©enehmigung oorauSgelien gu
auen, aber biefe Interpretation entfpringt eben nur ber &Ral)rs
Ue)mu»0, bafe biefe SroecfmdnigieitdriicEfichtcn in ber Siegel berall
Aliegen werben. ®ie SDtottnc beS ©efelentwurfs hatten fei)v fiar
eroorgehoben, es werbe fic> in allen gdllen, unb jwar aud) in
enienigen, in betten eine (Enteignung non Orutibeigent)um nidjt
M «rage fommen, empfehlen, burd) ein férmliches Verfahren mit
Owntlidjer Sluslegung bes planes beit Setheiligten ©elegenijeit
3- bieten, ihre gntereffeit gegenuber ber geftfehung bes Plattes
¢ wahrjunehmett. gn ber Shat befiehl folcfies Sebirfnifs mit
crfelben ©térfe auf O©eiten bes Untcrnehmenben, fei es ber
Nreis, eine Oefcllfdjaft ober ein (Einzelner, wie auf ©eiten ber
Nitereffenten, befonbers ber Sefiler in Stnfprudj 5t nehmettber
- mnbftiicfe; beim legtere befinben fich ohnehin in ber glinftigeren

5*



68

iBofttion als beati possidentes unter bem ©cBul ber weit*
laufigen ©nteignungsbeftimmungen. gaft Rat es beit 2nfdjein, als
ob eine Untwedjslung ber fogenannten oorldufigen f3(aufeftftcltung,
wie fie flir ©roRbalnunternefuumgen unerlaflid) ift, mit ber cnb-
gliltigen infofern ftattgefunben Rat, als man bic $leinbalnuntcr=
neBmungen mit beut burdj bas elftere gebotenen ©cBulR gegen
uberméRige 2inforberungeit fomoRl ber 6rtlicRen fSolijeibelorbcit,
als aud; ber ©runbcigentRimcr uitb Sntereffenten fclbft ljat aus«
ftatten wollen, bann aber bic auf bas leBterc bejligiid*en 93or*
fcRriftcu  bes ©nteignungSgefcRcs in baS  StleinballngefeR  (iber=
tragen Rat.

2Rie notBig ber beabfieltigte, aber nidjt erreichte ©clRug
getuefen mare, beftatigt and; ber Umftanb, bal bei ben Kleinbahnen
bas ganj neue SOtoment bes Oieclts auf 2IrtfcRiuffe in 23ctrad)t
lammt, welcles bem fiir ©rofRbalneu geltenben iRerfalBren ganjlic
fern bleibt. @s fantt besBalb bei ber fileinbalit felir oft ein
Sntcreffc baran fur einen uorldufig gar nicht bircct 23ctReiligtcn
uorliegen, bafll bie ©eleisfliBrung au einer beftimmten, fiir beit
juliinftig geplanten SinfcBIuB wegen ber ©eféllocrRaltttiffc allein
paffenben ©teile in geeigneter 2Irt, 5 33. olne feRarfe ©uroen, ober
auf einer “oriliontale erfolgt; ein SSitnfd), ber ftd) Uielieidjt oor
ber 53auausfiiRrung unb enbgiiltigen iBlanfeftftellung leicht ohne
Koften erfiilllen 1aRt, fpater aber nur burdj einen Umbau ber feRon
im betrieb befinblicBen Sinie, alfo mit groen Opfern auf Koftetx
bes InfdjluR fudjenben Sntereffenten. SDaju wdare bic- oorlaufigc
tpianfcftfteliung moljl geeignet; bei ber enbgiiltigen jebodj, toenn
uorBer fefon bie ©eneBmigung fir ben beftimmten Sauplan
ertBeilt ift, mare es 5l fpat bafiir.

Um aus fofelen 3"ongSlaQen RerauS&ufommen, wirb cs nur
gwei SanbRabett geben, bie unter Umftditben beibe angewaitbt
werben muffen:

I. bic oorlaufigc iRlanfeftftellung wor ber ©enelRmigung bes

©anjen,

2. bic fftaeRfidjung unb ©OrtReilung bes Onteignungsreclits

oRite 33inbitug au bie SCorarbeiteu.
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@g geftattet ficf) bann bas Verfahren im ©anjen roie folgt:

a.

bie unteincijmenbe Streis« ober fonfiige (Korporation,
Sierfon je. beantragt beim Vezirfsausfcljufj bic nad) § 5
bes ©nteignungsgefejjes erforberliche (Senefimigung ju ben
Vorarbeiten ber zu bauenben Stleinbabnlinien;

. roatjrenb ber Ausfiihrung ber Vorarbeiten unb bis jur

uorlaufigen ipianfefiftellung wirb mit ben einzelnen ©runb«
ftioEseignern, Aubnieffern u. f. m uerfjanbelt unb je nad)
bem aXustalt ijier unb ba bie ctmaige Aenberung ber
STrace beijufs Umgebung SRiberftrebenber im “rojcct
uorgenommen;

auf Antrag unb Uorlaufigen Vefdjlufj bes unternebmenben
Streifes je. 4Bt bic ©eneljmigungsbebdrbe bie bitrd) bie
Vorarbeiten geroonttenen i3ldne offentlich behufs Gor«
laufiger “eftftellung mit ber SBirfung auslegen, baff nicht
friftjeitige Antrdge auf Abé&nberung bes planes 5. V.
Anfcbtujjuorbereitung, &Segeiibcrgénge, Vorflutbsregelung,
@d)Ubiorrid)tungen u. bergt, m. bem Ausfcbluffe unter«
liegen;

. oorlaufige fRlanfeftftellung als Abfd)lujf unb auf ©runb

ortlicher Vcgcbung ber Sinien  hierbei roerben alle er«
bobenen Gimoenbungen ton ©runbbefigern unb 3 ntereffenteu
erortert unb erlebigt, ebenfo bie nod) offenen Verein«
bannigen uber ©runberroerb, aber auch bie Eintrdge bes
Unternebmenben auf Vcrfd)iebmtg ber Sinie u. f. io.

31t foldjergeftalt bie tedjnifdje unb finanzielle «Durdffiitjr«
barfeit bes iBrofects ficher geftellt, bann erfolgt

bie enbgiiltige Vcfd)lujffaffung bes Streifes (ber ben
Ausbau ber Sinien mit bem Antrdge auf Verleihung bes
(Snteignungsredjts innerhalb ber burd) etroa fpater nétige
enbgiltige iRlanfeftftellung genauer zu bejeidjuenben ©renjen.
3ugleid) roirb tber bie Aufbringung ober Vcfdjaffung
berfenigen SOtittel befdjlojfen, tueldje jur freisfeitigen Vau«
ausfiibrung bezro. zur finanziellen Vctbeiligung am Unter«
nehmen erforberlid) finb;
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f. Prufung uitb Seftatigung, eoent. ttad) 2Iblnberuttg biefer
Scfdjliffe, »oit 2tuffidjtsroegeu;

g. ©rroirfung bes ©OnteignungSredjtS unb gleichzeitig

li, Schaffung ber nad) § 3 bes Stleinbabngefcbes erfotbcr-
licken ©enebmiguug;

i. *©urcbfubrung ber in ©injclféllen ettoa nicht ju umgebenben
Onteignungen, mas bei Sorentbaltung ber fog. »orlduftgen
Sauerlattbuifj feitend bes ©runbeigners unter Umftanbeit
1 3afjr unb langer bauern fann.

Sann erft mirbe tbatfacblid) mit bem Sau begonnen loerbcu
fénucn, es fei benn, baff eine ©enebmigungsbebdrbe fid) genau au
beit SB.ortlaut bes § 17 bes Aleinbabngefeges batt unb nun nodj
bie bort »orgefdjriebene SRlanfeftfteDung forbert.  SieS mirbe
aber eine »orgédngige Slblebnung ber »orlduftgen "(anfeftftellung
»orausfefien.  ©efdjiebt bied, bann mufl3 bennod) bett Greifen ge?
ratben werben, bies Serfabren auf eigne 8anb burdbjufiljren, bentt
nur babureb roerben fie oor herben Ueberrafdjungen méabrenb beS Saues
Sicherheit fdjaffen tonnen, gleichseitig aber bie ¢Durchfiihrung beS
fpateren enbgiltigen iRlanfeftftellungsoerfabrend roefeittlid) erleichtern.

CSincs birfte flar aus ber »orftebenben ©injelauffiibrung
beroorgeben, baff bie Streife unb nur biefe allein bis ju biefem
©tabiurn bie Angelegenheit in ihrer §anb behalten tnuffen, unb
baff feine IBri»at;Unternebmer, Oefelifdjaften u. f. ro. im Otaube
fein raerben, rafdier unb billiger (ber biefe 2Infange bimiegju*
fommen. -jnamentlich erfebeint es aber auSgefcbloffeit, in einem
friheren O©tabiurn etma fdjon Slctiengefellfcbaften jit bilbett, bereit
(Kapital bod; menigftens tbeiliocife eingejablt fein muff, unb bann
zinslos bleiben miirbe, bis ber Sau nicht nur begonnen, fonbern
bis er beenbigt unb ber Setrieb eroffnet ift; ober gar ©efelh
fdjaften mit bcfdjranfter Haftung nach bem Steidjs =Oefejj oom
20. April 1892, auf melchc baS Sleinbabngefefc befonbers bim

* Sinmeriung: 3£ir geben biefe eingeficnben iSarfteCiungcn ber uielen,
oft fdjwierig ju dbenoinbenben Stufen be§ SSoroerfalfrenS »or bem Saubeginn,
ba fonft bie Songfamfeit be.§ Herganges ben Soien meiftend ganj unoerfténblid)
fein unb ben jBeamten jur Saft gelegt werben wirbe.
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weift Sie einer folgen atctiengefettfchaft, ©ommanbitgefelifchaft
auf Stctien ober O©efclifchaft mit befdjranftcr Haftung "erteilte
(Genehmigung jum SUeinbal)nbau foti ndmlich erft bann in SBirffamfeit
treten, roenn bie ©intraguttg in bas §anbctsregifter nadjgewiefeu ift.

faben aber bie Streife bas Berfahren bis zu jenem flinfte
burd)gefirt unb gelangen fic jur Ueberjeugung, bah fie hie
Bauausfliihrung mangels Befahigung zur Betriebsiibernahme, mit
biefer nerbunbcn in aitbre <8&ube Ubergehen laffen follcn, fo be*
ginnt nun erft ber freie Spielraum fir bie O©cftaltung besjcnigen
Organismus, welcher bcn Bau unb Betrieb ibernehmen foll.
2lber au ber untrennbaren Berfoppelurty non Bau unb Be*
trieb roirb fcElon  beshalb feftzuljalten feilt, weil bie Beriicf«
fidjtigung ber ju jebcr befoubren ©igenart beS Betriebes erforber«
liehen ©inrichtungen unb Borfehrungen fchou bei ber erften Sinlage
bes Baues beginnen muff.

Seen mir nun gunad)ft ben fffaft, bah Un “reis troh alter
©egengriinbe ben Bau unb Betrieb nach *en Stuhrt'fdjen Bor=
fchldgen fetbft behalten mitf, welche Organifatiou ift ih'm bann 51
ratfien? — bie Ontfeheibung hé&ngt baoon ab, in welchem Umfange
bas Unternehmen an fid) ins Sehen treten foll unb in welchen
Beziehungen ju ben Gtachbarfreifen. Rauheit es fich um eine
einzelne furze Stred’e im Streife, ohne anbern 2tnfcE)luh, wie ben
an eine benachbarte Hauptbahn, fo liegt ber ©ebanfe nahe, biefer
lefeteren bie SDlitoerwattung ber Keinen Stichbahn zu Ubertragen.
3JUt Bortheil wirb bics aber nach bem Urtheil aller Sadjfenner
nur bann zu empfehlen fein, wenn bie Kleinbahn normatfpurig ge=
baut unb uon ber Hauptbahn zur birecten gradjtabfcrtigung ju=
gelaffen ift; beim nur bann wirb ber erhoffte Saugen bes erfparten
Umtabens erreichbar unb bie Borausfefcung fur einheitliche Ber=
waltung gegeben fein. Grifft bas aber nid)t zu — unb fur eine
©djmalfpurbahn rotrb es niemals gutreffen — fo wirbe in ben
Sjanben ber fdjwerféaltig organifirten ©rohbahn mit ihrem nach*
grabe an Bielfdjreiberei gewdhnten Beamtenthum bie flcine 3lw
Wuhbahn oerfimmeru, als laftiges 2M)angfel behanbelt unb
bamit unrentabel werben.



3ft bann bie gemeinfame Vermattung burdf einen far
mehrere 3iaefjarEreife ungeteilten tecfinifcfien tmb faufménnifdjen
Dberteiter ausgefchtoffen, fo mirbe es fic§ nod) am meiften
empfehlen, aus einer ©ruppc intereffirtcr ©emeinben, ©uts-
beftger unb Snbufirielter eine ©efetlfdjaft m b. £ ober eine
fonftige gefcfelic® oorgcfciiene Drganifation mit ben Hielten einer
juriftifc*en “Rerfon ju bem ju bitben, um bem Streife gegen
Hebernaljme aller 3in§; unb 3tmortifationSlaften bie Stleinbafju
abjuneljmen.  3tuf biefe SRcife mirbe ber Streis bas ben Snter;
effenten faum magliche 3uftanbefommen be§ Unternehmens gleidjfam
nur »ermittelt, fonft aber fein 9tifico unb feinen hirecten dtaditljcil
bation buben-

SDiefe ©otnbination mirbe u. ben Vorzug uor ber lieber®
tragung an Vadjbartreife ober uor ber mit ben legieren gemeinfam
orgarnifirten Vermaltung rerbienert, roeil bei legterer bie rethnungs*
mafjigc Trennung ber Streisantgeile alsbalb einen Vatlaft an
©djreibmerf erzeugen unb bie (Srtrdge beeintrachtigen miirbe, meil
ferner ber ©ig ber Verroaltung boclj immer nur in bem einen
Streife fein fann, mobei bie Sntereffenten be& anbent ben Sttadjtheil
ber unmittelbaren pcrfonlidfen SBedjfelmirfung &roifchen ber Seitung
unb bem einjelnen $rad)tgeber einbiificn miBten.

3ft bagegen bas in ein unb bemfelbcn Streife jur Slusfiigtrung
gelangenbe Stlcinbagnncg umfénglich genug, um einen tedmifclien
unb einen faufmannifdjen Dberleiter ju befegéftigen unb bie Stoffen
ber penfi onsfdljigen 3lnftellung beiber ju tragen, —
beim oljne “enfion§fat)igfcit miro man mirflidj gute erfte Strafte
entmeber nicljt befommeu ober nicht lange behalten — fo mirbe
neben Senen auf je 20—30 km oulpiftrecfe noch ein Vafinmeifter,
im ©anjen minbeftens ein Verfeljrscontroleur unb ein 3Jlafchinen=
meifter, fiir je 5 Socomotioen etma 4 gepriifte £ocomotiufil)rer
unb 5 geprifte Seijer, ferner jur Vebienung ber 3lige bie nach
ber gahrplangeftaltung erforbcerlidjc Sinjaljl juperléfftger Sugfiljrer,
bie auch ben "aljrfartenoerfauf in ben 3(i9el i« beforgen haben,
etiblid) eine je nach ber ©djmierigfeit ber Otredenoerhéltniffe
bemeffene dlnjaljl non Vorarbeitern jur ©tredenunterhaltung an-
juftellen fein.
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SKan fielet, bie ©ad)c ift nicht fo einfad), wie Siele fte ftc"
benfett, juntal biefe Serfonalljaltung fich nicht etwa beliebig regein
l&kt, fonbern oon ber Sénge unb O©eftaltung ber Otredc ebenfo
wie ton ber $aljirgefcnnnbtgfett abf)angt. Angenommen ndmlich,
bafs bei ber ©enefimigung bes Unternehmens torgefcfjrieben mirbe,
minbeftens 3 Bilige téglich in ieber Sftidjtung terfehren ju (affen
unb bie torgefdjriebene Skapmalgefchroinbigfeit ton 20 km pro
Stunbc geftattcte in gotge ber oiclen Aufenthalte auf bcn hdufigen
Stationen unb bei allen Anfdjluffweidjen fiir ein unb benfelben
Bugapparat (SDlafdjiuc, Socomotitfihrer, Seijer unb Bugfiljrer)
nur je 2 ©oppclfahrten téglich, fo fragt es fidj, ob c§ oortheik
hafter ift, einen jrociten tollftinbigcn Bugapparat jur Seiftung bed
briiten ©oppeljuges — iffu unb priicf — einguftellen, ber bann
auf einer Aebcnftrecfe bejit. pm Aangiren noch SDienfte in ber
frcibleibcnben Beit leiften fonnte ober fdjon beim Sau ben Anfdjlujk
unb Umfajpunft ber 3igc auf eine anbre ©teile bejit. 3ioifc»etr=
ftation p terlegen, bamit ber eine Bngopparat alle 3 ©oppek
faljrtcn tdglich berodltigen fann, ober enblicB bie ganje Sinien*
conftruction berart p terftarfen, baff bie in ber Antteifung tom
22. Auguft 1892 pm Eleinbahngefcff torgefcfienc 86djftgefd)roinbig
ieit ber Aleinbafmpge ton 30 km bie ©tunbe angeroenbet roerben
i>Qf unb bahntet) fotiel Bett geraonnen roirb, um mit einem unb
bcmfelbeit Bugapparat 3 mal taglich hin unb pritcf fahren ju fénnen.

©ies eine Seifpict geigt fdjon beutlicfi, wie innig Sau unb
betrieb pfamntenhdngen; bas gleiche finbet aber in noch fcljr
nieten anbern Schiebungen ebenfo ftatt, j. S. hinfidjtlidj ber Se®
Weffung unb Sertljeitung bes rollenben Setriebsmatcrials unb be§
banad; fiel) ridjtenben Sebarfs an Aebeitgeleifen, 3Dtafd)incnfd)uppcn,
SRafferterforgung u. f. w.

3kan fann getroft behaupten, baff bie Greife, bie etwa ben
®igenbetrieb terfudjen follten, fefw rafdj ben Aadjtfjeil rnetfen
wirben; beim eine fleiitlidje Sahnanlage lohnt ben erforberlicljen
Apparat nicht unb eine groff angelegte fann nebenher ton feiner
Areistermaltung Uberfchen merben. kleine 3)tiffgriffe rachen fid)
iwnn fehr empfinblidj, SDUffterftnbniffe unb su ©ifferenjen fiihrenbe
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UnftapReiten finb unausbleiblicR.  ©cRlieRlic? werben folcRe Greife
ftot) fein, eine OefeflfcRaft ober &Rnltdje groRere Snftitution ju
ftnben, bie tBnen bie StleinbaBnen abnefmen, nur mit bem Unters
fchiebe, bal3 bie 23ebingungen bann titc3r oom 2bnefRmer, als nom
Streife werben beftimmt werben.

(Solchen  2lusficBten  gegeniiber liegen bie 93ortReile  ber
SMRlenfels'fcBen SSorfcRlage, bie (ibrigens and) t>on anbcrn ©eiten
angeratBen unb aus ber 97atur ber ©ad;e felbft BerauS entftanben
finb, non 2nfang an eine (Kooperation ber Greife unb “roninjen
mit groBen UnterneBmergefeEfcRaften auf foliber ©runblage ins
luge ju taffen, flar 511 Stage. ©S ift ja rnoglid), baff biefe groRen
Uber facRfunbige Strafte nerfigenben O©efeltfcRaften aus bem 33au
wie aus bem betriebe ber ilnen dbertragenen Stleinbalnen SSor*
tt)eile gieren werben, meldje bie ublidjen SRkfanbbriefs= unb ©onfolSs
ginfen uberfteigen; aber wenn fie biefe UcberfcRiiffe erjieleti trofR3
ber im ©efellc unb fonft oorgefeRenen ©rfdjwerungen, fo erhalten fie
bamit bureBaud fein ©efdjcnf oon ©eiten ber Sntereffenten ober
Streife, fonbern fie beRerrfelen finaitgieH wie inteHectuelt bicS
(gebiet beffer unb genieRen babure? SRortReile, wie fie ber ©rof3*
faufmann gegeniber bem Keinen, ber ©teamer gegeniiber bem
©egclfdfiff naturgem&lR norauS Raben muf. ©0 wenig bas nitale
Otaatsintereffe gulalt, balR bie groRen §auptballnen in ben §&nbcn
ber SRrioatinbuftrie finb, fo felr gebietet umgefelRrt bas Staatds
intereffe, bie fBrioatinbuftrie non bem neuen ©ebiet ber Stleim
balnen nidjt abjufperren. ®ie Sftotine jum  StleinballngcfcRe
bejeidincn es als beffen leitenben ©ntnbfaR: ,baR bet SBaRrung
ber offentlidjen Sntereffen bie SefcRrédnfung unb Selaftung biefer
Salinunternemungcn auf bas mit ben SRiicfficBten bes (Seinein=
woldls oertrdglicRe geringfte 3Jta ju befeRranfen ift, bamit bie
fraftige ©Ontwicfelung biefes wichtigen aScrfel3rs*
jweiged unb bie SSetlReitigung besSRrioatcapitalS
an bemfeiben nieBt geRinbert wirb." “ebenfalls finb
Die Streife, wenn fie fir bie Sutdjfufrung fo mcittragenber wirtB*
fdjaftlicBer «Meliorationen, wie bie ©cfcRlieBung burd) an Stiem*
balnnel3, wenig ober gar feine finangieilcn Dpfer' 5t bringen
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haben, befier baran, als wenn tijnen bie geplante UMioration
nicht oottftdnbig gelingt unb fie obenein itod) anbauernbe S3etrich8=
Sui<f>iffe neben 3u&af)6tngen 8nr Sersinfung unb  Tilgung oon
Slleinbaf)n=2Iniei*en jur leiften l)aben.

Uebrigens ift es auch noch feijr fraglich, ob unb in wieweit
ficf) grofie ©efellfdjaften bem .neuen ©ebiete nadjljaltig roibmen
roerben.  ®er ftfieoretifcf) ganj ridjtige Sorbehalt ftaatsfeitiger
Uebernahme ber Kleinbahnen tjat im ©efege eine Raffung e
halten, welche bie Scforgnifj wedt, bas jur Ontfdjeibuug bariiber
allein berufene Staatsminifterium fénnc eines ifages finben, bie
&ur Serftaatlidjung einer Kleinbahnlinie erforbetlidje ,Sebeuiung
fir ben offentlichen Serfcfjr" fei eingetreten, fobalb fie anljaltenb
gute Ortrage fiir bas angelegte ©apitat abmirft.  Snbejj, b
gegeben, baff biefe Seforgnifj eine ernftlidje oor ber 8anb nidjt
au fein braucht, ba ber Staat bann nicht umhin fénnte, nicht nur
eine einseine Rinie, fonbern ganje Sinienfpfteme ju erwerben, fur bie
er bann erft einen neuen Seamtenapparat organifireu miRte,
fo mirbe ber Staat hoch auf bem Sfege ber norbefjaltenen S3eein=
fluffung ber Tarife unb gahrplane bas Sebenslicht ber Klein»
bahnen unter feinem Serfdjluffe ha&en- ®iefe ©cfaljr »erftarft
ftd), auch wenn ber Uberzeugt mdre, baff bie jarte Sliithe
Kleinbahn in feiner groRen roarmen .Ganb rafch oerroelfen mirbe,
in bemfelben dJcafie, in welchem bie Sutercffen ber Kleinbahn»
bebiirftigen Serroaltungs» unb 2dirthfchafts=®ruppen im ©egenfag
51 ben Sntercffen ber finanjiellen Sahneigenthiimer gebracht roerben.
$ies tritt aber unfehlbar ein, wenn bie grachtintereffcnten gemein»
fam mit ben ©enehmigungsbehdrben beftanbige SCarifljerabfegungen
wnb 3 ugoermehrungen anftreben, ohne burdj Setheiligung mit
Usrem IRrioatcapital au bem SBirthfchaftSergebiiifi bes Kleinbahn»
Unternehmens intereffirt ju fein. UHamentlid), wo es fidh um
ianbmirthfchaftlidje «Dteliorationsbahnen p r ©rfdhlieRuitg abgelegner
Sanbestbeile Ejanbelt, ift bas Sahnpublicum burchfdinittlid; gar
nidjt in ber Sage, nennenswerte Rapitalantheile aus prioaten
Mitteln in bas Unternehmen einjulegen. Unter foldjen Ser»
héltniffen wirbe alfo fein “inanjinftitut ber Soelt ©elber in
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einem Unternehmen anlegen, welches ihm bei guter Diente fort-
genommen, anbrerfeits bitrcij ftetigen SDrud auf Tarife unb Salfr*
plane nerborten werben fonnte. dcur fur bie elften 5 3ahre
nach ber Sciriebserdffnung foll bem Unternehmer barin nach bem
@efege freie 8anb gelaffen bleiben, tbrigens aber noch bie 9Sa=
pfichtung auferlegt werben fonncn, fo genau lber febe einzelne
Sinie* Such unb Dtedjnung ju fiilhren, bah banach bie 33er*
ftaatlid;ungS'-Gntfd)abigung bcmeffcn  werben fatut.  SBirft  fich
fomit bas grofje SRrinatcapital ausfdjliefjlid) auf Kleinbahnen in
Serfehrs* unb inbuftriereidjen ©egenben, fo hoben bie 3'tflid*
gebliebenen auch h«r wieber bas 7acfifchen.
sfhtr burch Kooperation ber 3 ntereffentcn,
©etneinbcn unb Kommunatnerbdnbe mit bem
O©rofjcapital fann ba§ legiere bewogen werben,
fid) auch ben erft ihrer Kntwidelung entgegen
gehenben Sanbestheilen 51t wibmen! benn nur in
einer wcfentlid&en DJUtbetheiligung ber Streife, SBrooinjen unb local
intcreffirtcn  SRrtoatcapitaliften liegt ber ©cflug gegen einfeitige
Senachtheitigung ber Unternehmungen. SDiefer ©djug muh »ai)
ber einen ©eite fyn, aber auch nach ber anbren ©eite SSorforge
| getroffen werben, bafj bie mit Kapital betheiligten Streife unb
SRrotiinsen ben ihnen bafiir gebihrenben Ginfluf; auf bie ©eftaltung
unb fbanbfjabung bes Unternehmens in fichrcr eganb behalten.

SDiefc Sorforge hat fich & erftreden auf:

1. treisfeitige Scftimmuug ber ausjubauenben* Sinien, eoent.
audj ber 3ed bes SaubeginuS;

2. entfcheibenbe SOtitbeftimmung bes Saufpftems, ber ©pur*
weite unb ber Orunbjige bes '-Betriebsplanes, fowlc
wéhrenb ber erften 5 SetriehSjahre ber Tarife unb
Fahrpléne;

* Slnmertung: OietauS ift ein weiterer @runb flr bie Steife
ju entnehmen, nicht einjelnc lucratioe Sinien oorweg, fonbern einheitlich ganje
Krei§ne(jle mm Kleinbahnen ¢Il bcfchlicfien ; bann map ber ©taat enttueber baci
ganje 9e() an fid) nehmen, wenn er oerftaatlidjen mi3, ober e§ mufj bao
©anje unoerftnatlicht bleiben.
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3. SOlitbcftintmung bet- Tarife unb gahrplédnc iu ben fpétercn
Vetriebsjahren;

4. berarttgc Sthgrenjung bes Ocfeiifdjaftsgedieted, baR bie
contbinirten Sinttjeiic ber benachbarten ©otttmunalocrbéndc
barin nic()t leichthin majorifirt werben fénnen;

5. Vorbehalt eines Vorkaufsrechtes fur beit Streis ober bic
Vroonij.

Von nod; nttbertt gorberutigen 33. eines Viicffalls bes
33ahneigcuthumS an beti Streis, ber Somiciiirung ber ©cfeltfchaft
ober minbeftens ihres iocaieit Vertreters in leicht erreichbarer
7idfjc fann hier ai>gefetlen unb bie Olusbilbung anbrer ben je*
weiligcit Verhaltniffcn angepaliter ©autelen ben 33etf)ciiigten Ubers»
taffen werben, dagegen ift bas ben Oefellfchaften feitens ber \
Greife ju bietenbe 2lcquiuaicitt cheitfo ju begrenzen unb ¢war auf:

1. unentgeltliche 33efchaffung unb Ueberlaffutty altes gu ben
"Bahnanlagen crforberlichen ©runb unb 33cbens, ben bie
Streife fid) ooit ben ©injelbefigern unb ©emeinben unter
Umftdnben felbft unentgeltlich (bereignen laffen fénnen,
ber aber ben ©efeufchaftcn hie Vfdglichfeit jir 9lttsgabc
non Vordugsobtigationen gewahrt;

2. Orwirfung ber ©enehmigung ju ben herguftelienben Sinicit;

3. Vetheiligung am 33aucapitale b. - ber Sjcrftellungsfoften
bes ganzen Unternehmens einfeht. 33etricbsmittel, mit
minbeftens Va burch Uebernahme entfprechenber Sfctien
ober fonftiger 2ntheilsroerthe;

4. ©cwébhrleiftung einer beftimmten 3)liubeftoerjinfung bes
ganzen Slctiencapitats abijiigl. etwaiger Vorjugsobligationen.

®iefer legte tBunft ift am meiften geeignet auf ben erften 33fta
Stnftofs 5t erregen; unb hoch ift bie ginSgarantie ein unerl@Bliches
Korrelat ber ben Streifen oben oorbehaltenett eiufeitigen 33eftimmung

aus-jubauenben Sinieit. ®iefe fonnen bie Streife nicht preis -
Heben, wenn fie bas Vorwegnehmen ber eintréglicheren Sinicit
u»b bas 33racllegen alter baran unbefleiligten Dreistheite oerhiten,
Nec wirthfchaftlidje ©utfaltung alfo in gefunbe Valjneit lenfen
wollen.  33cftimmen fie aber einfeitig, wo gebaut werben foll unb
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hangt oon ihnen auch bic “eftfegung bcr Saufumntc unb ihre
93erétnfurty mittelbar ab, inbem fie Uber Spurmaf;, Saufpftent
unb Tarife wie gahrplatte mitbeftimmen follen, baim miffett fie
aud) bic Serantmortung fiir bas ju inoeftirenbe Gapital in $ornt
bcr  Oeioatjrleiftung  fur ein ginstniitimitnt dbernehmen.  Gtrnas
anberes ift es, ob fie ein allméhligcs 3SorfcF)rciten bes Saues, bic
Giitrecfgumg bes oon ihnen eingelegten ©runb« unb Sobcnroerthcs
in bas Sictiencapitat unb Setheiligung an beut etwa (ber ein
oercinbartes 3Jtarimum hinaus ersieften Setriebsgetoinn ftipulirett
toolien. 3n beit ©runbjiigen toerben fie fid) oon ben obigen
formen faum atijuroeit entfernen fonnen, oipte fich entmeber fetbft
ju gefcifirben ober geeignete leiftungsfahigc Unternehmergefelifdiaftcn
uberhaupt nicht ju finben.

Silit ber gorberung ber ©omicilnahmc Der ju bitbenben
©efelifdjaft in erreichbarer Staf)c finb mir beitt o. SJtuhlenfets'fchen
Sorfdjlage: ,Silbung groRerer Sicticngcfellfdjaflen fir ben SeNrE
einer ober allenfalls jmeier hierzu oereinigter ifkooinjett" nahe
gefommen, ebenfo in ber Ueberjeugung, bah bei folchet 2lusbet)nung
non ben oerfchiebencn dtedjtsformen bcr ©efeltfdjaft mol)l nur bie
9lcticngcfellfchaft in §ragc fotnmen fatm; bagegen toeniger in bent
Streben baitad), bie Setheiligung ber iRrouinjen ju einer méglichft
beherrfdjenben 5lt machen. SBir ftehen barin bcr Kuhrt'fdjen 2n*
fdjauung néher, bah fiir Kleinbahnen ebenfo mie fiir bas 2Segc<
roefen jebe Gentralifiruitg im Nahmen ber ifRrooirtj ljochft fdj&blichc
9?ebentoirEuitgen erzeugt. Gs ift nun einmal unmdglich, non ber
Srooindialljauptftabt aus bie Serfehrsbediefjungen unb Sebiirfniffc
fo treffenb ju erfaffen, mie bies im Nahmen bes Krcifcs fich 9«
miffermahen miihelos bei oorurtheitsfreier Scobadjtung non felbft
ergiebt.  2Bir minfohen besfjalb and) gar feine birecte Setheiligung
ber SRrooinjen atn Kleinbahnmefeit, fonbern nur eine ausgiebige
Unterftijjung ber Kreife, fei es burd) Sutoenbung non Seihiilfen,
bie bent 2ctienbetheiligungscapital ber Kreife jujutreten hatten, fei
es, roas noch nachhaltiger niilen mirbe, burd) Uebertraguug ber
“rooindiafefjauffeeen unb 9Begc fantmt ben jugehdrigen ©otations-
foitbs auf bie Greife.
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06 unb inroicmcit bic iRrouinjcn ficb im SfRege her Sseibiilfc
am Sletnbabnbmt ber Streife beteiligen follen, wirb ia &uné&dijft
tum ihrem Sonnen abljingen, beim cs giebt “rotunéeit, bie gar
nidjt in ber Sage firth, oon ben jum Obauffce* tmb 2Regebau unb
ie”t auclj facultatio jum Steinbabnbau beftimmten ©otationsfonbs
Uberhaupt nodj ncnncnsmcrtbe Betrdge ju freier Verfligung (brig
& bemalten, ©oll bic IBroouid aber erft bic Sreifc mit f)bijercn
Beitrdgen ju biefen $onbs belaften, um il)ncit baraus roieber
Sicinbal)nbcil)tiifen ju gerodfiren, fo ni|t biefc fidj gegeitfcitig
ctuffiebenbe  SBirfuitg nicht nur fcinesmegs, fonbcrn fie bringt
bicfeloc fdjablidjc dtioalitdt ber Streife um beit Skitragsfadel ber
anbren “eroor, bic Suljrt gefenujetdjnet ljat.

©omeit bie IBrooinj mitteiftet, foll fie and) mitbeftimmen,
bariiber hinaus liegt fein ©ntnb oor, iljr Stecf)tc eindurdumen.

33erfudjen mir nun bie ftnangielfe SBirfung unfrei- 33orftlage
auf ben ,8ausfjatt eines Streifes ju erproben, roeldjer fidj ein 9le|
oon 7 Sleinbaljnlinicn uon jufammen 100 km Sé&nge bestellen
will  SDiefe follett cinfdjliefilidb ©ntnberroerb 15000 501 pro km,
offo im ©anjeit 1'/2 SOUllioncit 50larf foften. ©auon madren 4°;,
mithin eocent. 60000 0L jaljrlidje 3infen ju gcméljrieiften. 3 um
©runbermerbe gcbraudjt ber Streis, ba er ben gréBten ”|eil bes
Terrains fidj unentgeltlich gefidjert fjat, ctma 25000 501, ber
ermorbite ©runb unb SSobctt oon etraa 50 9Ir pro km = 50 .fieftar
(200 5Dlorgen) roirb mit 300 50L pro tUlorgen = GO000 50L in
ba§ Sfcttencapital eingerechnet. 3ur ©rfiilHung ber Orittelbetbcilk
guug aut ©efammtcapital hat er fidj alfo nodj 440000 SO. 3t
befdfaffen, roobet oorau8gefe|t mirb, bafj er entmeber fein bispo;
nibtes SSermdgen ober gleichseitig cntfpredjenbe ©djulbett bat, bajj
ichoeb feine Seifiungsfabigfeit tberljaupt nodj nidjt erfchopft ift. @r
nimmt bann biefe erforberlicboen 440000 501 als ©arleljn 8u

°/o 3Uis unb v* % Olmortifation an geeigneter ©teile (5f3ro=
ninjtalljilfgfaffe, ©parfaffe, Srebitbanf ec.) auf, (bergiebt fie nadj
®uBgabe bes oorfdjreitenben Staues feiner Sleinbabnlinien ber
Slctiengefellfdjaft unb erhdlt bafur ben Olennroertb oon 500 000 50L
2ctien ober Obligationen berfelboen als ein Olctioum in feinen
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»efife.  2Mf)tenb bet »aujeit ijat et fut bas uad) »ebarf ent*
nommene Starlehnscapital im ©anjen etwa bie einjahrigen Binfen,
alfo 17 GOO Q. incl. V* % Stmortifation, ju Herausgaben. 3m
ctfien »etriebsjahr toiebcrtjolt fid), ebenfo wie bei ben ©rofjbahnen,
bie erft und) 2—3 Sagten jurn »ollen @rtrage gelangen, biefe
3ot)lung non 17 600 SOI., baneben ift im allerfdjlimmften, bei richtig
gewahlten Sinien nicht benfbaren gatte bie notte BinSgeméafjr baar
ju begleichen mit 60 000 SO. 3m ©anjen finb bann bis ¢um
Stbtaufe bed ¢weiten 3ape8§ oom Streife bejahlt 17 600 -|- 17 600
+ 60 000 SOl = 95200
dagegen l)at bet Kreis fiir feine 500 000 90t. Stctien

im erften 3ah« 4% SBaujinfen = 20000 901, im

¢weiten bie non il)m felbft garantirten mit 20 00P 01 40000 90L

erhalten; er i;at alfo bisher ¢ugefefet.......cccoene. 55200 0L
3m britten Satire rentirt bie Sahn fdjon infoweit,
bah nur n<P 2°o Stufen ¢ugcfdjoffen ¢u werben
brauchen m it ..o 30000 O
baju bie 9nleihe=3 ot)redquote . . . 17600 .
¢cufammen 47 600 0L
banoit ab bie eigenen 4% ©arantiesinfen 20000 SO.
alfo fernerer Bttfdjnfi . . 27 600 SOL
(Summa 82 800 Q.
3m nierten Sah« trdgt bie Kleinbahn ohne 3“iM
ihre Binfen non 4%, ber Kreis belommt alfo baar
20000 SO. unb ¢af)tt fur feine Anleihe 17 600 901' = 2400 0L
SOlithin Eoftet bem Streife binnen oicr Sahrcn bie (Sr=
langung eines Kteinbahnnefced non 100 km inSgefammt 80 400 SQ.
ober pro Dlata auf biefelben oiet Sahl® ¢uricfgeredjnet jéhrlich
20100 90L, non ba ab jebod) nicht nur gar nichts mehr, fonbern
er besieht, and) wenn er Olnttjeile an hoheren Setriebsiberfchiiffeu
fich nicht norbehalten h”tte, j&hrlich noch cttte haare Diente non
20000— 17 600 0L — 2400 SO. bie er norbehaltnermajjen ¢u
nerftarfter Tilgung feiner SfaleUjefchulb nerwenben tann. SRenn
er norjieht, fie anbern BwecEen |. 33- Unterftifeung bes D3aucS
befeftigter Bufuhrwege ju ben Kleinbahnen non ben nun einmal
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aui) bamit nid)t eweicf)6ar gcmefencn, djauffec; unb eifenbabnlofen
Crtfdjnften ju wibmcn, fo erlangen auch biefc einen ©rfafe fiir bie
mitgetragnen Saften ber erfteit 3 af;rc.

(Sin Streis, auf ben bas 23eifpiel pafft, baff er 7 Sinieu
non dufamtnen 100 km Sduge an SUeinbabucit gebraust wirb
fid; burdjfcnittlidE) als ein foldjer non ungefdéhr 50 000 ©in-
wol;nern unb mit einem 8auShattS=Gtat non im ©aujen 100 bis
120 000 SQ. einfd;l. iBrouinjialabgaben barftellcn.  Unter teuerem
Setrage l;abcu fid; aber ficberlid; in ben ganzen lebten Safjrjelfnten,
trog ber lex 8uene, iai)rtic® mehr als 20 000 3)1. Sfreishcitrdgc
jum Sau neuer Gfauffeceu ober jur Stnfammtung eines Gbauffee;
ober eines & ecunbérbal;nfonbs befunben. ®as (entere fallt nun
mit aller Seftimmtfieit, bas erftere wabrfcbeinUd; ganj unb als
Siegel raenigftens jum grofften Sdjeilc fort. Gs tritt alfo an fid)
fd)on eine ginftigere Silanciruitg bes Streisetats ein unb bie ganje
finanzielle STvanSaetioit befdjrdnft fid; barauf, baff einmal, im
2. 3alre bes Scifpiels, fir Sereitftcllung einer Summe non
57 600 3)L unb bas anbrcmal im 3. Saljre non 27600 91
Qeforgt werben muff.  S)aju gcl;ort  feine dbergroRBe hinaus*
bispofition, jutnal man Seit genug nor fid; l;at, auf bas wal;t>
fd;ein(id)c, aber feincsfalls fiebere SOlartmalbeficit fid; einjurid;tcn.
Stnb  bie SSerbdltniffe ginftiger, roofiir mand;c ti;atfacbtid;e
©V'fabrungsbcifpiele uorliegeu, fo fd;minbct bas SDeficit tl;eilmeife,
uielleidft and) génzlich unb, wenn ber Streis in ber Sage ift- auf
©runb friherer ©Oparfamfeit unb uorausfebenber ¢Dispositionen beit
©inzaf)lungsbctrag aus Gignctn teiften, baju nid;t erft eine SlnlcUjc
aufjunebmen, fo macht er ooit 9Infang an ein um fo befferes
@cfd;aft, je mefyr bie Aleinbabncn sit transportiren l;abcn unb tfre
itirtbfd;aftlicb erfchliefsenbe unb l,ebenbe Straft jit &uBern beginnen.

3n beibeit fallen mirbe es uoit il;m nicht richtig fein, beit
ju Ubernelmenben Slctienbefife etwa meiterjubegeben, 53 an
Slrciseingefeffene etwas baooit abjuuerfaufen; baju ift bas non ihm
fclbft garantirte Gapitat ein jtt fidjer unb litjltcf» angelegtes, weil
auf ©runb feines SefigeS in ber ©eneraluerfammlung Giuflufj
gelbt werben famt. 3m @egentl;cil fillten unter folcbeu 93oraus=

0
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felungen bie Preife alfe 2Inftrcngungen madjen, um non oornfiereitt
nidjc bfos bas Oriitcfminimum, foitbern foioeit ifjre ftnangtelic
traft rcid;t, ttod; tnefir non biefem 2fctien6efiff au i(;ren eignen
SKcinbaijneu au fidj gu bringen. -2Biinfd;ett iRrioatcapitaiificit im
Preifc fid) birect gu beseitigen, fo [teilt iipteit bie fiitancircnbc
Stctiengefcllfdfaft gemifj gern bie gemiinfdjte O9fctienmeugc gur 33cr-
fugung; beim cs roirb ifjr ofineijin einige Stnftrengungen unb
33orfenoperatiotten foften, um bie Olctien, mit beiten fic fic* fur
93 ter 23al;nbaufofieit begatjtt machen full, umgufelen. GHujj fic
bod* in unferent Seifpict bie Sietien al pari (bernehmen unb jeher
erfahrene ginangtnann behauptet baff ein auf 4% Preisgarantie
bafirtes Sitljaberpapier fid; fattin iteitncnswertf; dber ben iRari=
eours erheben werbe, ja oft uiciieidjt fiinfdidj auf bctnfelben
gehalten werben muffe. 2Beift man barauf f;in, baff bod; 4% *fanb=
Briefe unb (lionfots erheblich Uber iBari gu flehen pflegen, fo wirb
man bariiber belehrt, baf, bies and; gemiffennaffen SRettpapierc
geworben feien, bie in Sonbon, SBien unb dberall fonft iombatbir;
bar waren, wogegen ein neues Preiscifenbatjnpapicr gu 4°/0
hichfteuS  beit norbdeutfd;en SOtarft fir fich gewinnen fonnc unb
bann e'rft (Sangbarfeit unb (Mtuitg befommeit fonnc, wenn nicht
1 ober 2— 3 SDcittionen, fonbent 12 ober 15— 20 SDiillioneit an
bcn 9Jcarft gelangen. @rft bann fonbeit ndmlich biejenigett beit
Scftger non Snfjaberpapiereit ftets intereffirenben téglichen limfafec
unb Goursnotirungeit ftatt, ohne weidjc fotd;e 2Berti;c nad; aujjen
hin gtcid;fam tobt unb uituerfauflich erfdjeinett. ~ S)iefelbeit (Scwatjrs*
manner propfiegcilicit einer Ptcinbatjnactic, iit reichlichem Umfange
ausgegeben, aber mit 4y2°/0 Preisgarantie auSgcftattet, einen
2)urd;fd;nittScours  non gleicher .jbdlic, wie bie 4% ~fanbbriefe,
aber eine grofic i6clietitheit unb batjer UDfarftgangigfeit. @s mag
bahingeftelit bleiben, ob biefe UtuSfiditen 2Wafj bieten fonneit, fid;
gur Uebernafjime einer 4 /2% (Garantie ftatt einer 4% gu ncr*
flehen. ®agcgett ift ein 8erabgefien unter beit Saft non 4%
ausgefddoffen, weil fonft ber GourSneriuft bei ber ~tacirung bei*
Slctien bie (Sefeltfdfaft notf;igen wirbe, anberroeit erfdjwerenbe
Soebingungett gu ftellen.
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20as nun bic weiteren Fragen ber Betriebsorganifation an=
langt, fo ift pndchft bas Berljaltnih pnfdjen Oiiter» unb SRerfonen»
oerfefir p betrachten, Orfterer ift natirlich bie “anptfadje, festerer
aber feinesroegs ois laftige 3utflat p beljanbeln. Ueberall wo er
»crftdnbig  gepflegt unb, ohne allju grope Sinfpridjc an Bequem»
lidjfeit bes Transportes p gcftattcn, erleichtert wirb, ijat er auch
bei Kleinbahnen wefentlich bap beigetragen, bie Betriebsfoften in
foweit p becfeit, bap fur bie Oiiterfradft billigere Sége amw
genommen werben fottnen, als ohne ilpt. Sn biefer Bejieljung
ift er alfo nicht I&ftig, hochftens bem Bugperfonal, welches feine
Slufmcrifamieit unb Tf)atigfeit birect fteigern muh, f° Innilc nicht
blos ©iitcr, fonbern auch “afirgciftc p beforbern fiith.

Bei ben tleiuen, uertjéltnipmépig leichten SRageit ber eigent-
lichen ©djmaifpurbaljn ift bas Berf)citimp ber beforberten pr
beforbernben b. h- ber 9lu|laft ober ber ja*Ccnbcrt p r tobten Saft,
pm (gereicht ber Socomotioc nebft Tenber unb SBagen ein fo
Kiinftiges wie bei feiner @rohbaf)n. TaS muffige (gereicht ber
®rohbahnbetriebsmittet ift immer grober, als bas ber Sabung,
auch bei notier Sabung ; bei ber fleinen Sdpnalfpurbaljn i|t cs
immer Heiner unb bei mittlerer Slusnutpng minbeftens gleich
Groh- 6s fommt beshalb auch gar nicht fo fefjr erfchwerenb in Be»
iracht, einen iRerfonenmagen, fofern baoon eine genlgenbe Sinjatjl
Uberhaupt p ©ebote ftel)t, mitlaufen p laffen, um bei febem
3ugc etwaige Fahrgafte gegen Bahimtg mitnehmen p flnften,
Ainc aufmerffame Betriebsleitung wirb bann fcl)r halb bas uor»
hanbene Bchiirfnip beurtheilen lernen unb banach in Bige, bei
benen nur ganj ausnahmsweifc ein $ahl'3ftfl pr SDtitfahrt fiel)
melbct, feinen grof3en iBerfonenwagen, fonbern einen mit fftotjjjtfe
rerfetieneu gebeeften ©iiter» ober Bugfiihrer» unb fRoftroagen ein»
Hellen. Toclj wirb biefe ©infehranfung nur feiten notfjig werben,
benn cs ift auffallig, wie ftarf fidj and) in bisher uerfehrslofcu
®egenben ein “erfouenderfelr auf ben netten Kleinbahnen ent»
micfelt, fo bah bie Betriebsleitungen alsbalb bap (ibergehen
miiffen, bie Fahrgelegenheit p uermcljreu. Ueberljaupt ift es eine
fehlgehenbe ©mpfeljltuty, wenn man einer gattj fchmalfpttrigeu

O*
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EictnMjrt nacfjrifimt, baB trofe ihrer Kleinheit &Ragctt oon 200 Gtrn.
Sabungsfafjigfeit burdj SOiafd;incit oon 12-20 to ©ewicft barauf
fortbewegt unb mit tute einem 3«0e taufenbe uon Rentneru
Sabung ans 3iei gebraut werben tonnen. Sem “ractjtempfangce
ift cs fel)r gleichgultig, ob fein grachtgut in ©efeilfcfiaft oon 1000 CTtrit.
onbrer Sabungen ober allein gefahren ift, wenn er es nur halb,
fieser unb billig ijeranbefommt Sem galjrgafi ift es aber gar
nicht erminfebt, mit bettt einen fiel) grabe nur nod; fortfd)ieppenbcn
3uge, als wiitjige Jkbcnlabung mit fortgefiihrt 5l tuerben, mit ber
2lusftd)t, feinen aitbcrtt 3 ug ntef)r benuhett ju fontteu, ujcnn er biefeit
einen etwa oerpaft hétte. 3m @egeutlei( tjat es etiuas @r*
briiefenbes, wenn ber SRerfoneniuagen, trie auf manchen Secitnbér=
baimlinien bes Staates, gleichfam ein cingefciltes tpartifelchen bcs
gattjett 3ugcs hilbet unb bic ftélincnbe SDlafcfjine bei jeber Steigung
faft ju oerfagen brofit. Sieber hdufige unb mittber bequeme, als
fcltene SScrbinbuug! Sas ift bic wahre Sofung ber iBerfeljrS2
entwicfelung unb baritt muh bie Kleinbahn ihr Slorbilb oon beit
SramwapS unb iRferbebahnett, aber nicht oott beit ©rohbahnen
entnehmen. Sinb au einem Sage 3000 Gtr. burchfchnittlich in gleicher
Dichtung 5lt betoegeit, fo ift cs 00l Stanbpunftc ber fllcim
bahn oicl richtiger, 5 3»ge ju 600 Seutnent burchfchnittlich,
als 3 ju 1000 Reutuern abjulaffeit. 3u biefeit 3 werben fiel)
unterwegs oielleictit noch ie 100 ©entiter mtb 10 iBerfonett
jur SDUtheforberung hclatifiitbcn; 5l febem ber 5 aber weit tneijr,
weit bic héufige (Gelegenheit belebenb wirft unb iBerfehrsbejiehungctt
wadjruft, bie in ber 33efdjranfung fdjlummern unb oerfiimtneru
ober auf gattj attbereitt a3ege SBefriebigung fliehen. SSenit ber
erfte 3ug fchott ganj friih OdlorgeitS, ber ¢weite erft OJcittagS ab=
gel)t, ber lere fchoit am friihen Stachmittage, fo fahrt ber Sanb-
tttantt nach wie oor mit feinem SSageit jur Stabt unb fenbet
cbenfo feine burch langeres Ségern leibettbeit iRrobucte tuic SDtild),
©entife, (Geflugel tt. bergl. bortljiu. h&ufige 3 ige fteigern bagegeit
bic ©ewdhmutg ait bie 53al)u uttb machen fie fd)liefjlid) unentbehrlich.

SRentt bie 33etrichSfofteu pro 3wgfilometer bei fernerem
SDloteriaf etwa auf 80 tpf., bei leidjtercm bggegeu, wie es 5 P,



Nucefcf) non ber Ocroit-2Befterfteber Kleinbahn berechnet, auf nur
50 spf. ficf; [teilen, [0 ift ber Sortljeil jeber Sermeljrung ber
Seforberungsgclcgenijeit augenfallig; beim bann betragen bie
Selbftfoftcn bei 5 3igen & 50 iRf. nur 10 iRf., im ©an”en mehr
als bct33igena80ipf. uub,ba eine beffereStuSnujpngbes oorljanbenen
SOfaterials unb ipcrfonals baburch erjielt roirb, roetben bie geringen
Stcljrfoftcn  leicht in weit ljdljere 93lei)rcrirdge oermanbelt.  3)eS*
halb [inb bie furjen Kicinbahnftrccfen aud) fammttich bahin gelangt,
fid) nicht auf 3tégliche 3iige p befdjréanfcn.  DcholhSBeftcrftebe
fahrt j. 33. 6 3iigc taglid) hin unb tjeu.

u. SDluhlenfcla fagt non biefer olbenburgifdien Kleinbahn:
»®ic Dcljolt =Sdcfterficber Saljn, bie feit 1876 im betriebe
ift, fuhrt mit ihrer jc*t auf 2240 91 geftiegenen UGlometrifcheu
Einnahme ben befteu Scroeis, bah aud) bei ungerodljnlid) arm«
fcligen Seodlferungs* unb SerfehrSoerhaltniffen mit ber 3cit ber
Berfet;r eine fiir eine Kleinbahn geniigenbe Stéarfe erreicht. SDie
Sahn ift 7 km lang unb fuhrt non ber Station Ddjolt mit
206 ©inroohnern (ber ben tgaltepunft Siibljolt nadj bem Kirdjborf
SBefterftebe mit 1175 ©inmohnern.  8ier enbet bie Sa[)tt im
®toor; ringsum auf mehrere 9Mleit ©ntfernung nur 8od;moor.
akit ber nachften 3 9Jteilcu entfernten Stabt jBarcl an ber
6lbenburg”SBilhelntShaucner Sahn feine ©hauffccnerbinbung; nur
ene folche fuhrt norbrocftrocirts dber Sefjufoloniccn nad; bem
U SJteiten entfernten Sluricl). Unb bod; auf ber fdjmalfpurigeu
®ifenbahn ein SBerfefir mit 2240 9JI. filomctrifdjer ©innafime
fahrlid), roooott 1464 9)i. auf ben iRerfonem, 710 9)1. auf ben
©uteroerfehr entfallen, giirmahr, foldje SRcrfehrsbebingungen taffen
fich in ben birftigften, abgelegenfteu ©egenben 8interpotnmerns
unb SReftpreuhens finben unb non ben uns uorfchmcbenben
25000 km Kleinbahnen in “reupen mirb bie grofte 9kehrjaljl
weit beffere Serhaltniffe haben.”

SRahrfdjeinlid) miirbe biefelbe Sahn fdjoit verlibet fein, wenn
fe ftatt 6 taglidjer 3ige ctma nur 3 cingefiihrt héatte; fie bietet
Un recht lehrreiches Scifpiet bafiir, bah ber Setrieb foldjcr Sinicit
nidjt nach bem 9)lufter ber ©rohbahnen, fottherit md) bem ber
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Omnibus* unb “erbebafjnocrbinbungen eingerichtet fein  muR
unb baR haufige billige Ehrten ben ©cEjliiffcl ¢um ©rfolge gewahren.

Stuf ber 9fled(enburg#ommerfd)en ©chmalfpurbahn wirb
bet ferfonennevfehr in einer bis batjin oben ©egenb fcflon an fid;
baburch rentabel gemacht, baR nach unb non ber ©tobt “ebfonb
Borgens unb Ibenbs Strbeitcrjligc ncrf'ehrcu unb  balR -chuler-
unb 2(rbeitcr=2Rochenfahrfarten ju gan» billigen® greifen (1 &t-
nro SSoclie) ausgegeben teerben, bic aber in ber eigentlichen ¢agc§;
Sit fiir bas belfere publicum (im ffilnter 8 -4 [Ujr, im Sommer
7—5 Uhr) nicht gelten, ©in einziges SDorf mit unbebeutenber
Sendlferungssaht bringt in  manchem 9R<mat 800 UR. $erfonen*
gelbeinnahme.

©o wirb cs bei ben Kleinbahnen eben nur barauf antommen,
bie Sebirfniffe be§ SBerfeRrs aufmertfatn ju beobachten unb ihnen
ben Setrieb andipaffen. Gs gel)t aus ber Statur bes Sertehrd
in rein lanbmirthfchafttichcn ©egenben hernor, bafl eine gleich»
méBige Schablone fir bas ganje Saljr nicht anwenbbar ift.
Surchfchnitttich merben fid» bie Sionate Februar bis Juguft als
bie betriebsdrmeren ermeifen, October bis Oecembcr als bie
meinten, namentlich wo 3 uAerriiben ¢u transportiren fmb. Sollte
alfo eine ©enchmigungsbchérbe ohne tRudfidjt anf biefe Serljaltniffe
nur im dinblid auf » unb iBerfonennerfehr bennod; bas gan5e
Balir gleichméRig eine «Dlinbeftsa®l non téaglichen Bugen forbern,
fO mirbe ber junehmenbe »erfel3r burd, einjufdaltenbe Special*
jiige ju befriebigen bleiben.

ginn wirb cs aber grabe bann, wenn nach unfern »orféldgcn
fticinbatmneBc, unb nicht einzelne Linien, angelegt werben, anfangs
oorfommen, baf? auf einjelneu Siebenlinien ber »erlehr faum einen
Bug taglich ju befchaftigen nermag. Sann itinbert nichts baran,
ben betrieb auf einzelne Sage ber SBochc F befhrdufen unb mit
nur einem Bugapparat mehrere Siebenlinien ju nerfeBen, etwa fo,
wie bis uor wenigen Sahrjehnten ber 8Roftbotc in einzelne Ort*
fdjaften nur jeben ¢weiten ifag gelangte ober wie ber ¢jradjtfuhe»
mann nur 2 -3 mal in ber 2Sod>e bie eine unb in ber 3®if«hen*
¢eit nach' anbem Orten bie anbre Sour machte. ober wie enblidj
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nod) jetjt mandjc Schiffsncrbinbungen im Socallerfebr auf 1—?2
Dagc in be' SRocbc befdjrcinft finb. Dabei mirben aber bie
Atciubahnécrbinbungen  bod) nod) eine  Ueberfcgenfieit  infofern
erreichen, als fic oermdge ihrer alte Sinien begleitenben Deiephom
oerbinbungen bcn Einwohnern ©elegenheit bieten, fid), fobalb nur
Sabttng genug beifammett ift, eine befonbre $ahrt su heftefien.
Stber nod) auf anbre SReife fann bie oorhanbne Kleinbahn,
feloft wenn fic jeitwcife ben Dampfbetrieb ruhen Icifit, bcm ortlichen
33crte)re nufcbetr gemacht werben, némtid) als tRfcrbebal)n; benn
auf bem Sd)iencnrol(wegc uermag mau befanntfid) etwa bie
10fad)e Saft gegenlber bem Sanbmege mit berfelben Straft fort«
jubewegen.  G§ erfdjeint ¢war auSgcfd)toffen, baf) bie 2M)tt=
gefcttfd)aft fich mit ber Ocftcllung oon Qngthiercn befaffen fonitte;
anbrerfeitd fann nidjt bie Diebe bauon fein, eine eingeleifige Stiem*
bai)n oi)ne geniigenb h&ufige 3luSroeid)efteffen bei* beliebigen 3c*
nufcung burch bie Einwohner mit eigenem O©efpann jit o6ffnen,
namenttid) wo Steigungen unb Guroen bie (Siefahr ber 3 ufammcn*
floke erhéhen unb bie Ueberfid)tlid)feit ber Strccfc beeintrad)tigeu.
EBir leugnen nicht, baf? ba§ Sheai ber fog. freien 33af)n,

auf ber Sebermann, ber fid) baju bie (Srlaubnif? uom 33af)nciguer
arftanben hat, mit iRferben unb Draifitien fahren, ja mit £unbe*
fuhrroerf ben 3Jti(d)farren jicheu (affen fann, erreichbar ift unb in
fpiteren 3 ellen aud) erreicht werben wirb, namentlich fobalb
2gc(eifigc  Stfeinbahnaniageu bie Dtcgei bitbocu werben. SRie @raf
©d)wcrin in ber beutfeben £anbwirti)fd)aft§gefellfd)aft uortrug,
folien bie 3Infcinge ju fo(d)em 93etriebsfi)item in einzelnen S&nbern
fogar fd)on bei ©rofjpahnen gemacht fein* Solange aber ber
Dampfbetrieb auf eingeleifigen Kleinbahnen nicht odfiig ruht, ift
biefe Freigabe ber Strcd'e unburchfillirbar. Droh Telephon ift bie
Segenfeitige SRerftanbigung alter Derjenigen, bie ba§ Seleifc in
uerfdjiebcnen Diichtungen, mit ocr)d)iebencn @efd)winbigfeiten benagen

* 2tnmetlg. $ie Slmeritaner getien bariitcr fclion ljinauS. 3roif«l)en
ben ©lobten nimmt §ottp unb Smitljuilic wirb eine 2 gcletftge s8ict)clciial)n
gebaut, auf welcher nactj bcm !pot$fib=S8ict)cicsiRaiin)at)iSt)ftetn bie menfditicfie
Sfctrtebjifcaft bei- emsige SJiotoi fein folt.  SSgl. 9ir. 29 bei Reitfdjrift fur
«#n§portirefen je.
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mdchten, unbenfbar, fo lange bie baulichen unb Betriebseinrichtungen
ber Bahn nicht uon ©runb aus barauf berechnet finb.

“nbeffen ift es nidjt nur bcntbar, fonbern uns finb 58
ljaitniffe befannt, unter benen eine folclic fur ben freien betrieb
ber Sinwohner eingerichtete dawccfgeméfj couftruirtc tteinbatju mit
2 (Sjeteifen be™). SluSwcidjeftellen auf je 3—500 OJteter nach 9trt
eingeleifiger iRferbebaijuen fogar rentabel fein fonnte. ©s famen
bann als einziges Betriebsmittel fogenanntc Sutcfs p t Stnroenbung,
auf welche ber gewdljnlidie Sanbwagen nur roenige Gentimeter
ljod) biuauffafjrt, befeftigt wirb unb bann uom iferbc bis ju bem
sBunitc fortgejogen unb gefteuert wirb, an welchem er bas Gielcife
oerlafien unb feine gahrt auf gewdhnlicher Straffe fortfegen folf.
Bon tieffanbigen SBalbungen cingefchloffen liegen oft fruchtbare
(Sclanbe mit mehreren oolfreidjen Sdorfern, beren Bericht unb
(Geltung in ber Verwaltung aber nicht ausreicht, um ihnen eine
Gfjauffee bis jur néchften oielleiclit 20 km entfernten Bafjnftation
ober Stabt p uerfdjaffen. Senn 20 km e”auffee foften minbeftcnS
3—400000 2k. Baucapital unb (ber 7000 2)1. j&hrliche Unter*
haltung, pfamtnen alfo etwa 20000 2Jt. Sahrc6aufwanb. Sagegen
reicht, um gewdhnliche b&uerliche Saft auf Sanbwagen p bcférberit,
eine leichte $leinbaf)nconftruction tg”/ .rorlcije einfdjl. ©rbarbciteu
unb ben ndtigen, p ocrmietfiendett Srucfs fiir 5000 2k. pro
km p befdjaffen ift. (Siebt es boch Kleinbahnen, bereit fie r*

, ft"ngSfogen_juiEjJ.Q.Q0. .2»,..jnaion betragm*.. 3enc beifpicls*
i weifen 20 km wirben etwa 100000 2)1 2tnlagccaplfarTinirl)ci
?4®/0 Buifen unb 3% 2tmortifation 7000 2)1. 3ah.resfoften bebingen.
1Manu man alfo oon etwa 140 Sntcreffenteu je 50 2k. jahrliche
jSrucEmiethe bei fonft gutlich unbcfcfiranfter grcigabc ber Bahn
ibefommen, fo wirbe nod; nicht einmal, ba jene oQ« pr Unter*
jaltung unb ©rncuerung audreidjcn, ein 3 ufcfufs beanfprucht
ocrbcit.  SRitrbc nun aber bod;, um rocitcrrcichenbe  Sinfchlufj*
»erbinbungen p fdjaffen, eine .Hreisdjauffec burdj biefe SBalbungen
mb Sérfcr gebaut werben, fo wirbe fkiethanb an ber feljr
erheblichen bauernben i*rifcijubeiciftrnig  Sinftofi n ijmen; ebenfo
/wohl fonnte alfo ein Mreis, p hoffen fonftigen ©hauffeeen unb
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UBafincn and) biefe SDérfec unb SBélbbefifeungen jahraus jahrein
mitbejahlen, einen ficinen 3uid)ufd Sur &erftellung ober ©rhaltung
ber «Rollbahn gewdhren.  3m  Grnfte wirbe fogar ben S8alb=
befi*ern, bereit ©rtrdge burdj bie erleichterte "oijabfufjr recht
betrérfitict» fteigen marben, bie Uebernnijme eines SdjeileS bes
Gaucopitals ober ber laufenben Unterhaltung«' unb 2luffid)tafoften
&ugemutijet werben fonnen. 3luf?erbcm unterliegt cs feinem Sroeifet,
bnfi auf 20 km SSafjnlangc fid) mehr als 140 2'inrool)ner jur
«0enufumg bcer dtollbaijn gegen (Entgelt bereit fiuben. So gut fid)
fefet prioate Omnibus* unb Fuhrunternehmer bie Slusnufeung bes
oorljanbenen  SSerfehrShebirfniffeS angelegen fein taffen, mirben
bann and) gemcrblidje tMIbahnfaljrer auffommen, rodele bie joc*
férberung Gbernehmen unb oieltcidjt bie dtotibaljn pachten, mie
2nbre jefet bie Gbauffeegelberfiebung auf Kreisftrafijen pachten.
Ser Dolfsroirtf)fd)aftlidjc klugen mirbe ein mehrfeitiger fein, benn
in ber Folge mirbe ber SBalbbauer, ber meit beffer mit diinbmeh
mirthichaftet, aber fein iRferb jefet nicht miffen fann, roenn er
unabhdngig oon feinem iRferbc ‘haltenbcn dtadjbar jum SRodjen*
marft will, bann feine ikferbe abfcljaffen unb baburdj roirthfdjaftlid)
oiel beffer auSfommen foénnen.

3n biefer iRerfpcctitie liegt feine Utopie, fonbern bie (Semifj-
heit einer erfreulichen ©ntmidclung ber 3 ufunff linb ber ~ er
ffijdirten Form erfiillt fid) ber w»ollftdnbigc Ucbergang uon ber
,Sifenbahn” jum mobernen o&ffentlichen SRcge, ber jur Grfparung
»on Seit, 3M)c unb (Selb, b. h- jum SBohtftanb flhrt.

[11.
9iu3hmi)i bc§ Stjftcntd.

SRenn jeft oon ber 'oerficllung oon Kleinbahnen bie Siebe
ift, wirb in becr Siegel ftillfchmcigenb angenommen, bah ber 23e*
trieb burdj Sampflocomotioeu eingerichtet merbe; es ift aber
bereits »orf)in bie Siebe baooit gemefen, ftetlen* unb geitroeife ben
Merbebetrieb einjufdjalten.  Natiirlich wirb es and; Siiden geben,
bie génzlich auf foldjen eingerichtet merben, obmofjl im 2U(gemeineu
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MiR#/ onk biefcr um 20—30% groRere SetriebsfolRen. uen
urfadjt, afé bel' Dampfbetrieb. 2tuf l&ngere Streifen mirbe
irtir "TaS Ipfcrb  mit bem' Sumpf Itidjt concurriren fénnen, auch
roeim ber Kofienunterfcf)ied geringer mére, beim burdjfchmttlid]
farm feinem iRferbc bauet'nb eine hohere (gefdjwinbigfeit juge--
mutfict werben, af6 15 I;m in ber Stunbc bei ber Strbeit bcg
rafefien Bicljeits mtb bann nicht meijr afé taglidj dberhaupt 30 km;
bamit beginnt bas dfuijebeburfnif}, beffett SScrnadjlffigung ben
Uberragen SRerbraudj bcs “ferbed nadj fid) jieRt. Sas 9Jtal
ber iRferbefraft bewegt fid; in engen (greifen, basjenige ber Sampf--
traft fann ins Uncttbliche gefteigert, aber aud; bis ins SBinjigc
nerfleinert werben, (geringeren Spielraum bietet bie Sinwenbung
oott §eiBlufimafdjinen; fie fommen vor ber §aub nidjt ernftlidj
in 23etradjt, um bamit Kiciitbahndigc 511 befdrbent.

Sagegen wirb bie elcftrifdje Straft mit ber Beit boc® wohl
fo leicht Rergeftelit imb- fo anwenbbargeftaitet werben, baf in nicht
ju ferner Beit non eleftrifdj betriebenen Stteinbalnen ju hdren fein
wirb. Sie elcfttifdje Sriebfraft ift weit unabh&ngiger non ber
OréRe ber gu uberwinbenben Steigungen fowie uou fonftigeit
Ainberniffen, 5. 33. SeRneeiagerung auf ben Schienen u. bergt.,
aber bie “erfteltung ber eieftrifdjen Straft ift int 2litgemcineit uodj
B tijeuer,. wenn iie erft burdj Sampfmafdjineit erzeugt werben folt.

\3Bo anbre natlrliche Krafte jur (Srjeugutig ber' eieftrifdjen ju
(gebdte ftehen ober burefj weitere 2lu8bilbung %&a__St)[tems ber
Kraftibertragung auganglid) werben, ba wirb mau afoébatb”mi
ber birecten Slnwenbung bcs eieftrifdjen "Betriebes 3» rcdjnett haben.

9?ad) bem neuerbings in Sreshen 5111 jBetriebe einer Stralen*
batjit angewanbten Sufrig'fdjen Stjfteut ber (gastnotoreu wirb
man mdglidjcrmcife audj biefe Kraft ba ausniifsen fonnen, wo
billiges (gas ju ha&en un” ci*ie SSorfefrung oortjanben ift, ben
(gast)orratlj auf 6— 8 2ltmofpf)ircn Srud 5l fpannen. gn manchen
gélten werben (Sinjelroagcn mit (gas* ober $Retroleum=S)}otoren
ben gahrbienft bann oerfetien fénnen, wenn ein beljorblich geforberter
gahrptan burdjgefiihrt werben muB, otjne baR fiir einen ganzen
Sampfjug bann uodj genigenb Saft 3t beférbent bleibt; ebeitfo
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oiclieidjt fur ©onberbeforbcrungen ocrfcf)iebenficr  21tt.  ooic’e
werben fid;, foweit bic “Betriebsleitung ijinreicijenbed geeignetes
Material jur SBerfigung galten fann, ourdjfchnittid) nicht ttjeurer
[teilen, als wenn man fidj einen 3)lietl}8wagen ober Gihapoft
nimmt; benn nad) siemlid) guocrlafftgen Angaben [teilen ftd) btc
Oelbftfoften fir bas ¢atjrtftlometer im ©urdjfdptitt ber oerfdjiebenen
©Ogftemc non Motorwagen auf etwa 23 SRf., bic geringften beim
Gasmotor auf 5 SRf, [0 bajj ber Ubliche ©aB fiir ©itrapoft ober
Mietwagen mit CO bejw. 40 $f. pro km auch bann noch nicht
erreicht wirb, wenn man flir ©onberbeférberung bie $in* unb
SUkftour bes Motorwagens jum hoppelten ©afe ber ©elbftloften
be"ablen muff,

dteucrbiugs wirb aud; ©rudluft als SEriebfraft bei anbern
{(einen Mafdjiuen angewenbet unb es ift fcl;r mabrfdjanlid), baff
bei fortfdjrcitenber tedjnifcher ©ntwidetung biefe Straft nicht blos
flir einzelne Motorwagen, [onbern aud) sunt ffortbewegen ganser
naftjige fid) auSreidjenb erweift. ©iefe Straft wiirbe bann mit
ber efeftrifdjen ben 48ortl)eit gemeinfam ijaben, bie Jeuersgefaiiv
fir ©trot)b&d)cr, ©rntefuber, $oljungen, reifes Oetreibe u. bergt,
weli*e mit ber Sampflocomotioe untrennbar oerfniipft ift, aus"
SU|djlte|ejL;..-fic wiirbe ber eleftrifdjen burcf) bie Slowefenljcit ber
8Berl|rungsgcfai)r tberlegen fein.

9tn bie SSerwenbung ber treibenben Straft bes SRinbcS
[fie'mt man bei ben ©djntatfpurbahnen merfmirbiger SReife noch
gar nicht, auch bort nicht gebaut ju haben, wo bie flimatifdjen
unb “6hennerhaltniffe beftdnbige ftarfe Suftftrémungen mit fiel)
bringen, ©egetbraifinen hat man aber fdjon uor 40 fahren auf
eifenbahnftrcd'en, bie beftdnbigen Minben auSgcfcfct liegen, aus =
Niilfsweife in ©Oebraudj gehabt unb mit biefer 23cfd)ranfuug
wére woljl auch eine iBerwenbung fiir ©inselbef6rberungen feines*
wegs ausfichtslos. — immerhin [oll nur auf biefe Maglichfeiten
nebenher hiugewicfen werben; in ber £>auptfacfle wirb immer noch
auf bie gewothnliche «eine Sampflocomotioe juridgegriffeu werben
tnuffen, bereit SRreis analog bem ©ewidjt unb ber Straft swifdjen
8000 unb 52000 M. fdpiuinft.



SBeit mid;tiger ift bie Seantmortuug ber ©purfrage, bie fur
beit ©irtjctfali notl;menbige Orttfd"eibung bes ©purftreiteS, bcr, wie
Kuf;rt fagt, nid;t clicr enbett wirb, bis bie le*e aller ©d;iencn
«erlegt ift.

20U haben bariit 3uitad;ft mit bem Sort;anbnen 3t redjnen ;
auf bee einen Oeite ein fur allen groBen Serfeljt faft allein
ficrrfdjenbes, bem Rufall cntftiegcnesS ©punnajf non 143,5 c¢m, auf
ber onbern ein in bie ifJrariS bcr lanbmirthfd;aftlicl;en SDlefio-
rationS- unb £m[fsbafjneu eingeblrgertes, 3t allen Orbarbciteit
unb groRBen Sauten ocrmcnbeles non 60 cm; bopifdjen einige
priuate gabrifgeleife in 3ucfcrriibenbiftriftcn non 90, theiiweifc and)
non 75 cm, in Sergroerfsgcgeubcit non 78 c¢m, enblid, bie
wenigen oorf;anbcnen offentlichen Kleinbahnen non 1 m Opurweite
bis h*ab ju 60 cm.

Snt Sluslanbc feheu wir bie &licfte Kleinbahn mit anncihernb
60 cm gebaut, bann bie erfien belgifchen unb fd;mebifd;ett Sinieit
mit 1151— 1219— 1188— 1099— 1067 mm*; fpaterljin hat fid)
augenfd;einlid; bie Ueberjeugung Sahn gebrochen, baff bie flehten
Unterfchiebe in ber ©ad)c nidjt begriinbet fittb, wohl aber ben
Sejug an erfahmaterial einengen unb nertheuern. SDlan hat
mehr einheitliche ©runbfahe angenommen ttnb, fobalb man gelernt
hatte, fid; non ber ©roRbafjnfchablone foSsumadieit, hat man in
©nglanb, Snbien, $olt;ncficn, dluftralicn bie ©pur non 60 cm
3tr uorljerrfchenben gemadjt neben einjelnen Sinien non 75— 80 c¢m.
3u Sfmerifa hat man fid; an nichts gebunben, ift in einem nicht
unbebeutenben Unternehmen fogar bis 3t 25 c¢m hevabgegangett,
norwiegettb aber bei 50, 60 unb 75 cm fteleit geblieben.

Sn grattfreid; hat man nach [ergebrad;ter @emol;nheit ber
Rentralifation bie ©ad;e btird; iDecrete reglementiren wollen, ift
aber unglucflicher SBeife auf biefeloeu Srrmegc geratlien, bie mir
in 2)cutfd;lanb getreulid; nad;al;mett 3t wollen fcheittcn, unb Eat
als Siegel bie 1 m ©pur uorgefchricben. @s hat fiel; aber als
unausfiuhrbar erwiefen, bei bem bergigen unb higeligen Terrain,

) *)b Stnmeriung: fficrglcictic bie 0. SBcberfefic Snbclic 111 in  feinem
tttetjr gebockten SRerfe.
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meldjes in granfreidj oorherrfdjt, mit bet 1 m Spur (berall auf
billige unb oerftdnbige fffietfe bafjiti 5t gelangen, roofjiu bte Klein*
bahn bringen muB, wenn fic cerfehrSerfchlie3enb tuirfeit fall. ©ehr
niele fur bie 1 m ©pur crifjeilte ©onceffionen auf Sicinal* unb
6ocakSahneit hilben unbenufct &uriicfgcreicfjt luerbeu nidffen, nadj;
bem bie Uebcrjettgung burdjgcbruugett mar, baR bet* 1 m Opur
bie fiir ‘".»irflidje Kleinbahnen erforberlidje ©djmtegfamfeit fehit
unb bafj bte “erftellung eines baftir geeigneten SaljnférperS mit
grolen ©uroeit beit Satt weit mehr Dertlicuerte, als bttrdj bas ncr*
groRerte ©purntall gemonnen miirbe, ©liidtidjermeife Rat aber
grabe granfreidj unabfidjtlidj beit Slusfdjlag gegeben, ball nur
eigentlich nodj 2 ©clmalfpuren mit cinattbcr in ©oncurrenj treten
féunen; cs ift bies bas Serbienft eines intelligenten, rihrigen
$edjnifcrs, Samens ©ecauuillc. Sin Salrc 1875 uerlegtc er fiel)
auf 8erfteHuitg uon ©clmalfpurbaliten uebft 3ubepr, juerft hnupt*
fadjlidj fir Orbarbeiten unb eréffitete bafiir in 5Retit Sourg bei
©orbeil, fublici) uon $aris, am linfeit Ufer ber ©eine, eine SRcrf*
ftatt mit etma 30 SDlaitu. ©eine ©rjeugniffe raarett fo einroanbs*
frei, fo uorjuglid) an 9Jlaterial unb ©onftruction, bal iijitt felr
halb ein natirliches ffltonopol jufloB unb baB wuon iljm bas
gefammte ©rforbcruiB ¢um Satt Uberfeeifdjer Kleinbahnen beziehen
mufdte, roer rafd) 5lt einer ftdjent brauchbaren ©djteticuftraBe ge*
langen moilte. ©0 ljat ©ecauoille bann fiir feine eigene "Regierung,
melcBe baljcint 1 m (Spur DorfcRrich, nach 2ltgicr unb *S£onfin
huitbcrtc  uon Kilometern 60 cm ©pur uebft Socomotiueu unb
altem roUenben SDlaterial geliefert, ebenfo beit ©itglcinberu nach
Sifgfiamftan unb Dlegppten, mo biefe Salineit als fliegenbe ©tredeit
oft nur fir raenig STagc betrugt, bann aber mieber aufgenommen
unb meitergefchafft morben fiitb. 2ludj bie Italiener in Stbeffpitteit
hat Secatmille mit 60 cm Sahnen nerforgt unb julefet in feljt
groBem SDlafftabc bie fRuffcn.  3)ic gabrtf gab 1891 ihren Slbfal3
auf 9100 km uollftdnbigc (Seletfc uebft Setricbsmittetn ait, wofiir
8450 Scfteller rb. 79 SRillionen graues gejaljlt hiben.

Ueberall finb iljre Sahnen fiir tabellos erflart, ber fraiijofifdjc
SOtilitcirfiscus felhft mgr ber erftc, um bte im Sanbe gelteubc fRonn

1
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i QU burchbrechen unb fo entftonbcn in granfreich langs ber beutfchen
©renje foroie 1&ngs ber liften mafienijaft Separtemental;, Séicinai*
unb Siocalbaljnen, betten raieber anbre mitten im Sattbe gefolgt finb,
idmmt(tcf) mit 60 cm Spur. Sa tonnte beim bie regtementirtc
Schablone nicht langer beftefien bleiben unb bas franjofifaje ©otu
dernement conceffionirt beute nur noci),éUein6ai)neti ju 60 cm, ino irgenb
militari)cfic Stucfficfitcu in grage fomtnen tonnten unb non 75 cm
nur ba, rao bies nicht ber galt ift, aber irgenb ein prioates gnter;
effe auf biefe breitere Spur tjinbrangt. SOtittterroeife hoben fidh
bie Secauoilic’fchen 2Berte jit einem grofRartigen Umfange erweitert
unb befdhaftigen 3 (ber 4000 Slrbeiter, welche mit tglife ber
beften technifchen (Sinridhtungen monatlich 150 km Oeteife aus
Stahifchienen auf Stafiitrauerfeu, 3000 iiieinbaljnraagen unb 6 Soco;
motiueit fertig fteiien. gn Oefterrcicb alicitt laufen 160 »er;
fdjicbcne Vibcitbabnen aus biefer gabrif, in gaua u. f. ra. niete
tBlantagenbatjnen, noltftdnbig mit 3nbe|or fiir 4800 graues pro
km. gertige “erfonenbaf)nen iofteu complet 19 000 granes, com;
binirte ©lter; unb iRerfonenbafmen ebenfo ca. 16 700 granes,
raorin natiirtidh ein fefjr bebeutenber ©eroinn fteeft, ben rair einju;
biRen nidjt notlig haben ;raerben, raentt unfre eigene gnbuftric
uns gleich ©utes billiger liefern fann.

Stber fooiel geht gewib aus Obigem beroor, bafl hie
Veforgnifj, bie (Spurweite uon 60 cm fei ju roinjig, um mit
Socomotioen befahren ju roerben unb ju ,tippelig”, um fiel; ihr
anjuoertraueit, gegeniber biefer bewéhrten Verbreitung.oerftummen
mul3. Oies rairb gebet- beftatigen tonnen, ber auf einer 60 cm
Vaipt in rid;tig conftruirten HBagen gefahren ift. 8at
hoch bie 3 km tauge 2 geteifige tarifer 2tuSftettungSbahu in
6 Vtonaten barattf 42 500 3ige mit 6 302 670 gahrgafteit be«
forbert, ohne baf ein Unfall oorgefommett radrc. Sabei hat bie
gahrgefchroinbigfeit 30 km pro Stunbc betragen.

28er fiel; n&her barlber informiren railt, mége ben feht inter;
gjffantcn Catalogue illustré du Decauville unb bie oorjuglichcit
Strbeiten bes ofterreidjifijen gngenieurd @ guter nachlicfen; er
rairb bann begreifen, bal bie non Oecauoille grabeju mufterguttig
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conftruirten SBagenigpen mit atnertfanifcficn  Sreftgcftciien  fid]
cbenfo ju bcn  bicibenb “errfcenben geftalten werben, rate unfre
feit etwa 30 Salven faft unoerénbert gebliebenen ©rofjibafptmagcit.
UebrigenS beginnt man bereits in Seutfdilaiib bie glcidteit dtormen
ber ©onftruction ju befotgen unb and; fiir bie. 60 ,cm Spur tRer-
fonenwagen mit 36 Sifcplafjen, bcbecftc gang niebrig gefienbe ©iiter-
magen, in wetdje 4 ‘Jjfcrbe ober Diiitbcr gtcicMfam birect ein
[teigen" fonnett, unb fonftige (Glterwagen mit Sragfraft bis 31
220 Cirn. 3t bauen.

Ser breiteren 75 cm Spur fault nidjt beftritteu werben,
bafe fte tljeoretifdj mandje iRorjuge oor ber 60 cm Spur ijabeu
farm, wenn bie Betriebsmittel cbenfo, wie €§ fir 60 cm unerlaBlich
wirb, conftruirt werben. Stber bas ift grabe ber Itebclftaub, baff
bie 75 cm Spur gur Stnwenbuug biefer muftergiiftigeu Sgpen
uicf;t jwingt, melmeijr bagu »erfiihrt, an einer uerfieinerten (Srof3
baljttfdjabionc h&ngen 3 bleiben. Saljer fommt es, bal, wer auf
einer 75 cm Balgt nur mit SRageit alten SDtobclld gefahren ift,
fid; gar feine Borftellung bauon machen fattn, wie uiel ruhiger unb
unbeforglidjer man auf 60 cm in richtig conftruirtcn SRageit fahrt
unb »erlabet.

ferner ftelit bie 75 cm Spur berjeitigeit ooit 60 feljr ecs
heblich baritt nad), baff fie au fid; teurer wirb, unb nicht fo
fdjmiegfam ift, alfo unter Umftdnben weit teuerere Orbarbeitett
forbert, unb ¢war ift ber iMjrbetrag an .Rerfteliungefofteu feines*
wegs nur proportional ber gewonnenen 9Jtef)rbreite.  SRenn bie
60 cm Spur geftattet, beit USagett eilte innere Breite bis 3t
180 cm unb bis ju einer &ufjerett uoit 210 cm, olgte tutficher ju
werben, cbenfo ben ifkrfoneitwagen bie innere Breite ooit 140 cm 3it
geben — etwa ben fleinercit ikferbebaljitwagen entfpredjenb  warum
follten bie ®tef)rfoftcu aufgewenbet werben muffen, fo lange man
bie freie B3atjt ljat, um 75 cm Spur 3t haben? Ser Secauoille'fc'c
4=tfiferbewagen, ben er in erfter Sinie fur Slrtilteriejwecfe erfunbett
hat, ift 9,8 m lang unb 1,7 m breit; bie (inbplattforineit werben
habet ttod) mit Sabttitg bis jur (Scfammtlaft uon 200 (Strit. be*
frachtet. Sie tiefe Sage ber Saft fcfjliefit jebe (Sefafjr aus unb ba
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bcr SBageit auf 8 labern (2 3iKeiacMcr mit SDrc"gefteltaufiagen)
l&uft, betrdgt ber SHabbrucE bodj mir 25 ©tr., was auch eine
fchméadjerc, als bic oorgefdjricbette 9,5 kg (Schiene unbebenflidj
aus8t)a(t.

3u (Sunften ber 75 cm Spur wirb nocf; angeflihrt, fic geftatte,
bie belabcnen ober ju belabenbett ©rofjbafjuwageu auf Untergeftellen
nadj beitt Sdhtfier ber fadjfifdjcn 75 cm Kleinbahnen ofjnc Umlabung
jnufdieu ber Hauptbahn unb bem S3cftinmung8ort ber Sabuitg im
Sanbe auf ber Kleinbahn circuliren 3 laffcn.  Sabei barf aber nidjt
nergeffett mcrbcit, baff bic techuifdjc ©cftattung bie abminiftratioc
nicht nerlnirgt.  3n Sadjfcit finb bic Kleinbahnen in ber ,8anb
berfclbert ftaatlidjeu SSermaltung wie bie grofRen; bie SBagen ucr®
laffen alfo beim llebergauge non bcr Saupt* auf bic Kleinbahn
baffeloc Slbminiftratiugebict ebenfomenig, roie bas beamtete i3cr-
fonal. Siefes beforgt oielmetjr bie ganje lteberfiihrung tioit einem
3um aubcrn Spurmafj.  Sagegen mére bodj fefjr 3it bejweifeiii, baff
bie preufjifchc Staatébaljnucrwaltung iljre SSagen auslicfern murbe,
um fic uou Scuten ber Kleinbaljimermaltung auf Unterfajsgcftclic ljcheu
unb barauf unbeauffidjtigt entfuhren 31 laffen, um fic oiellcicht nadj
langerer 3 <dt erft micberjufehen unb fie bann fofort genau jur
Sluffinbuug etwaiger S3efdjabigungen unterfudjeu 3t laffen. Sic
famt unb barf fidj u. ©. bajit gar nidjt ucrftclicn; fie «erlangt oicl
meljr iljre Sdjtufjgebiljr unb ihre SRagcu, liefert aber nur bad
Frachtgut aus. SRiirbeu bic SBagen felbft mit auf bie Kleinbahn
Ubergeijen, fo mirbe fidj folgenbes ©rempet ergeben: ©in mit
220 ©tru. Steinfoljffen belabener, felbft rb. 200 ©tr. miegenber
offner ©iitermageit mirb auf 2 je 20 ©tr. fcfimere diollroagcn
gehoben, pebegebiiff 1 3Ji.! Sann wiegt bad ganje, nun uoit
ber Kleinbahn weiter 31 beforbernbe ©efativt 460 O©tr., wooott
aber nur 220 ©Otr. SRufjlaft finb; ba bic Kleiubaljulocomotioc
(nehmen wir audj eilte ber fchwerficn ©atlung uoit 22,6 to
©igengemidjt unb 28,9 to Slbljafionsgemidjt, wie 3. S3. bie in
Sadjfett laufenbcit uon di. unb SB. “awtljonvSlewcaftle, weldje
51771 Si bas Stiic! ioften) nur wenige foldjcr ©cfafjrte ober
gleidje Saft fortbringen tonnte, fobalb nenneusmettije Steigungen
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unb (Svivoen tu bei Streife oorfomtneu, fo wirbe bei gracgtfag
bei Kteinbagu Uberhaupt nicht ju niebrig gegriffen fein biirfen.
Ser ungewdhnlich golfc Sag — fagen wir non 0,5 ipf. pro
Gentncrfilometer — wirbe alfo fiir ben mit Sabung 420 Gtr.
ferneren ©ropagnmagen im (Sanjcn betagU werben muffen, b. g.
bie Klcinbafjnfradjt fur bie fjinfaljrt wirbe 2,10 Sk. pro km,
auf 20 km alfo 42 Sk. ohne Abfertigungsgebihr unb ofjnc
kiidfraegt fiir bie entiabenen 2BRagen betragen ! Sann fragt fiel)
ber 33rcnucreibefiger bod) wogt, ob er nicht lieber wieber, wie
filger, 5-6 ©Ocfpanne jur ¢auptbafjnftation fdjicfen unb feine
Kogleit non bort abgolcn taffen folt

Umgefegrt angenommen, bie Kleinbahn wére bei 60 cm ©pur
nicht in ber Sage, ben betabenen ©roPagnwagen bircct ju bers
fuhren, fo beforgt fic jebenfatls, wie tberall, bas Umlaben ber
Somit) Kohlen in iljrc Heineren SRagen unter ©arantiebco
© ctnid)ts fur ben anberwérts langft als ausreidjettb erprobten
Sag non 1,50 Sk. bis 2 Sk. (bie Umlabegebiihr betrégt bei ben
franadofifdi'pweiserifdjen Kleinbahnen nur 1 grc. = 80 fRf., auf
ber Sroelthalbain 1,50 Sk., gelbabafin 1,60 Sk. fir 10 to)
unb fahrt bie Kohlen bis an ben £of be§ ©mpfangers fur 0,25 iBf.
pro Gtr.=km, alfo auf 20 km fuar 220 Gtr. fir 11 Sk. Sic
fann in biefem gatte fir 0,25 $f. ftatt obiger 0,5 58f. fahren, weit
fic ihren Oberbau, SBricfen unb Surd)laffe hddjftcns fir 300 Gtr.
Saften, aber nicht, wie itn obigen gélte, auf 300 Gtr, auf gddhftcns
30 Gtr. kabbrud, aber nid;t auf 50-60 cinjuridken braucht, weit
fic Uberhaupt billiger unb einfacher ljcrgcftcift unb betrieben werben
fann, als wenn fic fiir Kolofjgcmidjte non faft 500 Gtrn. berechnet
fein muff, gi'tr 11,00 -f- Sk. 1,50 Sk. — 12,50 Sk. wirb ber
Srcnnereibefiger feine ©efpanne nicht 20 km weit fegiden, bie
33agn an igm alfo einen fachem gradjtgcber gaben; fur 43 Sk.
bagegen unb Siebenfoftcn fdjidt er feine iferbe ficgerlidj unb bie
S3agn bleibt ntiigig.

Sics Seifpiel jeigt ginreichenb, auf weldjer Seite ber 3Sor=
tgeit liegt unb wie unbegriinbet anbrerfeitd bie i6eforgnifi uor bem
Utnlabett ift.

7
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9luS berfelbcn einen Vorwurf (jcrjuieiten, ware um fo uro
Regriinbeter, als felbft bie neuere ntinifterieiile 9fnroeifung uont
19. Vooember 1892 ;unt Kleinbaljugcfejj bicfen iRunft, nidjt ¢um
SSort*eit gebciljtidjcr ©utroicfelung, ¢um ©egeitffanbe befjorblid™er
Vorforgc gemacht hat, inbem barin bie Vefdjaffung mafchtneller
Vorrichtungen ¢um Untiaben oorgefdjrieben roirb.  Sas Vebenflidjc
biefer 9Inorbnung liegt barin, baff geiibte 91rbeiter oor ber Hanb
mit berartigen mafdnneilcn Vorrichtungen nodj coneurrircn fénnen,roeS=
halb fir legiere bie ©onftructionserfahrungcn noch lange nicht ab=
gefdjtoffen finb.  Sic neuen Kleinbahnen roerben mit ben 91m
fdjaffnngSfoften belaftet unb ehe bann bie Valjnarbeiter bie SBagett,
ober ben fahrbaren Kraljtt mit ber 8anb umrangiren, roerben fie
bas Sing oft unbenugt laffero  Sie einige roirffame SDlafmaljmc —
©erodhrleiftung bes umjulabenbett ©eroicfits — roirb bas publicum
ben Kleinbahnen ohnehin halb abnéthigen unb biefe roerben bann
non felbft bie erprobteren Vorrichtungen befcfjaffeit.

©benfo anfechtbar, roenn auch aus cinbern, hier nicht weiter
¢u erdrternben ©rinben, ift bie in berfelben 91nroeifung enthaltene
Vefchréniung in ber SRahl ber Spurweite unb — was fpater ¢u
erlautern fein roirb — ber SBeidjero unb SSagenconftruction.

Sn Vr. 52 unb 53 be§ 3Jtilitdrroodjenbfattcd 1892 war ein
augenfdjeinlich mititarifchen $adjfreifen entftammenben 91lrtifel er*
fdjienen, in welchem es u. 9L bieg:

.vefanntticg betrdgt bie Spurweite ber militarifdjcu Klein;
bahnen, bei unferm roeftlichen Vachbar 60 cm unb bas gleiche
Sftajj ift flr bie bei Einlage fammtlicher neuen iRriuat;

Kleinbahnen in granfreid) oorgefdjrieben roorben. ©ine gleidje
Spurweite weift audj ein nicht unbebeutenber Sheil ber in Seutfdj;
laitb betriebenen Kleinbahnen auf; bcSqgl. ift biefe Spurweite aud]
feitens ber beutfdjen unb ruffifchett Heeresleitung als burdjaus fir
militarifchc'groccfe geeignet anerf'annt roorben. Hieraus barf roofjl
gefchloffen roerben, baf, cs nur im Sntereffe nuferer HeercSuer*
roaltung liegen fanit, fiir bie 9fnfagc funftiger Kleinbahnen ¢u
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burgeridjen 3medfcn als einzig jubulafleitbc Spurweite
ebenfalls bie non 60 cm oorjufcfireiben."

.hieran aufniipfenb wirbe in einem 33octrogc lbet Klein*
bahnen halb barauf gefagt:

,93i8 jefet ift bies niefit gefdjefjen, roenigftens nidjt offentlich-
an hat augenfdjeinlidj ber freien ©ntwicfelung maglidjft wenig
oorgreifen, mclleidjt auch auf Sadjfcn fltudficfi nehmen wollen,
weldjes burdj ein aus friheren Seiten ftammenbes ©utadjten bes
Vereins beutfd)er <8ifenba$n*3ntereffenten * r 2Innaf)me ber 75 cm
Spur geleitet worben ift.............. 23ebenfen Sie nun bie unermefj*
liehe ddebcutung, reldie es im Kriegsfélle fur unfre 2rmeeen
haben fann, jum SRadjfdjub uon SRtootant unb (iRunitlon, fowic
trrfahmaterial aller 2Irt, jurn Oliicfiransport Krauler unb 33er*
wunbetcr nicht bloS eigene militar=fiscalifd;e ©cleife unb 23e*
triebsmittel, fonbern audj beliebige Sdtengen beiber aus .bem
33orrath  ber ©rensproninjen jur Verfigung 3t ljaben, fo werben
Sic . . . fur biefes 60 cm ©purmaaf] eintreten."......cceeneeee

3u berfclben Serfammtung wiirbe eine 2leufjerung ber ©ifen-
bafjnbrigabe Beriefen, bereu Sntjalt hier nicht Gbergangen werben
fann. @8 Reifet barin u. 2L: ,baff nach ben bieffeits gemalten
Orfaljrungen bie 2Inuafime einer Spurweite non 60 cm nur
empfohlen werben fann. Siefelbc bietet fowofjl fur ben ifkrfonen*
wie fur ben ©duteroerfeljr biefeloe Sicherheit wie bie Spurweite
oon 75 cm unb l).it uor biefer ben 33ortljeil ber gréReren
»iHigleit uoraus.  2lufierbem befifet bie fdjmalere Spurweite
grolere Siegfamfeit, beim fic 148t auclj fur ben SDiafdjiucnbetrich
»0dj Krimmungen non'Bo m fjalbnteffer s, fdjmiegt fidj alfo
beffer bem ©elcinbc unb uor allen Singen bem uorljaubencn
SRcgenel an, au d madjt fic es mdéglich, bie 2ZAnfeXuB=
gelcife, Inetdje enentnell transportabler 9tatur
fein foitnen, Oljne Sdjwierigfeit Uberall bircct
an bie 2luf= unb 2lbla befiel len 51t fafjrcn.  Sic*
felbe ift alfo uor allen Singen bort ju empfehlen, wo cs fidj
In ber flauptfaefie um ben Transport lanbwirthfehaftlicher iBrobucte
wie 3u<ferriben je. fjanbelt. 7‘
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Sall eine foicfie Saln aud) fiir ben iRerfonenucrfehr, fefbft

unter ben fdjwicrigftcu SScrialtnificn, bic udtfiigc Sidjcrljcit bietet,
beweifeit oerfdjiebcnc feit langer $cit in Setrieb beftnblidje Sahnen
non gleicher Spurweite, fo bic bereits 1834 erbaute IRortmaboc
............................ 3n branfreictf merben nach ben neueren Sc*
ftimmungen ber Regierung Uberhaupt nur Sahnen non 100 unb
60 cm conceffionirt................ ©elcgentlicf) einer Hebung ber
Srigabc wirbe eine Sahn non 60 cm ©pur auf 70 km Sénge
cinfdjl. aller 33or= unb Erbarbeiten in runb 20 Stagen erbaut unb
in Setrieb genommen. Eluf berfclbeit wirben wéfjrenb mehrerer
SBodjcn iagticl; 12— 14 $ige in jcber Stiftung, barunter eine
groBe Elnjahl non “erfouenjagen beforbert. SRenn ein berartiger
Setrtcb auf flichtig, offne Slicsbcttung nerlegtem ©eletfe (iber
mooriges unb fanbiges ©elénbe, fowic Uber jahlreidjc Steigungen
bis 1:20 hinweg mdglidj ift, fo wirb es audj auf orbnungsmaRig
mit £iesbcttung nerlegtem ©eleifc nidjt ber iiotfiigen Sicherheit
entbehren.
I Sie Sedjnifer ratzen ju ber Spurweite uon 75 cm einmal,
j weil fic bic lanblaufige ift unb weil Erfahrungen uber ben Setrieb
auf einer Spurweite non 60 cm in S eutfd)laub nidjt nor=
liegen unb zweitens, weil fic ber Snbuftrie einen groReren Scrbienft
[fidjert" s —

Sie Einfiihrung, baR in Seutfchlanb noch feine Erfahrung
mit ber 60 cm Spur norliege, ift nun ¢jwar nieft ganj richtig,
benn grabe in ben leRten fahren Int fic® biefe Aleinfpur and)
auf uerfdfiebenen beutfefien ©treden eingefihrt; aber fic beweift,
bal} e§ felbft bcn Fachménnern nicht immer gelingt, angefidjts ber
fielen Saft fonftiger Snanfprudjnahme fid; nollftdnbig auf bein
Saufenben ju erhalten. Sagegen fiihrt ber Hinweis auf bic
EOtoglidjfeit bes ElnfdjluffcS fliegeitbcr Felbbahngeleife an bie Silein=
bahn auf basjetiige ©ebiet, wo u. E. fiir ben Dften ber entfeheibenbe
Sunft gefunben werben muf3. Ueberatl, wo Felb="unb 2BirthfchaftS=
bahnen fdjoti eingebirgert finb, beftehen fie in ©eleifeit unb Etolk
mittein non 60 cm Spurweite. Siefes EDia? fantt and) nicht
perlaffen werben, weil es fiir biefe 3wedc bas am weiften ge®
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eignete unb in groben 93orrétt)en dotfjonbcne ift. ©F muff aber
ben grofRen &mbroirtbM»aften befl Dften bic 9Jioglid)f'eit offen
gehalten werben, bic belabencn Kieinbafjuraagen 5 33. mit Statt,
¢Diingemitteln btrect auf bie 33crbraud)Rftetic im Sldcrtanbe, mit
StieB unb Steinen bircct auf bic SSegeBaufteUc mittclft ftiegenber
Oeteife fortjufu*ven, anbrerfeitl 3uderriben, Kartoffeln, £bon,
Nelbfteine, Sau« unb Srennjjols bort, roo biefe Materialien ge*
monnen werben, ebenfo bircct auf bic Stleinbafinwagcu 8u laben
unb biefe auf bem «Rrioatgcleifc b an bie im fcauptgeteife ber
Kleinbahn bafiir angelegte SBcicfic beranjufibren, fo baff ber nédjfte
3ug fie mitnetjimen tann. Gsrft bann oermag bie Stteinbatjn in
faft unbefdjranftem SOafse ein wirttjfd)aftticbc® unb <Sultur*$itf8*
mittet ju werben, welkes Beit unb 3trbeitBfraft erfpart unb biefe
anberweitig 5lt concentriren geftattet. $ieR t)auptfad)tid)ftc "UTR*
mittel wére non jegtidjer (Einbiirgerung abgefdjnitten, wenn man
ber 75 ¢cm ©pur ben SSorjug geben wollte.

33on mandjer ©eite wirb befiirchtet, bie Aleinbabnoerwal*
tungen wirben itjrc fffiagen nicht ju foteber llebcrfutjrung auf
fiegenb nertegte SRriuatgcteifc “ergeben, itjcit? wegen ber 33c*
fdjabigungBRgefabr, tleit? wegen beR baburct) ftart gefteigerten
"gebarfB an groRen dRagenoorréttien.  SBir fénnen nur bem
teueren 33cbent’cn eine gewiffc Stcredjtigung sugefteljen; bal erfterc
entfpringt einer fo ju fagcu batjnfiBcaiifdjcn Stuffaffung unb einem
Olanget an Vertrauen jur tedmifcfien Befahigung ber Sanbarbciter.
Orftere fann fich nicl;t toBma”en non bem Borbitbc ber ©rojjbaljn,
non bem Streben, mogtidjft grojfc fdjwcre unb bcRtalb compticirtc
Betriebsmittel p nerwenben, bie alterbingB auf (oder oertegten
Setbbatjuen fdjwierig unb nur mit beiberfeitiger ©efatp 5t banb*
buben fein wirben. Sefeterer nergifjt, bafs man oor 30 Bahren
aud) nodj gewichtige 33ebcnfen bagegen &uRerte, gcwdbnlicben
Sanbarbeitern bie compticirten SDritb, ©&c= unb C©I&tpSOlafdjinen
in bie §8anb p geben 3 np>ifcben ift Uberall ein foteber ©rab
non 9Jtafd)inenfenntnif3 fooiet Serftanbnifj fir notfidjtig gefebidte
tganbbabung fotdjer Hilfsmittel eingebirgert, baff wir faum nod)
ein mitttere ©ut fiitbcn, wo nicht compticirte iRftiige, 3Berfieugc
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ttnd SJtaffinen aller Sirt ofjne Weiteres oon bcn 2rbeitern unb
tneften richtig gefjanbljabt wirben. SDtan benfe nur an bic
Sarnpf sSrefdjmafdjiite! (Sin groBer Sfeit ber heutigen Sanb*
arbeitet ift ja and) butf Arbeiten auf groRen »aufteilen, bei
©anal*, geftungS*, ©ifenbaljn* unb ©hauffeebauten an bcn Umgang
mit ©fmalfpurgeleifeu unb Sodagen grabe non 60 cm gewéhnt.
©S fommt alfo bort, wo man biefe wirfffaftlifen »ortfjeile ber
Aleinbaljitoerbinbungen uoll ausgunuRen oerftcE)t unb willens ift,
nur barauf an, feine allgu ferneren "Betriebsmittel eingufuhren,
bamit fie auf folfen SinfftuRgeleifen aud) leicht unb ohne Gefahr
gu hanbbaben bleiben.

SRenn unglaubig gefragt wirb, welche Kleinbahn ijat fidj 51
praftifdjen 33erfncfien in biefer Stiftung nerftanben? fo brauft
nur auf bie Sled(enburg*iBommerffe Sfmalfpurbaljn uerwiefen
ju werben, wo biefe iRropis bereits ctngefiEjrt unb bei 3 nnc*
Raltung ber nétijigen »orfiftsmaRregeln auf bewdhrt ift. 3n
ben ©rlauterungen gum Giitertarif biefer »aln 9L G. befagt § 8:

,Sie gjMRB. ©..»ahn befifet eine 2ngal)l 2nffluBbahnen
unb geftattet auRerbem becn an ber »ahn gelegenen Kraftgebern,
fich auf eigne Roften 2nffluRbaf)nen an lefeterc 5t legen ober
bic ber »alpt gehérigen Stnfflukgeleife burch iRrioatgeleife gu
»crldngern.

uf befonberen ffriftlifcu Stntrag geftattet bic »ahn*
nerwaltung ben Kraftgebern auf bie ber »ahn gehdrigen ober
bic prioaten SinffluBbahnen Glterwagen ljerliberjugieljen unb bic*
felben entweber mit iRferbe* ober SJtenffeniraft gu bewegen.

Sille biejenigen, weife non biefer ©inriftung Gebrauf
mafen, unterwerfen fich beit ,Slllgcmeinen »ebingungen fiir bic
Sinlage, »eblcnung unb Unterhaltung non SinfftuBgeleifen”, weife
flr bie ftaatlifen Siormalbahnen mafigebenb finb.

hierbei wirb in SonberReit betont, baf ber »ahnbieuft
auf hiefett StnffluRgcleifcn ftets ein unb berfelbcn tRerfon attoer*
traut werben mul, weife bagu bie G effiefliffeit befiBt. Siefer
Singcftellte hat unbebingt ben Slnorbnungen ber »ahnbeamten gu
folgen unb bie »ahnuerwaltung ljftt bas Steft,- bic Sinftellung
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einer anbern iBerfon gu forbern, wenn bie guerft angcftelite 93ers
anlaffung gu 58efd>werben geben fotlte. 3 m »efonberen Ubernimmt
berjenige, wcldjer bie ©elbftbcforberung ber Frachtgiter auf ben
9tnfd;tupai)ncn ausiibt, bie iRftidjt ber Unfall«, 3rmolibitat§* unb
Scanfeitoerfidjcritug berjetiigen Seutc, weldjc mit ber StuSibung
biefc§ 33a[)nbienfteS betraut ftnb. Sie SBatjnierroaitung letjnt jebe
SSerpftichtung fiir biefe Seute ab."

Sie hier geftcilten 53ebiugungen ftnb  ohnehin felbftoer*
ftanbtidjc unb e§ ergiebt fich bann annéfjernb baffetbc SRerijaUnift,
oit meines bie Sanbmirtfie fdjon langft gerodfitit ftnb, roenn fie
eine gemiettiete Sampfbrefdjmafdjine, einen Sampfpftug ober unter
Obhut ihres eigenen ©djmiebs ober Sttafdjinenbeputantcn hie
fonftigen compticirten laubwirtbfdjaftlidjen SOtafchinett in S'tjcitigfeit
fe’eit.

S6iTt man alfo ernfttidj bie Steinbatjn gur SCRirthfchaftsbahn
attsbilbctt unb nicht an bem gwitterbinge einer iOtiniaturauSgabe
ber (Srofjbaijit ljaften bleiben, wa§ roeber lolptenbc (Srtrdge uod;
cultureti burdjgreifenbe Hebung uerfpridjt, fo muff man fiel) fir
Stnnafpne ber 60 cm ©pur unb fiur Slnmenbung leichter SBageit
entfeheiben.  Unb bies fottte man unbebenftid; im gangen Dften
tfmn; beim nur .bann ift oolier ©rfolg fidjer.

2Ragen, wetd;c 50— 60 6tr. Sohlen, ©teine, dtiiben tt. bergt,
foffcit, ftnb, wie bas 23eifpict ber SDJ.#. ©-'Bafjtt geigt, fefjr bc«
beglich unb bauerhaft unb bod, fo teidjt gu conftruiren, bafs fie
fetbft nur 30— 40 Gtr. wiegen, wafjrenb bie gréfiten formen ber Steins
bafptwagen fiir Sabungen bis gu 200 ©trn., and; bie Secauoilte’fdjcn
ein ©igengcroidjt ooit annéficrnb 90, mitunter audj 100 Btrn. haben.
9iuit erforbert atterbingS bie 8ortfd)affung ber Sabuitg einer ©rojp
baf)n=S)oppctlowrp oon 200 Stnt. 4 fotdjer ftciiteren leichten 2Sagcn
wit gufantmen 140 (Stru. ©igengewidjt, fo baft bie $ug!raft ber
Meinbatjntocomotioen fur biefeu einen Sranéportfatt boct) um ben
fiir 40 Str. mef)r tobte Saft erforbertidjen SEjeit fjotjer in Stnfprud;
genommen wirb, ©o lange bie 33al;nftrecle im 2Refcuttid)cn in ber ©bene
bleibt, hat bies aber wenig gu fagen unb biefer Untftanb fanu fjodjftena
bat;in brditgen, ber ©trecie im gangen mdgtidpt geringe ©teigungen
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unb weite Guroen 51t aetieu. Seigeren tft es unbenfbar, auf (oder
»erlegte SJInfdjlu*geleife bet nicht ganz ebenem Termin einen Eleirn
baijnroagen non 100 Gtrn. Eigengewicht imb 200 Gtrn. 93elabnng
jit Gberfuhren; bei bem geringften SSerfeljen tritt bann fogleicl) bas
&ermaimenbe Ungeftiim ber Bewegung einer foldjen ©roffbahnlaft
heroor, wogegen ein &R&gclchcit non 30 + 50 — 85 Gtrn. Sslda=
laft auf Schienen nicht fdjroerer unb gefahrlicher 5lt regieren, auch
uber Steigungen hinweg ju bringen unb 5t bremfeit ilt, als ein
mit 25-30 Gtrn. belabener SicEerwageit ohne Schienen.

gallt bic Ontfeheibung 5lt ©unften ber h«r beflirworteten
gonn ber Eieinbahn, bann wirb bie ganz unbegrenzte wirtschaftliche
(Erleichterung erlauft mit fener geringen «dtehrbelaftung ber Qugfraft
unb ber "erftellungsfoften bcs Sahuplanums fowie bes SSagenparfs,
aber es wirb auch bie 33enufung ber Sahn grabeju unentbehrlich
gemacht unb baburcl) bem Unternehmen eine Gintréglidjfeit uerbiirgt,
bie einer glcichfatit 00m baljnfiscaltfchen Stanbpunfte aus gefdjaffnen
unb betriebenen SDtiniaturbahn ficherlicf) flir immer verjagt bleiben
wirbe.

@0 liegen bie Singe unb fo werben fie fiel) cntwicWn, wenn
ber bereits oben erwdhnte behorbliche (Eingriff nicht etwa als h'mbcn
lief) fich erweift, was leiber befiirchtet werben fann.

Sie Sinweifung uom 19. itouember 1892 I&fjt nur bie 3 Spur»
weiten oon 60, 75 unb 100 cm ju, abgefehen uon ber boch nur
feiten anjuwenbenbeit 9tormalfpur non 1435 cm unb fchreibt ,im
gntereffe ber Sanbesuertheibigung” ein Udtinimalgeroicht ber Schienen
u. 91 Oinjelheiten uor, welche ingbefonbere bie Entwicklung ber
Gonftructionen fur bic 60 cm Spur erheblich einengen. Gs
birfen nur einftanfehige Staber uerwenbet werben, ber fleinftc
Erimmungshalbmeffer foU 30 cm betragen, auf biefes Guroenmaf;
miiffen aber bie Socomotiucn eingerichtet fein; biefc wie bie SRagett
miffen auf centrale Sufferung gebaut werben, welche niefjt tiefer
als 30 cm, nicht héh@ 34 cm/ Uber Schiencnobcrfantc liegen
barfen.

Grortert man mit Ingenieuren unb 23ahnte<hnifer» bie grage,
ob einftanfehige Staber ober folche, welche mit, beiberfeitig Uber
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bie ©d)icnc Ignweggrcifenbcn © purMnjen nerfetjcn finb, ben Sioijug
«crbiencn, fo erhdlt man 9 unter 10 mal bie Antwort, bas* fei
bebcutungslos, ¢s f5nnc mit eingédngigen Stabern ebenfo fidjer
gefahren werben, wie mit SDoppelfianfdien. ©iefe "Behauptung
erflart ftdj aber nur barauS, baff man eine feft eingebaute ©eleifelagc
oor lugen l)at unb bie galte, in benen auf rafcf) oftne groffe
erbarbeiten unb Kiesbettungen «erlegten gelb-, 33au= ober Kriegs*
geteifen gefahren werben fott, al§ ganj nebcnfadjlidjc Siusuabmen
befjanbelt. £>ier aber fotlen grabe biefe ©ocntualitdten ben 2lusfd)lag
flr bie 2Raf)l ber Spurbreite unb ber GonftructionSoerbéltniffe geben,
beim baoon t)angt cs ab, ob bie Kleinbahnen im Dften ihre wirtl)5
feijaftidje Aufgabe Uberhaupt werben erflllen tonnen.

3iun brauefit ein aufmerffamer SDetailbeobacer nur einige
©tunben 3ufdjaucr auf groBen Sauftcllen gewefen ju fein, wo
1=unb 2 flanfcfpge Kleinwagen laufen, offne baff ein feft eingebautes
Oeleife oorljanben ift; er wirb bann finbeu, baff bie ©infianfdg
réber jefinmal hadufiger aus ben ©eigenen geraden, weil, wenn
auf ber einen O©eigene irgenb ein geringes fjinbcrnifj, ©anb,
Ofeinten, eine lodere ©toffuerbinbung bas betreffenbe Stab aud) nur
etwas ijebt unb ber ©djub nad) &ugen brangt, ber Stabflanfd) bie
Oberflsche ber ©eigene uberfteigt unb bas anbre Stab, welkes
bureb feinen gtanfdj nur oerljinbert wirb, nad) ber anberen Singen«
feite Uberspringen, ebenfalls oon ber ©dgenc berabgejogen wirb,
weil es ber 2d)fc nad) innen folgen muff. ®icfc ©ntglcifung
wirb aber oerljinbert, wenn bas ¢weite Stab, burdj feinen Siuffen*
fianfeb an ber ©ebiene galt finbenb, bas an berfelben Sichfe
bcfinblidje anbre jwingt, Uber bas augenblidlicbe .“iuberuig
weg, in ber ©dgenenridjtung weiter ju rollen. Silit anberu
SBorten, es ift ganj unbeftreitbar, baff ©oppclflanfdjrabecr
erft bann cntgleifen, wenn gleichzeitig auf beiben
Schienen entfpred) enbe S§inberniffe bie Stéber
fo weit beben, bafe bicglanfdjc Uber bie ©dfienen*
aberfante binweggieiten fénnen b. fg ba§ © oppeb
fianfebe groRere gal)rfi<i)erbeit gewdhren, als
ccnfadeglaitfdconftructi oncn. 3UuS biefem ©ntnbe finb
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bei bcr 501.#. ©.sSoafin Soppelflanfdjraber eingcfifjrt unb araar
in fofdjer Eonftruction, bajj bie KfemmungSwibcrftdnbe berfelben
in engen Guruen, wegen beren man ficf) fonft uor SDoppelflanfcten
fdjeut unb einfache uorjiefjt, oermieben werben. SDicS mujj ficrr>or=
gehoben werben jum Seweifc, wedétjalb bie 501 S.sSoafju
unbebenflidj baju fdjreiten formte, iijre Sfiagen auf fiidjtig ner*
fegte gelbgefeife 5. 23. jur bireften Ginlabung non Budferriiben
bei ber Ernte felbft, jutn Sluffaben non Kartoffeln, 8§ 0(5 SEorf,
Oteilten u. f. w. Ubergeben jit faffen; beim bei objectioer SBiirbigung
barf ber Untcrfdjieb nidjt (berfeinen werben, ben es mit fidj
bringt, ob eine SRaufabung ©anb auf einer fog. Kipplowrp ober
eine (ber hoppelt fo fdjmere KfeinbafimSRagenfabung fortjufc ieben
ift. 2fudj finb didber mit 2 gfanfdjcn felbftoerftanblidj ifieurer,
als mit einem unb bebingen bie au§fdjlicfjlidjc Sfnwenbung
non ©djleppweidjeit, wafjrcnb Ginffanfdjer burc® foldje ebenfo
wie burdj Bungenwcidjen laufen fonnen. ®ies ift ber fjauptgrunb,
wesfjalb im Sntereffe bcr Sanbcsoertfjeibigung, welcher nur (Seleife
mit festeren 5t (Schote ftcfien, bie einengenbe, fonft im Oefefce
nidjt begrinbetc aSorfcfjrift  erlaffen worben ift unb ¢war ooit ben
SOliniftern bes Innern unb ber 6ffentl. Arbeiten, weif nur biefeu
burd) § 55 bes Kleinbafingefchcs bie Slusfiifirung bes ©efefijes
ubertragen ift, nidjt audj ben SOHniftern bes Krieges unb ber
Saubmirtfjfdjaft.

(Sollte bas befestigte ©treben rtadj Serocgungsfreifjeit unb
fefbftftcinbiger Entwidelung ben fpecicll fiir bie 60 cm O©pur
erlaufenen SSefdjranfungen gegentber bafjin fiifiren, bajj bie Sfnlagc
non Kleinbahnen mefjr, als es fonft gefdjefien ware, nadj bem
75 cm Opurmafj erfolgt, fo wére nidjt nur bie Serwendbarfeit
unb bas Sfnpaffungsocrmégen ber Kleinbafjn fir lanbwirtfjfdjaftfidje
Bwcde gcfafjrbet, fonbem audj ber Bmccf ber ganjen dJtofjregef felbft
nerfefjtt; beim unfre Heeresleitung fann non ifjrer 60 cm Spur
nidjt mefjr abgefien, weniger aus diiidficfjit auf itjre eigenen 50or*
ratljsbeftanbe, als auf bas in granfreidj, Deftcrreidj, Station unb
Olufdanb fdjon eingebiirgerte gfeidje ©pitrmaf;.

$oigenfdjwcer ift bie Entfdjeibung (ber bas Sijftem jebenfalls.
£egt man ben ©djwerpunft auf bie dfiégfidjfeit, mit bem ©freiem
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geleite felbft ober mit Sinfddujfgeleifcn auf feben groBen ©of, jeben
31dfer ober tgolafdjtag gelangen 5lt tonnen, roirb alfo febern an bic
Bahn grenjenben O©runbeigttcr bic tperfpectioc gedffnet, birecte
innenroirthfdjaftlidje 3tebennu®ungen non ber Bahnanlagc erlangen
¢u tonnen, fo baB bie nicht beriihrten Bedungen bagegen im
Sftadjtheil bleiben, bann rairb bem ©runbbefijcr bie unentgeltliche
Sterrainflergabe jur Balgt auch erft jugemuthet werben tonnen;
nur bann roirb man alfo billig bauen, unb bod) rentable uiet unb
befténbig benutzte Einlagen fdjaffen.  Sinbernfalls roirb man es bem
©runbeigner gar nicht nerbenfen tonnen, roenn er beim ©vunb=
erroerb bic Bal)n als eine laftige Stdrung empfinbet unb banad;
hanbclt; man roirb bann ttjeucr bauen unb Einlagen fdjaffen, bie
entroeber matt bafjinicben, ober, roenn fie fiel} bebeutfam unb rem
tabet geftaltcn, ba8 roirthfdjaftliche Scbcn ber ©egenb beljerrfdjen,
ftatt ihm Sl1 bienen.

©tiid'licherrocife enthélt bie Stnroeifung uom 19. diooember
nod) yolgcnbesS:

.Sofern es fid) lebiglid) um bie Orroeiterung eines be=
ftettenben Baljitunternehroens banbeit, fann bie Beibehaltung ber
bisherigen Spurroeitc unb be§ bisherigen Sd)ienengeroid)ts . . . .
genehmigt werben.............. gatls im Uebrigen ausnat)mSroeife aus
befonberen ©riinben eine Slbroeidjuity non ben norftclicnben Be*
ftimmungen fiir nothroenbig erachtet werben follte, ift an mich/
ben SDtinifter ber offentlichen Arbeiten, behufs ber im ©inuer*
ftanbniff mit bem §errn Kriegsminiftcr $u treffenben ©ntfdjcibung
Beriet ju erftatten.”

shierburdj bietet fid) alfo immer nod) einige 3insfiel)t, ben
«on berDt.=iR.S.'Bahn fo gliidlid) gemad)tenBerfud) auch anberroarts
weiter 5lt flhren, in gréRerem SDtafiftabe fogar nictleidjt mit tQilfe
bes §errn SUHnifterS fiir Sanbroirtl)fd)aft, Somanen unb Sorften,
beffen gtefiortintereffen fa burd) bie gragc ber £lcinbahm@ntroicfelung
anfs roeitgehenbfte berlhrt werben.

37ur noch auf eins méchten wir aufmertfam machen, baf)
es namlich tn Salten, in benen gréRere Ontfernungen fiir bie
Slteinbahuftrecfen in  Stage tommen, richtig fein fann, bic (Sr*
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rodgungen (ibet bic 51 bauenben Sinien unb bas 38l i»&i)ienbc
Opftem bet 2lusfif)nmg guodtberft mit einem Entwurf ber gafir*
plane fiir ben bauernben SDlinimalbebarf 5t beginnen, ginbet fid)
babei, baf; es noti)ig wirb, lange Strafen non 40 unb mefjr
Kilometern moglidfft rafch unb in einem Sufammenhangc ju bc*
fahren, fo fann biefer Umftanb 5t Ounften einer gréfReren Spur*
weite ins ©ernidjt fallen. $enn bie breitere Spur geftattet,
groRere ©ampffeffel, bie fiir l&ngere Touren bod) auf bie Sauer
nétbig finb, anjuwenben unb es fann bann fogar richtig fein,
nidjt bei ber 75 cm Spur ftelien 5t bleiben, fonbern gleich bie
rolle gjfeterfpur ansunchmen; cs fei beim, bah “ns Serrain bafir
5t hiigelig ift unb beshalb ber 3>«nng, fpatcre Seitenpeige in
berfclben theuerern Spur ausbauen ju miffen, bod) jurn geft*
halten an ber mittleren Schmalfpur ljinbréngt. ( 3n ber fonftigen
Seiftungsfahigfeit fommt aber bie 60 cm SpuTle5F~an5eren
rollig gleid].

Y.
Stnbeutungcn (ber baS Scmfiucfen ber tieinbahneu.

Oinselne gragen bes Sarifgchietcs finb bereits in ben nor*
bergebenben  Slbfdjnittcn  berlihrt worben.  SRir befdjrdnfcn  uns
hier barauf, nur Sinbeutungen ju geben, weil bas ©ebiet faft
génzlich unbebaut unb noch 001t feiner Seite unter -anbern ©efidfts*
punften, als benen einer copirenben 3SercinfacE)ung ber Tarife fur
grobe Staatshahuen betrachtet worben ift. 3n ber u. SMljleu*
fels’fchen Arbeit wirb rorweg auf bas Problem ber 2lbred)nung
mit ben Hauptbahnen hingebcutct. ohne eingchenbere 23orfcf)lage
flir bic S6fung. Ebenfo ift bas bei ber Nfecfl."omtn Schmal*
fpurbahn, beren SOerhéttniffe nach ber Dichtung oollfommner 2in*
paffung an bas Gebiirfnifi rein iaubwirtbfdjaftlidier 23erfehrShahnen
am meiflen Nac&ahmenSwertheS enthalten, eingefithrte Sarifwcfen
in ber Hauptfadjc eine uereinfochte Nachahmung ber (Stoffbahn*
tarife.  Stuf bie Einjelheiten wirb juricfjufommen fein.
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2>88 Seite, was bisher auf bem ©ebietc formaler herein-
fadjung bes Nbfertigungswefens bec. (Sroftbahucn aufgctaudjt ift,
bietet eine 2trbcit bes Dr. jur. ©ritting, Scrfet)idcontrolcur
in Slttcna i. 2R., in bec Seitfdj.ift fur STranSportwefen w.

S)ad etngetjenbe Stubium biefer Strbeit birfte nietfad) be=
greiflid) machen, weshalb wir baoor warnen, ben Ktcinbat)ubetrich
feitens ber Kreisoerwattungen gtcidjfam nebenher, pdjftend bttrd]
ausgebiente (Subalternbeamte ber Staatsbahnen oerwaltcu taffen
¢u wollen.  3m Sergtcid) mit ber Scrwicfcttheit unb Sielfpattigfeit
ber fur bie $radjtuerrechnungcn uon Station Sl Station unb nod)
met)r uon Satin ju Saljn in Sctrad)t fommenben Scrtjattuiffe ift
bas Ncdjnungswefen einer communatcu Kaffe, fetbft einer groflen
Kreisfparfaffe ein nod) einfad)cs unb Gbcrfid)tlid)cs jit nennen
Sitte hierbei uorfommenben gcfchéftlidien Stbwicfetungen fpicten fiel)
immer nur gwifcheti 3weicn ab. Sei einer localen Kleinbahn, bie
nur aus einer Sinie in ein unb bcmfelben Krcifc beftet)t, t)at fd)ou
lebe 3rad)tannat)jmc= unb Stusgabeftelte auBer ihrem gefd)aftiid)en
Stet mit bem gradhtgeber nod) in Schiebungen 351 treten mit ber
anbern an biefem grad&tauftrag beseitigten Station cinerfeits unb
mit ber tgauptlaffe anbrerfeits. fcaju tritt bie weitere Serfc&iebem
artigfeit ber Seljanbfung jebcs einzelnen iRoftens, fc uadjpcm bas
®ut franfirt ober unfranfirt aufgegeben wirb, unb je nad)bcm
ber Setrag fiir bie Seforberung baar befahlt ober auf einen
«fradjtcrcbit, ber bod) gewill fet)r hdufig in Stnfprud) genommen
[Inb jujugcftchen fein wirb, 3t «errechnen ift. ferner compticirt
fich bas @cfd)aft auRerorbenttid), wenn Nebenrechnungen fur 2luR*
tagen, Nachnahmen, SBagenmiethe ober Stanbgctb, SerfidierungS»
betriige fur SRertt) ober Siefcrfrift bejw. beibeS baju fotmnen.

panbelt cs fiel) nun aber um Senbungen auf nerfdjiebeneu
Suiden ober Serrechnuugsgebictcn, 5. S. auf einer in 2 ocrfd)iebeneit
Greifen betegenen Sahn, ober um Senbungen, bie auf einer Kreil3;
iteinbahn aufgegeben junddhft biefe, bann eine Strcdc ber groBRen
Hauptbahnen unb, uon biefer au einer anbern Station abjwcigenb,
wieber eine ¢weite Krcisf(einbat)u bil ju ihrem Seftitnmungsortc
burchtaufeu follen, fo «ermct)rt fich bie 3at)t ber einzelnen 2(h:
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fertigungen unb bamit and; bei- Verrechnungen ins Unglaubige.
Sei bem burd; bie eigenartige gntwidelung unfres preuBifd;«
bcutfd;cn eifenbahnwefens nad; unb nad; Ierau8gebilbeten 6 i;ftcm
wirbe ein fold;er Fall, wie bet* juleftt ermdhnte, 6 verriebene
Abfertigungen mit cntfpredjenb vervielfachter Anzahl non Schrift*
ftiden (Frachtbriefen, Segleltfartcn u. f. n>) unb Suchungen
erforbern.  Solches Sdjreibmeri' miirbe bie (Einfachheit beS Orga«
nismus geféhrben unb bie Verwenbung non Oaftwirtf;en als
(Stationshalter ober ahnlicher “erfnlichfeiten im Nebenamt gegen
geringes Entgelt ganz ausfd)lieBen. @S ift bedtjalo gerabeju eine
Opiftenjbebingung ber Kleinbahnen, in biefer Hinfidjt ein fo fiareS
unb leicht ju Ranbljabenbes wie ju controlirenbeS Sgftem ausju*
bilben, baB feber UHann non bem geiftigen TurchfchnittSniveau
eines lanblicRen iBoftagenten ohne befonbre Vorbiloung als
Stationshalter, ©iiteragent ober Sahnhelfer verwenbet werben
lann. Taju gehort udffige Sosléfung non ben Verred;nungs«
besiehungen mit ben groBen Staats« unb anbern Hauptbahnen.

3war befiehl burd; Strtifet 44 ber Veichsverfafftmg bie aus«
briicflichc  Verpflichtung ber beutfd;en ©ifenbahn«Verwaltungen,
unter Oeftattung beS UcbergangeS ber Transportmittel non einer
Sahn auf bie anbre gegen bie ubliche Vergiitung bie fog.
birecte ©rpebition clnjurichten.  Silit 9ted;t wirb jebod; bezweifelt
werben fonnen, ob biefe Seftimmung ol;ne Weiteres auf bie Klein«
bahnen, bie ja in PreuBen bem Oifenbahngefe? non 1838 (iber«
l;aupt nicht unterlieBen, angewenbet werben farm. Sooiel fid;
uorausfehen 1aRt, werben bie preuRifd;en Kleinbahnen ohnehin bamit
iu rechnen haben, baR ihnen feitens ber nachgrabe faft allein in
Frage fteRenben preuRifdjen Staatshahnen eine birecte ©rpebition
nieflt jugeftanben werben wirb. Ties wirb bie gute Obolgc haben,
balR fich bie Kleinbahnen non Anfang an ganz auf eigne F»Re
fteilen maffeit unb fo uon felbft baju gefiihrt werben, ein verein«
faeRtes Tariffpftcm ju cntwicieln, uon bem fogar erhofft werben
mag, baB es fdjlieRlich i)creinfad;cnb unb oerbiligenb auf bie ©roR«
bahnen juriidwitfen wirb.

Tie Kleinbahnen bebiirfen biefer Freiheit fehbftftdnbiger Tarif«
bilbung um fo mcf;r, als es vielfach von biefer abhdngig gemacht
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tuerbctt follte, ob unb wie eine projcctirte Sliciitbaljiiltiic in lohnenber
Seife p ©Otaube gebraut werben fann. Sie fonft (blichen
Stentabilitdtsberedjnungen aus bem Bochattbettfeiu fo unb fo oieler
Brennereien, fftiibengiter, f(einer O©tdbte, Stihlen tt. J» w. oer*
fangen hierbei gar uidjts, wenn triebt bitrd) eine Sarifhilbung, wetcfic
bie ©oncurrenj beS Sanbfuijrwerfe ausfdijliefjt, bie gefammten Fradjt*
mengen aus bem Oebiet ber Kleinbahn ifjr and; wirflidj pgefufjrt
unb babttrd) bieienigen tteberfcijuife erhielt werben, welche bas Unter*
nehmen lebensfdhig mailen. Sebe unrentabie ocrfeljite Kleinbahn*
antagc fdjabigt nicht nur fich felbft unb ifjrc ©onberintereffenten,
fonbern bie ©ache an fid).

Sic (Befahren ber Unfetbfi&nbigfcit fur bas ©ebenen ber Klein*
bahnen im Sinfdjiufe an grofse fdjilbcrt o. Stuhlenfels fo:

,Sie fog. ©Epebitions* (AbfertigungS*) ©ebiihren werben
in ber Siegel nur einmal unb par pr einen Halfte fur bie
Berfanbt*, pr anbern Hélfte fiir bie @mpfangS*Otation erhoben
unb bieten bie meift fchr reichlich betneffette Ont*
fch&bigung fiir bie mit ber Bereitftellung ber SBagen pr Be* unb
unb ©ntlabung, mit ber Behanblung bes ©utes hierbei, mit ber
alusfteltung unb Bearbeitung ber Frachtpapiere oerbunbene Stithe*
waltmtg.......... auch wenn an ber Befdrberungsftrede mehrere Bahn*
eigenthiimer betheiligt finb____ Siefe fiir bie Berfehrtrcibcnben hdcljft
fegensreiche Anorbnung hat nun fir bie ©ifenbahnen bas Sdfmerj*
liene, baff, wenn eine neue Bahn au eine beftehettbc fid; anfdjliefjt
unb bie bisher auf ber Anfdtlufjftation enbenben ober beginnenben
Transporte auf bie neue Bahn ober oott ihr tbergehen, atshaun
bie fiir bie bisherige ©nb* ober Anfangs* unb nunmehrige Anfdjlufj*
Station erhobene £alfte ber Abfertigungsgebihr fiir bie alte Bahn
mcgfcillt unb oott ber neuen Balgt fiir bie nunmehr in ifjr liegeitbc
®nb* ober Anfangsdaten erhoben wirb. SieS ift um fo etnpfinb*
tichcr, als bie 2lbfertigmtgSdcbiii)rcll, wie fdjon gefagt, meift reichlich
bemeffen finb unb bie wirilid; bitrd; bie Abfertigung erwachfcnbeu
Soften erl)chlid; iiberfteigen. Sirb nun oott ber alten Balgtuer*
waltmtg bie Auflaffuttg ber Abfertigungsgebilihr oerweigert, fo wirb
bie neue Bahn in eine grofie Bcrlcgenhcit gefegt.  Grhebt fic flp
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bic auf i“rer Station anfommenben ober abgelicnbeu ©fiter bic
SfbfertigungSgebiihr, mic fic ihr jufommt, fo tritt babttrdj eine fur
Furje 33eforbcrungSfirecFen grabeju  bebenFidhe 23ertfieuerung ein.
Sie ©ebiifjr betragt beifpiclsrocife auf bett preujjifdjen Staatsbaiinen
bei beit ©i'ttern ber Specialtarifc, bett eigentlichen 9Jlaffengitern,
flir ben Eerttner 2—3 fpf.,*) alfo bas ¢Doppelte unb ¢Dreifache
ber Umlabefofieit. Siefe SScrtheucrung in SOerbinbung mit ben legieren
macht ftef, natiirlich um fo briiefenber fiihlbar, je fiirjer bie 3=
forberungsftreefe auf ber Schntalfpurbahu ift. Scifpielsroeife murbe
bie Fracht fur eine Sabintg mit 200 Eentnern Sohlen bei 110 km
Entfernung auf ber gerodhnltdjen Eifenbafm 36 9)1. 20 tRf. foften;
tritt aber fiir bic legten ober erfteti 9 km Schmalfpurbahn ein, fo
erhoht fiel; unter 8injurecfinung ber Umtobe* unb nochmaligen Er*
pebitionsgebiihr bic Fracht auf 46 9)1. 60 iRf, aud) memt bie
Schntalfpurbahu dbrigens ju bcmfeloen Sarifc fahrt.

fffiolttc legiere, um bie fo entftehenbe Sarifuertheiierung ju
oerminbertt, auf jebc Erpebitiondgeblhr uttb jebe Entfchabigung
flr bic limlabting oerjibhtcn, fo erhielte fic fur bie 200 Eentner
auf ihre 9 km an gradjt tberhaupt nur 2 9)1. 30 tRf. Saoon
bie Selbftfoften ber Umlabung mit 2 9)1. abgewogen, blieben igr
nur 30 tBRf. fur bie Scférberung, méhrenb bereu Selbftfoften mit
Sliicfftcht auf bie SfnfaugS* ober Enb*3tbfcrtigung boctj auf minbefteud
5 3)L. gefdjagt merbeu tniffen! ¢Dies SSeifpiel macht cs flat, bah
hier fcljmer tjerféhnlidjc Sntercffcn rorliegen: bie fBollbaljn  mill
non ihren bisherigen “rachlbejugett nichts einblfsett;* bie bic neue
23al)n benugenbcit SScriradhter mollett nicht beSljalb, roeil bic neue
2Infd;iuhbahn eine ohnehin meuiger leiftungsféahige Schmalfpurbahn
ift, mehr $radjt bejahten, als wenn eine SBotbahn gebaut mare;

*) 2ltnnct'fuiiB: $. i). bie l;albe ©chitjr betrdagt fooiel; bic gnnje ba«
gegcii fir 100 kg bei ©nifernungen

bi§ ju 10 km
tott 11 km , , 100 »
Gber 100 ivvveeveiiiiiiie e "

auf bett ©entner tommt alfo fir SerfattbO unb ©mpfangSftation je 2, 2'/4 ober
S 'gf, jttr ©vtjebimg.
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bte ©djutalfpurbalti mu R aber, um wenlgftens iRre <Selbftioften
ju beden, einen gréReren AntReil an bev $ra(Rt laben, als ben
bet- reinen O©tredenfrad)t.”

3mei non ben aSorausfe§ungen, bie u. SDcitjienfclS p  biefem
©djluffe fuhren, finb anfedjtbar: erftenS fegt er als fclbfioerftanblid)
ooraud, bal bie Rleinbaln banacR ftreben muffe, in bas M  ber
grofien burcl birecte Abfertigung Rineiugepgen p werben; zweitens,
bie «erfragter ijatten eine Art non Anredjt, p forbern, bafl bie
Kleinbahn p 33otthaijnfafeen tatifirt. Leibes beftrciten nur.

Sie SUeinbaijnen follen unb biirfen gar nidjt nadj ber ©im
bejieBung in ba§ groe SalnueR infofern ftreben, um babei bie
Ralben AbfertigungSgeblfRren p ncrbiencn, benn biefe “rauben
finb nidjt blos an fidj fauer, fonbern fic wiirben als AacRgefcmact
ben 3wang mit fid; bringen, ©inridjtungen fir bas fo aulcrit
uerwicfeltc AbrecnungSwefeti mit ben an ber gracRtberecRnung
betReiligten oerfclicheneti 93ollbalin*2)irectionen unb “efellfcRaften 51l
fdjaffen unb p unterRalteu — GinricBtungen, bie bie meinbalinen
fdjon allein erbriicfen fonnten - fonbern and) ben meflr ober
minbcr ftarfeu Swang, in ber Sarifbilbung bie ©djablone ber
©rolRbalnen mitpmadjen unb auck bie ganj billigen Specialtarifc
onnaRernb burdjpfiRren.  Sie AleinbaBnen follen uielmeBr bie
noltftdnbigc greiReit iljrer ©inridjtung unb @ntwicfelung burc ben
Merjic8t auf ben AntReil au ber Abfertigungsgebiihr unb auf bie
birecte Abfertigung erlaufen.

Anbrerfeits wére es ja ben bisficr non becn SSollbalRnftationen
abgelegnen SSerfradjtern ganj angeneBm, wenn bie SleinbalBn mir
gati5 niebrige a3ollbalinfracl3tfale erRébe, aber fur fic wirb bie
Srage nidjt fo geftellt, ob fic eine 33ollbalu ober eine Keine
ScBmalfpurbaln Raben mosten — benn erftere tft ja unbeftreithar
Uberlegen unb norpjieRen, wenn man bie SDtittcl Rat, fic p fdjaffen
— fonbern es fragt fiel) fur bie SRerfradjter nur, fall eine  felbft-
uerftcinblicB nur fdjmalfpurige — billige jRlcitibal3n erreichbar gemaeft
werben, naeflbem auf ftaatsfeitigen (Secunbérbalnbau in abfel3barer
3eit fo gut wie gar nidjt melr p reefnen ift, ober foll bie einzige

8
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SeférberungSgelegenijeit fo, wie bisher, bie mit Sanbfubrwerf
bieibcn ?

Stuf biefe ©runblagc altein fann fid» bas Kleiubahnmefen
fteQen tmb banadj feine Sintereffen mit beneu ber $rad;tgeber im
Sanbe wie beS aligenieincn offentlichen SSerfefirsmohles in Giuflang
ju bringen fueijen.

3(ucf) bei beit 33ollbal)nen fjat fiel) bas Shariftuefcn urfpriitglid)
non btefer ©rynblagc aus cntmicfelt, iubeut junadjft mit ben
gradjtfagen ttttb fonftigen ©ebiiijren beS ©utcruerfcljrs mir foroeit
unter bie bitligften Saubfradijtfoftcu ijerabgegaitgen ift, bafj bie
iberfradjter unter SJtitbcrudfidjtigung ber gréBeren ©cfchminbigfcit,
fodufigfeit unb «Sicherheit be§ Transportes ttad; unb nach W
ausfdjlicfflichen 33enuhung bes neuen SSerfcfjrsmittels (bergingen,
ja Ubergehen mufften, roemt ftc tnit ihren ©efchaftsconcurrcuten
auf gleicher Qe bleiben molltcn. Gs hat bann erft einiger
Sahrsefinte beburft, um bie Gifenbaljnfrachtfahe uermdge eines
ungemein gefteigerten SUaffeitnerfehrS auf bie geringeren unb
geringften Seihe herabfiihren ju birfett unb ju miffen. ©enau
auf berfelbeit ©ntnblage muff fiel; and; bas Tarifwefen ber Klein*
bahnen, als eines mefentlid; neuen, erft burd) bas Kleinbalfngefeh
allgemein ermdglichten 93erfef)rsmittets aufbauen, ohne fRiiclficfjt
barattf, bis p roelchem ©rabe ber Gntmideluug bas Tarifwefen
ber SSollbahncit fdjon gelangt ift. Kleinbahnen biirfcn eben feine
uerfleinerten Slachaffuitgcn ber groffen merbeit, wenn fic gebeiheu
fallen; fie fielen bcitfelbeu grabe fo grnnbiierfdjiebcn eigenartig gegen«
uber, wie bas Sohnfufjrwerf ber §rad)tieute unb wie anbrerfeitd bie
S3erfef)r8mittei ber SRafferuerbinbungen.  SRie biefe fonncit bie
Kleinbahnen an ben SSerfeljr ber groffen wof)l anfnitpfen, muffen
feboch ihren SSerfeijr unb bautit and; ihr Tarifwefen gattj fetbft«
ftdnbig entwideiit.

Tie Sfiloung felbftftinbiger Tarife erfolgt tjierbei innerhalb
ber Orettsen, weldfe cinerfeits burd) bie Unthunlidjfeit gezogen
werben, mehr oeforberung8gebifjren aller Sirt ju beaufprucheu,
als bie gradjtintereffenten aufsuwenben fiel; bequemen, ohne p
anbern  Seférberungsmeifen unb iSJlitteln iiberpgehen; aubrer*
feits burd) bie Selbftfoften ber TranSportoermittelung.
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Sic elftere Orenjc ift i'einesmegs (berall bie gtcidjc. 3¢
nadjocm eine ©egenb flute ober fdlecE)te Sobcnoediattnific  unb
SBegc, fcfte unb ebene ober weiche, and; oielieidjt [teile Strafen
aufroeift, gutes, tfjeurcs unb beshalb gefrontes *ferbcmateriaf,
ober wenig gefd;ajtes in ber §onb non Seulen, bie gewéhnt fmb,
i(jm Ueberanftrengungeu jusumuthen, fid; uorfinbet, fteiien fid; bie
Sioftcn bes Sanbtransported, als bes l)aupt|adjtid; ja iiberwinbcnben
finalen ber Kleinbahn, £)éler ober niebrigcr.  Daneben ift bie
Orofie ber Ontfcrnungen non O©influfj, weil aud; bei oorjuglidjen
Strafen in ebenem Snnbe ber &Tcaffentrandport non ©iitern burd,;
MMerbe feine natlirliche ©renje an bem Ublichen SDtafie ber Sage-
reife finbet. ©nblid; iommt bas SRorhanbenfein unb ber ©rab
ber Soenufebarieit non SBafferftrafien in Setradjt. .fMernacf; mirbe
non Sali ju galt ju unterfuchen fein, weld;c Durchfdjuittshthc
bie tl;atfad;iid;en Sransportfoften bes burdj eine Stleinbaljnlinie
3« crfdjliefienbcn ©ebictes erreichen unb welche Slusfichten bie
abfehbare ©nimidelung bes 93erfei;rswelens burdj beabfidjtigtc
Ojauffeebauten, ©analifirungen ober begleichen bietet.  Dabei
barf aber nicht Uberfelien werben, baf; grabe in ber 2anbwirtl;fd;aft
ber Sanbfracht mit gerben crfjeblidj geringere Aojtenbetrdge nadj*
gerechnet werben, als bie ttjatfacfitidjeu. £Bo einmal bie allgemein
wirthfdjaftlidjen unb bie 53obenucrtjéltnific bajit swingen, -fiferbe
jur SanbbefteUung 5lt halten, ba wirb auch banad; mit Siecht
geftrebt, mdijrcnb bes ganzen Safjrcs wenigftens etwas Arbeit fir
fie als ©egenleiftung fiir bas gutter ju haBen; unb biefe Sludfidjt
fteigert fid;, wo tlimatifche unb Sobennerhéltniffe eine fehr rafdje
Durchfiihrung aller SeftellungSarbeiten erforberu. ©s giebt ©oben*
arten unb ©egenben, wo ber am borgen gepfligte Stder, wenn
er Uber Mittag an Suft unb Sonne getrodnet, fid; Siadjmittags
nicht mefir eggen lagt; wo ber hatte nod; gefrorene ober jum
Oinfinfen erweichte Stier wenige Sage [pater bem Pfluge bereits
unzuganglich feftgetrodnet ift. Sn allen foldjen gfiUen, fowic ba,
wo jroifdjcn fpatem hinter unb ber Sommerwdrme faft fein
werflicher gruf;iahrsiibergang, fonbern rafdjer ttmfchlag ftattfinbet,
muff ber Sanbwirtf) eine unnerhaltnifiméafjig groRe Sinfpannung

3*
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non ikferben fabelt, ©rft bic ijéijere Sntenftocultur, bie nur in
bid)t~ beudlfertcn ©egenben  méglich  wirb, fd)afft  wirthfdiafttid)
ausreichcnbc  @elegenf)eit, [otche ftarfeit ~ferbefjaltungen aitbcrs
als mit Yieife* unb $rachtfuhren 511 befc aftigen unb wenn bie
Kleinbahnen am lebten @nbe and) bie SRirfung thatfadjlidj ijaben
werben, bas 9'bftromen  ber SOeoélferung p  minbern ober gar
aufplieben unb bie 93orauSfegungen intenfioerer SanbeScultur auch
anberweit p fchaffen, fo werben fie bod; anfangs grabe mit ber
9totb bcrjenigen p fcimpfeu haben, beneit fie auffjelfeit folten unb
mit ber dtioalitatslage, baf? ifre Sauptfrad;tgcber fcimmitlid; felbft
$uhrwerfshefiger unb Sanbfradjter finb.

Sorgféaltig ift alfo, ehe Tarife entworfen werben, p ermitteln,
welchen “rachtfag fur Sanbfufjrwert in biefer betreffenben ©egenb
man an gewerbliche Sofmfradjter pljlt; beim biefer pflegt bas
aufierfte IDiaf) beffen p fein, wofir oerftanbig rcdjnenbc Sanbwirthc
mit ihren eignen IRferbeit feine dtcifefradjtcn mehr ausfiihren,
pmal fie wiffen, bah hie mittelbaren 9tad)tl)eile fiir “pferbe wie
Seide unb (Serdth habet nod) fegr nertheuernb ins (Sewidjt fallen.

eingenommen, cs fanben fid; in einer ©egenb Sohnfpénner,
weld;c Oetrcibc, Kohlen, Kartoffeln unb fonftige $rad)ten in gansen
©efpannlabungen p 10 iRf. pro Btr. unb SDfeile, b. I> 267s m|f.
bas Sfconnenfilometer fahren, fo wirbe ein tgerabgeljen
mit ber gradjt fiir berartige Ofliter in ganjen SRagenlabungen ber
Kleinbahn auf 25 iRf. bann fdjon genlgen, wenn bie Kleinbahn cs
beit grachtgebent ebenfo bequem machen tarnt, wie ber'Sol)nfrad)ter,
b. h- wenn fie bie (Sitter bis bidjt an beit §of bringen ober bort ab*
holen famt. §icr trill her00r, wie fehr bie finaith
pelle Sage ber Kleinbahn uon einer biefe 93er*
h&dllniffc ridtig abwégeitbeit raciruug abhéngt
Kann fie biefe ben gradjtgeberu bequemfte Sransporterlebigung
nur in einzelnen 2lusnahmefallen, etwa nur bei ben ¢Dorfern unb
Oitern, bie zuféllig ooit ber gerabe geftreeften 2race berlhrt
werben, im allgemeinen aber nicht bieten, fo beginnt iljre (Son*
currensfahigfeit erft bei weiterem tRerunterfegen bes $radjtj'ages fur
Sagenlabungen auf etwa 20 $f. pro to-km ;' benn fonft tritt
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bas bereits eingangs ermdhnte Ucbcrlegen bet Sanbmirthe ein, ob
fie bie einmal auf ttjrc Sanbwagen gefabenen (Sitter nidjt lieber
gleich weiter fahren, fiel) oietfeieijt beim rtacfiften ftleinmiller mit
etwas geringeren greifen fiir bas ©etreibe begniigen foffen, anftatt
beim ©rohfaufmann getabe nur fouiei mehr ju befomtnen, als fie
an Sahnfradjt bafjin ju jafifen haben mirben. @S hanbelt
fich bann fur bie ftleinbabn uid)t nur barum, ftall
25 iRf. nur auf 20 iRf. torifireu ju muffcn, alfo
25% billiger fur Stiles, was ihr an folget $rad;t
bleibt, fonbern barunt, ob fie bie $ra$t Uber«
haupit noth 5u teiften befommtiu Saher unfer Verfangen
nach fradjttammelnb gefdiicingelten Stden.

Stoch eins beweift biefe 3Inalt;fe ber Sarifirung, ttamfich,
bah es faffch ift, ben ftleinbahn.cn mdglichft groffe, aun&hernb bie
SollbahnlomrgS  erreitficnbe  SBagen artjufinnett.  Staturgemcifj
miffen ganje SBagenlabuttgen billiger, als Stidgut gefahren
werben, wie ja auch auf ben Sollbaljnen oft gande SBagett jur
Selbftbelabung gemiethet unb als Vi ober V» SSagenlabung be-
jahlt werben. Soefifet nun bie Kleinbahn ttorwiegcnb nur SORagen
non 100 Rtrn. Sabefaljigfeit unb bariiber, fo fteigert fich bas 3)10
nimum, woflir ein 2BagcnlabungS-$fariffa& gugénglich wirb, eis
heblich; ber ftleinbefifeer, ber nielleicht nur 30 -35 Str. ftartoffcin
jur Stabt fcliicfen mdchte, fatttt ben hohen SPagenlabttugsfah nicht
ausnufcen, ben noch hoheren Stiicfgutfab nicht hcrausfohlagen; er
»erfahrt feine .Rartoffeln im eignen SRagen, fpart bie “rac”t unb
bie Sahn bleibt unbenu|t, unrentabel.

gjtan bebenfe hoch nur, bah SlifeS, was bie Sahn (iber bas
jur Secfiing ber Setriebsfoften erforbertidje SDWhimum hinaus iu
nerfracl)ten befommt, infoweit birecter 3lllGadiS jum Ueberfdjuh
wirb, als bie ©renje ber Seiftungsfahigfeit ber 9Jtafd)iuc nicfjt
Uberfchritten wirb.  Unb biefe ©renje liegt ziemlich weit hinaus;
auf ber gjt.sl®. S.ASaljn jiehen bie fleinen Socomotioen non
12G 6trn. Sienftgemidjt bis 1200 (Str. 9tullaft, weil bie Sahn
fehr ftug mit nur minimalen Steigungen unb bequemen ©unten
gebaut ift. Sei folcher Einlage wadjfen bie Selbftfoften weit
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langfamer, audj wenn btc grachttnaffe fiir ein tntb benfeloen 3 ug
crBeblidj junimmt; nmgcfcljrt macht aber feber einjeine 3ug/ ber
feine ©elbftfoftcn nicht einbringt, eine hoppelte Steigerung jur
Ausgleichung notfpenbig, cfic non lItcberfdjuR bie Siebe fein tann.

26ie bemeffen fid) nun bie Sclbftfoften ? Srrtgcr SReifc
uerfteijt man barunter hdufig nur bie Sctricbsfoften. ©od) muR
fir ein Unternehmen, welches frembes Rapitat nersinfen uith
allméahlid; juriiderftatten foll, neben ben eigentlichen Setrichsfoftcn
nodj berjenige Setrag in Vedjnung gezogen werben, mit weldjcm
jebe einzelne ©ienftfaBrt an ber Aufbringung ber 9Scréinfungs=
unb ©ilgungSnerpflidftung bes Anlagccapitals, ber Koftcn ber
allgemeinen Verwaltung unb ber Viidlage unentbehrlidfer ©rncuentugS--
fottbs mittragen muB. 26enn 3. S. fiir bas Unternehmen Kapital
uermenbet ift, fir welches 4% 3mfdl gewadRrlciftet ftnb, wenn
ferner mit fRiidfidjt auf ein bcbungcncs 8eimfallrcdjt bas ganje
Anlagecapital in 30 fahren getilgt fein muR unb bie laufenbc
Unterhaltung unb Ergénzung ber Anlage, Saucapital unb rollenbeS
Setriebsmatcrial 3t einem ©urdjfdjnittsfnh dufammengercdjnct, nur
2 % fahrlid) Vidlage bebingt, fo ftnb oorweg 8—9°0 be§
galten £>crfiellungScapitatS 3t ben Selbftf'often 31 rcdjnen.  ©ann
erft iommcit bie Setriebsfoften, wetdje fic® aus ben (Schaltern
unb S6hnen bes gefamtnten ifkrfonals, $eucrung§=, Seud)0 unb
@dfmicr=5Dtaterial, Abgaben, VerficBerungcn aller Art, SAiethen,
Tantiemen, Surcaufoftcn u. f. w. u. f. w. &ufammenfeen. ©iefe
taffen fid) in ifkoccnten bes Anlagecapitals nicht ausimiden, benn
fie hdngen non ber Sntcnfioitdt bes "Betriebes unb non unenblid]
nieten anbern “actorcn, tt. a auch non ber SBitterung ab. Oiefeit
Verhéltniffen entfprcdjenb muR aud) bie Silbttng ber graeftfale
fo erfolgen, balR fie in ber Amnenbung auf bas 3t erwartenbe
SurdjfcBnittsquantum an $radjt unb fonftigen VerfeRr neben ben
norgebad)ten Rapitalfoften and; bie Setrichsfoften um etwas uber-
fteigen. Aeben ben reinen Scférbcrungsfoften fpieten babei bie=
jenigen Koftcn, fiir welche bie (SroRbalRnen ihre fog. Abfertigungs-
gebihren bercd)ncn, eine groBe Volle. @s fann baBer and; fir
Kleinbahnen fraglich feilt, ob fie befonbre 3,*degnngen bes ber
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Tarifbilbung ju ©runbe 31t legcnbcn mittleren
Aormalfradttfahes fiir ABo.genlabungen nornei;men
folticu in Sijeitc fur Abfertigung, SSagcm ober Ad;S;Oebiif;r, fir
bas SOorfiatten ber Transportmittel unb in reine $rad;t fiir bie
eigentliche ~ortfdfaffung. Obrool;it eine foldje Ttjeilung natrlich
bie Abrechnung mit ben gradjtgcbcrn erfdpoert unb nur fir
SoagculabungSgiitcr — abgefehen non ber Abfertigungsgebihr —
burdjfithrbar mare, fernnte ein Antrieb 3t folcher @inrid;tung hoch
fid) h”ausftellen, wenn es im Bereich ber dal;n (blich murbe,
baff ©rohfradjtintereffenten fiel) eigne SBagcn anfdjaffen.  3ur
(Sicherung bes Betriebes mirben biefe allerbings beftanbig unter
©ontrolc ber Oahnbeamten gehalten unb bariiber befonbre 2>er=
einbarungen getroffen merben miffen. 3 m allgemeinen mirb man
fid; febod; non bem Streben nad; mdglid;ft einfacher, 3 eber=
mann ohne Weiteres ncrftanblidjer Tarifgeftaltung leiten taffen
miiffen.

Als ber grunblegenbc SDtiitelfajs ift in Obigem ber fur eine
ganje ABagenlabung mittleren Umfangs als AuSgangSpunft bcjeidpmt,
monach bie Kteinbal;nmagen, beren 2abungsfél;igf'eit ohnehin nad;
ber Anrocifung 00m 19. Aonembcr 1892 eine burd; 10 tleilbare
©entnerjaht ober ein 33iclfad;cS non 'h to barftellen muh, cim
aurid;ten fein mirben.  Oanad; fann bann ber 3rad;tfah fiir Stick
gut leid;t fo abgemeffen roerben, bah es non einer beftimmten §rad;t=
menge an oortt;citl;aftcr mirb, eine gan3C SBagcnlabung 3U btclariren
unb' 5u bejahten. 3 e mehr Kteingrunbbcfifeer in betracht 31 jiehen
finb, menn bie 33af;n reid;tid;e Arbeit haben foll, befto niebriger
mirb man biefe ©rense 3eficn miiffen, nielleicht bis herab 3U 1V* to
= 30 ®tr., bamit fid; 2 unb 2 Kleinfradjtcr 3ufammenthun unb
bie billigere ARagenlabungsfradjt fchon benufcen fénnen, menn aud;
feber non ihnen nur 15 (Str. Oetreibe, Kartoffeln ober bergt,
ncrfrachten roitt. 3 rt mancher ©egenb fonnte hiefe ©renje erft
auf 2500 kg, alfo 50 6tr. — 2Vs to, geftellt merben, menn
bort norroiegenb ©rohgiiter in 3rage fommen, jumal biefe ©inbett
am Icid;tcften bie Umlabungsnerhéltniffe gegeniiber ber ©rofibaf;m
lorories non 5 unb 10 to 3 regeln geftattet.
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Sie fUeitfeit ber SBagenlabungen, tote wie fic aus fo oiet=
fafen O©rlinben erftreben, erleid;tert ohnehin bie SOtogliffeit, fif
biefes BorjUfl«p.rclfefl fiir groReren aSerlefir ju behielten, aber
fotc'c dMwbeginftigung gegeniiber ber ©rofjbabn liegt auf im
Sntereffe ber Jtleinbabnoerwattung feibft, beren 3ttfertigung8* unb
SSerrefnungsarbeit bcibutd) oerminbert wirb, baff fie bas S3crs
miegen bei Slnnabme unb Siblieferung bcs ©uteS, bie Slusftellung
non ©lterbeglcitfarten u. bergt babei erfpart Sas ©runbocr*
ljattnig jwiffen SRagenlabung unb Sticfgut, weifes fich bei bem
attgemcincn beutfcEjen ©ro”etfenbabniatif auf etwa 6:11 fjerauS"
gebttbet bat fann hier jroar einen altgcmeincn Inhalt gewéhren,
aber nicht ohne Weiteres auf bie Kleinbahnen ibertragen werben.
Sie Steigerung bcs Sagcs fur Sticfgut gegen SBagenlabungsgut
fann unter Umftdnbcn dict hoher, meHeift auch niebriger fein
burfen, je nafoem auf fieine unb mittlere Kraftquellen ju rfld*
fiftigen ift, ober nur auf grobe.

dtaf ber anbern dtiftung bin mirb feine intelligente 23e=
triebsoenoaltung imterlaffcn, erméRigte Sarife fir grobe iUiaffen®
auftrage non ©utertransporten einjufiibren, je uaf bem Sebirfuib
ber norberrffenben iBrobnetion; anfangs oielleift nur einen
erniebrigten Sag fir STOaffcnfraft, 3. 8 . folfe, bie im Umfange
uon minbeftens 25 ober 30 to an ein unb benifeiben Sage jur
Sibfabrt bereit gcftellt werben fann, fpéter oielteift nodj weiter
berabgefegte $rci8einteiten fir nof umfangreifere Kraftauftrage,
«Rur barauf ift, angefifts bes gefeglifen Verbots -fog. dtefactieu
flir Kleinbahnen gé&njuf ju ncrjiften, einem einzelnen Kraft*
gebet naftraglife Sfbjlige ober Grjiattungen sujugefteben; bie
SRetgiinftigungen, bie einem iRerfrafter eingerdumt werben,
miiffen unter gteifen SSorausfegungen allen ubrigen Sntereffenten
ebenfalls offen ftel)cn.

‘aSabrffeinlif wirb fif bann mit ber Seit non feibft baffetoe
SBerbéltni ferausbilben, wie es bie ©roffahnen bei fif haben
entfieben [eben, bafj n&mtif ber weitaus groRte Sbeil aller Kraft*
gater jurn billigeren unb biltigften IOlaffenfag ber ermé&Rigten
Sarife unb nur ein uerffwinbenb geringer Sfeil jum mittleren
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Siocmalfofe gefahren wirb unb bafs bie Setriebdergebnijfe am
weiften uon be* richtigen 2tbmeffung biefer Sage fir Jtaffenfratt
abljangen.

©runbfaglid) fann jeher neu erdffneteu Atciubatju anempfohten
werben, anfangs nur bie bret groRen Stbftufungen: ©tlcigut,
SRagcntabung, Sblaffengut einjufiiijicn.  Sie weitere @niwicMung
finbet fief, bann non fetbft unb lebt fit im beteiligten publicum
rafei) ein, wagreub baffeloe burd) einen non norngerein compticirtcn
Sarif mit nieifadjen Aiaffificationen unb Unterabteilungen, 3»5
fd)tagen, Rabatten, $Berfidjerung8gebiifiren u. f. w. abgefdjredt unb
bem Unternehmen entfrembet wirb. Sas 3id mufj aber fcitb
bie neue Kleinbahn beim publicum beliebt 51t maten unb bied
gefd)icfit burd) einfadje ftare SSarifnertjattnific, nach benen Seber
calculiren fann, minbeftens ebenfo fct)r, ats burd) fonftige coutante
Hanbhabuug unb bequeme 9lbwidetung be§ @cfd)afts.

Saburd) ift nid)t ausgefttoffen, baff befonbre 9tebengebiit)rcn
fiir Umtoben, flr Sperrgut, SOagenftanbgetb u. bergt, gleit an*
fangs eingeflijrt werben; beim bie dcotwenbigfeit bei* Vergltung
fiir Grptrateiftungen teuttet aut bem Saicn otjue SReiteres ein.
©uter, bie ihrer Statur uat ber Seférberung in gebccften ttRageu
bebirfen, muffen ohne 3uftlag aut in fotten ober unter Seiet,
dtegenftugpldnen u. bergt, beférbert werben. stimmt bas 33er
langen nad) gebedter Seforberung gu, bann fuhrt fit aut ei«
3ufttag, wie er auf ben Staatsbatjnen mit 10% erhoben wirb,
ober ein Seihgelb fir bie notigen Stuguorridjtungen fetjr teid)t ein.

tEine ber alterwittigften Hauptfragen aber ift: fir weld)e
33etriebslange fott bie gradjt bered)net werben?

es wirbe fd)ou oben augebeutet, bah ine Uteinbatjn fo wenig
wie ber “radjtfuhrnianu, ber auf feiner dicife Sfebenorte auffutt,
fir folte Umwege 33ejat)tung forberu fann. Ser diidjtigfeit biefes
@t*unbfale§ fann fit fogar bie ©rofjbufcit tritt entwichen; and) fic
fat)rt bie (Mter oft auf gang anberen Sinien, als fie 5m* ©ercdijttung
bringt, fie bered)net aber bot immer bie gange Sdnge ber firgeften
fahrbaren aSerbinbungstinien, worin mehr, als gewéhnlich angenommen
mirb, Umwege enthaften finb. Sie 93efd)affenheit bes ©clénbcs,
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in meinem eine gut fabare Sanbflrafic Gerbditnijmébig furg 5it
einem beftimmten Stete flirrt, bebingt oft fiir eine ©ifenbaljn grofjc
Ummege, um eine ftarfc Steigung gu umgeben ober gu (iberminben,
gu einem pafienben ~(ufililbetgang ober gur SéaTjnfjofsantage am
fenfeitigen ©nbc einer Stabt gu gelangen. Stile biefe bett jErait§=
port uerlangernbcn unb ucrlartgfamenben Strccfen muf) bas §radjt
galjlenbe publicum mit in ben Stauf nehmen, fattn bics aber bei
ber groBen Uebcrlegenljeit ber SSclfbalpt gegeniiber betn Sanbful)r=
merf and) unbcbeuflicb tragen, feitbem bic Seférbcrungépreife im
SSergleidie gur ©ntftebungsgcit ber ©ifenbafpten fo niebrige geworben
finb, baf;, nur nodj unetr gang oereingclt oorfotnmcnben SSorattS*
felungen bic Sanb”racijt ober Steife bamit concurrircn iann.

Sei ber Jtlcinbaijn ift bies augenfallig anberS; fie mirbe bie
lofptenbe $rcojueng nerlieren, motltc fie ben fiirgeften SReg gmifdfen
iliren ©nbpunften unbefimmert um beiberfeitige “radftquetten ein*
fdftagcn; fie mirbe anbrerfeits mit bem Sanbfutjrmert nicht
concurrircn fonnen, wollte fie bic 33eférbcruugspreifc bei richtig
gefdjlangcltcr STracirung nad) ber fahrbaren Sdjicnenftrafientdngc
beredjnen unb auf biefe foldje @inbeitsfa|c anmenben, weldfe bie
Sclbftioftcn feljr Oberfteigen. STrcibt alfo bie unentbehrliche dtudfidjt
auf bie ©Orunbtagc gur “Rentabilitdt, auf bie bequemfte Sammlung
unb SSertficitung ber gradjten bagu, Ummege gu madjen, fo muff
bie Kleinbahn auf $radjtbcr edjnung nad; ber
burchfa Jrcnen Streclc uergicfiten unb ilrc Oinc«
DJeit §f &fse nur auf biejenig en ©Ontf ef nung en an<
raenben, roelde ein §ubrmerf auf ber nadftcn
[befeftigten]Straf;coom93crfanbt =gum ©mpfangs-Drt
guridgutegen haben mirbe ©icd uerbient otjne Sroeifel
ben 93orgug cor einer auf bicfclbocu Surdjfdjiittserméfjigungen
fubrenben SSTarif*erabfefeung, weil biefe in ungerechtfertigter Sffieifc
ben SSerfeljr groifd;cu ben nabe bei einanber liegenben Stationsorten
mit anndbernb gleich langer Strabenoerbinbuug betwrgugen mirbe.
Slud) bietet bas erftere, nur bic Ummege ausmergenbe SlusgteidqungsS;
«erfahren icinesroegs fo grobe Scbmierigfeiten, roie es auf ben erften
SSiicE fdjeinen fonntc.
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Mnc Oifcnbahtwerroaltmtg !ann oijne einen fdg. iU(omctcr=
geiget' ausfommen, nieldjcr fur jebc einzelne Station ber S3aim bte
SSahnentfernung 5lt jebet anbern bejfeibeit iRerroaltungsfpftema
angiebt. @8 ift freilid) bequemer, ben “ilometetjeigcr, lebiglid)
als 3iad&folagchuch ober Uebcrfichtstafel ganj nad) ben thatfadjtidjcn
Strccfenldangen oufguftetfen ; ¢§ I)inbert aber nudj nid)t§, ftatt biefer
3at)len anbre eingufefeen, bie ben Goncurrcnjidngen cntfpredjen.
iltur ftimmt bann fctjtiefiticT) bie Summe alter ©insetentfernungen
nicht mit ber Gttbfumnte Ubereilt; barauf fommt c§8 aber and)
gar nicht an, ba auf jebc eingeine j$rad)tfenbung hoch immer nur
eine einzelne ©ntfernungsgatjl aus bem “itometergeiger ju entnehmen
unb ansumenben ift.

Sei biefem Verfahren ergiebt fid) noch her 93orti>cit, baff
ber ililometergeiger bie S3rud)theite trottt Kilometer juglcich abrunben
lattn, ma§ bie $raud)barieit beffelben in ber .foanb ganj einfacher
l&nblidjcr gradjtf) elfer geroil er)6E)X, unb groar rolirben roir twr*
fd)tagen, bie Stbrunbung nur auf ganje Kilometer uorjunehmen,
weniger als hathe auftcr Sinftrh 5lt taffen, h<i&e unb bariiber fur
noble 31t redjnen. ©as giebt, roenn auch bie SEariftafeln nur auf
ganje “Pfennige abgeruubete “rad”teinijeitsfafee angeben, einfache
Stedjenepempet, bie jeber Sanbmann rafd) unb fidjer nachrechnen fantt.

Ser im Sinflang abgebruefte Starif ber Sttecftenb =ipomm.
Sdjmatfpurbahn erfdjeint jroar gegeniber bem in einem Soudje
oott 130 Seiten enthaltenen Starif ber beutfehen Hauptbahnen, mit
hunberttaufenben non 3ai)len aufjerorbentlid) einfad) unb e§ tuirb
aud) $&lle genug geben, in betten bie SSerljttniffe fo entroiefett
finb, bah er in ber Hauptfache ohne roeitere Stcnberungen, roie bie
nad) bem nerdnberten Sormatmittetfa] fiir jffiagenlabuitgeti
erforbertichen, Ubertragen werben foénnte. $tit bie gailtrcicf) in
9lusfid)t ftehenbeit Kleinbahnen bc§ Ofteng febod) erfd)eint biefer
£artf noch riet gu ncrroictelt,*) inbent er fich eng an bie normalen
©eoffbahntarifc mit ben 3 Klaffen ber Spccialtarife fiir Sdtaffem
Huiter, ndmlich 1) Sabrillate, 2) Hulhfnbrifate, 3) fRoljftoffe att*

*) 2ZLnmerfg, Socihrcnb be§ ®ruckE§ geht bem Serfaffcr bie Oiad)rictjt

&«, bafe biefer ganje SCarif am 1. 2lprit 1893 &uriictgejogcn unb buvcf) einen
weit einfacheren erfefet werben fott.



124

fflie3t, ofjne bem oerfraftcnben publicum itgenb einen fofort
oerftdnblifen Sfofalt bafiic ju bieten, weife xjerfdjiebenen ©uter
ju ben einjetnen Klaffen geregnet »erben. Sefannttif ift es
grabe non O©eiten ber Sanbrnirfffaft ffon lange 5lim ©egenftanbe
oon Klagen gemalt worben, bafi ©etreibe unter ben ©pecialtarif 1
fiir gabnfate geregnet wirb, watjrenb Stuben unb Kartoffeln
unter ben ber Sir. 3 falten. Solche 2 >ifferenjpunfte muf3 bic «lein*
batjn, bie nift blos jur Hebung rein lanbwirthffaftlifer ©egenben
bienen fot(, fonbern auf non bem wirtfjfcfjaftticficn ©ebeifien ber*
fetben birect abhéngt, burfauS nermeiben, fonft wirb it)r bas
©etreibe Slim Transport nift annertraut unb ber Sanbwirtf) non
ber Siothwenbigfeit, ben ganzen Apparat fiir eigene graftreifen
ju unterhalten, niefit befreit, baburf aber gerabeju «erfiihrt, auch
anbre ©rjeugniffe nad) wie nor fetbft ju nerfaftren.

®af? ber abgebrudte Starif nad) wirflifeit gahrtlangen
rechnet, ift jwar aus it)m fetbft nicht bircct erfifttif, aber aus ber
3ufammeurefnung ber @ntfernungen im Kilometerjeiger ju ff liefien
unb bies ift nietteicht fir bie 3».*?. ©m»ahn
nur als Stusnahme.

drittens fcEjeint bas Scrhéltnift ber ©tlidgutfraft jur SBagen*
labung nicht einwandfrei, ba auf gewiffe Gntfernungen naf biefem
Tarife Studgut im Umfange einer idnbtichen 3weifpannertabung
billiger gefahren wirb, als eine ganje SBaggonlabung; ober foll etwa
bie ©elbfthelabung eines ©uterwagens mit weniger als 2500 kg
Saft gegengra ftjahlung fur biefc ganje Stormallabung ausgefftoffen
fein? auch bies ware angangig, wo gar fein Kleinbefig intereffirt ift.

Stach anbern Stiftungen hm enthdlt ber £arif aber mehrfach
werthoolfc Fingerzeige (ber oiete Gsinjelfragen, bie h«r md)t ein*
gehenber i}<cben beriihrt werben fénnen. @r zeigt auf bcutlif,
auf wetfem SBege bie befonbre Serefnung oon Sibfertigungs*
gebihren befeitigt worben ift, inbem ben eigentlifen Saften fir
reine graft, weife burfffnittlif V¥ W pro Btr.*km betragt,
oorweg ein SinfangShetrag oon 8— 11 $f. pro 100 kg jugefeftt
ift. immerhin ift biefer STarif erfiftlif unter bem Seftreben
naf Oinfafheit entftanben unb wirb naf einiger Uebung ben
Stngeftellten ber Sahn geldufig geworben fein; bic Sntereffentcn

richtig, aber eben
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aber werben fdjwerlid; nur an ber fianb be§ Tarifs auSrcdjnen
fonnen, wieoiel $rad;t ifinctt non einer Station abgeforbert werben
barf, wenn fie nicht oorljicr Vudfrage ljatten, ob ba§ Frachtgut
jur Klaffe 1, 2 ober 3 gerechnet wirb.

©nblidj oermiffen wir in biefem Sarife lebe gradjtangabc
uber Viehtransport. Sdenn folcher bort gar nicht in Vetradjt
fommt, fo muff fir ben Offen mit &itneljtnenber Vicf,wirthfd;aft
non Erdffnung einer Kleinbahn ab barauf bod) gerechnet werben;
oov altem miffen geeignete iBagen bafiir oorijanben fein, Schafe
unb Schweine taffen fidj, wenn aud; in befdjranftcr 3afjl, in bie
gewohnlichen faftenartigen Oiiterwagcn ber 60 ¢cm Spur unfdjwer
oerlaben, fur Vinboief, unb “Rferbc bagegen miiffen entweber
Saberampcn oorgefehen ober nod) Ocffer, bie Séagen nach betn
Spftetn Secauoille tiefffaingenb gebaut werben, fo baff bas eins
unb ausjulabenbc Viel; nicht héher hinauf» ober h”abjufteigen
brauet, als eine Statlfd)welle ober Stufe betrdgt. Solche SSagen
finb inbefj fel)r foftfpielig, bieten aber aud; bie ajloglidjfeit, an
feber beliebigen Stelle ber Valjnftrecfe ofjnc befonbre Vorfehntngen
(SroBoielj ein» unb auslabcn $u fénnen. Sies ift fel)t' wichtig, wo
ber Verfanét fdjweren unbeholfenen 9Jtaftoiel;§ in weitem Umfange
oorfommt. Sie "&hrlidjfeitcn bes Sanbtrausports fotdjer Sl;iere
finb fo groB, baB bie weit oon ber Vahnuerbinbung abgelegenen
Sltafter nur unter Opfern unb oerantwottlidjer Uebernahme bes
Stbliefcrungstransportes bie reife SRaarc abfehen fonnen, wenn
Uberhaupt ein ©roBhSnbtcr fold;e ©egeubeu ju birectem (Sinfauf
noch auffudjt. Verringern fidj bas Vifico unb bie Umftdnbe bes
Sanbtransportes, fo tritt bie Vcffid;t auf Vitligfeit bes Srans»
Ports baoor juriief unb cs fann bann troh ber hotjeu 2Infd;affungs*
foften fur foldje Special»Viehwagen fir bie Kleinbahn rentabel
werben, biefe 2tn(age ju wagen, jumal bie Verwenbung biefer ge»
beetten SRagen jum Vcrfanbt anbrer Oiitcr feincSwegS ausge»
fdjloffen ift.  3ebod) wirb ber STarif fir Verlobung oon OroBoieh,
Supuspferben unb fettem Dfinboieh banach in Stnleljnung au hie
©ewicht8frad;t fo bemeffeu werben miiffen,baB er bie nid;t unerheblichen
SHehrfoften ber Specialwagen aud; mittelbar wieber einbringt, $ft
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baju bet Urnfafe itt ©roffoiel) nidjt bebeutenb genug, fo roirb man
fid) barauf bcfcfiratifen maffen, bie gemd)nlid)Cit gebcdtcu @iter-
wagen burdj befonbre ©in» uitb 9lu3labexorrid)tungen bemeglidfer
9rt jum SSeiiabeit uoit weuigftens je 2 ©tiief pferben ober 9vinb-
oiei) Bctuipar jit »tad)en. Saun fanit man audj ben a3iel)ierfaitbt
etufad) nad) gaujeit SBagenlabitngen tarifiren. Sie groffen fiir fe
4 Ofitef ipferbc ober ditnber eingericlitcteu SecauoillediBagen finb
aber praftifdjer unb menn ber Sarifuuterfdjieb ttid)t fefjr erljcblid)
wirb, bann jieljt bas beteiligte publicum biefc teuereren SBagcu
entfd)iebcn »or unb jaijit nad) bent ©age pro Otiief 33iel), anftatt
pro JRageit ober 9ld)fe.

UebrigeitS ift grabe nadj biefer diidjtung ()iu ber ©rfiitbuitg uod)
ein weites gelb gedffnet; Gidieicfjt conftruiren beutfdje Séagcnbaucr
fdjtiefjlid; itod) einfachere unb billigere SSagen fiir SJcaffentraiiSport
uoit aSiefi auf beu 60 cm ©purbaljttcn, ol)ttc fid) au bie fier«
gebraute Schablone ber groReren Spurfpftcnte ju bittben, fir
unlésbar fanit and) biefe Aufgabe feittesmegs gelten.

3um ©d)tuf) bleibt nur nod) ©iniges (ber bie ifktfoncm
tavifc 5» fageu. Slbruttbung ber einzelnen 8at)rgelbjcifee auf »olle
5 4If. ift liier cbeitfo felbftoerftanblid), wie bei ben ipfcrbebal)ncit,
non bereit ©ittrid)tungen bie iUciubaljitctt ()re SDlufter l)auptfad)lid)
ju entlegnen haben werben. @3 wirben fdjoit fel)r entwicfeltc
Rerf)a(tniffe baju getjoren, um bie ©infiijruitg befonbrer 8§al)r=
fartenfdjalter unb bie tdefdjranfung ber 3 ttgfil)rer bcjiu. Sdjaffncr
auf bie Prifung, Acitnacidjitung unb Slbnafjme ber galjrfartcit 51
bcbiitgeit.  2itfangs  wirb jebe Aleiitbaljit bamit ausfomtiteit, baff
ber jugfiihrenbe Schaffner gatjrfd*einblodd oott 10 9>f., 15 ipf.,
25 iRf. unb 50 $f. mitfuljrt unb fe nach bet jur UBerechmmg
fommenben Otreefen nadi bemfelben SUlometerjeiger, wie fiir ©iitcr-
oerfefjr, bie cntfprccbenben gahrfdjeine als aufjubewa’renbe, auf
Verlangen »orjuseigenbe Quittung ucrabfolgt. 5DIit biefcit 2ib=
fdjiiitten laffett fid) alle beliebigen, auf 5 "Bf. abgerunbeten Betrdge
»01t 10 iRf. aufwérts bequem barftelleti unb bal)nfeitig and) bie
uereinttal)mten "Betrége l)inreid)eitb controliren, wcitit eine 93ers
fcljrsfoittrote oorbefjalten ttub befugt ift, 8aljrgéftc ol)ite Quittungs*
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cettel oon bee 2Beiterfal;rt auSaufcf)lie®eit. Sie Rontrolc bartiber,
bal3 nicht weniger bejaljlt als gefahren rairb, (ibt bas publicum
in bei- 8auptfad;c felbft aus, wenn bic iBaljn an fid) bic (Swift
bes publicums geniest; duBerfienfalls finb Heinere SBerlufte loeniger
ju furchten, als complicirte tjjeure 33crroaltungseinrid;tungcn, bic
bod; niemals génjui* liidentos fein fénnen.

3us biefen ©rlnbett ift es and; nidjt au3gefd;loficn, Seit»
unb Saucrfarten inbioibtiell audjufteUen unb ju Dlabattprcifen
abjugeben, uiclleidjt fogar ben regelméRig fatjrenben Sinroohncrn
eigene $af;rfd;cinbiods mit oom Schaffner abiutrcnnenbeit, ober
mit Saturn ju lennjcidjuenben Ouittungsjetteln Uber bic obigen
vRfennigbetrdge ober auch dber Sariffitomctcr 5t oerfaufen.

mRiicffalrfartcn famt es natlrlich ebenforoenig geben, als
1. Klaffe unb Salon* ober gar Schlafwagen, bic ja auch auf ben
weift iuvjcit Streifen ber Kleinbahnen entbehrlich finb. ¢ R3on
Arbeiter* unb Sd;ltcr*2Bod;cnfarten fiir gal;rtcn Borgens unb
9lbenbs mar fdjoit oben bic Diebe.

Sic Sfibung ber regelmaRigen $ai;rpecifc mufl nun aud;
cinerfeits oon ber gragc ber Koftcn ausgeijen, bie auf ber gleichen
Otred'c burd; SBenuRuttg non Omnibus, fPoft, eigenem yuljr*
merf u f. ro. entfielen, anbrerfeits bie Selbftfoftcn ber Kleinbahn in
foroeit in 53etrad;t &iel)en, als bie SOfetjrbelaftung bes 3 u3cS burd;
SDiitfut;rung befonbrer iperfoneuroagen unb bie iRertBcuerung ber
Einlage burd; bic Sinfdjaffung berfeloeu, burd; 33au unb Unter*
fiultung oon 2Bartefd;uppen rt. f. ro. ausgeglichen roerbett muf3.

Sie elftere (Srenje ift anndfiernb conftant, oon ber Oegenb
icmlicf) unabhéngig. 260 es uberhaupt lohnt OmnibuSful;rroerlc
gcroerbsfdliig ju betreiben, ba betragt ber KilometerfaR pro fkrfott
burdjfchitittlich 5 tpf.; bie iBerfonenpoft rechnet mit ganj fcltenen
Ausnahmen 10 tpf. unb bic §af;rt mit befonbers gcmictt;ctcm
°ber eigenem Sul;rtoerfe foftet, rocitn man fiel; niclit felbft taufd;en
M, minbeftens bas Soppelte bis Sreifad;e bes tpoftgclbes. (5s
Ut balier u. @. nid;t nétl;ig, fo roie 0. SM;lenfeld cs oorfdjlagt, auf
nur 4 tpf pro km fir jjcn. unb 3 tpf. fir bie I11. Klaffe
oon Sinfang an juriiefjugeheu; and; bie von ber 3)t.*ip. S.=$8alm
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eingefilhrte Storm oon 5 unb 3 «Bf fdjeint nod) bitiiger, als fir
ciu' junges, feines ©ebeiliens nod) ungeroiffes Unternehmen ndétl)ig
mére. 3m Bcrgleid) mit bem SBanbem ju Sufi, wirb burd) bic
Kleiitbahnfahrt, and) nur mit 20 km ©tunbcngefdjminbigJcit, fo
mel 3eit unb 3Rui)c gefpart, bah benjenigen, bie bisher marfdjirt
finb, ein ju groRBer Antrieb gemahrt mirb, beit Staunt im SRagett
LI Klaffe" ju beengen, menn fie nur 3 $f. pro km ju bc*
Sohlen brauchen, atfo 3. 33. ben SReg non anndhernb 3 SOteiien
fir 60 tpf. fahren fonnen.  Sicfelbe Steife mit geringerer
Bcquemlid)feit miarbe bis bai)in im Omnibus minbeftenS 1 93t,
im «BRoftmagen 2 93. getoftet unb hoppelt fo tatige gebauert haben.
Sie (Gelegenheit, bequemer unb rafdjer ja fahren, als bisher mit
Aoft unb Omnibus, reist ohnehin genug 3Im Benutzung. Sal)cr
mirb ber oerfef)rsflebcnbe ©rfolg ber Kleinbahn aud) bann nicht
ausbteiben, menn fie itivc “aljrprcifc nicht gteid) fo gdnjlidj aufier
(Soncurs fefet- 9Bof)t aber ift cs eine rciftid) 51 ermégenbe «Rrincipien*
frage, ob fid) bic Kleinbahnen [)mfid)tlid) ber Klaffification bcs
tRerfonenperfehrs nid)t ebenfalls génzlich non ber ©¢hablonc bes
Oro&bahnmefetts freijuhatten hat. Sie focialen Klaffcnuntcrfd)iebe
finb burd) bie fd)arfe ©djeibung, bic uufre aSiertheituug bcs
fahrenben “ublicums auf ©roftbahnen mit fiel) gebracht hat, nicht
unerheblid) gefteigert unb oerfdjarft morben. 3m ©egenfah baju
finb bie Sratm wunb “ferbebahnen jum alten Suftanb non tRoft
unb Omnibus suriicEgefehrt unb geben babttrd) manche in foctatcr
Bejiehung meber unraid)tige nod) unmirffame.©elegent)eit, mit
Leuten anbern ©taubes bcaro. einer anbern gahrllaffe in Berihrungen
ju fomtnen, bie eine Slrt ausgleid)enber Kraft befifecn. Sie ©Reibung
ift bort aufgegeben morben, meil fie ttnéfonomifdj auf bic Staunu
ausnuhung mirfen mirbe unb meil bie 3ahrt an fich nie lange
bauert. Scfcteres trifft bei ben Kleinbahnen nidjt ganj, erficres
bagegen ooltftdnbig 3it. Slber bie Stormen fiir Kleinbahnen fénnen
unb follen im Sltlgemeincn mcit mehr oon ben tRferbebaljnen, als
oon ben groRen Sampfbaf)ncn entlehnt werben; infomeit BeibeS nicht
pafit, muffen fie aus bem Sffiefcn ber ©ad)c felbft h*aus entmicfelt
werben.
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&anbelt cs fiel) um Heine furje Streifen, fo fann bie Klaffen-
fctseibung flir $aijrten oon niefit mehr als halbftinbiger Sauer geroil3
entbehrt roerben, ohne bem ftnansielien ©ebeifien ber Sache ©intrag
ju tfjun; es muffen bann nur flcinere Bbtheilungen ber StRagen fur
Samen unb Btdhtraudjer oorbebatten bleiben, yiir tangere $a()rten
mul} fief) bie organifirenbe Berroaltung bariiber Har fein, auf
welches Bubticum fie ju regnen unb iRre @inricfitungen anjupaffen
Rat. Bun fann es feinem ©quipagenbefilet jugemutbet roerben,
bie Kleinbahn regelméfig, auch mit feinen Samen ju benuRett,
roenn er fie unb ficb nicht roenigftens etroas uor unangenehmen
Berlihrungen mit unfaubern, rohen, ¢ubringEidjen u. a. ©lententen
beroabren fann.  $iir biefes Bublicum, welches etroa bem ber
[. unb Il. ©ifenbabn”abrfiaffe entfprieBt, mulR auch bie Kleinbahn
in befdbranftem Umfange Bl6Re abfonbent unb fo herridften, bal}
bie foab»t auf 1—2 Stunben offne Ungebiihr ertragen roerben
fann. Saju gehort eine minbeftenS 60 cm Breite ean Silraum
gerodhrenbe SRageneinrichtung, bie 2idjt unb Suft gerodhrt unb noch
eine geroiffe Beroegungsfreiheit geftattet, im BBinter auefj einigen
SchuBR gegen bie Kélte. SieS rodrc bannals I. ju begeic™nen.

Sollen gahrgéften roirb bann aber auch als B ortnalfaf,
ber fur Seit* unb Sauerfartert je nach Bebarf unb ©rfallrung
erméRigt roerben fann, eine ffiahrpreisgrunbtape oon 8 Bf- pro km
«ugefonnen roerben fonnen, oielleicBt mit 2lbrunbung auf ganje

Bf- unb einem Bnfangsjufchtage, fo baR bann bie Breife fiir
einmalige $ahrt auf 1, 2, 3, 4, 5, 6 u. f. ro. Kilometer fidj ftelteu
Wirben auf 20, 20, 30, 30, 40, 50, 60, 60, 70, 80,90, 100 Bf-
u- f- ro, rodfjrenb bie Sauerfarten ju berechnen wéren nach ben
©aken oon 20, 20, 20, 25, 30, 40, 45, 50, 60 u. f. ro. Bf-

Sie néclfte groRe ©ruppc ber $af)rgéfte wirbe bann oon
Genjenigen gebitbet, bie bisher ben SSeg mit alten anbern ©elegem
ljeiten, aber nicht ju $ul jurlicfaulegen gewéhnt waren, alfo ein
Publicum, welches auf ber groen ©ifenbahn theitroeife fogar in
bie 1V. SRagenflaffe Ubergreift unb bie groBe Blaffe ber $aRrgafte
auf ben Kleinbahnen ausmachen wiirbe. $iir biefe muB in ent=
‘Wgcnfommcenber SReife, aber ohne SuruS, geforgt roerben; bie Breite

9
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bes jchem gaBrgaft jufommeitbcn SiBptalBes barf nid)t unter
55 cm betrogen, Sicijt unb Stift mufl reidjlic® nerfefjafft werben,
aber cs geniigen fiir biefen ¢;weiten Paf einfache §oljbdnfe ober
atnerianifcfje .fioljfiBe ohne ?Roifternng. 33ei folc"er Slusftattung
wirb bas Piblicum bie galjrgelegenf)eit reidjlic® benuBen, wenn bie
©runbtare fur bas Nitometer 5 p ., fir bie anfanglichen 2 tm
minbeftenS 15 p . unb bann fur jebcé weitere km um 5p.
fteigenb betrdgt; ber peisnacBlal fiir regelmdRige SenuBung
wirbe etwa 20 unb fur weitere Entfernungen 25% betragen
[onnen.  Strbeiter- unb Scijulcr=2Ro0djentarten, bie p r iSettttBung
bc3 ¢weiten bejw. erften PaReS in bett beftimmt befcRrénfteit
Sagesjeiten berechtigen, wirben um 30—35% billiger fein fémten.

Sieben folgen Einrichtungen wiirbe bann noch ein unleugbares
Sebirfitil ber Siegelung fiir bie nicht regelméRig falrettbc unterfte
SdRidjt ber 33endlferung, auch fiir ©efangneittransporte u. bergt,
belieRen. Es erfeReint unbebenflic, biefer Kategorie, wenn fic bie
$alrpreife bes jweiten PaleS nicht ¢aften will ober fanit, fiir eine
(Srunbtare fur 2¥2—3 p . pro km bie Sditfalrt in gcfcRloffetten
Odterwagen, im Sommer and) in offnen Kaftenwagen mit ein«
gehdngten SiBeit infoweit offen ¢u halten, als ber Diaum t>or*
Ranben ift, wenn bajtt befonbre SSagen eiugefteltt werben fénuen.
3;ebod) wirb babei oorjubeRalten fein, balR bie *leinbalknoerwaltung
nielt verpflichtet ift, fir einzelne prfonett befonbre iBagen,
namentlich nicht auf furje Entfernungen ju ftellen.

SUtan fanit ¢iemlicR fieBer fein, balR bei folxBett Einrichtungen
ber prfonenoerfel3r auch in fdjeiitbar uerfelirslofen ©egenbeit fid)
rafcB in bem dlcaBe fteigert, bal er eiiterfeits bie SunefRaltung
regelmaRiger haufiger galirtett ueranlaBt, babttrdj audj beit ©itcr=
uerfeBr belebt tuto burdj bie Einnahmen aus ber prfoitens
beférberuity bie ©ewadbruttg billiger ©dutertariffdBe ermdglicht.
Sabci wirb fid; bas Salnunternebtnen ebeitfo gut fteReit, wie bas
publicum unb bie culturelle Séebeutuity ber Kleinbahnen, bie iRre
Stufgabe richtig erfaffen ttub erfiillen, wirb fiel) iafd) gelteitb madjeit.
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Y.
Sjiufjtoart

Seiten epod)cnt«djenbett ©ulturerfMeinungen gegeniber pflegen
fic) aus ber groBen inbifferenten -&llaffe jwei ©ruppen bereute
juléfen. Sic eine fdjmalt gallig auf bas unbequeme 9leue unb
fe|t ifint Sweifcl, IMfjtrauett unb Spott entgegen; bie anbre
erroartet urnt ifjim eine grunbftiirjenbe SSknblititg aller Singe unb
bes gangen Safeins ber aUcufcliticit. @8 ift gut, balR es fo ift.
Leibes halt fie) bie SRaage unb in ruljiger orgattifdjer gort*
cntroicieluug  be§ SocfteOenben, bem fiel;, bas SSerbenbc anpaffett
muff, wirb fiir bie Oefammttjeit ber Gulturfcljritt norwérts erfllt,
an beu bie ©inen nicf)t glauben moltten, uoit bem bie 2tnbern Heben
triebenes ermarteten unb oerfpraeijeu. Siefe aber roarett bod) bie
treibenbe traft, t>on ber ein Iteberfdjufj uorljanbcn fein muff, bie
vis inertiae gu itberwittben.

Saffelbe Silb entrollt jefet in (ikeufiemSeutfdiianb bie tlein*
balptfache.  Slfs im Satire 1876 ber facfififcbe Staatsminifter
t). tonnerig bad SRafinnelj bes Konigreichs burdj fpftematifdjen
Soiberftanb bes Sanbtages.  Stadjbem beffen Flihrer aber bas
hanbgreifliclie Seifpiel ber $elbabal)tt befidjtigt batten, fd)wanb bie
jagenbe Sdjcu unb feit 1880 bringt eine Kleinbahn naef) ber
anbern in bie friher unbeaebtetften SRinlel des Sanbes, ©egehben
gum SRoblftanb fiikrenb, bie als gu abgelegen, gu unbebeutenb
galten, um jemals bie ©rfcRlieBung burcl) neue Soerfehrsmittel gu
rechtfertigen. 3u berfelben Seit aber, wo in Sadjfen bie treibenbe
traft fiegte unb jene roirthfdjafttidje (Sntfaltung ermdglichte, uer=
fdjlofj in iRreufijett bie gur DHleinherrfdjaft gelangte Shee ftaatlidjer
Nebenbahnen bem Sanbe bie SJldglidjfeit, fidj felbft gu helfen unb
gngleidj ber Snbuftrie, ber nationalen Slrbett ein weites ©ebiet.
Samals h“t Niemanb uorausgefagt, was jeRt fo Har gu Sage
Hegt, jefct, wo bie wachgerufenen, aber unerfillten SBinfdje nach
zeitgemdlen SSerfehrSmitteln fidh bei weitem nicht mehr auf bie
J7 000 km Secunbarbahnprojecte befchrénfen, wo tnelmefjr fdjon

9*
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bas Segefjren nadj ©djiencnuerbinbungen fiir ben freien 33etrich
laut geworben ift. 9fun ba§ .Sticinbaljngefefc 3U ber tedjnifdjcu
and; bie rcdjtlidjc SDtogtidjfeit gefeilt hat, bas neue SRerfeljrsmittel
anjnwenbcn, finb bie ©djleufen bcs angeftauten 93erfehrshebirfniffes
gezogen unb uon allen ©eiten ftrémen bie SBinfdje und) SHeiit=
balgten “eruor. Kein &Bunber, bajj nun and; bie 23eforgttifj in
iijrc dkdjte tritt, im Uebermafi bes ®ranges fbnne roieber nadj
ber anbertt ©eite fjin ber rechte 2Beg uerfefjlt, 2)tafi unb Qiei
Uberfdjritten werben.  2Ber oon beiten, bie berufen finb, ben 2us=
fd;lag jtt geben, wo c§ fiel), wie hierbei um inbuftrielle, finaujiellc
unb ianbwirthfdjaftlidje Skdjnif ebenfo fcfir, wie um oerwaltungs=
recfittidjic fragen unb ftaafsmirtljfdjaftlidje Qntercffcn Tjécffter 3rt,
[janbelt, l6nnte ben 2nfprudj erfiebcn, feine JRege allein offne
Actgriff fiitben 3t wollen? 3ktr aus beut 3 ufantmcnwirfen aller
beteiligten Strafte, aus ber 93erftdnbiguitg Uber bie Qicfc nic
Uber SJUttel unb 2Bege baju famt and; hier GrfpriefjlidieS gcbeiijcit.

8u foldjcr iBerftanbigung oorbereitenb beijutragen, fjat fiel;
ber SSerfaffer junt 3 t»ede biefer ©djrift gefegt, welcher bie ©puren
djreS eiligen Ontftehens mitten aus ber intcreffirten gratis heraus
frcunblidj nadjgefeljcit werben mdgen.

2lber @ile war geboten, ba auf ber einen ©eite fdjoit mandjer
Oci»ritt jum betreten non Irrwegen begonnen fdjictt, auf ber
anbern mandjer 2nlajj gegeben wiirbe, einfeitige Slusbeutung bes
Oebietes 3it fpaterem allfeitigen Uladjtficil 31 befirchten.  9luf
beibeit ©eiten ift tinfenntnifj beffen, was Uber bie engere 23crufs=
fpfiarc ljinauSgeljit, bie alleinige SCRurjel ber ©cfaljr bes StUff*
lingens; warum follten alfo bie Grfaljrungeu unb bas ©tubium
bes ©inen nidjt ben gleidjgeridjteten Séeftrebungen ber Sinbereit
bienftbar gemadjt werben? Safiir finb bie auf bem Opiel
ftelienbeu Sntereffen ber gefammten SBolfswirthfdjaftslage bodj 3l
ljodjfteljenbc.

SSenn bie Stlcinbalju einerseits bis an bie ftibtifdjen ©trafjen-
unb "Pferbebafinen ljeran, anbrerfeits bis bircct auf bie gelber
fihrt, ermdglicht fie birectc SSefdjidung ber iDMrfte, (iberhaupt
einen piel regeren Dlustaufd) jwifchen ©tabt unb Satth, 3. 23. auch
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Sibfuljr utib ianbnnrtfjfdjafttidje SSenuerttjung alter ben ©labten
tafligcn Sibfatlftoffe; fie fteigert ben Umfajj unb bic Sntenfimtcit
alter Setriebe in ifrem Sereidj. ©ic becentralifirt, inbem fie
inbuftrielle betriebe, bic fe|t in bie groRen Otable jufammen:
brangen, roieber auf ba& Sanb nerpflanjen ljilft, tjier ben !ran!=
ljaftcn Slbftrotn ber Seodlierung ljicnimenb, bort ber ungefunben
Sinfiaufuug non proletariat fteuernb. SDaburd; bient fie auf baé
SBirffamfte ber SSefferung unfrer focialen 3uftdnbc unb erft unter
folgen SSertjaltniffen wirb ba§ dientengiiterroefen, bie Oefffjaft--
tnadjung ber 2lrbeiter fidj gebcitjlid; entnncfeln.
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tnflanfl

(AvliuHuoctt
jum (Mtertarif ber aWedienburg * SJiommerfdjett
Sdjmnlffmrtwhn 3t.=03.

§ 1. ©ie 3Jt=p. <S.i83afjn Ubernimmt bte 33eférberung
fammtUdjer ©duter, rocldje in ihren Slieinbafimuagen Jlauin finben
unb beren SOiagimal*ragfatjigfeit nicht iiberfdEjreiten. ©er ©utertarif
fdjliefjt fid> genau bem ©cutfdjen @tlenbahm®iitertarif in Skjug ber
Outerttaffification unb fonftigcn Seftimmungert an, foioeit nicfjt nadj=
ftefienbe Paragraphen anbere Seftimmungcn enthalten, babei roerbeu
bie ©utertarife ber allgemeinen alRagenlabungsfiaffcn (A. B.) ttad,
bcn ©ariffdlen | berechnet.  $ir bie 93c.=p. ©.=Saf)it fommcn
non Slusnahmetarifen &uncidjt nur jur Slmoenbuttg: 1. fiir bie
Buderfabril in griebtanb i. 93ledlbg. gelieferte dti'tben unb bie uon
berfelben gelieferten <S«*ni*et unb StalffcEjlamm. 2. fiir bieju pflafter--
fteinen bearbeiteten “elbfteine.

§ 2. 93laffengiiter non 50000 kg an niiffen ftctS an einem
Aalenbertage gur Stbfaljrt bereit fteljctt. 93tit Slusnaljme uon Sliiben
unb Sdjniheht ift bie 3M)nueriualtung nidjt uerpflidjtct, foldje
93laffengliter in ber Seit uon 33titte September bis 1. gebruar
ju beférbern. bleibt ber dahnuerioaltung ubertaffen, ob fie
jur Stbfahrt uon SOtaffengiitern Sonberslige einlegen roill.

§ 3. $uUr Umlabung ber auf ber Alcinbaljit beforberten
O©uter auf SRagen ber Oformalbaijn ober umgelehrt tuerben 'Jim 0,2
pro 1000 kg berechnet, ©iefe Umlabungsgebiihr roirb uerbreifadjt
flr Umlabung uon Stroh, unb §olj, auch fonftigcn uoluminéfen
©utern, boclj ift bie Sahnoeriualtmtg jur Umlabung biefer ©iiter
uid;t oerpflidjtet.

§ 4. Oie ©ragféljigfeit ber SBagen ber Kleinbahn ift an bem
fetben fenntudj angebracht.
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6s bebcutet /.\ SOiavirnntBetaftung ton 3 Sonnen — 60 Gtr.
, > 141 > ~ A

SiefeS attapimalbelabungsgenncht barf auf feinen 'galt Ubcr=
fdjritten werben.*)

Sie »ahnoermattung ift berechtigt, p fchmer Belabenc ©iiter=
wagen oom SranSport auSpfchliefieu ober bie Saft auf bas Yior=
maigeroieft p oevminbern, unb ftcltt alsbattn bie aBgelabencit
®terti)ei(e bem 2lbfenber pr Verfligung.

§ 5. Votuminofe ©iitcr biirfen nie fiéfier als 1,80 m, oom
OcElienenfopf an gerechnet, Beiaben werben, unb nie breiter als
2 m, b. f). oon ber 93tittc bes ©eletfcS gerechnet nach feber ©eite
hochftend 1 m. Slud) barf bie Sabung bie Stirnwcinbe nicht
uberfdjreiten.  9luSnafjme fjicroon macht langes "Bautjoig. Sie
»almoerwaltung fteltt bei tiberlabeuen "oféfracfiten 3 Tiidenidagen,
moftir auf jeben Séagen ein Bufrhfail (ion °'30 Pwo
p gahleit ift.

8 6. (gs ift geftattet, ooluminéfe ©uter als: Srefdp
mafchinen, Socomobilcn, auf ber »alpt p Verfrachtung p bringen.
Sie »af)noenoaltung (bernimmt ba8 Stuf- unb Stblaben biefer
(Sjuter auf befonberen SBagen fiir eine ©ruubtape uou 9im. 30
pro Oticf.

S$ur »eférberung berfelbett fommt ©pecialtarif | sub 1
pr »ercchnung.

8 7. ©Ooll auf SBunfch bes Slbfettbers ober (Empfangers ein
SRagcn oenoogen werben, fo ift bafiir fir leben SSagen gleid)
toelcher Sragfai)igf.. it eine djcbiijr oon 9Im. 0,20 p pljlen  Sic*
fclbe ift nicht p entrichten, wenn bie »ahnucrmaltuug bas SRiegen
oon Otiterwagen p ihrer Information tornimmt.

*1 gas iDiinimalbelabuitg bet mit gejeidpetciijmagen roerbeu
2,6 Sonnen = 50 Getaner, al§ Siinimalbetaftung ber mit CD &ebetct)neten
SUagett werben 3 Sonnen = 60 Gentner betrachtet.

Sm Ratte bie SJiinimalbefracfjtungen nicht auSgenué&t jtnb, ttnrhbei ber
SSeredjnung bas &Jtinbergeroidjt nicht beriicfftdjtigt, fonbern int Ratte 2,5 rc[p.
3 Sonnen_beregnet. f

S$lu§r«abtnen ljieroon tnctdjen grad]tguter Rt§ §cu, Sttof) unb Jonftige
uolumindfe leidjte @iiter, bei tueldjen nod) eine 33etabung ber Qn“rjeuBe vt§
50 % ihrer Sragfahigteit ini iSiiogratnmpreiS berechnet roirb. giir nod) ge«
rinnere 3lu3nufung heS SoagenS treten Otiid'gutertarife m Geltung.
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Stuf SBunfcfj bes Stbfenbers ober ©mpféngers werben jurn
Sbebecien ber SBageit Métxe ober 93lecflbecfet bergegeben; fiir bas
Setzen berfetben wirb pro SRagcn unb Sag eine (Sebitjr non
9itn. 0,50 erhoben *)

§ 8. f. S. 102

8 9. 2lIS (Svds ober SelabungSfrift fir geftcllte SBagen ftnb
flir bie ailonate gebruar, bDt&ré je. bis 15. September eines jeben
Saures 8 SagcSftunben, oom Ointreffen bes ©uteS an geredjnet®
ju betrachten; unb hierbei finb als Sagesftunben oom 1. Siooember
bis 1. aJtarj Borgens 7 bis Nachmittags 5 U&r, fiir bie dbrige
3eit oon SltorgenS 6 bis Slbenbs 6 Uf;r p betrachten.

Sie 0Oatjnoerroaitung hat bas 9tedjt, fiir jeben ihrer SRagen
unb fir fche angefangenen weiteren 8 Stunben, welche bie be=
treffenben SBagen (ber bie gcftaticte @nb ober Selabungsfrift in
Stnfprudj genommen werben, 9tm. 1,00 Stanbgelb ju erheben.

giir bie Seit oom 15. September bis 1. Februar wirb
wegen ber in biefer Seit falfenben SucferribemGampagne bie ©nb
ober Seiabungsfrift auf 4 Sagesftunben I)erabgefe|t unb treten
aisbann bie Stanbgelber oon 9tm. 1,00 fiir SSagen fur jebe
weiteren angefangenen 4 Stunben in ©eltung.

§ 10. Sie Senufeung ber SRagen ber Kleinbahn ju
“rioatdwedfen ift oerboten, ebenfo bie iGenufpng ber fammtlidjeu
ber Kleinbahn gehdrigen ©eleife mit fRrioatfaljrdeugen.

3n gauj befonberen géalten unb auf ooriierge”enben fchvift-
liehen Stntrag fonnen obige Verbote auf liirjere $rift anfjer

Araft treten.

*) $ie 3Hedlenburgd$ommerfdje ©djmalfpurbaljn »erfiigt %3- nod) nidjt
lber gefdjioffene ©lterroagen. ©ie oerpfKchiet fiel), bi§ fte eben gefcblofiene
©ltenoagen befifet, unentgeltlich fur ben ©tnpfanger ober Slbfenber, Hongen
mit planen ober soledibecfeln ju oerfeljen, welche jur SBeférberung oon ©utern
bienen foUen, bie nndj ben nitgemeinen ©utertarifootfdjriften nur in gebeeften
Hongen beforbert werben birfen.
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SBagenflaffe

Tarife
far GJefirbevuitfl i>on fRerfottett. n "ni
X S 36 st.
erbinanbSljof nad SJfarta|uer|" 0 25 15
g J ) Dtimpau , 0 50 0 30
IXE)leniiorft. . 75 0 45
” ©d)nnchtenberg 0

" , Silodoiu . . . 00 0 60
. ©anbljagemSiibberStor; 25 75
" gricblanb  IBorftabt 50 00

.................................... Skhnljof

griebtanb Saljnhof ( nad) ©anbljagem
grieblanb Sorftabt |  SiibberStorf 25 15
" , nad) Klodot» . 50 30
_ " »  <SdjtidE)tenBerg 75 45

» » Uhlenhorft .

atimpau . . 00 60
aRariatoerth 25 75
» ” ,» gerbinanbSl)o 50 00
Uljlenhorft nach Sérot4 . . . . 25 15
oopfiientjof . . 50 30
©djmerinSburg. 50 30
©chtnuggeroiu . 50 30

Sdjiilos «ti» Midita*|Uod)onfirlrbsutton.

©djuler* unb 2Irbeiter<2Bochenfal)rlarten roerben fiir ben IRreiS »on 3Im. 1,00
ausgegeben auf ben mit ftanbigen Seamfen befehlen Stationen ber $atjn unb
oon ben Augfihrern. SDigje galjrfarten roerben nur gegen SSorlecgung be§ SdrbeiiS*
fdfeineS ober eine§ 2lttefte§ beS ©djuloorfteherS oerabfotgt unb gelten nur fur
bie *Berfon, fiir roeldje bie galirfarte getdft ift.

®ie galjriarte gilt fir ade Ontfernungen auf ber SJaEn pr tagudjen
einmaligen SBenujjung flir ®in* unb Studfaljrt unb fur 6 aufeinanber folgenbe
SlrbeitE=: SBocnenta?

Som 1. &lpril bis 30. ©eptetnber finb 2lIrbetter= gal]rfarlen p r tDcorgem
tour nur gultig, roenn bie galfrt bis SHorgenS um 7 Ul)r angetreten roirb unb
merben an bemfelben Sage roieber gultig, roenn bie Stiidfaljrt nad) 5 Itljr abenbo
erfolgt. — SSorn 1. Dctober bis 31. 3JI8ra w»erfd)tebcn fid) bie SintrittSjeuen
ber gatjrt auf SKorgenS oor 8 tll)r refp. JtadjmittagS nad) 4 Uljr.

Siefe galjrfarte ift nur fir 6 ijintereinanber folgenbe Séodjentage gulttg.
Sebe non bem ga“rfartenbefijjer auSgelaffenc galjrt »erfaBt ju ©unften ber
?5ahn»erroaltung uni finb dtcclamationen p r Stutferftattung beS bepl)*en gal)r=
gelbes nid)t juléffig. M r

Sie galjriarte berechtigt, fo lange Soagen 4. Rlafte »on ber Sal)n md)t
eingeflhrt finb, nur pr gahrt in einem gebedten ober offenen ©iterroagen.
©djuier bagegen haben baS Stecht, roenn gentigenb I8[n(j »orhanben, bie gebedten
flerfonenroagen p hemmen.
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049 0727 024 021 026 023 020 0,24 021 0,18 0,16
050 027 024 021 026 023 020 024 021 0,18 0,16
0,52 0,28 0,24 021 0,27 023 020 0,25 021 0,18 0,16

0,53 0,28 0,25 021 027 024 020 0,25 0,22 0,18 0,16
0,54 029 025 022 028 024 021 0,26 0,22 0,19 0,17
055 029 0,25 022 028 024 021 026 0,23 019 0,17
056 030 026 022 029 025 021 027 023 019 0,17
057 030 0,26 022 0,29 025 021 027 023 0119 0,17

*).Sir bte auf SinfcHufial)tten bur~ bie gradjtgeber ober »SKe&nter fetbft beforbcrten
outer roevben firadfitgelbec ni$t ertjoben.

jfractitfal?* fur 100 ftutfgiiiuttitl U
& 2F
S fSrad&tfafc | gradjtfaf> n Aracfitink 111 §8§
A f flr Gutermengen non fir Giitermen Lgir}f
(B golS(I)é)nkQ% 5mfem‘°b1tlg5 per roIIen 3 WIS fiur ©itermengen §g 3
Sabegﬁnnd'ts tineS i\brmal nS
°o P b ol ber ol urt'(ﬁaegrge on 50000 kg ZSS
B © Gifengagens, afen & kBSS at unb baiiibcr. . j;
§ ,
et 2 3 1 3. 1
Glter ' : : 2. : . 2. 3. V.
1 013 011 o011 011 0,10 0,10 010 0,08 0,08 0,08 0,08
2 015 012 0,2 0,12 0211 011 011 0,09 0,09 0,09 0,08
3 017 012 o012 012 011 0,11 0,11 0,09 0,09 0,09 0,08
4 010 013 0,12 012 012 011 011 0,10 0,09 0,09 0,08
5 020 013 o013 0112 0,12 0,12 011 0,0 0,20 0,09 0,08
6 021 014 o013 013 013 0,12 012 011 0,10 0,10 0,08
7 022 014 0,13 013 013 0,12 0,12 0,11 0,10 0,10 0,08
8 023 015 0,14 013 0,14 013 0,12 0,12 0,11 0,10 0,08
) 024 015 o014 013 0,14 0,13 012 0,12 0,11 0,10 0,08
10 025 0116 0,15 014 0,15 0,14 0,13 0,13 0,12 0,11 0,09
11 026 017 0,6 015 016 0,15 014 0,14 013 0,12 0,10
12027 017 0,0 0,15 016 0,15 0,14 0,14 0,13 0,12 0,10
13 028 0,18 0,417 0115 0,17 0,16 0,14 0,15 0,14 0,12 0,10
14 029 o018 0,17 016 0,17 0,16 0,15 0,15 0,14 0,13 0,11
lo 030 o019 o017 0116 0,18 016 0,15 0,16 0,14 0,13 0,11
16 031 o019 0,18 0116 0,18 0,17 0,15 0,16 0,15 0,13 0,11
17 032 0,20 o018 016 018 0,17 0,15 0,17 0,15 0,13 0,11
18 033 020 0,18 017 0,19 0,17 0,16 0,17 0,15 0,14 o042
19 034 021 019 017 020 0,18 0,16 0,18 0,16 0,14 0,12
20 035 021 019 017 020 0,18 0,16 018 0,16 0,14 0,12
21 036 021 0419 017 020 0,18 016 0018 0,16 0,14 0,13
22 037 022 020 018 021 0,19 017 0,19 0,17 0,15 0,13
23 038 022 020 018 0,21 0119 017 0,19 0,17 0,15 0,13
24039 023 020 018 0,22 019 017 0,20 0,17 0,15 0,13
25 040 023 021 019 0,22 020 018 0,20 0,18 0,16 0,14
26 041 0,24 021 019 023 020 018 021 0,18 0,16 0,14
27 042 024 021 019 023 0,20 0,18 0,21 0,18 0,16 0,14
28 043 025 022 019 0,24 0,21 018 0,22 019 0,16 0,14
29 044 025 022 020 024 0,21 019 0,22 019 0,17 0,15
30 045 026 023 020 025 021 019 0,23 0,20 0,17 0,15
31 047 026 023 020 025 022 019 023 020 0,117 0,15
32 048 020 023 020 025 022 019 023 0,20 0,17 0,15
38
34
35
36
37
38
39
40



141

p frrtdjtfiiltr fitr 100 ftUetjrmm. 4
j fitfafj II : QQ%

 Sradjtfafc | grac Jta] $racfitfafs 111

fir ©utermengen 'g
uott 50 000 kg EIPCB

unb bariber.

50000 kg.

11 059 030 026 023 029 025 022 0,27 o, 0,20 0,18
42 0,60 031 027 023 030 026 022 028 0, 0,20 0,18
45 0,61 031 027 023 0,30 026 022 0,28 0, 0,20 0,18
44 062 031 027 023 030 0,26 022 0,28 0, 0,20 0,18
45 064 032 028 024 031 0,27 0,23 029 0, 021 0,19
46 065 033 028 024 0,32 027 0,23 0,30 0, 021 0,19
47 066 033 028 024 0,32 027 0,23 030 0, 021 0,19
48 067 034 029 0,24 033 0,28 0,23 031 0O, 021 0,19
40 068 034 029 025 0,33 0,28 024 031 0, 0,22 0,

50 0,69 0,35 0,30 0,25 0,34 029 024 032 0, 0,22 0,

51 071 035 030 025 034 029 024 032 027 022 0,

52 0,72 035 0,30 026 0,34 0,29 025 032 0, 0,23

53 0,73 0,36 031 0,26 0,35 0, 0,25 0,33 0, 023 0,

oo
w w
oo
o
N
(S2]
o
w
w

54 0,74 036 031 026 0,35
55 0,76 0,37 0,31 026 036 0,30 025 0,34

56 0,77 037 032 027 036 031 026 0,34
57 0,78 038 032 027 037 031 026 0,35
58 0,79 0,38 032 0,27 037 031 026 0,35
59 080 039 0,33 0,27 038 032 0,26 0,36
60 081 039 033 0,28 038 032 027 0,36

(il o083 039 033 028 038 032 027 0,36
62 084 040 034 0,28 039 033 027 037
63 0,85 0,40 0,34 028 039 033 0,27 0,37
64 086 041 034 0,29 040 0,33 0,28 0,38
65 088 041 035 029 040 0,34 0728 0,38

66 089 042 035 0,29 041 034 0,28 0,39
67 090 042 035 0,29 041 034 0,28 0,39
68 091 043 036 030 042 035 029 040
69 092 043 036 030 042 035 0,29 040
70 093 044 037 030 043 036 0,29 041

71 095 044 037 030 043 036 0729 041
7209 044 037 031 043 036 030 041
73 097 045 0,38 031 044 037 0,30 042
74 098 045 0,38 031 044 037 030 042
75 100 o046 038 032 045 037 031 043

alunrtidjntc=®IN*f fite 3 urftevriilkdursd)ttU?cl «*& £tixUbmi(l(omn

2J1tt "ber fHtibeitdUcferfabrif tn grieblartb ift ein Stbfommen getroffen, nadf

meinem flr ben ®oppelcentner Sliben u. Scfjnitet aufjebe @ntfernung[9imf. 0,20

<, ” faltfdjtamm ., 012

8ejal)lt «erben, bod) jtub tn biefen Tarifen ©nt|d|ab|gung fir Sluf- unb ib?
loben ber ©uter niefit enthalten.
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