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2ßet fegt bebaglicb im  ©ifenbabttmagen eine ©egenb burd>= 
fUcü t  bic er ttodj oor 20, [jöcijfteus 30 Säuert als ein länbiid^ 
frieblidjes 3bp li geEannt, meHeid)t im ißoftroogen S t r i t t  fü r Schritt 
Burdjmeffen ijat, ftclft unroillfürlid) 9Scrgteid;e an äroiftfjeit bantals 
mtb je |t. 2So batnals i'anm eine ®|anffee beftanb, neben einer 
m,t ® ht|e  unb öebadjt nad; alter SSäter SBeife betriebenen ganb* 
5üirtf)fcf)aft faunt bic fpärlicbften Anfänge gemerbtidjer S p t ig fe it  
beroortrateu, ba ragen je |t i)o()e (Sdjornfteine aus beut Saitb= 
fdjaftsbilbc; neben ber fdjott nic^t ntcfjr genügenben Gfjauffee fauft 

" ® abn" unb bas gange Treiben ber Scoöif'enmg geigt mehr 
defcfiäftiges geben. Selbft in Ocgenben, mo man eijebem nur 
fonbige tQaibc, bitrftige beerben unb auf ben Siedern mageres Äorit 
l nb, f)at ein 3ufammenf(ufj neuer großer SSerfebrSabern $abrifen 
mib Santpfgiegeleien erfteben taffen, ffattlidje Oebäube tjaben bie 
oütten aus (Strolj unb gebm nerbrängt unb bie f)öljere Guttur ber 
viinbereien w irb and) bem gaien tjanbgreiftict)

Sein 3roeifei! es ift bie SBiriung bcs ersoffenen SBerMjrS, 
tc biefen SBanbel gcfdiarfen. Gr roirb rticljt Heiner baburdj, bajj 

J leIc j ê  »»it forgenfc^meifertt*;iiSiun haften unb treiben muffen, 
roo r̂ i i^er menigett ffltenf^en, bic bas ganb bamats ernährte, 
tn ^bagltd jer ©enügfamfeit "baljinlebten. S ie fegt baoou reben, 
man tonne ftcb gurüdfei)neu nadf Jener 3 eit, finb wie bie SUnbcr, 

lc 0011 frönen dtittergeit fcbmärnten, oljtte 51t bebeitfen, baff 
*lc bann uielleicbt noch Seibeigeue mären.

Sgas uns beute bie greube nergällt, liegt fadjlidj auf gang 
anberem (gebiete unb gumeift in uns feibft, in unfern Slnfpriicben, 
öte m v  Qn ^He«, nur nicht an uns feibft ftelfen.

1*
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3 u foicfjc bcfriebigten Setracgtungen hinein fä itt bann m b  
leidet eine Untergattung ber SOUtreifeuben: „S iefe efenbe illingel- 
bagn fd;Icid;t wie eine Segneefe! Stiegt einmal genug geOeiji ftnb 
bic SBageit! Unb 6 ißerfonen pferdjt man in bas eine „Goupee" 
jufammen! ¡minutenlang muß man auf jeher lumpigen S tation 
warten, oft fogar not berfelben, weil nod) raugirt w irb !"

S a gaben rnir’s! S ie f eiben SJtenfegcn, welche nod) twr 
wenigen Sagten frog waren, wenn fie im  -ßoft- ober Sanbfugr* 
wer! bie SOteite in  30 SDlinuten juriid legten, regungslos 511= 
fammengepreßt fid) aneinanber wärmen mußten unb bic furje 
Umfpaitnungsjeit gern ju r  Grgolung genügten, finb fegt m it 
15 ÜJUnutcn gagrje it nid)t jufriebett unb gaben fü r Silles nur 
Sabel, forbern fü r wenig (Selb bie göcßftc lururiofc üöequcmlicßfeit 
unb galten cs fegier fü r untnöglidg, in ungcgeijten, uubclcucgteten 
Gifenbagnwagen jeber auf feinem einen ißtag ¿11 fagren. Siefer 
Sffiibcrfinn wäre ärgcrlicg, wenn er niegt am befielt bewiefc, weldjc 
uitgegcurc jßerbefferung bcS 33erfeßrSmefenS eben bttrd) bie Gifcm 
bagiten fegott ber ganzen Seoötlerung ju r  ©ewognßeit geworben ift, 
wie fege ftdj aueg biefer Heine Sgeil ber allgemeinen Sebens- 
galtung fü r Stile oßne Unterfdgieb gegoben gat. ©rabe weil nicht 
megr nur ©ingelne auSnagmsweife, fonbern Saufenbe regelmäßig 
reifen, lernen uergleicßen unb fieg Stnregung uerfdjaffeit fönnen, 
wäcgft in ber ganjett Scoölferung ber Srieb tiacg aufwärts unb 
ber Segaffensbrang, ber fcßließlid), wenn aueg itocg fo Sßielc fü r 
Ucbcreifer unb =eilc büßen mitffen, bod) bie ©efammtgeit ju r  
¡öefferung igrer Sebcnstage, ju r  gögeren Gultur 'fiig rt.

S ie  Gifentagncn finb bie tpauptforberer unfrer rafd) ftei* 
genben Gultur gewefen; fie gälten es nod) uiel megr fein fönnen, 
wenn ig r eigner GntwicfelungSgang niegt megrfaege Irrwege, 
grabe bei uns in ißreußemSeutfcßlaub gätte bureßmaegen müffen. 
S ic  allgemeine llrfacgc baju ift bie burdjfcgnittlicge nolfswirtg= 
fcgaftlicge ^urjficgtig fe it unb ber aus geiftiger Ginfeitigfeit ftets 
erwatgfenbe Unoerftanb. Slls fd)on in Gnglanb täglidj Saufenbe 
bic Gifenbagu genügten, gat im Sagre 1836 ein fpäter fegt be= 
rügmtcr (Staatsmann in  ber frangöfifd)en Seputirtenfammcr bie



Hoffnungen auf ben 5Berf'et}römertfj her Gifenbaljnen, if)re Seiftungs* 
faljtgfcit unb iljte ¿jufunft fü r eine uollftänbige Utopie eritärt. 
-ilies ftimmte iEjnt ju  unb jw ar nid)t blos in ^ranfeeid) felbft, 
fonbern audj bic grofje 9J?enge ber gebilbetcn Scutfdjen.

Hiod) fegt lägt bas preu^ifdfc Gifenbaljngefeg uon 1838 
edennen, roetcf)e Kämpfe es ben wenigen fernblicienben ©ciftevn in 
^reugen gefoftet gaben muff, bics neue ©ebiet ju  gewinnen unb 
nugbar ju  machen.

ift fü r Semaub, ber bie erften Slnfänge unfreS Gifen* 
bafjnwcfens nidjt wenigftens tgeilweife nod) miterlebt gat, fefjr 
fdiwer, ja faurn möglich, fid) ein richtiges S3ilb baoon 511 mad)en, 
'oeldjer Kampf bamals jw ifdjcn bem füljnen 2inbrängcn ber jungen 
^cd jn it unb bem jäg beforgteu Vorbeugen ber preufsifdjen 
■Sureaufratie non ber alten, maungaft gebiegenen, aber wirtgs 
fdjaftiid; turjficgtigen Sdjulc gewogt l;at. Sag fie in bem ©efeg 
wou 1838 wcnigftcnS bic 2Jtöglid)fcit offen gehalten gat, bem 
■Staate ju r  2Bagrung feiner Sebensintereffen wieber ju  oergelfen, 
W e‘ne goeg anjufdjlagenbe Seiftung. Sag fie aber ju  einfeitig 
Hüb furjficgttg war, um bei ber Gntftegung unfreS Gifenbagnneges 
^cn iiarbtidenben 9tatgfdjlägen eines -Dlanncs, wie $riebricg SiSjt, 
ä11 folgen, w irb babureg n id jt aufgewogen. S ie  fdjwäcglidjeu 
Anläufe ju  einem SSerfucg ber Slusfügrung feiner ißiäitc finb 
genugfam djarafterifirt, wenn nur angebeutet w irb, baff uon bem 
Ausbau ber §aupt= unb 9iüd’grat=8inicn bes uon igm geplanten 
liebes grofjcr ftaatlicger Hauptbagneu, an bic fieg jagtretege SSer* 
«gelungen priuater unb communaler Siebern unb KleimSagnen am 
fd)liefjen follten, fdjon besgalb abgefegett worben ift, weil einzelne 
Kreife aus fcljt eigentgümlidjen ©riinbeu bie unentgeltliche Hergabe 
bes jum  Sagnbau erforberlicgen ©runb unb Sobens uerweigerten.

äHan benfe fiel) heute, wo w ir  f la r gineinfegen in  bie 3 rr» 
tljiimer einer im  ©rofjen fleinlid)eit ißergangengeit, ein bas gaujc 
pocufjifcge Staatsgebiet in fpftematifeg burd)bad)ter Sßeife er* 
fcgliegenbcs Sieg ftaatlidjer Hauptbagnen als SSenen unb Strterien 
Swifdjcn ber Hauptftabt unb allen ißrouinjen an Stelle bes 
empirifd) jufammengcftoppclten Sieges, bas erft burd) Strousberg
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& Ko. tmb eine SöHllionen uergeubcnbe ©oncitrrenj £jat corrig irt 
rcerben müffen. 2Bie ftänben t;eute bie ^vouinjen bes DfienS ba, 
wenn ftatt ber non Küftrin bis SDirfcfjau längs bei' Sßafferftraße 
gebauten, ben SSerfcfjr bes Sanbes immer nur einseitig crfdjlicßcnben 
Qftbaljn fdjon feit ber SDiittc ber nierjiger 3 aljre je eine große 
ftaatlidjc 23erfcbrSaber non B e rlin  aus einerfettS über Küftrin, 
© targarb unb S a itjig , anbrerfeits über $ ran ffu rt a. D ., tßofen, 
33rotnberg, ©raubenj nach Königsberg gefiifjrt ruäre! roenn bann nadj 
beiben ©eiten t)in ein ganjeS 3Iberftjftem non commuuateu 9ieben= 
peigen unb non fteinen prinaten tßeräftelungsbahnen eine gejunbe 
©äftecirculatiou im ftaatlic^en SBirthfdiaftsförpcc crmöglidjt Ijätte!

9M )t einmal ben © inn  biefer großartigen Kombination t)at 
man bamats begriffen. Sem Staate feine mirthfd)aftlid)e 2tuf= 
gäbe: „gleichmäßige Kntfaltung eines 33erfeijrS= unb SBirthfchaftS* 
lebens in alten feinen Sßeiten" sujutrauen, mar man nicht füfju 
genug © to tj barauf, fü r bie 3 ufunft, tßeoretifd) richtig, fid) ein 
gcfcßlidjeS Htcdjt gemährt ju  ßaben, bie neuen Sahnen, menn es 
lohnte, fü r ben S taat enteignen 311 fönnen, überließ man altes 
Söeitcre, bas ‘p rinc ip  foroie bie tßrapis, bem prinaten UnternehmungS- 
geift; fomotjl bie Sinieumal)l, ats aud) bie 3tusgeftaltung bes Sai)it= 
fpftems an fid). Saß cs üolfsroirttifd)aft(id) einen Unterfcßieb geben 
müfje, namentlich in einem feiner ©ntroicfelung erft entgegengeljcnbeu 
Sanbe, jroifdjett großen ^auptlin ieu, prooinjieHen Dtebenbahnen unb 
rein örtlich intereffirenben fleinften ©djienenoerbinbungen, beginnt 
man erft jeßt 31t begreifen. Kein Jfiuttber, menn fid) in Scutfch' 
lanb unb uamenttid) in Preußen eine Sorftellung ßerausbilbetc, 
bie unter ber Sc3eid)nung „Kifenbaßn" lebiglid) bie eine gönn 
berfelben oerftanb, bie m ir juerft aus Knglanb fertig übernommen 
ßaben unb bie m ir 31t »erlaßen erft jeßt oon ©taats= unb 3lmtS= 
roegen cerfuchen.

ainftatt fo mancher an ihrer 311 großartigen Einlage fieeßenben 
.‘Qauptbatjn mürben m ir fdjon eben fo lange, roie attbre Sänber, 
rentable Kleinbahnen befißeit, menn bas fdjcmatifd) fchabtonifirenbe 
Sheoretifiren nicht gcraefen märe.
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Sei öen iDeutfdjen fjctt febcs nod) fo übte SMnrj immer nod) 
eine gute Seite; unö fo ift es and) liier und] öer politifd) 
ftrategifdjen Seite tjin nicht gans oom Hebet geroefen, baß bisher 
alte öffenilidjen beutfdjen Sahnen ebenfo nad) ber tiberfotnmnen 
euglifdjcn Schablone eingerichtet rooröen finb, roie alte franjofifchen, 
öfterreiebifc^ea u. f. m. SBas hätten m ir 1870 an Schroierigfeiten 
mehr iiberminben müffen, menn bic granjofeit ihre Sahnen, ähnlich 
ben Sittffen, auf eine anbre Spurroeite, mie bie uttfre, bafirt hätten?

Sennod) mar es eine Uebertreibung, bah m ir ftaatlid; nur 
eine Spurroeite fü r alle öffentlichen Sahnen jugelaffen haben; 
ebenfo eine roirthfchaftlidje Uebertreibung, bah m ir 35 3at)re tang 
nur prioate Stctienbahnen ermöglicht haben unb, als ob es ein 
otganifdjes SebenSgefeg märe, nur in Sßetienfdjmantungen ju r  
rid)tigen SOiitte gelangen ju  fönnen, haben m ir fchtiefjtich bas 
®pftem SDtapbad; unter beut Subei ber ganzen Seoölferung fid) 
felbft übertreiben unb bann äufammenfehrumpfen fefjen müffen. 
97id)t oon ihm, bent ÜJtiniftcr, flammt ber Staatsbaljngebanfe, ber 
in  richtiger Sefdjränfung auf alle ftrategifd; nächtigen ‘gauptlinien 
fü r ißreufjen eine Säule ber Staatseriftenj bebeutet; aber ber 
dtuhm gebührt ihm, oermittelft ber rücifichtstofen ¿Durchführung 
auf «He einträglichen Sahnlinien unb ber Uebertragung auf bas 
füg. Spftern ber ftaattichen Secunbärbahneit bas ißrincip an fid) 
5>m Uebertreibung geführt ju  haben.

kleinere Staaten mögen non Slnfang an fü r ihre Serhältniffe 
i>aö 9iidjtige getroffen haben, menn fie nur Staatsbahnen ober 
ißrioatbahnen unter Staatsoerroaltung äutieffen. Sn einem EWeicfic, 
mie bas preuhifche, roeit auSeinanbergeftredt über ©ebiete m it ben 
uerfdjiebenartigften 2fiirthfd)aftS= unb SerfehrS=Sebingungen, m it 
nur einer Schablone ausfotmnen ju  roollen, beroeift beim bod) mehr 
ftarfen ©tauben, als flarcs Sßiffen unb ©rfennen. ßinftdjtige, 
erfahrene ©ifenbahnpolitifer haben bereits oor 20 Safjren, als bas 
breufdfehe Staatsbahnmefen bie Dberljanb 5u erlangen begann, ben 
Fht beftätigten ©ntroidelungsgang oorauSgcfagt. S ie  haben, ohne 
bie Sorjiige ber ©inheitttdjfeit 51t oerfleinern, fdjon bamals bie 
Unmöglichfeit eingefehen, ber fortfdjreitenben mirthfdjaftlidjen unb
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BerfeljrSentmidelung bes Sanbcs m it Staatsbahnen allein gerecht 
ju  merben. fftur barin haben fie meHeidjt etmas geirrt, bah ftc 
bent fdjmcrfällig bureaufratifchen BerroaltungSapparat bes Staates 
bic Befähigung gängiid; abfprachen, Gifenbaljnen inbuftrie li unb 
commerciclt richtig 51t betreiben. S ie  gingen non ber etnfeitigen, 
bamals aber bis 511 einem gcroiffen ©rabe berechtigten 2tnfdjauung 
aus, bafj ber Bau unb Betrieb non ©ifenbafjncn ein faufmännifd; 
technifcheS Unternehmen, inie jebe anbere Snbuftrie, fei. Sffienn 
bagegen ber 2lbg. Sasfcr, ber im Itebrigen weit entfernt banon 
mar, eine Staatsbal;n*21era t;eraufbefd)roören j i i  motten, im gebruar 
1873 bie (Sifenbahnconceffioneu ats einen mähren SHattenfönig non 
fßrinitegien bejeidfnete, fo beroies er barnit nur, bafj auch feine 
Borftellungcn bem eng begrenzten B ilbe non bem bamals allein 
gettenben ©ppus ber fog. 9tormalbal;nen entfprachen, unb bah if>m 
jebe Grienntnifj beS UntcrfdjiebeS zroifdjen ben groben Hauptbahnen, 
bie ben ©urctjgangsnertehr leiten unb beijerrfcheit, unb ben fteineren 
unb fleinften Bahnen mangelte. ©0 aber entftanb aus ber bis- 
herigen ©infeitigfeit, and) bie midjtigftcn Hauptbahnlinien bem 
fpeculirenbcn Beinatcapitat allein ju  übertaffen, bie entgegengefeht 
einfeitige Uebertreibung, jebe Bahn megen ber barin mittel* ober 
unmittelbar nertiehenen tßriuilcgien als eine unneräubertidje Staats* 
anftalt ju  bef;anbeln.

©er S taat fclbft hatte nod) furz nortjer fict> praftifd; auf 
bic Seite feiner nunmehrigen ©egner geftellt, inbem er bie Staats* 
bahnlinic ÄölmSDUnbeu an eine 2Icticngefellfd;aft nerfaufte. Unb 
menn $ ü rft B iSm ard nicht eifriger liefet ber bcutfdjen SanbeS* 
Zeitung geroefen märe, in  mefdjer 91t. 2tnt. Süenborf lauten Särnt 
fdjlug, f.o märe »ielleidjt auch nod;, bie groffc Sinie Berlin*9Äej5 
trog bes liasfer’ fdjcii 2llarm s an bie 3Jtagbeburg*Halberftäbter 
©ifenbahn--2lcticngefellfd)aft uergeben morben. Gs lohnt fid), biefe 
im  rafdjen 2ßed;fcl ber Qeitanfdjauungen bereits nerfchotlcnen 
©hatfachen etmas forgfältigcr aufzuberoal;ren.

3 n  confequenter Ginfeitigfeit erroud;S bann aus bem Be* 
ftreben, alle Hauptlinicn ju  oerftaatlid;en, fomcit man fie nicht 
burd; © arif- unb 2luffid;ts*90iahregctn ju  crbroffeln nermod;te, bas
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üDlapbadffdfe dleccpt ber ftaatlicijen ©ccunbärbahnen, burd) welche 
nad) unb nad) alte 8 aubestl)cite crfdjloffcn unb wirthfchaftlich 
m etiorirt werben foKtcn. Sind) biefem ftnb feit 1878 eine fM ljc  
non Socalbaljnen, im  SBefentlidien 31t Slug unb from m en ber 
ftaatlidjen Haupttinien erbaut, wobei in  ¿weiter 9ieil)e ftrategifcije 
Stücffidjten, in britter bie SSerforgung bisher oernadjläffigter ab« 
gelegener 8 anbestljeile, aber erft in  alterlegter eine fpftematifdje 
Ergänzung bes VerfeljrSncgcS als ausfd)laggebenb wirftcn. SDet 
©rfolg ift offcnfunbig ein nad) alten ©eiten t)in negatiocr. 3 n 
ber ©taatsbaijnuerroaltung felbft gelten biefe „33at)nen unter« 
gcorbncter Vebcutung" als läftigc 3 ^ re r  am Ertrage bes ©ansen, 
als © tiefünbcr im  Haushalt, bie bas ©an^e compliciren, angenehm 
nur in  bent SlugenblicE, wo fie m it bem a Conto berfelbcn nen bc« 
Rafften roltenben SJlateriat in  bas ©anje eintretcn. Ve i bent 
beteiligten, burd; bie Einrichtungen ber Hauptbahnen ucrroöf)ntcn 
publicum  finb fic ebenfo wenig beliebt, oft bcfritte lt unb glcid)fam 
nur als oorläufigc 9lbfd)tagslciftung wohlgelitten. S)ie ©egenben, 
bie folchc 93at)nen beiommen haben, felgrcn ihre Erweiterung unb 
Veroollftänbigung ¿u Hauptbahnen herbei unb biejenigen, bie fid) 
fü r minbeftens ebenfo bcriicffidjtigenswertf) halten, beftürmen ben 
SOlinifter um Erfü llung ber Versprechungen feines Vorgängers, 
Stile befriebigen 31t wollen. Sßäre lülapbad) geblieben, fo ftänbe 
er ben lawinenartig anfdjwellenbeit 2Bi'mfd)en nad) fold)en „n u r 
feeunbären" Vahnoerbinbungeit wie ber @oetl)e’ fd)c 8 auberiel)rling 
gegenüber: „bie ich rief, bie ©elfter, wcrb’ ich nun nicht lo s !"

S ic  aJlilitärocrwaltung ift bie einzige Sntereffentin, bie auf 
bas Veftel)en bicfer uormalfpurigcit Valjnen ¿ufriebctt bliden fann, 
inm al aus 91iicfficl)tcn auf bie Sanbesuertljcibigung biefe unter« 
georbneten Valuten mciftenS ben gleichen tl)eurcn Oberbau, wie bie 
Hauptbahnen erhalten haben, ohne IDtilitärfonbs in Slnfprud) ¿u 
nehmen, Sind) bie tpoft hat feine llrfad)e unjufrieben ¿u fein.

Es bebeutete einen reblid) cingcftanbencn Vrucl) m it bem 
Spftem bicfer ©taatsbat)ncn untergeorbneter Vebeutung, als bie 
Vertretung bes Siefforts im 3lbgcorbnetenl)aufe uevfünbete, nod) 
lägen etwa 17000 .Kilometer berechtigter ©ectmbärbahnnninfdje uor,
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gu bereu 93efriebigung nach bem bisherigen Sijftem 2 '/a SDliKiarben 
unb bei bem lu sb a u  in  bisherigem SEempo eine g r if f  non 82 fahren 
gehören mürbe. S om it räumt ber S taat fein Unoermögen ju r  
Sefriebigung berechtigter 93erfe£jröbebürfniife uub suglcid; bie 
lothmenbigfeit ein, neue SDtittet unb 2Bege ju  öffnen, um bas be; 
gonnene, aber mißlungene 2Berf bes localen Serfehrsauffchluffes 
aller feiner Sheile unb ©ebiete weiter ju  führen.

©lüdiiehermeife braud;t bas neue jwecfbienliche SDiittel nic^t 
erft erfunben ju  roerben; cs liegt in ©eftalt ber in  allen anbern 
Säubern, aud; ben nicht preufjifchen Säubern SeutidjlanbS fdjon 
eingebürgerten unb beroährten Sahnen oor, bie, unter ben octfci)ieben= 
ften Sejeichnungen entftanben, bei uns nunmehr burcf) bas pr. ©efefe 
oom 28. 3 u ti 1892 „Kleinbahnen" getauft finb.

U fo  eine neue Kategorie! benn ohne Kategorien geljt es bei 
uns Seutfcfjen niemals ab. l l s  bie ©nglänber ihre erften eifernen 
Sahnen anlegten, waren fie weit entfernt, bamit eine neue Kategorie 
fdjaffen ju  roollen. SBeil bie gewöhnlichen Sanbfuljrwerfe and) 
auf ben beften SSegen schweife nicht red;t „ ro lle n " fönnen, fobalb 
Schmuh unb Sd;itee biefe bebeefen, fd^ufen fie eine fefte eiferne 
Unterlage fü r bie Sßagenräber, festen ihre banach eingerichteten 
Sßagen barauf unb nannten bas S ing , wie fie es noch heute 
nennen, einen „ lo llm e g ."  Siefelbe übertriebene gu rd jt uor bem 
tlebergang ber SBagen non bem einen auf ben anbern 9Beg, nor 
bem Umlaben, wie w ir  fie heute wieber erleben, ocranlaffte fie ba= 
mals, bas neue rollenbc gul;rwerf nicht aus feiner Eigenart heraus 
itt fid; felbft neu 51t geftalten, fonbern fie hielten an ihrer englifdjen 
Sanbwagenfpur non 5 guß (engl ) . =  143,5 cm feft, gaben bem 
„DtoHmeg" bie Sreite, um folcf)e 2ßagcn aufnehmen ju  fönnen, 
unb jogen ihre erften Eifcnbahnjiige m it ^ßferben. S er einzige 
uädjftliegenbe 3wecf, größere Saften m it geringerem Kraftaufmanb 
unb größerer ©efdjwinbigfeit, wie Sicherheit beförbern 31t fönnen, 
war erreicht. Sann würbe bas Sampfroß erfunben unb an bie 
Stelle bcS animalifdjen Sierfüßlers gefegt, babei aber, um bas 
einmal oorhanbene rollenbe OJcaterial nicht oerwerfen 311 rnüffen, 
ber fid; felbft fortbref;enbe Sampffeffel natürlich aud; auf 5 <511(3
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engl. Spurweite gebaut. ©as bewährte fidj unb fo würbe jeber 
neue dtollwcg weitergebaut, © ic „Gifenbalju" war fertig ; aber 
ber Gnglänber betrachtete oon Slufang au bie fo entftaubene Spur= 
weite als etwas p fä lt ig  gegebenes, nicht nothwenbig iitne ju  
haltenbcS. ©enn fd;on im  3 a£)te 1842 *) würbe bie fogenanntc 
Sefiiniog*Sahn m it etwa 60 Zentimeter Spurweite fü r $ferbe= 
betrieb gebaut unb im  weiteren «erlauf ber Gntwidelung bcS 
Gifenbahnwefens ift bie (SJreat Gaftern=«a£)n m it 213 cm  S pur 
angelegt worben, um bie SOtäugel, bie anerfanntermajjen ber über* 
fommeneu Spurweite anhaften, weuigftens nad) ber einen Seite 
hin, behufs größerer Seiftungsfähigfeit, p  beseitigen. Ib e r  bei 
einem fo entwickelten 3Serfet)r, wie in  Gnglanb, w irb bie 3ioth5 
wenbigfeit ber © leidjartigfeit p  einer unabweisbaren; man hat 
bie im  ©anacn 480 k m  langen ©eleife ber ©reat Gafterm«ahn 
in biefem Sabre auf bas 9?ormalmaf; oerfdjmälert unb jw ar, bamit 
feine noch größeren Seelüfte burd) Serfehrsunterbred&ung entftanben, 
unter ßubtlfcnahme von 5000 Arbeitern innerhalb ber 3 ©age 
oom 21 . bis 23. 3 M  1892. © ie Stoften betrugen über 20 SUtik 
lionen SOtarf.

3 u r Seit ber Gntftchung bes ©ampf=GifenbabnwefcnS war 
bas gauje übrige Guropa auf ben Sejug englifdjer Socomotioeit 
angewiefen; wollte mau Gifenbatjueu haben, fo mußte man fie 
alfo auch nach ben in  Gnglanb eingeführten 3tbmeffungen bejiehen, 
m ith in bie omt unfrer beutfdjen Saubwagenfpur um etwas mehr 
als 2 3o lt abmeidfenbe Spurweite oon 4 ' 6 7/8"  ober 1435 m m  
wählen. S o finb w ir unb fo ift ganj Guropa p  ber fegt als Storni 
wirfenben S p u r gefommen, ohne inneren in  ber © edp if ber Sadjc 
felbft liegenben ©runb.

dtufjlanb bagegen, bas feinen «ahnbau erft begann, als bie 
Gifenbaijntcdjnif bereits eine felbftftänbige Sßiffenfdjaft geworben 
war, hat eine größere S p u r angenommen unb jw ar nicht blos aus 
potitifchen, fonbern aud; aus tedpifeben SJtotioen.

So aber, wie Stufflanb ber Spurfrage gegenüber ftanb, als 
cs Gifenbahnen bei fid) einführte, ftehen w ir ih r hiufidjtlid) ber

* )  9tac§ anbem «bweicfjenben Eingaben fogar fcfiou 1834!
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Kleinbahnen gegenüber, ba w ir nicE)t mehr bamit ju  epperimentiren, 
uns nicht mehr cor ber 3ai)lung treuem Seljsgetbcs ber (Erfahrung 
ju  fdjeueu braunen, fonbern biejenigen (Erfahrungen beäugen 
fötmen, bie anbcre Scinber m it ihren taufenben non Kilometern 
nerfchicbencr Sdimalfpurbahnen gemacht hoben.

Pbfichtlidj hot man inbeff bei ber Siegelung ber Stedjtsocri 
höttniffe ber „Kleinbahnen" burdj bas ©efefe oom 28. 3 u l i 1892 
bie Bezeichnung Sdjmalfpurbahnen nermicben, rocif bie Spurweite 
grabe nicht bas wefentlidie Unterfcheibungämerfmat non ben 
<gaupt* unb Siebern ober S torno^ unb Secunbär=Bahnen fein foll, 
fonbern ihre locale Seftimmung unb Bcbeutung, unb bie fiel) 
baraus ergebenbe befonbere (Einrichtung ihrer Stnlage unb ihres 
Betriebes. (Eine weitere erfchöpfenbe Definition läfct fid) fü r ben 
beg riff „Kleinbahn" überhaupt nid)t geben. lu d )  ber Berfud), 
ben bas Klcinbaljngefeg felbft baju macht, ift anerfannt unnolb 
ftänbig geblieben; beim es fann, wie fpäter gezeigt werben w irb, 
fogar Kleinbahnen geben, bie überhaupt nicht „betrieben" werben, 
fonbern als öffentlicher „Siolimeg" Sebermann zur Benugung nad) 
gewiffen Siegeln übcrlaffen werben.

(Erft bann, wenn legeres e intritt, hören bie Kleinbahnen 
au f, Privilegien öffentlid) = rechtlicher Statur, non benen fü r 
öffentliche Pßege abweichenb, in  fid) z» idjlic&cn. S o lange fie 
aber Borredjte erlangen unb benufeen miiffen, w irb bie Ausbeutung 
fo(d)er Prioilegien and) ber ©egenftanb fpeculatioer ©apitalsauf« 
wenbung fein, bie ihren befonberen, in  ber menfdjUchen Statur 
begrünbeten (lieferen folgt unb fiel) bitrd) ftaatlidje ober communate 
dlorfchriften zwar ausfdilicfieu, aber nicht regeln lagt.

D ie Beforgnif) ift nid)t unbegrünbet, bah ho, wo ol)ne 
Kenntuif) ober Beachtung biefer ©efefee, entgegen bem rein 
commerciePtcdjnifchcn Sßefen ber Kleinbahnen, Körperfdjaften, bie 
an eine fdjmcrfällige Berwaltungsmafdjinerie gefeffelt finb, beit 
Berfud) mad)en füllten, Kleinbahnen in erheblicherem Umfang Ijcr* 
Zuftellen unb zu b e t r e i b e n ,  fel)r erhebliche ©nttäufd)ungen unb 
(EapitalSuerfdjwcnbungen nicht ausbleiben werben.

Sßir werben grabe hierauf eingehenb zuriief zu fommeit hoben.
' v v W X ' W w
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I .

(g n tto it fc lm tg  unb  S lu fgabcu  net- f t le in & a ljn e n .

9Xr§ oor etwa Safjrcäfrift bic Slad)rid)t burd) bas Sanb ging, 
bie ©taatsregierung bcabfidjtige, beti ©ntwurf eines ©efe|es über 
Tertiärbabnen taorgulegctt, erweette bie§ beim publicum  im groben 
©anjen feinertei befonbere S£f)etinat)tnc; man batte fid) bereits 
baran gewöhnt, baft es f)lc :̂ hands off, roo non Gifenba()tien bie 
bliebe mar. Tas ©Aftern SDtapbad) batte ia bic ftaatsfeitige Gr* 
fd)liebung unb SBcrforgung aller 8 anbeSt£)etie m it Sahnen unter* 
georbueter Sebeutwtg in  Stusfid)t geftellt- ® ie iaufwcinnifd)e, 
gewerbliche unb tcd)nlfd)e ©peculatiou mar nad) biefer Jttd)tung 
bin abgefebnitten. Stur bic mehr unb mel)r auf gewerbliche Ser* 
ebelung ihrer 9tol)eräcugniffe angemiefene 8 anbmirtl)fdjaft butte im 
(Stillen faft inftinctiu einige Slnläufe genommen, fiel; ba§ in  ben 
©djmalfpurbabnen gebotene Transportm ittel ju  eigen 31t machen. 
Tenn febe Steigerung ber Sntenfioität bes 8 anbmirtbfd)aftsbetriebes 
bebingt bie Scwegung fo mtgebeurer SDtaffen uon ©toffen aller 
3trt, baff bic 3totl)menbigfeit, auf TranSport*Grleicbterungen ju  
finnen, fidj grabest aufbrängte. 9Udjt blos im  3lnfd)tub an Suder* 
fabriien waren uadj unb nad) uiete fog. dtiibenbabnen als $elb* 
geleife m it fdjmaler © pur entftanben, foubern and) ju  gewöhnlichen 
SOteliorationS*, ja taufenben SetriebSäweden batten bie ©d)malfpur* 
geleife als fog. gelbbaljn fid) eingebürgert. Taf? es md)t in  nod) 
weit größerem Umfange gefd)cl)cn ift, war lebiglid) burd) bic oor* 
berrfebenbe GapitalSarmutb ber Sanbmirtbfcbaft bebingt, bereit eigene 
Diegeneratiofraft febod) burd) bieS mögtid)ft rafdfe Grgreifen bes 
tpauptmittels ju t  Sefeitigung ihrer Galamitat eine fef)r mertboolle 
Setbätigung gegeigt bat.
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Sies ift bcc innere ’ © runb bnju, bah non alten fonftigen 
an ber ©ntmicfelung bcs Kleinbafinroefens intcreffirtcn Sctwlferungs« 
freifett grabe bic Sanbroirtrjfdjaft unb zwar zunädjft fic allein bent 
Sorgeljen ber Staatsregierung eine rege Aufmerffamfeit wibmete. 
®a§ Serbicnfi ber beutfd)cn Sanbniirt^fdjaftägefellfc^aft ift es, bent 
Streben alsbalb $ornt unb gegeben jtt haben, inbem fic bie 
Angelegenheit in einer oorzüglidj vorbereiteten A r t auf bie Sages« 
orbmtng ihrer .£>auptuerfammlung in t gebritat 1892 ju  B e rlin  
braute. Siefe Anregung ift um fo fruchtbarer geworben, als bie 
bezüglichen Vorträge unb 23erl)anblungen fofort unter bent S ite l: 
Sanbroirthfchaftlichc unb 3nbuftriebaf)nen (S erlitt, ißaul fßaretj) in 
bett Suchhattbcl gelangten unb rafd) eine tttuiorbergcfehcne Ser« 
Breitung fanben. ÜJfattdje (Sinjelheiten bcs Kleinbahngefejzes in 
feiner idjtief;lid)cn $orm  finb grabeju auf biefc Anregungen zurück 
juführen.

Am t erft begann bas grofjc publicum , A n te i l  an ber Sache 
ju  nehmen unb mürbe m it einem geroiffen Staunen inne, bafj bic 
Kleinbahnen feineswegs an fich, fonbertt ijöcTjftens fü r uns ctroas 
AcueS waren, beffen Sebeutung man tijeits völlig tiberfehen, fheits 
unterfchäht, in  ^ßreufgen aber als ein ©ebiet betrachtet hotte, 
welches neben bent auch auf bie ßocalbahtteu angewanbten Staats« 
bahnprincip feinen 9taum Ijabeit burfte. S ic  natürliche ©nfc 
widefung war babttrdj unterbunben; bie bis gegen bas ©nbe ber 
fiebjiger 3af)rc ziemlich lebhafte Siteratur über bas Kleinbahn« 
wefen oerftummte faft gänzlich, als bas Spftent ftaatlicher Secunbär« 
balfnett in $reuhen bie Dberfjanb befatn.

3w ar h«tte bas @pod)e machenbe SSerf von 931. 93t. u. Sßeber 
in SBien: S ie ißrapis bes Sattes unb Betriebes ber Secunbär« 
bahnen m it normaler unb fthmaler S pur ec. (SBeimar, S . Soigt) 
weithin artregenb gewirft unb in bett beutfthen Kleinftaaten, bic 
attdj auf biefem ©ebiete ihren temperirenbeit Seruf wieber glättjenb 
bewährt hoben, manchen praftifchen Serfucf) m it ber thatfächlidjen 
©infüfjrung von Kleinbahnen int heutigen Sinne h^norgerttfett. 
Aber im großen ©anjett war es von Schmalfpttrbahnett f t i l l ge« 
worben unb geblieben. 9htr in engen Kreifen muhte unb beacfjtetc
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man ca, baß öffcntUcTjc m it {(einen Sacomottoen betriebene Schmal* 
fpurbabnen in Belgien feit 1850, in  .fjollanb feit etwa 1860, in  
9lorwcgAt feit 1862, in  Schweben feit 1865 beftanben unb baf; 
feit etwa ebenfalls 30 Satiren in  Oftinbien unb Im e rifa , fogar­
ín ^otpnefien bic Sdjmalfpitrbabnen bereits ju  großartigen 31er« 
febrsanftatten ficb entwlcf'clt babetr. Bahnlinien non 300, 600, 
Ja fogar 800 .Kilometer Betriebslange, wie bie SnbuS*Tbatbabn 
lieferten bod; fdjon ben Beweis, baß unfre rein jufäUig entftanbene 
Dlormalfpur burd&aus fein I r io m ,  baß olelmebr bie Scbmalfpur* 
batjn wot)t geeignet fei, auef) großen Berfeßr $u bewältigen. Bor* 
urtbeitc gegen bie Sdjm alfpur finben ficb troßbem fctbft bei §ad)* 
tcuten, auch bei fo bebeutenben wie Sßeber, ber nod) 1873 bie 
Sdjm alfpur fü r Truppentransporte als unoerwenbbar bejeießnete. 
6 r  würbe biefes Bcbcnf'en fdjwertid) nod) aufrecht erhalten tonnen, 
ngdjbem Oefterreid) feine ganje bosnifd)c Occupationsarmee auf 
ber m it 78 Zentimeter Spurweite in  e ile  bergeftellten Bosnababu 
beförbert hatte, otjne baß irgenbwie befonbre Stadjtbeilc unb Be* 
benfen bernorgetreten waren.

Ueberbaupt ift cs eine eigentbümtid)e Ttjatfadje, baß ber 
Betrieb ber Kleinbahnen b u r# b n lt t l ld j fieberet crfd)eint, als auf 
ben großen. Bon eigentlichen ©ifenbat)u*Uuglüden auf Klein* 
bahnen bat man nod) nie etwas gehört, waßrenb Betriebsunfälle 
auf ben großen 3iormalbabnen befanntlicb wie elementare ©rcigniffc 
periobifd) häufig oorfommen unb immer häufiger werben. fDtan 
glaube nicht, baß bie größere Sicherheit in  erfter Sittie auf ber 
geringeren $aíjrgefd)minbigfeít ber Sdjmalfpurbabnen beruhe, beim 
biefe ift grabe auf ben fRiefenftrecfen ber inbifd)en u. a. Klein* 
bahnen feineswegs gering; es w irb m it 50, 60, ja 80 k m  (Sc* 
fdjwinbigfeit in  ber S  timbe gefahren; felbft bie ältefte aller 
Kleinbahnen, bie ^eftiniogbafjn, w irb im  ©ebirge troß ffarfer 
Steigungen unb eines fautn glaublich engen Tunnels m it 40 k m  
Sahrt betrieben, was burdj einen alterbings ausnahmsweife feften 
unb gefieberten Oberbau ermöglicht w irb. S er tgauptgrunb ber 
fd)weren fo lgen jebes ©ifenbabnungtiiefs auf großen Botlbahnen 
liegt in  bem cotoffalen ©ewid)t ber Betriebsmittel, mcld)es auch
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Bei mäfjigcr ©cfd;winbigfett fdjoit eine fRiefeuwudjt, ein med;anifdjes 
Moment uon Ijcitiofer 3 ertntmmenmgsfraft repräfenttrt. llnb  
grabe non biefem coloffalen © ein ig t i'ann Bei ©rofjBahnen aus 
tedmifd^en ©riinben nid;t aBgegangen inerben. 28o es uerfudjt 
inorben ift, tjat es fid; Beftraft, währeub Bei ben @d;malfpur5 
Bahnen ganj non felBft bas © e in ig t ber Söagctt unb meiftentljeils 
and; ber Mafdjinen fid; geringer ergieBt ititb ¿war mcit üBcr bas 
SSerfjältnih ber Spurweiten hinaus. S er Socomotincoloh ber 
©rofiBaljit non einem ©igengewidjt Bis iiBer 800 Gentner richtet, 
foBalb er bie fiifjrenbe Schiene einmal oerläfjt, an fid; felBft unb 
allem, was if;m babei nafje gefommen ift, bie unglaubltd;ften 93er* 
wiiftungen a n ; bie 3w>ergIocomotiuc ber Sdjm alfpur m it ihren 
niebrigen Ditibent fteijt fofort fraftlos m it il;rem Breiten Unterbau 
auf bem ©rbBobcn auf, wenn fie einmal entgleifeu follte, ohne 
grabe auf einer örtiefe ober einem f;ol;en fdmtaleu Säumt fid; ju  
befiitben. S ta tiftifd ; fteijt ja aber feft, baf; bas $aljreit m it ge» 
wohnlichem ^ferbefu ljrwcr! ncri;äitnifjmäfng gefäl;rlid;cr unb uon 
jaf;lreid;cren Unfällen gefolgt ift, als bas m it ber großen ©ifcnBaljn, 
bal;er and) iebenfalls gefährlicher, als bas m it ber Sileinbahit.

S ie  ©rünbe, baf; man ber Sdjm alfpur nicht bie ^äfjigte it 
jutraute, fo auSgebel;nte SOtaffcn an SDlaterial, Ißferben unb Menfdjeu, 
wie ein M ilitä rtranspo rt fie barftellt, m it ijinreidjenber S id jerljc it 
j i t  beförbertt, liegen wefentlich in ber bantaligett geringen ©nt* 
mid’elung eines fü r ÄleinBaljnen geeigneten, felbftftänbig etfunbencit 
SSetriebsmaterials. 3 n  biefer .<Qinficf;t haben fid) and; bie anbertt 
Stationen uont beutfdjen SdjablonetnSchematiSmus anfangs nid;t 
fern gehalten. Unfre ©rofjBaljnmagen cntfpred;en im  SBefentlidjen 
ttod; heute burd;f<hnittlic£) ber urfprüttglid;en 2lnfangsfd;aBloite; non 
biefer hat man fidj auch bei ben erften ÄletnBaljnniagcn nid;t frei 
gemacht. il la u  hat einfach nerflcinertc StadjBilbungcn ber © roh5 
Bal;nwagen einjufüljren nerfud;t unb ift erft nach nub nach ju  
ausrcid;enber SBtirbigung ber neräitberten ©ntnbbebingungen gelangt. 
Sheoretifd; war man fd;on längft barüber einig, baff, wenn bie 
Stormalfpur nerlaffen werben muhte, aud; bie möglidjft weitgehenbe 
33erfd;mä(erung berfelBett bas groedtnäh ig fifc^t Bis ju  ber ©renje,
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oon welker ab bie ©rhaltung bes ©ieithgemidjtä bes belabenen 
ober beftiegencit äöagens m it ben menfdüidjen Körpermaßen ober 
ben fonftigen uttabönberlid) gegebenen Slbmeffungen in SLßiberfprud) 
tr itt .  9lber praftifd) hat man biefe ©renje Je nach bem gegebenen 
3 'üecf unb bem Sßagenmobeti felfr oerfdjieben finben 51t füllen 
geglaubt. © rft nadjbent bie Sliuerifancr bei ihrer ßonftruction 
001t ©ifeitbahnioagcu eine gaitj anbre ©tuubibee oerfolgten, inbent 
fie beit eigentlichen Sßagenförpcr auf feinem rotfenben Untergeftelie 
bemegtid), brefjbar geftalteten, waren ber ©rftnbung grabe fü r 
Kteinbahnroagen neue SSege getoiefeu, an bereit ©nbpunft w ir nod) 
»icht gatij angelangt 511 fein fcljeiuen. gtattäöfifcher SBerfatilitat ift 
es gelungen, neuerbittgs, nadjbem ba§ Kleinbahntoefen auch in 
Aranfreidj eine ganj außerotbentlidjc ©ntwidelung unb Slusbehnung 
öngenommen I)at, Silagen fogar fü r bie ileinfte aller gebräuchlichen 
®d)maifpureu (60 cm ) berart 511 conftruircn, baff 4 Slrtilterie* 
bferbe leidjt unb ftdjcr in einem folgen Sleiubahuroagcn oerlaben 
” ” b gefahren toerbeit fönitcn.

3m  3al)rc 1891 ift ein 960 l i t t ,  ferneres (Siefcf)ü^rofir oon 
Zotige, alfo eine unheilbare Saft, wie fie auch auf (Stoffbahnen 
nur feiten oorfommen fann, bereit gortfhaffung auf einer wlnjigcn 
®<hwatfpur früher aber fü r unmöglich gegolten hatte, auf einer 
Kleinbahn in  granfre idj oon nur 60 cm  Spurweite auf erhebliche 
Entfernung transportirt worben.

SOian barf alfo getroft anitchnten, baß bie i&crooÜtommnung 
ket Kleinbahneinrichtungen einen (Stab erreicht i)at, ber fü r abfei): 
6are Seit ftationär bleiben w irb unb nur feiner ausgebehntcftcu 
Stnmenbung harrt.

® ie Swifchcnftabien 00m Söcrlaffen ber 9lortnalfpi.tr bis ju r  
fnft^ unbefchränften Sftufebarmadjung ber Sdpnalfpur weifen über-' 
emftimmenb bas SOtcrfmal ber unfreien ©rftnbung, ber ©ebunbenheit 
nu ^ie Schablone ber ©roßbahn auf, bereit ©inrichtungen unb 
dierhältniffe man namentlich in  ©eutfd)tanb in oerfleinertem SDtaß; 
ftfbe auf bie localen Sdpnalfpurbahncn übertragen 51t miiffen 
glaubte, wenn cs fidj 
öffentlichen SÖerfeljr ju

hanbel|if eine Kleinbahn fü r beit 
'~ ' “<auf pefCate<3 )gede befdjränfte

/ y  o \  2

" ‘ “ » m  § )
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Äleittbaßn fommt ßierbe't ntcfji in Setradjt, ba ber jeweilige eng 
begrenzte 3 lüt'di bes ^ßvioattransportes felbfiuerfiänblidj ntaßgcbcnb 
fü r bie äußere Sonn ber SfranSportanftatt ift. Desßalb g ilt bas 
(Sefagtc aud) feinesmegs non jenen fieincit Sergwerisbaßnen, auf 
benen bie Sörberntaffc in fog. fjunbeit beiocgt w irb ; ebettfowenig 
non ben fog. ditibenbaßneu nnb beit bei größeren Sauten uub 
©rbbcwcgungeu benagten ©cßlepp= unb $clbbaßnen. 9lbcr cs g ilt 
non einem großen Dßcil ber außcrbcutfdjcit Slleinbaßncu unb ben 
meiften ber bisßcr in  Dettifcßlanb in öffentlichen Setrieb gefegten; 
inbeß oßnc baß ben Gebäumt bamit ein SSorwurf gemaeßt merbeit 
tonnte, pm  ©egcntßeil: biefe ßaben in teßrrcicßftcr SSeifc je nadj 
beut augenbiieftidjeu Staube ber Äenntniß uom Scßmalfpurbaßiu 
tnefen bas f. 3 t- 33eftc geiciftct unb ißre Grfaßrtmgen werben nun 
um fo mcrtßnolier.

Die ättefte Älcinbaßn Dcutfbßiaitbs, unb in Preußen bie bis 
nor furjem moßl einzige ißrer 9Irt, ift bie Srocltßalbaßn am 
dißeitt; fic mürbe 1862 ais Sdjleppbaßit non SBcrfftcincn auf 
etma 3 SDtetlcn Sänge m it 80 cm  (Spurweite gebaut, ßat fteß bann 
aber ju  einem öffentlichen Serfeßrfimittel enncitcrt unb beförbert 
feit Saßreit m it Dampfbetrieb bei guter dtentabilität attdj ^erfoneu; 
ein redjtcs ^roto tpp einer beutfeßen Sileinbaßn.

2öäßrcitb jeboch ittäwifeßen bie ftieiitbaßneu in öollanb, 
Setgien, Ita lie n , Defterrcid) uub diußtanb, namentlich aber in 
Sranfreicß, gewaltig oermeßrt unb fdjoit ju  einem feft eingebürgerten 
ScrfeßrStnittel geworben fiub, ßaben in Deulfcßlattb ßauptfäcßlidj 
bie mcßtpreußifcßen Sättber barin etwas geleiftet. pn  Dlbenbttrg, 
Saben, Saicrn, dJtecflenburg unb namentlich in Sacßfen fiitb eine 
dletßc ber uerfdjiebcuartigfteu Äteiubaßnliuieu crftaubcu, an benen 
oict ju  lernen ift. Die intereffanteftc jebod; ift bie großßerjoglidj 
weimarifdie gelbabaßtt, namenttieß wegen ißres Urfpruttges unb 
ihres wirtßfcßaftlidjeit Gefolges; beim fie ift nicht gebaut, um 
einem oorßanbenett, nod; unbefriebigten SSerfeßrsbebitrfuiß ju  genügen 
unb bie bisherigen Serfeßrsanforberungeit ju  erleichtern, fonbertt 
fie ift bewußtermaßen als eine nationaßöfonomifeße 9JteIiorations= 
baßtt ju r  fjebung eines wirtßfcßaftlid; ocröbettben armen Sanb-
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ftrtdjs gebaut. Uub bicfen 3 'ued f)ut 3e völlig erfü llt, m it iuunu 
fteigenbem Gefolge.

Ser fetjr uerbienftnotte Erbauer, g ro^erjog l. fäc£;ftfcf)c Saurati) 
.fjoftmaitn fagte barüber 1881 ‘golgenbcä;

„SerS iocct ber geibabafgi ift, baä Gifenadjcr Dbcrlanb, jene 
arme 9tfjöngegeub, rocld)e ätüifcfjeti SBertabafjn unb $ranffurt= 
»ebra liegt uub burd) mcldje jum  S()eil früher (GJei)fa=33uttlai ̂  
»aeba) bic alte .^anbclsftrafje non ff-tanffurt a. 201. nadj Scipjig 
führte, bic aber feit Erbauung ber ©ifcnbaljnen m it febern 3 aljrc 
mcl)r ¿urüdging, roieber ju  beleben bejm. il) t  roenigftens bic 
iD lögli^f'cit einer befferen Entmidclung ju  bieten.

E in früher aufgeftclltcs ^ßrofcct einer norntalfpurigcu 
Secunbärbaljn non ©aljungcn nad) »adja, ber Kilometer mar ju  
85000 m . ncranfd&lagt, tonnte nid jt rea lifirt roerben, unb erft als 
ber SBcrfaffcr im Safjrc 1877 bas Ißrofcct einer fömalfpurigen 
Strafjenbabn aufftelltc, mar bic tDiöglic^tcit ber 3lusfü()ruug gegeben, 
ba ber Kilometer ju  28 000 ÜB. »eranfölogt mar; trotj ber 
onfänglidjen Abneigung bet Semoljncr, anfangs and; ber ^Regierung, 
fattb bas Ißroject immer meljr Ululjängcr unb fefet, taum ein 
vsafjr nadj ber »oltenbung ift bic »abn, ober „bas 5öäl)trdiett 
fd;on gauj populär gemorben.

S ic  gelbaba^ti ift ca. 44 km lang, ijat 1 m vspurmeitc,
Steigungen bis 1 : 4 0 ............................... S ie jum  Sf)eil gebirgige
©egenb [)at nerbäitniffmäfng bebeutenbe Slrbeitcn ncranlapt, nämlid) 
ca. 150 000 cbm  Erbarbeiten, ca. 30 Heinere » rüden unb S itrd j* 
Kffe bis 5u 5 m  SBeite, eine » rüde  non 10 m  äßeite m it »lcd)= 
manbträgern, eine non 20 m  Sßeitc über bie gelba bei Sornborf 
M it ©djroebterträgern unb eine non 27,5 m  üßeite über bic f^elba 
t*ei Sengsfelb m it f$acbmcristrägern unb »arallclgurtcn, aufjerbcut 
iommen bei Scnnbad) ca. 200 m  guttermauern nor.
^  S ic  »afjnlfofsgebäubc finb jum  S fjc il in  ^adpnerf, jum  
^ t jc il ntaffin in einfacher foliber Sßcifc auSgefüljrt unb ift in 
febem ©ebäube eine SBoijnung fü r bett »eamten norljanbcn.

Sür ben Oberbau ift bas fjartm ig ’ fdje Spftcm gemafjlt, . . . 
bas Spftctn bat ftdj bis jc | t  fe^r gut bcmäfjrt, namentlici) bic

2 *
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/ Streifen ohne Stofsfdjiueiieu..................Qlííent 2ínfchciit nací) bürftc
ein S f;c il ber Scbenfeit, bic gegen bas $artn>ig’ fd;e Dberbatu 
Spftcnt uortjanben finb, bnrcfj bic Erfahrungen auf ber gclbabafpt

befettigt tucrbeit..............  S ic  (Scfainmteinnafjmc betrug einfeijt.
bes SeitrageS ber iß oft . . . .  pro k m  jährlich 1823,65 93?.; 
bic SctriebSaiiSgabc bagegeu 1700 9)1. cinfcfjt. 100 9)1. pro k m  
fü r Erneuerungsfonbs.

•Sßcnn aud;, ba bic Safj’.t nocí; uicfjt in if;rcr gattjen Sänge 
eröffnet toar unb grabe ber Enbpunft Sattennorbijeim nocí; fef;r 

; giinftig auf bic Einnahme eimuirfen mirb, bic oorftchenbcu 3ai;icn 
nocí; fein flarcä SBilb uoit ber 33 e r  f e f; r S e n í 1 u i efe i u n g geben foulten, 
fo ift bas dlefultat, baff ber Setriebspäd;tcr bereits itti elften 
$aí;ue einen menú aud; ficitten Ucbcrfd;uf; hatte, ein gerabcjtt 
überrafd;ettbes gemefen unb cs i f t  ba m i t  a u f  b a s  S d ; la  =

! g e n b f t e  b a r g e t í j a n ,  baf ;  f e l b f t  i n  f 0 0 c r f e h r s a r m e u  
©  e g e n b e n w i e  b i e 91Í; ö n e S i ' f t , e i n r  e g e t m ä f; i g c r 
E i f e n  b a h n  b e t r i e b  tu ö g í i d; i  ft, 10 c n u a í í e u n  u ü |  c tt 
21 u s g a b c tt b e i  23 a tt u n b  b e t r i e b  u c r  m i e b e tt 
tu c r ’b c n ."

Sßic fef;r bic 2tnfid;tcn fid; hinfid jtlid ; beffeu, tuas als 
„unnüfec 2lusgabc bei Sau unb Setrieb" gelten faitit, fid; aus» 
gereift haben, bemeift am heften ein Vergleich m it beut, tuas ber 
Eifenbahnbircctor SM ;rt * giensburg in  feinem ber beutfdfcit 
Sanb)oirthfd;aftS:@efeIlfchaft erftatteten Serid ;t anführt:

„ $ ü r  ben reinen ißerfonenuerfehr, tuic befonbers bei beit auf 
ben Ef;atiffeeförpern angelegten Sahnen, genügt bas eittfad;e ©aftfjaitS. 
§ i ir  ben mehr eutiuiiMten @üteroerfef;c Ejat man fü r bic 2(bfertigüitg 
ber Stiid 'g iiter unb SSagettíabungen fog. ©üteragenten angcftelit, 
rocicfjc biefen ißoften meiftens gegen eine geringe Entfchäbiguug ittt 
Sebciiamt oenudten. S ie 2íbfertigung bes 3 u3cö auf ber S tation 
unb beit Serfauf ber gahrfarteit beforgt ber 3ugführer."

9)lan fiefjt, hier ift fcf;oit feine Siebe mef;r uoit bcfonbercu 
StationSgebäuben, Stationsuorftef;ern, SeamtennJohnungcu unb 
ähnüd;em bei jenem „Sähnd)en" tgoftinanns uoit ber ©rofjbahu 
eiitfad; übertragenen 2Ipparat. S ier beginnt bie Kleinbahn fd;oit



eine in  fidj fcl&ftftänbige neue Ovganifation ju  werben. Ob aber 
Hoftmann fowoljt wie Kui)rt, wenn fie erft feilte wtb irid jt fd)on 
fo r  einer Sicifje oon 3 afjren oor bic Aufgabe gcftellt worben 
wären, eine gclbabaipt ober eine KreiSeifenbifhn non gfensburg 
und) Kappeln neu ju  fdjaffeit, I)euie, wo bie unenbtid) viel 
größeren (Srfafjrungen and) m it ffcincren unb noch einfacher 
organifirten Sdjmalfpurbahnen oorlicgcn, au ber bort ju r  2lnwen= 
bung gebrachten Spurweite oon 1 m  feftijalten würben? —  —  

liegt in  ber mcnfd)lid)cn (S’igcnliebc, basjeuige, was mau ftd) 
wühfarn errungen fjat, and) wert!) jtt fd)ä|cn unb gegen anbercs 
hod)5uf)attcn. Slbcr ba§ t r i f f t  icbcnfalls nid)t mci)c 311, was §err 
®ifenbaf)nbirector Kuhrt in  feinem Berichte ¿u ©unften feines lm *  
Spftcms anfiihrt, bah m it ber fd)malcn S p u r bie geringe fßer= 
meitbbarfeit fü r m ititärifdje gweefe »erfniipft fei; führt er bod) 
l'elb|t an anbrer Stelle wicbcr an: „bah nudj bie normalfpurigen 
-^ertiärbatjnen bezüglich bcs SSeriabenS unb ber SJtititärtranSporte 
"id )t oict giinftiger geftelit finb, als bic fdfntalfpurigen, ba auf 
erftern bie SBagen ber Hauptbahnen wegen ber grofjcn 9labftänbc 
meiftens nicht überführt werben f'önncn, fclbft wenn ber Oberbau 
ftarf genug wäre, bie betabenen SBageit ber Honptbahn 5U fragen."

Sßir werben nodj fpäter Sfufaf? finben, ju t  $ragc bes Um« 1 
iabcits unb ber Spurweiten u. f. w. ju rüd ju fe ljren ; fü r fegt 
Genüge ber vorläufige Hinweis barauf, baff bie 2kiIitärocrwaltungen 
®eutfcf)lanbs, gra itfrc id js unb dhihfanbs gtcichmähig fü r ihre 
mttitärifchen KleinbahmSpfteme unb S3orrätf)e bie 60 cm  S p ur 
gewählt haben unb baff bie Herftellungsfoften einer Kleinbahn m it j 
60 cm  (gpUr leincswegs auf 6/ i 0 berjenigen einer 1 m  S p ur fonbern auf i 
h’he erheblich weniger fiel) burchfchnittlicfj belaufen.^ Söenn es aber, • 
unc bei ber $elbabal)n, barauf anfommt, eine im  wirthfd)aftlid)cu 
diiebergang bcfinblicf)e abgelegene ©egenb burd) Sufüljrung oon 
neuem f8 er!et)rs!cbcn wieber 51t beleben, fo fann es bod) non 
hod)ft ausfchlaggebenbcr 33ebeutuug fein, ob in  biefe oolfsw irtl)5 
fdjaftliche Aufgabe ohne aUju groben öfonomifeijen Slufwanb ein 
ßdpital oon ntel)r als 20 000 2)1. pro k m , ober ein fotd)eS oon 
weniger als 10 000 2)1. pro k m  fcftgelegt unb gewagt werben barf.
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§oftmann fagte bafcr fcl;r richtig:
„ © e r  § a u p  tro c r  tt; b e r  ©  d j m a l f  p u r  b a l j n e n  

„  f d; e i n t  b a r i n  j u  l i e g e n ,  ba f f  f i c  i m  © t a n b e  f i n b ,  
„ b i e  @r  m c r b S n e r t ) ä l t n i f f e  f o l c f j e r  © e g e n b e n ,  b i  e 
„ p o  nt g r o ß e n  d l c r f e t j r  a b f  e i t  § l i e g e n ,  u t i b  b i c  
„ f e i n e  3t u » f i d & t  f j aben ,  j e m a l s  e i n e  „ © i f e n b a l j n "  
„ j u  b e f o m m e n  5n n e r b e f f e r n  u n b  b a s  i f t  e s ,  m a s  
„ u n s  i n  © c t i t f d j f a n b  i n  n i e t e n ,  f e t ) r  n i e l c n  © c g c n * 
„  b cn  dt 0 t i ;  t f ;n t ."

„ 3Ber bie fdpoicrigen ©crrainnertjältniffc unb bic gaitj ge= 
ringe Snbuftric ber d tp n  fennt, ber mujj fagen, bafj eine menn 
and) nod; fo einfache normalfpurigc ©ccunbarbaljn grabeju um 
möglich getnefen märe, fclbft menn bic «Regierung and) non norm 
ijerein auf »erjin fung bes SBaucapitalß -SBerjidjt teiften wollte, 
mäijrcnb bic dtegierung jc jjt eine, nortäufig alferbings unertjebtietje 
SSerjinfung erhält, bafiir aber äiemtid) fiebere 9luSfid;t Ijat, fpäter 
eine gute ißerginfung ju  erhalten; nor alten ©ingen t)at aber bie 
dfegierung bod) ber ©egenb bie dJtöglicfjfeit gegeben, fid; ent* 
roidetn 51t fönnen."

© am it ftimmt treffenb überein, raas ber olbenburgifdje 3lmts= 
Ijauptmann n. ,'gcimburg in feinem S8 i'uf)leiu: 50000  Kilometer 
Ianbmirtt)fd;aftlid)c Socalbatjncn (Dlbcnburg. Seipjig, c;d)ul|e 1892) 
cinlcitcnb fag t: „n u r bann fann ber Sanbmirttjfdjaft bic bem 33e= 
biirfnif) ber Seit entfprcdjcnbe ©ntraicfelung gegeben werben, menn 
man fie in  ben ©tanb fegt, ficb alle ÜJtittei ber mobernen ©edjuif, 
roic jebes anbre ©cracrbc im  nollften SDtafje ju  eigen ju  machen."

giefjniid) bem ^oftmann’ fdjen Studie giebt auch bie intereffante 
3Jionograpl)ic bes g ro ^ e r jo g l olbenburgifdjen ©etjeimen Oberbau* 
ratt)S Skrefd; über bie im ©ommer 1870 erbaute fdjmalfpurige 
<Sifcnba$n non Dd;ott nadj dBcftcrftcbc (frm nooer 1877) ben 23e= 
meis, mie fel;r bamals and) unfre bebcutenbftcn ¿tedjnifer an 
bem SSorbilbe ber ©ro&bafyt hafteten. Dbrooljl bort bereits auf 
ein ©purtnaf] non nur 75 cm Ijerabgcgaugen mürbe, erraeifen fid; 
bie «Sagen biefer 93al;n bod; nur als SDiiniaturen ber ©ro&ba^m 
rangen ©nffelbe g ilt non ben als notljmenbig bort noch feftge*
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hnltencu iSatjufdiuhmcrfcn, ©chufjmchrcn längs ber Sßege, Kunft* 
bauten/ Sßcgeübcrgöngen, Ginfriebigungcn u. f. ro , moburd) bic 
•Öcrftellungsfoften immerhin noch mcfcntlid; ocrgröfjert morben finb, 
obmoijl fic unter ben Stnfdjlagsfoften geblieben finb unb an oer* 
fügbarent (Kapital unb 90tateriat uon Anfang an eine Otefcrue non 
30 518 90t. übrig gclaffen haben. S ic  (Scfamnitfoftcn haben bei 
einer Söetricbölänge uon 7 115 Ifb. m  bal)cr immer nod) 26076 907. 
pro k m  betragen; fie mürben fiel), naci) 33urcfd), menn bic 33ahn burd) 
größere Stange eine belfere 2lu§nu|ung aller Kräfte ermöglicht 
hätte, auf nur 21031 90t. gcftellt unb, menn bic an fiel; uor* 
treffliche, unter Umftänbcn aber bod) entbehrliche Steferuc uon über 
¡>0000 90t. forlgcblicbcn märe, nur rmtb 14 000 901. pro k m  be­
fragen haben. §ätte man bagegen fcfjoit bamals ben 90iutl) ber Gr* 
fahrung gehabt, eine foldje Heine <Sd)icnenftraf3c gar nicht m it bem 
großen Stpparat einer „G ifcnbaljn" 51t umgeben unb auSjuffatten, 
fonbern fic als m irflidfc Kleinbahn nach l)cutigen Gegriffen 511 
Qcftalten, fo mürbe fie febcnfalls meniger als 10 000 90t. pro k m  
Orloftet haben.

Snbeff läfft fid) nicht unter allen Umftänbcn bie Slnroenbung 
Uon ©roffbahmOtormcn bei Kleinbahnen ausfdjtichen; beim bas 
ift bas oberfte ©efefj fü r allen Ktcinbal)nbau: f e i n e  U n i t ) e r *  
f a l  n 0 r  m ! f e i n e  8  cf) a b 10 n c ! !  ober roic Kufmt es ausbrüdt: 
"  ®  i c Sertiärbaljn ift recht erbaut, bie bei bem flcinften Gapital* 
aufmaub bie gegebenen 93erfel)rsuerhältniffe am uollfommenften 
befrieb ig t"

S o ll bie Kleinbahn ihre Slufgabc, bem SBerfehre einer ©egenb 
1l id)t nur ju  genügen, fonbern ihn 51t medfen unb 311 beleben, 
nollfommen erfüllen, bann muh ihre Einlage eben uon vornherein 
näc SOtöglidjfciten ber jufünftigen 33crfel)rSentfaItung oorausfeben 
unb ©clegenljeit baju fdjaffen, auch wenn ber Sufcfmitt ifjrer^Gin* 
Dichtungen anfangs nur bem fd)on beftehenben 33cbürfniffc angc* 
paßt ift.

3 u r Klarlegung bcr ©runbfäfce, benen bic Stnlcgung ucn 
Kleinbahnen ju  folgen haben rairb, bebarf cs näherer Unter* 
i'tdjungcn über bic Otatur unb SOcbiirfniffe bes örtlicfgen iierfcljrS,
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foiuie über öle Untcrfcljicbc in ber Sßirfung ber einjclnen Der- 
fdjicbencn Sitten uoit Serfchrsmittclu.

Sebes neue Scrfehrsmittcl hebt m ittelbar nadj unb nadj oon 
felbft ben SSerfefjr; beim bas Streben nadj Slusnuhung bes örf= 
l i ie r t  S o fia s  ift eng gebunben an bie 3Jtögtidjfcit, S id jcrheit unb 
S ittig fe it ber $ortberocgung non Stoffen unb ißerfonen. Scbc 
Grteidjfcrung nadj biefer Dtidjtung f)in fjat bie Stnfüüpfung neuer 
Schiebungen unb bamit bie Anregung §u befferer Stusnußung ju r  
gotge. 3Iber bie einzelnen Strten oerbefferter SerfehrSmittel roirfen 
fd jr  oerfdjiebcn, eine (Sftauffee anbers, roie ein Ganat unb eine 
Sßafferftrafje anbers tuie eine Gifenbatjn. S ic  grofjen Hauptbahnen 
rüden, inbem fie ben Transport gegenüber bem Sanbfradjtocrfehr 
ocrbilligett unb gegenüber bem SBaffcroerfeijr befdjleunigen, bie m it 
cinanber in  birectc Schiebung gefegten ^auptoerfct)röpunfte gleidj* 
fam enger jufammen. S ie  bcriidfidjtigen aber audj oonoiegenb 
nur biefe, n id jt ben Keinen 3n)if^cnDerf'e£)r; je nach ihren Sctriebs* 
unb SarifiG ’inridjtuitgcn crfdjioeren fie biefen fogar, roie ber Um* 
flanb bemcift. baff unter foldjcit Sorausfegungen auf furje Stredcn 
nodj heute eine Goncurrenj bes Sanbfubnucrfs m it ben ©rofjbabnen 
befteht. Se i biefen breiugt Silles auf ftetige Steigerung ber diafdj* 
heit, Scquemtidjfeit unb S iltig fe it bes SerfeljrS, oft ohne Stüdfidjt 
auf bie Sicherheit beffelbett. Saburdj roirb ber Scrfehr ber 
Heineren 3uüfdjeitorte immer mehr auf ein Secunbärriioeau ge* 
briingt. S o rt, mo bie 3übc ber großen Hauptbahnen n id jt reget* 
mcifjig antjalten, t r i t t  bie uerfcljrsbebenbe Söirfung metjr unb mehr 
juriief unb bie Drtfcljaften unb SBoljnplähe, bei beiten überhaupt 
fein Slnfjalten oorgefefjeu toerbeu fann, leiben fogar in  meljrfadjer 
H infid jt burdj bas Seftctjcn ber © rofjbatjn ; gefteigertc Sranbgefaljr, 
roirthfdjafttidje Störungen unb Giefaljren alter 2Irt, mühfante unb 
foftfpiclige Serbinbung m it ber nädjfteit Saljnftation u. f. m. 
bebingeti geringere m irtijfdjaftiidje Gijancen gegenüber bem örtlichen 
S e fi|  in ber 9?alje ber Saljntjöfe. d o rth in  brängt auch bie Se* 
oötferung, bie fidj in hunehmenber Sichtigfeit um bie beoorjugteren 
Serfeljrspunftc gruppirt. S ie  Goncurrenj groifchen ben in  ihrer 
Gntroicfetung hurüdbleibcnben O rt) «haften unb ber Sahnoerroaltung



um bic fnapper werbenben Slrbeitsfräfte w ir ft  nod; uerfcf^ärfenb 
auf biefen nrirtfjfdjaftlidjen Stampf; beim -ber Söebarf bei großen 
Sahnen an ftänbigcm Slrbeiterperfonal ju r  Stredcnunterhaltung 
ift nid)t unbebeutenb.

S ie  ©roßbal;n ftel;t naturgemäß auf bcm Staubpunftc, baß 
fic g(cid;)am fagt: wer mid; benußcn rotii, ber rid;te fid) nad) m ir 
unb fud;c mid; ba auf, roo idj bie Senußung geftattc. S ie golge 
bnuon ift, baß erft burd; ioftfpicligc (Straßenbauten bie SBerbinbung 
ber 3roifd;enorte m it ben Stationen ßergeftellt werben muß, ebenfo 
mie fü r bie fonftigen im  33crcid; einer 23af;n feitwärts tiegenben, 
aber non il;r  felbft nic^t berührten Drte unb Sänbercien.

S er ganje SSerfeßr einer ©egenb graoitirt nad; ben nädjften 
•öaijnftationen; je weiter baoon ab gelegen, um fo meßr ncr= 
wanbeit fid; bie ßebenbe SBirfung bes Söaßnoerfeßrs in  ih r (3egen= 
*beü- 3e met;r bic ganjen 8Birtt;fdjaft§= unb 2ebenS=@cwol;ns 
ßeiten ber 33ct)ölferung bas 33orßanbenfcin guter, bequemer S3al;n* 
uerbinbungen ju r  Sßorausfcßung nehmen, befto mef;r fteigt gleid;= 
zeitig bas Slngebot ncr!äuftid;cr ©runbftücfe außerhalb be§ bc* 
Qünftigten 23ahnbercid;s unb bie Nachfrage nach foldjen innerhalb 
Mfelben. ¡Jeher neue S3al;ubau oerfdjiebt biefe ©runbbebingung 

mirti;fd;aftlid)cn Shätigfeitsäußeruug unb je länger je mel;r 
fin it ber SSerfehrswertl; ber ©runbftiide in  abgelegenen ©egenben 

Jur SSerarmung unb SSeröbung. Sies ift ber wahre ©ruttb 
i'es wirtl;fd;aftlid)en 3urücfbtcibenS beS DftenS troß feines beut 
Sßcften procentifd; überlegenen 33etwlferung§juwad)feS, ber jebod; 
f'urd; djronifdjen 2lbfluß mel;r als aufgehoben wirb.

Sßott ben fog. Secunbär* ober 9lcbewSaf)nen erwartete man 
urfpriinglid; eine entgegengefeßte Sßirfung, bie feboch im  SBefent' 
liefen ausgeblieben if t  ober [ich boci; nur grabuell non berjenigeu 
^er Hauptbahnen unterfdicibet. S ie  haben ¿war bie 3a l;l ber 
deinen Srennpunfte bes SSerfeßrS erheblich nermel;rt, nach benen 
uun in  Heineren Streisringen ber örtliche SSerfehr graoitiren fanu, 
™eim ec Im Staube ift, fid; bic nö tigen  2Scrbinbungen m it ben 

tationen ju  fdjaffen unb ihre Unterhaltungsfoften ju  beftreiten. 
eeinträchtigcnb w ir ft  aber barin fd;ou ber Umftanb, baß m it
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wenigen 2Iu§naf)mcn bte Nebenbahnen ba entftanbcn finb, wo bie 
fdjoit noi^anbcnen CStjauffceuerbinbungen bcn neueren 3ßerfefjrs= 
anfovberungcn nicht mehr genügten. g n  gotgc bcffen taufen nun 
bie alte 6 ()auffee unb bie neue Nebenbahn oorwiegcnb paraltet, 
wooon nur bie 3 lüifd)cnorte an ber crftcren gröpercn SSorttjeit 
haben, wähvenb bie Scitengebicte nur tangfam m it bcn größten 
Opfern baäu gelangen, querüber neue Serbinbungsdjauffeecn m it 
ben Nebcnbatjnftationen t)er}uftel(en. ¿Doppelt fd;mer w irb bic§ ben 
Seitengcbictcn ber Nebenbahnen, weil man ihnen, grabe ihrer 
Strmutt) falber, fctjou bie größten Opfer fü r bcn Sau ber Sccunbcirs 
batjncn aufertcgt t;at. Nicht btos unentgeltliche, pfanb-- unb taftcm 
freie ^ergäbe be§ ju r  ftaattidjen Nebenbahn crforbcrlidjcn (Srunb 
unb Sobcns famrnt altem tjat man „¿um Seweife be§
an bem Sahnbau oorljanbenen $ntcreffe§" ifjnett abgcforbert, 
fonbern häufig aud) enorme baare 3 u3ai)tun3cn 3U beit Saufoften. 
©§ giebt Greife, bie auf fotdjc Slrt fid j m it einem Stufwanbc ooit 
mehr als '/* SNittion SDtarf hüben belaficn müffen. gu  wcftlichcn 
©egcnbeit m it fdfon entwicfeltem 93erfctjr finb fo grofje Opfer n iajt 
gcforbcrt; fcfjon bie§ bcwcift, baff ber ftaatlidjc Sau uon ©ccunbär« 
bahnen bie wirthfd;aftiid;e Hebung bc§ Raubes feinesmcgs ju r  
Nichtfdjnur genommen h ° t hödjftens in einigen 9iusnat)mefällen 
ganj nebenher.

wäre §u beitagen, wenn fotd;e wirthfchaftlidjcn gehler 
unb eifenbahnfi§catifd;en ©infeitigieiten —  mutatis mutandis — 
auch auf ba§ Steinbahnwefen im  Sanbe übertragen werben fottten, 
woju teiber tuet Nusfidjt oortjanben ju  fein fcheint.

Oie normatfpurigen Nebenbahnen haben m it bcn Hauptbahnen 
muh nod; ben ßhewedter c n̂er wtögiidjft furjen Serbiitbung ber 
Gnbpunftc gemeiufam, nicht btos ju r  thuntichften ©rfparuug non 
Saufoften, fonbern wefentlidj aus ©rünben einer einfeitigen Oarif« 
po litif, um burd) neue Nebenbahnen bie ©nttaftung cingelcifigcr 
Hauptbahnen unb fürjere gradjtwcge fü r Ntaffengüter, uamenttid; 
Sohlen, ju  errieten. Höhere öfonomifdje ©efichtspunite taffen fiel; 
ja and] hierfür Vorbringen; fo j. S . w irb ber Sßettfampf ber 
fdjlcfifdjcn Sohle m it ber engtifdjen im  Sercid; ber pommerfhen
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unb weftprcuffifcben Oftfcefüftc bebeutcnb erleichtert burd) ben 
Staatshalt bcr Mebcnbabnlinicn ©ucfctuMafei'Konib, bic eine grab« 
linige §ortfe|ung bcr f. 3t- »erftaatlicbten O els^nefener S3at)n 
bilben. 9tbcr wenn fü r biefe Mcbcnbabnctt f)cutptföc t̂ic£) nur ftaatS' 
U3irtt)fcf>aftlicl;e Oefic£)täpun!te ol)nc M iid fid jt auf ben Socaiocrfciji 
entfd)cibenb waren, bann burftc man nid)t biefen 93ai)ncn unter 
bcr S ig n a tu r: Socatbabn ju r  wirtt)fd)aftlid)cn (Srfcfjlieffung bcS 
nod» ücrfetjröiofen SanbcS, bic £eiftuugsfät)igf'cit biefes Sanbcs fetbft 
bis auf’s ülcufterftc anftrengen SOtan I)ätte oiefntefir offen bc= 
tennen füllen, bafj biefe Sahnen im  Sntcrcffc bcr oberfd>lcfifd>ett 
Äot)Ieninbuftrie unb erleichterter Scrforgung bcr norböfttidjen Staats* 
bafjnen m it lobten notbroenbig waren unb hätte ohne pnanfprudj* 
nabme ber berührten greife bauen müffen, ftatt ihnen bie Kräfte 
ju  rauben, um im  Stnfdjluf} an bie neuen ©taatsbabnen ih r eigenes 
■öcrfebrsneb fpftcmatifdj auSäugcftalten. . S ie  Motbwcnbigfcit unb 
bie ©djw ierigfcit foldjer ülusgeftattung fteigern fid) noch baju 
gleichmäßig, wenn bic Dichtung neuer dkrfebrslcitungen ben fd)on 
uorbanbenen Sertebr umbilben unb oon feinen bisherigen Mid)* 
tungen unb ^Mitteln ablcnfen miß ober fott, wie cs- bann immer 
gefd)eben muh-

©er tßcrfebr ift etwas in  ficb nach abfolutcr ^tü ffig fe it 
Strcbenbes; er folgt wie baS Sßaffer bem beften ©efällc b. b- er 
fdjtägt biefenigen Mid)tungcn am rafdjefien unb ftcirfjten ein, auf 
benen er am wenigften 9Biberftanb, bie glattefte ^örberung finbet. 
3tud) Umwege fpieten babei eine nur untergeorbnete Molle., 2ßo 
icboeb ber 33erfebrS*@trom ober *Sacb fid; einmal fein S e it ein* 
gegraben bat, bebarf es um fo eingreifenberer unb bal)er Foft= 
fpieligercr Umwanbclungen bcS Seftebenbcn, wenn ber Sauf ein 
GWä anbercr werben folt. 2ßirb biefer neue Sauf n id jt fo gelegt, 
bafi ihm altes norljanbene Sßgjfer aus feinem ganzen Sereid) ju* 
ftrömt, fonbern ¿um ©beit geswungen ift, ben alten Sauf 6ei§u= 
behalten, fo leibet bcr neue an Sßaffermangel, feine Stnlage rentirt 
md)t unb bie bisherigen fleineu, oielfpaltigen Minnfale ocrarmeu 
ebenfalls. © ie befte ©orrectur if t  bann bie gänzliche ©rodenlegung 
ber lefeteren unb bie Meufdjaffung eines ganjen 3 m unb 9Ibftuß* 
fpftems, norausgefebt, baß baju Kraft unb SDHttel binret^en.



9iuu ift cs ganj fefbftoerftänbficg, bag man m it einer 23agm 
Knie, bie bas oberfd^iefifdfje Äogfengcbiet m it beit Oftfeelänbcrn 
auf bas fiirjefte uerbinben foff, bie «Wichtungen bes oorganbenen 
Socafoerfegrs im  burdjfcgnittenen ©ebiete im  (Sineetnen nid;t 
bcrücfficgtigcn tarnt —  eben, weit eine fotege Sagniinie überhaupt 
feine Socalbagit ift, fonbern eine neue .fjauptaber bes Surdjgangs* 
ucrfeFjrs bort 51t merbcu beftimmt ift, mo bisher ein folc^er gar 
nicht trorganben, in  ber (Segenb fetbft and; gar fein «Bcbürfnig 
nach &iefem geruorgetreten mar. Um fo mehr bfeibt aber bie 
SBirfung auf ben Socatoerfegr biefetbe, wie int obigen S3eifpiet; 
er erfährt eine Umfegung tmb SWüdbilbung, mobei bie trorganbeiten 
fieincit SBerfegrSmittcIpunfie troden gefegt, bie trorganbenen S3em 
fegrsiäufe abgegraben tmb theitmeife roertgtos gemacht, bagegeu 
jagfreiege Sebiirfniffc nad; neuen 3 m tmb Slbffugftragen road; 
gerufen roerben.

2fegniicgeS liege fid; bei ber grogen aWegrjagf aller in  ben 
legten jegn Sagren neugebauten ©ecunbärbagnen bes Staats nad;= 
meifen. Sgre roirtgfcgaftlidjc SBirfung mug uom £anbe erft noch 
erfauft roerben; bie alten ißcrfebrsbejicgungen, benen fie nicht 
bienen fönuen, miiffen erft abfterben tutb bureg neue erfegt roerben; 
neue 3 m  tmb Sibfugrft, agen ju  tmb non ben neuen fWebenbagnen 
muffen erft m it grogen SWittefn gefdhaffen roerben. Sann erft 
werben fie trog igres tgeuren 23aues ttnb trog ihres grabe wegen 
feiner Stoftfpieligfeit ju  geringen Betriebes ju  rentiren tmb eu 
wirfen beginnen. 2fber bas, was m it ihnen erreicht ift, giebt 
feinen «Mag ju r  «Wadjeiferitng uom ©tanbpunfte* ber fpftematifegen 
aSerfegrScrfcgtiegung aus. S a ju  finb fie ju  ungefüge unb foroogt 
an fieg ju  tgeuer, als aueg in ben 3inforberungen an bas Sanb, 
tror wie nad; betn 23au. S ie  gteidjen einer grogen üerfdjioffcncn 
SBafferfeitung, bie nur au wenigen «ßunften m it grogen Opfern 
eugänglicg ju  modfen ift. 2Sas bem Sanbe fegtt, ift bagegen ein 
ju r  Seriefeltutg bis in  bie feinften SScröfteiungen erfegtoffenes 
iWogrfpftem.

S i e f e  S e i t u n g  u n b  S S e r t g e i f u n g  bes  f l ü f f i g e n  
p c r o o l l f o m m u c t e u  33 er  f eg  r s  b i s  i n  b i e  a b g c *
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l  cg c n ft c n 2B i n f  e l  b e S 8  a u b c S I) i n c i n i ft b i c 2t u f  g a 6 
h e r  j u f ü n f t i g e n  SU e i u b a h u cp U ) 9htr biefc bilbctt bas 
geeignete unb erreichbare 9Jcitteí ba jit; fie folien unb fönneit fid) 
bein SBerfelfrsbebürfnif? in ben Dticfjtungen beS fd;on uorljaitbcncn 
'25crfel)rs, ben fic nur noch äu cntmicfeln unb ju  concentriren 
haben, möglichft oollfommen anpaffen. S ic  haben nicht nötfpg, 
^crrainfchuiicrigfeiten ängftltd; jtt uermeibeit unb haben bann auch 
i'cinc ©ntfdjitlbigung mehr bafiir, loemt fie burefj rücfficlftslofc 
i  eacirung. wie bie ©roffbahnen, fficr einen bcftehcnbcit {(einen 
®erfcl)tsmittelpunft brachiegeit, bort einem fü n fte  achtlos uorbei- 
gehen wollten, an welchem ein cntmicfeluitgsfäi)igcr -fkobuctionS¿ 
°erfehr fid) oorausfelfcn läfft. ¿Deshalb miiffcu fic aber, um ihre 
Aufgabe ju  erfüllen, fowoffl hinficf)ttid) ihrer ¿Draciruttg, als ihrer 
Betriebs: unb 2 flrif=@inrid)tungcn eine beit ©rof)bal)ucit gegen- 
über gerabeju entgegengefegte iDenbcnj uerfolgen. Uebcrall hin 
"üiffen fic fid) fdjlängclit, wo es etwas ju  uerfracljtcn ober einen 
ncnnenswertt)cn Svcint jufiinfttgen SSerfeljrS ju  entwicfeln giebt; 
rootjin fic n idjt fclbft gelangen fönneit, ba muffen fic Seitetu 
anfdflüffe unb Slbjweigungeit antegen ober wenigftens uorfchen. 
c |c biirfcit feinem größeren ¿Dorfe ober Oute, bas iit  erreichbare 
-häfjc fä llt, offne 93orfel)rung ju  unmittelbarer SBcnufeung oorbeu 
gehen, F it ihrem eignen Sntereffe, wie bem bes Sanbes müffen 
. her, überbies gcfeglich uorgefehenen äierpflidftimg ju r  33er« 
Idfaffung unb ©ewaljrung non Scitenanfchlüffcn im  weiteften SOtaffc 
geredjt ju  werben fudjen. S ie  folien ben SBcrfcIfr nicht blos 
geftatten, foitbern ihn örtlich an feinen Duellen auffueffen, ilpu 
uicht als ein behörblidjcs 33erfef)rSinftitut SSorfdjrtften machen 
'rollen, fonbeut ifjm  faufmännifcf) bicitcit. ¿Daju bürfen fie aber 
Uon Anfang an gar nicht als „ßifeitbühnen" im  hergebrachten Sinne 
^'füefafjt unb geftaltet werben, foitbern als Fuhrunternehmen auf 
'pdjicucn, als ©ifetigelcismege fü r öffentlichen 33ebarf ober wie 

ü h u te llie r  c§ Bereits 1874 bcjeichnete, als „diollfuhrunter* 
nehmen m it ¿Dampfbetrieb", welches bie Sabung auffucht, fammclt 
!|” b. u,'ebcr oertheilt. SBerben biefe ©runbbebingungen ihres 

*fcn8 n êht erfü llt, bann wirb man wohl eine SDUniaturs@ifen= 
ah", aber niemals eine wirfliche SUeinbaljn haben.
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ttnfre ¿Pfctbebabucn, clettrtfdjen unb SratmlBahncn luürbcn 
fdjwerlidj jemals ju r  heutigen Gntwidelung unb ¿Bebeutung gelangt 
fein, weint fie fiel; für ihre GittricEjtung bie ©rofjbafjnen jum 
SOtuftcr genommen hätten; fie fjabeit umgcfchrt bas gewöhnliche 
Strajjcnfuhrrocrf gfeidjfatu potenjirt unb finb habet ju r  S liitfjc  
gelaugt Saffelbc muffen bie Kleinbahnen ebenfalls anftreben; 
bann merbcit fie ben SSerfefju unb SBofjlftanb bes Raubes he&e11 
unb felbft gute Stenten ersiefett.

SSirb biefer © runbjug bes SBcfcnS ber Kleinbahnen fefü 
gehalten, bann werben fie fiel) non ben (Stoffbahnen auch barin 
unterfdjcibeu m iiffen, baf) fie unroirthfcbaftlidje (Srunbftüds*
¿erfdineibungen, foroeit irgeitb möglid), uermeiben unb uermöge 
ihrer ¡Schmiegfandeit fid) bem Terra in unb beit (Srunbftüds* 
grenjen anpaffen, gleidpricl ob bie gahrftrede etwas länger w irb ; 
ebenfo, bafj fie aud) ihren betrieb gaitj bem ¿Bebarfe ber (Segenb 
gemäjj einrichten unb lot)nenbe 33efdE»äftigung aud) außerhalb ber 
Fahrpläne annehmen.

Giite geroiffe ¿Bewegungsfreiheit ift ja beit Kleinbahnen btird) 
bie ¿Beftimmimgeit bes (Sefc^cs uont 28. ^ u l i  1892 gelaffctt; fie 
tönncit ooit ber Snncljaltung bcftiimnter Fahrpläne jeitwetfc 
überhaupt bispeufirt werben unb erft nach Slblauf uou 5 ^a^rcu 
nott ber ¿Betriebseröffnung ab hat bie juftänbige @enehmigungs= 
behörbc b is  Stecht, ben .öödjftbctrag ber Ginheitspreifc fü r bie 
¿Bcförbcrung unter ¿Berüdfichtigung ber finanjicllcn Sage bes 
Unternehmens unb einer „aitgemeffeitcn" SSeräinfung unb T ilgung 
bes Slnlagccapitals fcftjufefectt. 3 tt uorljcr beftitumten 3 eitab= 
fd)iiitteit follen bann biefc ^eftfe^ungen geprüft uttb abgeänbert 
werben föitttett; bie juftänbige ¿Beljörbe foll fidj habet uorwiegeitb 
oon 9tüdfid)ten bes öffentlichen SSerf'ehrSintereffeS leiten laffctt. 
S ic  angefehteit ¿Beförbertutgspreifc müffeit Siebermann gleichmäßig 
ju  (Sitte fomttteit; fogenannte Stefactien ju  (Sanften Gütjelner finb 
unjuläffig.

üDtatt fieht hiernach uovaus, baß bas SBol)l unb SBelje bes 
Kleittbahnbetriebes nott einer fadjnecftänbigen ^anbhabutig biefer



Befiimntuugcn abhängt, baß aber umgcfeßrt and) mcl Unheil am 
gerichtet roerben fann, roenn einer naeß üölliger Slnfdjuücguttg an 
ben Berfeßtsbebarf ftrebeitben Kleinbahn bas ©cßniicleib ber ©roßs 
baßmGtnricßtungcn unb sOrunbfäfee aufgestuängt roerbeit füllte.

3 n  ber ßernorragettb trefflichen Arbeit bcs,@ch- $inattjrafb3 
l'- 9)lüf)temete gu B e rlin  über bic gortentroidetung bes Kleinbahn; 
'»efens im Berroaltungsartßit) (S ari Hcymamt’s Bering) roirb uad) 
Darlegung ber ©cßroicrigfeiteit fü r bic £arifb ilbuug ber Klcim  
baf)llen, namentlich im  2lnfd)luß an bie Hauptbahnen, gefagt:

„ ‘JJtcriroürbigcr SBeife hflt bei beit Berhanbluugen bes 
^anbtages über bas Klcinbahngcfcfj, bie fid) fouft burd) oft fleiti= 
liehe ©riinblicbfcit ausgeidhnen, dtiemaub barait gebadjt, bic Dies 
gierungsoertreter baruber gu befragen, roic fic fich ju  btefent 
uufres Sradjtens hodjroidjtigcu fü n fte  ftcllcit. Sitte Srfiärititg  
11 on maßgebettbcr ©teile in beut non uns befiirroortetcn Sinne, 
baff febc Kleinbahn, mag fie noll- ober fdgnalfpurig fein, in 
larifarifdjer SSegiehung als eine Sinfcßlußbahn bchatibclt roerben 
wirb, welcher birecte Srpebitiou 51t geroähren ift, roiirbe geroiß 
b'b1' moßlthätig roirfett ttitb feljr bagn beitragen, bas noch bc= 
ftehenbe Borurtheit gegen bic ©dfmalfpurbahnen ju  bcfeitigcit."

® ic Bcforgitiß, baß foldjcs Söohlrooliett erft feßr alltnählid) 
aad) großen Kämpfen burcfjbringcn roirb, fann unt fo roettiger unters 
bnieft roerben, als :c. 3Ml)lcnfelS fclbft itt feinen Berechnungen 
b i)  ßinficßtlidj ber Kleinbahnen auch gang 001t ben ©ruub= 
anfdjauiutgen bes ©roßbaßnbetricbes unb sStarifirung leiten läßt, 
'litd ) er nimmt argenfdjeinlid) an, baß bie $racßt ftets uad; ber 
roirftiiß burchfahreuen ©treefe ju  beredeten feilt roirb, allcrbings 
miter Giurcdjttung ber Utnlabefofteit, ber Grpebitionsgcbüßr u. f. ro. 
^obalb aber eine Kleinbahn an biefe ©runbfäße gefeffelt roirb, 
b ib t ißr gar nidjtä übrig, als auf füvjcfte Sracirung jroifdjett 

l )icu äußerften Snbpunftcn bebadjt 511 fein, fonft fann fic in gal)ls 
leidjen fä lle n  m it bem Sanbfußrroerf nur feßroer concurrtreu, 
namentlid) auf furgett ©treefen unb bort, roo fie im  ©aitgett bent 
■vbuge e*nei; bettt bisherigen Berfeßr angepaßten Sßauffeeuerbinbung
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folgen muß. Senn bann muß bic iitcinbafpi, ebenfo wie bic 
nvafjc, äaCjfreidjeit ©ütern tmb Dörfern, bie ertfebtidfe größten 
liefern fimnten, ber fü n fte n  grabeften Sracirung {falber fo weit 
uorbeigeffen, baß an biefe §aupttracc bie Sabung erft auf mehrere 

ifmneter weit m it Sattbfulfrmerf fjerangefaljren ober eine befonberc 
'tufeßfußGaßn gebaut werben muff. 3m  elfteren gälte erforbert 
feber cinjclne Transport 1) bas SBclabeit bes gcwöfjnticfjcn Sank 
wageus im  2SirtfffdfaftöIfofc über auf bem gelbe, 2 ) bie Saftfaljrt 
uon ba bis 311111 2tnnaf)mepuufte bes SUeinbaffitgcleifeS — b. tj. 
atfo, ba bodf auf freier (Streefc feine teeren SBagen 311m 
33etaben beliebig ftcfjcn geiaffen werben tonnen, bis 3111- uäcfften 
S tation, bic uielteidft in ber bem ,Siele entgegengefeßten 9tid;tung 
(iegt; bann 3) bas Umtaben ber Saft uom Sanbmagen auf beu 
Steinbatjuwagen unb bic Itebergabe an ben Serwatter ber «lein* 
balfnftation, wobei ben gewoßntießen guffrfnedften boef) meiftens 
ein intelligenterer Sluffictjtsbcaintcr aus ber 2Birtt)fdfaft mitgegeben 
werben muß; fcßtießticf), 4) wenn nicfjt aufcilliger SBeife diücfiabung 
auf ber S tation feßou lagert, bas teere gurüdfalfrcn ber ©cfpanne, 
bic batnit ¡ebenfalls einen {falben, im  Sßinter oft einen gattjen 
Sag twm .ßofe entfernt finb. 93raucf)t ber Söefißev fic nidft 
anberweit bringenb, fo w irb er fid; fageu: W0311 erft alte biefe 
Umficinbc unb obenein nod; baarc g rad^a fjlung , wenn idf in faft 
berfetben Seit unb m it tjödfftens gleidfer Umftänblidjfeit, aber olfne 
©ebunbenlfeit an fefte 3tbgangs= unb 2innafjme3eiten meine @c* 
fpannc bireet nadj bem 3Jtarftorfe u. f. w , moffin bie Steinbatjn 
fäßrt, fdfiefen fann. 3 ft biefer (Subpunft eine ^auptbatpiftation 
unb bie Sabung 3110 SBeiterfüßrung beftimmt, bann fommt ja nodf 
bas Uebertaben uom SUeinbafjnmagctt in beit ber §auptbaljn 
i»insu unb uertfjeucrt ben Sransport bodf immer nodß etwas. 3 ft 
ber ©nbpunft aber ber SJlarftort, bann muß erft nodf ber Srans= 
port uom Söaßnßof ber SUeinbaffn in bas Säger bes bie Senbung 
abnefjmenben Kaufmanns beforgt unb unmittetbar ober mittelbar 
aut greife gefü llt werben. Sabei fommt eine größere SrattSporU 
tänge nur infoweit in 23etrad)t, als ber Sanbmirtf) calcutirt, ob 
ein folcffcr birecter Sanbtransport, paratiet ber SUeinbaiftt, bie
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©cfpanne einen halben ober ganjett ©ag tn Slnfprud) nimmt, 
©ine (Entfernung bis ctma 10 Kilometer tonnen bie äBirthfdjaftS* 
gefpanne in ber tfjälftc ber burdjfdjnittlichcn. ©agesläitge unfdjmcr 
bin unb ¿uriiel bewältigen unb bie attberc SL’agcöijälfte ber SBirth* 
fdjaft ttod) anberroeit ju  ©ebote ftefjen ©er öanbwirtij jie ljt 
baljer, aufjer in  ber bringenbften (Erntezeit ober in  gälten großer 
Unwegfamieit, nor, feine gradjten bis auf etwa 10 Kilometer 
n‘ it  feinen ©efpamteit birect 311 bewirten, als bag er auf nur 
etwa 3 k m  Entfernung bie nädjfte Kleinbahnftation benufd; beim 
erfteres ift ihm billiger, einfacher unb angenehmer. S ttfo ' nur 
bann w irb ber ganje SBertehr einer ©egettb bie Kleinbahn auf* 
indjeit unb befchäftigcn, wenn biefc an febes © orf unb @ut auch 
noirfUci) bidft heranführt.

, Sftatt lieft fo oiel baoon, bah in  SSorausfidjt biefer Sachlage 
angenommen w irb, es würben nach ber auf 2— 3 k m  Entfernung 
uorbeifütirenben Kleinbahn Stnfdjluhgeteife fü r febes © orf ober © u t 
entftehen; aber wer fo ll fie bauen? wer bie Saufoften bejahten? 
©3 wäre ein ocrt)ängnifwoller 3 rrtt)um, anjuiu'hmen, bah b)ic @uts= 
i’efihcr burchfchnitttid) baju in ber Sage feien ober bah bie 33auei* 
borfee baju in abfehbarer 3 eit Stuftalten machen würben; foldjer 
-timt non ißrioatanfdfluhgcieifen würbe eine gatij feltenc SluSitahmc 
bleiben, aud) fdjon besbatb, weit foldje Stnfchluhbahnen feiten ofme 
*ienufmng fretnben ©runbeigenthums hcrjuftellen fein werben unb 
ba§ ©nteignung§rcd)t bafiir fo gut wie gattj uerfchloffen ift. © ic 
ö'olge banon würbe alfo fein, bah bie grablinig geftredte Kleinbahn 
^an3 biefelbeit wirthfd)aftlid;en Skängel, wie bie tpaupt* unb Sieben* 
bofjncn, aufjuweifett hätte, bah fie beit SSerfeljr jmifdien unb nach 
ken ©nbpunften wohl erleichterte unb fteigerte, eine Slujahl neuer 
Heitrer, aber meiftens unjttgänglicher tßerfehräccntren fcl;afftc, aber 
cbcn nur  biefen einjelnen Orten w irthfd ja ftlid j aufhelfen unb felbft 
eine fümmertiche Epiftenj ohne Ueberfdjüffe führen würbe. SSor 
folgen Kleinbahnen fott man uns behüten! 

x _ SBentt bann, um bie Fracht ber abfeits gebliebenen O rte jtt 
gewinnen, bas Sahnuntcrnehmen felbft fidj genöthigt fät)c, eine 
3r ohe Stnjahl fotcher Seitenftidjbahnen 31t bauen, fo änbert fidj

3
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bas S itb  nur roch lg. 33as crforbcrlidje 2Magecapitat fü r bas 
Oanjc cinfcfjt. bcr Scitengwcige w irb bann uict fjöijcr, als für eine 
non Stnfang an burdj bie ajlehrja ljl biefer Seitenorte hingcfdjlängcltc 
£race. S er Setrieb toirb itnenblid) eomplicirt tutb ücrtangfamt 
burdj bie beftänbigen Scrüd'fidjtigungcu alter bcr jahtreichen 2Iit= 
fcijiüffe; bic Ueberwadjuitg tutb Unterhaltung bcr auScinanber ge­
bettelten ©eteife unb 2BeidjcnanIagen w irb uict fdjwieriger tutb 
tfjcurer, unb baniit auch her betrieb unfidjer. SJenitod) würbe 
eine uollftänbige Sefriebigung ber Seitenintercffcntcn niefjt erjielt 
werben, bic fidj als Siebenfache bctradjtet feijen unb beut (Sefitfjlc 
unterliegen, n idjt eher eigentlich auf ber Sour ju  fein, bis bie 
.fjauptlinie erreicht, ber Stnfdjtufj erfü llt ift. ¿Dies Grpcrimcnt ift 
ja f. 3 t- 0011 her bäuifd)cn ^Regierung m it ber Sracc fRcnbsburg» 
Sienöburg u f. ro. in  tjiurcidjenb abfcTjrccfenber SBcifc gcmatfjt 
worben. (Sine fotdjc anfänglich falfcf) tracirtc Sal)u fjat größere 
Seförberungs=Streden unb g re ife  im  ©efolgc, als eine uerftänbig 
nach bem SocaIoerfef)r trac irtc ; fic fdjäbigt grabeju eine fpftematifetje 
Serichrsentwicfelung, ba fie, einmal gebaut, bodj n idjt ohne weiteres 
wieber befeitigt werben f'ann, aber bic SReuaitlagc einer richtig 
tracirten Sahn neben ber beftefjenben finanjiclt unmöglich macht. 
3)as Söeftrcben, m it nur e i n e r  folchcn 2lntagc möglichft Sielen 
gleichmäßig ju  bienen, führt nur ju  einem gleichmäßig fcfjiedjtcu, 
SRicmanb gaitj befriebigenben Buftaubc, noch baju sum eigenen 
Sdjabcit bes Unternehmens, bas oljne eine geroiffc ©unft bes bc= 
theitigten Sßublicuins niemals gebeiljcn fann.

Sßärc ftatt ber einen obengenannten Salju  m it ihren Seiten» 
jweigeit nach beit eingetnen Äiiftenorten non Anfang an beit uor» 
hanbenen Serfehrsridjtungen cntfprechenb ein ftjficmatiftfjes Step 
noit Sahnen, eine längs ber Dftfüfte, eine längs bcr weftlidjen m it 
einigen paffenbeit Querlinien, geplant worben, wie es nachträglich 
beim jütifchen Sahnnep gefcßeljeit ift, fo wäre non uornherein eine 
größere ^Rentabilität unb w irtljfd ja ftlid j ijebenbe Sßirfung ber Sai)n 
cingctrcten. Sas nach wib nad) bodj entftanbene 9lep bcr Sahnen 
in SdjteSwig»§otftein. ift weit tanger unb ioftfpieliger geworben/ 
als ein planmäßig uortjer burdjbadjtes geworben fein würbe, aber 
bodj weit unwirffamet unb minber rentabel geblieben.
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Sem $radjteigtter, bei- einem Fuhrmann ben 2tuftrag giebt, 
itjni ein $radjtftü<f non 21. nach 23. ju  bringen, ift cs wollig 
fllcidjgiltig, bajj bcr ^utjrmann unterwegs nod) f)iei' lin ^ ba 
Seitcuortc auffucfjt, um bort ebenfalls §rad)tftüde eiujuf)olen ober 
abjuliefertt, wenn nur bie Sieferjeit babut'd) nicfjt über ©ebitfjr 
oerlängert unb au gracljt nicfjt mcf)r berechnet w irb, als fü r ben 
nötljigcn birectcn Steifeweg. S ies ift fo einfad) unb fla r, baff w ir 
lacf;en würben, wenn bcr guljrmann non uns oerlangen würbe, w ir 
follten itjn aud) noch bafiir befonbers bejahten, baff er unfer 
Sradjtftüc! auf mctjrfadjen Umwegen bttreh Orte Ijerumgcfaljren 
bat, bie uns gar nichts angeben. 2B ir würben if)iu bann antworten, 
cr möge fid) feine Umwege oon bencit bejahten baffen, berentwegen 
er Üc gemacht habe unb wenn er m it feinem gul)rgefd)äft nidjt 
beftetjeif tönne, ohne bie' fcitlidjcu Umwege ju r  $radjtfammtung ju  
t>enu|cn, fo habe er uns eigentlich nod) 51t cntfdjcibigen, bafiir, 
bah unfer gradjtftüci länger als nött)ig beit Srattsportgefabren 
ausgefeht habe; bie SOlittel baju, fotd)c Gntfdjäbigung burd) 23c; 
tedjnung einer nod) billigeren $h-ad)t als bcr birecteften, gewähre 
'hm ja grabe ber aScrbicnft aus ben Umwegsfrachten. Gienau 
Uaffelbc werben w ir, wenn w ir uns oon beit S3orurtf)cilen bcr 
f"itftmähig unb wiffenfd)aftlid) entwidelten Sd)abloite bcs © roh5 
bafjntarifwcfens fre i utad)en, beut Kleinbabnunterudjmcu antworten, 
■wenn uns baffelbe fü r einen Transport oon 2t. nach ê ueu 
' lseÖ in Stechnung [teilen wollte, toeidjett bie 23abn ju r  cinträg- 
lieferen 2lusnu|ung ihrer brachten über S. © . unb ctlidfe anbre 
~ l *c ju  mad)eit genötig t ift. Unb bamit würben w ir bas S^arif= 
uiefert ber Kleinbahnen jw ar gänjtid) attbers, als bas ber © roh5 

ahnen 9edalten, aber auch auf bie einjig rationelle, bem neuen
. er^ tS m it tc l K raft unb ©efunbbeit oerbiirgenbe ©runbtage ge- 
Wellt haben.

®afj eine fold^c fü r bas Slarifwefen bcr ©rohbahn nicht oon 
U 3 ^ ^ ir  noW)raenbig gehalten worben ift, liegt in  bcr groben 
ie n e ^ ^ 611̂  an ^ ^ * 0 ^  lln^ ^afchheit ber 23eforberititg burd) 
t  6, 9eflenü6er ber oon if)r birect oerbrängten 8 anbfrad)t. S ie  

16 ma^9tbenbe ©eneration fann es ftdh faum nod) oorftelteu,
3*



rote ber §radjtücrfcl)r ttor bcr Gittfüf)rung bcr (Stoffbahnen fid) 
ttolhog, rate ucrtraucnSüoll matt beit ftreng red)tlid)en $rad)tfu l)» 
(euteii and) rocrtf)Dolic ©enbuttgen mitgeben foitnte, aber rote treuer 
unb langfatn bic Seförberung j.  33. non Seipjig nad) g ra n lfu rt, 
tiort 33erliu ttad) 2)tagbeburg tt. f. ra. raar. lief? fid) bas 
Ißublicum bann bei- neuen (Sroßbal)n gegenüber auf gar feine 
Untcrfudjungen ein, ob fie, fü r geringeren ^5reiö in uiclfad) 
iiir je re r $c it fafjrcnb, genau ttad) bcr burbhfafjrenctt ©treefe ober 
nad) bcr bisher notljroenbigeit SReifclättge bcr gradjiraageit tl)rc 
£ariffäße berechnete; cs btieb immer nod) ein gewaltiger SSortljcit 
übrig unb m it bcr ©roßbaljn fomttc bcr gradjtfuijrmamt int (Sattheit 
nicht mehr concttrriren.

üinberö bei ben Äleinbaljiten, raetttt fie il)te Aufgabe rid jtig  
erfaffen unb erfüllen follen! © ie btirfcit fid) überhaupt unb aud) 
hierbei nicht nad) bcr Orofibaijnfdjablonc richten, muffen oieltnef)r 
ihre fämnttlidjcn gradjtnormcn nad) bettt (Sefidjtspunftc einrichten, 
bafi fie einen gegenüber bent Sanbfuffrraerfe uerbeffertcit, bc= 
guemcrcit, rafchcrett unb billigeren STraitsport einbiirgern tnitffeit, 
um beliebt, rentabel unb roirtl)fdjaftlid) roirffam 31t raerben. 2llfo  
auch hierin fort m it jeglicher ©djablotte! $ ü r  jebe Stleinba^nlinic 
muß im SSorauS berücffidjtigt raerben, welche Sradftberedjniingen 
fie geftattet, ol)ite ben SSerfefjr abjttfdjrccien, wicoiel fie banad) 
unter bcr 33orausfcßitng eines ctroa »erbreifachten SSerfctjrs gegen 
beit befteljenben SanbtrauSport einnehmen fatttt unb battach muß 
il)r 33au, il jr  betrieb, U)r S“a rif eingerichtet raerben, fo baf) bcr 
lanbtiblid)c $ ins  &cs Slnlagecapitals neben einer StilgungSquotc 
unb ben 33ctriebs= foraie Unterljaltuiigsfoften fjcrausfommt —  ober 
if jr  33att muß beffer unterbleiben. Treffen aber biefc 33orauS= 
fe|uitgen 31t, fo rairb bic battach gebaute 33al)it ttad) allen 9iid)= 
tuitgett hin einraaitbsfrei fein unb unerroartete @rfolgc aufroeifeit; 
bettn erfahrungsgemäß fteigert fich burd) eine peefmäßig tracirtc 
Kleinbahn ber SSerfcljr nicht nur auf bas ¿Dreifache bes bisherigen 
Sanbtterfeljrs, fonbent ttad) unb nad) auf ba§ 10— 20 fache.

fö e rr Sanbratf) O e rm e rS t)a u fe n = tro to fd )in  t ru g  in  ber (Setteraü 
uerfammluttg bes ißofetter ta n b m ir th fd ja ftt id jc n  ^ ^ ’o» in§ ia loere in§



aiö Gorrefereut über Kleinbahnen bic non ihm au D r t  unb Stelle 
feßgefteEte Sr^alfacfie nor, baß auf ber Königl. Sädjfifdjen Kleinbahn 
-IEügein=9l[tenberg jcfet 5 befcßte 3n9c täglid; tjiip  unb herfahren, 
100 f r “ ^cr auf ber Gßauffce täglid; nur wenige ^utfnoerf'c ner» 
ie'fjrten. Stuf ber 9JtedEenburgifdj=93ommerfd)en Sd;malfpurbaf)n 
werben je |t täglid; taufenbe non Gentnern grad jt unb tjunberte non 
öai)rgäften bcfijrbert, wo uorbcnt in  förmitcijer Ginöbe non einem 

e i^ r  faum bie aEerfd;wäd;ften 2£nfänge ju  bcmertcn gctoefen finb.
Sft eine fo!d;e Kleinbahn Anfangs üieKeidjt auch ju  einfad) 

fnb b illig  gebaut —  übrigens ein mel;r tI;eoretifd;eS a(§ praftifd; 
u°rfommcnbcs Sebenfeu —  fo fommt fie bei guten Grträgen ganj 
” on *u ^e  Sage, itjrc SSerbefferung unb Gnnciteruug ohne 

ermeljrung bc§ Stniagecapitals burchjuführen; fie fauit ju  ieidjtc 
, etne @°iäfd;wcEen nad; unb nad; burd) beffere, baucrfjaftcre ober 
>twf) eiferne erfeßen, fann neue Sterbinbungslinien Ijerftelten, ifjren 
etrteb nod; intcnfiner geftalten unb weiterhin feibft bei aEimäE)ticf;cr 

Jcrabfe|ung ber §racf)tcn nod; rentabel btciben. S ie  trägt non 
'  nfan3 an bie ©ewäi;r ihres ©ebcihens in fid) feibft.

Gtne über bie SlnfangSnerhältniffe hinaus ju  foftfpielig, 
Uo P .^lr t  unb nnfprudjsnolt hcrgefteEte Steinbahn trägt bagegen
um h’ ^  •<Snt,te^Un9 an cinen £WPüirati) ^ en 3 « 3 ; ber Stampf 
biei ftrC f£e n£ĉ  baSu ionunen, bem publicum  coulaut
cur' QV U ^ n ’ °^ne bc^ en @unft w irb fie aber non ber Gon= 

be§ Sanbfuhrroerfs erbrücft. Sebes mißlungene Kleinbahn*
bic ^  ^  CinC ® ^ “ b‘Üun3 bcr 9anäen Sache unb nerbirbt 
Unter C(TUUn9 bcc ',£nbcru' deshalb ha&en bas Sanb unb bie 
fü r m s mCr Cm öleil^ m“ ^ 9 eä Sntereffe baran, baß auf biefem 
3tufonl c- 10 nmen ® ebicic n idjt fjentmgepfufcht unb gteid;
entmuth’ f  er^ [tf s 9ef^affen werbe, was bic tlnternehmungsluft 

unb bie Sache an fid) in  fcfjtecEjtcn dtuf bringt.
nodi e. ar äUm na<̂ a£ti3eit ©ebeiljcn bcs Kleinbahnwefens ift 

“  4nbres nöt^ 9 / fafi i>a§ aßichtigfte.
£aube b!e ' in f 3Qbe ber Kleinbahnen fein foE, bem gange»
^heile v  i cine ai)3clegcnftcn, aber nod; cntwicJeiungsfähigcu 

lncin eilleu ueroofifommneten Scrfcßr ju  ermöglichen^



wenn fic nidjt blos ijic unb ba luiritjicfjaftticEj ijcbenb, fonbern 
überall ausgleidjenb unb bic ©egenfäße ¿roifdfen 'otabt unb Sanb, 
gtoifd^en Snbuftrie unb Slcierbau oerfö^nenb roirien fa ll, bann 
tnuf5 eben, ei)e and) nur m it einer «leinbahnlinie im gegebenen 
©cbictc begonnen roirb, umfaffenb feftgeftellt roerben, roas benn 
an foldjen neueren SSerfefjrSlinicn im ©anjen notb tt)ut unb 
banadj muß bann ein planmäßiges 9teß ber benötigten Klein­
bahnen in  bas ©elftem ber fd)on befteljenben aScrfe^rSmittet ein« 
gegliebert roerben.

Ober folten bie uolfsroirthfdiaftltchen ©ünben, bie in unfern 
Dorfombenen 9tefc an ffihauficcen unb ©ifenbahnen »erförpert finb, 
burebaus a u t  beim Kteinbat)nbau fortgefefet begangen roerben?

«ßon ’all ben 5al)lreid)en Schriftfie ilcru in  Kteinbahnfad)en tft 
aud; biefer fßunlt bisher nur flüd)tig geftreift tcorben. 3lm  in  
ber bereits oben i)ert>orgcf)obcnen Strbeit beS ©efj- p ta n p ia th s  
u. SJtüfjlenfels finben fid) folgenbc, äufeerft fpmpathifd) berntjrenbe 
Säge:

„$ a s  odjiim m fte aber ift, baß bei bem Mangel eines 
einheitlichen planes rooijt alsbalb folcfic © tre ten  ftüdmeife roerben 
gebaut roerben, bie in golge ber günftigeu aSerlehrSöerhättniffe 
eine l)of)c fliente ocrfpredjen, baff aber ber Sau berfenigen Sinien, 
bencu foldfe Sebingungcn feilten, nun erft recht crfdjroert roirb. 
S o  roerben namentlich bie in  ber fttäfje ber üorfjanbencn @ifen= 
bahnlinicn tiegenben ©tobte unb größeren Ortfchaften geroiß halb 
burch Kleinbahnen ben lange crfchnten 9Infchtuß eihalten, m it bem 
Ausbau ber tiefer ins Sanb gehenben Sinien bagegen, roirb ge« 
jögert roerben. ©iefc Scforgniß ift um fo lebhafter, als ber 
9tnfdjtuf} ber in ber 3tcil)c uorhanbencr .^aupt« unb ^Nebenbahnen 
Ucgenben Ortfdjaften regelmäßig m it einer a3otlfpurbahn, rocldje 
ben Uebergang ber Betriebsmittel geftattet, gefucht roerben roirb, 
roäfjrenb fü r bie abgelegenen ©ebicte eine foldjc nicl ju  teue r 
roerben roürbe"

Unb roeiter fagt 3Nül)icnfels, nadjbcm er bie S ilbung non 
^ärouin§ial-2lctiengefeIlfdjaften fü r bic planmäßige aSerforgung einer 
fßrooins m it Kleinbahnen empfohlen hat:



„ S ic  SQii&ujig einzelner @cfcllfd)aftcn mürbe gewifj eine 
äroedmähiger Kleinbahnen ins Seien rufen, bas ein^eittid^e 

^ ctv was m ir als umumgünglid) forbern, mürbe auf biefem Sßege 
nac^ langer 3 eit, uiclfcicijt erft nad) langen Kämpfen ju  ©taube 

binmcn. S ic  gebadjtc in biefer ©ntftehungSwcife liegenbe ©efahr 
leibt aber bie im (Singange biefer Arbeit fdjon gcfdjilbcrte, 
QB nur bie befferen, reichen ©emütn uerfpredjenben Sinien gebaut 

’nerben unb fü r bie weniger crtragsfäfjigcn, aber wirthfdjaftlitf) 
uieftcidjt hoppelt nothwenbigen Sinien fid) entmeber Sftiemanb finbet, 
0 cr bie 5ßrouin5 ais Sücfenbüfjer eintreteu m u ff/'

, '“e&tcre ©oentualität ift nun {ebenfalls eine nur theoretifdje 
^fpectine, beim bie ^rou in jen  werben fid) einerfeits überhaupt 

*^rcci ntit bem 33au non Kleinbahnen befaffen biirfen, wenn 
^ le e Qebei£)en fo llen; anbrerfeits werben fic aber gar nicht baran 
,en en können, unrentable ©rgäitäungslinicit ju  bauen, wenn bie 
mutable11 ^auptliu icu in anbreu tgänben finb unb bleiben. S ic  

. ^ n^ei' i f t  ba§ bann jene ©rgänsungslinien überhaupt
g ^ t  j i ê aut werben unb bah bie ohnehin fchon früher burd) 
no^ U' 'eê Qui en unb ©ifenbaljunähe bcuoi'äugtcn ©egenben aud) 
V)  ̂ ^ ia b a h n e n  ausgeftattet werben, währenb bie bisher

niaehläjjtgten Qllc^ hierbei wieber gaitj leer ausgehen, obwohl 
■ Ö e - f r r f ^ a f i e t  roei'^en/ nm ju  ben @runbermcrbs= unb 

e lin0§f'°ften, ober bod) ju r  3 insgemäf)r gleich ben ffleoor; 
äugten beijutragen.

entm 'dT  roĈ iĉ eit unö ni[en fonftigen ©egenben m it hoch 
5v>icfel 1 tem 3Ser*Ĉ r  mÖ9cu i “  ^ efe ® efa&rcn i»er falfdjen @nt= 
mad U11f • lüen^ er anjufdjlagen unb leid)ter wieber gut jtt 
uus^en £'n ’ *m ^ en a^er'  Neffen hefferungsbebürftige SSerhältniffe 
ein i ÜOtI')eri^ m ^ M djäftigcn, wäre ber SOtifjgriff, anfangs nur 
Weit6 ^ n ĉn Üerau§greifen unb bie äurücfgebliebenen ©ebicte 
ift m l,eWrmen 5U *n^ etl/ ein 3ra^eäu wnerf(ärlid)cr. Sefjungeachtet 
nom %  ” ”  ^ tm  .^U3e llub iuivi) ®inäe[f)eitcn im  ©efe| 
wirthirh 1892 Öclüi' i cnna^ rt baä« »erführt, bie bisherige 
mittel r Un9mc^ eit in  i»er 2luSgeftaltung ber 3SerfeljrS= 

noci  äu ftetgern, unter Preisgabe aller © inheitlidjfeit bie
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guten Stififen oorwcg 51t oergeben unb bie itteinöaEjncn juerft ben= 
jenigen ©egenben ju  »crfc&affcn, bic niefjt mehr als bie anbern 
gcleiftet, aber jd )on ; oon je tjer mehr befommen haben. äß ir meinen 
ba§ eigenartige ©rängen banad), bie Kleinbahnen auf ben oor= 
hanbenen ©hauffeeen anjulegen, um Sahnoerbinbung fü r bie bereits 
burch ©hauffee oerbunbenen D rtc  ju  fdjaffen. © ics fann ja 
ftreefenweife richtig unb nicht ju  oermciben fein, aber als Siegel 
ift es eine hoppelt bebenftiche ©ad)e, eine wirthfdjaftlidje Kurj'- 
fidjtigfeit. 2Ber hat bic ©hauffeeen gebaut ? ©leichoiel ob bies ber 
S taat, bic sßrooinj ober ber Kreis gang ober tfjeilweife gemeinfam 
gcleiftet haben, bie Koftcn finb immer atts ben Abgaben unb S3ei= 
trägen 2111er gleichmäßig gebecEt unb bie geringen SOortoegleiftungcn 
ber unmittelbar betheiligten ©runbbefißer finb tauin nennenswert!) 
im  2Serglcid) p  ben entfprcd)cnben SOletjroortheilen, bie ber ©runb= 
eigner bann hat, wenn fein © runbftüd oon einer ©hauffee burdj* 
fchnittcu roirb. Sßenn bic ißräcipualoortheile, bic ber ©utsbefißer 
an einer fein ® u t ber Sänge nad) erfcE)tießenben öffentlichen ©hauffee 
bei jeber SBirthidjaftsfußre unb bei allen wirthfd)aftlid)en iöe; 
jiehungen täglid) unb ftünblid) hat, burd) entfpredfenbe «ßräcipual* 
leiftungen auf gewogen werben follten, bann müßte neben freier 
Vergabe bes ©runb unb S3obens, unentgeltlicher Ueberlaffung aEes 
oorfinblidjen M a te ria ls  p tn  ©hauffeebau, tninbeftens nod) bie 
gange Unterhaltungstaft ber entfpredjcnben ©hauffeeftrede oon ihm 
geforbert werben, was nirgenbs gefeßiebt. 23oEenbs, wenn ber 
Skfißcr fein © u t fd)on m it einer fertigen ©hauffee getauft ober 
übernommen hat, ift biefe fü r ihn ein w irthidjaftlidjes ©efdfeuf, 
um bas ihn bie abgelegenen ©üter befto mehr beneiben, je mehr 
es ihnen ©fjanffeebaubeiträge gefoftet hat- SKit ihrer 2lnwartfchaft, 
auch einmal m it einem entfpredjcnb fü r fie günftigen ©hauffeebau 
an bie Steiße ju  fommen, ergeht es ihnen, wie ben ©ßeilßabern 
an ber 2lnwartfd)aft auf jene 17 000 k m  ftaatlicßen Secunbärbaßnen, 
bic allmählich nad) 82 3 aßren oictleidjt einmal hätten f^ergeftellt 
werben tönnen. ©enn wenn bie Kreife, bie gegenwärtig in ber 
tgauptfaeße bic alleinigen ©räger bcS ©hauffccneubaucs m it 
tßrooinjialbeihülfc finb, entweber finangiett am ©nbe iyres Könnens
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angclangt fiub ober non ben ^rotnnjen im  ©tidje gelaffen werben, 
weil angeblich immer itod) anbre bringenbett ^rofecte ttorljcr £»erüd= 
fid jtigt roerben müffen, fo iönnen fidj bie abgelegenen Kreisgebiete 
nocß 3 a[)r5cfmte lang baratt genügen laffeit, fü r bie ©hauffeeanteiifen 
tapfer m it 51t galten, aber wenn fie feibft biefe ©hauffeeen erreidjen 
roollcn, muffen fie fidj aus eignen SDtitteln noch Slnfdjlußftraßen 
bfiaftern ober fonft ausbauen unb bie fdjledjten Sanbmege allfä ljriid) 
ausbeffern, bie, ju  ©hauffeebauten betui^t, bie befte gaßrftraße ohne 
K'be Sonbertaft fü r Unterhaltung bilben mürben. S ft cs ba nicht 
ein ©cbot ber (SJerccfttigfeit, fo id ji ©egenbett oormeg ju r  ©tfdjließung 
burd) Kleinbahnen ins Singe ju  faffen, zumal es auf ber §anb 
^ e3t/ baff ber Kicinbaljnbau fid; fürbcrEjin großenteils an bie 
. tc^ c bes Sattes großer 33erbinbungsdjauffecett fegen unb nur itod) 
en Sau ffeiner 6 rgäu3ungs=61)auffeeftreciett auffomnten laffeit w irb ?

es fommt gilt ju , baß bie ftets im  Sluge ju  behaltenbe 
.ottcurreng bes länblid)eii SBirtfjfdjaftsfuhrroerfs, non ber bereits oben 
!e 10ar, naturgemäß gefteigert w irb, wenn bie Kleinbahn bcrfelbett 
Wtffeelinte folgen m ili, auf bie ihre Soncurrettj ohnehin angeiniefeit 

| *• ®ie $o(ge banon ift, baß bantt bie Kleinbahnen nur int Siothfalle, 
^ cntt fíe ohnehin feibft übertaftet ift ober m it §inberttiffett wie 
^  neeweßen ju  fämpfen hat, in  Slnfprudj genommen, fonft aber 

unen^ ê r ^ ĉ e $racf)tbefchäftigung gclaffen tnirb. 
fací • ^  ^übenufsung ber ©bnuffeeen and) gar nicht fo eins 
ucti - 1ÛC un^ bas ben Serhältniffcn nicht genauer
feit 7 tC ^ u^ ‘CUIn cS fich benft. ® ie neueren ©hauffeeett ftnb 
S crf 7  45~~50 Saßren überhaupt nur fo breit gebaut, wie ber 
Socal V'f  ^ ' r  ^Cn ^ ftiro m t finb, es erßeifdjt. Sßren engeren 
ê i  Uei ê r  derben bie ©ßauffccen aud; immer behalten. Stur 
unb 7 ,e i%  Q̂ e Síaat§cbauííeeen, mie bie als große tgaupt* 
S Qhrfjunbl *tra^en aus9ê Qu ĉn Linien aus bem Stnfange biefes 
Slädt k- 8 e§ bei un0, bei benen »01t einer entbehrlichen 
e t r c j  !e fc*n ^n n . 28er bei ben übrigen ©ßauffeeen irgettb 
bQf. feg S ^ ntbeljrlich bezeichnet, j. S . ben Sommerweg, uergißt, 
^iebftc 7*. iClen i'cl' ® ommerrocg au ber ©hauffee grabe bas 

X > ben einen, weil bort bie ^ßferbc unbefchtagen gehen
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fönneit, ben anbcut, weil bic ^ferbebeitic barouf nicht fo ange* 
griffen werben, wie nnf ben Steinbuhnen. fe rne r if t  ber Sommer* 
weg unentbehrlich, fo oft bic langwierige Slrbcit ber Sicubefcfiüttung 
ber Steinbahn ju r  Stusfüffrung gelangt. S ie jefet oorl)errf<hcnbe 
Breite ber ß^auffeeen non 8 SDietcrn ißlanumsbreite, wooon mehr 
als 2 Steter burcl) bie beiberf eiligen Baumreihen, bie Sdjugftcine 
unb 93orratl)SmateriaIien ber Benußung burcl) gulfrwerfe entjogen 
finb, rcidjt grabe nur aus, um einen gewöhnlichen SBagen an 
einem belabenen ©rntewagen, einer §eu* ober Strohfuhre uorbei* 
fommen ju  laffen. Sind) bie fleinfte Kleinbahn rnufi ein Sicht* 
profil non 2,5 m  fü r fiel) frei haben; bleiben alfo fü r ein 
begegnenbes ober überholtes Grntcfuber nur etwa 3 m  ©reite 
übrig. S ie  Sabuitg beffelben muff alfo bie tleinbafjnwagen farnrnt 
Socomotine bei Begegnungen unmittelbar ftreifen. 2ßas bas be* 
beutet, ermifft nur berjenige, ber m it fßferben ju  fahren nerftel)t, 
anbrerfeits bie Gigenfdjaft ber Sleinbahnlocomotiuen m it ihren 
furjen Ueffeln f'ennt, noch weit ftärfer, als bie ber ©roffbal)n, ben 
Stuswurf non gunfen ju  begünftigen, wofür es einmal abfolnt 
wirlfame länger noch nicht giebt.

9lun t r i t t  noch ber gr°he Untcrfdjieb h in5u/ ob bas Klein* 
bahngcleife fü r fid) freitiegenb gebaut werben famt ober ob es 
nach Skt ber ißferbebatjngeleife im  ißftaftcr ber ftäbtifdien Straffen 
in  baffelbe eingebaut fein muh, nm längs unb quer m it anberm 
Straffenfuhrwerf barüber hinweg fahren ju  fönnen. S ies leßtcre 
haben bie meiften Saien* unb BerfehrStljeoretifer im  Singe, wenn 
fie bie Kleinbahn auf bas ßhauffeeplanum nerweifen wollen. S ie 
glauben, baff fo eine fleine Bferbebafjn babei bod) m it ganj leistem 
billigen Sdjieucnmatcrial hergeftellt werben fönite unb finb fchr 
erftaunt 31t hören, bah unter foldfen Slnforberungen bie Schienen 
im ©efammtgewicht ftärfer, fd)werer unb tfjeurer gewählt werben 
müffen, als fie bie ©rohbahn braucht. Sieben biefer unoerhältnifc 
mähigen Berthenerung läuft bann noch ber Uebelftanb unoermciblid) 
einher, bah bie in  bas Ghauffeeptanum oerfenften Stillen ber 
Soppelfdjieneit beftänbig bitrd) ©hnuffeeftaub unb Schlamm, Unrath 
bes Berfeljrs u. f. w. jugefüllt werben, ber fid) cinprefft unb
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cmbauevnb dteinigungstofien ocrurfadjt.*) fe rne r ift bie Sdjienew 
abnu|ung burd; bas freuj unb quer barüber t;infal;rcnbe gewöt;nltd;e 
3 ul;rwett, beffen Slngrlffäfroft ijierin geroö&nlidj unterfcf)äfet w irb, 
eitle etwa 16 mal fo ftarfe, role bie burd; bie 33al)nbetriebämittet 
felbft faum meßbar entfteijenbe. Um alfo bie einmalige Ausgabe 
fü r ben Stnfauf oon burd;fd;nittlid; 50 2lr pro k m  «Sauterrain 
bleibenben 2ßertt;S ju  fparen, was aufjerbem nod) n idjt einmal 
fcnrdjweg gcfd;el;en farm, wenn bie ©Ijaufíee. wegen ju  [tarier 
Steigungen u. bergt- oerlapen werben muff, folt man fid; bie 
Stnlagefoften ber SUeinbalpt burd) breifad; teureres ©djicnenmateriat 
l|nb bie SSetrieböfoften burd; Slusgaben fü r ftänbtge ©eleisräumung 
uni> fü r ftärfere Slbnufcung burd) ©oncurrenjfuljrwerf eri)öE)eu 
laffen? unb bes eignen ©runberwerbs bod; nic^t ganj cntratl;cn 
formen? 2ß ie enblid; beult man fid; bei ©djncewcljcii auf ben 
^l;aufjeceu bas 9ted;t§uert;ältnlB ju  ben @(;auffeebet;örben unb wie 
M íen praftifd;e Surd)füf)rung ? S ie  ßf;aufjecauffei;er unb Arbeiter 
ünb fefet gewöhnt, ju r  Freilegung einer $aí;rbaí)n burcf» ©d;ucc= 
'oefjen ben ©djnee rechts unb lin ts  auSeinanber ju  bringen. 33c» 
finbet fic^ aber auf ber einen ©eite bas Äleinbaf;ngeleife, fo muff 
M fes bodt aud) freigeljalten, ttjeilweife aud; felbft oorn ©d;nee 
af,9eräumt/ rnitf;in muff biefer über bie ganje gafjrbreite l;inwcg 
M ettig t werben. S ie  (Stjaufferäumung w irb alfo burd) bie íllein» 
f’nfm, m ith in auf Soften berfelben ocrtl;euert unb bas Gnbe 
langwieriger ©djreibfämpfe würbe unfehlbar fein, bafj bie ívíeiubaípr 

^  gatrje Saft ber ©dpteeräumung allein ju  tragen l;ätte. "Sas 
nmrbe genügen, um in  einem fc^neereic^en wed;feioollcn Sßinter 

cn gnnjen 33etriebsüberfd;ufj einer jungen SUeinbatmanlage in  $rage 
äu JM len; oft würben bann rnandje Ctjauffceftrecten roeber m it ber 

feinbaljn, nod; m it Sßagen ober ©erlitten befal;ren werben tonnen.
Siefer ajtifjftanb bleibt aud; bann befteljen, wenn bie größere 

M feebre ite ausnafpnsweife geftatten fotlte, ein ganj freiliegenbes 
cgienengeftänge auf bem Gfjauffeeförper felbft anjulegen; baburd; 

10lrb M fe r ©treifen uatiirlid ; bem 'guljrwerfsoeríeljr, ober aud; 
en ^Ü itü rtransporten in ütríeg unb ^rieben, g iin jlid j entzogen,

)  51 n m e r !  g . : © oldje ©Ijauffcebaljnen trerbcu ftctS c rp ljtc  SSetriebS» 
3eiai;ren unb geringere g-aijrgefdjnHubigfcit aufjumeifen ijaben.
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ausgenommen an allen beit ¿atjireicijen (Stetten, an benett ©eitert* 
abfafjrten nott ber ©hauffec befielen. 9lu biefett mürbe alfo bas 
©eleife m it Ueberfaljrten uerfeijctt merben muffen, bie bauernb non 
bet Kleinbahn ju  unterhalten mären. @S ift möglich, bah 
3ah l biefer UeberfahrtS=Sorfef)rungen etroas geringer fein tonnte, 
als bei anbermeiter Rührung ber Bahnlin ie ; aber jebe einjclne 
folche Ueberfahrt mirb auf ber ©hciuffce nach ben fo rm e n  für 
©hauffeeübergänge, b. h- alfo etma 3— 4 mal fo tfjcucr angelegt 
merben müffcn, als auf bem freien Sanbe außerhalb ber (Shauffee, 
m ithin eine meitere fonft ocrmeibbarc SMjrbelaftung m it fi<h bringen.

SBaS bleibt alfo nun noch an Sortheilen ber Sahnanlage 
auf bem ßhauffeeförper übrig ? —  faft nichts! tutb roaS fprtcl)t 
gegen biefe ©hauffeebenugung ? in ber Siegel a lles! roirthfcf)aftli<h 
ungerechte Sinienfüljrung, gefteigerter Sebarf theurer feitlidjer 3 l l= 
fuhrmerbinbungen, uertl)euerter Sau ohne ©rlangung non ©runb* 
eigenthum, oerttjeuerte unb complicirte Unterhaltung bei gefteigerten 
Setriebsgefahren unb muthmillig geförberter ©oncurrenj ©S füllte 
faunt jroeifeihaft fein, bah es richtiger ift, bie Kleinbahn fo ju  
legen, bah %  bie norhaitbenen ©hauffeeen als feitlidje S «5 nab 
Stbfuhrftrahen nämlich merben unb ba, roo es butdjaus nicht anbers 
geht, bas (Seteis höchstens neben bie ©hauffee fo ju  legen, roie au 
aitbre SBege unb Sefiggrensen, mobei bann ber ©runberroerb 
menigftens nicht burch (Sntfdjäbigungen fü r fog. 2Birthf<hafts* 
crfchroerniffe »erneuert mirb.

3 u ©unften ber Sracirung non Kleinbahnen auf bem ©hauffee* 
förper mirb oft angeführt, bah ber Serfeljr auf ben ©hauffeccn fich 
mefentlici; verringere, fobalb baraitf bie Kleinbahn betrieben m irb ; 
biefer Siücfgang bes Serfehrs ber Sanbfuhrroerfe auf ben ©hauffeeen 
ift moljl bie f5oige ber Scheu uor Segegnungen m it bem Sahn* 
äuge auf Stellen, mo fein 21usmeict)en möglich tft, aber feinesroegs 
ein Semeis bafür, bah bie @hauifce ih re Sracljt an bie Kleinbahn 
abgegeben hat unb nun fclbft jum  SttjeM ämecflos gemorben fein 
foll. Solfsmirthfchaftlich märe bas Se|tere fogar beflagensroerth; 
nur rmm Stanbpunfte ¿Derjenigen, beuen bie Unterhaltungstaft ber 
©hauffeeen ju  briiefenb gemorben ift, fönnte folche ©rfparuugspolitit
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fcegünftigt werben. S'as fließe, bie Saft einer ©efpanntjattung ba  ̂
kurd) erleichtern motten, baß man bie ^ferbe nnbefchäftigt int 
fctatle ftetjen läßt, um m it weniger gutter au§3ufommen unb fo 
blc Sa|t bes freffenben Gapitafs ju  verringern. fftidjüger if t  es 
Ebenfalls, bie 33efdjäftigung ber fßferbe fo ju  geftalten, baff bie 
(i'utterfoftcn baffer baburcf; gebeeft werben; cbenfo aber, beit 33er« 
febrswertf) ber Gtjauffeeen burd) Gombiuationen m it anbern 33erfct;rS' 
mitteiu p  [feigem unb baburd; bie UntertjattungSiaft m ittelbar p  
erleichtern. Sies gefdjiefjt unbeftreitbar noUftänbiger unb w irf* 
fantcr, wenn bie vortjanbenen Gfjauffeecn in  ben ©egenben, wo nod; 
blc ^ eßr5af)i ber Ortfdjaften oßnc eigne Gijauffeevcrbinbuttg ift, 

3u* unb ^Ibfußrftraße p r  neuen ftieinbafjn benuftt werben, 
ofe wenn ein großer SCfjetI bes Sanbfutjrmcrfs burd; bie faudjenbe 

ocomotine von ber GIjauffce vertrieben w irb. 2d;at[äd;tid) w irb 
11 lc^ bic auf ber Gtjauffec fctbft betriebene 2>ampfbat;tt, wie man 

leidjt in  alten galten fotd;er 33at)nanlage überfiißren tarnt, bas 
«uljrroerf metjr nerfd;eud;t, als erfegt.

3fud) barf nicht vergeffett werben, wie wichtig es im  gntcreffe 
Cl Sanbesverttjeibigung ift, bie Gtjauffeecn in ihrem Staube als 

* ccii'tl'afjen nicht fchtnäfern p  taffen.
u Sßeften giebt cs atterbings 33ert;ättniffc, bie bas Verlegen
ê U ^ '» b a tjn e n  auf Gfjauffeeen weit unbebenftidjer machen, weit 
i Cl1. “ Ke ^ouptverbinbungswege bereits djauffirt fiitb, wie 3. 33. 
fd r Ctf ^ ê llen ^ c^ en i>er tprouinj Hannover. 2ittd; in  gtattfre id; 
^ Uc j. man ber Preisgabe einzelner Gtjauffeeftrccien aus 
ttid't ClCitS ausgefiilttcn iReg ber Strafeuvcrbinbungeu
^ t e. äuritc^  <So 3. 33. ift nod; im  gatjrc 1891/92 bie 60 cm  
n t - a^n 13011 ^ßitljiuicrs nad; Smun; ats fogenamttc 93ictnalbaljtt 
i i tc i iH "^  üon 3 ! ' 3 1 im  ©efammtiänge auf bie SDepartc^
■•utnQ ^ au*’ ® le wirflichen Stoffen fabelt bort bei 33e= 
auf b? bcr ^ aui' ee f f lr  ba§ ia ilfenbc 3 M c r  ©elei« 13/35 Srcs., 
c»oer6 0tjbf rCtn ® aW örper bagegen einfd;t. 1,10 greö. für (3runb= 
34 2 0 ^ . ' ^ °  ^ rc§- betragen, offne ©runbertuerb alfo nur
S ß o b u rd ^ t '° ^ r  nUr ^  ctm ~  runb 63 P1'0 Ifb - m  tnef;r.

) lefn  SDtetjrbetrag fü r bie freie ©eleisftrede entftanben
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ift, läßt bas uns oorliegenbe Referat in  ber 3 eitfd)rift für £ranS* 
portmefen ttnb Straßenbau nieijt m it notier Seutlid)feit erfeben, 
beim cs ift bort nur angegeben, baß fü r Schotterung beö freien 
©eteifcs 25 ctm  itnb fü r bas Segen CO ctm ÜJletjrioften, bei 
gleichen Stoßen fü r bie ©eleiSconftruction fetbft, aufgemenbet ftnb. 
(Sä get)t aber baraus ßernor, baß ber jum  ©elcife oerroenbctc 
Gbauffeeftreifen bem »erlebt non Sanbfußrmerf tbatfädjlicb entjogen 
fein muß unb baß bie geringen 9M )rfoften fü r Grbarbeiten junt 
freien ©cleifc gegenüber benen ber ©eteisbefebaffung fetbft nöttig 
oerfdjroinbeu, roeun, roaö bei unfern »erbältniffen unumganglid) 
fein mürbe, ju r  freien ©treefe leichte cinfad)c ©¿bienen unb jutn 
Gbauffecgelcifc fernere Soppelfcbienett nach 3 lrt ber ^ferbebafjn= 
gcleife batten oermenbet merbeu miiffen.

S ie bort erfparten Soften beS ©runbermerbä non etroa 
880 M. pro k m  mürben burd) bie Gtfparniß an ben ©eieis* 
beföhaffungsfoften bei uns noef) ebenfalls Überboten merben. S a  fie 
fid) auf etraa 50 2 lr pro k m  belieben, mürben fie bei uns ohnehin 
geringer ausfalten, in  uieten Satten aber gar nicht in  Setradjt 
lammen, ba alte beutfeijen Stleinbal)nfd)riftftellcr barin iibercinftimmen, 
baß fie bie burchfehnitttidj unentgeltliche Vergabe beS ©ruttb unb 
SBobens jit  ben freien ©eteifen feiten© ber ©runbeigentbümer im 
atusgteid; fü r bie Hßertbftcigeruug ifjrcS burd) bie Kleinbahn bem 
»erlebt erfdjloffcnen SefifetbumS als fetbftuerftänblicb oorauSfeßen. 
© ic fönncu bie© um fo mehr, als bas bRecijt auf SInfölußgeleife 
jebem non ber »abnliu ie berührten ©runbeigentbümer bie unmittel* 
bare 3IuSuußuug ber »aßu auch ju  innenmirtbfdfaftlidjcn 3roecfen 
bes Sanbbattes, ber Sorftroirtbfdfaft unb ber gemetblidjen «nlageu 
ermöglicht.

Sind) unfrerfeits mirb norausgefeßt, baß bie unentgeltliche 
Serrainljergabe überall ba bie lieget bitbet, mo bie Kleinbahn ihrer 
mirtbicbaftlidje «ufgaben burd) birecte© 2luffud)en aller in  ihrem 
Sereicße liegenben gradftprobuctionSftellen gerecht mirb unb nicht 
eine »ermebrung feßon oorl)anbencr guter »erbinbungen, fonberu 
bie ©djaffung ber notbmenbigen, aber bisher fetjteuben »crlebrs* 
perbinbung bemirlt. 3lud) in  biefer »ejicfjung barf bie beim
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®Qu bei- ftaatiicfjen ©ccunbärbahnen oft bcnwrgctreteue wirtf)- 
fdjafttidje Uugeredjtigleit auf btc Kleinbahnen nidjt übertragen 
werben, baß berjenige Gtgentßümer, bcffeit © runbbefi| bttreh bie 
neue SQafjnoerbtubuug au fiel) fdjon an GrtragS= unb Kaufwert 1) 
fleßoben w irb , uocf; bebeutenbe Gapitalscntfdjäbigungcn fü r bie 
gtim Saßnbau abgetretenen ©runbftüdstbcitc einijeimfen barf.

Unter folcßen 93orauSfe|ungen fann es nicht graeifeibjaft fein, 
bog ber SSait uon Kleinbahnen in  ben wirthfdjaftlid) juvücigc; 
bticbenen ©egeuben bes Dftcns in  ber Siegel niefjt auf bie ©Ejauffee 
gehört, fonbern hödjftens ftrccfenioeifc neben biefetbe, in erfter 
vinic °ber batjiit, wo offne Kleinbahn ein ©Ejauffecbau früher ober 
fpätcr nolljmenbig geworben wäre. Stur bann erfü llt bie Kleinbahn 

m irthfdjaftlidj gerecht ausgieieffenber SBeife ihre Aufgabe, bort 
cUdjliefjenb hin ju  bringen, wo bisher weber Gsifcubabm noch 
Gljauffceoerbiubuug 511 erlangen gewefen ift. Saburd) regelt 
i'd) sugleich in finanziell unb wirthfdjaftlich gefiutber Gntwidelung 
bos 33crhältuiß bes Kleinbabubaucs ju  beut non ©hauffeeett, was 
Wenfalls näher 51t betrachten bleibt.

® cc bereits erwähnte Slmtshauptmann 0. ^eiutburg bc= 
Jeidpiet fel)r treffenb ben Stanbpunft unfteS gegenwärtigen 
^houffeewefens als ein überlebtes ^efthalteu an beut Sbcal ber 

wmerftraßen uor 2000 Saffren. SBäßreub biefe aber, wie ¡$. 33. 
111 O'ranfreid; unb am SHittelrljein noch he'de in 33emt|ung fiub

bie (Sruttblage fü r eine moberne ©httuffec ohne große. Unter- 
Wltungsfoften abgeben, finb unfre neueren ©fjauffeeen eigentlich) 
J1“ !  m“ 'berwerthige Scadjahmungen ber alten Stcmerftraßen, ein* 
ft ycc unb billiger gebaut, aber nur müßfarn unb foftfpielig ju  

“ «¡erhalten, fobalb ihre Slbnugung bureß einen einigermaßen ent= 
UH ĉ en ^Serfehr fidß befcßleunigt.

> . ' sm Anfänge bes 19. SahrßunbertS waren unfre bantals 
5uei|t entftehenben großen Staatöchauffeeeu noch m it 12 — 15000

ern bie 3)ieile unter günftigen unb hödffteitS bem hoppelten 
l ,ra^ e uutci' feßr fchwierigen Slusnahmeoerhältniffen Ejcrzuftellcu; 

bi'’ ”'G f'C U uterW tun9 ,uat entfpredßenb billig . £>eutc bauen w ir 
10 " Juuffeecn m it faum etwas mehr als ber halben öre ite  jener
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unb babei foftet bas Kilometer burdjfdjnitttid) 18— 20 000 3)1. 
uon Slinferdjauffeeen in  beit SRarfdjcn unb ba, wo fonft «Steine 
mangef ijerrfdjt, and) 30 000 3Jtf. unb meijr pro k m , alfo etwa 
bas 3V2 fad;c ber alten (Staatscfjauffeeen.

ftu fjrt fd&ofct bic Saufoftcn fammtlidjer prcufjift&cn Gfjauffeecn 
auf 1250 üDlilfionen 3)lar! bei einem SBeftanbe non etwa 50000 Silo* 
metern. S ie  Unterfjaftungsfoften abforbiren bagegen nod) einen 
Saijrcsbetrag, weWjer 4 %  Binfen non weitern 750 9M ion cn  
ÜRarf gieidjfomntt. 93o 1 föroicttjfcljaftücfj bifanctrenb müfjtc uns
alfo ber 93erfcljr auf ben Gfjauffeeen einen 91ugcn gemäßen im 
2Sertt)e ber Binfen eines Gapitals non 2 SOMiarbcn. Sein gegen* 
über berechnet er ba§ 33aucapital fü r bic oorfjanbenen 40 982 k m  
norntalfpurigcr beutfdjcr Gifcnbafptcu auf nur 10016 SDliUiotteu 
gjtarf, metdjes fid) jebodj im  Unter) d)icb 511 ben Gfjauffeeen m it 
amtäijernb 5 %  uerginft unb früher nod) p fje rc  birecte Binserträgc 
bradjte.

Gs fragt fid) nun, was bic' in  ben Gfjauffeeen inoeftirten 
2 © tilliarben gegenüber ben in Gifenbafjnen angelegten 10 SDlii* 
Iiarbcn bem iM fsfjausfja ftc tfjatfädjfid) feiften. ^o fitiuc  Bafjfcu* 
oergfeidjungen finb ausgefdfloffen, weil es au Grmittelungen über 
ben Umfang bcs GfjauffccucrfefjrS mangelt; aber eine ungefähre 
©egenüberfteliung ift möglich unb fefjr tctjrreid) $8 or 9lltem ift 
babei aber feftjuljaltcn, baff bie im großen ©anjen fid) fctbft er» 
tjaltenbcn unb rentirenbeu rb. 41 000 k m  Gifcnbafjtt it)rcu 
ertrag abwerfeu aus ben Ueberfcfjüffen über .bie Soften fü r bic 
gefammte Fortbewegung oon @iiterfrad)tcn unb -fScrfoueu. Ser 
ganje Sfcransportaufwanb ift alfo bereits ausgeglidjett, ber Transport 
felbft nolfenbet, beoor bie Binfen bes Saucapitals über bie Betriebs* 
unb UnterfjaltungSf offen fjinaus fid) ergeben. Sabei fann angenommen 
werben, bafe bic Söeförberungsfoften im  großen S urd jfd jn itt fü r 
bas ißerfonenfilometet 5 f̂3f. unb fü r bas Fradjtfifometer pro to  
(20 G tr.) 12 5ßf. einfd)l. 31ebengebiii)ren betragen.

Sagegen bewirft bie Gfjauffee feinen Transport, fic er* 
möglid)t ifjtt aud) nid)t an fid), wie bie Gifcnbabtt, foitbern fie 
erleichtert ifjn  nu r; fie fei)afft bie SDloglidjfeit, m it geringerem
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Sraftaufmanb größere Saften in  gefteigerter ©efdjwinbigfeit fort- 
pberoegen. 3Dicfc 23er?el)r§erleicf)terung lä fjt ftdj folgenbermafjen 
111 Noblen umfegen: ©in geroölpiiidjeS länblicftes Smeigefpantt 
vermag tjödtftens eine Sabung non 20 ©tr. =  1 to  auf unbe* 
Mtigtem Sattbroege in  einem 2trbeitstage 3 SDceiien raeit fortgu- 

(̂ )a^ cu lInb auf beut fjeimroege bic gleiche Saft m itpbringeit.
lc® ® annu tm  mürbe atfo einer Seiftung oon 45 Si'onncnfito- 

utetern  ̂gleicEjfommen, aber and; eine fo fjotje 2inforberung an bie 
, » r a f t  fein, bag fie n idjt gletdjmcijjig bas gange Satjr £)in= 
J ! !  9 gebaut roetben fatttt. Um als gteicfjmäfjige SDurd)fdf»nittS- 
1 llng gelten p  föttnen, muff bie Seiftung oerringert werben; 

ae’tjmen m ir atfo nur 40 to  k m  als 9kartinum an. S ie Soften 
o J er ^ e'lktng fegen frd) pfanttite it aus ber Sßerginfung unb 
^  gilng bcs ju r  §crftettuug bcs ganzen $rad)tapparates erforber^ 
n i f 1 ~  bcs tpfcrbeftalics nebft 3 «bet)ör, ber ‘pferbc
e f t  ber (Sefdfirrc unb ©tallutenfilien, beS Sßagcns nebft 2lttS; 

Ju ‘x'ngsftücfen u f. «). —  aus beit Beträgen fü r bie taufenbe 
b f A r ^ tUn^ ^CS Sabfoterts (gutterfoften, gabtitngeu fü r |m f;
( e *  ag, S tjie ra rp  9kebicamente, ©cfdjirrausbefferttng, S ta tt; 
Jc aube=9teparaturen unb SBerfidjerungSprätnien, ©treuftrof) unb 
icbr ^üngerroerttj, ferner an Sötjnung beS 'gatjrerö ein;
. lc^ icf) etroaiger 9taturalgeroäf)rung an Sffiotjnung, Soft u. f. ro., 
b 'f  ßtt§ ^er a^ 9emeinen Unfoftcn, Stnttjeit an beit (Seneralunfofteit 
m ê aimrtttoirtE)fc^aftgbetriebeö beS ©igentt)ümerS, ©ebäubeftener, 

"•■i'ttdjerungsbeiträgen, Quittungsmarf'en tt. f. ro. Siefe Soften 
äulantntcn betragen in beit öftUdjcn ißrooittäcn fü r bas ber diedjuung 
j "  rtuibe gelegte 3rceigefpann etwa ß— 8 9k fü r ben DtrbeitS; 
%  f>utd)fd)nittlict) atfo 7 9k an S e t b f t f o f t e n .

35affelbe ©efpamt mürbe nun auf einer normalen ßfjauffec 
^ Ut ' ftai'fe Steigungen 30 ©tr. — l ' / a t o  m it fo erl)öf)tcr
™e miuinbigfeit fortberoegen fönnett, baff es auf 4 2kciiett =  30 k m  
, n t'£inun9 biefe Sabung unb wolle Siüdlabuitg in einem Stage 
3U förberit oermödfte, aber ebenfalls itid)t banerttb atltäglicf), 
1jBCl ‘e ’•teberminbung ber fteigenben Entfernung fdjott an fief) 
CU1C Ul^e ® l‘cn3e an bem pt)i;fifc£)en Sonnen beS ^ferbes finbet

4
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ober bie 9tbnufcung fo oerfiärft, baß btcö bie gleidje Ginfdjränfung 
bcbingt. 9lls 911anmunt täglicher Stiftung auf bie Sauer wirb 
bafjer auch hier, ttadj Streidjung eines ücrfjciitnifjmäfjig gefteigerten 
9lf>äitges uüix 15 to km bie görberuttg 00rt 75 to km gelten 
fäitncn. 9Jtit anbren SBortcu: e§ foftet auf Saubiucg bie fjrad jt 
bem (Sefpannfjalter fetbft pro to km 17,5 ‘ißf., auf Gbauffee 
bagegett nur 9,33 ißf. Itm  aber biefe © ä |e  m it betten ber 
Gifenbatjnfradjt, itt tucidjcv bie Ucberfdjujjaittheile bodj fdjon ent* 
halten fittb, in Vergleich bringen gu föntten, tnüffen tuir anncfjmcu, 
bafs ber ©efpaitnhalter m it feinem fffuhrmerfe ebenfalls ucrbieitett, 
ober fü r feine tßerfon uttb $amitte bett Unterhalt baooit beftreiteu 
null. S a fiir  fittb bem ©efpaitntage miitbeftens 4 911. Koftcm 
betrag ättgufefecn. @S ftcllt ftd; bann bie grad jt pro to km fü r 
Sanbmegc auf 27,5 ^ßf. tutb fü r Gljauffee auf 14,66 ißf. 3m  
Vergleid) §u beit unbefeftigten Saitbiuegen nerbiHigt bie Gijauffee 
m ithin bie $radjt um 12,86 ober rb. 13 5ßf pro Sonncnfiloutetcr

Um beit Sntereffeutcit biefe Grfparttifj ju  uerfdjaffett, uer= 
ntenbet matt auf beit Satt eines Kilometers Gfiauffcc rb. 18 000 91c. 
Gapital ober ju  4 %  720 91t. 3al)reSäinfett uttb au UittcrfjaltungS; 
foften iit ber ^Jvouittg ißofett burdjfdjnittlidj 370 91i. pro k m  
jäfjtlicf), im  Surchfchtiitt ber 911ottardjic über 400 911, 
fatntnen alfo 1090 bis 1120 911. ober itti 911ittel abgcruitbet 
1100 9)1. an Safjresfoften fü r jebes Kilometer Gljauffee.

S ies ergiebt, bafs bie Selbftfoften ber Gtjauffeeanlagc burd)= 
fd jn ittlid j erft bann Ujr uolfsioirthfchaftiidjes .Slequioaient iit  ber 
Verfehrserleidjterung finbeit, wenn bie Sransportleiftungeu auf 
ber Gljauffee insgefammt jährtid) beit gradjtmcrth uon 8461,5 to 
ober au jebem ber 300 9lrbeitstage bes 3cif)rc§ 28,2 to f ü r  
j e b e s  K i l o m e t e r  erreichen, mobei natürlich ein S fje il ber 
© iite rfrad jt bttrdj bie erleichterte tßerfonenbeförberung Grfafc 
fiubet. S ie  gragc, ob alle uitfere Gfjauffeccit biefe bod) erft ein 
aJKnimum barftellertbe ©reitje erreidjeit, b. h ob 3- S . auf einer 
20 k m  langen Gfjattffee bie nurflidjen SranSportlciftungeit bet 
Verfrachtung uon 169 230 to  ober 3 384 600 Gtrn. jährlich gleidj= 
fomttten, w irb teiber oerneint werben muffen. 91ut eilt fleiner
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£f)etl bet oortjanbeneit (Sfjanffeeen e r te ilt ,  wie jebeni aufmerffamen 
wiib o id  reifenbcrt Beobachter iia r  fein muh, biefe SJlinimatgrenäe.

^ic§ über bet ga lt ift unb wo oielleic^t bet uoifStuiritjfcfjaftiicöe 
-,lU!5eii in  einem aufs fjödjftc gefteigerten guhrwerfSüerfehr 
öefunben werben tonnte, ba paffen unfre Schien wiebet nicf;t 
' n° i j i ; bie SDtinimatgrenje fc^iebt ficf) rafcf) in  bie fjötie, wenn 

^uterf)aitungsf'often bet @£jauffeeen nicht nu t 370 9)1. pro k m  
läfjrticf), fonbern 1000 9)1. unb barübet betragen.

^acf) E u fjtt’s Berechnung belaufen ficfj bie © haufieeuntcr^'\ 
Wtungäfoften in  Sßeftfalen auf rb. 850 9)1. unb im  tR eg .^e jirf 1 
- iagbcburg auf 1328,449)1. ja i)rtid j p rokm . @r fnüpft baran fotgenbe J 
r effenbc Bemertungen: „2luS bicfer 3 ufammenftettung gefjt tje roo ry^ / 
af? bort, wo bie ©hauffeeen nocf) etwas teiften füllen, wie 5.33. in Sßefk 

I1 eil unb im 9)tagbcburgcr Bewirt, bie UnteetjattungSfoften ficf) fofort 
^eboppetn ober oerbreifadjcn, wobei 51t berücffidjtigcii ift, bajf gliidt« 

wetmeifc gro^et, Saftentransporte burdf bie großen Bahnen 
10CI'^C11) beim aubetitfalls würbe bie ©fjauffceuntertjaltung 

. .  tus ^uenbtic^e w arfen unb wafjricfjeintid) gar nictjt aufjubringen 
^ Ul'  i° llbcrit jum  SBanferott bet ißrooinä fütjren. —  ©in m istiger 

uiftanb barf babei nicht unerwähnt bleiben; cs ift bies bie 
11 crf)aftung bet ©hauffeeen burd; bie ißroüinä, wenn biefclbeit 

^ ° * | ^ r i f t S m ä f j i g  uon ben Greifen ausgebaut finb. SDiefer 
triftemofiige Stusbau bet ©fjauffceen fjat bem Sattbc ttufelos 
» o n e n  gefoftet; nufdos, weit fie nur bestjatb uon.ben 

J ^ n  au§3egeben würben, um bie fpäterc Unterhaltung ficf) hintan 
,*en> in fefjt aiefcn, wenn nid)t in ben meiften geilten 

©hauffirung*) fü r ben oorijanbeneu Bericht genügt 
nö ■®aucapitat bis um bie fjä tfte  ermäßigt werben fönneit. 

^ Ur e man bie Unterhaltung ber ©Cjauffee, ftatt ber ißromitä, birect 
u reifen übertragen haben, fo würbe man bie meiften ©hauffeecn 

unb lL^en^ s 1Ü0W bie heute fdjott bitrd) bie ©ifenbahn faft 
qI  cu' llk  geworbenen, bereit 9)littioncn atfo swedtos in  ©anb unb 

ran oergrdben finb, nid jt ausgebaut hüben. Be i bem heutigen

»ertragt n u r " ^ « * » ! I  % b/  35 e r  f - : S k r i»  i r r t  ÄuEjrt, bie fog. le tz te  ©Oauffirung 
beim S8nu erfpart n jirf U^ 'merf u llb fo ,tct anbecnfaIi:§ meik  Unterhaltung, als

4*
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©qftcnt ftiifet ficf) eilt Steiß auf ben atibern, 3ebet w ill auf Soften 
beö anbern bie beften SBegc fidj fcEjaffen, ganj uergeffenb, bah 
fdjUefilicf) bodj bie SDUHionen Unterfjattungslaft auf ben ©injelncit 
uertijeiit werben muff unb fo fefjr leidjt ju r  Ucberbiirbung führen 
fann. Diefc SBjatfadjc giebt aller bings ju  erwägen, ob ber Ausbau 
uon Sertiärbafjnen nid)t non oornljerein beit Steifen 31t überlaffen 
fein btirfte, ftatt bie tßrooinjeit bantit 5a betrauen, bcitn cs ift 
n idjt 31t uerfennen, je enger bie birect Sntereffirteu m it betn 
Unternehmen in  Berührung gebracht werben, um fo öconontifd)cr 
w irb Stnlage unb betrieb fiel) geftalten taffen."

Unfrc oben fü r ben (Sfjauffecocrieijr abgeleiteten 3 at)tcn 
erttäreu es übrigens fetjr beutlidj, weshalb einestheits fog. I r t ic iu  
chauffeeen ficf) niemals haben erhalten, gefdjwcige beim rentircu 
tönnen, unb weshalb anberntheits bie ©rofjbahn audj feilte nodj 
unter gewiffen Berljältniffen, namentiidj auf fu rje  ©ntfermmgen 
non beut Sanbftthrwerf erhebliche ßoncurrenj finbet. Stuf weite 
©ntfernungen ift fie felbftoerftänblich auSgefdjloffcn, fd)ou ber großen 
3eiterfparnih ho^er, wcldje ber Bahntransport m it fich bringt.

©her w irb matt eintoenben tönnen, bah ber Sanbtvansport 
oft 311 noch weit billigeren Sähen, als ben oben beredmeten, über­
nommen wirb. Diefe Shatfacfje ift nicht ¡u beftreiten; fie erftärt 
fich aus ber mitleibstofen Unbarmherjigfeit, m it ber je weiter nad) 
Dften befto unbegrenjter bie Sebensfraft fdjledit genährter ¿fSfcrbc 
in gewinnfüchüger Slbfidjt unb ©ewoljuijeit ausgcfdjuubcti wirb. 
ÜWan füllte baraus bie Sehre Riehen, bah fe weiter nach Dften 
befto forgfältiger bei Steittbafjnunternefjmungen 51t erwägen ift, 
wie fcl)r burdj richtige Stnlage unb STracirung ber Steinbahn ber 
©ottcurrcns bes Sanbfufjrwerfs ¿Rechnung getragen werben tmih- 
©efdjieht bies nidjt, w irb oielmehr bttreh 2Ritbenu|ung ber ©hauffeccn 
bie ©oncurrenj bes gegnälten Sohngaules unb mißachteter 2lder= 
pferbe grabeju fjerauägeforbert, bann h ilft fein .jberabfehen ber 
^rad jtfä |e , beim bie Kleinbahn fann m it bem ¿Pferbcfdjütber nodj 
weniger, als bie große concurriren. Sonunt bod) nodj ijii 'ju , bah 
ber fßferbehalter, audj ber fchonenbe, fidj immer fagen fann: „bie 
¿Pferbe habe idj unb füttere idj ohnehin; mögen fie bafür arbeiten,



wenn icf) nur lein (M b  fü r ‘öaim fradjt auSjugeben braune." $ ier* 
ftcßcn fc^üfet and) feine btofje aSerfürjung ber m it bem $ferbe* 
fuhrroerf bis ju r  SBaljn ju  überwinbenben (Entfernung, fonberu 
^biglid) bic tljunlicijft gänjlic&e Grfparung beS ^ferbetransportes 
^ 3  5ur Sahn. Senn erft bann tft ber Sanbwirth in  ber Sage, 
feine Sßferbehaltung oft in erheblichem Sölafje ju  oerriugern unb 
baburd) feinen Ianb»irthföaftlu§en SluSgabcctat wefentlid) }U er* 
ieidjtern. 9luch u)er bic obigen 3 af)Ienangaben non burdjfdjnittiid j 
7 3Ä- fü r ben ©efpanntag ju  tjoef; finbet, w irb fid) halb über* 
zeugen, wie uicl bic Sahnoerbinbung ihm wirt£)fdE)aftlid;c bircctc 
®rfparmf} bringt, wenn er 5 33. 2 ißaar Slrbeitspferbe m it
2 8ei'ten unb eines feiner Äutfdjgefpaitne nebft 3ubei)ör nach Gr* 
Öffnung einer Sahn abfdjaffen fann. Gs tft bics pofitio eine 
Serabmittbcrung ber Sßirthfdjaftsausgaben um rnebr als 7000 9)}. 
i% lic h , entfpridjt alfo fdjon aus biefem einen ©runbe einer 
28crtt)Sfteigerung beS OutcS um mehr ais 100000 SOI. Unb raie 
Cl'ft' wenn burdj bic Saljnanlagc bie bisher ber großen Gntfcrnungcn 
halber unbenfbare Grridjtung eines SMfereibetriebeS, einer Stcirfc* 
fabrif, Sampfjiegelei tt. f. ro. möglich unb rentabel mirb. Gs 
9'ebt im Often © iite r genug, welche in  ben tefeten 3 ahrjehnten 
allein burc^ befonbers günftige Sahnanlage folchergeftalt an Se* 
triebsertrags* unb fomit and; au Serfaufsroerth um V3 ihres 
früheren 3SertI)es geftiegen finb. S er im  Sßeften aufgewachfene 
Sanbwirth, beffen Gapitalfraft ihm unter fjcimatEjlichen Serhältniffett 
nur eine Heinere, feinen Sßünfdjcn nid)t entfpredjenbe Söefifeurtg 51t 
erwerben geftattet, fdjrccft oor ben Sdpoterigfeiten juriief, größeren 
©runbbefig in  einer ©egenb ju  erwerben unb ju  bewirthfehaften, 
in  ber ein SSerietir m it bem nädjften größeren SOtarftort unb ber 
Hauptbahn nur burdj ganje Sagereifen auf grunblofen Sanbwegen 
5" unterhalten, wo auf Ghauffceaufchluff feine 21usfid£)t unb bie 
«eoölferung im  ©chwinben ift. Gin foldjes O ut fauft er n id jt, 
auch wenn es fü r bie §älfte  beffen, was es beut SSorbefifeer ge? 
haftet hat, feil m irb; er erwirbt es aber felbft ju  hoijem greife, 
wenn er entwicfelte ScrfehrSoerhältniffe unb bamit bic iFcöglidjfeit 
noifinbet, intenfio ju  w irthfdjaftcn; weif} er bodj, baff er bann
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aud) i>alb gleidje Nachbarn fiitben wirb. @s Bebarf feines be= 
fgubern Sdfarffiuncs ober ungewöhnlicher Beobachtungsgabe, um 
biefen Hergang im  Offen überall ba nadpoeifen ju  fönnen, rao, 
wie .‘jpeimburg fagt, bie £anbmirthfd)aft burd) bie bem geitbebürfnifj 
eutfpredjenbc (Sntmideluitg ber BerfefwSmittel in  beit Staub gefegt 
ift, fid) alle Nüttel ber moberncn £cd)nif wie jebes anbre @c= 
werbe in  oollftem Ntaffc ju  eigen ju  machen.

Sbiefe ©efidjtSpunfte fotlte man fcfttjalten, wenn man baran= 
geht, Kleinbahnen ju  projectiren; feine nereinjelt herausgegriffenen 
Sinien, feine gcftcigerte Bernadjläffigung ber ohnehin fcljou oer; 
nachläffigten aber entwidelungsfäljigen ©egenbett, unb im  übrigen 
feine Sdjablone, feine Nachahmung ber © rohbahn! Bielmeljr 
fpftematifd) ergänjenbe DluSgeftaltung bes twrhanbenen Betfel)rs= 
negcS burd) Kleinbahnen, bie non $ a ll ju  ga lt ganj nach beit 
örtlidjen Bcrljä ltniffeit unb BerfehrSbebürfniffen angelegt unb 
betrieben werben müffeit!

I I .
33aw wnb ^ e t r ic J ^ D r g a n i fa t t o n  unb  ^ tn a n j t r u n g  

be^ iW e t jik ijm u c fe n s .

3 n feinem mehrgebacljtcn Referat beantwortet ©ifcnbafpibircctor 
Kuhrt bie $rage: wer foll bie Kleinbahnen bauen, bahin: „ba bie 
Rentabilität ber Kleinbahnen in  erfter Sinic non ber billigen §er* 
ftellung berfclbeit abhängt, fo fann ber S taat nicht als geeigneter 
Unternehmer fü r biefe Bahnen angefehen werben, ba bie fdjwerfätligc 
Staatsmafdjinc befanntlid) ftets theurer baut." @r erflärt fid) 
bann bafür, bah bie Kleinbahnen am beften unb billigftcn I)ergc= 
ftcllt werben, wenn b ie  ©  c nt e i  n b e n o b e r  b i e  ^  r  o n i  n j  e tt 
bcu Bau „ber Bahn" fclbft in bie .‘ganb nehmen. Rugenfdjeinlich 
fegt er alfo oorattS, baff es fid) grabe fo, wie bei ber non ihm 
geleiteten Krciseifenbahn $lenSbttrg=Kappcln um eine einzelne Sinie 
hanbele. Sies würbe, abgefcljcn non ben erwähnten auf fpftematifdje 
Sinicnnege jielenben ©rmtbfähcn, einen burd) o. SDIüfjlenfelS f)er; 
oorgef)obenen Uebelftanb im  ©efolge hoben; er fagt non folcgert
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©mjellimen, rote fie fcfjon im öetriebe fmb: „9tuffattenb Eiocf) finb 
bei biefett bisher immer itodj bic Koften ber fogenannten allge« 
weinen Berroaltung b. h- im  Sßefentlidjen ber Seitung. ®ie Urfadje 
wirb barin p  finben fein, baff ber Umfang ber cinjelnen felbft= 
ftönbigen Unternehmungen bisher 51t Mein roar, um m it SleidjtigFeit 
e‘n felbftftänbiges §aupt tragen 51t fönnen." ©ein confequent 
cutroicEelter Stanbpunft gipfelt baljer in  bem Streben nach ein« 
beittid)er ©eftaitnng bes KteinbaiinbaueS in ber §anb non ipro« 
»mäial=.©efetlfchaften b. h- ütctiengefeUfcEjaften m it erheblicher Be« 
Zeitigung ber ^ron in jen unb ber Greife.

© ra f granfenberg « Sritiomig, ber fdjott nor bem ©rfdjeinen 
i,ei’ 5«m Kleinbahngefeg erlaufenen minifterietien 9lusführungs« 
anrocifnngen eine intereffante fteine S5enffd)rift über ben Bau unb 
betrieb non Kleinbahnen (Örestau, Köhterfcher Gommiffiousnerlag) 
herausgegeben hat, roorin cs u. 9t. helfet: „bie fchmatfpurige Klein« 
*-’nhn ift bas billigfte, fietjerfte unb teiftungsfähigfte BeriehrSmittcl 
i ' lr  ben Socatnerfehr, roeldjes es gegenroärtig überhaupt g iebt;" 
|nÜt bann: „SBie bei bem ffiegebau" (s ic!) „finb  bie Kreife in  erfter 
')icihc berufen, ben Kleinbahnbau f e t b f t f t ä n b i g  in  bic £>anb 
9“  nehmen, j c. ec. 9luf}cr ben Kreifen foltten ijJrinatbefifecr unb 

wnoffenfehaften bie Unternehmer non Kleinbahnen roerbcu."
Gine nom lanbroirthfdjaftlichen tßroninäiaioerein fü r ißofen ein« 

lieferte Gontmiffion hat 9lnfang SDecember 1892 als Ŝ feefe aufgeftellt: 
i  • bie Kreife finb bie berufenen Präger beS Kleinbahnbaues, 

fie bebürfen aber ber Unterftügung non Seiten ber ißro« 
m nj, fei es in  ber $onn ber tßrämtinmg ober ber 
9tctienbetheiligung bei ber 9lufbringung bes Baucapitates;

Kreife finb int allgemeinen fü r bie Itebernahme ber 
Betriebsleitung nicht geeignet, ebenforoenig bie tproninju. f in. 

ber ^auptoerfammtung ber beutfeijen Sanbroirtt)fd)afts« 
QcfellfcEjaft p  B e rlin  am 18. Februar 1892 correferirte §e rr © ra f 
n. 9 lru im «Schtagenthin p r  grage, wer bie Kleinbahnen bauen 
0 c/ im  SSefcutlidjen ^olgcnbes:

" ^ n einzelnen fä lle n  ift ber Kreis geroifj ein fet)r ge« 
eugnete r Präger ber Srörtiärbaljucn, a b e r .............. ... . es giebt
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eine gange 9lngaßt non Greifen, wo eine Heine (Soteric ben Kreis 
ßeijerrfcfjt nnb nur ein V ierte l beö KreifeS im Kreisauöfcßuß 
oertreten ift, wäßrenb bie übrigen Sr t̂eite bc§ Greifes ocrnac^Iäffigt 
werben. (@eßr rießtig!) ®as ift aber gang tnenfcßlicß unb, toentt 
idj e§ erwähne., fo foll bas fein V o rw urf fein. Sachen, bie fo 
natürlicß finb, muß man wie Vaturcreigniffe beßanbetn, bereit ©im 
t r i t t  man oorausfeßen, nießt oerßinbern farm, unb fid; bureß weife 
Vorfeßruttgcn gegen bie fcßciblidjen fo lgen j U fd;üfeen fud;cn. 
(Ite ite rfe it!)"

@r entwiefett bann ben bei ber fpäterett ©efeßesformutirung 
teiber unberiieffießtigt gebliebenen ©ebanfen, bie V ilbutig öffentlid;er 
Kleinbaßm®enoffenfcßaften anatog ben SBaffer^enoffenfdjaften uad; 
bem ©efeße uom 1. Stpril 1879 gugulaffen 2)aß feine Vebenfen 
gegen bie auäfcßließlicße ©ntfeßeibung ber Kreisoertretungen über 
bie gu bauettben Kleinbaßnlinien niefjt unbegrünbet finb, liegt auf 
ber §anb. SBcnn fie aber w irflid ; fo natürlich menfcßlid; fein 
fallen, baß man fieß nur bureß weife Vorficßt bagegen gu fcßiißen 
fud)en füll, bann w irb boeß feinem ©aeßfenner bie Folgerung ge= 
ftattet fein, baß an ©teile ber Greife bie ^romngiafoertretungen 
bie allein entfeßeibenben werben foltten. ©§ giebt nießt bloß 
Kreiswinfel oßnc entfpreeßenbe Vertretung im Krei§au§fd;uß unb 
Kreistag, es giebt and) ißromngialwiufel, bie im  i)3romngiaIau8= 
fdptß ben Vtitgliebern grabe nur bem -Kamen nad; befannt finb. 
Unb in ben Ißrotnngialoerßäliniffen ift bie ausfeßlaggebenbe 23e* 
beutung ber ißroüingialausfcßüffe befanntlid; ttod; uiel unbefeßränfter 
gegenüber bem ifkooingiallanbtage, als bie ber Kreisausfcßüffe in 
ben Kreistagen.

Sür bie Verfeßrsbcbürfniffe epiftiren weber Krcis= nod; 
Vrooingiaü©rengen, toiewoßt fie fid; teiber oft als cßinefifd;e SKauern 
tßatfädjUcß erweifen. Slbcr fotd;c Viauer gwifd;en gwei Kreifen ift 
benn bod; weit tcidjter gu überfteigen, gu bureßbredjen ober, m it 
£ü ife  bes VegicrungSpräfibenten als 2luffid;tsbeßörbe über bie 
freiscommunaten Slngelegenßciten, in georbneter SBeife gu paffiren, 
ate bie SKatter gwifdßen gwei ißrooittgcn. SDie Heinboßngefeßlid;en 
Veftimmungen regeln ßittrcicßenb ba§ Verfaßten ber ©eueßmigttng
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imb Itcbermachung fotdjer Sintert, welche bic ^rootttjinigrenjert 
übcrfdjreiten, f o f e r n  f i e  u o r f j e v  ü b e r e i n  ft i m m e n b b e i  
H l ) t o f f e n  f i n b .  Sltangett c§ aber an folgen uereinbarten 59es 
^tlüffen, ober befielt gar eine ajleinunggüerfcfüebenljett, ein 
"jntereffenfampf bariiber, bann tarnt bicfer fotoo^l rechtlich ntic 
%tfäd)Ud) pnfdjcn 2 Greifen gefchtidjtet werben; an ber Söiögtichfeit, 

öffelbe pifcbett 2 ^rootnäen in abfetjbarer 3 eit ju  erreidjen, 
hangelt es aber ootlftänbig, wenn nicht de ju re ,  fo bodj de facto.

® lan benfe fid) bic abminiftratio $u Sdjtefien, communal 
5llr. ~&er(aufi{5, rtacf) ifjrcn gaitjen 2Birtf)fd)aft8= unb 93erfet)rS- 
eäiefmngen aber ju  Sad&fcn gehörigen (Sebiete bei jjopersweröa, 

, tcrtoerba im  Sntereffengegenfag bcs Sreslauer tmb bes SJiagbe- 
u% r  ^rooinäialaitsfdjuffes! man erwäge bie S ituation bes 

10cftpreufjifd)eit, jw ifdjen Sommern, Sranbenburg unb ißofen ein* 
^  'eilten Streifes 3)eutfd)=6rone fowie ber fonftigen ät)ntich abgelegenen 

renä= unb (SebÄrcife aller übrigen [ßrooinsen unb man w irb fid) 
Hcbergengung nidjt nerfdjlie^en tonnen, baff bie Greife in 

a(̂ cn •Stteinbatjnbaues bod) weit el)er bas fRiditigc treffen
e« ober bodj leichter bawtuf geführt werben tonnen, als bic 

f 5r °uinjen.
q . , ^^ui'Ieibt ben Streifen bie Seftimmung über bie ¿u bauenbett 
( ' Utcn, n iögen biefe nun oottt Streife felbft, oon einzelnen Sntereffentem 
puppen int Streife ober oon fonftigen Unternehmern, ©cfelb 

37id  fCn K  öor9cfci)Hgcu unb ausgeführt werben, fo ift ttad) allen 
m , U1,3en hin bic etwa erforberlidje ßorrectur mög(id). 3 m 

Wien bes Streifes finb bic (ocaten Siücifichtcn genügenb befanitt, 
leb ■ Su werben. SDaS Sntereffe baran, im Streife feine
m r 1 UnHhigett Unternehmungen auffommen ju  taffen, burd) bereit 

®Hen, bttreh bereit 3 ufamntenbrud) bie 9titbent benad)s 
ei- l9t roer^en würben, ift bei ben Streisoerwaltungen felbft fo 

iueite U1f  ^^t'Hicrftartbtic^, bah in. ben meiften gälten ein 
b r - * » m * m  ÖQl' uidjt einmal nöttjig fein w irb ; es genügt, 
2 9efefeltd) üorhanben unb Sebent offen ift Selbft wenn fid) 
halt f Qr r̂eife 9e9m cH ai'H r  abfdjliefjenb ober abte()nenb oer* 
fie r rr m '  ,oiri) ÖQS ^erfchrsbebürfnifj bei einiger Entfaltung 

a Swingen, gemeinfame Sache ju  machen.
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Umgeieijrt märe es gänzlich t>eifet)It, oon oornherein ben 
Greifen oorfdjreiben ju  wollen, melc£)e Sinien fie zulaffen ober 
ausbauen follen. $ ies  ift burdj bas Ktcinbaljngefeh fogar auSge= 
fdjloffen, ba bie ©enefjmigung oon einer Prüfung bcs VebürfniffeS 
n id jt abhängig gemacht werben foll. SUtangeinbe ©acf)fcnntni§ 
würbe oorausgefefd werben mühen, wollte man glauben, ein Kreis 
werbe, auch ohne baff feine Finanzen babei birect intercffirt wären, 
einer Unternehmergefcllfchaft geftatten, fiel) oorweg eine ober jwet 
rentable Sinien h^ausjugreifen, ohne bie Verpflichtung jum 
Slusbau auch minber einträglicher ergänjungä* unb 9Infchluj3linicn 
ju  übernehmen. 3 » ber Siegel w irb auf foldje Vebingungen hin 
überhaupt lein Unternehmer jum  Vau u n b  V e t r i e b  foldjer 
Sinien fid j bereit finben, ber nid jt auch auf finanzielle Vetljeiligung 
bes Greifes ausginge, ©obalb aber foldjc finanzielle ^heiinaljine 
am SBotjl unb 2Belje bes Unternehmens, fei es in ber $ortn non 
SCntheilen am Vaucapital, fei es in  ber gönn einer 3inSgemä£)r= 
leiftung, 511 ©runbe liegt, fo w irb leine Krcisoerwaltung bie §anb 
baju bieten, fich bie jufünftige ©nwidelung eines angemeffenen 
Kteinba£)nne|es in  ber einen ober anberit 9 lrt oerpfufchen ju  taffen-

3m  ©egenfah zu fperrn 0 . 3Jtüljlenfels finb w ir  alfo ber 
Meinung, bah hinfi<htlich ber Sinienwahl unb ber bes VaufpftemS 
ber ©djwerpunlt ber 3 nitiatioe, fowie ber ©ntfetjeibung, in  ber 
£anb ber Streife oerbleiben müffe. © ie finb ohnehin, irren w ir 
nidjt, in  Sufunft nodj weit mehr als bisher berufen, bie Präger 
öffentlich rechtlicher Aufgaben fowoljl bem ©taate. als ben niebereu 
(Korporationen je. gegenüber zu werben.

Snbeffen haben w ir bie entfdjiebenften Vebenfen bagegen, 
fo wie es ftuh rt u. 9t. getljan, ben Greifen zu empfehlen, baff 
fie felbft ben Vau ber Kleinbahnen in  ber SEßeife ausführen laffen, 
wie bies bisher hinfidjtlid j bcs Vaues oon SBegen unb ©hauffeeen 
üblich unb am Sßlafee war. Sies ©pftem auf ben Kleinbahnbau 
anzuwenben, mochte richtig fein, fo lange berfelbc eine 9lusnahme 
war, alfo wirtlich geeignete Kräfte bafiir unfdjwer zu finben unb 
audj zu erlangen waren. SDic 3 afjl foldjer ift aber fcljr begrenzt; 
weit meljr, als man fich in  ber Saienwelt oorfteHen mag. ©S
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ftcire burJjnug falfcß, anpneßmen, baß jeber eramitürte Saumeifter 
°ber and) Eifenbaßnbaunteifter ein in  unferm Sinne geeigneter 
Leiter eines Äleinbaßnbaues [ein müffe ober and; m ir [ein fönne. 
® er einigermaßen bie EntnncMung uti[reS tcdjnifcßen Sehens p  
verfolgen in ber Sage geroefen ift, roirb pgebett, baß bie 3 e f ' 
Teilung in  [junberteriei Specialfäcßcr grabe im Screid) be§ Sau« 
^  Sngenieurroefens nod) meßr als bei ben 3tergten unb anbern 
stäuben um fielt gegri[[en hat, nidjt p rn  S tabe n  ber Sadje, 
beim bei ber rapiben Entroicfelung ber neueren Sedjnif ift es 
cinem Einjelnen überhaupt nidjt meßr möglid;, alle einseinen 
'Söc^er p  über[cßcn unb in  ißnen bis ju r  oölligen 23eßerrfd;tmg 
bes Stoffes fortsufeßreiteu. SDabei i[t unfre [taatlidje Sedjnif 
u°i)grabe bureaufratifirt genug, um ben ißr amtlicß fern 
^egenben ©ebieten audj gänslid; [remb p  roerben. So roctiig 
mau »om Eleftricitcits* ober @as=£ed;nifer ermarten famt, baß 
ev ai,f Verlangen nun and; eine StrombrücEe con[truiren follc, [o 
heilig fann man uom tpoch= ober SanbiS3aumei[ter m it einem SDtale 
be>i 93au einer normalen ©ifenbaßn forbern ober non bem (Stfenbaßn* 
boumci[ter bie Einlage eines SBafferrocrfeS, einer Sanalifation ober 

eiÖl- 3eber ßat in  feinem engeren $ad;e in  unfrer ijaftenben 
l eibenben 3 eit [o oiel [pecielle Singe unb Biele p  »erfolgen, baß 

Cl' ^ ^ e t  9)tuße nod; Verlangen l;at, in  dtebenfädjent p  bilct- 
antifiren. Sa§ ift, im  ©runbe genommen, bei bem fonft Stiles 

jerrfdjenben iuriftifd;en unb Skrmaltungsfadje nid;t anbers,- nur 
0 Itcn fidj biefe Beamten unb nicßt minber bie S£edjnifer gcgen= 

ioävtig ßatten, baß [ie nicht Stiles »erfteljen fönnen unb es aud; 
Ulcljt brauchen. So mag es beim fefjr Sielen unglaublid;, über« 
j'u[tf;enb crfbßeincu, roenn unfre Sanb« unb EifenbaßmSSaumeifter, 

! auf roenige ©pecialiften, eingefteßen, baß fie oom Äleinbai;ntoefcn 
„ l / er l»cnig gefeiten, fid; bafür faum intereffirt unb baßer eine p r  

ei lm9 größerer Unternehmungen non Slcinbaßnbautcn befeißigenbe 
entUniß nid)t erlangt haben. ©rabc biefem Umftanbe ift es p *  

jwhreibcn, baß bie bisherigen beutfd;en SUeinbafjnüerfudjc im 
eientlid^en bei uerfteinerten ©roßbaßnen fteßen geblieben unb 

crll ßurd; manche üble Erfahrungen baßin gelangt finb, einpfeßen,
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baff bas Äleinbagttbauroefen tedfnifcg eine ©pecialität tft, cbenfo 
rote bie bet- ©(ef'trotecgnif tt. f. w , bie eben fü r fid; erft erlernt unb 
praftifcg burdjgearbe'itet fein rollt. SBoljt bem Uuternegmen, roelcges 
ficg eine im Sticinbagnfadje bereits eingearbcitetc iecgttifdje Straft 
jt tr  Seitung non S a u s  u n b  S e t r i e b  oerfdjafft; ber Sorfprung 
oot allen anbcrit roirb ein fegr bebeutenber unb fü r bie ^Rentabilität 
ber Kleinbahnen ausfdjlaggebenber fein.

Umgefegrt roirb trog aller fcgon oorganbetten ©elegengeiten, 
auf Koften älterer Unternegmungen ju  lernen unb Grfagrungen ju  
fammeln, jebeSmal goges SegrgelD burch 51t treuer organifirten 
Sau unb Setrieb gejaglt roerben ntüffen, roenn bie Seitung in 
gutem ©tauben einem 9lid;tfpecialiftcn anoertraut roirb.

S ie ©efagr liegt fegr nage, baff bie Streife ficg oerfügren 
taffen, pnäcgft einfeitig auf einfachen, ra ffen , billigen Sau ifjrer 
Kleinbahnlinien Sebatgt ju  nehmen; es Hingt ja oerlotfenb, fidh 
oor Ueberoortgeitung burcg ben Unternegmergeroinn. ju  fcgügen, 
ittbem man ftd; fagt, bas geringere Saucapitat erforbere bann 
roeniger 3inS unb SEilgungSbeträge, belüfte alfo aud; ben Setrieb 
oon Stnfang an roeniger unb ein Setriebspädjter fü r bie 00m 
Streife gergeftcllte Sagn roerbe ftd; bann fchon finben. Ober man 
plant gar, ben Setricb freisfeitig birect in  dtegie 511 leiten, inbem 
man attbrc Streisinftitute, bercn Serroaltung ficg bist;er ogne Uns 
juträglicgfeit l;at fo birigiren laffeit, fid; als SRufter benft. SDiefer 
Scrtgum roäre aber oergängniffooll! Selbft ber Setrieb einer 
3ucferrübenbagrt im  Streife ober einer längeren prioaten 2lnfcgluffs 
bagn giebt baft'ir fcincrlci 9tnt;alt, eine Kleinbahn in  rentabler 
SBeife als ö f f e n t t i d g e S e r f e g r s a n f t a l t  51t betreiben unb 
p  untergalten. Sa, 100 man folcge ißläne f;egt, pflegt man bas 
©ngagement eines egemaligen Sagnmeifters, eines Gifenbagn= 
betriebsfccretärs ober fonftiger oon ber ©rofjbagtt entlegnter 
Strafte im i'luge ju  gaben. SBürbe man zufällig eine, nod; bei 
ben egemaligen einfacher ocrroalteten fßrioatbagnen eingearbeitete, 
^ßerfönlicgfeit treffen, bie m it ben örtlichen Sergältniffen att ber 

.ganjen Stlcinbagnftredc genau oertraut unb perfönlid; bcfannt ift, 
fo roürbe bas ©rgebniff nod; roenigftenS in bem 3 al(e befriebigen
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iönnen, baff fü r bcfonbcrc bouline unb Setriebsaufgaben eine nicht 
fubaltcrne gad)fraft m it Statt) unb fcfjat cinptreten bereit getjaiten 
würbe. S ics aber mirb eine fettenc Slusnahme unb bafjer nicEjtä 
anberê übrig bleiben, als, nad) einigen böfen Erfahrungen, eine 
wirtliche Keine Saljnbirection, m it einem SCedjniier ber fogenannten 
höheren ©arrière an ber © p i|c , einprid itcn. g n  biefem ‘Saite 
wirb, une 2Jlüljlenfel8 fagt, bas $aupt fü r ben Keinen £eib p  
ferner; im  anbern gatte gehrt SSielfc^reiberei unb Schablonen* 
wefen ben Steinertrag auf, fofern bie Sal)tt überhaupt ju  einem 
wirKich glatten, faufmännifdj coutnntcn unb einträglichen Setriebe 
getaugt. 2tud) bann, roenn Ic^tereS ber ga lt ift, mirb nirgenbs 
fidlere ©ernähr bafi'tr gegeben, bah öer Steinertrag nicht auf haften 
^ ’er mangels tlebernmchuitg unplänglidjen Unterhaltung ber 
directe unb ©rgänpng bcê Setriebsmaterials ergiett wirb.

©S hält nicht fdjrocr, Unternehmer p  fittben, bie auf Sßunfd) 
c»w Kleinbahn oollftänbig fertig fü r einen unglaublich niebrigen 
betrag herftellen, fofern fic nur nachher fü r ben Setrieb nicht 
einjuftehen haben, ©ine oertragsmähige ©croäljcleiftung fü r Sam  
lu‘b SJtaterialmängel fann feinesmegS auSrcidjenben ©d)ug bieten, 

bie technijdjen Singe außcrorbentlicf) uiet ©eiten unb hinter* 
feiten haben; fie mürbe oielmchr nur bie Quelle langmieriger 
theurcr ißroceffe roerben.

®er ©djmerpunK biefer ganzen gragc liegt barin, biefenigen 
^erhältniffe burch ben Sau p  fchaffen, unter benen nachhaltig 
eüt billiger fidjerer Setrieb möglich ift. S er billige Setrieb aber 
fa llt  Stnforberungen au ben Sau, bie biefen unter allen Umftänbeit 
über bas an fid) gutäffige SJtinimum ber Saufoften hinauspgehen 
èwingen. Som Setriebâftanbpunfte auê ift es fatfd), nom ©tanbpunftc 
billigen Saueä aus bagegen rationell, ftarfe ©uroen bis p  30 m  
Svabius unb häufige ftarfe ©teigungen, bie fid) als tobtes ©efälle 
wieber aufhcbeit, aber grojfe ©rbarbeiten erfparen, in  ber Sal)m 
ftreebe oorfommen p  taffen; ebeitfo Ungleichheiten ber ©teigungs* 
rerhättniffc, bah S- S . burchfchnittlid) ©teigungen oon 1 :100  
norfommen, au einer einzelnen Stelle aber eine fotchc oon etma 1:40. 
^«nn  mürbe biefc eine ©teile nämlich bap  gmingeu, weit fdjroerere
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ÜRafdfjinen, als fic fonft nöttjig wären, 31t uermenben. $ iefc aber 
[tnb tfjeurer ju  befdjaffen, 311 betreiben uitb juunterijalteu, nöt()i= 
!lcn ouci; 311 fdjmererer, alfo teurere r Gonftruction unb Unten 
Oaitung fätnmttidjer ®urdjläffe unb Srüden, and) ber galten ©tredc. 
Stroßbem »ertitag bann bic fdperere Socomotiue auf biefer einen 
e ie itc  niefjt biefclbe Sabung fürtjufdjaffen, aiä auf ber ganzen 
übrigen Strede. ¡Daraus ermadjfett Setriebsfförungcu, ©efoljren, 
Unfälle unb ertjöfjte Soften, bic 3ufantmcngefaßt weit mcljr aus* 
madjen, als bie einmalige Sauerfparniß bjro. ber Setrag, ben man 
Fjätte aufwenben muffen, um burcF; größere G’rbbemegungen ober 
Sinienncriegung bie eine [tariere Steigung auf bas §ödjftmaß ber 
übrigen 311 uerringern.

©egen alle biefe SJtängel giebt es nur ein bucdjfdjlagenbcS 
M itte l:  ben Setrieb niefjt 00m Sau 31t trennen unb biefen nur 
foid;en Unternehmern 3U übertragen, raelcße fidj ocrpftidjten, and) 
jenen fü r längere 3 eit, ober fü r immer 31t übernefjmen, mas eine 
ttüdjtuiglidje Sleitberuitg bes Serljältniffes teiucsioegs ausfcfjließt. 
®iefe baljin eintreten 3U taffen, baß bann ber Kreis felbft ben 
Setrieb übernimmt, erfdjeint aber aus ben bereits angebeuteten 
©rünben mcljr als bebentlidj. gebe Sermaltung, bic an ein 
fdjtocrfallig burcatdratifdjes diedjnungsmcfeu gebunben ift, fü r jebc 
Ginnafjmc ober Ausgabe einen formulirten Setag fjaben muß, ift 
unfres ¡Dafürhaltens nicht im ©taube, ben gradjtfußrmann mit 
Sampf auf ©djiencngeleifeit 311 fpielen, uollertbs wenn bic 311m 
Sctriebc unentbehrlichen Safjnbebienfteten bettt publicum  gegenüber 
ben Seamten fjeroorfeßren unb befehlen molleit, roo fie höflich 
erfudjett folleit.

SBeun es richtig ift, baß unter unentmicfelteu Serljältniffen 
bic Kleinbahn fid) ihren Serfetjr erft in ber Goncurrcns m it beut 
Sanbfuhrmerf geraumen unb iljn bann 311 beioaßren unb 311 fteigern 
fliehen muß, bann leuchtet and) ein, baß bas äußerfte, faufmännifd) 
conlante Gntgegenfommen innerhalb möglicfjft roeit gesogener © rege lt 
bes T a rifs  unb gaßrplans geboten ift. g n  fold;e flüffig geraanbte 
form en bie SDfjätigieit oon Seuten 31t fügen, bie fteß als Gommu« 
nalbeatnte fühlen unb fonft an ftarre bureaufratifdjc gönnen
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flcbimben finb, evfdjeüit unmöglich- @s mag fa gälte geben, in 
bcnc» bie @inträglid)feit eines Elcinbahnfpftens non Stnfang an 
' ü 9efid&crt ift, fei es büret) Verträge m it gradjtgcbern, fei cs burd) 
faic Sebbaftigfeit bes fdjon uorhaubenen VerfefjrS, baff ntd)t grabe 
b' c Reinerträge non bem iöeneijmen unb Raubein beS 23at)nper= 
ionals abt)ängen; aber erftens werben biefe gatte eben nur 9Iuä= 
nahmen bleiben unb zweitens beweifen biefe nidjts fü r bie 
Rtefjrjatjt ber übrigen gälte unb beu ©runbfag überhaupt.

®t)er märe nod) eine SetrictjSuerpaditung feitens ber Etcifc 
deutbar, wobei ftare 2lbtnad)ungen über Tarife  unb gatjrptäne 31t 
®utnbc liegen müßten, aber and) über bie Unterhaltung ber 33at)u 
|eli)|t, fowie, fa lls ber Unternehmer nicht fammUidje rottenbeu 
Betriebsmittel ju  ftetten hat, aud) biefer. £>abci mürbe es ebenfatts 
uñeber rathfam fein, bem Söetriebäpädjter bie SDispofition über bie 
Unterhaltung nidft allein ju  übertaffen, ihm aber auch tücijt bie 
Soften bctfclben allein aufjuerlegen. Vorbehaltlid) eines ©d)icbs< 
nevidjtes mürbe ber Ercis melmctjr im SBefentlidjen attein ju  
t’ eftitnmen haben, welche Cgrganjungs^ unb Unterf)altungs=2tus= 
f'd)ruugen ju  machen finb, 51t bereu Eoftcu ber Pächter bann nur 
einen beftimmten Sfljetl, höchftens bie Hälfte, beijuteagen hätte.

t iin  fernerer ©runb, bie Vetriebsiibernahme ben Ereifen ju  
'«iberrathen, Hegt in ber fotgenfdjweren Verantwortlichteit für 
Verlegungen uon SDtenfdjen fü r Sacbbefdjäbiguitgen, bie bei ben 
Kleinbahnen aud) nicht ganj ausgefd)toffen erfd)einen. S)ie bei ben 
íuvjen Eteinbahntocomotiofeffetn in  erhöhtem SDtafjc beftehenbe 
Gefahr ber Söranbiibertragung burd) glugfunten würbe bereits 
°ben erwähnt. S ie  äluforberungen, bie bann an ben Eréis ais 
Betriebseigner gefteltt unb aud) burdjgefüljrt werben würben, 
tönuteu fehr [eicht fowohl bas annehmbare Rifico als aud) bie bei 
n i^ t  gattä gtiicEtid)er Verwaltung 51t erwartenben (Srträge über- 
neigen, gubeut ift ber Eréis nid)t in ber Sage, fo wie ein 
Betricbs-.Väd)ter ober ^Unternehmer, in fold)en gälten günftige 
Bergleiche j U erzielen.

Sßenn enblid) ber Eréis b. [)• alfo auf mehr ober minber 
Ül'°Ben Umwegen ber ßanbratt) Vorftelfer unb Veljörbe ber VetriebS=
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leitung toörc, müßten Sefdjrocrbcn oon Seiden aus bent publicum  
inftanjgemäfj bet jebem eiii^cincrt 2iniafj an bic oorgcfejjte Seljörbe, 
b. Ij. ben Stegierungspräfibenten, gelangen, ba bie Krcisocrmaltuug 
in  eigner ©adle bod; nid;t enlfdjeiben fönnte. Solche Serbältniffe 
mürben aber fefir rafd) ju r  ©iscrebitirung bes Unternehmens führen, 
meldies, mie faum ein jmeites, bodj non einer gemiffen ©unft bes 
SßublicumS abhängig bleibt, roenn es ©rtrag ab werfen foll.

3tad) biefen Stichtungen Ijitt maltet alfo bas entgegengefegte 
Serhältnifj ob, mie beim Sau, bei roelthem ber Kreis allein in  ber 
Sage ift, ben ©runberroerb, fomeit er ni<ht ganj unentgeltlich 5U 
erlangen ift, menigftens billiger 311 bemirfett, als es irgenb einem 
© ritten möglich wäre, Freilid) merben bort, mo ber ©runbbefi& 
an bie Stanipulationen beim ftaatlidjen ©ecunbärbaljnbau geroöhnt 
ift, auch bic Greife anfangs grofje ©djmierigfeiten ju  itberroinben 
haben, ©ie ©ruttbbefijjer namentlich, fomeit fie oon einer Klein 
bahn ftcfj nod; gor feine Sorftellung madjett fönnert, in ih r oiel« 
mehr ein rücffidßslos ftörenbes, ihnen feiitbliches Sßefeti oermuthen, 
merben junädjft auf unentgeltliche ©crrainhergabc nid)t eittgehett 
mollcn unb auch hierbei hohe ©ntfdjäbigungen herauSjufchlagen 
oerfuc&en. © ie merben biefc auch burchfegen, menn bie Kreifc 
unoorfuhtig genug fein foßten, ihre Saupläne feftfegen unb 
genehmigen 311 (affen, vielleicht fogar bie Ausführung ju  oergeben, 
beoor ber ©runberroerb ooßftänbig binbenb geregelt unb minbeftens 
burdj Sormerfungen im  ©runbbttche (§  3 bes ©ef. 0. 5 . 33ta i 1872) 
gefiebert ift. ©enn oon ber einmal bttreh Serie ihung bes @nt* 
eignungsrechtes unb burdj bie im Kleinbaljngefege oorgefehriebctteu 
©enehmigung bes Sauplans ab ift fein Umgehen eines ©raub* 
ftüdes burch Serfdhiebung ber projectirten Sinie, feine Abänbcrung 
bes Sauplanes ohne langmierige Formalitäten mehr möglich. 2Bic 
S .  © leint in feinem ©ommentar 3utn Kleittbabttgefeg (Serlin , 
F- Sahlcn 1892), näher barlegt, roirb fü r ben Sau einer Klein- 
bahn feine (Sifenbaljnconceffion im früheren Sinne ertljeiit, fonbertt 
eine an ben fpecießen Sauplan, bie Sinie unb ihre ©onftruction 
gebunbene ©ettehmigung, bie rein poligeilicher Statur ift. „Stur 
ben genehmigten Sauplan barf ber Unternehmer ausführen. Febe
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«W&t sang unwefcntlidje Slenberung bcffelben madjt beu ©egenftanb 
ber ©eneijmigung ju  einem anbern unb bebarf besljalb einer anher« 
weiten ©eneijmigung."

©benfo tiegt es in  ber Statur ber @aäjc, bafj bem Unters 
nehmet butdj bic ©eneijmigung feines VauplaneS nebft Bubetjör 
n°dj fcineSwegs bas ©nteignungSrecfjt, wie Viele ir r ig  »oraus« 
?efeen, ueriieijen worben ift. S ie  (Erwerbung bes nötijigen ©runb 
Unb Kobens geijt mclmeljr gnnäcfjft nur im  Stßegc freier Vereinbarung 
üor H .  S tö fjt bann ber Kreis ober ber Unternehmer, roenn er 
Voreilig int Vertrauen auf giitlidjeö ©dingen be§ ©rttnbcrmerbs 
i*i)on begonnen ijat, auf einen miberftrebenben ©runbeigentijümer, 
'° würbe ein Beitoerluft non etwa 2 Saijrcn unb barüber entfteijen 
fötxnen, wenn bann erft m it ber Vefdjaffung bc§ ©nteignungsredjts 
unb bemnädjft m it feiner SInmenbung unb Sutcfjfüijtung uor« 
Geangen «erben müfjte. © in gcfehlidjcr Sinfprudj auf Silierijodjfte 
Verleihung öe§ ©nteignungsredjtes beftefjt überhaupt n id jt; bic 
frage ber Verleihung w irb aber n idjt nur nadj bem ©rabe ber ©es 
»winnüfcigfcit bes geplanten Unternehmens, fonbern audj nadj ben 
Vcrljältniffen ber bas 9tedjt ftiadjfudjenben geprüft. Sind) in biefer 
frn f id jt ,  ebenfo wie begüglicf) ber ©rtljcilung ber polizeilichen 
*Ueinbahngenehntigung w irb ber ©taubpuntt mafjgebeub bleiben, 
bem ein VHnifterialerlafj uom 20. Secember 1891 an beu Ober« 
Pi'äfibenten ber 9ttjcinprooinä anläfjlidj im Kölner Streife geplanter 
Kleinbahnen 2tusbrucf gegeben fjn t;

»Soweit bie Slnträge auf ßouceifionSettijeiluug unb Vau«
Genehmigung................. non Vauuuternehmern geftellt finb, fann
beufelben nicht entfprodjen werben, weil bic betr. frrm en  als 
Vet tretet' berfenigen öffentlichen fritereffen nidjt anjufeljen finb, 
beiten bie Vahuett bemnädjft bienen füllen. ©S mitfj baljer beu 
betreffenben ©emeinben ober fonftigen ju r  Vertretung ber bctljeitigten 
-rtsintereffen berufenen Vereinigungen, burdj weldje audj bie 
VUbuttg her fü r bie einzelnen Unternehmungen etwa in  2lusfidjt 
Genommenen aictiengefeltfdjaften ju  bewirten fein würbe, überlaffen 
bleiben, bemnädjft geeignete Einträge zu ftellen."

5
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©me folchc Dlbroeifung märe [<hmcrli<h auf einen cotn Greife 
felbft gefiellten Antrag erfoigt.

Dfjnc Gnteignungsrcdjt w irb faunt jemals im Kleinbahnbau 
auäjufommen fein; auch bann nic^t, wenn bic Kleinbahn auf ben 
Ghauffecfcrper gelegt roerben [oll, fobaib biefer megen cinjelncr, 
überall corfomntenber 311 ftarfer Steigungen ober ju  enger liebem 
gange über Sßaffcrläufc einmal cerlaffen raerben folt. O ft [teilt 
ficb bei berartigcit Anlagen erft roährenb ber Ausführung 
ijeraus, baß irgenb ein roinjiges Stücidjen ©runbflädjc eines 
bisljer unbcrüdfichiigten (Sruubeigcutljümers rtnentbcijrlicf) ift. 
SBemt bann ber eingetragene ©igcntfjümcr nicht aufjufinbcit, bas 
©igentfjumSüerpftmfj erft feftjuftelfen, melleidjt bie cormunbfcfjafts* 
gerichtliche Ocneljmigung nicht ju  erlangen ift, ober roas uon bem 
gleichen bei jebem Vahnbau oorfommenben Sonberlidjfeiten nicljr 
bajmifdten tr it t ,  fo fann cs fid) ereignen, bafj eine langwierige 
Stoduitg c in tritt uitb obenein 31t umftänblicfjen Gntf<f)äbigungs= 
ftreitigfeiten m it bem Bauunternehmer, fomie 31t erheblichen $ins= 
certuften führt, deshalb ift cs rathfam, bas GnteigmmgSredjt 
oormeg in ber Siegel nachäufudjen unb ¿war feitens ber Greife 
felbft, ba nur fie ju r  ra ffe n  fachgemäßen Befeitigung aller hierin 
ruhenbeii Schmierigfeiten geeignet fiitb ; alfo roieber ein (Srunb, 
bie Kreifc als Präger bes Kleinbahn b a u c 8 allein anbern com 
3ujief)en.

SSiirbc nun aber ein Kreis auf @runb ber nach gemöhulichcr 
9l r t  aufgcftelltcn Vorarbeiten unb Baupläne ohne oorherige binbenbe 
2lbmad)ungen m it allen betheiligten ©runbeigenthümern bas Gut* 
cignungsredjt fü r bics befonbre Sßroject nadjfudhen unb erhalten, 
fo mürbe er nun erft recht ber ¿abgier einjelner B e fi|e r ber 
con ben Sinien berührten ©runbftüeie in  bie tpänbe fallen, menn 
ihm nicht bic gitöglichfeit bliebe, behufs' Umgehung foldjer 
Stellen bie Sinie unb ben Bauplan noch abjuanbern. An biefe 
fich erft aus ber g ra t is  ergebenbe Schwierigfeit fcheint man bei 
ber B e ra tung  bes Kfeinbaljngefeges, ebenfomenig mie an bie Tarifs 
frage, gebacht 31t höben; benn ber § 17 bes Kleinbahngefefces 
fe |t ftreng genommen coraus, baß bie grabe m it Stücffi^t auf



otigc ©chwierigfeit uor allem anbern erforbeiltc^e pianfcftftellung 
bamt erft erfolgen foi(, wenn bereits bie ©cnetjmigung jurn 
Unternehmen ertijeitt ift. $Da biefe aber auf ©runb ber bis 
in bie 6 injett)eiten hin als Unterlage frfjon twrausgefefiten Pläne 
u;  i- in- ertfjeift werben foH, ift bie non ber Gommiffion bes 
2tbgeorbnetenf)aufeS burdjgefefcte Stenberung ber urfprünglicijen 
^gierungsporlage burdjattS feine Serbefferung gemefen. S)ic 
Vorlage hatte fief) barauf befcíjrnnft, bie géftftettung beS Sau* 
Ptans burd) bie gcneijtuigenbe Setjörbe unter ftnngemäfjcr 9ln= 
n,enbung ber §§ 19— 21 beS GnteignungSgefefjeS oom 11. gu tti 
l 8 ' 4 norjufebreiben. SBärc e§ babei geblieben, fo hätte jeboci) 
nur öuf ben ülntrag beS Unternehmers bie pianfeftftellung über» 
hnupt in ^cage fommen unb es hätte bann mieberum Säße 
^ben fönnen, in beiten betn gegenfeitigen Uebereinfommeit jtoifcEjen 
Äreis unb ©runbftücfsbefi&er nur wenig Spielraum geblieben 
f t äre, benn bie §§ 19— 21 a. a. 0 . begehen fi<h eben nur auf 

enbgültige pianfeftftellung, bie aufjer ber fog. »orläufigen et* 
| oInt unb nur bann eintritt, wenn Siitie unb Sauprofect fdjon 
Mtftehen. Stad) ber ©(eim’ fdjen Interpretation biefes Paragraphen 
0 1 es ¿war ber genehmigettbeu S eprbe unbenommen fein, ins 

,° jcrn *n einzelnen gälten 3 we(fmäfsigfeitsrüctfic£)ten bies erforbern 
0 ten, bie pianfeftftellung ber ©enehmigung oorauSgeljen gU 
auen, aber biefe Interpretation entfpringt eben nur ber äßal)rs 

Ue[)mu»0, bafe biefe Sroecfmä^igieitörücEfichtcn in  ber Siegel überall 
^ fliegen werben. ® ie SDtottnc beS ©efe|entwurfs hatten feí)v fia r 

eroorgehoben, es werbe ficf> in allen gällen, unb jw ar aud) in 
enienigen, in betten eine (Enteignung non ©rutibeigentl)um nidjt 

!!! «rage fommen, empfehlen, burd) ein förmliches Verfahren m it 
0 wntlidjer Sluslegung bes planes beit Setheiligten ©elegenijeit 
3'- bieten, ihre gntereffeit gegenüber ber geftfehung bes Plattes 
c wahrjunehmett. gn  ber Shat befiehl folcfjes Sebürfnifs m it 
crfelben ©tärfe auf ©eiten bes Untcrnehmenben, fei es ber 

^ reis, eine ©efcllfdjaft ober ein (Einzelner, wie auf ©eiten ber 
^'itereffenten, befonbers ber S e fi|e r in Stnfprudj 51t nehmettber 
- mnbftücfe; beim legtere befinben fich ohnehin in  ber günftigeren
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ißofttion als b e a ti possidentes unter bem ©cßuß ber weit* 
läufigen ©nteignungsbeftimmungcn. gaft ßat es beit 2lnfdjein, als 
ob eine Untwedjslung ber fogenannten oorläufigen f3(aufeftftcltung, 
wie fie fü r ©roßbaßnunterneßuumgen unerläßlid) ift, m it ber cnb- 
gültigen infofern ftattgefunben ßat, als man bic $leinbaßnuntcr= 
neßmungen m it beut burdj bas elftere gebotenen ©cßuß gegen 
übermäßige 2lnforberungeit fomößl ber örtlicßen fSolijeibeßorbcit, 
als aud; ber ©runbcigentßümcr uitb Sntereffenten fclbft Ijat aus« 
ftatten wollen, bann aber bic auf bas leßterc bejügiid^en 93or* 
fcßriftcu bes ©nteignungSgefcßcs in  baS Stleinbaßngefeß über= 
tragen ßat.

2ßie nötßig ber beabfießtigte, aber nidjt erreichte ©cßug 
getuefen märe, beftätigt and; ber Umftanb, baß bei ben Kleinbahnen 
bas ganj neue SOtoment bes 9'iecßts auf 2lrtfcßiüffe in 23ctrad)t 
lammt, welcßes bem fü r ©roßbaßneu geltenben ißerfaßren gänjlicß 
fern bleibt. @s fantt besßalb bei ber fileinbaßit feßr oft ein 
Sntcreffc baran fü r einen uorläufig gar nicht bircct 23ctßeiligtcn 
uorliegen, baß bie ©eleisfüßrung au einer beftimmten, fü r beit 
ju lün ftig  geplanten Slnfcßluß wegen ber ©efällocrßältttiffc allein 
paffenben ©teile in  geeigneter 2 lrt, 5. 33. oßne feßarfe ©uroen, ober 
auf einer ^oriüontale erfolgt; ein SSitnfd), ber ftd) üielieidjt oor 
ber 53auausfüßrung unb enbgiiltigen ißlanfeftftellung leicht ohne 
Koften erfüllen läßt, fpäter aber nur burdj einen Umbau ber feßon 
im  betrieb befinblicßen Sinie, alfo m it großen Opfern auf Koftetx 
bes In fd jlu ß  fudjenben Sntereffenten. SDaju wäre bic- oorläufigc 
tpianfcftfteliung moljl geeignet; bei ber enbgiiltigen jebodj, toenn 
uorßer feßon bie ©eneßmigung fü r ben beftimmten Sauplan 
ertßeilt ift, märe es 511 fpät bafiir.

Um aus fofeßen 3^ongSlaQen ßerauSäufommen, w irb cs nur 
gwei §anbßabett geben, bie unter Umftäitben beibe angewaitbt 
werben müffen:

!. bic oorläufigc ißlanfeftftellung wor ber ©eneßmigung bes 
©anjen,

2. bic fftaeßfiidjung unb ©rtßeilung bes ©nteignungsrecßts 
oßite 33inbitug au bie SCorarbeiteu.
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@g geftattet ficf) bann bas Verfahren im  ©anjen roie fo lg t:
a. bie unteincijmenbe Streis« ober fonfüge (Korporation, 

Sßerfon je. beantragt beim Vezirfsausfcljufj bic nad) § 5 
bes ©nteignungsgefejjes erforberlicbe (Senefjmigung ju  bcn 
Vorarbeiten ber zu bauenben Stleinbabnlinien;

b. roatjrenb ber Ausführung ber Vorarbeiten unb bis ju r  
üorläufigen ipianfefiftellung w irb m it ben einzelnen ©runb« 
ftüöEseignern, Aubnieffern u. f. m uerfjanbelt unb je nad) 
bem aXustalt ijier unb ba bie ctmaige Aenberung ber 
STrace beijufs Umgebung Sßiberftrebenber im  ^ro jcct 
uorgenommen;

c. auf Antrag unb üorläufigen Vefdjlufj bes unternebmenben 
Streifes je. läßt bic ©eneljmigungsbebörbe bie bitrd) bie 
Vorarbeiten geroonttenen ißläne öffentlich behufs üor« 
läufiger ^eftftellung m it ber SBirfung auslegen, baff nicht 
friftje itige Anträge auf Abänberung bes planes 5. V . 
Anfcbtujjuorbereitung, äSegeiibcrgänge, Vorflutbsregelung, 
@d)Ubüorrid)tungen u. bergt, m. bem Ausfcbluffe unter« 
liegen;

d. oorläufige fßlanfeftftellung als Abfd)lujf unb auf ©runb 
örtlicher Vcgcbung ber Sinien hierbei roerben alle er« 
bobenen Gimoenbungen ton ©runbbefigern unb 3 ntereffenteu 
erörtert unb erlebigt, ebenfo bie nod) offenen Verein« 
bannigen über ©runberroerb, aber auch bie Einträge bes 
Unternebmenben auf Vcrfd)iebmtg ber Sinie u. f. io.

3 ft foldjergeftalt bie tedjnifdje unb finanzielle «Durdjfiitjr« 
barfeit bes ißrofects ficher geftellt, bann erfolgt

e. bie enbgültige Vcfd)lujffaffung bes Streifes über bcn 
Ausbau ber Sinien m it bem Anträge auf Verleihung bes 
(Snteignungsredjts innerhalb ber burd) etroa fpäter nö tig e  
enbgültige ißlanfeftftellung genauer zu bejeidjuenben ©renjen. 
3 ugleid) roirb über bie Aufbringung ober Vcfdjaffung 
berfenigen SOtittel befdjlojfen, tueldje ju r  freisfeitigen Vau« 
ausfübrung bezro. zur finanziellen Vctbeiligung am Unter« 
nehmen erforberlid) finb ;
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f. P rüfung uitb Seftätigung, eoent. tt ad) 2Ibünberuttg biefer 
Scfdjlüffe, »oit 2tuf fidjtsroegeu;

g. ©rroirfung bes ©nteignungSredjtS unb gleichzeitig
l i ,  S cha ffung  ber nad) § 3 bes Stleinbabngefcbes erfotbcr- 

licken ©enebmiguug;
i. *©urcbfübrung ber in ©injclfällen ettoa nicht ju  umgebenben 

©nteignungen, rnas bei Sorentbaltung ber fog. »orläuftgen 
Sauerlattbuifj feitenö bes ©runbeigners unter Umftänbeit 
1 3 afjr unb länger bauern fann.

Sann erft mürbe tbatfäcblid) m it bem Sau begonnen loerbcu 
fönucn, es fei benn, baff eine ©enebmigungsbebörbe fid) genau au 
beit SB.ortlaut bes § 17 bes Äleinbabngefeges bätt unb nun nodj 
bie bort »orgefdjriebene SßlanfeftfteDung forbert. SieS mürbe 
aber eine »orgängige Slblebnung ber »orläuftgen ^(anfeftftellung 
»orausfefjen. ©efdjiebt bieö, bann muß bennod) bett Greifen ge? 
ratben werben, bies Serfabren auf eigne §anb burdbjufüljren, bentt 
nur babureb roerben fie oor herben Ueberrafdjungen mäbrenb beS Saues 
Sicherheit fdjaffen tonnen, gleichseitig aber bie ¿Durchführung beS 
fpäteren enbgültigen ißlanfeftftellungsoerfabrenö roefeittlid) erleichtern.

CSincs bürfte fla r aus ber »orftebenben ©injelauffübrung 
beroorgeben, baff bie Streife unb nur biefe allein bis ju  biefem 
©tabiurn bie Angelegenheit in ihrer §anb behalten tnüffen, unb 
baff feine lßri»at;Unternebmer, ©efelifdjaften u. f. ro. im  ©taube 
fein raerben, rafdier unb billiger über biefe 2Infänge bimüegju* 
fommen. -¡namentlich erfebeint es aber auSgefcbloffeit,' in  einem 
früheren ©tabiurn etma fdjon Slctiengefellfcbaften j i t  bilbett, bereit 
(Kapital bod; menigftens tbeiliocife eingejablt fein muff, unb bann 
zinslos bleiben mürbe, bis ber Sau nicht nur begonnen, fonbern 
bis er beenbigt unb ber Setrieb eröffnet ift; ober gar ©efelh 
fdjaften m it bcfdjränfter Haftung nach bem Steidjs = ©efejj oom 
20. A p ril 1892, auf melchc baS Sleinbabngefefc befonbers bim

*  S ln m e r iu n g :  3£ ir geben biefe eingeficnben iSarfteCiungcn ber uielen, 
oft fd jw ierig ju  übenoinbenben S tu fen  be§ SSoroerfalfrenS »or bem Saubeginn, 
ba fonft bie Songfamfeit be.§ Herganges ben Soien meiftenä ganj unoerftänblid) 
fein unb ben ¡Beamten ju r  Saft gelegt werben würbe.
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w eift S ie  einer folgen atctiengefettfc^aft, ©ommanbitgefelifchaft 
auf Stctien ober ©efcllfchaft m it befdjränftcr Haftung  ̂ e rte ilte  
(Genehmigung jum SUeinbal)nbau foti nämlich erft bann in  SBirffamfeit 
treten, roenn bie ©intraguttg in bas §anbctsregifter nadjgewiefeu ift.

£aben aber bie Streife bas Berfahren bis zu jenem fü n fte  
burd)gefü|rt unb gelangen fic ju r  Ueberjeugung, bah fie bie 
Bauausführung mangels Befähigung zur Betriebsübernahme, m it 
biefer nerbunbcn in  aitbre <§äube übergehen laffen follcn, fo be* 
ginnt nun erft ber freie Spielraum fü r bie ©cftaltung besjcnigen 
Organismus, welcher bcn Bau unb Betrieb übernehmen foll. 
2lber au ber untrennbaren Berfoppelurtg non Bau unb Be* 
trieb roirb fc£)on beshalb feftzuljalten feilt, weil bie Beriicf« 
fidjtigung ber ju  jebcr befoubren ©igenart beS Betriebes erforber« 
liehen ©inrichtungen unb Borfehrungen fchou bei ber erften Slnlage 
bes Baues beginnen muff.

Se^en m ir nun gunäd)ft ben fffaft, bah Un ^re is  troh alter 
©egengriinbe ben Bau unb Betrieb nach *>en Stuhrt’fdjen Bor= 
fchlägen fetbft behalten mitf, welche Organifatiou ift ih'm bann 511 
ratfjen? —  bie ©ntfeheibung hängt baoon ab, in  welchem Umfange 
bas Unternehmen an fid) ins Sehen treten foll unb in  welchen 
Beziehungen ju  ben Gtachbarfreifen. Rauheit es fich um eine 
einzelne furze S tred’e im  Streife, ohne anbern 2tnfcE)luh, wie ben 
an eine benachbarte Hauptbahn, fo liegt ber ©ebanfe nahe, biefer 
lefeteren bie SDlitoerwattung ber Keinen Stichbahn zu übertragen. 
3JUt Bortheil wirb bics aber nach bem Urtheil aller Sadjfenner 
nur bann zu empfehlen fein, wenn bie Kleinbahn normatfpurig ge= 
baut unb uon ber Hauptbahn zur birecten gradjtabfcrtigung ju= 
gelaffen ift; beim nur bann w irb ber erhoffte Saugen bes erfparten 
Umtabens erreichbar unb bie Borausfefcung fü r einheitliche Ber= 
waltung gegeben fein. G riff t  bas aber nid)t zu —  unb fü r eine 
©djmalfpurbahn rotrb es niemals gutreffen — fo würbe in  ben 
Sjänben ber fdjwerfältig organifirten ©rohbahn m it ihrem nach* 
grabe an Bielfdjreiberei gewöhnten Beamtenthum bie flcine 3lw  
W uhbahn oerfümmeru, als läftiges 2M)ängfel behanbelt unb 
bamit unrentabel werben.



3 ft bann bie gemeinfame Vermattung burdf einen fü r 
mehrere 3fiaefj6arEreife ungeteilten tecfinifcfjen tmb faufmännifdjen 
Dberteiter ausgefchtoffen, fo mürbe es fic§ nod) am meiften 
empfehlen, aus einer ©ruppc intereffirtcr ©emeinben, ©uts- 
beftger unb Snbufirielter eine ©efetlfdjaft m b. £>. ober eine 
fonftige gefcfelic^ oorgcfciiene Drganifation m it ben H ielten einer 
juriftifc^en ^ßerfon ju  bem ju  bitben, um bem Streife gegen
Hebernaljme aller 3 in§; unb 3tmortifationSlaften bie Stleinbafju 
abjuneljmen. 3tuf biefe Sßcife mürbe ber Streis bas ben Snter; 
effenten faum mögliche 3uftanbefommen be§ Unternehmens gleidjfam 
nur »ermittelt, fonft aber fein 9tifico unb feinen birecten dtadjtljcil 
bation buben-

SDiefe ©otnbination mürbe u. ben Vorzug uor ber lieber^ 
tragung an Vadjbartreife ober uor ber m it ben legieren gemeinfam 
orgarnifirten Vermaltung rerbienert, roeil bei legterer bie rethnungs* 
mäfjigc Trennung ber Streisantgeile alsbalb einen Vatlaft an 
©djreibmerf erzeugen unb bie (Srträge beeinträchtigen mürbe, meil 
ferner ber © ig  ber Verroaltung boclj immer nur in  bem einen 
Streife fein fann, mobei bie Sntereffenten beä anbent ben Sftadjtheil 
ber unmittelbaren pcrfönlidfen SBedjfelmirfung äroifchen ber Seitung 
unb bem einjelnen $rad)tgeber einbüfjcn müßten.

3 ft bagegen bas in  ein unb bemfelbcn Streife ju r  Slusfügtrung 
gelangenbe Stlcinbagnncg umfänglich genug, um einen tedmifcljen 
unb einen faufmännifdjen Dberleiter ju  befegäftigen unb bie Stoffen 
ber p e n f i  o n s f ä l j i g e n  31 n f t e 1 1 u n g  beiber ju  tragen, —  
beim oljne ^enfion§fät)igfcit mirb man m irflid j gute erfte Strafte 
entmeber nicljt befommeu ober nicht lange behalten —  fo mürbe 
neben Senen auf je 20— 30 k m  öulpiftrecfe noch ein Vafjnmeifter, 
im  ©anjen minbeftens ein Verfeljrscontroleur unb ein 3Jlafchinen= 
meifter, fü r je 5 Socomotioen etma 4 geprüfte £ocomotiufül)rer 
unb 5 geprüfte §eijer, ferner ju r  Vebienung ber 3üge bie nach 
ber gahrplangeftaltung erforbcrlidjc Slnjaljl juperläfftger Sugfüljrer, 
bie auch ben ^aljrfartenoerfauf in  ben 3ü9ei1 i«  beforgen haben, 
etiblid) eine je nach ber ©djmierigfeit ber ©tredenoerhältniffe 
bemeffene ülnjaljl non Vorarbeitern ju r  ©tredenunterhaltung an- 
juftellen fein.
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SKan fielet, bie ©ad)c ift nicht fo einfad), wie Siele fte ftc^ 
benfett, junta l biefe Serfonalljaltung fich nicht etwa beliebig regein 
läßt, fonbern oon ber Sänge unb ©eftaltung ber ©tredc ebenfo 
wie ton  ber $aljrgefcf)nnnbtgfett ab£)ängt. Angenommen nämlich, 
bafs bei ber ©enefjmigung bes Unternehmens torgefcfjrieben mürbe, 
minbeftens 3 Büge täglich in  ieber Sftidjtung terfehren ju  (affen 
unb bie torgefdjriebene Skapmalgefchroinbigfeit ton  20 k m  pro 
Stunbc geftattcte in gotge ber oiclen Aufenthalte auf bcn häufigen 
Stationen unb bei allen Anfdjluffweidjen fü r ein unb benfelben 
Bugapparat (SDlafdjiuc, Socomotitführer, §e ije r unb Bugfüljrer) 
nur je 2 ©oppclfahrten täglich, fo fragt es fidj, ob c§ oortheik 
hafter ift, einen jrociten tollftänbigcn Bugapparat ju r  Seiftung beö 
brüten ©oppeljuges —  iffu unb p rü c f —  einguftellen, ber bann 
auf einer Aebcnftrecfe bejit. p m  Aangiren noch SDienfte in  ber 
frcibleibcnben Beit leiften fönnte ober fdjon beim Sau bcn Anfd jlu jk 
unb Um fajpunft ber 3ügc auf eine anbre ©teile bejit. 3ioifcf»etr= 
ftation p  terlegen, bamit ber eine Bngopparat alle 3 ©oppek 
fa ljrtcn täglich beroältigen fann, ober enblicß bie ganje Sinien* 
conftruction berart p  terftärfen, baff bie in ber Antteifung tom  
22. Auguft 1892 p m  Eleinbahngefcff torgefcfjenc §ödjftgefd)roinbig 
ie it ber Äleinbafmpge ton  30 k m  bie ©tunbe angeroenbet roerben 
i>Qrf unb bahntet) fo tie l Bett geraonnen roirb, um m it einem unb 
bcmfelbeit Bugapparat 3 mal täglich hin unb p r itc f fahren ju  fönnen.

©ies eine Seifpict geigt fdjon beutlicfj, wie innig Sau unb 
betrieb pfamntenhängen; bas gleiche finbet aber in noch fcljr 
nieten anbern Schiebungen ebenfo ftatt, j. S . hinfidjtlidj ber Se^ 
Weffung unb Sertljeitung bes rollenben Setriebsmatcrials unb be§ 
banad; fiel) ridjtenben Sebarfs an Aebeitgeleifen, 3Dtafd)incnfd)uppcn, 
Sßafferterforgung u. f. w.

3kan fann getroft behaupten, baff bie Greife, bie etwa ben 
®igenbetrieb terfudjen follten, fefw rafdj ben Aadjtfjeil rnetfen 
würben; beim eine fleiitlidje Sahnanlage lohnt ben erforberlicljen 
Apparat nicht unb eine groff angelegte fann nebenher ton feiner 
Äreistermaltung überfchen merben. kleine 3)tiffgriffe rächen fid) 
iwnn fehr empfinblidj, SDUffterftänbniffe unb 511 ©ifferenjen führenbe
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Unftapßeiten finb unausbleiblicß. ©cßließlicß werben folcße Greife 
ftot) fein, eine ©efeflfcßaft ober äßnltdje größere Snftitution ju  
ftnben, bie tßnen bie Stleinbaßnen abneßmen, nur m it bem Unters 
fc^iebe, baß bie 23ebingungen bann titcßr oom 2lbneßmer, als nom 
Streife werben beftimmt werben.

(Solchen 2lusficßten gegenüber liegen bie 93ortßeile ber 
SMßlenfels’fcßen SSorfcßläge, bie übrigens and) t>on anbcrn ©eiten 
angeratßen unb aus ber 97atur ber ©ad;e felbft ßerauS entftanben 
finb, non 2lnfang an eine (Kooperation ber Greife unb ^ron in jen 
m it großen UnterneßmergefeEfcßaften auf foliber ©runblage ins 
lu g e  ju  taffen, f la r 511 Stage. ©S ift ja rnöglid), baff biefe großen 
über facßfunbige Strafte nerfügenben ©efeltfcßaften aus bem 33au 
wie aus bem betriebe ber ißnen übertragenen Stleinbaßnen SSor* 
tt)eile gieren werben, meldje bie üblidjen Sßfanbbriefs= unb ©onfolSs 
ginfen überfteigen; aber wenn fie biefe Ucberfcßiiffe erjieleti troß 
ber im  ©efeßc unb fonft oorgefeßenen ©rfdjwerungen, fo erhalten fie 
bamit bureßauö fein ©efdjcnf oon ©eiten ber Sntereffenten ober 
Streife, fonbern fie beßerrfeßen finaitgieH wie inteHectuelt bicS 
(gebiet beffer unb genießen babureß Sßortßeile, wie fie ber ©roß* 
faufmann gegenüber bem Keinen, ber ©teamer gegenüber bem 
©egclfdfiff naturgemäß norauS ßaben muß. ©0 wenig bas nitale 
©taatsintereffe guläßt, baß bie großen §auptbaßnen in ben §änbcn 
ber Sßrioatinbuftrie finb, fo feßr gebietet umgefeßrt bas Staatös 
intereffe, bie fßrioatinbuftrie non bem neuen ©ebiet ber Stleim 
baßnen nidjt abjufperren. ® ie Sftotine jum  Stleinbaßngcfcße 
bejeidincn es als beffen leitenben © n tnb faß : „baß bet SBaßrung 
ber öffentlidjen Sntereffen bie Sefcßränfung unb Selaftung biefer 
Saßnunterneßmungcn auf bas m it ben SRücfficßten bes (Seine in= 
woßls oerträglicße geringfte 3Jtaß ju  befeßränfen ift, bamit b i e 
f r ä f t i g e  © n t w i c f e l u n g  b i e f e s  w i c h t i g e n  a S c r f e ß r s *  
j w e i g e ö  u n b  b i e  S S e t ß e i t i g u n g  b e s S ß r i o a t c a p i t a l S  
an  b e m f e i b e n  n i eß t  g e ß i n b e r t  w i r b . "  ^ebenfalls finb 
Die Streife, wenn fie fü r bie Sutdjfüßrung fo mcittragenber w irtß* 
fdjaftlicßer «Meliorationen, wie bie ©cfcßließung burd) an  Stiem* 
baßnneß, wenig ober gar feine finangieilcn D p fe r' 51t bringen
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haben, befjer baran, als wenn tijnen bie geplante üM io ra tion  
nicht oottftänbig gelingt unb fie obenein itod) anbauernbe S3etricb§= 
5ui<f>üffe neben 3 uäaf)6tngcn §nr Sersinfung unb T ilgung oon 
Slleinbaf)n=2Iniei^en ju r  leiften I)aben.

Uebrigens ift es auch noch feijr fraglich, ob unb in wieweit 
ficf) grofje ©efellfdjaften bem .neuen ©ebiete nadjljaltig roibmen 
roerben. ®er tfieoretifcf) ganj ridjtige Sorbehalt ftaatsfeitiger 
Uebernahme ber Kleinbahnen tjat im  ©efege eine Raffung er» 
halten, welche bie Scforgnifj wedt, bas ju r  ©ntfdjeibuug bariiber 
allein berufene Staatsm inifterium fönnc eines i£ages finben, bie 
äur Serftaatlidjung einer Kleinbahnlinie erforbetlidje „Sebeuiung 
fü r ben öffentlichen S erfc fjr" fei eingetreten, fobalb fie anljaltenb 
gute ©rträge fü r bas angelegte ©apitat abmirft. Snbejj, JU» 
gegeben, baff biefe Seforgnifj eine ernftlidje oor ber §anb nidjt 
au fein braucht, ba ber S taat bann nicht umhin fönnte, nicht nur 
eine einseine ßinie, fonbern ganje Sinienfpfteme ju  erwerben, fü r bie 
er bann erft einen neuen Seamtenapparat organifireu müßte, 
fo mürbe ber S taat hoch auf bem Sßege ber norbefjaltenen S3eein= 
fluffung ber Tarife  unb gahrpläne bas Sebenslicht ber Klein» 
bahnen unter feinem Serfdjluffe ha&en- ®iefe ©cfa ljr »erftärft 
ftd), auch wenn ber überzeugt märe, baff bie jarte S liithe 
Kleinbahn in  feiner großen roarmen .öanb rafch oerroelfen mürbe, 
in  bemfelben dJcafje, in  welchem bie Sutercffen ber Kleinbahn» 
bebürftigen Serroaltungs» unb 2öirthfchafts=®ruppen im  ©egenfag 
5u ben Sntercffen ber finanjiellen Sahneigenthümer gebracht roerben. 
$ ies  t r i t t  aber unfehlbar ein, wenn bie grachtintereffcnten gemein» 
fam m it ben ©enehmigungsbehörben beftänbige SCarifljerabfegungen 
wnb 3 ugoermehrungen anftreben, ohne burdj Setheiligung m it 
U;rem Ißrioatcapital au bem SBirthfchaftSergebiüfj bes Kleinbahn» 
Unternehmens intereffirt ju  fein. ÜHamentlid), wo es fidh um 
ianbmirthfchaftlidje «Dteliorationsbahnen p r  ©rfdhließuitg abgelegner 
Sanbestbeile Ejanbelt, ift bas Sahnpublicum burchfdinittlid; gar 
nidjt in ber Sage, nennenswerte ßapitalantheile aus prioaten 
M itte ln  in  bas Unternehmen einjulegen. Unter foldjen Ser» 
hältniffen würbe alfo fein ^ in an jin ftitu t ber Söelt ©elber in



76

einem Unternehmen anlegcn, welches ihm bei guter Diente fort- 
genommen, anbrerfeits bitrcij ftetigen SDrud auf Tarife  unb Salfr* 
plane nerborten werben fönnte. dcur fü r bie elften 5 3ahre 
nach ber Sciriebseröffnung fo ll bem Unternehmer barin nach bem 
@efege freie §anb gelaffen bleiben, übrigens aber noch bie 9Ser= 
pfiichtung auferlegt werben fönncn, fo genau über febe einzelne 
S in ie * Such unb Dtedjnung ju  führen, bah banach bie 33er* 
ftaatlid;ungS'-Gntfd)äbigung bcmeffcn werben fatut. SBirft fich 
fomit bas grofje Sßrinatcapital ausfdjliefjlid) auf Kleinbahnen in 
Serfehrs* unb inbuftriereidjen ©egenben, fo hoben bie 3 'tfüd* 
gebliebenen auch h« r wieber bas ^iacfifchen.

s fh tr  bu r c h  K o o p e r a t i o n  b e r  3 n t e r e f f e n t c n ,  
© e t n e i n b c n  u n b  K o m m u n a t n e r b ä n b e  m i t  bem 
© r o f j c a p i t a l  f a n n  ba§  l e g i e r e  b e w o g e n  w e r b e n ,  
f i d )  auch ben  e r f t  i h r e r  K n t w i d e l u n g  e n t g e g e n  
g e h e n b e n  S a n b e s t h e i l e n  51t w i b m e n !  bcnn nur in  
einer wcfentlid&en DJUtbetheiligung ber Streife, Sßrooinjen unb local 
intcreffirtcn Sßrtoatcapitaliften liegt ber ©cf)ug gegen einfeitige 
Senachtheitigung ber Unternehmungen. SDiefer ©djug muh »ai) 
ber einen ©eite fyn, aber auch nach ber anbren ©eite SSorforge 

| getroffen werben, bafj bie m it Kapital betheiligten Streife unb 
Sßroüinsen ben ihnen bafür gebührenben Ginfluf; auf bie ©eftaltung 
unb fbanbfjabung bes Unternehmens in  fichrcr •ganb behalten.

SDiefc Sorforge hat fich äu erftreden auf:
1. treisfeitige Scftimmuug ber ausjubauenben* Sinien, eoent. 

audj ber 3 ed bes SaubeginuS;
2. entfcheibenbe SOtitbeftimmung bes Saufpftems, ber ©pur* 

weite unb ber Orunbjüge bes '-Betriebsplanes, fowlc 
währenb ber erften 5 SetriehSjahre ber Tarife  unb 
Fahrpläne;

*  S l n m e r t u n g :  ©ietauS ift ein weiterer @runb für bie Steife 
ju  entnehmen, nicht einjelnc lucratioe Sinien oorweg, fonbern einheitlich ganje 
Krei§ne(je mm Kleinbahnen ¿11 bcfchlicfien ; bann map ber ©taat enttueber baci 
ganje 9!e() an fid) nehmen, wenn er oerftaatlidjen miß, ober e§ mufj bao 
©anje unoerftnatlicht bleiben.
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3. SOlitbcftintmung bet- Tarife  unb gahrplänc iu bcn fpätercn 
Vetriebsjahren;

4. berarttgc Stbgrenjung bes ©cfeiifdjaftsgeöieteä, baß bie 
contbinirten Slnttjeiic ber benachbarten ©otttmunalocrbänöc 
barin nic()t leichthin m a jorifirt werben fönnen;

5. Vorbehalt eines Vorkaufsrechtes fü r beit Streis ober bic 
V roon ij.

Von nod; nttbertt gorberutigen 33. eines Vücffalls bes 
33ahneigcuthumS an beti Streis, ber Som iciiirung ber ©cfeltfchaft 
ober minbeftens ihres iocaieit Vertreters in  leicht erreichbarer 
?iä£jc fann hier ai>gefet)en unb bie 9lusbilbung anbrer ben je* 
weiligcit Vcrhältniffcn angepaßter ©autelen ben 33etf)cüigten über» 
taffen werben, dagegen ift bas ben ©efellfchaften feitens ber \ 
Greife ju  bietenbe 2Icquiuaicitt cbeitfo ju  begrenzen unb ¿war auf:

1. unentgeltliche 33efchaffung unb Ueberlaffuttg altes gu ben 
^Bahnanlagen crforberlichen ©runb unb 33obens, ben bie 
Streife fid) ooit ben ©injelbefigern unb ©emeinben unter 
Umftänben felbft unentgeltlich übereignen laffen fönnen, 
ber aber ben ©efeüfcbaftcn bie Vföglichfeit jü r  9lttsgabc j 
non Voräugsobtigationen gewährt;

2. © rw irfung ber ©enehmigung ju  ben herguftelienben S in ic it;
3. Vetheiligung am 33aucapitale b. ß- ber Sjcrftellungsfoften 

bes ganzen Unternehmens einfeht. 33etricbsmittel, m it 
minbeftens Va burch Uebernahme entfprechenber Sfctien 
ober fonftiger 2tntheilsroerthe;

4. ©cwährleiftung einer beftimmten 3)liubeftoerjinfung bes 1 
ganzen Slctiencapitats abjiigl. etwaiger Vorjugsobligationen.

®iefer legte tßunft ift am meiften geeignet auf ben erften 33fta 
Stnftofs 5tt erregen; unb hoch ift bie ginSgarantie ein unerläßliches 
Korrelat ber ben Streifen oben oorbehaltenett eiufeitigen 33eftimmung 

aus-jubauenben Sinieit. ®iefe fönnen bie Streife nicht preis - 
Heben, wenn fie bas Vorwegnehmen ber einträglicheren Sinicit 
u»b bas 33racßlegen alter baran unbefßeiligten Dreistheite oerhüten,
^jec wirthfchaftlidje ©utfaltung alfo in gefunbe Valjneit lenfen 
wollen. 33cftimmen fie aber einfeitig, wo gebaut werben f oll unb



78

hangt oon ihnen auch bic ^eftfegung bcr Saufumntc unb ihre 
93erätnfurtg mittelbar ab, inbem fie über Spurmaf;, Saufpftent 
unb Tarife  wie gahrplätte mitbeftimmen f ollen, baim müffett fie 
aud) bic Serantmortung fü r bas ju  inoeftirenbe Gapital in $ornt 
bcr Oeioatjrleiftung fü r ein g instn iitim itn t übernehmen. Gtrnas 
anberes ift es, ob fie ein allmähligcs 3SorfcF)rciten bcs Saues, bic 
Giitrecfgumg bes oon ihnen eingelegten ©runb« unb Sobcnroerthcs 
in bas Sictiencapitat unb Setheiligung an beut etwa über ein 
oercinbartes 3Jtarimum hinaus ersieften Setriebsgetoinn ftipulirett 
toolien. 3 n beit ©runbjiigen toerben fie fid) oon ben obigen 
fo rm en  faum atijuroeit entfernen fönnen, oipte fich entmeber fetbft 
ju  gefcifirben ober geeignete leiftungsfähigc Unternehmergefelifdiaftcn 
überhaupt nicht ju  finben.

S ilit ber gorberung ber ©omicilnahmc Der ju  bitbenben 
©efelifdjaft in erreichbarer 9täf)c finb m ir beitt o. SJtühlenfets’ fchen 
Sorfdjlage: „S ilbung  größerer Slcticngcfellfdjaflen fü r ben Se^irE 
einer ober allenfalls jmeier hierzu oereinigter ifkooin jett" nahe 
gefommen, ebenfo in ber Ueberjeugung, bah bei folchet 2Iusbet)nung 
non ben oerfchiebencn dtedjtsformen bcr ©efeltfdjaft mol)l nur bie 
9lcticngcfellfchaft in §ragc fotnmen fatm; bagegen toeniger in  bent 
Streben baitad), bie Setheiligung ber ißrouinjen ju  einer möglichft 
beherrfdjenben 51t machen. SBir ftehen barin bcr Kuhrt’ fdjen 2ln* 
fdjauung näher, bah fü r Kleinbahnen ebenfo mie fü r bas 2Segc< 
roefen jebe Gentralifiruitg im Nahmen ber ifßrooirtj Ijöchft fdjäblichc 
9?ebentoirEuitgen erzeugt. Gs ift nun einmal unmöglich, non ber 
Srooinäialljauptftabt aus bie Serfehrsbeäief)ungen unb Sebiirfniffc 
fo treffenb ju  erfaffen, mie bies im Nahmen bes Krcifcs fich 9«= 
miffermahen mühelos bei oorurtheitsfreier Scobadjtung non felbft 
ergiebt. 2B ir münföhen besfjalb and) gar feine birecte Setheiligung 
ber Sßrooinjen atn Kleinbahnmefeit, fonbern nur eine ausgiebige 
Unterftüjjung ber Kreife, fei es burd) Sutoenbung non Seihiilfen, 
bie bent 2lctienbetheiligungscapital ber Kreife jujutreten hätten, fei 
es, roas noch nachhaltiger nü|en mürbe, burd) Uebertraguug ber 
^rooinäiafefjauffeeen unb 9Begc fantmt ben jugehörigen ©otations- 
foitbs auf bie Greife.
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0 6  unb inroicmcit bic ißrouinjcn ficb im  Sßege her Sseibiilfc 
am Sletnbabnbmt ber Streife beteiligen f ollen, w irb ia äunädjft 
tum ihrem Sonnen abljängen, beim cs giebt ^rotunäeit, bie gar 
nidjt in  ber Sage firtb, oon ben jum  ©bauffce* tmb 2ßegebau unb 
ie^t auclj facultatio jum  Steinbabnbau beftimmten ©otationsfonbs 
überhaupt nodj ncnncnsmcrtbe Beträge ju  freier Verfügung übrig 
äu bemalten, © o ll bic Ißroouiä aber erft bic Sreifc m it f)bi)ercn 
Beiträgen ju  biefen $onbs belaften, um il)ncit baraus roieber 
Slcinbal)nbcil)tilfen ju  geroäfjren, fo n ü |t biefc fidj gegeitfcitig 
ctuffjebenbe SBirfuitg nicht nur fcinesmegs, fonbcrn fie bringt 
bicfelbc fdjäblidjc dtioalität ber Streife um beit Skitragsfädel ber 
anbren ^eroor, bic S u ljrt gefenujetdjnet Ijat.

©omeit bie Ißrooinj mitteiftet, foll fie and) mitbeftimmen, 
bariiber hinaus liegt fein © ntnb oor, i l jr  sJtecf)tc einäuräumen.

33erfudjen m ir nun bie ftnangielfe SBirfung unfrei- 33orftläge 
auf ben ,§ausfjatt eines Streifes ju  erproben, roeldjer fidj ein 91e| 
oon 7 Sleinbaljnlinicn uon jufammen 100 k m  Sänge bestellen 
w ill SDiefe follett cinfdjliefjlidb ©ntnberroerb 15 000 501 pro k m , 
olfo im ©anjeit 1 '/2 SOUllioncit 501arf foften. ©auon mären 4°;„, 
m ithin eoent. 60000 901. jä ljrlidje 3 infen ju  gcmäljrieiften. 3 um 
©runbermerbe gcbraudjt ber StreiS , ba er ben größten ^ | e i l  bes 
Terrains fidj unentgeltlich gefidjert fjat, ctma 25 000 501., ber 
ermorbite ©runb unb SSobctt oon etraa 50 9lr pro k m  =  50 .fjeftar 
(200 5Dlorgen) roirb m it 300 501. pro tÜlorgen =  GO 000 501. in 
ba§ Sfcttencapital eingerechnet. 3 u r  ©rfüHung ber ©rittelbetbcilk 
guug aut ©efammtcapital hat er fidj alfo nodj 440 000 SOI. 31t 
befdfaffen, roobet oorau§gefe|t mirb, bafj er entmeber fein bispo; 
nibtes SSermögen ober gleichseitig cntfpredjenbe ©djulbett bat, bajj 
icboeb feine Seifiungsfäbigfeit überljaupt nodj nidjt erfchöpft ift. @r 
nimmt bann biefe erforberlicben 440000 501. als ©arleljn §u 

°/o 3 üis unb V * %  Olmortifation an geeigneter ©teile (5f3ro= 
ninjtalljülfgfaffe, ©parfaffe, Srebitbanf ec.) auf, übergiebt fie nadj 
®uBgabe bes oorfdjreitenben Staues feiner Sleinbabnlinien ber 
Slctiengefellfdjaft unb erhält bafür ben Olennroertb oon 500 000 501. 
2lctien ober Obligationen berfelben als ein Olctioum in  feinen



80

»efife. 2Mf)tenb bet »au je it ijat et fü t bas uad) »ebarf ent* 
nommene Starlehnscapital im ©anjen etwa bie einjährigen Binfen, 
alfo 17 GOO SOI. incl. V* %  Stmortifation, ju  Herausgaben. 3m  
ctfien »etriebsjahr toiebcrtjolt fid), ebenfo wie bei ben ©rofjbahnen, 
bie erft und) 2— 3 Sagten jurn »ollen @rtrage gelangen, biefe 
3ot)lung non 17 600 SOI., baneben ift im allerfdjlimmften, bei richtig 
gewählten Sinien nicht benfbaren gatte bie notte BinSgemäfjr baar 
ju  begleichen m it 60 000 SOI. 3m  ©anjen finb bann bis ¿um 
Stbtaufe beö ¿weiten 3ape§ oom Streife bejahlt 17 600 -|- 17 600
+  60 000 SOI...................................................................=  95 200
dagegen l)at bet Kreis fü r feine 500 000 90t. Stctien 
im  erften 3 a h «  4 %  SBaujinfen =  20 000 901., im 
¿weiten bie non il)m felbft garantirten m it 20 OOP 901 40000  901.
erhalten; er i;at alfo bisher ¿ugefefet.......................  55 200 901.
3m  britten Satire rentirt bie Sahn fdjon infoweit, 
bah nur n<P 2°/o Stufen ¿ugcfdjoffen ¿u werben
brauchen m i t .........................................30 000 SOI
baju bie 9lnIeihe=3 ot)r-eöquote . . . 17 600 SOI.

¿ufammen 47 600 901. 
banoit ab bie eigenen 4%  ©arantiesinfen 20000  SOI.

alfo fernerer Bttfdjnfi . . 27 600 SOL
(Summa 82 800 SOI.

3 m nierten Sah« trägt bie Kleinbahn ohne 3 “ i M  
ihre Binfen non 4 % , ber Kreis belommt alfo baar 
20 000 SOI. unb ¿af)tt fü r feine Anleihe 17 600 901.' =  2 400 901.
SOlithin Eoftet bem Streife binnen oicr Sahrcn bie (Sr= 
langung eines Kteinbahnnefceä non 100 k m  inSgefammt 80 400 SOI. 
ober pro Dlata auf biefelben oiet Sah1® ¿urücfgeredjnet jährlich 
20100 901., non ba ab jebod) nicht nur gar nichts mehr, fonbern 
er besieht, and) wenn er Olnttjeile an höheren Setriebsüberfchiiffeu 
fich nicht norbehalten h^tte, jährlich noch cttte haare Diente non 
20000— 17 600 901. —  240 0  SOI. bie er norbehaltnermajjen ¿u 
nerftärfter T ilgung feiner SfaleUjefchulb nerwenben tann. Sßenn 
er norjieht, fie anbern BwecEen j.  33- Unterftüfeung bes D3aucS 
befeftigter Bufuhrwege ju  ben Kleinbahnen non ben nun einmal
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aui) bamit nid)t evveicf)6ar gcmefencn, djauffec; unb eifenbabnlofen 
Crtfdjnften ju  wibmcn, fo erlangen auch biefc einen ©rfafe fü r bie 
mitgetragnen Saften ber erfteit 3 af;rc.

(Sin Streis, auf ben bas 23eifpiel pafft, baff er 7 Sinieu 
non äufamtnen 100 k m  Säuge an SUeinbabucit gebraust w irb 
fid; burdjfc^nittlidE) als ein foldjer non ungefähr 50 000 ©in- 
wol;nern unb m it einem §auSbattS=Gtat non im ©aujen 100 bis 
120 000 SOI. einfd;l. ißrouinjialabgaben barftellcn. Unter teuerem 
Setrage l;abcu fid; aber ficberlid; in ben ganzen lebten Safjrjelfnten, 
trog ber le x  §uene, iäi)rtic^ mehr als 20 000 3)1. Sfreisbciträgc 
jum  Sau neuer Gf;auffeceu ober ju r  Stnfammtung eines Gbauffee; 
ober eines <5 ecunbärbal;nfonbs befunben. ®as (entere fä llt nun 
m it aller Seftimmtfieit, bas erftere wabrfcbeinUd; ganj unb als 
Siegel raenigftens jum  gröfften Sdjeilc fort. Gs tr i t t  alfo an fid) 
fd)on eine günftigere S ilanciru itg bes Streisetats ein unb bie ganje 
finanzielle STvanSaetioit befdjränft fid; barauf, baff einmal, im  
2 . 3 al;re bes Scifpiels, fü r Sereitftcllung einer Summe non 
57 600 3)1. unb bas anbrcmal im  3. Saljre non 27 600 9)1. 
Qeforgt werben muff. S)aju gcl;ört feine übergroße hinaus* 
bispofition, jutnal man Seit genug nor fid; I;at, auf bas wal;t> 
fd;ein(id)c, aber feincsfalls fiebere SOlartmalbeficit fid; einjurid;tcn. 
S tnb bie SSerbältniffe günftiger, roofiir mand;c ti;atfäcbtid;e 
©V'fabrungsbcifpiele uorliegeu, fo fd;minbct bas SDeficit tl;eilmeife, 
uielleidft and) gänzlich unb, wenn ber Streis in  ber Sage ift,- auf 
©runb früherer ©parfamfeit unb uorausfebenber ¿Dispositionen beit 
©inzaf)lungsbctrag aus Gignctn teiften, baju nid;t erft eine SlnlcUjc 
aufjunebmen, fo macht er ooit 9lnfang an ein um fo befferes 
@cfd;äft, je mef;r bie Äleinbabncn 51t transportiren l;abcn unb tf;re 
iüirtbfd;aftlicb erfcbliefsenbe unb l;ebenbe Straft j i t  äußern beginnen.

3 n  beibeit fä lle n  mürbe es uoit il;m  nicht richtig fein, beit 
ju  übernel;mcnben Slctienbefife etwa meiterjubegeben, 53. an 
Slrciseingefeffene etwas baooit abjuuerfaufen; baju ift bas non ihm 
fclbft garantirte Gapitat ein jtt fidjer unb liütjltcf» angelegtes, weil 
auf ©runb feines SefigeS in  ber ©eneraluerfammlung Giuflufj 
geübt werben famt. 3m  @egentl;cil füllten unter folcbeu 93oraus=

0
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fe|ungen bie Preife alfe 2lnftrcngungen madjen, um non oornfiereitt 
nidjc bfos bas © riitcfm inim um , foitbern foioeit ifjre ftnangtelic 
.tra ft rcid;t, ttod; tnefjr non biefem 2fctien6efif} au i(;ren eignen 
SKcinbaijneu au fidj gu bringen. -2Bünfd;ett ißrioatcapitaiificit im 
Preifc fid) birect gu beseitigen, fo [teilt iipteit bie fiitancircnbc 
Stctiengefcllfdfaft gcmifj gern bie gemiinfdjte 9fctienmeugc gur 33cr- 
fügung; beim cs roirb ifjr  ofineijin einige Stnftrengungen unb 
33örfenoperatiotten foften, um bie 9lctien, m it beiten fic fic^ fü r 
s/3 te r 23a!;nbaufofieit begatjtt machen fü ll, umgufe|en. üHujj fic 
bod  ̂ in unferent Seifpict bie Sietien a l p a r i übernehmen unb jeher 
erfahrene ginangtnann behauptet baff ein auf 4 %  Preisgarantie 
bafirtes Sitljaberpapier fid; fattin iteitncnswertf; über bcn ißari= 
eours erheben werbe, ja oft uiciieidjt fünfdidj auf bctnfelben 
gehalten werben muffe. 2Beift man barauf f;in, baff bod; 4 %  ^fanb= 
Briefe unb (üonfots erheblich über ißari gu flehen pflegen, fo w irb 
man bariiber belehrt, baf; bies and; gemiffennaffen Sßettpapierc 
geworben feien, bie in  Sonbon, SBien unb überall fonft iombatbir; 
bar wären, wogegen ein neues Preiscifenbatjnpapicr gu 4 °/0 
höchfteuS beit norböeutfd;en SOtarft fü r fich gewinnen fönnc unb 
bann e'rft (Sangbarfeit unb (M tu itg  befommeit fönnc, wenn nicht 
1 ober 2 — 3  SDcittionen, fonbent 1 2  ober 1 5 — 2 0  SDiillioneit an 
bcn 9Jcarft gelangen. @rft bann fönbeit nämlich biejenigett beit 
Scftger non Snfjaberpapiereit ftets intereffirenben täglichen llmfäfec 
unb Goursnotirungeit ftatt, ohne weidjc fotd;e 2ßerti;c nad; aujjen 
hin gtcid;fam tobt unb uituerfäuflich erfdjeinett. S)iefelbeit (Scwätjrs* 
männer propfjegciljcit einer Ptcinbatjnactic, iit  reichlichem Umfange 
ausgegeben, aber m it 4  y 2 °/o Preisgarantie auSgcftattet, einen 
2)urd;fd;nittScours non gleicher .'jböljc, wie bie 4 %  ^fanbbriefe, 
aber eine grofjc iöclieütheit unb batjer ÜDfarftgängigfeit. @s mag 
bahingeftelit bleiben, ob biefe ÜtuSfidjten 2Wafj bieten fönneit, fid; 
gur Uebernafjme einer 4  ‘/ 2%  (Garantie ftatt einer 4 %  gu ncr* 
flehen. ®agcgett ift ein §erabgef;en unter beit Saft non 4 %  
ausgefddoffen, weil fonft ber GourSneriuft bei ber ^tacirung bei* 
Slctien bie (Sefeltfdfaft nötf;igen würbe, anberroeit erfdjwerenbe 
Söebingungett gu ftellen.
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2öas nun bic weiteren Fragen ber Betriebsorgànifation an= 
langt, fo ift pnächft bas Berljâ ltnih pnfdjen ©iiter» unb Sßerfonen» 
oerfefjr p  betrachten, ©rfterer ift natürlich bie ^anptfadje, festerer 
aber feinesroegs ois lâftige 3 utf)at p  beljanbeln. Ueberall wo er 
»crftänbig gepflegt unb, ohne allju grope Slnfprüdjc an Bequem» 
lid jfe it bes Transportes p  gcftattcn, erleichtert w irb, ijat er auch 
bei Kleinbahnen wefentlich b a p  beigetragen, bie Betriebsfoften in 
foweit p  bccf'eit, bap fü r bie © iiterfradft billigere Säge an» 
genommen werben föttnen, als ohne ilpt. Sn biefer Bejieljung 
ift er alfo nicht läftig, höchftens bem Bugperfonal, welches feine 
Slufmcrïfamïeit unb Tf)ätigfeit birect fteigern muh, f° l nnilc nicht 
blos ©ütcr, fonbern auch ^afirgciftc p  beförbern fiitb.

Be i ben tleiuen, uertjältnipmäpig leichten Sßageit ber eigent­
lichen ©djmaifpurbaljn ift bas Berf)citimp ber beförberten p r  
beförbernben b. h- ber 9 lu |la ft ober ber ja^Ccnbcrt p r  tobten Saft, 
p m  (gereicht ber Socomotioc nebft Tenber unb SBagen ein fo 
Künftiges wie bei feiner @rohbaf)n. TaS muffige (gereicht ber 
®rohbahnbetriebsmittet ift immer gröber, als bas ber Sabung, 
auch bei notier Sabung ; bei ber fleinen Sdpnalfpurbaljn i|t cs 
immer Heiner unb bei m ittlerer Slusnutpng minbeftens gleich 
Groh- 6 s fommt beshalb auch gar nicht fo fefjr erfchwerenb in  Be» 
iracht, einen ißerfonenmagen, fofern baoon eine genügenbe Slnjatjl 
überhaupt p  ©ebote ftel)t, mitlaufen p  laffen, um bei febem 
3ugc etwaige F ahrgäfte gegen Bahlmtg mitnehmen p  fünften, 
^ inc aufmerffame Betriebsleitung w irb bann fcl)r halb bas uor» 
hanbene Bcb iirfn ip  beurtheilen lernen unb banach in  Büge, bei 
benen nur ganj ausnahmsweifc ein $ ahl'3ftfl p r  SDtitfahrt fiel) 
melbct, feinen großen ißerfonenwagen, fonbern einen m it fftotjjjtfe 
rerfetjeneu gebeeften ©iiter» ober Bugführer» unb fßoftroagen ein» 
Hellen. Toclj w irb biefe ©infehränfung nur feiten nötfjig werben, 
benn cs ift auffällig, wie ftarf fidj and) in bisher uerfehrslofcu 
®egenben ein ^erfouenüerfeljr auf ben netten Kleinbahnen ent» 
micfelt, fo bah bie Betriebsleitungen alsbalb b a p  übergehen 
miiffen, bie Fahrgelegenheit p  uermcljreu. Ueberljaupt ift es eine 
îehlgehenbe ©mpfeljltutg, wenn man einer gattj fchmalfpttrigeu

0*
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E ic tnM jrt nacfjrüfjmt, baß trofe ihrer Kleinheit äßagctt oon 200 Gtrn. 
Sabungsfäfjigfeit burdj SOiafd;incit oon 1 2 - 2 0  to ©ewicft barauf 
fortbewegt unb m it tute einem 3 «Öe taufenbe uon ßentneru 
Sabung ans 3 ie i gebraut werben tonnen. Sem ^ractjtempfängce 
ift cs fel)r gleichgültig, ob fein grachtgut in ©efeilfcfiaft oon 1000 CTtrit. 
onbrer Sabungen ober allein gefahren ift, wenn er es nur halb, 
fieser unb b illig  ijeranbefommt Sem galjrgafi ift es aber gar 
nicht ermünfebt, m it bettt einen fiel) grabe nur nod; fortfd)ieppenbcn 
3 uge, als w iitjige Jkbcnlabung m it fortgeführt 51t tuerben, m it ber 
2lusftd)t, feinen aitbcrtt 3 ug ntef)r benuhett ju  föntteu, ujcnn er biefeit 
einen etwa oerpaft hätte. 3 m @egeutl)ei( tjat es ettuas @r* 
briiefenbes, wenn ber Sßerfoneniuagcn, trie auf manchen Secitnbär= 
baimlinien bes Staates, gleichfam ein cingefciltes tpartifelchen bcs 
gattjett 3ugcs hübet unb bic ftöljncnbe SDIafcfjine bei jeber Steigung 
faft ju  oerfagen brofit. Sieber häufige unb mittber bequeme, als 
fcltene SScrbinbuug! Sas ift bic wahre Sofung ber iBerfeljrS2 
entwicfelung unb baritt muh bie Kleinbahn ih r Slorbilb oon beit 
SramwapS unb ißferbebahnett, aber nicht oott beit ©rohbahnen 
entnehmen. S inb  au einem Sage 3000 Gtr. burchfchnittlich in  gleicher 
Dichtung 51t betoegeit, fo ift cs 0011t Stanbpunftc ber fllc im  
bahn oicl richtiger, 5 3»ge ju  600 Seutnent burchfchnittlich, 
als 3  ju  1000 ßeutuern abjulaffeit. 3 u  biefeit 3 werben fiel) 
unterwegs oielleictjt noch ie 100 ©entiter mtb 10 ißerfonett 
ju r  SDUtbeförberung hcl'atifiitbcn; 51t febem ber 5 aber weit tneijr, 
weit bic häufige (Gelegenheit belebenb w irft unb ißerfehrsbejiehungctt 
wadjruft, bie in ber 33efdjränfung fdjlummern unb oerfiimtneru 
ober auf gattj attbereitt äßege SBefriebigung fliehen. SSenit ber 
erfte 3ug fchott ganj früh OJlorgeitS, ber ¿weite erft OJcittagS ab= 
gel)t, ber le^te fchoit am frühen Stachmittage, fo fährt ber Sanb- 
tttantt nach wie oor m it feinem SSageit ju r  S tabt unb fenbet 
cbenfo feine burch längeres Sägern leibettbeit ißrobucte tuic SDtild), 
©entüfe, (Geflügel tt. bergl. bortljiu. häufige 3 üge fteigern bagegeit 
bic ©ewöhmutg ait bie 53al)u uttb machen fie fd)liefjlid) unentbehrlich.

Sßentt bie 33etricbSfofteu pro 3wgfilometer bei fernerem 
SDloteriaf etwa auf 80 tpf., bei leidjtercm bqgegeu, wie es 5. SP,



^öucefcf) non ber Oc^oit-2Befterfteber Kleinbahn berechnet, auf nur 
50 spf. ficf; [teilen, [o ift ber Sortlje il jeber Sermeljrung ber 
Seförberungsgclcgcnijeit augenfällig; beim bann betragen bie 
Selbftfoftcn bei 5 3ügen ä 50 ißf. nur 10 ißf., im  ©an^en mehr 
als bct33ügena80ipf. uub,ba eine beffereStuSnujpngbes oorljanbenen 
SOfaterials unb ipcrfonals baburch erjielt roirb, roet'ben bie geringen 
Stcljrfoftcn leicht in  weit Ijöljere 93Iei)rcrträge oermanbelt. 3)eS* 
halb [inb bie furjen Klcinbahnftrccfen aud) fämmttich bahin gelangt, 
fid) nicht auf 3 tägliche 3üge p  befdjränfcn. DcholhSBeftcrftebe 
fährt j.  33. 6 3 iigc täglid) hin unb tjeu.

u. SDlühlenfclä fagt non biefer olbenburgifdjen Kleinbahn: 
»® ic Dcljolt = Söcfterftcber Saljn , bie feit 1876 im  betriebe 
ift, führt m it ihrer jc^t auf 2240 9)1. geftiegenen ülometrifcheu 
Einnahme ben befteu Scroeis, bah aud) bei ungeroöljnlid) arm« 
fcligen Seoölferungs* unb SerfehrSoerhältniffen m it ber 3 c it ber 
S8erfet;r eine fü r eine Kleinbahn genügenbe S tärfe  erreicht. SDie 
Sahn if t  7 k m  lang unb führt non ber Station Ddjolt m it 
206 ©inroohnern über ben tgaltepunft S iib ljo lt nadj bem K ird jborf 
SBefterftebe m it 1175 ©inmohnern. § ie r enbet bie Sa[)tt im 
®toor; ringsum auf mehrere 9 M le it ©ntfernung nur §od;moor. 
äk it ber nächften 3 9Jteilcu entfernten S tabt ¡ßarcl an ber 
ölbenburg^SBilhelntShaucner Sahn feine ©hauffccnerbinbung; nur 
e'ne folche führt norbrocftrocirts über Sefjufoloniccn nad; bem 
ü SJteiten entfernten Sluricl). Unb bod; auf ber fdjmalfpurigeu 
®ifenbahn ein SBerfefir m it 2240 9JI. filomctrifdjer ©innafjme 
fährlid), roooott 1464 9)i. auf ben ißerfonem, 710 9)1. auf ben 
©üteroerfehr entfallen, gürmahr, foldje Sßcrfehrsbebingungen taffen 
fich in  ben bürftigften, abgelegenfteu ©egenben §interpotnmerns 
unb Sßeftpreuhens finben unb non ben uns uorfchmcbenben 
25000 k m  Kleinbahnen in  ^reupen mirb bie grofte 9kehrjaljl 
weit beffere Serhältniffe haben."

Sßahrfdjeinlid) mürbe biefelbe Sahn fdjoit verübet fein, wenn 
fe  ftatt 6 täglidjer 3üge ctma nur 3 cingeführt hätte; fie bietet 
Un recht lehrreiches Scifpiet bafiir, bah ber Setrieb foldjcr Sinicit 
n idjt nach bem 9)lufter ber ©rohbahnen, fottberit m ä) bem ber
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Omnibus* unb ^ferbebafjnocrbinbungen eingerichtet fein muß 
unb baß häufige billige E h rte n  ben ©cEjlüffcI ¿um ©rfolge gewahren.

Stuf ber 9fled(enburg#ommerfd)en ©chmalfpurbahn w irb 
bet ferfonennevfehr in  einer bis batjin oben ©egenb fcf)on an fid; 
baburch rentabel gemacht, baß nach unb non ber © tobt ^ e b fo n b  
Borgens unb Ibenbs Strbeitcrjügc ncrf'ehrcu unb baß -chuler- 
unb 2(rbeitcr=2ßochenfahrfarten ju  gan» billigen^ greifen (1 ä t- 
nro SSoclie) ausgegeben teerben, bic aber in  ber eigentlichen ¿agc§; 
Seit fü r bas belfere publicum  (im  ffiln te r 8 - 4  lU jr, im  Sommer 
7— 5 U hr) nicht gelten, © in einziges SDorf m it unbebeutenber 
Senölferungssaht bringt in  manchem 9R<mat 800 ÜR. $erfonen* 
gelbeinnahme.

©o w irb cs bei ben Kleinbahnen eben nur barauf antommen, 
bie Sebürfniffe be§ SBerfeßrs aufmertfatn ju  beobachten unb ihnen 
ben Setrieb anäupaffen. Gs gel)t aus ber Statur bes Sertehrö 
in  rein lanbmirthfchafttichcn ©egenben hernor, baß eine gleich» 
mäßige Schablone fü r bas ganje Saljr nicht anwenbbar i ft. 
Surchfchnitttich merben fid» bie Sionate Februar bis Juguft als 
bie betriebsärmeren ermeifen, October bis Oecembcr als bie 
meinten, namentlich wo 3 uÄerrüben ¿u transportiren fmb. Sollte 
alfo eine ©enchmigungsbchörbe ohne tRüdfidjt anf biefe Serljältniffe 
nur im  ö in b lid  auf »  unb ißerfonennerfehr bennod; bas gan5e 
Balir gleichmäßig eine «Dlinbeftsa^l non täglichen Bügen forbern, 
f0 mürbe ber junehmenbe »erfeßr burd, einjufäaltenbe Special* 
jiige ju  befriebigen bleiben.

ginn w irb cs aber grabe bann, wenn nach unfern »orfö lägcn 
fticinbatmneßc, unb nicht einzelne Linien, angelegt werben, anfangs 
oorfommen, baf? auf einjelneu Siebenlinien ber »erlehr faum einen 
Bug täglich ju  befchäftigen nermag. Sann itinbert nichts baran, 
ben betrieb auf einzelne Sage ber Sßochc F  befhräufen unb m it 
nur einem Bugapparat mehrere Siebenlinien ju  nerfeßen, etwa fo, 
wie bis uor wenigen Sahrjehnten ber §ßoftbotc in einzelne O rt* 
fdjaften nur jeben ¿weiten i£ag gelangte ober wie ber ¿jradjtfuhe» 
mann nur 2 - 3  mal in ber 2Sod>e bie eine unb in  ber 3®if«hen* 
¿eit nach' anbem Orten bie anbre Sour machte. ober wie enblidj
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nod) jetjt mandjc Scbiffsncrbinbungen im  Socalüerfebr auf 1— 2 
Dagc in  bei’ Sßocbc befdjrcinft finb. Dabei mürben aber bie 
Ätciubahnöcrbinbungcn bod) nod) eine Ueberfcgenfjeit infofern 
erreichen, als fic oermöge ihrer alte Sinien begleitenben Deiephom 
oerbinbungen bcn Einwohnern ©elegcnheit bieten, fid), fobalb nur 
Sabttng genug beifammett ift, eine befonbre $ahrt su heftefien.

Stber nod) auf anbre Sßeife fann bie oorhanbne Kleinbahn, 
felbft wenn fic jeitwcife ben Dampfbetrieb ruhen Icifjt, bcm örtlichen 
33crtc[)rc nufcbctr gemacht werben, nämtid) als tßfcrbebal)n; benn 
auf bem Sd)iencnrol(wegc uermag mau befanntfid) etwa bie 
10fad)e Saft gegenüber bem Sanbmege m it berfelben Straft fort« 
jubewegen. G§ erfdjeint ¿war au§gcfd)toffen, baf) bie 2M)tt= 
gefcttfd)aft fich m it ber OcftcIIung oon Qngthiercn befaffen fönitte; 
anbrerfeitö fann nid jt bie Diebe bauon fein, eine eingeleifige Stiem* 
bai)n oi)ne genügenb häufige 3lu§roeid)efteffen bei* beliebigen 3c* 
nufcung burch bie Einwohner m it eigenem ©efpann ji t  öffnen, 
namenttid) wo Steigungen unb Guroen bie (Siefahr ber 3 ufammcn* 
flöße erhöhen unb bie Ueberfid)tlid)feit ber Strccfc beeinträd)tigeu.

EBir leugnen nicht, baf? ba§ Sbeai ber fog. freien 33af)n, 
auf ber Sebermann, ber fid) baju bie (Srlaubnif? uom 33af)nciguer 
arftanben hat, m it ißferben unb Draifitien fahren, ja m it £unbe* 
fuhrroerf bcn 3Jti(d)farren jicheu (affen fann, erreichbar ift unb in 
fpüteren 3 eüen aud) erreicht werben w irb, namentlich fobalb 
2gc(eifigc Stfeinbahnaniageu bie Dtcgei bitbcu werben. Sßie @raf 

©d)wcrin in ber beutfeben £anbwirti)fd)aft§gefellfd)aft uortrug, 
folien bie 3lnfcinge ju  fo(d)em 93etriebsfi)ftem in einzelnen Sänbern 
fogar fd)on bei ©rofjbahnen gemacht fe in *  Solange aber ber 
Dampfbetrieb auf eingeleifigen Kleinbahnen nicht oöfiig ruht, ift 
biefe Freigabe ber Strcd'e unburchfüljrbar. Droh Telephon ift bie 
Segenfeitige Sßerftänbigung alter Derjenigen, bie ba§ Seleifc in 
uerfdjiebcnen Diichtungen, m it ocr)d)iebencn @efd)winbigfeiten benagen

*  2t n m  e t lg .  $ ie  Slmeritaner getjen barü tc r fclion IjinauS. 3roif«I)en 
ben © lobten n im m t §o ttp  unb S m itlju ilic  w irb  eine 2 gcletftge s-8ict)clciial)n 
gebaut, auf welcher nactj bcm !pot$fib=S8ict)clcsiRaiin)at)iSt)ftetn bie menfdfticfje 
Sfctrtebjifcaft bei- emsige SJiotoi fein fo lt. SSgl. 9 ir. 29 be i ß e itfd jr ift fü r 
«#n§porti»efen je.
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möchten, unbenfbar, fo lange bie baulichen unb Betriebseinrichtungen 
ber Bahn nicht uon ©runb aus barauf berechnet finb.

^nbeffen ift es nidjt nur bcntbar, fonbern uns finb 58er» 
Ijäitniffe befannt, unter benen eine folcljc fü r ben freien betrieb 
ber Slnwohner eingerichtete äwccfgemäfj couftruirtc tte inbatju m it 
2 (Sjeteifen be^t). SluSwcidjeftellen auf je 3 — 500 OJteter nach 9trt 
eingeleifiger ißferbebaijuen fogar rentabel fein fönnte. ©s fämen 
bann als einziges Betriebsmittel fogenanntc Sutcfs p t  Stnroenbung, 
auf welche ber gewöljnlidje Sanbwagen nur roenige Gentimeter 
Ijod) biuauffäfjrt, befeftigt w irb unb bann uom ißferbc bis ju  bem 
sßunitc fortgejogen unb gefteuert w irb, an welchem er bas Gielcife 
oerlafjen unb feine gahrt auf gewöhnlicher Straffe fortfegen folf. 
Bon tieffanbigen SBalbungen cingefchloffen liegen oft fruchtbare 
(Sclänbe m it mehreren oolfreidjen Sörfern, beren Bericht unb 
(Geltung in  ber Verwaltung aber nicht ausreicht, um ihnen eine 
Gfjauffee bis ju r  nächften oielleicljt 20 k m  entfernten Bafjnftation 
ober S tabt p  uerfdjaffen. Senn 20 k m  e^auffee foften minbeftcnS 
3 — 400000  2k . Baucapital unb über 7000 2)1. jährliche Unter* 
haltung, pfamtnen alfo etwa 20000 2Jt . Sahrcöaufwanb. Sagegen 
reicht, um gewöhnliche bäuerliche Saft auf Sanbwagen p  bcförberit, 
eine leichte $leinbaf)nconftruction tg” / .rorlcije einfdjl. ©rbarbciteu 
unb ben nötigen, p  ocrmietfjenöett Srucfs fü r 5000 2k. pro 
k m  p  befdjaffen ift. (Siebt es boch Kleinbahnen, bereit f i e r* 

, ft^ngSfogcn_juiEjJ.Q.QÖ. ..2» , . .  jn a io n  betragm*... 3 enc beifpicls* 
i weifen 20 k m  würben etwa 100 000 2)1 2tn lagccapIfä rT in ir1)ci 
? 4 ® /o  Buifen unb 3 %  2tmortifation 7000 2)1. 3ah.resfoften bebingen. 
1 Manu man alfo oon etwa 140 Sntcreffenteu je 50 2k. jährliche 
jSrucEmiethe bei fonft g ü tlich  unbcfcfiränfter grcigabc ber Bahn 
ibefommen, fo würbe nod; nicht einmal, ba jene o0/« p r  Unter* 
jaltung unb ©rncuerung auöreidjcn, ein 3 ufcf;uf5 beanfprucht 
ocrbcit. Sßi'trbc nun aber bod;, um rocitcrrcichenbe Slnfchlufj* 
»erbinbungen p  fdjaffen, eine .Hreisdjauffec burdj biefe SBalbungen 
mb S ö rfc r gebaut werben, fo würbe fkietnanb an ber feljr 

erheblichen bauernben i^rifcijußbeiciftrnig Slnftofi n ijmen; ebenfo 
/wohl fönnte alfo ein Mreis, p  hoffen fonftigen ©hauffeeen unb
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ÜBafjncn and) biefe SDörfec unb SBölbbefifeungen jahraus jahrein 
mitbejahlen, einen ficinen 3 uid)uf3 5ur &erftellung ober ©rhaltung 
bcr «Rollbahn gewähren. 3m  Grnfte würbe fogar ben S8alb= 
befi^ern, bereit ©rträge burdj bie erleichterte ^o ijab fu fjr recht 
bcträrfjtücf» fteigen mürben, bie Uebernnijme eines SdjeileS bes 
öaucopitals ober bcr laufenben Unterhaltung«' unb 2luffid)täfoften 
äugemutijet werben fönnen. 3luf?erbcm unterliegt cs feinem Sroeifet, 
bnfi auf 20 k m  SSafjnlängc fid) mehr als 140 2'inrool)ner ju r  
•öenufumg bcr dtollbaijn gegen (Entgelt bereit fiuben. S o gut fid) 
fefet prioate Omnibus* unb Fuhrunternehmer bie Slusnufeung bes 
oorljanbenen SSerfehrSbebürfniffeS angelegen fein taffen, mürben 
bann and) gemcrblidje tM lbahnfa ljrer auffommen, rodele bie ¡öc* 
förberung übernehmen unb oieltcidjt bie dtotibaljn pachten, mie 
2tnbre jefet bie Gbauffeegelberfjebung auf Kreis ftrafjen pachten. 
S er DoIfsroirtf)fd)aftlidjc klugen mürbe ein mehrfeitiger fein, benn 
in  ber Folge mürbe ber SBalbbauer, ber meit beffer m it diinbmeh 
mirthichaftet, aber fein ißferb jefet nicht miffen fann, roenn er 
unabhängig oon feinem ißferbc ‘ haltenbcn dtadjbar jum  Sßodjen* 
m arft w ill, bann feine ißferbe abfcljaffen unb baburdj roirthfdjaftlid) 
oiel beffer auSfommen fönnen.

3n  biefer ißerfpcctiüe liegt feine Utopie, fonbern bie (Semifj- 
heit einer erfreulichen ©ntmidclung ber 3 uf unff linb ber ^ er 
ffijä irten Form erfü llt fid) bcr »ollftänbigc Ucbergang uon ber 
„S ifenbahn" jum  mobernen öffentlichen Sßcge, bcr ju r  Grfparung 
»on Seit, 3 M )c  unb (Selb, b. h- jum  SBohtftanb führt.

I I I .

9 iu 3 h m i) i bc§ S tjf tc n td .
Sßenn je£t oon bcr .'oerftcllung oon Kleinbahnen bie Siebe 

ift, w irb in  bcr Siegel ftillfchmcigenb angenommen, bah ber 23e* 
trieb burdj Sampflocomotioeu eingerichtet merbe; es ift aber 
bereits »orf)in bie Siebe baooit gemefen, ftetlen* unb geitroeife ben 
^ferbebetrieb einjufdjalten. Natürlich w irb es and; Süden geben, 
bie gänzlich auf foldjen eingerichtet merben, obmofjl im 2U(gemeineu
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M iß # /  önß biefcr um 20— 30%  größere Setriebsfoßen. uen 
urfadjt, afö bei’ Dampfbetrieb. 2tuf längere Streifen mürbe 
irt’i r  "TaS Ipfcrb m it bem' Sumpf ltid jt concurriren fönnen, auch 
roeim ber Kofienunterfcf)ieö geringer märe, beim burdjfchmttlidj 
farm feinem ißferbc b a u e t ’ n b  eine höhere (gefdjwinbigfeit juge-- 
mutfjct werben, afö 15 l;m  in  ber Stunbc bei ber Strbeit bc§ 
rafefjen Bicljeits mtb bann nicht meijr afö täglidj überhaupt 30 k m ; 
bamit beginnt bas dfuijebebürfniß, beffett SScrnadjläffigung ben 
überragen Sßerbraudj bcs ^ferbeö nadj fid) jießt. Sas 9Jtaß 
ber ißferbefraft bewegt fid; in engen (greifen, basjenige ber Sampf-- 
tra ft fann ins Uncttbliche gefteigert, aber aud; bis ins SBinjigc 
nerfleinert werben, (geringeren Spielraum bietet bie Sinwenbung 
oott §eißlufimafdjinen; fie fommen vor ber §aub nidjt ernftlidj 
in  23etradjt, um bamit Klcütbahnäügc 511 beförbent.

\ Sagegen w irb bie elcftrifdje Straft m it ber Beit boc  ̂ wohl 
fo leicht ßergeftelit imb- fo anwenbbärgeftaitet werben, baß in nicht 
ju  ferner Beit non eleftrifdj betriebenen Stteinbaßnen ju  hören fein 
wirb. S ie elcfttifdje S rieb fra ft ift weit unabhängiger non ber 
Oräße ber gu überwinbenben Steigungen fowie uou fonftigeit 
^inberniffen, 5. 33. Seßneeiagerung auf ben Schienen u. bergt., 
aber bie ^erfteltung ber eieftrifdjen Straft ift int 2lltgemcineit uodj 
jß tijeuer,. wenn iie erft burdj Sampfmafdjineit erzeugt werben folt.

\3Bo anbre natürliche Kräfte ju r  (Srjeugutig be r '  eieftrifdjen ju  
(geböte ftehen ober burefj weitere 2lu§bilbung %ä__St)[tcms ber 
Kraftübertragung augänglid) werben, ba w irb mau aföbatb^mü 
ber birecten Slnwenbung bcs eieftrifdjen ^Betriebes 3» rcdjnett haben.

9?ad) bem neuerbings in Sresben 511111 ¡Betriebe einer Straßen* 
batjit angewanbten Süßrig’ fdjen Stjfteut ber (gastnotoreu w irb 
man möglidjcrmcife audj biefe K ra ft ba ausniifsen fönnen, wo 
billiges (gas ju  ha&en un^ ci*ie SSorfeßrung oortjanben ift, ben 
(gast)orratlj auf 6— 8 2ltmofpf)ürcn S ru d  511 fpannen. gn  manchen 
gälten werben (Sinjelroagcn m it (gas* ober $ßetroleum=S)}otoren 
ben gahrbienft bann oerfetjen fönnen, wenn ein beljörblich geforberter 
gahrptan burdjgeführt werben muß, otjne baß fü r einen ganzen 
Sampfjug bann uodj genügenb Saft 31t beförbent ble ibt; ebeitfo
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oiclieidjt für ©onberbeförbcrungen ocrfcf)iebcnficr 21tt. ooic^e 
werben fid;, foweit bic ^Betriebsleitung ijinreicijenbeä geeignetes 
M ate ria l ju r  SBerfiigung galten fann, öurdjfchnittüd) nicht ttjeurer 
[teilen, als wenn man fidj einen 3)lietl}§wagen ober Gihapoft 
nimmt; benn nad) siemlid) guocrläfftgen Angaben [teilen ftd) btc 
©elbftfoften fü r bas ¿atjrtftlometer im ©urdjfdptitt ber oerfdjiebenen 
©gftemc non Motorwagen auf etwa 23 Sßf., bic geringften beim 
Gasmotor auf 5 Sßf, [o bajj ber übliche ©aß fü r © itrapoft ober 
M ie tw a g e n  m it CO bejw. 40 $ f .  pro k m  auch bann noch nicht 
erreicht w irb, wenn man fü r ©onberbeförberung bie $ in * unb 
SUkftour bes Motorwagens jum  hoppelten ©afe ber ©elbftloften 
be^ablen muff,

dteucrbiugs w irb aud; © ru d lu ft als SEriebfra ft bei anbern 
{(einen Mafdjiuen angewenbet unb es ift fcl;r mabrfdjänlid), baff 
bei fortfdjrcitenber tedjnifcher ©ntwidetung biefe Straft nicht blos 
fü r einzelne Motorwagen, [onbern aud) sunt f fortbewegen ganser 
^aftjüge fid) auSreidjenb erweift. ©iefe Straft würbe bann m it 
ber efeftrifdjen ben 48ortl)eit gemeinfam ijaben, bie Jeuersgefaiiv 
fü r ©trot)bäd)cr, ©rntefuber, $o!jungen, reifes ©etreibe u. bergt, 
weli^e m it ber Sampflocomotioe untrennbar oerfnüpft ift, aus^
SU|djlte|ejL;..-fic würbe ber eleftrifdjen burcf) bie Slbwefenljcit ber
S8 erü|rungsgcfai)r überlegen fein.

9tn bie SSerwenbung ber treibenben Straft bes SßinbcS 
[rfje'mt man bei ben ©djntatfpurbahnen merfmürbiger Sßeife noch 
gar nicht, auch bort nicht gebaut ju  haben, wo bie flimatifdjen 
unb ^öhennerhältniffe beftänbige ftarfe Suftftrömungen m it fiel) 
bringen, ©egetbraifinen hat man aber fdjon uor 40 fah ren  auf 
eifenbahnftrcd'en, bie beftänbigen Minben auSgcfcfct liegen, a u s = 
I) i i  l  f  s w e i  f e in  ©ebraudj gehabt unb m it biefer 23cfd)ränfuug 
wäre woljl auch eine iBerwenbung für ©inselbeförberungen feines* 
wegs ausfichtslos. —  im m erh in  [o ll nur auf biefe Möglichfeiten 
nebenher hiugewicfen werben; in  ber £>auptfacf)e w irb immer noch 
auf bie gewöhnliche «eine Sampflocomotioe jurüdgegriffeu werben 
tnüffen, bereit Sßreis analog bem ©ewidjt unb ber Straft swifdjen 
8000 unb 52 000 M .  fdpiuinft.



SBeit mid;tiger ift bie Seantmortuug ber ©purfrage, bie fü r 
beit © irtjctfali notl;menbige ©rttfd^eibung bes ©purftreiteS, bcr, wie 
Kuf;rt fagt, nid;t cl;cr enbett w irb, bis bie le^te aller ©d;iencn 
«erlegt ift.

2ÖU' haben bariit 3uitäd;ft m it bem Sort;anbnen 31t redjnen ; 
auf bee einen ©eite ein fü r allen großen Serfeljt faft allein 
fjcrrfdjenbes, bem ßufa ll cntftiegcnesS ©punnajf non 143,5 c m ,  auf 
ber onbern ein in bie ifJrariS bcr lanbmirthfd;aftlicl;en SDlefio- 
rationS- unb £m[fsbafjneu eingebürgertes, 31t allen ©rbarbciteit 
unb großen Sauten ocrmcnbeles non 6 0  c m ;  bop ifd jen einige 
priuate gabrifgeleife in  3ucfcrrübcnbiftriftcn non 9 0 , theiiweifc and) 
non 7 5  c m ,  in Sergroerfsgcgeubcit non 7 8  c m ,  enblid; bie 
wenigen oorf;anbcnen öffentlichen Kleinbahnen non 1 m  ©purweite 
bis h^ab ju  60 c m .

Snt Sluslanbc feheu w ir bie ältcfte Kleinbahn m it anncihernb 
6 0  c m  gebaut, bann bie erfien belgifchen unb fd;mebifd;ett Sinieit 
m it 1 1 5 1 — 1 2 1 9 — 1 1 8 8 — 1 0 9 9 — 1 0 6 7  m m * ;  fpäterljin hat fid) 
augenfd;einlid; bie Ueberjeugung Sahn gebrochen, baff bie flehten 
Unterfchiebe in  ber ©ad)c nid jt begrünbet fittb, wohl aber ben 
Sejug an erfahmaterial einengen unb nertheuern. SDlan hat 
mehr einheitliche ©runbfähe angenommen ttnb, fobalb man gelernt 
hatte, fid; non ber ©roßbafjnfchablone foSsumadjeit, hat man in  
©nglanb, Snbien, $olt;ncficn, üluftraücn bie © pur non 6 0  cm  
3itr uorljerrfchenben gemadjt neben einjelnen Sinien non 7 5 — 8 0  c m .  
3 u Sfmerifa hat man fid; an nichts gebunben, ift in einem nicht 
unbebeutenben Unternehmen fogar bis 31t 2 5  c m  hevabgegangett, 
norwiegettb aber bei 5 0 , 6 0  unb 7 5  c m  ftel;eit geblieben.

Sn grattfreid; hat man nach l;ergebrad;ter @emol;nheit ber 
ßentralifation bie ©ad;e btird; iDecrete reglementiren wollen, ift 
aber unglücflicher SBeife auf biefelbeu Srrmegc geratl;en, bie m ir 
in  2 )cutfd;lanb getreulid; nad;al;mett 31t wollen fcheittcn, unb £;at 
als Siegel bie 1 m  © pur uorgefchricben. @s hat fiel; aber als 
unausführbar erwiefen, bei bem bergigen unb hügeligen Terrain,

* )  S tn m e r iu n g : fficrglcictjc bie 0. SBcbcr’fcfjc Snbclic I I I  in  feinem 
tttetjr gebockten Sßerfe.
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meldjes in  granfreidj oorherrfdjt, m it bet 1 m  S p ur überall auf 
billige unb oerftänbige fffietfe bafjiti 51t gelangen, roofjiu bte Klein* 
bahn bringen muß, wenn fic cerfehrSerfchließenb tuirfeit fall. ©ehr 
niele fü r bie 1 m  ©pur crtfjeilte ©onceffionen auf Sicinal* unb 
öocakSahneit hüben unbenufct äurücfgcreicfjt luerbeu niüffen, nadj; 
bem bie Uebcrjettgung burdjgcbruugctt mar, baß bet* 1 m  ©pur 
bie fü r '.»irflidje Kleinbahnen erforberlidje ©djmtegf amfeit fehlt 
unb bafj bte ^erftellung eines baftir geeigneten SaljnförperS m it 
großen ©uroeit beit Satt weit mehr Dertljcuerte, als bttrdj bas ncr* 
größerte ©purntaß gemonnen mürbe, ©lüdtidjermeife ßat aber 
grabe granfre idj unabfidjtlidj beit Slusfdjlag gegeben, baß nur 
eigentlich nodj 2 ©cßmalfpuren m it cinattbcr in  ©oncurrenj treten 
föunen; cs ift bies bas Serbienft eines intelligenten, rührigen 
$edjnifcrs, Samens ©ecauuillc. S in Saßrc 1875 uerlegtc er fiel) 
auf §erfteHuitg uon ©cßmalfpurbaßiten uebft 3 u b e p r, juerft hnupt* 
fädjlidj fü r ©rbarbeiten unb eröffitete bafiir in  5ßetit Sourg bei 
©orbeil, füblici) uon $ a ris , am linfeit Ufer ber ©eine, eine Sßcrf* 
ftatt m it etma 30 SDlaitu. ©eine ©rjeugniffe raarett fo einroanbs* 
frei, fo uorjüglid) an 9Jlaterial unb ©onftruction, baß iijitt feßr 
halb ein natürliches ffltonopol jufloß unb baß uon iljm  bas 
gefammte ©rforbcruiß ¿um Satt überfeeifdjer Kleinbahnen beziehen 
mußte, roer rafd) 51t einer ftdjcnt brauchbaren ©djteticuftraße ge* 1 
langen moilte. ©0 Ijat ©ecauoille bann fü r feine eigene ^Regierung, 
melcße baljcint 1 m  (Spur Dorfcßricb, nach 2ltgicr unb *S£onfin 
huitbcrtc uon Kilometern 60 cm  ©pur uebft Socomotiueu unb 
altem roUenben SDlaterial geliefert, ebenfo beit ©itglcinberu nach 
Slfgfjamftan unb Dlegppten, mo biefe Saßneit als fliegenbe ©tredeit 
oft nur fü r raenig STagc betrugt, bann aber mieber aufgenommen 
unb meitergefchafft morben fiitb. 2ludj bie Ita liener in Stbeffpitteit 
hat Secatmille m it 60 cm  Sahnen nerforgt unb julefet in feljt 
großem SDlaßftabc bie fRuffcn. 3)ic gabrtf gab 1891 ihren Slbfaß 
auf 9100 k m  uollftänbigc (Seletfc uebft Setricbsmittetn ait, wofür 
8450 Scfteller rb. 79 SRillionen graues gejaljlt hüben.

Ueberall finb iljre Sahnen fü r tabellos erflärt, ber fraiijöfifd jc 
SOtilitcirfiscus felhft mgr ber erftc, um bte im Sanbe gelteubc fRonn
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Í SU burchbrechen unb fo entftonbcn ín granfreích längs ber beutfchen 
©renje foroie längs ber lü ften  mafjeníjaft Separtemental;, Söicinai* 
unb Siocalbaljnen, betten raieber anbre mitten im Sattbe gefolgt finb, 
iämmt(tcf) m it 60 cm  S pur. S a  tonnte beim bie regtementirtc 
Schablone nicht länger beftefjen bleiben unb bas franjofifáje ©otu 
öernement conceffionirt beute nur nocí),éUein6aí)neti ju  60 cm , ino irgenb 
militäri)cfjc Stücfficfjtcu in grage fomtnen tonnten unb non 75 cm  
nur ba, rao bies nicht ber ga lt ift, aber irgenb ein prioates gnter; 
effe auf biefe breitere S p u r tjinbrängt. SOtittterroeife hoben fidh 
bie Secauoilic’ fchen 2Berte jit  einem großartigen Umfange erweitert 
unb befdhäftigen 3  über 4000 Slrbeiter, welche m it tgüife ber 
beften technifcben (Sinridhtungen m o n a t l i c h  150 k m  ©eteife aus 
Stahifchienen auf Stafiitrauerfeu, 3000 iiieinbaljnraagen unb 6 Soco; 
motiueit fertig fteiien. g n  Oefterrcicb alicitt laufen 160 »er; 
fdjicbcne Vübcitbabnen aus biefer gab rif, in gaua u. f. ra. niete 
tßlantagenbatjnen, noltftänbig m it 3nbe|ör fü r 4800 graues pro 
k m . gertige ^erfonenbaf)nen ïofteu complet 19 000 granes, com; 
binirte ©üter; unb ißerfonenbafmen ebenfo ca. 16 700 granes, 
raorin natiirtidh ein fefjr bebeutenber ©eroinn fteeft, ben rair einju; 
büßen nidjt nötßig haben ;raerben, raentt unfre eigene gnbuftric 
uns gleich ©utes billiger liefern fann.

Stber fooiel geht gewib aus Obigem beroor, baß bie 
Veforgnifj, bie (Spurweite uon 60 cm  fei ju  roinjig, um m it 
Socomotioen befahren ju  roerben unb ju  „tippe lig ", um fiel; ihr 
anjuoertraueit, gegenüber biefer bewährten Verbreitung.oerftummen 
muß. Oies rairb gebet- beftätigen tonnen, ber auf einer 60 cm  
Vaipt in  r  i ci; t i g c o n ft r  u i r  t e n Hß a g e n  gefahren ift. §a t 
hoch bie 3 k m  tauge 2 geteifige ta r i fe r  2tuSftettungSbahu in 
6 Vtonaten barattf 42 500 3üge m it 6 302 670 gahrgäfteit be« 
förbert, ohne baß ein Unfall oorgef'ommett raärc. Sabei hat bie 
gahrgefchroinbigfeit 30 k m  pro Stunbc betragen.

28er fiel; näher barüber informiren railt, möge ben feht inter; 
ejfantcn C ata lo g u e  i llu s tré  d u  D e c a u v ille  unb bie oorjüglichcit 
Strbeíten bes ofterreidjifiíjen gngenieurô @. gu ter nachlcfen; er 
rairb bann begreifen, baß bie non Oecauoille grabeju muftergüttig
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conftruirtcn SBagenigpen m it atnertfanifcfjcn Sreftgcftciien fidj 
cbenfo ju  bcn blcibenb ^errfc^enben geftalten werben, rate unfre 
feit etwa 30 Salven faft unoeränbert gebliebenen ©rofjbafptmagcit. 
UebrigenS beginnt man bereits in Seutfd ilaiib bie glcidteit dtormen 
ber ©onftruction ju  befotgen unb and; fü r bie. 60 „cm  Spur tßer- 
fonenwagen m it 36 Sifcpläfjen, bcbccftc gang niebrig gefjenbe © iiter- 
magen, in wetdje 4 'Jjfcrbe ober Diiitbcr gtcic^fam birect „ein 
[teigen" fönnett, unb fonftige (Güterwagen m it S ragfra ft bis 311 
220 C irn. 31t bauen.

S er breiteren 75 cm  S pur fault nidjt beftritteu werben, 
bafe fte tljeoretifdj mandje ißorjüge oor ber 60 cm  S pur ijabeu 
farm, wenn bie Betriebsmittel cbenfo, wie e§ fü r 60 cm  unerläßlich 
w irb, conftruirt werben. Stber bas ift grabe ber Itebclftaub, baff 
bie 75 cm  S pur gur Stnwenbuug biefer muftergüftigeu Sgpen 
uicf;t jw ingt, melmeijr bagu »erführt, an einer uerfieinerten (Srofß 
baljttfdjabionc hängen 311 bleiben. Saljer fommt es, baß, wer auf 
einer 75 cm  Balgt nur m it Sßageit alten SDtobcllä gefahren ift, 
fid; gar feine Borftellung bauon machen fattn, wie uiel ruhiger unb 
unbeforglidjer man auf 60 cm  in  richtig conftruirtcn Sßageit fährt 
unb »erlabet.

f e r ner ftelit bie 75 cm  S p ur berjeitigeit ooit 60 feljr ecs 
heblich baritt nad), baff fie au fid; te u re r w irb, unb nicht fo 
fdjmiegfam ift, alfo unter Umftänben weit teuerere ©rbarbeitett 
forbert, unb ¿war ift ber üM jrbetrag an .ßerfteliungefofteu feines* 
wegs nur proportional ber gewonnenen 9Jtef)rbreite. Sßenn bie 
60 cm  S p ur geftattet, beit ÜSagett eilte innere Breite bis 31t 
180 cm  unb bis ju  einer äufjerett uoit 210 cm , olgte tutficher ju  
werben, cbenfo ben ifkrfoneitwagen bie innere Breite ooit 140 cm  31t 
geben — etwa ben fleinercit ißferbebaljitwagen entfpredjenb warum 
follten bie sDtef)rfoftcu aufgewenbet werben muffen, fo lange man 
bie freie B3atjt Ijat, um 75 cm  S p ur 31t haben? S er Secauoille’fc^c 
4=tflferbewagen, ben er in  erfter Sinie fü r Slrtilteriejwecfe erfunbett 
hat, ift 9,8 m  lang unb 1,7 m  breit; bie (inbplattforineit werben 
habet ttod) m it Sabttitg bis ju r  (Scfammtlaft uon 200 (Strit. be* 
frachtet. S ie tiefe Sage ber Saft fcfjliefjt jebe (Sefafjr aus unb ba
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bcr SBageit auf 8 la b e rn  (2 3iKeiac^fcr m it SDrc^gefteltaufiagen) 
läuft, beträgt ber SHabbrucE bodj m ir 25 © tr., was auch eine 
fchmädjerc, als bic oorgefdjricbette 9,5 k g  (Schiene unbebenflidj 
au§t)ä(t.

3 u  (Sunften ber 75 cm S pur w irb nocf; angeführt, fic geftatte, 
bie belabcnen ober ju  belabcnbctt ©rofjbafjuwageu auf Untergeftellen 
nadj beitt SJhtfier ber fädjfifdjcn 75 cm Kleinbahnen ofjnc Umlabung 
jnufdieu bcr Hauptbahn unb bem S3cftiinmung§ort ber Sabuitg im 
Sanbe auf ber Kleinbahn circuliren 311 laffcn. Sabei barf aber nidjt 
nergeffett mcrbcit, baff bic techuifdjc ©cftattung bie abminiftratioc 
nicht nerlnirgt. 3 n Sadjfcit finb bic Kleinbahnen in ber ,§anb 
berfclbcrt ftaatlidjeu SSermaltung wie bie großen; bie SBagen ucr^ 
laffen alfo beim llebergauge non bcr §aupt* auf bic Kleinbahn 
baffelbc Slbminiftratiugebict ebenfomenig, roie bas beamtete ißcr- 
fonal. Siefes beforgt oielmetjr bie ganje Iteberführung tioit einem 
3um aubcrn Spurmafj. Sagegen märe bodj fefjr 31t bejweifeiii, baff 
bie preufjifchc Staatäbaljnucrwaltung iljre SSagen auslicfern mürbe, 
um fic uou Scuten ber Kleinbaljimermaltung auf Unterfajsgcftcllc Ijcbeu 
unb barauf unbeauffidjtigt entführen 311 laffen, um fic oiellcicht nadj 
längerer 3 <dt erft micberjufehen unb fie bann fofort genau ju r  
Sluffinbuug etwaiger S3efdjäbigungcn unterfudjeu 31t laffen. S ic  
famt unb barf fidj u. ©. bajit gar nid jt ucrftcljcn; fie «erlangt oicl 
meljr iljre Sdjtufjgebüljr unb ihre Sßagcu, liefert aber nur baö 
Frachtgut aus. Sßürbeu bic SBagen felbft m it auf bie Kleinbahn 
übergeijen, fo mürbe fidj folgenbes ©rempet ergeben: ©in m it 
220 ©tru. Steinfoljfen belabener, felbft rb. 200 ©tr. miegenber 
offner ©iitermageit mirb auf 2 je 20 ©tr. fcfjmere diollroagcn 
gehoben, .‘pebegebüfjr 1 3Ji.! Sann wiegt baö ganje, nun uoit 
bcr Kleinbahn weiter 311 beförbernbe ©efätjvt 460 ©tr., wooott 
aber nur 220 ©tr. SRufjIaft f in b ; ba bic Kleiubaljulocomotioc 
(nehmen w ir audj eilte ber fchwerficn ©atlung uoit 22,6 to 
©igengemidjt unb 28,9 to Slbljäfionsgemidjt, wie 3. S3. bie in 
Sadjfett laufenbcit uon di. unb SB. ^awtljonvSlewcaftle, weldje 
51771 SJt. bas S tiic ! ioften) nur wenige foldjcr ©cfäfjrte ober 
gleidje Saft fortbringen tonnte, fobalb nenneusmettije Steigungen
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unb (Svivoen tu bei Streife oorfomtneu, fo würbe bei gracgtfag 
bei Kteinbagu überhaupt nicht ju  niebrig gegriffen fein bürfen. 
Ser ungewöhnlich golfc Sag —  fagen w ir non 0,5 ip f. pro 
Gentncrfilometer —  würbe alfo fü r ben m it Sabung 420 Gtr. 
ferneren ©ropagnmagen im (Sanjcn be^agU werben muffen, b. g. 
bie Klcinbafjnfradjt fü r bie f jin fa ljr t  würbe 2,10 Sk. pro k m , 
auf 20 k m  alfo 42 Sk. ohne Abfertigungsgebühr unb ofjnc 
k iid fraegt fü r bie entiabenen 2ßagen betragen ! Sann fragt fiel) 
ber 33rcnucreibefiger bod) wogt, ob er nicht lieber wieber, wie 
fiüger, 5 - 6  ©cfpanne ju r  ¿auptbafjnftation fdjicfen unb feine 
Kogleit non bort abgolcn taffen folt

Umgefegrt angenommen, bie Kleinbahn wäre bei 60 c m  ©pur 
nicht in ber Sage, ben betabenen ©roPagnwagen bircct ju  übers 
führen, fo beforgt fic jebenfatls, wie überall, bas Umlaben ber 
Somit) Kohlen in  iljrc Heineren Sßagen u n t e r  © a r a n t i e b c ö  
©  c tn i d) t s fü r ben anberwärts längft als ausreidjettb erprobten 
Sag non 1,50 Sk. bis 2 Sk. (bie Umlabegebühr beträgt bei ben 
franäöfifdi'pweiserifdjen Kleinbahnen nur 1 grc. =  80 fßf., auf 
ber Sroelthalbain 1,50 Sk., gelbabafjn 1,60 Sk. fü r 10 to ) 
unb fährt bie Kohlen bis an ben £ o f be§ ©mpfängers fü r 0,25 ißf. 
pro Gtr.=km, alfo auf 20 k m  fü r 220 Gtr. für 11 Sk. S ic  
fann in biefem gatte fü r  0,25 $ f .  ftatt obiger 0,5 5ßf. fahren, weit 
fic ihren Oberbau, SBrücfen unb Surd)läffe hödjftcns für 300 Gtr. 
Saften, aber nicht, wie itn obigen gälte, auf 300 G tr , auf gödhftcns 
30 Gtr. kabbrud, aber nid;t auf 5 0 - 6 0  cinjuridken braucht, weit 
fic überhaupt billiger unb einfacher Ijcrgcftcift unb betrieben werben 
fann, als wenn fic fü r Kolofjgcmidjte non faft 500 Gtrn. berechnet 
fein muff, gi'tr 11,00 -f- Sk. 1,50 Sk. —  12,50 Sk. w irb ber 
Srcnnereibefiger feine ©efpanne nicht 20 k m  weit fegiden, bie 
33agn an igm alfo einen fächern gradjtgcber gaben; fü r 43 Sk. 
bagegen unb Siebenfoftcn fd jid t er feine ißferbe ficgerlidj unb bie 
S3agn bleibt ntiigig.

S ics Seifpiel jeigt ginreichenb, auf weldjer Seite ber 3Sor= 
tgeit liegt unb wie unbegrünbet anbrerfeitö bie iöeforgnifj uor bem 
Utnlabett ift.

7
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9luS berfelbcn einen V o rw urf (jcrjuieiten, wäre um fo uro 
ßegrünbeter, als felbft bie neuere ntinifterieiie 9fnroeifung uont 
19. Vooember 1892 ¿unt Kleinbaljugcfejj bicfen ißunft, n idjt ¿um 
SSort^eit gebciljtidjcr ©utroicfelung, ¿um ©egeitffanbe befjörblid^er 
Vorforgc gemacht hat, inbem barin bie Vefdjaffung mafchtneller 
Vorrichtungen ¿um Untiaben oorgefdjrieben roirb. Sas Vebenflidjc 
biefer 9Inorbnung liegt barin, baff geübte 91rbeiter oor ber Hanb 
m it bcrartigen mafdnneilcn Vorrichtungen nodj coneurrircn fönnen,roeS= 
halb fü r legiere bie ©onftructionserfahrungcn noch lange nicht ab= 
gefdjtoffen finb. S ic  neuen Kleinbahnen roerben m it ben 91m 
fdjaffnngSfoften belaftet unb ehe bann bie Valjnarbeiter bie SBagett, 
ober ben fahrbaren Kraljtt m it ber §anb umrangiren, roerben fie 
bas S ing  oft unbenugt laffero S ie  einige roirffame SDlafmaljmc —  
©eroährleiftung bes umjulabenbett ©eroicfjts —  roirb bas publicum  
ben Kleinbahnen ohnehin halb abnöthigen unb biefe roerben bann 
non felbft bie erprobteren Vorrichtungen befcfjaffeit.

©benfo anfechtbar, roenn auch aus cinbern, hier nicht weiter 
¿u erörternben ©rünben, ift bie in berfelben 91nroeifung enthaltene 
Vefchräniung in ber Sßahl ber Spurweite unb —  was fpäter ¿u 
erläutern fein roirb — ber SBeidjero unb SSagenconftruction.

Sn V r. 52 unb 53 be§ 3Jtilitärroodjenbfattcö 1892 war ein 
augenfdjeinlich mititärifchen $adjfreifen entftammenben 91rtifel er* 
fdjienen, in  welchem es u. 91. bieg:

( „Vefanntticg beträgt bie Spurweite ber m ilitärifd jcu Klein; 
bahnen, bei unferm roeftlichen Vachbar 60 cm  unb bas gleiche 
Sftajj ift fü r bie bei Einlage fämmtlicher neuen ißriuat;

Kleinbahnen in  granfreid) oorgefdjrieben roorben. ©ine gleidje 
Spurweite weift audj ein nicht unbebeutenber Sheil ber in  Seutfdj; 
laitb betriebenen Kleinbahnen auf; bcSgl. ift biefe Spurweite audj 
feitens ber beutfdjen unb ruffifchett Heeresleitung als burdjaus für 
militärifcbc'groccfe geeignet anerf'annt roorben. Hieraus barf roofjl 
gefchloffen roerben, baf; cs nur im  Sntereffe nuferer HeercSuer* 
roaltung liegen fanit, fü r bie 9fnfagc fünftiger Kleinbahnen ¿u
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bürgerüdjen 3medfcn a l  s e i n z i g  j  u 5 u I a f |" e it b c S p u rw e ite  
ebenfalls bie non 60 cm oorjufcfireiben."

.hieran aufnüpfenb würbe in einem 33octrogc übet Klein* 
bahnen halb barauf gefagt:

„93i§ jefet ift bies niefjt gefdjefjen, roenigftens nidjt öffentlich- 
20lan hat augenfdjeinlidj ber freien ©ntwicfelung möglidjft wenig 
oorgreifen, mclleidjt auch auf Sadjfcn fJtüdficfji nehmen wollen, 
weldjes burdj ein aus früheren Seiten ftammenbes ©utadjten bes 
Vereins beutfd)er <8ifenba$n*3ntereffenten ^ r  2lnnaf)me ber 75 cm
S pur geleitet worben if t ..............23ebcnfen S ie  nun bie unermefj*
liehe üöebcutung, rneldje es im  Kriegsfälle fü r unfre 2Irmeeen 
haben fann, jum  SRadjfdjub uon Sßtootant unb üRunitlon, fowic 
trrfahmaterial aller 2 lrt, jurn 9lücftransport Krauler unb 33er* 
wunbetcr nicht bloS eigene militär=fiscalifd;e ©cleife unb 23e* 
triebsmittel, fonbern audj beliebige SJtengen beiber aus .bem 
33orrath ber ©rensproninjen ju r  Verfügung 31t Ijaben, fo werben 
S ic  . . . fü r biefes 60 cm  ©purmaafj e in tre te n .".........................

3 u berfclben Serfammtung würbe eine 2leufjerung ber ©ifen- 
bafjnbrigabe Beriefen, bereu Sntjalt hier nicht übergangen werben 
fann. @§ Reifet barin u. 21.: „baff nach ben bieffeits gemalten 
©rfaljrungen bie 2lnuafjme einer Spurweite non 60 cm  nur 
empfohlen werben fann. Siefelbc bietet fowofjl fü r ben ifkrfonen* 
wie fü r ben ©üteroerfeljr biefelbe Sicherheit wie bie Spurweite 
oon 75 cm  unb l).it uor biefer ben 33ortljeil ber größeren 
» iH ig le it uoraus. 2lufjerbem befifet bie fdjmalere Spurweite 
größere Siegfamfeit, beim fic läßt auclj fü r ben SDiafdjiucnbetricb 
»odj Krümmungen non' BO m  fjalbnteffer 51t, fdjmiegt fidj alfo 
beffer bem ©elcinbc unb uor allen Singen bem uorljaubencn 
Sßcgenel an, au  cf» m a d j t  f i c  es m ö g l i c h ,  b i e  21 n f eßt u ß = 
g e l c i f e ,  l ne t d j e  e n e n t n e l l  t r a n s p o r t a b l e r  9 t a t u r  
f e i n  f ö i t n e n ,  0 Ij n e S d j  w i e r i g f  e i t  ü b e r a l l  b i r c c t  
an  b i e  21 u f = u n b  21 b l a  b e f i e l  l e n  51t f ü f j r c n .  Sic* 
felbe ift alfo uor allen Singen bort ju  empfehlen, wo cs fidj 
ln  ber fjauptfaefje um ben Transport lanbwirthfehaftlicher ißrobucte 
wie 3 u<ferrüben je. fjanbelt. 7*
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Saß eine foicfje Saßn aud) fü r ben ißerfonenucrfehr, fefbft 
unter bcn fdjwicrigftcu SScr^altnificn, bic uötfjigc S id jcrljc it bietet, 
beweifeit oerfdjiebcnc feit langer $c it in Setrieb beftnblidje Sahnen 
non gleicher Spurweite, fo bic bereits 1834 erbaute Ißortmaboc
............................  3 n >5ranfreictj merben nach ben neueren Sc^
ftimmungen ber Regierung überhaupt nur Sahnen non 100 unb
60 cm conce ffion irt.................  ©elcgentlicf) einer Hebung ber
Srigabc würbe eine Sahn non 60 cm © pur auf 70 km Sänge 
cinfdjl. aller 33or= unb Erbarbeiten in  runb 20 Stagen erbaut unb 
in Setrieb genommen. Eluf berfclbeit würben wäfjrenb mehrerer 
SBodjcn iägticl; 12— 14 $üge i n j cber S tiftung , barunter eine 
große Elnjahl non ^erfouenjägen beförbert. Sßenn ein berartiger 
Setrtcb auf flüchtig, offne Slicsbcttung nerlegtem ©eletfe über 
mooriges unb fanbiges ©elänbe, fowic über jahlreidjc Steigungen 
bis 1 :2 0  hinweg möglidj ift, fo w irb es audj auf orbnungsmäßig 
m it £iesbcttung nerlegtem ©eleifc n idjt ber iiotfjigen Sicherheit 
entbehren.

I S ie  Sedjnifer ratzen ju  ber Spurweite uon 75 cm einmal,
j weil fic bic lanbläufige ift unb weil Erfahrungen über ben Setrieb 

auf einer Spurweite non 60 cm in  S  e u t f d) 1 a u b nidjt nor= 
liegen unb zweitens, weil fic ber Snbuftrie einen größeren Scrbienft

I f id je r t " ..................... —
S ie  Einführung, baß in Seutfchlanb noch feine Erfahrung 

m it ber 60 cm S p ur norliege, ift nun ¿war niefjt ganj richtig, 
benn grabe in  ben leßten fahren l)nt fic^ biefe Äleinfpur and) 
auf uerfdfiebenen beutfefjen ©treden eingeführt; aber fic beweift, 
baß e§ felbft bcn Fachmännern nicht immer gelingt, angefidjts ber 
fielen Saft fonftiger Snanfprudjnahme fid; nollftänbig auf bein 
Saufenben ju  erhalten. Sagegen führt ber Hinweis auf bic 
EOtöglidjfeit bes ElnfdjluffcS fliegeitbcr Felbbahngeleife an bie 5ilein= 
bahn auf basjetüge ©ebiet, wo u. E. fü r ben Dften ber entfeheibenbe 
S un ft gefunben werben muß. Ueberatl, wo Felb= unb 2BirthfchaftS= 
bahnen fdjoti eingebürgert finb, beftehen fie in ©eleifeit unb Etolk 
mittein non 60 cm  Spurweite. Siefes EDiaß fantt and) nicht 
perlaffen werben, weil es fü r biefe 3 wedc bas am weiften gê
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eignete unb in  groben 93orrätt)en üotfjonbcne ift. ©ß muff aber 
ben großen &mbroirtbM»aften beß Dftenß bic 9Jioglid)f'eit offen 
gehalten werben, bic belabencn Kieinbafjuraagen 5. 33. m it Statt', 
¿Düngemitteln btrect auf bie 33crbraud)ßftetlc im Sldcrtanbe, m it 
Stieß unb Steinen bircct auf bic SSegeBaufteUc m ittclft ftiegenber 
©eteife fortjufü^ven, anbrerfeitß 3 uderrüben, Kartoffeln, £bon, 
^elbfteine, Sau« unb Srennjjols bort, roo biefe M aterialien ge* 
monnen werben, ebenfo bircct auf bic Stleinbafjnwagcu §u laben 
unb biefe auf bem «ßrioatgcleifc biß an bie im fcauptgeteife ber 
Kleinbahn bafür angelegte Sßcicfic beranjufübren, fo baff ber nädjfte 
3ug fie mitnetjmen tann. Gsrft bann oermag bie Stteinbatjn in  
faft unbefdjranftcm SOlafse ein wirttjfd)aftticbcß unb <Sultur*$itf8* 
m ittet ju  werben, welkes Beit unb 3trbeitßfraft erfpart unb biefe 
anberweitig 51t concentriren geftattet. $ieß t)auptfäd)tid)ftc ^Ufß* 
m ittel wäre non jegtidjer (Einbürgerung abgefdjnitten, wenn man 
ber 7 5  c m  ©pur ben SSorjug geben wollte.

33on mandjer ©eite w irb befürchtet, bie Äleinbabnoerwal* 
tungen würben itjrc fffiagen nicht ju  foteber llebcrfütjrung auf 
ftiegenb nertegte Sßriuatgcteifc ^ergeben, itjcitß wegen ber 33c* 
fdjäbigungßgefabr, tl)eitß wegen beß baburct) fta rt gefteigerten 
^öebarfß an großen üßagenoorrättjen. SBir fönnen nur bem 
teueren 33cbent'cn eine gewiffc Stcredjtigung sugefteljen; baß erfterc 
entfpringt einer fo ju  fagcu batjnfißcaiifdjcn Stuffaffung unb einem 
©langet an Vertrauen ju r  tedmifcfien Befähigung ber Sanbarbciter. 
©rftere fann fich nicl;t toßma^en non bem Borbitbc ber ©rojjbaljn, 
non bem Streben, mögtidjft grojfc fdjwcre unb bcßt;alb compticirtc 
Betriebsmittel p  nerwenben, bie alterbingß auf (oder oertegten 
Setbbatjuen fdjwierig unb nur m it beiberfeitiger ©efatp 51t banb* 
buben fein würben. Sefeterer nergifjt, bafs man oor 30 Bahren 
aud) nodj gewichtige 33ebcnfen bagegen äußerte, gcwöbnlicben 
Sanbarbeitern bie compticirten SDritb, ©äc= unb ©lätpSOlafdjinen 
in bie §anb p  geben 3 np>ifcben ift überall ein foteber ©rab 
non 9Jtafd)inenfenntnif3, fooiet Serftänbnifj fü r notfidjtig gefebidte 
tganbbabung fotdjer H ilfsm itte l eingebürgert, baff w ir faum nod) 
ein mitttereß © u t fiitbcn, wo nicht compticirte ißftiige, 3Berfjeugc
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ttnö SJtaffinen aller Slrt ofjne Weiteres oon bcn 2lrbeitern unb 
tn e fte n  richtig gefjanbljabt würben. SDtan benfe nur an bic 
Sarnpf s Srefdjm afdjiite! (Sin großer S fe it ber heutigen Sanb* 
arbeitet ift ja and) b u t f  Arbeiten auf großen »aufteilen, bei 
©anal*, geftungS*, ©ifenbaljn* unb ©hauffeebauten an bcn Umgang 
m it © fm alfpurgeleifeu unb Söagen grabe non 60 cm gewöhnt. 
©S fommt alfo bort, wo man biefe w i r f f f a f t l i f e n  »ortfjeile ber 
Äleinbaljitoerbinbungen uoll ausgunußen oerftc£)t unb willens ift, 
nur barauf an, feine allgu ferneren ^Betriebsmittel einguführen, 
bamit fie auf fo lfe n  Slnfftußgeleifen aud) leicht unb ohne Gefahr 
gu hanbbaben bleiben.

Sßenn ungläubig gefragt w irb, welche Kleinbahn ijat fidj 511 
praftifdjen 33erfncfjen in  biefer S tiftung  nerftanben? fo b ra u ft 
nur auf bie SJted’(enburg*ißommerffe S fm a lfpu rba ljn  uerwiefen 
ju  werben, wo biefe ißropis bereits ctngefüEjrt unb bei 3 nnc* 
ßaltung ber nötijigen »orfiftsm aßregeln a u f  bewährt ift. 3 n 
ben ©rläuterungen gum G ütertarif biefer »aßn 91. G. befagt § 8 :

„S ie  g jM ß . © ..»ahn  befifet eine 2lngal)l 2lnfflußbahnen 
unb geftattet außerbem bcn an ber »ahn gelegenen Kraftgebern, 
fich auf eigne ßoften 2lnfflußbaf)nen an lefeterc 51t legen ober 
bic ber »a lp t gehörigen Stnfflußgeleife burch ißrioatgeleife gu 
»crlängern.

9lu f befonberen f f r i f t l i f c u  Stntrag geftattet bic »ahn* 
nerwaltung ben Kraftgebern auf bie ber »ahn gehörigen ober 
bic prioaten S In ff lußbahnen Güterwagen Ijerüberjugieljen unb bic* 
felben entweber m it ißferbe* ober SJtenffeniraft gu bewegen.

Sille biejenigen, w e ife  non biefer © in r iftu n g  G ebrauf 
m afen, unterwerfen fich beit „Slllgcmeinen »ebingungen fü r bic 
Slnlagc, »eblcnung unb Unterhaltung non Slnfftußgeleifen", w e ife  
fü r bie ftaa tlifen  Siormalbahnen maßgebenb finb.

hierbei w irb in Sonberßeit betont, baß ber »ahnbieuft 
auf biefett Stnfflußgcleifcn ftets ein unb berfelbcn tßerfon attoer* 
traut werben muß, w e ife  bagu bie G e ff ie f l if fe it  befißt. Siefer 
Slngcftellte hat unbebingt ben Slnorbnungen ber »ahnbeamten gu 
folgen unb bie »ahnuerwaltung ljftl  bas Steft,- bic Slnftellung
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einer anbern ißerfon gu forbern, wenn bie guerft angcftelite 93ers 
anlaffung gu 58efd>werben geben fotlte. 3 m »efonberen übernimmt 
berjenige, wcldjer bie ©elbftbcförberung ber Frachtgüter auf ben 
9tnfd;tupai)ncn ausiibt, bie iß ftid jt ber Unfall«, 3rmolibität§* unb 
Scanfeitoerfidjcritug berjetügen Seutc, weldjc m it ber StuSübung 
biefc§ 33a[)nbienfteS betraut ftnb. S ie  SBatjnüerroaitung letjnt jebe 
SSerpftichtung fü r biefe Seute ab."

S ie  hier geftcilten 53ebiugungen ftnb ohnehin felbftoer* 
ftanbtidjc unb e§ ergiebt fich bann annäfjernb baffetbc SßerijäUnift, 
oit meines bie Sanbmirtfje fdjon längft geroöfjtit ftnb, roenn fie 
eine gemiettjete Sampfbrefdjmafdjine, einen Sampfpftug ober unter 
Obhut ihres eigenen ©djmiebs ober Sttafdjinenbeputantcn bie 
fonftigen compticirten laubwirtbfdjaftlidjen SOtafchinett in S'tjcitigfeit 
fe^eit.

SöiTt man alfo ernfttidj bie Steinbatjn gur SCßirthfchaftsbahn 
attsbilbctt unb nicht an bem gwitterbinge einer iOtiniaturauSgabe 
ber (Srofjbaijit Ijaften bleiben, wa§ roeber lolptenbc (Srträge uod; 
cultureti burdjgreifenbe Hebung uerfpridjt, fo muff man fiel) für 
Stnnafpne ber 60 cm  © pur unb fü r Slnmenbung leichter SBageit 
entfeheiben. Unb bies fottte man unbebenftid; im  gangen Dften 
tfmn; beim nur .bann ift oolier ©rfolg fidjer.

2ßagen, wetd;c 50— 60 6 tr. Sohlen, ©teine, dtüben tt. bergt, 
foffcit, ftnb, wie bas 23eifpict ber SDJ.#. © -'B a fjtt geigt, fefjr bc« 
beglich unb bauerhaft unb bod; fo teidjt gu conftruiren, bafs fie 
fetbft nur 30— 40 Gtr. wiegen, wäfjrenb bie größten form en ber Steins 
bafptwagen fü r Sabungen bis gu 200 ©trn., and; bie Secauoilte’ fdjcn 
ein ©igengcroidjt ooit annäfjcrnb 90, mitunter audj 100 ßtrn . haben. 
9iuit erforbert atterbingS bie §ortfd)affung ber Sabuitg einer © ro jp  
baf)n=S)oppctIowrp oon 200 S tn t. 4 fotdjer ftcüteren leichten 2Sagcn 
w it  gufantmen 140 (Stru. ©igengewidjt, fo baft bie $ug !ra ft ber 
^teinbatjntocomotioen fü r biefeu einen Sranöportfatt boct) um ben 
fü r 40 S tr. mef)r tobte Saft erforbertidjen SEjeit fjotjer in  Stnfprudj 
genommen wirb, ©o lange bie 33al;nftrecle im 2ßefcuttid)cn in ber ©bene 
bleibt, hat bies aber wenig gu fagen unb biefer Untftanb fanu fjödjftenä 
bat;in bräitgen, ber ©trecie im  gangen mögtidpt geringe ©teigungen
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unb weite Guroen 51t aetieu. Seigeren tft es unbenfbar, auf (oder 
»erlegte SJnfdjIu^geleife bet nicht ganz ebenem Term in einen Eleirn 
baijnroagen non 100 Gtrn. Eigengewicht imb 200 Gtrn. 93elabnng 
ji t  überführen; bei bem geringften SSerfeljen t r i t t  bann fogleicl) bas 
äermaimenbe Ungeftüm ber Bewegung einer foldjen ©roffbahnlaft 
heroor, wogegen ein äßägclchcit non 30 +  50 —  85 Gtrn. S»Totat= 
laft auf Schienen nicht fdjroerer unb gefährlicher 51t regieren, auch 
über Steigungen hinweg ju  bringen unb 51t bremfeit i|t, als ein 
m it 2 5 - 3 0  Gtrn. belabener SicEerwageit ohne Schienen.

g ä llt bic ©ntfeheibung 51t ©unften ber h « r befürworteten 
gönn ber Eieinbahn, bann w irb bie ganz unbegrenzte wirtschaftliche 
(Erleichterung erlauft m it fener geringen «ötehrbelaftung ber Qugfraft 
unb ber ^erftellungsfoften bcs Sahuplanums fowie bes SSagenparfs, 
aber es w irb auch bie 33enu£ung ber Sahn grabeju unentbehrlich 
gemacht unb baburcl) bem Unternehmen eine G inträglidjfeit uerbiirgt, 
bie einer glcichfatit 00m baljnfiscaltfchen Stanbpunfte aus gefdjaffnen 
unb betriebenen SDtiniaturbahn ficherlicf) fü r immer verjagt bleiben 
würbe.

@0 liegen bie Singe unb fo werben fie fiel) cntwicWn, wenn 
ber bereits oben erwähnte behörbliche (Eingriff nicht etwa als h'mbcn 
lief) fich erweift, was Ieiber befürchtet werben fann.

S ie  Slnweifung uom 19. itouember 1892 läfjt nur bie 3 Spur» 
weiten oon 60, 75 unb 100 cm ju , abgefehen uon ber boch nur 
feiten anjuwenbenbeit 9tormalfpur non 143,5 cm unb fchreibt „ im  
gntereffe ber Sanbesuertheibigung" ein ÜJtinimalgeroicht ber Schienen 
u. 91. ©injelheiten uor, welche inöbefonbere bie Entwicklung ber 
Gonftructionen fü r bic 60 cm S p u r erheblich einengen. Gs 
bürfen nur einftanfehige Staber uerwenbet werben, ber fleinftc 
Erümmungshalbmeffer foU 30 cm betragen, auf biefes Guroenmaf; 
müffen aber bie Socomotiucn eingerichtet fein; biefc wie bie Sßagett 
müffen auf centrale Sufferung gebaut werben, welche niefjt tiefer 
als 30 cm, nicht höhCL' 34 cm/ über Schiencnobcrfantc liegen 
bürfen.

Grörtcrt man m it Ingenieuren unb 23ahnte<hnifer» bie grage, 
ob einftanfehige Stäber ober folche, welche m it, beiberfeitig über
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bie ©d)icnc Ignweggrcifenbcn © purM n jen  nerfetjcn finb, bcn Sioijug 
«crbiencn, fo erhält man 9 unter 10 mal bie Antwort, bas  ̂ fei 
bebcutungslos, cs f 5 n n c m it eingängigen Stabern ebenfo fidjer 
gefahren werben, wie m it SDoppelfianfdjen. ©iefe ^Behauptung 
erflärt ftdj aber nur barauS, baff man eine feft eingebaute ©eleifelagc 
oor lu g e n  I)at unb bie gälte, in benen auf rafcf) oftne groffe 
erbarbeiten unb Kiesbettungen «erlegten gelb-, 33au= ober Kriegs* 
geteifen gefahren werben fott, al§ ganj nebcnfädjlidjc Siusuabmcn 
befjanbelt. £>ier aber fotlen grabe biefe ©ocntualitäten ben 2lusfd)lag 
fü r bie 2ßaf)l ber Spurbreite unb ber GonftructionSoerbältniffe geben, 
beim baoon t)ängt cs ab, ob bie Kleinbahnen im  Dften ihre w irtl)5 
feijaftiidje Aufgabe überhaupt werben erfüllen tonnen.

3iun brauefit ein aufmerffamer SDetailbeobac^ter nur einige 
©tunben 3 ufdjaucr auf großen Sauftcllen gewefen ju  fein, wo 
1= unb 2 flanfcfpge Kleinwagen laufen, offne baff ein feft eingebautes 
©eleife oorljanben if t ;  er w irb bann finbeu, baff bie ©infianfdg 
räber jefjnmal häufiger aus ben ©eigenen geraden, weil, wenn 
auf ber einen ©eigene irgenb ein geringes fjinbcrn ifj, ©anb, 
© fe in ten , eine lodere ©toffuerbinbung bas betreffenbe Stab aud) nur 
etwas ijebt unb ber ©djub nad) äugen brängt, ber Stabflanfd) bie 
Oberfläche ber ©eigene überfteigt unb bas anbre Stab, welkes 
bureb feinen gtanfdj nur oerljinbert w irb, nad) ber anberen Singen« 
feite überspringen, ebenfalls oon ber ©dgenc berabgejogen w irb, 
weil es ber 2Id)fc nad) innen folgen muff. ® icfc ©ntglcifung 
wirb aber oerljinbert, wenn bas ¿weite Stab, burdj feinen Siuffen* 
fianfeb an ber ©ebiene g a lt finbenb, bas an bcrfelben Sicbfe 
bcfinblidje anbre jw ingt, über bas augenblidlicbe .^iuberuig 
weg, in  ber ©dgenenridjtung weiter ju  rollen. S ilit anberu 
SBorten, es ift ganj unbeftreitbar, baff © o p p c l f l a n f d j r ä b c r  
e r f t  b a n n  c n t g l e i f e n ,  w e n n  g l e i c h z e i t i g  a u f  b e i b e n  
S c h i e n e n  e n t f p r e d )  enbe  § i n b e r n i f f e  b i e  Stäb er  
f o w e i t  b e b e n ,  bafe b i c g l a n f d j c  ü b e r  b i e  © d f i e n e n *  
a b e r f a n t e  b i n w e g g i e i t e n  f  ö n n e n b. fg b a § © o p p e b  
f i a n f e b e  g r ö ß e r e  g a l ) r f i < i ) e r b e i t  g e w ä h r e n ,  a l s  
c c n f  a d) e g l a it f cb c o n ft r  u c t i  o n c n. 3(uS biefem ©ntnbe finb
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bei bcr 501.#. ©.sSöafjn Soppelflanfdjräber eingcfüfjrt unb araar 
in  fofdjer Eonftruction, bajj bie KfemmungSwibcrftänbe berfelben 
in  engen Guruen, wegen beren man ficf) fonft uor SDoppelflanfc^en 
fdjeut unb einfache uorjiefjt, oermieben werben. SDicS mujj f;crr>or= 
gehoben werben jum  Seweifc, weätjalb bie 501 S.sSöafju 
unbebenflidj baju fdjreiten formte, iijre Sfiagen auf fiüdjtig ner* 
fegte gelbgefeife 5. 23. ju r  bireften Ginlabung non Budferrüben 
bei ber Ernte felbft, ju tn Sluffaben non Kartoffeln, § 0(5, SEorf, 
©teilten u. f. w. übergeben j i t  faffen; beim bei objectioer SBürbigung 
barf ber Untcrfdjieb nidjt überfeinen werben, ben es m it fidj 
bringt, ob eine Sßaufabung ©anb auf einer fog. Kipplowrp ober 
eine über hoppelt fo fdjmere KfeinbafjmSßagenfabung fortjufc^ieben 
ift. 2fudj finb diäber m it 2 gfanfdjcn felbftoerftänblidj ifjeurer, 
als m it einem unb bebingen bie a u § f dj l  i  c fj I i dj c Sfnwenbung 
non © d j l e p p w e i d j e i t ,  wäfjrcnb Ginffanfdjer burc^ foldje ebenfo 
wie burdj Bungenwcidjen laufen fonnen. ®ies ift ber fjauptgrunb, 
wesfjalb im  Sntereffe bcr Sanbcsoertfjeibigung, welcher nur (Seleife 
m it festeren 51t (Scbote ftcfjen, bie einengenbe, fonft im  ©efefce 
nidjt bcgrünbctc aSorfcfjrift erlaffen worben ift unb ¿war ooit ben 
SOliniftern bes Inne rn  unb ber öffentl. Arbeiten, weif nur biefeu 
burd) § 55 bes Kleinbafjngefc^cs bie Slusfüfjrung bes ©efefjes 
übertragen ift, n id jt audj ben SOHniftern bes Krieges unb bcr 
Saubmirtfjfdjaft.

(Sollte bas befestigte ©treben rtadj Serocgungsfreifjeit unb 
fefbftftcinbiger Entwidelung ben fpecicll fü r bie 60 cm  ©pur 
erlaufenen SSefdjränfungen gegenüber bafjin füfjren, bajj bie Sfnlagc 
non Kleinbahnen mefjr, als es fonft gefdjefjen wäre, nadj bem 
75 cm  ©purmafj erfolgt, fo wäre nidjt nur bie Serwenöbarfeit 
unb bas Sfnpaffungsocrmögcn bcr Kleinbafjn fü r lanbwirtfjfdjaftfidje 
Bwcde gcfafjrbet, fonbem audj ber Bmccf ber ganjen dJtofjregef felbft 
nerfefjtt; beim unfre Heeresleitung fann non ifjrer 60 cm  S p ur 
n idjt mefjr abgefjen, weniger aus diiidficfjt auf itjre eigenen 50or* 
ratljsbeftänbe, als auf bas in  granfre idj, Deftcrreidj, Station unb 
Olufdanb fdjon eingebürgerte gfeidje ©pitrmaf;.

$oigenfdjwcr ift bie Entfdjeibung über bas Sijftem ¡ebenfalls. 
£egt man ben ©djwerpunft auf bie dfiögfidjfeit, m it bem © fre iem
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geleite felbft ober m it Sinfddujfgeleifcn auf feben großen ©of, jeben 
3Tcf’er ober tgoläfdjtag gelangen 51t tonnen, roirb alfo febern an bic 
Bahn grenjenben ©runbeigttcr bic tperfpectioc geöffnet, birecte 
innenroirthfdjaftlidje 3tebennu^ungen non ber Bahnanlagc erlangen 
¿u tonnen, fo baß bie nicht berührten Bedungen bagegen im 
Sftadjtheil bleiben, bann rairb bem ©runbbefi|cr bie unentgeltliche 
S£errainf)ergabe ju r  Balgt auch erft jugemuthet werben tonnen; 
nur bann roirb man alfo b illig  bauen, unb bod) rentable uiet unb 
beftänbig benutzte Einlagen fdjaffen. Slnbernfalls roirb man es bem 
©runbeigner gar nicht nerbenfen tonnen, roenn er beim ©vunb= 
erroerb bic Bal)n als eine läftige Störung empfinbet unb banad; 
hanbclt; man roirb bann ttjeucr bauen unb Einlagen fdjaffen, bie 
entroeber matt bafjinlcben, ober, roenn fie fiel} bebeutfam unb rem 
tabet geftaltcn, ba§ roirthfdjaftliche Scbcn ber ©egenb beljerrfdjen, 
ftatt ihm 511 bienen.

©tiid'licherrocife enthält bie Stnroeifung uom 19. diooember 
nod) yolgcnbeS:

„S ofern  es fid) lebiglid) um bie ©rroeiterung eines be= 
ftettenben Baljitunternehroens banbeit, fann bie Beibehaltung ber 
bisherigen Spurroeitc unb be§ bisherigen Sd)ienengeroid)ts . . . .
genehmigt werben.............. gatls im  Uebrigen ausnat)m§roeife aus
befonberen ©riinben eine Slbroeidjuitg non ben norftcljcnben Be* 
ftimmungen fü r nothroenbig erachtet werben follte, ift an mich/ 
ben SDtinifter ber öffentlichen Arbeiten, behufs ber im  ©inuer* 
ftänbnifj m it bem §errn  Kriegsminiftcr $u treffenben ©ntfdjcibung 
B e r ie t ju  erftatten."

•hierburdj bietet fid) alfo immer nod) einige 3 Ins fiel) t, ben 
«on ber5Dt.=iß.S.'Bahn fo glüdlid) gemad)tenBerfud) auch anberroärts 
weiter 51t führen, in  größerem SDtafjftabe fogar nictleidjt m it tQülfe 
bes §errn  SÜHnifterS fü r Sanbroirtl)fd)aft, Somänen unb Sorften, 
beffen gtefiortintereffen fa burd) bie gragc ber £lcinbahm@ntroicfelung 
anfs roeitgehenbfte berührt werben.

37ur noch auf eins möchten w ir aufmertfam machen, baf) 
es nämlich tn Salten, in  benen größere ©ntfernungen fü r bie 
Slteinbahuftrecfen in  Stage tommen, richtig fein fann, bic (Sr*
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roägungen übet bic 511 bauenben Sinien unb bas 511 i»äi)ienbc 
©pftem bet 2lusfüf)nmg guoötbcrft m it einem Entwurf ber gafir* 
plane fü r ben bauernben SDIinimalbebarf 51t beginnen, ginbet fid) 
babei, baf; es nöti)ig w irb, lange S tra fe n  non 40 unb mefjr 
Kilometern moglidfft rafch unb in einem Sufammenhangc ju  bc* 
fahren, fo fann biefer Umftanb 51t Ounften einer größeren Spur* 
weite ins ©ernidjt fallen. $enn bie breitere S p u r geftattet, 
größere ©ampffeffel, bie fü r längere Touren bod) auf bie Sauer 
nötbig finb, anjuwenben unb es fann bann fogar richtig fein, 
n idjt bei ber 75 cm S pur fteljen 51t bleiben, fonbern gleich bie 
rolle gjfeterfpur ansunchmen; cs fei beim, bah ^ns Serrain bafür 
51t hügelig ift unb beshalb ber 3>«nng, fpätcre Seitenpeige in  
berfclben theuerern S p u r ausbauen ju  müffen, bod) jurn geft* 
halten an ber mittleren Schmalfpur Ijinbrängt. ( 3 n  ber fonftigen 
Seiftungsfähigfeit fommt aber bie 60 cm S puT le5F ~ an5e ren  
ro llig  gleidj.

IY .

S tnbe u tu ngcn  übe r baS S c m fiu c fe n  ber t ie in b a h n e u .

©inselne gragen bes Sarifgcbietcs finb bereits in ben nor* 
bergebenben Slbfdjnittcn berührt worben. Sßir befdjränfcn uns 
hier barauf, nur Slnbeutungen ju  geben, weil bas ©ebiet faft 
gänzlich unbebaut unb noch 001t feiner Seite unter -anbern ©efidfts* 
punften, als benen einer copirenben 3SercinfacE)ung ber Tarife  fü r 
grobe Staatsbahuen betrachtet worben ift. 3 n  ber u. SMljleu* 
fels’ fchcn Arbeit w irb rorweg auf bas Problem ber 2lbred)nung 
m it ben Hauptbahnen hingebcutct. ohne eingchenbere 23orfcf)lägc 
für bic Söfung. Ebenfo ift bas bei ber N fecfl.^om tn Schmal* 
fpurbahn, beren SOerhättniffe nach ber Dichtung oollfommner 2ln* 
paffung an bas ‘öeb iirfn ifi rein iaubwirtbfdjaftlidier 23erfehrSbahnen 
am meiflen Nac&ahmenSwertheS enthalten, eingeführte Sarifwcfen 
in  ber Hauptfadjc eine uereinfochte Nachahmung ber (Stoffbahn* 
tarife. Stuf bie Einjelheiten w irb jurücfjufommen fein.
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2 >a§ Seite, was bisher auf bem ©ebietc formaler herein- 
fadjung bes Nbfertigungswefens bec. (Sroftbahucn aufgctaudjt ift, 
bietet eine 2trbcit bes D r .  ju r .  © r i t t i n g ,  Scrfet)iäcontrolcur 
in  Slttcna i. 2ß., in  bec Seitfdj'.ift fü r STranSportwefen w.

S)aö etngetjenbe S tubium  biefer Strbeit bürfte nietfad) be= 
greiflid) machen, weshalb w ir baoor warnen, ben Ktcinbat)ubetricb 
feitens ber Kreisoerwattungen gtcidjfam nebenher, pdjftenö bttrdj 
ausgebiente (Subalternbeamte ber Staatsbahnen oerwaltcu taffen 
¿u wollen. 3m  Sergtcid) m it ber Scrwicfcttheit unb Sielfpattigfeit 
ber fü r bie $radjtuerrechnungcn uon S tation 511 S tation unb nod) 
met)r uon Satin ju  Sa ljn  in  Sctrad)t fommenben Scrtjättuiffe ift 
bas Ncdjnungswefen einer communatcu Kaffe, fetbft einer großen 
Kreisfparfaffe ein nod) einfad)cs unb übcrfid)tlid)cs jit  nennen 
Sitte hierbei uorfommenben gcfchäftlidien Stbwicfetungen fpicten fiel) 
immer nur gwifc^eti 3weicn ab. Se i einer localen Kleinbahn, bie 
nur aus einer Sinie in  ein unb bcmfelben Krcifc beftet)t, t)at fd)ou 
lebe 3 rad)tannat)mc= unb Stusgabeftelte außer ihrem gefd)äftiid)en 
Stet m it bem gradhtgeber nod) in Schiebungen 511 treten m it ber 
anbern an biefem grad&tauftrag beseitigten S ta tion cinerfeits unb 
m it ber tgauptlaffe anbrerfeits. fca ju  tr i t t  bie weitere Serfc&iebem 
artigfeit ber Seljanbfung jebcs einzelnen ißoftens, fc uadjbcm bas 
® u t fra n firt ober unfran firt aufgegeben w irb, unb je nad)bcm 
ber Setrag fü r bie Seforberung baar befahlt ober auf einen 
«fradjtcrcbit, ber bod) gewiß fet)r häufig in Stnfprud) genommen 
l lnb jujugcftchen fein w irb , 31t «errechnen ift. fe rne r compticirt 
fich bas @cfd)äft außerorbenttid), wenn Nebenrechnungen fü r 2luß* 
tagen, Nachnahmen, SBagenmiethe ober Stanbgctb, SerfidierungS^ 
betrüge fü r Sßertt) ober S iefcrfrift bejw. beibeS baju fotmnen.

.‘panbelt cs fiel) nun aber um Senbungen auf nerfdjiebeneu 
Süden ober Serrechnuugsgebictcn, 5. S . auf einer in 2 ocrfd)iebeneit 
Greifen betegenen Sahn, ober um Senbungen, bie auf einer Kreiß; 
iteinbahn aufgegeben junädhft biefe, bann eine S trcdc ber großen 
Hauptbahnen unb, uon biefer au einer anbern S tation abjwcigenb, 
wieber eine ¿weite Krcisf(einbat)u biß ju  ihrem Seftitnmungsortc 
burchtaufeu follen, fo «ermct)rt fich bie 3 at)t ber einzelnen 2(h:
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fcrtigungen unb bamit and; bei- Verrechnungen ins Ungläubige. 
Sei bem burd; bie eigenartige gntwidelung unfres preußifd;« 
bcutfd;cn eifenbahnwefens nad; unb nad; I;erau§gebilbeten 6 i;ftcm 
würbe ein fold;er Fa ll, wie bet* ju leftt ermähnte, 6 verriebene 
Abfertigungen m it cntfpredjenb vervielfachter Anzahl non Schrift* 
ftiiden (Frachtbriefen, Segleltfartcn u. f. n>) unb Suchungen 
erforbern. Solches Sdjreibmeri' mürbe bie (Einfachheit beS Orga« 
nismus gefährben unb bie Verwenbung non ©aftwirtf;en als 
(Stationshalter ober ähnlicher ^erfönlichfeiten im  Nebenamt gegen 
geringes Entgelt ganz ausfd)ließen. @S ift beötjalb gerabeju eine 
©piftenjbebingung ber Kleinbahnen, in  biefer H in fid jt ein fo fiareS 
unb leicht ju  ßanbljabenbes wie ju  controlirenbeS Sgftem ausju* 
bilben, baß feber ÜHann non bem geiftigen TurchfchnittSniveau 
eines länblicßen ißoftagenten ohne befonbre Vorbilbung als 
Stationshalter, ©iiteragent ober Sahnhelfer verwenbet werben 
lann. T a ju  gehört uöffige Soslöfung non ben Verred;nungs« 
besiehungen m it ben großen Staats« unb anbern Hauptbahnen.

3w ar befiehl burd; Strtifet 44 ber Veichsverfafftmg bie aus« 
briicflichc Verpflichtung ber beutfd;en © ifenbahn« Verwaltungen, 
unter ©eftattung beS UcbergangeS ber Transportm ittel non einer 
Sahn auf bie anbre gegen bie übliche Vergütung bie fog. 
birecte ©rpebition clnjurichten. S ilit 9ted;t w irb jebod; bezweifelt 
werben fönnen, ob biefe Seftimmung ol;ne Weiteres auf bie Klein« 
bahnen, bie ja in  Preußen bem ©ifenbahngefeß non 1838 über« 
l;aupt nicht unterließen, angewenbet werben farm. Sooiel fid; 
uorausfehen läßt, werben bie preußifd;en Kleinbahnen ohnehin bamit 
iu  rechnen haben, baß ihnen feitens ber nachgrabe faft allein in 
Frage fteßenben preußifdjen Staatsbahnen eine birecte ©rpebition 
nießt jugeftanben werben wirb. T ies w irb bie gute O'olgc haben, 
baß fi<h bie Kleinbahnen non Anfang an ganz auf eigne F»ße 
ft eilen müffeit unb fo uon felbft baju geführt werben, ein verein« 
faeßtes Tariffpftcm  ju  cntwicieln, uon bem fogar erhofft werben 
mag, baß es fdjließlich i)creinfad;cnb unb oerbiÜigenb auf bie ©roß« 
bahnen jurüdw itfen w irb.

T ie  Kleinbahnen bebiirfen biefer Freiheit fehbftftänbiger Tarif« 
bilbung um fo mcf;r, als es vielfach von biefer abhängig gemacht
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tuerbctt follte, ob unb wie eine projcctirte Sliciitbaljiiltiüc in lohnenber 
S e ife  p  ©taube gebraut werben fann. S ie  fonft üblichen 
Stentabilitätsberedjnungen aus bem Bochattbettfeiu fo unb fo oieler 
Brennereien, fftübengüter, f(einer ©täbte, Stühlen tt. ]• w. oer* 
fangen hierbei gar uidjts, wenn triebt bitrd) eine Sarifb ilbung, wetcfjc 
bie ©oncurrenj beS Sanbfuijrwerfe ausfdjliefjt, bie gefammten Fradjt* 
mengen aus bem Oebiet ber Kleinbahn if jr  and; w irf lid j pge fü fjrt 
unb babttrd) bieienigen tteberfcijüife erhielt werben, welche bas Unter* 
nehmen lebensfähig mailen. Sebe unrentabie ocrfeljlte Kleinbahn* 
antagc fdjäbigt nicht nur fich felbft unb ifjrc ©onberintereffenten, 
fonbern bie ©ache an fid).

S ic  (Befahren ber Unfetbfiänbigfcit fü r bas ©ebenen ber Klein* 
bahnen im  SInfdjiufe an grofse fdjilbcrt o. Stühlenfels fo:

„S ie  fog. ©Epebitions* (AbfertigungS*) ©ebühren werben 
in ber Siegel nur einmal unb p a r  p r  einen Hälfte fü r bie 
Berfanbt*, p r  anbern Hälfte fü r bie @mpfangS*©tation erhoben 
unb bieten bie m e i f t  f c h r  r e i c h l i c h  b e t n e f f e t t e  ©nt* 
fchäbigung fü r bie m it ber Bereitftellung ber Sßagen p r  Be* unb 
unb ©ntlabung, m it ber Behanblung bes ©utes hierbei, m it ber 
älusfteltung unb Bearbeitung ber Frachtpapiere oerbunbene Stühe*
w a ltm tg ........... auch wenn an ber Beförberungsftrede mehrere Bahn*
eigenthümer betheiligt finb____Siefe fü r bie Berfehrtrcibcnbcn höcljft
fegensreiche Anorbnung hat nun fü r bie ©ifenbahnen bas Sdfmerj* 
liehe, baff, wenn eine neue Bahn au eine beftehettbc fid; anfdjliefjt 
unb bie bisher auf ber Anfdtlufjftation enbenben ober beginnenben 
Transporte auf bie neue Bahn ober oott ih r übergehen, atsbaun 
bie fü r bie bisherige ©nb* ober Anfangs* unb nunmehrige Anfdjlufj* 
Station erhobene £a lfte  ber Abfertigungsgebühr fü r bie alte Bahn 
mcgfcillt unb oott ber neuen Balgt fü r bie nunmehr in ifjr  liegeitbc 
®nb* ober Anfangsdaten erhoben wirb. SieS ift um fo etnpfinb* 
tichcr, als bie 21 bfertigmtgSöcbiii)rc11, wie fdjon gefagt, meift reichlich 
bemeffen finb unb bie w ir ilid ; bitrd; bie Abfertigung erwachfcnbeu 
Soften erl)cblid; iiberfteigen. S i r b  nun oott ber alten Balgtuer* 
waltmtg bie Auflaffuttg ber Abfertigungsgebühr oerweigert, fo w irb 
bie neue Bahn in eine grofje Bcrlcgcnhcit gefegt. Grhcbt fic füp
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bic auf i^rer S tation anfommenben ober abgeljcnbeu © fite r bic 
SfbfertigungSgebühr, mic fic ihr jufommt, fo t r i t t  babttrdj eine für 
Furje 33eförbcrungSftrecFen grabeju bebenFiidhe 23ertfjeuerung ein. 
S ie ©ebüfjr beträgt beifpiclsrocife auf bett preujjifdjen Staatsbaiinen 
bei beit ©i'ttern ber Specialtarifc, bett eigentlichen 9Jlaffengütern, 
fü r ben Eerttner 2— 3 fpf., * )  alfo bas ¿Doppelte unb ¿Dreifache 
ber Umlabefofieit. Siefe SScrtheucrung in  SOerbinbung m it ben legieren 
macht ftef; natürlich um fo briiefenber fühlbar, je fü rje r bie 33e= 
förberungsftreefe auf ber Schntalfpurbahu ift. Scifpielsroeife mürbe 
bie Fracht fü r eine Sabintg m it 200 Eentnern Sohlen bei 110 k m  
Entfernung auf ber geroöhnltdjen Eifenbafm 36 9)1. 20 tßf. foften; 
t r i t t  aber fü r bic legten ober erfteti 9 k m  Schmalfpurbahn ein, fo 
erhöht fiel; unter §injurecfjnung ber Umtobe* unb nochmaligen Er* 
pebitionsgebiihr bic Fracht auf 46 9)1. 60 ißf., au cf) memt bie 
Schntalfpurbahu übrigens ju  bcmfelben Sarifc  fährt.

fffiolttc legiere, um bie fo entftehenbe Sarifuertheiierung ju  
oerminbertt, auf jebc Erpebitionögebühr uttb jebe Entfchäbigung 
fü r bic llm labting oerjibhtcn, fo erhielte fic für bie 200 Eentner 
auf ihre 9 k m  an grad jt überhaupt nur 2 9)1. 30 tßf. Saoon 
bie Selbftfoften ber Umlabung m it 2 9)1. abgewogen, blieben ig r 
nur 30 tßf. fü r bie Scförberung, mährenb bereu Selbftfoften m it 
Sliicfftcht auf bie SfnfaugS* ober Enb*3tbfcrtigung boctj auf minbefteuä 
5 3)1. gefdjägt merbeu tnüffen! ¿Dies SSeifpiel macht cs flat-, bah 
hier fcljmcr tjerföhnlidjc Sntercffcn rorliegen: bie fBollbaljn m ill 
non ihren bisherigen ^rachlbejügett nichts einbüfsett;* bie bic neue 
23al)n benugenbcit SScrfradhter mollett nicht beSljalb, roeil bic neue 
2lnfd;iuhbahn eine ohnehin meuiger leiftungsfähige Schmalfpurbahn 
ift, mehr $radjt bejahten, als wenn eine SBotlbahn gebaut märe;

* )  2 l tn n c t 'fu i iß :  $ .  i). bie I;al6e ©cbütjr beträgt foo ie l; bic gnnje ba« 
gcgcii fü r  100 k g  bei ©nifernungen

bi§ ju  10 k m ...................................8 ,
t’ott 11 km  „  „  100 „ ................................... 0 „

über 100 .................................. 12 „
auf bett ©entner tom m t alfo fü r SerfattbO unb ©mpfangSftation je  2, 2 ‘ /4 ober 
S 'gf, j t t r  ©vtjebimg.
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bte ©djutalfpurbaßti m u ß aber, um wenlgftens ißre <Selbftioften 
ju beden, einen größeren Antßeil an bcv $ra(ßt laben, als bcn 
bet- reinen ©tredenfrad)t."

3mei non ben aSorausfe§ungen, bie ü. SDcütjienfclS p  biefem 
©djluffe führen, finb anfedjtbar: erftenS fegt er als fclbfioerftanblid) 
oorauö, baß bie ßleinbaßn banacß ftreben muffe, in  bas m  bcr 
großen burcß birecte Abfertigung ßineiugepgen p  werben; zweitens, 
bie «erfragter ijätten eine A rt non Anredjt, p  forbern, baß bie 
Kleinbahn p  33ottbaijnfäfeen ta tifirt. Leibes beftrciten nur.

S ie SUeinbaijnen follen unb bürfen gar nidjt nadj ber ©im 
bejießung in ba§ große Saßnueß infofern ftreben, um babei bie 
ßalben AbfertigungSgebüßren p  ncrbiencn, benn biefe ^rauben 
finb nidjt blos an fidj fauer, fonbern fic würben als Aacßgefcßmact 
ben 3wang m it fid; bringen, ©inridjtungen fü r bas fo außcrft 
uerwicfeltc AbrecßnungSwefeti m it ben an ber gracßtberecßnung 
betßeiligten oerfcßicbeneti 93ollbaßn*2)irectionen unb ^efellfcßaften 511 
fdjaffen unb p  unterßalteu —  Ginricßtungen, bie bie meinbaßnen 
fdjon allein erbrücf'en fönnten -  fonbern and) ben meßr ober 
minbcr ftarfeu Swang, in ber Sarifbilbung bie ©djablone ber 
©roßbaßnen mitpmadjen unb aucß bie ganj billigen Specialtarifc 
onnaßernb burdjpfüßrcn. Sie Äleinbaßnen follen uielmeßr bie 
noltftänbigc greißeit iljrer ©inridjtung unb @ntwicfelung burcß ben 
^erjicßt auf bcn Antßeil au bcr Abfertigungsgebühr unb auf bie 
birecte Abfertigung erlaufen.

Anbrerfeits wäre es ja ben bisßcr non bcn SSollbaßnftationen 
abgelegnen SSerfradjtern ganj angeneßm, wenn bie Sleinbaßn m ir 
gati5 niebrige a3ollbaßnfracßtfäße erßöbe, aber fü r fic w irb bie 
Srage n id jt fo geftellt, ob fic eine 33ollbaßu ober eine Keine 
Scßmalfpurbaßn ßaben mosten —  benn erftere tft ja unbeftreitbar 
überlegen unb norpjießen, wenn man bie SDtittcl ßat, fic p  fdjaffen 
— fonbern es fragt fiel) fü r bie Sßerfradjter nur, fa ll eine felbft- 
uerftcinblicß nur fdjmalfpurige — billige ¡Rlcitibaßn erreichbar gemaeßt 
werben, naeßbem auf ftaatsfeitigen (Secunbärbaßnbau in abfeßbarer 
3 eit fo gut wie gar n idjt meßr p  reeßnen ift, ober foll bie einzige

8
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SeförberungSgelegenijeit fo, wie bisher, bie m it Sanbfubrwerf 
bieibcn ?

Stuf biefe ©runblagc altein fann fid» bas Kleiubahnmefen 
fteQen tmb banadj feine Sintereffen m it beneu ber $rad;tgeber im 
Sanbe wie beS aligenieincn öffentlichen SSerfefjrsmohles in Giuflang 
ju  bringen fueijen.

3(ucf) bei beit 33ollbaI)nen fjat fiel) bas S^ariftuefcn urfprüitglid) 
non btefer ©rynblagc aus cntmicfelt, iubeut junädjft m it ben 
gradjtfägen ttttb fonftigen ©ebüijren beS ©ütcruerfcljrs m ir foroeit 
unter bie bitligften Saubfradjtfoftcu ijerabgegaitgen ift, bafj bie 
iöerfradjter unter SJtitbcrüdfidjtigung ber größeren ©cfchminbigfcit, 
.föäufigfeit unb «Sicherheit be§ Transportes ttad; unb nach W  
ausfdjlicfflichen 33enuhung bes neuen SSerfcfjrsmittels übergingen, 
ja übergehen mufften, roemt ftc tn it ihren ©efchäftsconcurrcutcn 
auf gleicher ,*QÖi(e bleiben molltcn. Gs hat bann erft einiger 
Sahrsefjnte beburft, um bie Gifenbaljnfrachtfähe uermöge eines 
ungemein gefteigerten SUaffeitnerfehrS auf bie geringeren unb 
geringften Seihe herabführen ju  bürfett unb ju  müffen. ©enau 
auf berfelbeit ©ntnblage muff fiel; and; bas Tarifwefen ber Klein* 
bahnen, als eines mefentlid; neuen, erft burd) bas Kleinbalfngefeh 
allgemein ermöglichten 93erfef)rsmittets aufbauen, ohne fRücl'ficfjt 
barattf, bis p  roelchem ©rabe ber Gntmideluug bas Tarifwefen 
ber SSollbahncit fdjon gelangt ift. Kleinbahnen biirfcn eben feine 
uerfleinerten Slachäffuitgcn ber groffen merbeit, wenn fic gebeiheu 
fallen; fie fielen bcitfelbeu grabe fo grnnbüerfdjiebcn eigenartig gegen« 
über, wie bas Sohnfufjrwerf ber §rad)tieute unb wie anbrerfeitö bie 
S3erfe£)r8mittei ber Sßafferuerbinbungen. Sßie biefe fönncit bie 
Kleinbahnen an ben SSerfeljr ber groffen wof)l anfnitpfen, müffen 
feboch ihren SSerfeijr unb bautit and; ih r Tarifwefen gattj fetbft« 
ftänbig entwideiit.

T ie  Sfilbung felbftftänbiger Tarife  erfolgt tjierbei innerhalb 
ber ©rettsen, weldfe cinerfeits burd) bie Unthunlidjfeit gezogen 
werben, mehr öeförberung§gebüf)ren aller Slrt ju  beaufprucheu, 
als bie gradjtintereffenten aufsuwenben fiel; bequemen, ohne p  
anbern Seförberungsmeifen unb iSJlitteln iiberpgehen; aubrer* 
feits burd) bie Selbftfoften ber TranSportoermittelung.
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S ic  elftere ©renjc ift i'einesmegs überall bie gtcidjc. 3 c 
nadjöcm eine ©egcnb flute ober fd;lec£)te Sobcnoedjättnific unb 
SBegc, fcfte unb ebene ober weiche, and; oielieidjt [teile S tra fen  
aufroeift, gutes, tfjeurcs unb beshalb gefrontes ^ferbcmateriaf, 
ober wenig gefd;ä|tes in  ber §onb non Seulen, bie gewöhnt fmb, 
i(jm üeberanftrengungeu jusumuthen, fid; uorfinbet, fteiien fid; bie 
Sioftcn bes Sanbtransp orteä, als bes l)aupt|ädjtid; ja  iiberwinbcnben 
fin a le n  ber Kleinbahn, £)öl;er ober niebrigcr. Daneben ift bie 
©röfie ber ©ntfcrnungen non © influfj, weil aud; bei oorjüglidjen 
S tra fen  in  ebenem Snnbe ber äTcaffentranäport non © iitern burd; 
^ferbe feine natürliche ©renje an bem üblichen SDtafje ber Sage- 
reife finbet. ©nblid; iommt bas Sßorhanbenfein unb ber ©rab 
ber Söenufebarieit non SBafferftrafien in Setradjt. .fMernacf; mürbe 
non Sali ju  ga lt ju  unterfuchen fein, weld;c Durchfdjuittshöhc 
bie tl;atfäd;iid;en Sransportfoften bes burdj eine Stleinbaljnlinie 
3« crfdjliefienbcn ©ebictes erreichen unb welche Slusfichten bie 
abfehbare ©nimidelung bes 93erfei;rswe[ens burdj beabfidjtigtc 
©jauffeebauten, ©analifirungen ober begleichen bietet. Dabei 
barf aber nicht überfeljen werben, baf; grabe in ber 2 anbwirtl;fd;aft 
ber Sanbfracht m it ge rben  crfjeblidj geringere Äojtenbeträge nadj* 
gerechnet werben, als bie ttjatfäcfitidjeu. £ßo einmal bie allgemein 
wirthfdjaftlidjen unb bie 53obenucrtjältniffc bajit swingen, -fiferbe 
ju r  SanbbefteUung 51t halten, ba w irb auch banad; m it Siecht 
geftrebt, mäijrcnb bes ganzen Safjrcs wenigftens etwas Arbeit für 
fie als ©egenleiftung fü r bas gutter ju  haßen; unb biefe Slüdfidjt 
fteigert fid;, wo tlimatifche unb Sobennerhältniffe eine fehr rafdje 
Durchführung aller SeftellungSarbeiten erforberu. ©s giebt ©oben* 
arten unb ©egenben, wo ber am bo rg e n  gepflügte Stder, wenn 
er über M ittag  an Suft unb Sonne getrodnet, fid; Siadjmittags 
nicht mef;r eggen lä g t ; wo ber hatte nod; gefrorene ober jum  
©infinfen erweichte S tie r wenige Sage [pater bem Pfluge bereits 
unzugänglich feftgetrodnet ift. Sn allen foldjen gfiUen, fowic ba, 
wo jroifdjcn fpätem h in te r  unb ber Sommerwärme faft fein 
werflicher grüf;iahrsübergang, fonbern rafdjer ttmfchlag ftattfinbet, 
muff ber Sanbwirtf) eine unnerhältnifjmäfjig große Slnfpannung

3*
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non ißferben fabelt, ©rft bic ijöijere Sntenftocultur, bie nur in 
bid)t~ beuölfertcn ©egcnbcn möglich w irb, fd)afft wirthfdiafttid) 
ausreichcnbc @elegenf)eit, [otc^e ftarfeit ^ferbefjaltungen aitbcrs 
als m it 9ieife* unb $rachtfuhren 511 befc^äftigen unb wenn bie 
Kleinbahnen am lebten @nbe and) bie Sßirfung thatfädjlidj ijaben 
werben, bas 9'lbftrömcn ber SÖeoölferung p  minbern ober gar 
aufpljeben unb bie 93orauSfegungen intenfioerer SanbeScultur auch 
anberweit p  fc^affen, fo werben fie bod; anfangs grabe m it ber 
9totb bcrjenigen p  fcimpfeu haben, beneit fie auffjelfeit folten unb 
m it ber dtioalitätslage, baf? ifjre §auptfrad;tgcber fcimmtlid; felbft 
$uhrwerfsbefiger unb Sanbfradjter finb.

Sorgfä ltig  ift alfo, ehe Tarife  entworfen werben, p  ermitteln, 
welchen ^rachtfag fü r Sanbfufjrwert in  biefer betreffenben ©egenb 
man an gewerbliche Sofmfradjter p l j l t ; beim biefer pflegt bas 
äufjerfte IDiaf) beffen p  fein, wofür oerftänbig rcdjnenbc Sanbwirthc 
m it ihren eignen Ißferbeit feine dtcifefradjtcn mehr ausführen, 
p m a l fie wiffen, bah hie mittelbaren 9tad)tl)eile fü r ^pferbe wie 
Seide unb (Seräth habet nod) fegr nertheuernb ins (Sewidjt fallen.

eingenommen, cs fänben fid; in  einer ©egenb Sohnfpänner, 
weld;c Oetrcibc, Kohlen, Kartoffeln unb fonftige $rad)ten in gansen 
©efpannlabungen p  10 ißf. pro ß tr. unb SDfeile, b. l> 267s ■)] f. 
b a s  S f c o n n e n f i l o m e t e r  fahren, fo würbe ein tgerabgeljen 
m it ber gradjt fü r berartige Oüter in  ganjen Sßagenlabungen ber 
Kleinbahn auf 25 ißf. bann fdjon genügen, wenn bie Kleinbahn cs 
beit grachtgebent ebenfo bequem machen tarnt, wie ber'SoI)nfrad)ter, 
b. h- wenn fie bie (Sitter bis bidjt an beit § o f bringen ober bort ab* 
holen famt. §  i c r  t r  i 11 h e r  0 0 r , w ie  f e h r  b ie  f  i  n a it 5 
p e l l e  S a g e  b e r  K l e i n b a h n  u o n  e i n e r  b i e f e  93er*  
h ä 11 n i  f f c r  i d) t i  g a b w ä g e it b e it r  a c i  r  u u g a b h ä n g t. 
Kann fie biefe ben gradjtgeberu bequemfte Sransporterlebigung 
nur in einzelnen 2lusnahmefällen, etwa nur bei ben ¿Dörfern unb 
Oütern, bie zufällig ooit ber gerabe geftreeften 2“race berührt 
werben, im allgemeinen aber nicht bieten, fo beginnt iljre (Son* 
currensfähigfeit erft bei weiterem tßerunterfegen bes $radjtj'ages für 
Sagenlabungen auf etwa 20 $ f .  pro to -k m ; ' benn fonft t r i t t
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bas bereits eingangs ermähnte Ucbcrlegen bet Sanbmirthe ein, ob 
fie bie einmal auf ttjrc Sanbwagen gefabenen (Sitter nidjt lieber 
gleich weiter fahren, fiel) oietfeieijt beim rtacfjften ftleinmüller m it 
etwas geringeren greifen fü r bas ©etreibe begnügen foffen, anftatt 
beim ©rohfaufmann getabe nur fouiei mehr ju  befomtnen, als fie 
an Sahnfradjt bafjin ju  jafjfen haben mürben. @S h a n b e l t  
f i  ch b a n n  f ü r  b i e  f t  l  e i  n b a b n u i  cf) t n u r  b a r  u m , ft a 11 
25 iß f. n u r  a u f  20 iß f. t o r i f i r e u  j u  m ü f f c n , a l f o  
2 5 %  b i l l i g e r  f ü r  S t i l e s ,  w a s  i h r  an  f o l g e t  $ r a d ; t  
b l e i b t ,  f o n b e r n  b a r u n t , ob f i e  b i e  $ r a $ t  ü b e r «  
h a u p i t  no t h  5 u t e i f t e n  b e f o m m t ü  Sah er unfer Verfangen 
nach fradjtfammelnb gefdiicingelten Süden.

Stoch eins beweift biefe 3lnalt;fe ber Sarifirung, ttämfich, 
bah es faffch ift, ben ftleinbahn.cn möglichft groffe, aunähernb bie 
SollbahnlomrgS erreitfjcnbe SBagen artjufinnett. Staturgemcifj 
müffen ganje SBagenlabuttgen billiger, als S tüdgut gefahren 
werben, wie ja auch auf ben Sollbaljnen oft ganäe SBagett ju r  
Selbftbelabung gemiethet unb als Vi ober V» SSagenlabung be- 
jah lt werben. Söefifet nun bie Kleinbahn ttorwiegcnb nur SOßagen 
non 100 ßtrn. Sabefaljigfeit unb bariiber, fo fteigert fich bas 3)10 
nimum, wofür ein 2BagcnlabungS-$£ariffa& gugänglich wirb, eis 
heblich; ber ftleinbefifeer, ber nielleicht nur 30 - 3 5  S tr. ftartoffcln 
ju r  S tabt fcljicfen möchte, fatttt ben hohen SPagenlabttugsfah nicht 
ausnufcen, ben noch höheren Stücfgutfab nicht hcrausföhlagen; er 
»erfährt feine .Rartoffeln im  eignen Sßagen, fpart bie ^rac^t unb 
bie Sahn bleibt unbenu|t, unrentabel.

gjtan bebenfe hoch nur, bah SllfeS, was bie Sahn über bas 
ju r  Secfüng ber Setriebsfoften erforbertidje SDWnimum hinaus iu  
nerfracl)ten befommt, infoweit birecter 3 lllüadiS jum  Ueberfdjuh 
w irb, als bie ©renje ber Seiftungsfähigfeit ber 9Jtafd)iuc nicfjt 
überfchritten w irb. Unb biefe © renje liegt ziemlich weit hinaus; 
auf ber gjt.slß. S .^ S a ljn  jiehen bie fleinen Socomotioen non 
12G 6 trn. Sienftgemidjt bis 1200 (Str. 9 tu |la ft, weil bie Sahn 
fehr ftug m it nur minimalen Steigungen unb bequemen ©unten 
gebaut ift. Se i folcher Einlage wadjfen bie Selbftfoften weit
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langfamer, audj wenn btc grachttnaffe für ein tntb bcnfelöcn 3 ug 
crßeblidj ju n im m t; nmgcfcljrt macht aber febcr einjeine 3 ug/ ber 
feine ©elbftfoftcn nicht einbringt, eine hoppelte Steigerung ju r  
Ausgleichung notfpenbig, cfjc non Itcberfdjuß bie Siebe fein t'ann.

2öie bemeffen fid) nun bie Sclbftfoften ? S rrtgcr Sßeifc 
uerfteijt man barunter häufig nur bie Sctricbsfoften. ©od) muß 
fü r ein Unternehmen, welches frembes ßapitat nersinfen uitb 
allmählid; juriiderftatten foll, neben ben eigentlichen Setricbsfoftcn 
nodj berjenige Setrag in  Vedjnung gezogen werben, m it weldjcm 
jebe einzelne ©ienftfaßrt an ber Aufbringung ber 9Scräinfungs= 
unb ©ilgungSnerpflidftung bes Anlagccapitals, ber Koftcn ber 
allgemeinen Verwaltung unb ber Viidlage unentbehrlidfer ©rncuentugS-- 
fottbs mittragen muß. 2öenn 3. S . fü r bas Unternehmen Kapital 
uermenbet ift, fü r welches 4 %  3 m fc!1 gewäßrlciftet ftnb, wenn 
ferner m it fR iidfidjt auf ein bcbungcncs §eim fallrcdjt bas ganje 
Anlagecapital in 30 fahren getilgt fein muß unb bie laufenbc 
Unterhaltung unb Ergänzung ber Anlage, Saucapital unb rollenbeS 
Setriebsmatcrial 31t einem ©urdjfdjnittsfnh äufammengercdjnct, nur 
2 %  fährlid) Vüdlage bebingt, fo ftnb oorweg 8— 9 ° 0 be§ 
galten £>crfiellungScapitatS 31t ben Selbftf’often 311 rcdjnen. ©ann 
erft iommcit bie Setriebsfoften, wetdje fic^ aus ben (Schaltern 
unb Söhnen bes gefamtnten ifkrfonals, $eucrung§=, Seud)0 unb 
@dfmicr=5Dtaterial, Abgaben, Verficßerungcn aller A rt, SAiethen, 
Tantiemen, Surcaufoftcn u. f. w. u. f. w. äufammenfeßen. ©iefe 
taffen fid) in ifkoccnten bes Anlagecapitals nicht ausimiden, benn 
fie hängen non ber Sntcnfioität bes ^Betriebes unb non unenblidj 
nieten anbern ^actorcn, tt. a. auch non ber SBitterung ab. ©iefeit 
Verhältniffen entfprcdjenb muß aud) bie S ilbttng ber graeßtfäße 
fo erfolgen, baß fie in ber Amnenbung auf bas 31t erwartenbe 
Surdjfcßnittsquantum an $rad jt unb fonftigen Verfeßr neben ben 
norgebad)ten ßapitalfoften and; bie Setricbsfoften um etwas über- 
fteigen. Aeben ben reinen Scförbcrungsfoften fpieten babei bie= 
jenigen Koftcn, fü r welche bie (Sroßbaßnen ihre fog. Abfertigungs­
gebühren bercd)ncn, eine große Volle. @s fann baßer and; für 
Kleinbahnen fraglich feilt, ob fie befonbre 3 ,^degnngen bes b e r
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T a r i f b i l b u n g  j u  © r u n b e  31t l e g c n b c n  m i t t l e r e n  
A o r m a l f r a d t t f a h e s  f ü r  A B o . g e n l a b u n g e n  nornei;men 
folticu in Sijeitc fü r Abfertigung, SSagcm ober Ad;S;©ebüf;r, fü r 
bas SOorfjatten ber Transportm ittel unb in reine $rad;t fü r bie 
eigentliche ^ortfdfaffung. Obrool;t eine foldje Ttjeilung natürlich 
bie Abrechnung m it ben gradjtgcbcrn erfdpoert unb nur fü r 
SöagculabungSgütcr —  abgefehen non ber Abfertigungsgebühr —  
burdjfithrbar märe, fernnte ein Antrieb 31t folcher @inrid;tung hoch 
fid) h^ausftellen, wenn es im  Bereich ber öa l;n  üblich mürbe, 
baff ©rohfradjtintereffenten fiel) eigne SBagcn anfdjaffen. 3 ur 
(Sicherung bes Betriebes mürben biefe allerbings beftänbig unter 
©ontrolc ber Öahnbeamten gehalten unb bariiber befonbre 2>er= 
einbarungen getroffen merben müffen. 3 m allgemeinen mirb man 
fid; febod; non bem Streben nad; möglid;ft einfacher, 3 eber= 
mann ohne Weiteres ncrftänblidjer Tarifgeftaltung leiten taffen 
müffen.

A ls  ber grunblegenbc SDtütelfajs ift in  Obigem ber fü r eine 
ganje Aßagenlabung mittleren Umfangs als AuSgangSpunft bcjeidpmt, 
monach bie Kteinbal;nmagen, beren 2 abungsfäl;igf'eit ohnehin nad; 
ber Anrocifung 00m 19. Aonembcr 1892 eine burd; 10 tl;eilbare 
©entnerjaht ober ein 33iclfad;cS non 'h  to  barftellen muh, cim 
3urid;tcn fein mürben. Oanad; fann bann ber 3 rad;tfah fü r S tück 
gut leid;t fo abgemeffen roerben, bah es non einer beftimmten §rad;t= 
menge an oortt;citl;aftcr mirb, eine gan3C Sßagcnlabung 3U btclariren 
unb ' 5u bejahten. 3 e mehr Kteingrunbbcfifeer in  betracht 311 jiehen 
finb, menn bie 33af;n reid;tid;e Arbeit haben foll, befto niebriger 
mirb man biefe ©rense 3ief;cn müffen, nielleicht bis herab 3U 1V* to  
=  30 ® tr., bamit fid; 2 unb 2 Kleinfradjtcr 3ufammenthun unb 
bie billigere Aßagenlabungsfradjt fchon benufcen fönnen, menn aud; 
feber non ihnen nur 15 (Str. ©etreibe, Kartoffeln ober bergt, 
ncrfrachten roitt. 3 rt mancher ©egenb fönnte biefe ©renje erft 
auf 2500 k g , alfo 50 6 tr. —  2 Vs to , geftellt merben, menn 
bort norroiegenb ©rohgüter in  3 rage fommen, jum al biefe ©inbett 
am lcid;tcften bie Umlabungsnerhältniffe gegenüber ber ©rofibaf;m 
lorories non 5 unb 10 to  31t regeln geftattet.
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S ie  fU e itfe it ber SBagenlabungen, tote wie fic aus fo oiet= 

fa fe n  ©rünben erftreben, erleid;tert ohnehin bie SOtögliffeit, f i f  
biefes S8orjUfl«p.rclfefl fü r größeren aSerlefjr ju  behielten, aber 
fotc^c dMwbegünftigung gegenüber ber ©rofjbabn liegt a u f  im 
Sntereffe ber Jtleinbabnoerwattung feibft, beren 3ttfertigung8* unb 
SSerref nungsarbeit bcibut'd) oerminbert w irb, baff fie bas S3crs 
miegen bei Slnnabme unb Slblieferung bcs ©uteS, bie Slusftellung 
non ©üterbeglcitfarten u. bergt babei erfpart Sas ©runbocr* 
Ijättnig jw if fe n  Sßagenlabung unb Stücfgut, w e if  es ficb bei bem 
attgemcincn beutfcEjen © ro^e tfenbabn ia tif auf etwa 6 : 1 1  fjerauS^ 
gebttbet ba t fann hier jroar einen altgcmeincn In h a lt  gewähren, 
aber nicht ohne Weiteres auf bie Kleinbahnen übertragen werben. 
S ie  Steigerung bcs Sagcs fü r Stücfgut gegen SBagenlabungsgut 
fann unter Umftänbcn üict höher, m eHeift auch niebriger fein 
bürfen, je nafbem  auf fie ine unb mittlere Kraftquellen ju  rfld* 
f if t ig e n  ift, ober nur auf grobe.

d ta f  ber anbern d tiftu n g  bin mirb feine intelligente 23e= 
triebsoenoaltung imterlaffcn, ermäßigte Sarife fü r grobe iUiaffen^ 
aufträge non ©ütertransporten einjufübren, je u a f  bem Sebürfuib 
ber norberrffenben ißrobnetion; anfangs o ie lle ift nur e i n e n  
erniebrigten Sag fü r STOaffcnfraft, 3. 8 . fo lfe , bie im  Umfange 
uon minbeftens 25 ober 30 to  an ein unb benifeiben Sage ju r  
Slbfabrt bereit gcftellt werben fann, fpäter o ie lte ift nodj weiter 
berabgefegte $ rc i8eint)eiten fü r n o f  umfangreifere Kraftaufträge, 
«Rur barauf ift, angefifts bes gefeglifen Verbots -fog. dtefactieu 
fü r Kleinbahnen g än jU f ju  nc rjiften , einem einzelnen K ra ft*  
gebet n a fträ g life  Sfbjüge ober Grjiattungen sujugefteben; bie 
Sßetgünftigungen, bie e i n e m  iß e rfra fte r eingeräumt werben, 
miiffen unter gte ifen SSorausfegungen allen übrigen Sntereffenten 
ebenfalls offen ftel)cn.

' aS abrff e in l i f  w irb f i f  bann m it ber Seit non feibft baffetbe 
SBerbältniß ferausbilben, wie es bie © roffahnen bei f i f  haben 
entfieben [eben, bafj n ä m tif  ber weitaus größte Sbeil aller K ra f t*  
güter jurn billigeren unb biltigften lOlaffenfag ber ermäßigten 
Sarife  unb nur ein uerffwinbenb geringer S fe il jum  mittleren
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Siocmalfofe gefahren w irb unb bafs bie Setriebäergebnijfe am 
weiften uon bei* richtigen 2tbmeffung biefer Sage fü r üJtaffenfratt 
abljängen.

©runbfäglid) fann jeher neu eröffneteu Ätciubatju anempfohten 
werben, anfangs nur bie bret großen Stbftufungen: ©tücigut, 
Sßagcntabung, Sblaffengut ein jufiiijicn. S ie  weitere @niwicMung 
finbet fief; bann non fetbft unb lebt f i t  im beteiligten publicum  
rafei) ein, wagreub baffelbe burd) einen non norngerein compticirtcn 
S a rif  m it nieifadjen Äiaffificationen unb Unterabteilungen, 3 » 5 
fd) tagen, Rabatten, $Berfidjerung§gebüf)ren u. f. w. abgefdjredt unb 
bem Unternehmen entfrembet wirb. Sas 3 iei  mufj aber fcitb 
bie neue Kleinbahn beim publicum  beliebt 51t m aten unb bieö 
gefd)icf)t burd) einfadje ftare SSarifnertjättniffc, nach benen Seber 
calculiren fann, minbeftens ebenfo fct)r, ats burd) fonftige coutante 
Hanbhabuug unb bequeme 9Ibwidetung be§ @cfd)äfts.

Saburd) ift nid)t ausgefttoffen, baff befonbre 9tebengebüt)rcn 
fü r Umtoben, fü r Sperrgut, Söagenftanbgetb u. bergt, g le it  an* 
fangs eingefüijrt werben; beim bie dcotwenbigfeit bei* Vergütung 
fü r Grptrateiftungen teu tte t a u t  bem Saicn otjue Sßeiteres ein. 
©üter, bie ihrer 9tatur u a t  ber Seförberung in  gebccften ttßageu 
bebürfen, muffen ohne 3 u ft la g  a u t  in  fo tten  ober unter S e ie t, 
dtegenftugplänen u. bergt, beförbert werben. stimmt bas 33er* 
langen nad) gebedter Seförberung gu, bann führt f i t  a u t  ei« 
3 u ftta g , wie er auf ben Staatsbatjnen m it 1 0 %  erhoben wirb, 
ober ein Seihgelb für bie nötigen S tugüorrid jtungen fetjr teid)t ein.

t£ine ber a lterw ittig ften Hauptfragen aber i f t :  fü r weld)e 
33etriebslänge fott bie grad jt bered)net werben?

es würbe fd)ou oben augebeutet, bah ine Uteinbatjn fo wenig 
wie ber ^radjtfuhrnianu, ber auf feiner dicife Sfebenorte a u ffu tt, 
fü r fo lte  Umwege 33ejat)tung forberu fann. Ser diid jtigfeit biefes 
@t*unbfa|e§ fann f i t  fogar bie ©rofjbufcit t r i t t  entwichen; and) fic 
fät)rt bie (M te r oft auf gang anberen Sinien, als fie 5m* ©ercdjttunq 
bringt, fie bered)net aber b o t immer bie gange Sänge ber fürgeften 
fahrbaren aSerbinbungstinien, worin mehr, als gewöhnlich angenommen 
mirb, Umwege enthaften finb. S ie  93efd)affenheit bes ©clänbcs,
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in meinem eine gut faßbare Sanbflrafjc üerbäitnijjmäbig furg 51t 
einem beftimmten Stete f l ir r t ,  bebingt oft fü r eine ©ifenbaljn grofjc 
Ummege, um eine ftarfc Steigung gu umgeben ober gu überminben, 
gu einem pafienben ^(ufiübetgang ober gur SöaTjnfjofsantage am 
fenfeitigen ©nbc einer S tabt gu gelangen. Stile biefe bett ¡£rait§= 
port uerlängernbcn unb ucrlartgfamcnben Strccfen muf) bas §radjt 
galjlenbe publicum  m it in ben Stauf nehmen, fattn bics aber bei 
ber großen Uebcrlegenljeit ber SSclfbalpt gegenüber betn Sanbful)r= 
merf and) unbcbeuflicb tragen, feitbem bic Seförbcrungäpreife im 
SSergleidje gur ©ntftebungsgcit ber ©ifenbafpten fo niebrige geworben 
finb, baf; nur nodj unetr gang oereingclt oorf'otnmcnben SSorattS* 
fe|ungcn bic Sanb^racijt ober Steife bamit concurrircn iann.

Sei ber Jtlcinbaijn ift bies augenfällig anberS; fie mürbe bie 
lofptenbe $rco|ueng nerlieren, motltc fie ben fürgeften Sßeg gmifdfen 
iljren ©nbpunften unbefümmert um beiberfeitige ^radftquetten ein* 
fdftagcn; fie mürbe anbrerfeits m it bem Sanbfutjrmert nicht 
concurrircn fönnen, wollte fie bic 33eförbcruugspreifc bei richtig 
gefdjlängcltcr STracirung nad) ber fahrbaren Sdjicncnftrafientängc 
bcrcdjncn unb auf biefe foldje @inbeitsfä|c anmenben, weldfe bie 
Sclbftioftcn feljr überfteigen. STrcibt alfo bie unentbehrliche dtüdfidjt 
auf bie ©runbtagc gur ^Rentabilität, auf bie bequemfte Sammlung 
unb SSertfjcitung ber gradjten bagu, Ummege gu madjen, fo m u f f  
b i e  K l e i n b a h n  a u f  $ r a d j t b c r  e d j n u n g  n a d ; b e r  
b u r c b f a  1) r c n e n  S t r e c l c  u e r g i c f i t e n  u n b  i  1; r c  © i n «  
1) e i t  § f äfse n u r  a u f  b i e  j  e n i g  en © n t f  e f  n u n g  en an< 
ra e n b e n , ro e I cb e e i n  §  u b r  m e r  f' a u f  b e r  n ä d; ft c n 
[ b e f e f t i g t e n ] S t r a f ; c o o m 9 3 c r f a n b t  = gum © m p f a n g s - D r t  
g u r ü d g u t e g e n  h a b e n  m ü r b e  ©icä uerbient otjne Sroeifel 
ben 93orgug cor einer auf bicfclbcu Surdjfdjiüttsermäfjigungen 
fübrenben SSTarif^erabfefeung, weil biefe in  ungerechtfertigter Sffieifc 
ben SSerfeljr groifd;cu ben nabe bei einanber liegenben Stationsorten 
m it annäbernb gleich langer Strabenoerbinbuug betwrgugen mürbe. 
Slud) bietet bas erftere, nur bic Ummege ausmergenbe SlusgteidqungS; 
«erfahren icinesroegs fo grobe Scbmierigfeiten, roie es auf ben erften 
SSlicE fdjeinen fönntc.
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M n c  ©ifcnbahtwerroaltmtg !ann oijne einen fög. iU(omctcr= 
geiget' ausfommen, nieldjcr fü r jebc einzelne S ta tion ber S3aim bte 
SSahnentfernung 51t jebet anbern bejfeibeit ißerroaltungsfpftcmä 
angiebt. @§ if t  freilid) bequemer, ben ^ilometetjeigcr, lebiglid) 
als 3iad&fölagcbuch ober Uebcrfichtstafel ganj nad) ben thatfädjtidjcn 
Strccfenlängcn oufguftetfen ; c§ I)inbcrt aber nudj nid)t§, ftatt biefer 
3 at)Ien anbre eingufefeen, bie ben Goncurrcnjiängen cntfpredjen. 
iltu r ftimmt bann fctjtiefjticT) bie Summe alter ©insetentfernungen 
nicht m it ber Gttbfumnte übereilt; barauf fommt c§ aber and) 
gar nicht an, ba auf jebc eingeine j$rad)tfenbung hoch immer nur 
eine einzelne ©ntfernungsgatjl aus bem ^itometergeiger ju  entnehmen 
unb ansumenben ift.

Se i biefem Verfahren ergiebt fid) noch her 93orti>cit, baff 
ber ililometergeiger bie S3rud)theite trottt Kilometer juglcich abrunben 
lattn, ma§ bie $raud)barie it beffelben in  ber .fbanb ganj einfacher 
länblidjcr gradjtf) elfer geroiß eri)öE)t, unb groar roürben roir twr* 
fd)tagen, bie Stbrunbung nur auf ganje Kilometer uorjunehmen, 
weniger als hathe auftcr Slnftrh 51t taffen, h<ü&e unb barüber fü r 
noble 31t redjnen. ©as giebt, roenn auch bie SEariftafeln nur auf 
ganje ^Pfennige abgeruubete ^rad^teinijeitsfäfee angeben, einfache 
Stedjenepempet, bie jeber Sanbmann rafd) unb fidjer nachrechnen fantt.

S er im  Sinfjang abgebruefte Starif ber Sttecftenb =ipomm. 
Sdjmatfpurbahn erfdjeint jroar gegenüber bem in  einem Söudje 
oott 130 Seiten enthaltenen Starif ber beutfehen Hauptbahnen, m it 
hunberttaufenben non 3 ai)len aufjerorbentlid) einfad) unb e§ tuirb 
aud) $älle genug geben, in  betten bie SSerljättniffe fo entroiefett 
finb, bah er in  ber Hauptfache ohne roeitere Stcnberungen, roie bie 
nad) bem neränberten 9torm atm ittetfa| fü r jffiagenlabuitgeti 
erforbertichen, übertragen werben fönnte. $ t i t  bie gai)trcicf) in 
9Iusfid)t ftehenbeit Kleinbahnen bc§ Ofteng febod) erfd)eint biefer 
£ a r tf noch rie t gu ncrroictelt,*) inbent er fich eng an bie normalen 
©eoffbahntarifc m it ben 3 Klaffen ber Spccialtarife fü r Sdtaffem 
Hüter, nämlich 1) Sabrillate, 2) Hulhfnbrifate, 3) fRoljftoffe att*

* )  21 n m e r f g, Söcihrcnb be§ ®rucE§ geht bem Serfaffcr bie Oiad)rictjt 
ä«, bafe biefer ganje SCarif am 1. 2Iprit 1893 äurüctgejogcn unb buvcf) einen 
weit einfacheren erfefet werben fott.
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f f lie ß t, ofjne bem oerfraftcnben publicum  itgenb einen fofort 
oerftänb lif en Sfofalt bafüc ju  bieten, w e ife  xjerfdjiebenen ©üter 
ju  ben einjetnen Klaffen geregnet »erben. S e fa n n ttif if t es 
grabe non ©eiten ber S a n b rn ir ff fa ft f f  on lange 511m ©egenftanbe 
oon Klagen gem alt worben, bafi ©etreibe unter ben ©pecialtarif 1 
fü r gabnfate geregnet w irb, wätjrenb Stuben unb Kartoffeln 
unter ben ber Sir. 3 falten. Solche 2 >ifferenjpunfte muß bic «lein* 
batjn, bie n i f t  blos ju r  Hebung rein la n b w ir th ffa ft life r  ©egenben 
bienen fot(, fonbern a u f  non bem wirtfjfcfjaftticfjcn ©ebeifjen ber* 
fetben birect abhängt, burfauS nermeiben, fonft w irb it)r bas 
©etreibe 511m Transport n i f t  annertraut unb ber Sanbwirtf) non 
ber Siothwenbigfeit, ben ganzen Apparat fü r eigene g ra ftre ifen  
ju  unterhalten, niefjt befreit, bab u rf aber gerabeju «erführt, auch 
anbre ©rjeugniffe nad) wie nor fetbft ju  nerfaftren.

®af? ber abgebrudte Starif nad) w ir f l i fe it  gahrtlängen 
rechnet, ift jw ar aus it)m fetbft nicht bircct e r f i f t t i f ,  aber aus ber 
3ufammeuref nung ber @ntfernungen im  Kilometer jeiger ju  f f  liefjen 
unb bies ift nietteicht fü r bie 3».*? . ©•■ »ahn richtig, aber eben 
nur als Stusnahme.

d ritte ns  fcEjeint bas Scrhältn ift ber © tü d g u tfra ft ju r  SBagen* 
labung nicht e inwandfrei, ba auf gewiffe Gntfernungen n a f  biefem 
Tarife  S tüdgut im  Umfange einer iänbtichen 3weifpännertabung 
billiger gefahren w irb, als eine ganje SBaggonlabung; ober foll etwa 
bie ©elbftbelabung eines ©üterwagens m it weniger als 2 500 k g  
Saft gegen g r a f  tjahlung fü r biefc ganje Stormallabung ausgeff toffen 
fein? auch bies wäre angängig, wo gar fein Kleinbefig intereffirt ift.

Stach anbern Stiftungen hm enthält ber £ a r if  aber mehrfach 
werthoolfc Fingerzeige über oiete Gsinjelfragen, bie h « r md)t ein* 
gehenber i)<d>cn berührt werben fönnen. @r zeigt a u f  b c u tlif ,  
auf wetfem  SBege bie befonbre Serefnung oon Slbfertigungs* 
gebühren befeitigt worben ift, inbem ben eigentlifen Säften fü r 
reine g r a f t ,  w e ife  b u r f f f n i t t l i f  V* W  pro ß tr.^km  beträgt, 
oorweg ein SInfangSbetrag oon 8— 11 $ f .  pro 100 k g  jugefeftt 
ift. im m erh in  ift biefer STarif e r f i f t l i f  unter bem Seftreben 
n a f  © in fa fhe it entftanben unb w irb n a f  einiger Uebung ben 
Stngeftellten ber Sahn geläufig geworben fein; bic Sntereffentcn
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aber werben fdjwerlid; nur an bcr fjanb be§ T a rifs  auSrcdjnen 
fönnen, wieoiel $rad;t ifjnctt non einer S tation abgeforbert werben 
barf, wenn fie nicht oorljcr Vüdfrage Ijatten, ob ba§ Frachtgut 
ju r  Klaffe 1, 2 ober 3 gerechnet w irb.

©nblidj oermiffen w ir in biefem Sarife lebe gradjtangabc 
über Viehtransport. Söenn folcher bort gar nicht in  Vetradjt 
fommt, fo muff fü r ben Offen m it äitneljtnenber Vicf;wirthfd;aft 
non Eröffnung einer Kleinbahn ab barauf bod) gerechnet werben; 
oov altem müffen geeignete ißagen bafiir oorijanben fein, Schafe 
unb Schweine taffen fidj, wenn aud; in  befdjränftcr 3a fjl, in  bie 
gewöhnlichen faftenartigen Oiiterwagcn ber 60  c m  S p ur unfdjwcr 
oerlabcn, fü r Vinboief; unb ^ßferbc bagegen miiffen entweber 
Saberampcn oorgefehen ober nod) Ocffer, bie Söagen nach betn 
Spftetn Secauoille tieffjängenb gebaut werben, fo baff bas eins 
unb ausjulabenbc Viel; nicht höher hinauf» ober h^abjufteigen 
brauet, als eine Statlfd)welle ober S tufe beträgt. Solche SSagen 
finb inbefj fel)r foftfpielig, bieten aber aud; bie ajlöglidjfeit, an 
feber beliebigen Stelle ber Valjnftrecfe ofjnc befonbre Vorfehntngcn 
(SroBoielj ein» unb auslabcn $u fönnen. S ies ift fel)t' wichtig, wo 
bcr Verfanöt fdjweren unbeholfenen 9Jtaftoiel;§ in  weitem Umfange 
oorfommt. S ie  ^ährlid jfe itcn bes Sanbtrausports fotdjer SI;iere 
finb fo groB, baB bie weit oon ber Vahnuerbinbung abgelegenen 
Sltafter nur unter Opfern unb oerantwottlidjer Uebernahme bes 
Stbliefcrungstransportes bie reife Sßaarc abfehen fönnen, wenn 
überhaupt ein ©roBhSnbtcr fold;e ©egeubeu ju  birectem (Sinfauf 
noch auffudjt. Verringern fidj bas Vifico unb bie Umftänbe bes 
Sanbtransportes, fo t r i t t  bie Vücffid;t auf V itlig fe it bes Srans» 
Ports baoor juriief unb cs fann bann troh ber hotjeu 2lnfd;affungs* 
foften fü r foldje Specia l»Viehwagen fü r bie Kleinbahn rentabel 
werben, biefe 2tn(age ju  wagen, jumal bie Verwenbung biefer ge» 
beetten Sßagen jum  Vcrfanbt anbrer O iitc r feincSwcgS ausgc» 
fdjloffen ift. 3ebod) w irb ber STarif fü r Verlobung oon OroBoieh, 
Supuspferbcn unb fettem Dfinboieh banach in Stnleljnung au bie 
©ewicht§frad;t fo bemeffeu werben müffen,baB er bie nid;t unerheblichen 
SHehrfoften ber Specialwagen aud; mittelbar wieber einbringt, $ ft
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baju bet Urnfafe itt ©roffoiel) n idjt bebeutenb genug, fo roirb man 
fid) barauf bcfcfiratifen müffen, bie gemöl)nlid)Cit gebcdtcu @üter- 
wagen burdj befonbre ©in» uitb 9Iu3labe»orrid)tungcn bcmeglidfer 
9l r t  jum  SSeiiabeit uoit weuigftens je 2 ©tiief ‘pferben ober 9vinb- 
oiei) Bctu ipar j i t  »tad)en. Saun fanit man audj ben a3iel)üerfaitbt 
etufad) nad) gaujeit SBagenlabitngcn tarifiren. S ie  groffen fü r fe
4 ©titef ipferbc ober ditnber eingericljtcteu SecauoillediBagen finb 
aber praftifdjer unb menn ber Sarifuuterfdjieb ttid)t fefjr erljcblid) 
w irb , bann jie ljt bas beteiligte pub licum  biefc teuereren SBagcu 
entfd)iebcn »or unb ja ijit  nad) bent ©age pro ¡©tiief 33iel), anftatt 
pro Jßageit ober 9ld)fe.

UebrigeitS ift grabe nadj biefer diidjtung ()iu ber ©rfiitbuitg uod) 
ein weites gelb geöffnet; üidieicfjt conftruiren beutfdje Söagcnbaucr 
fdjtiefjlid; itod) einfachere unb billigere SSagen fü r SJcaffentraiiSport 
uoit aSiefj auf beu 60 cm ©purbal)ttcn, ol)ttc fid) au bie fjer« 
gebraute Schablone ber größeren Spurfpftcnte ju  bittben, fü r 
unlösbar fanit and) biefe Aufgabe feittesmegs gelten.

3 um ©d)tuf) bleibt nur nod) ©iniges über bie ifktfoncm  
tavifc 5» fageu. SIbruttbung ber einzelnen §at)rgelb|cifee auf »olle
5 sf lf. ift liier cbeitfo felbftoerftänblid), wie bei ben ipfcrbebal)ncit, 
non bereit ©ittrid)tungen bie iUciubaljitctt ü)re SDluftcr l)auptfäd)lid) 
ju  entlegnen haben werben. @3 würben fdjoit fel)r entwicfeltc 
93erf)ä(tniffe baju getjören, um bie © infüijruitg befonbrer §al)r= 
fartenfdjalter unb bie töefdjränfung ber 3 ttgfül)rer bcjiu. Sdjaffncr 
auf bie Prüfung, Äcitnäcidjitung unb Slbnafjme ber ga ljrfa rtc it 511 
bcbiitgeit. 2litfangs w irb jebe Äleiitbaljit bamit ausfomtiteit, baff 
ber jugführenbe Schaffner gatjrfd^einbIodä oott 10 9>f., 15 ipf., 
25 ißf. unb 50 $ f .  m itfü ljr t unb fe nach bet ju r  ÜBerechmmg 
fommenben ©treefen nadi bemfelben SUlometerjeiger, wie fü r © iitc r- 
oerfefjr, bie cntfprccbenbcn gahrfdjeine als aufjubewa^renbe, auf 
Verlangen »orjuseigenbe Q uittung ucrabfolgt. 5Dlit biefcit 2ib= 
fdjiiitten laffett fid) alle beliebigen, auf 5 ^ßf. abgerunbeten Beträge 
»01t 10 ißf. aufwärts bequem barftelleti unb bal)nfeitig and) bie 
uereinttal)mten ^Beträge l)inreid)eitb controliren, wcitit eine 93ers 
fcljrsfoittrote oorbefjalten ttub befugt ift, §aljrgäftc ol)ite Quittungs*
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¿ettel oon bcc 2Beiterfal;rt auSäufcf)lie^eit. S ie  ßontrolc bartiber, 
baß nicht weniger bejaljlt als gefahren rairb, übt bas publicum  
in  bei- §auptfad;c felbft aus, wenn bic iBaljn an fid) bic (Swift 
bes ‘publicums geniest; äußerfienfalls finb Heinere SBerlufte loeniger 
ju  fürchten, als complicirte tjjeure 33crroaltungseinrid;tungcn, bic 
bod; niemals gänjUi^ liidentos fein fönnen.

3lus biefen ©rünbett ift es and; nidjt au3gefd;loficn, Seit» 
unb Saucrfarten inbioibtiell auäjufteUen unb ju  Dlabattprcifen 
abjugeben, uiclleidjt fogar ben regelmäßig fatjrenben Slnroohncrn 
eigene $af;rfd;cinbiods m it oom Schaffner abiutrcnnenbeit, ober 
m it Saturn ju  lennjcidjuenben Ouittungsjetteln über bic obigen 
vßfennigbeträge ober auch über Sariffitom ctcr 51t oerfaufen.

■Riicffa'ßrfartcn famt es natürlich ebenforoenig geben, als
l . Klaffe unb Salon* ober gar Schlafwagen, bic ja auch auf ben 
weift iuvjcit Streifen ber Kleinbahnen entbehrlich finb. • R3on 
Arbeiter* unb Sd;ütcr*2Bod;cnfarten fü r gal;rtcn Borgens unb 
9lbenbs mar fdjoit oben bic Diebe.

S ic  Sfilbung ber regelmäßigen $ai;rpecifc muß nun audj 
cinerfeits oon ber gragc ber Koftcn ausgeijen, bie auf ber gleichen 
©tred'c burd; SBenußuttg non Omnibus, fPoft, eigenem yuljr* 
merf u f. ro. entfielen, anbrerfeits bie Selbftfoftcn ber Kleinbahn in 
foroeit in  53etrad;t äiel)en, als bie SOfetjrbelaftung bes 3 u3cS burd; 
SDiitfüt;rung befonbrer iperfoneuroagen unb bie ißertßcuerung ber 
Einlage burd; bic Slnfdjaffung berfelbeu, burd; 33au unb Unter* 
fjultung oon 2Bartefd;uppen rt. f. ro. ausgeglichen roerbett muß.

S ie  elftere (Srenje ift annäf;ernb conftant, oon ber Oegenb 
äicmlicf) unabhängig. 2öo es überhaupt lohnt OmnibuSful;rroer!c 
gcroerbsfäl;ig ju  betreiben, ba beträgt ber Kilometerfaß pro fk r fo tt 
burdjfchiüttlich 5 tp f . ; bie ißerfonenpoft rechnet m it ganj fcltenen 
Ausnahmen 10 tpf. unb bic §af;rt m it befonbers gcmictt;ctcm 
°ber eigenem §ul;rtoerfe foftet, rocitn man fiel; nicl;t felbft täufd;en
m ,  minbeftens bas Soppelte bis Sreifad;e bes tpoftgclbes. (5s 
Üt bal;er u. @. nid;t nötl;ig, fo roie 0 . SM;lenfeIä cs oorfdjlägt, auf 
nur 4 tpf pro k m  fü r j, jc n . unb 3 tpf. fü r bie I I I .  Klaffe 
oon Slnfang an juriiefjugeheu; and; bie von ber 3)t.*ip. S.=$8alm
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eingeführte Storm oon 5 unb 3 «ßf. fdjeint nod) bitiiger, als für 
ciu' junges, feines ©ebeiljens nod) ungeroiffes Unternehmen nötl)ig 
märe. 3 m Bcrgleid) m it bem SBanbem ju  Sufi, w irb burd) bic 
Kleiitb ahnfahrt, and) nur m it 20 k m  ©tunbcngefdjminbigJcit, fo 
mel 3 eit unb 33tüi)c gefpart, bah benjenigen, bie bisher m arfdjirt 
finb, ein ju  großer Antrieb gemährt mirb, beit Staunt im  Sßagett 
„ I I I .  K l a f fe "  ju  beengen, menn fie nur 3 $ f .  pro k m  ju  bc* 
Sohlen brauchen, atfo 3. 33. ben Sßeg non annähernb 3 SOteiien 
fü r 60 tpf. fahren fönnen. Sicfelbe Steife m it geringerer 
Bcquemlid)feit mürbe bis bai)in im Omnibus minbeftenS 1 93t., 
im «ßoftmagen 2 93t. getoftet unb hoppelt fo tätige gebauert haben. 
S ie (Gelegenheit, bequemer unb rafdjer ja  fahren, als bisher m it 
^ o ft unb Omnibus, reist ohnehin genug 31m Benutzung. Sal)cr 
mirb ber oerfef)rsf)ebcnbe ©rfolg ber Kleinbahn aud) bann nicht 
ausbteiben, menn fie itjvc ^a ljrprcifc nicht gteid) fo gänjlidj aufier 
(Soncurs fefet- 9Bof)t aber ift cs eine rciftid) 511 ermägenbe «ßrincipien* 
frage, ob fid) bic Kleinbahnen I)mfid)tlid) ber Klaffification bcs 
tßerfonenperfehrs nid)t ebenfalls gänzlich non ber ©¿hablonc bes 
©ro&bahnmefetts freijuhatten hat. S ie  focialen Klaffcnuntcrfd)iebe 
finb burd) bie fd)arfe ©djeibung, bic uufre aSiertheituug bcs 
fahrenben ^ublicum s auf ©roftbahnen m it fiel) gebracht hat, nicht 
unerheblid) gefteigert unb oerfdjärft morben. 3m  ©egenfah baju 
finb bie Sratm  unb ^ferbebahnen jum  alten Suftanb non tßoft 
unb Omnibus surücEgefehrt unb geben babttrd) manche in foctatcr 
Bejiehung meber unraid)tige nod) unm irffam e. ©elegent)eit, m it 
Leuten anbern ©taubes bcaro. einer anbern gahrllaffe in Berührungen 
ju  fomtnen, bie eine Slrt ausgleid)enber K ra ft befifecn. S ie  ©Reibung 
ift bort aufgegeben morben, meil fie ttnöfonomifdj auf bic Staunu 
ausnuhung mirf'en mürbe unb meil bie 3 ahrt an fich nie lange 
bauert. Scfcteres t r if f t  bei ben Kleinbahnen nidjt ganj, erficres 
bagegen ooltftänbig 31t. Slber bie Stormen fü r Kleinbahnen fönnen 
unb follen im Sltlgemeincn mcit mehr oon ben tßferbebaljnen, als 
oon ben großen Sampfbaf)ncn entlehnt werben; infomeit BeibeS nicht 
pafjt, muffen fie aus bem Sffiefcn ber ©ad)c felbft h^aus entmicfelt 
werben.
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&anbelt cs fiel) um Heine furje  Streifen, fo fann bie Klaffen- 
fcf»eibung fü r $aijrten oon niefjt mehr als halbftünbiger Sauer geroiß 
entbehrt roerben, ohne bem ftnansielien ©ebeifjen ber Sache ©intrag 
ju  tfju n ; es muffen bann nur flcinere Bbtheilungen ber Stßagcn fü r 
Samen unb Btdhtraudjer oorbebatten bleiben, yü r tangere $a()rten 
muß fief) bie organifirenbe Berroaltung bariiber Har fein, auf 
welches Bubticum fie ju  regnen unb ißre @inricf)tungen anjupaffen 
ßat. Bun fann es feinem ©quipagenbefißet jugemutbet roerben, 
bie Kleinbahn regelmäßig, auch m it feinen Samen ju  benußett, 
roenn er fie unb ficb nicht roenigftens etroas uor unangenehmen 
Berührungen m it unfaubern, rohen, ¿ubringEidjen u. a. ©lententen 
beroabren fann. $ i ir  biefes Bublicum, welches etroa bem ber 
I .  unb I I .  ©ifenbabn^abrfiaffe entfprießt, muß auch bie Kleinbahn 
in befdbränftem Umfange Blöße abfonbent unb fo herridften, baß 
bie f5aE»rt auf 1— 2 Stunben offne Ungebühr ertragen roerben 
fann. S a ju  gehört eine minbeftenS 60 cm Breite • an S ißraum  
geroährenbe Sßageneinrichtung, bie 2 id jt unb Suft geroährt unb noch 
eine geroiffe Beroegungsfreiheit geftattet, im  BBinter auefj einigen 
Schuß gegen bie Kälte. SieS roärc bann als I .  ju  begeic^nen.

S o lle n  gahrgäften roirb bann aber auch als B  o r  tn a I f a ß , 
ber fü r Seit* unb Sauerfartert je nach Bebarf unb ©rfaßrung 
ermäßigt roerben fann, eine ffiahrpreisgrunbtape oon 8 B f- pro km 
«ugefonnen roerben fönnen, oielleicßt m it 2Ibrunbung auf ganje 

B f- unb einem Bnfangsjufchtage, fo baß bann bie Breife fü r 
einmalige $ahrt auf 1, 2, 3, 4, 5, 6 u. f. ro. Kilometer fidj ftelteu 
Würben auf 20, 20, 30, 30, 40, 50, 60, 60, 70, 80 ,90 , 100 B f- 
u- f- ro , roäfjrenb bie Sauerfarten ju  berechnen wären nach ben 
©äßen oon 20, 20, 20, 25, 30, 40, 45, 50, 60 u. f. ro. B f-

S ie  näcßfte große ©ruppc ber $af)rgäfte würbe bann oon 
öenjenigen gebitbet, bie bisher ben SSeg m it alten anbern ©elegem 
Ijeiten, aber nicht ju  $uß jurücfäulegen gewöhnt waren, alfo ein 
Publicum, welches auf ber großen ©ifenbahn theitroeife fogar in 
bie IV .  Sßagenflaffe übergreift unb bie große Blaffe ber $aßrgäfte 
auf ben Kleinbahnen ausmachen würbe. $ i ir  biefe muß in  ent= 
.‘Wgcnfommcnber Sßeife, aber ohne SuruS, geforgt roerben; bie Breite

9
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bes jcbem gaßrgaft jufommeitbcn Sißptaßes barf nid)t unter 
55 cm  betrogen, Sicijt unb Stift muß reidjlicß nerfefjafft werben, 
aber cs genügen fü r biefen ¿weiten P a ß  einfache §oljbönfe ober 
atnerüanifcfje .fjoljfiße ohne ?ßoifternng. 33ei folc^er Slusftattung 
w irb bas P ib licum  bie galjrgelegenf)eit reidjlicß benußen, wenn bie 
©runbtare fü r bas Nitometer 5 p . ,  fü r bie anfänglichen 2 t m  
minbeftenS 15 p .  unb bann fü r jebcö weitere k m  um 5 p .  
fteigenb beträgt; ber peisnacßlaß fü r regelmäßige Senußung 
würbe etwa 20 unb fü r weitere Entfernungen 25%  betragen 
lönnen. Strbeiter- unb Scijülcr=2ßodjentarten, bie p r  iSettttßung 
bc3 ¿weiten bejw. erften PaßeS in  bett beftimmt befcßränfteit 
Sagesjeiten berechtigen, würben um 30— 35%  billiger fein fömten.

Sieben folgen Einrichtungen würbe bann noch ein unleugbares 
Sebürfitiß ber Siegelung fü r bie nicht regelmäßig faßrettbc unterfte 
Sdßidjt ber 33enölferung, auch fü r ©efangneittransporte u. bergt, 
beließen. Es erfeßeint unbebenflicß, biefer Kategorie, wenn fic bie 
$aßrpreife bes jweiten PaßeS nicht ¿aßten w ill ober fanit, fü r eine 
(Srunbtare fü r 2 1/2— 3 p .  pro k m  bie Süitfaßrt in  gcfcßloffetten 
Oüterwagen, im  Sommer and) in  offnen Kaftenwagen m it ein« 
gehängten Sißeit infoweit offen ¿u halten, als ber Diaum t>or* 
ßanben ift, wenn bajtt befonbre SSagen eiugefteltt werben fönuen. 
3;ebod) w irb babei oorjubeßalten fein, baß bie ^leinbaßnoerwaltung 
nießt verpflichtet ift, fü r einzelne p rfo n e tt befonbre ißagen, 
namentlich nicht auf furje Entfernungen ju  ftellen.

SUtan fanit ¿iemlicß fießer fein, baß bei folxßett Einrichtungen 
ber prfonenoerfeßr auch in  fdjeiitbar uerfeßrslofen ©egenbeit fid) 
rafcß in  bem ülcaße fteigert, baß er eiiterfeits bie Suneßaltung 
regelmäßiger häufiger gaßrtett ueranlaßt, babttrdj audj beit ©ütcr= 
uerfeßr belebt tutb burdj bie Einnahmen aus ber p rfo itens 
beförberuitg bie ©ewäbruttg b illiger ©ütertariffäße ermöglicht. 
Sabci w irb fid; bas Saßnunternebtnen ebeitfo gut fteßeit, wie bas 
publicum  unb bie culturelle Söebeutuitg ber Kleinbahnen, bie ißre 
Stufgabe richtig erfaffen ttub erfüllen, w irb fiel) iafd) gelteitb madjeit.
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Stfjiufjtoort.
Seiten epod)cnt«djenbett ©ulturerf Meinungen gegenüber pflegen 

fici) aus ber großen inbifferenten -äJlaffe jwei ©ruppen bereute 
julöfen. S ic  eine fdjmält gallig auf bas unbequeme 9leue unb 
fe |t ifjnt Sweifcl, IM fjtrauett unb Spott entgegen; bie anbre 
erroartet urnt ifjm  eine grunbftürjenbe SSknblititg aller Singe unb 
bes gangen Safeins ber aUcufcljtjcit. @8 ift gut, baß es fo ift. 
Leibes hält fiel) bie Sßaage unb in  ruljiger orgattifdjer gort* 
cntroicieluug be§ SöcfteOenben, bem fiel; bas SSerbenbc anpaffett 
muff, w irb fü r bie Oefammttjeit ber Gulturfcljritt norwärts erfü llt, 
an beu bie ©inen nicf)t glauben moltten, uoit bem bie 2tnbern Heben 
triebenes ermarteten unb oerfpraeijeu. Siefe aber roarett bod) bie 
treibenbe t r a f t ,  t>on ber ein Iteberfdjufj uorljanbcn fein muff, bie 
v is  in e rtia e  gu itberwittben.

Saffelbe S ilb  entrollt jefet in  ükeufjemSeutfdiianb bie t le in *  
balptfacbe. Slfs im Satire 1876 ber fäcfjfifcbe Staatsm inifter 
t). tönnerig  baä Sßafjnnelj bes Königreichs burdj fpftematifdjen 
Kleinbahnbau fortentmicleln wollte, fließ er auf ben faft einmiitijigen 
Söiberftanb bes Sanbtages. Stadjbem beffen Führer aber bas 
hanbgreifliclje Seifpiel ber $elbabal)tt befidjtigt batten, fd)wanb bie 
jagenbe Sdjcu unb feit 1880 bringt eine Kleinbahn naef) ber 
anbern in  bie früher unbeaebtetften Sßinlel öes Sanbes, ©egehben 
gum Sßoblftanb füßrenb, bie als gu abgelegen, gu unbebeutenb 
galten, um jemals bie ©rfcßließung burcl) neue Söerfehrsmittel gu 
rechtfertigen. 3 u  berfelben Seit aber, wo in Sadjfen bie treibenbe 
t r a f t  fiegte unb jene roirthfdjafttidje (Sntfaltung ermöglichte, uer= 
fdjlofj in  ißreufjett bie gur DHleinherrfdjaft gelangte Sbee ftaatlidjer 
Nebenbahnen bem Sanbe bie SJlöglidjfeit, fidj felbft gu helfen unb 
gngleidj ber Snbuftrie, ber nationalen Slrbett ein weites ©ebiet. 
Samals h“ t Niemanb uorausgefagt, was jeßt fo Har gu Sage 
Hegt, jefct, wo bie wachgerufenen, aber unerfüllten SBünfdje nach 
zeitgemäßen SSerfehrSmitteln fidh bei weitem nicht mehr auf bie 
J7 000 k m  Secunbärbahnprojecte befchränfen, wo tnelmefjr fdjon

9*
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bas Segefjren nadj ©djiencnuerbinbungcn fü r bcn freien 33etricb 
laut geworben ift. 9fun ba§ .Sticinbaljngefefc 3U ber tedjnifdjcu 
and; bie rcdjtlidjc SDtögtidjfeit gefeilt hat, bas neue Sßerfeljrsmittel 
anjnwenbcn, finb bie ©djleufen bcs angeftauten 93erfehrsbebürfniffes 
gezogen unb uon allen ©eiten ftrömen bie SBünfdje und) SHeiit= 
balgten ^eruor. Kein äßunber, bajj nun and; bie 23eforgttifj in 
iijrc dkdjte tr itt ,  im Uebermafj bes ®ranges fönne roieber nadj 
ber anbertt ©eite f;in ber rechte 2Beg uerfefjlt, 2)tafj unb Qiei 
überfdjritten werben. 2Ber oon beiten, bie berufen finb, ben 2lus= 
fd;Iag jtt geben, wo c§ fiel),, wie hierbei um inbuftrielle, finaujiellc 
unb ianbwirthfdjaftlidje Skdjnif ebenfo fcfjr, wie um oerwaItungs= 
recfjttidjc fragen unb ftaafsmirtljfdjaftlidje Qntercffcn Tjöcf;fter 3lr t ,  
[janbelt, lönnte ben 2lnfprudj erfjebcn, feine Jßege allein offne 
^c ^ lg riff fiitben 31t wollen? 3ktr aus beut 3 ufantmcnwirfen aller 
beteiligten Strafte, aus ber 93erftänbiguitg über bie Qicfc nüc 
über SJUttel unb 2Bege baju famt and; hier GrfpriefjlidieS gcbeiijcit.

8 u foldjcr ißerftänbigung oorbereitenb beijutragen, fjat fiel; 
ber SSerfaffer junt 3 t»ede biefer © d jr ift gefegt, welcher bie ©puren 
djreS eiligen ©ntftehens mitten aus ber intcreffirten g ra t is  heraus 
frcunblidj nadjgefeljcit werben mögen.

2lber @ile war geboten, ba auf ber einen ©eite fdjoit mandjer 
©ci»ritt jum  betreten non Irrwegen begonnen fdjictt, auf ber 
anbern mandjer 2ln la jj gegeben würbe, einfeitige Slusbeutung bes 
©ebietes 31t fpaterem allfeitigen Uladjtfjcil 311 befürchten. 9Iu f 
beibeit ©eiten ift tlnfenntnifj beffen, was über bie engere 23crufs= 
fpfjärc IjinauSgeljt, bie alleinige SCßurjel ber ©cfa ljr bes StUff* 
lingens; warum follten alfo bie Grfaljrungeu unb bas © tubium  
bes ©inen nidjt ben gleidjgeridjteten Söeftrebungen ber Slnbereit 
bienftbar gemadjt werben? S a fiir  finb bie auf bem © pie l 
fteljenbeu Sntereffen ber gefammten SBolfswirthfdjaftslage bodj 31t 
Ijodjfteljenbc.

SSenn bie Stlcinbalju einerseits bis an bie ftäbtifdjen ©trafjen- 
unb ^Pferbebafjnen Ijeran, anbrerfeits bis bircct auf bie gelber 
führt, ermöglicht fie birectc SSefdjid'ung ber iDMrfte, überhaupt 
einen piel regeren Dlustaufd) jwifchen ©tabt unb Sattb, 3. 23. auch
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Slbfuljr utib ianbnnrtfjfdjafttidje SSenuerttjung alter ben ©labten 
täfligcn Sïbfatlftoffe; fie fteigert ben Umfajj unb bic Sntenfimtcit 
alter Setriebe in  ifjrem Sereidj. © ic becentralifirt, inbem fie 
inbuftrielle betriebe, bic fe |t in bie großen ©table jufammen: 
brängen, roieber auf baâ Sanb nerpflanjen Ijilft, tjier ben !ran!= 
Ijaftcn Slbftrotn ber Seoôlïerung Ijcnimenb, bort ber ungefunben 
Slnfiâufuug non pro le taria t fteuernb. SDaburd; bient fie auf baë 
SBirffamfte ber SSefferung unfrer focialen 3uftänbc unb erft unter 
folgen SSertjältniffen w irb ba§ dientengüterroefen, bie ©efffjaft-- 
tnadjung ber 2lrbeiter fidj gebcitjlid; entnncfeln.
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3t n f) a n fl.

(f-vliiutn-nuoctt
jum  (M te rta rif ber aWedienburg * SJiommerfdjett 

Sdjmnlffmrtwhn 3t. = 03.

§ 1. © ie 3Jt.=p. <S.i83af)n übernimmt bte 33eförberung 
fämmtUdjer ©üter, rocldje in  ihren Slieinbafjmuagen Jlauin finben 
unb beren SOiagimal^ragfätjigfeit nicht iiberfdEjreiten. ©er © ütertarif 
fdjliefjt fid> genau bem ©cutfdjen @t|enbahm©ütertarif in Skjug ber 
©üterttaffification unb fonftigcn Seftimmungert an, foioeit nicfjt nadj= 
ftefjenbe Paragraphen anbere Seftimmungcn enthalten, babei roerbeu 
bie ©ütertarife ber allgemeinen aßagenlabungsfiaffcn (A . B .) ttadj 
bcn © ariffä |en I  berechnet. $ ü r bie 93c.=p. ©.=Saf)it fommcn 
non Slusnahmetarifen äuncidjft nur ju r  Slmoenbuttg: 1. fü r bie 
Buderfabril in griebtanb i. 93ledlbg. gelieferte dti'tben unb bie uon 
berfelben gelieferten <S«^ni^et unb StalffcEjlamm. 2. fü r bie ju  pflafter-- 
fteinen bearbeiteten ^elbfteine.

§ 2. 93laffengiiter non 50000 k g  an nüiffen ftctS an einem 
Äalenbertage gur Stbfaljrt bereit fteljctt. 93tit Slusnaljme uon Slüben 
unb Sdjniheht ift bie 3M)nueriualtung nidjt uerpflidjtct, foldje 
93laffengüter in  ber Seit uon 33titte September bis 1. gebruar 
ju  beförbern. bleibt ber öahnuerioaltung übertaffen, ob fie 
ju r  Stbfahrt uon SOtaffengütern Sonbersüge einlegen roill.

§ 3. $ ü r Umlabung ber auf ber Älcinbaljit beförberten 
©üter auf Sßagen ber Oformalbaijn ober umgelehrt tuerben 'Jim 0,2 
pro 1000 k g  berechnet, ©iefe Umlabungsgebühr roirb uerbreifadjt 
fü r Umlabung uon S troh , unb § o lj,  auch fonftigcn uoluminöfen 
©ütern, boclj if t bie Sahnoeriualtmtg ju r  Umlabung biefer ©üter 
uid;t oerpflidjtet.

§ 4. © ie ©ragfäljigfeit ber SBagen ber Kleinbahn ift an bem 
fetben fenntüdj angebracht.
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6s  bebcutet / . \  SOiavirnntßetaftung ton 3 Sonnen — 60 Gtr.
„  >> 1 4 I >> ~  ^  "

SiefeS attapimalbelabungsgenncht barf auf feinen 'galt übcr=
fdjritten werben.*)

S ie  »ahnoermattung ift berechtigt, p  fchmer Belabenc ©üter= 
wagen oom SranSport auSpfchliefieu ober bie Saft auf bas 9ior= 
maigeroiefjt p  oevminbern, unb ftcltt alsbattn bie aBgelabencit 
®üterti)ei(e bem 2lbfenbcr p r  Verfügung.

§ 5. Votuminöfe © iitc r biirfen nie fjöfjer als 1,80 m , oom 
©cElienenfopf an gerechnet, Beiaben werben, unb nie breiter als 

2 m , b. f). oon ber 93tittc bes ©eletfcS gerechnet nach feber ©eite 
höchftenä 1 m . Slud) barf bie Sabung bie Stirnwcinbe nicht 
überfdjreiten. 9IuSnafjme fjicroon macht langes ^Bautjoig. S ie 
»almoerwaltung fteltt bei tiberlabeuen ^ofäfracfjten 3 Tüi icheniöagen, 
moftir auf jeben Söagen ein Bufrhfail üon ° '30 Pvo
p  gahleit ift.

§ 6. (gs ift geftattet, ooluminöfe ©üter a ls : Srefdp 
mafchinen, Socomobilcn, auf ber »a lp t p  Verfrachtung p  bringen. 
S ie  »af)noenoaltung übernimmt ba§ Stuf- unb Stblaben biefer 
(Sjüter auf befonberen Sßagen fü r eine ©ruubtape uou 9im. 30 
pro ©tücf.

$ u r »eförberung berfelbett fommt ©pecialtarif I  sub 1 
p r  »ercchnung.

§ 7. © o ll auf Sßunfch bes Slbfettbers ober (Empfängers ein 
Sßagcn oenoogen werben, fo ift bafiir fü r leben SSagen gleid) 
toelcher Sragfai)igf.. it  eine öjcbüijr oon 9lm. 0,20 p  p ljlen  Sic* 
fclbe ift nicht p  entrichten, wenn bie »ahnucrmaltuug bas Sßiegen 
oon ©titerwagen p  ihrer In fo rm ation  tornim m t.

*1 gas ¡Diinimalbelabuitg bet m it g e je idpe tc iijm agen  roerbeu 
2,6 Sonnen =  50 Getaner, al§ S iin im albetaftung ber m it C D  öe5etct)neten 
SUagett werben 3 Sonnen =  60 Gentner betrachtet. . . .  . .

Sm Ratte bie SJiinimalbefracfjtungen nicht auSgenu&t j t n b , t tn r b b e i  ber 
SSeredjnung bas äJtinbergeroidjt nicht beriicfftdjtigt, fonbern in t Ratte 2,5 rc[p.
3 Sonnen beregnet. f

$lu§r«abtnen Ijieroon tnctdjen gradjtguter, ßt§ §cu , S tto f)  unb Jonfttge 
uoluminöfe leidjte @iiter, bei tueldjen nod) eine 33etabung ber Qn^rjeuße vt§ 
50 %  ihrer Sragfahigteit in i iSiiogratnmpreiS berechnet roirb. g i i r  nod) ge« 
rinnere 3lu3nu£ung beS SöagenS treten © tiid 'gütertarife  m  Geltung.
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Stuf SBunfcfj bes Stbfenbers ober ©mpfängers werben jurn 
Söebecien ber SBageit ^Mätxe ober 93Iecf)becf’et bergegeben; fü r bas 
Setzen berfetben w irb pro Sßagcn unb Sag eine (Sebütjr non 
9itn. 0,50 erhoben *)

§ 8. f. S . 102.
§ 9. 2llS (Stxts ober SelabungSfrift fü r geftcllte SBagcn ftnb 

fü r bie ailonate gebruar, bDtärä je. bis 15. September eines jeben 
Saures 8 SagcSftunben, oom ©intreffen bes ©uteS an geredjnet^ 
ju  betrachten; unb hierbei finb als Sagesftunben oom 1. Siooember 
bis 1. aJtärj Borgens 7 bis Nachmittags 5 U&r, fü r bie übrige 
3e it oon SJtorgenS 6 bis Slbenbs 6 Uf;r p  betrachten.

S ie  öatjnoerroaitung hat bas 9tedjt, fü r jeben ihrer Sßagen 
unb fü r fcbe angefangenen weiteren 8 Stunben, welche bie be= 
treffenben SBagen über bie gcftattcte @nb ober Selabungsfrift in 
Stnfprudj genommen werben, 9tm. 1,00 Stanbgelb ¡u erheben.

g i ir  bie Seit oom 15. September bis 1. Februar w irb 
wegen ber in biefer Seit falfenben SucferrübemGampagne bie ©nb 
ober Seiabungsfrift auf 4 Sagesftunben I)erabgefe|t unb treten 
aisbann bie Stanbgelber oon 9tm. 1,00 fü r SSagen fü r jebe 
weiteren angefangenen 4 Stunben in  ©eltung.

§ 10. S ie  Senufeung ber Sßagen ber Kleinbahn ju  
^rioatäwedfen ift oerboten, ebenfo bie iöenufpng ber fämmtlidjeu 
ber Kleinbahn gehörigen ©eleife m it fßrioatfaljräeugen.

3 n  gauj befonberen gälten unb auf ooriierge^enben fchvift- 
liehen Stntrag fönnen obige Verbote auf lürjere $ r if t  anfjer 
^ ra ft  treten.

*) $ ie  3HedIenburg4$ommerfdje ©djmalfpurbaljn »erfiigt % 3 - nod) nidjt 
über gefdjioffene ©üterroagen. © ie oerpfKcbiet fiel), bi§ fte eben gefcblofiene 
©ütenoagen befifet, unentgeltlich für ben ©tnpfanger ober Slbfenber, Höngen 
mit planen ober söledibecfeln ju  oerfeljen, welche ju r SBeförberung oon ©utern 
bienen foUen, bie nndj ben nitgemeinen ©ütertarifootfdjriften nur in gebeeften 
Höngen beförbert werben bürfen.
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T a r ife
fü r üJefürbevuitfl i>on fßerfottett.

S B a g e n f l a f f e

n. ' n i.

gerbinanbSljof nad) SJfartaiueri^ 
Dtimpau ,

„  „  lXE)Ieniiorft. .
„  „  ©d)nnchtenberg
„  „  Silodoiu . . .
„  „  ©anbljagemSübberStorj
„ „ gricblanb IBorftabt
....................................  Skhnljof

griebtanb Saljnhof ( nad) ©anbljagem 
grieblanb Sorftabt j SübberStorf 

„  „  nad) Klodot» .
„ ‘  „  „ <Sci)tt>idE)tenBcrg
„ „  „ Uhlenhorft .
„  „  „  ätimpau . .
„  „  äßariatoertb
„ „ „ gerbinanbSl)o

Uljlenhorft nach Sörot4 . . . .
„ „  ©opfjienljof . .
„  „  ©djmerinSburg.
„  „  ©chtnuggeroiu .

x
0
0

Sf.
25
50
75
00
25
50

25
50
75
00
25
50
25
50
50
50

J».
0
0
0
0
0

st.
15
30
45
60
75
00

15
30
45
60
75
00
15
30
30
30

Sdjiilcv- «tti» ,\vlicitci*-|Uod)cnfnl)rl»u*tcn.
© djüler* unb 2lrbeiter<2ßochenfal)r!arten roerben für ben IßreiS »on 3lm. 1,00 

ausgegeben auf ben m it ftänbigen Seamfen befehlen S ta tionen ber $a tjn  unb 
oon ben Auqführern. SDieje ga ljrfa rten  roerben nur gegen SSorlcgung be§ SdrbeiiS* 
fdfeineS ober eine§ 2lttefte§ beS ©djuloorfteherS oerabfotgt unb gelten n u r fü r 
bie *Berfon, fü r  roeldje bie ga lirfa rte  getöft if t .  „

® ie  g a ljr ia rte  g ilt  fü r ade ©ntfernungen auf ber SJaEjn p r  tagudjen 
einmaligen SBenujjung fü r  ® in* unb S tüdfaljrt unb fü r  6 aufeinanber folgenbe 
Slrbeit£=3Bociientage. ,  .  ,

S om  1. ä lp r il b is 30. ©eptetnber finb 2Irbetter=galjrfarien p r  tDcorgem 
tou r n u r gü ltig , roenn bie g a lfrt b is SHorgenS um 7 U l)r angetreten roirb unb 
merben an bemfelben Sage roieber gültig , roenn bie S tüdfaljrt nad) 5 I t l j r  abenbo 
erfo lgt. —  SSorn 1. Dctober bis 31. 3Jl8ra »erfd)tebcn fid) bie SlntrittSjeuen 
ber g a tjrt auf SKorgenS oor 8 t l l) r  refp. JtadjmittagS nad) 4 U ljr.

Siefe galjrfarte ift nur für 6 ijintereinanber folgenbe Söodjentage gulttg. 
Sebe non bem ga^rfartenbefijjer auSgelaffenc galjrt »erfaßt ju  ©unften ber 
?5ahn»erroaltung u n i finb dtcclamationen p r  Stütferftattung beS bepl)“ en gal)r= 
gelbes nid)t juläffig. „  „  . M r

S ie  ga ljr ia rte  berechtigt, fo lange Söagen 4. ß lafte »on ber Sal)n md)t 
eingeführt finb, nu r p r  g a h rt in  einem gebedten ober offenen ©üterroagen. 
© d jü ie r bagegen haben baS Stecht, roenn genügenb lß[n(j »orhanben, bie gebedten 
‘flerfonenroagen p  hemmen.
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^ racfitfnk I I I
J-» ©0_  Co

’S *8*1!io für Gütermengen non für Gütermengen con 2  Q S
ÔS
n 2500 kg an Bis jur 

Döllen 9fü5mtfeimg beS ber rollen SluSnufcung 
beS 8abcqcit>itf)tS eines für ©ütermengen â -•=» S g s

o
s

es
£

SabegenndjtS
Normal

tineS ■Normal =GüterroagenS 
ber rolífpurtflen üon 50000 k g zss

ooo .5
§

GüterroagenS, 
10-12,5 T.

iTafmen an Bis 31t 
50000 kg unb baiiibcr. ^ ' 0  j;

etüa*
Güter i . 2. 3. 1. 2 - 3 . 1. 2. 3. I V .

1 0,13 0,11 0,11 0,11 0,10 0,10 0.10 0,08 0,08 0,08 0,082 0,15 0,12 0,12 0,12 0,11 0,11 0,11 0,09 0,09 0,09 0,08
3 0,17 0,12 0,12 0,12 0,11 0,11 0,11 0,09 0,09 0,09 0,084 0,10 0,13 0,12 0,12 0,12 0,11 0,11 0,10 0,09 0,09 0,085 0,20 0,13 0,13 0,12 0,12 0,12 0,11 0,10 0,10 0,09 0,08
6 0,21 0,14 0,13 0,13 0,13 0,12 0,12 0,11 0,10 0,10 0,087 0,22 0,14 0,13 0,13 0,13 0,12 0,12 0,11 0,10 0,10 0,088 0,23 0,15 0,14 0,13 0,14 0,13 0,12 0,12 0,11 0,10 0,0S
!) 0,24 0,15 0,14 0,13 0,14 0,13 0,12 0,12 0,11 0,10 0,08

10 0,25 0,16 0,15 0,14 0,15 0,14 0,13 0,13 0,12 0,11 0,09
11 0,26 0,17 0,16 0,15 0,16 0,15 0,14 0,14 0 13 0,12 0,1012 0,27 0,17 0,10 0,15 0 1 6 0,15 0,14 0,14 0,13 0,12 0,1013
14

0,28 0,18 0,17 0,15 0,17 0,16 0,14 0,15 0,14 0,12 0,10
0,29 0,18 0,17 0,16 0,17 0,16 0,15 0,15 0,14 0,13 0,11

Io 0,30 0,19 0,17 0,16 0,18 0,16 0,15 0,16 0,14 0,13 0,11
16 0,31 0,19 0,18 0,16 0,18 0,17 0,15 0,16 0,15 0,13 0,1117 0,32 0,20 0,18 0,16 0,18 0,17 0,15 0,17 0,15 0,13 0,1118 0,33 0,20 0,18 0,17 0,19 0,17 0,16 0,17 0,15 0,14 0 4 219 0,34 0,21 0,19 0,17 0,20 0,18 0,16 0,18 0,16 0,14 0,1220 0,35 0,21 0,19 0,17 0,20 0,18 0,16 0,18 0,16 0,14 0,12
21 0,36 0,21 0,19 0,17 0,20 0,18 0,16 0,18 0,16 0,14 0,13
22 0,37 0,22 0,20 0,18 0,21 0,19 0,17 0,19 0,17 0,15 0,13
23 0,38 0,22 0,20 0,18 0,21 0,19 0,17 0,19 0,17 0,15 0,13
24 0,39 0,23 0,20 0,18 0,22 0,19 0 1 7 0,20 0,17 0,15 0,13
25 0,40 0,23 0,21 0,19 0,22 0,20 0,18 0,20 0,18 0,16 0,14
26 0,41 0,24 0,21 0,19 0,23 0,20 0,18 0,21 0,18 0,16 0,14
27 0,42 0,24 0,21 0,19 0,23 0,20 0,18 0,21 0,18 0,16 0,14
28 0 43 0,25 0,22 0,19 0,24 0,21 0,18 0,22 0,19 0,16 0,14
29 0,44 0,25 0,22 0,20 0,24 0,21 0,19 0,22 0,19 0,17 0,15
30 0,45 0,26 0,23 0,20 0,25 0,21 0,19 0,23 0,20 0,17 0,15
31 0,47 0,26 0,23 0,20 0,25 0,22 0,19 0,23 0,20 0,17 0,15
32 0,48 0,20 0,23 0,20 0,25 0,22 0,19 0,23 0,20 0,17 0,15
38 0,49 0,27 0,24 0,21 0,26 0,23 0,20 0,24 0,21 0,18 0,16
34 0,50 0,27 0,24 0,21 0,26 0,23 0,20 0,24 0,21 0,18 0,16
35 0,52 0,28 0,24 0,21 0,27 0,23 0,20 0,25 0,21 0,18 0,16
36 0,53 0,28 0,25 0.21 0,27 0,24 0,20 0,25 0,22 0,18 0,16
37
38

0,54 0,29 0,25 0,22 0,28 0,24 0.21 0,26 0,22 0,19 0,17
0,55 0,29 0,25 0,22 0,28 0,24 0,21 0 2 6 0,23 0 1 9 0,17

39 0,56 0,30 0,26 0,22 0,29 0,25 0,21 0,27 0,23 0,19 0,17
40 0,57 0,30 0,26 0,22 0,29 0,25 0,21 0,27 0,23 0,19 0,17rar.*. * ) .S ü r  bte auf Stnfc$tufi&al)tten bur^ bie gradjtgeber ober »SKe&nter fetbft beförbcrten 

ö u ter roevben fjradfitgelbec n i$ t  ertjoben.
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Sradjtfafc I
für ©ütermengen ron 2500 kg an MS üur rollen 2lu3nut}ung beS SategenricfjtS eines SRovmai* ©üterroagenS, 10-12,5 T.

gracfjtfafj I I
für ©ütermengen non ber rotten SluSnufcung bcSSabegeinicfytS eines Normal iföütermagenS ber rottfuurtgen SBafmen an b is  ju 

5 000 0  k g .

$racfjtfaf5 I I I
fü r  ©ütermengen 
uott 50 000 kg  

unb barüber.

©tüd*gtiter. i . 2. 3. 1 . 2. 3. 1. 2. 3. I V .

11 0,59 0,30 0,26 0,23 0,29 0,25 0,22 0,27 0,23 0,20 0,18
42 0,60 0,31 0,27 0,23 0,30 0,26 0,22 0,28 0,24 0,20 0,18
4:5 0,61 0,31 0,27 0,23 0,30 0,26 0,22 0,28 0,24 0,20 0,18
44 0,62 0,31 0,27 0,23 0,30 0,26 0,22 0,28 0,24 0,20 0,18
45 0,64 0,32 0,28 0,24 0,31 0,27 0,23 0,29 0,25 0,21 0,19
46 0,65 0,33 0,28 0,24 0,32 0,27 0,23 0,30 0,25 0,21 0,19
47 0,66 0,33 0,28 0,24 0,32 0,27 0,23 0,30 0,25 0,21 0,19
48 0,67 0,34 0,29 0,24 0,33 0,28 0,23 0,31 0,26 0,21 0,19
40 0,68 0,34 0,29 0,25 0,33 0,28 0,24 0,31 0,26 0,22 0,20
50 0,69 0,35 0,30 0,25 0,34 0,29 0,24 0,32 0,27 0,22 0,20
51 0,71 0,35 0,30 0,25 0,34 0,29 0,24 0,32 0,27 0,22 0,20
52 0,72 0,35 0,30 0,26 0,34 0,29 0,25 0,32 0,27 0,23 0,21
53 0,73 0,36 0,31 0,26 0,35 0,30 0,25 0,33 0,28 0,23 0,21
54 0,74 0,36 0,31 0,26 0,35 0,30 0,25 0,33 0,28 0,23 0,21
55 0,76 0,37 0,31 0,26 0,36 0,30 0,25 0,34 0,28 0,23 0,21
56 0,77 0,37 0,32 0,27 0,36 0,31 0,26 0,34 0,29 0,24 0,22
57 0,78 0,38 0,32 0,27 0,37 0,31 0,26 0,35 0,29 0,24 0,22
58 0,79 0,38 0,32 0,27 0,37 0,31 0,26 0,35 0,29 0,24 0,22
59 0,80 0,39 0,33 0,27 0,38 0,32 0,26 0,36 0,30 0,24 0,22
60 0,81 0,39 0,33 0,28 0,38 0,32 0,27 0,36 0,30 0,25 0,23
(¡1 0,83 0,39 0,33 0,28 0,38 0,32 0,27 0,36 0,30 0,25 0,23
62 0,84 0,40 0,34 0,28 0,39 0,33 0,27 0,37 0,31 0,25 0,23
63 0,85 0,40 0,34 0,28 0,39 0,33 0,27 0,37 0,31 0,25 0,23
64 0,86 0,41 0,34 0,29 0,40 0,33 0,28 0,38 0,31 0,26 0,24
65 0,88 0,41 0,35 0,29 0,40 0,34 0,28 0,38 0,32 0,26 0,24
66 0,89 0,42 0,35 0,29 0,41 0,34 0,28 0,39 0.32 0,26 0,24
67 0,90 0,42 0,35 0,29 0,41 0,34 0,28 0,39 0,32 0,26 0,24
68 0,91 0,43 0,36 0,30 0,42 0,35 0,29 0,40 0,33 0,27 0,25
69 0,92 0,43 0,36 0,30 0,42 0,35 0,29 0,40 0,33 0,27 0,25
70 0,93 0,44 0,37 0,30 0,43 0,36 0,29 0,41 0,34 0,27 0,25
71 0,95 0,44 0,37 0,30 0,43 0,36 0,29 0,41 0,34 0,27 0,25
72 0,96 0,44 0,37 0,31 0,43 0,36 0,30 0,41 0,34 0,28 0,26
73 0,97 0,45 0,38 0,31 0,44 0,37 0,30 0,42 0,35 0,28 0,26
74 0,98 0,45 0,38 0,31 0,44 0,37 0,30 0,42 0,35 0,28 0,26
75 1,00 0,46 0,38 0,32 0,45 0,37 0,31 0,43 0,35 0,29 0,27

alu»nrtljntc=®in*if fite 3 urftcvrül«fur§d)ttU?cl «>*& £ti»Utrri(l(tmm:
2J!tt ber fHtibeitäUcferfabrif tn  grieblartb i f t  ein Stbfommen getroffen, nadf 

meinem fü r  ben ®oppeIccntner Slüben u. Scfjni^et auf jebe @ntfernung[9imf. 0,20 
,< „  „  fa ltfd jta m m  „  „  ,, „  0,12

8ejal)lt «erben, bod) jtub tn biefen Tarifen  ©ntidiäbigung fü r Sluf-- unb ib ?  
loben ber © üter niefjt enthalten.
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©nieitauerfdje Su^bntcíerei © . SRöftlfe.


