Pragment sali obrad na Il Konferencji Zarzagdu ZMP Polskiej Marynarki Handlowej

Uczestnicy Konferencji w czasie przerwy w obradach

ita marginesie |1

WDNIACH 6 i 7 czerwca br. odbyta
sie w Gdyni Il Konferencja Zarzg
du ZMP Polskiej Marynarki Handlo-
wej. Konferencja ta podsumowata cato
roczny dorobek organizacji mtodziezo-
wej na \}er.enie floty,,

sie nasza*nuta iiauuiu.wa.-
ki pomocy i wskazaniém .partii/bigafli
2acje ZMP-owskie powhznie' wzmb¢ni-
swoje wysitki w- kierunku -mobili-
zacji mlodziezy do walki o realizacje
zadan Planu 6-letniego na odcinku gos
Podarki morskiej.

"W okresie dzielagcym dwie konfe-
rencje znacznie wzrosta aktywno$¢ i
rola organizacji ZMP-owskich w PMH.
[Wyrazem rosnacej $wiadomosci poli-
tycznej i aktywnos$ci mitodziezy we flo-
e*e byt przebieg kampanii wyborczej
do Sejmu, byta akcja przygotowawcza
do Zlotu Mtiodych Przodownikéw-bu-
downiczych Polski Ludowej. W akcjach
tych milodziez nasza brata czynny u-
dziat. Walczac o wykonanie zadan pla-
hu na odcinku zeglugi morskiej, o dob
ri$ gospodarke na statkach miodziez
szerokg falg wilaczyta sie w ruch
Wspoétzawodnictwa pracy. Oddolnie roz
Jdhat sie ruch pionierski we flocie.
®rygady mtodziezowe z takich stat-
kow, ~Mickiewicz*, ,,Hugo KoHa-
taj", ,Marchlewski“, ,Czech“, ,,Mazu
ry“ i wielu innych, inicjujgc nowe me
t°dy i formy pracy, powaznie przy-
czynity sie do zwiekszenia zdolnoSci
Przewozowej statkéw. Wiekszo$¢ or-
ganizacji ZMP-owskich na statkach
Prowadzi pod kierownictwem  partii
konsekwentng walke o obnizke kosz-
tow wiasnych droga racjonalizacji i
oszczednej gospodarki bunkrem, woda
oraz eliminacji nadliczbowych godzin
Przez przechodzenie na nowe postepo-
we metody pracy.

W walce o realizacje zadan planu wy-
ros$li we flocie mtodziezowi przodownicy
tracy, jak Adamczyk, Kobielski, Luzin-
f* » Jankowski, Zieba, Kraska, Nowak,
"leczona, Piesztat, Kotakowski i wielu,

Wielu innych. 68 najlepszych ZMP-
owcow wstgpito w roku ubieglym w
szeregi kandydatéw Polskiej Zjedno-

czonej Partii Robotniczej.

Na terenie szk6t morskich organizacje
ZMP-owskie skoncentrowaly swe wysit
ki w walce o wyniki i postepy w'nauce,
y tej dziedzinie majg juz spore osiag-
niecia.

Niemniej te wszystkie osiggnigcia nie
Powinny przestoni¢ nam powaznych nie-
domaga¢ w pracy organizacji ZMP-ow-
skich zwlaszcza na statkach PMH.

Pewna cze$¢ cztonkéw ZMP nie ucze-
stniczy w socjalistycznym wspoétzawod-
nictwie pracy, nie speinia swego podsta-
wowego obowigzku przodowania w pra-
cy i nauce. Méwit o tym na konferencji
delegat kota ZMP rezerwy PLO kol.
Witkowski. Przytoczyt on konkretne do
wody bumelanctwa i nienalezytego za-
chowania sie takich cztonkéw ZMP, jak
Stawomir Ortowski, Zdunowski, Doma-
szewski, ktérzy opuszczali prace, pili
wodke, oddziatujgc wrecz szkodliwie na

niezorganizowang mtodziez. Podobne
przyktady przytaczali i inni dyskutanci.
O stabej postawie moralnej Borysiewi-
cza z parowca ,Battyk* méwit kol. Kas-
cielnik. Méw it wreszcie o niktym udziale
we wspétzawodnictwie cztonkéw ZMP
w PRO kol. Gzubinski.

« Powazne.-niedociggniecia w pracy
*«ZMP wéréd miodziezy, znajdujg-swoj wy
raz.' w stabym wzroscie' -organizacji
ZMP-owskich na terenie -naszej floty.
Aby udokumentowacé ten fakt wystarczy
stwierdzi¢, ze wub.r. organizacje ZMP-
owskie naszej'floty przyjelty w swe sze-
regi ogétem tylko 12 nowych cztonkéw.

| tu nasuwa sie pytanie: dlaczego tak
jest, gdzie tkwig przyczyny niedostate-
cznie aktywnego udziatu niektérych ma-
rynarzy - ZMP-owcow we wspéizawod-
nictwie pracy, czym wytlumaczy¢ zbyt
czeste objawy demoralizacji wsr6d mto-
dziezy, szczegélnie na statkach PMH, w
Polskim Ratownictwie Okretowym i
TMM?

Niewatpliwie jedna z zasadniczych
przyczyn tego stanu rzeczy jest doryw-
cza, powierzchowna i niedostateczna pra
ca polityczno-wychowawcza w$réd mto-
dziezy. Stwierdzit to w referacie spra-
wozdawczym przewodniczgacy Zarzadu
ZMP Polskiej Marynarka Handlowej
tow. Wotoszczuk, méwigc : ,Powaznym
niedomaganiem w naszej pracy byto
sprowadzenie catej pracy nad politycz-
nym us$wiadomieniem cztonkéw ZMP
wytgcznie do szkolenia“. | to szkolenia
— trzeba doda¢ — zupetnie nie kontro-
lowanego, czestokro¢ formalnego, oder-
wanego od zycia statku, wydarzen w
kraju i na arenie miedzynarodowej.
Zbyt stabo prowadzity organizacje ZMP
we' flocie prace nad wychowaniem mto-
dziezy.

Mtodziez w PMH narazona jest szcze-
g6lnie na demoralizujgce wplywy Swia-
ta kapitalistycznego, pozostaje pod szcze
gblnym obstrzalem wrogiej propagan-
dy. Dyskutanci podali szereg, przykta-
dow moéwigcych o tym, ze nie zawsze
potrafiliSmy dostatecznie mocno uod-
porni¢ nasza miodziez na zgubne wpty-
wy tego oddziatywania. Niektérzy mito-
dzi marynarze dajg sie oczarowaé ta-
niemu blichtrowi $wiata kapitalistycz-
nego. Nie umiejg dojrze¢ w odwiedza-
nych portach poza luksusem pieknych
dzielnic, nedzy zacofania i ucisku w ja
kim zyje podstawowa wiekszo$¢ lud-
nosci. Statkowe organizacje. ZMP-ow-
skie nie zawsze-potrafity dopoméc tym
kolegom, pozostawialy ich niejednokrot
mnie samopas.’Stad biorg sie nazbyt cze-
ste jeszcze wypadki przyswajania sobie
przez niektérych mtodych marynarzy
obcych naszej miodziezy form zycia.
Fantastyczne ubrania, hulanki po knaj-
pach, jakim niejeden oddaje sie, oto do-
wody Wyraznie potwierdzajace przyto-
czony poprzednio sad.

Niewatpliwie wine za tak powazne
-zaniedbania w pracy ZMP ponosi Za-
rzad. Stusznie tez dyskutanci ostro skry
stykoi.-i.ii jego prace. Niespos6b przyto-
czy¢ tu wszystkich wypowiedzi. Wynika
z nich jasn.o. ze prace Zarzadu cecho-
wata akcyjnos¢. Zarzad lekcewazyt od-

Cena 40 gr

z dubleto*
W-wy

»> i

PISMO PRACOWNIKOW ZECIUCI

21-28 czerwoa

Dm Itlorza

WARSZAWA PAP. Od 21—28 czerw-
ca br. trwaé¢ bedg w catym kraju ,,Dnij
Morza“, ktére stang sie przegladem” im-
ponujacych osiggnie¢ najzej socjalisty- 1
oznej gospodarki morskiej.

Organizatorzy ,Dni Morza", w cza-
sie ktérych odbeda sie uroczystosci
.,Dnia Marynarki Wojennej“, ,Dnia
Stoczniowca“ i ,,Dnia Rybaka“, stawia-
ja sobie za cel szerokie spopularyzowa-
nie ws$réd spoteczenstwa zagadnien
morskich i rozwoju naszej gospodarki
morskiej. ,,Dni“ maja sta¢ sie powaz-
nym czynnikiem mobilizujgcym caly
naréd do dalszego wzmacniania sit o-
bronnych Polski Ludowej na morzu.

Program tegorocznych ,Dni Morza*
przewiduje w calym kraju liczne atra-
kcyjne imprezy kulturalne, sportowe 1
rozrywkowe, organizowane przy czyn-
nym udziale Ligi Przyjaciét Zotnierza.

»,Dni Morza“ rozpoczng sie o godz.
8 rano sygnatem radiowym (gwizd sy-
reny okretowej).

ZALOGA STOCZNI ZACISZE"

przyspiesza wvwykonanie urzadzen
dla Nowe] Huty

RACE przy budowie Nowej Huty

weszly w decydujacg faze. Rozpo-
czeto bowiem roboty w rejonie wiel-
kich piecéow i olbrzymiej walcowni —
zgniatacza.

Robotnicy catlego kraju z napieciem
Sledzg przebieg tych rob6t. Zatogi réz-
nych fabryk i zaktadéw pracy podej-
muja tez zobowigzania, aby przyspie-
szy¢ badz to wykonanie, badz tez prze-
transportowanie poszczegdlnych ele-
mentéw dla wielkiej budowli socjaliz-
mu. Zatoga huty ,Batory" walczy o
kazdg dodatkowg tone produkcji. Ro-

Konferencji Zarzadu ZMP Polskiej Marynarki Handlowej

goérne instrukcje i nie kontrolowat wy-
konania wtasnych uchwat. Komendero-
wanie, oderwanie sie od terenu i nie-
eparcie pracy na szerokim aktywie ce-
chowaly jego dziatalnos¢. | jedna jesz-
cze rzecz, ktérej nie wolno nam poming¢.
Cztonkowie Zarzagdu ZMP nie roSli, za-
niedbali szkolenie ideologiczne. Stala sie
rzecz niedopuszczalna — dot przeroést
kierownictwo. Nie mogli wnie$¢ nic kon
kretnego instruktorzy odwiedzajgcy
wprawdzie nader rzadko — kota, bo stra
ciii busole, stracili rozeznanie politycz-
ne. Nie mogly poméc w pracy organiza-
cji wySwiechtane okolicznosciowe fraze-
sy, pokrywajgce gteboka niewiedze i
nieSwiadomos$¢ polityczng odpowiedziat
nych pracownikéw Zarzagdu ZMP Pol-
skiej Marynarki Handlowej.

Na marginesie konferencji nasuwaja
sie pewne wnioski pod adresem naszych
organizacji partyjnych na statkach. Nie
wszystkie egzekutywy i organizacje par
tyjne dostatecznie opiekujg sie i kierujg
pracg ZMP. Na statku ,Lech“ egzeku-
tywa organizacji partyjnej nie wykona-
ta ani 1 punktu podjetej uchwaty o pra-
cy wsréd miodziezy. Wynik: ani jeden
cztonek ZMP nie zostat przyjety do par-
tii. Praca organizacji ZMP-owskiej na
tym statku dostownie ,lezy“. Podobnie
byto na statkach ,Lechistan®, ,Tobruk®,
-Narwik“, ,General Bem“ i wielu in-
nych.

Nie wszyscy tez z-cy kapitanéw do
spraw kulturalno-oSwiatowych opiekuja
sie nalezycie organizacjami ZMP-owski-
mi floty. Nie przypadkowo nie byto na
konferencji ani jednego z-cy kapitana
do spraw k. o.

* T *

Przed nowowybranym Zarzagdem
Polskiej Marynarki Handlowej .stojg po
wazne zadania, ktére wytyczyta konfe-
rencja, a ktére zawarte sag w jej uchwa-
le. W realizacji tych zadan muszg do-
pomoéc organizacjom ZMP organizacje
partyjne i aparat k. o. Mlodziez trzeba
mobilizowaé¢ do walki z trudnos$ciami,
wydoby¢é z niej najwieksza aktywnos$¢,
dopoméc w przezwyciezaniu brakow.
Systematyczne kierowanie- mtodzieza
i wplywanie na nia jest rzeczg bez-
wzglednie konieczng. Celowe bytoby
zwrocenie wiekszej niz dotychczas uwa
gi na zycie Swietlicowe, wtasciwy dobor
agitatorow i prelegentéw. W pracy z
mtodziezg dobdér wiasciwych jak naj-
bardziej atrakcyjnych form musi
byé nasza szczegdlng troska. Organiza-
cje partyjne na statkach powinny posta-
wi¢ sobie jako jeden z giéwnych ce-
lbw ubojowienie mtodziezy, uodpor-
nienie jej na propagande wroga. Trze-
ba umocni¢ ws$réd miodziezy PMH
zrozumienie i przekonanie, ze walka z
obcymi wptywami, dalsza praca i do-
bra nauka to jej patriotyczny obowig-
zek.

botnicy wydziatu 11l w porcie gdyn-
skim skroécili termin wytadunku statku

,Olsztyn“. Na jego poktadzie bowiem
znajdowat sie tadunek dla Nowej Hu-
ty. Do og6lnego nurtu wigczyli sie

rowniez stoczniowcy. Stocznia w Ptoc-
ku podjeta sie wykonaé¢ w przyspieszo-
nym terminie znacznag iloS¢ rurocig-
gow.

Stocznia rzeczna ,Zacisze“ we Wro-
ctawiu miata wykona¢ w maju 30 ton
konstrukcji dla Nowej Huty. Ale stocz-
niowcy zadecydowali inaczej. Brygady
spawalnicza, montazowa i inne zobowig
zaly sie wykona¢ 54 tony.

| rozpoczat sie wysScig z czasem. Spa-
wacze z brygady Maslanki ani na mo-
ment nie wypuszczali z rgk uchwytow
elektrod. Pikos, Tyjon i Stawinski —
ci najlepsi z brygady bili wszelkie re-
kordy, wykonujac w 3 godziny cato-
dzienng norme.

Mimo to wydawalo sie, ze spawacze
nie dadza rady. Byto Ich za malo, a
przeciez oni wtadnie mieli najwiecej do
roboty.

Wtedy przyszli im z pomoca robotni-
cy z montazowego z brygady tow.
Maca. Bo od czeg6z kolektyw i wspdl-
ne zobowigzanie.

KORESPONDENCI

obradowali

W DNIU 31 maja br. odbyt sie w
Gdansku 11l Wojewddzki Zlot
Korespondentéw ,Glosu Wybrzeza“,
,Dziennika Baltyckiego“, ,Steru“,
.Rybaka Morskiego“, Polskiego Ra-
dia oraz gazet zakladowych —
,Glosu Stoczniowca“, ,Na Warcie
Pokoju“, ,Gtosu Portowca“ i ,Echa
WPKGG*.

W zjezdzie wzieto
500 korespondentow
chtopskich.

W prezydium zjazdu zasiedli: |
sekretarz Komitetu Wojewo6dzkiego
PZPR w Gdansku tow. Jan Trusz,
sekretarz KW PZPR tow. Janusz
Korczynski, redaktorzy naczelni
pism i gazet wychodzacych na Wy-
brzezu oraz zastuzeni koresponden-
ci.

Referat na temat olbrzymich za-
dan prasy i roli korespondentéw ro-
botniczo - chiopskich wygtosit se-
kretarz KW PZPR w Gdansku tow.
Korczynski. W czasie referatu raz
po raz zrywaty sie owacje i okrzyki
wznoszone przez zebranych na czesé
Nauczyciela i Wodza narodu polskie
go towarzysza Bolestawa Bieruta,
na cze$¢ najwiekszego i wyprébo-
wanego przyjaciela Polski — Zwiagz-
ku Radzieckiego oraz na cze$¢ cate-
go obozu pokoju, demokracji i so-
cjalizmu.

Po referacie wywigzatla sie ozy-
wiona dyskusja, w ktérej zabrato
gtos trzydziestu korespondentéw. Z

udziat okoto
robotniczych i

(Miamie pracirg
zatogi statkow PLO

Zatogi statkéw Polskich Linii
Oceanicznych ofiarnie walczg o wy-
konanie zadan planowych br. Juz
5 statkéw wykonato z nadwyzka
potroczny plan przewozow. Sa to:
motorowiec ,,WARYNSKI“ — 1055
proc. w tonach i 108,9 proc. w tono-
milach, motorowiec ,,HUGO KO&t-
EATAJ® — 128,3 proc. w tonach i
100,1 proc. w tonomilach, parowiec
~»~JAROSLAW DABROWSKI* —
129,9 proc. w tonach i 134,2 proc. w

tonomilach, motorowiec .CURIE
SKLODOWSKA*“ 108,8 proc. w
tonach i 119,5 prot. w tonomilach

oraz motorowiec ,MARCHLEWSKI*
— 108 proc. w tonach i 118 proc. w
tonomilach.

Brak bylo malarzy. | na to znalazta
sie rada. Ludzie z brygady transporto-
wej tow. Wiatrowskiego doskonale ichi
zastapili. Rosta ilo$¢ konstrukcji blysz-
czacych czerwong minig w promieniach;
stonca.

30 maja — ostatni dzien realizacji
zobowigzan i ostatnia konstrukcja
wyszta z rak spawaczy. Jeszcze tylko
montazy$ci Mieczystaw Baszkiewicz
Stanistaw Cibor sprostowali lekkie od-
ksztatcenia spo’.vodowane spawaniem i
oto zamoéwienie gotowe.

Nie —<jeszcze trzeba pominiowac te
ostatnig konstrukcje, no i zatadowac.
Wiatrowski wraz ze swojg brygada ta-
duje 20,4 tony na pierwszy wagon |
20,75 tony na drugi, a w miedzyczasie
malarze konserwujg minig dopiero co
ukonczony 13-tonowy element.

Stoczniowcy z ,Zacisza“ dotrzymali
stowa, z dumag wiec patrzag na zalado-.
wane wagony. t 1

1 czerwca z podwoéjnym entuzjazmem
przystagpiono do pracy. Dla Nowej Hu-
ty majag wykona¢ 100 ton dalszych kan
strukcji. Wykonaja jednak 120 — bo
tak sie zobowigzali.

PISM WYBRZEZA

w Gdansku

wypowiedzi ich przebijata gileboka

troska o wszystko co nasze —; spo-

teczne, o jego ochrone i poszanowa-

nie. Wskazywali oni ponadto, ze ko- '’
respondent zastuzyt swojg pracg n*
zaufanie spoteczenstwa, ktoére coraz
bardziej wzrasta, tworzac z kores-
pondenta prawdziwego przyjacie-
la cztowieka pracy. Korespondenci
mowili o roli i wielkiej pomocy w
pracy, jaka daje im szkolenie ideo-
logiczne. Jednoczes$nie wskazali na
sposoby usprawnienia pracy kores-
pondentéw z redakcjg.

W podsumowaniu dyskusji tow.
Korczynski podkres$lit m. in. wzrost
zaufania szerokich mas do korespon
denta. Aby zaufanie to umacniac i
pogtebiac, korespondent winien
przodowaé w pracy, w nowatorst-
wie, w rozwijaniu nowych, lepszych
form wspoétzawodnictwa, szerzej i
czesSciej pisa¢ o tym, jak partia i
rzad troszcza sie o prostego czio-
wieka pracy.

Na zakonczenie obrad zebrani
uchwalili tekst listu do Prezesa Ra-*
dy Ministrow Bolestawa Bieruta, w
ktérym m. in. czytamy:

.Zapewniamy Ciebie, ze dotozymy
wszystkich sit, azeby Twoimi wska-
zaniami zyt kazdy cztowiek pracu-
jacy naszego wojewoé6dztwa, aby sie
nimi w codziennej pracy kierowal, a
jednocze$nie zapewniamy, ze my,
korespondenci dawaé¢ bedziemy naj-
lepszy przyktad, przodowaé w pracy
i produkcji, sta¢ w pierwszej -linii
walki o utrwalenie pokoju i zbudo-
wanie Polski Socjalistycznej".

Najbardziej aktywni korespcnden.
ci otrzymali nagrody.

Z redakcji ,,Ster* nagrody otrzy-
mali:

Jerzy LesSniewski z motorowca
~Warszawa“ — srebrng papiero$ni-
ce i ksigzke,

Tadeusz Kraska ze zbiornikowca
»Rysy“ — portfel skérzany i ksigz-
ke,

Henryk Pres z portu gdynskiego
— teczke skoérzana i ksigzke.

Nagrody ksiazkowe otrzymali:
Lech Adwent z parowca ,KosSciusz-
ko*, Jbézef Mojrzeszek z chtodni-
cowca ,,Czech®, Jerzy Kotodziejczyk
z motorowca ,Prezydent Gottwald“,
Janusz Ztamal i Edward Janikula z
gdanskiej Ekspozytury Zeglugi na
Wisle, Bronistaw Czupowski, Bru-
non Drywa i Stanistaw Ziarniewicz
z portu gdynskiego oraz Bohdan Ma
donski i Roch Salamon z portu gdan
skjego.



Str, 2

HINY — cel naszej podrézy. Na

szarej toni wody kotyszg sie to-
dzie rybackie. Zagle ich przypominajg
skrzydta motyla. Ogorzali od stofca ry-
bacy z usSmiechem, przyjaznie i z za-
interesowaniem przygladajg sie nasze-
mu statkowi. Sg wsréd nich i ci, ktérzy
jeszcze nie tak dawno walczyli w sze-
regach armii wyzwolenczej lub w od-
dziatach partyzanckich. Dzi§ po zwy-
ciestwie nad wstecznictwem, po wygna
niu obcych imperialistow wielki naréd
chinski stoi na strazy swojej wolnosSci.

Wraz z jutrzenkga wolnos$ci zakwitto
w Chinach Ludowych nowe zycie. Ra-
dosny us$miech zagoscit na twarzy chin
skiego rybaka. Dzi$ juz nie jest on zmu
szony oddawaé wiekszej czesci swoich
potowdéw jako podatek $ciggany bezce-
remonialnie przez wiladze obojetnie w
jakiej formie. Zmienity sie warunki
jego zycia. Dawniej rybacy mieszkali
na todziach z calymi rodzinami. Na

todziach przychodzity na $wiat cate po- :

kolenia. W jednym Szanghaju mieszka-
to w takich warunkach blisko 2 milio-
ny ludnosci.

Podobnie byto w Kantonie i innych
miastach. Dzi§ stan ten zmienit sig i
zmienia sie stale. Catkowita likwidacja
,wodnego miasta“ jest jednym z czo-
towych probleméw dzisiejszych Chin.

AMIENILO sie réwniez oblicze wsi

Achinskiej. Przeprowadzona w 1947
r. reforma rolna przeobrazita catkowi-
cie strukture ekonomiczng wsi. Zie-
mia przeszta w rece chiopa chinskiego.

Poprzednio 80 proc. wszystkich grun-
tow nalezatlo do obszarnikoéw i kuta-
kéw stanowigcych 10 proc. wszystkich
gospodarstw. Taki stan rzeczy nidst ze
sobg dla dziesigtkéw milionéw bezrol-
nych i matorolnych chiopéw skrajng
nedze i gtéd. W trzech prowincjach
(Kwangsi, Kwantung, Hunau) zmarto z
gtodu w latach 1946 — 47 17,5 miliona
ludzi. To byty skutki ustroju feudal-
nego w Chinach, popieranego przez
Swiatowy imperializm. Znane sag w Chi-
nach stowa Mao Tse-tunga: ...,dazymy
do tego, aby przeobrazi¢ Chiny z kraju
panowania starej kultury, kraju ciem-
nego i zacofanego w kraj panowania
nowej\kultury, w kraj kwitngcy i przo-
dujgcy”. Dzi§ w Chinach Ludowych
statystyka nie wykazuje $mierci gtodo-
wych, ofiar epidemii, klesk zywioto-
wych. Minely czasy, gdy prasa Swiato-
wa donosita o gtodowych pochodach
milionéw Chinczykéw w poszukiwaniu
chleba.

Naréd chinski z entuzjazmem reali-
zuje wytyczne swego wodza. Ustréj lu-
dowo - demokratyczny, ktéry wyzwolit
setki milionéw ludzi pracy z wielowie-
kowej nedzy, zacofania, uczynit ich gos
podarzami kraju i rozbudzit tworcza
aktywnos$¢ mas.

Nowe zycie
wielkiego narodu chinskiego

Dzi§ miliony chiopow, dawnych
analfabetéw, uczeszcza na wieczorowe
kursy doksztalcajace, garnie sie z za-
patem do pracy w wiejskich zespotach
teatralnych. Dawniej zebracze lepianki
bez okien, przykryte jedynie stomag lub
sitowiem, charakteryzowaly wie$ chin-
ska. Dzi§ sa nowe, zelektryfikowane
osiedla. Wie$ pokryta sie siecig spot-
dzielni, doskonale zaopatrzonych we
wszelkie artykuty przemystowe. Mozna
tam naby¢ najrézniejsze tkaniny, piek-
ne termosy, grzejniki elektryczne i za-
bawki dla dzieci.

TIRZEOBRAZENIU ulegly réwniez

miasta chinskie. Dzi$ w dzielnicach
.europejskich® Pekinu czy Kantonu
mieszkajg chinscy robotnicy i mtoda
chinska inteligencja. We wspaniatych
parkach ws$réd kwiatéw i zieleni ba-
wig sie rozeSmiane i szczeSliwe dzieci,
ktore za panowania ,bialych wtadcow*
nie miaty tu wstepu. Nie grozi dzie-
ciom nowych Chin przedwczesna pra-
ca, wyzysk, niewolnictwo. Juz nie ply-
ng do Chin, kraju niegdy$ ,otwartych

JESZCZE O ,,LECHISTANIE"

artykule pt. ,Czego uczy nas re-

mont statku ,Lechistan“ wskaza-
liSmy na przyczyny przedtuzajgcych sie
remontéw jednostek PMH, Podobnej
tre$ci artykuty ukazaly sig w tym sa-
mym czasie na tamach ,Trybuny Lu-
du“ i ,Glosu Wybrzeza“.

Glosy prasy nie przeminely bez echa.
Z inicjatywy Komitetu Wojewo6dzkiego
PZPR zwotano w dniu 27 ub.m. nara-
de, w ktorej wzieli udziat stoczniowcy,
przedstawiciele CZ PMH i zaintereso-
wanych dziatbw PLO.

Narada poprzedzona zostata powota-
niem przez Wydziat Morski KW PZPR
komisji, zlozonej z przedstawicieli Po
litechniki Gdanskiej CZ MSR i CZ
PMH. Zadaniem komisji byto przepro-
wadzenie szczego6towej analizy dotych-
czasowego przebiegu remontu statku
,Lechistan“.

WNUMERZE 10 naszego pisma w

Zaréwno sprawozdanie komisji, jak i
dyskusja na naradzie potwierdzily w
catej petni stuszno$¢ stawianych w ar-
tykutach zarzutéw oraz wytyczyly dro-
ge ich likwidacji na przysztos¢.

Narada byta konieczna Dyrekcja CZ
PMH i PLO bowiem niepowaznie i nie
samokrytycznie ustosunkow-ty sie do
publikacji w sprawie remontéw. Méwiag
o tym fakty.

W dyrekcji PLO nie zorganizowano
narady po ukazaniu sie artykutow.
Przygotowano natomiast ,wybielajgce"
wyjasnienie, w ktérym dyrekcja PLO
usitowata sugerowaé rzekomo obiek-
tywne przyczyny nienalezytego przygo-
towania statku do remontu i zamazy-
waé faktyczny stan rzeczy. W wyjas-
nieniu czytamy m. in., ze np przetrzy-
manie przez 3 miesigce w inspekto-
racie i przestanie stoczni nieopracowa-
nej specyfikacji jest wytlumaczone,
gdyz... ,inspektor opiekujgcy sie tym
statkiem wypowiedziat prace i dlatego
moze przeoczyt termin“.

Podobnie niczym nieuzasadniong de-
cyzje o zmianie rodzaju remontu, kto-
ra w konsekwencji powaznie zdezor-
ganizowata przebieg prac remontowych
na ,Lechistanie“, dyrekcja PLO usito-
wata przedstawi¢ jako rzekomo stuszna.

Tyle dowiedzieliSmy sie z wyjasnie-
nia dyrekcji PLO.

OdpowiedZ na pytanie, jakie byty w
istocie rzeczy powody nieprzygotowa-
nia statku do remontu, data dopiero
dyskusja na naradzie.

Pion gtéwnego mechanika CZ PMH
wydat podleglym przedsiebiorstwom
zeglugowym szereg instrukcji, regulu-
jacych sprawe nadsytania i opracowa-
nia specyfikacji. Réwniez i inspektorat

O. jak wynika z wypowiedzi ob.

tczowskiege, rozestat zarzg

dzenia na statki. Mechanicy jednak nie
respektuja tych zarzadzen, specyfikacje
nie odpowiadajg warunkom okres$lo-
nym w instrukcjach. Nie moze by¢ ina-
czej, gdyz... nie ma kontroli wykonania.
Nie wystarczy bowiem wydawaé zarzag-
dzenia, trzeba dopilnowac¢ ich realiza-
cji. A o tym wtasnie zapomniano tak
w CZ PMH jak i w PLO. — Mechanicy
nie chca nas stucha¢ — biadolit inspek
torat techniczny PLO zamiast poma-
ga¢ zatlogom w realizacji obowigzuja-
cych instrukciji.

A jednym z $rodkéw ktéry by pomégt
mechanikom w pracy — jak stwierdzit
w dyskusji st. inspektor PLO tow. Ko-
chanski — jest zaprowadzenie jednoli-
tych ksigzek remontowych na wszyst-
kich jednostkach PMH. Nie powinny
powtarza¢ sie takie wypadki, ze mecha-
nik zakupuje za granica ksigzke remon-
towa i prowadzi jg wedlug witasnego
uznania, i to czesto zle, jak np. st. me-
chanik z ,Lechistanu“ tow. Beer.

W $wietle narady wysuwa sie szereg
wnioskéw, ktérych szybka realizacja
przyczyni sie do likwidacji ,waskiego
gardta naszej flclty handlowej, jakie
stanowig remonty statkow.

W pierwszym rzedzie przed inspek-
toratami technicznymi floty stoi zada-
nie opracowania szablonowych specy-
fikacji, zaznajomienia mechanikow i za
t6g w sposéb pogladowy z dobrze opra-
cowanymi specyfikacjami takich stat-
kéw, jak np. ,Olsztyn“ i ,Slask, za-
prowadzenia jednolitych ksigzek re-
montowych na wszystkich jednostkach
i Scista kontrola sposobu ich prowa-
dzenia. Trzeba rowniez zacies$nic
wspotpi'ace z MRS. Wcze$niejsze uzgod
nienie wielu podlegajacych dyskusiji
spraw tak z MRS, jak i dyrekcja tech-
niczng stoczni zapobieganie wydawaniu
nieprzemyslanych decyzji. pozwoli
stoczniom' pracujgcym juz dzisiaj na
podstawie miesiecznych, tygodniowych
i dziennych harmonograméw na petne
wykorzystanie dnia roboczego.

Rowniez i organizacje partyjne na
statkach winny bardziej niz dotad za-

interesowac¢ sie sprawami remontow.
Aktyw partyjny musi rozumieé, ze
przygotowanie remontu to nie tylko

sprawa st. mechanika. Lista remontowa
1 pian rob6t winny by¢ przedmiotem
analizy egzekutyw podstawowej orga-
nizacji partyjnej na statkach, nalezy je
przedyskutowa¢ z zalogg na zebraniu
statkowej organizacji zwigzkowej.

Organizowanie za przyktadem zalogi
.Generata Waltera“ wspélnych narad
marynarzy ze stoczniowcami przed roz-
poczeciem remontu, podziat zadan po-
miedzy obydwie zatogi — stoczni i
statku musi wejs¢ w codzienng prak-
tyke.

drzwi* pornograficzne ,booksy" zza
oceanu, gangsterskie bzdury na koloro-
wym papierze, bezduszne ,Lify" i de-
moralizujgce ,comiksy“. Zgniotly to i
zniszczyly mtode stopy chinskich robot-
nikéw i studentéw, kroczgcych codzien
nie ulicami miast do fabryk i zaktla-
déw naukowych. Bytem Swiadkiem, jak
wielkg popularnoscig ciesza sie dzis w
Chinach wydawnictwa Szotochowa,
Tolstoja, Fadiejewa, ttumaczone na je-
zyk chinski.

Zmienit sie catkowicie los kobiety
chinskiej. Przedtem pozbawiona wszel-
kich praw, tyranizowana, byta czesto
ofiarg samosgdéw, ofiarg zbrodniczego
starochinskiego ustawodawstwa. W ska
li Swiatowej kobieta — Chinka byta
najbardziej upo$ledzong z kobiet na
Swiecie. Na specjalnej wystawie w Kan
tonie, posSwieconej losowi kobiety —
Chipki przed wyzwoleniem, mozna zo-
baczy¢ noze i tasaki, ktérymi zwyrod-
niali mezowie, czesto bezkarnie, zabi-
jali swoje zony. Giebokg wymowe ma
kosz z trzciny, zawieszony w gtéwnym
hallu wystawy, w ktéorym zywcem to-
piono kobiete — wdowe, w wypadku
gdyby... chciata stworzy¢ nowe ognisko
rodzinne po $mierci meza. Straszny byt
los kobiet. Caly ciezar prac zwigzanych
z walkg o byt i prowadzeniem domu
spoczywat na kobiecie. System kupo-
wania zon, sprzedazy dzieci byt prakty-
kowany az do wyzwolenia. Wszystkie
eksponaty wystawy przenikaja do gtebi
swojg potwornos$cig i grozg minionego
okresu. | widzac dzi$ radosne twarze
dziewczat, zdajemy sobie sprawe, ze
mtodo$¢ ich i ich przyszie zycie bedzie
wspaniate i szczedliwe, bo jest juz zy-
ciem prawdziwie wolnych ludzi.

Dzisiaj kobiety — Chinki réwno-
uprawnione, zrzeszone w organizacjach
kobiecych biorg na réwni z mezczyz-
nami udziat w zyciu spotecznym i po-
litycznym kraju. Widziatem brygady
kobiece budujgce nowe dzielnice miast
i nowoczesne zaktady przemystowe. Ich
dzietem sag osiedla robotnicze, jasne i
wygodne, z ogrédkami dla dzieci, no-
we chinskie Muranowy i MDM.

Chinach Ludowych rozwija sie i

kwitnie sport, powstajg dla ludzi
pracy nowe stadiony sportowe, sstadio-
ny — olbrzymy, nowoczesne baseny
ptywackie. Wszystko tonie w kwiatach.
Miodziez garnie sie masowo do sportu.
Szczeg6lnie ulubionym  sportem jest
pitka koszykowa. Pokolenia starsze nie
mogty nawet marzy¢, by po mozolnej
pracy pozwoli¢ sobie na kulture fizycz-
ng. Dzi§ dba o to i otacza szczegdlng
troskg rzad Chin Ludowych i partia
komunistyczna.

Nar6od chinski zespolony wokét partii
komunistycznej i kierowany przez nig
walczy o urzeczywistnienie wielkiego
celu. Na wsi czy w miescie, wszedzie
daje sie zauwazy¢ entuzjazm, zapat do
pracy, do budowy nowego, jeszcze wspa
nialszego jutra. Kazdy Chinczyk wie,
ze o szczeSliwe zycie Chin walczyli ta-
cy, jak doktér Sun Jant-sen, wielki
chinski demokrata i rewolucjonista, o
ktorym kazde dziecko chinskie $piewa
w swych piosenkach. Walczyli chifscy
partyzanci pod wrodzg generata Czu
Teh. | dzi§ pod przewodnictwem Mao
Tse-tunga 500-milionowy nrr6d chin-
ski przebudowuje swo6j byt w mysl
zasad wytknietych przez wielkich my-
Slicieli Marksa, Engelsa, Lenina i
Stalina. Na uroczystym przyjeciu zor-
ganizowanym dla naszej zalogi przez
Zwigzek Chinskich Marynarzy, chifnscy
przyjaciele powiedzieli na pozegnanie:
.Powiedzcie w kraju, ze nie jest rzecza
zasadniczg tadunek statkéw plyngcych

do Chin, lecz nasza przyjazn, nasz
trwaty sojusz i wspodlne budownictwo
lepszego jutra u was i u nas. Nasza

praca stuzy jednemu celowi — utrwa-
leniu pokoju na calym Swiecie”.

* RUNAR HANSEN

Korespondent

"musial sie odbyc¢

O CZERWCA br. zostatlo podpisane
~ w Panmundzonie porozumienie
w sprawie repatriacji jehcéw wojen
nych. Jest to wydarzenie polityczne
pierwszorzednej wagi. Otwiera ono
bowiem droge do rychtego zawarcia
rozejmu w Korei i do pokojowego
rozwigzania problemu koreanskiego.

Narody calego Swiata powitaly te
wiadomos$¢ z uznaniem i wiara, ze na
dziejg na odprezenie w stosunkach
miedzynarodowych, jaka zrodzita sie
tej wiosny w wyniku pokojowej poli-
tyki Zwigzku Radzieckiego, zaczyna
sie spetniac.
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Inaczej zareagowaly na to wydarze
nie reakcyjne kola amerykanskie.
Waszyngtonski korespondent francu-
skiej gazety ,Monde* pisat, ze w ko-
lach tych perspektywa rychtego ro-
zejmu w Korei wywotata ,,szok i za-
mieszanie“. Na gieldzie nowojorskiej
juz nastepnego dnia, tj. 9 czerwca,
nastgpit nowy gwaltowny spadek
kurséw akcji. Ogoélna wartos¢ akcji
spadta o 2 i p6t miliarda dolarow!
Ta reakcja gietdy nowojorskiej, tego
newralgicznego punktu imperializmu,
oznacza, ze gdy kursy akcji zbroje-
niowych spadajg, szanse utrwalenia
pokoju wzrastajg.

USA przed nowa proba

T)©OROZUMIENIE zawarte w Pan-

* mundzonie zostalo podpisane
przez przewodniczgcego delegacji ko-
reansko-chinskiej generata Nam Ira
i przewodniczacego strony przeciw-
nej generata Harrisona. Trzeba tu
jednak podkresli¢, ze jeszcze jedna
strona przyczynita sie do przys$pie-
szenia podpisania tego porozumienia
przez gen. Harrisona. Jest nig opinia
Swiatowa. Jej to nacisk spowodowat,
ze jak podkres$la chinski dziennik
»Zenminzibao®, ,porozumienie to
jest zgodne z podstawg rokowan, za-
proponowang poczatkowo przez stro-
ne koreansko-chinska®.

Jaka jest tres¢ zawartego porozu-
mienia? W skrécie moznaby jg ujac
nastepujgco: Jency wojenni, Kktorzy
nie zostang repatriowani bezpos$red-
nio po zawarciu rozejmu, zostang
przekazani komisji repatriacyjnej
panstw neutralnych, skladajgcej sie
z przedstawicieli Polski, Czechosto-
wacji, Szwecji, Szwajcarii i Indii.
Przedstawiciel Indii bedzie przewod-
niczacym komisji oraz wykonawca
jej uchwal. Indie dostarcza tez od-
powiedniej ilosci sit zbrojnych dla
umozliwienia komisji spetnienia jej
funkcji. Poza tym kazdy przedstawi-

ciel pozostatych czterech panstw be-
dzie mogt posiada¢ po 50 pomocni-
kow.

Sprawa losu jencéw, ktérzy nie sko
rzystajg z prawa do repatriacji w cig
gu 90 dni od chwili rozpoczecia dzia
talnosci komisji, przekazana zostanie
konferencji politycznej na wyzszym
szczeblu. Jesli w ciggu 30 dni kon-
ferencja ta nie powezmie zadnej de
cyzji, jeAcy uznani zostang za osoby
cywilne. Komisja wudzieli pomocy
tym jehcom, ktérzy zechcg udac sie
do panstwa neutralnego. Po uptywie
nastepnych 30 dni komisja repatria-
cyjna zaprzestaje swej dziatalnosci.
Porozumienie wchodzi w zycie z mo-
mentem podpisania rozejmu.

W zwigzku z tym gazeta ,Zenmin-
zibao" pisze:

»Dla wszystkich winno by¢ jasne,
iz rzeczywiste uregulowanie sprawy
repatriacji jencéw wojennych zale-
zy obecnie od tego, czy strona ame-
rykanska bedzie Scisle przestrzegata
porozumienia i czy zlikwiduje ona
grozbe przymusowego zatrzymania
jencow. Wykonanie warunkéw tego
porozumienia bedzie nowg préba dla
strony amerykanskiej“.

Komedia buntu
,YKrwawego starca“

TIJODPISANIE porozumienia w
sprawie repatriacji jeicoéw wywo

lalo atak furii ze strony Li Syn-ma-
na, marionetkowego prezydenta Ko-
rei Potudniowej. Eisenhower pospie-
szyt ,,uspokoi¢“ Li Syn-mana, propo
nujac mu zawarcie sojuszu wojen-
nego ze Stanami Zjednoczonymi.

Zarébwno burzuazyjna prasa angiel
ska, jak i francuska ostro potepiaja
stanowisko Li Syn-mana, podkresla-
jac nieodpowiedzialnos¢ jego wysko-
kéw. Indyjska gazeta ,Hindustan Ti-
mes" okresla wystgpienie Li Syn-ma
na ,nie wiecej, niz zwykty bluff“.

Oceniajac propozycje Eisenhowera
wobec Li Syn-mana gazeta chinska
»Zenminzibao“ pisze:

»,Obecnie, gdy porozumienie w
sprawie rozejmu nie jest jeszcze pod

pisane, a konferencja polityczna nie
jest jeszcze zwotana, amerykanie za-
mierzajg otwarcie przystapi¢ z klika
lisynmanowska do zmowy, Kktérej
ostrze skierowane jest przeciwko kon
ferencji politycznej. Nie moze to ujs¢
uwagi opinii Swiatowej, ktéra prag-
nie pokojowego uregulowania prébie
mu koreanskiego*.

Nawotujgc w zwigzku z tymi oko-
licznosciami do czujnosci ze strony
narodéw organ Komunistycznej Par-
tii Francji ,Humanite* wskazuje, ze
.komedia buntu Li Syn-mana prze-
ciwko Eisenhowerowi stanie sie ja-
sna, gdy wskaze sie, kto popiera
krwawego starca: sa to ci sami lu-
dzie, ktérzy niepokoja sie znizkg ak-
cji nowojorskiej“.

Kleska partii klerykatow
we Wioszech

P IELDZIARZE nowojorscy, impe-
'“rialisci amerykanscy doznali chy
ba nowego szoku, gdy dowiedzieli
sie o wynikach wyboréw do parla-
mentu wiloskiego. Takiej kleski swo-
jego pupila De Gasperiego i jego, a
witasciwie swojej partii — chadeckiej
partii klerykatébw, na pewno sie nie
spodziewali.

Przeciez to chadecja przeforsowata
w parlamencie antykonstytucyjna,
reakcyjng ustawe wyborczg, ktéra
miata zabezpieczy¢ jej absolutng
wigkszos$é¢, tj. dwie trzecie mandatow
w lzbie Postéw. Przeciez to chadecja
liczyta na to, ze jej dostanie sie pre
mia w postaci 80 mandatéw, gdy zdo
la uzyska¢ chocby jeden glos wiecej
ponad potowe gltoséw.

Dlatego tez czynita ona wszystko
— od wprzagniecia mniszek i waria-
téw do systemu oszustw wyborczych
az do politycznych prowokacji i pa-
tek policyjnych — aby uzyskac¢ te 50
procent plus jeden glos. A tymcza-
sem wyniki wyboréw, ktére z bdélem
serca musial ogtosi¢ rzecznik mini-
sterstwa spraw wewnetrznych, wy-
kazaty, iz blok chadecki stracit 2 mi-
liony 780 tys. gtoséw i 68 mandatéw
w poréwnaniu do wyboréw z 1948
roku.

Partie koalicji kterykalnej— cha-
decja, ,,socjalisci“, zdrajcy Saragata,
liberatowie i republikanie — nie zdo
byty bezwzglednej wiekszosci. W
zwigzku z tym podziat mandatéw
wedtug systemu
proporcjonalnego.

Z wyboréw wyszly zwyciesko Ko-
munistyczna Partia Wtoch i partia
socjalistyczna Nenniego, sprzymie-
rzona z partia komunistyczng. Obie
te partie uzyskaly blisko dwa milio-

ny gtoséw i 35 mandatéw wigcej ani-
zeli w wyborach w 1948 r. Partia
komunistyczna uzyskata 6 milionéw
122 tys. gtoséw i 143 mandaty, par-
tia socjalistyczna 3 miliony 440 tys,
gloséw i 75 mandatéw. tacznie opo-
zycja demokratyczna uzyskata blisko
10 milionéw gtoséw.

Na chadecje padio 10.859 tys. gto-
sow, ktéra uzyskata 262 mandaty.
Partie bloku rzgdowego uzyskaty ra
zem 303 mandaty wobec 218 manda-
téw lewicy. Monarchisci i neofaszy-
Sci uzyskali tgcznie 69 mandatow.
Blok rzadowy, ktéry liczyt na to, ze
antydemokratyczna ustawa wyborcza
przyniesie mu dwie trzecie manda-
tow w lIzbie Postéw, doznat kleski.

Oceniajac wyniki wyboréw przy-
woédca Komunistycznej Partii Wioch
Togliatti oSwiadczyt, iz sa one wy-
razem wielkiego zwyciestwa partii
komunistycznej. UzyskaliS$my wiecej
— powiedziat Togliatti — anizeli
przewidywalismy.

Wyniki wyboréw pokazaly, ze ko-
munistyczna partia jest najwieksza
i najsilniejszg partia demokratyczng
Witoch. Wykazaty, ze klasa robotni-
cza, trzon narodu wioskiego, popie-
ra swoja partie i wystepuje przeciw
amerykanskiej partii De Gasperiego,
oddajgcej kraj w pacht amerykan-
skim miliarderom. W wyborach tych
masy pracujgce, glosujgc na partie
komunistycznag i socjalistyczng gto-
sowaly za pokojem, za wolnosScia,
przeciwko przeksztatcaniu swojego
kraju w amerykanska baze wojenna.

Wybory wioskie majg ogromne,
miedzynarodowe znaczenie. Oznacza-
ja one kleske reakcji wtoskiej i mie-
dzynarodowej i zwyciestwo sit po-
stepu i demokracji, zwyciestwo spra-
wy pokoju.
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fiDY w marcu ub. r. odbywato

Nsie na statku ,KosSciuszko* ze-
branie sprawozdawczo-wyborcze orga-
nizacji partyjnej, towarzysze zabiera-
jacy gtos w dyskusji zgodnie orzekli,
ze egzekutywa pracowata dobrze.

Krotkie bylo to zebranie. Nie oma-
wiano na nim realizacji zadah pro-
dukcyjnych statku, nie analizowano
postawy i walki o plan kazdego z czton
kéw partii. Przede wszystkim za$ brak
byto krytyki i samokryiyki. W wyniku
wyboréw | sekretarzem zostatl powtor-
nie tow. Piwowarczyk, do ktérego pra
cy i postawy moralnej nikt z obecnych
nie miat zastrzezen.

We wrze$niu ub. r. po powrocie stat
ku z dalekiego rejsu odbyto sie zebra-
nie sprawozdawcze za przeszto pétrocz
ny okres dziatalno$ci egzekutywy pod
stawowej organizacji partyjnej. | na
tym zebraniu dyskusja nie tyta zywa.

Wprawdzie wskazano na zebraniu
Pewne braki w pracy na statku,
ale omawiano je w oderwaniu od dzia
talnosci podstawowej organizacji par-
tyjnej, a o | sekretarzu i egzekutywie
moéwiono ,albo wcale albo dobrze“.
Roéwniez poczatek zebrania sprawo-
zdawczo-wyborczego, ktére odbyto sie
w maju br. przebiegt pod znakiem
samouspokojenia. .

Nasuwa sie pytanie, czy istotnie na
statku ,Kos$ciuszko* byto az tak ,r6-
zowo"“? Szereg faktow wyraznie potwier
dza, ze zaloga tej jednostki pod kie-
rownictwem organizacji partyjnej uzy-
skata wiele osiggnie¢. Nie moga one
jednak przestoni¢ nam popetnionych
btedow.

Organizacja partyjna parowca ,Ko-
¢iuszko" nie rosta prawidlowo. W cig-
gu ostatniego potrocza statkowa orga-
nizacja partyjna przyjeta w poczet
kandydatéw partii tylko 5 towarzyszy,
z czego egzekutywa Komitetu PMH mu
siata w 3 wypadkach decyzje te uchy-
li€, poniewaz przyjeci towarzysze nie
zastuzyli na to zaszczytne wyréznienie.
Tymczasem jest na statku wielu wzo-
rowych, przodujacych marynarzy bez-
partyjnych, ktérymi jednak nikt sie
lie interesowat.
¢ Na statku szerzyto sie pijanstwo. Pi-
li miedzy innymi i czlonkowie partii,
* | sekretarz tow. Piwowarczyk sam
oddawat sie temu natogowi. Nieraz za
toga widziata go w stanie nietrzezwym.

Wprawdzie zebrania partyjne i po-
siedzenia egzekutywy odbywaly sie
regularnie w mys$l sporzadzonych pla-
noéw, lecz oderwane od zycia statku 1
zatogi referaty, nieuterenowione szko-
leuje ideologiczne,.brak, .szczerej, zycz-
liwej opieki egzekutywy nad kazdym
z Czionkéw paftii, brak wreszcie $cis-
tej wiezi z bezpartyjnymi cztonkami
zatogi nie dostarczaly tematéw do bo-
gatych dyskusji, do wspdélnych narad
1 wspdélnej walki o realizacje zadan
tak politycznych, jak i produkcyjnych.

Zadania partyjne zlecone byty posz-
czegblnym cztonkom partii tylko for-
malnie. Swiadczy o tym np. fakt ze
tow. Zborowskiemu polecono opieko-
wacé sie szkoleniem zawodowym, ktdre
odbywato sie stale w tym czasie, kiedy
miat on wachty.

Czyz mogt dobrze wypetniaé swe
obowigzki kierownik jednej z grup
partyjnych tow. Stiller, skoro nie ot-

rzymywat on od egzekutywy S$cistych
instrukcji i zadan.

Sporo btedéw, karygodnych btedéw
popetnita w ubieglym okresie swej pra
cy egzekutywa organizacji partyjnej.

Gdzie nalezy szuka¢ przyczyn tych
btedbéw, a przede wszystkim gdzie tkwig
przyczyny tego nienormalnego stanu rze
czy, ze o biedach tych towarzysze nie
mowili, ze nie stosowali w walce z nimi
wyprébowanego oreza krytyki i samo-

krytyki.
Jednym z gtéwnych niebezpieczenstw
stojacych przed cztonkiem partii,

a szczeg6lnie przed dzialaczem partyj-
nym jest pycha. Na te niebezpieczng
.chorobe* zapadt |I sekretarz tow. Pi-
wowarczyk. Utarto sie na statku mnie-
manie, ze sekretarz jest wszechmocny,
ze moze on zdejmowac¢ i mustrowac
cztonkéw  zatogi, ze decyduje on
0 wszystkim.

Uwierzyt w to widocznie i sam se-
kretarz. Zamiast kierowaé¢, komeridero
wat on organizacja partyjng. Zastra-
szat cztonkéw partii. — Niejeden to-

warzysz, ktéry probowat krytykowacé
egzekutywe, ustyszal z ust | sekreta-
rza epitety: L,oportunista, trockista,

trzeba sie bedzie wami zajg¢ itp.“.

W organizacji partyjnej statku ,Ko$
ciuszko* gwatcono podstawowe zasa-
dy demokracji wewnatrzpartyjnej. Po
wptywanie przewodniczacego zebrania,
przez sekretarza, narzucanie porzadku
dziennego zebrania, niestosowanie sie do
obowigzku przegtosowywania wnioskéw
— wszystko to stwarzalo nienalezytg
atmosfere na zebraniu partyjnym. Czton
kowie partii nie czuli sie wspdétgospoda-

rzami organizacji partyjnej. Atmosfera
ta nie mogta sprzyjaé — rzecz jasna —
rozwojowi oddolnej kontroli i oddolnej
krytyki.

Brak krytyki byt podstawowg przy-
czyng wszystkich bledéw w pracy
podstawowej organizacji partyjnej na
statku ,Kos$ciuszko“, byt przyczyna
oderwania sie egzekutywy od organi-
zacji partyjnej i catej zalogi.

Towarzysze — nie wszyscy wpraw-
dzie — zrozumieli istote niedociggnie¢
w pracy organizacji partyjnej. Dlatego
tez tow. tow. Rusek, Sobieszczanski,
Porten, Zborowski i inni $miato i od-
waznie mowili w dalszym ciggu zebra
nia sprawozdawczo - wyborczego o
btedach popetnionych przez siebie i
egzekutywe. We wszystkich wypo-
wiedziach jakby czerwonag nicig prze-

ZaciesniC wspotpraca marynarzy z portowcami

CCISLA wspbipraca brygad robo-

Aczych portu z marynarzami moze
Znacznie skroci¢ czas zatadunku stat-
ku. Potwierdza to przyktad zatadunku
Parowca ,Kosciuszko“ w Gdyni w trze
ciej dekadzie kwietnia br.

Statek miat zabra¢ kilka ciezkich
sztuk towaru o wadze przeszio 70 ton
kazda. Operacja byta trudnai wymaga-
ta przygotowania. Dlatego tez ustalono,
ze wszystkie prace przygotowawcze na
ladzie i odbiér towaru w tadowni wy-
kona brygada sztaueréw, natomiast za-
tadunek przeprowadzi zaloga statku
Przy uzyciu poktadowych urzadzen prze
tadunkowych (szwerbaumow).

Tak zaplanowana i przeprowadzona
Praca data dotychczas nie notowane
'wyniki. Gdy poprzednio brygada por-
towa pracujagc sama, zuzywata na oma-
wiany zatadunek 16 godzin, to obec-
nie przy kolektywnej wspoétpracy ma-
rynarzy i portowcéw zuzyto tylko 4
godziny.

Przyktadéw podobnych mozna_by
znalez¢ i wiecej. Wszystkie one $wiad-
cza o tym, ze nalezyte uregulowanie
wspoipracy miedzy zatlogami naszych
statkéw i zatogg portu pozwoli uzy-
ska¢ dalsze przys$pieszenie obstugi stat-
ku w porcie.

Jakie jeszcze mozliwos$ci na tym od-
cinku widzi zatoga portu?

W opisach wielu rejséw czytamy, ze
nasze statki wchodzily do zagranicz-
nych portow z lukami i windami przy-
gotowanymi juz na redzie do za- lub
wytadunku. Dzieki temu skracali nie-
raz przetadunek. Dlaczego zatem statki
wchodzace do naszych portéw przewa-
znie nie przygotowujg sie w ten sam
spos6b do przetadunku?

Zatogi naszych portéw majg czesto-
kro¢ napiete plany przetadunkowe. Kaz
da roboczogodzina jest droga. Uprzed-
nie przygotowanie fadowni i wind juz
na redzie znacznie utatwia brygadom
Portowym szybkie przystgpienie do
przetadunku, a wiec i wczes$niejsze je-
go zakonczenie. Istniejgca umowa mie-
dzy portami i PMH naktada wpraw-
dzie obowigzek odkrywania ftadowni
na zalogi portu, ale dla dobra obstugi
statkbw nalezatoby te umowe zrewi-
dowac¢ i przystosowa¢ do aktualnych
warunkéw pracy i mozliwosci zaldg
statk6w i portu.

Analiza obstugi statkbw w portach
wykazuje, ze znaczny procent strat cza-

Schw przetadunku stanowig przer-
spowodowane opadami atmosfery-
znyml.

Dlatego dobrze bytoby, Zzeby kazdy
nasz statek byt zaopatrzony w namio-
ty. ktérymi mozna szybko zakrywa¢
luki na czas deszczu. Niestety, tylko
niektére nasze jednostki posiadajg na-
mioty. A wydaje sie, ze nietrudno by-
toby zaopatrzy¢ w nie wszystkie jed-
nostki PMH.

STANISLAW ZIARNIEWICZ
Korespondent

SLUSARZ
RACJONALIZATOR

VYMIESIACU maju br. Komisja Wy

** nalazczo$ci przy Zarzadzie Portu
Szczecin podsumowata wyniki konkur-
su dla racjonalizatoréw i nowatoréw.
Konkurs ogloszono w styczniu. Udziat
w nim mogt wzig¢ kazdy, kto ztozy w
okre$lonym czasie najmniej 8 wnios-
kéw racjonalizatorskich, z ktérych co
najmniej 4 powinny nadawac¢ sie do
zastosowania.

Pierwsze miejsce w konkursie zdobyt
Mieczystaw Adamkiewicz, ktéry zlozyt
og6tem 10 wnioskéw, a 5 z nich zasto-
sowano juz w pracy. Pomysty te prze-
waznie usprawniajg prace tasmowca
weglowego w porcie szczecinskim. Cen
nym usprawnieniem Adamkiewicza jest
aparat, wskazujgcy droge ,konia elek-
trycznego“ (urzgdzenie wpychajace wa-
gony do wywrotnicy).

Na szczegdlng jednak uwage zastu-
guje pomyst racjonalizatorski Adam-
kiewicza, zabezpieczajacy ,konia elek-
trycznego“ na tasmowcu przed awaria-
mi. Aby ,kon* mdégt pracowaé bez
awarii, musi dziata¢ sprawnie urzgdze-
nie zabezpieczajgce prace wywrotnicy
tzw. blokada. Ale blokada, (ktorej
koszt wynosit 80 tys. zt) w wielu wy-

padkach zawodzita. Inzynierowie —
specjaliSci pragneli usprawni¢ prace
blokady, ale bez rezultatu. Dopiero

Adamkiewicz pomoégt Odpowiedni apa
rat zbudowany przez niego sposobem
gospodarczym umozliwia petne wyko-
rzystanie drogiej blokady.
Racjonalizator Adamkiewicz pracuje
w ZPS od 1948 r. Pig¢ lat ofiarnej i su-
miennej pracy stworzyto Adamkiewi-
czowi warunki do awansu. Po odpo-
wiednim przeszkoleniu zostat on naj-
pierw dzwigowym w Biurze Portowym
.Basen Gorniczy“. Po uruchomieniu
za$ taSmowca powierzono mu odpowie-
dzialne stanowisko operatora wywrot-
nicy. P. FREILICH
Korespondent

wijala sie postawa | sekretarza. Dys-
kutanci nie zwrécili jednak uwagi na
niezmiernie wazny fakt, ze wtasnie ich
biernos¢é, brak rewolucyjnosci, lek
przed krytyka przyczynily sie do nie-
bezpiecznej ,choroby“ | sekretarza.
Zebranie sprawozdawczo - wyborcze
powinno uzdrowi¢ sytuacje. Towarzy-
sze zrozumieli znaczenie krytyki i sa-
mokrytyki. Moéwiac o btedach, wysu-
wali-wnioski zmierzajgce do ich likw i-
dacji. Ale na tym nie koniec. Nie od-
robi sie momentalnie calorocznego za-

niedbania. Przed organizacjg partyjna
parowca ,KosSciuszko" stoi powazne
zadanie.

Na VII Plenum KC PZPR towarzysz
Bierut méwigc o biurokracji w pracy
aparatu partyjnego stwierdzit, ze ..
.jest to skionno$¢ dziataczy i praco-
wnikéw partyjnych do uchylania sie
od kontroli oddolnej, od krytyki, skion
nosci odrywania sie od mas. Jest to
tendencja do zaniedbywania zasad de
mokracji wewnatrzpartyjnej, do odry-
wania sie instancji i aparatu partyj-
nego od samej organizacji partyjnej,
do zatracenia statej, systematycznej
tacznosci organizacyjnej miedzy Kkie-
rownictwem i szeregami partyjnymi.
Prowadzi to do komenderowania z g6
ry, do kierowania praca wylacznie zza
biurka przy pomocy papierkowych dy-
rektyw, do odrywania sie organizacji
partyjnej od bezpartyjnych*.

Te nauki towarzysza Bieruta powin-
ny dopoméc organizacji partyjnej pa-
rowca ,Ko$ciuszko“ w walce o likwi-
dacje btedéw w S$ciSlejszym powigza-
niu sie z zatloga i uzbroja jg do wiel-
kich zadan, jakie stojg przed naszg
flotg handlowa.

(m-r)
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ROK 1953 postawit przed zatogg mo-
torowca ,Warszawa“ nowe i odpo-
wiedzialne zadania. Po powrocie ze
stoczni i po zabraniu tadunku wyru-
szyliSmy w kolejng podr6z. Sporo pracy
miata w czasie rejsu zaloga dziatlu ma-
szynowego. Mimo remontu dokonane-
go przez stocznie wiele robdét trzeba
byto wykona¢ we wtasnym zakresie.
Dobry poczatek, dali mtodziezowcy: IV
mechanik Szymanski, asystent maszy-
nowy Zmich, motorzyéci Le$niewski,
Mamica i Zapolski oraz mt. elektryk
Multan. Brygada ta. dla uczczenia 10
rocznicy powstania ZWM wykonata naj
wazniejsze prace przewidziane na po-
stoj: regulacje rozrzadu prawego silni-
ka, przeglad regulatora obrotéw oraz
doprowadzenie dodatkowego oliwienia
tozysk dmuchawy.

W pracach dzialu maszynowego wy-
r6znit sie réwniez bezpartyjny moto-
rzysta Andrzejewski, ktéry dokonat
wymiany 18 zaworéw paliwowych facz
nie z ich doszlifowaniem. Elektryk Pa-
wet Mischke, asystent Stanistaw Zie-
lewski i mt. elektryk Stanistaw Multan
przeprowadzili w czasie podrézy doce-
lowej przeglad wszystkich wind tadun-
kowych oraz generalny remont 8 wind.
Umozliwito to nam sprawny i szybki
przetadunek w portach.

Powaznie dopomogta w pracy zalogi
maszynowej socjalistyczna opieka nad
mechanizmami. Przydzielenie mecha-
nizmoéw pod opieke tym cztonkom za-
togi, ktoérzy bezposrednio stykajg sie z
nimi, pozwala na szczegétowe poznanie

Stanistaw Buta - wzorowy brygadzista

GPOSROD brygad sztauerskich por-

yta szczecinskiego brygada Stanista-
wa Buty z Biura Portowego ,Staréw-
ka“ wyr6znia sie we wspotzawodni-
ctwie pracy.

Pierwszy kwartat br. brygada Buty
zamkneta wykonaniem normy w 2437
proc., w miesigcu kwietniu za$ $rednia
wydajno$¢ brygady wzrosta do 2852
proc.

— Wiele mozna by moéwi¢ o naszych
wynikach — o$wiadcza Franciszek
Szajda, przodujgcy sztauer z brygady
Buty. — Ale jedno jest tutaj najwaz-
niejsze. Cala nasza brygada -jest ozy-
wiona niestabngcg wolg pracy dla kra-
ju, dla siebie. A przyktad daje nam
brygadzista.

Od 1947 roku pracuje Stanistaw Buta
w porcie szczecinskim. Sze$¢ lat ofiar-
nej i nieprzerwanej pracy na ,Staréw-
ce“ dato Bucie duzo doswiadczenia,
podniosto kwalifikacje zawodowe, zy-
skato mu ogdlne uznanie. Wkrétce zo-
staje mezem zaufania gfupy sztauer-
skiej, a nastepnie brygadzistag. Na tym
odpowiedzialnym stanowisku potrafi
przyktadnie wywigzaé sie ze swoich obo
wigzkow. Wiedzial, ze jednym 2z pod-
stawowych warunkéw wydajnej pracy
w brygadzie jest wytworzenie silnej
wiezi, ktéra zespala sztaueréw w je-
den zgrany, ozywiony zgodna i ofiarng
wolg kolektyw. Dlatego tez stale pod-
nosi $wiadomos$¢ polityczno - spotecz-
na w brygadzie.

— Towarzysze! Pamietajmy zawsze o
tym, ze dobrze wykonana sztauerka
jest nie tylko wyrazem naszej robo-
ciarskiej postawy wobec naszych wiel-
kich planéw gospodarczych, ale réow-
niez dowodem naszego wktadu w wal-
ce o to, by twdrcza pokojowa praca
zwyciezyta wojne na $wiecie.

W grupie Buty wszyscy sg aktywny-
mi cztonkami organizacji zwigzkowej.
Wszyscy tez sg cztonkami TPPR i Ligi
Przyjaciot Zoinierza. Wszyscy biorg
czynny udziat w akcjach Frontu Na-
rodowego.

W czytelnictwie prasy grupa Buty
przoduje na nabrzezu. Franciszek Sza.i-
da, Zdzistaw Ortowski, Czestaw Wigcek,

Bolestaw Jajko — to najblizsi i naj-
aktywniejsi wspéipracownicy Buty.
Oni to wtasnie pod jego kierunkiem
organizujg dyskusje, prowadzag poga-

danki na temat wydarzen polityczno -
gospodarczych w kraju i na $wiecie.
Pracuja nad wytworzeniem ideologicz-
nej zwartosci catej grupy.

— Wszyscy przychodzimy na jedna
godzine przed rozpoczeciem pracy —
mowi sztauer Wihadystaw Utanski, emi-
grant z Francji. — Brygadzista omawia
z nami w tym czasie ,karte pracy“, na
ktérej dysponent wypisat planowe za-
danie dla naszej brygady. W tym ce-
lu — o ile to jest mozliwe — bryga-
dzista prowadzi nas na miejsce pracy,
aby zawczasu zapoznac¢ sie blizej z wa-
runkami, w jakich mamy pracowac.
0 ile przetadunek jest juz w toku. ob-
serwujemy prace zmiany schodzacej i
zastanawiamy sie nad tym, w jaki spo
s6b moglibySmy usprawni¢ robote, np.
przez lepsze rozstawienie ludzi i sprze-
tu.

Robote przejmujemy punktualnie wg
systemu pracy ciggtej bez jakiejkol-
wiek przerwy miedzyzmianowej.

Buta umie zaplanowa¢ i zorganizo-
wac robote.

Nie ma w jego brygadzie ,nawalan“
1 bumelanctwa. W drodze wytrwatego
uswiadamiania Buta wygrat walke z
przejawami pijaistwa w brygadzie.

— Jeszcze tylko Czestaw Sokotowski
nie moze na state odzwyczai¢ sie od
kielicha — moéwia sztauerzy Buty.
— Ale znajdziemy spos6b, aby go od-
zwyczaic...

W brygadzie Buty wszyscy doszkala-
ja sie w swym zawodzie.

Brygada ma w swoim skladzie zawsze
wystarczajgca ilos¢ kierowcow wozkow
elektrycznych i sztaplarek, winczme-
néw, sygnalistow. Dlatego brygada mo-
ze pracowaé¢ ,na peinych obrotach",
nawet w rozbiciu, w malych samodziel
nych grupach.

Buta zna dobrze swoich towarzyszy
pracy. Wie, gdzie i kogo nalezy posta-
wi¢. Czestaw Wiacek — to dobry i wjr-
sokouswiadomiony organizator. Wiady-
staw Utanski... Gdyby wszyscy tak poj
mowati robote jak on, nie potrzeba
bytoby Zzadnego dozoru, kierownictwa.
Rzetelny pracownik. Marian Zalewski
— dobry robotnik, ale musi pracowac
z drugimi, bo inaczej bierze go ,$piacz
ka“. Taki juz jest. Zmieni sie z cza-
sem. Specjalista w przetadunku skrzyn
ciezkich jest Franciszek Szajda. Na nim
mozna polega¢ w kazdej sytuaciji.
Zawsze dobrze obmySli i zaplanuje prze
tadunek. Uzywajgc sprzetu zmechani-
zowanego oraz blokéw, lin — umiejet-
nie i oszczednie gospodaruje wysitkiem
wspottowarzyszy w tadowni statku.

Jesli dzi§ w brygadzie Stanistawa
Buty wszyscy sztauerzy osiggneli ogol-
nie wyréwnany i wysoki stopien przy-
gotowania zawodowego, stalo sie to
dzieki niestrudzonej pracy brygadzisty,
ktéry nie pomija zadnej sposobnosSci
podnoszenia na wyzszy.poziom wie-
dzy fachowej i Swiadomosci politycznej
swych wspottowarzyszy.

Stanistaw Buta czyta prase i ksigzki.
Szczego6lnie interesujg go ksigzki o
Planie 6-letnim. Kupit sobie ,Spotkanie
z Planem 6-letnim* Malcuzynskiego.

Buta spotyka sie tez z tym planem.
Otrzymuje bowiem codziennie opera-
tywny plan pracy dla swej brygady.

Plan ten jest dla niego prawem.

JOZEF PALKIEWICZ

dziatania kazdego piechanizmu i za-
pewnia zapobieganie w pore wszelkim
uszkodzeniom.

Tempo prac nie ostabto réwniez w po

wrotnej podrézy do kraju. Zblizat sie
1 Maj. Zaciggajagc warty I|-majowe
podjeliSmy nowe zobowigzania. Il me-

chanik Gatecki, asystent tukaszek oraz
motorzy$ci Kalaga i Zapolski postano-
wili dokona¢ generalnego przegladu mo
toru pomocniczego nr 2. Zobowigzanie
to odcigzy stocznie i skréci postdj stat-
ku w porcie macierzystym. Asystent
Zmich i motorzysta Les$niewski zobo-
wigzali sie wymy¢, zakonserwowaé i
wymalowac¢ zejscie do tunelu z rufy.
Wszyscy cztonkowie zatogi maszyno-

wej podjeli szereg prac, koniecznych
dla utrzymania statku w statej goto-
wosci eksploatacyjnej. Realizacja ich'

pozwoli na powazne przekroczenie pla-
nu Il kwartatu.

Nie pozostawatla w tyle i zaloga po-
ktadowa. W dniu 9 kwietnia br. zwo-
tano narade wytwoérczg, na ktérej pod-
sumowano wyniki wspétzawodnictwa
pracy za | kwartat, wytypowano przo-
downikéw pracy feposréd najlepszych
cztonkéw zatogi oraz nakre$lono plan.
pracy na podréz powrotng do kraju. Po
mocg w realizacji planu byty powazne
zobowigzania zatogi pokiadowej dla
uczczenia 1 Maja.

Na wszystkich pokfadach wrzata go-.

rgca praca. Bosman Szczubelek nie
tylko pouczat i dozorowat. Sam stanat

obok marynarzy i wraz z nimi obstuki-
wat rdze, skrobat, malowat... Nie ma na
poktadzie miejsca, gdzieby nie praco-
waty troskliwe rece zalogi. Oskrobané
z rdzy, zaminiowano i pomalowano
wszystkie nadburcia, komingsy wszyst-
kich tadowni, windy, relingi itd. itd.
Dzieki sumiennej realizacji zespotowych
i indywidualnych zobowigzanh, zacho*
waniu wzorowej dyscypliny pracy za*
toga pokladowa moze poszczyci¢ sie du
zymi sukcesami tak w zakresie wyko-
nania prac, jak i oszczedno$ci w zuzy-
ciu materiatbw i wody stodkiej. Wszy-
stkie te osiggniecia to efekt zgranej
pracy catego zespotu, to efekt wtasci-
wie pojetej wspoipracy kierownictwa.
Jako przyktad mozna poda¢ fakt, ze w
morzu podczas dobrej pogody sterowali
oficerowie wachtowi, dzieki czemu
dwéch marynarzy mogio wykonywacd
dodatkowe prace. Swiadczy to o socja-
listycznym stosunku do pracy oficerow
wachtowych: st. oficera Bukowskiego
i Il oficera Goéreckiego.

W podrézy tej zaoszczedzilismy 312,5
ton wody stodkiej. Statek nie musiat
wiec zachodzi¢ do portow zagranicznych
po wode, oszczedzajac setki dolaréw,
ktére niewatpliwie pochtonetyby koszty
pilota, holownikéw itp. Drugi powazny
sukces to ponadplanowe przewiezienie
w podrézy docelowej t powrotnej pé
przeszto 400 ton tadunku. Osiggnieciem:
zatogi zar6wno maszynowej jak i po-
ktadowej jest skrécenie o 1,5 doby pod-
r6zy do Kanalu Sueskiego.

Sa to tylko w skrocie osiggniecia za-
togi motorowca ,Warszawa“. W swej
codziennej pracy nie szczedzimy wysit-
ku, aby statek nasz stat sie godnym
zaszczytnego miana przodujgcej jedno-
stki Polskiej Marynarki Handlowej.

J. LESNIEWSKI
Korespondent

PODZIEKOWANIE
dla robotnikow portu szczecinskiego

\X7 RAMACH wspoéizawodnictwa dtu-

' ' gookresowego zatoga parowca
»Kielce* podjeta zobowigzanie wyko-
nania dodatkowego rejsu.

Realizacja tego zobowigzania wyma-
gata skrocenia czasu postoju statku w
portach.

Dnia 13 maja br. zaloga Biura Porto-
wego ,Star6wka“ w Szczecinie otrzy-
mata z morza telegram od zalogi ,Kiel-
ce“. Marynarze prosili w depeszy o
zorganizowanie szybkosciowego wyta-
dunku. Wiadomos$¢ ta poruszyta wszyst
kich. Rada Oddziatowa ,Staréwki“ prze
kazata ,iskrowkami* tre$¢ telegramu
brygadom roboczym portu, wzywajac
sztaueréw do jak najstaranniejszego
zorganizowania pracy. Poszczegdlne bry
gady podejmowaly zobowigzania.

Juz przed przybyciem statku do na-
brzeza wszystko byto przygotowane na
rozpoczecie wytadunku. Byt opracowa-
ny plan pracy z okre$leniem kolejnosci
wytadunku towaru Z poszczeg6lnych
tadowni. Z chwila ukoniczenia odpra-
wy na statku, brygady sztauerskie roz-

poczely wytadunek, stosujagc potokowag
metode pracy. Poszczegdlne zmiany sto
sowaly w podzmianach system pracy

ciggtej i dokonywaty wytadunku przy
uzyciu wielu stropéw. Robota byta
zgrana, nie byto ani chwili przestoju

w calym fancuchu czynnos$ci przetadun
kowych.

Nad wykonaniem planu wytadunku
czuwali dysponenci i majstrowie, utrzy
mujgc przy tym $cista wspdiprace z
kontrolerami ,Polcargo“. Nic tez dziw-
nego, ze przy tak wzorowej organizacji
skr6cono wytadunek statku o 33 godzi-
ny. Brygady sztauerskie osiagnely wy-
sokie przekroczenia norm. Wyrdznity
sie: brygada Jana Brychcego, grupa
Stanistawa Muchy i grupa Antoniego
Bykowskiego.

Zatloga ,Kielc" nalezycie ocenita po-
stawe zatogi ze ,Starowki". Uwidocz-
nito sie to w goracych podziekowaniach
za wygospodarowana rezerwe czasu na
odbycie dodatkowego rejsu.

TADEUSZ ENSPORN
Korespondent
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W PMH szeroko omawia sie sukcesy,

btedy i niedociggniecia na-

szych zalég maszynowych, a zbyt mato uwagi zwraca sie na tak od-

powiedzialny odcinek pracy, jakim
ale o tym méwi wtasnie zamieszczony nizej
za$

metody pracy sternika“. Ponizej

przez naszego korespondenta tow.
wiersz z rysunkiem charakteryzujgcy prace niektérych sternikéw ha

parowcu ,Ko$ciuszko“.

jest funkcja sternika. A przeciez...

artykut pt. ,Przodujgce
reprodukujemy nadestany nam

LESZKA ADWENTA krytyczny

Swietnym jestem ja sternikiem
Dla mnie ster — igraszka

Cmiem dobrze kreci¢ kotkiem,
Trzymaé¢ kurs to fraszka.

Stopieii w lewo, dziesie¢ w prawo
Céz w tym jest trudnego,

Z doswiadczen radzieckich

Jecha¢ moge z takg wprawg

Tylko ja,

kolego.

«/.A

Przodujace metody pracy sternikow

'Y\7 REALIZACIJI planéw przewozo-

" wych statku powazng role odgry-
wa zgrany wysitek calej zatogi. Powaz-
ne zadania stojg takze przed sterni-
kami.

Na prace, sternik6w nie zwracano do-
tychczas w PMH wtasciwej uwagi, gdyz
prace te traktowano raczej jako co$ nie
bardzo uchwytnego. Uwazano réwniez,
ze mozna ja doskonali¢ tylko droga
nabywania dosSwiadczenia. Sad ten nie
jest stluszny. Dobra praca sternikéw
nie daje wprawdzie oszczednoSci ma-
teriatowych (chociaz w pewnym stop-
niu — jak zobaczymy dalej — sternicy
majg wpltyw na zmniejszenie zuzycia
paliwa), ale przynosi oszczednosci na
niezmierni" waznym dla floty odcinku
a mianowicie w zakresie czasu eksplo-
atacyjnego.

Dlatego praca, ster.ikéw. podobnie
jak 1 kazda inna praca moze i po-
winna by¢ badana, normowana i u-
sprawniana. O realnos$ci tych zalozen
upewniaja nas dosSwiadczenia radziec-
kie.

W 1952 roku ukazata sie niewielka
ksigzeczka W. W, Zawiszy pt. ,Przo-
dujace metody pracy sternikoéw“, na
podstawie ktérej omoéwimy niektére za-
gadnienia pracy sternik6w na statkach
morskich.

Na podstawie wieloletnich dos$wiad-
czen z réznych typéw jednostek, nalezy
stwierdzi¢ ze statek ni: utrzymuje sie
$cisle na wyznaczonym kursie, lecz ma
odchylenia od niego spowodowane rdz-
nymi przyczynami. Sktadajg sie na nie:
dziatanie fal, wiatru i pradéw, prze-
chyl statku na ktérakolwiek burte, nie-
symetryczno$¢ kadiuba jednostronne
dziatanie $ruby na statkach jednoSru-
bowych oraz rézna praca $rub i ma-
szyn na Statkach dwu- i wielo$rubo-
wych, uksztattowanie dna (statek ma
tendencje do odchylania sie od kursu w
kierunku wiekszych gtebokosci), oraz
niewtasciwe sterowanie.

Nalezy tutaj zaznaczyé, ze w normal-
nych warunkach najwieksze odchylenia
wynikaja witasnie z powodu niewtasci-
wej pracy sternikow.

Niewtasciwe sterowa ne i odchylenia
od kursu powodujg przedtuzenie drogi
statku, a tym samym zwiekszenie cza-
su trwania jego przebiegu migc¢“- por-
tami. Poza stratg czasu, przez niewta-
Sciwe - sterowanie powstajg réwniez
straty paliwa. Wedlug obliczen ra-
dzieckich naukowcéw np. na stat-
ku parowym, opalanym mazutem,
o nos$nosci 6000 ton przy przeciet-
nym odchyleniu 6 stopni od kursu,
straty te wyrazajg sie przedituzeniem
drogi statku o 10 proc. i nieproduk-
tywnym zuzyciem paliwa w ilosci ok.
1,5 tony na 100 mil, natomiast przy
10-stopniowym odchyleniu ilos¢ ta
wzrasta do przeszio 2 ton na 100 mil.
Roéwniez czeste uruchamianie maszyny
sterowej oraz duze katy obrotow ste-
ru wplywajg na nadmierne zuzycie pa-
liwa.

Jak wykazaly obserwacje i badania,
sternicy stosuja w tych samych warun
kach rézne metody pracy i osiggaja
ré6zne wyniki. NiedoSwiadczeni sternicy
nie uwzgledniaja specjalnych warun-
kéw, w jakich znajduje sie statek w za-
leznosci od kierunku i sity wiatru nie
zapobiegaja odchyleniom od kursu
przez odpowiednie przetozenie steru,
nie zawsze uruchamiajag we wtasciwym
czasie maszyne sterowg. Prace ich ce-
chujg duze katy odchylen, steru, cze-
ste wiaczanie maszyny sterowej.

Na przodujgcym statku czarnomor-
skiego przedsiebiorstwa zeglugowego
JUkraina“® wzorowymi sternikami sg
Mikotaj Janowski i Trofhn Kulawka.
Tow. Kulawka przy stosowaniu kom-
pasu magnetycznego utrzymuje statek

doktadnie na kursie, zapuszczajgc ma-
szyne sterowg przecietnie 3,6 razy na
minute. Inni sternicy w tych samych
warunkach zapuszczajg maszyne stero-
wa 5 do 6 razy, a rozpietos¢ odchylen
od kursu jest w czasie ich wachty zna-
cznie wieksza niz u téw, tow. Janow-
skiego i Kulawki.

Podczas gdy kat odchylenia Steru z
jednej burty na drugag U Janowskiego
i Kulawki nie przekracza 6 do 8 stop-
ni, to u pozostatych sternik6w docho-
dzi on do 10. a nawet 12 stopni. Przy
zmianie kursu na Otwartym morzu Ja-
nowski i Kutawka zapuszczajga maszy-
ne sterowag jedynie dwa razy, przekia
dajac ster na wieksze niz zazwyczaj
katy, a potem naprowadzajg statek na
normalny kurs, sterujgc dalej w zwy-
kty sposoéb. Inni sternicy przy zmianie
kursu uruchamiaja maszyne sterowa
przynajmniej cztery razy, obracajac
ster o katj' wieksze od normalnych.
Na skutek tego zuzywajg dwa razy
wiecej paliwa i czasu na manewr.

Charakterystyczna jest praca sterni-
kéw przy bocznym wietrze, W takich
warunkach .Ukraina“ zbacza w kierun-
ku wiatru. Sternicy - stachanowcy do-
brze o tym wiedzg i w pore zapobie-
gaja odchyleniom jtatku. Przy wietrze
Z lewej burty o sile 4 do 5 Stopni ster-
nicy - stachanowcy od poczatku zba-
czania statku w kierunku wiatru do-
konujg obrotu steru ha prawg burte
0 4 do 5 stopni od normalnego potoze-
nia, aby w ten sposéb naprowadzi¢
statek na kurs i unika¢ zejScia z niego.

Przy zastosowaniu kompasu zyrosko-
powego najlepsze wyniki pracy osiagnat
tow. Janowski, prowadzac statek do-
ktadnie wedlug pianowego kursu przy
najmniejszym zuzyciu czasu i energii,
Ilo§¢ ruchéw maszyny sterowej przy
nawigacji wedtug kompasu zyroskopo-
wego jest dwukrotnie wieksza, gdyz
kompas ten jest bardziej czuiy, jednak
odchylenia od kursu sg od 3 do 4 razy
mniejsze niz przy kompasie magnetycz-
nym.

Wszystkie te fakty stwierdzono dro-
ga przeprowadzenia dokladnych badan
lpomiaréw. Dzigki tym pomiarom moz-
na byto ustali¢ szczegdly przédujacycn
metod pracy poszczeg6lnych sterni-
kéw, ktérym poswiecimy nastepne o-
pracowanie.

OPERATYWNA WSPOLPRACA
warunkiem przyspieszenia zatadunku statku

| 3 ZIEK.l czemu tak szybko i spraw-
nie zatadowaliScie ostatnio sta-
tek — takie pytanie rzucamy Anto-
niemu Lewandowskiemu, brygadziscie
z portu gdanskiego.
— Bo dobrze zaplanowano przetadu-
nek. Bo dobra byta organizacja pra-
cy i nadzér nad robotg.

WypowiedZz tego starego robotnika
portowego $wiadczy o tym, ze znacze-
nie planowania operacji przetadunko-
wej znajduje wséréd robotnikéw witasci
We zrozumienie i ocene. Po drugie —
Swiadczy ona o statym i coraz skutecz-
niejszym  wysitku  zalogi gdanskiej,
zmierzajagcej do zapewnienia coraz le-
pszej organizacji prac przetadunko-
wych.

Plan zatadunku statku Zostal uje-
ty w szczegbétowy harmonogram, opra-
cowany wspolnie przez port gdanski
i armatora,

Dobrze przygotowano
nek dla statku.

—Wstepnie opracowana przez spedy-
tora lista zaladowcza zostata wspdlinie
sprawdzona ze stanem faktycznym to-
waréw na placach j w magazynach-—
wyjasniaja Bohdan Madonski z sekcji
organizacji przetadunkéw i Antoni Dyk
z gdanskiego oddziatu Chipolbroku.
Dzieki temu szczeg6lowo uzgodniliSmy
i ustaliliSmy kolejno$¢ zatadunku to-
warow.

rowniez tadu-

W sztauplante zwrécono, réwniez na-'

lezytag uwage na utatwienie robotnikom
'sztauerki w tadowni.

Statek brat towar z trzech skia-
dowisk. Trzeba przyznaé, ze gtéw-
ny dyspozytor portu gdanskiego tow.
Jozef Czerwinski dobrze ustali!
miejsca postoju statku przy nabrze-
zach zatadowczych. Znalazto to wyraz
zwlaszcza na WOC-u, gdzie dzieki do-
bremu ustawieniu statku miedzy ma-
gazynem nr 4 i placem nr 5tatwo byto
dowozi¢ towary na rampe. Dzieki
wspoipracy organéw dyspozycyjnych
zarzadu portu, spedytora i przewozni-
ka, skrécono zatadunek towaréw do
tadowni Il. Dysponent sztaueréw z
ZPGG Michat Matuszczak i przed-
stawiciel spedytora tow. Siemaszko za-
stosowali réwnoczesne dowozenie ta-
dunku z Kanatu Kaszubskiego dzwi-
giem ptywajacym, a z placu nr 5 woz-
kami elektrycznymi. Umozliwito to ma
ksymalne wykorzystanie urzadzen
przetadunkowych.

Podobnie skuteczng okazata sie wspét
praca zarzadu portu i spedytora przy
Zatadunku towaru na parowiec w Ka-

nale Kaszubskim. Tutaj znéw r6-
wnoczesne  wykorzystanie wagonow
wewnetrznego obrotu, jak i barek
dla dowozenia tadunku pod sta-

tek zapewnito odpowiednig szybkos$¢ i
rytmike Zatadunku. Dzigeki operatyw-
nej wspéipracy szybko usuwano za-
istniate przeszkody. Gdy ulegta awarii
winda przetadowujgca towar z barki
do tadowni IV. przedstawiciele ZPGG
i 1spedytora pzgodnili od razu na na-
brzezu zmiane dyspozycji i towar z
barki wytadowano na woézki elektrycz-
ne i podwozono pod tadownie IV'j V
w zasieg dZzwigu portowego.

Statek ukonczyt zatadunek w czasie
0 61 godzin kréotszym niz przewidywat
plan. W poréwnaniu za$ do obowigzu-
jacych rat czarterowych zatloga gdan-
ska skrocita czas zatadunku do potowy,
uzyskujac Srednio 1067'ton na statkodo
be. Stanowi to powazny sukces, zwta-
szcza, gdy uwzglednimy takie trudno$-
ci, jak pie¢ przerw z powodu deszczu,
przetadunek w trojakiej relacji (z pla-
cu, z wagonéw i barek), pracochtonne
mocowanie towaru.

Sukces ten to i wynik wewnetrznej
mobilizacji zalogi portowej.

Nauczeni poprzednimi biedami towa
rzysze z portu gdanskiego zwrécili wie
kszg niz dotychczas uwage na znacze-
nie roboty masowo-polityczne.i ws$réd
zatogi.

Sprawnie pracowaty brygady sztauer,

skie. Osiggaly one $rednio 163 proc.
normy.

Najwydatniej pracowata 15 brygada
z mt bryg. Wiladystawem Gawitem

ZALtOGA PAROWCA ,,OLSZTYN*"

WALCZY 0 TYTUL PRZODUJACEGO STATKU

dniach odwiedzit
korespondent z
parowca ,Olsztyn“ tow. Antoni Czar-
necki. Przyszedt do redakcji, by za-
znajomi¢ sie ze swoimi zadaniami i
otrzymaé¢ szczegbtowe wytyczne. Przy-
niést tez swa pierwszg korespondencije.
Zarbwno ze stébw tow. Czarneckiego,
jak i z korespondencji przebija duma i
rado$¢ z osiggnie¢ zatogi parowca ,Ol-
sztyn“, ktéra ambitnie watczy o tytut
przodujgcego statku w PMH.

OSTATNICH
naszg redakcje

Statek hasz — pisze tow. Czarnecki
— kursuje na kroétkich liniach. Syste-
matycznie przekraczamy plany prze-
wozéw. Zaloga bowiem rozumie do-
nioste znaczenie wykonania zadan Pla
nu 6-letniego na odcinku, morskim i
pracuje ofiarnie nad utrzymaniem sta-
tej gotowosci eksploatacyjnej statku.
Do wykonania tego zadania dopomaga
nam szkolenie ideologiczne i zawodowe.
Zaloga docenia znaczenie szkolenia,
czego dowodem byly egzaminy, ztozo-
ne przez zatoge w dniu 25 maja br.
Wszyscy zdaliSmy z wynikiem dobrym.

W lipcu rozpocznie sie na naszym
statku szkolenie zawodowe drugiego
stopnia. Wyktadowcy Il mechanik Pi-
lipczuk i Il oficer Kudzin juz teraz za-
opatrujg sie w nowe materiaty szkole-
niowe, aby przygotowac sie do nowego
zadania, jakie stoi przed nimi. Kapitan
tadogérski posSwieca wiele czasu spra-
wie szkolenia zalogi, dajac tym wyraz,
iz chce mie¢ na statku dobrych mary-
narzy.

W sierpniu br. nasza jednostka pdj-
dzie na stocznig celem przeprowadze-
nia czteroletniej klasy. Organizacja par
tyjna z sekretarzem téw. Koterwg oraz
z z-cg kapitana do spraw k. o. Kowal-
skim staneta do walki o nalezyte przy-
gotowanie samoremontéw.

OpracowaliSmy juz szczegb6towe har-
monogramy prac, ktére wykonamy we
Wiasnym zakresie przed i w czasie po-
stoju na stoczni.

Na naszym statku nie wilgczyt sie
jeszcze do ogélnego rytmu pracy jedy-
nie dziat hotelowy, ktéry uwaza wi-
docznie, ze nie ma nic do zrobienia.
Zapytuje, czy kierownik tego dziatu
jest tego samego zdania?

ktéra osiggneta $rednio 212 proc. nor-
my. Réwnie dobrg wydajno$¢ wykaza
ta bryg. 8 z mt. bryg. Janem Piastow-
skim — 204 proc. i prowadzona przez
mt. bryg, Bolestawa Sataja brygada 4,
wyrabiajgca przecietnie 211 proc. nor
my. Nie o wiele gorsze wyniki miatly
brygady: 2, 7 i 6.

Praktyka wykazata, ze praca statych
brygad W tych samych tadowniach
wzmaga poczucie odpowiedzialnosci za
sztauerke. | tak np. pracujgca na noc-
nej zmianie W dniu 2 czerwca br. w
tadowni Il grupa sztaueréw z 2 bry-
gady, pod kierunkiem Jézefa Nasiedro
wieza przesztauowata z wtasnej Inicja
tywy partie towaru dla lepszego wy-
korzystania tadownos$ci statku.

Przyktadng troske o dobrg sztau-
erke na statku wykazata takze mto-
dziezowa brygada nr 15, ktdérej prze-
wodzi mi. bryg. Wtadystaw, Gawet. To-
warzysz Kania z bazy sprzetu nalezy-
cie zabezpieczyt ciggto$¢ pracy wozkow
i sztaptarek na Kanale Kaszubskim.

W tej pozytywnej ocenie zatadun-
ku statku nie wolno nam pomi-
na¢ i niedociggnie¢. Do takich nalezy

zmiana w ostatniej chwili dyspozycji
odnos$nie zatadunku tranzytowych auto«
buséw z winy spedytora. A przeciez
sprawe te mozna byto wyjasni¢ wczes«
niej, co zaoszczedzitoby zatodze praco«
chtonnej sztauerki. Przedsiebiorstw”
spedycyjne C. Hartwig nie zatroszczy«
to sie rowniez o przygotowanie do eks«
pedycji dzwigéw samochodowych. Brak
odpowiednich kluczy na zmianie noc«
nej z 1—2 czerwca br. spowodowat 2«
godzinng zwioke w zatadunku samochaj
dow ha statek.

NajpowazniejSzvm jednak niedociag-
gnieciem jest opdznienie o 9 godzin
wyjscia statku w morze, na skutek

trudnos$ci zwiagzanych z mustrowaniem.
zatogi. Gdyby o mustrowaniu zatogi
armator mys$lat nie wtedy, gdy statek
ma wyj$¢, ale przez caly okres jego pa
bytu w porcie (blisko p6t miesigca), nie
trzeba bytoby bezproduktywnie straci¢
5 godzin w Gdansku na szukanie zagu«
bionego Swiadectwa zdrowia lub 4 go«
dziny w Gdyni z powodu niezastoso«
wania sie armatora do nowych przepi*
sé6w o mustrowaniu.
Jop.

Doktadna dokumentacja techniczna
podstawg samoremontow na statkach

YICT WALCE o utrzymanie petnej go-
'’ towosci technicznej statku mamy
juz powazne osiggniecia. Stosujgc jako
pierwsi w naszej flocie ,sodafos" prze-
diuzyliSmy znacznie okres eksploataciji
kottéw. Przeprowadzajgc we wiasnym
zakresie kilka powaznych i caly szereg
drobnych remontéw mechanizmoéw i U-
rzgdzen przediuzyliSmy o 6 miesiecy
migedzyremontowy okres eksploatacyj-
ny naszej jednostki. Dzieki czesSciowo
juz opracowanej dokumentacji technicz
nej statku byliSmy w stanie tak przy-
gotowaé opis remontu stoczniowego, ze
prace dodatkowe nie przekroczyly do-
puszczalnych 10 proc. og6tu prac remon
towych, a termin zakonczenia remon-
tu zostal powaznie prze$pieszony. Po-
dobne mniejsze tub wieksze osiggniecia
na odcinku samoremontéw majag zatogi
wielu statkbw PMH.

Te osiggniecia nie przestaniaja jed-
nak faktu, ze ani nasza zaloga, ani tez
inne zalogi nie sa jeszcze w stanie
przeprowadzi¢ we wtlasnym zakresie
wiekszych remontow. Takich, jakie
przeprowadzajg radzieccy towarzysze,
marynarze ze statkow “Woronlez“,
sMiczurin" i innych, takich, ktére po-
zwalajg na kilkuletnig eksploatacje stat
kéw bez remontéw Stoczniowych. Cho-
dzi wiec tu o remonty generalne calych
agregatoéw, przeprowadzane w czasie
postoju w portach, a nawet w czasie po
drozy. Azeby jednak méc przeprowa-
dza¢ takie remonty, trzeba mle¢ czesci
zapasowe. Azeby mieé te czeSci, trze-
ba z kolei mie¢ doktadng dokumenta-
cje techniczng, a wiec rysunki, szkice
metryki maszyn i urzadzen, pomiary
stopnia zuzycia itp. Niestety takiej do-
kumentacji nie ma zatloga naszego, stat-
ku, mimo ze chwalimy sie wzorowo
prowadzonymi metrykami mechaniz-
moéw. Nie posiadajg jej réwniez zato-
gi wiekszos$ci naszych statkéw. | to jest
wtasnie przystowiowa ,pieta achilleso-
wa"“ naszego ruchu ,samoremontow-
céw", jak réowniez wszelkich remontow
stoczniowych.

Wyobrazmy sobie, ze ktéry$ z na-
szych statk6w posiada juz doktadnie
opracowang dokumentacje techniczna.
Wyobrazmy sobie, ze jeden z czltonkéw
zalogi tego statku, majacy pod ,swoja
opieka np. skraplacz lewej maszyny
gtébwnej, zameldowal pierwszemu me-
chanikowi: ,Skraplacz wymaga grun-
townego remontu“. Po zapoznaniu sie
z6 swoimi notatkami, robionymi w ze-
szycie-metryce przez caly czas eksploa-
tacji skraplacza, dodalk ,Nalezy wy-
mieni¢ wszystkie uszczelki, czesci ru-
rek, ptyty cynkowe i dwa zawory“.

Starszy mechanik zbadawszy do-
ktadnie skraplacz, po powrocie do swej
kajuty zdjatby z pétki segregator z na-
pisem: ,Lewa maszyna- gtbwna“. Wy-
ciggnatby z niego teczke z napisem:
.Skraplacz", zawierajaca rysunki i opi
sy wszystkich czesci tego urzadzenia i
po zapoznaniu sie z nimi nadatby do
inspektoratu Technicznego PZM radio-
gram nastepujacej tresci: ,W czasie naj
blizszego postoju w Szczecinie musimy
wykona¢ remont (skraplacza lewej ma-
szyny gtownej. W zwigzku z tym za-
mawiamy nastepujgce czesci® (tu na-
stepuje wyliczenie nazw, ilosci po-
trzebnych czesci, dane odno$nie ich sta
nu zuzycia oraz numery rysunkéw, kto
rych kopie identyczne z tymi, jakie
znajduja sie na statku, posiadatby row
niez Inspektorat Techniczny PZM w
Szczecinie).

Oczywiscie nic wtedy prostszego,
jak przesta¢ rysunki wraz z zamowie-
niem do warsztatow okretowych. Po
otrzymaniu wykonanych czeSci zapaso-
wych, zaloga w czasie postoju w por-
cie bez specjalnych trudnos$ci przepro-
wadzi we witasnym zakresie remont
skraplacza i statek w terminie wyjdzie
w morze.

Tak wygladataby sprawa, gdyby
nasze statki miaty doktadna dokumen-
tacje techniczng i doktadnie prowadzo-
ne metryki. [ ]

Nie ma potrzeby opisywaé, jak wy«
glada obecnie sprawa remontu skrap«
lacza czy jakiegokolwiek innego me-
chanizmu statkowego, gdy statki nasze
nie maja doktadnej dokumentacji. Kaz
dy, kto ma z tym co$ wspdlnego, do-
skonale wie, ze zanim w porcie roz-
montuje sie wuszkodzony mechanizm,
dokona pomiaréw, zrobi rysunki, wys$-
le zaméwienie, zanim zamodwienie zo-
stanie zrealizowane, zaloga maszynow-
ni, a najczesciej pracownicy stoczni
ukoncza remont, statek wypada z eks-
ploatacji na wiele diii, tygodni, a nie«
raz i miesigecy.

Dlatego tez chcac zapewni¢ statko«
wi przez jak najdiluzszy okres nieprzer
wang eksploatacje, droga przeprowa-
dzania remontéw we wlasnym zakre«
sie, zatloga ,Kopernika“ przystapita juz
do opracowania doktadnej dokumenta-
cji i opis6w technicznych wszystkich
urzadzen i mechanizméw statkowych.
Opracowana przez nas dokumentacja
wstepna w powaznym stopniu utatwita

nam sporzadzenie witasciwego opisu
prac remontowych na stoczni. Okres
ostatniego remontu wykorzystaliSmy

na sporzadzenie dokumentacji i opisu
tych czesci, ktére w normalnym okre-
sie eksploatacji sg dla nas niedostepne.
Praca nad sporzadzeniem dokladnej
dokumentacji i opis6w urzagdzen tech-
nicznych statku to niewatpliwie praca
diugookresowa, zmudna i wymagajaca
od zatogi, a szczeg6lnie oficeréw, wiele
wysitku i posSwiecenia. Konieczne jest
wciggniecie do prac nad sporzadze-
niem dokumentacji statku oprécz za-
togi maszynowej réwniez zalég pokia-
dowej i hotelowej. | dopiero wtedy*
gdy kierownik gospodarczy statku be-
dzie miai zapisane i w kazdej chwili be-
dzie mégt powiedzie¢, ile metrow kwa-
dratowych linoleum potrzeba na przy-
ktad na podioge w messie, ile pluszu
na kanapy w kabinach, ile ceraty na
stoty, jaki wymiar ma deska do kro-
jenia w kuchni, a bosman bez drapa-
nia sie w glowe, po zajrzeniu do swo-
ich notatek powie bez zajgkniecia, ze
do pomalowania rufowych nadbudé-
wek potrzeba tyle a tyle kilogramoéw
farby, a do uszczelnienia gtéwnego po-
ktadu tyle, a tyle kilogramoéw lepiku —m
bedziemy mogli powiedzieé¢, ze jestes-
my nalezycie przygotowani do samo-
remotéw, ze walczymy o oszczednos¢,
ze Swiadomie realizujemy przypadaja
ce na nas zadania Planu 6-letniego.
Inz. ADAM WAGNER
st. mech. z parowca ,Kopernik"

Szkolenie zawodowe
na ,,Koperniku*

\\I MARCU br. dziat szkolenia zaw*»
t * dowego PZM przestat na wszyst-
kie statki doktadne metodyczne wska-

z6wki. M. in. zaloga parowca ,Koper-
nik“ otrzymata instrukcje w sprawie
zorganizowania kursu | stopnia dla pa
lacz.y.

Na statku od razu przystgpiono do
prowadzenia tego kursu. Powotano wy-
ktadowcow, ktoérymi zostalii Henryk
Gietdzik, Mirostaw tagosz i Adam Wag
ner. Wyklady odbyWaly sie po pracy
trzy lub cztery razy w tygodniu.

Troskliwa opieka kierownictwa i su-
mienna pr«ca wyktadowcédw zostaly so
wicie nagrWizone. W dniu 28 i 29 maja
br. wszyscy stuchacze zdali pomysSinie
egzamin. Najlepsze wyniki osiggneli —
Piotr Bunka, Jan Poichtopek, Henryk
Bulski, Zefiryn Migdatek i Czestaw Ro
gowski. Sg to przodownicy pracy, ma-
jacy na swym koncie powazne oszczed
nosci wegla.

Wyniki szkolenia dowodza, ze Kkie-
rownictwo i zaloga statku ,Kopernik*
dobrze zrozumialy wytyczne VIII Ple-
num KC PZPR odnosnie szkolenia
kadr techniczych. W $lad za tg jed-
nostkg réwniez siatki ,Elblag” i Kiel-
ce" zameldowaly o gotowos$ci zatogi do
przeprowadzenia e.azonrudw.

pil'V? Zebrowski
icoiespondpnt
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Nie wszystko zioto, co sie Swieci

\\7 DNIU 21 maja br. wstawiono na
zbiornikowiec ,Rysy“ motor m-Ki
LJunkers“. Nie trzeba tu opiewac ra-
t za*og* z no_wego nabytku. Jeden
yiko st. mechanik byt niezadowolony,
"Pytacie z pewnos$cig dlaczego. Bo po
uzszym przejrzeniu motoru stwierdzit.
e ,nie wszystko zloto, co sie Swieci”
1 zaczat wyliczac:
~7 Motor dostarczono bez pompy
rodnej chiodzacej i bez kolektora po-
wietrznego. Wszystkie pompki paliwo-
n6 * zawory paliwowe sg zuzyte, a po-
adto wszystkie sprezyny przy tych
Pompkach — popekane. tozyska ci$nie
iowe przy pompkach paliwowych, sa
yrobione, a to przeciez utrudnia ruch

Zamienit bi

EMONT motoru z barki ,BM 59

niiat by¢ ukonczony jeszcze w mar
ro, lecz niestety z powodu bezmysSinej
Piurokracji przeciagnat sie do 5
"hUa br.

A byto to tak. Do motoru potrzch-
byty pierscienie w ilosci okoto 50
sztuk. Sekcja techniczna dyrekcji Ze-
Stugi na Odrze we Wroctawiu zamo-
potrzebne czesci w  Stalinogro-
cizie, skad do$¢ szybko przystano je
J*Ptost do Ekspozytury w dwoéch pacz
kach. "

Paczki zostaly przyjete w Ekspozy-
ture w dniu 27 lutego br. Kto ie
Przyjat, nie mozna ustali¢, gdyz podpis
“a.Pokwitowaniu jest nieczytelny. Wia

tylko, ze zaloga ,BM 59“ otrzy-
matg j6(na paczke o zawartosci 10
Pierscieni. Druga z 40 pierScieniami
~rzj~Pidta bez wieSci.

Na interwencje instruktora pol.-
.pych., ktéry byt na barce, rozpoczely
sie W Ekspozyturze poszukiwania.

Po diuzszym czasie, bo dopiero w
uniu 4 maja br., znaleziono rzekomo
zagubione pierscienie w magazynie, w
Przykurzonej juz paczce z napisem
»»helmy dla. Strazy Pozarnej“.

Dlaczego na paczce z pilnie potrzeb

ZARZAD Portu Gdansk-Gdynia postawit

°czekalnie na przystanku tramwaju
woanego ,Janina“ (notatka ,Dlaczego* w
nrze (49).

WdNID 7 maja br. zostal zamustrowany
2? statek ,Lublin® praktykant poktado-
hize io Wioclarczyk (notatka ,Dlaczego* w

WWYNIKU naszej interwencji Zarzad

ortu Gdansk-Gdynia odnowit pomiesz-
Aenie, w ktérym petni stuzbe dysponent
tatiZz, samochodowej portu gdynskiego (no-
j. va, PK ,.Pomieszczenie, ktore wymaga
3 (49) miast°wej przebudowy“ w numerze

W POLOWIE maja br. zostat zaokretow

irzv<stW ha motorowiec ,,Czech® mt. mot<
frm+nA ktéry posiada kwalifikacje tokar:
lptatka w nrze 9 (65) pt. ,Tokarnia r

«» zechu“ nie jest wykorzystana“).
W ZWIAZKU z notatka zamieszczong w
nrze s (51) ,steru“ pt. ,Nie zaniedby-
remontéw dZwigéw* otrzymali$my
mimo  obi tnie elektrownia

gdanska nie zamienita emlubego trans-
formatora w stoczni pleniewkiej?
Juz od dwoéch tygodni spadto napie-
cie i z tego powodu otrzymane nie-
dawno spawarki o wyzszym woltazu
nie_ moga pracowaé, co znéw powo-
duje czeste przerwy w produkciji.

ttoczkow i

uniemozliwia prawidlowe
dziatanie

regulatora obrotow.

Nie zdazyliSmy sie nawet temu do-
brze przyjrzeé¢, gdy juz st. mechanik
wskazat ha przewody oliwy i filtry.
Wszedzie petno w nich brudu i gestej
mazi.

— Na zakoniczenie powiedzial nam
st. mechanik, ze lozyska sa zle do-
pasowane i prosit abysmy wyjas$nili
w inspektoracie technicznym PLO. dla
czego wstawiono na statek uszkodzony

motor.
Zados$c¢uczyniliSmy me-
chanika.

prosbhie st

M -Kki

urokrata...

nymi pierécieniami umieszczono napis
shetmy dla Strazy Pozarnej* i ztozo-
no je w magazynie, wie tylko biuro-
krata, ktéry kwitowat odbiér paczek.
Wida¢, jest to chiop z nie byle jaka
fantazjg- Warto go ujawni¢. Tym ra-
zem Ekspozytura zawdziecza mu prze-
diuzenie o 66 dni postoju barki w re-
moncie (tyle bowiem trwaty poszuki-
wania pierscieni), ale kto wie, na co
jeszcze sta¢ tego pomystowego biuro-
krate.
TADEUSZ RONDEL
Korespondent

OszczednoSC bez pozytu

ZY widziat kto$ strazaka bez het-

mu podczas gaszenia pozaru? A
hutnika przy piecu bez szkiet ochron-
nych? Chyba niewielu byto takich
szczes$liwcow.

Tymczasem na wielu holownikach
naszej zeglugi $rédladowej mozna zo-
baczy¢ palaczy pracujacych bez reka-
wic ochronnych. Roéwniez zalogi po-
ktadowe wykonujg wszystkie czyn-
nosci bez zadnego zabezpieczenia rak.
A skutki tego? Oto bosman z wroc-
tawskiego holownika ,,Perkun®“ Wal-
ter Karek przebit sobie ling podczas
pracy dion. Dostat zakazenia krwi i
przez dwadzieScia dni lezat w szpi-
talu.

Nie jest'dla nikogo tajemnica,
na linach stalowych tworzg
~Wwszy“, ktére sg przyczyna
nieraz powaznych skaleczen.

Wprawdzie marynarze otrzymuja
rekawice ochronne, ale,, raz na dwa
lata. Tymczasem zwykle juz po Kkilku
miesigcach, szczegodlnie przy intensyw
nej pracy pozostajg z rekawic tylko
strzepy.

Warto .wiec, aby dziat zaopatrzenia
wroctawskiej Ekspozytury Zeglugi na
Odrze dostarczat na statki rekawice
przynajmniej raz do roku, tak jak wy
magaja tego przepisy ochronne. W ply-
netoby to znacznie na zwiekszenie bez
pieczenstwa i higieny pracy zalég ply-
wajacych.

ze
_sie
wielu

T. RONDEL
Korespondent

Za najlepsze korespondencje za-
mieszczone w biezagcym numerze —
nagrody ksiazkowe otrzymuja:

Runar Hansen z PMH, Stanistaw
Ziarniewicz z portu gdynskiego i
Tadeusz Rondel z Ekspozytury Ze-

glugi na Odrze we Wroctawiu.

REMONT REMONTOW! NIEROWNY

ZESTOKROC juz zatogi naszych

statk6w skarzyly sie na jakos$¢ re-
montéw wykonywanych przez Gdynska
Stocznie Remontowa.

Do wielu skarg'dochodzi jeszcze jed-
na, a mianowicie z parowca ,Narwik®.

W czasie ostatniego postoju statku w
Gdyni, stocznia dokonata szeregu na-
praw, ktére zaloga po wyjSciu w mo-
rze musiata przeprowadzi¢ ponownie.

Zajmiemy sie.wyliczeniem usterek.
Naprawiona tokarka zostata zbyt silnie
Sciggnieta (co miato nazywaé sie usu-
nieciem luzéw), ze po 10 minutach pra-
cy z uwagi na silne przegrzanie trzeba
ja byto zatrzymywaé. Z koniecznos$ci to
karke rozebrano, zlozono od nowa,
woéwczas dopiero mozna byto na niej
toczy¢ potrzebne czesci.

Niezaleznie od tego w czasie remon-
tu tokarki zgingt uchwyt samocentru-
jacy i utragcono raczke przerzucajgca
tryb atakujgcy, jak réwniez zniszczono
sam tryb.

W pompie cyrkulacyjnej
sworzeh krzyzulca.

zamieniono
Przy montazu no-

pismo, w ktérym dyrekcja ZPGG potwier-
dza stuszno$¢ zarzutéw skierowanych pod
adresem Gtléwnego Mechanika, gdyz nie do-
konat on koniecznej naprawy dzwigéw nr
504 i 501 w porcie gdynskim. W odpowiedzi
podkres$lono, ze krytyka pomogta usungé
btedy i zmobilizowata zaloge dziatu Glow-
nego Mechanika do zwiekszenia czujnosci i
socjalistycznej opieki nad urzadzeniami.

CENTRALNY Zarzad Zeglugi Srodladowej
i Stoczni, odpowiadajac na artykut za-
mieszczony w nrze 7 (53) pt. ,Sprawne prze-
prowadzenie wiosennego rozruchu taboru
zalezy od nas samych“ zawiadamia, ze ma-
teriaty zawarte w tej publikacji postuzyly
Centralnemu Zarzadowi i przedsiebiorstwom
zeglugowym do analizy popetnionych w ro-
ku biezagcym btedéw. Materiaty te réwniez
zostang wzigte pod uwage przy przygoto-
wywaniu planu rozruchu w przysztym se-
zonie nawigacyjnym.

kierownictwo i Rada Zaktado-
wa portu gdynskiego nie zaintereso-
waty sie dotychczas doprowadzeniem
do nalezytego stanu radiowezta? Juz
od dtuzszego czasu zle funkcjonuje
wzmacniacz, przez c6 utrudnione jest
nadawanie audycji i komunikatéw

wego bolca wszystko nadmiernie $cigg-
nieto i caly uktad postawiono krzywo.
Przy pracach -tych zlamano termometr
ustawiony na kotpaku wirnika.

Dwa tygodnie stocznia ,usilnie“”pra-
cowata nad zainstalowaniem lodéwek.
Niestety juz po kilku dniach przestaty
one chtodzié.

Przytoczone przyktady niedbalstwa i
brakorébstwa ucza, ze Dyrekcja Stoczni
Remontowej winna zaostrzy¢ kontrole

wykonania, a inspektoraty techniczne
zwroci¢ wieksza uwage na odbior. War
to tez Gdynskiej Stpczni Remontowej
przypomnie¢ o apelu Wiktora Sazia.t
-n

Pije Kuba

WCZASIE nawigacji zalogi
stek plywajacych zeglugi $réodla-
dowej sa na og6t pozostawione sobie,

gdyz dotarcie do nich nie jest rzecza
tatwa.

jedno-

Niektore zatogi, wykorzystujac brak
stalego kontaktu z macierzystg ekspo-
zyturg, opuszczajag sie w pracy, pija
alkohol i nie wywigzujg sie nalezycie
z natozonych obowigzkéw. Wypadki w
Kozlu byty juz ostrzezeniem dla zalog
pijacych w czasie pracy. Jednak z po-
czynionych dotychczas obserwacji wy-
nika, ze nie poskutkowaty one w takim
stopniu, w jakim nalezalo sie spodzie-

waé. Zdarzaja *sie bowiem nadal wy-
padki, ze sami kierownicy jednostek
Zarzad Okregowy ZZPZ w

Szczecinie nie interesuje sie prnca
rady oddzialowej na motorowcu ,Du
najec"? Przykiadem tego jest fakt,
te jut od kilku miesiecy zaden in-
struktor nie odwiedzit statku.

\JA temat alkoholu, szkéd, jakie
mlLr wyrzgdza w organizmie, i strat,
jakie na skutek pijanstwa ponosi
rokrocznie panAstwo, napisano juz
cale tomy.

Nie kusze sie na to, aby dzisiej-
szy list byt naukowa ro.prawa,
chce natomiast zajgé sie naszym
PMH-owskim podwdrk em, ktére w
tym wzgledzie jest, niestety, jeszcze

zachwaszczone.
SkonczyliSmy juz dawno z bzdur-
nymi stowami plosenkl: ,marynarz

w noc sie bawi, w hamaku we dnia
$pi“. Marynarz to cztowiek twardej,

wymagajacej duzego poswiecenia
pracy. Celem naszym test: kazdym
rejsem, stuzyé jak najlepiej naszej
gospodarce narodowej W ten sposé6b

mys$li i pracuje wiekszo$¢ maryna-
rzy.

Lecz sg i tacy — na szczesScie nie-
liczni — ktérzy ,nie zdazyli® sie

jeszcze do tego przyzwyczai¢, a na-
sze wielkie plany widza przez szkio
butelek naturalnie waédki. Taki
jeden z drugim pijajc nie zdaje sobie
sprawy, ze reka, ktéra mu nalewa
wodke, jest czesto rekg wroga i ban-
dyty.

Ale wyrwijmy z naszej tgczki kil-
ka ,flaszeczek". Plywatlem wiasnie
na ,Biatymstoku", kiedy mojg uwa-
ge zwrocit na siebie jeden z mary-
narzy, niejaki Anto$. W czasie wach
ty to morzu miat zawsze do pracy
dwie lewe rece. Obijat sie z kata w
kat i nic tylko strasznie wzdychat
(do czego okazato sie pdzniej). Ape-
tyt — trzeba powiedzie¢ — mntt ca-
ty czas dobry, w czasie obiadu ,wjzu
cal na ruszty“ za trzech. No, czekaj
— mysSle sobie — zobaczymy czego$
ty taki ,sentymentalny"”. ZblizaliSmy
sie wtasnie do portu i o dziwo, kole$
jako$ ,dostat zycia". Do pracy An-
to$ na razie sie jeszcze nie bratl. ale
humor mu sie poprawit, ,Z uSmie-
chem na twarzy i z piosnka -na
ustach“ krazyt po poktadzie, wypa-
trujac ochmistrza (chodzilo o pare
groszy). Jeszcze statek nie zdazyt
dobrze zacumowaé¢, gdy leb:ega wy-
skoczyt i popedzit do najblizszej
knajpy. Tam dopiero zaczat zy¢ na

catego. Koledzy, ktérzy z Antosiem
ptywajg diluzej, opowiadajg ze on
taki jest juz od dawna. Podobno

pije do czasu, az zamiast pieniedzy
wyciggnie z kieszeni podszewke, A
zebysScie widzieli, jak wyglada jego
bohaterski® powrét na statek.

Stoi potem przy trapie taka ponura,
posta¢, ubranie na nim zbrudzone.
koszula rozchelstan w-rok nieprzy-
tomny i betlkoce co$ pod nosem. Trze
ba sie nim jeszcze opiekowaé, a tu
rece az $Swierzbig do zrobienia wy-
ktadu o postawie pelskiego mary-
narza. Na drugi dzien chodzi zmar-
nowany i prosi o zwolnien‘e z pra-
cy, bo.. jest chory. Kto na tym
cierpi? My — poniewaz musimy za
Antosia robic.

Gdy wracali$my do kraju
i prosit o pozyczenie

biegat
koszuli, bo

do Jakuba

na réwni z zatogami nie przestrzegaja
dyscypliny pracy. Kierownicy ci tracag
autorytet ws$réd zalogi, doprowadzajgc
do calkowitego rozprzezenia na statku.

A oto'charakterystyczny przyktad. -

Kpt. Stefanski z powodu upicia sie
op6znit wyjazd wycieczki szkolnej z
Krynicy Morskiej do Malborka, a wra-
cajac juz o zmroku wjechat na mie-
lizne.

Dzieci zorientowaly sie, co jest przy-
czyng awarii i ,dzielnemu*“ kapitano-
wi ulozyly nawet piosenke.

Byta wycieczka raz

statek na mielizne wlazt

kapitan pijany,

a sternik nasz kochany

. Centrala Jajczarsko - Drobiar-
ska bez zapewnienia sobie uprzednio
Srodkéw transportowych, zapotrze-
bowata w dniu 10 maja br. do prze-
tadunku towaru w porcie gdynskim
dwie brygady ZPGG, ktére bezczyn-
nie oczekiwaty od godz. 23 do 7 ra-
no?
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wstydzit sie pokaza¢é w Gdyni zna-
jomym na oczy. Nie myslat o tym,
trwonigc pieniadze na wodke.

Ale sa, Redaktorze, w naszej flo-
cie i inni marynarze, mozna, powie-
dzie¢ rodzeni bracia p jakéw
szmuglerzy. Oficjalna ich nazwa
brzmi ,kreatura szmugleris*. Wie-
cie, potomkowie tych, co to od ,lycz
ka do rzemyczka". Ten d a odmiany
pracuje nadzwyczaj gorliwie przy...
wyszukiwaniu schowkéw. Nikomu
nic nie moéwi, chodzi tajemn ezy i
skupiony. Skupiony dlatego, ze sku-
puje rozmaity towarek.

Szmugiel zaczyna sie n eraz bar-
dzo niewinnie. Bo np. kiedy pty-
watem na ,Pucku“, jeden z cztonkow
zatlogi imieniem Zenon zaczat ,po-
magac¢" naszemu aparatowi handlu
zagranicznego i na wtasny rachunek
eksportowat na razie tylko niewielkie
ilosci suszonych grzybéw. Konhczy
sie to jednak czesto na nieco grub-
szym imporcie, bo — jak to byto na
,Olsztynie“, Czesio chciatl przemy-
ci¢ motor przyczepny do todzi.

Aktywnos$¢ i pomystowo$¢ szmu-
glerbw nie ma po prostu granic.
Slyszatem, ze na jednym 2z naszych
statkbw kto$§ psa (takiego zywego
na czterech nogach) wywiézt z kra-
ju i sprzedat za granicg. Wida¢ ,na
chleb biedakowi nie starczato" i mu-
sial sobie co$ dorobic.

Na szczeScie wiekszo$¢ naszych ma
rynarzy to ludzie uczciwi, o czy-
stych rekach. Brzydzimy sie wyjat-
kami. w rodzaju pijakéw i szmugle-
row, ktérych bedziemy tepi¢ z calg
bezwzglednoscig. Marynarz ludowej
marynarki handlowej musi by¢ czy-
sty jak kropla w Balttyku.

Szkoda tylko Redaktorze, ie takie
wypadki nie sa dostatecznie mocno
pietnowane. Np. na" wielu statkach
sg juz biuletyny, na wszystkich —
gazetki Scienne. Marynarze pisza w
nich o réznych rzeczach, czesto ges-
to o ,zielonych migdatach". Zamiast
sili¢ sie na wiersze i dowcipy watpli
wej wartosci, nalezaloby sie zajgc
krytyka tych. ktérzy ida ztg droga.
Mam nieptonng nadzieje, ze stan ten
ulegnie zmianie. Na zakornczenie de-
dykuje tym, o ktérych pisatem, pod-
stuchang niedawno rozmowe:

Rzekt raz pijak do szmuglera:

— biada nam kochany,

ty podpadniesz bowiem kradniesz

a ja, zem zalany.

mt. mar.

JAN SZPILKA

ciggle pociesza nas.
Panie kapitanie, c6z to za hulanie,
na stuzbie woédke chlac.

Kierownictwo gdanskiej Ekspozytury
przyktadnie ukarato Stefanskiego. Zo-
stat on dyscyplinarnie zwolniony z
pracy.

Inni zeglarze, ktérzy réwniez nie
~wylewajg za kotnierz“, jak np. ob. ob.
Pawet Ciechanowski i Alfred Chu-
dzik winni przeanalizowa¢ swoje po-
stepowanie i zmieni¢ swodj stosunek do
pracy.

Jest rzeczg jasng, ze za taki stan po-
nosza odpowiedzialno$¢ organizacje ma
sowe oraz aparat polityczno - wycho-
wawczy. ktéry nie potrafit odpowiednio
wychowa¢ zatogi, rozwing¢ na jedno-
stkach pracy kulturalno - o$wiatowej 1
szkoleniowej w czasie nawigacji i
wszczepi¢ w nich poczucie obowigzko-
wosci i dumy z wodniackiego mundu-

E& JANIKULA
Korespondent
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Tl ok biezacy poswiecony jest ucz
i | czeniu postepowych tradycji poi

skiego Odrodzenia, wielkich postaci
tego okresu, jego wybitnych twdrcéw
my$li politycznej, reformatoréw spo-

tecznych, pisaijzy i poetow. Wséréd my-

Slicieli, poetéw i uczonych polskiego
Odrodzenia: Jana Ostroroga, Andrze.
ja Frycza — Modrzewskiego, Jana ta
skiego. Mikotaja Reja i Jana Kocha-
nowskiego poczesne miejsce zajmuje
Mikotaj Kopernik.

Kopernik jest tworca teorii o helio

centrycznej hujdowie $wiata Caly jego
dorobek naiikpwy z dziedziny astro-
nomii zawarty: jest w dziele ,De re-
wolutionibus érbium Coelestium* (,O
obrotach ciat niebieskich), ktére- !0k’
zalo sie dopiero u schytku jego zycia.

Wykazat on, ze slonce znajduje sie
w $rodku ruchu planet, ze nie wokot
ziemi, ale dookota slonica kraza pla-
nety po swych orbitach,

W zadnym ukladzie nie udato mi
sie f~ pisal Kopernik — osiggna¢ ta-
kiej zadziwiajgcej symetrii Swiata i
tak harmonijnego rozktadu planet,
jak wtedy, gdy umiescitem w $rodku

Sionce — ciatlo najwieksze, podobne
do gtowy rodziny obiegajacych doko-
fa niej planet — a wiec wprowadza-

jac Stonce na tron wielkiej $wigtyni
przyrody. Czy mozna znalezé w catejl*
wspaniatej przyrodzie miejsce lepsze
dla Stonca niz to, skad moze wszyst-
ko oswietlac¢?"

Znaczenie odkrycia Kopernika o ro-
cznym obrocie N*iemi wokét Stonca i
o dobowym jej obrocie wdfcot wiasnej
osi wybiega daleko poza zasieg astro
nomii. Zastuga Kopernika polega nie
tylko na tym, ze ..wstrzymat stonce f
bieg nadat ziemi", cho¢ udowodnienie
tego stato sie punktem przelomowym',
w dzieja-ch nauki o wszechs$wiacie i
stworzyto podwaliny nowoczesnej as
tronomii postepowe;.

Wielko$¢ odkrycia Kopernika pole-
gata przede wszystkim na tym, ze bu-
rzac $redniowieczne pojecia o hierar-
chii kosmicznej, zdecydowanie zrywata
ono z scholastyczno-teologicznym po-
gladem na $wiat, uniemozliwiajgcym
rozwo6j nauki.

Od tej chwili zaczyna sie szybki roz,
woj nauki. Ogtoszenie nieSmiertelnego
dzieta Kopernika — pisat Engels —
byto aktem rewolucyjnym. Od tej chwi
li.datuje sie ,emancypacja nauk przy
rodniczych spod kurateli teologii. Orf

Prezydium Zarzadu Gtéwnego
Zwiazku Zawodowego Pracownikéw

2eglugi zawiadamia, ze cztonkowie
Prezydium przyjmujg skargi i za-
zalenia w poniedziatki i piagtki od

godziny 15 do 17 w sekretariacie Za-
rzadu Giléwnego ZZPZ w Gdansku,
ul. Bojowcow 5/6 (Il pigtro).

HIADMHERS for the bar

Th* bor gemmy (hm fwttdj (Wt'SO w
ioocHKi with on ou-«»"- .J, * J* '
person. ,A**-*"

‘o 4 you* * ° T’
Sel o* * Xj.,.Hﬁ
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AMERYKANSKIM miesieczniku reklamo-

wym ,Esquire- firma ,Klepa arts* z
qollywoodu zamies$cita nastgpujgce ogtosze-
e
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MIKOLAJ KOPERNIK
GENIUSZ MYSLI POLSKIEGO ODRODZENIA

tad tez rozwdj
przéd milowymi
.Mys$l Kopernika — powiedzial na
uroczystosci inauguracyjnej Roku Ko
pernikowskiego we Fromborku wice-
marszatek Sejmu prof! dr, Stanistaw
Kulczynski — tamigca odwieczne prze
sady, otwierajaca nowe horyzonty poz
nawcze, stala sie kamieniem wegiei-
.nym nowozytnej nauki, otwarta droge
do jej niezliczonych. zwyciestw nnd
przyrodg — staia sie pochodnig w twor
czym pochodzie wiekdéw.

Mys$l Kopernika jest darem huma-
nizmu polskiego dla humanizmu $wia
towego. Dzieto Kopernika jest wkta-
dem polskiego Odrodzenia w'odrodze
nie ludzko$ci, zrzucajgcej przezyte sza
ty $redniowiecza“.

Wszyscy najwieksi mysSliciele owych
czasow,- jak—Giordart6 -Bruno. Galile-

nauk posuwat sie na
krokami...."

usz i inni, walczyli o wolno$¢ nauki-
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Do figury wpisa¢ ruchem wirowym wy-
razy o podanym znaczeniu. Poezatek wyra-
z6w w oznaczonych kratkach.

Znaczenie wyrazéw: 1. przyrzad na okre-
cie podwodnym umozliwiajacy obserwacje
horyzontu w czasie zanurzania, 2) znako-
m ity astronom polski, (wspak). 3) najwiek-

B U 0

SPECJALNIE DLA BAROW

Staraniem, naszej wytwoérni, przy wspot,
udziale znakomitych os6b ukazaly sie w
sprzedazy jedyne.w swoim rodzaju, orygi-
nalne i o wysokiej (czytaj: watpliwej) war-
tosci artystycznej korki do butelek. Wyko-
nane sg one z pierwszorzednego materialu,
nie tlukg sie i nie rdzewiejg. Nalewana przez
nie wodka smakuje duzo lepiej. Ponadto
stanowig one piekng dekoracje gablotek
barowych.

Oryginalno$¢ korkéw polega ng tym, ze
kazdy z nich jest zakonczony gtowa przypo-
minajaca do ziudzenia glowe jednej z pow-
szechnie znanych osobistosci. Na skladzie

Zdjecia w numerze:

klasa VI, oddano manuskrypty du, 16. Vi« 58, druk ukonczono 15. .VI. 53, zam, nr

na gruncie teorii kopernikowskiej. Je-
dynie Watykan potepit system Koper
nika. Dzieio jego umieszczono na in-
deksie ksigzek zakazanych, a ludzi
gloszacych jego poglady przekazywa-
no inkwizycji.

Naréd polski chlubi sie Kopernikiem
i dumny jest z jego genialnego wkta-
du w nauke ogélnoludzka. Czczac pa-
mig¢ tego wielkiego Polaka, czcimy
rébwnoczesnie cala epoke polskiego Od
rodzenia, ktéra go zrodzita, oraz poka
zujemy catemu narodowi wielko$¢ po
stepowych tradycji dziejow Polski. Te
goroczne obchody Roku Odrodzenia i
Roku Kopernikowskiego sg niejako po-
mostem przerzuconym miedzy pieknag
i bogatg przesztoscig narodu;ma jego
jasng przysztoscig. -

Wraz z Polskg caly $wiat" sktada
hotd -Kopernikowi,, ktéry utorowat dro
ge nowoczesnej nauce.

szy ssak morski 4) grupa wysp na Oceanie
Spokojnym stanowigca czge$¢ Mikronezji,
5) port ria wyspie Ortygia, lezacej przed
wsch. wybrzezem Sycylii, 6) umowy, uktad
miedzynarodowe, 7) potwysep w ZSRR od-
dzielony od Alaski Ciedning Berynga, 8)
dawna nazwa Anglii i Szkocji, 9) urzadze-
nie portowe do tadowania zboza, 10) polski
port nad Bailtykiem, 11) typ zaglowca
z czas6w Kolumba, 12) miasto na zach, wy-
brzezu P6lwyspu Apeninskiego, 13) Wys-
pa w Cie$ninie Sundd, 14) trojkatny zagiel

rozpinany na linie mocujagcej maszt od
przodu 15) wyspa wysunigta najdalej na
wschod sposéréd Malych Antyléw, 16) po6i-
wysep we Francji zach.
SZARADA
Zwyciesko pracuje niby trzy — raz
bezkresy oceanéw i moérz, to poéréd sztor-
moéw, dwa posréd burz,
najwigkszy flagowy statek nasz,
ktorego nazwe catos$ci znasz.
ROZWIAZANIE KOLOWKI Z NR 10/56.

Tarto, sonda (wspak), kanat ambra, wyd-
my (wspak), silos, Jejsk, wraki.

Adam Mierostawski.

Za dobre rozwigzanie nagrody otrzy»
mujg: 1) Stanistawa Radwarnska, Szczecin,
Bracka 5 2) Marian Rutkowski, Olsztyn,

Swierczewskiego 10. 3) Stanistaw Ciszkle-

wicz. Gdynia, Tatrzanska 8. 4) Jerzy
Piasny, Sopot, Generalissimusa Stalina 601
m. 5. 3) Mieczystaw Krdlik, Gdansk, Gar-
bary 5.

Ksigzki wysytamy poczta.

posiadamy gtowy Eisenhowera, Hope, Gable,
Dietrich, Hayworthy, Churchilla i Bu

shjk Szczegélnym popytem ciesza sie lorki:
Truman i Mac Arthur.

W kazdym szanujgcym sie barze i domu
powinny by¢ nasze korki pasujgce do wszyst-
kich butelek.

Komplet sktadajacy sie z 4 sztuk kosztuje
tylko 9 i pét dolara. Pojedyncze sztuki po 2
i pot dolara.

Koszt niski — przyjemno$¢ wielka.

Na zyczenie wysytamy katalogi, po ktére
zgtasza¢ sie: ,Klepa arts“ Dept. H, 8413 W.
3rd Hollywood 48, Calijornia“.

Wiasciwie do ogloszenia nie potrzeba nic
dodawac.

Syrowaiki, Saczewskiego. Rysunki:

Kartowskiego

MA KOLOMIE
PO ZDROWIE i WYPOCZYMEK

ODOBNIE jak w latach ubiegtych or-
ganizowane sg w tym roku kolonie let-
nie dla dzieci pracownikow resortu zeg-
lugi. 18 punktéw kolonijnych na terenie
wojewdédztwa gdarnskiego, szczeciriskiego, ko-
szalinskiego, wroctawskiego i warszawskiego

czeka juz na przyjecie mtodych wczaso-
wiczow.
Zasadnicza zmiana w tegorocznej akcji

kolonijnej polega na tym, ze organizatora-
mi kolonii sg zaklady pracy. Wyklucza sie
tworzenie kolonii centralnych obejmujgcych
dzieci pracownikéw kilku zaktadéw. Tak
wiec organizatorami kolonii w resorcie zeg-
lugi sa m. in. Polskie Unie Oceaniczne,
Zarzad Portu Gdansk—Gdynia, Zarzad Por
tu Szczecin itp.

W zesztym roku popetniono wiele btedow
natury organizacyjnej. M. in. zbyt pézno
rozpoczeto kwalifikacje dzieci, nie przygo-

Nr H

towano na czas Funktc’)w kolonijnych 1 At

wszedzie szcze$liwie dobrano wychowac
cow.

W roku biezacybi mimo iz kwalifikacji
lekarska dzieci zostata przeprowadzona j

op6znieniem to jednak kwalifikacje spotect
ng zakonczono w terminie. Réwniez prez?
dia rad narodowych wczesnie przystgpi¢
do przeszkolenia wychowawcoéw | personel
sanitarnego, tak ze petna obsada kadry w?
chowawcow i higienistow ,w punktach W
lonijnych jest zapewniona. Kierownicy pi*
cowek kolonijnych beda- sktada¢ przed T
dg zaktadowg sprawozdania ze swej prac
i dziatalnosci.

Identyczny jak w ub. r.
sowania placéwek nie nasunie trudnosci
gospodarowaniu funduszami. Chodzi tylko !
to aby fundusze te jak najlepiej wykorzj
sta¢ i zorientowa¢ przed wyjazdem kiero»
pé#(néw placéwek, jakim dysponujg budi*

system finat

Wszystko to stwarza warunki jak najp®
mys$iniejszego przebiegu akcji kolonijne!
Niezaleznie od tego nalezy,powiadomic ®
dzicéw, do jakiej miejscowosci pojada dzit
ci na kolonie ijak wyposazony jest pun?
kolonijny. Poza tym duzg pomoca w prac)
aktywu przygotowujgcego placowki win»
by¢ zapoznanie rodzicéw z przysztymi \vi
chowawcami, gdyz rodzice znajgcy warun»
w jakich beda przebywac¢ ich dzieci, a ca
lym zaufaniem wys$lg je na kolonie

Z dotychczasowego przebiegu przygott
wan punktéw kolonijnych resortu zeglugi
z troski o stworzenie jak najlepszych w®
runkéw wynika, te dzieci pracowniké«
zeglugi otoczone bedg troskliwg opieka
pobyt, na koloniach przyniesie im duzo rs
dosci, stonca i zdrowia.

(m)

Dobrze i zdrowo spedzili wolny czas w porcie zagraniczny®

W CZASIE ostatniego postoju naszego
statku w Chinach Ludowych czton-

kowie zaiogi wykazali duzo zapatu do
oprawiania réznych dyscyplin sporto-
wych..

Juz w Domu Marynarza w Whampoa
zaloga® nasza rozegrata mecze w siatkéw
ke i ping-ponga, w ktérych zupetnie nie-
zly poziom zademonstrowali Roman Ro-
gowski, Jozef Meczynski i Schenk.

W czasie postoju w Yuhinkong roze-
graliSmy kilka spotkahn pitkarskich. Pier-
wszy mecz odbyt sie z zespotem robot-
niczym miejscowej kopalni i robotnikéw
portowych. Zespét ten doskonale wyposa
zony i wyszkolony stanowit dla naszej
druzyny nie lada zapore, gdyz wystapi-
liSmy do gry bez przygotowania. Egza-
min zapowiadat sie interesujgco. Nasza
druzyna wyszta na boisko ,usiane kora-
lami“.. w skarpetkach lub boso. — Lecz
mimo to wykazata wiele umiejetnosci i

woli zwyciestwa. Mecz po emocjonujg-
cym przebiegu zakonczyt sie wynikiem
remisowym 2:2. Nastepne dwa mecze

przyniosty identyczne wyniki. Ale gospo-
darze nie dali za wygrang i w przeddzien
wyjazdu zaproponowali nam rozegranie
czwartego spotkania: W druzynie uczynt
liSmy pewne zmiany pozycyjne.

Spotkanie prowadzone w niezwykle
przyjaznej 1 serdecznej atmosferze, przy
zywym dopingu lipznfej, zgbragnejw wido
n-hi, zakonczylo sig,. zwyciestwem nasze-'
go zespolu" w

Na wyr6znienie w naszej druzynie za
stuguje: M. Sidorczyk — najlepszy strze
lec druzyny, Bogataiis — niezwykle szyb
ki i dobrze rozumiejgcy gre zespotlowa,
W. Baginski — kierownik napadu oraz
ofiarnie grajacy duet obroricéw Roman
Rogowski i Mieczystaw Paczek.

Obok spotkan sportowych zatoga na-
sza wspotpracowata z miejscowa ludno-
Scig takze na polu kulturalnym. Przy o-
fiarnej pomocy tow. Kotuly, Fudaliego i
Serafina wys$wietlono trzy petnometrazo-
we filmy pt. ,Miasto nieujarzmione“,
Pierwszy 'start* oraz ,Alarm*“. Filmy
te wzbudzitly szczery zachwyt publiczno-
Sci, ktéra zywo interesowala sie akcjg
filméw, o czym $wiadczyly czeste t hucz
ne oklaski. Dla lepszego zrozumienia ak-
cji toczacej sie na filmie tlumaczyt je
tow. Schenk za posrednictwem pracowni-
ka portu'tow, Gzanga,

Chinscy towarzysze zapewniali, ze po
byt nasz pozostanie im .na diugo w pa-
mieci i stanowi dowdd przyjalni tacza-
cej obydwa kraje.

Zaloga nasza rozumie, co daje’ sport
i jak pomaga on w ciezkiej pracy na mo
rzu. Niestety ,ani .koio sportowe PMH,

i E. Kowalskiego

Gdansk, Al

rada zaktadowa PLO, ani tez Radl
Okregowa ZS ,Kolejarz"' nie wykazuj!
najmniejszej troski o rozwdj kultury fi'
zycznej wsréd zatdég naszej floty.
Niech przyktad naszej zatogi obudi
drzemigcych dziaiaczy sportowych kol*
PMH (ktérzy dbaja tylko o druzyne bot
serska)'i niech zaopatrza statki w nie/
zbedny sprzet, a na pewno sport «
naszej flocie znajdzie wielu chetnych «
goragcych zwolennikow.
JAN GOLANCZYK
Korespondent
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PRACOWNICY EKSPOZYTURY ZEGLT'
Gl NA WISLE W TORUNIU — Dziekuj*
my za nadestang korespondencje. Jest do-
bra, ale z braku miejsca nie mogliSmy je!
zamiesci¢c w nasz%m piSmie. Prosimy 0 po'
danie nazwisk tych towarzyszy, ktérzy prag;
neliby nawigza¢ blizszy kontakt z nami 1
zostac korespondentami ,steru“. Po prze'
sianiu nazwisk i doktadnych adreséw prze'
Slemy Im ankiety, instrukcje oraz podam?
tematyke, jaka nas obecnie interesuje.

JADWIGA MATLAK, SZCZECIN — KO'
respondencja Wasza porusza temat, ktér?
jest nam juz znany. O zbadanie i wyjasniel
nie tej sprawy zwrdcilismy sie do Central'
nego Zarzadu Zeglugi Srdédladowej i Stocz'
ni w Warszawie. Po otrzymaniu odpowie’
dzi poinformujemy Was. jak to zagadnien»
zostalo rozwigzane. Za korespondencje dzie'
kujemy i prosimy o utrzymanie z nami sta'
tego kontaktu.

A. NAREWSKI. J. W. 2547 — Dzigkuje'
my za nadestang korespondencja pt. ,Przy”
jazn“. Wykorzystamy jag w jednym z na,
lizszych numeréw naszego pisma. Po opU'
blikowaniu przeslemy Wam nalezne hono'
rarium autorskie. Bardzo chetnie skorzysta-
my z Waszej wspéipracy.

STANISEAW NIEDZIELA, WARSZAW*?
— Radzimy zapozna¢ sie z przesiana in-
strukcja, Ktéra Was zorientuje w sposobi®
pisania i w tematyce korespondencji. 4
nadsytanych korespondencjach nie nalez?
ogranicza¢ sie do suchych informacji, leci
pokazywa¢ poszczegdinych ludzi przy pra-
cy, opisywac¢ ich metody pracy i stosowafl
formy socjalistycznego wspétzawodnictwa*
$miato wskazywac¢ braki i niedociggniecia*

pietnowaé szkodnictwo, bumelanctwo, biu-
rokratyzm.

ANDRZEJ TORZEWSKI, GDYNIA — Z*
nadestang korespondencje dziekujemy. Jesi

dobra i cieszy nas, ze zainteresowali$cie sii
propagandg pogladowg w Waszym zakladzie*
Piszcie do nas o pracy kult.-odwiat i pro-
pagandowej, podajac przy tym wyrdézniaja-
cych sie ludzi, opisujac wprowadzone prze/
nich metody pracy i wskazujgc jednocze$-
nie na napotykane trudno$ci.

Nadestane przez Was korespondencje wy-
korzystaliSmy w biezagcym numerze.

JAN OCIEPKA. KOZLE PORT — Prosi-
cie o informacje w sprawie wydrukowani
Waszej pracy pt. ,Rozwdj zeglugi na ta-
bie“. Prace swojg przes$lijcie do Oddziatu
Morskiego Wydawnictw Komunikacyjnyc#
w Gdansku, Al. Wojska Polskiego 13, skad
bezposrednio otrzymacie doktadne Informa-
cje. Serdecznie pozdrawiamy i oczekujemy
dalszej korespondenciji.

Z oliatnia.
chwili

— Nie wiesz, dlacze-
go robotnicy przerwali
prace i\tak sie dener-
wujg?

— Zabrakio im prze-
ktadek przy sztaplowa-
niu blachy. Ale jak
mogto nie  zabraknad,
skoro niektérzy pracow-
nicy ZPGG wynosza
sztauholc do swych do-
mow na podpatke...

Wojska Polskiego 13. Tel. Re*

13 na ko»,lo PKO — Gdynia nr 11-110-55152,
Zaktady Graficzne Pap. rot, sat. 60 gr. 102 cm,

W-4-10231



