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List uczestnikdbw Krajowego Zjazdu Delegatéw

Zwigzku Zawodowego

Pracownikow Zeglugi

do towarzysza Bolestawa Bieruta

Do
Przewodniczacego Komitetu

Robotniczej

Centralnego

Polskiej Zjednoczonej Partii

TOWARZYSZA BOLEStAW A BIERUTA.

| Krajowy Zjazd Delegatéw Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Zeglugi PRL,
obradujgcy w dniach 20 i 21 czerwca 1953 r. w Gdyni, wyrazajac najgoretsze
pragnienia wielotysiecznych rzesz czlonkéw naszego Zwigzku, wybrat Was pierw-

szym delegatem na Il

Kongres Zwigzkéw Zawodowych, Proszac o przyjecie wy.

boru, pragniemy jednoczes$nie zapewni¢, ze w naszej dalsze] pracy i walce kiero-
waé sic bedziemy Waszymi wskazaniami i nauka, ktére ucza nas, jak przezwycie-

zajac trudnosci,

budowaé potege i szczeScie naszej ukochanej Ojczyzny.

W mys$l Waszych wskazah bedziemy nieustannie i uparcie walczy¢ o reali-
zacje i przekraczanie zadan Planu 6-letniego w marynarce handlowej, portach, ze-

gludze S$rédlagdowej
remontowych.

oraz o pelne wykonanie planéw w rybotéwstwie i stoczniach

W tym celu bedziemy dazy¢ do dalszego rozwoju wspo6tzawodnictwa pracy,
do przenoszenia doswiadczen przodujacych metod, pracy radzieckich towarzyszy, do
ugruntowania socjalistycznej dyscypliny pracy. Z calg bezwzglednoscig i stanow-
czoécig tepi¢ bedziemy marnotrawstwo, walczac o socjalistyczny stosunek do mienia

spotecznego.

Dazy¢ bedziemy do statego wzmacniania sit obronnych naszego ludowego pan-
stwa, zaostrza¢ bedziemy czujno$¢ rewolucyjng — jak. Wy nas zawsze uczycie
bedziemy bezlitosnie demaskowaé i zwalcza¢ wszelkich szkodnikéw i wrogéw na-
szej Ojczyzny, tak w kraju jak i za granica.

Zwalcza¢ bedziemy propagande wroga, ktéra stara sie ostabi¢ jedno$¢ na-

szych zatdg. W uporczywej walce o realizacje naszych zadan marynarze,

rybacy,

wodniacy, portowcy i stoczniowcy poprzez systematyczna prace masowo-polityczng
beda nieustannie podnosi¢ swoj stopierh uswiadomienia ideologicznego.
Drogowskazem iv codziennej pracy wychowawczej sg dla nas nieSmiertelne

nauki Towarzysza STALINA.

Wociela¢ bedziemy w zycie wytyczne naszej

Partii i Wasze wskazania. Wy-

chowywa¢ bedziemy naszych czionkéw Zwigzku w duchu glebokiego patriotyzmu,
internacjonalizmu, w duchu wspélpracy i braterstwa ze wszystkimi pok6j mituja-
cymi narodami, w duchu pienawisci do wszystkiego co wsteczne i zaborcze.

Zjednoczeni we Froncie Narodowym pod przewodem, czotowej sity mas pra-
wigcych — Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej, nasza codzienng pracg stu-
zy¢ bedziemy wielkiej sprawie zwyciestwa socjalizmu i pokoju.

Przyrzekamy, ze pod Waszym kierownictwem uczynimy kraj nasz
portéw Swiatowych.

przodujacej zeglugi, rybotéwstwa i

krajem

t*<s
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DYNAMICZNY rozwo6j naszej gospo-
darki narodowej stawia przed na-
szym handlem zagranicznym na szla-
kach morskich wazne zadania. Polska
Rzeczpospolita Ludowa, posiadajgca
500 kilometréw granicy-morskiej, mu-
si mie¢ porty i flote, zdolne obstuzyé
potrzeby wymiany miedzynarodowej,
zabezpieczy¢ nasza gospodarke od préb
dyskryminacji, nacisku imperialistycz-
nego.

Dzieki polityce naszej partii, dzieki
osobistej pieczy towarzysza Bieruta nad
gospodarka morska, dysponujemy obec
nie po niespeina dziewieciu latach na-
szej pracy na morzu, portami zdolny-
mi szybko, sprawnie przetadowa¢ kaz-
da ilos¢ towaréw, dysponujemy flota
sktadajgca sie w wiekszosci z nowoczes
riych statkéw handlowych. Obecna na
sza flota jest ponad trzykrotnie wiek-
sza niz przed wojng, stuzy naszym in-
teresom, interesom narodu.

Miliony ton towaréw przeptywaja
przez nasze odbudowane porty, w kté-
rych ciez.kg prace rak ludzkich coraz
czeSciej zastepujg nowoczesne tasmow-
ce, dzwigi i inne mechaniczne urzadze-

nia. Rosnag przewozy morskie, ros$nie
ilo§¢ statkbw — z roku na rok, coraz
lepszych, coraz bardziej przystosowa-

nych do naszych potrzeb, budowanych,
w naszych stoczniach przez naszych
inzynieréw i robotnikow.

W przedwojennej Gdyni panoszyly
sie kapitalistyczne firmy, ktére bytly
wtascicielami magazynéw. Flotg kilku-
dziesieciu statk6w gospodarowali ka-
pitaliSci — posiadacze akcji przedsie-
biorstw zeglugowych: ,Gdynia—Ame-
ryka—Linie Zeglugowe", ,Polbryt® i
.Polskarob“. Oni zarabiali na ekspor-

[AOGA PAROWCA KIELCE™ WZYWA STATKI PM H

DO CZYNU LIPCOWEGO

/| ALOGA parowca ,Kielce* pierwsza
odpowiedziata na wezwanie budéw
niczych huty im. Bolestawa Bieruta.
A od$Swietnie przystrojonej Swietlicy
2fbrata sie cala zaloga 2z kapitanem
statku Witoldem Brianskim na czele.

Zobowigzanie swe marynarze ,Kielc
uJeii w uchwale, ktéra gtosi:

.Zaloga parowca ,Kielce", po zapozna
£lu sie z planem .produkcyjnym 1l
kwartatu br., w odpowiedzi na apel bu
downiczych huty im. Bolestawa Bieru-
ta» Przystepuje do pracy pod hastem:
»Wozimy predzej, wiecej i taniej“.

W imieniu zalogi podjete zobowigza-
*Ve zgtosili st. oficer Kalczuk i st. me-
chanik Kowtun.

Przez skrbcenie postoju statku w por
tach zaloga zobowigzata sie przewiezé

Il kwartale br. okoto 3 tys. ton
towaru ponad plan. Zaloga maszyno-
t'?a postanowita podnie$¢ do kornca roku
dotychczasowe zobowigzanie oszczed-
nosci bunkru ze 180 na 280 ton. Ponad-
to postanowita wyremontowac¢ syste-
mem gospodarczym niektére urzadzenia
statkowe.

Zatoga parowca ,Kielce* doceniajac

Waznos$¢ ciggtego usprawniania trans-
portu morskiego dla potrzeb gospodar-
ki narodowej wzywa do wspo6tzawod-
nictwa wszystkie statki handlowe PMH.

Na wezwanie zatogi -,Kielc* jako
Pierwsi przystgpili do uczczenia czy-
nem $wieta 22 Lipca marynarze moto-
rowca ,Mickiewicz“. Zaloga tego stat-
ku juz czesciowo wykonata i w dalszym
ciagu realizuje szereg dtugookreso-
wych zobowigzan produkcyjnych pod-
jetych na apel parowca ,Bytom*.

Przystepujac
zainicjowanego

do wspoétzawodnictwa
przez budowniczych
kombinatu hutniczego im. Bolestawa
Bieruta, marynarze ,Mickiewicza“ zo-
bowigzujg sie podnie$¢ na wyzszy po-
ziom szkolenie zawodowe i ideologicz-
ne, co przyczyni sie do pogiebienia
Swiadomos$ci i zrozumienia zadan sto-
jacych przed zaloga.

Dla zapewnienia wysokiej zdolnosci
eksploatacyjnej statku, zaloga maszy-
nowa wykona we wilasnym zakresie sze
reg remontéw. Dzial maszynowy prze-
szkoli praktycznie w czasie rejsu 13
ucznidow Technikum Morskiego Mecha-
nicznego do samodzielnej obstugi ma-
szyn i urzadzen na statku.

W $lad za zobowigzaniami podjetymi
przez zatogi statkow ,Kielce* i ,Miekie

wicz“ naptywaja meldunki z innych
jednostek PMH. M. in. marynarze pa-
rowca ,Hel* donosza o podjeciu zobo-

wigzan w zakresie samoremontéw i ich
pomys$inym wykonywaniu.

Réwniez ZMP-owcy z motorowca
»Fryderyk Chopin“ podejmujg i reali-
zujg zobowigzania produkcyjne. M. in.
wykonujg wtasnymi Sitami sztauerke
na statku, co przynosi oszczednosci de-
wiz i skraca post6j statku w portach.

Telegramy o wigczaniu sie do Czynu
Lipcowego nadestaly takze zatogi stat-
kéw PZM: ,Kofobrzeg“, ,San“, ,Na-
rocz*“, , Torun*.

.. & hydgoscy wodniacy -  zatogi eksoozytuf

Zeglugi nks Odrze i

ALOGA Ekspozytury Rejonowej
Zeglugi na Wisle w Bydgoszczy po-
stanowita uczci¢ wytezong praca histo-
ryczny dzien 22 Lipca. Podjeta ona zo-
bowigzanie przekroczenia swoich zadan
do dnia 22 tipca o 19 proc. w tonach i
0 17 proc. w tonokm. Azeby uzyskac¢ tak
powazne osiggniecia, zatogi bydgoskie
podjety szereg grupowych zobowigzan.
Brygada Jana Goérnackiego z pogoto-
wia technicznego wyremontuje i odda
do eksploatacji do dnia 4 lipca. dwie

zdeklasowane barki ,,2-2017“ i ,,2-2082“.

Zatogi holownikéw ,Malbork* z kpt.
Falinskini, ,Narew" z kpt. Przybytkow-
skim, ,,Gopto™ z kpt. Lietzem, ,,San“ z
kpt. Blachowskim, ,,Torun“ z kpt. Zien-
targ oraz ZMP-owska zatloga holownika

W isle

»Grudzigdz* z kpt. KabaciAskim przy-
spiesza 0 4 — 5 dni obrot barek przez
wzmozenie zeglugi calodobowej, wpro-
wadzg u siebie metode ,Rustana“ i
.Burtakowa* oraz przekroczg do dnia
22 lipca swoje zadania od 20 do 45 proc.
Ponadto mechanicy i palacze z holowni-
kéw ,Bydgoszcz“, ,Pilica“, ,,Malbork*,
,Poznan*“, ,,Sandacz“, ,,Torun*, ,,Nurzec*
1,Wodnik“ zmniejsza zuzycie wegla od
2 do 5 ton, co da w sumie 35 ton osz-

czednosci. Holowniki motorowe ,,Gru-
dzigdz“, ,Tczew", ,Warmia“, ,Leszcz“,
.Elblag*“ oraz ,,BM 8“ zaoszczedzag od

100 — 200 kg ropy, co przyniesie tacz-
nie 1.400 kg, a ,,BM 9“ przekroczy plan
przewozéw o 25 proc., barki bez napedu
.2 2058“ i ,2 4011“ — o 15 proc,
(Dokoriczenie na str. 2)

IN2. STANISLAW BUKOWSKI
Podsekretarz stanu w MZ

cie i imporcie towaréw, oni zgarniali
zyski, ktére przynosit transport morski.

Nasza ludowa flota stata sie instru-
mentem gospodarki narodowej, a porty
bazami przetadunkowymi o znaczeniu
Swiatowym.

Nasza biato-czerwona bandera dum-
nie powiewa na morzach i oceanach.
Znaja ja i witaja z rados$cia, porty Al-
banii, Butgarii, Rumunii, porty Zwigz-
ku Radzieckiego — Odessa, Leningrad
i Murmansk. Z u$miechem pozdrawia
ja robotnik portowy w Genui, Atwer-
pii, Londynie, Lulei. Nasze statki za-
wiozty radzieckie zboze gtodujgcej lud
nosci Indii, nasza flota ztamata blokade
imperialistéw zastosowang wobec Chin
Ludowych.

W roku ubiegtym
nety sie linie

i biezacym rozwi-

dalekiego  zasiegu,
zwiekszyta sie ilos¢ statk6w na tych
liniach, zwtaszcza na regularnej linii
chinskiej. Statki nasze dokonujg wy-
miany towarowej miedzy Chinska Re-
publikg Ludowa a naszym krajem i
krajami demokracji ludowej. Jest to
osiggniecie gospodarcze i polityczne du-
zej miary, majace powazny wplyw na
rozwo6j gospodarczy zaréwno naszego
kraju, jak Chin Ludowych i wszystkich
krajow obozu pokoju.

Polska .— poza Zwigzkiem Radziec-
kim — ma'wséréd panstw obozu poko-
ju .najwiekszg flote i utrzymuje naj-
wiekszg ilos¢ stalych potgczen towaro-
wych z najodleglejszymi portami. Na-
sza flota handlowa utatwia eksport i
import towaréw, poza Chinska Republi
ka Ludowg, takim krajom, jak Alba-
nia, Rumunia,.a, zwtaszcza Czechosto-
wacja i Wegry, ktére nie posiadajg do-
stepu do morza. Bez pomocy naszej.flo-
ty, musialyby one badz ograniczy¢ do
minimum swd@j handel zamorski, badz
ptaci¢ haracz flotom panstw imperia-
listycznych i narazi¢ sie na proby im-
perialistycznego dyktatu.

Zdobywamy coraz petniejszg samo-
dzielnos¢ w zakresie przewozéw* mor-
skich i przewozy naszej floty przynosza
powazne dochody w dewizach.

Rcsna z roku na rok potrzeby pan-
stwa w zakresie przewozéw morskich.
Rozwéja sie przeciez nieustannie nasza
gospodarka narodowa. Bedziemy wiec
nadal rozbudowywali linie regularne,
taczace nasze porty z portami Swiata.

Rozwineliémy linie dalekiego zasiegu
— chinska i indyjska — nie zmniejsza-
jac natezenia ruchu statkéw naszej flo-
ty miedzy portami europejskimi i Blis-
kiego Wschodu czy Ameryki Potudnio-
wej. Zwiekszymy ilos¢ statkbw na ist-
niejacych liniach. PoprawiliSmy eks-
ploatacje floty, zwiekszajac sprawnos$¢
techniczng statkéw, skracajagc cykl obro
tu we flocie. Wyrazito sie to zwilaszcza
w skréceniu "postoju w portach i zmniej
szeniu nieproduktywnych zawijan do
obcych portéw. W portach najwazniej-
szym zadaniem jest skrécenie do nie-
zbednego minimum prac przetadun-
kowych, przez jeszcze lepsze wykorzy-
stanie sprzetu technicznego i czasu ro-
boczego.

Zadania te nasza flota i porty wyko-
nujg z honorem. Wraz ze wzrostem za-
dan ros$nie tonaz przewozowy, ros$nie
ilo§¢ statkéw, poprawia sie ich jakos¢
i zdolno$¢ przewozowa. A co najwaz-
niejsze— marynarz Polski Ludowej i
portowiec doskonalg sie w swoim za-
wodzie, podnosza na wyzszy poziom
swg $wiadomos$¢ i dojrzato$¢ politycz-
na.

Pracownikom morza stworzyto nasze
panstwo warunki bytu i mozliwosci roz

woju osobistego, o jakich nawet ma-

rzy¢ nie mogli przed wojng. W szcze-

gollny sposéb odczuli to marynarze.
Dla ofiarnych i posiadajgcych wielo-

letniag praktyke marynarzy poktado-
wych i maszynowych zorganizowano
kursy, na ktoérych uzupeili luki w
wyksztatceniu og6lnym i zawodowym.
Nie jest to akcja dorazna. Droga , do
nauki, podniesienia kwalifikacji zawo-
dowych i awansu stoi otworem przed

kazdym marynarzem. Dzi§ dawni ma-
rynarze sa oficerami i kapitanami stat-
kéw; rekrutuje sie sposréd nich ponad

50 proc. naszej kadry oficerskiej. Po-
dobng droge do awansu stworzono
przed robotnikami portowymi, z kto-

rych kilkuset zajmuje odpowiedzialne
stanowiska dyrektoréw, kierownikéw,
dyspozytorow w portach.

Szkoly wyzsze Wybrzeza w Gdyni;
Szczecinie i Sopocie ksztatcg miodziez
w wiekszos$ci robotnicza i chiopska na
oficerow poktadowych i maszynowych
oraz na ekonomistow - specjalistow
transportu morskiego i obstugi statkéw
i portow.

Nie zawiedli portowcy i marynarze
zaufania partii i rzadu. SzybkoSciowe
przetadunki w naszych portach moga
by¢ wzorem dla najnowocze$niejszych
i najlepszych portobw w krajach o sta-
rej tradycji morskiej. Wspétzawodni-
ctwo, troskliwa opieka nad sprzelem
mechanicznym, ruch racjonalizatorski
w »portach i we. flocie daje pnti-rfeme
przetadunku 1 blisko dwukrotni po
rownaniu z fokiem 1949, pr.zy$nrejzonje

zatadunku i wytadunku -statkébw” Nasi
marynarze, wzorem radzieckich .towa-
rzyszy, troskag o maszyny, remontami

na morzu przedtuzaja okres pilwwania
miedzyprzegladowegé. oszczedzajg pa-
liwo, oszczedzaja dewizy.

Nasi marynarze godnie reprezentuig
swojg ojczyzne, klase robotniczg. caly
naréd. Nie potrafig.ich zlamaé¢ szyka-
ny, na jakie napotykaja w ,imperiali-
stycznych portach. Wszyscy pamieta-
my patriotyczng postawe marynarzy
.Batorego“ wobec szykan wtadz- amery-
kanskich. Pamietamy réwniez dziewie-
ciomiesieczny rejs ,Karpat“, przezwy-
ciezajacych trudne warunki nawiga-
cyjne Antarktydy na wodach potkuli
potudniowej; pamietamy bohaterstwo
zatogi ,Czecha", ratujgcej z naraze-
niem zycia w huraganowym sztormie
Morza Srédziemnego zaloge tonagcego
egipskiego statku wojennego. Te posta-
we bojownika o pokdéj, o honor i wiel-
kos¢ swojej ojczyzny, postawe patrio-
ty — internacjonalisty zawdzieczaja
nasi marynarze opiece i pomocy partii.

Wiedza oni. ze ich praca stuzy cate-
mu narodowi, tak jak caly nardéd bu-
duje nasza flote, naszg gospodarke mor
ska. Nie podobna bowiem juz dzi§ roz
dzieli¢ spraw gdrnika, ktérego owoce
pracy wiozg nasze statki,:spraw hutni-
ka, produkujgcego ptyty na nowy sta-
tek i maszyny dla statku, od spraw
marynarza i portowca. Tak samo bli-
skie i wazne sg sprawy morza dla mie-
szkahcow Warszawy, todzi i Krakowa,
jak dla pracownika portu szczecinskie-
go czy gdanszczanina.

Nasze' osiggniecia na morzu sg suk-
cesem catego narodu, sg wynikiem re-
alizacji linii partii — przewodniczki
mas pracujacych, wynikiem realizacji
wielkiego programu Frontu Narodo-
wego, skupiajacego wszystkich ludzi
pracy w walce o pok6j i socjalizm.

SPRAWOZDANIE Z KRAJOWE-
GO ZJAZDU DELEGATOW
ZWIAZKU ZAWODOWEGO PRA
COWNIKOW ZEGLUGI ZA-
MIESZCZAMY NA STR. 2, 4i 5

macniajmy site gospodarcza i obronng Polski Ludowejnamorzu!
racujmy ze
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W NIEROZERWALNEJ JEDNOSCI Z NARODEM

ludowa Marynarka Wojenna

strzeze morskich granic naszej

okretowej, jeszcze ciemne tumany oru
natnego dymu unosily sie nad Zatoka
Gdanska, jeszcze niedobitki hitlerowskiej
armii prébowaly przerwaé¢ stalowy pier-
Scien zwycieskich wojsk Marszatka Rokos-
sowskiego. a juz na zgliszczach oortéw
i miast Wybrzeza, wyzwolonych przez Ar-

\]ESZCZE nie umilkly salwy artyleri

SZEROKI rozmach ruchu obron-
~ cow pokoju napawa lekiem
ciemne sity faszyzmu i wojny W da
zeniu do zahamowania walki naro-
dow o pokéj, sity te chwytajg sie
najbardziej nikczemnych metod,

Ostatnie wydarzenia, jak zamor-
dowanie niewinnych matzonkéw Ro
senberg przez amerykanski ,,wymiar
sprawiedliwosci“, faszystowskie a-
wantury, wywotane przez nastanych
agentéw w Berlinie wschodnim i
prowokacyjne zwolnienie przez ma-
rionetke Li Syn-mana jencéw pot-
nocno - koreanskich z obozéw jenie
ckich wskazuja, ze sity wojny pro-

HANIEBNA DATA W HISTOUII

VNI DNIU 19 czerwca br. wbrew

' ' opinii catej postepowej ludzko$
ci, zamordowani zostali w USA
Ethel i Juliusz Rosenbergowie.

Na dwie godziny przed egzekucja
Rosenbergowie pisali do Eisenhowe-
ra: ,,Raz jeszcze uroczyscie oswiad-
czamy, ze jestedSmy niewinni. Jesli
zginiemy, wina za nasza Smier¢ spla
mi Ameryke*“...

Ethel i Juliusz Rosenberg kochali
prawde, pokdj i réwnosé spoteczna.
Byto to dostatecznym dowodem wi-
ny dla ministra ,sprawiedliwosci“
Brownella i prezydenta Eisenhowe-
ra, ktérzy nagliii z wykonaniem ha -
niebnego wyroku.

Chcieli oni pokaza¢, ze w kraju,
gdzie rzadzi prawo linczu, gdzie

mie Radziecka i walczace u jej boku Woj-
sko Polskie, staw'a! do odbudowy, polski
robotnik $wiadomy wielkich przemian, ja
kie niosia catlemu narodowi wiadza indo-
wa. Straz nad szerokim BOO-kilometrowym
Wybrzezem objgt polski marynarz.
Piekne sa morskie tradycje naszego na
rodu. Dziesig¢ stuleci bronit naréd polski

bujg odegra¢ sige, odepchna¢ ,wid-
mo* pokoju.

Na ostatnio odbytej sesji Swiato-
wej Rady Pokoju w Budapeszcie
znakomity pisarz radziecki Ilia Eren
burg tak powiedziat:

»Sity wojny wcale nie czujg sie
pokonane; porozumienie w Korei
jest tylko dla nich pierwszym wiel-
kim niepowodzeniem. Nie tracag one
nadziei, ze odegrajg sie gdzie, in-
dziej, w innym miejscu®.

W Swietle ostatnich wydarzen sio
wa te nabierajg szczego6lnej aktual-
nosci. Ostrzegajg przed samouspo-
kojeniem, wzywajg do czujnosci i
zdwojenia energii w walce o pokdj.

ESA

gangsterzy decydujg o wyborze se-
natoréw i sedziéw, walka o pokdj
jest zbrodnia.

Haniebny mord dokonany na Ro-
senbergach  wstrzgsngt sumieniem
wszystkich uczciwych ludzi na ca-
tym Swiecie. Oburzenie i gniew mi-
lionébw ludzi znalazty wyraz w po-
teznych demonstracjach w Paryzu i
Londynie, w Rzymie i w Nowym
Jorku i w innych miastach amery-
kanskich.

Rosenbergowie spaieni zostali na
krzesle elektrycznym. Ale idei, o
ktéra tak bohatersko walczyli, spa-
li¢ nie mozna. Idea ta zwyciezy, tak
jak ostatecznie zawsze zwyciezaty
idee postepu na przestrzeni catej
historii ipdzkosci.

NASLADOWCY GOERINGA ZNOWU DZIALAJA

NASTATNIO rzad Niemieckiej Re-
~* pubiiki Demokratycznej poujat
uchwatg z 11 czerwca br. $miate kro
ki, zmierzajgce do przywrécenia jed
nosci Niemiec i potozenia kresu po-
lityce histerii wojennej, prowadzo-
nej przez klike Adenauera.
Posuniecia te nie byly na reke fa-
szystom, pogrobowcom hitleryzmu i
ich protektorom — zachodnim wta-
dzom okupacyjnym. W celu wiec
podwazenia tych posunie¢ rzadu
NRD klika adenauerowska, dziata-
jac w porozumieniu ze swoimi za-
chodnimi mocodawcami wywotata w
sektorze demokratycznym Berlina
prowokacyjne awantury.

Grupy uzbrojonych faszystéw, pro
wokatoréw i szumowin, wdarty sie
do demokratycznego sektora Berli-
na, wywotujgc awantury, grabigc
sklepy i usitujgc podpala¢ gmachy.
Ponure $Swiatto na te prowokacyjne
incydenty rzuca zeznanie schwyta-
nego prowokatora Wernera Kalkow

1'00 I OKIE JA

\\7 TYM samym czasie gdy agen-

*’ ci zachodnich mocarstw oku-
pacyjnych wywotali awantury w
Berlinie, inny agent imperializmu
amerykanskiego — marionetkowy
prezydent Korei potudniowej Li
Syn-man w nocy z 17 na 18 czerw-
ca, po ztodziejsku ,rozkazat ZWoi
ni¢* 25 tysiecy jencéw poéinocno-ko-
reanskich. Ta cyniczna prowokacja
nacelowana zostata na storpedowa-
nie bliskiego juz podpisania rozej-
mu.

Lisynmanowska prowokacja wy-
wotata oburzenie na calym $Swiecie.
Nawet Churchill musiat stwierdzi¢
w Izbie Gmin, iz jest ,wstrza$niety
i zmartwiony* ta  wiadomoscia.
Rzad brytyjski zas wysial note do
»rzadu“ potudniowo - koreanskiego,
w ktérej ,,surowo potepia ten zdra-
dziecki akt*“.

Zamordowanie Rosenbergéw, pro-
wokacje ciemnych sit wojny w Ber-
linie i w Korei — to ogniwa jedne-
go systemu prowokacji. Jednakze
wola narodéw mitujacych pokdj
zmusi sity wojny jlo cofnigcia sie.

MyS$li i uczucia wszystkich hojow
nikébw o pokdj wyrazit Ilia Eren-

skiego, niemieckiego faszysty z za-
chodniego Berlina.

~Amerykanin Hiwer — zeznat ten
prowokator — wezwat nas bysmy

wykonali nasze zadanie zorganizo-
wania rozruchéw mozliwie najlepiej
i obiecal, ze kazdy z nas wysiany
bedzie na trzymiesieczny wypoczy-
nek. Ci z nas, ktérzy nie mieli pra-
cy, mieli by¢ nastepnie przyjeci do
policji zachodnio-berlinskiej“...

Oto komu zalezatlo na wywotaniu
faszystowskich incydentéw. Oto ko-
mu zalezalo na podniecaniu histerii
wojennej i wywotaniu niepokoju w
Berlinie.

Dziatajac wedlug metod podpala-
czy Reichstagu — Goeringa i Goe-
belsa usitowali oni podwazy¢ poko-

jowa polityke NRD. ,Prowokatorzy
wojenni otrzymali jednak nisze
».Neues Detschland“ — zastuzona od
prawe. Rozpoczyna sie nowy etap
wzmacniania Niemieckiej Republiki
Demokratycznej*“.

LI SYN-MANA

Kazdemu wiadomo, ze Li Syn-man
nie odwazytby sie dziata¢ na wiasng
reke, ze jego rzekomy ,bum® byt
inspirowany przez amerykanskie
dowddztwo wojskowe w Korei.

W zwigzku z tym marsfcalek Kim
Ir-sen i generat Peng Teh-huai za-
pytuja w pismie wysianym do do-
wodcy tzw. wojsk ONZ gen. Ciarka:

»,Czy dowdédztwo wojskowe ONZ
jest w stanie kontrolowaé¢ rzad i ar-
mie Korei potudniowej?

Jesdli nie — to czy rozejm w Ko-
rei bedzie obowigzywat réwniez kli-
ke Li Syn-mana? JeSli rozejm nie
bedzie obowigzywat kliki Li Syn-
mana, jaka jest gwarancja wprowa-
dzenia w zycie warunkéw rozejmu
przez Koree potudniowg?"

Odpowiedzi na te pytania oczeku-
je caly Swiat.

burg na sesji Swiatowej Rady Po-
koju w Budapeszcie:

»Nie zatrzymamy sie. Z jeszcze
wiekszg energiag bedziemy walczyli
o pokdj, aby kazdy z nas nie rumie-
nigc sie ze wstydu patrze¢ mogt na
dzieci w Budapeszcie, czy w Londy-
nie, w Moskwie, czy w Nowym
Jorku".

Ojczyzny

szerokiego dostepu do morza, a tracac go
pod naciskiem zbrojnej przemocy, wytrwa
le walczyt o jego' odzyskanie.

Niejednokrotnie okrety polskie bity na
morzu nieprzyjaciét silniejszych i liczeb-
niejszych, uwazanych za najwieksze oo-
tegi morskie 6éwczesnego $Swiata. Polscy
kaprowie zdobywali okrety brytyjskie, szwe
dzkie i dunskie. 28 listopada 1627 roku
marynarze polscy odniesli wspaniale zwy
ciestwo w stynnej bitwie pod Oliwa, gro
mige morskie sity szwedzkie admirata
Stjernskjélda.

Nar6d nasz nigdy nie zapomni pieknych
postaci polskich zeglarzy, ptywajacych po
morzach calego swata, nieraz pod obcymi
banderami, gdy zaborca Ilub rodzima ma
gnateria nie pozwalaly im stuzy¢ w kraju
wilasnemu narodowi.

Piekng karte w dziejach polskiego Wy-
brzeza zapisali w tragicznych dniach wrze
Snig 1939 roku nasi marynarze — obron-
'y Westerplatte, Helu i Oksywia. Bohater-
sko broni! nar6d polski ojczystych wybrze
zy przed najazdem hitlerowskim. Nie mogt
jednak odwr6ci¢ straszliwej kleski, jaka
zgotowali Polsce jej sanacyjni wiadcy.

Dopiero dzieki historycznemu zwycie-
stwu Armii Radzieckiej, dzieki bohaterstwu
walczgcego u jej boku Wojska Polskiego
— Polska wroécita nad Baltyk i oparta sie
o szerokie 500-kilometrowe Wybrzeze.

Na wody Morza Baltyckiego wyptynety
okrety wojenne z bialo-czerwong banderg
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej. Na
strazy naszych morskich granic, na stra-
zy tworczej, pokojowej pracy naszego na-
rodu staneta ludowa Marynarka Wojen-

na, skladowa cze$¢ Wojska Polskiego,
zbrojne ramie ludu pracujacego na mo-
rzu.
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Marszalek Rokossowski ws$r6d marynarzy

Olbrzymiej pomocy w organizacji pol-
skich sit zbrojnych na morzu oraz w wypo
sazeniu ich w nowoczesny sprzet bojowy
udzieli! Zwigzek Radziecki i jego Mary-
narka Wojenna. Dzieki osobistej inicjaty-
wie Wielkiego Przyjaciela narodu polskie
go Jozefa Stalina otrzymaliS$my od ZSRR
szereg nowoczesnych okretéw wojennych.
Oficerowie radzieccy uczyli nasze zalogi
trudnej sztuki opanowania zywiotu mor-
skiego i walki na morzu, przekazywali poi
skim marynarzom swe bogate doswiadcze-
nia, stuzyli radg i pomocg w wyszkole-
niu ludowej kadry dowdédcéw morskich.

W ciggu minionych lat rozrosta sie i
okrzepta nasza Marynarka Wojenna, wy-
chowywana w duchu wierno$ci i szacunku
dla ludu pracujacego miast i wsi, szkolo-
na na wzorach i doswiadczeniach radziec-
kiej Marynarki Wojennej. Zapetnity sie
synami robotnikéw i chlopéw poktady na
szych okretéw i sale wyktadowe szkoét

Niewyczerpanym zrodiem sity ludowej
Marynarki Wojennej jest gteboki patrio-
tyzm naszych marynarzy, ich gorgca mi-
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Cwiczenia na morzu
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Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Zeglugi

V\7 DNIACH 20 i 21 czerwca br. obra-
dowat w Gdyni I/IX Krajowy
Zjazd Delegatow Zwigzku Zawodowego
Pracownikéw Zeglugi. Na sali obrad za-
siadto okoto 170 przodujgcych maryna-
rzy, portowcéw, wodniakéw, stoczniow
céow i rybakéw — aktywistow ZZPZ.
W obradach wzieli takze udziak: minis-
ter zeglugi tow. Mieczystaw Popiel, se-
kretarz CRZZ tow. Zygmunt Kratko,
kierownik Wydziatlu Komunikacyjnego
KC PZPR tow. Bolestaw Kowalski i se-
kretarz Komitetu Wojewd6dzkiego PZPR
w Gdansku tow. Henryk Grochulski.
Depesze z pozdrowieniami i zyczenia-
mi owocnych obrad przestat Zjazdowi
wiceprezes Rady Ministrow tow. Stefan
Jedrychowski.
Referat sprawozdawczy wygtosit wice
przewodniczacy Zarzadu Giléwnego

ZZPZ tow. Marian Zotdak. W dyskusji
nad referatem wzieto udziat okoto 40
delegatéw. M. in. gtos w dyskusji za-
brali: minister zeglugi tow. Mieczystaw
Popiel oraz kierownik Wydziatu Komu-
nikacyjnego KC PZPR tow. Bolestaw
Kowalski. Dyskusje podsumowat sekre-
tarz CRZZ tow. Zygmunt Kratko.

Zjazd dokonat podsumowania dotych-
czasowego dorobku ZZPZ i wytyczyt za
dania na najblizsza przysztos¢.

Z wystapien delegatéw przebijata
troska o wykonanie zadan planowych,
stojacych przed resortem zeglugi. Z du-
ma moéwili delegaci o wydatnym wzro$-
cie opieki socjalnej, jaka panstwo nasze
roztacza nad robotnikami i pracownika-
mi resortu zeglugi.

Dyskusja wykazata takze szereg istot-
nych brakéw w pracy niektérych instan

BYDGOSCY WODNIACY WZYWAJA 00 CZYNU LIPCOWEGO

(Doliohczenie ze str. 1)

Mechanicy Maksymilian Lewandow-
ski i Edmund Szewc wyszkolg do dnia
22 lipca po 2 palaczy, mechanik Thiel
— 1 pomocnika mechanika.

W zwigzku ze zwiekszonym nateze-
niem ruchu holownikéw i barek wynika
jacym z podjetych zobowigzan gtéwny
dyspozytor J6zef Klimkowski zobowig
zal sie zabezpieczy¢ sprawny wy-i za-
tadunek towaréw w porcie Szczecin ce-
lem niedopuszczenia do jakichkolwiek
postojow.

Referat zaopatrzenia Ekspozytury
przy pomocy nadzoru technicznego wy-
posazy i przygotuje do dnia 22 lipca ho-

lowniki: ,,Pilica*, ,Warmia®“, ,Elblag”,
~Nurzec* i ,Poznan“ tak, aby zalogi
tych jednostek mogly podjaé metode

Burtakowa.

Brygady przetadunkowe Gilla i Bo-
ruszkowskiego z portu Bydgoszcz-Ka-
puéciska podwyzsza o 20 proc. wydaj-
noé¢ pracy przez wprowadzenie metody
Kowalowa i zacie$niania -wspotpracy

ekip przetadunkowych z przetokowymi.
Ponadto wyremontujg dzwig nr 2 i usu-
ng 3 wraki tarasujgce dostep do portu.

Podobnych zobowigzan jest w Ekspo-
zyturze znacznie wiecej. Podejmujac zo
bowigzania pracownicy bydgoskiej Eks
pozytury wystosowali nastepujgcy apel:

... My, wodniacy, portowcy, pracow-
nicy techniczno-eksploatacyjni i admi-
nistracyjni Ekspozytury Rejonowej Ze-
glugi na Wisle w Bydgoszczy wzywamy
wszystkie zatogi ekspozytur Zeglugi na
Wisle i Odrze oraz portowcéw zeglugi
Srédlagdowej do uczczenia $Swieta 22 Lip
ca zobowigzaniami przewozowymi, prze
tadunkowymi i oszczednoSciowymi ce-
lem przyspieszenia realizacji czwartego
roku Planu 6-letniego i budownictwa
podstaw socjalizmu*.

Apel ten podjety wszystkie zalogi
ekspozytur, zobowigzujac sie przy$pie
szy¢ realizacje planéw miesiecznych.

W ten sposéb zeglarze Wisty i Odry
odpowiedzieli na wezwanie budowni-
cMch huty.m Bbieskw a Bier-uta.

tos¢ do ziemi ojczystej, przywigzanie dl
postepowych, rewolucyjnych tradycji n?
szego narodu, duma z niebywalych osi?:
gnie¢ dnia dzisiejszego. Ludowa Maryni
ka Wojenna ksztattuje nowy typ twardycB

uswiadomionych politycznie i nieustepli'
wych ludzi morza.
Natchnieniem naszej ludowej Maryni

ki sa wskazania awangardy polskiej kia:
sy robotniczej, serca i mézgu narodu <
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczy
oraz Wodza narodu Bolestawa Bieruta.

Nierozerwalne wiezy braterstwa i przyj
jazni facza nasza Marynarke z Marynae
ka Wojennag Kraju Rad, marynarka naj
potezniejszego panstwa na Swiecie H
ostoi naszej niepodlegtosci.

Programem pracy polskich marynarzy
wytyczng ich dziatania sg wskazania uko'
chanego Dowddcy, Ministra Obrony Na'
rodowej, Marszalka Polski Konstantego
Rokossowskiego.

....Zadaniem marynarzy jest stale do-
skonali¢ swoje umiejetnoSci, mnozy¢ przo'
downikéw wyszkolenia bojowego i polity
cznego, umacnia¢ dyscypline wojskowi-
nieustannie podnosi¢ i wzmacnia¢ zdol'
no$¢ bojowag okretéw i jednostek
umacnia¢ obronrio$¢ polskiego Wybrzeza"

Bojowy jest duch naszych marynarzy)
Okres ich stuzby na okretach wypetnionjj
jest nieustannag praca, wytezonym szkol
leniem. Wykorzystujac kazda minute poj
bytu na morzu, marynarze nasi uczg sie
mistrzowskiego opanowania sprzetu i te)
chniki wojennej.

Dzien 28 czerwca. Dzien Marynarki Woj
jennej marynarze polscy witajg nowymi
sukcesami w stuzbie i wyszkoleniu dali
szymi osiggnieciami w watce o0 wysoki
gotowo$¢ bojowa, umacnianiem flyscypl?
ny, zaostrzaniem czujnosci wobec zaku-j
séw wroga.

Totez w Dniu Marynarki Wojennej caly)
naréd polski zajety budowag coraz jasniej
szej i radosniejszej przysztosSci, Sle gorace,
braterskie pozdrowienia naszym iudowynl
marynarzom, zyczac im dalszych, wspaniA
tych sukceséw w umacnianiu sil obronnych
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej na mo-i
rzu.

FRANCISZEK WALICKI

cji i ogniw zwigzkowych nad rozwojeih
wspotzawodnictwa i w pracy masowoH
politycznej ws$réd rzesz zwigzkowcow-

Zjazd byt Swiadectwem powaznego
wzrostu $wiadomos$ci Cztonkéw ZZPz,
Swiadectwem tego, ze usprawnienie pra
cy resortu zeglugi stato sie sprawg am'
bicji og6tu marynarzy, wodniakéw, por'
towcoéw, remontowcoéw i rybakow.

W trakcie trwania obrad zaréwno W
pierwszym jak i w drugim dniu przyby"'
waly na sale delegacje z zaktadéw pra’
cy z pozdrowieniami dla Zjazdu. Zycze'
nia dla Zjazdu przestaty réwniez z da’
lekich mérz liczne statki Polskiej Ma-
rynarki Handlowej.

Obrady Zjazdu daly duzo cennego ma
teriatu nowowytonionym witadzom na-
czelnym ZZPZ dla zorientowania sie o
istotnym  stanie dziatalno$ci ogniw
zwigzkowych w terenie. Na tej podsta-
wie, w oparciu o uchwate Zjazdu nowy
Zarzad Gtowny bedzie mégt skuteczniej
kierowaé¢ pracg wszystkich podlegtych
instancji w dziedzinie podnoszenia na
wyzszy poziom wspéizawodnictwa pra- 1
cy w resorcie zeglugi i dalszego. uspraW
niania opieki socjalnej nad pracowni-
kami morza i zeglugi $rédladowej orazi
wzmocniania pracy masowo-potitycznej
wséréd zwigzkowcow.

Zjazd wybrat nowe wiadze ZZPZ o-
raz delegatobw na Il Kongres Zwigz-
kéw Zawodowych.

Pierwszym delegatem Zwigzku na Ill
Kongres Zwiazkéw Zawodowych ws$réd
entuzjazmu zebranych zostat jedno-
mys$lnie wybrany towarzysz Bolestaw
Bierut. Zebrani uchwalili wystanie li-
stu do towarzysza Bieruta (petlny tekst
listu drukujemy osobno).

Do Plenum Zarzadu Giéwnego we-
szto 33 cztonkow, sposrod ktérych wyto- .
niono prezydium, w sktad ktérego we-
szli: Czestaw Pietrzak — przewodni-
czacy, Antoni Rosekier -—wiceprzewod-
niczagcy, Marian Zotdak i Henryk Slu-
gocki — sekretarze, wiceminister ze- |
glugi Stanistaw Bukowski, Stefania Go
rzadek, Bronistaw Chitrow, Marian
lwankiewicz i J6zef Kubaszewski — i
uatoRjio.wie*



Mr 13 (59)

TVTIEMAL miesigc mingt od chwili
A gdy w pokoju przewodniczacego
rady zaktadowej Gdanskiej Stoczni Re
montowej zjawili sie Franciszek Ko-
sowski i Jan Narioch z oddziatu sil-
nikowego oraz Jan Gahski z oddziatu
elektrycznego. Przodujgcy stoczniowcy
ztozyli na biurku tow. Czechowskiego
apel w sprawie rewizji norm. Na drugi
dzien wszystkie gtosniki powtérzyly sto
Wa apelu; ,Biorgc pod uwage postep
techniczny w naszej stoczni, zastoso-
wanie nowych przodujacych metod pra
cy oraz podniesienie kwalifikacji za-
wodowych domagamy sie rewizji do-
tychczasowych norm. Chcemy nowych,
mobilizujgcych norm, ktére pozwolg
nam na zwiekszenie wydajnosci pracy.
Wzywamy wszystkich kolegéw, aby
Przytagczyli sie do naszego apelu“.

Na stoczni rozpoczetly sie dyskusje i
rozmowy na temat rewizji norm i za-
szeregowan. Przodujacy robotnicy przy-
taczali

szereg przyktadéw  zanizenia
norm oraz krzywdzgcych zaszere-
gowali.

Rosowski i Narioch nie ograniczyli sie
tylko do napisania apelu. Tiumaczyli
kolegom niestuszno$¢ wielu starych
norm. Zwracali uwage na fakt, ze byty

Stanistaw Paszkiewicz jest przodujgcym
monterem silnikowym w Gdanskiej Stoczni
Remontowej. Przoduje on nie tylko w pra-
ey zawodowej, ale i spotecznej. Jest on prze-
wodniczagcym kota ZMP w oddziale silnikéow
spalinowych. Zywa troska i opieka nad kaz-
dym z cztonkéw kola zyskata Paszkiewiczo-
wi popularno$é¢ i sympatie kolegéw.

one dobre 3 lata temu. A dzi§ —
moéwit Rosowski — gdy jesteSmy wiel-
kim .zaktadem pracy, mamy duze wta-
sne hale i nowe maszyny, gdy podnio-
sty sie nasze kwalifikacje zawodowe,
istnienie starych zmurszatych juz norm
Jest niestuszne.

— UsprawniliSmy réwniez organiza-
cje pracy — dodawat Narioch. — Np.
dzieki lepszej organizacji pracy i przej-
$ciu na nowe metody powaznie przekra
czarny czas okreslony na roboty de-
montazowe. Na wymontowanie tloka
obecna norma przewiduje 12 roboczo-
godzin, my za$ bez zbytniego poSpie-
chu wykonujemy te prace w 8 godzi-
nach. Albo rozmontowanie wodnika.
Norma przewiduje na te czynno$¢ 16
foboczogodzin, a wykonujemy ja prze-
cietnie w 7 godzinach. Takie normy nie
mobilizujag do zwigekszenia wysitkow, a
remonty statkow sie przediuzaja.

Przyktady zanizenia norm wskazy-
wali i robotnicy innych dziatéw. Np. w
dziale elektrycznym robotnicy z tat-
wosécig wykonywali ponad 200 proc. nor
my. Nic tez dziwnego, ze w tym dziale
Zobowiazania byly podejmowane spo-
radycznie. Nikt sie nie troszczyt o
usprawnienie pracy i o rozwo6j ruchu
racjonalizatorskiego.

zebraniach podkre$lano tez spra-
orm szacunkowych. -W Gdanskiej
ni Remontowej bowiem zaakordo.

wanie rob6t byto bardzo niskie. — Kai
kulacja szacunkowa — moéwit m. in.
na zebraniu rady oddzialowej w wy

dziale gtéwnego mechanika tow, W oj-
ciechowski — byta w niektérych wy-
padkach zanizona. W efekcie pracow-
nik otrzymujac karte roboczag zuzywat
zaledwie potowe czasu na wykonanie

danej pracy, a reszte godzin z powo-
dzeniem mdégt bumelowac.
Nad normami dyskutowata réwniez

grupa zwiazkowa Jakubowskiego z ma
larni. Towarzysze Kondrat, Kaminski,
Wréblewski i inni zgodnie orzekli, ze
stare normy nie byly stuszne. Cala gru
pa zobowigzata sie podnie$¢ wydajnos¢
pracy tak, ze pomimo zaktualizowania
norm utrzymajg w lipcu taki procent
wykonania jak poprzednio.

Wiele by mozna przytoczy¢ przykta-
dow' wskazujacych na konieczno$¢ re-
wizji norm w Gdanskiej Stoczni Re-
montowej. Robotnicy wskazywali dzia-
ty, ktéore mimo przekraczania norm sta
nowity ,waskie gardta“ produkcji. Tak
byto np. w dziale remontu obrabiarek.
O zrozumieniu wazno$ci sprawy rewizji
norm przez stoczniowcéw Swiadczag
podjete przez szereg dzialdbw zobowig-
zania, w ktérych =zalogi postanowity
przekracza¢ nowe normy w takim stop-
niu jak dotychczas.

Tak dojrzewata w Gdanskiej Stocz-
ni Remontowej sprawa aktualizacji sta
rych norm. Powotana komisja doktad-
nie przeanalizowata wykonywanie
norm i opracowata nowre. Na ,odmto-
dzonych“ normach rozpoczna stoczniow

cy prace od lipca rb. Nowe normy
bedg skuteczniej mobilizowaty zaloge
do przedterminowej realizacji planu i

skrécenia czasu trwania remontéow jed-
nostek.

* * *

*7 AGADNIENIEM
Arewizjg norm jest sprawa zasze-
regowan. Nie byty w stoczni rzadkos-
cig takie wypadki, ze wykwalifikowany
robotnik posiadat te samag grupe co ro-
botnik niewykwalifikowany. Zabiera-
jac glos na plenarnym posiedzeniu rady
zaktadowej, przodujacy robotnik stocz-
niowy J6zef Rybak powiedziat: — Bra-
nie pod uwage przy przeszeregowaniu
kw alifikacji zawodowych robotnika jest
stuszne. Chcac bowiem podnies¢ swdj
zarobek, musimy stale pogtebia¢ -swe
wiadomosci, uczy¢ sie nowych metod
pracy i dokladnie zna¢ zawdd.

Dotychczasowe zaszeregowania i
brak wyraznego podzialu na robotni-
kow 'wykwalifikowanych i niewykwa-
lifikowanych nie stwarzaly dla wielu
pracownikéw bodzca do statego pod-
noszenia wiedzy fachowej. S*aba tez
byta na ogé6t frekwencja na szkolen*u
zawodowym.

Dziat dokowy zatrudnia kilkunastu
zaglarzy. Wielu sposréd nich zajmo-
wato dotychczas stosunkowo wysokie
grupy. Mimo tak pokaznej liczby, jak
by sie zdawalo, dobrych fachowcoéw,
dziat ten nie przodowat w pracy. Nie
stosowano tez w pracy systemu »kor-
dowego,. Dlaczego tak sie dzialo, wy-
kazata komisja kwalifikacyjna w dniu
18 bm. Ot np. Stanistaw Wotk praco-
wat w zawodzie zaglarza niecaly rok.
Mimo to pos,adat on VI grupe, przy
czym uwazat ze zastuguje na wyzsza
grupe. 'Niejedne krotnie tez wyrazat nie
zadowolenie z dotychczasowego zasze-
regowania.

Innego jednak zdania byta komisja.
| stusznie Zaglarz Wotk wykazal sta-
bg znajomo$¢ zawodu. Posiadana przez
niego wiedza zawodowa nie odpowia-
data wymaganiom stawianym przez ta-
ryfikator zeglarzowi w V1 grupie. Prze-
szeregowanie do V grupy — brzmiato
orzeczenie komisji. Wotk musi przede
wszystkim uczy¢ sie, uczeszcza¢ na szko

rownorzednym z

NASZ STATEK DOSZEDE PLANOWO

do portu przeznaczenia

jj* EZ wiekszych przeszkod przebyliSmy

znaczng cze$¢ drogi do portu przez-
naczenia. Statek nasz znajdowal sie
witasnie w strefie tropikalnej, gdy pew-
nego dnia spostrzegliSmy, ze prawy mo-
tor lekko stuka. Jak to méwia ,diabet
nie $pi“. Natychmiast zatrzymano sil-
nik. Jak dobry lekarz obstukiwat go
ze wszystkich stron st. mechanik tow.
Was.

Tymczasem brygada remontowa, zto-
zona z asystentow Gronkiewicza i Ko-
ztowskiego oraz motorzysty Sienkiewi-
cza, szybko przygotowata narzedzia. Juz
Po kilkunastu minutach widzieli§my ich
Pracujacych w karterze pod nadzorem
tow. Wasia. Nietatwa jest to praca. W
karterze zatrzymanego przed chwilg sil-
nika unosza sie opary oliwy, tempera-
tura jest wysoka, a doplyw Swiezego
Powietrza staby.

Poczgtkowo przypuszczano, ze defekt
nastapit w luzach tozyska korbowego.
Jak sie jednak okazato, pekta na pot
goérna cze$¢ tego tozyska. Coéz, nie byto
nad czym sie zastanawia¢. Trzeba byto
wymieni¢ tozysko.

Il mechanik Zegadtowicz szybko zor-
ganizowat trzy grupy ludzi. Pierwsza
przydzielit do wymontowania peknie-
tego tozyska, druga zajeta sie zdejmo-
ttoka, trzecia za$ przygotowata i doko-
nata pomiaréw tozyska zapasowego do
waniem go6rnej gtowicy i uniesieniem
zamontowania. Zawrzata praca. Mimo

prawdziwie ,piekielnego" gorgca tempo
pracy nie stablo ani na chwile. Kon-
czacy wachte marynarze zmieniali wy-
czerpanych juz kolegéw.

Najwiecej czasu zajeto dopasowanie
nowej czesci tozyska. Ale i ta czynnos¢
poszta nadzwyczaj sprawnie. Po kilku
godzinach wytezonej pracy nalezato je-
szcze dobi¢ nakretki $rub tozyska i gto-
wicy, zamontowa¢ wszystkie przewody,
a wreszcie sprawdzi¢ i zamknaé kar-
ter. Potem nastgpita préba motoru, a
po niej ponowne, szczeg6lowe spraw-
dzenie fozyska. Wszystko w porzadku!
Zaczeto stopniowo obcigza¢ silnik.
Cztonkowie zalogi maszynowej spoj-
rzeli rados$nie i dumnie na siebie'. Ura-
towali sytuacje w bardzo szybkim cza-
siG.

Nasz’'statek planowo doszedt do por-
tu przeznaczenia.

R. ZIOLKOW SKI
Korespondent
* T *
Oto wycinek z zycia zalogi jednego
z naszych statk6w, o ktéorym donidst

nam nasz korespondent. Takich i po-
dobnych przyktadéw ofiarnosci zatég
'est w naszej flocie wiele. Marynarze

Polski Ludowej to ludzie twardej i nie-
.ustepliwej pracy. Z honorem walczg
oni o terminowe wykonanie zadanh pla-
nowych, jakie naktada na Polskg Ma-
rynarke Handlowg Partia i Rzad.

| SZYBCIEJ BUY REMONTOWANE STATKI

*

,Starym* stoczniowcem
Doskonaty to silnikowiec.

jest Jan Narioch.
Dobrze tez znaja

wysoka jego posta¢ zalogi remontowanych
jednostek. Gdy przy silniku pracuje Nar-
ioch, na pewno robota bedzie wykonana

szybko i sprawnie

lenie zawodowe, od ktérego tak zawsze
stronit, uwazajgc, ze grunt to prakty-
ka. Mimo przeniesienia na nizszg gru-
pe Wolkowi nie dzieje sie krzywda,
bowiem przechodzgc na akord w V
grupie, moze on podwyzszy¢ swoj za-
robek o 49 groszy na godzine. Trze-
ba tylko sumiennie i uczciwie praco-
wac.

Takich wypadkow jak z Wotkiem by-

to na dziale dokowym wiecej. Nie
mégt pozosta¢ w VI grupie réwniez
zaglarz Franciszek Kurpiaski, w VIII

grupie cieSle Cerowski i Blok, gdyz za-
niedbali oni szkolenie, nie podnosili
swoich kwalifikacji, sadzac, ze juz dos¢
umieja. Towarzysze ci bagatelizowali
szkolenie zawodowe, a pracujac po sta
remu na zanizonych normach, op6z-
niali realizacje zadan planowych swe-

go dziatu.
Byly jednak i inne wypadki. Zag-
larz Mierniczek posiadat stosunkowo

nizszag od swoich kolegéw grupe — pig
ta. Komisja stwierdzita, ze Mierniczek
posiada wiadomos$ci kwalifikujace go
do grupy VI. Taka tez grupe otrzymat
teraz. | tu trzeba podkresli¢, ze zaglarz
Mierniczek nie lekcewazyt szkolenia,
zywo interesowat sie pracg i to dopo-
mogto mu do doktadnego poznania swe
go zawodu. Pozostat tez na dotychcza-
sowej grupie mitody zaglarz Werner
Koener, Uczeszczajgcy do szkoly zawo-
dowej. Koener kocha swéj zawdd i chce
by¢ dobrym zaglarzem. Dlatego tez po
stanowit w najblizszym czasie nadro-
bi¢ swoje braki, aby uzyskaé VI grupe.

Z. MAJOR

Dobrym kolegga i nauczycielem jest $lusarz,
ZMP-owiec Adam Mtlynarczyk. Z jego wska-
zéwek najwiecej korzysta wuczen Slusarski
Piotr Olejniczak. Mtlynarczyk jest nie tyl-
ko dobrym fachowcem, ale réwniez udziela
sig w pracy spotecznej. Nie zaniedbuje tez
statego podnoszenia swojej swiadomosci po-
litycznej

REMY!

KAZDYM rokiem coraz wiecej stat-

kéw sptywa z pochylni naszych
stoczni. Ros$nie nasza flota handlowa*,
budowana wysitkiem rgk i m6zgéw na-
szych robotnikéw i inzynieréw. Statki
z bialo-czerwong banderg coraz czes-
ciej przemierzajg szlaki wszystkich o-
ceanéw, zawijajg do najodleglejszych
portéw $wiata.

Stale rosngcy tonaz naszej floty, to
chlubne $wiadectwo rozwoju naszej go-
spodarki morskiej i widomy dorobek
pracy naszego mitodego przemystu sto-
czniowego. Stoja przed nim powazne
zadania. W latach 1953 do 1955 stocznie
polskie majg zbudowaé i odda¢ do eks-
ploatacji kilkadziesigt okretow petno-
morskich, nie liczac setek statkéw ry-
backich.

Statek morski jest najkosztowniejszg
inwestycja w gospodarce morskiej.
Koszt jego budowy wynosi wiele dzie-
sigtkbw milion6w ziotych. Dlatego tez
wysitek naszego przemystu stoczniowe-
go idzie w kierunku budowania jak
najwiekszej ilosci petnowartosciowych
jednostek i zabezpieczania ich planowa-
nej zdolnosci eksploatacyjnej przez re-
monty.

Zadanie remontéw, przejety na siebie
morskie stocznie remontowe. Uzyskaty
one w okresie swej dotychczasowej
dziatalnosci szereg osiggnie¢. Jednak
sprawne przeprowadzanie remontéow
naszych statkbw wymaga podniesienia
na znacznie wyzszy poziom organizacji
pracy w stoczniach remontowych. Trze-
ba wzmocni¢ socjalistyczng dyscypline
pracy, wprowadzi¢ nowoczesnag techni-
ke, ulepszy¢ technologie napraw, uzy-
ska¢ wysoka jakos¢ ich wykonania,
przechodzi¢ na nowatorskie metody i
szeroko rozwija¢ ruch wspétzawodnic-
twa pracy.

Str. S

DROGA SZCZECINSKICH STOCZMOWCIW
WIEDZIE DO ZWYCIESTWA

LA ZIEIST 28 czerwca jest dniem ra-
mrdosnego $Swieta naszych stoczniow-
cow. W dniu tym pracownicy morskich
stoczni remontowych dokonujg przegla-
du swych osiggnieé, moéwig o planach
dalszej rozbudowy,

W trudnych warunkach powstawata
Szczecinska Stocznia Remontowa.
Gdy patrzycie na nasze tetnigce zy-

ciem hale produkcyjne — moéwig Adam
Stanszczak i Bolestaw Kokoszka, pionie
rzy budowy stoczni — nie mozecie za-

pominaé¢, ze 9, miesiecy temu, byto tu-
taj pusto i glucho. Teren naszej obec-
nej stoczni byt niezagospodarowany. W
halach produkcyjnych nie bylo maszyn
ani urzadzen. Martwe otwory okien i
drzwi w halach produkcyjnych, pozry-"
wane przewody, kupy rumowisk na-
okoto nie zachecaly do pracy. Wyda-
waé by sie moglo, ze niemozliwe jest
uruchomienie stoczni na tym opuszczo-
nym terenie i wykonanie w 1953 r.
przypadajgcego na nig planu produk-
cyjnego. A plan ten jest wysoki, pra-
wie 2,5 razy wyzszy od planu produk-
cyjnego Stoczni Szczecinskiej na odcin-
ku remontéow w 1952 r.

Nie zrazily stoczniowcow -
row ani opuszczony teren, ani czeka-
jacy ogrom wysitkéw. Z robociarska
wiarg w powodzenie zaloga przystapi-
ta do pracy.

pionie-

W ciggu IV kwartatu ub. r. odbudo-
wano hale produkcyjne, ustawiono ma
szyny, zainstalowano skomplikowang
sie¢ przewodoéw, wyremontowano bu-
dynek socjalny. Réwnolegle z odbudo-
wa zaktadu postepowata produkcja.
Remontowcy przywracali zdolno$¢ eks-
ploatacyjng jednostkom przyjetym do
naprawy od Stoczni Szczecinskiej. Ofiar
nym wysitkiem zatogi zostat zakonhczo-
ny pracochtonny i diugotrwaty remont

takich jednostek jak ,Bug“ i ,Ksa-
wery*“.
W | kwartale br. stocznia rozpocze-

ta' produkcje w szerszej mierze, w
oparciu o nowe powazne plany. Trze-
ba byto dotrzymaé harmonogramu re-
montéw, mimo ze daleko byto do ukon
czenia zaplanowanych inwestycji. Trze
ba byto ofiarng pracg przetama¢ trud-
nosci. Tacy stoczniowcy, jak monter z
silnikowni Olejniczak, wytaczarz Mi-
chat Beca, mistrz silnikowni Panek i
wielu innych rozumieli dobrze, ze trze-
ba napig¢ migénie. Mieszkali po prostu
w stoczni. Dopieli swego. Skrécono re-
mont parowca ,Jedno$¢ Robotnicza“.

Statek opuscit stocznie o 1 miesiagc
wcze$niej niz przewidywat harmono-
gram i o 15 dni wczes$niej niz to wy-

nikato z umowy z armatorem.

Mimo odniesionych sukceséw plan pro
dukcyjny za | kwartat br.
wykonany. Wkraczajgc w 11 kwartat
br, zaloga postanowita zaréwno wy-
kona¢ swoje poprzednie zalegtosci, jak
i wywigzac¢ sie z biezgcych zadan pla-
nowych. Trzeba byto zakasa¢ rekawy
i wygra¢ walke z czasem — przezwy-
ciezy¢ popetnione bledy. Usprawniono
system kalkulacji, zaprowadzono de-
kadowe planowanie warsztatowe. Nie
pokonano wielu innych btedéw. Brak
dostatecznej ilosci kadr stangt temu ha
przeszkodzie. Niemniej na 25 dni wcze-
$niej niz przewidywat harmonogram

me zostat

wyremontowano parowiec ,Kopernik®,
ana 9 dni wcze$Sniej — parowiec
»Pstrowski“. Planowo przebiega re-
mont motorowca ,,OlchAk™“. W tymze

okresie dokonano wodowania dok-pon
tonu wg niestosowanego dotychczas w
Polsce systemu boczno-przechytowego.
Osiggniecia te to owoc niestrudzonej
pracy catej zatogi, spos$réd ktorej na
wyréznienie zastuzyli: szef produkciji
Jozef Tomaszewski, mistrzowie Joézef
Kaczmarek i Matusiak, ktérzy przed
terminem wykonywali roboty ciesiel-
skie, $Slusarz Kapuscinski, sprawnie ob-
stugujacy swa ,gilotyne“, mtody tech-
nik Mieczystaw Budziszewski, ktéry
wykazuje nieprzecietne zdolnosci w roz
wigzywaniu zagadnien technicznych,

mistrz kadtubowni Urbanski i jego
wspotpracownik Falek, ktorzy umieja
dobrze organizowac prace.

Mozna by przytoczy¢ wiele innych

przyktadoéw, $Swiadczgcych o sukcesach
Szczecinskiej Stoczni Remontowej. Jed
nakze osiggniecia te nie moga i nie po-
winny przestania¢ zalodze stoczni po-
waznych btedéw. Stocznia ma jeszcze
wiele trudnos$ci. Wiele takze pozostaje
do naprawienia, zbudowania i zorgani-
zowania.

W ,Dniu Stoczniowca*“
ofiarna zatoga Szczecinskiej Stoczni
Remontowej odwaznie i samokrytycz-
me Ppodsumowuje swoj dotychczasowy

ambitna i

powazny dorobek.

Wie ona doskonale, ze przebyta do-
tychczas droga od uruchomienia stocz-
ni az do chwili obecnej
stoczonych walk i
ciestw o site naszej
ny na morzu.

to droga
odnoszonyco zwy-
Ludowej Ojczyz-

Dlatego w dniu swego $wieta kazdy
stoczniowiec przyrzeka wzmoéc jeszcze
bardziej czujno$é i ofiarnos¢, wytezyé
wszystkie swe sity, aby poprzez wyso-
ki poziom remontéw statkéw zabez-
pieczy¢ naszej flocie wykonanie i prze-
kroczenie zadan planowych.

JOZEF PALKIEWICZ

TRZYMALI KARTE STOGZHIOWCA™

Realizacja tych zadah wymaga mo-
bilizacji wszystkich wewnetrznych re-
zerw produkcyjnych w poszczegéinych
stoczniach. m

Nasz Rzad Ludowy nalezycie ocenia
wysitki pracownikéw stoczni remonto-
wych. Wyrazem tego jest nadanie im
na réwni z pracownikami stoczni pro-
dukcyjnych przywilejéw i uprawnien,
ktére okre$la uchwata Prezydium Rzag-
du z dnia 1 grudnia 1951 r, znana na
Wybrzezu pod nazwg ,Karty Stocz-
niowca"“.

Uchwata ta gtosi: ,Biorgc pod uwage

a) donioste znaczenie przemystu o-
kretowego w gospodarce ogélno-

narodowej,

bi staty wzrost zadan, stojgcych
przed tym przemystem,

c) dotychczasowe zastugi pracowni-
kéw przemystu okretowego w o-
panowywaniu nieznanej u nas do-
tychczas produkciji,

d) szczegd6lne warunki ciezkiej i o-

fiarnej pracy stoczniowej,

Prezydium Rzadu... w trosce o popra-
we warunkéw bytu pracownikéw prze-
mystu okretowego postanawia na-
da¢ im specjalne przywileje i wyréz-
nienia w zakresie ptac/ praw honoro-
wych, praw emerytalnych oraz warun-
kéw mieszkaniowych*.

Zatoga Szczecinskiej .Stoczni Remon-
towej, z wdziecznoscig orzyinr je akt
nadania'jej ,Karty Stoczniowca"“.

— Przyznanie nam specjalnych praw
i wyzszych ptac stanowi dla nas zache-
te, aby pracowac¢ lepiej i wydajniej —
oSwiadcza Stanistaw Szopny, mistrz z
kotlarni.

Ciesza sie z nadania ,Karty Stocz-
niowca“ mtodzi warsztatowcy Zenon
Kawczynski i Czestaw Hrymowic*,

Obaj wiedzg, ze juz po uplywie 2 lat
nienagannej pracy otrzymaja premie w
wysokosci 5 proc. potrocznego zarobku
podstawowego, po 5 latach — 10 proc.,
a po 10 latach — 15 proc.

— Juz w roku ubiegtym otrzymatem
specjalng premie za wystuge lat
o$wiadcza Jan Kopiejko, stary stocznio-
wiec.

,Karta Stoczniowca“ stwarza wido-
ki polepszenia warunkéw mieszkanio-
wych Kazimierzowi Zabczynskiemu —
majstrowi z silnikowni czy Marianowi
Kniotkowi przodujgcemu niterowi.
Niewatpliwie otrzymajg oni w niediu-
gim czasie przydziaty mieszkan.

— Duzym wyr6znieniem jest dla nas
mozliwo$¢ uzyskania wysokich praw
honorowych i specjalnych nagréd
o$wiadcza Ryszard Owczarek. — Wielu
z moich wspéttowarzyszy otrzjuna je
.juz za kilka dni w ,Dniu Stoczniowca".

Przyznanie Karty Stoczniowca*
wszystkim pracownikom zatrudnionym
bezposrednio przy remoncie statkéw
zmobilizuje zaloge do jeszcze wigekszego
wysitku.

— Znajdziemy sposoby, aby uzyskiwac
dalsze skrécenia terminu remontéw na-
szych statkoéw zapewniajg Marian
Wiodarczyk i Edmund Sikorski, mon-
terzy z silnikowni. Bedziemy je re-
montowac¢ coraz lepiej i sprawniej.
Przy wykonywaniu remontéw zacie$ni-
my jeszcze bardziej wspéiprace z za-
togami statkéw. Wprowadzimy na sze-
rokg skale system listbw gwarancyj-
nych. Chcemy zastugiwa¢ sobie stale
na podziekowania za dobrze wykona-
nag prace, tak jak to bylo po remoncie
parowca ,Jedno$¢ Robotnicza“. Wyka-
zemy, ze jesteSmy godni tego wyrdznie-
nia, jakim jest dla nas ,Karla Stocz-
niowca“.

Jop.
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o nasz dorobek, w walce z niedociggnieciami,
poziom prace

Ogélny widok sali obrad

NA wstepie tow. Zotdak przeprowa-
dzit analize sytuacji na arenie mie
dzynarodowej.

Podkresli¢ nalezy jedno — moéwit wi-
ceprzewodniczacy Zarzadu Gtléwnego
ZZPZ — ze rosng stale sily pokoju.
Utrwala sie coraz bardziej przewaga
materialna, moralna i polityczna Zwigz
¢U Radzieckiego, Chin Ludowych, Pol-
ski i innych krajow obozu pokoju i so-
cjalizmu nad skibconym wewnetrznie
i rozdzieranym coraz ostrzejszymi prze
ciwnosciami $wiatem kapitalistycznym.
Ros$nie op6r narodéw w krajach kapita
listycznych przeciwko polityce rozpe-
tania wojny.

Nasz kraj nalezy do ,szturmowych
brygad“ $wiatowego ruchu robotnicze-
go i rewolucyjnego. Sukcesy naszego
narodu w socjalistycznym budownict-
wie poteguja sity pokoju na catym
Swiecie. W walce o wykonanie na-
szych zadan gospodarczych z dnia na
dzien podnosi sie $wiadomos$é, zacies-
nia sie jednos$¢ i zwarto$¢ narodu, kté

rego zdobycze zostaly utrwalone w
Konstytucji Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej.

W ciggu pierwszych 3 lat Planu 6-
letniego produkcja naszego przemystu
zostala niemal podwojona. W samym
tylko 1952 r. uruchomiliSmy 450 wiel-
kich i $rednich zaktadéw przemysto-
wych, oddaliSmy do uzytku 111.600 no-
wozbudowanych izb mieszkalnych.

Dzieki polityce Partii i Rzadu, ofiar-
nej pracy i patriotycznej postawie
pracownikow zeglugi, w oparciu o do-
Swiadczenia i wydatng pomoc Zwigzku
Radzieckiego rozwija sie zegluga mor-
ska i $rdédlgdowa.

Wyposazamy w nowoczesny sprzet
i zwiekszamy zdolno$¢ przetadunkowag
naszych portéw oraz rozszerzamy baze
naszego przemystowego rybotéwstwa
morskiego.

AK nasz zwigzek realizowat wska-

zania KC PZPR i CRZZ w zakresie
mobilizacji marynarzy, portowcéw, re-
montowcow i wodniakéw do wykony-
wania planéw produkcyjnych, wycho-
wania nowego cztowieka o $wiadomym
i tworczym stosunku do pracy, troski
o poprawe warunkéw bytowych, kul-
turalnych i socjalnych pracownikéw
zeglugi.

Wyprébowang sitg i motorem, przy
pomocy ktérego masy pracujgce prze-
obrazajg cale zycie gospodarcze i kul-
turalne kraju na podstawach socjali-
stycznych, jest wspotzawodnictwo
pracy.

W naszych portach rozwineta sie sze-
roko inicjatywa Konstantego Szara-
powa. Stosujgc te metode dzwigowi:
Krajewski, Baran i Stryja$ z ZPS oraz
Witulski i Czerniak z ZPGG uzyskali
powazne przekroczenia norm.

W zespole portowym Gdansk-Gdy-
nia szerokie zastosowanie znalazta me-
toda Kowalowa przy przetadunku weg-
la. Niemata w tym jest zastuga aktywu
zwigzkowego. W umasowieniu szkole-
nia tg metoda szczeg6lnie duzy wktad
wnies$li dzwigowi Jerzy Oset i Pawet
Filipiak oraz w teoretycznym przygoto-
waniu tej akcji Adam Kowalski i Sta-
nistaw Koza.

Metoda Zandarowej nie przyjeta sie
dotychczas w naszych portach. Jest to
wynikiem tego, ze aktyw ZZPZ w por-
cie nie docenit nalezycie tej metody, a
administracja, mimo ze widziata nie-
dociggniecia, starata sig w sprawozda-
niach zaciemni¢ faktyczny obraz.

Obja¢ socjalistyczng opieka sprzet
zmechanizowany, wprowadzi¢ system
pracy ciagtej na stykach zmian, stale
i systematycznie kontrolowaé realiza-
cje zobowigzan i wykonanie planéw w
grupach zwigzkowych, opracowac do kon
ca i doprowadzi¢ do zatég portowych me-
tode szybkosciowej obstugi statkéw —oto
gtébwne wnioski, ktérych urzeczywist-
nienie przyczyni sie do pogtebienia o-
siggnie¢ portowcoéw i do usuniecia do-
tychczasowych brakéw, kté6re hamowa-
ty dalsze usprawnienie pracy naszych
portow.

J ALOGI naszych statkéw podejmu-
NJja w zasadzie konkretne i celowe
zobowigzania i konsekwentnie je reali-
sasja.

Jednym z elementéw metody ,Aka-
demika Krylowa"“, ktéra upowszechni-
ta sie we flocie, jest prowadzenie samo
remontdw maszyn i przygotowanie jed-
nostek do remontéw planowych. Dob-
rze pojmuja i urzeczywistniajg zato-
zenia tej formy wspéizawodnictwa za-
togi statkow: ,,Generat Walter*, ,Ko-
pernik®, »Mickiewicz*, ,Olsztyn*
.Slask®, ,Piast* i inne.

W ramach rozwijajacego sie wspot-
zawodnictwa o tytut przodujgcego stat-
ku PMH zalogi nie szczedza wysitku
o skrocenie postoju statkbw w por-
tach, o lepsze wykorzystanie fadowni,
0 oszczedne zuzycie paliwa i smaréw.
Statek ,Kielce“ — przodujgca jednost-
ka PZM — zaoszczedzit w | kwartale
119 t wegla i odbyt w kwietniu do-
datkowy rejs. Ostatnio zaloga statku
»Czech® podjeta apel Wiktora Saja w
formie opieki nad tadunkiem. Inicjaty-
wa ta winna by¢ podchwycona przez
inne statki i wszystkie zaktady pracy
naszego resortu.

Centralny Zarzad PMH stabo intere-
suje sie jednak ruchem samoremon-
tow. Przejawem tego jest przerzucanie
z jednostki na jednostke personelu
technicznego, od ktérego w powaznej
mierze zalezy utrzymanie statku w sta

mlej gotowosci eksploatacyjnej. Np. w
IV kwartale ub. r. zdjeto od razu ze
statku ,Piast* 3 mechanikéw.

Taka polityka kadrowa hamuje nie
tylko ofiarny wysitek zaldg, lecz takze
wplywa ujemnie na wykonanie planow.
Utrudnia ona réwniez prace aktywu
zwigzkowego w kierunku pogtebienia
nowych metod pracy, ostabia efekty go
spodarcze i demobilizuje zatoge. Do
dzi$ instancje zwigzkowe nie znajdujag
wspoélnego jezyka z administracja w
sprawie zwalniania i przenoszenia pra-
cownikow. Jaskrawg ilustracjg tego
jest fakt, ze dyrekcja PLO zamiast
wspoéipracowaé z radag zaktadowg chce
nig komenderowac.

Dumny meldunek o wykonaniu planu zto-
zyli na Zjezdzie pracownicy PRO

Dostarczenie stoczni dokumentacji
technicznej przed oddaniem jednostki
do remontu, pogiebienie zobowigzan
ditugofalowych w oparciu o grupe zwiaz
kowg na jednostce, konsekwentne reali
zowanie uchwaly Rzadu o wspdipracy
administracji ze zwigzkiem — oto gtéw
ne wskazania, jakie wynikaja z oceny
sytuacji w PMH na odcinku wspotza-
wodnictwa.

A KTYW ZZPZ w zegludze $rédlg-
-A-dowej ofiarnie walczy o postep, o
uruchomienie rezerw tkwigcych w go-
spodarce holownikami oraz pobudza
zatogi do skracania przestojow remon-
towych.

Jednym z podstawowych Zrédet po-
stepu jest przeniesienie doSwiadczen
ruchu rustanowskiego na polskie rzeki.
Te nowa forme wspéizawodnictwa za-
poczatkowaly u nas w kwietniu 1951 r.
zatogi holownikéw: ,Bozymir“, ,Ja-
rowid“, ,Mestwin“, ,,Sedziwdj*“ i inne.

Doswiadczenia przodujacych polskich
rustanowco6w przyczynity sie do zmian
organizacyjnych w transporcie rzecz-
nym, do podniesienia wydajnosci pra-
cy, a w szczegélnosci do wprowadzenia
catodobowej jazdy zestawéw holowni-
czych w gére i do rozpoczecia préb rej-
séw nocnych w dét rzeki oraz zorgani-
zowania catodobowej stuzby dyspozy-
torskiej w oparciu o wzory radzieckie.

Pized naszym zwigzkiem stoi powaz-
ne zadanie pogtebienia ruchu rustanow
skiego i stworzenia przy pomocy admi-
nistracji warunkéw do dalszego rozwoju
tego ruchu w kierunku przy$pieszenia
szybkosci handlowej taboru ptlywajag-

wszystkich

podniesiemy na wyzszy

ogniw ZZPZ

(Z reieralii sprawozdawczego wiceprzewodniczacego Zarzadu ijlownego ZZPZ low. Mariana Zotdaka)

cego i obnizenia kosztéw witasnych oraz
rozszerzenia zapoczgtkowanej w br.
metody Burlakowa, ktérej celem jest
maksymalne wykorzystanie zdolnosci
eksploatacyjnej oraz przediuzenie zy-
wotnosci mechanizméw i urzadzen na
drodze przeprowadzania samoremontéw
przez zatogi.

Osiagniecia ub. r. u$pily czujnosé
licznych aktywistéw zwigzkowych i go-
spodarczych w transporcie rzecznym.
Poddali sie oni nastrojom beztroski i
samouspokojenia. Swiadczy o tym osta-
bienie walki o wprowadzenie nowych

metod pracy oraz zaniechanie prob
usprawnienia nawigacji. )
prowadzone przez zwigzek

wspétzawodnictwo
dowe i miedzybrygadowe przyczynito
sie w ub. r. do przekroczenia zadan
planowych w stoczniach rzecznych.

Jednak stocznie jeszcze zbyt mato
zwracajg uwagi na realizacje planéw
rzeczowych. Czesto zdarza sie tak, ze
stocznia wykonuje plan w roboczogo-
dzinach, ale nie oddaje do eksploatacji
przewidzianego planem nowego taboru
lub przedtuza remonty. W stoczniach
zamiera r6wniez metoda Kowalowa i
Korabielnikowej.

Na og6t sprawnie przebiega akcja
aktualizacji norm i zaszeregowania ro-
botnikbw w stoczniach rzecznych i w
morskich stoczniach remontowych. Tu
i 6wdzie jednak wystepujg niedociag-
niecia i niedopatrzenia ze strony ak-
tywu zwigzkowego. Np. w stoczni ptoc-

miedzyzakta-

Robotnicy portowi zyczg delegatom pomysl-
nych ohrad

kiej cata te akcje przeprowadzono bez
przygotowania politycznego i omoéwie-
nia sprawy w grupach zwigzkowych.
Réwniez w stoczniach sandomierskiej i
warszawskiej dopuszczono do wypa-
czenia idei i celu rewizji norm.

Zar6wno Zarzad Gtéwny, jak i za-
rzady okregowe nie zwrdécity dostatecz-
nej uwagi na wspotzawodnictwo pracy
w drogach wodnych. Na skutek tego
ruch ten rozwijat sie tam przypadko-
wo, w zaleznosci od inicjatywy organi-
zacji zwigzkowej i kierownictwa gospo
darczego poszczeg6lnych rejonéw i nie
byt zawsze stusznie nakierowany na wy
konanie zadanh planowych.

WIELKA pomocg w walce o wyko-

nanie zadan planowych byt wkitad
pracy racjonalizator6w zrzeszonych w
51 klubach techniki i racjonalizaciji,
ktéorzy w samym tylko 1952 r. zgtosili
2447 wnioskéw. Ich wykorzystywanie
torowalo droge postepowi techniczne-
mu. Np. asystent Wegielek, motorzysta
Wojewoda i ml. motorzysta Wilczynski
ze statku ,Batory“ przez swoje uspraw
nienie zmniejszyli zuzycie oliwy ma-
szynowej.

Osiagniecia na polu wynalazczosci i
racjonalizacji pracowniczej nie moga
przestania¢ nam tego, ze 242 wnioski z
r. 1952 nie zostaly jeszcze rozpatrzone,
ze zaledwie 19 klubéw pracuje aktyw-
nie. Dlatego tez musimy zapewni¢ sy-
stematyczng pomoc racjonalizatorom
poprzez aktywizacje klubéw techniki i
racjonalizacji, pogtebienie wspotpracy
inteligencji technicznej z robotnikami,
a przede wszystkim mobilizowanie ad-
ministracji do biezacego rozpatrywania
wnioskéw i natychmiastowego ich sto-
sowania i upowszechniania.

\W\I ALCZAC w naszej codziennej

"' pracy o wykonanie planéw pro-
dukcyjnych musimy mie¢ réwniez na
uwadze drugie podstawowe zadanie, ja-
kim jest troska o cztowieka pracy. Cho-
dzi tu zwilaszcza o dalsze likwidowanie
wypadkowos$ci i chor6b zawodowych,
wzmacnianie autorytetu spotecznych
inspektoréw pracy, rozszerzenie opieki

nad kobietami i mtodocianymi, zago-
spodarowywanie coraz nowych tere-
néw pod ogrédki dziatkowe, o dalszy

rozwo6j ambulatoriow przyzaktadowych,
popularyzacje wczaséw leczniczych i
pracowniczych, o zapewnienie miesz-
kancom hoteli robotniczych jak najlep-
szych warunkéw bytowych, sanitar-
nych i kulturalno-o$wiatowych.

Zaréwno rady zaktadowe, jak i za-
rzady okregowe winny zrozumie¢ —
mowit tow. Zotldak — ze nie wystarczy
zapewni¢ mieszkancom hoteli robotni-
czych wyzywienia w stotowkach, szaf
na ubrania i czystej bielizny poscielo-
wej. Potrzebne sg réwniez ksigzki i
pisma w bibliotece hotelowej, potrzebne
jest stworzenie odpowiednich warun-
kéw dla rozwoju zycia $wietlicowego
i sportowego.

Wykonanie zadah planowych powin-
no by¢ zabezpieczone przez rozwinie-

cie pracy masowo politycznej i kultu-
ralno-oSwiatowej, powigzanej organicz-
nie z walka o plan, o jakos¢ produkciji
i ustug.
OMAWIAJAC zagadnienia organiza-
cyjne wiceprzewodniczgcy Za-
rzgdu Gh ZZPZ — zatrzymat sie diuzej
nad dziatalno$cia grup zwigzkowych i
rad zakfadowych

Delegacja zaldg PMH wita uczestnikéw

Zjazdu

Podstawowym ogniwem walki o plan
jest grupa zwigzkowa. Ale zaréwno ra-
dy zaktadowe, jak i zarzady okregowe
stanowczo za mato staraly sie o pod-
niesienie autorytetu meza zaufania ja-
ko powiernika i kierownika grupy.
SpotykaliSmy sie réwniez z brakiem
autorytetu niektérych rad zaktadowych
wérod cztonkéw. Nic w tym dziwnego,
skoro wiele rad zaktadowych, jak np.
w zaktadach eksploatacji kruszywa,
ograniczato sie w swej dziatalnosci je-
dynie do podpisywania takich czy in-
nych papierkéw i do zbierania sktadek
cztonkowskich i to nie zawsze we witas-
ciwym terminie, skoro pracowato jedno
lub dwuosobowo bez oparcia sie na
szerszym aktywie zwigzkowym.

Wine za ten stan rzeczy ponoszg sa-
me rady zakladowe, a przede wszyst-
kim zarzady okregowe, ktére nie in-
struowac¢ systematycznie raci zaktado-
wych i nie kontrolowaty ich pracy.

Niedocenianie podstawowego ogniwa
— grupy zwigzkowej — oderwato in-
stancje zwigzkowe od szeregowych
cztonkéw, czego nastepstwem jest witas
nie duza jeszcze liczba pracownikéw ze-
glugi niezrzeszonych w zwiazku.

Zarzady okregowe pracowaly akcyj-
nie, a co gorsze — koncentrowaty swo-
ja uwage wokdét zaktadéw pracy, po-
tozonych obok ich siedziby. Np. przed-
stawiciele Zarzadu Okregowego w
Szczecinie bardzo rzadko zagladali do
Swinoujécia lub do Bielinka. Réwniez
Zarzad Okregowy w Warszawie nie wi
dziat potrzeby utrzymywania systema-
tycznego kontaktu poprzez instrukto-
row z zaktadami pracy potozonymi po-
za obrebem miasta i wojewddztwa.

Praca instruktoré6w w terenie najcze-
Sciej ograniczata sie do polecen prezy-

dium Zarzagdu Gtéwnego. W terenie
nie wykazali oni wtasnej inicjatywy
dla szerszego ujmowania catoksztat-

tu zagadnien zwigzkowych.

Wszystko to $wiadczy o powaznym
oderwaniu sie Zarzagdu Gtéwnego i in-

stancji zwigzkowych od terenu. Nadto
plany pracy \v okregach i radach za-
ktadowych byly raczej przypadkowe,

stabo przemys$lane, a na domiar zlego
przewaznie pozostawaly na papierze.
Niedociggniecia te znajduja swoje
zrédto réwniez w ztym stylu pracy Za-
rzadu Gtéwnego, ktéry niedostatecznie
kontrolowat instancje zwigzkowe i nie

DYSKUSJI, jaka wywigzata sie po

referacie, zabralo glos okoto 40
przedstawicieli terenowych ogniw zwigz
kéwych, przodownikéw, racjonalizato-
row, z floty,, portéw, zeglugi $srédlado-
wej i morskich stoczni remontowych.

Zarzad Gtéowny ZZPZ nie wspéipra-
cuje nalezycie z okregami ZZPZ, nie
trzyma reki na pulsie weztowych spraw
poszczegdblnych okregéw. Méwit o tym
racjonalizator Stefan Prochaska z okre
gu szczecinskiego. Przejawem sfabej
tagcznosci Zarzadu Giléwnego z okregiem
szczecinskim moze by¢ fakt, ze w Okre-
sie od pazdziernika ub. r. nie byt ani
razu przedstawiciel Zarzadu Gtéwnego
na posiedzeniach prezydium Zarzadu
Okregowego. Brak S$cislejszej tgcznosci
z Zarzadem Giéwnym, brak doklanego
i wlasciwie opracowanego instruktazu
powodowat, ze okreg szczecinski przezy
watl okresowe ostabienia dziatalnosci
zwigzkowej, co, rzecz jasna, odbito sie
ujemnie w nalezytym kierowaniu wspo6t
zawodnictwem pracy, w pobudzaniu
mas do wykonywania planéw produk-
cyjnych. Zarzad Gtowny winien uaktyw
ni¢ prace instruktoré6w. Winni oni by¢
w wiekszym niz dotychczas stopniu nau
czycielami pracy zwigzkowej w terenie.
Wage i znaczenie dobrej pracy instruk-
toro6w zwigzkowych podkreslit rowniez
tow. Czestawy Stawiarski z okregu war-
szawskiego. Podat on np, ze instrukto-

sprawdzat, jak wykonywane sa
uchwaty i wytyczne CRZZ.

W walce o zacie$nienie wiezi z ma-
sami, o witasciwe i sluszne kierow-
nictwo pracg zwigzkowa, o bojowosé 1
aktywnos$¢ organizacji zwigzkowych |
kazdego aktywisty niezrbwnanym ore-
zem jest krytyka i samokrytyka.

Wszystkie btedy popetniane w na-
szej dotychczasowej dziatalnos$ci napra
wimy, jezeli nasi dziatacze zaczng sze-
rzej i na codziehn korzystaé z tego ore-
za, jesli stworzymy wtasciwg atmosfere
di6 oddolnej krytyki, jezeli bedziemy
tepi¢ wszelkie préby jej tlumienia, je-
zeli bedziemy pietnowaé¢ wypadki nie-
reagowania na krytyke, jezeli bedziemy
zwalcza¢ przejawy biurokratyzmu w
ogniwach zwigzkowych i administraciji.

Na gruncie analizy 2-letniej dzia-
talnosSci naszego zwigzku i dla petnej
realizacji wytycznych naszej Partii wy-
suwaja sie nastepujace zadania:

jego

Mobilizowaé¢ masy wokoét planéw prze
wozowych i produkcyjnych, pobu-
dza¢ twoércza inicjatywe mas do dal-
szego rozwoju wspotzawodnictwa pra-
cy i stosowania przodujagcych metod ra-
dzieckich, skierowa¢ aktywnos$¢ i ener-
gie mas do dalszego przys$pieszenia tem
pa budownictwa socjalistycznego w
naszym Kkraju.

Zblizy¢ ogniwa zwigzkowe do mas,
a w szczego6lnosci rozszerzy¢ doswiad”
czenia l-majowej kampanii zobowigzg
niowej, zaktywizowaé¢ grupy zwigzko-
we, dopilnowaé przeniesienia planu do
dotéw', otoczy¢ troskliwg opieka wspot
zawodniczace zatogi. Wyda¢ bezwzgled-
na walke formalnemu i biurokratycz-

nemu stosunkowi do wspoéizawod-
nictwa, organizowaé¢ codzienng, deka-
dowg i miesieczng kontrole i ocene
przebiegu wykonania zobowigzanh, za-

bezpieczajgc réwnoczesnie ciggtos¢ roz
woju wspotzawodnictwa. Poprzez syste
matyczny rozw6j i pogtebienie pracy
masowo-poiitycznej i kulturalno-oswia-
towej podnosi¢ Swiadomos¢ pracowni-
kéw zeglugi, wzmacnia¢ Swiadomg dy-
scypline i czujno$¢ wobec wrogiej dzia-
talnosci.

W znacznie wiekszym niz dotychczas
stopniu wzmoéc troske o cztowieka pra-
cy, ktéra jest drugim podstawowym
zadaniem ogniw i instancji zwigzko-
wych, dazy¢ do systematycznej popra-
wy warunkéw bezpieczenstwa i higieny
pracy, wnikliwie rozpatrywacé¢ i zatlat-
wia¢ wszystkie bolaczki marynarzy,
portowcéw, remontowcéw i wodnia-
kow.

Uaktywnié¢ i ubojowi¢ nasze ogniwa
i instancje zwigzkowe w trosce o stwo-
rzenie witasciwych warunkédw pracy i
wypoczynku.

Stale i uporczywie ulepszaé¢ styl i mc
tody praey instancji zwigzkowych,
wzmocni¢ kontrole wykonania uchwat
i wytycznych, ktas¢ szczegdlny nacisk
na uaktywnienie grup zwigzkowych ja-
ko podstawowych ogniw w naszej pra-
cy i w oparciu o coraz lepszg prace gru
py zwigzkowej dociera¢ do kazdego
cztonka zwigzku, w szczegdlnosci do
niezrzeszonych dotychczas pracownikow
i na tej podstawie umacnia¢ autorytet
zwigzku.

Nadal rozwija¢ i pogtebia¢ tgcznosé
Z najszerszymi masami robotnikéw, in-
zynierow i technikéw, jeszcze bardziej
zespala¢ masy woko6t naszej Partii i jej
przewodniczacego towarzysza Bolestawa
Bieruta.

wypowiedzi

rzy, ktoérzy ostatnio przyjezdzali do
stoczni rzecznej w Plocku nie tylko nie
kontrolowali, ale nawet nie udzielali wy
tycznych w rozwijaniu pracy zwigzko-
wej. A przeciez jeszcze nie tak dawno
byto inaczej, lepiej.

Wielkie oddanie sprawie socjalizmu,
wielkg mito$¢ dla Rzadu i’ Partii wyka-
zujg zatogi naszych statk6w morskich.
Inne jest dzisiaj zycie polskiego mary-
narza. Mowit o tym w porywajacych
stowach tow. Czestaw Giuch z okregu
gdanskiego. Dopiero w warunkach
Polski Ludowej marynarze nasi moga
by¢ spokojni o swéj los, o swojg przy-
sztos¢. Kazdy ma szerokie mozliwosci
awansu. M6owca zobrazowat to na swo-
im wtasnym zyciu. Do niedawna byt
marynarzem, a obecnie jest na kursie
kapitanéw zeglugi wielkiej.

Rosng szeregi marynarzy. Ro$nie tez
Swiadomos$¢ polityczna naszych zalég.
Tak jak rolg kazdego dobrego maryna-
narza jest doprowadzi¢ najkrotszg i
bezpiecznag droga statek do portu, tak
najwazniejszym zadaniem marynarza
aktywisty i zwigzkowca jest nies¢ po-
moc Partii i Rzadowi Ludowemu w zbu
dowaniu socjalizmu w naszym kraju.

O koniecznos$ci wigzania zagadnien
produkcyjnych z praca kulturalno-
oswiatowg — mowita Stefania Jarosz z
okregu wroctawskiego, -
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Grupa zwigzkowa — podstawowe

Spotegujmy walke o wykonanie planu
wzmozmy troske o czitowieka pracy

(Z przemoéwienia ministra zeglugi tow. M. Popiela)

iakte uzyskaliSmy w

pierwszym pétroczu, napawata

r optymizmem. Plan f kwartatu br
FOat wvlconany w naszym resorcie w
Proc. Wskazdje- to, ze nauczy-
"tiy sie lepiet pracowaé i lepiei ola-
wac Byloby iednak btedem zatra-
o czpino$¢. nie widzie¢ tego. ze nie

tvrh ieszcze usuna¢ wielu na-

L .” trudnoé$ci, i nie zdotaliSmy popra
B SPeregu brakéw w naszej pracy.

1 ra. nasze uwidaczniata sie najdo-

N lel w rybotéwstwie, ktére stano-
, .piete achiltesowa“ naszego resortu

, w dalszym ciggu nie wykonu-

Planu. cho¢ zaznaczata sie tuz po-
iP* w ..Arce". ,Kutrze" i ,Korabiu",
oS$wiadczenia ostatniego okresu
K, ?zui'i- ze w naszvm resorcie zapo-

kowany zostat pewien zwrot w ru-
« wspoOtzawodnicza Dracy Odzwier-
ho sie to zwlaszcza w fali zobo-
azan lipcowych. Obecnie zaczynamy
t rowa¢ ruchem wspotzawodnictwa.
Pimujemy zobowigzania z wiek-
m Poczuciem odpowiedzialnosci i w
L.rc,u 0 analize ,waskich gardet" pro
t C1- A feszcze nie tak dawno mie-
L i wypadki nieodpowiedzialnego
imowania zobowigzan, ktére prze-
i"ty mozliwosci przedsiebiorstwa.
.+ aF«nki do podejmowania zobowia-
j. otugofalowych dotyczacych przy-
rirf26°*3 wykonania planéw produk-
Il ,ycn majg przede wszystkim te za-
uy. ktére plan wykonujg biezaco,
omiast. tam gdzie plan nie jest wy-
ywany. zobowigzania powinny by¢
n\roWane gtéwnie na odcinki, ktdre
[p Uu reabzacje zadan. Takie wtas-
zobowigzania przyczynia sie do stop
°wet likwidacji zacofania i trudnos$-
w. Produkcji i stworzg warunki dla
Sejmowania dtugofalowych zobowiag-
*a’nPrzedterminowej realizacji planu
A walce o rozw6j ruchu wspétzawod
cwa stojg powazne zadania przed
prrnnistracjag. Musi ona wiaczy¢ s% do
wspoéizawodnictwa! nie tylko po-
_aga¢ w okreSleniu kierunku zobowia
rn- ale takze zapewni¢ warunki za-
leczajgce ich realizacje.
L °Wazng sprawa pozostajgca w zwigz
1 z tym zagadnieniem iest oprgrowa-
wtasciwych, stusznych wskaznikow
Ariemicznych.
» 1 stoczniach rzecznych np. wskaznik
ty"onania planu w zakresie remon-
okredla sie jeszcze w roboczogo-
rach. a przeciez wiemy, te przekro-
jal® Planowanych roboczogodzin nie-
- nokrotnie nie jest réwnoznaczne z
ekroczeniem planu produkcji. Tego
ui'Zatu wskazniki nie sg wiec mobili-

.Ayczyny siabei pOmOCy ze strony

ort' oryc-b kierownikéw jednostek gos
a a“czych w rozwijaniu ruchu wspot
odnictwa wynikajg czesto z trud-
at ' w,organizowaniu pracy, na jakie
i, atiaja oni na skutek brakéw w ich
gotowani,, fachowym. Towarzyszy
arii nalez? otoczy¢ opieka i doszkalaé
izkni na kursach, badz indywidualnie
.] .nie bowiem dopomoze im do
uniesienia stylu i organizacti _pracy
r‘entuje ich w wadze zagadnien.
.V , poszczeg6lnych jednak wypadkach
i “Pnie u nas teszcze biurokratyczny
iostUbek nmktorych kierownikéw jed-
lioi- gospodarczych do wspoétzawod-
i tv’'u “ywolywany jest on niewiara
no/ . . kierownikéw w pomoc, jaka
e 'm zapewni¢ wspéizawodnictwo.

rfelegaiow w

tab ascaw'e prowadzona praca kultu-

ra ‘'.oSwiatowa jest najatrakcyjniej-
'Wi taczacg masy pracujgce ze
' azkiem. Dobra i odpowiednio do za-
y « ,flobrana ksigzka .iest rozrywka

u wolnei chwili i czynnkiem mobilizu-
«olp”l W pracy zawodowej. Takg sama
{ “J*Pelniaja wczasy, kolonie, widowis
[p trzeba zatem w peini wykorzystaé
j' czynniki oddzialywania na masy.
{ st Pilng sprawg, aby usprawni¢ za-
«Patrywanie mas pracujgcych w ulgowe
“ety na widowiska. Trzeba rozszerzy¢
i “~zystanie z ulgowych biletéw do kin
‘ z® na sobote i niedziele. Trzeba tez
prowadzi¢ nizszg cene na bilety do te-
»row i oper.
1 undusze na akcje kulturalno-o$wia-
ssWI CzerP*e sie ze skitadek cztonkow-
skich. Panuje na tym odcinku pewien
naos. Przejawem tego jest opdznione
t j2®kazywanie funduszéw. Np. Rada
“sktadowa RDW Gliwice nie otrzymata
ratycbczas $rodkéw finansowych na
fkcje wczaséw Swiagtecznych. Opdznio-
r® Przekazywanie $rodkéw na ten cel
trudnig, a czesto i uniemozliwia pla-
nowe zorganizowanie wypoczynku dla
Piacownikow.
Trzeba szerzej stosowaé w pracy
“wigzkowej orez krytyki i samokrytyki.
tym duchu zobrazowat tow. Chitrow
Prace okregu szczecinskiego. Niewtasci-
wie ksztaltowata sie praca tamtejszego
Zarzadu. Brak byto przede wszystkim

Zrédet tego nalezy doszukiwaé sie w
pewnych pozostato$ciach drobnomiesz-
czanskiego niedoceniania roli robotni-
ka lako $wiadomego wspoéigospodarza
zaktadu Z t,vmi pozostato$ciami szkodli
wei mentalnosci musimy dalej konse-
kwentnie walczvé.

W dyskusji stuszne byly réwniez za-
rzuty pod adresem administracji doty-
czace niewystarczaiacej troski o czto-

wieka. iaka przejawia ona w niektd-
rych wvr)atjikach Zrozumiate iest te
klasa robotnicza zgda. aby jej praca,

inicjatywa i wvsitek nie byly hamowa-
ne przez opieszale zaopatrzenie, niedba-
te przewidywanie i planowanie, nie-
chlujna koordynacje zamierzen i reali-
zacje. Musimy w inwestvciach budo-
wacé nie po kolei, ale réwnoczes$nie np.
w bazie rybackiej slip i warsztaty
i mieszkania.

Moéwigc o zagadnieniach socjalnych
nie wolno poming¢ spraw ochrony pra-
cy i choré6b zawodowych. Mamy iuz i
tu pewne osiagniecia np. w zakresie
rozwoju sieci ambulatoriow. Pozostajg
iednak do usuniecia b powazne braki.
Stabo stosujemy jeszcze profilaktyke w
zakresie zwalczania choréb zawodo-
wych. Wskazane iest. aby przedsiebior-
stwa wraz z organizacjami zwigzkowy-
mi zainteresowaly sie rozwojem badan
chor6b zawodowych. Wiele pozostaje
do zrobienia w zakresie technicznego
zabezpieczenia maszyn i urzadzen w
kierunku dalszego zmniejszenia wypad
kéw przy pracy.

Podnosi sie u nas $wiadomos$¢ i dys-
cyplina pracy. Marynarze przyczyniata
sie do rozstawienia naszej bandery.
Widzimy to na przykitadzie zalég ..Cze-
cha", ,Karpat", ,Batorego“ i wielu
wielu innych statkéw. Smutne jest jed-
nak to. ze obserwujemy pewne obla-
wy nawrotu do przemytnictwa. Takie
obiawy nalezy radykalnie likwidowac.
Robig to zresztg same zatogi, o czym
Swiadczg wypadki wysuwania przez
zalogi zgdan usuniecia z floty poszeze-
go6lnvch zdemoralizowanych osobnikéw
— pijakéw i przemytnikéw. Jest to wv
raz polepszenia sktadu zalogi polskie!
floty oraz powaznego wzrostu uswia-
domienia politycznego. Sukcesy te ied-
nak nie powinny nas samouspokajac.
badanie dalszej intensywnej pracy po-
lityczno-wyehowawczei z cata ostro$cia
stoi przed organizacjami spotecznymi i
kierownictwem naszych jednostek. W
tym zakresie winniSmy przede wszyst-
kim skoncentrowa¢ uwage na pogtebie-
nie wéréd zaldég uczuc¢ ludowego patrio-
tyzmu i proletariackiego internacjona-
lizmu.

Musimy wykazywa¢ prawdziwe ob-

licze imperializmu, ktére ujawnito sie
ostatnio w niestychanym, wstrzgsaja-
cym mordzie sgadowym dokonanym

przez ,sprawiedliwo$¢“ amerykanska na
maitzonkach Rosenberg.

Jezeli idzie o organizacje pracy
Swietlicowej, wida¢ juz znaczny po-
step. Nie powinno to nam jednak zasta
nia¢ catosci obrazu. Mozna znalezé
jeszcze liczne Swietlice, w ktérych brak
jest zorganizowanej pracy. Niektére
nasze zespoly nie spetniaja jeszcze
swojej roli w sposéb witasciwy. Pracu-
ja raczej la eksport, a nie zaspakaja-
ja potrzeb wtasnej bazy. Np. czterooso-

bowy chér zespotu rybackiego ,Arki"
jest utalentowany, dobrze wykonuje
poszczegdlne piosenki, ale repertuar

dyskusji

kolektywnej pracy w tonie samego Za-
rzagdu Okregowego. Poszczegdlni czton-
kowie pracowali w oderwaniu od tere-
nu. Nie analizowali nawet protokotéw
ze swej dziatalnos$ci.

Prace instruktoréw terenowych cecho
wata powierzchownos$¢ i brak szerszego
zainteresowania zyciem terenowych og-
niw zwigzkowych. Ta samokrytyczna o-
cena dziatalnosci okregu szczecinskiego
W niczym nie umniejsza winy Zarzadu
Giéwnego, ktéry widzac liczne btedy
w pracy zwigzkowej okregu szczecin-
skiego, winien byt temu od razu sku-
tecznie przeciwdziatac.

Wiecej uwagi winien zwigzek poswie-
ca¢ sprawom bezpieczenstwa i ochrony
pracy. Mowit o tym tow. Zygmunt
Michniewicz z okregu warszawskiego.

Zdrowy, zdolny do pracy cztowiek
jest najwyzszag wartoscig ustroju socja-
listycznego. Jednakze w wielu wypad-
kach zdarza sie, ze zarbwno administa-
cja przedsiebiorstw, jak i organa zwigz-
kowe nie poswiecaja dos¢ uwagi spra-
wom BOP. Jednak trzeba podkresli¢ sta
le poprawiajaca sie sytuacje w tej dzie-
dzinie, lepszg prace inspektoréw bez-
pieczenstwa i ochrony pracy. | tak np.
w warszawskim Rejonie Dr6g Wodnych
dzieki pracy inspektorow BOP zmalata
do potowy wypadkowo$¢. Niemniej jed-
nak opieka zwigzkéw zawodowych nad
inspektorami BOP jest za mata i dlatego
trzeba jg zwiekszy¢€.

jego dobrany jest niewtasciwie i nie
uwzglednia potrzeb rybaka, dla ktore-
go przeciez iest ten zesp6t przewidzia-
ny, nie czerpie ze skarbnicy sztuki lu-
dowej. tak bogatej w Polsce, bogate!
takze i na Kaszubach, skad rekrutuje
sie przeciez wigekszo$¢ rybakéw w woj.
gdanskim.

Waznvm ogniwem naszej pracy jest
prasa. Za nato iednak znajdujemy w
niej materiatdw mowigcych o ciezkiej
peinej poswiecenia pracy naszego ma-
rynarza, wodniaka, portowca i rybaka.
Wynika to z tego, ze nasze gazety nie-
dostatecznie powigzane sa z terenem,
ze niedostateczna iest jeszcze sie¢ ko-
respondentéw naszych gazet. T jeszcze
jedno — trzeba wreszcie zrealizowac
wskazania narady korespondentéw pra
sy morskiej i stworzy¢ specjalne ru-
bryki $limakéw, ztoSliwcow i gadutdw.
gdzie beda pietnowani ci, ktédrzy nie
reaguja na krytyke wzglednie usitujg
ja — zresztg beznadziejnie — tlumic.
Wiadza ludowa i partia, ktére z kryty-
ki i samokrytyki tworzg gtébwng bron
w walce o szybki postep budownictwa
socjalistycznego — niewatpliwie obro-
nig rzecznikéw krytyki.

Trzeba przemys$le¢ wszystkie niedo-
ciggniecia. zaniedbania, braki i bledy
w tym wzgledzie i wyciggnaé¢ z analizy
ich powazne wnioski, by wzméc troske
o cztowieka, spotegowaé walke o wy-
konywanie planu, by szybciej kroczy¢
ku socjalizmowi.

ogniwo w naszej pracy

(Z podsumowania sekretarza LRZZ tow. Z Kratko)

n RZED Zwigzkiem Zawodowym Pra
% cownikéw Zeglugi stojg niezmier-
nie powazne zadania — rola i politycz-
ne znaczenie tego zwigzku jest szcze-
g6lne.

Wynika to z tego. ze nasza Ojczyzna
staje sie coraz bardziej krajem mor-
skim. Ros$nie nasza flota, rozwijata sie
nasze porty i rybotdwstwo. Coraz po-
wazniejsze zadania stawia nasza gospo
darka narodowa przed wszystkimi pra-
cownikami zeglugi.

Po drugie — wyjatkowa rola ZZPZ
wynika takze z tego, ze specyficzne wa-
runki pracy zaldg naszych statkow i
portéw, pracujgcych na styku ze Swia-
tem kapitalistycznym, wymagaja szcze-
golnej czujnosci wobec wszelkich prze-
jawéw nacisku wrogiej ideologii, na-
kazujg szczego6lnie troskliwie dba¢ o
uodpornienie naszych pracownikéw na
przejawy oddziatywania wrogiej pro-
pagandy.

Nasz Zwigzek musi umie¢ wychowac
kazdego jednego cztowieka na $wiado-
mego przedstawiciela naszej budujgcej
socjalizm Ojczyzny. Wynika z tego. ze
nieustanna walka o podnoszenie pozio-
mu politycznego kazdego cztonka Zwigz
ku jest centralnym problemem stoja-
cym przed wszystkimi naszymi instan-
cjami i organizacjami zwigzkowymi.

Pracy tej nie mozna ograniczy¢ tyl-
ko do szkolenia ideologicznego. Musimy
na codzien uzbraja¢ marynarzy, ryba-
kéw, portowcéw i wodniakéw w stusz

Powigza¢ walke o plan
Z pracg masowo - polityczng

(Z przemoéwienia kierownika Wydzialu Komunikacyjnego KC PZPR
tow. B. Kowalskiego)

TAYSKTJSJA na zjezdzie dostarczyta

sLzwiele cennego materiatu, ktéry do-
pomoze w pracy nowemu Zarzadowi,
niemniej miata ona braki. Dyskutanci
za mato méwili o swoich dos$wiadcze-
niach w pracy, o przodujgcych ludziach
naszego resortu. Méwiono wiele o ma-
szynach. a za' mato o kadrach, ktére na
tych maszynach pracuja Rzucano wie-
le cyfr na temat osiggnie¢, ale spoza
bariery tych cyfr nie widzieliSmy nie-
kiedy czlowieka.

A przeciez marksizm uczy nas, ze naj
cenniejszym skarbem w naszej socjalis-
tycznej gospodarce jest czlowiek, ze
troska o cztowieka to nasze najwigeksze
zadanie.

Braki w dyskusji nie wystapity przy-
padkowo. Zrédet ich nalezy szukaé w
pewnych niedociggnieciach w pracy na
szych instancji i ogniw zwigzkowych.
Potwierdzajg one. ze nasz aktyw zwigz
kowy nie jest dostatecznie powigzany
z masami. Spoza protokétéw zebran, in
strukcji, stosu papierkéw niektérzy
aktywisci zwigzkowi nie umieli niekie-
dy dostrzec wielu spraw i stojgcych za
nimi ludzi w ich codziennej twoérczej
pracy, nie>zawsze dostatecznie opera-
tywnie reagowali na odglosy z terenu.

A tak by¢ nie moze. Nie jest bowiem
dobrym aktywistg zwigzkowym ten, kté
ry pie zyje z masami, dla ktérego co-
dzienne ludzkie sprawy, troski i radosci
mas nie sg réwniez bliskimi, wtasnymi
sprawami.

Nasza klasa robotnicza zywo $ledzi
rozwijajaca sie sytuacje polityczng, ra-
duje, sie zwyciestwem lewicy wtoskiej,
catym sercem jednoczy sie z francus-
kimi robotnikami, organizujgcymi straj
ki. Potegujacy sie ruch obroncéw poko-
ju na catym-$wiecie wywotuje zywy od-
dZzwiek w naszej klasie robotniczej.
Znajduje to bezposrednie odbicie w re-
alizacji naszych zadan gospodarczych. |
o tym wtasnie wplywie wydarzen poli-
tycznych, mobilizujgcym nasze masy
pracujgce do coraz nowych zwyciestw
pimdukcyjnych, nie wolno nam zapomi-
na¢ w pracy zwigzkowej.

Dyskusja wykazata, ze aktyw zwigz-
kowy nie uwzglednia jeszcze nalezycie
tych momentéw w swej dziatalnosci.
Jeszcze nie zlikwidowaliS§my do konca
przejawOw odpolitycznienia pracy zwigz
kowej. A przeciez wtasnie na bazie aktu
alnych wydarzen politycznych nalezy
uczyé, wskazywaé¢ robotnikowi, czemu
stuzy jego postawa i praca.

Dopéki nie stang sie nam bliskie bo-
lagczki i troski najszerszych mas, tak diu
go nie zdobedziemy autorytetu wsrod
mas. Dziatacz zwigzkowy winien by¢
opiekunem i wychowawcg mas. Prakty-
ka wskazuje, ze tylko przy zachowaniu
tych warunkéw zdobywa on sobie auto-
rytet. Czy niektérzy nasi dziatacze
zwigzkowi moga zdoby¢ sobie autorytet,
jesli np. przez trzy kwartaty robotnicy
proszg o zorganizowanie stotéwki, a oni
im tylko ja obiecujg. Na pewno taka

.droga autorytetu nie zdobedziemy.

Towarzysz minister Popiel mocno
podkreslit w swej wypowiedzi, ze od
naszej postawy zalezy w wielu wypad-
kach realizacja naszych zadan. | to jest
stuszne. Towarzysze dali w dyskusji
przyktady swojej bezradnos$ci w szeregu
spraw, jak np. w zorganizowaniu spraw
nego dowozenia robotnikéw do Szczecin

skiej Stoczni Remontowej, albo w zatat
wieniu urlopéw dla zalég statkowych
itp. A przeciez sprawy te mozna byto za
tatwi¢ szybko we witasnym zakresie. Ale
o to nie zawsze bily sie dostatecznie ra-
dy zakfadowe, zarzady okregowe, a
wreszcie i Zarzad Giéwny.

Niezmiernie waznym zagadnieniem
jest sprawa walki z wrogiem klasowym.
By¢ czujnym i uczy¢ czujnosci kazdego
robotnika, kazdego pracownika umys-
towego to rzecz niezmiernej wagi. Czuj-
nosci powinniSmy uczy¢ sie na bazie wy
darzen w naszym kraju i za granicg. Na
przyktadach toczacych sie procesow
zdrajcOw i dywersantdw musimy uczy¢
klase robotniczg bezwzglednej walki z
wroga dziatalnoscig reakcyjnych nie-
dobitkbw tak rodzimych jak i obcych
agentur. Zwigzkowcy z resortu zeglugi
muszga o tym szczegllnie pamietac, ze
uodpornienie naszych zatég na wszelkie
przejawy wrogiej dziatalno$ci, z ktory-
mi sie niejednokrotnie bezposrednio one
stykaja, to rzecz pierwszej wagi.
Wskazujac na wielkie budowle socjaliz-
mu w naszym kraju wzbudzajmy wsréd
naszych zal6ég dume patriotyczna, ucz-

W lasciwie prowadzona praca kulturalno-

oSwiatowa jest najatrakcyjniejsza wigziag

taczgcag masy pracujace zn zwigzkiem —
powiedziata Stefania Jarosz z Gliwic

my zalogi szczyci¢ sie tradycjami nasze
go narodu i sukcesami jego wspaniatego
pokojowego budownictwa.

W naszej pracy nie wolno nam nie
docenia¢ znaczenia krytyki i samokry-
tyki. W dyskusji niektorzy" towarzysze
krytykowali wprawdzie Zarzad Gtéwny,
zarzgdy okregowe i nawet wyzsze in-
stancje, lecz krytyka ta byta zbyt staba
i byto jej zbyt mato. A dlaczego? Bo
*zbyt pobtazliwie podeszli towarzysze do
btedéw popetnionych w minionym okre
sie. A przeciez szersze pokazanie bte-
dow pomogloby nowemu Zarzgdowi w
robocie.

Cenne byly krytyczne uwagi rzucane
przez towarzyszy na temat pracy nie-
ktérych organizacji partyjnych w tere-
nie. Towarzysze wskazywali na przykta
dy komenderowania pracg rad zaktado-
wych przez niektérych sekretarzy orga-
nizacji partyjnych. Komenderowanie to
zty styl pracy kierownikéw partyjnych
i trzeba z nim walczyé. Smiato i odwaz-
nie musimy pietnowa¢ kacykowstwo,
krytykowac¢ tych, ktérzy znieksztatcaja
w tym zakresie stuszng linie partii.

Stoja przed nami powazne zadania.
Przezwyciezenie dotychczasowych bie-
déw, mocniejsze zwigzanie pracy z ak-
tywem dotowym, rozszerzenie pracy kul
turalno-o$wiatowej, zaostrzenie czujno$
ci, pozwoli nam zrealizowa¢ w catej
petni zadaniu stojgce przed Zwigzkiem
Zawodowym Pracownikéw Zeglugi.

ng ocene aktualnych wydarzen politycz
nycb Trzeba w pracy wychowawczej
natchnagé durng naszych zwigzkowcdéw
z osiggnie¢ kraiu. nieustannie pogte-
bia¢ ludowy patriotyzm zatég

Diugofalowego wspoétzawodnictwa nie
mozemy w zadnym wvpadku rozumieé
tak. ze raz pdejmniemy zobowigzanie
i potem mamy przez caly rok ,spo-
koj“ .

Diugofalowe zobowigzanie staje sie
realne, jezeli jest podbudowane mie-
siecznymi zobowigzaniami, opartymi o
podstawowe ogniwo pracy zwigzkowej
— grupe zwigzkowaq.

Niewykonanie planu w niektérycti
gateziach naszej gospodarki w .ub. r.
wykazato, ze naszym podstawowym bite
dem na odcinku wspoétzawodnictwa by-
to oderwanie zobowigzan od planu. Aby
zrozumieé, ze zobowigzania winny byc,
powigzane planem, konieczne jest wy-
kazanie, jak wigza sie z planem nor-
my. Dla wykonania planu nie wystar-
czy, aby robotnicy wykonywali 100
proc. normy. Plan uwzglednia rosnaca
Swiadomos$¢ i rosngca wydajnos$é pra-
cy klasy robotniczej. Nasze zadanie po-
lega na tym, abysmy doprowadzili plan
do robotnika, aby robotnik zrozumiat,
o ile procent musi przekroczy¢ normy,
by plan zostat wykonany.

Wspoétzawodnictwo jest metoda socja
listycznego budownictwa. Musi wiec
by¢ prowadzone stale i systematycz-
nie. Zobowigzania powinny by¢ podej-
mowane systematycznie z miesigca na
miesigc. Tylko w takim wypadku moga
ono skutecznie zabezpieczy¢ rytmiczne
wykonywanie planéw.

Biurokratyzm to przede wszystkim
bezduszny stosunek do cztowieka. Wy-
raza sie on na odcinku wspétzawod-

nictwa podejmowaniem zobowigzah
przez aktyw w imieniu zatlogi bez jej
udziatu. Istotg wspoéizawodnictwa jest

to, ze musi ono by¢ oparte o twoércza
inicjatywe kazdego robotnika. Zada-
niem aktywu jest udziela¢ pomocy i kie
rowa¢ uwage robotnikébw na decydu-
jace o wykonaniu planu odcinki. Pod-
sumowanie zobowigzan musi odbywac
sie jawnie, przy powszechnym udzia-
le wykonujgcych zobowigzania. Nalezy
zerwaé¢ z praktyka, aby realizacje zo-
bowigzan oceniato kilka os6b w zakta-
dzie pracy. Kontrola wykonania zobo6-
wigzan winna by¢ przeprowadzana sy-
stematycznie w trakcie ich trwania i
musi by¢ powigzana z systematycznag
pomocag dla wykonujagcych zobowigza-
nia.

Moéwigc o trosce, jaka zwigzki zawo-
dowe winny przejawia¢ w zakresie
spraw bytowych mas pracujgcych, tow.
Kratko wskazal, w oparciu o sformu-
towane przez towarzysza Stalina pod-
stawowe prawo ekonomiczne socjaliz-
mu, na nierozerwalny zwigzek, jaki
musi taczy¢ nasza walke o zaspokoje-
nie stale rosngcych materialnych i kul-
turalnych potrzeb spoteczenstwa z wal
ka o produkcje. Giéwnym celem na-
szej socjalistycznej produkcji jest za-
spokojenie stale rosngcych potrzeb ma-
terialnych i kulturalnych mas pracu-
jacych. Droga za$ wiodacg do tego ce-
lu — jak uczy nas sformutowane przez
towarzysza Stalina podstawowe pra-
wo ekonomiczne socjalizmu — jest nie-
przerwany wzrost i doskonalenie pro-
dukcji na bazie najwyzszej techniki.
Moéwigc o warunkach bytowych nie wol
no nam ani na chwile zapomnie¢ o dro
dze, ktdra gwarantuje ich systematycz-
ng poprawe. Kto zapomina o tym, kto
n nas cho¢by na chwile odrywa spra-
we walki o poprawe bytu od walki o
produkcje, ten schodzi w praktyce na
antyrobotniczg ptaszczyzne. Zadaniem
naszym jest uzbroi¢ masy przeciwko
tego rodzaju ,konsumpcyjnym" nastro-
jom. Musimy wyjasniaé, ze walka o
plan, o jako$¢ produkcji, o obnizke ko-
sztow wiasnych jest podstawowym ele-
mentem naszej walki o systematyczne
podnoszenie warunkéw bytowych mas.

Na zakonczenie tow. Kratko wska-
zal na decydujaca role grupy zwigzko-
wej. Zadanie aktywizacji grup zwiaz-
kowych, stala praca z mezami zaufa-
nia wysuwa sie jako jedno z czotowych
zagadnien stojacych przed zwigzkiem
zawodowym. Ogromnag pomoc w tym
zakresie moze stanowi¢ dla nas opar-
cie sie o doswiadczenia radzieckie. W
ubieglych miesigcach nasza prasa zwig-
zkowa przedrukowata opowiadanie me-
za zaufania Tamary Timoszynej o pra-
cy w jej grupie. Siegniecie do tych do-
SwiadczeA pomoze ,nam w usprawnie-
niu pracy naszych grup zwigzkowych.

Zjazd ZZPZ odbywajgcy sie dwa mie
sigce przed |Il Kongresem Zwigzkéw
Zawodowych — mowit dalej tow. Krat-
ko — winien speini¢ powazng role w
dalszym podniesieniu pracy zwigzko-
wej w oparciu o przyswojenie radziec-
kich metod i w oparciu o nasze przo-
dujgce metody pracy. Zjazd winien
rowniez przyczyni¢ sie do podniesienia
pracy masowo-politycznej.

Realizacja postulatéw Zjazdu przy-
czyni sie do aktywizacji wszystkich
ogniw zwigzkowych, pozwoli wykona¢
naszemu zwigzkowi zaszczytng misje
transmisji partii do mas bezpartyjnych«



W WARSZAWSKIM RDW TRWA NIEUSTANNA WALKA

O utrzymanie gtebokosci tranzytowej

XXIARSZAWSKI odcinek’ Wisty —
powiedzmy to sobie otwarcie —
nie nalezy do najbardziej uregulowa-

n>xh. Przeciwnie. Wiele jest jeszcze tu
miejsc zaniedbanych. Dlatego tez utrzy
manie nurtu tranzytowego wymaga od

zatogi warszawskiego Rejonu Drdg
Wodnych powaznego wysitku. Liczne
przemiaty, osypiska, mielizny, duza
jeszcze ilos¢ zatopionych wrakéw' i sta-

lowych konstrukcji zburzonych mostéw,
oto przeszkody, z jakimi walczy co-
dziennie zatoga warszawskiego RDW.

W tych warunkach utrzymanie rurtu
zeglownego — rzecz jasna — nie jest
sprawg prostg. Pamietamy jak to w
ubiegtym roku, niski stan wody spowo-
dowat zamknigcie trasy na przeciagg 5

tygodni. Mimo ofiarnego wysitku za-
togi pogtebiarki ,Smok 1" i ,Rekin“
nie udalo sie wowczas zabezpieczy¢
nurtu. Zdotano jedynie na Zlot Mto-
dych Przodownikbw — budowniczych
Polski Ludowej wytyczy¢ podwojny
szlak na niewielkiej przestrzeni, tak'

aby mogtly odby¢ sie regaty jachtéow
stotecznych zrzeszen sportowych.

W tym. roku sprawa utrzymania gte-
bokosci tranzytowej przedstawia sie
znacznie lepiej, aczkolwiek daleko jest
jeszcze do catkowitego zabezpieczenia
odpowiedniego nurtu. Najbardziej na-
razone na powstawanie przemialdw sg
odcinki Wisty na wysokosci Bielan.
Tam tez zaprojektowal Rejon zbudowa
nie pewnej iloSci ostrég, ktére zapobie-
ga¢ beda powstawaniu osypisk. Ma ra-
zie stosuje sie tam system zendrowa-

nia oraz wznosi iekkie budowle
(ptotki).
Na odcinkach Jabtonny i Rajszewa.

gdzie notowano zwykle najnizszy stan
wody na skutek powstawania przemia-
téw, Wista jest juz catkowicie uregu-
lowana. Obecnie prace regulacyjne roz
poczeto przy Bozej Woli i Buchniku
oraz na gérnych odcinkach Wisty: w
Nadbrzeziu i Augustéwce. Faszyny,
ktérej w okresie zimowym wycieto 100
tysiecy m8, wystarczy do wykonania
tych robét. Gruzu do zatopienia jej do-
starcza Warszawa. Po wykonaniu tych
prac (nastgpi to jeszcze w tym roku)
Rejon przystapi do regulacji Wisty na
wysokos$ci Gusina i Kraski.

Tak wiec z dnia na dzien, krok za
krokiem ulega poprawie sytuacja na
tym odcinku Wisty. W deszcz, stote czy
upat straznik Edward Kroél wsiada w
swa 16dz i niestrudzenie przemierza
szlak Wisly, powierzony jego pieczy.
Czujnym oczom Mariana Niewiadom-
skiego nie ujdzie najmniejsza zmiana
w. korycie Wisty w zasiegu jego odcin-
ka, Wczesnym $witem wyrusza juz na
przeglad swojego terenu. Wprawdzie
zna go jak ,wlasng kieszen“, ale zawsze
ma w pogotowiu sprzet do stawiania
ptotkéw i faszyne na wvpadek, gdvbv
nurt uszkodzit brzegi. Réwniez dobrze
przygotowani sg do wytyczania i utrzy-
mywania nurtu Antoni tagoszyn i

Leon Liwski. Zresztg niespos6b wyli-
czy¢ tu wszystkich pracownikéw, kté-
rzy swym wytrwatym wysitkiem wal-
czg 0 ujarzmienie i przeobrazenie ka-
pryénych wod. Sg ich dzies: tki i setki
wzdtuz szlakéw naszych rzek. Co dzien,
co godzine toczg oni zacieta, upartg
walke o to, aby umozliwi¢ petng eks-
ploatacje wielkich arterii wodnych na-
szego kraju.

Biezgco nad utrzymaniem nurtu pra-
cuja w rejonie warszawskim trzy po-
gtebiarki ,,Smok Li Al“ oraz oddana do
eksploatacji 10 czerwca br. Dagtebiar-

ka ,Prypec¢“. Czy zdotajg one utrzy-
maé¢ gtebokosé tranzytowa na powie-
rzonym im odcinku, ktéry w 10 pro-

centach zaledwie jest uregulowany?

Nie jest to tatwe zadanie — wiedzg
o tym zatogi tych pogtebiarek. Ale mi-
mo powaznych trudno$ci — w tej
chwili stan wody jest do$¢ niski — czy-
niag one wszystko, aby sprosta¢ nato-
zonym na nie obowigzkom.

Jest pogodny majowy ranek. 17 maj.
Niedziela. Na pogtebiarce ,Smok 1‘ ci-
sza. Tylko z komina snuje sie delikatna
smuzka dymu — znak, ze palenisko nie
wygasa. Po moscie mkng tramwaje,
dachy warszawskich kamienic otula
szara mgta. Wtem w oddali, ukazuje sie
motoréwka. Po chwili dobija do burty
pogtebiarki. Krétka wymiana zdan,
szeroki gest reka w strone odlegtego
brzegu i motoréwka znéw znika w
oddali. Kapitan Jan Koztowski namysla
sie. Widzac pytajgce spojrzenia towa-
rzyszy, decyduje sie:

— Na pieéset czterdziestym — prze-
miat. Nurt zagrozony... Milczenie.
Wreszcie ktory$ odzywa sie:

— Ano...

Po chwili z komina buchnat czarny
ktab dymu... .

Wiele inicjatywy na pogtebiarce wy-
kazuje gtéwny mechanik Stanistaw Zel-
ting, oraz mechanicy Franciszek Ru-
stecki, Henryk Tanski i Ludwik Gu-
zowski. Jeszcze zimg oni to jako pierw-
si postanowili utrzymac¢ przez caly rok
pogtebiarke w eksploatacji, przepro-
wadza¢ wszelkie remonty we "wlasnym
zakresie i otoczy¢ mechanizmy socjali-
styczna opieka.

Nieraz pot zalewal im czola, nieraz
gteboka, zimowa noc zastawata ich po-
chylonych nad mechanizmami. Ale wy-
sitek ten nie poszedt na marne: na dwa
tygodnie przed terminem remont po-
gtebiarki zostat ukonczony, Nie pozo-
stali w tyle i palacze. Po doktadnym
przeanalizowaniu dotyehczasmwch
norm zuzycia wegla postanowili oni
obnizy¢ je o 25 proc. Jak dotychczas
Bolestaw Szewczyk, Jan Ragnis. Wa-
ctaw Chojnacki i Mieczystaw Toma-
szewski dotrzymuia stowa. Dzi$ otwie-
rajac zawory paleniska wiedza, ze kaz-
da zaoszczedzona szufla wegla, to krok
do szybszego wykonania Planu SzeScio-
letniego.

ZMP-ouucy z holoirnika ,,Msciiugj*

przodum W szczecinskie]  Ekspozyturze

) ATRZAC na tych chiopcéw o uwa
*- lanych smarami dioniach i twa-
rzach pokrytych grubag warstwg pytu
weglowego, ktéry je tak bardzo do sie
bie upodabnia, mimo woli przychodzg
na mys$l wznioste stowa o bohaterstwie

i poswieceniu Ale ich rozeSmiane, po-
tyskujgce biatkami spod osmolonych
powiek oczy moéwig: — ,Ej, jakie tam

bohaterstwo. Po prostu robi sie, co moz
na i tyle®

,Robi sie®* — oto odpowiedZz chtop-
cow. Lecz w stowach, przez, ktére prze
bija miodziencza skromnos$¢, nie trudno
dopatrzy¢ sie wielkiego umitowania
pracy. Za tymi stowami bowiem Kkryje
sie niejeden naprawde piekny czyn.

Szeroka wstega snuje sie dym po
Odrze. ,Msciwdj“, ciagngc dilugi sze-
reg barek z wysitkiem, walczy z prze-
ciwnym nurtem rzeki. Wtem turbiny
sztucznego ciggu, nieruchomiejg. ,M$ci
woéj* zwolna zatraca bieg. Ale mecha-
nik Henryk Stefaniak i jego pomocnik
Wiadystaw Kasprzyk w tot pojmuja,
co zaszto. | podczas gdy kapitan Ed-
mund Zurek wydaje’ pokfadowcom roz
kaz ,kotwiczy¢“, mechanicy i palacze
dokonuja przegladu mechanizméw. Wy
kryto defekt w pompce oliwnej od tur-
biny sztucznego ciggu. Naprawianie
pompki wtedy, gdy kotly sa pod para,
jest prawie niemozliwe.

Wiec wygasi¢ paleniska i czeka¢ az
ostygng? Nie. na to chtopcy tez nie
chca sie zgodzic. Chwila namystu i
trzej palacze: Eugeniusz Wakula, Ta-
deusz Wojtkowski i Zygmunt Staszak
tamig komin. Tam w buchajgcym za-
rem i dymem wnetrzu jest defekt. Oni
muszg go usungc.

Po godzinie wytezonej wspélnej pracy
pompka zostata naprawiona. Znéw roz
legt sie bas syreny i pociag ruszyt da-
lej. Tylko zlani potem palacze wiedza,
ile wysitku kosztowat ten krotki, jed-
nogodzinny przestoj...

Holownik ,M$ciwdéj“ nie jest obiek-
tem ,pierwszej mtodosci*. Setki razy
przemierzat on szlaki naszych rzek. A
i maszyny wystuzyly sie nienajgo-
rzej...

14 maja znéw nastgpit defekt. Tym
ra.?.cm znacznie powazniejszy. Podto-
Dito sie fozysko ramowe w masayoie

gtéwnej. Zwykle naprawy takie doko-
nuje stocznia. Ale ZMP-owska zaloga
nie na prézno zobowigzata sie plywac
przez dwa lata bez remontu stocznio-
wego, wzorujgc sie na Burtakowie. |
tym razem miodziezowcy wiasnymi si-
tami usuneli awarie. A robota przy
tym nie byta fatwa: nalezalo wunies¢
wat i zdjg¢ tozysko.

W tym czasie, kiedy mechanicy na-
prawiali maszyne gtéwna, palacze do-
konali ptukania kotta. Wszystko to tfwa
to zaledwie trzy dni.

Podobnych osiggnie¢ maja ZMP-ow-
cy z ,MS$ciwoja“ znacznie wigcej. Jest
to dowodem patriotycznej postawy wod

niakow. E. HENSKI

K.oragjiondanei

Phywajacy sklep na Odrze

W UBIEGLYM roku rozpoczeto w zegludze
$§ 6dladowej zacieta walke o czas.
Zatogi podejmowaly zobowigzania majace
na celu przysSpieszenie przebiegu pociggéow
rzecznych. Wprowadzono dyspozytoréw ru-
chu, usprawniono prace portéw, zatozono
sie¢ sklepéw OZR, ktore miaty zaopatrywac
zatogi ptywajace w zywnos$¢ i produkty
przemystowe. Zaopatrzenie zeglarzy na trasie

wcigz jednak nie byto wystarczajgce.

Aktyw partyjny i gospodarczy Zeglugi
na Odrze znal bolgczki swoich pracownikéow
i zastanawiat sie, jakby je rozwigzaé. Wresz-
cie projekt dojrzat. Postanowiono dowozi¢
artykuty spozywcze do holownikéw i barek.

Niedawno odbyta sie w porcie wroctaw-
skim skromna uroczysto$é¢ otwarcia sklepu
plywajacego. Przybyli na nig przedstawi-
ciele partii, zwigzku zawodowego, Central-
nego Zarzadu Zeglugi Srédladowej i Stocz-
ni dyrekcji Zeglugi na Odrze oraz zegla-
rze i portowcy. Przy nabrzezu stat udekoro-
wany od$wietnie statek motorowy ,,Budzi-
szyn*.

Dyrektor Zeglugi na Odrze tow. Korze-
niowski, wyjasniajac w krétkich stowach
znaczenie uroczystos$ci, m. In. powiedzial

Pod-
re-

Poktadowcy sa takze ambitni.
czas gdy mechanicy przyspieszali

mont maszyny gtéwnej i pomp, oni e-
montowaii todzie pychowe, a w miej-
sce zniszczonej kotwiarki wybudowali
nowg. Kiedy rozpoczynali nawigacje,
baoiermistrz  Andrysiewicz usm.echat
sie do swojego zastepcy Tadeusza
Ociepki i sternika z wegiarki Broni-
stawa Koztowskiego: — ,Co, nie proz-
nowali§my*“.

Czasami zdarza sie, ze woda wyrzu-
ci na mielizne kawatek zelaza, to znéw
wpadnie w rurociag jaki§ metalowy
przedmiot. Zwykle wyrzucano je z po-
wrotem do wody. Ale w tym roku do-
ktadowcy postanowili skonczyé z mar-
notrawstwem cennego surowca. Zorga-
nizowali zbiérke ztomu dla Nowej Hu-
ty. Teraz co kwartat odsytajg do zbior-
nicy 1,5 tony.

Osiggniecia zalogi sa niewatpliwie
duze. Z pewnos$cig bylyby jeszcze wiek
sze, gdyby podstawowa organizacja par
tyjna przejawiata wigksza aktywnos$¢.
Jak dotychczas bowiem egzekutywa nie
wiele uwagi poswieca zalogom. Swiad-
czy o tym fakt, iz na przeszto trzydzie-
stu cztonkéw zatogi pogtebiarki ,Smok
1* tylko dwoéch nalezy do partii. Na
innych . obiektach jest jeszcze gorzej.
Ws$ré6d zatdég 30 barek nie ma ani jed-
nego cztonka partii. A szkoda. Ludzie,
jak widzieliSmy, sa ofiarni, nie szczedza
trudu w pracy nad ujarzmieniem rze-
ki, maja wiele osiggnie¢. Sag miedzy
nimi tacy. ktérzy zastugujag na przyje-
cie do partii. Trzeba aby egzekutywa
wiecej zajmowata sie zatogami.

HENRYK SACZEWSKI

IV A pierwsze miejsce ws$réd jedno-
1' stek pasazerskich wysungt sie obec
nie statek ,,Karo! Wojcik“ — mowi kie-
rownik gdanskiej Ekspozytury Zeglugi
na Wisle tow. Pawet Ciechanowski.
Utrzymany jest on w statej gotowosci
eksploatacyjnej. Jest to zastuga zatogi,
a przede wszystkim mechanika Gusta-
wa Cendrowskiego. Zreszta w porcie
stoi ,Wojcik“, wiec macie okazje prze-
kona¢ sie. co to za ludzie i jak pracuja.
Przy nabrzezu, kotyszgc sie lekko na
fali, stoi statek pasazerski ,Karol
Waojcik*. Juz z daleka wida¢ biel burt
i nadbudéwek. Znaé¢, ze zatoga dba o
wyglad zewnetrzny swego obiektu

Na pytanie, gdzie jest mechanik
Cendrowski, kapitan statku Lucjan
Bienkowski odpowiada: Gdziezby in-

dziej jak nie w maszynie. Ale watpie,
czy bedzie miat czas rozmawia¢ z Wa-
mi, bo przed chwilag wtasna zone ode-
stat z kwitkiem, kiedy, prosita go na
Sniadanie.

— Nasz mechanik to jeden z najstar-
szych i najlepszych w gdanskiej Eks-
pozyturze — moéwi dalej kpt. Bienkow-
ski. — Jego troska o maszyny i mecha-

niéza...

Realizujac uchwate aktywu polityczno-go-
spodarczego naszego przedsiebiorstwa, prze-
kazuje ten statek do eksploatacji w innych
niz dotychczas celach. Bedzie on gwaranto-
wat naszym zalogom plywajacym dobre i
dogodne zaopatrywanie w artykutly pierwszej
potrzeby bezpos$rednio na trasie.

W ten sposob statek ..Budziszyn“ zostat
przeksztalcony na ptywajacy sklep spozyw-
czy. Roéwnoczes$nie ze zmiang charakteru
swoich ustug statek otrzymat nowg nazwe
,Katarzyna“. Ukrywa ona w sobie podwdjny
symbol: przypomina zeglarzom Eliasza Ka-
tarzyne, przodujacego racjonalizatora z Eks-
pozytury Kozle, a réwnocze$nie — miejsco-
woé¢ Katarzyna, w ktoérej znajduje sie go-
spodarstwo OZR, ptywajacy
sklep w rézne artykuty.

zaopatrujgce

Zaloga statku — sklepu ptywajacego przy
$pieszyta swoj wyjazd na trase, aby jak
najpredzej dotrze¢ do pierwszych klientow-'
zatég holownikéw i barek. Statek ,Katarzy-
na“ obstuguje wszystkie jednostki znajdujag-
ce sie na Srodkowej Odrze.

Zeglarze z uznaniem przyjeli te inno-
wacje.
EDMUND SZMIDT

Korespondent

Pracownicy zeglugi $rodladowej, korzystajcie z doswiadczen

floty radzieckiej, stosujcie nowe metody pracy,

przewozy towaréw, podnoscie
dowel!

zwiekszajcie
nieustannie kwalifikacje zawo-

IELKIE inwestycje

wodne przeprowadzane w l6znych punktach

kraju, jak budowa olbrzymiego zbiornika na Goérnej Wisle w Go-
czatkowicach, budowa portu Nowej Kuty, portu na Zeraniu i in. nalezg

do wstepnych prac, ktére umozliwig i

utatwig realizacje w nastepnej >

pieciolatce wielkiego planu przeobrazenia przyrody w Polsce.

Franciszek Brzozowski jest przodujgcym to-

karzem na budowie progu wodnego w Brze-

gu Dolnym. Bierze on czynny udziat w or-

ganizacji ZMP-owskiej i jest aktywista zwigz
kowyra

Na drodze do przeobrazenia
naszych rzek

Budowa zespotu olbrzymich
urzgdzehn wodnych na Odrze
EDNA z wielkich inwestycji wod-
,J nych jest powaznie juz zaawanso-
wana budowa progu wodnego na Od-
rze w Brzegu Dolnym. Zesp6t powsta-
jacych tam olbrzymich urzadzehn wod-
nych w duzym stopniu poprawi ze-
glowno$¢ drogi wodnej w goére Odry,
udostepniajgc ja dla wielkich barek. U-

rzadzenia te podwyzszg réwniez poziom
wody na Dolnej Odrze i pozwola na

WZOrowy pracownik

nizmy oraz zapat w pracy jest wzo-
rem dla catej zatogi. Nie poszediby do
domu. gdyby wszystko nie byio w pb-
rzadku.

W tym momencie na poktad wycho-
dzi umorusany mechanik Cendrowski,
wycierajac usmarowane rece trzyma-
nym czy$ciwem. Jest nieduzego wzro-
stu, o mitej twarzy i tagodnych Drawie
dziecinnych oczach ukrytych pod krza-
czastymi brwiami. Pochylenie, gtebo-
kie bruzdy na twarzy i siwe wymyka-
jace sie spod czapki wlosy $wiadcza,
ze juz niejedno przeszedt w zyciu, ze
nielekko byto mu zdoby¢ chleb.

— C6z moge powiedzie¢ o swojej
pracy zaczyna zazenowany — sta-
ram sie pracowac¢ jak najlepiej i naj-
doktadniej, bo przeciez dla kogo — dla
Ojczyzny, a wiec dla siebie.

— Plywam juz od 1904 roku — opo-
wiada Cendrowski — i od tego czasu
rzadko schodze na lad. Przed wojnag
schodzitem czesciej, bo kiedy zegluga
staneta, np. w zimie dawali nam wy-
mowienie i idz bracie, korzystaj z fun-
duszu dla bezrobotnych.

— Teraz to co innego — ozywia sie
mechanik — mam urlop, do tego jesz-
cze ekwiwalent za przepracowane dni
Swigteczne i to wszystko ptatne. Nie-
ktorym miodym, ktérzy przyzwyczaili
sie do tego wydaje sie, ze tak musi
by¢. Czesto nie doceniajg oni tych
zdobyczy. My starzy wiemy, ze gdyby
nie nasza wtadza, stalibySmy nieraz w
kolejkach po zasitki dia bezrobotnych.

— Zaraz no odzyskaniu wolnosci —
wspomina Cendrowski rozpoczatem
prace na jedynym wowczas statku
~Wisetka“. Dumny jestem z tego. ze
bytem przy narodzinach naszej zeglugi.
Dzisiaj, kiedy spojrze i6 nasz tabor,
czuje sie jak gospodarz patrzacy na
falujgce tany zboz.

— Mam dwdéch synéw Artura i Hen-
ryka —'kontynuuje nasz rozmoéwca.
Obaj sag mechanikami w zegludze. Cze-
sto przychodzg do mnie i pytaja sie o

Hemma w Baystzy

wykonata plan pétroczny
przed terminem

A 34 dni przed terminem zaloga® Ekspo-

zytury Zeglugi na Wisle w Bydgoszczy
wykonata plan w tonach 106 proc. i w tono
milach 100,3 proc.

Duzg role w osiggnieciu tak powaznych
wynikéw odegraty zobowigzania zespotowe i
indywidualne. Zgtoszono je w 133 zespotach.
Dzieki realizacji podjetych zobowigzan wie-
le jednostek przekroczyto plan przewozéw
o i0 — 45 proc. i zaoszczedzito 2 — 10 proc.
paliwa. Na gruncie szeroko rozwinietego
wspoétzawodnictwa zatogi utrzymuja obiekty

w statej gotowosci eksploatacyjnej.

W maju wysunety sig na czoto holowniki:
+.Malbork® — 180 proc. planu, ,Leszcz* —
200 proc. i ,Grudzigdz® — 180 proc. Z ba-
rek zastuguje na wyréznienie barka ,Z-
4011¢, ktéra wykonata w maju 140 proc. przy

padajacego na nig planu.

We wspoétlzawodnictwie indywidualnym
przoduja: dzZwigowy Feliks Manczak — 134
proc. normy, kapitan holownika ,Torun*
Jan Zietara i mechanik holownika ,Na-
rew“ — Franciszek Thiel, ktérzy wiele cza-
su poswiecajg szkoleniu mtodych kadr.

W odpowiedzi na apel Maksymiliana Pie-
czynskiego zatogi 16 holownikéw przystapi-
ty do oszczednos$ciowego spalania wegla. Do-
tychczas najwieksze osiggnigcia w tej dzie-
dzinie uzyskat h/p ..Malbork*, ktéry w ma-
ju br. zmniejszyt zuzycie wegla o 10 proc.

ENZET

Korespondent

dowolng jego regulacje oraz dostari
wody na melioracje doliny Srodzkii

Obecnie na placu budowy wyroi
juz wielkie betonowe urzgdzenia: W
loprzestowy jaz i olbrzymia $luza, j
zamknie a nastepnie zmieni kod
Odry, tworzac réwnoczes$nie jezii
przeznaczone do zasilenia w wode §
zy, W $luzie tej w momencie spieta (
nia sie wody Swobodnie zmiesci !
pociagg wodny. Przekopano réwniez |
r.aaty, ktérymi poptynie w przyszM
Odra.

Do wybudowania jazu i $luzy trzi Pl
byto zuzyé okolo 60 tys. m szes¢, i NI

tonu. Sluza w Brzegu na Odrze il _
trzykrotnie wieksza -od $luzy w poil S
Nowa Huta, za$ jaz prawie dwukroti D]
wiekszy od nowohutnickiego. n

Przy wykonywaniu rob6t ziemni S2
jak wykopanie kanatu i usypanie " €
téw ochronnych pomogly potezne i st
dzieckie koparki. ta

Pracg na ktorej skupia sie obeci i
uwaga kierownictwa budowy i ca
zatogi, jest podnoszenie betonowych t
lek mostu i ustawianie ich na filara |,
jazu.

Budowa zelbetowego mostu na zief zj
a nastepnie podnoszenie go w calo; r<
i ustawienie na wtasciwym miej* vy
jest wielkim wyczynem techniczni ¢
budownictwa zelbetowego.

Realizacja pomystu data znaczna .n
czeanos$¢ roboczogodzin oraz wielo'
sieczne oszczednosci na drewnie ktf
musiatoby by¢ uzyte do zbudowat
rusztowania, gdyby most budowa
byt starymi metodami.

| opiekun miodziez

r6zne szczeg6lty w maszynach. Ucze | @
wpajajac im zawsze zasade: dobra P( n
cg zastuzysz sobie na miano dobre
patrioty.

Chciatem jeszcze spyta¢ o wij d
spraw, ale mechanik Cendrowski wsl p
i powiedziat.

— Musze jeszcze zlozy¢ naprawie
juz mechanizm. Jutro wychodzimy
kolejng podréz i sami rozumiecie. ; n
wszystko musi byé w porzadku. Naj =
ambicjg jest by¢ na pierwszym mi( c
cu.

Kiedy wstepowatem na trap, pode«l
do mnie dwéch miodych marynat'
ktérzy prawie jednoczes$nie zaczeli: '

— Towarzyszu Redaktorze, chciel
mmy powiedzie¢ co$ o naszym majstf

Tu nastgpita pauza i po mrugniel
nizszy zaczat moéowié:
Jestem pomocnikiem mechsni

Cendrowskiego — moéwi Krzysztof

tek. — Plywatem juz z wieloma rt)
strami, ale on to pi‘awdziwy przy)
ciel przy pracy. Swoje wieloletnie i

Swiadczenie przekazuje nam miody |

Cierpliwie tlumaczy skomplikowal
rzeczy i juz wiele nauczylem sie P

jego kierownictwem. *

Mechanik Cendrowski to ta*
chtop — to moéwigc praktykant U i<
Baniecki wykonuje znany ruch o
ciem — i jes$li mam piywac to tvlk®
nim. Szczeg6lnie cenimy u naszego nl
‘chanika ojcowska wyrozumiato$¢ i j
ze wymaga od nas roboty ,na
Stonce wyszto zza chmur i catg kf!
sg ozlocito przystan. Spojrzalem na *
pis umieszczony na kole ratunkéow«!l
.Karol Wjcik". Zaloga godna jest 1
go imienia
Rozmawiat

Zwycieski meldunek

JNZIEKI| ofiarnemu wysitkowi ca-

lej zatogi, w dniu 15 czerw««
br. o godz. 12, stocznia w BydgosZ'
czy wykonata swoéj poétroczny pla>!
produkcyjny. Na szczegblne wyréz'
nienie zastuguja przodownicy prac?'
tokarz MIECZYSLAW WYRKOW
SKI i kadiubowiec ALQOJZY ZA'
KRZEW SKI. Oni  bowiem jak«
pierwsi podjeli diugofalowe zobo'
wigzanie rytmicznego wykonywani«
planéw odcinkowych i niewypusZ'
czania brakéw, pociggajac za sobA
innych stoczniowcow.
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Czy nie mozna bylo lepiej zorganizowac wykiadu

ONIU 12 maja br. odbyta sie w

Gdanskiej Stoczni Remontowej
Pyoba zastosowania w przemys$le stocz
Ptowym noza Kolesowa. Prébe te zor-
ganizowat Centralny Zarzad Morskich
stoczni Remontowych. Na wstepie od-
byt sie w Swietlicy wyktad teoretycz-
ny inz. Dylewskiego, w ktérym poru-
szyt on szereg zagadnien technicznych,

3ak opis samego noza, zasade jego
stosowania, korzysci jakie przynosi
ta metoda itp.

Niestety, ze wzgledu na to, ze wy-
ktad odbyt sie w godzinach pracy
Wiekszo$¢ robotnik6w nie mogla go
Wystuchaé. Préby noza przeprowadzo-
ne przez przodujgcego tokarza Olejni-
ka wykazaly, ze tokarze nasi dobrze
Znaja swoj zawdd. Szczeg6lne zainte-
resowanie wzbudzit néz Kolesowa
Wséréd tokarzy-zetempowcow, ktorzy
chcg pracowa¢ tym systemem. Trud-

OBIECANKI

W NyYyMERZE 3 (49) naszego pisma
mt. mar. Jan Szpilka pisat o fa-
talnym stanie (technicznym  samocho-
déw PZM w Szczecinie, Réwnocze$nie
zaapelowat on do CZ PMH o zaintere-
sowanie sie ta sprawa i przyjscie z
Pomocg administracji PZM w uzyska-
niu dobrego samochodu.
Niestety,
tychczas
donosi

apel ten nie znalazt do-
nalezytego oddzwieku i jak
nasz korespondent W, Ptak.
Przedsiebiorstwo to ma nadal kilopoty

z samochodami.

W br. — pisze nasz korespondent —
APieliSmy otrzymaé¢ samoch6éd m-ki
sWarszawa"“. Niestety w miejsce -jbie-
** «1 ,Warszawy"“ przystano nam sta-

eS° ,Chevroleta“. ktéry po dwoch
Niesigcach trzeba byto odda¢ do gene-
falnego remontu.

na to na razie sprawa gdyz tylko
jedna tokarka moze by¢ dostosowana
do prac nozem Kolesowa. a miodych,
chetnych tokarzy jest znacznie wie-
cej.

W zwigzku z tym nasuwa sie py-
tanie, dlaczego tak wazny wyktad od-
byt sie godzinach pracy i nikt z kie-
rownictwa nie zapewnit nalezytej frek
wencji zatogi aby mogta ona poznac
przodujgce metody pracy Ponadto kie
rownictwo winno zastanowi¢ sie nad
mozliwoéciag dostosowania tokarek do
pracy nozem Kolesowa. gdyz przejScie
na te metode przyniesie z pewnoscig
zwiekszenie wydajnos$ci pracy i przy-
czyni sie do szybszego wykonania pla-
néw produkcyjnych.

HARPUN
Korespondent

CACANKI...

Tak wigc mimo obietnic CZ PMH.
chcac widocznie zrzuci¢ z siebie kito-
pot. ,zapchat dziure* starym samocho-
dem.

Zagadnienie transportu jest szczegdl-
nie istotne w PZM. bowiem nabrzeza
portu szczecinskiego sa oddalone od
siebie niekiedy o dziesigtki kilometréw.
Wydaje nam sie. ze CZ PMH powinien
mie¢ to na uwadze.

Nie wystarczy obiecywac,
konkretnie dopoméc.

trzeba

Mak.

JLfEJ, babariba, hej babariba! Ma-

niana, manianaaa! Przy wtdrze
tych wykrzykniké6w (co ma stano-
wi¢ piekng melodie) ,ztoci mtodzien
cy" wychodzg z knajpy.

Z pewnoscig, Redaktorze, mieliscie
nieraz nieprzyjemnos$¢ oglagda¢ po-
dobne scenki i takie typy. Warto
przypomnie¢ sobie o nich. Chcial-
bym dzisiejszy Ust posSwieci¢ wtas-
nie tzw. popularnie ,bazantom“ a
Scisle moéwiagc, ich specjalnej odmia
nie ,morskim bazantom“ Sg to
na szczescie okazy rzadkie, niemniej
mozna je jeszcze spotkaé na niekto-
rych naszych statkach. W przeci-
wienstwie do innych rzadkich oka-
z6w tpozostajacych przewaznie pod
ochrong), z ,bazantami* tego typu
prowadzimy zdecydowano, walke.

Nasza miodziez nie chce mie¢ nic
wspélnego z ,bikiniarzami“ Dobrze
bytoby Redaktorze, abysScie w Wa-
szej rubryce ,lch styl zycia" zamie-
Scili zdjecie takiego maitpoluda w
.miyAskim kole*, czy w ,nale$ni-
ku“ ktéry rzuca cowboyski cien na
jego umyst i oczy.

Pltywatem jeszcze na ,Dunajcu”,
kiedy pewnego dnia zamustrowat
mtody i dobrze zapowiadajgcy sie
kucharz. W pracy niby sobie nicze-
go, starat sie jak mogt Ale po
dwéch rejsach nasz kucharz strasz-
nie sie zmienit.

Wiosy dziwnie mu sie wydtuzyty
i stworzyly na tyle glowy fnane,
spadajagcg na kark. a zwang popu-
larnie ,plereza“ albo ,mandoling”
Zapuscit rowniez baczki i fo,rbowat
rzadki puch pod ,gas$nikiem* (no-
sem), Juz takie owtosienie datlo nam
duzo do myslenia Ale patrzyliSmy
dalej. Wreszcie gdy zobaczyliSmy go
raz w petnym ekwipunku — miarka
przebrata sie.

Wygladatl on nastepujaco:

Na stronie ,sercowej* koszuli miat
umieszczone malowidto, przedstawia
jace grubego kucharza, trzymajace-
go oburgcz napis ,oxo cube“ (,naj-
lepsze zupy“), a po drugiej stronie
karnawat wenecki. Wszystko to
przestaniat wybitnie ,gustowny“ kra
wacik z namalowana naga girl sie-
dzacg na hipopotamie. tadne co?

Marynarke nosit w z6itg i czarng

Nie lekcewazyc rozsadnych rad robotnikow

p OBEJMUJAC wspotzawodnictwo
U dlogookresowe, sztauerzy i tryme-
rzy portu szczecinskiego zobowigzali
sie jeszcze bardziej wzméc walke za-
rowno o przy$pieszenie, jak tez i wy-
sokg jako$¢ prac. przetadunkowych.

W realizacji tych zobowigzan uzy-
skuje powazne osiggniecia zaloga Biu-
ra Portowego ,Staréwka“. Np. w kwiet
niu brygady sztauerskie tego i'ejonu
skrocity o potowe czas wytadunku dréb
nicy ze statkéw ,Brygada Makowskie-
go“, ,Poznan“ i ,Wroclaw*.

— Nie zrobimy zawodu naszym ma-
rynarzom, Zapewnimy terminowe wy-

konanie zaplanowanych operacji prze-
tadunkowych. Nie dopus$cimy do zad-
nych brakéw w sztauerce — takie

o$wiadczenia sktadajg brygady i grupy
Jana Brychcego, Alfonsa Grzewki,
Stanistawa Buty, Seweryna Nitschke-
go i innych.

PRZEOCZENIE CZY NIEDBALSTWO

\\7 BNIU 12 czerwca br, dziat zaopa-
trzenia PLO dostarczyt na paro-
iec ,Tobruk" zamo6wione pasy ratun-
N We. Wszystkie byty widocznie spraw
°ne i uznane za dobre, gdyz na kaz-
DrlLPasie widniata piecze¢ z napisem
mp «S 1933«

bfipUZ Rrzy Przyiceiu ich na statek Il
cer wskazywat na to, ze sg one cze-
datt ° zbutwiate, stare i tatane. W do-
bie * zostaly przyszyte nieehluj-
! bardzo stabymi nié¢mi,
t lestety, przedstawiciel dzialu zaopa
test*11? nie wzigt pod uwage pro-
tiH- U oficera, zastawiajgc sie tym, ze
sy byly kontrolowane przez Polski
mestr Statkow.
,°Pjero na interwencje przedstawi-
MRS zostaly one zdjete ze statku.

bvh  -CZnie w kontrola paséw od
yta sie automatycznie, tzn. ograniczo-

sie tylko do ich stemplowania. Nie
Pomyslano przy tym, ze stare, zbutwia-
e Pasy nie uchronig w razie wypadku

—w Technikum Morskim, Mecha-
nicznym w Gdyni jest zamknieta bi
blioteka? Uczniowie, ktérzy w okre-
sie wakacyjnym przebywajg na
Praktyce, narzekajg na brak lektu-
ry. Warto wiec, aby dyrekcja zain-
teresowata sie tg sprawa.

przed zatonieciem i ze dostarczanie ich

Pa statek mija sie z celem.
znt

Szczecinska Stocznia Remonto-
wa mimo przyjecia z motorowca
,Stalowa Wola“ zaworéw motoru
gtébwnego do wytutejowania, oddala
je  po 7 miesiacach w pierwotnym
stanie bez przeprowadzenia koniecz-
nych napraw?

Marynarze doceniaja wysitki bry-
gad portowych i niejednokrotnie daja
temu wyraz w telegramach, w ktérych

dziekuja zalodze ,Star6wki* za szyb-
ka odprawe, za pomoc w realizacji
planu rejsowego, za wspoéidziatanie w

wykonywaniu podjetych zobowigzan.
~ Nie wszystkie jednak statki Polskiej
Zeglugi Morskiej nalezycie wspotpra-
cuja z zaloga ,Starowki“. Do takich
*mozna zaliczy¢é motorowiec ,Pilica“.

A oto jak okre$la te
brygadzista Henryk Mucha,

wspoiprace

Dnia 26 maja br. na pierwszej
zmianie statek zabierat drobnice do ta-
downi Il. Gdy juz zasztauowali$my to-
war na miedzypoktadach, chcieliSmy
zgodnie z praktykag zakry¢ deskami lu-
ki. | oficer nie zgodzit sie na to i po-
lecit nam prowadzi¢ dalej zatadunek
ciezkich bel papieru. ZwracaliSmy uwa
ge | oficerowi i potem znéw jego za-
stepcy. ze bezposrednie skiadanie ciez-
kich bel na skrzyniach zagraza bezpie-
czenstwu tadunku i ze nalezy stanow-
czo przegrodzi¢ tadunek deskami. Nie-
stety oficerowie nie dali sie przekonac.

Bada doswiadczonych robotnikéow
portowych byta jednak widocznie stusz
na, skoro nastepnej zmianie polecono
przesztauowac¢ zasktadowany w Il ta-
downi towar.

Przesztauowanie towaru w nie-
wielkiej tadowni mowig robotnicy
portowi — wymagato od nas wiele do-
datkowego wysitku. Ostatecznie nakta-
dem 70 roboczogodzin wykonaliSmy te
ponadplanowa robote. Nie mozemy zro
zumie¢, dlaczego kierownictwo statku
pomimo uwag naszych kolegéw 2z po-
przedniej zmiany dopuscito do tego
marnotrawstwa czasu, przediuzenia za-
tadunku, no i oczywiscie dé podwyz-
szenia kosztéw rejsu.

J. P
...dziat zaopatrzenia PLO dostar-
czyt na statek ,Tobruk“ 10 blokéw

nie nadajgcych sie do uzytku i w do
datku bez certyfikatow?

krate, spietag guzikiem ponizej pasa
(zeby odstoni¢ piekny wzdér kostulk
i pokaza¢ choc¢by czeSciowo mary-
narskg pier§). Nasz super-bazanl
chwiat sie na dwéch ,p szczatkach"
obciggnietych waziutkimi i krotkimi
pokrowcami — miaty to by¢ spod-

nie, ktére podtrzymywat tapami trzy
manymi w kieszeniach. Skarpetki
miat takie jaskrawe, ze nawet w
mroku i z odlegto$ci 50 m mozna by
to dojrze¢, ze przypominajg tecze.
Chodzit w butach z jasnej, wezowej
skorki i na czterocentymetrowej sto
ninie. Na ,globus“ wcisngt nales-
nik* z przodu wydety, a w tyle
sptaszczony.

Gdy zobaczyliSmy tego cudaka, nie
wierzyliSmy wtasnym oczom MysSle-

SPOTKALEM go na ulicy Chrza-
nowskiego w Gdyni Szedt ze zwie-

szong gtowg i tylko od czasu do czasu
robit nieokreslony ruch reka.
Zatrzymatem go i spytatem, dlaczego
jest przygnebiony. Poczatkowo nie
chciat nic méwi¢,” wreszcie zaczat opo-
wiadac.
— Na naszym statku byto szczepie-

nie przeciwko dzumie i cholerze. Na-
OLSKIE Linie Oceaniczne zawiadomily nas,
ze zarzuty postawione ochmistrzowi statku

JPutaski”
skiem og6tu marynarzy z tei jednostki zostat, on
zwolniony z pracy (notatka Pt ,Tak gospoda-
rowat ochmistrz’* w nrze 10 (56).

Z ARZAD Zakladowy ZMP Ekspozytury Zeglugi
na Odrze we Wroctawiu zorganizowat w dniu
5 czerwca br. na h/p ,Sudety" zebranie, na
ktérym wybrano Zarzad Kota Oddzialowego ZMP.

...przedstawiciele Chinsko-Polskie-
go Towarzystwa Makleré6w OKkreto-
wych nie biorg udziatlu w naradach
planowania za- i wytadunku stat-
kéw, odbywajacych sie w wydziale
Il portu gdynskiego? Przyczynitoby
sie to do usuniecia niedociggnie¢ w
zatadunku, jakie zaobserwowano np.
przy obstudze parowca ,Kos$c.usz-

ko*.

okazaly sie sluszne i zgodnie z wtiio-.

Str. 1

liSmy poczatkowo ze Wiadek (bo
tak ptaszek miat na imie), ubrat sie
w ten sposob tylko dla ,draki“, a
on nic. tylko energicznie ,przycina“
do trapu i chce ,figurowac¢” do mia
sta. Moéwimy do niego: — Wtndziu,
opanuj sie. Robisz potrojny wstyd:
sobie, rodzinie i kolegom. Jak to wy
glada zeby marynarz tak sie ,no-
sit* ,

Witadek poczatkowo zrobit obrazo-
ng mine .i w ogodle nie chciat stu-
chaé¢. Wreszcie gdy przyszli inni ko-
ledzy z ZMP i wspélnymi sitami sa
CeliSmy mu tlumaczyé, ze taki u-
biér i przenoszenie do nas idiotycz-
nych méd, to kosmopolityzm, ze na-
raza sie siboim ubiorem na oosmie-
wisko, ze nikt z nim nie zechce roz-

mawia¢ i nie poda mu reki — dat
sie przekonac.
Zawstydzony wrécit do kabiny,

ubrat sie w przyzwoite ubranie i
czym predzej pobiegt do fryzjera, by
z ,plerezy na szklanng wode“, zrobi¢
porzadng fryzure. Woéwczas przeko-
natem sie. ze tylko wspdélnymi sita-
mi mozemy walczy¢ z tymi nalecia-
tosciami. Dobrze wiec, ze do walki
z ,kosrn.opoliciakami“ energicznie
zabraly sie statkowe organizacje
ZMP.

Jest jeszcze troche ,bazantéw" w
naszej flocie Podrywajg oni dobre
imie marynarza Polski Ludowej. Ale
niech wiedza, ze z nimi jak ze ston-
ka damy sobie rade. Los ich jest
krotki, jak spodenki, ktére nosza.
Jestem pewien, ze ktérego$ dnia, pi-
szagc do Was list, zaczne go stowa-
mi:

,Drogi Redaktorze! Z dumg dono-
sze o catkowitym wymarciu w na-
szej flocie szkodnika o nazwie ..ba-
zant". Przestal on swym wygladem
straszy¢ dzieci i starcow.

MI. JAN SZPILKA

CZYSTOSC TO ZDROWIE

turalnie szczepiono tych. ktérzy byl
na burcie. Poniewaz po wachcie poje-
chatem do domu (mieszkam daleko), nie
zdgzylem juz na szczepienie. Zawiado-
miono wiec mnie. ze mam sie, zgtosi¢ do
Portowego Os$rodka Zdrowia., ......

mar.

— Udatem sig tam i oczom moim
ukazat sie nie tyle ciekawy, ile przykry
widok. W poczekalniach Os$rodka pa-
nowat brud. Sciany chyba od dawna
nie widziaty farby. W calym Osrodku
znalaztem tylko jedna spluwaczke.
Gdyby nie zapach lekarstw, nie wie-
rzytbym, ze znajduje sie w OSsSrodku
Zdrowia zakonczyt moéj rozmoéwca.

Celem sprawdzenia udatem sie na
miejsce. Uwagi kolegi nie byty przesa-
dzone.

Portowy Os$Srodku Zdrowia! Nalezy
zrobi¢ porzadek na wiasnym ,podwor-
ku“ i to natychmiast, gdyz taki stan

nie wplywa bynajmniej na dobre sa-
mopoczucie pacjentéw i ki6ci sie nawet
z elementarnymi przepisami sanitarny-
mi.

Zy(g.

lifei'U J&lity L'

O DPOWIADAJAC na notatke, zamieszczong 1
rze pic, Wt nlarzeao". Zarzad Port
sH—Gdynia wyjasnit, ze zakupiono_ juz kom

Sr%%gm pompowania kot sztaptarek. JSHRBFZES-

nie zawiadomiono nas, ze przystgpiono juz do napra

wy chodnika przy ul Polskiej, ktéry zostat usz-
kodzony w roku ubiegtym w zwigzku z przepro

Vadzaniem instalacji pogziepnej.
.
W ZWIAZKU z naszg notatkg zamieszczong w nrze
7 (53) z dnia 1kwietnia br. Polskie Linie Ocea-
niczne poinformowaly nas. ze w najblizszym cza

sie zatogi statkéw otrzymajg odpowiednie reka-
wice skorzane.

N A skutek naszej interwencji Ekspozytura Re

jonowa Zeglugi na Odrze we Wroctawiu wy
jasnita zatlodze holownika ,Gubin", w lakun
celu przydzielono kleszcze kowalskie na tg jed-
nostko? i zawiadomita, ze szczotki do szorowania
znajdujg sie w magazynie. (Notatka w nrze 9 (oo
pt. ,Dlaczego’).

POLSKA Zegluga Morska w Szczecinie odpo-
wiadajac na list mt marynarza Szpilki, za-
mieszczony w nrze 8 (54) wyjasnita, ze obecnie
kontroluje sie baterie dostarczane na statki, a
parowiec ,Kutno" otrzymat juz Sruby po icn
uprzednim dogwinm\ivaniu. .

dpowiadajac na

porcie szczecifnskim zaniedbano metode
inz Kowalowa“, zamieszczong w nrze 4/50
Zarzad Okregowy ZZPZ w Szczecinie po-
wiadomit nas. ze w Il kwartale br. metoda
inz Kowalowa zostanie wprowadzona na
dzwigach, a w pézniejszym okresie — przy
przetadunku drobnicy.

notatke pt.: ,, W

Za najlepsza korespondencje za-
mieszczong w biezagcym numerze —
nagrode ksigzkowg otrzymuje K
Ziotkowski z PLO w Gdyni.



fetr. 3

Kolo sportowe ZS ,Kolejarz® w sandomierskiej Stoczni Rzecznej powstato w liocu
1952 r. Obecnie liczy ono 73 czlonkéw i posiada sekcje: wodng, tenisa stotowego sza-
chowa, siatkéwki i strzeleckag oraz nowopowstajgce sekcje koszykoéwki i pitki noznej.

Dzieki zapatowi jaki cechuje czlonkéw i systematycznym treningom sportowcy ze
stoczni zajeli trzecie miejsce w zawodach lekkoatletycznych ZS ,Kolejarz" o mistrzo-
stwo wojewddztwa.

Sposéréd sportowcéw wyrdzniajg sie: Ryszard Zberaz, Wtadystaw Zigba Bogumit Fer-

dali, Anna Aleksandrowska i
Mtodym sportowcom sandomierskiej

f nowych sukceséw.

Leokadia Jastrzebska.
Stoczni

Rzecznej zyczymy dalszego wzrostu kota

Nowa Huta
czni wiecei SNNU - wieksza flota

if*ZIEN w dzien sapigce lokomo-

tywy wtaczaja przez rozwarte
szeroko bramy stoczni diugie tancu-
chy wagonéw ‘fadownych stalg, do-
starczong ze $lgskich hut. Na wiel-
kich placach sktadowych, pod azu-
rowymi konstrukcjami suwnic lezg
zapasy rudawo-brunatnych. ogrom-
nych ptyt stadowych i pekate. diugie
wigzki r6znorodnych ksztattowni-
koéw. Oczekuja tu swej kolei, by w
sprawnych rekach stoczniowcéw, w
kadlubowniach, wregoumiach. kuz-
niach. na pochylniach — pod ob-
strzatem mlotéw pneumatycznych,
w ptomieniach palnikéw i btyskach
aparatow spawalniczych — zmienié
sie  w dobrze marynarzom znane
Ksztatty dziobnie i ruf, fragmenty
Srodokrecia, zreby lukéw,, czy smu-
kte maszty nowych jednostek Potez
ne molochy naszych stoczni pozera-
ja codziennie dziesigtki i setki ton
stali. Wcigz wiecej i wiecej — bo z
dnia na dzien ro$nie produkcja, co-

Spust stali

raz czeSciej ktadzie sie nowe stepki
na pochylniach, coraz czes$ciej nowe.
ISnigce Swiezg.farbg statki opuszcza
ja baseny wyposazeniowe.

.Wiecej stali na budowe statkow!
Ale trzeba tez coraz wiecej stali na
budowe lokomotyw i maszyn rolni-
czych. coraz wiecej stali pochtaniaja
fabryki sam,ochodéw i obrabiarek,
coraz wiecej idzie jej na konstruk-
cje nowych hal fabrycznych i na
setki rodzajow artykutéw codzienne
go uzytku.

Nasze huty pracujg peing moca.
Ofiarnie pracujacy hutnicy przekra-
czaja plany. Potok stali ptynie na ca
ty kraj. Coraz to nowe, wielkie pie-
ce budowane w starych hutach wtg
czajg sie do produkcji — wszystko
mato i mato! Potezne sg nasze kroki
na drodze do przebudowy Ojczyzny
p,a drodze do wzrostu jej potegi i
dobrobytu. Jakze trudno za nimi na
dazy¢. Ale trzeba nadazyc€...

| dlatego pod. Krakowem, na jato-
wej ziemi, gdzie jeszcze niedawno
rosto liche zytko i zielenity sie kar-
tofliska, w niebywatym zawrotnym
wprost tempie wyrasta obiekt, ktory
zabezpieczy nasz przemyst w wy-
starczajgce iloSci stali, i pozwoli
nam uczyni¢ milowy krok na naszej
drodze. Ten obiekt, to NOWA HU-
TA. najwieksza inwestycja Planu
Szescioletniego, inwestycja ktéra w
decydujacy spos6b zawazy na wzro-
Scie potencjatu gospodarczego nasze
go kraju.

Kombinat metalurgiczny Nowa
Huta ktéry zaprojektowali dla nas
tworcy wielkich budowli radziec-
kich ,pieciolatek” i ktéry powstaje
w oparciu "o dokumentacje i pomoc
radzieckag oraz dostawy przemystu
radzieckiego bedzie jednym z naj-
wiekszych obiektéw tego typu na
Swiecie. Produkowa¢ bedzie wiecej
zelaza i stali. niz produkowaly
wszystkie przedwojenne huty poi-

z pierwszego elektrycznego pieca stalowniczego

skie facznie. | to nie za pie¢ lat i
nie za dwa — juz niedtugo: za Kkil-
kanascie miesiecy. Juz w przysziym
roku zadymi pierwszy wielki piec i
try$nie stal z pierwszych martendéw.
Starajg sie o to budowniczowie No-
wej Huty pracujacy z najwyzszym
zapatem i poswieceniem. Ze zamia-
ry ich sa realne, $wiadczy chocby
to, czego juz dokonali: na pustych
jeszcze przed trzema laty polach
wznosza sie wielkie, jasne bloki
mieszkalne trzydziestotysiecznego, a
jutro — stutysiecznego socjalistycz-
nego, najpiekniejszego w Polsce mia
sta. Obok — na ogromnym, 500-hek
torowym obszarze wyrastajg jedna
po drugiej, gigantyczne hale, wzno-
szg sie piece i kominy kombinatu
Pracuje juz najwieksza w kraju od-
lewnia zeliwa, pracujg olbrzymie
warsztaty remontowo-mechaniczne,
centralna zbrojarnia i ciesielnia oraz
wiele innych obiektbw pomocni-
czych. Wre praca przy uruchamia-

Zdjecia w numerze: Syrowatki, Komorowskiego,
Wydawnictwo Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Zeglugi RP
dakcji 428-34. Zamoéwienia i wplaty na prenumerate przyjmuje Oddziat Morski
Optaty na prenumerate ,,Steru” wynosz"s

miesiecznie zt 0,80, kwartalnie zi

— Wydawnictwa Komunikacyjne — Oddziat Morski
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EGZAMINY w Morskim Technikum

Mechanicznym w Gdyni odbywaly
sie w atmosferze powagi i skupienia.
Dla wuczniow jak i nauczycieli byt to

okres podsumowania wtozonych w cig-
gu roku wysitkbw. Z udmiechnietych
twarzy przysztych marynarzy nie trud-
no wywnioskowaé¢, ze do egzaminéw
sg nalezycie przygotowani.

Mieczystaw Porzycki z klasy 11 d, kt6
ry egzaminy pisemne zdatl na oiagtke.
spokojnie i pewnie odpowiada na ,ust-
nym”. Caly rok rzetelnie przyktadat
sie do nauki, wiec egzaminy nie spra-
wiajag mu zadnej trudnosci.

Mietek to nie tylko przodownik nau-
ki, to takze dobry kolega i wzorowy
ZMP-owiec. Chetnie pomaga stabszym
kolegom w nauce. Jest on kierowni-
kiem kota samoksztalceniowego w swo-
jej klasie, a z ramienia organizacji
ZMP peini funkcje instruktora szkole-
niowego.

Kierownictwo szkoly i wychowawcy
internatu z calym uznaniem wyrazaja
sie 0 jego osiggnieciach w nauce i pra-
cy spotecznej.

niu podstawowych wydziatéw pro-
dukcyjnych. Budowniczowie Nowej
Huty montuja ogromne kotty sitow-
ni, rosng w gore potezne pierScienie
pierwszego wielkiego pieca, wytania
sie z chaosu wykopéw i konstrukcji
stalownia, zdnia na dzieh potezniejg
masywy koksowni i anglomerowni.

.A obok tych zasadniczych obiektow

buduje, sie szereg zaktadéw nierozer
walnie zwigzanych z hutg: fabryke
materiatbw ogniotrwatych, cemen-
townie zaklady chemiczne.

Dzien i noc walczg o plan ludzie
na budowach Nowej Huty. W walce
tej musi ich wspomagac¢ caly kraj.
Nie tylko te zaktady produkcyjne,
ktére nracujg bezposrednio dla No-
wej Huty, dostarczajac jej urzadze-
nia i po6tabrykaty, ale wszyscy, do-
stownie wszyscy — w przemysle, w
transporcie, w rolnictwie: maryna-
rze i kolejarze, rybacy, gérnicy, mu-
rarze i S$lusarze, widkniarze, portow
cy. urzednicy i rzemie$inicy. Bo tyl-
ko harmonijne, pelne wykonywanie
catosci naszego planu gospodarczego
moze zagwarantowac, ze wielkie pie
ce w Nowej Hucie zostang rozpalo-
ne w tak bliskim juz terminie.

Jest w naszej flocie piekny statek
o $mialych ksztattach i sprawnych
mechanizmach. Zbudowali gc nie
tak dawno gdanscy stoczniowcy. W
swej pierwszej, wielomiesiecznej
podrézy, z ktérej wtasnie powrdcit,
w petni zdat on ciezki egzamin na
dalekich morzach Statek ten nosi
nazwe — ,Nowa Huta“. Dwojaka
mna ta nazwa wymowe: jest przy-
pomnieniem o obowigzkach tuobec
wielkiego kombinatu, Kktéry przy-
spieszy przeobrazenie naszego kra-
ju i ktory da nam stal na jeszcze
*iMieksze i jeszcze piekniejsze statki
oraz méwi ze coraz pewniej i szyb-
ciej kroczymy na drodze, ktorej ce-
lem jest Socjalizm.

2_ oOiatniaj chuttLi

— Czy wiecie, kto to jest i co oni robig?
— To racjonalizatorzy ze Szczecinskiej
drogi do Klubu Techniki i

Szklarskiego,

EGZAMINACH

Racjonalizacjioraz do zakladowej

Uklejewskiego,
Redaguje Kolegium
Wydawnictw Komunikacyjnych, Gdansk-Wrzeszez, Al.
2,40, potrocznie zt 4,80, rocznie zt 9,60. Nakiad 14.000 egz.
klasa VI, oddano manuskrypty dn. 20. VL 53. druk ukonczono 26. VL 53, zam. nr 1880 — W-4-1117Z

Po egzaminach uczniowie z klas |,
Il i IIl, a w ich liczbie i Mietek Po-
rzycki, zostang skierowani na praktyke
do stoczni.

Takich uczniéw jak Porzycki iest w
Technikum wielu. Ot. choé¢by Bogdan
Romanowski z klasy IV c. Profesor
Grzybowski, ktéry egzaminuje z termo
dynamiki, u$Smiecha sie. Wie. ze Bog-
dan nie zawiedzie.

Romanowski jako cztonek zarzadu

szkolnego ZMP jest w swojej klasie or-
ganizatorem zycia S$wietlicowego Zor-
ganizowany przez niego ,.chér reweler-
s6w" moze sie poszczycié powaznymi
osiggnieciami. W ub. roku miat on po-
nad 100 wystepow w zakladach pra-
cy, szkotach i na wsiach w ramach tg-
cznosci  kulturalnej miasta ze wsig.
Choér ten cieszy sie réwniez ogromng
popularnoscia ws$réd miodziezy gdyn-
skiej.

Takze szeroka dziatalnos¢
zespoly: muzyczny, recytatorski i de-
koratorski. Ksztalcg one zdolnosci ar-
tystyczne uczniéw, a jednoczes$nie za-
jecia w nich stanowig kulturalng roz-
rywke. Ponadto duzg pomoc w nauce
zapewniajag uczniom takie sekcje, jak
humanistyczna, marksistowska, mode-
larska. Sekcje te, prowadzone przez do-
Swiadczonych pedagogéw, grupujg mto-
dziez wedtug zainteresowan Dyskusja,
pogadanki, odczyty — oto formy pracy
tych sekciji.

W walce o jak najlepsze wyniki nau-
czania biorg takze udziat i wyktadow-

rozwijaja

JA 13 tOO

- NA PRAKTYKE

cy. Profesorowie: Suchocki, Adamo-
wicz, Grzybowski, Starker i inni nie
szczedzg wysitku w pracy nad podno-
szeniem poziomu zawodowego ucz-

niow. Czesto zasta¢ ich mozna po lek-
cjach. gdy wyjasniaja zagadnienia, kt6-
rych nie opanowali uczniowie w cza-
sie zaje¢  Wyktadowcy opiekuja siS
k6tkami samoksztatceniowymi oraz bio-
rg czynny udziat w zyciu kulturalnym
miodziezy.

Uczniowie Technikum doceniajac
wktad naszego Iludowego panstwa \d
zapewnienie im warunkéw wszechstron
nego rozwoju, doktadaja wszelkich sta-;
ran. aby jak najlepiej opanowaé¢ wie-
dze. Rozumiejg oni. ze praca w flocie
wymaga duzego przygotowania zawo-
dowego.

HFV8Y5 SACZEWSEI

z lewej: organizator sekcji choéralnej i przo-
downik nauki Bogdan Romowski.
Z prawej: przodownik nauki Mieczystaw

Porzycki.

ftro ro porR/«F#?

ROZWIAZANIE SYLABOWKI z NRU tl (57)

Kajaki, plejady, Werona, Aurora, niestawny,
Wiestawka, nadazaé, jadacy, dgbrownik. Dabréow-
skie, moskity, Eskimos.

Za dobre rozwigzania nagrody otrzymujg: 1}
Maria Michalska, Gdynia, Czechostowacka 8

m. 1, 2) Bronistaw Stocinski, Sopot, Kos$ciuszki
44 m. 14, 3) Anna Piglowska, Sopot. Gwardii Lu'(
dowej 5b, 4) Czestaw Walaskowski, Mezowo,
poczta Kartuzy, woj., gdanskie, 5) Czestaw Kowal
czyk, Gdynia Daszynskiego 2 m. 5.

Ksigzki wysytamy poczta.

CZY ZNASZ TE KSIAZKE?

AfIAIYNnr2

Kierowca nie wjechatby na przechodzacego

robotnika, gdyby przestrzegat zasad bezpie-

czenstwa ruchu. Dlatego powinien... Ale

o tym piszemy w artykule zamieszczonym
obok.

"DO rampie sktadu portowego jedzie wdzek

z tadunkiem Mtody kierowca jest w dobrym
humorze, pogwizduje, zwigksza tempo jazdy, z
Jfantazja", gwattownie skreca i., traeftt W bra-
mie sktadu zderzyt sie z drugim wézkiem. Czes$é
tadunku stacza sie na nabrzeze, kartony rozsy-
puja sig, kierowca ranny.

Stoczni Remontowej od pot roku, szukajg

Komisji Wynalazczosci.

CAF-u. Rysunki: Kartowskiego.

Wojska Polskiego

— Adres Redakcji Gdansk, Al

Jest gorgco. Trzeba rozluzni¢ kombinezon. O!
teraz lepiej. Ubranie juz nie tak ciasno przylega
do ciata. Wtem luzno zwisajace konce ubrania
dostaja’' sie w koto zebate urzadzenia i wcigga-
ja robotnika...

Ambulatorium portowe.
zgotane palce u rak robotnika. Wypadek zdarzyt
sie podczas tzw. ,amania" stropéw, przy ktory.™!
robotnik ten nie uzyt dobijaka. Jego kolega miat
podobny wypadek przy wyjmowaniu rozpornic lu-
kowych bez uzycia koniecznej tu liny do kiero-|
wania rozpornicg. A przeciez takich lin jest pod
dostatkiem w magazynie zaopatrzeniowym.

Unos idzie w goére. Sztauerzy stojg w Swiettl
luku i wcale nie kwapig sie usunaé¢ w giab ta-
downi. Niedoktadnie uformowany unos rozpada
si¢, baloty spadaja... wprost na sztaueréw.

Jest juz pézno. Kto$ na ostatnia chwile sta-1
wia sie do pracy, do przetadunku paku luzem.
Juz nie zdazyt odpowiednio zabezpieczy¢ ciata
Srodkami, ktére mu dostarcza przedsiebiorstwo.
Po 3 godzinach nie ostonigeta skéra czerwienieje
i pali, oczy fzawig. Po dalszych godzinach pracY
nastepuje ogdlne zatrucie.

Lekarz opatruje zdru-i

Podobnych obrazkéw mozna by przytoczy¢ bat
dzo duzo. Bo w pracy portowej jest wiele sytua*!
cji, w ktoérych wskutek braku zabezpieczenia,
braku odziezy i sprzetu ochronnego, ztego stam*
urzadzen i sprzetu, wadliwej organizacji pracyJ
braku nadzoru itp. — moga powstawaé nieszcze-
Sliwe wypadki.

Ochrona pracy i zdrowie
miotem szczegélnej troski naszego parnstwa ludo-
wego. Panstwo wydaje duze sumy na urzadzenia
ochronne, zwraca uwage na wilasciwe metody
pracy, wydaje odpowiednie przepisy ochronY
pracy. W przedsiebiorstwie socjalistycznym istnie-
Ja realne warunki ku temu, aby praca odbywata
sie w warunkach odpowiadajacych zasadom beZ
pieczenstwa i higieny. Troska i opieka parnstwa
nie da jednak petnych wynikéw jes$li sami nie
bedziemy przestrzega¢ tych zasad albo wskutek
lekkomys$inos$ci, niedbalstwa, ryzykanctwa, brak'l
troski o dobro spoteczne, albo tez po prosta
wskutek — nieznajomosci przyczyn wypad-
ow.

robotnika sa przed-

Znajac przyczyny wypadkéw, mozemy sku-
tecznie im przeciwdziata¢. Przyczyny te ora®
Srodki zapobiegawcze omawia przeszto 100-stron’
nicowa broszura BOLEStAWA KUBASA pt. ,BEZ-
PIECZENSTWO | HIGIENA PRACY PRZY PRZE-
LADUNKACH PORTOWYCH", ktéra niedawno
ukazata sie¢ w ksiegarniach. Z broszurg tg zapoz-
na¢ sie powinni wszyscy robotnicy portowi.

Przede wszystkim dla robotnikéw
na ta broszura. Jezykiem prostym,
stepnym omawia ona

jest wyda-
bardzo przYl
najpierw obowigzki nad-
zorujacych prace i ogélne wskazéwki przy pra-;
cy przetadunkowej, a nastepnie przechodzi &
wskazéwek odnoszacych sie do przetadunku posz4
czegblnych towaréw drobnicowych i masowych
oraz do pracy sprzetem zmechanizowanym i, ta -
dunkowym. W dwoéch ostatnich rozdziatach au-
tor opisuje pierwszg pomoc przy wypadkach
oraz podaje przepisy przeciwpozarowe. Broszu'."**
zamykajg tablice wskazujgce dopuszczalne obci4
zenie lin.
Wartoéciowa ta praca powinna sta¢ sie *
rekach portowcéw informatorem - podrecznikieml
w zakresie Walki z wypadkami, w dazeniu &
tego, aby liczba wypadkéw w porcie zmniejszalt3
sie stale i z biegiem czasu — znikneta zupetnie-

(zb.)
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