Przed Il Swiatowym
Kongresem
Zwigzkow Zawodowych

DNIACH od 10 do 21 pazdziernika
i . kr. odbedzie sie w Wiedniu Il

»wiatowy Kongres Zwigzkéw Zawodo-
wych.

*sa Porzadku dziennym kongresu sta-
na trzy zasadnicze sprawy. Sprawozda
sne z dziatalnosci SFZZ oraz zadania
zwigzkéw zawodowych w zakresie dal-
szego umochnienia jednosci dziatania
oias pracujacych w walce o podniesie-
Pie stopy zyciowej i obrone pokoju:
adania zwigzkéw zawodowych w wal
°e o polepszenie warunkéw ekonomicz-
PJch i socjalnych, w obronie niezalez-
nosci narodowej i swobéd demokra-
>cznych w krajach kapitalistycznych
» kolonialnych; rozwd6j ruchu zwigzko-

w i™ W jYajack kolonialnych i pétko-

Zagadnienia te nurtujg wszystkich Iu
Zl Pracy na calej kuli ziemskiej, bez
zgiedu na ich przynalezno$¢ narodo-
Hit. religie i kolor skory.

apelu Swiatowej Federacji Zwigz-
°w  Zawodowych w sprawie |III
"tatoweso Kongresu Zwigzkéw Za-
odowych m. in. czytamy: ,Zamieszku
~my rézne Kkraje. reprezentujemy
szystkie rasy, wszystkie narodowosci,
szystkie kierunki polityczne oraz
religie istniejgce na kuli
mskiej, wiadamy réznymi jezykami,
-_e, wspoélne sa nasze interesy, gdyz
' sCsmy braémi jednej klasy.

JesteSmy zgodni w przekonaniu, ze

bytowe pracujgcych w k-a-

kapitalistycznych i kolonialnych

czv- Pogarszajg oraz ze nalezy wal-
,y° 0 ich polepszenie.

ta””~my zgodni w przekonaniu, ze
m gdzie istnieje ustawodawstwo so-
Jaine wdnno by¢ ono ulepszone, a tam
Zle ono nie istnieje — wywalczone.

JesteSmy zgodni w przekonaniu, ze
amen by¢ potozony kres nadmierne-
wyzyskowi, ze dyskryminacja rasy,
otoru skoéry, pici i wieku winna by¢
zniesiona.

.jesteSmy zgodni w przekonaniu, ze
;kt nie ma prawa zakazywaé uzasad-
eonej dziatalnosci zw. zaw., ze nie
mPozna pozbawia¢ cztowieka elementar-
ych j Swietych praw do wolnosci de-
mokratycznych.

JesteSmy wreszcie zgodni w przeko-
aniu, ze pokdj moze by¢ zachowany,
e wojna nie jest nieuknikniona*.

| dlatego apel wzywa wszystkich pra
eujgeych, aby kampanie przygotowaw-
cza Prowadzili pod hastem kongresu
jednosci wszystkich ludzi pracy we
"szystkich krajach.

Swiatowa Federacja Zwigzkéw Za-
wodowych data wyraz swoim konse-
kwentnym dazeniom do jednosci, zwra-
~lgc sie listem do Miedzynarodowej
konfederacji Wolnych Zwigzkéw Za-
wodowych, zwraca sie¢ o podjecie wspo6t

akcji i proponuje spotkanie przed-
stawicieli obu miedzynarodowych orga
Pizacji.

g Apel $FZz w sprawie zwotania Il
mwiatowego Kongresu Zwigzkéw Za-
odowych i list do Miedzynarodowej
onfederacji Wolnych Zwigzkéw Za-
odowych znalazty szeroki oddzwiek
a catej kuli ziemskiej.

Dlaczego idee Kongresu sg tak po-

larne?
ogromnej popularnosci idei Kon-
gresu w miedzynarodowej klasie ro-
botniczej, decydujg trzy czynniki:
wrwszym z nicH jest fakt, iz Kongres
wanra s‘e w okresie, gdy wzmaga si¢
nit ia klasy robotniczej w krajach ka-
“hslycznych i kolonialnych przeciw-
o bezrobociu i nedzy, przeciwko cie-

,-ow i zbrojen, przeciwko atakom na
ezPieezenia spoteczne i wolnosci
‘Wigzkowe.

¢ drugim czynnikiem popularnosci |11
wigtowego Kongresu Zw. Zaw. jest
* ze zwoiuje sie go na fali wzmozo-
J w_alki setek milionéw ludzi na kuli
mskiej o ugruntowanie pokoju.

wia”Zec'm wreszcie elementem spra-
Najacyzn, iz kongres jednosSci przyj-
kiJ Vacy jest przez pracujacych z ta-
sie enluzjazmem jest fakt, ze zwotuje
nie' ° W okresie> gdy wzrasta i potez-
kr 'le walka narodowo-wyzwolencza w
aJach zaleznych i kolonialnych.

n Isasz odrodzony ruch zawodowy sta-

Ww ' wazne ogniwo w miedzynarodo-
ych ruchu zawodowym. Wigz polskie-

N.«euchu zawodowego ze zwigzkami w
anstwach kapitalistycznych wzmacnia
" z kazdym rokiem.

b(i? sza klasa robotnicza posiada gle-
vn 'e tradycje internacjonalislyczne.
rok' ¢ ° t0 swo<i wyraz m. in. w sze-
str "uf kampanii solidarnosciowej ze
ajkujagcymi robotnikami Francji.

n Przewodem naszej Partii beda
r sze *vvigzki zawodowe i cala klasa
j, 0°tnicza umacnia¢ i poglebia¢ mie-

ynarodowg solidarno$¢ klasy robot-
natZ-J wigzac to najscislej z gtebokim
t ~otyzmem przez wzmacnianie Fron-
n Narodowego w walce o wykonanie

przekraczanie planéw i rozwoju
spolzawodnictwa.

W Przygotowaniach do IIl Swiato-
_ego Kongresu Zwigzkéw Zawodo-

wych nasze zwigzki zawodowe i cals
w a robotnicza wezmag zywy udziat.

Ceoff t«

Wydano z dubletérr
Siki Pubi. 8. si. W-&Y
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Polska Zegluga Morska
zdobyta sztandar przechodni

CZLACHETNA walka w miedzy-

zaktadowym wspoéizawodnictwie
diugofalowym miedzy PZM a PLO
zakonczyta sie za okres Il kwartatu
zwyciestwem PZM. Tym samym
zwycieska zaloga PZM zdobyta
sztandar przechodni Zarzadu Giow-
nego Zw. Zaw. Prac. Zeglugi PLO.
Plan przewozowy PZM .wykonany
zostat w 117,4 proc. w tonach i 116,6
ptoc. w tonomilach.

Przekroczenie zadan |l kwartatu
pozwolito PZM pokry¢é niedobér w
tonach | kwartatu. W ten sposo6b
we wpltywach frachtowych uzyska-
no wynik o przeszio 54 proc. lepszy
niz za ten sam okres w 1952 r. Uzy
sksno znaczng poprawe w czasie
eksploatacyjnym statkéw, a czas po
nad planowych remontéw zmniej-
szono blisko o potowe. Zwiekszenie
szybkosci przetadunkowych w na-
szych portach pozwolito skréci¢ cykl
podrézy statkéw.

W | pétroczu statki PZM zaoszcze
dzily tacznie blisko poéttora tysigca
ton wegla bunkrowego, kilkadzie-
sigt ton oleju napedowego i kilka
ton smaréw. W samoremontach o-
siggnieto w |l kwartale przecietnie
41 roboczogodzin przepracowanych
przez 1 cztonka zalogi, a w kosztach
utrzymania zalogi wykazano 17
proc. oszczednosci.

Na czoto przodujgcych jednostek
PZM wysunely sie statki:

1. Parowiec ..Kielce“, ktéry w pro
dukcji ustug, oszczednosci .¢dobyt po
raz drugi w tym roku pierwsze
miejsce a tym samym i proporzec
przechodni w PZM. Na szczegdlne
wyréznienie ws$réd zatogi zastuguja

tow. tow. st. marynarz — Rejmer
Jan, palacz — Braszka Czestaw, ku-
charz Kowalski Alfons, bosman —
Wzinipc*' T.nH\xriV TT oPippy — ~ -
walske Adot: mechanik — Fowtun
Mw ,vsiaw i kapitan — Branski

Witold.

2. P/s ,Poznan“ poza dobrymi wy
r.ikami produkcyjnymi, osiagnat po
wazne oszczednos$ci przede wszyst-
kim w kosztach utrzymania i samo-
remontach. Na wyrdéznienie zastugu
ja: tow. tow. Stawecki Jézef — pa-
lacz i Zajm Jézef — mi. marynarz.

Trzecim statkiem w przodujacej
czotéwcece jest m/s ,Elblag“. Do przo
dujgcych cztonkéw zalogi naleza: st.

marynarz — tacheckt, motorzysta—
i miechowski i bosman — Romanow
ski.

Powazng role w mobilizacji zaltog
wokét stojacych przed nimi zadan
odegrata rada zakladowa PZM, kto
ra w petni zyta zagadnieniem wspo6t
zawodnictwa i W wypadkach ko-
niecznych w pore potrafita interwe

niowac¢. Za podstawe codziennej pra
cy rady zaktadowej stuzyt harmono
gram realizacji zadan planowych
kazdego dnia. Szczegélnie nalezy tu
podkres$li¢ zastugi sekretarza Rady
Zaktadowej tow. Sochackiej Ireny.

Dzieh 21 sierpnia byt pamietnym
dniem dla calej zatogi PZM. W dniu
tym zwycieska zaloga mtrzymata =z
rgk przedstawicielki Zarzadu Gtow
rego tow. Janiszewskiej sztandar
przechodni Zarzadu Gtléwnego Zw.
Zaw. Prac. Zeglugi.

Sztandar ten niechybnie bedzie
bodzcem do dalszej, jeszcze bardziej
wydajnej i ofiarnej pracy.

ZYGMUNT GRZYB

Przedterminowo wykonali zadania !Il kwartatu

W walce o przedterminowg reali-
zacje zadan przewozowych na czoto
jednostek Polskich Linii Oceanicz-
nych wysunetla sie zaloga parowca
,Jarostaw Dabrowski" wykonujac
plan 11l kwartatu juz w dniu 7 lip-
ca br. Jako nastepne dumne mel-
dunki nadestaty: w dniu 13 lipca za
toga parowca ,Bytom*, 17 lipca —
,Bialystok“, 1 sierpnia — tankowca
»Rysy“, 8 sierpnia — parowca ,Mar
ehlewski“ oraz w dniu 13 sierpni-*
zatloga parowca ,Fryderyk Chopin“.
Zatogi wymienionych jednostek pra
cuja juz nad realizacjg zadah ostat-
niego kwartatu br.

Wprowadzamy nowe normy  przefadunkowe

IVTORMA okres$la zadanie wykonywa-

~ne w $&ciSle ustalonych warunkach
organizacyjno-technicznych. Jezeli za-
tem ulegaja zmianom warunki winna
rowniez zmienia¢ sie norma. Innymi sto
wy, wysoko$é normy jest pojeciem zy-
wym, zmieniajgcym sie na przestrzeni
czasu.

W portach normy drobnicowe nie by-
ty zmieniane ani rewidowane od prze-
szto 2 i po6t lat (od 16 stycznia 1951 r.).
A przeciez — jak wiemy — w miedzy-
czasie na skutek duzego wzrostu mecha
mnizacji i polepszenia sie. organizacji
prac przetadunkowych warunki pracy
znacznie sie zmienily. Z tego tez powo-
du stuszna jest obecnie przeprowadza-
na akcja uporzgdkowania norm przeta-
dunkowych w portach.

Czesto styszy sie od robotnikéw por-
towych tego rodzaju zdania, .,co to za
norma, jesli ja bez specjalnego wysitku
wykonuje w 200 procentach“. — | od-
wrotnie sg w porcie w poszczeg6lnych
wypadkach i takie normy (np. przy ce-
mencie, drobnicy workowanej, czy ské-
rach surowych), ktéorych wykonanie wy
maga od robotnika powaznego naktadu
pracy.

Wysoka Swiadomos$¢ polityczna i gle-
bokie zrozumienie obowigzku obywatel
skiego u naszych zalég sprawiajag, ze
nasi przodujgcy robotnicy nie obawiajg
sie zwraca¢ uwagi organom zwigzko-
wym czy administracji na niewtasciwe
ustawienie norm.

W porcie szczecinskim inicjatywe
uporzgdkowania norm wykazata zatoga
z Biura Portowego ,Star6wka". Sztau-
erzy tego rejonu, widzgc niemobilizujg
cy wplyw zanizonych norm na dalszy
wzrost wydajnos$ci pracy, sami zgtosili
swoje spostrzezenia i wnioski kierow-

Riersuty z nich przyktad

Z roku na rok pomys$lnie rozwija sie transport morski wielkiego
mocarstwa radzieckiego. Przemyst socjalistyczny wyposazyt statki mor-
skie w najnowsze przyrzady elektronawigacyjne, radioaparature i inne
automatyczne urzadzenia, wytworzone przez przodujgca radzieckg nauke

i technike.

Szerzy sie w radzieckiej flocie handlowej wspétzawodnictwo socja-

listyczne.

Marynarze radzieccy natchnieni

wielkimi ideami budownic-

twa komunistycznego $miato i zdecydowanie tamig stare i ustalajg no-
we, przodujgce stachanowskie normy techniczne.

Wzrasta obrét tadunkowy radzieckiego transportu morskiego, coraz
rytmiczniej pracujg porty morskie, obnizajg sie koszty wlasne przewo-
zow. Uporczywa walka i ofiarna praca marynarzy przynosi wcigz nowe
sukcesy w przedterminowym wykonywaniu planu przewozéw.

Na Dunaju wysuneta sie na czoio zaloga miodziezowego motorowca
»Krasnowodsk", jednego z przodujgcych statkéw dunajskiego przedsie-

biorstwa zeglugowego.

Sukces ten

jest wynikiem energicznej walki

ofiarnej pracy zgranej zatogi tego statku. Zajeta ona kilkakrotnie pierw-
sze miejsce we wspotzawodnictwie w skali swego przedsigbiorstwa ze-
glugowego i dwukrotnie otrzymata proporzec Ministerstwa Floty Mor-
skiej ZSRR oraz premie pieniezng. Wielka jest w tym zastuga podsta-

wowej organizacji partyjnej,
Aleksiej tukjanczuk.

ktoérej sekretarzem jest

elektromechanik

W tym numerze rozpoczynamy w skréconym przektadzie druk bro-
szury J. Minajewa pt. ,ZALOGA FRZODUJACEGO STATKU®“. Autor

opisuje w niej codzienng prace zatogi statku
doswiadczenia pracy organizacji
wspo6tzawodnictwa

obszernie

ideowo-politycznym, organizacji

,Krasnowodsk*“, omawi?
partyjnej w wychowanie
socjalistycznego

szkolenia zawodowego i ogélnego oraz wypoczynku mitodziezy.
JesteSmy przekonani, ze publikacja ta przyniesie duzg korzys¢ pra-

cownikom kulturadno-o$wiatowym, partyjnym, zwigzkowym

i mitodzie-

zowym naszej marynarki handlowej i przyczyni sie do podniesienia ich

pracy na wyzszy poziom.

.a .
arwiL

nictwu, radzie zaktadowej,
partyjnej.

Sposroéd grup sztauerskich ZPS, mio-
dziezowcy z brygady im. Kim Ir-Sena
na ,Star6wce" pierwsi postanowili pod
nies¢ niektdére przestarzate, zanizone
normy przetadunkowe.

W tym celu powotano juz w Il kwar
tale br. komisje robocza, w skiad kto-
rej weszli najlepsi i najbardziej zaufani
przedstawiciele zatogi: tow. tow. Ossow
ski, Bryehcy, Maszlca i Szajda. Komisja
ta przeanalizowata doktadnie dotychcza
sowy stan, wykonania norm, przygoto-
wata wnioski zmierzajgce do ich ure-
alnienia. Situszno$¢ tych wnioskéw zo-
stata potwierdzona zaréwno przez zato-
ge Biura Portowego jak réwniez i przez
branzowg komisje norm.

A oto niektore przyktady poprawio-
nych norm. Norme na przetadunek bla
chy w wigzkach, w relacji statek-plac
podniesiono z 1300 kg do 2200 kg. Nor-
me przy towarach workowanych do wa
gi 40 kg, sztauerzy podniesli z 1200 kg
na 1 rob. godz. na 1500 kg. O 30 proc.
poprawili robotnicy norme w przeta-
dunku celulozy w relacji statek-lad.
Zlikwidowano duzg rozbiezno$¢ norm
w przetadunku towaréw workowanych
o wadze 50 kg, zaostrzajgc normy o 50
proc. dla tych towaréw, ktére pominie-
to w akcji pierwszego urealnienia.

Zatloga Biura Portowego ,Star6wka“
osigga wysokie Srednie wykonanie norm
ponad 200 proc. Zatoga wie o tym do-
brze, ze mozna i nalezy w wielu wy-
padkach zmieni¢ dotychczas obowigzu-
jace normy. Nie znaczy to jednak, ze
zmiana norm moze odbywac¢ sie pochop
nie. Dobrze o tym wiedzg sztauerzy ze
.Starowki* dlatego tez komisja robocza,
przygotowujgca wnioski, pracuje $cisle
wg wskazan metody analityczno-tech-
nicznej tzn. zwraca uwage na wszyst-
kie zjawiska w pracy towarzyszace
ksztattowaniu sie normy.

Zaloga, ,Starowki" patrzy na normy
okiem prawdziwego gospodarza zaktadu
pracy.

— Skoro norme lekko“przekroczytem,
to nie znaczy to, ze wykonatem swoj
obowigzek i moge sobie pofolgowaé¢ w
robocie — mys$lg sztauerzy — Gdyby$
my tak postepowali, to nasze Biuro
mialoby stale wysokie koszta wtasne,
przekraczatoby limity finansowe. A prze
ciez my bijemy sie o obnizke kosztéw.
A przeciez chcemy, aby za oszczednoSci
przez nas wygospodarowane budowaty
sie fabryki, domy, Warszawa...

Doceniajgc w petni wage urealnienia
norm. sztauerska brycada ,Kim Ir-Se-
na“ wezwata w ramach czvnu Lipcowe
go wszystkie inne brygady w porcie
szczecinskim do wspotzawodnictwa w
dziedzinie stosowania nowych popra-
wionych norm. Grupy sztauerskie ze
zmiany ,3“ na ,Staréwce‘ — prowa-
dzone przez Alfonsa Grzewke i Anto-
niego Bykowskiego staly sie aktywnymi
propagatorami tego nowego wspotzawo-
dnictwa.

Apel zatogi ze ,Star6wki“ zostat pod-
chwycony réwniez przez sztauer6w z
Biura Portowego ,Ewa". Z inicjatywy
robotnikéw urealniono normy przeta-
dunku, drobnicy w balotach i w skrzy
niach (standartowych), zaostrzajgc nor-
me S$rednio o 11 proc. Urealnienie in-
nych zanizonych norm jest w toku

opracowania.

organizacji

Podjeta z inicjatywy zalég akcja upo
rzagdkowania norm przetadunkowych zo
stata nalezycie oceniona i przeprowa-
dzona przez organa zwigzkowe, partyj-
ne i administracje naszych portow. Po-
wotano specjalne komisje rewizji norm,
w skitad ktérych weszli przodujacy ro-
botnicy, m#t. brygadzisci, brygadzisci,
technicy normowania, aktywisci ze zwig
zku, partii i administracji. Szczeg6towo,
doktadnie i wszechstronnie zrewidowa-
no dotychczasowe normy. W wyniku do
kongnej rewizji branzowa komisja norm
opracowata nowy ,Katalog Norm i. Sta
wek' Jednostkowych dla'Robét Przeta-
dunkowych w Polskich Portach Mor-
sliich*. Okres$la on w spos6b prosty i
usystematyzowany nowe obowigzujgce
od 1 wrze$nia br. normy. Waznym osig
gnieciem jest np. zlikwidowanie norm
atrakcyjnych i przestarzaltych jak np.
przetadunek roweréw w skrzyniach, czy
siarczanu amonu w workach itp. Nor-
my dla tych towaréw zaostrzono celem
zrownania ich ze $rednim poziomem
innych norm.

Réwnolegle urealniono normy dla ro
b6t nieatrakcyjnych, ktére wymagajac
od robotnika wigkszego wysitku nie da
waty mu proporcjonalnego zarobku. |
tak np. przy przetadunku cementu sta
wke godzinowa podniesiono z 4,28 do
4,58 zi/godz.: za$ dla drobnicy w wor-
kach 100 kg z 4,47 do 4,58 zt/godz. Uprzy
wilejowane sg rowniez stawki dla in-
nych rob6t ciezkich lub szkodliwych
dla zdrowia.

Nowo opracowany katalog norm za-
prowadza porzadek w normowaniu prze
tadunku towaréw za pomocag sprzetu
zmechanizowanego. Dotychczasowe bo-
wiem normy nie uwzglednialy — za
wyjatkiem kilku towaréw — pracy
sprzetu zmechanizowanego, co powodo-
wato czeste nieporozumienie przy ob-
liczaniu zarobkow.

Nowe normy przetadunkowa obowig
zujgce we wszystkich portach morskich,
przyczynig sie niewatpliwie do dalszego
podniesienia wydajnos$ci pracy.

Wprowadzenie nowych zrewidowa-
nych norm stawia powazne zadania ad
ministracji. Winna ona stwarzac¢ bryga
dom roboczym coraz to lepsze warunki
dla peinego wykorzystania dnia robo-
czego. dla uzyskania wiekszej wydaj-
nosci. W tym celu nalezy przede wszy
stkim podnie$¢ prace brygad przygoto-
wawczo-zakonczeniowych. zadaniem kté
rych jest odpowiednie przygoto-
wanie i zlikwidowanie stanowiska ro-
boczego, dostawa sprzetu przetadunko-
wego i materiatéw sztauerskich. Uspra
wnienie wykonawstwa tych czynnosci
przyczyni sie w znacznym stopniu do
wyeliminowania przerw (czasu martwe-
go) i zwiekszy zarobek brygad.

Nieodzownym jest podniesienie stop
nia gotowosci technicznej sprzetu zme
chanizowanego. Pilnym jest réwniez
podniesienie na wyzszy poziom zmia-
nowego planowania operatywnego.

Nasi robotnicy portowi, zaostrzajgc
normy przetadunkowe daja najlepszy
dowdéd swej wysokiei Swiadomosci poli
tycznej. Wiedza oni bowiem dobrze, ze
plany produkcyjne muszg by¢ wykony
wane przy zachowaniu proporcji mie-
dzy nyzrostem ptacy i wydajnoscig pra
cy. Od zachowania tego warunku zalezy
petna realizacja naszych planéw gos-
podarczych- J* PALKIF.WIC5L
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Delegat PMH opowiada
o IV Swiatowym Festiwalu Miodziezy

A/fEtODZIEZ zetempowska Polskiej
Marynarki Handlowej wybrata
przodujgcego w pracy zawodowej i spo-
tecznej st. mar. Ryszarda Mazurkiewi-
cza jako delegata na IV Swiatowy Fe-
stiwal Miodziezy w Bukareszcie.

— Nie zawiode waszego zaufania —
mowit Mazurkiewicz — wybér jest dla
mnie wielkim wyréznieniem i przyrze-
kam, ze godnie bede reprezentowat mlo
dych marynarzy naszej ludowej floty.

Dni, ktére Ryszard Mazurkiewicz
przezyt w Bukareszcie zostang mu w
pamieci na cate zycie. — Wyniostem z
Festiwalu — opowiada — niezatarte

wrazenie sity i potegi wielkiej idei po-
koju, idei przyjazni i wspodipracy mio-
dziezy catego Swiata.

Defilade, ktéra zapoczatkowata Fe-
stiwal, cechowal wielki i szczery entu-
zjazm mtodziezy, ktéry przejawiat sie
rowniez w wielu serdecznych, brater-
skich spotkaniach 29 tysiecy delegatéw
ze 106 krajow.

Festiwal odbywat sie pod znakiem
nowych nadziei wywotanych zawarciem
rozejmu w Korei. To zwyciestwo sit
pokoju nad sitami wojny stanowi no-

ZGRANY KOLEKTYW

Poranng cisze przerwata komenda

wachtowego oficera.
.Bacznos$é! Podnies¢ bandere!".

W réwng linie wyciggnal sie szereg.
Milczaco i dumnie stali marynarze.
Bandera, podnoszac sie powoli, rozwi-
neta sie i zatopotata na wietrze.

,Spocznij*! — brzmi komenda.

Po chwili wszyscy sa juz na swoich
miejscach. Bosman tow. Szapowatow i
marynarz tow. Frytkéw starannie
optukujg poktad, starszy motorzysta
tow. Korobko pracuje przy maszynie,
a radiotelegrafista tow. Rianzow wy-
syta krotki, ale wymownyl meldunek:
.Plan lipcowy wykonany w 135 proc.“.

Na statku panuje nienaganna czys-
to$¢é. Wszystko Swiadczy o tym, ze mie-
szka tu i pracuje zgrana rodzina ma-
rynarzy. | tak wtadnie jest. Organiza-
cja partyjna statku ogromnym wysit-
kiem pracy organizacyjnej i wycho-
wawczej wykuta ten zgrany, zdrowy
kolektyw. Z dumg os$wiadczajg mary-

narze: ,JesteSmy z motorowca ,Kra-
snowodsk*.

Do zalogi tego motorowca w petni
mozna zastosowaé przystowie:

.Na brzegu — w gosciach, na statku
— w domu“.

A w domu wrzala natezona praca.
Zaloga maszynowa miata podnie$s¢ gor-
nag pokrywe karteru. Jestto praco-
chtonna robota. Z pomoca przyszia za-
toga poktadowa i zadanie wykonano
pomys$inie. Nierzadkie sg wypadki, kie-
dy zatloga maszynowa pomaga pokta-
dowej. KolezeAska pomoc wzajemna
trwale weszta w zycie zatogi.

Wychowanie marynarzy w duchu
Swiadomos$ci komunistycznej, uczciwe-
go stosunku do pracy i witasnosci so-
cjalistycznej, przyjazni i kolezeAstwa
— jest gtéwnym zadaniem organizacji
partyjnej statku. Dobrze zdaje sobie z
tego sprawe jej sekretarz tow.-Lukjan-
czuk.

Zaloga jest miodziezowa. Prawie kaz-
dy marynarz przyszedt z innej szkoly.
Kazdy ma swoje sktonno$ci, przyzwy-
czajenia, zamitowania i pragnienia.
Wszystko to musi uwzgledni¢ sekretarz
organizacji partyjnej. Roéwnolegle z
pracg masowag prowadzi on statg prace
z kazdym cztonkiem zatogi oddzielnie.

.Trzeba, zeby cate dzielo wychowa-
nia, ksztalcenia i szkolenia wspoéiczes-

nej miodziezy — moéwit W. | Lenin —
poswiecone byto wychowaniu w niej
moralno$ci komunistycznej*. (W . I

Lenin, dziata, t. 31. 4 wyd. ros.).

Wypetniajac madre wskazania Lenina
organizacja partyjna wychowuje mio-
dych marynarzy w duchu radzieckiego
patriotyzmu i bezgranicznego oddania
socjalistycznej ojczyznie. Stawia ona
przed sobg zadanie podniesienia pozio-
mu pracy partyjno- i masowo-politycz-
nej, szerszego rozwiniecia wspoétzawod-
nictwa socjalistycznego i osiggniecia w
ten spos6b nowych sukceséw produk-
cyjnych.

Oto niektére punkty z miesiecznego
planu pracy organizacji partyjnej: w
kazdy wtorek czlonek partii tw. An-
tipow przeprowadza zajecia na koétku
historii KPZR, 22 — komsomolec tow.
Kiriuszkin przeprowadzi pogadanke o
setnej rocznicy $mierci wybitnego ad-
mirata rosyjskiego tazariewa. a 26 —

we zrodio energii do zapewnienia Swia-

tu pokoju i wspéipracy miedzy naro-
dami.
W kregu koncertéw, przedstawien,

imprez sportowych, tancéw i rozmaitych
wystaw zadzierzgaly sie mocne wezly
przyjazni, uwidacznialy sie wielkie za-
soby twoérczosci miodziezy, ktéra spot-
kata sie na wolnej ziemi rumunskiej.

Takim niezapomnianym spotkaniem
dla delegacji polskiej byt wieczo6r, jaki
przezyli Polacy w czasie braterskiego
spotkania z delegatami mtodziezy ra-
dzieckiej, chinskiej i koreanskiej. W
czasie wieczoru panowata serdeczna,
bezposrednia atmosfera. Delegaci mieli
okazje potwierdzenia jednos$ci swych
cel6bw — stworzenia szczes$liwego zycia
dla wszystkich ludzi na ziemi.

W czasie spotkan z delegacjami in-
nych krajow mtodziez polska zapoznala
swych kolegéw z warunkami zycia i
pracy w naszej wolnej Ojczyznie. Z
dumg moéwiono o wielkich osiggnie-
ciach, o poteznym rozmachu naszego so
cjalistycznego budownictwa.

Serdecznie goscili delegatéw z catego
Swiata gospodarze — miodziez rumun-
ska. Imponujaco wypadia manifestacja

komsomolec tow. Artamanyczew wy-
gtosi referat o sytuacji miedzynarado-
wej ZSRR itd.

Plany pracy z reguly wypetniane sg
terminowo.

Zebrania partyjne zajmujag wazne
miejsce w pracy organizacji partyjnej
statku. Przed kazdym zebraniem prze-
prowadza sie powazna prace przygoto-
wawczg. Rozmowy indywidualne z ko-
munistami i komsomolcami pozwalaja
prawidlowo ustali¢ gtéwne punkty po-
rzadku dziennego zebran. Komunisci
otrzymujg zadania skontrolowania po-
szczeg6lnych odcinkéw pracy.

Dwa dni przed zebraniem wywiesza
sie specjalne ogtoszenie z porzadkiem
dziennym zebrania. Przygotowania ta-
kie przyczyniajg sie do szerokiego roz-
winiecia krytyki i samokrytyki, "do gte-

bokiego i przemyslanego omawiania
postawionych na porzadku dziennym
zagadnien.

Projekt uchwaly przygotowuje za-
wczasu referent wspélnie z innymi to-
warzyszami. W rezultacie kolektywne-
go omawiania zmian, uzupetlnien i
uwag wnoszonych podczas zebrania,
opracowuje sie uchwale, ktoéra od-
zwierciedla jednomys$ing wole catego
kolektywu.

W uchwafach wskazuje sie, kto, kie-
dy i co powinien zrobic.

Sekretarz organizacji partyjnej we
wtasciwym czasie upomina towarzyszy,
ktérzy otrzymali zadania partyjne, do-
radza im, jak lepiej z nich sie wywig-
za¢. Nastepnie na kolejnym zebraniu
wystuchuje sie informacji komunistow
o wynikach wykonywanych zadan. Ko-
munisci wiedzg, ze kazde nastepne ze-
branie rozpocznie sie od informacji o
wykonaniu uchwaly poprzedniego ze-
brania. Taka skuteczna kontrola wy-
konania uchwat podnosi poczucie od-
powiedzialno$ci komunistéw.

Wszyscy komunisci sg kolejno refe-
rentami, przewodniczacymi i sekreta-
rzami zebran. Ta metoda wciggania do
aktywnej pracj’ wszystkich cztonkéw
praktykowana jest réwniez w organi-
zacji komsomolskiej statku.

,Przewiez¢ mozliwie najwiecej ta-
dunkow, osiggna¢ zwyciestwo we
wspoéizawodnictwie* — pod tym has-
tem zyje i walczy zatoga statku. Mys$l

ta przewijata sie jak czerwona nie w
referacie i wszystkich wystgpieniach
na otwartym zebraniu partyjnym, kie-
dy omawiano zagadnienia ,O zadaniach
zalogi w nawigacji biezacego roku“.

Referentem byt kapitan statku, ko-
munista N. Antipow.

W przyjetej uchwale zebranie par-
tyjne nakre$lito praktyczne $rodki, kt6-
re zabezpieczg przedterminowe wyko-
nanie planu przewozu tadunkéw.

Sekretarzowi organizacji partyjnej
zebranie zalecito wzmoéc i podporzad-
kowa¢ calg prace partyjno-organiza-
cyjng i polityczng sprawie walki o po-
mys$ine zakonhczenie rocznego zadania
przewozu ftadunkow.

Sekretarzowi organizacji komsomol-
skiej tow. Prytkowowi zalecono osigg-
nag¢ na bazie pracy masowc-wycho-
wawczej, zeby kazdy komsomolec nie-
ustannie opanowywatl wiedze politycz-
ng i fachowag oraz kulture morska.

Przewodniczgcemu komitetu zwigz-
kowego statku, bosmanowi Szapowalo-
wowi polecono zorganizowaé wspobiza-
wodnictwo socjalistyczne miedzy zato-
ga poktadowa i maszynowa, miedzy
wachtami i poszczeg6lnymi maryna-
rzami, omo6wi¢ plany produkcyjne za-
togi poktadowej 1 maszynowej, podpo-

Fragment spotkania uczestnikéw Festiwalu
— delegatéw' Zwigzku Radzieckiego, Chin
Fudowycli i Polski.

300 tysiecy dziewczat i chiopcéw Bu-
karesztu, ktére przedefilowatly przez
Plac Stalina. Byla ona dokumentem wo
bec narodéw calego Swiata, ze naréd
rumunski pragnie pokoju i dazy do
przyjazni ze wszystkimi narodami.

Doswiadczenie przezytych w tej atmo
sferze dni poniesie cala miodziez do
swych krajéw, dowiedzie, ze tylko sity
reakcji staraja sie przeszkodzi¢ poko-
jowemu wspo6tzyciu wszystkich ludzi.

Festiwal bukaresztenski jest powaz-
nym krokiem do utrwalenia jednosSci
mtodziezy calego $wiata. Pies$ni Festi-
walu bedag nadal przewodzi¢ mtodym
w walce o prawo do szczesliwego zycia.

rzagdkowac¢ je jedynemu celowi — prze-
kroczeniu planu przewozoéw.

Starszemu mechanikowi tow. Macze-
tarzwili polecono wiecej niz dotychczas
zajmowac¢ sie szkoleniem technicznym
zatogi.

Uchwalono zwrdéci¢ sie do zalég in-
nych statkéw, do pracownikéw przed-
siebiorstwa zeglugowego i portéw, od
ktérych w znacznym stopniu zalezy
wykonanie planu przez zaloge ,Kra-
snowodska“, z wezwaniem przytacze-
nia sie do socjalistycznego wspoétza-
wodnictwa.

Walczac o $ciste wykonanie uchwat
wyzszych instancji partyjnych i witas-
nych, organizacjg partyjna kieruje sie
mwskazaniem J. W- Stalina: ,Gdy juz
dana jest stuszng linia, gdy juz dane
jest stuszne rozwigzanie zagadnienia,
powodzenie sprawy. zalezy od pracy
organizacyjnej, od organizacji walki o
wcielenie w zycie linii partii, od wta-
Sciwego doboru ludzi, od kontroli wy-

konania uchwal organéw kierowni-
czych*. (Stalin, ,Zagadnienia leniniz-
mu“, str. 480).

Kotem .historii KPZR kieruje na

..statku czl. partii tow. Antipow, agita-

torami sa kandydat partii tow. Szwee
i komsomolec tow. Artamonyczew, na
redaktora gazetki $ciennej wysunieto
drugiego mechanika tow. TrasZyna,
czerwonym kacikiem (Swietlicg) kieru-
je mar. tow. Kiriuszkin, kotem sporto-
wym — radiotelegrafista tow. Riau-
zow; mar. tow. Fohoreckij odpowiada
za agitacje pogladowa na statku. Kaz-
dy komunista, komsomolec i aktywista
zwigzkowy wykonuje okreslona prace
spoteczng. Organizacja partyjna uwaz-
nie kontroluje wykonanie zadan spo-
tecznych. Na przyktad tow. Antipow
ztozyt na zebraniu partyjnym sprawo-
zdanie o tym, jak on kieruje kotem hi-
storii KPZR, a tow. Artamanyczew na
zebraniu komsomolskim o swej pracy
w charakterze agitatora. Sprawozdania
takie sktadali na zebranich réwniez in-
ni komunisci i komsomolcy oraz akty-
wisci zwigzkowi. Takie konkretne kie-
rownictwo zapewnia sprawne i termi-
nowe wykonywanie zadan i prawidto-
we postawienie pracy wychowawczej i
masowo-agitaeyjnej wséréd marynarzy.

Na ,Krasnowodsku" regularnie wy-
chodzi pisemko satyryczne ,,Krokodyl“.
Marynarz tow. Kiriuszkin wydaje je z
duzym smakiem, interesuiaco i barw-
nie. Z niewyczerpanym dowcipem bi-
czuje ,Krokodyl* niedociggnigecia w
pracy zatogi.

Wszystkie wazniejsze wydarzenia zy-
cia na statku ogtaszane sg w codzien-
nych dziesigciominutowych transmis-
jach radiowych. Transmisje te organi-
zuje w trybie zadania spotecznego ra-
diotelegrafista tow Riauzow.

Dwa razy w miesigcu wychodzi ga-
zetka $cienna ,Dunajec“. Szybko re-
aguje ona na wszystkie wydarzenia
zycia na statku, os$wietla zagadnienia
pracy, szkolenia i wypoczynku mary-
narzy.

Gazetka $cienna cieszy sie duzym

autorytetem dzieki interesujgcej tresci
i pieknej szacie graficznej. W rubryce
+W odpowiedzi na nasze publikacje"
systematycznie informuje sie o $rod-
kach podjetych na podstawie opubli-
kowanych materiatéw.

Ofiarna praca dla dobra kraju socja-
lizmu, troskliwy stosunek do witasnos$ci
socjalistycznej, umiejetne pokonywanie
trudnoséci, wierna przyjazn i kolezen-
ska pomoc wzajemna — oto charakte-
rystyczne cechy cztonkéw zatogi ,Kra-
snowodska“.

D. c. n, Opracowat H. R.

W DNIACH od 20 do 22 sierpnia br,
'’ przebywata w Moskwie na zapro
szenie rzadu radzieckiego delegacja
rzagdowa Niemieckiej Republiki De-
mokratycznej. W wyniku rozmoéw
radziecko-niemieckich ogtoszony zo-
stat komunikat, bedacy dokumentem
wielkiej, historycznej wagi. Decyzje
rzadu radzieckiego, jakie zapauiy w
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czasie rokowan w Moskwie w spra-
wie zrzeczenia sie przez ZSRR spta-
ty odszkodowah wojennych przez
NRD oraz w sprawie zacie$nienia sto
sinikbw miedzy Zwigzkiem Radziec-
kim a Niemieckg Republika Demo-
kratycznag, maja donioste znaczenie
nie tylko dla przysztosci narodu nie-
mieckiego, ale i dla catej Europy.

H INTERESACH POKOJU

1AECYZJE rzadu radzieckiego ma

-~ja na ceiu umocnienie gospodar
czej i politycznej pozycji Niemiec-
kiej Republiki Demokratycznej, kt6-
ra jest ostojg i oporg wszystkich de-
mokratycznych i pokojowych sit w
Niemczech. Swoimi doniostymi de-
cyzjami jak réwniez propozycjami
zawartymi w nocie z 15 sierpnia br.
rzad radziecki dat jeszcze raz prze-
konywujacy dowéd tego. ze zdecy-
dowany jest nie dopusci¢ do prze-
ksztatcenia Niemiec w ognisko nowej
wojny, ze w interesach pokoju i bez
pieczenstwa narodéw konieczne jest,
aby Niemcy zjednoczyly sie w jed-
nolite, demokratyczne i pokéj mitu-
jace panstwo.

Zar6bwno propozycje zawarte w no-
cie w sprawie utworzenia tymecza-
sowego rzadu ogdéinoniemieckiego,
jak i wyniki rozméw moskiewskich,
zadaty dotkliwy cios agresywnej,
zbrodniczej polityce podzegaczy wo-
jennych. Imperialisci amerykanscy
i bedaca na ich ustugach klika Ade-
nauera usituje obecnie zatrze¢ wra-
zenie, jakie decyzje radzieckie wywo
laty w Niemczech i na calym $Swie-
cie. Przede wszystkim prasa ko6t rzg-
dzacych w Niemczech zachodnich
stara sie ukry¢ przed opinig publicz-
na wyniki rozméw w Moskwie.

Usitujac  wprowadzi¢ w bigd spote-
czenstwo w Niemczech zachodnich,
przedstawia sprawe w ten sposéb,
jakoby decyzje radzieckie podjete
zostaty w celach propagandowych.

Prawdy jednak ukry¢ nie moga.
Nawet reakcyjne dzienniki amery-
kanskie wykazujg w swoich komen-
tarzach zdenerowanie nowym poko-
jowym krokiem Zwigzku Radzieckie-
go. | tak np. nowojorska gazeta
~Wall Street Journal“, przyznajac,
ze decyzje radzieckie zadaty dotkli-
wy cios imperialistycznej polityce
Stanéw Zjednoczonych, pisze:

,Jasne jest, ze polityka nasza opar
ta jest na idei utrzymania rozbicia
Niemiec... Rosjanie nie mogli wysu-
naé przeciwko nam zadnego innego
argumentu, ktéry by miat tak wiel-
kie znaczenie dla samych Niemcow*.

Z tych stéw, jak w ogodle ze sta-
nowiska calej reakcyjnej prasy za-
chodniej wyziera obawa imperiali-
stow z faktu, ze coraz wigcej Niem-
céw uznaje droge zjednoczenia Nie-
miec na demokratycznych i pokojo-
wych podstawach jako jedynie stu-
szng i odpowiadajacg zywotnym in-
teresom zaréwno narodu niemieckie-
go, jak i wszystkich narodéw Euro-

py-

ULA NASZEGO BEZPIECZENSTWA

TVTIEMCY moga sie sta¢ — albo
’jednym z najwazniejszych czyn
nikébw utrwalenia pokoju i bezpie-
czenstwa w Europie, albo gtéwnym
europejskim ogniskiem nowej agre-
sji" — os$wiadczyt Przewodniczacy
Rady Ministrow G. M. Malenkow
w przemoéwieniu wygloszonym w
dniu 22 sierpnia br. podczas przyje-
cia rzadowej delegacji NRD na
Kremlu.

Naréd polski zainteresowany jest
w tym, aby Niemcy poszly pierwsza
droga, droga demokracji i pokoju.
Tylko bowiem w tym wypadku po-
tozony zostanie ostateczny kres wszei
kim knowaniom rewizjonistéw i hit-
lerowcéw z Adenauerem na czele,
marzagcych o nowym ,Drang nach
Osten®. Wszystko wiec co wzmacnia

NRD, co wzmacnia sity pokoju i de-
mokracji w Niemczech wzmacnia
bezpieczenstwo Polski.

Dlatego tez nardéd polski goragco po
piera donioste decyzje radzieckie
oraz os$wiadczenie Rzadu Polski o
zrzeczeniu sie odszkodowan. ,Rzad
polski — czytamy w o$wiadczeniu
— podziela w petni przekonanie rzg-
du ZSRR. ze powziete decyzje w is-
totny spos6b pomoca narodowi nie-
mieckiemu nie tylko w umocnieniu
jego gospodarki, lecz r6wniez w stwo
rzeniu niezbednych warunkéw dla
odbudowy jego jednosci i powstania

zjednoczonego, pokojowego i demo-
kratycznego panstwa niemieckiego,
w czym nardéd polski jest zywotnie
zainteresowany*.

0 KONFERENCJE ,,OKRAGLEGO STOLU"

rPAK samo zywotnie zaintereso-
wany jest nardéd polski w utrzy
maniu pokoju na Korei i w prze-
ksztatlceniu Korei z ogniska woj-
ny w ognisko pokoju. Dlatego tez
nie bez znaczenia dla nas sa prace

VIl sesji Zgromadzenia 0Ogdlnego
ONZ, poswiecone kwestii korean-
skiej.

Zagadnienie konferencji politycz-

nej, majace za zadanie omowienie
caloksztattu kwestii koreanskiej, o-
mawiane byio ostatnio w Komisji
Politycznej ONZ. Delegacja radziec-
ka zaproponowata, aby udziat w tej
konferencji wziety narody zaintere-
sowane w trwatym pokoju na Korei,
a przede wszystkim narody sasiadu-
jace z Korea. Propozycji tej przeciw
stawily sie Stany Zjednoczone. Pod
naciskiem USA wniesiona zostata
tzw. propozycja 15 panstw aby w
konferencji wziety udziat tylko pan-
stwa wojujagce w Korei.

Przebieg dyskusji nad tymi propo
zycjami wykazal, ze Stany Zjedno-
czone wywierajag ogromny nacisk na
swoich satelitow w kierunku storpe-
dowania przysztej konferenciji.

Konferencja polityczna powinna
byé spotkaniem nie dwoéch ,wojuja-
cych stron®, z ktérych jedna dyktu-
je warunki drugiej, a konferencja
»okragtego stotu“, w ktérej uczest-
nicza przedstawiciele szeregu
panstw, zainteresowanych w poko-
jowym roztrzygnieciu kwestii kore-
anskiej. Takie jest stanowisko dele-

gacji radzieckiej. Takie jest stano-
wisko i innych panstw mitujagcych
pokoj.

Ostatnie doniesienia wskazuja, ze
Stanom Zjednoczonym nie udato sie
w catosci przeforsowaé swojego sta-
nowiska. Komisja Polityczna ONZ u-
chwalita, ze w przysztej konferencji
w sprawie koreanskiej powinni wzigé
udziat réwniez Zwigzek Radziecki i
Indie. Oznacza to, ze Stany Zjedno-
czone nie moga juz tak jak dotych-
czas stosowac polityke dyktatu, ze
musza sie liczy¢é ze stanowiskiem
swoich partneréw, ktére pod nacis-
kiem opinii publicznej zmuszone sg
do liczenia sie z rzeczywistosScia.

LUV FRANCUSKI NI E PRZERWAL WALK

D ZECZWISTOSC wskazuje, ze

*’ narody w krajach kapitalistycz
nych majg juz dos¢ polityki milita-
ryzacji i nedzy. Wyrazem tego byt
najwiekszy w powojennej historii
Francji strajk obejmujgcy ponad 4
miliony ludzi. Lud francuski wystgpi!
przeciwko reakcyjnym dekretom rzg
du Laniela, ktéry kosztem mas pracu
jacych usituje zatata¢ olbrzymi de-
ficyt budzetowy Francji wywotany
polityka zbrojen polityka terroru w
stosunku do ludu marokanskiego i
brudnej wojny w Indochinach.

Strajk Judu francuskiego wykazat
olbrzymia jedno$¢ mas pracujacych.
Obalit on wiele barier i zap6r wznie
sionych przez agentéw burzuazji mie
dzy robotnikami réznych pogladow.
W czasie trwania strajku zrodzity
sie tysigce komitetow jednosci akcji
i pierwsze jednolite zwigzki zawo-
dowe.

Jednakze strajk zakonczyt sie w
wazniejszych dziedzinach, pomimo ze
gtéwne cele na razie nie zostaly o-
siggniete. Stalo sie tak dlatego, ze
reakcyjni przywdédcy chrzesScijan-
skich zwigzkéw zawodowych i roz-
tamowej ,Force Ouyrieur” zadaly
cios sztyletem w plecy mas pracu-
jacych w momencie, gdy pod rzadem
Laniela uginaty sie juz kolana.

»,Na pewnych odcinkach — jak pi-
sze dziennik ,,Humanite“ — nadesz-
ta pora powrotu do pracy, lecz nie
oznacza to przerwania walki. Nad-
szedt moment przegrupowania sii do
walk pézniejszych®.

Klasa robotnicza Francji nie prze-
rwata swojej watki. Uzyskata ona
bowiem tylko czeSciowe ustepstwa
rzadu Laniela. Jednos¢ akcji, ktora
zrodzita sie w walce strajkowe]j sta-
nie sie baza przyszytych zwyciestw
klasy robotniczej Francji o jej pra-
wa, o zmiane orientacji polityki fran
cuskiej.
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Jak pracujg agitatorzy z ,Nowej Huty

| M wyzszy jest poziom polityczny

i uswiadomienie marksistowsko-
leninowskie pracownikéw jakiejkol-
wiek dziedziny pracy panstwowej i
Partyjnej, tym wyzszy jest poziom sa-
Piej pracy, tym bardziej jest ona o-
wochna, tym wieksze sg wyniki pracy..."

Z gtebokiej prawdy tych stéw towa-
rzysza Stalina zdaje sobie doskonale
sprawe organizacja partyjna motorow-
ca ,Nowa Huta“.

Po wyruszeniu w kolejny rejs egze-
kutywa organizacji partyjnej wytypo-
wata_ agitatoréw. Franciszek Stachyra,
Stanistaw Dziedzic, Eugeniusz Nowak,
Stanistaw Zelazowski to ludzie najlep-
si sposr6d catej zalogi. Nie ograniczaja
swego przodownictwa jedynie do pracy
zawodowej. Umie-
ja przekonaé, za-
checi¢. zmobilizo_

Waé¢ do czynu, a
Sdy notrzeba wta-
snym przykiadem
Pracy wskaza¢, ze
kazda przeszkode
Plozna usung¢. Im
tez powierzono za
szczytng funkcje a
gitatorow. Kieréw

P;kiem catej gru-
py zostat tow.
Schenk, ktérego

cenne doswiadcze
n'a pracy z agita-
torami na statku
»Jarostaw Dabrowski“ powaznie dopo-
mogtly do zorganizowania wtasci-
wej roboty agitacyjnej na statku.
Kazdemu /. agitatorow przydzielono
3—4 marynarzy, organizujagc grupy z
tudzi /.tgczonych wspoélng praca i wach-
tami. Na zebraniu zatogowym sekre-
tarz organizacji partyjnej przedstawit
3gitatorow  cztonkom zatogi, wyjasnit,
kto z kim bedzie pracowat, do kogo
marynarze majg zwraca¢ sie z wszyst-
kimi bolgczkami i troskami. Nastepnie
opracowano plan pracy agitatorow. W
pierwszym rzedzie trzeba bylo pod-
nies¢ frekwencje na wyktadach szkole-
ma ideologicznego. Indywidualne roz-
mowy. pogawedKki
daly pozadany re-
zultat. Umiat prze
kona¢ swoich lu-
dzi bosman Sta-
chyra, ze szkolenie
to wazna rzecz,
nieodzowna w pra
cy zawodowej.
Dziedzic i Nowak
nie zrazali sie upa
rtym  milczeniem
niektérych  kole-
gow. Tilumaczyli,
przekonywali... Re
zultat nie dat na
siebie dlugo cze-
ka¢. Powoli zacze-
ta sie zapetnia¢ Swietlica statko-
wa w dnie przeznaczone na' szkolenie.
Interesujgce wyktady pociggaly ludzi.
Ale wytonita sie nowa trudnos$¢. Rézny
byt poziom stuchaczy, niektérzy po raz
pierwszy uczeszczali na szkolenie. Nikte
tez byty dyskusje. Przed agitatorami
stanetlo nowe zadanie. Przygotowywa-
nie cztonkéw swoich grup do kazdora-
zowego. wyktadu. Metoda ta zdata cat-
kowicie egzamin. W malych grupach
jako$ tatwiej rozwigzywaly sie jezyki,
Pikt nie wstydzit sie zapyta¢ o to czy
owo. Padaly pytania, zawigzywaly sie
dyskusje. Podnidst sie tez teraz poziom
szkolenia. Ozyty martwe dotychczas dy-
shi{ptd. Eddzie haveryli d% wigzaé WY~
darzenia polityczne z zyciem statku.

Regularne odprawy agitatoréw prze-
prowadzane przez kierownika i zastep-
ce kapitana tow. Lecha uzbrajaly; agi-
tatoréow. pozwalaty na wskazywanie lu-
dziom drég do realizacji zadan, na wy-
cigganie wilasciwych wnioskéw z prze-
czytanych gazet i ksigzek.

Np. kucharz ALEKSANDER WO&t-
KOW to znany ,pozeracz“ ksigzek. Na

Stanistaw Dziedzic

Eugeniusz Nowak

jednej z dyskusji w grupie Dziedzica
omawiano wtadnie zagadnienia walki
klasowej na wsi.
| wéwczas to Wot
kow oswiadczyt,

ze ,kutaka mozna
uswiadomicé*, ze
mozna z niego
niejako zrobi¢ ,po
rzadnego“ kuta-
ka- Na  dowdd
stusznosci  swego
twierdzenia przy-
taczat fragmenty
z ,Poematu pe-
dagogicznego“ Ma
karenki. Umiat wy
ttumaczyé koledze
agitator Dziedzic
niestuszno$é tego
twierdzenia. Do dyskusiji
SO inni marynarze.
Wotkowowi na wielu przyktadach z
wiasnego zycia; ze kutak to zaciety
wrég Polski Ludowej. Odtad tez Dzie-
dzic omawiatl wspdélnie z Wolkowem
kazdg przeczytang przezehn ksigzke, do-
pomagajac koledze w wycigganiu stusz
nych wnioskéw z ich tresci.

Agitator Stachyra stosowal w swej
pracy rézne formy — od pogadanek do
gtodnego czytania prasy. Codziennie
Przy obiedzie odczytywat kolegom
»Glos Marynarza“ komentujagc najwaz-
niejsze wydarzenia. Stachyra umiat wy
korzysta¢ dla swej pracy kazda nie-
mal notatke. Np. komunikat o mistrzo-
stwach Europy w boksie postuzyt mu
za temat do interesujgcej pogadanki o
osiggnieciach sportu w krajach demo-
kracji ludowej i .ZSRR

Tadeusz Stanek

przytaczyli
Udowodnili oni

Kierujgc praca agitatorow organiza-
cja partyjna umiata wigza¢ jg z zyciem
statku. Zauwazono np. ze w pewnym
okresie obnizyta sie dyscyplina pracy
Zaczely zdarzaé¢ sie wypadki pijanstwa
Przyktad szedt z gory. St. oficer Smo-
ezyk demoralizowat swym zachowa-
niem pozostalg zaloge, obnizajgc auto-
rytet kierownictwa statku. Na odpra-
wie agitatoré6w przedyskutowano XI i
XXI punkt Ustawy zeglarskiej. Nastep-

Na marginesie plenum Rady Zakladnwei ZZPZ

Wzrasta a
organizacji zw

W DNIU 14 ub. m. odbyto sie plenar

ne posiedzenie Rady Zaktadowej
ZZPZ przy PLO. W naradzie wzieli u-
dziat delegaci zalég statkowych oraz
z-cy kapitanéw do spraw kulturalno-
oswiatowych ze statkéw stojgcych w
tym czasie w porcie. Gtdwnym tema-
tem obrad byto ustalenie planu realiza-
cji uchwat i wytycznych I/1X Krajo-
wego Zjazdu Delegatéw ZZPZ.

W minionym okresie dzielgcym nas
od Zjazdu powaznie wzrosta aktywnos$¢
organizacji zwigzkowej, na terenie Pol-
skich Linii Oceanicznych. Ro$nie i roz-
wija sie coraz szerzej wspotzawodnic-
two pracy na naszych jednostkach pty-
wajacych, organizacje zwigzkowe coraz
skuteczniej mobilizujg zatogi do podej-
mowania diugofalowych zobowigzan ma
jacych na celu skracanie czasu trwania
rejséw, zapewnienie nieprzerwanej eks-
ploatacji statkéw i obnizenie kosztow
wtasnych.

Ale obok wielu bezsprzecznych osig-
gnie¢ sa i braki. | o tych wtasnie bra
kach moéwili w dyskusji delegaci zatég,
wysuwajgc szereg wnioskOéw rozszerza-
jacych znacznie opracowany projekt
planu Rady Zaktadowej.

Nie na wszystkich naszych jednost-
kach rozwija sie nalezycie ruch wspot-
zawodnictwa pracy. Przede wszystkim
zobowigzania nie okre$lajg konkretnie
zaplanowanych prac, lecz ujmujg .I»
przewaznie ogodlnikowo w roboczogodzi-
nach. W tych warunkach trudno jest
ustali¢ faktyczna ilos¢ zaoszczedzonego
czasu, trudno wyodrebni¢ zakres prac
wynikajacych z toku normalnych zaje¢,
trudno wreszcie moéwi¢ o konkretnej
realizacji zobowigzania. Gubi sie w tym
labiryncie rada oddziatlowa; gubi sie i
zatloga. W efekcie w sprawozdaniach
podaje sie ze zatogi realizujg zobowig-
zania, a w rzeczywistosci wiele prac
mozliwych do wykonania w czasie rejsu
przeprowadzajg stoczniowcy podczas po
stoju remontowego.

W dyskusji towarzysze wskazywali,
ze z tego rodzaju zobowigzaniami nale
zy jak najszybciej skonczyé. W celu
uzdrowienia sytuacji na tym odcinku
i wtasciwej mobilizacji zatogi do przed-
terminowej realizacji zadan nalezatoby
kazdorazowo przed wyjsciem statku w
rejs organizowac krotkie narady, w kté
rych obok przedstawicieli statku — kie-
rownlctwa poszczegdélnych dziatéw i or
ganizacli zwiazkowe] — braliby udzial
i przedstawiciele inspektoratu technicz
nego PLO. Opracowany na naradzie
plan robét z wyszczegélnieniem prac o-
bowigzujacych dopomoégitby zalodze do
podejmowania konkretnych zobowigzan,
maiacych na 'celu badz skrécenie cza-
su trwania tych robét, bagdz tez wykona
nie nadprogramowych prac remonto-
wych czy tez innych. Na tym odcinku
ma duzo do zrobienia organizacja zwia¢
kcwa Popularyzacja zatég pracujgcych
w mvsl grafikbw pracy, upowszechnia-
nie ich osiggnie¢ i metod nracv to pier-
wszoplanowe zadanie stojagce przed
zwigzkiem.

REALIZUJEMY RZECZY WIELKIE,
A ZAPOMINAMY O MALYCH

Zabierajgc gtos w dyskusji tow. Lo-
roch wskazat na nastepujacy fakt: Nie-
dawno w kuchni na statku ,Warmia“
zapalit sie maty kompresor. Swad i dvm
dotart do znajdujgcego sie w poblizu
marynarza, lecz ten absolutnie nie za-
reagowat na to. SzczeS$liwie sie ztozylo,
ze kierownictwo statku zauwazyto wy
padek i zapobiegto w pore ewentualne
mu pazarowi. O czym to $Swiadczy?
O braku dostatecznej troski o statek i
o niedostatecznej pracy organizacii zwia
zkowej na ,Warmii“, ktéra nie umiata
wpoi¢ w zaloge przekonania, ze mary-
narz-gospodarz naszych jednostek, nie
tylko winien troszczy¢é sie o swoéj od-
cinek pracy, lecz o cato$¢ statku.

W walce,o obnizke kosztéw wiasnych
pamietamy o rzeczach duzych, a zaporni
namy o matych. Na wielu statkach znaj
dujg sie kozuchy i buty filcowe, uzy-
wane w czasie wacht przy trapie itp.
Przypatrzmy sie, w jakim stanie znaj-
dujg sie te rzeczy. Brudne, nieczysz-
mczone, rzucone po pracy w byte jaki
kat niszczejg bez pordéwnania szybciej
niz gdyby jaka$ troskliwa reka zajeta
sie nimi. Pracujemy, konserwujemy me
chanizmy, przesztauwujemy towary, a
nie mys$limy, ze wiele zarobionych w
pocie czota dewiz ucieka nam przez te
wtasnie mate. lecz liczne szczeliny.

nie agitatorzy przerobili ten temat w
swoich grupach, wyjasniajac zatodze,
jaka powinna by¢ wilasciwa postawa
marynarza ludowej floty. Ostro napiet-
nowali marynarze zachowanie svjego
przelozonego, a po powrocie z rejsu ca-
ta zaloga poparta wniosek o usunigcie
go ze statku i o wydalenie z floty. Stan
dyscypliny na statku wydatnie sie po-
prawit.
Z. MAJOR

“rv PIO

ktywnosc
igzkowej Uoty

NIE KAZDA KSIAZKA UCZY |
CHOWUJE

WY -

Wiele mowi sie o czytelnictwie ksig-
zek na statkach. Nie wszyscy jednak
przewodniczacy i aktywisci zwigzkowi
interesuja sie tym, co czytajg ich ko-
ledzy. Nie zawsze bija sie oni o dostar-
czenie dobrych jakos$ciowo ksigzek, wy
starcza im ilos¢. Tow. Pochorecki moé-
wigc o czytelnictwie na statkach wska
zat na fakt znalezienia w ostatnim rej-

sie na motorowcu ,Kilinski“ ksigzek
o watpliwej wartosci wychowawczej,
jak np. pt. ,Cud nad Wistg“ i ,Obro-

na Lwowa“. Nie bedziemy analizowa¢
drogi, jaka te reakcyjne, gtupie broszu-
ry dostaly sie na statek. Swiadczy to
bowiem niezbicie o niedostatecznej czuj
noscj i braku troski o to. co czyta mary
narz. Takie wypadki nie powinny sie
powtérzy¢. Troska o dostarczenie mary
narzom wtasciwych ksigzek moéwigcych
mu o zywo interesujacych go tematach,
zwigzanych z jego zyciem i nraca na-
szego narodu, to sprawa witasdnie orga-
nizacji zwiazkowc?j.

Dyskusja na plenum, w ktérej zywy
udziat wzieli cztonkowie zalég plywata
cych. wykazata, jak dalece stuszne jest
organizowanie tego rodzaju narad poz-
walajgcych na bezpos$rednia wymiane
doswiadczen. Towarzysze wysuneli sze-
reg stusznych wnioskéw majacych na
celu usprawnienie pracy tak produk-
cyjnej jak i politycznej na statkach. Ale
wnioski te trzeba jak najszybciej opra-
cowaé¢ i wcieli¢ w zycie. Dobry start
wzieta rada zaktadowa PLO i nie po-
winno sie skonczy¢ tylko na staro€.

(M)

W nasze] flocie

'YKT NUMERZE 15 ,Steru“ ukazat sie
"' artykut pt. ,Kapitan radzieckiego
statku“. Redakcja, zamieszczajac ten ar-

tykut poinformowata Czytelnik6w o ot
warciu dyskusji na temat gospodarczej,
organizacyjnej i wychowawczej dziatal-
nosci kapitana w naszej zegludze mor-
skiej. Chciatbym i ja zabra¢ glos w tej
sprawie.

Jestem wprawdzie miodym kapita-
nem, lecz na statku ptywam od 1928 r.
i miatem mozno$¢ zaobserwowac wiele.
Oficerem zostalem w 1946 r. Dopiero
wtedy, gdy lud pracujacy w Polsce
wzigt wladze w swoje rece otwarta sie
przede mng droga awansu. Skierowano
mnie na kurs, po zakonczeniu ktérego
zaczatlem ptywaé jako oficer pokitado-
wy i kolejno awansujgc zostatem w 1950
r. wyznaczony na stanowisko kapitana
polskiego statku.

Moéwigc o roli kapitana w naszej od-
rodzonej marynarce handlowej, warto
przypomnie¢ jaka byta rola kapitana w
Polsce sanacyjnej. Przed wojng kurso-
wato wéréd marynarzy takie powiedzon
ko. ze ,kapitanowie rodzag sie iuz w ko
tyskach“. Nic tez dziwnego, gdyz dosta
nie sie do szkoty morskiei nie byto moz
liwe dla dziecka nawet $rednio sytuo-
wanego urzednika. Wysoko$¢ optaty za
nauke i koszty wyposazenia juz z g6-
ry przekre$latly jego mozliwosci. A o sy
nach l-obotnika czy chtopa w ogodle nie
mogto by¢ mowy. Nie wystarczytby i ca
tv zarobek na edukacje iednego dziecka.
Nic tez dziwnego, ze Kkapitanowie
byli w przewazajacej czesci  kla-
sowo obcy w stosunku do reszty zato-
gi pochodzacej przewaznie z ludu pra-
cujgcego. Sam fakt noszenia od chwili
przestgpienia muréw uczelni munduru
oficerskiego i nauki dawane miodym
adeptom ,brania chaméw za pysk" stwa
rzaty chinski mur miedzy kierownic-
twem statku a zaloga.- Obowigzujgcg w
przed wrze$niowej Polsce ustawa ze-
glarska z 1902 r. dawata kapitanom
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Rejsy po ojczyste] ziemi

W czasie v jeJomiesiecznych
matag moznos$ci bezposredniego

kulturalno-o$wiatowy Polskich
wycieczki zbiorowe w gigb krain

Linii

rejséw dalekomorskich
zapoznania
ctwem. Aby Udostepni¢ im poznanie naszych wielkich budowli
Oceanicznych
Marynarze z
niczych wielkiego kombinatu metalurgicznego

nasi marynarze nie
naszym pokojowym budowni-
Szesciolatki apaiat
zorganizowat ostatnio dwie
..Nowel Huty odwiedZ li budow-
.Nowa Huta i zano”ali su z » -

sie z

ciem i praca gosoodarzy. Trasa wiodta przez prastary gréod polski Kiak-ow. gozie

nasi marynarze pOdZIWIalI cenne

lei wycieczka zaprowadzita zalogi statkow
-do

dervk ChODin*
dumy catego” narodu
plantach krakowskich u
placu Konstytuciji.

Slgsk* i ..Jedno$é*

owe,.

Vo

zabvtki na”“zei kultury narodowej

rozbudowuiaeei sig w szybkim
Warszawy, Na fetach »
stop pomnika .Kopepnika.

Druga z.ko-
Warpisk - Fpy
.tera

Wal’ narze »
arszawie na

.Curie Sktodowska*

kapitan ne moze pracowac W oderwaniu

od Kolektywu statkowego

nieograniczone prawa w stosunku do
podleglych marynarzy. Kapitan byt bo
giem dla swej zalogi. Sprawy bytowe
i kulturalne .marynarzy nikogo nie ob-
chodzity.

Obecnie rzad Iudowy i partia daty
nam marynarzom nowe prawa, o ktére
walczyliSmy i o .ktérych marzyliSmy
przez diugie lata. "Podsumowane zosta-
ty one w ustawie zeglarskiej, ktéra gto
si na wstepie: ,Stluzba, w Polskiej Ma-
rynarce Handlowej jest zaszczytem i o-
bowigzuje kazdego marynarza do god-
nego reprezentowania bandery Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej w kraju i za
granica“. Wielka jest wymowa tych
stéw. Dzisiejszy marynarz to wspéigos
podarz statku, reprezentant bandery,
ktéra dawniej mogli ,godnie“ reprezen
towa¢ jedynie panowie dyrektorzy.

Ustawa- nasza uwypukla role kapita-
na nie tylko jako dowoédcy statku, ale
zarazem wychowawcy swej zatogi, zwie
rzchnika i przyjaciela. Czyni go odpo-
wiedzialnym za moralne oblicze zatogi.
Panstwo ludowe oddaje w rece kapita-
néw nie tylko milionowy majatek, lecz
swoéj najcenniejszy skarb, jakim sa lu-
dzie.. Dlatego tez kapitanowie odrodzo
nej marynarki handlowej nie wolno za-
wiesé¢ tego zaufania, ktérym obdarzyt
go lud pracujacy. Musi by¢ nie tylko
dobrym fachowcem, podnoszgcym stale
swg wiedze, lecz ojcem i starszym to-
warzyszem swej zatogi. Chcac wypetnic
te oobwigzki kapitan ludowej floty mu
si stale podnosi¢ swe uswiadomienie ide
ologiczne, nieustannie czerpa¢ z doswiad
czen pracy swych radzieckich kolegow.

W pracy nad wychowaniem zatogi
kapitan ma do pomocy caty kolektyw
statkowy. Od jego tvlko woli i checi za
lezy wtasciwa wspéipraca z organiza-
cja partyjna i zwigzkowa, z-ca do
spraw kulturalno-o$wiatowych i organi
zacjag miodziezowg. Nic nie zdziata ta-
ki kapitan, ktéry pracuje w oderwaniu
od kolektywu statkowego. Konferen-

Egzaminy wypadty zadowalajaco...

U nas na parowcu ~Wista“ zakonczy-

liSmy 20 sierpnia br. kurs dla zaltogi
maszynowej. Egzaminy wypadly do-
brze.

Na 11 stuchaczy 3 zdato z wynikiem
bardzo dobrym, 6 z dobrym a tylko 2
— z dostatecznym. Najlepsi to Dlouhy,
Murzynowski i Wozniak. Wiele praco-
wat nad sobg Strassenburg. Odpowiedzi
dawane przez stuchaczy podczas egza-
minu dowodzily, ze wynieS$li oni z kur-
su powazny zasob wiadomos$ci facho-
wych, ze szkolenie nie byto lekcewa-
zone,'

Stato , sie lak, gdyz kierownictwo
statku, a szczeg6lnie kpt. Piekarski
oraz przewodniczacy rady oddziatowej
ob. Murzynowski doceniajg wage szko-
lenia i umieli zainteresowaé¢ nim zato-
ge. Do egzaminéw z przedmiotéw fa-
chowych witgczyliSmy nauke o Polsce
wspoiczesnej. Stuchacze wykazali, ze
dostatecznie opanowali ten przedmiot,
ze w podniesieniu uswiadomienia spo-
teczno-politycznego dopomogto im pro-
wadzZzone na statku szkolenie ideolo-
giczne.

'STEFAN BUKOW SKI
Kom spondent

cje partyjne, zwigzkowe, narady pro-
dukcyjne i wspoélne zebrania kapitanéw

wykazaly niezbicie, ze kapitan, ktory
nie zasklepiat sie w swej kabinie, lecz
wspotdziatat z catym kolektywem i ca-

ta zatoga potrafit zadowalajgco wykonaé
nakre$lone plany, ze statek byl zawsze
gotéw do eksploatacji, a zaloge cecho-
watl wysoki poziom moralny.

Bytem kapitanem na parowcu ,Hel“,
ktéry juz 16 pazdziernika wykonat rocz
ny plan przewozéw w 114 proc. Tak wy
sokie wyniki eksploatacyjne uzyskatem
dzieki temu, ze pracowatem z calym ko
lektywem. Kazdorazowo przed wyjSciem
w rejs szczeg6towo analizowatem z ak-
tywem partyjnym i bezpartyjnym za-
dania rejsowe. W wypadku jakiejkol-
wiek watpliwos$ci wspélnie z organiza-
cja partyjng staratem sie znalez¢ stu-
szne rozwigzanie. Otoczenie opieka ru-
chu wspoétzawodnictwa pracy i $cista
wspotpraca z organizacja zwigzkowg
dopomogly mi w wielu wypadkach
zmobolizowaé¢ zaloge do przedtermino-
wej realizacji zadan, do utrzymywania
statku w statlej gotowosci eksploatacyj-
nej. Dwuletnia stuzba na ,Helu“ prze-
konata mnie, jak wielka silg i pomoca
w wypetnianiu trudnych i odpowie-
dzialnych obowigzkéw jest organizacja
partyjna i zwigzkowa, przekonata mnie,
jak wiele cennej inicjatywy tkwi w mto
dziezowej organizaciji.

Niektérzy kapitanowie twierdza, ze na
krétkich rejsach nie mozna prowadzi¢
szkolenia zawodowego. Nie fest to pra-
wdg. Parowiec ,Hel* miat bardzo krét
kie przeloty, lecz nie przeszkodzito to
absolutnie w systematycznym przepro-
wadzaniu zaje¢ szkoleniowych. Potwier
dzita to zresztg opinia dzialu szkolenio
wego CZ PMH podczas przeprowadza-
nia koncowych egzaminéw. Trzeba tyl-
ko wspdlnie z kierownictwem rady od
dziatowej dba¢ o stworzenie ludziom
jak najlepszych warunkéw pracy i nau
ki.

Kapitan musi bacznie $ledzi¢ rozwdj
wypadkéw na arenie politycznej, musi
doskonale orientowac¢ sie w naszym po
kojowym budownictwie, widzie¢ zwy-
ciestwa obozu pokoju. W pracy zawo-
dowej, w kierowaniu praca catego zes-
polu statkowego dopomoze mu witasnie
nauka marksizmu-leninizmu. Musimy
w naszej pracy czesciej niz dotychczas
korzysta¢ z doswiadczen radzieckich to
warzyszy, Teni¢ i walczy¢ z chuligan-
stwem, z pijanstwem i przemytem. W i-
dzie¢ dobrych, wzorowych marynarzy
i popularyzowa¢ ich osiggniecia. Wvoet
nimy nasze zadania o ile $ciSle zwigze
my sie z kolektywem statkowym.

CZEStAW GLUCH
stuchacz kursu kpt. z. w. CZPMH
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Na kursie kapitandw zw.

SPELNILY SIfDAWNE MARZENIA...

LAT miat Sylwester WOjaS gdy
w roku 1934 po raz pierwszy za-
mustrowat na statek. Spetnily sie jego
marzenia. Ucieszyt sie tez i jego stary
ojciec. Trudno mu byto wyzywi¢ jede-
nascioro dzieciakbw. — Moze sie po-

szczesci Sylwkowi i wyjdzie na ludzi__

mys$lat. A Sylwek? Przez diugie lata
zwawo uwijat sie miedzy kubrykiem a
kuchnig, spetniajac funkcje chtopca o-
kretowego. Dopiero po 4 latach zostat
Wojas mt. marynarzem. Nieraz ambitny
chtopak myslat o awansie na oficera.
Ale lata pracy na statku przekonaly
go, ze w warunkach sanacyjnej Polski
jest to rzeczg nieosiggalng dla syna
biednego robociarza. Ech, nie warto sto
tudzi¢ — mysSlat
A jednak nadszedt dzien, w ktédrym
spetnily sie marzenia Sylwka...
*

» *

, Dtuga droge odbyt do stopnia oficera
Kajetan Gazecki. Ale droge te mozna
by podzieli¢ na dwa etapy: Jeden to la-
ta do 1945 r. — lata ciezkiej zmudnej
drogi do stopnia marynarza. | potem
jasne, szczeSliwe, choé¢ tez nietatwe lata
stuzby w ludowej odrodzonej flocie
handlowej. Kurs oficeréw zeglugi przy-
brzeznej, szkolenie zawodowe na stat-
ku, samoksztatcenie i szybka droga a-
wansu — IV oficer, 11l “oficer, 1l ofi-
cer....

Kapitan zeglugi matej Czestaw Gtuch
miat podobne zycie. | on przeszedt dro-
ge Wojasa i Gazeckiego. | jemu Ludo-

wa Ojczyzna data mozno$¢ wszechstron
nego rozwolu i awansu. A dzi§ po o0$-
miu latach..

Zywa troska otacza nasza Partia i
Rzad czlowieka pracy. Tysigce kurséw
i szkot stoi otworem przed zadnag wie-
dzy mtodziezg i dorostymi. Duzo zmie-
nito sie w ciggu tych o$miu lat w na-
szej flocie handlowej. Rokrocznie szkoli
sie na kursach zawodowych dziesigtki i
setki ofiarnych ludzi morza. Dawni ma-
rynarze, bosmani, palacze awansuja
dzi§ na oficeréw, kapitanéw, zajmujg
kierownicze stanowiska w przedsiebior-
stwach zeglugowych. Trzeba tylko
chciec i umie¢ pracowaé¢. A takich jest
w naszej flocie wielu.

W marcu br. otwarty zostat w Gdy-
ni pierwszy w Polsce kurs kapitanéw
zeglugi wielkiej. Spetnity sie marzenia
Glucha, Gazeckiego, Wojasa i wielu
inych dobrych ,starych® marynarzy.
Ogotem skierowano na kurs 11 oficeréw
i kapitanéw zeglugi matej, ktérzy pra-
cg i wzorowym spetnianiem obowigz-
kéw udowodnili, ze godni sg otrzyma¢
najwyzszy dyplom we flocie — kapita-
na zeglugi wielkiej.

Starzy marynarze otrzymujac skiero-
wanie na kurs wiedzieli dobrze, ze cze-
ka ich tu ciezka praca, a nie odpoczy-
nek® po latach trudéw. -Zakres nauki
obejmuje 36 przedmiotéw. Przerobienie
tego olbrzymiego materialu w przeciag-
gu 9 miesiecy wymaga nie lada pilno-
Sci i wytrwatosci. Ale przeciez na jed-
nym z pierwszych zebraA organizacji

Brygada Wojciecha Leszczynskiego
przoduje w porcie gdanskim

Juz w 1951 roku brygada nr 2 wy-
suneta sie na czoto we wspoétzawodnic-
twie miedzybrygadowym. Na nabrze-
zach coraz cze$ciej okresla sie 2 bryga-
de jako zelazna...

— Przodujace miejsce we wspobiza-
wodnictwie miedzybrygadowym zaw-
dzieczamy w pierwszym rzedzie stoso-
waniu nowych metod pracy, lepszej or-
ganizacji przetadunku, przestrzeganiu
dyscypliny pracy — w ten spos6b wy-
jasniaja sztauerzy zrédio swoich zwy-
ciestw.

portowej
Piotr Kat
czy Alek
wiele cen

Zahartowani w
sztauerzy: W iktor Toczek,
barczyk, Alojzy Tokarski
Gronostajski nagromadzili
nych d$Swiadczen z pracy porto-
wej, ktéorymi chetnie dzielg sie z
mtodszymi niedawno, przybytymi ko-
legami, jak Mieczystaw Kacperski, Ta-
deusz Balcerzak, Stanistaw W ojtkow-
ski i inni. Dzieki temu praca brygady
uktada sie zawsze pomysSinie.

* x

pracy

Praca w porcie daje dobre zarobki,
ale wymaga tez wysitku. Dlatego trzeba
umie¢ sobie ja zorganizowac. . Trzeba
pracowaé — jak to sie mowi — zarow-
no rekami jak i gtowa.

— Uzyskanie dobrego wyniku przez
brygade zalezy w duzej mierze od wta-
Sciwego rozstawienia ludzi — oS$wiad-
cza mt. bryg. Leszczynski.

— Jeszcze do niedawna stosowaliSmy
sztywny podziak: 6 ludzi pracowato na
ladzie, 6 na statku. Wytadunek parow-
ca ,,Slask“ przekonat nas, ze mozna

Wojciech Leszczynski

pracowac inaczej, z lepszym skutkiem...
Skierowano nasza brygade do wytadun-
ku tancuchéw. Juz przy pierwszych u-
nosach okazato sie, ze przy innym roz-
stawieniu prace te moze wykona¢ 5 ro-
botnikéw. PowiadomiliSmy o tym kie-

rownictwo. St. bryg. Wiodarczyk ,po-
staral sie“ o dzwigowego i z 6 pozo-
statych kolegébw utworzyliSmy nowy

ganek, ktéry wytadowywat z innej ta-
downi ,Slaska“ celuloze. W dniu tym
kazdy z nas zarobit po 114 zt

Sztauerzy z 2 brygady nie tylko u-
sprawniajag organizacje pracy, ale u-
miejg postugiwac¢ sie pomystami racjo-
nalizatorskimi przy przetadunku.

Usprawnili oni wytadunek drobnicy
workowanej z wagonu przez zastoso-
wanie lekkiego woézka dwukotowego
(na jeden worek), ktéry jest obecnie
szeroko uzywany we wszystkich na-
szych portach.

— Nie nalezy nigdy poprzestawac¢ na
postugiwaniu sie sprzetem posiadanym,
ale trzeba mys$le¢ o jego udoskonalaniu
— o$wiadczajag sztauerzy Toczek i
Szwarc. Zamiast bloku zastosowali$my
przy zatadunku motorowca ..Hugo Kot-

tataj" specjalny hak, ktéry znacznie u-
tatwia i przyspiesza zaladunek blachy
i ciezkich skrzyn.“

Przy zatadunku tego statku brygada

zastosowata z inicjatywy brygadzisty
robwniez inne usprawnienie. Przedtem
tadowano na oko. Obecnie sztauerzy
dokonujag pomiaréw tadowni i dopiero

wtedy przystepuja do sztauerki. Dzieki
temu zapobiegajg pracochtonnym po-
prawkom i lepiej wykorzystujg tadow-
nos$¢ statku. W arto wiedzieé¢, ze na sku-
tek takiego systemu pracy, brygada o-

sjagneta 360 ton na zmiane, podczas
gdy inne brygady pracujace bez wy-
mierzania tadowni wuzyskiwat do 200
ton. , X .o

Podobnie prostym ale cennym pomy-
stem mt. bryg. Leszczynskiego jest zra-
cjonalizowany system zatadunku pty-
tek metalowych (suréwkowych), dzieki
czemu zwiekszyta sie wydajnos¢ pracy
o 80 ton na zmiane.

Sztauerzy 2 brygady doceniajg orga-
nizacje pracy na nabrzezu i dostrzega-
ja waskie gardta w przetadunku.

Przy zatadunku szyn na Kanale Ka-
szubskim zwrdécili uwage kierownictwu
na niepetne wykorzystanie zdolnosci
przetadunkowej dzwigu. Waskim gar-
dtem bytly tutaj tancuchy uzywane jako
stropy. Ich zdolno$¢ nosna byta prawie
o 50 proc. nizsza niz zdolno$¢ dzwigu.
Powodowatlo to powolne tempo przeta-
dunku.

Sztauerzy z 2 brygady dostrzegaja
rowniez wiele innych mozliwosci przy-
spieszania przetadunku.

2 brygada umie wydajnie pracowac
we wszystkich warunkach.W przetadun
kach maso6éwki czy tez drewna osigga
nie gorsze wyniki od brygad zatrudnio-
nych na swoim nabrzezu.

uzyskuja w
przez Zaktad

Podobnie dobre wyniki
pracach podejmowanych
Rob6t Zastepczych.

W na wskro$ twoérczej atmosferze
pracy wyrastajg w 2 brygadzie ludzie.
Prawie wszyscy sg przodownikami pra-
cy. Sciele sie przed nimi droga awan-
su. Jozef Nasiedrowicz, Pawel Gotlyn-
ski — do niedawna sztauerzy dzi$ sa
st. brygadzistami. Sztauer Wojciech
Leszczyhnski zostat mi. brygadzistg, a
Klemens Nizwicki — dzZzwigowym.

Brygada nr 2 stanowi zgrany kolek-
tyw. _Stanowi swojego rodzaju szkote,
w ktérej kazdy portowy robotnik wy-
chowuje sie i nabywa wiedze fachowa.

JOZEF PALKIEWICZ

Stuchacze skrzetnie notujg sobie tres¢ wy-
ktadow

partyjnej podjeto uchwale otoczenia o-
pieka wszystkich kursantéw, aby kon-
cowe egzaminy zdali wszyscy z wyni-
kiem co najmniej dobrym. Troska o po-
stepy w nauce kazdego z kolegéw jest
naczelnym zadaniem tak organizacji
partyjnej jak i zwigzkowej. Dzieki zor-
ganizowaniu kotek  samoksztalcenio-
wych podciggnieto stuchaczy o nizszym
poziomie wiedzy do poziomu ogélnego.

O postepach stuchaczy najlepiej mo-
ga powiedzie¢ ich wyktadowcy. Kpt.
Gorazdowski wyktada na kursie pra-
wo drogi morskiej. — Zainteresowanie
uczniéw tym przedmiotem jest duze.
Najlepiej zreszta Swiadczg o tym dysku-
sje i pytania poglebiajace wyktady —
mowi kpt. Gorazdowski.

Niezaleznie od przedmiotéw facho-
wych zorganizowano na kursie wykta-
dy z, historii ruchu robotniczego. Wy-
ktadowcag tego tematu jestjeden z kur-
santobw — 1 sekretarz organizacji par-
tyjnej tow. Gluch. Mimo nawatu zajeé
i lekcji znajduje on zawsze czas na o-
pracowanie i przygotowanie ciekawych
referatow, ktére sg zywo dyskutowane.
Stuchacze rozumiejg bowiem dobrze,
ze w ich przysztej pracy znajomos¢
marksizmu-leninizmu jest rzeczg niez-
bednie potrzebng.

Kursanci redaguja gazetki $cienne.
Pieknie wykonana szata graficzna, krot
kie, zwiezte, petne tresSci artykuty
Swiadczg o zywym zainteresowaniu
przysztych kapitanéw zagadnieniami
polityki miedzynarodowej i wydarze-
niami w kraju. Dowodza umiejetnosci
wigzania tych wydarzen z codziennym
zyciem na kursie.

Chcemy wynie$s¢ z kursu
wiekszy zas6éb wiedzy — to cet,
postawit przed sobag caly zsnét
programie zaje¢ spora ilo§¢ godzin
przeznaczona byta na nauke locji, syg-
nalizacji. Te przedmioty do$¢ dobrze
znane byty wiekszosci stuchaczy. Prze-
robiono je tez w skréconym czasie,
przeznaczajagc zaoszczedzong ilos¢ go-
dzin na przedmioty trudniejsze, jak
nawigacje, astronawigacje, prawo mor-
skie i eksploatacje handlowa.

jak naj-
ktéry
Np. w

Z roku na rok ro$nie nasza flota han-
dlowa, zwieksza sie zasieg iej pracy. W
stuzbie Planu 6-letniego. rosna nasi ma-
rynarze. W socjalistycznej trosce o sta-
tek i tadunek cementujg sie zwarte ko-
lektywy ludzi $wiadomych swych za-
dan. Wypowiedzieli§my zdecydowang
walke niestawnej spus$ciznie przeszio-
Sci — falszywej legendzie o marynarzu
hulace.

Troskliwg opieka otacza Partia i
Rzad marynarzy — ofiarnych ludzi
morza, godnie reprezentujgcych bande-
re Ludowej
w portach $wiata. Spetnity sie marzenia
setek dawnych Sylwkéw. Droga awan-
su stoi przed nimi otworem. Trzeba tyl-
ko uczy¢ sie i uczciwie pracowac.

(m-r)
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Co mowi o swef praey
przodujacy dzwigowy ZPGG
Pawet F ilipiak

CIAGU kilku lat pracy na dzwi-
gu przekonatem sie, ze przez sy-
stematyczne usprawnianie pracy moz-

na osiggna¢ coraz lepsze wyniki w
przetadunku. Jes$li dba sie o dzwig i
utrzymuje sie go w stalej gotowosci

eksploatacyjnej i jesli racjonalnie wy-
korzystuje _sie peilng jego zdolnos$é, to
niemal kazdy dzien przynosi dzwigo-
wemu sukcesy.

Wysoka wydajno$¢ urzadzenia zale-
zy od umiejetnej pracy samego dzwi-
gowego oraz zgranej wspotpracy z bry-
gada przetadunkowgq, zwlaszcza z luko-
wym i podciggaczem wagonoéw, ktorzy
sg jak gdyby prawa reka dzwigowego.

Wiele_ uwagi i troski o dZzwig winien
wykaza¢ dzwigowy przy rozpoczyna-
niu pracy. Trzeba, aby co najmniej na
/2 godziny przed zmiang przegladnat
mechanizmy, urzadzenia, oczysScit kon-
takty w nastawnicach i ewent. usunat
spostrzezone usterki.

W tym czasie, gdy dzZzwigowy przy-
gotowuje dzwig do przetadunku, pod-
ciggacz wagonéw zasiega wiadomosci
u ekspedienta o szczeg6tach zleconej
pracy. Orientuje sie co do wielkosci ta-
downi, asortymentu towaru ‘wegla),
omawia wspodlnie z chwytakowymi pra-
ce na wagonach.

Wazne jest ustawienie dzwigu. Cho-
dzi bowiem o to, aby w czasie pracy
wykonywac¢ jak najmniejszg ilos¢ ru-
chéw, czy to calym dzwigiem, czy tez
jego poszczegdblnymi, mechanizmami.
Dzwigowy zatem winien obmysle¢ so-
bie najracjonalniejszy sposéb wykony-
wania zadania. W tym celu sprawdza,
czy tadownia jest nalezycie przygoto-
wana do przyjecia tadunku, czy uktad
baumoéw, lin, anten, rozpornic na stat-
ku nie bedzie stwarzal przeszkéd w
poruszaniu wysiegiem dzwigu. Dlatego
wykonuje" kilka kontrolnych ruchéw
prébnych. Ponadto sprawdza hamulce,
ktorych doktadne wyregulowanie umoz
liwia elastyczno$¢ i precyzje ruchoéw
chwytakiem, usuwa tzw. ,bujanie*
chwytaka oraz eliminuje szkodliwe ra-
ptowne hamowanie.

W czasie przetadunku zwracam bacz-
ng uwage na manipulowanie chwyta-
kiem nad wagonem. Przy ruchu po-
wrotnym z tadowni wprowadzam chwy

tak bez opierania go o gérna kra-
wedZz wagonu, przez co zapobiegam
powstawaniu awarii (Mzkoclzenj. Wy-

bieram wegiel z wagonu planowo wg
najkorzystniejszego systemu, stosowa-
nego przeze mni¢\'w zalezno$ci 6d sor-
tymentu wegla.

Przy podsypywaniu wegla w wago-
nie (faza koncowa wytadunku) unosze
chwytak zawsze na wysoko$¢ krawe-
dzi wagonu, co eliminuje uszkodzenia
Scian bocznych wagonu.

W tadowni otwieram chwytak na ta-
kiej wysokosci, aby spadajgcy wegiel
nie ulegat nadmiernemu kruszeniu sie.
Rozprowadzam wegiel po catej tadow-
ni, unikajgc powstawania stozka.

Po opréznieniu wagonu nie pozosta-
wiam w wagonie chwytaka dla wsy-
pania w niego resztek, ale przechodze
do wytadunku nastepnego wagonu.

jesiennga kampania orzewozowag

Resztki wegla przerzucaja chwytakowi
do nastepnego petnego wagonu. Dzieki
takiemu podziatowi pracy, wygospoda-
rowuje 2 — 3 minut na wytadunku
kazdego wagonu, co umozliwia mi wy-
tadowanie dodatkowego wagonu w cig-
gu godziny.

Przez calag zmiane pracuje
miernie, bez zrywoéw, dzieki temu nie
.mecze* mechanizméw dzwigu. Moja
metoda pracy zdaje egzamin. Osiggam
170 proc. normy przetadunkowej. We
wspotzawodnictwie etapowym zdoby-
tem kilkakrotnie pierwsze miejsce.
Mam znikoma ilo$¢ uszkodzen wago-
néw.

Sukcesy te — to wynik zgranej
wspoipracy: cztowieka i maszyny: to
wynik wilasciwego powigzania pracy
mechanizméw z czynno$ciami kierow-
niczymi lub pomocniczymi, wykony-
wanymi przez obstuge — ludzi.

Ale, aby maszyna mogta wydajnie
pracowaé, trzeba o nig sie troszczyé,
jak o jakiego$ poteznego zywego przy-
jaciela. Dlatego tez kazda przerwe wy-
korzystuje na konserwacje dzwigu. Nie
zapominam o wymianie zuzytych szczek

réwno-

hamulcowych, przegladzie mechaniz-
moéw. Niejednokrotnie przekonatem sig,
ze socjalistyczna opieka nad dzwigiem
zapobiega uszkodzeniom, ktére wytra-
cajagc dzwig ,z eksploatacji utrudniajg
zalodze wykonywanie planéw dobowo-
zmianowych.

Po ukoniczeniu pracy, czyszcze na-
stawnice. Kolega odbierajgcy ode mnie
stuzbe,, moze punktualnie i bez niespo-
dzianek prowadzi¢ dalej przetadunek.

Schodze z dzwigu 2z zadowoleniem,
ptyngcym z poczucia dobrze spetnione-
go obowigzku. MyS$le sobie, ze ja, dzwi-
gowy portu gdynskiego, podobnie jak
gornik, hutnik czy murarz na zapleczu
przyczyniam sie sumiennym spetnia-
niem swoich obowigzkéw do budowy
coraz wspanialszego gmachu naszej
Ludowej Ojczyzny.

PAWEL FILIPIAK

USUNAC BRAKI W TECHNICZNE] GOTOWOSCI PORTOW

WCHODZIMY w okres jesieni. Jak
*' :0 roku, porty winny starannie
przygotowac sie do wykonania . napie-
tych zadan, jakie w tym okresie przed
nimi stang.

Temu zagadnieniu poswiecona byta
rozszerzona narada dyrekcyina ZPGG,
jaka odbyta sie w dniu 22 sierpnia.
Narada podsumowujgca osiggniecia,
wskazata réwnoczes$nie na szereg bra-
k6w w stanie przygotowan do szczytow

jesiennych i na szereg niewykorzysta-
nych jeszcze rezerw.
Nie zadawalajaco realizowane sa

inwestycje w porcie. W opieszalym
tempie odbywa sie remont ramp przy
magazynach 11 i 12 oraz dzwigbéw typu
LPitt* na Dworcu Wislanym w Gdan-
sku. Podobnie przewlekle przebiega za-

Szerzej popularyzowac wynalazczoS¢ wsrod marynarzy

"M" A motorowcu ,Prezydent Gott-
%' wald*“ odbyto sie niedawno zebra-
nie zalogowe poswiecone sprawom ru-
chu racjonalizatorskiego.

Po referacie tow. Mojnowskiego wy-
wigzata sie zywa dyskusja.

Zebranie wykazalo, ze na naszym
statku sag racjonalizatorzy, lecz pracujag
po cichu, tylko dla siebie i najblizszych
kolegéw. Ich ulepszenia nie sa szerzej
popularyzowane.

Dlaczego tak sie dzieje?

Oto odpowiedz. Tow. Wrzesinski
przestat w kwietniu 1952 r. wniosek ra-
cjonalizatorski wraz z rysunkiem do
klubu wynalazczosci i racjonalizacji w

PLO. Pomyst polega na zastosowaniu
automatycznego urzadzenia alarmujag-
cego do kotta parowego ogrzewanego
ropg. Pomyst spotkat sie na statku z

uznaniem, gdyz zapobiega ewentualnej
eksplozji kotta. Na tym jednak skon-
czylo sie. Do dnia dzisiejszego bowiem
klub racjonalizacji nie odpowiedziat

czy pomyst ten zostat zatwierdzony czy
lez nie.

Drugi przyktad ,to zatwierdzony juz
i zrealizowany na motorowcu ,GENE-
RAL WALTER* pomyst tow. Bednaru-
ka. Skonstruowat on przyrzad do do-
ecierania ptytek zaworéw paliwowych,
lecz do tej pory znajg ten pomyst je-
dynie na tym statku. ' Tylko przypad-
kiem z ust tow. Bednaruka dowiedzie-
liSmy sie o nim. A przeciez i do nas po-
winien dotrze¢ biuletyn klubu racjona-
lizacji, w ktérym bytby opisany i zale-
cony do uzytku ten przyrzad.

Te i inne wypadki zniechecajg racjo-
nalizator6w, a co najgorsze ogranicza-
ja znacznie efekty ich pracy. Aby te-
mu zapobiec, trzeba, aby klub racjona-
lizacji szybciej rozpatrywat wnioski,
informowat o przyjetych decyzjach
wnioskodawcow oraz szerzej populary-
zowatl przyjete usprawnienia.

JERZY KOLODZIEJCZYK
Korespondent

planowany remont ramp przy magazy-
nach nr 3, 4, 5 w Gdyni, gdzie
przerwano zupetnie prace. Zaniedbania
te winny zmobilizowaé¢ Dzial inwesty-
cji pionu technicznego do przeprowa-
dzenia bardziej skutecznej akcji w sto-
sunku do przedsiebiorstw wykonuja-
cych zlecone prace.

Niepokojgcym jest jednak przede
wszystkim stan techniczny Sprzetu po-
mocniczego i zmechanizowanego.

— Od kilku miesigcy nie naprawia
sie taczek w porcie gdynskim — mowit
reionowy dyspozytor portu, tow. Sli-
winski. — Brak jest lin do mocowania
tadunkéw na statkach...

Za mato troski poswieca sie konser-
wacji sprzetu zmechanizowanego. W
efekcie — znaczna jego cze$¢ pozostate
stale w remoncie. | tak np. w sierpniu
br. z og6lnej iloSci posiadanych szta-
plarek, pozostawalo w remoncie 3l
proc. w porcie gdanskim, a 37 proc. w
porcie gdynskim.

— Juz od wielu miesiecy nieczvnna
jest elektryczna podciggarka nr 209 na
nabrzezu Warynskiego w porcie gdan-
skim. Przepychamy wagony jak sie da,
najczes$ciej przy pomocy wilasnych ra-
mion i nég — os$wiadcza brygadzista
Bolestaw Sataj.

Wiemy jeszcze co$. o czym brygadzi-
sta nie moéwi. Robotnicy przepychaja
wagony przy pomocy woézkéw elek-
trycznych, ktére sie przy tego rodza-
ju pracy psuja.

—mA przeciez, gdyby sie kto$ tym za-
jat, moznaby podciagarke juz od-
dawna wyremontowaé i robotnicy nie
traciliby sit i czasu na przepychanie
wagonéw — mowi sztauer Pastwa JO-
zef, ktéry zaprawia do pracy portowej
nowozwerbowanych robotnikow. JeSli
zwazymy, ze przepchniecie jednego wa-
gonu wytrgca brygade na cate 10 minut
z przetadunku, to nie trudno obliczyé

wygospodarowaliby

ile roboczogodzin
podciggarka byta

sztauerzy, gdyby
czynna.

Moéwigc o- sprzecie przetadunkowym
musimy stwierdzi¢, ze nie jest on czesto
nalezycie wykorzystany. Brak jest
planowos$ci w jego zamawianiu i dozoru
w postugiwaniu sie nim | tak np. dnia
20 lipca br. na zmianie pierwszej za-
moéwiono w bazie sprzetu w Gdansku
dwie sztaplarki z przeznaczeniem na
Dworzec Wislany. Sprzet postano sa-

mochodem. Po przybyciu na miejsce
okazato sie. ze sztaplarki sag niepo-
trzebne... Bywa réwniez, ze obsiuga

sprzetu pracuje w stanie nietrzezwym,
jak to miato miejsce w dniu 19 sier-
pnia br. w Basenie Wtadystawa IV
(WOC), mag. nr 3, zmiana Ill.

Fakty powyzsze $wiadcza, o niewta-
Sciwym gospodarowaniu sprzetem zme-
chanizowanym. Zwiekszenie dozoru na
tym odcinku czy to przez wprowadze-
nie funkcji zmianowego dyspozytora
sorzetu (w Gdyni), czy tez zaostrzeme
dyscypliny (w Gdansku), umozliwig
lepsze wykorzystanie mechanizacji w
przetadunkach.

"W Swietle tych kilku wuwag, ktére
nie wyczerpujg zagadnienia, mozna juz
stwierdzi¢, ze przed zalogag naszych
portéw stoi bojowe zadanie urucho-

mienia wielu rezerw przetadunkowych
dla przyspieszenia obstugi statkéw.
Ujawnione na naradzie braki i btedy
winny dopoméc kierownictwu do ich
wczesnego usuniecia. Jest to o tyle pilne
i wazne, ze okres wzmozonych przewo-
z6w jesiennych zbiega sie w porcie z
wprowadzeniem nowych norm przeta-
dunkowych. Zbiezno$¢é tych zjawisk

wymaga zapewnienia odpowiedniego,
petnego  przygotowania technicznego
portu. (pip
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ROW w Gizycki: i Augustowie winny zmienic styl pracy

Jt EJON Drég Wodnych w Gizycku i
“podlegta jemu placéwka w Augu-
stowie nie wywigzujg sie nalezycie ze
swych zadan. Kanaty i przesmyki wod-
ne nalezagce do tego rejonu znajdujag
SI$ w stanie pozostawiajagcym wiele do
zyczenia.
Oto kilka przyktadow.
,00 dnia dzisiejszego przesmyk z je-
ziora Swiecajny do jeziora Stragiel

n'e jest oczyszczony z gruzéw po zbu-
rzonym w czasie ostatniej wojny mos$-
Cle- Taki stan nurtu w powaznym stop-
niu utrudnia sptaw drzewa ta droga.
9 stetnio Ekspozytura Rejonowa Zeglu-

gi na Wisle w Gizycku otrzymata do
przewozu cegte. Istnieje obawa, ze z
powodu zaniedbania tego odcinka dro-
gi nie bedzie mozna tego towaru trans-
portowac.

Droga wodna na odcinku Mikotajki
— Pisz jest rowniez bardzo zaniedbana.
Liczne ktody drzewa oraz zamulony
kanat tak dalece utrudniajg zegluge, ze

wstrzymano ruch pasazerski na tym
odcinku. Niemniej niebezpieczna dla
nawigacji jest droga wodna od Gu-

zianek do Rucian oraz w okolicach Mi-
kotajek. Kamienie i zatopione kitody
drzewa kazdej chwili grozg awarig kur
sujacym tam statkom.

Rejon Drég Wodnych w Gizycku
zlekcewazyt takze sprawe oSwietlenia
portéw. Na skutek nieodpowiedniego
oswietlenia wejscia do kanatu w Gi-
zycku powracajacy z rejsu statek pa-
sazerski ,,Marceli Nowotko*“ dwukrot-
nie wjechat na plaze miejska, znajdu-
jaca sie obok kanatu,

‘Przyktady te nie wyczerpujg bynaj-
mniej cato$ci zagadnienia. Wskazujag
one jedynie na najwazniejsze braki i
niedociggniecia, ktére administracja

DW w Gizycku i Augustowie powin-
na jak najszybciej zlikwidowac.

PIOTR SKRYPNIK
Korespondent

Zta praca nawigatorow przyczyng przepatow
na motorowcu ,Pilica®

M OTOROWCE polskiej produkciji
=m330", ,Bug“, ,Pilica“, ,Dunajec"
maig mimo wysitkéw zatogi maszyno-
wej przepaly w ropie. Wydawacé by sie
™°Slo, ze powstaja one na skutek Zle
obliczonej normy. Tak jednak nie .jest.
Normy, jak stwierdza mechanik Goérec-
K12 ,Pilicy“, sa dobre. Skad wiec bio-
ra sie czeste przepaly na tych statkach?
Chciatlbym na przyktadzie motorowca
»Pilica® wyjasni¢ ich przyczyny. Cho-
ciaz moze to sie wydawacé dziwne, wi-
za ten stan rzeczy ponosza nawiga-
torzy. Na skutek bowiem ich niesumien
nei pracy statek wielokrotnie zbacza
2 wtasciwego kursu nadrabiajgc wiek-
szg ilos¢ mil i spalajac przez to dodat-
kowe kilogramy ropy. Nawigatorzy w
swych raportach nie wykazujg prze-
biegu statku w milach wg logu, lecz
Wg Wapy ukrywajgc w ten sposob swe
Dwdy i wtasciwy przebieg rejsu._

Oto kilka przyktadéw konkretnie po-
twierdzajgcych powyzsze. W podrézy nr
8 z Londynu do Amsterdamu statek
zboczyt z kursu o 20 mil. W poszukiwa-
niu pilota trzeba byto wraca¢ do wejs-
cia Iljmujden. Wypadek ten miat miej-
sce w biaty dzien,

W tej samej podrézy w dniu 7.lipca
siatek wszedl o godz. 23 na mielizne.
Przyczyna: zamiast wzig¢ kurs na la-
tarniowiec Teksel, wzieto kurs w prze-
ciwnym kierunku na latarnie lagdowg.
W efekcie tej ,drobnej* pomytki sta-
tak osiadt na mieliznie, z ktérej $cig-,
ganie trwato do godziny 8.50 nastepne-
go dnia. W czasie tym maszyna wiele
godzin pracowata na peitnych obrotoch.
Nasi nawigatorzy nie wykazali jednak
tego faktu w swych raportach, a prze-
lez przez swa nieuwage narazili statek
na strate czasu i dodatkowe zuzycie ro
by.

.Pkuga przyczyna nadmiernego spala-
na ropy -est niewtasciwy zatadunek,
statki tego typu nalezy bowiem tado-
wac tak, aby zanurzenie rufy byto od

stop wieksze niz dziobu. U nas
S<? lednak nie zwraca na to wigkszej
trwali. Statek taduje sie réwno i w efek
Cle. Sruba podchodzgca do géry nie pra
cuje w petni wydatnie.

CHI,SSKO-PoIskie Towarzystwo Makle-

row Okretowych stwierdza, Ze krytyka
‘«mieszczona w n-rze 13(59) pt. ,Dlaczego?“
iai.- slu®na i pozwolita zorientowacé sie, w
ep,Im st°Pniu pracownicy wykonuja pole.
rzirt dyrekcji. Ponadto zostalo wydane za-
nrin snie obowigzkowym uczestniczeniu

°‘vnikéw w naradach planowania za- i
wytadunku statkéw.

POItTOWA Poradnia Specjalistyczna dono-
stn5'H Uwagi zawarte w notatce pt. ,,Czy-
he c to zdrowie“ w n-rze 13(59) byty zgod-
rnoiif praW(*a. Obecnie przeprowadza sie re-
nolv poradni i czeSciowo przenosi si¢ ja do
Pol s° co wptlynie niewatpliwie na
ch0® e nie sig stanu’ higienicznego przy-

(ARZAD okregowy ZZPZ w Szczecinie
C6,. “«wiadamia, ze $wietlica parowca ,Kiel-
?ostata juz wyposazona w biblioteko i

ietllcowe (notatka pt. ,Swietlica pa-
ca, ,Kielce* nie ma czasopism, ksigzek
gler” "w n-rze 10/53).

row,,

EKprZYTURA Zeglugi na Wisie w Gdan-
kwdonosi. ze zwrécono praktykantom

wptacone za noclegi. Jednocze$nie
soU,, zytura zawiadamia, ze artykut pt. ,,Ab-
tym,6?"* szkét zeglugi Srédlgdowej na prak-
sznu letnich* w n-rze 14(60) wykazat stu-
kam “Tta’ zaniedbania opieki nad prakty-
ktadow' mZe strony kierownictwa i rady za-

S zczecisska Stocznia Remontowa wy-
i o, f?nia. ze przestdj wiertarki, obrabiarki
dnk,, le.'ki powstat z winy przedsigbiorstwa
zo ii"'agcego montazu. Obecnie obrabiarki
dnu ¢ tuz zamontowane i -ozpoezely pro-
14/60)K3 (notatka Pt. ,Dlaczego?“ w n-rze

Mechanik Goérecki przestat swego cza
su odpowiedni meldunek dyrekcji PZM
proszac o wydanie zarzgdzenia wykazy
wania w raportach nawigacyjnych prze
bytych mil wg logu oraz podawania w
tych raportach sily wiatrow i pradow
morskich. Zatgczyt r6wniez swoje uwagi
o wtasciwym zatadunku statku. Jak
dotychczas jednak zadenj reakcji ze stro
ny dyrekcji na te pisma nie ma. Nasi
nawigatorzy za$ nie zmienili swego sty
tu pracy. Uwazamy, ze inspektorat na-
wigacyjny powinien nieco zywiej za-
interesowac sie tymi waznymi sprawa-
mi. Zwlekanie z realizacjg stusznych
.wnioskéw szkodzi przeciez gospodarce
naszego przedsiebiorstwa.

W. PTAK
Korespondent

Wodniacy odrzanscy

Niedawno w notatce pt. ,Pije Kuba
do Jakuba“ sygnalizowaliSmy o wypad-
kach pijanstwa ws$réd zatég plywajag-
cych Zeglugi na Wisle. Korespondent
T. K. donosi nam o podobnych wypad-
kach w Zegludze na Odrze. Notatke za-
mieszczamy w celu zwrdcenia jjeszcze
baczniejszej Uwagi organizacji partyj-
nych, zwigzkowych i administracji ma,

wypadki pijanstwa, ktére podwazajg
dobre imie wodniakéw i przyczyniajg
sie do rozprezenia dyscypliny pracy

wérod zatdg oraz obnizenia wydajnosci
pracy.

Na H/p ,Opole* byt kpt.- Michno,
ktéry nie tylko ze nie zwalczal, ale sam
oddawat sie pijanstwu. Zaloga czesto
widywata swego przetozonego w stanie
nietrzezwym, brudnego i oberwanego.
Chcac wyciggna¢ go ze zgubnego na-
togu, koledzy nieraz zwracali mu uwa-
ge, a nawet krytykowali go w gazetce
Sciennej.

Zadne jednak perswazje nie poma-
galy. W rezultacie kpt. Michno zostat
dyscyplinarnie zwolniony z pracy. Na
holowniku rozpoczeto sie inne zycie.

List swéj korespondent T, K. konczy
stowami: ,ludzi, ktérzy przeszkadzajg

POLSKIE Linie Oceaniczne donoszg® ze u-
wagi zawarte w Uscie mt. mar. SzpUki
w n-rze 1053 w sprawie podejmowania zo-
bowigzan sa stuszne. W celu umknigcia zbyt
wygoérowanych cyfr podawanych w meldun-
kach, zaktadowa komisja wspéizawodnictwa
pracy porozumiewa sie z zatogami i napro-
wadza ich zobowigzania na wiasciwe

TAKSPOZYTURA Zeglugi na Odrze we Wro-
D ctawiu komunikuje, ze winni powsta-
nia niedoktadnosci poruszonej w notatce pt.
»Zamienit biurokrata“ w n-rze 12(58) zostali
ukarani. W celu zapobiezenia podot>nvm wy-
padkom zobowigzano magazyniera do na-
tychmiastowego zgtaszania o przyjeciu ma-
teriatu.

...pominieto brygade nr 2 przy roz-
dziale nagréd za sprawny zatadunek
statku, dokonany w porcie gdan-
skim w dniach od 1 do 6 sierpnia
br.? A przeciez spos$réod 15 brygad
skierowanych do zatadunku wtasnie
brygada nr 2 osiggneta, najwyzsze

Srednie wykonanie normy (179
proc.).
* * *
...wszelkie préby podennoiuane
przez mt bryg Woii iecha Leszczyn

skiego w celu wyjasdnienia tej spra-
wy nie dajg rezultatow?

Nie do tych celéw stuzy motocykl stuzbowy

W Stoczni Rzecznej Osobowice jest
motocykl stuzbowy marki ,Jawa“.
Zgodnie wiec z przeznaczeniem, powi-
nien on byé wykorzystywany do wy-
jazdow stuzbowych. Dzieje sige jednak
nieco inaczej. Mianowicie pracownicy
stoczni, aby zatatwi¢ w Ekspozyturze
sprawy zwigzane z produkcjg, zmusze-
ni sa chodzi¢ pieszo, lub w najlepszym
razie, jezdzi¢ tramwajem, bo kierownik
stoczni, ob. Zakolski ,wykorzystuje*
motocykl w celach ,prywatnych”. Cze-
sto gesto robotnikom- stoczni miga jak
strzata przed oczyma kierownik na mo-
tocyklu i siedzaca za nim osoba w
barwnej sukni. Szczeg6lnie w okresie
urlopu, kierownik intensywnie korzy-
stat z motocykla. Robotnicy widzac ta-
kie postepowanie kierownika gtosno
wyrazaja swe niezadowolenie. To jed-
nak — jak dotychczas, nie pomogto.

£ K

Nie watpimy w przyjemnos¢ jazdy
motocyklem — szczeg6lnie w lecie, ale
przpominamy kierownikowi, ze moto-
cykl stuzbowy stuzy do zatatwiania
spraw zwigzanych z pracg stoczni, nie

walcza z pijanstwem

nam w rozwoju gospodarki wodnej w
Polsce nie chcemy w naszych szeregach.
Bedziemy ich tepi¢ bezlitosnie".

3Ek~

Zamieszczona korespondencja dowo-
dzi, ze wiekszo$¢ cztonkéw zatdg zde-
cydowanie potepia pijanstwo i skutecz-
nie walczy z nim oraz winna jeszcze
raz ostrzec tych, ktérzy w dalszym cig-
gu zbyt czesto zagladajg do kieliszka.

Zaopatrzy¢ Swietlice RDW Wjszbow
w radioodbiornik

UZ od kilku lat Okregowa Dyrek-

cja Drog Wodnych, ktérej podlega
RDW w Wyszkowie obiecuje dostarczyé¢
radioodbiornik do Swietlicy.

Ostatnio aktywisci zwigzkowi zaku-
pili za wlasne pienigdze adapter, gdyz
pragna jak najszybciej zainteresowac
pracownikéw, a w szczeg6lnosci mto-
dziez, Swietlicag. Brak odbiornika radio-
wego sprawia jednak, ze miodziez nie
uczeszcza do Swietlicy, szukajac sobie
rozrywek na wilasng reke.

Aby temu zapobiec i zainteresowac
miodziez Swietlicg trzeba , zeby dyrek-
cja jak najszybciej wywigzata sie ze
swego zobowigzania.

MACIEJ BUCIOR
Korespondent

..dziat zaopatrzenia PLO od kwiet
nia br nie dostarcza ria parowiec
,Lech" 6 luster do tazienek?

za$ wyjazdom prywatnym. | tych na-
lezy bezwzglednie zaniechaé¢, majac na
uwadze dekret Rady Panstwa o ochro-
nie wiasnosci socjalistycznej.

S

Korespondent

Nadal niedouiaga
bezpieczenstwo i higiena prace
w Zegludze na Odrze

IMO licznych interwencji z naszej

strony w Zegludze na Odrze nadal
nie przestrzega sie zasad bezpieczenstwa
i higieny pracy.

Jak nam donosi nasz korespondent z
Wroctawia Tadeusz Rondel, wypadki okale
czenia -przy pracy na obiektach plywajg-
cych nie naleza do rzadkosci .Ostatnio pod
czas manewrowania statku ,Gubin“ w por
cie, na skutek braku rekawic przebit sobie
dton marynarz Jézef Biskupek. W efekcie
Biskupek przez 48 dni zmuszony byt prze
bywaé¢ w szpitalu.

Réwniez marynarz Opara z holownika
LJarowid“ skaleczyt dton w czasie bun-
krowano w porcie gliwickim.

Niech wiec te wypadki skionig kierow-
nictwo Zeglugi na Odrze do zwiekszenia
bezpieczenstwa i higieny pracy na obiek-
tach przez zaopatrzenie zatég w odpowie-
dni sprzet ochronny.

1171E ma tego slego, co by na gor-
z' sze nie wyszto* — taki tytut
proponuje, Redaktorze, do dzisiej-
szego smutnego listu, ktérego tresé
nie daje zadnych podstaw do twier-
dzenia, ze z troskag o czloigieka pra-
cy jest u nas we flocie wszystko w
mporzadku.

W poczatkach ubiegtego miesigca
LKilinski“ zawingt do portu szcze-
cinskiego. Nic nie zmacitoby spoko-
ju na statku, gdyby nie sen jednego
z kolegéw. Snito mu sie, ze przy
trapie stangt nasz patron — war-
szawski szewc, mistrz Kilinski. W
reku trzymat duzych rozmiaréw po-
ciecie!, ktérym, odgarniat od nas ja-
kies§ zmory. Gdy ustyszeliSmy o tym
$nie, zrobito sie nam nieprzyjemnie,
a Jozek, ktéry zawsze wszystko wie,
powiedziat: ,M6wie wam, ze bedzie
Jdraka". Jak juz ,Kilinski" nas bro-
nit, to nie wiadomo, co bedzie, Mu-
simy wzigé sie w kupe*-

MyS$licie moze, ze zdazyliSmy? Nie
byto mowy, bo juz 6 ub. m przy-
szedt przedstawiciel MUZ i o$wiad-
czyt, ze na statku bedzie fumigacija.
Miata ona wedlug jego zapewnien
trwaé¢ od niedzieli godz, 9 do ponie-
dziatku godz. 6.

— Dbajg o nas — pomySleliSmy
sobie — wygazujag nam stateczek na
.glanc i szczury, dranie, nie beda
miaty wiecej okazji dokarmiac¢ sie
na marynarskim ,wik.de".

Poniewaz statek nalezy do PhO,
a zaloga musi przeciez w czasie fu-
migacji gdzie§ mieszkaé, ochmistrz
(przewidujgcy cztowiek), zamowit w
Biurze Portowym przez ob Lobodz-
ca miefsea w Domu Marynarza i w
hotelach  Ponadto zamoéwit samo-
chéd, ktory by szybko dowiézt za-
toge na kwatery.

W miedzyczasie przybyt na statek
przedstawiciel MUZ z Gdyni ob.
Szymanski i oSwiadczyt, ze fumiga-
cja trwac¢ bedzie krécej niz zaplano-
wano i ze zaloga maszynowa wej-
dzie na statek juz w niedziele o go-
dzinie 21.

UcieszyliSmy sie z tego. bo im
szybciej, tym lepiej. Rado$¢ nasza
byta jednak przedwczesna.

...wroctawski OZR nie zaopatruje
zatég na trasie w jarzyny mhno ze
posiada dwa gospodarstwa rolne, w
ktéorych hoduje sie r6zne warzywa?

SwW. »

Likwidacja przestojow
lale¢v nie Iyllo nil sprawnej
prace zalogi

ZALOGA parowca ,Pstrowski* Z
petnym zrozumieniem realizuje i
przekracza swe plany.produkcyjne Do-
wodem lego jest konsekwentna reali-
zacja podjetego na cze$¢ Swieta 22
Lipca zobowigzania ditugofalowego za-
oszczedzenia do konca br. 30 proc. za-
planowanych smaréw i 50 ton bunkru.
Aby zapewni¢ statkom nieprzerwang
eksploatacje oraz zaoszczedzi¢c bunker
i smary trzeba otoczyé zywa troska
kazdy mechanizm i urzadzenie. Trzeba
w pore zapobiega¢ ewentualnym uszko-
dzeniom. Dlatego tez przeprowadzajgc
remonty we wtasnym zakresie walczy-
my skutcznie z mozliwosciami jakich-
kolwiek przestéjiw z winy statku. X
tak ostatnio w Szwecji przepracowu-
jac 40 roboczogodzin zaspawano fgcznik
dolnego szumowania kotta lewego, za-
oszczedzajagc okoto 80 koron <szwedz-
kich.

Niestety mimo zywej troski zatogi o
statek i planowe wykonanie podrézy
nie unikneliSmy ostatnio karygodnego
marnotrawstwa czasu, jakim sa _bez-
produktywne przestoje. W czasie o-
statniego postoju przy zatadunku we-
gla w porcie szczecinskim czekaliSmy
od 23 lipca godziny 23 do 25 lipca go-
dziny 8 na brakujagce 300 t. wegla.

Liczymy, ze dyrekcja PZM oraz
~Weglokoks" 1ZPS zywiej zainteresujg
sie tego rodzaju ,szybkosciowymi“ za-
tadunkami. Przygotowanie w przewi-
dzianym terminie odpowiednich _partii
wegla do zatadunku jest w petni moz-

liwe, gdyz statek informuje jeszcze z

morza o swoim przyjsciu |
WOJCICKI
Korespondent

Za najlepsze korespondencje za-
mieszczone w tym numerze nagro-
dy ksigzkowe otrzymujg: Jan Pe-
rzyto z Zeglugi na Odrze i W. Ptak
z Polskiej Zeglugi Morskiej.

W sobote po potudniu
ze statku Gdy wieczorna mgta za-
legta nabrzeza, przypomnieliSmy
sobie o spaniu. A tu okazato sie, ze
Biuro Portowe nie zarezerwowato
alu nas ani jednego pokoju i zaloga
zostata na bruku. Kazdy radzit so-
bie jak moégt. Niektorzy ulokowali
sie u krewnych i znajomych, inni
poszukali sobie schronienia w loka-
lach rozrywkowych, wiekszos$¢ jed-
nak spedzita te noc na spacerach po
prastarym Szczecinie Czy spokojng
noc miat pracownik Biura Portowe-
go PZM? Z tego, co slyszatem pod
jego adresem, nalezy wnioskowac,
ze nie.

Kiedy wreszcie nastat dzien, ma-
rynarze jak rozbitkowie spotykali
sie nd ulicach, wydajac okrzyki w
rodzaju: ,a jednak zyjesz, popatrz,
popatrz, lub ,mySmy tez nie spali“.
Potem po diluzszych targach dosta-
liSmy obiad w Domu Marynarza i za
toga maszynowa o godzinie 21, sta-
neta na nabrzezu. Zapewnienia ob.
Szymanskiego — jak sie okazato —
nie znalazty pokrycia, bowiem fumi-
gacja nie zostata zakonhczona. Nasi
mechanicy musieli cierpliwie czekac
przy statku do godziny 24,

Skargom na zly styl pracy niekt6-
rych ,niedbaluchéw* nie byto kon-
ca.

Po tych ,manewrach® i fumigacji
z przeszkodami, spytaliSmy makle-
ra, dlaczego nas traktujg jak ubo-
giego krewnego z gtebokiej prowin-
cji. Ten nie namys$lajac sie diugo,
rzekk:

— Widzicie, wy nalezycie do PLO,
a tu jest PZM i tu nie ma waszego
przedstawiciela Jezeli co$ robimy na
statkach lub dla statkbw PLO, to
poza planem.

Powiedziat jeszcze kilka razy wa-
sze i nasze i dal do zrozumienia,
ze wtasciwie robig z taski.

No c6z Redaktorze, historia sie
skonczyta. Niech wyciggna z niej
wtasciwe wnioski wtasciwe czynni-
ki a do pouczenia niektérych o tro-
sce o Cztowieka pracy, warto by za-
prosi¢ mistrza Kilinskiego z dobrym
pocieglem.

zeszliSmy

mt. mar. J. SZPILKA

...organizacja ZMP w Ekspozytu-
rze Zeglugi na Odrze we Wroctawiu
nie powotata dotychczas do zycia
sekcji sportowej, pomimo ze sprzet
sportowy zostat juz dawno zakupio-
ny?
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ByliSmy w kraju prawdziwie wolnych ludzi

Przedstawiciele francuskich zw.

IERWSZEJ potowie sierpnia br.

Wf

owcoéw francuskich przybyta na zaproszenie CRZZ.

Zaw.

bawita w Polsce 28-osobowa grupa zwigz-

Francuscy towarzysze

zwiedzili podczas 2-tygodniowego pobytu w naszym kraju szereg miast i osrod-
kéw przemystowych zapoznajac sie z zyciem i pracg ludnosci.

Potezny rozmach naszego pokojowego budownictwa wynik o$miu lat twor-
czej pracy wolnego narodu wywart na nich gtebokie, niezatarte wrazenie. Na zor-

ganizowanej w dniu 15 sierpnia konferencji

prasowej w CRZZ towarzysze fran-

cuscy podsumowali swoje wrazenia przeciwstawiajgc temu, co zobaczyli w na-

szym kraju warunki

— Widziatem Polske, kraj w ktorym
domy rosng jak grzyby po deszczu —
stwierdzit Georg Moran, sekretarz Zw Za
wodowego Kolejarzy w Angers — kraj. w
ktorym w rekordowym -zasie wyrast.dg
nowe osiedla i miasta, wielkie kombinaty
przemystowe. W podrézy po Polsce ude-
rzyta mnie'przede wszystkim wielka wola
walki catego narodu O utrzymanie pokc-
ju.

Wielkg troska otacza wasz rzad ludo-
wy robotnika. Z dnia na dzien polepsza
sie jego byt. U nas robotnik, to dla ka-
pitalisty jedynie siia najemna potrze-
bna mu do mnozenia zyskéw. Bv podnies¢
budzet wojenny i kontynuowac
brudna wojng w Vietnamie kapitalisci ata-
kujg francuskich robotnikéw, by odebra¢
Im te niewielkie przywileje, ktére wywal-
czylismy w diugiej i ciezkiej walce klaso-
wej.

Jean Briquet — sekretarz Z. G Zw
Zaw. Prac. Budowlanych w Paryzu —
zwrécit szczeg6lng uwage na budowni
ctwo w wojewoddztwach, przez ktére prze
jezdzat. — W Polsce méwi! on — buduje
sie nie tylko domy mieszkalne. Réwnole
gle buduje sie urzadzenia socjalne, kultu
ralne j spoteczne — to wszystko, co po
trzebne jest do szczescia cztowieka pracy
do pelnego rozkwitu narodu. Ta troska
jest obca dla naszego rzadu. Siedziby na
szych zwigzkéw zawodowych mieszcza
sie w barakach. Budownictwo mieszkanio
we we Francji jest z roku na rok ograni
czane. U was wida¢ zywa troske o od
budowe i konserwacje zabytkéw kultury
narodowej. We Francji uczucia narodowe
sg deptane przez sprzedajny rzad. Oto
jeden z wielu przyktadéw: Patac Wersal-
ski jeden z najcenniejszych zabytkéw
Francji, ktérv w obecnej chwili niszczeje,
zostanie odbudowany tylko dzieki sktad-
kom ludnos$ci pracujgcej Francji.

Jadac do Polski wielu sposréd delega-
tow nie miato jasnego wyobrazenia o na-
szym zyciu. Ktamliwe szczekaczki impe-
rialistycznej propagandy zarzucaja naréd
francuski falg oszczerstw o Polsce i kra-
jach obozu pokoju. Pobyt w Polsce — jak
stwierdzili nasi goscie — pozwolit im
przekona¢ sie o dzikiej nienawisci i fat-
szu tej propagandy.

zycia w swej ojczyznie.

Serge Sepin reprezentowal w delegacji
Zw. Zaw. Prac. Tech. Radia. Jest on pra-
cownikiem paryskiego radia — To co wi-
dzialem w Polsce — powiedziat Sepin —
rozwiato wszystkie klamstwa, jakie o
Polsce i krajach obozu pokoju gtosi stu-
zgce interesom wojny radio francuskie.

Jechatem zwiedzi¢ kraj dla mnie nie-
znany — moéwit Robert Castera z Mi-
rignac Borda, sekretarz sekcji zwigzkowej
w zaktadach naprawczych armii powie-
trznej. — To co zobaczytem w waszym
kraju przekroczyto moje najSmielsze ocze-
kiwania. Poiska to zywy obraz mojego
wyobrazenia b socjalizmie — obraz na-
petniajgcy wiara i, sitg w zwyciestwo po-
koju. Bede gtosit po powrocie szczerg
prawde o wielkim narodzie polskim.

Obszernie omawiali zwigzkowcy fran-
cuzcy osiggniecia socjalne i spoleczne mas
pracujacych naszego kraju. Poréwnywali
zvcie kobiet w Polsce z zyciem ich si6str
francuskich.

— SzczesSlwe sg matki polskie — mé-
wita Lidia Edaine — przedstawicielka pa-
ryskich metalowcéw Moga one swobodnie
pracowac, ich dzieci majg dobrg opieke.

Niezapomniane wrazenia pozostawi! na
delegatach pobyt w dzeciecym miasteczku
Podgrodziu i Miodziezowym Domu Kultu-
ry w Stalinogrodzie. SzczeSliwe iest dzie-
cinstwo i miodo$¢ w naszei Ludowej Oj-
czyznie. Jakze inne jest zycie francuskiej
miodziezy.

Michel Pasco — delegat Zw. Zaw. Prac.
Przemys$lu Spozywczego w Nicei tak mo-
wit o sytuacji miodziezy francuskiej —
Mtodziez nasza ma utrudniony dostep do
nauki, czesto nie moze znalez¢ pracy. Hoj-
nie natomiast ofiarowuje sie jej wytwory
amerykanskiej kultury — ksigzki, filmy i
gazety gloryfikujgce gangsterstwo i pro-
pagujace pornografie.

Ciezkie sa warunki zycia francuskich
robotnikéw. Nie zatamuje sie jednak nie-
ugiety duch klasy robotniczej. Na konfe-
rencji padaty z ust delegatdw mocne sto-
wa, twardo brzmialy gtosy, gdy moéwili
oni o walce swego ludu.

O walce robotnikéw, budowlanych we
Francji moéwit Jean Briguet: Przyczynag
obecnego przybierajacego  szerokie roz-
miary ruchu strajkowego nie sg jedynie
ostatnie dekrety rzadu. Walka ta to chec
lepszego zycia — zycia wolnych ludzi, to

Pierwszy motorowiec na Swiecie

»Knmsntnolskaja Prawda*

W
kawy artykut kandydata nauk technicznych A.

mieszczamy ponizej:

A LAT temu, w roku 1903 ukazat sie
na rzece Swir, nowy statek ,Wan
dat“, przystosowany do przewozu ropy
naftowej. Nie odr6zniat sie on od in-
nych statk6w ani wigkszymi rozmiara-
mi ani konstrukcjg kadtuba. Jednak
wszyscy kapitanowie mijajacych go stat
kéw z wielkim zaciekawieniem oglada-
li te jednostke. Nie przepuszczali zadnej
okazji, aby obejrze¢ maszyny na tym
statku.

Szczegélnie interesowato ich to, ze sta
tek ,Wandat* byt napedzany nie ‘za
pomocg maszyny parowej, lecz motoiu
spalinowego. ,Wanda}* byt pierwszy na
Swiecie motorowcem. Wyzszo$¢ motoru
spalinowego nad maszyna parowa byta
bezsporna. Juz w 1898 r. wybitny budéw
niczy okretow prof. K. P. Boklewskij

Konk ups

Komitet do Spraw Radiofonii ,,Polskie
Radio“ Rozgtosnia w Szczecinie oglasza
konkurs otwarty na piesn, piosenke, kom
pozycje lub utwdr poetycki o ziemiach
nad Odrg i Baltykiem, a wiec o przy-
jazni z pokojowymi Niemcami, o pra-
cy ludzi morza, portowcéw, rybakoéow,
stoczniowcéw ludowej Polski, o proble-
mach spotecznych nowej wsi Pomorza
Zachodniego. Prace dotad nieopubliko-
wane, opatrzone godiem wraz z druga
koperta zZ tym samym godtem zawiera-
jaca nazwisko i adres autora nalezy nad-
syta¢ do Rozgto$ni ,Polskiego Radia" w
Szczecinie, Aleja Wojska Polskiego 73 z

zaznaczaniem na kopercie ,Konkurs*.
X nagroda 3.000.— zt
Il nagroda 2.000.— zt
2 trzecie nagrody po 1.000.— zt
Poza tym za prace wyréznione — in-

ne cenne nagrody.

Prace nagrodzone i wyréznione beda
publikowane w ,Polskim Radio“ i ho-
norowane niezaleznie od nagréd.

Sadowi konkursowemu przewodniczy
poset ziemi szczecinskiej, redaktor na-
czelny ,Przegladu Kulturalnego®“ Jerzy
Andrzejewski.

W sktad komisij konkursowej wejda
przedstawiciele Zwigzku Literatow Pol-
skich, Zwigzku Kompozytoréw Polskich,
Komitetu Frontu Narodowego i ,,Polskie-
go Radia“.

Termin nadsytania prac uptywa z
dniem 15 wrzes$nia 1953 r.

ukazatl sig pod tym tytutem nadzwyczaj cie-

Popowa, ktérego przekitad za-

wypowiedziatl sie za zastosowaniem mo
tor6w spalinowych na statkach. Jednak
realizacja tego pomystu napotykata na
trudnosci, gdyz brak bylo odpowiednio
skonstruowanego motoru.

W 1899 r. w Petersburgu, w zaktadzie
ktéry dzi$s nazywa sie ,Rosyjski Diesel’
wykonano prototyp silnika spalinowego
zasilanego tzw. paliwem ,ciezkim*“. Sil-
nik ten zuzywat trzy do cztery razy
mniej ropy, niz maszyna parowa tej
samej mocy.

Na drodze rozwoju motorowcOw sta-
neta jeszcze jedna trudno$é. Chodzito
o to, ze sitownia okretowa powinna po
siada¢ urzadzenie umozliwiajgce poru-
szaniu sie statku naprzoéd i wstecz. Tych
wtasciwosci nie posiadat pierwszy motor
spalinowy. Woéwczas rosyjscy konstruk-
torzy okretow postanowili wprowadzi¢
elektronaped. Motor napedzat genera-
tor elektryczny, ktoéry zasilat elektromo
tory, potaczone ze Srubami okretowymi
Zmiane kierunku obrotéw Sruby okreto
wej uzyskano przez zmiane biegunéw
w motorach elektrycznych.

Na wiosne 1904 roku ukazat sie dru-
gi na Swiecie motorowiec ,Sarmat”,
zbudowany w Zaktadzie Sarmowskim.
Wyniki uréb przeszly wszelkie oczeki-
wania. W poréwnaniu do parowcéw o
podobnym typie motorowiec ten zuzy-
wat pie¢ razy mniej paliwa.

Rosja stata sie ojczyzna wszystkich
zasadniczych typ6w motorowcéw —
frachtowcéw, holownikéw i statkow pa
sazerskich.

Za granica pierwszy motorowiec zbu
dowano dopiero w 1912 r. W roku 1913
sposréd 80 motorowcdw istniejgcych na
Swiecie TO plywato pod bandera rosyj-
ska.

Prototyp motorowcoéw ,Wandat‘ przez
dtugi czas kursowat na rzece Szksna.
,Sarmat" ptywat az az do Wielkiej Woi
ny Ojczyznianej, w czasie ktére! pod
nazwg ,,Nikotaj Ostrowski.)* obstugiwat
oblezony Leningrad. W chwili obeenei
statek ten nrzeksztalcono na pn.,,.,:ace
muzeum historii zeglugi,. Opr. H. S.

Wobec zdarzajgcych sie Jeszcze wypadkéw niewtasciwego i opieszatego do-

reczania przez poczte biezacych numeréw ,Steru*

prosimy o nich zawiadamiac

na adres: administracja ,,Steru“ Gdansk-Wrzeszcz, Al. Wojska Polskiego 13, lub

telefonicznie nr 428-34.

W reklamacji nalezy poda¢ miejsce optacenia prenumeraty.

Zdjecia w numerze: Syrowatki, Komorowskiego, Zubrzyckiego, K wiaikowskiego, Uklejewskiego, Linka. Uktad graficzny i rysunki :
WI dawnictwo Zwigzku Zawojaw»"« Pracownikéw Zeglug: RP — Wydawnictwa Komunikacyjne — Oddziat Mors u

0 pobycie w naszym kraju

obrona stale atakowanych intereséw ludzi
pracy.

Moéwit o skutkach planu Marshalla —
planu nedzy i gtodu przewodniczacy de-
legacji tow. Gabriel Coisne. Méwit o set-
kach tysiecy bezrobotnych, o wzrastajg-
cych stale cenach, o spadku zarobkéw, o
10-tysiecznej armii amerykanskich oku-
pantéw stacjonujacych we Francji, ktérych
utrzymanie spada na barki narodu, mo-
wit o wygérowanym budzecie wojennym
o stale postepujacym kryzysie ekonomicz-
nym.

Rozwijajacy sie we Francji wielki ruch
strajkowy — stwierdzit tow. Coisne —
ma zrédto w polityce rzadu, polityce wro-
giej wobec witasnego narodu. Nasza dro-
ga, droga francuskiej klasy robotniczej
jest daleka od drogi, po ktérej kroczy
kapitalizm ; Fracja, ktéra byia niegdy$
krajem wielkich tradycji wolnosci, w o-
statnich latach przestata nim by¢. Nasz
rzad wydalit z Francji naszych towarzy-
szy ze Swiatowe] Federacji Zw. Zaw. i z
departamentéw branzowych Federacji. Ale
niedaleki jest czas kiedy przyjmiemy i

uscisniemy przyjaznie dionie naszych to-
warzyszy na naszej ziemi. Mamy do wy-
boru przyszio§¢ — a nasza przyszio$¢ to
droga, ktérg kroczy naréd polski, droga
Swiatowego obozu pokoju — droga poko-
jowej wspotpracy z wielkim narodem ra-
dzieckim.

Odjechali francuscy towarzysze. M6-
wigc w swoim kraju o tym co wi-
dzieli u nas, o serdecznej, wiezi lgczacej
nasz naréd z dzielnym narodem francu-
skim dodajg swym kolegom' otuchy w
ich ciezkiej walce. Mys$li i serca
mas pracujacych Polski Ludowej towa-
rzyszyty ludowi pracujagcemu Francji w
jego poteznej manifestacji strajkowej. Ich
walka jest nam bliska. Naszym obowiaz
kiem jest udzielenie francuskim braciom
i siostrom jak najwiekszego poparcia.

(M)

Jeszcze niedawno byli

U progu

kandydatami, dzi§ sg uczniami |

Nf 17 %

klasy

nowego

roku szkolnego

TUZ wrzesien. Jakze szybko mi-
** nely radosne, stoneczne waka-
cje. Z zastuzonego odpoczynku w do
mach rodzinnych, z praktyk na stat
kach, z dalekiego rejsu na pigknym,
biatym ,DARZE POMORZA“, z ply
wan na smuktych szkolnych szkune
rach — ,ZEWIE MORZA* i ,JAN-
KU KRASICKIM" — powrécili ucz
niowie w progi szkét morskich Za-
petnity sie korytarze szarego gma-
chu gdynskiego Technikum Mor-
skiego opalonymi chiopcami w ma-
rynarskich mundurach. Znéw roz-
brzmiaty $miechem i miodymi glo-
sami przestronne poklady staruszka
.Beniowskiego* — u schytku swych
lat stuzacego miodosci jako internat
i laboratorium maszynowe.

Wraz z uczniami przybyli zazeno-
wani nieco i nieSmiali cywile: Jesz-

cze niedawno — w sierpniu — gdy
zjawili sie po raz pierwszy w szko-
le — powotani na egzaminy i bada-

nia — byli tylko kandydatami, jed-

wmiiim »

Plywajaca wystawa wynalazczosci

'7 INICJATYWY Ministerstwa Zegtu-

gi i Zarzadu Gtéwnego ZZPZ zo-
stata zorganizowana ptywajaca wysta-
wa osiggnie¢ wynalazczosci pracowni-
czej resortu zeglugi.

Juz od wejscia na przystosowang do
potrzeb wystawy barke rzuca sig w
oczy duzy wykres ilustrujgcy wzrost
ruchu racjonalizatorskiego w okresie
1950 — 1953.

Oprécz eksponatéw, jak przyrzady
do przetaczania szyjek watéw korbo-
wych, pas do noszenia workéw z ce-
mentem, przyrzad do wigzania skrzy-

Pomyst tow. Ofiary
przyrzad do trymowania wegla

nek drutem, hak z rolkg do zatadunku
drzewa i wiele, wiele innych, wystawa
zapoznaje zwiedzajgcych z przodujgcy-
mi ludZmi resortu w dziedzinie wyna-
lazczosci. Na pomystowo wykonanych
planszach sg umieszczone fotografie
przodujgcego racjonalizatora Jo6zefa
Kottana, ktéry zgtosit 28 projektéow,
Teofila Zygmanskiego, ktérego pomysty
przyniosty 70.000 z} oszczednoSci, Stefa-
na Chwatka odznaczonego za racjonali
zatorstwo srebrnym krzyzem zastugi i
wielu innych.

Ponadto wystawa popularyzuje
wprowadzone w resorcie zeglugi ra-
dzieckie metody pracy.

W biezgcym roku piltywajgca wysta-
wa odwiedzi wszystkie osrodki zeglugi
i zaktady produkcyjne resortu lezace
wzdtuz Wisty. Na trasie wystawa
wzbogaci sie o nowe eksponaty, ktdre
beda wstawiane przez kluby techniki
i racjonalizacji odwiedzanych o$rod-
kéw. Organizatorzy wprowadzili takze
ciekawag innowacje: w czasie postojow
beda wysSwietlane na barce - wystawie
filmy o tematyce technicznej, potaczo-
ne z odczytami o rozwoju ruchu wy-
nalazczos$ci i sposobach organizacji pra-

cy-

Zorganizowanie po raz pierwszy w
naszym resorcie ruchomej wystawy
spotkalo sie z duzym wuznaniem pra-

cownikdw morza i transportu rzeczne-
go i wptynie niewatpliwie na szerokie

upowszechnienie wynalazczos$ci wsréd
pracownikéw zeglugi. Nalezy wiec,
aby organizacje zwigzkowe zain-

Redaguje 1Gdegitim

teresowaly sie tym pokazem dorobku
robotniczej mys$li racjonalizatorskiej i
organizowaly masowe zwiedzanie wy-
stawy.

Kalendarzyk podr6zy i miejsce po-
stoju wystawy podamy w nastepnym
numerze.

MAK

nymi z wielu chetnych Dzi$ sg juz
.pierwszakami“ uczniami naj-
mtodszej klasy. Jakze sa dumni i
szczesliwi.

Z poktadu ,BENIOWSKIEGO*" roz
szerzonymi ciekawos$cig oczyma chto
na wszystko dookota: port zasnuty
dymami, najezony  wysiegnicami
dZzwigbéw, pulsujacy nieustanng pra-
cg; statki na redzie i przy nabrze-
zach. wchodzgce do portu i wycho-
dzace w dalekie rejsy; brzemienne
rybag trawlery i kutry, powracajgce
z potowdw. Gospodarka morska Pol
ski Ludowej stoi przed nimi otwo-
rem. Jako przyszli oficerowie — na-
wigatorzy i mechanicy — na stat-
kach Polskiej Marynarki Handlowej
stang sie za pare lat niezbednymi
koteczkami w jej skomplikowanym
mechaniimie. Nie zabraknie pracy
dla zadnego z nich — rosnaca z kaz
nym rokiem nasza flota handlowa
potrzebuje wielu dzielnych oficeréw.

* * *

Wakacje skonczone. W szkotach
morskich kilkuset mtodych chiop-
cow rozpoczeto nauke. taczy ich
wspoélna, wielka mys$I| i wspélne prag
.nienie: jak najlepiej ukonczy¢ szko-
fe. by pracuiac w umitowanym za-
iwodzie wspoélnie ze swymi starszy-
mi kolegami z. Floty walczyé o roz-
kmit naszej gospodarki morskiej, o
dobrobyt Ojczyzny i o0 jej nowy
szczesliwy ustr6j — socjalizm.

Redakcja. ,Steru“ zyczy uczniom
szkét morskich jak najlepszych po-
stepéw w nauce.

POMYS

UOPELNIANKA

Do podanej figury wpisa¢ 8 wyrazéw trzy
literowych o ponizszym znaczeniu. Nastepnie
przed kazdym z nich dopisa¢ po jednej lite-
rze, aby powstato 8 nowych, czterolitero-
wych wyrazéw. Dopisane litery czytane ko-
lejno z go6ry na dél dadza rozwigzanie.

Znaczenie wyrazéw: 1) imie zenhskie. 2)
zwierze pociggowe, 3) marka aparatéw la-
diowy¢h polskiej konstrukcji, 4) skorupiak
z gromady pancerzowcéw. 5) imie zenskie
(zdrobniate), 6) okres czasu, 7) roslina dostar
czajgca witdkna na tkaniny, 8) imie zen-kie
(zdrobniate).

Rozwigzania nalezy nadsyta¢ do naszej
redakcji w terminie 14-dniowym od daty uka
zania sig numeru. W$réd Czytelnikéw, kto-
rzy nade$la trafne rozwigzania, rozlosujemy
5 nagréd ksigzkowych.

Rozwigzanie szyfogramu z nru 14(60)

Zobowigzania podejmowane z okazji Swie
ta Odrodzenia przyspieszajg nasz marsz ku
socjalizmowi.

Za trafne rozwigzanie zadania nagrody

ksigzkowe otrzymuja: 1) Stanistawa Radwan-
ska, Pruszcz Gdanski, ul. Sadowa 10 a,
2) Stanistaw Frenkiel, Warszawa, ul. Asfal-
towa 13. m.9, 3) Mieczystaw Maszke. Gdarisk
-Oliwa, ul. Czerwonego Sztandaru 104/1., 4)
Janina Sokélska, Gdynia ul. Swigtojariska
44/47, 5) Daniela_ Zieleniecka. Gd-Wrzeszcz
ul. Klonowlcza 65.

Ksigzki wysytamy poczta.

Sprzet  zmechanizowany
stanowi nieoceniong pomoc
dla robotnikéw portowych
przy obstudze statkéw 1
wagonoéw. Niestety czesto
zapomina o tym pion tech-
niczny ZPGG. Przyktadem
tego jest nieczynna od sze-
regu miesiecy elektryczna
podciggarka nr 209, stolg-
ca na nabrzezu Warynskie-
go w porcie gdanskim. ¢
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n a to rady ?

— Jak myslisz, czy nie ma na to rady, aby wresz-
cie urcchorc.i¢ te podciggarke?

— Jest.

E. Kartowskiego.

— Adres Kedaktji Gdansk, Al
Wojska PntsUiego 13 na konto PKO — Gdynia nr 11 110-55152.

Pokaza¢ jg palcem.

Wojska Polskiego 13. Tet. Ke-

na preeomerale przyjmuje Oddziat Marski W.'dawnietw Kamunikaevinyeh. Gd>n<k Wrzeszcz Al
kwartalnie zt 240 n-troeznie zt 1.80. rocznie zt 9.60 NcMad 13.600 cez. Druk. Gdanskie Zaktady Graficzne. Pap. rot. sat. 60 gr. 62 cm.
oddano mantiskrvntv 24. YIIT. 53, druk ukonczono 1. IX. 53, zam. nr 2500 — W-4-24-090

firUrji 428 34 7»mnAn'i<-o i rebit
Op'a'.y na prenumerale ,Steru“ wynosza: miesiecznie zl 0.80.
klasa VII.



