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Przewozy jesienne w zeg

\'\ 7KOKU" biezacym przed zegluga
$roédladowa stojg daleko wieksze
1.jnudniejsze zadania w akcji przewo-

tych #es*ennyc'l niz w batach ubieg-.

- "ynika to ze znacznego wzrostu pro
_naszego rolnictwa i przemystu.

B csieni. w okresie wysokiego zapo-
*  >owania na $rodki transportowe za_
uan.em zeglugi $rodladowej jest do-
wiez¢ ziemioptody do miejsc konsump-
CIl' surowce rolnicze do fabryk.

y* zasiegu magistrali Wisly akcja
Przewozéw obejmuje gtéwnie zboze,
ri"ke, ziemniaki, buraki cukrowe, cu-
,ler. i pasze. Arterig odrzanska poza
MTU tadunkami  przewozimy ponadto
z-wiekszone ilosci wegla opatowego, ru

i kruszywa.

Jakkolwiek trudno jest ostatecznie
okresli¢ globalng wielko$¢ masy towa-
rowej jaka przypada do przewozu dro-
Sknii wodnymi, to jednak juz dzisiaj
™>zna stwierdzi¢, ze w stosunku do u-
oieglego roku wzrosnie ona przeszio
czterokrotnie.

Szczegblne nasilenie przewozéw ob-
serwujemy -v Zegludze na Wisle w re-
acjach zwigzanych z portem w Byd-
goszczy. jest to wynik staran i tros-
Ki tej Ekspozytury o jak najsprawniej
szg akwizycje tadunkéw i przygotowa-
ne organizacji zwdzki ziemioptodow.
. r“Kim wyrézniajacym sie rejonem
jest Ekspozytura w Warszawie.

Powaznego wysitku dokonata Zeglu-
ga na Wisle w organizacji przewozéw
1 akwizycji na Zutawach, gdzie w ro-
;sU biezacym zapotrzebowanie na tonaz
lest szczegodlnie wysokie dzieki obfitym
tegorocznym zbiorom.

zegluga, na Odrze w pierwszym ,eta-
P*e akWIzijI masy towarowej Wyka-
zala pewng bezradnos$¢. Okres ten j.ed-
nak na szczescie mingt i dzisiaj moze-
my zanotowaé¢ powazne odrobienie za-
niedban. Te* osiggniecia sg tym cen-
niejsze, ze Zegluga na Odrze rozpocze-
ta Po raz pierwszy w swojej: historii
Przewozy ziemioptodéw na szerszg ska
*$> zadajac ktam pokutujgcym szkodli-
}lyym teoriom, jakoby na Ourze nie by-
t° w jesieni co wozi¢ z racji niezgod-
ach z biegiem rzeki kierunkéw prze-
wozu ziemioptodéw.

Pierwsze kroki dokonane przez to
Przedsiebiorstwo przyniosty w efekcie
Prase towarowa, przekraczajaca 50 proc.
ogolnej ilosci wykonanych na Wisle w
Pb. r. przewozéw jesiennych. Fakt ten
o tyle zastuguje na uwage, ze zatogi
seglugi na odrze nie rozporzadzaja
jakim bogatym doswiadczeniem w za-
kresie przewozéw jesiennych, jakie zdo

PWy w wieloletniej pracy zatogi na
Wisie.

Juz dzisiaj nie ulega watpliwosci, ze
u? konca biezgcego roku ilos¢ przewo-
zow na odrze wzro$nie o okolo 100
Pr?c. w stosunku do juz zaawizowa-

i i zaakwirowanej masy towarowej.
,Aby sprosta¢ zadaniom kampanii je-
siennej zegluga $rédlgdowa poczynita
wiele krokéw tak pod wzgledem orga-
nizacyjnym, jak i technicznym. Umoz-
jwiaja one sprawniejsze wykonanie
¢sadan niz w latach ubiegtych. W akgcji
tet duzg pomoc okazaly kierownictwu
Przedsiebiorstw organizacje partyjne,
zwigzkowe i aparat polityczno-wycho-
wawczy.

Akwizycja masy towarowej przebie-
ga oddolnie w bezposrednim kontakcie
2 dostawcg i odbiorcg ftadunku.

Umozliwia to przedsiebiorstwom ze*
glugowym uprzednie przygotowanie ta-
boru. Dla pokrycia deficytu Zegluga na
warze udzielita pomocy Zegludze na
Visle w ilosci 2000 ton tonazu barko-
wego. Duzg pomoc okazaly réwniez Za-
rzady Drog Wodnych w Warszawie i

Poznaniu, wypozyczajgc Zegludze na
«jsle barki i holowniki na czas akcji
nasiennej.

Aby zabezpieczy¢ jak najlepsze wa-
anki dla realizacji zadan, przedsiebior
" "'a zeglugowe skierowaly wysitki na
-achowanie rytmiki i wysokiego tempa
w pracy taboru. Cel ten zostanie osigg
n*Cty przez:

a) organizacje stalej kontroli linio-
wej oraz pelnego zaopatrzenia za-
t6g w materiaty niezbedne do re-
montéw awaryjnych, jak deski,
gwozdzie, czesci zamienne itp.

b) usprawnienie pracy stuzb dyspe-
czerskich przez szczegétowy in-
struktaz. obejmujacy w okresach
pieciodniowych zasadnicze momen
ty ruchu na okreslonych relacjach,

udze srodladowe)

zesrodkowanie i umiejscowienie
informacji oraz decyzji w komor-
ce dyspeczerskiej,

C) sprawng organizacje punktéw za-
i wytadunkowych poprzez Scistg
wspotprace przewoznika z zata-
dowca w walce o czas za- i wyta-
tadunku i udzielanie pomocy in-
struktazowo-technicznej.

d) lepsze zaopatrzenie zatdbg w arty-
kuty spozywcze.
€) szersze rozwijanie wspo6tzawod-

nictwa' o najlepsza ekspozyture, o
najlepsza jednostke plywajaca, o
najlepszego dyspozytora ruchu i
dyspozytora portowego,

Realizacja tych. celow przyniesie w
efekcie. przySpieszenie «obrotu taboru,
skrécenie postoju barek i holownikow,
zmniejszenie awaryjnosci, oszczednoéé
paliwa i materiatow, wiekszg dbatos¢ o
tabor i tadunek. Dzieki temu wykorzy-
stamy szereg ukrytych rezerw przewo-
zowych. catg za$ administracje zmobi-
lizujemy do usprawnienia koordynacji
pracy, a zalogom zapewnimy nalezytg
opieke.

O powodzeniu akcji przewozéw je-
siennych zadecyduje petne uswiado-
mienie zaldég o wielkosci zadan i odr
powiedzialnosci za ich nalezyte wyko-
nanie.

Zegluga $rédladowa postawita sobie
w tym roku ambitne i powazne zada-
nia do wykonania. Zadania te wykona,
przyczyniajagc sie do przyspieszenia re-
alizacji naszych planéw gospodarczych
i ugruntowania podstaw socjalizmu w
naszym kraju.

STANISEAW SIERPINSKI )
Wicedyrektor Centralnego Zarzadu Ze-
glugi'Srédlgdowej i Stoczni.

Wydano ; qubletér
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kolumna Zygmunta

ri okazji rozpoczecia ,,Miesigca
AjBudéwy Warszawy“, z inicjaty-
wy Komitetu Odbudowy Warszawy
na motorowcu ,,Hugo KohHataj“ odby
to sie zebranie zalogi, na ktérym
przeprowadzono zbiérke na dalsza bu
dowe Stolicy. Zaloga mo.orowca u-
chwalita depesze, ktorg przestata
droga radiowa do marynarzy stat-
kéw polskich, znajdujacych sie na
morzach, oceanach i w portach
Swiata.

W Gdynskie] Stoczn

ADANIEM Morskich Stoczni Re-

imontowych jest zabezpieczenie po-
trzeb nasze] rosngcej floty handlowej
i rybotdwstwa w zakresie remontow.
Qd. ich pracy w powaznej mierze zale-
zy wykonanie zadan stojacych przed
naszym transportem morskim. Powaz-
rg role ws$rod stoczni remontowych
odgrywa Gdynska Stocznia Remonto-
wa.

Plan sierpniowy w Gdynskiej Stocz-
ni Remontowej zostat wykonany w
102,2 proc. Jest to dowodem, ze zatoga
potrafita przetamac¢ szereg trudnosci
jakie wystepowaly tam w poprzednich
miesigcach. Nowy dyrektor Stoczni
tow. Kwiatkowski zastosowat szereg
pozytecznych innowacji, wprowadzajgc
dekadowe planowanie oraz codzienne
narady z aktywem gospodarczym i po-
litycznym. Zaloga wykazuje wole wal-
ki o coraz lepsza realizacje zadan. Spra
wa wykonywania planéw, systematycz
ne podnoszenie stylu pracy mocno le-
zy na sercu robotnikom stoczni.

Dobrze pracuje wytaczarz dziatu me
ehanicznego tow. Bohdan Kwasniewski,
ktéry nienagannie wykonuje kazdg zlo
cong prace, uczy miodszych kolegow.
Jest’ on zarazem aktywnym racjonali-
zatorem.

Osigga Wysoka wydajnos$¢,i pracuje
bez hzgkoiy brygadzista Prwet Pto+ka
z dziatlu hydraulicznego. Wiele poswie-

Zegtitya na Wisle zdobyta

sztandar przechodni na wilasnosc

IV] IEZWYKLE radosnym byt dzien 5
J " wrzes$nia dla pracownikow Zeglugi
na Wisle. W dniu tym bowiem otrzy-
mali na wilasnos¢ z rgk sekretarza Za-
rzadu Giéwnego ZZPZ tow. Mariana
Zotdaka sztandar przechodni, zdobyty
po raz trzeci' we wspoéizawodnictwie
pracy miedzy Zegluga na Wisle i Ze-
gluga na Odrze.

Zdobycie przez zeglarzy wislanskich
sztandaru przechodniego $wiadczy o
ich wielkim wkladzie w walce o reali-
zacje planéw przewozowych, wykony-
wanie samoremontdw | zmniejszenie
kosztow wiasnych.

Do wuzyskania miana przodujgcych
zeglarzy w duzej mierze, przyczynity
sie przedterminowo realizowane zobo-
wigzania oraz stosowanie przez wiele
zalog radzieckich metod pracy. Sukces
jest wynikiem coraz lepiej prowadzo-
nej pracy politycznej wsréod wodnia-
kéw i Swiadczy o wzroscie ich $wiado-
mosci, ktéra pomogta im lepiej rozu-
mie¢ cel i znaczenie codziennych wy-
sitkbw w walce o wykonanie planow,
natozonych na zegluge s$rédlagdowg w
narodowym planie gospodarczym.

W przemoéwieniu wygloszonym na u-
roczystej akademii tow. Zotdak pod-
kreslit wszystkie zastugi zeglarzy wis-

lanskich,

zatogi w czasie

nowe wykonanie

ktérych rezultatem byto nie
tylko wykonanie, ale i przekroczenie
planu we wszystkich wskaznikach: w

tonach o 49,3 proc. w tonokilometrach
—e 39 proc., w osobach — 33,7 proc. i
osobokilometrach — 47,6 proc. Jedno-

czes$nie obnizono koszty wilasne w prze-

wozach o0 41,2 proc. i osobach o 487
proc.
Po wreczeniu sztandaru, ktéry w

imieniu  wodniakéw z Wisly przyjat
przodownik pracy tow. Stefan Litz, za-

toga Ekspozytury Zeglugi na Wisle w

Bydgoszczy ztozyta nowe zobowigzanie

Odpowiadajac na apel Ekspozytury w
Warszawie, ktéra postanowita zrealizo-
wacé plan przewozoéw jesiennych w 107
proc. pracownicy Ekspozytury w Byd-

goszczy zobowigzali sie wykonaé go w
115 proc.

W zobowigzaniach zgtaszanych nrzez
akademii, przebijata
przede wszystkim troska o przedtermi-
przewozow jesien-
nych.

Dyrektor Centralnego Zarzadu Zeglu
gi Srodlagdowej i Stoczni' tow. Kupryn-

ski przemawiajac w imieniu Ministre

Zeglugi ztozyt podziekowanie wsootza-

wodniczacym za ich wielki wkiad w

realizacje planow przewozowych. Na-
stepnie udekorowat najlepszych wodnia
kéw odznakami przodownika pracy. W
toku walki o jak najlepsze wyniki wy-
rosli tacy przodownicy, jak Karol Bo-
rowski z Warszawy, Franciszek Taba-
czynski z Bydgoszczy, Ryszard Fory-
siak z Gdanska. Bolestaw Trofimiuk i
Stefan Litz z Bydgoszczy. Poza tym
szereg pracownikéw z Zeglugi na Wi-
Sle otrzymato cenne nagrody rzeczowe
i pieniezne.

Jednoczes$nie na akademii wreczono
properce przechodnie zdobyte w 11
kwartale wspoétzawodnictwa pracy w
Zegludze na Wisle. Proporzec przodu-
jacej ekspozytury otrzymata Bydgoszcz,
przodujgcego statku — zatoga statku
~Warynski“, przodujgcego holownika
— zatoga holownika ,Rekin“ i przodu-
jacej barki — zaloga barki ,z-4011“ z
Ekspozytury w Bydgoszczy.

Sztandar zdobyty przez Zegluge na
Wisle i proporce przechodnie zobowig-
zujg zwyciezcow do dalszej uporczywej
walki o state przodownictwo i podcig-
ganie innych zalég przykladem wtas-
nej pracy. ,Przez wspoétzawodnictwo
pracy do dobrobytu mas pracujacych”
— oto ich codzienne hasto.

W W
»Chociaz z dala od kraju — piszag
marynarze — pragniemy takze

przyczyni¢ sie do rozbudowy naszej
bohaterskiej Warszawy i zebrang
sume 2455 1zl przeznaczamy na
SFOS. Jednocze$nie wzywamy ma-
rynarzy statkéw naszej floty handlu
wej do podjecia naszego apelu i dal-
szej zbiérki pienieznej“.

Pierwsi z zalég statkbw PMH od-
powiedzieli marynarze parowca
»Fryderyk Chopin“, zawiadamiajac
drogg radiowg o zebraniu 3.123 zi
Zatoga statku ,Leehistan“ przekaza-
ta na budowe Warszawy 1.235 zi,
motorowca ,,Mazury* — 2120 zt i
parowca ,,Tobruk* — 5.920 zi.

Fragment Rynku Starego Miasta

cenig w pracy przejawia tez hydraulik
Jézef Kijewski.

Przyktadem zdyscyplinowanego,
oddanego pracy robotnika i uczynnego
kolegi jest Gustaw Luks — takg opuue
wydaja kowalowi jego towarzysze z
kuzni | brakarz Tadeusz Ramotowski.
Podobng opinig cieszy sie spawacz
Jakub Abramczuk, ktory osigga 216
proc. normy.

W dziale elektrycznym wyréznia sie
aktywista zwigzkowy Edward Tunski,
pod ktérego kierownictwem wyrastajg
na coraz lepszych lacnowcow elektry-
cy: Stefan Knapik, Henryk Dabek,
uenryk Durski i nabywajg kwalifika-
cji zawodowych nowoprzyjeci ucznio-
wie.

Sprawnie organizuje prace w kuz-
ni majster F'etiks t>rotKiewicz i nie
zaniedbuje doszkalania swoich wsp6t-
towarzyszy pracy.

Jest w stoczni wydajnie pracujgca
miodziezowa brygada ZMP, ktorej
przewodzi brygadzista Zdzistaw Alek-
sandrowicz. Ofiarne rece takich mio-
dziezowcéw, jak Bronistaw Samp, Win
centy Czybir, Bogustaw Wasniewski
— sprawnie wykonuja remont wind i
urzadzen parowych.

Wiele jeszcze, mozna by wyliczaé
nazwisk przodujgcych: pracownikow,
ktérzy swym ofiarnym trudem przy-
czynili sie do .osiggnietych . sukcesow.

Niemniej' obecna, sytuacja w, Stocz-
ni nie. daje jeszcze podstaw do stwier
dzenia, ze jest tam juz dobrze.

Zle jest jeszcze z dyscypling pracy
w zakfadzie. Kierownictwo, szczegol-
nie nizsze i S$rednie, jest zbyt malo
wymagajace i liberalnie odnosi sie do
powaznych zaniedban na tym odcin-
ku.

Brak dyscypliny pracy przejawia sie
w wielu formach. Czeste Sg wypadki
bumelanctwa. Np. Stanistaw Kwiat-
kowski z dzialu konserwach odbija
rano karte, a potem ,ginie* i zjawia
sie dopiero na ,fajrant®; albo Alfons
Konkol, ktéry ucieka z pracy o gndz.
9.30, a jego ,kolezka“ Stanistaw Jaz-
dzewski odbija za niego karte o godz.
15.

Wsréd robotnikow- dziatu konserwa
cyjnego sa takze czeste wypadki ,u-
rywania sie“ z pracy na godzine przed
jej zakonczeniem.

Najgorsze jest przy tym to, ze na
tego rodzaju wypadki nie zawsze od-
powiednio reaguje kierownictwo. O
tym jak niektorzy towarzysze usto-
sunkowujg sie do powaznych wykror
czen, Swiadczy przyktad. W dniu 3. 9.
br. w dziale mechanicznym mozna by
mo zobaczy¢ 30 robotnikéw stojgcych
bezczynnie w grupkach przy wysok‘o-
sprawnych obrabiarkach. Jeden z kie-
rownikow zapytany o przyczyne od-
powiedziat. ze ,to pewnie robotnicy z
innych dziatéw przyszli“... na poga-
wedke.

Zdzistaw Aleksandrowicz

Nieporzadek panuje roéwniez w wy-
petnianiu, wydawaniu i $cigganiu kart
roboczych. Bywajg takie wypadki, ze
nie ma kto odnies¢ wypisanych kart
do rozdzielni. Czeste sg wypadki wy-
dawania robotnikom kart dopiero po
wykonaniu pracy. Czes¢ robotnikow
przetrzymuje karty, jak np. Trocki,
Gapa, Halman, Ciachur, Lubner. kt6-

Remontowe] nie jest jeszcze dobrze

rzy oddajg je z parotygodniowa zwto-
ka. Podobnie postepujg spawacze z

brygady Orzechowskiego. Tego ro-
dzaju wypadki uniemozliwiajg prowa
dzenie biezacej kontroli wykonania

planu, co powoduje wstrzasy w pro-
dukciji.

W stoczni zdarzajg sie wypadki, ze
robotnicy nie przyjmuja zlecenia nawy
konanie pewnych prac; tlumaczac to
rzekomo niewtasciwg normg, a kie-
rownictwo szuka wtedy innego chet-
nego .robotnika nie analizujgc, czy
zgloszone pretensje sg faktycznie stu-
szne. A o tym, jak to jest naprawde,
Swiadczy przyktad. Tokarz Liberski
z dziatu obrébki mechanicznej odmé-
wit wykonania zleconej pracy, tluma
czac, ze norma jest nieodpowiednia.
Inny tokarz Roman Rzesa wykonat
ja, uzyskujgc 200 proc. normy 1 pro-
sit o jak najwiekszg ilos¢ podobnych
zlecen. Takich wypadkéw jest wiece;.
Trzeba jednakze stwierdzic, ze praca
dziatu kalkulacji wykazuje réwniez
niedociagniecia. Na dowodd tego moze
postuzy¢ wycena pracy na wykonanie
cewek dla motorowca ,Batory“. Pra-
ce te kalkulator obliczyt na 18 robo-
czogodzin, podczas gdy jej wykonanie
wymagato  okoto 60 roboczogodzin.
SWladczy to o razacym braku wnikli-
-wWosScCi- i nledba{yrnlwykchyWanlu obo-

wigzkow. o’

.Wymienione braki powstajg w $cis-
tym zwigzku ze stabg praca organiza-
cji zwigzkowej.. Rada zaktadowa pra-
cuje zrywami w oderwaniu od grupy
zwigzkowej. Mezowie .zaufania ograni
czajg swoja dziatalnos¢ do zbierania
sktadek. A sg nawet i tacy cztonko-
wie, ktdrzy, nie ptaca icb od 10 mie-
siecy, jak np. ob. Dyka. Zle pracuje
komisja ochrony pracy, mimo ze w
stoczni widzimy wiele zaniedban na
odcinku socjalnym i BOP. Np.,w dziale
remontéw wind i urzadzen parowych,
stolarni mechanicznej czy kuzni, nie
zastosowano dotychczas pomystu racjo
nalizatorskiego zapewniajgcego bezpie-
czenstwo pracy przy przelewaniu zrg-
cych kwaséw. Zaktadowa komoérka
BOP nie interesuje sie transportem
wewnetrznym, ztymi warunkami, dowo
,zu drzewa do obrébki mechanicznej.

Mozna przytoczy¢ wiele innych przy
ktadow, ktére potwierdzg fakt rozluz-
nienia dyscypliny pracy w stoczni, nie-
petne wykorzystanie dnia roboczego,
ostabianie czujnosci organizacji zwigz-

kowej. Sa to zjawiska szkodliwe i wy
magajg zdecydowanego i konsekwent-
nego przeciwdziatania. Domagajg sie
tego sami robotnicy. W wypowie-

dziach swych podkreslajg takze ziv styl
pracy kontroli technicznej i brakarzy
ktérzy wykonuja czesto swe czynnosci
dopiero wtedy, gdy przedstawiciele
MRS wchodzg na jednostki. Odkryte w
ostatniej chwili braki powoduja przed
tuzanie czasu remontu jednostek. Wy-
eliminowanie tych wszystkich btedow
i niedociagnieC organizacyjnych jesi;
sprawg palagca. Wyposazenie technicz-
ne stoczni osigga z kazdym nresigcem
coraz wyzszy stopien. Roéwnolegle t
tym musi zatem podnosi¢ sie poziom
organizacji wewnetrznej przedsiebior-
stwa. Obserwowane za$ rozluznieni
dyscypliny i braki organizacyjng spra-
wiajg, ze stosunkowo wysokie mozli-
wosci produkcyjne stoczni nie sg nale-
zycie wykorzystane dla produkcji.

W  Gdynskiej Stoczni Remontowej
tkwig zatem rezerwy Jak najrychlej-
sze uruchomienie ich zalety przede
wszystkim od przeprowadzenia umie-
jetnej i odpowiedniej w tresci i for-
mie pracy polityczno-masowej wir -i
zatogl. Rada zaktadowa jak rowniez
podstawowa organizacja partyjna ktad-
ty dotychczas za maly nacisk na jej
nalezyte postawienie i to zaréwno
wsrod robotnikéw, jak i aktywu kiero-
wniczego stoczni.

Jak najspiesznbjsze naprawienie te-
go zaniedbania dopomoze do przeta-
mania trudnosci, z ktéorymi walczy
Gdynska Stocznia Remontowa.

J. PALKIEWICZ,
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.y \7YBORY do Bundestagu w

' Niemczech zachodnich, ktore
odbyly sie 6 wrzesnia br., przygoto-
wywane byly w Waszyngtonie i
Bonn, jako nowy krok w kierunku
utrwalenia rozbicia Niemiec i prze-
ksztatcenia Niemiec zachodnich w
amerykanska baze agresji w Euro-
pie.

Dlatego tez, gdy oznajmiono mi-
nistrowi spraw zagranicznych USA,
ostawionemu Dullesowi wyniki wy-
boréw, odpowiedziat: ,nie jestem
zdziwiony*. Dulles nie mial oczywi-
Scie powodéw do zdziwienia. Dzie-
wiecioletnia edukacja amerykanska

w duchu najgorszych tradycji na-
WALKA
M IM O jednak dzikiego terroru

1*| faszystowskiego 9 milionéw
wyborcéw wypowiedziato sie prze-
ciwko Adenauerowi i jego polityce.
Nie mniej jednak jak pisata
~Prawda" z dn. 9 wrzesnia br.
LWyniki wyboréw 6 wrzesnig poka-
zaly, ze jeszcze wiele mezczyzn i ko-
biet w Nieme, ech zachodnich znaj-
duje sie pod wpltywem kiamliwej
propagandy swr 'eh najgorszych wro
goéw. V. Niemczech zachodnich jest

jeszcze nie mato ludzi, ktérzy nie
rozumiejg, ze klika adenauerowska
wcigga ich na droge, prowadzaca

do nowej bez poréwnania grozniej-
szej katastrofy narodow"i, anizeli
katastrofa w 1918 r. i 1945 r."
Zdaja sobie sprawe z tego stanu
rzeczy nie tylko komunisci niemiec-
cy, ale nawet pewne ugrupowania
mieszczanskie. Zdaja sobie z tego
sprawe i doty partyjne SPD — so-
cjaldemokratycznej partii Niemiec,
ktére coraz bardziej wyrazajg nie-

SPRZECZNOSCI

g WYCIESTWO wyborcze Ade-
-"Jnauera nie oznacza zmiany u-
ktadu sit na arenie politycznej. Po-
zycja Adenauera ulegta wprawdzie
umocnieniu, jednakze sprzecznosci
istniejgce miedzy uczestnikami blo-
ku atlantyckiego, a zwlaszcza mie-
dzy Anglig i Francjg z jednej stro-
ny, a Niemcami zachodnimi z dru-
giej beda sie coraz bardziej pogte-
biaty w miare nacisku USA na ra-
tyfikowanie ukfadéw z Bonn i Pa-
ryza.

| tak np. po oswiadczeniu Ade-
nauera, ze teraz Niemcy nie powin-
ni mysle¢ o zjednoczeniu, ale o ,,wy-
zwoleniu®“  Wschodu, prawicowy
dziennik angielski ,,Daily Express*
pisat: ,,Adenauer przeadolfowat A-
dolfa“. Ta sama gazeta pisze, ze
,»gdy Niemcy wracaja na widownie
polityczng — styszy sie tupot butéw
zotnierskich*...

Réwnie zaniepokojona jest opinia

cjonalizmu i hitleryzmu wydata
swoje zatrute owoce.

Jesli do tego dodaé, jako ukoro-
nowanie tej edukacji, przedwybor-
czy terror hitlerowski, strumien do-
laréow i marek na cele wyborcze
Adenauera, grozby Dullesa wprowa-
dzenia dyktatury wojskowej i groz-
by reakcyjnego kleru, grozacego
swoim owieczkom piekiem w niebie
to wynik wyboréw nie byt za- i
skoczeniem dla Waszyngtonu.

»Byta to walka wyborcza, taka —
— os$wiadczylo kierownictwo Komu-
nistycznej Partii Niemiec — jak w
najgorszych czasach faszystowskiej
dyktatury w r. 1933“.

TRWA

zadowolenie z polityki prawicowego
kierownictwa swojej partii.
.Wahania i niekonsekwentnos¢ po
Utyki kierownictwa SPD i jego sta-
te ustepstwa wobec agresywnej po-
lityki Adenauera — oswiadczyto kie
iownictwo KPD — wprowadzity wv
borcow w bigd. Antykomunistyczne
nastawienie kierownictwa SPD stato
sie — jak dowiodta ponownie histo-
ria — pomoca dla reakcji i agresyw-
nych sit imperialistycznych®.
Zachodnio-niemieccy patrioci, bo-
jownicy o pokojowe, zjednoczone i
demokratyczne Niemcy zdaig sobie
teraz bardziej, niz kiedykolwiek
sprawe z odpowiedzialnosci, jaka
ponosza przed swoim narodem. Dla-
tego tez, poprzez jednos$¢ klasy ro-
botniczej, w oparciu o pokojowa po-
lityke Niemieckiej Republiki Demo-
kratycznej i calego obozu pokoju,
stawiajg sobie za cel medopuczcze-
nie do nowej agresji w Europie. Tch
hastem jest teraz: ,walka trwa!*

POGLEB?AIA SIE

francuska. Dziennik L ‘Humanite pi-
sat: ,,Rezultaty wyboréw w Niem-
czech zachodnich umocnity pozycje
odwetowcéw niemieckich... Ta sytu-
acja jest grozna dla bezpieczenstwa
Francji... W tej sytuacji patrioci
francuscy muszg wzméc swe wspol-
ne wysitki w walce przeciwko raty-
fikacji uktadéw z Bonn i Paryza“..
Prawicowy dziennik francuski ,Pa-
risien libere* pisze wrecz: ,,Francji
grozi wielkie niebezpieczenstwo*. ;
Tak wiec wyniki wyboréw w
Niemczech zachodnich nie beda dzia
la¢ w kierunku ,,konsolidacji zacho-
du", jak tego spodziewa sie Wa-
szyngton, lecz w kierunku zupetnie
odwrotnym, w kierunku pogtebienia
sie sprzecznosci w obozie atlantyc-
kim i izolacji sit agresji. Narody bo-
wiem nie zechcg by¢ miesem armat
nim w imie monopolistycznych zy-
skéw bankieréw amerykanskich i
hitlerowskich generatéw?

»NIE TEDY DRUGA, BRATKUI!*

rt ALILDWIE kilka dni mineto od

' 7wyboréw w Niemczech zachod-
nich, a juz Adenauer zdotat pokazac¢
swoje hitlerowskie pazury. Po pro-
wokacyjnym oswiadczeniu na temat
»wyzwalania®“ wschodniej czesci Nie
mie¢, Adenauer, w rozmowie z wy-
sokim komisarzem francuskim Pon-
cetem w Niemczech zachodnich, po-
stawit Francji ultimatywne zadanie,
jak najszybszego ratyfikowania u-
ktadu paryskiego w sprawie utwo-
rzenia ,armii ogoélnoeuropejskiej*“.
Wyznaczyt on Francji na ten cel ter
min trzymiesieczny.

W specjalnym wywiadzie, udzie-
lonym amerykanskiej agencji Asso-
ciated Press Adenauer obnazyt znéw
antypolskie zadto swej polityki, u-
jawniajac zamiary agresywnych, re-
wizjonistycznych két imperializmu
niemieckiego. Adenauerowi $ni sie
ni mniej, ni wiecej tylko nowa ,,ge-
neralna gubernia“, utworzona przy
pomocy panéw mikotajczykéw.

Spadkobiercom Hitlera i amato-
rom ,generalnej guberni!* w wyda-

niu  adenauerowskim podsuwamy
pod nos mocno opancerzong piesc¢ i
przypominamy ciegi, jakie dostali
amatorzy cudzych terytoribw w o-
statniej wojnie.

Na tegorocznych dozynkach w

Szczecinie prezes Rady Ministrow,
towarzysz Bolestaw Bierut powie-
dziat:

»,Zadne knowania amerykanskich,
czy neohitlerowskich podzegaczy wo
jennych nie sg juz w stanie i nigdy
nie beda zdolne pozbawi¢ naréd pol-
ski jego zdobytych praw. Nie ma bo-
wiem i nie bedzie takiej sity w Swie'
cie, ktéra bytaby zdolna podwazy¢
nasza jedno$¢ z narodami, bronig-
cymi pokoju, postepu i wolnosci®.

Nardd polski z catg moca pietnuje
prowokacyjne wystgpienia Adenau-
era. Jeszcze mocniej zwiera on swo-
je szeregi wokot naszej partii i rzg-
du. W poczuciu swej sity, plynacej
z jednosci i potegi catego obozu po-
koju ze Zu iazkiem Radzieckim na
czele odnowiademy panu Adenau-
erowi: ,Nie tedy droga, bratku!*

DI CYDUJMCA SILA

I"\STATNIO mnozg sie sygnaly
-'‘Swiadczace o tym, ze sily agres;ji
i wojny chca zerwaé¢ rozejm zawar-
ty w Korei. W artykule ,,Prawdy*,
zamieszczonym w zwigzku z przy-
byciem do Moskwy delegacji rzado-
wej Koreanskiej Republiki Ludowo-
Demokratycznej czytamy:

»Dla wszystkich rozsadnych tudzi
jasne jest, ze sitom agresywnym nie
uda sie zastraszy¢ narodu korean-
skiego i narodu chinskiego i zmu-
si¢ je, aby wyrzekly sie swych in-
tereséw narodowych*.

Zawarcie rozejmu w Korei byto
triumfem idei pokojowego uregulo-
wania wszystkich spornych zagad-
nien miedzynarodowych oraz $wia-
dectwem bankructwa amerykan-
skiej ,polityki sity*“. Potezny ruch
obroncéw pokoju, walka narodéw o
nokdj, o uregulowanie spornych
kwestii w drodze rokowan jest sita,
ktéra Zmusi ciemne sily wbjny do

cofniecia sie. Sity pokoju sa potez-
niejsze od sit pracych do nowej woj-
,ny. Dlatego tez pokrzyzujag one
wszelkie knowania Li Syn-mana i
Adenauera oraz ich mocodawcow.

Prof. Joliot-Curie, przemawiajac
na wielkim wiecu obroncow pokoju
w Wiedniu, zwotanym z okazji sesji
Biura Swiatowej Rady Pokoju po-
wiedziat:

»Wszystkie problemy, ktére nur-
tujg Swiat — moga by¢ rozwigzane
w drodze pokojowej. W tej dziedzi-
nie sita opinii publicznej ma znacze-
nie decydujace.

Sita ta powinna przede wszystkim
znalez¢ wyraz w rozpoczetej przez
Swiatowg Rade Pokoju miedzynaro-
dowej kampanii na rzecz pokojo-
wego uregulowania spornych pro-
bleméw i na rzecz wzajemnego zro-
zumienia. Pokdj moze by¢ ocalony.
Pokéj bedzie ocalony!*

L rivmou =
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Kto dazy do utrwalenia rozbicia Niemiec

Wrzesien 1946 r. W,ruinach warszaw-
skiej Starowki hulat jesienny wiatr. Nie
przycicht jeszcze bdl po stracie najbliz-
szych.

| wtedy to wilasnie, we wrzesniu 1946
roku, éwczesny minister spraw zagranicz-
nych USA. Byrnes, przemowieniem w
stuttgartskiej Operze rozpoczagt jawnag

;kampanie amerykanskich monopoli za wy-

korzystaniem (Niemiec jako bazy nowej,
amerykanskiej agresji w Europie, kampa-
nie. ktéra w konsekwencji; doprowadzita
do utworzenia odrebnego, zachodnio - nie-
mieckiego panstwa, Byrnes wystgpit wow-
czas jednocze$nie — wbrew uktadowi w
Poczdamie — przeciwko granicy na Odrze
i Nysie.

Po jakiej linii poszta polityka mocarstw
zachodnich w stosunku .do Niemiec?
Wkrétce po konferencji poczdamskiej ko-
ta rzadzace USA, Anglii i Francji wziely
kurs na tamanie dopiero co przyjetych
na siebie zobowigzan. A wiec popieraly
reakcyjne, militarystyczne i odwetowe ele
menty, dazace do nowej wojny Swiatowej,
by z ich pomocg przeksztatci¢ zachodnig
czes¢ Niemiec w swojg kolonie i wojen-

baze strategiczng agresji przeciwko
ZSRR, Polsce i innym krajom demokracji
ludowej.

Ukoronowaniem amerykansko - angiel-
skiej polityki rozbicia Niemiec byto utwo-
rzenie 20 wrzes$nia 1949 roku separaty-
stycznego rzadu odwetowcéw, z Adenaue-
rem na czele. Pod kuratelg USA do gtosu
w Niemczech zachodnich doszty sity od-
wetu i wojny. Kontynuowana przez nie
amerykanska polityka rozcztorikowywania
Niemiec, przeksztatcenia, ich w ognisko
Wojny, znalazta odbicie w przeforsowa-
nych w Bundestagu dwoch uktadach z
maja 1952 roku — bonskiego i paryskiego.

Uktad bonski, przeksztalcajgc Niemcy
zachodnie w rodzaj prowincji obcego mo-
carstwa oraz legalizujgc ich okupacje na

Praca dla Ojczyzny

1/ AZDY cziowiek radziecki swa co-
**mdzienng praca pomaga budowaé
spoteczenstwo komunistyczne.

Swéj wktad do tej ogodlnonarodowej
sprawy wnoszg rowniez marynarze
.Krasnowodska“, ozywia ich ten sam,
co wszystkich ludzi pracy ZSRR szla-
chetny cel, to samo szczytne pragnie-
nie ,marszu naprzéd ku wspaniatemu
komunistycznemu jutru. Nastanie tej
cudowne]j przysztosci przyspieszajg ma-
rynarze ofiarng walkg o wykonanie
i przekroczenie planu przewozéw. Na
czele tej walki kroczg komunisci.

Jeszcz ng samym poczatku sezonu
nawigacyjnego omowiono na zebraniu
partyjnym zagadnienie ,O roli organi-
zacji partyjnej w wykonaniu planu
przewozu towarow"“. Podjeto uchwate,
ustalono Scista kontrole jej wykona-
nia. Na najbardziej odpowiedzialne
odcinki postawiono komunistéw. Kaz-
dy z nich stale kieruje sie zasadg Sta-
tutu KPZR: ,By¢ wzorem w pracy,
opanowywac technike swego zawodu,
podnoszac nieustannie swe kwalifikacje
produkcyjne, zawodowe..."

Organizacja partyjna stawia wysokie
wymagania w stosunku do komunis-
tow. Szczegblng uwage poswieca pracy
z personelem kierowniczym. Na nara-
dach wytworczych omawiane sg aktu-
alne zagadnienia i plany na najblizszy
rejs, ujawnia sie niedociggniecia i bra-
ki odbytych rejséw, podejmuje sie kro-
ki zmierzajgce do ich usuniecia. Na
Krasnowodsku“ nikt nie wstydzi sie
samokrytycznie przyznac¢ do swych bte-
déw i nie obraza sie z powodu suro-
wej, ale kolezenskiej, gteboko partyj-
nej i pryncypalne.i krytyki.

Wszystkie wysitki organizacji par-
tyjnej skierowane sg na to, zeby, zato-
ga wykonata plan roczny przed termi-
nem i zdobyla pierwsze miejsce we
wszechzwigzkowym wspotzawodnictwie
pracownikéw transportu morskiego.

Rekojmig sukcesu w walce o wyko-
nanie planu jest przestrzeganie przez
zaloge obowigzujgcych we flocie mor-
skie] regulaminow. Od znajomosci i,
przestrzegania tych regulaminéw zale-
zy rytmiczna, zorganizowana, bezawa-
ryjna praca statku. Dokladne i we
wiasciwym czasie wykonywanie rozka-
zOw przetozonych zapewnia nalezytag
prace zatogi w catosci i kazdego ma-
rynarza oddzielnie.

Wiasnie na to zwraca sie gtéwnie
uwage zalogi podczas omawiania regu-
laminéw, temu poswiecone sg zajecia
szkoleniowe. W tym tez celu wygto-
szono caly szereg odczytdw na naste-
pujace tematy: ,Lenin i Stalin o dys-
cyplinie pracy*, ,O ochronie wilasnosci
spotecznej*, ,scisle przestrzega¢ tajem-
nice panstwowa i wojskowg", ,Mocna
Swiadoma dyscyplina — po stawq zy-
cia floty morskiej*, ,Organizatorskie
znaczenia regulaminu stuzby na stat-
kach floty morskiej ZSRR". ,Doktadnie
zna¢ i Scisle przestrzega¢ regulaminu
o dyscyplinie pracownikéw transportu
morskiego ZSRR*“.

Kierownictwo motorowca ,Krasno-
wodsk"* nie tylko stale wymaga od pod
wiadnych  bezwzglednego przestrzega-
nia regulaminu, lecz samo daje row-
niez wzor jego wypetniania. Na nara-
dach kierownictwa statku nieraz oma-
wiano zagadnienie pracy zatogi w Sci-
stym zwigzku z wymaganiami regula-
minéw.

lat 50, utrwala jeszcze hardziej rozbicie
Niemiec. Najwazniejszym elementem tego
ukiadu jest zawarte w nim zobowigzanie
do petnej remilitarvzaeji Niemiec u wy-
stawienia armii zachodnio - nlemlecklej
Ukltad paryski przewiduje wykorzystanie
neohitlerowskiego Wehrmachtu w roli
trzonu tzw. armii europejskiej, pozostaja-
cej pod dowodztwem atlantyckich gene-
ratow.

Dlaczego amerykanskim .imperialistom
tak niezwykle zalezy na utrwaleniu rozbi-
cia Niemiec? Dlatego, ze tylko w tych
warunkach moga przygotowywac wojne,
przeksztatca¢ Trizonie w baze agresji
przeciwko Polsce, Zwigzkowi Radzieckie-
mu i innym kraiém demokratycznym.
Zjednoczenie za$ Niemiec, zawarcie z ni-
mi traktatu pokojowego na gruncie uchwat
poczdamskich, tak jak proponuje to Zwig-
zek Radziecki, oznacza wykorzenienie w
Niemczech sit, ktére byly zrédiem juz.
dwéch wojen Swiatowych,

W 1946 r, Byrnes mowit o ,tymczaso-
wosci® wschodnich granic Niemiec. Ape-
tyty imperialistéw niemieckich, ktorzy
pod czuta opieka amerykanska odzyskali
petny gtos, idg bardzo daleko. Jeden z ich
gtéwnych rzecznikéw, cztonek, rzadu ade-
naueréwskiego, Kaiser, oswiadcza wrecz,
ze ,jednos¢ niemiecka® obejmuje oprocz
Niemiec i Austrii, czes¢ Szwajcarii. Saare,
Alzacje i Lotaryngie. Inny znéw, Hail-
stein, méwi o Niemczech siegajgcych az p0
Ural.

Plany militaryzmu niemieckiego, pod-
kresla organ rzadu z Bonn, ,Rheinische
Merkur®, ktéry pisze, ze zadaniem ade-
nauerowskiej polityki ,nie jest zjednocze-
nie Niemiec, lecz oswobodzenie nie wyz-
wolonych potaci Rzeszy.... (siegajacych,
jak wida¢ po Ural — przyp. red.). Stowo
»Zjednoczenie* powinno wreszcie zniknag.
Sprawito ono juz zbyt duzo ztego. Oswo-

Przestrzeganie regulaminéw jest naj-
Scislej zwigzane z ‘umacnianiem jedno-
osobowego kierownictwa, na statku.
Bez tego nie moze byc¢ nalezyC|e zor-
gaznizowana praca marynarzy. Sprawg
tg state zajmuje sie organizacja par*
tyjna statku. fWyjasnia i mobilizuje
zaloge do wykonania kazdego rozkazu
kapitana. Kapitan statku, komunista
N. Antipow jest doswiadczonym mary-
narzem, wymagajgcym przetozonym i
dobrym wychowawca.' Cieszy sie za-
stuzonym autorytetem, marynarze sta-
le odczulajg jego kierowniczg reke.

Rozkazy kapitana zawsze sg bez-
wzglednie i doktadnie wykonywane.

Zatoga ,Krasnowodska“ wstawita sie
sukcesami produkcyjnymi, nienaganna
dyscypling i wytrwatoscig. Naturalnie,
ze na drodze do tych sukceséw byty
przeszkody i trudnosci. Ale zatoga pro-
wadzona przez organizacje partyjng
potrafita je przetamac t zwalczy¢.

Zdarzyt sie na statku,wypadek, kie-
dy jeden z marynarzy spoznit sie na
statek. Kapitan ukarat go za to dyscy-
plinarnie.

Sekretarz organizacji partyjnej za-
proponowat oméwi¢ ten wypadek na
zebraniu organizacji komsomolskie;.
gdyz winowajca byt komsomolcem.

Zebranie byto jeszcze jednym jaskra-
wym Swiadectwem, jak poteznym S$rod-

kiem wychowawczym jest krytyka i.

samokrytyka. Gorgco i z oburzeniem
mowili komsomolcy. Wszystkie ich prze
mowienia przenikniete byly troskg o

honor, czysto§¢ moralng i godnos¢
cztonka Komsomotu, marynarza ra-
dzieckiego.

Po tym zebraniu na ,Krasnowodsku*
nie byto wiecej ¢yypadkdéw narusze-
nia dyscypliny. Mocna, $wiadoma dys-
cyplina i surowe przestrzeganie regu-
laminu stwarzajg trwatg baze dla no-
wych sukceséw produkcyjnych zatogi

Na statku szeroko rozwija sie soc-
jalistyczne wspétzawodnictwo. W la-
tach powojennego planu piecioletniego
z inicjatywy przodujacych ludzi i ko-
lektywoéw zrodzito sie we flocie mor-
skiej wiele réznorodnych form wspot-
zawodnictwa socjalistycznego. Maryna-
rze z wielkim zapatem podchwytujg te
nowe formy wspotzawodnictwa.

Patriotyczng inicjatywe zatogi statku
~Woronicz*, ktéra zwiekszyta szybkos¢
techniczna statku, natychmiast pod-
chwycili marynarze z ,Krasnowodska“.

Zatoga tankowca ,,Moskwa" zastoso-
wata godzinowe planowanie rejsu i
wszystkich prac na statku. Pomogto to
wykry¢ i usung¢ wiele strat czasu eks-
ploatacyjnego. Na tym tankowcu rozwi-
neto sie wspotzawodnictwo socjalis-
tyczne o wykorzystanie kazdej minuty,
0 lepsze wykorzystanie techniki.

Jako jedna z pierwszych w dunaj-
ski» prz84fiS~rstwje zeglugowym pp*

bodzenie nie wyzwolonych potaci Rzeszy
— oto hasto“.

,Oswobodzenie* Austrii i czesci Szwaj-;
carii, Alzacji i Lotaryngii,, ziem za Odra,
az po Ural, niesie ze soba olbrzymie ofia-l
ry i cierpienia narodom Europy a nieq
chybng katastrofe narodowi niemieckiemu-
Hasto ,oswobodzenia“ jednoczy dzi$ wszy-
stkie sity miedzynarodowej reakcji, da-
zgce do rozbicia Niemiec, do przeszkodze-
nia w zawarciu z nimi traktatu pokojo-
wego na zasadach Poczdamu — od ame-
rykanskich monopolistow do Watykanu i
wyrzutkéw z polskiej kliki emigracyjnej-

14 lat temu, we wrze$niu 1939 r., nae,
jazdem Hitlera na Polske rozpoczeta s?
druga wojna $wiatowa. Grozbe nowej
agresji-na ZSRR. na nasz kraj, na kra®
Europy, moze zlikwidowag, jedynie zjed-
noczenie Niemiec ha zasadach radzieckie-
go projektu traktatu pokojowego z Niem-
cami. (
Zgodnie z projektem rzagdu ZSRR opar
tym o Poczdam, traktat pokojowy z Nierilj
caini ,powinien stworzy¢ gwarancje unie-
mozliwiajgce odrodzenie militaryzmu nie-
mieckiego i wznowienie agresji niemiec-
kiej*. Radziecki projekt traktatu pokojo-j
wego moéwi o Niemczech, jako o jedno-*
litym, niezawistym, demokratycznym i mi- |
tujgcym pokdj panstwie, rozwijajagcym sie
w warunkach pokojowej wspotpracy z in-
nymi panstwami. Terytorium tego pan-|
stwa okreslatyby ,granice ustalone na mo-
cy uchwat konferencji poczdamskiej i wiel-
kich mocarstw*, granice na Odrze i Nysie,

Radziecki projekt traktatu pokojowego
z Niemcami, zmierzajgc do zlikwidowania
ogniska wojny w Europie, jakim jest roz-
bicie Niemiec, gwarantuje pokojowe roz-
wigzanie sprawy Niemiec, dalsze odpreze-
nie sytuacji mledzynarodowej i czyni za-
dos¢ interesom narodéw Europy, intere-
som narodu polskiego.

(Przedruk skrécony z ,Glosu Wybrzeza“.);

parta te patriotyczng inicjatywe zatoga:
Krasnowodska“. Na kazdy rejs oprg-j
cowuje sie godzinowy harmonogram |
ruchu statku.

s Sekretarz organizacji partyjnej opra-

cowuje plan politycznego zabezpiecze-

nia kazdego szybkosciowego rejsu

Przeprowadza si¢ prace polityczng i

partyjno-organizacyjna wsrod czionkow' ]
zatogi, wyjasnia sie role i miejsce kaz-j
dego marynarza w rejsie. Na zebra-|
niach partyjnych i komsomolskich o-

mawia sie zadania komunistow i kom-

somolcow w wykonaniu zadania rejso- j
wego. Temu samemu zagadnieniu po-1
Swiecone sg narady produkcyjne z kie-

rownictwem statku. W referatach i po-i
gadankach wyjasnia sie zatodze zna-

czenie i zadania rejsu, jego wiasciwos-

ci, mozliwe trudnosci oraz sposoby ich j
pokonania. Gazetka $cienna naswietla |
przebieg wykonania zadania rejsowego,!
doswiadczenia przodujgcych ludzi stat-j
ku. Ujawnia sie i podaje krytyce wszel-

kie niedociggniecia.

Organizacja partyjna i kierownictw®
statku podejmuje kroki majagce na ce- [
lu zapobiezenie awariom i przestojom, |
Podczas przygotowan do kolejnego
rejsu ujawnia sie i zdecydowanie usu- ;
wa wszystkie braki i trudnosci. Dzie- j
ki temu rejsy odbywajg sie wedtug ;
harmonogramu godzinowego. Szybkos-
ciowy rejs Czepel-Braila zakoriczono 54 ,
godziny przed terminem. Z Izmawitu j
do Turno-Sewerin statek przybyt 73i
godziny przed terminem.

Tak zostaly wykonane pierwsze rej-
sy wedtug harmonogramu godzinowego-
Tylko w ciggu ostatnich trzech mie- j
siecy zaoszczedzono 515 godzin czas® |
podrézy. Patriotyczna inicjatywa zatofi |
tankowca ,Moskwa“ weszta do codzien-
nej praktyki marynarzy motorowca'
,Krasnowodsk".

Przodujgca zaloga motorowca ,Kafuf i
Mamietlow*“ rozwineta wspoétzawodnic-
two socjalistyczne o ,wzorowg wachte
na statku“, to jest o wysoka kulture
eksploatacji statku, o Sciste przestrze-
ganie regulaminu flot morskiej, prze' j
pisow eksploatacji technicznej, 0 szko-
lenie zawodowe i polityczne. Jako
pierwsza na Dunaju podjeta te inicja-
tywe zaloga ,Krasnowodska“. ktora
szeroko rozwineta wspotzawodnictwo
socjalistyczne o tytut ,wzorowej wach- |
ty na statku“.

Zaloga parowca ,Minsk“ wystgpita |
z inicjatwg oszczednosci paliwa, sma-

row i innych materiatbw. Te patrio- |
tyczng akcje podjeta réwniez zatoga
,Krasnowodska“.

W wyniku socjalistycznego wspét- 1
zawodnictwa  motorowiec  ..Krasn-'- i
wodsk" zdobyt w maju pierwsze mmi
spe  w dunajskim przedsiebiorstwie |
zeglugowym

D. c n
Qpr. H. R
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Whioski z zebrania sprawozdawczo - wyborczego na parowcu ,Kilinski“

KolegialnoSc podstawowy zasadg kierownictwa partyjnego

SZCZEGOLNA wage w zyciu kazdej
. Morganizacji partyjnej odgrywa dorocz-
ne zebranie sprawozdawczo-wyborcze. Pod
sumowuje ono catoroczny dorobek pracy
organizacji partyjnej, méwi o jej osiggnie-
ciach i brakach, analizuje prace kierow-
nictwa i kazdego z cztonkéw organizacji,
wreszcie wytycza linie pracy i zadania
na nowy etap.

»-W dniu 28 sierpnia br. po powrocie pa-
rowca ,Kilinski* z dalekiego rejsu odbyto
na statku zebranie sprawozdawczo-
wyborcze organizacji partyjnej. Nie doce-
nili Jednak towarzysze z kierownictwa
Wagi tego zebrania i nie wykazali nale-
zytej troski o jego prawidlowe przygoto-
wanie. Dowodem tego byt zaréwno refe-
rat sprawozdawczy 1 sekretarza tow. Klo-
nowieckiego, jak 1 dyskusja.

Sprawozdanie opracowane byto chaotycz
nie i powierzchownie. Nie moéwito o wielu
osiggnieciach, ktérymi przeciez poszczyci¢
sie moze organizacja partyjna na statku.
Wida¢ bylo, ze zawarty w nim materiat
zostat opracowany przez jednego cziowie-
ka. Nie mogto wiec i nie dostarczyto ono
tematu do bogatej konkretnej dyskusji.®

Towarzysze pomineli w dyskusji nie-
mal catkowicie prace organizacji maso-
wych. Nie moéwiono nic np. o pracy rady
oddziatowej na statku. A przeciez. wiele
btedéw popetniono w kierowaniu organiza
cjg. Aktyw partyjny parowca ,Kilinski*
zapomniat, Ze jego zadaniem (,est poma-
ga¢ zwigzkowcom przez witasciwe wycho-
wanie polityczne, wskazywanie zadan i
$rodkéw do ich realizacji.

Partyjne kierownictwo zastgpiono ko-
menderowaniem i zastepowaniem rady
oddziatowej. Nic tez dziwnego, ze na stat-
ku aktyw zwigzkowy nie rost.

Podobpie bvlo i z innymi organizacjami
Klasowymi. Nie doceniano roli organiza-
cji ZMP — tego czolowego pomocnika
Partii. Nie otoczono miodziezy opieka, nie
Whnikano w jej troski i klopoty. Nic tez
dziwnego, ze miodziez odosobnita sie, ze
nastgpito wiele niepotrzebnych rzeczy, kto-
rych mozna i trzeba byto unikngc.

Jedng z najstabszych bodaj stron w dys
kusji byt absolutny brak konstruktywnych
wnioskow. Towarzysze moéwigc o szkoleniu
ideologicznym czy tez pracy komisji wspot
zawodnictwa itr>. nie analizowali dogtebnie
Przyczyn niedociagnie¢, nie wysuwali
wnioskéw majacych na celu usprawnienie
pracy na tych odcinkach.

W CZYM TKWI ZRODLO NIEDO-
CIAGNIEC

, Doswiadczenie uczy, ze tam gdzie wszy-
scy towarzysze biorg zywy udziat w pra-
cy partyjnej, gdzie na zebraniach przepro-
wadza. afe, krytyczng i. samokrytycztia a-,
nalize, pr.aeyt Wspdlnie dyskutuje i ustala
zadania, gdzie kierownictwo wnikliwie
przystuchuje sie opinii ogoéiu i opiera sie
lja szerokim aktywie, tam sg powazne
osiggniecia na kazdym odcinku pracy.

Podstawowym zrodtem niedociggniec
W pracy partyjno-politycznej na parowcu
»Kilinski“ jest brak kolektywnej pracy.
Kierownictwo organizacji partyjnej stat-
ku nie stosowato w swej pracy najwyz-
szej zasady kierownictwa partyjnego —
kolegialnosci. Aby sie o tym przekonaé, wy
starczy eprzegladna¢ kilkanascie protoko-
téw zebran organizacji i aktywu partyjne-
go z ostatniego rejsu. Wszedzie uderza
brak zywej, twoérczej dyskusji. Zazwyczaj
na zebraniach o sprawach' statkowych mo-
wit | sekretarz i z-ca kapitana tow. Po-
dhorecki. Towarzysze na ogét milczeH, bez
krytycznie przyjmujagc do wiadomosci po-
stawione sprawy. A przeciez nie gdzie
indziej jak wiasnie na zebraniu podsta-
wowej organizacji partyjnej powinno sie
roztrzasa¢ kazde zagadnienie, mowi¢_ o
brakach, wskazywaé¢ drogi do ich usunie.-
Ja. Przeciez jedynie w ogniu twodrczej
bezkompromisowej krytyki i samokrytyki
moze wyku¢ sie nowy lepszy styl pracy
Partyjno-politycznej.

Na"zebraniu sprawozdawczo-wyborczym
towarzysze skrytykowali wprawdzie prace
i sekretarza, zarzucajgc mu — zresztg
stusznie — komenderowanie i jejnooso-
bowe roztrzyganie wielu zagadnien. W wy
Powiedziach tych jednak brak byto samo-
krytyki. Towarzysze zapomnieli, ze"wina
za ten stan rzeczy spoczywa na catej orga
nizacji partyjnej, ktora nie umiata w pore
Przestrzec tow. Klonowieckiego przed ziyni
stylem pracy.

Oddanym sprawie, ofiarnym 1 zastu-
zonym czfonkiem partii jest tow. Klono-
wiecki. Przy pomocy organizacji partyjnej
niechybnie zrozumiatby wczesniej, ze admi
lustrowanie i komenderowanie — to obce
naszej partii formy kierowania, ze tylko
kolegialnos¢ moze rokowaé powodzenie i
sukcesy w pracy.

Gdy; przegladamy protokoty poszczegdl-
nych zebran, uderza nas jeszcze jedno —
mianowicie brak jakichkolwiek uchwat. Ze
brania na ,Kilinskim“ to byly raczej po-
gadanki. a nie szkota wychowania bojo-
wych, umiejacych twardo stawia¢ zagad-
nienia cztonkéw naszej partii.

Z brakieYn uchwal wigze sie $cisle drugi
Powazny bigd — nieprzydzielanie ‘czton-
kom zlecen partyjnych. A przeciez nie wol
np nam zapomina¢, ze w partii nie moze
by¢ biernych cztonkéw. Aby cztowiek”rést,
trzeba go obarczy¢ odpowiedzialnoscia za
. Pewien odcinek pracy, musi on czu¢ sie
odpowiedzialny za cato$¢ pracy organiza-
cji partyjnej,

. Aby sobie to jasno przedstawi¢, siegnij-
my do przyktadéw. Niezwykle wazng rze-
cz? w statlej mobilizacji cztonkéw partii
i bezpartyjnych do wykonawstwa codzien-
nych zadan produkcyjnych, w podnoszeniu
ich Swiadomosci politycznej na wyzszy po
ziom jest praca agitatoréw. Na statku ,Ki-
linski® byli agitatorzy, jedftak pracowali

oni stabo. Potwierdzenie tej oceny znaj-
dujemy w szeregu protokotow, ale zaden
z nch nie konczy sie wnioskiem, co na-
lezy zrobi¢, aby usprawni¢ prace agita-
torow.

29 maja br, na zebraniu aktywu, po-
Swieconemu m. in. analizie pracy agita-
torow, | sekretarz stwierdzit, ze agita-
torzy pracujg Zle, czynigc za to odpowie-
dzialnym tow. Nowackiego — opiekuna
grupy. | wilasciwie na tym ten punkt po-
rzadku dziennego zostat wyczerpany. Nikt
z cztonkéw aktywu nie zapytat, dlaczego
agitatorzy pracujg Zzle, nie zastanowiono
sie nad tym, jak ozywi¢ prace agitatorow,
nie podjeto zadnych wnioskéw. Oczywista
sprawa, ze narada ta, nie przyczynita sie
do ulepszenia pracy agitatorow.

Na statku zdarzaly sie wypadki pijan-
stwa. Organizacja partyjna zajeta sie tg
sprawa. Ale znowu poprzestano na skry-
tykowaniu kilku towarzyszy, nie stosujgc
jednak zadnych kar partyjnych i nie po-
dejmujac zadnych srodkéw, zmierzajacych
poprzez nasilenie pracy uswiadamiajacej
do likwidacji podobnych wypadkéw na
przysztosc.

Nie do$¢ czujna byia organizacja par-
tyjna na statku. Nie umiaia czestokro¢ za-
panowac¢ nad sytuacjg, nie widziata naras-
tania niekiedy karygodnych faktéw zado-
walajac sie jedynie ich pietnowaniem, je-
zeli byly zbyt jaskrawe.

ABY BRAKI ZOSTALY USUNIETE

Na zebraniu sprawozdawczo-wyborczym
towarzysze z parowca ,Kilinski“ ,dokona-
li wyboru nowych wtadz partyjnych. Nie
wystarczy jednak wyboér nowej egzekuty-
wy, bez pomocy szerokiego aktywu nie
zdziata ona wiele. Przede wszystkim trze-
ba radykalnie zmieni¢ dotyczasowy styl
pracy, skonczy¢ z odrywaniem sie od mas,
z niestawnym komenderowaniem i admi-
nistrowaniem.

Przed towarzyszami z ,Kilinskiego*
stojg powazne zadania. Ich realizacja wy-
maga wytezonej pracy kazdego z czion-
kéw partii. Przede wszystkim wychowa-
nie cztowieka. | tu powaznag role odgry-
wa praca z agitatorami. Za prace agita-
toré6w musi czu¢ sie odpowiedzialna orga
nizacja partyjna. Kazdy tez z cztonkow
partii musi pamietaé, ze zawsze i wsze-
dzie jest agitatorem, starszym kolegg i
bratem bezpartyjnego cztonka zatogi. Dla-
tego tez nieodzowng rzecza jest state pod
noszenie swego us$wiadomienia politycz-"
nego i ideologicznego.

Partia jest silna przez swa Scistg wiez
z masami. | o tym nie wolno zapominaé
towarzyszom z parowca ,Kilinski“. Tros-
kliwa opieka i kontrola pracy organiza-
cji masowych musi sta¢ sie jedng .z zelaz-
nych zasad organizacji partyjnej na stat-
ku. Trzeba dawaé¢ wytyczne i pomagac
tym organizacjom, a nie komenderowac
nimi.

Trzeba wreszcie, aby tak wyktady na
szkoleniu ideologicznym jak i tres$¢ zebran
partyjnych byly zywe, zaciekawialy, sta-
wialy naprawde aktualne problemy poli-
tyczne z nawigzaniem do zycia calej za-
togi. Trzeba skonczy¢ z mechanicznym du
kaniem nieuterenowionych referatow i wy-
ktadéw. Czesciej niz dotychczas odbywac
otwarte zebrania partyjne, na ktérych bez
partyjni towarzysze mogliby $miaio sie
wypowiedzie¢, wnie$¢ wiele pennwch uwag.

« Z. MAJOR

Aktyw zwigzkowy huty

,,Batory*

na wycieczce $wigtecznej

W gosScinie u slaskich hutnikow

TVTA morzach $wiata dumnie topocze
-’ bialo-czerwona bandera Do wielu
portdw zawijajg statki ludowej floty
handlowej. Nasi marynarze majg moz-
nos¢ pozna¢ obyczaje i zycie wielu na-
rodow. Diugie sa rejsy z dala
od ojczystego kraju, krotkie posto-
je w portach macierzystych. Nie
wystarcza nieraz czasu na spacer
po starym, Gdansku piekniejszym z
dnia na dzien lub odzywajgcym pra-
starym Szczecinie. A c6z dopiero mo-
wi¢ o czasie na ogladniecie cudéw po-
kojowego budownictwa w glebi nasze-
go kraju. Z prasy i radia dowiadujg sie
nasi ludzie morza o tym, jak z ruin
i zgliszcz wyrastajg miasta i osiedla,
jak na niedawnych ugorach wsi pod-
krakowskiej i polach lubelskich wyra-
stajg potezne fabryki, huty, kombina-
ty — budowle wielkiego Planu 6-let-
niego. A przeciez i nasz marynarz na
rowni z robotnikiem i chiopem jest
wspoéttworca tego nowego szczesliwego
zycia naszej Ojczyzny.

Z uznaniem tez powita¢ nalezy cen-
ng inicjatywe aparatu kulturalno-oswia
towego Polskich Linii Oceanicznych,
ktoéry urzadzit w biezgcym roku szereg
Wycieczek do najwiekszych osrodkéw
przemystowych naszego kraju, jak row
niez drogiej sercu kazdego marynarza
dumnej stolicy — Warszawy. Przed
kilkoma dniami 50-osobowa grupa ma-
rynarzy z ,Batorego“ udata sie na
Slask, do chorzowskiej huty ,Batory“,

z ktorej zalogg nawigzali marynarze
serdeczny kontakt.
Stary polski Slagsk — ktérego lud

wierny Ojczyznie, przez dlugie lata
walczyt z zaborcg o swe wyzwolenie
narodowe i spoteczne. Slask, ktdry nie
tak dawno jeszcze, bo w okresie mig-
dzywojennym znajdowat sie w posia-
daniu wielkich rodzin kapitalistycz-
nych: Donhersmarckéw, Hohenlohow,
Schkffgotsche, . Plessyyu calej plejady
innych. (frobriiejszych ¢rSkinéw. Bezro-
bocie, bieda-szyby, 12-godzinny dzien
Eracy, %dy dorazne... to wszystko ne-
ato biedng ludno$¢ bogatego Slgska.
Wreszcie zajasniata nad Slaskiem
jutrzenka wolnosci. Dzieki zwyciestwu
Armii Radzieckiej robotnik i chiop ujat
w Polsce wladze w swe rece — kopal-
nie i huty Slaska przejgt w swe wia-

danie ich prawowity wtasciciel — hut-
nik i gornik.
/'""HOKZOW. Po catonocnej podrozy

'—dobilismy do celu. Zadymione po-
kryte sadza kominy, waskie zakurzone
ulice. Na pierwszy rzut oka nic nie
zmienito sie w starym Chorzowie. Tak

W czasie praktyki na morzu
poznaliSmy dokiadnie mechanizmy

NA jednym z korytarzy motorowca
»Mickiewicz* rzuca si¢ w oczy ta-
bliczka: ,Wstep wzbroniony“. Zza drzwi
dobiega jednostajny rytm pracujgcych sil-
nikbw. Tutaj miesci sie ,serce statku“.
.Wyzej, wyzej! ..stop! Kol. Bracha
zatrzyma’f suwnice i popatrzyi na usmiech
nietego IV mechanika tow. Zasimowicza.

— ,Réwny* chiop z tego ,czwartego“
— moOwig praktykanci z Technikum Mor-
skiego. — Zawsze pracuje z usmiechem
ale i doktadnie i pewnie.

1— Teraz chlopcy — mowi tow. Zasi-
mowicz — dwoéch zabierze sie do oczy-
szczenia glowicy, a ta tréjka do tulei* i
ttoka.

Robota pod nadzorem mechanikéw z mo
torowea ,Mickiewicz“ zawsze uktada sie
dobrze. Nie tylko ucza nas, praktykan-
tébw wielu ciekawych i pozytecznych ro-
bét, ale umiejg po kolezensku przekazac
nam swoje doswiadczenia. Praktyka na
morzu pod okiem dobrych fachowcow daje
nam duzo pozytku, i zadowolenia. Rozpo-
czecie tak powaznej pracy, jaka jest re-
mont trzech tlokdw silnika gtownego, po-
przedzito zebranie grupy partyjnej. Omo-
wiliSmy rodzaj i cel pracy, by Wten spo-
sob zabezpieczy¢ sprawny prz.ebieg remon-
tu i przyczyni¢ sie do przedtuzenia okresu
miedzyremontowego statku.

— Na dzisiaj wystarczy — zwraca sie
do nas tow. Zasimowicz — ale nie zapom
nijcie o dzisiejszym szkoleniu. Kiwamy
potakujgco gtowami. Chociaz jestesmy
zmeczeni, wszyscy usmiechamy sie — ro-
bote zrobiliSmy na ,sto dwa“,

* * *

Kiedy w czasie postoju w Colombo wra-
calismy z miasta, spotkaliSmy grupe na-
szych zywo dyskutujgcych marynarzy.

— Co nowego?... — pytamy

“ Nie wiecie? Na Kore! zawieszenie
broni — odpowiedziht zastepca kapitana.
Jak gdyby na komende wyrwato sie z
wszystkich piersi westchnienie ulgi i jed-
no siowo: nareszcie.

W czasie powrotnej drogi ha motorow-
«. a potem na statku prowadzili§my ozy-

wione dyskusje. Na masowce omowilismy
doktadnie sprawe umeczonej trzyletnig
wojng Korei.

— Rados¢ trzeba uczci¢ czynem — po-
wiedziat jeden ze starszych czionkéw zalo-
' — Co zrobimy? Jak uczcimy to wiel-
kie wydarzenie? W maszynie sytuacja wy-
glada nastepujgco: Dwa ttoki silnika gtow
nego .otrzymaly ,klase“ w czasie pobytu
statku na stoczni w Hamburgu, dalsze
trzy juz zrobilismy. Pozostaly wiec dwa
tloki. Do wyjscia w morze mamy jeszcze
pie¢ dni.

Krétka narada i cata zaloga maszynowa
podjeta zobowigzanie przeprowadzenia re-
montu ostatnich dwoch ttokow, aby uzy-
ska¢ dla silnika, gtébwnego ,,klase“ towa-
rzystwa klasyfikacyjnego.

Od rana panowat ruch w maszynowni.
Robota szta sprawnie. Catg praca kiero-
wat Il mechanik ob. Popow. Czasem tyl-
ko denerwowat sie na ,praktycznych®, gdy
wchodzilismy do, maszyny w ,z6twim tem-
pie“. POzniej usmiechat sie. do nas coraz
czesciej.

Remont dobiegat korica. Usmarowani,
zmeczeni i mokrzy od, potu, ale rozeSmia-
ni i zadowoleni z siebie wychodzilismy z
maszynowni. PrzyczyniliSmy sie przeciez
do wykonania, a nawet przekroczenia za-
dan planowych.

Gdy wr6cimy do szkoly, do ukonczenia
ktérej zostat nam tylko jeden rok, bedzie-
my rozszerzaC i pogtebia¢ wiadomosci te-
oretyczne, oparte na solidnie i uczciwie
odbytej praktyce. W czasie praktyki poz-
nalismy doktadnie mechanizmy i sposoby
ich remontéw, poznaliSmy walke w kolek-
tywie'0 dobry stan techniczny statku.

Wieczorem po zebraniu ZMP, na ktérym
omowilismy wykonanie, remontu, wyszlis-
my w morze. Na dziobie kol. Romanowski
grat piosenke o Nmvej Hucie, za rufg
niknety Swiatta Cejlonu. Kazdemu z nas
wydawato sie, ze silnik pracuje lepiej niz
przedtem, ze melodia, ktéra wystukiwaty

ttoki, jest pochwalg za naszg prace i .vto-
zony wysitek.

ZDZISEAW SZCZEPAN
. N Praktykant maszynowy.

jednak nie jest. Wystarczy tylko spoj-
rze¢ na twarze ludzi mijajacych naszg
grupe, na idgce do szkdl dzieci. Znikne-
ty wynedzniate twarze, w rynsztokach
nie bawig sie dzis dzieci. Czyste, syte i
odziane przebywaja pod troskliwg opie-
ka,w ztobkach i przedszkolach, starsze
uczg sie w szkotach i gimnazjach. Ra-
dos$nie blyszcza oczy przechodzacej mi-
mo.starej Slazaczki. | ona ma nowe zy-
cie, dzis synom i wnukom nie grozi
bezrobocie..

JesteSmy na terenie huty ,Batory*“.
taczy sie tu stare z nowym W starych
rozszerzonych halach stoja nowoczesne
urzgdzenia. Obok odnowionych piecow
martenowskich w stalowni, nowoczes-

ny, potezny piec elektryczny wy-
twarza szybkosciowe stopy najwyz-
szej jakosci stali. Szybko mknie

praca w kuzni okrojowej, dziesiat-
ki i setki nowoczesnych urzadzen i ma-
szyn zapetnia liczne hale wydziatow
mechanicznego, trasowni, walcowni,
cynkowni... A obok pracujacych petng
parg piecéw hutniczych i innych agre-
gatébw buduje sie wcigz nowe, inwes-
tuje, rozszerza.

Wraz z ludem $lgskim przechodzi, no-
we zycie stara huta ,Batory”,jktorej
80-leeie istnienia mingto 1 wrzesnia.
A o tym nowym zyciu mowig nie tylko
nowoczesne maszyny i urzadzenia stu-
zgce pokojowej produkcji. Mowi sze-
reg nowych urzadzen, socjalnych i kul-
turalnych, o ktorych w latach przed-
wojennych mogli jedynie marzyc¢ cho-
rzowscy hutnicy, o ktére toczyli przez
dtugie lata zacietg walke

W naszej wedrowce po obrzymim te-
renie huty zwiedziliSmy piemal wszyst-
kie hale. Trudno spamieta¢ caly. prze-
bieg produkcji, fachowe nazwy maszyn.
terminy techniczne szybko znikajg z
pamieci, pozostaje jednak na zawsze
obraz wielkiego wysitku i ciezkiej pra-
cy hutnika. Lata sie rozpalong lawg
ptynna stat z piecow martenowskich
w stalowni, potezne bloki rozpalonej
stali piaszczy{a walcownia-zgniatacz.
Syk, tomot, wysoka temperatura, nie-
ustanna Wedrc')wka poteznych blokow
blachy lub wydluzone ksztalty rur to-
warzyszyty nam calg droge. A obok
poteznych urzadzen stali ludzie. Wielu
z nich to znani w kraju przodownicy
pracy odznaczeni ztotymi i srebrnymi
krzyzami zastugi. Pierwszy piecowy
Giombik — przodownik pracy, wyta-
piacz Herka, odznaczony ziotym krzy-
zem zastugi, Apolonia Mecha, jedna z
najlepszych wiertarek wykonujaca 163
proc. normy, traser Alfred Szklorz, wy-
konujgcy 174 proc. normy. Maksymi-
lian Dudek, najlepszy walcownik i
dziesigtki, setki innych ofiarnych przo-
dujgcych hutnikow. Serdeczny usmiech,
wyczerpujgce wyjasnienia towarzyszy{y
zwiedzajgcym hutg marynarzom.

A bylo o czym méwi¢ i czym sie
szczyci¢. Wystarczy tylko poréwnac cv-
fry. Np. produkcja huty w br. jest kil-
kakrotnie wyzsza niz produkcja z 1938 r.
Wydajnos¢ pracy na jedng osobe wzro-
sta 0 40 proc. w stosunku do orzedwo-
jennej. Wiadomo po gosoodarsku na
swoim pracuje dzis polski hutnik. Nie
dla kapitalisty idg dzis zyski: Wezmy
dla przyktadu wydatki na ihwp.stycie
— wzrosty o 12 razy w stosunku do
przedwojennych.

C POTKAMY sie .wieczorem w na-

Aszym klubie, wotali hutnicy, di
"swych gosci, przekrzykujac toskot ma-

Sfc. j

szyn. | spotkaliSmy sie. Piekna sala
klubowa wypetniona byla po” brzegi.
My, jak zwykle zresztg sp6zniliSmy sie.
Dziesigtki oczu z sympatig przeprowa-
dzaly nasza grupe wedrujaca na hono-

rowe miejsca w pierwszym rzedzie
krzeset. Cztonkinie zatogi — kobiety -
marynarze wymienialy po drodze

usciski dtoni z poznanymi rano robot-
nicami. Jako$ zdazyly juz sobie opo-
wiedzie¢, Jak:to kobiety o swvch ra-
dosciach i ktopotach, o dzieciach i pra-
cy. Zresztg nie by¢o obcych na sali.

wszyscy byli sobie bliscy, .jak bliska
jest. chorzowskim hutr m tustoria
rejsow .Batorego“. Nie ma w
hucie robotnika, ktéry by nie
interesowat sie zyciem naszego
wybrzeza, nasza flotag i portami.
Statki przywoza przeciez rude, ktéra

wedruje tu wilasnie na Slask, gdzie
polski hutnik przekuwa jg w_stal, z
ktérej polski stoczniowiec buduje smu-
kte kadtuby ,soldkéw* i ,lewantow.
a na nich ptywa polski marynarz, kt6-
remu naréd powierzy! cerr.y skarb —
siatek i towar..

W' jmierno zawti? m przemoéwit prze-
wodniczacy rady oddziatowej tow. Ma-
rian Dabrowski. Zamilkta sala, gdy
m ody marynarz moéwit ® zyciu mas
pracujacych ~ w krajach kapitalistycz-
nych, gdy mowit o szykanach i groz-
bach. o dyskryminacji stosowanej przez
imperialistow w stosunku do zatogi
statku ,Batory“. Mimo woli matki
przytulaty moemej swe jasnowlose ma-
lenstwa. stuchaigc ponure.i opowiesci
0 losie tysiecy bezdomnych sierot hin-
duskich.

Kolejno wstepowali na méwnice de-
legaci huty, mowili o swej pracy i tru-
dzie. Za chwile zobaczg marynarze, jak
zyje i bawi sie wolny hutnik, zobrmrg
balet, postuchajg $lgskich piesni. Ale
nie uprzedzajmy faktow...

Roztanczony, rozeSmiany balet wpadt
na scene. Zafurkotaty sute spddnice,
zastukaty trzewiki. Mtode robotnice i
robotnicy z prawdziwym talentem od-
twarzali szereg tancow ludowych Pow-
szechny entuzjazm wywoial taniec z
szablami Chaczaturiana, odtanczony
przez miodych hutnikow. Nie chcielis-
my wierzy¢ wtasnym oczom, zs to ci
sami miodzi chtopcy, ktérych rano wi-
dzielismy przy ciezkiej pracy w hucie.

Piekny jest dorobek Klubu Robotni-
czego huty ,Batory“. Piekne jest zycie
miodych | starych hutnikow chorzow-
skich. Panstwo nie szczedzi pieniedzy
na wydatki kulturalno - oswiatowe. Po
pracy w Klubie pod kierunkiem naj-
lepszych instruktoréw szkolg sie stare
1 miode talenty. A w hucie ,Batory*
talentéow nie brak. Ostatn.o wszystkie
sekcje Klubu ¢wiczg intensywnie, przy
gotowujac program wystepow na sezon
jesienno-zimowy. W czasie Kongresu
Zwigzkéw Zawodowych wystgpi dzie-
ciecy zespot baletowy, ktory tak
wdziecznie odtanczyt taniec pt. ,Dzwo-
neczki“. Zespoly Swietlicowe Klubu
biorg zywy udziat w akcji tgcznosci
miasta ze wsig. Czeste wyjazdy do oko-
licznych wsi, pogadanki | wystepy zbli-
zaja polskiego hutnika i chiopa, poma-
gaja szybciej i lepiej budowaé nowe
lepsze zycie.

Trzeba tu wspomnieé, ze nasi mary-
narze nie poprzestali jedynie na roli
widzow. | oni debiutowali tia cborzow-
skiej scenie. Deklamatoréw, chér i or-
kiestre statku ,Batory“ nagrodzono rze-
sistymi brawami, Szczegdllny entuzjazm
wzbudzita piesn pt.: ,Na dnie Battyku*“.

WracaliSmy pédznym wieczorem do
stalinogrodzkiego hotelu. Roz$piewany
byt caly autobus. Razem z nami je-
chato kilku hutnikéw. Trudno sie byto
rozsta¢ z nowymi przyjaciétmi. Ale
rano trzeba i$¢ do pracy. Co kilka-
dziesigt metrow ubywat ktéry$s z mi-
tych gospodarzy.
mDuzo mozna by pisa¢ o.tych 4 dniach
spedzonych w omnie hnt'i'kdw. Nasi
marynarze zwiedzili rowniez przemokna
miejscowos¢ Wiste, sanatorium w Isteb-
nej, hute im. B. Bieruta w Czestochowie,
byli.na rozpoczeciu spartakiady hutn-
czej w Chorzowie, w Parku Kultury
zachwycajgcym z;elenia i przepiekny-
mi alejami — ale' o tym wszystkim
opowiemy w nastepnym numerze na-
szego pisma.

(m-r)

Aby perowisc ,Battyk” wy' onat S rawn.e swo;e z fen,a

mpRZED wyruszeniem parowca ,,Bal-

*-tyk“ w kolejng podréz odbyta sie
na statku narada wytwdércza. Czlonko-
wie zalogi szeroko omawiali.braki i
niedociggniecia zauwazone w porzed-
nim rejsie | wysuwali wnioski, ktorych
realizacja usprawni prace statku.

W czasie tego postoju, straciliSmy bo-
wiem bezproduktywnie 4 dni z powodu
przewlek’fego bunkrowania. Radzilismy
wiec," jak nadrobi¢ stracony czas i
przedterminowo wykonaé zadania pla-
nowe.

Przede wszystkim, aby unikngé prze-
stojow zaplanowaliSmy na ten rejs wy-
kona¢ w morzu szereg koniecznych
prac w zakresie konserwacji i remontu,
mechanizméw i urzadzen. Celem za-
pewnienia nieprzerwanej eksploatacji
statku dziat maszynowy np. postanowit
dokona¢ remontu 2 pomp zasilajgcych,
kapitalnego remontu 2 wind oraz prze-
gladu technicznego szeregu urzadzen i
przeprowadzi¢ potrzebne drobniejsze
naprawy.

W oparciu o ten plan po wyjezdzi¢
w morze poszczegolne dziaty odbyty
krotkie narady produkcyjne, na kto-
-rych szczegétowo oméwiono zaplanowa-
ne prace i okreslono terminy ich wy-
konania. Niezwtocznie tez przystgpiono

¢o roboty. Dziat maszynoyy pod kie-
runkiem | mechanika SaJaka szybko
dokonat remontu'pomp i wind. Prace
przebiegaly sprawnie. Dzieki nrprawie
nieczynnego juz “od dluzszego czasu
podgrzewacza (defekt ten odkryt | me-
chanik) zwiekszono szybko$¢ statku
zlmniejszajac jednoczesnie zuzycie we-
gla.

Nie pozostawata w tyle i zaioga po-
ktadowa W skréconym czasie dokona-
no wymiany renerow i tali'.

W pracy naszej i socjalistycznej o-
piece nad urzadzeniami statku dopoma-
ga nam szkolenie zawodowe, na ktdre
uczeszcza cala zatoga. Dokiadna znajo-
mos$¢ dziatania mechanizméw i proce-
séw spalania wegla dopomaga pala-
czom w sprawnej« I wydajnej pracy Na
tej tez bazie rozwija sie coraz szerzej
na statku wspoétzawodnictwo m;oRzv-
wachtowe. W maszynie wachta ZMP-
owska walczy ambitnie o tytut przo-
dujgce;j.

My marynarze z parowca ,Battyk"
pragniemy bowiem, aby nasz statek
przedterminowo i jak najlepiej wyko-
na! swe zasiania — wysunat sie do czo-
towki przodujacych jedrecfpk.

mt. mar. KRZYZOSTAN
Korespondent
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Brygada Adama Kasprzaka przeglada katalog nowych norm

Robotnicy portowi przekraczajg

nowe

TUZ pierwszy tydzien sbm. wykaza!

** stuszno$¢ dokonanej rewizji norm dla
przetadunku towaréw drobnicowych w por
tacli. Wymownym dowodem tego jest stop*
niowo wzrastajgcy procent prac opfaca-
nych wg stawek akordowych. Gdy przed
rewizjg norm na 100 rnhoczogodzin prze-
tadunku sztauerzy z Gdyni i Gdanska
przepracowywali w akordzie przecigtnie 63
roboczogodziny, to obecnie wskaznik ten
ulega poprawie i wynosi: dla Gdyni
(wydz. Il) okoto 74, a dla Gdanska — o-
kolo 76 roboczogodzin. Znajduje to za-
razem odbicie w przekroczeniu nowych
norm. ktérych $rednie wykonanie okresla
sie dla brygad sztauerskich w porcie gdvn
skim na okoto 138 proc. za$ dla Gdanska
— okoto 147 proc.

Gdzie lezy zrédio tych wstepnych osia-
gniec?

Przede wszystkim sg one wynikiem wy-
sokiej $wiadomosci  politycznej zatég.
Nasi robotnicy portowi dobrze wiedzg o
tym, ze na obecnym etapie rozwoju gos-
podarki socjalistycznej ptace idg za wzro
stem wydajnosci, ale w tempie mniejszym
niz wzrosf wydajnosci. Ta réznica miedzy
wzrostem wydajnosci pracy a wzrostem
plac. stwarza tzw. socjalistyczng akumu-
lacje, innymi stowy — s$rodki potrzebne
na realizacje wielkich zadan Planu 6-let-
niego.

O RGANIZACJA zwigzkowa U wydzia-

tu przetadunkowego w porcie gdyn-
skim rozwija stale $wiadomos¢ polityczng
wsréd robotnikéw, ktérzy codzienng wy-
dajna pracg przekuwaja jg w czyn produk-
cyjny.

Brygady sztauerskie tego wydziatu wy-
konujg Srednio nowe normy v okoto 144
proc. Przyczynia sie do tego przede wszy-
stkim aktywna praca mezow zaufania.

Rada oddzialowa dobrze kieruje ich pra-
ca. Kladzie bowiem nacisk na systema-
tyczng, codzienng dziatalno$¢ grup zwigz-
kowych.

Przewodniczacy rady tow. M. Sufczyn-
ski pozostaje stale w tgcznosci z grupami
zwigzkowymi wvdz'aiu. Jest zawsze zorien
towany o ich dziatalnosci, zna na pamie¢
zaréwno nazwiska wszystkich mezéw za-
ufania. jak i mt brygadzistéw. Codziennie
analizuje on wykonanie norm na poszcze-
g6lnych zmianach i biezgco $ledzi wyso-
kos¢ zarobkéw brygad. Wie zawsze, gdzie
ktéra z nich pracuje, na jakie natrafia
trudnosci.

Mowi o tym sztauer z bryg. nr 53 Pa-
wet Donarski. — Duze zainteresowanie sie

naszg pracg i pomoc ze strony kierownic-'

twa 1 rady zaktadowej stanowi dla nas
zachete do pracy. Byli z nami tow. Suf-
czynski, K. Wyszecki (admin.), Fr. Kawka
(techn. norm) w nocy 2/3 i 4% wrzesnia
br. przy wytadunku parowca ,Hel", Ana-
lizowali oni organizacje pracy, mowili z
nami o nowych normach, badali ich wyko-
nanie. Cieszyto to nas. Wysoko wykona-
lismy w tych dniach norme — S$rednio 315
proc. Nasz zarobek dwudniowy wynosit
196 zt 30 gr na gtowe.

Dobrze pracuje, grupa zwigzkowa w
brygadzie nr 53. Mgz zaufania tej grupy
— Karol Wojtaszek zna katalog nowych
norm i w indywidualnych rozmowach wy-
jasnia sztauerom zaszle zmiany w normo-
waniu pracy. Podkresla i udowadnia nie-
stusznos¢ estarych norm. Przeprowadza
krotkie narady, na ktérych omawia uzys7
kane wyniki i wylaniajgce sie biezace trud
tiosci w przetadunku. Wyjasnia z czton-
kami grupy zwigzkowej rowniez wiele in-
nych spraw. Z tow. Janem Stenzlem (28
lat pracy w porcie) zastanawia sie nad
dalszym podniesieniem mbezpieczerstwa pra
cy, z aktywistami tow. K. Jagodzinskim
i WL Gorskim dyskutuje nad potrzebami
kulturalno-oswiatowymi i warunkami soc.
jainymi zycia brygady.

Jako staty punkt tych krétkich narad
wprowadzono w brygadzie podejmowanie
codziennych zobowigzan produkcyjnych.
Podejmujg je sztauerzy po gruntownej a-
nalizie otrzymanego zlecenia pracy —
zmianowego operatywnego planu bryga-
dy. | tak np. w dniu 7 wrzes$nia br. przy
wytadunku parowca.,Hel* brygada posta-
nowita przekroczy¢ zmianowy plan o dal-
sze 20 proc. Zobowigzanie’.wykonata z
nadwyzkag osiggajgc 180 proc. normy.

W  IELKA pomoc w mobilizowaniu za-
* * Jogi do wykonania dobowo-zmiano-
wych planéw przetadunkowych stanowig
dla rad oddziatowych ,btyskawice“, wyda
wane przez rade zaktadowg ZPGG w Gdy-

ni.

Nalezyta troska o popularyzacje osia-
gnie¢ czv to w ,btyskawicach* czy na ta-
i,jiench pogladowych sprawia, ze witasnie
w zalodze ugruntowuje sie coraz mocniej
przekonanie, iz ona — zaloga jest
wspoigospodarzem zaklady ze j|pzede

normy

wszystkim od jej inicjatywy, bojowosci za
lezy wydajnos¢ pracy, usuwanie trudnosci
i wysokos¢ zarobkow. Wspdlne poczucie
odpowiedzialnosci za wykonanie planu
sprawia, ze brygadzista Maksymilian
Stomski czy mi. bryg. z brygady nr 33
Adam Kasprzak sg na nabrzezu prawdzi-
wymi podoficerami  produkcji. Nie ugina
ja sie przed trudnosciami. Odwrotnie, ko-
lektywnie zwalczajg je az do skutku — do
wykonania planowego zadania. Dzielg sie
swymi doswiadczeniami z mlodsz.vmi ko-
legami i sami korzystaja z rad .innych
W lepszej organizacji pracy, w lepszym
rozstawieniu ludzi i wykorzystaniu sprze-
tu, w Smiatej krytyce niedociggnie¢ pra-
cy portu, wykrywaja rezerwy produkcyjne,
rozpalajg szlachetng rywalizacje wsrod
sztauerOw o tvtut najlepszej brygady, nai
lepszego sztauera.

. Ni¢ oznacza to, ze przy wprowadzaniu
nowych norm jest wszedzie dobrze. Sg
wypadki w porcie gdynskim, ze niektore,
wprawdzie nieliczne, brygady poczatko-
wo nie wykonywaty norm, jak np.
brygada nr 48, ktéra w dniach 1— 4 wrze
Snig lir. osiggneta tylko 78 proc. i bryg.
nr 63, ktéra uzyskata 63 proc. normy. Przy
czyny niskiego wykonania norm zostaty
szczegOtowo przeanalizowane przez wszy-
stkie instancje zwigzkowe w porcie. Stwier
dzono, ze ostatnio najczestszym powodem
niskiego wykonania norm sa niedocigg-
niecia w pracy kontrahentéw portu, jak
PKP, spedytoréw, ,Polcargo“ i innych.
Rady oddziatowe i rada zaktadowa in-
terweniujg i w wielu wypadkach przyczy-
niajag sie do usuwania przeszkéd w pracy
zalogi.

Organizacja zwigzkowa w porcie zdaje
sobie sprawe z tego, ze trzeba jeszcze wie-
le wysitku, aby zapewni¢ zatodze coraz
lepsze warunki do wykonywania i przelan
czania planéw. Tym niemniej dotychczaso-
we osiggniecia na odcinku stosowania no-
wych norm dostatecznie wykazaty, jak wie
le moze zdziata¢ w porcie dobrze pracu-
jaca organizacja zwigzkowa.

J P

»Rybny*

TA71IM1ENW brygady miodziezowej
" im. Aleksandra Matrosowa i tu
imieniu calej zalogi ,Morskiej Woli*
sktadamy kierownictwu i catej zalodze
.,Lechistana“ gorace podziekowanie za
pomoc udzielong nam w wykonaniu i
przekroczeniu planéw ,Morskiej Woli*
I jednostek rybackich na Morzu Polno
cnym. Pomoc Wasza to chlubny przy-
ktad dla marynarzy Polski Ludowe]”.
Mite jest sercom marynarzy z moto-'
rowca ,tecbistan“ to krétkie serdecz-
ne Eo_dziekowanie. o

Obfite sg tegoroczne ,zniwa“ na
Morzu Potnhocnym. Totez gdy wytoni-
ta sie. konieczno$¢ skierowania jedne-

go ze statkéw floty handlowej w
czarter rybotéwstwa, dyrekcja Pol-
skich Linii Oceanicznych doceniajac

wage sprawnego zaopatrzenia jedno-
stek rybackich oraz przerzutu ryby do
kraju, niezwlocznie wytypowata mo-
torowiec ,Lechistan* do tego trudne-
go zadania. Wybor okazat sie trafny.
Marynarze ze statku ,Lechistan“ do-
wiedli, ze nie zaskoczy ich zadna
zZmiana rejsu.

1 EOHISTAN" miat odby¢ kilka rej
)?L‘séw na Morze Po6tnocne, aby do-

starczy¢ towigcym jtam ]ednostkom
vbaekim i wspomagajgcemu je stat-
kowi - bazie ,Morska Wola" paliwo,

wode, zywno$¢ i sprzet oraz przewiezé
do kraju ztowiong rybe. Aby wyko-
na¢ to zadanie, trzeba bylo przerobié
odcinek przewodu ropowego w maszy-
nowni i .doprowadzi¢ w sitowni od-
cinek przewodu na dtugosci okoto 2 m.

Wiasciwie prace te miatly wykonac
warsztaty ,Dalmoru“. Na ,Lechista-
nie* jednak nic sie nie dzieje bez zy-
wego udziatlu zatogi. Postanowiono
wiec dopoméc ,dalmprowcom®, War.-
sztatowcy i marynarze energicznie za-
brali sie do pracy. Nie minety dwa
dni, gdy st. mech. tow. Beer zamel-

Bosman Alfons MyS$lisz

dowat dowdédztwu — maszyna gotowa.

W miedzyczasie dziat poktadowy
wraz z brygadami przetadukowymi
,Dalmoru* zapehit stosem- beczek ta-
downie i poklad statku, a zaloga ho-
telowa zabrata potrzebne zapasy zyw-
nosci.

Padly cumy, statek wolno oddalat
sie od nabrzeza. Zaloge czekala dru-
ga niemniej trudna czes¢ zadania —
przetadunek na towisku, na petnym
morzju...

rP RUDNE byly warunki atmosfe-

ryczne, nietatwo byto jednostkom
,Dalmoru“, a szczeg6lnie arkowskim
superkutrom dobija¢ do burty ,Lechi-
stana“. A jednak przetadunek trwat
nieprzerwanie...

W czwartym dniu na skutek sztor
mu ,Lechistan“ byt zmuszony odbi¢ od
.Morskiej Woli“. Na poktadzie statku
pozostata jedna z brygad przetadun-
kowych. Troskliwie zaopiekowali sie
marynarze robotnikami. Diugie dni
pobytu na morzu, z dala od rodzin i
ciezka praca pograzyly kilku robotm-
kow w depresji. Chcieli wraca¢ do
kraju. X tu wiasnie uwydatnita sie
wspaniata postawa zatogi ,Lechistana“.
Razem z z-cg kapitana tow. Tuczap-
skim weszli marynarze do messy, w
ktérej siedzieli robotnicy. Dlugo w
noc trwaty rozmowy. Tow, Tuczapski
opowiadat robotnikom, jak rosnie i roz
wija sie nasza flota morska, i-ybotow-
stwo dalekomorskie, jak pracujg Iu-
dzie-budowniczowie wielkich kombina-
téw przemystowych, wskazywat wspa-
niate perspektywy naszej przyszitosci.
Potrafili przekona¢ marynarze swych
kolegéw z ladu. Ci, ktorzy sie zatamali,
przyrzekli wytezy¢ wszystkie swe sity
do sprawnej realizacji swych zadan.

PROSTA jest tajemnica powodzenia
zatogi ,Lechistana“ w rejsach na
Morze Pétnocne. Kryje sie ona w do-
brze prowadzonej pracy politycznej,
zwigzanej najscislej z codziennym zy-
ciem na statku. Nie ma na ,Lechista-
nie* takiej sprawy, o ktérej by nie de-
cydowat caly kolektyw. Systematycz-
nie prowadzone zebrania i narady wy-
twércze pozwalajg na analize wszyst-
kich niedociggniec i btedow. Kapitan
Myjak umie wspétzy¢ z zalogg. Czesty
udziat w zebraniach egzekutywy or-
ganizacji partyjnej pozwala kpt. My-
Jakowi na podejmowanie trafnych de-
cyzji. Organizacja zwigzkowa nie po-
zostaje w tyle. Np. motorzysta tow.
Marian Sygnarek — aktywista zwiaz-
kowy i grupowy partyjny, asystent
maszynowy tow. Stepniewski rozwija-
ja zywa dzialalno$¢ na terenie maszy-
nowni. Co 10 dni odbywa sie tam
pod kierownictwem st. mech. Beera
narada techniczna, na ktérej zatoga o-
rilawia biezgce prace. Rozmowy Syg-
narka i Stepniewskiego z marynarza-
mi naprowadzajg i mobilizujg ich do
podejmowania. realnych zobowigzan.
Tak tez byto no w czasi® przetadunku.
Gdy zaszla potrzeba zwiekszenia ilosci
gankow przy przetadunku, zatleea ma-
szynowa nie zawahala sie przyjs¢ z po-
mocg poktadowcom, mimo, ze miala
sporo pracy,

Nie inaczej jest na poktadzie. Bos-
man Myslisz, 111 oficer Adamski i ml.
marynarz Kedzierski — to przodujaca

Jak uzwija sie ruch racjonalizatorski w Gaynskiej Stoczni Remontowej

C POSROD naszych morskich stocz-
eni najwiekszg aktywno$¢ na po-
lu wynalazczosci pracowniczej przeja-
wia zaloga Gdynskiej Stoczni Remon-
towej. Pieknie wyposazony Klub Tech-
niki i Racjonalizacji jest ogniskiem
ruchu racjonalizatorskiego. Zarzad klu
bu przejawia wszechstronng dziatat-"
nos¢, ktadac duzy nacisk na wymiane
doswiadczen. W tym celu organizowa-
ne sa dla racjonalizatoréw wycieczki
do przodujgcych zaktadéw produkcyj-
nych kraju, jak np. do fabryki trakto-
row ,Ursus“, do Nowej Huty. Do roz-
woju racjonalizatorstwa niemato przy-
czynia sie wspoétzawodnictwo miedzy-
zaktadowe na odcinku wynalazczosci
pracowniczej. We wspotzawodnictwie
tym biorg udziat zatogi stoczni remon-
towych w Gdyni, Gdansku, Szczecinie
i zatoga Zaktadow im. Wielkiego Pro-
letariatu w Elblagu.

W ostatnim okresie przodujace miej-
sce wsréd wspodtzawodniczacych zakta-
déw zajeta zaloga Gdynskiej Stoczni
Remontowej, zdobywajagc proporzec
przechodni, ufundowany przez Zwig-
zek Zawodowy Pracownikéw Zeglugi.

Zdobycie proporca stanowi dla zatog;
dalszy bodziec do jeszcze wydajniejszej
pracy. Dal temu wyraz w swojej wy-
powiedzi racjonalizator AVolak, ktory
W czasie uroczystoSci wreczenia pro-
porca wskazatl na dalsze mozliwosci
krzewienia mysli racjonalizatorskiej w
stoczni. Dat temu wyraz i tow. Henryk
Kostrzewski, ktéry przy wreczaniu pro
porca podjat zobowigzanie opracowania
3 dalszych projektow racjonalizator-
skich w ciggu m-ca wrzesnia br.

Stoczniowcy gdynscy wiedzg dobrze,
ze utrzymanie proporca zalezy od dal-
szej aktywizacji ruchu racjonalizator-
skifego. Stuszng jest droga ogtaszania
konkursbw na najaktywniejszego ra-
cjonalizatora. Na tej drodze w catej
petni ujawnia sie bowiem bogactwo po-
mystowosci nowatorskiej, llustracja te-
go moze by¢ ostatnio rozpisany kon-
kurs, w ktorym zdobywca pierwszego
miejsca Henryk Kostrzewski ztozyt 13
wartosciowych projektow racjonaliza-
torskich. Drugie i trzecie miejsce za-
jeli Andrzej Trapszo i Bernard Kali-
nowski, ktorzy Zgtosili po 7 cennych
pomystow.

Zywa dziatalno$¢ racjonalizatorska
wykazujg tacy racjonalizatorzy, jak
Bronistaw Hrabiowski z kuzni, Stefan
»Ziebinski * oddziatu silnikowego Ka-

zimierz Skrobik z dzialu mechanicz-
nego.

Na szczeg6lne wyrdznienie zastugu-
je projekt mechanicznego przetadunku
balastu na jednostkach plywajgcych,
Opracowany przez Lucjana Wodzinow
skiego.

Mozna znalez¢ wiele cennych pomys-
téw, Swiadczacych o rozszerzaniu sie
ruchu racjonalizatorskiego w stoczni.

Niemniej jednak istnieje w stoczni
wiele rezerw, ktérych ujawnienie przy
czyni sie do pogtebienia tego ruchu.

Niedostateczng jest nadal ilos¢ racjo-
nalizatorow — robotnik6w w stosunku
do racjonalizatoréw, pochodzacych z
inteligencji technicznej. W chwili obec-
nej stosunek ten wynosi pét na pot.
A przeciez ten stosunek winien byé o
wiele korzystnieiszy dla racjonalizato
row-robotnikbw. | na pewno osiggnie-
my to, skoro klub rozwinie w poszcze-
goélnych wydziatach stoczni zywszg pro
pagande. Plakaty, gablotki, fotografie
z tematyka racjonalizatorskg ,rozsiane
gesto* w halach zachecg robotnikéw
do nowatorstwa.

Racjonalizatoréw trzeba otoczy¢ wiek
szg opieka, trzeba im nies¢ wszedzie
skuteczng pomoc. Dyrekcja powinna
wyrézniac nagrodami aktywniejszych
racjonalizatoréw, co zacheci innych pra
cownikéw, stojgcych dotychczas na u-
boczu, do dzialalno$ci raejonalizator-
sko-nowatorskiej.

Niewystarczajagca jest rowniez ilos¢
doradcow technicznych. Poza tym ra-
cjonalizatorzy odczuwajg dotkliwy brak
dokumentacjl technicznej. Przyzaktado-
we koto NOT-u nie przejawia zainte-
resowania sprawami klubu.

Racjonalizatorzy stoczniowi odczuwa-
ja potrzebe kolektywnej wspoipracy.
W tym celu tworzg brygady racjona-
lizatorskie. Opracowany przez brygade
racjonalizatorska w sktadzie: tow. tow.
Base, Gapski i Olejnik projekt heblar-
ki pneumatycznej przysparza naszer
gospodarce narodowej 42.200 zt oszczed
rfbsci.

Powazne oszczednosci daje tez pro-
jekt racjonalizatoréow Kalinowskiego i
Olejnika, ktérzy zastosowali do nozy
tokarskich odpadowe segmenty pity za-
miast weglikow spiekanych.

Przytoczone przyktady Swiadczg o po

waznych osiggnieciach  stoczniowych
zespotow racjonalizatorskich. Wstepne
wyniki  (prac podejmowanych przez

brygady racjonalizatorskie) winny zna-

lez¢ jak najwieksze zrozumienie i czyn

ne poparcie inteligencji technicznej
stoczni. o
Zwyciestwo odniesione we wspot-

zawodnictwie |l kwartalu winno nie
uspokaja¢, ale zmobilizowaé¢ zarzad klu
bu, dyrekcje i rade zaktadowa do po-
czynienia krokéw dla zapewnienia ra-
cjonalizatorom stoczniowym jak najlep
szych warunkéw tworczej pracy.
HARPUN
korespondentl

Jaki |ihil «
| EDNYM z elementéw, majacych
«J wptyw na wyniki we wspoétzawod-
nictwie miedzy statkami, jest oszczedna
gospodarka prowiantowa Jednak niekt6-
rzy stewardzi zle rozumiejg sposob, w
jaki nalezy walczy¢ o obnizenie kosztow
osobodnia. Nie troszcza sie oni o racjo-
nalng i wlasciwg gospodarke prowian-
towg, a powstate czesto na skutek Ich
niechlujstwa straty nadrabiajg, oszcze-
dzajac na zotadkach kolegow.
Przyjrzyjmy sie jak to wyglada na
parowcu ,Pilica“, gdzie arii steward ob.

Sekretny, ani kucharz ob. Miderski nie
moga by¢ zaliczeni do przodujacych
ludzi.

Przejdzmy sie bez nich po statku.
W kuchni na pierwszy rzut oka wyglada
jako tako, ale biada ci, jes$li zajrzysz do
piekarnika. Ujrzysz tam, formy do mie-
sa, czerwone od rdzy z dodatkiem resz-
tek pieczeni sprzed kilku dni. Jesli za-
czelismy juz moéwi¢ o migsie, nie od rze
czy bedzie wspomnie¢, ze przechowuje
sie je w niehigienicznych warunkach i
nie myje przed gotowaniem i smaze-
niem.

Kucharz nie lubi sie zbytnio przeme-
cza¢, nawet jesli chodzi o gotowanie
jajek. Po prostu wrzuca je przewaznie,
bez p}ukania do gotujgcej sie zupy. Moz-
na zjes¢ jajko z zupy, ate trudniej zupe,
ktéra dziwnie ,zajezdza“ kurzymi pozo-
statosciami. Najczesciej zupe taka wyle-
wa sie za burte.

W chtodni mieso umieszczone jest na
gornych potkach, natomiast masto na do-
le. Krwista ciecz kapigca z miesa sply-
wa na masto, ktére na. skutek tego juz
po kilku dniach nie nadaje sie da spo-
zycia. Nielepiej przechowuje sie warzy-
wa, ktére bez iadu i sktadu porozrzu-
cane po jarzyniarce psuja sie i gnija.

(ta

rejs zatogi motorowca ,techisfan®so

trojka, ktéra mobilizuje innych przy-
ktadem wtasnej pracy. Np. w ostatniej
akcji bosman Myslisz nie tylko doto-
zyt wszystkich staran, by potrzebny
do przetadunku sprzet byt w jak naj-
lepszym stanie, nie tylko usuwal na-
tychmiast wszelkie niedcdagniecia, a*
le ramie w ramie z miodszymi kole-
gami brat bezposredni udziat w ich
ciezkiej pracy. To samo zresztag mozna
powiedzie¢ o innych oficerach z ,Le-
chistana“, Z-ca kapitana tow. Tuczap-
ski Widzac, ze zafcgj jednostek rybac-
kich nie biorg bezposredniego udziatu
w przetadunku, przechodzit na nie i
mobilizowat je do prack. Umieli tez
oceni¢ prace marynarzy i ich gospo-
darska troske o towar robotnicy i ry-
bacy.

Tak. Dobrym kolektywem jest zato-
ga motorowca ,Lechistan* i dlatego
nie leka sie zadnych trudnosci. Statek
i ludzie sa zawsze gotowi do wykona-
nia' najbardziej trudnego zadania. ,Ry-
bny* rejs jest tego najlepszym dowo-
dem. Z. M.

Mt marynarz Kedzierski

Przodujacy Klub
Techniki i Racjonalizacji

Wspotzawodnictwo miedzy klubami te*
chniki i racjonalizacji przyczynia sie dci
rozwoju ruchu racjonalizatorskiego w
portach. W dniu 17 sierpnia br. komisja
zlozona z przedstawicieli  Ministerstwa
Zeglugi, Zarzadu Gtéwnego ZZPZ oraz
aktywistéw portowych podsumowata wy-
niki wspotzawodnictwa w zakresie wyna-
lazczosci miedzy zatogami portow Gdan-
ska, Gdyni i Szczecina., ,

Komisja przyznata pierwsze miejsce
Klubowi Techniki i Racjonalizacji przy
ZPGG w Nowym Porcie. Drugie miejsce
przypadio Klubowi T, i R przy Zarza-
dzie Portu Szczecin: trzecie miejsce za-
jat Klub T. i R przy ZPGG w Gdyni.

O zwyciestwie decydowato wykonania'
kwartalnego planu dziatalnosci klubow-
Racjonalizatorzy z Nowego Portu prze-
kroczyli swoj plan o 19 proc. W 100 proc:
wykonali swoje zadania racjonalizatorzy
ze Szczecina. Nie wykonat planu Klub w
.Gdyni (60 proc.).

Portowcy z Gdanska najszerzej i naj-
szybciej wprowadzajg w zycie pomysty
racjonalizatorskie, rozwijajg dziatalnosc
robotniczo-Inzynierskich brygad racjona-
lizatorskich, najlepiej rozwijajg akcje
szkolenlowq racjonalizatorow.

Klub T- I R w Szczecinie zostat Wy-
rézniony za najbardziej efektowne 1
przystepne, opracowanie tematyki racjo-
nalizatorskiej.

W wyniku odniesionego zwyciestwa'
we wspoétzawodnictwie Klub T. i R w
Nowym Porcie otrzyma! proporzec prze-
chodni Zarzadu Gléwnego ZZPZ.

inki kram

Jednak nikt ,z powotanych* tam nie zaj-
rzy.

Zaloga maszynowa ma oprécz ogol*
nych, jeszcze szczegblne, wilasne zale-
Mianowicie kazdy czlonek zatogi ma-
szynowej otrzymuje dziennie 0,5 1 mle*
ka, tzn. tak powinno by¢. W rzeczy*
wistosci mleko jest przechowywane w.
brudnych bankach, wskutek czego szybko
sie kwasi,, a zaloga maszynowa rezy-
gnuje z picia. Prawie identyczna histo-
ria jest z chlebem i wedling, ktére na
skutek ztego przechowywania psuja sie
i plesnigja.

Spacerek po statku konczymy w mes-
sie. Lecz i tutaj na prézno szukatbys czy-
stego miejsca. Na stotach brak jest czys-
tych obruséw, a lezace ceraty juz dawno
Jhie mialy przyjemnosci ogladania
Scierki- Na brudzie osiadtym po posit-
kach muchy urzadzajg terenowe jazdy.
W ogole czego by$ sie dotknat, wyczu-
jesz grubg warstwe brudu i kurzu.

Do tego smuinego obrazu komentarze
sg zbyteczne. Dziwne jest jednak, ze
fakty karygodnego niedbalstwa i marno-
wania mienia spotecznego przez kucha-
rza i stewarda uszly uwadze organizacji
partyjnej, rady oddziatowej na statku i za
ktadowe] przy PZM

Panstwo gwarantuje marynarzom fali
najlepsze warunki bytowe na statku, lo-
zy na ten cel powazne sumy pieniezne:
Zadaniem kierownictwa jest zabezpie-
czy¢, aby wszystko to, co jest przezna-'
czone dla marynarza, zostato do niego
doprowadzone. ,

Przyktad parowca ..Pilica“ winien po-
stuzy¢ PZM do wzmozenia kontroli nad
praca zatbg hotelowych i przestrzega-
niem uchwaly Rzadu o ochronie mienia
spotecznego.

A K
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PLO musi znalez¢ pomieszczenie na Swietlice

Cf USTO. styszy sie pytanie dlaczego
ski u i. .zy zespdl pracownikbw w Poi-
o Liniach Oceanicznych nie posiada
jfamzowanego  zycia Swietlicowego
¢ zorganizowanej na odpowiednim po-
1016 pracy kulturalno;oswialowe;.
vzyzby _nie byto tam chetnych ludzi do
te) B/F %’0 Y etny

n’)tn C%a%mtej pracy ]QQ{[% ?u je%%%
d joBWKA PLQ

Przes7?°rlleszczenia na $wietlice stoi na
towv n Zie “mierzeniom. Zespdt bale-
doy, . z cll°r nie majg pomieszczenia
znaiHmpOwadzania prob, biblioteka
bywata6 Se na korytarzu. Tam tez od-
kSiazk S® dyskusje nad przeczytanymi
bywa' I~ biezne zebrania, masoéwki od
stolui sl® w_stowce w towarzystwie
si§ pracownikow z innych
jc=  .ebiorstw zeglugowych, co oczywi-
S, wptywa dodatnio na skupienie
n,, C€zy an> nie daje powagi porusza-
yM ~dnieniem.
Weoa ezyia organizacja zycia $wietiico-
k . dostarczenie pracownikom dobrej
cv i rozrywki kulturalnej, czy porno
Ay w kursach ksztatceniowych "nie moze
®Prawa obojetna,. dla kierownictwa
Kladu. Ten stan, w jakim znajduje sie
,.fcnto zycie Swietlicowe PLO, nalezy
KW|dowac trzeba otrzasng¢ sie z do-
tychczasowej martwoty i zacza naresz-
pracowac. Aly ze swej. strony dotozy-
‘smy juz duzo wysitku w tyni 'kierunku-
oecnig domagamy sie pddjecig stanow-
zych krokéw ze strony rady zakfadp-

mmZarzad Okregowy Drog Wodnych
We Wroctawiu nie zabezpieczyt glte
°kosci tranzytowej na odcinku Ko-

z.Ie Wroctaw, wskutek czego tabor
gtegmg»na Odrze miat powazne prze

wej, podstawowej
i dyrekcji PLO. ,

Wszyscy Czekamy na Swietlice, chcemy
w wolnych chwilach doksztatca¢ sie
i rozszerza¢ .wiedze; fachowg; chcemy
bra¢ aktywny udziat w pracy sekcji spor
towych czy Swietlicowych; chcemy odpo-
cza¢ po pracy przy dzwiekach radia.
Chcemy, aby zycie kulturalne w naszym
przedsiebiorstwie bylo na takim pozio-
mie, jakim mogg poszczyci€ sie inne
zaktady pracy.

MACIEJ KUCZYNSKI
Przewodn. Kota ZMP przy PLO

organizacji partyjnej

Szytasciowa obstuga...

W CELU skrécenia czasu postoju i szyb

kiego wysytania zatadowanych barek
jak rowniez doprowadzenia ich jeszcze
przed spodziewang przerwa w nhawigacji
do portow przeznaczenia — zorganizowa-
no w porcie wroctawskim szybkosciowag
odprawe statku ,Tryglaw“. Dla zabezpie-
czenia wykonania tych zadan polecono Re-
jonowej Ekspozyturze Zeglugi na Odrze
we Wroclawiu, by przygotowata dla ,Try
glawa“ w okolicy Redzina pocigg holow-
niczy i dostarczyta tam zatodze zywnosc.
Na ogoi spodziewano sie, ze probg ta be-
dzie wstepem do statej szybkosSciowej od-
prawy jednostek ptywajgcych.

Przybycie ,Trygfawa“ do. Redzina wg
harmonogramu miato nastgpi¢ w dniu 29
lipca br. o godzinie 13, a wyjazd moto-
rowki ,Jastrzab* ustalono na godzine
11,30.

Lecz, jak sie okazato, zarzadzenie nie
wszedzie znalazlo nalezyte zrozumienie.
Bo oto z winy kierownika OZR nie przy-
gotowano zywnosci i wyjazd motorowki
opdzniono o 45 minut.

Roéwniez $luzowanie nie bylo nalezycie
przygotowane. :Np. dopiero o godzinie 14
przesluzowano statek ,Bober” z jedng
barkg przy uzyciu tylko potowy malej Slu-

LTrygiaw"“ czekat cierpliwie juz od go-
dziny 13 na pociag. Niestety, wroctawska
Ekspozyturg Zeglugi' na Odrze mirtto wy-,
raznego poleccnia toie przygotowata barek
naeczns. Do zmarnowanego czasu nalezy
doliczy¢ takze ,utarczki“ stowne miedzy
kierownikiem dziatu ruchu a maszynistg
z ,Tryglawa“, Tak wiec odprawa trwata
do.. godz. 1505 Wydaje sie, ze jak na
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[l zrodet zte] pracy Zarzadu Olragu ZZPZ w SzczeG ire

PRACA szczecinskiego Zarzadu O-
kregowego ZZPZ od dawna pozo-
stawia wiele do zyczenia. Nie odniosty
rezultatu krytyczne notatki
Towarzysze z Zarzadu Okregowego na
dal pracuja bezplanowo, w dalszym
ciggu cechuje ich daleko posunieta nie
zaradnosc.

Do nielicznych i raczej sporadycz-
nych wypadkéw nalezy kontrola i po-
moc ze strony Zarzgadu Okregowego od-
dolnym ogniwom zwigzkowym. Nic
wiec dziwnego, ze rady zaktadowe i
miejscowe zaniedbujg sie w pracy.
Np. do dzi§ nie ma komisji struktu-
ralnych w Przedsiebiorstwie Demon-
tazu Wrakow w Szczecinie, w Zakta-
dzie Robot Zastepczych, w Polskim
Ratownictwie Okretowym i w wielu
innych zaktadach. Staba praca zakla-
dowych organizacji zwigzkowych, brak
jakiejkolwiek pracy z aktywem gru-
powym jest m. in. przyczyng zalega-
nia przez wielu zwigzkowcow z optaca-
niem sktadek cztonkowskich i pozo-
stawania wielu pracownikéw poza sze-
regami zwiazku. Np. skitadki w Ze-
gludze na Odrze optaca tylko ok. 30
proc. cztonkéw, a zbierajg je nie me-

W zwolnionym temiie

szybkosciowg obstuge to zbyt dtugo.

Z tego przyktadu wyplywaja nastepuja-
ce wnioski: Wroctawska Ekspozytura Z.O.
winna skrupulatniej wypetnia¢ polecenia
dyrekcji przedsiebiorstwa i zgodnie z za-
rzadzeniem przygotowaé sktady pociagow.

Ponadto trzeba utatwi¢ zatlogom zaopa-’
trywanie sie w zywno$¢ szerzej niz do-
tychczas witaczajgc w to OZR.

Proba, aczkolwiek nieudana wykazaia,
ze sg mozliwosci statego dokonywania
szybkosciowych odpraw statkbw w gore
i dot rzeki. Aby jednak odprawa taka zda-
wata egzamin, nalezy formowaé dla ho-
lownikéw idacych w dét rzeki pociagi rze-
czne i)o;;izc;. Rvdzi:)r, Batotniast holowni-
ki z Kozla powinny wyjezdzac., po ode-
branie swego pociagu w gore rzeki az pod
Redzin. Taka organizacja pracy zapewni
sprawny ritch w goére i dol rzeki.

Na podstawie sprawozdania
Zeglugi na Odrze oprae. M.

Stomiany zapat

1) EJON Drog Wodnych w Krakowie

posiada wokot swego budynku biu-
rowego dos¢ duzy plac. Na wiosne at
grodzono go i na Jednej czesci urzg-
dzono ogrodki dziatkowe, na pozosta-
tej za$ projektowano urzadzi¢ boisko
do siatkowki.

Projekt ten nie pozostat bez echa.
Czes¢ pracownikow ZODW Krakow
podjeta sie nawet swego czasu upo-
rzagdkowac teren, ale nie wywigzata sie
ze swego zobowigzania. Zniwelowano
bowiem plac, czesciowo go wyréwna-
no, za$ dalszg prace zostawiono ,od-
togiem*.

Oprocz tego pracownicy ZODW za-
czeli zywo interesowac sie zorganizo-
waniem Wspolnle z RDW kota sporto-
wego ,Kolejarz“. Zgtosito sie wielu
chetnych, ktorym przyrzeczono. ze o-

trzymaja pitki, s ktke, kajaki, narty i
inny sprzet spor t>wy. Jak sie jednak
okazato, byty to tylko obiecanki
cacanki, gdyz do dzisiaj nie powotano
do zycia kota sportowego, ani nie przy
dzielono sprzetu.

Czyzby rady Miejscowe przy ZODW
i RDW przestaly juz interesowac sie
stworzeniem zycia sportowego na te-
renie zaktadow pracy?

JERZY

Za najlepsze korespondencje za-
mieszczono w tym numerze nagrody
ksiazkowe  otrzymuja;  Zdzistaw
Szczepan z Technikum Morskiego i
autorzy korespondencji pt. ,Poznac
pana po cholewach® 1 ,Ani jednej
godziny przestoju statkbw z winy
administracji PLO".

Ani- jedne] godziny przestoju statkow z winy administracji PLO*. ..
| jak to w praktyce wyglada

Wier- ~ aeh. gtéwnych wystepuja: zbiorniko-
ty n '0 a'jaa" z zaloga, Eksploatacja X 111I.
‘vybraristych rolach kilka statkéw. Miejsce:
kgrzvt e .odpowiednio. udzwigkowienie:
zebbéw ze zlosci. *

mied?5?*a“ (do siebie): Odpoczywatam o dwa

sidet Za diugo. Zawdzigczam to Gdyn-
Wykon»,czni Remontowej. Plan musi by¢
nie "a'"y. ale czasu mato. Zreszta, gdyby

ZajJdripbka sterowa, to kto wie.

Ze stero ‘'droczys$cie): Zalegto$ci nadrobimy.
ntem em damy rade, gorzej jest z planowa

Nighe P@éﬂi@};:;:
D okadCan (telefonwje do Eksploatacji Ul):

52 Yaa eh iefstmnovicao): do Gdarnska,
Nwet,.?; ,in6 kapitan otrzymuje od tej Eks-
zaounrm y’LteIegram ,,Pé]dueme do Gdyni i
nas boa
Waé w cpn

é)fZY o
(do Pllota) "Dlaczego stawiacie
atOr' przeciez musimy wytado-

Zajete“t (iac'howo): Bo nabrzeze przy CPN

Kani?» 1181 dzieh tj. 29 lipca br,
Jakie (telefonuje do Eksploatacu
I*, maci¢ dla nas dyspozycje?
eie nrtrt,0Stacta 111 (autorytatywnie): Pojdzie
Wziepi, t-pN, oddacie tadunek, a potem po
3scv n,, to “bunkrujecie |, Lechtstan“ sto-
Przy nabrzezu Anglelsk|m

Fitan: Do CPN nie mozemy i$¢, bo stoi

k1555695

odz 7.30.
Saci 1)

tsrn
m

Eksploatacja iii
dobnego. W takim
za godzing.

Po godzinie kapitan dowiaduje sie, ze z
posiadanego tadunku nalezy da¢ bunkier
,Lechistanowi“, reszte¢ odda¢c w CPN, a na-
stepnie zatadowaé¢ bunkier dla ,Warynskie-
go“. W praktyce jednak ,Leehistan“ nic nie
chciat wzigé, gdyz miat paliwo, ,Turnia“
skonczyta w CPN wy- i zatadunek.

Dzien nastepny, tj. 30 lipca br..

Wedtug znakéw na niebie i wodzie
nia“ miata bunkrowaé¢ ,Warynskiego“.
kat ,Warynski“, czekata daremnie ,Turnia“
(byta juz godz. 12), poniewaz przy burcie
.warynskiego“ stat dzwig i tadowat. Eksploa
tacja nie ,zdazyta“ sie zorientowaé, co z
czym robic.

W tym czaSie..

Eksploatacja I:

(zdziwiona): Tak, co$ po-
razie damy dyspozycje

,Tur-
Cze-

OdonUJemy bunkrowanie

JWarynskiego“. ,Turnia“ dobierze olej i po-
czeka na ,Nowa Hute“, ktéra niebawem
przyptywa z Gdanska.

PO chwili..

1 —
Eksploatacja | do Ill: Odwotujemy po-
przednig decyzje. Niech ,Turnia“ po -zabra-
niu tadunku — 30 ton mniej w stosunku do
poprzedniej dyspozycji — plyme do Gdanska
i tam bunkruje ,Nowg Hute“.
A po godzinie..
Eksploatacja |
kra. ,Turnia*“
,,Nowa Hute".
Oczekiwanie przechodzi naj$mielsze biu-
rokratyczno-eksploatacyjne przypuszczenia.

do I1I: Nie dobieraé bun-
zostaje w Gdyni i czeka na

Smutna, pomiatana .,Turnia“ wraz z zaloga
czekata na przybycie ,Nowej Huty“ od 30
lipca br. godz. 16,10 do dnia 2 sierpnia br.
godziny 20. Przez ten okres zaloga kilka ra-
zy zbierata si¢ na statku, a kapitan wydat

Jtylko“ 7 dyspozycji. Wszyscy gtosno ,chwa-
la ,eksploatorski“ styl pracy.

,Turnia“ podptywa do ,Nowej Huty“ i
pompuje paliwo.

Zatoga ,Nowej Huty“: Stop! Zatrzymac
maszyny! Wszystkie zbiorniki sg petne.

Zatoga ,Turni“ (zgodnym chérem): Prze-

ciez wziegliScie mniej niz zamodwiliscie.

,Nowa Huta“ (kompletna cisza na pokta-
dzie).

,frurnia* (do siebie glosem zbolatym): Po-
zostalo mi kilkadziesigt ton ropy. ,Nowa
Huta® wzig¢ jej nie moze, CPN nie zechce.
A wigec nie moge wyjs¢ w morze i z .pla-
nem eksploatacyjnym ,leze“.

3 sierpnia br. zdecydowano, ze
dobierze rope i zabunkruje
W tym czasie, tzn.

Srurnia*®
+Warynskiego*“.
w ciggu trzydniowych
tarapatéw wyniktych z winy Eksploatacji,
,Turnia® mogtaby zrobi¢ planowy rejs, za-
bunkrowa¢ ,Nowg Hute* i ,WaryhAskiego“-
Z przyczyn jak wyzej nie zrobita tego.
Kurtyna nie opada, poniewaz zakrytaby
hasto pracownikéw PLO: Pamigtaj o diugo-
falowym zobowigzaniu: ,ani jednej godzi-
ny przestoju z winy administracji PLO".

Na podstawie korespondenciji
¢ (m) opracowat MAK

OROAISfcaiNIEf
& oowotawft-r,

"¢, ‘mmowAHW!
bbeOYMI! NIE/

Steru”.

zowie zaufania, lecz skarbnik Rady
Zaktadowej. Nic tez dziwnego, ze w
wielu wypadkach cztonkowie nawet nie
wiedzg, kto jest ich mezem zaufania.

Wiegkszo$¢ rad zaktadowych pracuje
zywiotowo i nie zwotuje posiedzen.
Np. w Rejonowej Ekspozyturze Zeglu-
gi na Odrze nie odbyto sie od wybo-
row ani jedno posiedzenie Rady Zakta
dowej. Nie jest to, niestety, odosob-
niony przypadek.

Jakie sg przyczyny tego stanu?

Odpowiedz na postawione pytanie
dajg nastepujace fakty.

Kierowniczym trzonem Zarzadu O-
kregowego jest prezydium. Od jego
pracy w decydujgcej mierze uzalez-
niona jest praca calej instancji. W
Zarzadzie Okregowym ZZPZ w Szcze-
cinie od czasu konferencji okregowej
nie dokonano wsréd cztonkow prezy-
dium zadnego podziatu pracy i odpo-
wiedzalnosci. Istniejacy plan posiedzen
nie jest przestrzegany i realizowany.
Opracowany zostat tylko dlatego, ze
wymagaja tego Zarzad Gitoéwny i
ORZZ — po prostu dopetniono tylko
formalnosci. W rezultacie od m-ca
marca br. odbyly sie zaledwie 3 posie-
dzenia prezydium, a obecnie od dtuz-
szego czasu nie zwotuje sie ich w 0go6-
le. W tych warunkach prezydium Za-
rzadu Okregowego, nie"rozpatrujgc ko-
lektywnie aktualnych probleméw pra-
cy zwigzkowej, nie ma rozeznania swe
go terenu, jest oderwane od zaktadow
pracy, nie moze kierowaé¢ catoksztat-
tem dziatalnosci zwigzkowej i niesc
nalezytej pomocy zakladowym ogniwom
zwigzkowym.

Nie prowadzi sie takze w Zarzadzie
Okregowym zadnej pracy, nie powie-
rza zadan i nie odbywa posiedzen z
cztonkami plenum. A przeciez sg to
najlepsi aktywisci, ktdrzy przy witasci-
wej pracy z nimi przyniesliby Zarza-
dowi Okregowemu wydatng pomoc.

Zarzad Okregu nie wykazuje row-
niez zadnej inicjatywy w Kierunku
stworzenia wokot siebie szerokiego ze-
spotu aktywu spotecznego; ktérym by
mogt skutecznie postugiwac sie, zwia-
szcza w okresach nasilonych akcji i
kampanii.

TITniestawnyeh ,

”

czasach , sanacyj-
nych, ktére tak mocno utkwity
nam w pamieci, bardzo popularne
wsrod rzadzacej elity bylo tosie*:
.pito sie*, ,bawito sie*, ,oszukiwa-
to sie“, ,defraudowato sie" i wre-
szcie wolnos¢ ,przegrato sie*. Jed-
nym stowem wszystko ,robito sie*
na opak.

Obecnie spotyka sie jeszcze nie-
stety takich ludzi, ktorzy nie bio-
rac pod uwage staropolskiego przy
stowia ,jak sobie poscielesz, tak
sie wy$pisz“, Sg zdania, ze byleby
jako$ tam ,zrobito sie“.

Ot6z takimi ludZmi sag niektérzy
pracownicy Gdynskiej Stoczni Re-
montowej. Majagc jednak na uwadze
swoje dobro, pracownicy ci nie
postali sobie Zle, lecz nam, zatodze
parowca ,Fryderyk Chopin“. Po
prostu zmusili nas do tego, bySmy
spali na zle przez nich przygotowa
nym postaniu. Aby jednak nie mieli
ztudzen, ze poddajemy sie temu bez
oporu, przesy’fam z Morza Srédziem-
nego ,dobrych rad kilkoro“, szcze-
gélnie zas po to, by przy pomocy

dostepnych. Srodkéw wyrzucili  ze
swego stownika ,osie* we wszel-
kiej postaci.

V7x>rowidzitbm Was, Redaktorze,

w zagadnienie, a teraz popre je fak
tan’i.

Jest godzina 23. Z maszynowni
statku dobiegaja gtosy $piewnej roz
mowy: ,Obywatelu Raczka!. A mo-
ze bysmy sie czego$ napili? Goi-a-
co jest 1 pi¢ sie chce jak ciezka...
kotwica.

Ob. Raczka (uczynny czlowiek)
rgczo pobiegt do messy, by speic
ma prosbe. Po kilku minutach wré
cii... ale bez zadnego napoju.

Gdy zdziwiony zapytalem go o
przyczyny, spokojnie odpowiedziat:

— Nic nie przyniostem, bo Gdyn-
ska Stocznia Remontowa wymonto-
wata w messach wszystkie grzejni-
ki, ktore stuzyly do gotowania wo-
dy na herbate lub kawe.

Nalezy jeszcze wyjasnic, jaki zwig
zek ma poruszona sprawa ze sta-
wetnym ,osic". Otéz po prostu to

%

ODPOWIADAJAC na notatke zamieszczo-
“na w nrze 15(61) pt. ..DZzwigowym ku roz
wadze“, Ekspozytura Rejonowa Zeglugi na
Odrze w Szczecinie zawiadomita nas. ze in-
spektorat bezpieczeistwa ruchu i ochrony
pracy podjgt energiczne kroki w stosunku
do dzwigowych Huty Szczecin i Zarzadu Por
tu Szczecin w celu wyelimowania uszkodzen

bax«k przy przetadunki

Bezplanowos$¢ oraz brak kolektywne}
pracy- w tonie prezydiuth i plenum,
brak pracy z aktywem — oto podsta-
wowe zrodto stabosci szczeciriskiego
Zarzadu Okregow go- ZZPZ,

Pracownicy etatowi Zarzqdu Okre-
gowego takze nie pracuja wg z gory
ustalonego planu. Kazdy z nich ukfada
sobie prace po przyjsciu do siedziby
ZO i robi to, co w danym okresie wy
daje mu sie¢ najbardziej aktualne i
wazne. Nic wiec dziwnego, ze prace
ich cechuje chaos, orzypadkowos¢, zy-
wiotowos¢€. Aparat instruktorsko-ope-
ratywny, nie kontrolowany przez czton-
koéw prezydium, przypomina raczej za-
hukang straz pozarna, ktéra jezdzi
tam, gdzie powstaje najwiekszy pozar.
Z tych przyczyn brak jest w pracy ca-
tej instancji linii przewodniej, ktorej
stata, systematyczna realizacja podno-
sitaby prace zwigzkowg na coraz wyz-
szyé poziom.

sobne zagadnienie stanowi posiada-,
nie i przechowywanie dokumentacji vt
Okregu. Istnieje tu daleko posunigta
beztroska i nieumiejetnosc. Jednej
sprawy szuka sie czesto w wielu tecz-
kach 1 segregatorach, by ostatecznie!
stwierdzi¢, ze gdzie$ sie zawieruszyla.
Nie ma nawet podstawowych akt z
konferencji okregowej: brak jest np,
protokotu komisji skrutacyjnej, wobec
czego trudno jest ustali¢, kto witasci-
wie jest np. cztonkiem plenum, kto
zastepca itp. Do dzisiejszego dnia (od
marca) nie ma sporzadzonego protoko-
tu z konferencji okregowe;.

A przeciez wskazdwki, uwagi kryty-

.czne i wnioski dyskutantow wysunie-

te na konferencji powaznie pomogty-
by nowemu Zarzadowi w likwidacji
brakéw w jego pracy.

Sytuacja w Zarzadzie Okregowym W
Szczecinie nasuwa konieczno$¢ powaz-
nego zajecia sie ta instancjg. Wyma-
gana tu jest bezwzglednie szybka i
daleko idgca pomoc ze strony Zarzg-
du Gtéwnego ZZPZ. Ograniczanie W
dalszym ciggu tej pomocy do doraz-
nego wysylania pracownikéow ZG \v
poszczegolnych sprawach nie moze dac
oczekiwanego rezultatu.

ZYGMUNT GRZYB 1

stoczni  wymontowato sie grzejniki,
pracy nie Wykonczyto sie, czyli mo-
wigc naszym delikatnym* jezykiem
robote spartolito sie. Ponadto lodéto

ki z mess do toarsztatow zabrato
sie, pracy nie zakonczyto sie, na sta-
tek nie dostarczylo sie i dlatego ma-
setko w tropiku bedzie topito sie.

Chtodnig prowiantowa 2z biedg
wyremontowato sie i ciut przed od-
jazdem probowato sie, czyli inaczej
.jak na polowanie to psy karmicé“.

Tak byto, a jak bedzie? Wierzymy
w to, ze stowo ,tosie* zostanie wy-
kreslone ze stownika technicznego
Gdynskiej Stoczni Remontowej, a za
stgpi go pieknu, godna naszych cza-
séw koncowka ,jemy“ (nie ma nic
uispllnego z jedzeniem), a mianowi-
cie planujemy, wykonujemy i odda-
jemy do eksploatacji remontowane
obiekty w nalezytym porzadku.

Mys$le, ze dobrze byloby rozsze-
rzy¢ to okreslenie na wszystkie
wspotpracujgce ze statkami przedsie-
biorstwa, a woicczas my, marynarze
bez wzgledu na pte¢ ucatujemy je i
uszanujemy.

ml. mar. JAN SZPILKA

—1

Ne i

ZARZ/—\D Portu Szczecin przyznaje, ze
krytyka zawarta w notatce zamieszczo-
nej w nrze 8(54) ,Steni* pt. ,Wiecej troski
o mechanizacje przetadunkéw w Szczecinie®
jest stuszna. Przyczynita si¢ ona do prze-
analizowania btedéw i wyciggniecia stusz-
nych wnioskoéw, zmierzajgcych do usunigcia
zaniedbah na odcjnku mechanizacji i orga-«
nizac# pszetadunko”®



Stv. 6

O zdrowie marynarzy

poradni stomatolo-

gicznej w Domu Marynarza w
Gdyni wchodza pacjenci. Wsréd cze-
kajacych na zabieg widzimy wielu zna-
jomych, m, in. kpt. Dymitra Sctlireibe-
ra, st. mech. z ,Nowej Huty“ Jana
Mizgalskiego, kucharza z ,Kutna“ Ja-
na Jurgeiewicza i stewarda z ,Kilin-
skiego*  Antoniego Marcinkowskiego.
Wchodzimy do gabinetu.

W duzych, jasnych pokojach znajdu-
ja sie wspaniale urzadzone i wyposa-
zone gabinety: dentystyczny, Sw.atto-
lecznictwa, zabiegowy i pracownia den
tystyczna.

Poradnia jest nastawiona na udzie-
lanie pomocy lekarskiej marynarzom,
pracownikom administracji ladowej i
cztonkom ich rodzin.

T~O poczekalni

W technicznej pracowni.dentystycznej

— Naszym gtéwnym zadaniem
mowi kierownik poradni dr Nina Lc-
X ies® to, aby wszyscy marynarze
mieli zdrowe zeby, bowiem réwniez od
stanu uzebienia zalezy dobre samopo-
czucie i zdolno$¢ do pracy. Zatogi pty-
wajace lecza swoje zeby w czasie po-
stoju statku w porcie. Udaje sie to
nam w zupetnosci. Natomiast gorzej
jest z ,uzupetnianiem brakéw w uze-
bieniu, poniewaz wymaga to dluzszego
czasu. Ale i z tym dajemy sobie rade.
Mianowicie marynarz zawiadamia nas
z morza 0 terminie swojego przyjazdu
i na ten dzien pracownia przygotowuje
mu np. proteze. Nasza pracownia, kto-
ra powstata w roku 1951, wykonuje
wszystkie prace wchodzgace w zakres
techniki stomatologiczne;.

— W 1950 roku — wspomina dr Le-
toft — kiedy rozpoczynatam prace, ob-
liczytam, ze na jednego pacjenta przy-
pada 8,9 proc. chorych zebéw. Obecnie
procent ten obnizyt sie do 3,4 proc. Jest
to wynikiem statej i systematycznej
troski naszego panstwa o zdrowie ma-
rynarzy.

A jakze inaczej jest w krajach kapi-
talistycznych. Ostatnio zostgli skiero-
wani do nas marynarze finscy i wios-
cy. Stwierdzitam, ze stan ich uzebienia
jest wprost zastraszajacy. Kiedy pyta-
tam sie o powod tego, odpowiedzieli,
ze armator nie zapewnia im bezptat-
nych zabiegédw i wustug lekarskich, a
leczenie jest tak drogie, ze wolg stra-
ci¢ zab niz go leczy¢. A u nas? Nasza
poradnia udziela bezptatnie ok. 1600
zabiegbw miesiecznie konczy dr
Letoft.

DRZY ulicy Polskiej nr 6 w Gdyni

miesci rie Portowy Urzad Zdrowia.
Tu przeprowadza sie okresowe bada-
nia kwalifikacyjne marynarzy. Pracow
nicy Urzedu Zdrowia przeprowadzajg
rowniez szczepienia ochronne zatog |
czuwaja nad utrzymaniem nalezytego
stanu sanitarno-epidemiologicznego na
statkach.

A RTYKUL 22 ustawy o0 pracy ha
A Ipolskich morskich statkach han-
dlowych w zegludze miedzynarodowej
mowi: ,Cztonek zatogi ma prawo do
becmatnej pomocy leczniczej zaréwno

| I

NA STATKACH
Ko-

ZASTOSOWANIE
HANDLOWYCH* (Wydawnictwa
munikacyjne).

Ksigzka ma i00 stron: podzielona jest
na VIl rozdziatbw. W rozdziatach 1 —
Il autor omawia r6zne rodzaje lin
widékiennych, sposoby ich wyrobu oraz
zasadnicze cechy charakteryzujgce liny,
a wiec grubos$¢, rozciggliwosé | wytrzy-
mato$¢ Zasadniczymi rozdziatami sg
IV — VI. Rozdz. IV méwi,o zastoso-

\V dawnie*wn 7>iro’ (t«in
d?kcii* 128 34 7.pmowi—
OptaU na prenumerate ,Steru”

PreeowniMw
i w»iah na pre.
wynoszg: miesiecznie zt 0.80.

na ladzie jak i na morzu. Podczas po-
bytu statku w podrézy lub w portach
zagranicznych czionek zatogi otrzymuje
pomoc lecznicza od armatora“.

Postanowienia ustawy sg konsekwen
tnie realizowane przez nasza wiadze.
Wykonawca ich jest Morski Urzad
Zdrowia. Zadaniem MUZ-u jest do-
ktadnie zna¢ stan sanitarno-epidemio-
logiczny statkbw naszej floty, spra-
wowacé poprzez podlegle mu urzedy
opieke nad zdrowiem marynarza, za-
oobiega¢ chorobom i nadzorowac stuz
be zdrowia we flocie.

Przed wojng marynarz z chwilg wej
Scia na statek tracit prawa ubezpie-
czonego i zdany byt wylgcznie na wia-
sng zapobiegliwos¢. Dzi§, kazdv mary-
narz ma zapewniong statg opieke le-
karska. Na niektérych jednostkach na-
szej floty sg lekarze okretowi, na sze-
regu innych znajdujg sie sanitariusze.
Na wszystkich statkach sa bogato wy-
posazone w leki apteczki. Niezalezna
od tego marynarze ze statkbw nie ma-
jacych personelu lekarskiego moga
korzysta¢ z opieki drogg radiowga. W
tym celu lekarze MUZ-u petnig przez
calg dobe dyzury i w razie potrzeby
udzielajg porad.

Zapobieganie powstawaniu choréb na
statkach jest jedna z gtownych trosk
MUZ-u. Ze wzgledu na to, ze duza
ilo§¢ zachorowan moze byé spowodo-
wana przez pokarm, Morski Urzad
Zdrowia prowadzi badania w celu o-
pracowania zasad racjonalnego zywie-

Gdzie mieszkajg wiasciciele
tych Wizytowek?

T. ROSZCZYN
Z. LASIK

FR. ROMBKO

Kalendarz: postoju ptyua ai oj
wislany iiynala/.rzosii
| ranni oii/.oj

Jak juz podawaliSmy w poprzed-
nim numerze, staraniem Zarzadu
Gtéwnego ZZPZ zostala zorganizo-
wana ptywajaca wystawa, ktéra po-
pularyzuje dorobek racjonalizator-
ski pracownikéw zeglugi.

W drodze do Warszawy wystawa
zatrzyma sie:

w Grudzigdzu od 13 do 20 IX

w Fordonie od 20 do23 ,,
w Solcu Kuj. od 23 do25 ,,
w Toruniu od 25 do28 ,,
«w Wroctawiu od 4 doll X
w Plocku od 13 do22 ,,

w Nowym Dworze w dniu 25 ,,

w Warszawie od 28 pazdziernika.

Organizacje zwigzkowe winny spo-
pularyzowa¢ ws$rod swoich czion-
kéw dorobek robotniczej mys$li no-
watorskiej i zorganizowa¢ masowe
zwiedzanie wystawy.

ZHASZ TE KSIAZKE

waniu lin witbékiennych na statkach
handlowych, a wiec opisuje hole,, cumy,
rzutki, liny do takli todziowych i pod-
recznych. gaje, liny uzywane do prze-
tadunku towaréw, linki logowe, flago-
we i uzywane przy sondach oraz réz-
ne liny uzywane przy sprzecie ratow-
niczym i przez stacje ratownicze na
ladzie, a takze opisuje uzycie lin przy
ratowaniu rozbitkéw; rozdz. V oma-
wia manipulacje linami na statkach, a
wiec np. rozwijanie liny i przygotowa-
nie jej do uzytku, dobieranie odpo-
wiedniego bloku Ud.: w rozdz. VI opi-
sano wezty, opaski i sploty.
W ostatnim rozdziale ksigzki
sza autor bardzo wazne i ciekawe za-
gadnienie nalezytego wykorzystania od
padkoéw lin wiokiennych (liny zuzyte).
Opisuje wiec sposoby robienia jezyka,
odbi.jaczy  wycieraczek - chodn;kéw,
przyp6r todziowych i innych przedmi -
tow, ktore potrzebne sg na statkach.

poru-

Jak widzimy z tego krotkiego prze-
gladu tresci, praca kpt. Budki jest
podreczna encyklopedig tego waznego
dziatlu wiedzy okretowej,, jakim jest
postugiwanie sie linami (liny stalowe
omoéwione bedga w osobnej pracy, kt6-
rg przygotowuja juz Wyd. Komunika-
cyjne). Prace ilustruje 99 fotografii i
rysunkow.

Z ta bardzo przystepng, warto$ciowa
ksigzkg powinni zapoznaé sie wszyscy,
zarowno zatogi plywajace, jak i ci.
ktérzy przygotowuja sie do zawodu
marynarskiego oraz wszyscy inni pra-
cownicy transportu, ktérzy w swej
pracy majg do czynienia z linami okre-
towymi.

Zjecia w numerze: Syrowatki,

fceeluir KP -  Wvrtawm.
or’v?rrii jp Odd/igi
kwartalnie zl
klasa VI,

M *r U
2.40 P'~<>rznie zt 481
oddano manuskrypty 9. IX. 53. druk ukonczono 16.

nia w Zaleznosci od strefy klimatycz-
nej, w jakiej znajduje sie statek U-
stala tez normy zywienia, jako$¢ pro-
duktow, ilos¢ kalorii i receptury ja-
dtospisow.

Poniewaz statki zaopatrujg sie w
wode réwniez w portach zagranicznych,
gdzie czestokro¢ woda jest nieodto-
wiednia, MUZ przeprowadza specjal-
ne odkazanie tankéw, aby ustrzec za-
toge przed amebami, wywotujgcymi
czerwonke tropikalna.

Bardzo wazng galeziag dziatalnosé
MUZ-u jest zapobieganie zakazeniu
sie marynarzy takimi chorobami, jak
dzuma, cholera, dur powrotny, zotfa
febra, tyfus plamisty itp. W zwigzku
z tym prowadzi sie specjalng kontro-
le wystepowania tych epidemii w réz
nych czesciach Swiata i w zaleznosci
od tego. dokad kieruje sie sta'ek. do-
konuje sie odpowie.dnich szczepien o-
chr.onnych.

Aby sprosta¢ zadaniom, jakie posta-
wito przed MUZ-em panstwo, prowadzi
sie nadto Scistg statystyke zachorowan
na morzu, ich przyczyn i sposobow le-
czenia. Statystyka ta oddaje duze u-
stugi priy wycigganiu wnioskoéw i na-
uk oraz' pomaga w coraz lepszym Or-
ganizowaniu pomocy lekarskiej.

Pracownicy morskiej stuzby zdrowia
nie szczedza, wysitkbw w swej pracy,
rozumiejg bowiem, ze tylko zdrowy
maryparz podota ciezkiej, ale zaszczyt-
nej pracy na morzu.

Z. MAKOWSKI

Rozwigzania nalezy nadsyta¢ do naszej
redakcji w terminie 14-dniowym od daty u-
kazania sig numeru. Ws$réd Czytelnikow,
ktéorzy nade$lg trafne rozwigzania, rozlosu-
jemy 5 nagréd ksigzkowych.

Rozwigzanie wysuwanki z n-ru 15 (61)

Pracownicy Polskiej Marynarki Handlo-
wej walczcie o przedterminowe wykonanie

planéw przewozowych.
Za; trafne rozwigzanie zadan nagrody

ksigzkowe otrzymujg:
1) Benedykt Wojtkowiak, Elblag, ul
Wyspianskiego 3, 2) Stanistaw l.embas, Sz-

Debiaka 17/13. 3) Wiestawa
Stankowska, Sopot, ul. Pstrowskiego 4a, 4)
Maria Michalska, Gdynia, ul. Czechostowa-
cka 8 m. 1. 5 Halina Sierakowska, Gdynia,
ul. $lagska 51 48.

Ksigzki wysytamy poczta.

czecin, ul. Kaz.

Po wystepie pionierzy chinscy wreczyli
dniem coraz bardziej

zacie$nia si¢ przyjazn polskiej i

Nr 18 (ti

naszym artystom wigzanki kwiatéw. Z kazdySl

chinskiej mtodziezy.

Spotkanie ,Mazowsza" w Chinach]

jLICA Szanghaju mieni sie rézny-

mi kolorami reklam. Tiumy prze-
chodniéw. Tysigce pojazdéw Bogactwo
witryn sklepowych. Wszystko tetni
wielkomiejskg wrzawa.

Wszedzie rzucaja sie w oczy przecho-
dnia barwne afisze, zapowiadajgce wy
stepy Paﬁstwowego Zespotu Piesni i
Tanca ,Mazowsze*.

180-osobowy zesp6t byt entuzjasty-
cznie witany przez spoteczenstwo chin
skie. Po raz pierwszy w historii chin-
scy bracia mieli moznos¢ pozna¢ piek-
no naszej ludowej piesni i tanca. Pie-
$ni, ktéra byta pociechg w ciezkich
czasach wsi polskiej i te], z ktérg na
ustach wie$ polska wkracza na sze-
roka, jasng droge socjalistycznej prze-
budowy.

Ogromny stadion, wypetniony do o-
statniego miejsca huczy entuzjazmem
i dlugo niemilkngcymi oklaskami po
wstepnych, zbiorowych piesniach o
Stalinie, Mao Tse-tungu i Bierucie.

Mimo zasadniczych réznic jezyko-
wych i kompozycji muzycznej, patrzac
na rozentuzjazmowang widownie, by-
tem przekonany, ze program podbit
serca, ze byt zrozumialy i bliski. Pol-
skie piesni ludowe wywotaty entuz-
jazm, szczegolnie te najprostsze, wyra-
zajace piekno wsi polskiej i pracy dla
dobra Ojczyzny.

Takie i podobne
przepetnialy nas
statku, gdy kwiatami, przyjacielskimi
usciskami  dziekowaliSmy  zespotowi
.Mazowsze" .za polskg piesn ustysza-
na o tysigce kilometrow od kraju.

mysli  i- uczucia
zaloge polskiego

Krotka historia map

ROZWO.I kartografii taczy sie z historig
nawigacji Autorami pierwszych map sa
niewatpliwie starozytni Babilonczycy. Jed-
na z nich wyryta na ptycie zachowata sie
do dzisigj. Przedstawia ona Babilonie¢ oto-
czong oceanem.

Grek Anaksymander z Mfletu sporzadzit
mape Morza Srédziemnego otoczonego lg-
dami z wyjsciem na O|lean. nazywany przez
niego Wielka Rzeka, Po6t wieku poézniej Ha-
cateus (okoto 550 — 470 przed n. e.) sporzg-
dzit lepsza mape. Wyobrazat on sobie zie-
mie jako ptaszczyzne oblang Oceanem. W $r6d
ku ziemi umiejscowit on Grecje z przyle-
gtymi lagdami. Na zachodnim krancu jego
mapy znajdowatly sie Stupy Herkulesa (sta-
ra nazwa Gibraltaru), na wschodnim krancu
za$ wybrzeza Indii. P6tnocna Afryka poka-
zana byta jako pustynia.

Zeglarze greccy nigdy nie odwazyli sie

IX. 53.

rocznie H oso Nekiad

krzyzowych Anglik Richard de Bello spo-
rzadzit nowa mape przedstawiajgc na niej
Morze Srédziemne, Ocean Atlantycki i Eu-
rope az do Norwegn Nie przyjeta sig ona
jednak ws$rod zeglarzy. Na poczatku XIV
w. zeglarz wtoski Portalono ulepszyt mape
Ptolemeusza, rozciggajac ja az na zachod-
nie wybrzeza Afryki. Rychto weszta ona w
uzycie w Italii i w innych krajach.

Na]wu;k szy rozwoj kartografu nastgpit w

173 kie™y krol francuski Ka”ni v
w Katalonii grupe kartograféw, polecajagc im
b”oizgdzenie mauy ca.ego Swiata. vv.y«:oiiau
oni atlas sktadajacy sie z szeSciu map. Re-
produkcje ich diugo hyty wuzywane przez
wszystkich Zzeglarzy.

Odkrycie Nowego Swiata przez Krzysztofa
Kolumba (1492) zrewolucjonizowato oOwczes-
ng kartografie. Barttomiej Kolumb (brat
Krzysztofa) wykonat mape $wiata, dedyku-
jac ja krélowi angielskiemu Henrykowi VII.
Przedstawiata ona wybrzeze $rodkowej A-
meryki od Zatoki Hondurasu az do Pana-
my. Przez kilka wiekéw mape te uwazano
za zaginiong. Dopiero nie tak dawno zna-
leziono jg przypadkowo w starej bibliotece
we Florencji.

i"dOO egz” Druk. Gdanskie Zaktady Graficzne.

Piosenka o lepszej, szczesliwej prf
sztosci dla wszystkich ludzi potaczon*
byly nasze uczucia.

Pragnieniem pokoju,
dla wszystkich potgczone
serca.

Mimo ogromnych réznic natury g¢?
ograficznej, historycznej i kulturalni
wiezig taczaca zainteresowania eal*
wielkiej rodziny krajéow obozu dem*
kracji jest wspoélne umitowanie pok*
ju, walka o zbudowanie ustroju spri
wiedliwosci spotecznej.

Piekno sztuki ludowej jest zrozum!*
te dla wszystkich, ktérzy wkroczyli
droge budownictwa spoteczenstwa bet'
klasowego.

Jeden z czionkéw zatogi motorowi
.Piast“ tow. Tadeusz Zaleski tak WB'
razit swoj podziw dla zespolu ,M*
zowsze* :

...Jestem oczarowany... z trudei
[mysli chwytam...;
Przede mna scena, w krag w
[dzéw tysiace... :
Na scenie barwa i miodos¢ rot'
[kwita,
Jak kwiaty, ktore rosng na m*
[zowieckiej tace.
Dzieki Wam sktadam dz!siaj, m#l
[dziezy ,Mazowsza“]
Za Wasze piesni, tance, w ktorys
[zycia tyle, ’
Bo piesn Wasza znaioma, ludow*
[najzdrowsza,
Jak gdyby mnie przeniosta do kr*'
[ju na chwile. ;
E. JANKOWSKI
(Z Biuletynu statkowego
motorowca ,Piast")

morskich

zji prac Ptolemeusza, wpadt na nowy V9
myst przedstawienia $wiata z rzutu i sp°t
rzadzit nowg mape, a jego sposéb przetrze
do dzi$ znany jako ,rzut Merkatora“. 7,iw.
duje sie ona w Bibliotece Narodowej v
Paryzu. i

Na podstawie tego rzutu Holender Ble3l
sporzadzit w 1644 r. mape $wiata jako
pétkule. Atlas map morskich dla celow n*
wigacyjnych zostal wykonany na podstap
‘rzutu Merkatora w 1647 r. przez Robei®
Dudley‘a pod nazwg ,Dell Afcano del M5
re’'\ udoskonalony pézniej przez trzech k*1
tograféw holenderskich. Mapy wybrzezy
jatyckich byty sporzadzone w tym czas¥
wytgcznie przez uczonych rosyjskich.
pracach swych dotyczacych wybrzezy P
tudniowo-wschodniej Azji oparli sig oni Ct%
Sciowo na starych mapach chinskich.

W pierwszej potowie XVIII w. na czojj
wysuwa si¢ kartografia rosyjska. W r. li*
zostat wydany przez Akademige Nauk w Pg
tersburgu ,Atlas rosyjski“ (zawierajacy rél
niez mapy Syberii). Za pierwszg mape r?
syjska uwaza sie¢ ,Bolszoj Czfertioz“ pall
stwa moskiewskiego.

W poczatkach XV IIl w. mapy zaczely prw

nauki i prac!
byty nasi

wyplynqc. na z'achod pgza Slupy. Herkulesa. W 1502 r. portugalski zeglarz Cantino spo- biera¢ wyglad map dzisiejszych, trudno
Wediug ich wiary znajdowalo si¢ tam mo-  (za3dzit mape, na ktérej znajdowata sie No- bie wyobrazié rozwéj kartografii bez pi<E
rze ciemnosci peine okropnosci i dzikich ~wa Funlandia, zas Grenlandia pokazana by- rdorskich prac Pyteasza. Ptolemeusza,
bestii morskich ta jako czes¢ Azji. Potem ulepszyt mape niej Merkatora. a nastepnie kartograféw
T " ) Swiata Anglik Wright. W r. 1569 flandryjskl rosyjskich i holenderskich.
Fenicjanie znali Afryke, Ocean Atlantycki.  yczony Gerard Merkator, dokonujac rewi- J. V.
Indyjski, Arabie, Hiszpanig i inne. Zeglarze
feniccy wyruszyli przez Gibraltar na pot
noc wzdtuz Galii, gdzie znalezli Albion
(Anglie) z jej bogactwami naturalnymi.
Czerpigc Z nich doszli wkrétce do znacznej
potegi gospodarczej.
W r. 333 przed n. e. Pyteasz sporzadzit no-
wa mape 6wczesnego $wiata. Smialy ten ze-
glarz wyruszyt z Grecji i ptyngc wzdtuz Za-
toki Biskajskiej dotart do Anglii, ktérag
przedstawi! na swej mapie jako trojkat. Ma-
pa ta byta wielkim sukcesem na owe czasy,
mimo ze zawierata sporo bitedéw. Np. linia
brzegéw W. Brytanii miata na niej 4.000 mil . . .
morskich (zamiast 1200 w rzeczywistos$ci). T,O Jeszcze Jeden z wielu prz'yk.’ra-
Nastepnie Strabon (63 r. przed n. e.) spo- dow wychowania amerykanskich
rzadzit mape dla Rzymian. Byta ona gorsza  dzieci. Ci dziesiecioletni chtopcy ,ba-
od mapy Pyteasza, przedstawiata bowiem Wia Si(—}" 70 szeroko stosowany przez
wybrzeze Hiszpanii i Galii jako linie prosta, Ku-KI Kl I hw IKi
za$ w miejscu Zatoki Biskajskiej znajdowata u-klux-slan ,lync szelkie po-
sie Anglia. trzebne do ,zabawy“ akcesoria, jak
| Ptolemeusz sporz%dzu mape swd|ata w g stryczki, kajdanki, pistolety itp. naby-
on e ti ona doskonalsza od p.,prze i iz “ -
n Pra soskonasza of Pyhieas  waja  po ,,znlzonych cenach* w skle
Morze Srédziemne byto na piej 1400 mii pach z zabawkami.
dluzsze, niz jest w rzeczywisto$ci. Mimo to . L
byta ona w ogdélnym uzytku nawlga-toréw i Wychowani wg recepty niejakiego
pizetiwata do X'V w. W czasie wypraw  4akigrg® Mc Carthy miodzi chuligani
stanowi¢ majg gwardie ,kulturtrage-
Wobec zdarzajacych sie jeszcze wy- row* zza oceanu. Daremne wysitki.
padkéw niewtasciwego i opieszatego do- - : A S
reczania przez poczte biezgcych numeréw DIa_p_orownanla warto wspomniec, ze
,Steru“ prosimy o tym zawiadamia¢ miodziez polska wykorzystuje wakacje
atlim'nlslrkaCle nlsklerU“ Gd?nbsk-\/\/erfeSzCZ, na poznanie swego ojczystego kraju, na
Al \;')Vo%lsn? oiskiego 13, lub telefonicz- napjeranie sit i zdrowia na koloniach
W reklamacji nalezy poda¢ miejsce o- oraz — jak to jest w dziecigcym mia-
placenia prenumeraty. steczku Podgrodzie — uczy sie zy€ i
pracowa¢ sama.
Makowskiego. Uktad graficzny i rysunki: E. Kartowskiego.
twa K<»mnnfhac\tne - Oitldzia« Hedaguic — A~dre« Redakcji Gdcrisk At Wolska PoKkiegc 13 Tel. Re*
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