Motorowiec

,Oksywie*
kuter rybacki

Przed kilkunastoma dniami statek
PZM ,,Oksywie“ uratowat niemiecki
kuter rybacki,

uratowat

szalejacego na Baityku
»Oksywiu“, znajdujacym
w morzu na wysokosci
sygnat rakietowy.
zmienit kurs i
Jak sie o-

W czasie
sztormu na
sie réwniez
Ustki zauwazono
Statek natychmiast
pospieszyt na- ratunek.
kazato, w niebezpieczenstwie znaj-
dowat sie niemiecki kuter rybacki
»Frie-2“, ktéoremu pekt wat Srubowy.
Po uciazliwej walce z zywiotem w nie
zwykle trudnych warunkach atmosfe-
rycznych udato sie zatodze ,,Oksywia”
wzigé¢ kuter na hol i zaciggna¢ do Trel-

leborga, gdzie przekazano go holowni
kowi. Obok kapitana Wtocha szczego6t-

fe'ader
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Na przyktadzie trzech statkow

ABY SZYBCIEJ | LEPIEJ
BYLY REMONTOWANE NASZE STATKI

I+* statek zarabiat, aby
mniejszy byt koszt jego u-
trzymania, musi on by¢ w
ruchu — realizowaé¢ swe za-
danie przewozowe. Jak wia-
domo, mechanizmy z bie-
giem czasu zuzywajg sie i statek we-
druje do remontu stoczniowego. Ter-
min trwania remontu uzalezniony jest
od tego, jaka troska otacza zatoga po-
szczegblne mechanizmy i jak zapobie-
ga ich przedwczesnemu zuzyciu. Tro-
skliwa opieka nad mechanizmami i ich
doktadna znajomos$¢é daje gwarancie spo
rzgdzenia szczegoétowej i dobrej specy-
fikacji _remontowej. Dalszy moment
skrécenia postoju stoczniowego — to
witasciwa wspdipraca marynarzy z re~
montowcami, dobra organizacja prac
przeprowadzanych przez stocznie i eli-
minacja brakorébstwa. Spetnienie tych
wszystkich warunkéw daje gwarancje
terminowego wykonania remontu, a co
za tym idzie obnizki kosztéw wiasnych.
Ubiegty rok nie byt najlepszym o-
kresem, jezeli chodzi o sprawnag orga-
nizacje zaplanowanych remontéw. Na
skutek ztej organizacji remontéw i bra-
korébstwa, straciliSmy powazne iloSci
stitkodr.-,-.  Win--, ponoszg tu ;p.¢svr;o
pion techniczny PLO. jak i stocznie re-
montowe.

Przykre doswiadczenia 1953 r. byly
juz niejednokrotnie tematem wielu na-
rad partyjnych i gospodarczych w na-
szej flocie i stoczniach. Wnioski wy-
ciggniete z tej analizy miaty postuzyé
do uniknigcia podobnych btedéw w tym
roku. wymagajacym zwiekszenia ope-
ratywnos$ci stoczni ze wzgledu na prze-
rzucenie wiekszej niz dotad iloSci prac
remontowych na stocznie krajowe.

Czy nasze stocznie realizujg jednak
te wnioski? OdpowiedZz na to pytanie
da nam krdtki przeglad chocby 'tylko
trzech jednostek, przebywajgcych w
remoncie. Sa to parowiec ,Marchlew-
ski“ i ,,Wista“, remontowane w Gdan-
skiej Stoczni Remontowej i parowiec
,Bytom"™ — na Stoczni im. Komuny
Paryskiej.

Q HANSKA  Stocznia Remontowa

tosuje dos¢ dziwng polityke wzdra-
gania sie przed podpisaniem umowy o
remont parowca ..Marchlewski“. Stwier
dzi¢ bowiem trzeba, ze pierwsza umo-
wa zawarta zaraz po przybyciu statku
na stocznie byta aktualna tylko 15 dni

W grudniu ub. roku anulowalo ja
kierownictwo stoczni. Powodem jej za-
wieszenia — jak informuje inspektor
terenowy PLO tow. Majer, opiekujgcy
sie statkiem — byta turbina, ktorej
przegladu, w my$l zalecen MRS miata
dokona¢ stocznia. Dziwng co najmniej
przezornos$cia wydaje sie fakt. ze sto-
cznia nrzed otwarciem turbiny i zorien-
towanym sie w jej stanie niemal od-
moéwita wykonania ewentualnych robot,
a co najwazniejsze zerwata umowe. Na-
lezy wyjasni¢, ze po odkryciu turbihy.
ktére nastgpito dopiero w koncu stycz-
nia. gdyz tak diugo wykonywano prosty
przyrzad do podnoszenia wirnika turbi-
ny (po przeszto 2-miesiecznym postoju
statku) okazato sie, ze trzeba tylko wy-
bra¢ luzy. No c6z. jednak fakt pozostat
faktem — kierownictwo stoczni nie pod-
pisatlo dotychczas umowy. Pozostaje
tylko zapytaé, jak dilugo bedzie wobec
tego trwaé remont? Byloby stuszne, by
CZ MSR zainteresowat sie ta sprawg
i dopomogt armatorowi w naktonieniu
s,ostroznej* dyrekcji do spetnienia pod-
stawowych obowigzkow.

Dalsze bolgczki zatogi parowca ,Mar-
chlewski* jak réwniez i ,Wisty* — to
niedostarczenie harmonogramu robo6t
(kierownictwo stoczni twierdzi, ze har-
monogram to rzecz $ciSle tajna). Brak
harmonogramu uniemozliwia zatodze i
inspektoratowi technicznemu PLO kon-
trole przebiegu planowych prac- i,reago-
wania w formie badz pomocy, badz tez
interwencji w wypadku niedotrzymania
poszczeg6inych terminéw robot,

i)y 'f-SZA bolgczka zatlogi — to lekce-
_wazenie narad wytworczych przez
Srednie kierownictwo, dyrekcjg oraz or-

ganizacje partyjng i zwigzkowa stoczni
i niezapraszanie marynarzy na narady
stoczniowe, poswiecone sprawom re-
montu ich jednostek. Ten stosunek trze-
ba by nieco zmieni¢. Przekonali§my sie
przeciez na przyktadzie remontu moto-
rowca ,Generat Walter“, jak cenne i po-
zyteczne sa takie narady, jak dzieki nim
mozna unikngé wielu niedociagnige¢ i
skroci¢ czas trwania robd6t. Ale o tym
widocznie zapomniato kierownictwo
techniczne i partyjne.

Jeszcze nie zawsze organizuje i koor-
dynuje sie sprawnie prace miedzy po-
szczegélnymi dziatami. Swiadczy o tym -
wyraznie m. in. taki oto jaskrawy przy-
ktad: Podczas przeprowadzania prac
przy kottach trzeba byto spawac przy
jednym z nich (praca na 1 godzing). Po
uzgodnieniu zlecenia z inspektoratem
st. mechanik zwrdcit sie 8. I. br. do maj-
stra prowadzacego roboty w maszynow-
ni o dokonanie spawu. Ten jednak
wzbraniat sie wykonania tej czynnoSci,
tlumaczac sie brakiem zlecenia. W efek-
cie st. mechanik, z-ca kapitana i gospo-
darz statku po kilkugodzinnym poszuki-
waniu przesianego zlecenia, znalezli je
v- clziste planowania. Fakt ten nie na-
suwa zadnych watpliwosci.

O braku wzajemnej koordynacji pra-
cy pomiedzy poszczeg6lnymi dziatami i
brygadami pracujgcymi ha statku, méwi
i inny przyktad. Na ,Wisle" trzeba by-
to dokonaé niewielkiej naprawy w po-
mieszczeniu przetwornicy (zaspawanie
dziury i wytozenie pomieszczenia kor-
kiem). Stoczniowcy zmienili jednak po-
rzadek pracy. Najpierw wytozyli $Scia-
ny i sufit korkiem, a nastepnie zde-
montowali, aby zaspawac dziure.

Tych kilka przyktadéw, wskazujacych
ua niedociagniecia istniejgce wciaz je-
szcze w Gdanskiej Stoczni Remonto-
wej powinno zmobilizowaé¢ kierownic-
two do ich szybkiej likwidacji i do za-
ciesSnienia wspoéipracy z zalogami re-
montowanych jednostek.

VPRAWE remontu parowca ,Bytom*
“trzeba omowi¢ osobno. Jest to bo-
wiem typowy przyktad skandalicznego
brakorébstwa, niedotrzymania terminéw
i braku troski o skrécenie czasu trwa-
nia pracy. ,Bytom*“ podstawiono na sto-
cznie 16 wrzes$nia ub. r. Od samego
poczatku roboty posuwajg sie z6twim
tempem. Na przyktad demontaz i czy-
szczenie kottow trwaty od 25 wrzes$nia
do 9 listopada ub. r, a wiec o trzy
tygodnie diuzej niz $rednio planowany
czas.

Sprawa szczeg6lnej wagi dla statku
byto jak najszybsze zakonczenie robot
przy $Srodkowym kotle (uzyskanie cie-
pta i wody). Nic nie stalo na przeszko-
dzie. aby zakonczy¢ te prace w grud-
niu ub. r, a wiec przed nastaniem mro-
z6w, Tak sie jednak nie stato. W efek-
cie fala mrozéw znacznie opdznita dal-
sze prace, stwarzajac na nie ogrzewa-
nym statku ciezkie warunki pracy. Co6z
bowiem dzieje sie w maszynie? King-
stony obtozono konskim nawozem. Za-
instalowany przy kotle nr 3 maly pie-
cyk weglowy ogrzewa zaledwie nie-
wielki odcinek przewodoéw (przy kotle
nr 1 sople lodu zwisajg z przewodoéw).
Mozna wiec sobie wyobrazi¢, ile do-
datkowej pracy oczekuje zatoge, nim
zdota doprowadzi¢ maszynownie do na-
lezytego stanu.

Tu nasuwa sie pytanie, jak reago-
wata zaloga statku i czy wyczerpata
wszystkie $rodki interwencyjne? Tak.
sprawa remontu kotta i pompy zasila-
jacej byta tematem wielu wspdlnych
narad. Stocznia okres$lita nawet wyraz-
ny termin wykonania tych prac na 28
grudnia ub. r. Kociot jednak nie dziala
do dzis. Roéwniez nie wykonano napra-
wy pompy zasilajgcej i, oczyszczenia
zbiornikbw. Ten stan rzeczy op6znia
rozpoczecie innych prac, np. przy linii
watu, gdzie potrzebne jest wysokie cis$-
nienie pary i bez rozpalenia kotta stat-
kowego niesposdb rozpoczaé prace. Trze
ba tu nadmieni¢, ze remont pompy za-'

vna

silajacej zlecono grupie mitodych, nie-
wykwalifikowanych robotnikéw z wy-
dziatlu mechanicznego. W efekcie mimc
uptywu terminu nie wykonano zlecenia
(dorobiono niewtasciwy suwak, za ma-
ty tlok). Prace trjeba byto rozpoczgé
od nowa.

jV IEEZADKO spotyka sie wypadki
1 ' spychania rob6t, byleby co$ sie ro-
bito. Kwitnie wiec brakorébstwo, nara-
staja dodatkowe godziny i marnuje sie
cenny materiat. Np. stoczniowcy zdjeli
beztrosko podtoge w tunelu walu Sru-
bowego i zuzyli ja na podpdrki, a na-
stepnie zazadali od armatora zlecenia
na wykonanie nowej. Dziat mechanicz-
ny wykonat drzwi metalowe do pomie-
szczen akumulatorowni i przetwornic,
za$ framuge do nich zrobit dziat ka-
diubowy. Obydwa dzialy nie porozu-
miewaly sie ze sobg, kazdy miat swoje
pomiary, a w efekcie — podwodjna ro-
bota, strata czasu i niezbyt estetyczne
wykonanie.

Wobec mnozgcych sie przyktadow
brakorébstwa, niedotrzymywania termi-
néw zakonczenia poszczegélnych robo6t
warto zapytac, 'dlaczego tak sie dzieje

od-: .. A%, , , OdpowiecU.
jest prosta. Brak wnikliwej troski i o-
pieki ze strony kierownictwa robdt,
wykonywanie iloSciowych planéw, ida-
cych w setki roboczogodzin z pominie-
ciem jakosci wykonania i celowosci
robét. Uniedostepniajgc zatodze wglad, w
harmonogram prac, zabraniajagc bryga-
dom roboczym dawania zatodze infor-
macji odnos$nie ilosci ludzi, przeznaczo-
nych na dany dzieh do pracy oraz od-
mawiajgc udziatu w naradach statko-,
wych, kierownictwo Stoczni im. Komu-
ny Paryskiej stwarza w ten sposéb do-
godne warunki dla brakorébstwa. na-
razajgc statek na przestdj, a przedsie-
biorstwo zeglugowe na powazne straty.

Toczymy nie od dzisiaj upartg walke
z brakor6bstwem i niechlujstwem w
pracy. Bijemy sie o zaoszczedzenie kaz-
dej godziny «i kazdej ztotowki. Warto,
by kierownictwo stoczni przeanalizo-
wato swoéj dotychczasowy stosunek do
spraw remontu parowca ,Bytom* w
my$| zasady, ze statek, ktdry nie pra-
cuje — nie zarabia, a kazdy dzien po-
stoju stoczniowego kosztuje panstwo
powazne sumy.

Z. MAJOR
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f \ ZALODZE tankowca , Turnia" nie-

wiele méwito sie w marynarskim
Swiecie. Nieduzy, stalowo-szary state-
czek, do niedawna pracowicie uwijat
sie miedzy naszymi portami, zaopatru-
jac w paliwo calg plejade dalekomor-
skich jednostek.

,Kopciuszkiem portowym* nazwali
tez marynarze swdj statek. Ale nadszedt
wreszcie czas, kiedy ,kopciuszek" wy-
ptyngt w $Swiat. Byto to w pazdzierni-
ku ub. r. Przed wyruszeniem w kolej-
na podréz nr 172 ;0 marynarzy z tan-
kowca ,Turnia“ dotarto hasto, wzywa-
jace caly naréd do Gzynu Przedzjazdo-
wego. Jak najgodniej postanowita ucz-
ci¢ zatoga ,Turni* wielki dzien nasze-
go narodu. Otoczymy troskliwg jopieka
statek i tadunek. Bedziemy skracac
rejsy, walczy¢ o jak najoszczedniejszg
gospodarke paliwem i smarami, bedzie-
my dbaé¢ o nasz statek...

Od zaraz tez zaczeli marynarze ,Tur-
ni* realizowaé¢ swo6j czyn. Kazda po-
dréz przynosita coraz to nowe o0siag-
niecia.

Podr6z nr 172. Dzieki oczyszczeniu wto
snymi sitami trzeciego i czwartego tan-
ku z resztek toju, zaoszczedzono 8 tys.
ztotych.

Podr6z nr 175. Oczyszczajgc w porcie
zagranicznym pierwszy, drugi, piaty i

ZwycieZICy IV kwartatu

wspotzawodnictwa pracy

Ob.
czytny proporzec,
zatoge do nowych osiagniec.

Pacewicz, kapitan przodujgcego statku

ktéry dzi§ juz

Na zdjeciu: kpt.

L}

I KWARTAL ub. r. byt w Polskich
Liniach Oceanicznych okresem

szczego6lnej walki o plan i jego realiza-

cje.

Zaktadowa komisja wspétzawodnic-
twa pracy, podsumowujgc osiggniecia
IV kwartalu miata nietatwe zadanie
przy ustalaniu przodujgcych statkow i
tudzi. Ambitna rywalizacja zatég, sze-
reg powaznych, niemal réwnorzednych
osiggnie¢ statkbw zmuszat do przepro-
wadzenia jak najdoktadniejszej analizy.

W wyniku takiej analizy przodowni-
kiem pracy w PLO zostal uznany mo-
torowiec ,,GENERAL WALTER®, za$
w dalszej kolejnosci w przodujacej dzie
sigtce znalazly sie nastepujgce jednost-
ki: motorowiec ,MIKOtLAJ REJ", ,LE-

CHISTAN®“, parowiec ,,SLASK®“, mo-
torowiec ,,PREZYDENT GOTTWALD*,
parowiec LGLIWICE®, motorowce
~PIAST® ,BATORY", LPRZYJAZN

NARODOW* | tankowiec , RYSY*“.

Z przyktadowych faktéw, ktére cha-
rakteryzuja dobrg prace przodujacej
zatlogi motorowca ,,Generat Walter” na
lezy przede wszystkim wymieni¢ na-
stepujace: Zaloga wykonata plan IV
kwartatu w tonach 193,7 proc., w tono-
milach 201,1 proc. W IV kwartale ub.
r. statek odbyt okrezng podréz(do Chinh
skiej Republiki Ludowej poprzez Indie.
Zadanie planowe na okrezny rejs za-
toga wykonata sprawnie mimo ciezkich
warunkéw, przyspieszajagc jego wykona
nie w stosunku do zadania planowego
o okoto 8 dni. Trzeba tu specjalnie pod
kresli¢ zastuge zatogi, ktéra w drodze
powrotnej (napotkawszy silne tajfuny
na wodach Dalekiego Wschodu, ktére
spowodowaty przesypanie ste tadunku
suréwki zelaznej na jedna burte, za-
grazajac w ten sposob bezpieczehstwu
statku i tadunku) przetrymowata w
ciezkich warunkach suréwke, zapobie-
gajac w ten sposéb ewentualnej awarii.
Roéwniez jesli chodzi o walke o koszty,
statek — wg raportow wynikow —
osiggnat 46.825 zt dewizowych oszczed-
nosci na bunkrze, smarach i wodzie. Za
toga przepracowata przy samoremon-

sz6sty tank po wytadunku toju, zaloga
zaoszczedzita 3500 ztotych i skrécita po-
nadto podréz o jeden dziehn. Ogélna war-
to$¢ zobowigzania wyniosta 7505 ztotych
dewizowych i obiegowych.

Podréz nr 177. Byto to w porcie gdyn
skim. Robotnicy portowi, zamoéwieni do
czyszczenia trzeciego i czwartego tanku
po ropie, nie przybyli. Zaloga nie cze-
kata. — Nie dopuscimy do przestoju
statku — postanowili marynarze. Efekt:
wyjécie statku w morze przy$Spieszono
o jeden dzien, zaoszczedzajgc przez to
7505 ztotych dewizowych i obiegowych.

Podobnie byto w podrézy nr 178.

Podr6z nr 180. Byto to w morzu. Na
statek dotarta depesza, zmieniajaca wy-
dang przed wyjazdem z portu decyzje.
By zabra¢ wskazany tadunek, trzeba
byto przerzuci¢ 10 ton toju z tanku
czwartego do szdéstego. Nikt nie ka-
zat zatlodze wykonaé tego wtasnymi si-
tami. Tanki oczysci¢ mozna byto za
granica. To jednak kosztuje dewizy, T
dzielna z&loga w ciezkich warunkach
atmosferycznych w ciggu 16 godzin nie-
przerwanej pracy wykonata zadanie,
unikajgc ptacenia przestojowego w ob-
cym porcie (50 funtéw szterlingéw) i
skracajgc podr6z o jednag dobe.

Tak oto realizuje swoéj czyn zaloga
m./t ,Turnia“. (m).

.General Walter"
powiewa na maszcie statku-przodowniku,
Pacewicz,

odebrat w imieniu zalogi zasz-

mobilizujgc dzielng

obok motorowiec ,Generat Walter"«'

tach 5.413 roboczogodzin, realizujgc koh
sekwentnie swoje diugofalowe zobowia,
zanie pilywania w ciggu ? lat bez re-
montu stoczniowego.

Motorowiec ,Mikotaj Rej* wykonat
panstwowy plan kwartalny w tonach
104,1 proc., w tonomiiach 104,3 proc. W
podrézy nr 16 skrécono czas przebie-
goéw miedzy portami o 4 dni i 22 godzi-
ny, zwiekszajac szybkos¢ i wykorzy-
stujac sprzyjajace prady oraz warunki
atmosferyczne. Statek zaoszczedzit w
stosunku do planu operatywnego na
podr6z — 45 ton ropy oraz 79 ton wody
stodkiej. Statek wyréznia sie bardzo
matg iloScig claiméw w ciggu catego
roku, a w ciggu IV kwartatu nie miat
ich w ogoéle, co $wiadczy o dobrej
sztauerce i troskliwej opiece zatogi
nad przebiegiem za- i Wytadunku oraz
przewozonym 1 warem.

Niespos6b opisa¢ osiggnie¢ wszystkich
10 przodujgcych jednostek. Moga one
réwniez poszczyci¢ sie powaznym do-
robkiem.

Z ogolnej ilosci ponad dwustu wyréz-
nionych marynarzy tytuty przodowni-
kéw floty uzyskali: JOZEF KOTERWA
— 111 oficer z parowca ,,OLSZTYN",
PAWEL LIEDKE — asystent maszyno-
wy z motorowca ,POKOJ“, JAN A-
DAMCZYK — motorzysta z motorowca
.,CZECH“, MARIAN BOCHENSKI —
mstewarA  motorowca , LUBLIN®.

Tytut przodujacych w zawodzie uzys
kall: STANISLAW JANUS — kpt. z
motorowca ,,PIAST", JAN NOSOWSKI
— z-ca kapitana z motorowca ,,KAR-
PATY*“, JANUSZ CZERWINSKI — st.
mech. z motorowca ,MIKOLAJ REJ“,
JANUSZ CHODOROWSKI — | oficer
z parowca ,,GLIWICE"“ i LEON WAJ-
DA — ochmistrz z parowca ,SLASK*®,
PASZKIEWICZ — pracownik umysto-
wy z Dzialu Zaopatrzenia PLO i AN-

TONI MIELCZAREK — kierowca sa-
mochodowy z Dzialu Transportowego
PLO.

Przodujacymi kierownikami dziatow
zostali: TADEUSZ BYKOWSKI — kie-
rownik Eksploatacji I, MIECZYSLAW
JABLECKI — kierownik Eksploatacji

11 oraz STEFAN ZIOLKOWSKI — kie-
rownik Dziatu Transportowego.

HENRYK KUKLINSKI

75.000 t tadunku

ponad plan

T> EALIZUJAC zobowigzania diugo-

falowe podjete w IV kwartale ub,,
r. zalogi statkbw PZM przewiozly w
tym okresie ponad plan 75.000 ton ta-
dunku. zaoszczedzajac przy tym 1000
ton bunkru i 1900 kg smaréw. Daty
one tym samym dowdéd pelnego zrozu-
mienia wytycznych 11X Plenum naszej
Partii i przysporzyly swym ofiarnym
trudem powazne oszczednosci naszej
gospodarce morskiej.

Na czoto przodujagcych w IV kwar-
tale jednostek wysunagt sie motorowiec
»,ODRA®“. Na dalszych miejscach upla-
sowatly sie: motorowiec ,,OKSYWIE* i
~DUNAJEC*, parowiec ,,KIELCE* oraz
motorowiec ,,PILICA".

Przodujacy w realizacji zobowigzan
marynarze z ,ODRY" to: st. mar.
ZBIGNIEW SZYNOWSKI, asystent
masz. ANATOL PORACHYJANOWICZ
oraz steward TADEUSZ SIEWIERA.
Na wyrdéznienie poza tym zastuguja ma
rynarze: z motorowca ,,OKSYWIE® —
Il mech. STEFAN SIENKIEWICZ, ml.
steward URBAN, st. marynarz JAN KU
BICKI i elektryk NIEGROBEOKI, z
motorowca ,Dunajec® — TOMANA,
KLIMECKI i JEZIORANSKI, ze stat-
ku ,Kielce* — palacz STEFAN AJ-
DACKI oraz z motorowca ,Fi'ica" —
CZESLEAW7 SZOSTAK, MIECZYSLAW
SZYMKIEWICZ | EDWARD CHU-
BIAK,
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Konferencja berlinska

Min. Molotow i min. Eden
w swobodnej rozmowie

PORZADEK dzienny konferencji
berlinskiej, zaproponowany przez
min. Molotowa i przyjety przez uczest-
nikéw konferencji zawiera nastepujag-
ce punkty:

1. Srodki zmniejszenia napiecia
stosunkach miedzynarodowych i kwe-
stia zwotania konferencji ministrow
spraw zagranicznych Francji, Anglii,
USA, Zwigzku Radzieckiego i Chinskiej
Republiki Ludowej.

2. Problem niemiecki i
pewnienia bezpieczenstwa Europy.

3. Sprawa austriackiego traktatu pan¢€Zzas na

stwowego.

Problem zwoiania konferencji pieciu
mocarstw celem omoéwienia Srodkéw
zmniejszenia napiecia w stosunkach
miedzynarodowych znalazt tak szero-
kie poparcie opinii publicznej, ze mi-
nistrowie trzech mocarstw zachodnich
nie odwazyli sie na jawne odrzucenie
radzieckiej propozycji w tej sprawie.
Uzgodniono, ze problem ten bedzie
nadal rozwazany przez ministrow w
waskim gronie.

W podobnie kitopotliwej sytuacji zna
lazta sie amerykanska dyplomacja, gdy
minister Mototow zaproponowat zwo-
tanie Swiatowej konferencji w sprawie
powszechnej redukcji zbrojen. I tym
razem delegacje trzech mocarstw za-
chodnich nie zdecydowatly sie na odrzu
cenie tej propozycji radzieckiej. Osta-
tecznie postanowiono rozpatrzy¢ propo
zycje radziecka i francuska (polegajaca
na przekazaniu tej sprawy bezczynnej
komisji ONZ), na posiedzeniach mini-
strow w waskim gronie.

Oceniajagc  dotychczasowag dyskusje
nad pierwszym punktem porzadku
dziennego, formalnie jeszcze nie zakon
czong, nalezy stwierdzi¢, iz ujawnita
ona, mimo pozoréw jednosci, rozdzwie-
ki w stanowisku trzech delegacji mo-
carstw zachodnich. Whbrew bowiem
pozycji Dullesa, ktéry wypowiedziat sie
przeciwko propozycji radzieckiej w
sprawie konferencji pigciu mocarstw z
udziatem Chin Ludowych, Eden i Bi-
dault wypowiedzi ;15 sie za dalszymi
rozmowami w tej kwestii.

W pbzniejszym okresie, przy omawia
niu drugiego punktu porzadku dzien-
nego, ministrowie trzech mocarstw za-
chodnich coraz czesciej musi— zwoty-
wacé separatystyczne zebrania celem
uzgodnienia swego stanowiska, a przede
wszystkim celem usztywnienia pozycji

Edena i Bidault przez ministra Dul-
lesa.
Niemniej jednak juz dyskusja nad

pierwszym punktem porzadku dzienne
go konferencji berlinskiej ujawnita
przed calym Swiatem kto jest ZA zia-
godzeniem napiecia w stosunkach mie-
dzynarodowych, a kto PRZECIW. Cha-
rakterystyczne jest przy tym to, ze
przedstawiciele trzech mocarstw zachéd
nich nie wysuneli ze swej strony zad-
nej propozycji w sprawie zmniejszenia
napiecia w sytuacji miedzynarodowej,
ograniczajac sie jedynie do wysuwania
takich, czy innych zastrzezen wobec
propozycji radzieckich.

DRUGI PUNKT PORZADKU
DZIENNEGO
OWNIEZ i nad drugim punktem

porzadku dziennego konferencji
berlinskiej dyskusja dobiega konca.
Skrystalizowaty sie juz dwa odmienne
stanowiska w sprawie rozwigzania pro
blemu niemieckiego i zapewnienia bez-
pieczenstwa Europy.

Program rozwigzania problemu nie-
mieckiego, przedstawiony przez Zwig-
zek Radziecki zawiera pie¢ zasadni-
czych punktéw:

1. Opracowaé¢ traktat pokojowy z
Niemcami i zwota¢ w sprawie tego trak
tatu konferencje pokojowg z udziatem
przedstawicieli Niemiec wschodnich i
zachodnich. (Projekt traktatu pokojo-
wego z Niemcami zostat opracowany i
przediozony konferencji berlinskiej
przez Zwigzek Radziecki. Projekt ten
przewiduje utworzenie zjednoczonych
Niemiec na zasadach demokratycznych
i pokojowych, gwarantujgcych bezpie-
czenstwo Europy).

2. Przeprowadzi¢ w catych Niemczech
referendum, aby ludno$¢ wypowiedzig

w

zadania za-

ta sie: ,za umowami z Bonn i Paryza,
czy za traktatem pokojowym?“

3. Zawrze¢ umowe miedzy czterema
mocarstwami w sprawie utworzenia
tymczasowego ogdélnoniemieckiego rza-
du i w sprawie przeprowadzenia ogol-
noniemieckich wolnych wyboréw.

4. Celem zabezpieczenia wolnych wy-
boréw wycofaé¢ z terytorium Niemiec
zachodnich, jak i wschodnich obce woj
ska, za wyjatkiem ograniczonych kon-
tyngentow.

5. Uzna¢ jako zasade, ze zjednoczenie
Niemiec powinno by¢ dokonane reka-
mi  samych Niemcéw, a nie obcych
wtadz okupacyjnych.

Przyjecie propozycji Zwiazku Ra-
dzieckiego w sprawie rozwigzania pro-
blemu niemieckiego oznaczaloby za-
pewnienie bezpieczenstwa Europie i
statoby sie punktem zwrotnym w kie-
runku utrwalenia pokoju na catym
Swiecie.

Jak wiadomo ministrowie trzech mo

carstw zachodnich wypowiedzieli sig
przeciwko radzieckiemu programowi
rozwigzania kwestii niemieckiej. Mo-

carstwa zachodnie wysunety swéj plan,
nazwany, od jego projektodawcy ,pla-
nem Edena“.

-Plan Edena“, a raczej nalezatoby
powiedzie¢ ,plan Dullesa“ przewiduje
najprzéd przeprowadzenie ,wolnych

wyboréw pod kontrolg mocarstw oku-
pacyjnych, a poézniej wytonienie rza-
du niemieckiego, (ktéry rzekomo mogt
by swobodnie zadecydowaé o wstapie-
niu, czy wystapieniu z tzw. ,wspdlno-
ty europejskiej“), a potem zawarcie
traktatu pokojowego, (ktérego projektu
zresztg mocarstwa zachodnie dotych-
konferencji berlinskiej nie
przedstawity).

O tym, ze ,,plan Edena" oznacza roz-
ciggniecie witadzy kliki bonskiej row-
niez i na Niemcy wschodnie oraz po-
zostawienie takich militarystycznych i
odwetowych Niemiec w tzw. ,wspoélno-
cie europejskiej* $Swiadczg chociazby
wyjatki z tekstow ukladéw z Bonn i
Paryza, przytoczonych na konferencji
przez min. Mclotowa.

Jasne jest, ze amerykanski ,plan E-
dena“, — jak powiedziatl pisarz polski
Leon Kruczkowski — ,jezeli z piek-
nych stéwek rozebra¢ go do naga, jest
planem rozszerzenia niemaskowanej
juz dzi§ niczym ,bonskiej* polityki
odradzania niemieckiego imperializmu,
czyli ogniska nowej agresji — na cate
Niemcy.“

MY A KONFERENCJA BERLINSKA

ASZYM Kkryterium w ocenie propo

zycji rozwigzania kwestii niemiec-
kiej powinno by¢ pytanie: ,czy dana
propozycja sprzyja demokratyzacji Nie
mie¢, czy tez ich faszyzacji?“. Albo:
»Czy dana propozycja sprzyja utworze-
niu Niemiec, jako przyjaznego nam sa-
siada, czy tez jako wrogiego?“ Jesli z
tego punktu widzenia bedziemy oceniac¢
wypowiedzi i propozycje, wysuniete na
konferencji berlinskiej, to ftatwo znaj-
dziemy odpowiedz, jakie propozycje od
powiadajg zywotnym interesom naro-
du polskiego.

Nie ulega watpliwosci, ze takimi pro
pozycjami sg propozycje  zgtoszone
przez min. Molotowa. Dlatego tez na-
réd polski wypowiada sie catym ser-
cem za stanowiskiem Zwigzku Ra-
dzieckiego i goraco popiera wysitki de-
legacji radzieckiej na konferencji ber-
linskiej.

»My nie chcemy Niemiec hitlerow-
skich — powiada sztauer z portu
szczecinnskiego Jan Brychcy — chcemy
takich Niemcoéw, jakich widzimy w
Niemieckiej Republice Demokratycznej
My$le, ze my mieszkancy Ziem Odzy-
skanych pomagamy narodowi niemiec-
kiemu w walce z faszyzmem najlepiej,
gdy dalej rozbudowujemy nasz port
i stocznie, nasze fabryki i miasta. Bo
przez to ros$nie sita catego frontu po
lioju“.

Tak mys$limy i pracujemy wszyscy
nie tylko na Wybrzezu, ale i w calej
Polsce.

WRADZIECKIEJ flocie handlowej,
jak wiadomo, jedng z form ruchu
stachanowskiego jest przeprowadzanie
remontéw sitami zatogi bez wycofywa-
nia statku z eksploatacji. Inicjatorem
tego poczynania jest kaspijski mecha-
nik Siergiej Ochonko, ktéry znalazt juz
wielu nasladowcéw w basenie péinoc-
nym. Nowa forma pracy zapoczatkowa-
na przez tow. Ochornko okazatla sie po-
trzebng i stuszng. Przediuza ona bo-
wiem czas eksploatacji jednostek iprzy
nosi powazne oszczednosci.

W grupie statkéw, ptywajgcych diuz-
szy czas bez powaznego remontu stocz-
niowego, pierwsze miejsce zajmuje pa-
rowiec ,,Kiréw*“, ktérego zatoga uwaza-
na jest za najlepszg w Poinocnym To-
warzystwie Zeglugowym. Zwarty ko-
lektyw zalogi tego statku, rozumiejac,
jakie olbrzymie znaczenie w wypetnia-
niu zadan planu ma troskliwa opieka
nad mechanizmami, stosuje bolszewic-
ka inicjatywe w korzystaniu z poste-
powych form technicznej eksploatacji
statku. O metodach planowania i prze-
prowadzania remontowy we wilasnym
zakresie przez marynarzy z parowca
LKirow* méwi wydana w jezyku rosyj
skim broszura pt. ,Opyt pieredowych
ekipazej sudow*.

STER

W

>Nr. 4 (74)

TEJ OFENSYWIE

NIE MOZE ZABRAKNAC MARYNARZY

TUT PIERWSZYCH dniach lutego br.

ukazata sie w prasie nastepujgca
wiadomos$¢: ,Do portu szczecinskiego za
wingt statek ,Oldendorf*, ktéry przy-
wiézt z Butgarii 5700 ton zyta w ra-
mach umowy handlowej miedzy Pol-
ska i Butgarig“. | nastepna: ,Polski
frachtowiec ,Soldek" przywi6ozt dalszy
transport superfosfatu granulowanego
z Belgii“.

Witasciwie nie ma w tym nic dziw-
nego — powiedzg niektérzy marynarze.
— Czy to pierwszyzna wozi¢ zyto, sztu-
czny nawéz lub inny,surowiec, czy to-
war? Flota handlowa od tego istnieje,
by przewozi¢ tadunek. Import — eks-
port, to jest nasze zajecie. Tym sie tru-
dnig marynarze wszystkich krajéw, nie-
zaleznie od ustroju spotecznego. Bywato
nawet — przed wojng, 0 czym parnie-
tajg starsi marynarze — eksportowa-
liSmy ludzi. Np. chtopéw do puszczy
brazylijskiej. No bo chtop cierpiat ne-
dze, a w kraju byto bezrobocie. Przy-
woziliSmy takze nawozy sztuczne. Oczy-

wiscie nie dla tych chiopéw, ktorzy
emigrowali do Brazylii — gtéwnie dla
obszarnik6w i kutakéw. Ale to byty

inne czasy. Wiasnych statkéw mielis-
my tyle, co kot naptakat.

Wiele zmienito sie od tych czasow
Mamy pokazng, rozwijajaca sie flote
handlowg. Naszg bandere mozna spot-
ka¢ we wszystkich portach $wiata. Wo-
zimy do kraju fabrykaty i surowce.
Dla naszych hut i fabryk, do miast i
wsi. Po to, by rozwijata sie nasza go-
spodarka narodowa, ktorej czescig skia-
dowa jest flota handlowa. To jest jasne
jak stonce. Wszak ptyniemy kursem na
socjalizm. Istnieje wiec zwigzek miedzy
pracg marynarza, a ustrojem, w ktérym
pracuje.

ACO jest podstawg naszego ustroju?

Sojusz robotniczo - chtopski. A co
to jest sojusz robotniczo - chiopski?
Wspoblnota intereséw robotnikéw i chto-

péw, klasy robotniczej i pracujgcego
chtopstwa. O sojuszu tym — powiedziat
towarzysz Bierut na IX Plenum KC
PZPR — ,decydujg wspoélne interesy

ty-h klas, jako klas pracujacych, wspdl-
nie zainteresowanych w wyzwoleniu sie
z ucisku klas pasozytniczych, w zbudo-
waniu nowego ustroju spotecznego*.

Gtowng, kierowniczg sitg w tym so-
juszu jest klasa robotnicza, jako naj-
bardziej $wiadoma, rewolucyjna czes¢
narodu. Na niej tez spoczywa odpowie-
dzialno$¢ za o-A.ocnienie i state zacie-
$nianie sojuszu robotniczo-chtopskiego.

Czy majg wiec racje ci marynarze
a takich sie jeszcze spotyka — ktorzy
powiadajg mniej wiecej tak: ,My z tym
sojuszem nie mamy wiele wspdlnego,
nasz kontakt z krajem jest dorywczy"“.
Albo — ,nie mamy wplywu na wie$ i
nie jest tak zle, jesli marynarz nie ro-
zumie, co to jest sojusz robotniczo-
chtopski. Dlatego omawianie tej spra-
wy np. na szkoleniu —to tylko strata
czasu"“.

Marynarze, ktérzy tak mowia,
maja racji. Bo po pierwsze —
narz przewozi m. in. surowce i urzg-
dzenia dla fabryk, ktoére produkujag
i maszyny i nawozy sztuczne, potrzeb-
ne wsi, a chtop produkuje zywnos$¢ dla
marynarza. Bo po drugie — i mary-
narz i chlop zainteresowani sg w tym,
aby strumien zywnoSci, ptynacy ze wsi
byt coraz wiekszy. Po trzecie — obaj
zainteresowani sg w tym, aby umacniat
sie nasz ustréj, w ktédrym zyje im sie
coraz lepiej. A wiec istnieje wzajemna
zalezno$¢ miedzy pracag marynarza i
chlopa. Wiecej Swiadomy marynarz po-
wie: trzeba poméc chilopu, aby produ-
kowatl wiecej, aby zrozumiat, ze dopie-
ro zespotowa gospodarka — spotdziel-
nia produkcyjna — otwiera przed nim
droge do zwiekszonych mozliwosci pro-
dukcji rolnej i szybszego wzrostu do-
brobytu, ze ta droga moze ostatecznie
zlikwidowa¢ nadmierne pozostawanie w
tyle rolnictwa za rozwojem przemystu.

ARYNARZE to jeden z przoduja-
> cych oddziatdéw klasy robotniczej.
Marynarz, tak jak i chtop, bierze udziat

nie
mary-

w produkcji, w rozwoju gospodarki na-
rodowej. Miedzy praca marynarza i
chtopa istnieje zaleznos¢, ktérg powin-
ni zrozumie¢ wszyscy marynarze. Dla-
tego wykonywanie planéw przewozéw,
walka o skrécenie rejséw, o oszczednos$¢
paliwa i dobrg konserwacje mechapiz-
moéw statku, jest takze walkg o umoc-
nienie sojuszu robotniczo - chtopskiego.
Ale na tym nie .kor czy sie odpowie-
dzialno$¢ marynarzy za umocnienie so-
juszu miedzy klasa robotniczg, a pra-
cujacym chlopstwem.

Rozumowanie, ze marynarz moze nie

wiedzieé¢, co to jest sojusz robotniczo-
chtopski, ze go ten sojusz mato obcho-
dzi, jest odwrotng strong rozumowa-
nia tych, ktérzy chcieliby chtopa pra-
cujacego zaprowadzi¢ za kotnierz do
socjalizmu. Dlatego tez takie anty-
chtopskie nastroje godza w sojusznika
klasy robotniczej, z ktérym chcemy pod
nosi¢ dobrobyt mas pracujgcych w mys$lI
wytycznych IX Plenum KC PZPR, z
ktorym chcemy budowaé socjalizm.
C OJUSZNIKOWI, chtopu pracujacemu
Analezy poméc. W wielu fabrykach
istnieja ekipy tacznosci ze wsig. Czy
takich ekip nie mozna stworzy¢ we flo-
cie? Nalezy sie nad tym zastanowic
Czy mozna organizowa¢ wyjazdy ma-
rynarzy na wie$, do gromady lub spo6t-
dzielni produkcyjnej? Czy mozna orga-
nizowa¢ spotkania chtopéw z maryna-
rzami na statku? Wydaje nam sie, ze
nie tylko mozna, ale i trzeba.

Stusznie powiedziat na konferencji

wyborczej delegatéw na Il Zjazd PZPR
tow. Stachyra: ,zeszliSmy z kursu, bo
zapomnieliSmy o wsi“. Utrata kursu, za-
pominanie o obowigzkach klasy robot-
niczej, w tym wypadku jednego z jej
przodujagcych oddziatbw — marynarzy,
W umacnianiu sojuszu robotniczo-chtop-
skiego jest powaznym bitedem politycz-
nym. Organizacje partyjne w PMH po-
winny szybko ten btad naprawic.

Marynarzom, jako czesci sktadowej
klasy robotniczej, nie moze by¢ obojet-
na sprawa sojuszu robotniczo-chtop-
skiego. Na tym sojuszu bowiem opiera
sie nasz ustrdj, nasza gospodarka naro-
dowa, w ktoérej flota handlowa odgry-
wa powazng role. A umocnienie tego
sojuszu to gtowny, centralny problem
ofensywy na szybsze podniesienie sto-
py zyciowej mas pracujacych, prokla-
mowanej przez IX Plenum KC PZPR.
W ofensywie tej — podobnie jak w no-
woczesnej wojnie — wszystkie rodza-
je broni muszg wspdidziata¢. Nie moz-
na pusci¢ piechoty bez czolgow, bez
ostony artyleryjskiej, tak jak nie moz-
na wygrac¢ bitwy samymi tylko samolo-
tami i artyleriag. A marynarze, znajacy
Swiat, znajacy, jak zyja chiopi w kra-
jach kapitalistycznych i kolonialnych —
to Swiadomy, bojowy oddziat armii mas
pracujacych, biorgcych udziat w wiel-
kiej ofensywie proklamowanej przez
Partie. Dlatego nie moze zabraknaé w
tej ofensywie takiego oddziatu, jakim
sg marynarze.

JAN ORLOWSKI

0 czym powinien wiedziec
kierownik swietlicy

7 BLIZA sie 10 rocznica powsta-
" nia Polski Ludowej. Radosne
obchody 10-lecia 'bedg nie tylko
przegladem osiggnie¢ gospodarczych
Polski Ludowej, ale réwniez podsu-
mowaniem zdobyczy kulturalnych
ludzi pracy.

Szczeg6lnie uroczy$cie przygoto-
wujg sie do obchodéw 10-lecia
zwigzki zawodowe, ktére wniosty
powazny wktad w likwidacje wie-
kowego zacofania kulturalnego mas

pracujgcych.
Kierownicy Swietlic, zespotow
artystycznych, redakcje gazetek

Sciennych, bibliotekarze i caly zwigz
kowy aktyw kulturalno-oswiatowy
powinien wiedzie¢, ze Centralna
Rada Zwigzkéw Zawodowych ogta-
sza w ramach obchodéw 10-lecia
nastepujace konkursy i festiwale:

A wspotzawodnictwo o tytut przo

dujacej biblioteki, klubu i domu
kultury.
9O festiwal zespotéw teatralnych,

9 festiwal muzyki i tanca,
9 turniej recytatorski,

9 IV ogo6lnopolskg wystawe pla-
styk6w - amatoréw,
9 konkurs czytelniczy i

9 konkurs gazetek S$ciennych.

CELEM WSPOLZAWODNICTWA
jest ozywienie i rozwiniecie wszyst-
kich form pracy kulturalno-oswia-
towej w Swietlicach, klubach i do-
mach kultury. Praca tych placéwek
powinna skupi¢ sie na szerokiej
akcji wyjasniajacej uchwatly Ix Ple
num i Il Zjazdu PZPR, na poka-
zywaniu dorobku narodu polskiego
w okresie 10-lecia wladzy Iudowej
we wszystkich dziedzinach zycia, ze
szczeg6lnym uwzglednieniem zmian,
jakie zaszly w zyciu zalég, na po-
pularyzowaniu wspoéizawodnictwa
pracy, ruchu racjonalizacji i no-
wych metod produkcji.

Zobowigzania aktywu kulturalno-
o$wiatowego powinny i$¢ w kierun-

1 doswiadczen radzieckich

Sitami

NA parowcu ,Kir6w*“ prace remon-
towe przeprowadzane sa $cisle we-
diug planu. Na poczatku kazdego roku
wykonuje sie plany przeglagdéw profi-
laktycznych, remontéw kadtuba i agre-
gatéw statku. Plan ten dzieli sie z ko-
lei na poszczegdlne okresy i uzgadnia
SciSle  z zadaniami eksploatacyjnymi
statku. Zaloga dla dokonania koniecz-
nych remontéw wykorzystuje postoje
w portach, przeprowadzajac naprawy
podczas za- i wytadunku. Czesto réow-
niez wykonuje sie prace remontowe w
morzu. Plan ostatniej zimy nakreslat
calg serie remontéw maszyny gtéwnej,
dynamomaszyny nr 1 i 3, maszynki
wentylatora, pomp: cyrkulacyjnej, zasi
tajacej, przeciwpozarowej, balastowej,
ropnej i innych. Proécz tego uwzgled-
niono remonty maszynki sterowej, win
dy kotwicznej, urzadzen elektrycznych,
dziesieciu wind tadunkowych. W pla-
nie doktadnie wyszczeg6lniono obiekty
do przegladu profilaktycznego ze $cis-
tym pkfesleniem, co nalezy, zrobi¢ i w.

zatogi

jakim czasie. Dla lepszego zrozumienia
zaplanowanych prac wpisywano do
planu stan techniczny poszczegdlnych
mechanizmoéw, znalezione usterki i nie-
domagania mechanizméw oraz sposoby
ich usuniecia.

Na podstawie tak sporzadzonego diu-
gofalowego planu opracowywano z ko-
lei plany remontéw i przegladéow na
kazdy rejs, uwzgledniajgc postoje w
portach i charakter nastepnych opera-
cji tadunkowych. Np. w rejsie, ktéry
trwatl cztery miesigce, przeprowadzono
czyszczenie obu kottbw, przeglad tan-
kéw maszyny gtéwnej, profilaktyczny
przeglad mechanizméw pomocniczych,
dynamomaszyny, wind fadunkowych,
pomp powietrznej i cyrkulacyjnej.

Prace przeprowadza sie w rekordo-
wym czasie. Marynarze wspétzawodni-
czg miedzy sobg w skracaniu zaplano-
wanych terminéw. Np. wedlug planu
nalezalo w przeciggu miesigca przepro-
wadzi¢ przeglad dynamomaszyny nr 2,
rozmontowaé¢ maszynke, przetoczy¢ MX-

ku udzielania pomocy S$wietlicom
wiejskim, otoczenia wiekszg opieka
Swietlic dzieciecych, $wietlic w do-
mach mtodego robotnika i hotelach
robotniczych.
WSPOLZAWODNICTWO trwa do
konca 1954 r. z tym, ze przebiega
ono w 2 etapach. Pierwszy etap od

1 lutego do 1 czerwca, drugi — od
1 czerwca do 31 grudnia br.
Ocene wynikéw wspoétzawod-

nictwa dokonajg komisje przy po-
nmocy taids kontuolrnych. Napro=y

ibardzo liczne i r6znorodne) wreczy
sie na krajowym zjezdzie kierow-
nikom przodujgcych Swietlic.

FESTIWALE zespotow teatral-
nych, muzyki i tanca, turniej recy-
tatorski i ogélnopolska wystawa
plastykéw - amatoréw odbeda sie
w drugim péitroczu 1954 r. Gilow-
nym zadaniem aktywu kulturalno-
oSwiatowego jest zabezpieczenie tre$
ci politycznej festiwali poprzez do-
bér petnowartosciowego pod wzgle-
dem politycznym repertuaru, otocze-
nie zespotu czujng opiekg w okresie
prac przygotowawczych oraz pobu-
dzenie ich do masowego udziatu w
festiwalach.

PLAN POMOCY artystow zawo-
dowych dla zwigzkowego ruchu
amatorskiego winien przewidywac
ustanowienie patronatéw nad ze-
spotami najstabszymi, a szczegdlnie
nad zespotami w POM-ach, PGK-
ach i spéidzielniach produkcyjnych

NA NAGRODY dla wyr6znionych
w obu grupach zespotéw CRZZ prze
znacza ponad pét miliona ziotych.

Jak widzimy z nakres$lonego pla-
nu, obchody zwigzane z 10-leciem
Polski Ludowej wymagajg szczeg6t
nej aktywizacji pracy masowo-po-
litycznej, oswiatowej i kulturalnej
zwigzkéw zawodowych. Ruch ama-
torski, ktéry w ubiegtych latach do-
wiodt, ze stanowi powazny orez W
walce o nowego czlowieka, réwniez
w tym roku nie zawiedzie zaufania.

K. K.

pracowany cylinder, przygotowaé nowy
ttok i pierécienie, oczysci¢ karter i za-
konserwowaé generator. Prace te Wy-
konano w 19 dniach. Précz tego w cza-
sie trwania remontu profilaktycznego
przetoczono na miejscu borsztanga cy-
linder, przemyto zewnetrzne tozysko
generatora i napetniono ,je Swiezg oli-
wa.
a,{Kirowcy“ nie robig ani jednego rej-
su bez przeprowadzania remontéw za-
pobiegawczych mechanizméw statko-
wych. W jednym ze zwyktych rejséw
przy przegladzie pompy cyrkulacyjnej
wybrano luzy tozysk, podszlifowano
wat, wymalowano blok pompy “wew-
natrz. oczyszczono cylindry, pierscienie
ttokowe, dociggnieto panewki. Pomimo
ze rejs trwa kika miesiecy, plan jednak
przewiduje prace $cisle na kazdy mie-
sigc, dekade i dzien.

Od 8—10 kwietnia plan przewidywat
rozmontowanie tozysk ramowych, spraw
dzenie ich i dopasowanie na tusz. Dodat
kowo przeszlifowano szyjki korbowodu
i wyrzucono podktadki 0,07 mm. Date
nastepnego przegladu profilaktycznego
ustalono na nastepny miesigc, w ten
spos6b postepowano z miesigca na mie-
sigc. (D. c. n)

Thum.
JANUSZ SLOSARSKI
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Olepsze kierowanie pracg kot ZMP we flocie

30 stycznia br.

odbyio sie w Gdyni plenum Komitetu PZPR Polskiej Marynarki

Han-

dlowej, poswigcone analizie dotychczasowej pracy poiityczno-wychowawczej ws$ré6d mio-
dziezy. W obradach poza czionkami Komitetu wzieli udziat aktywisci partyjni i mtodzie-
zowi ze statkéw i przedsiebiorstw. Referat wygtosit i sekretarz Komitetu PMH tow
Drygalski. W dyskusji, ktéra rozwineta sie po referacie, wskazano dotychczasowe
osiggnigcia, btedy i braki w stylu pracy zaréwno ko6t ZMP-owskich jak i organizacji
partyjnych, wysuwajac jednoczes$nie wnioski, ktérych realizacja dopomoze do likwi-
dacji niedociagniec.

OSTATNICH latach powaznie spetnit swag role? Swiadczy o tym cho-

wzrést .procent mitodziezy zatrud-
nionej na naszych statkach. Miodzi
absolwenci TM oraz rezerwisci Mary-
narki Wojennej zasilajag rokrocznie sze-
regi pracownikbw morza, realizujgc
ambitnie wesp6t ze swymi starszymi
kolegami trudne i odpowiedzialne za-

dania, stojace przed nasza flotg han-
dlowg.
Na wielu naszych statkach, jak. np.

,,Kosciuszko“, ,Piast®, »Warszawa“,
.Karpaty“, ,Jarostaw Dabrowski“ i
innych kota ZMP moga poszczyci¢ sie
powaznymi osiggnieciami tak w dzie-
dzinie pracy zawodowej jak i spotecz-
nej. ZMP-owcy pod troskliwg opieka
organizacji partyjnych wzbogacajg swa
wiedze polityczng, podnosza kwalifika-
cje zawodowe, skutecznie walczg o co-
raz lepsze wyniki pracy swego statku
i obnizenie kosztéw wtasnych.

Czy tak jest wszedzie? Niestety, sg
przyktady zgota inne. W naszej flocie
sg kota ZMP, ktoére pracujg stabo, nie-
systematycznie. Nieciekawe zebrania i
mato atrakcyjne formy pracy wycho-
wawczej nie pociggaja miodziezy do
wigczenia sie w kolektywna, twércza
prace. Niektdrzy miodzi marynarze,
nieraz i ZMP-owcy, zamiast przodowaé
W nauce i pracy zajmujg sie szmug-
lem, nie gardzac przy tym i Kkielisz-
kiem, stajg sie w efekcie podatnym
zerem dla obcej, wrogiej propagandy.
Nie bedziemy* tu przytacza¢ przykta-
doéw. ani wymienia¢ ko6t Zzle pracuja-
cych. Nie o to bowiem chodzi. Zresz-
tag i dyskutanci na og6t nie przytaczali
szczego6téw, starali sie raczej — i stusz-
nie zresztg wskazywaé przyczyny
ztego stylu pracy. A przyczyn jest wie-
le.

"IZ 11,KA miesiecy temu ukazal sie w
** Sterze* artykul, omawiajgcy pra-
ce ZMP w naszej flocie. Wykazalismy
w nim na wielu przyktadach staba, nie-
dostateczng prace Zarzagdu ZMP PMH,
ktéry poza dorywczymi instrukcjami
nie przejawiat zadnej inicjatywy w
kierowaniu pracg poszczeg6lnych kot
w przenoszeniu przodujgcych dos$wiad-
czen tak w pracy zawodowej jak i kul-
turalnej, WskazaliSmy réwniez na nie-
dostateczng troske i ,opieke ze .strony
Komitetu PMH o prace Zarzadu
organizacji mtodziezowej. Czy artykut

ciazby polecenie Komitetu, wydane se-

kretarzom organizacji partyjnych na
statkach, otoczenia opiekg k&t ZMP-
owskich, systematycznego analizowa-

nia ich pracy oraz pomocy w opraco-
wywaniu planéw pracy.

Decyzja byta stuszna. Lecz przyktad
winien i§¢ z goéry. Niestety. Komitet
nie zaczgt od siebie. Instruktorzy na-
dat nie uczeszczali na posiedzenia Za-
rzadu, nie starali sie wnikng¢ w trud-
nosci jego pracy. Samokrytyczme
stwierdzit to zresztg tow. Drygalsk5
gdyz dyskutanci na ogoét oprécz prze-
wodniczacego kota ZMP na statku
.Karpaty“ tow. Sautycza, do$¢ delikat-
nie mowili o zaniedbaniach Komitetu
na tym odcinku. A przeciez wymow-
nym jest fakt, ze w ciggu ub. r. tylko
jeden raz na posiedzeniu egzekutywy
staneta sprawa pracy Zarzagdu ZMP.

Roéwniez odpowiedzialny za wycho-
wanie mlodych marynarzy aparat KO
PLO nie przejawit dotad zywszej tros-
ki o prace két miodziezowych. Swiad-
czyly zresztg o tym wypowiedzi dysku-
tantdw. Np. tow. Le$niewski, sekretarz
organizacji partyjnej ze statku ,,Biaty-
stok“ przytoczyt duzo moéwigcy fakt
odsytania przez z-ce kapitana miodzie-
zowcow, zgtaszajgcych sie do niego w
ré6znych sprawach, do sekretarza orga-
nizacji partyjnej, gdyz jak moéwit, wg
podziatu funkcji on sie tymi sprawami
riie zajmuje. Sama zresztg dyskusja by-
ta jaskrawym przyktadem oderwania
aparatu KO od spraw miodziezowych.
Na plenum Komitetu na 20 dyskutan-
tow zabrato glos zaledwie 3 z-cow kaT
pitana i to dopiero wéwczas, gdy zwro-
cit na to uwage przedstawiciel KW
PZPR tow. Bejger.

Z drugiej strony samo polecenie wy-
dane sekretarzom nie uzdrowito rady-
kalnie sytuacji na odcinku pracy z
mtodziezg. Po prostu nie kazdy wie-
dzial, jak nalezy prowadzi¢ prace z or-
ganizacjg mtodziezowa.

JJODOBNA sytuacja, jak na wielu
* statkach, zaistniata w Technikum
Morskim. ZMP-owcy pozostawieni sa-
mi sobie nie potrafili przetamaé wielu
niedociggnie¢ w swej pracy. Obszei.m
nie mowili o tym tow. tow. Piotrowski
i Jurczynski. Dowodem stabosci orga-

Marynarze dyskutujg nad tezarnilXPlenum

f)riLISTOPADA wub. r. wyszliSmy w

morze w kolejng podréz do Chin
Ludowych. Nasza praca zawodowa i
zycie spoteczne unormowato sie zaraz
od chwili wyjazdu. Jak zwykle, kazdy-
czwartek byt przeznaczony na wyktady
szkolenia ideologicznego. OmawialiSmy
wytyczne IX Plenum KC PZPR. Po-
znanie tych przebogatych materiatow
zajeto nam niejedng godzine wyktadéw.
W dyskusiji, jaka rozwijata sie po prze-
robieniu wytycznych IX Plenum, prze-
bijato sie zywe, bezpos$rednie zainte-
resowanie stuchaczy zadaniami gospo-
darczymi przysztych 2 lat. Planu 6-let-
niego. Sporo miejsca w dyskusji zaje-
to zagadnienie rozwoju rolnictwa, sta-
nowigce niezbedny warunek dla dalsze-
go polepszenia bytu materialnego ludzi
pracy miast i wsi. *

Towarzysze zabierajac glos w dysku-
sji wskazywali na konieczno$¢ pogte-
bienia sojuszu robotniczo - chlopskiego,
podkreslajac jego gospodarcze i politycz
ne znaczenie. M. in. steward tow. Bo-
brycki, wskazat na zadania stojgce bez-
posrednio przed nami marynarzami na
odcinku pomocy wsi. Te zadania, to
jak najlepsza, najwydajniejsza praca,
zapewnienie statej gotowosci technicz-
nej statku, a tym samym szybkie i
sprawne wykonanie naszych zadan prze
wozowych. Trudno jest tu méwi¢ 0 na-
szym bezposrednim kontakcie z chtop-
stwem pracujagcym, gdyz marynarz
wiekszg cze$¢ swego zycia i pracy spe-
dza w oderwaniu od kraju. Tym nie-
mniej, jak wykazata dyskusja, towa-
rzysze dobrze pojeli wskazania IX Ple-
num, ktére i od nas, ludzi morza, wy-
magaja petnej mobilizacji.

Wiele moéwili§my o pracy naszego
statku mi  naszego _ przedsigbiorstwa.
ZMP-owiec Waszczynski stusznie pod-
kreslit role szkolenia zawodowego, be-
dacego jednym z warunkéw podniesie-
nia mocy produkcyjnej statku. Bowiem
dobra znajomos$¢ pracy zawodowej daje
gwarancje naprawde troskliwej opieki
nad urzgdzeniami i mechanizmami stat-
ku, prowadza¢ do przediuzenia ich zy-
wotnos$ci + eliminacji wszelkich awarii
oraz diugotrwalych remontow.

Przytocze tu jeszcze kilka wypowie-
dzi, bedacych dowodem prawdziwego
zrozumienia zadan stojacych przed na-
sza zaloga. Zabierajac glos w naszej
dyskusji asystent elektryka tow. Bie-
lawski, stusznie zwrécit uwage na bez-
posredni zwigzek szkolenia zawodowego
z racjonalizatorstwem, gdyz jedynie
cztowiek posiadajgcy duzy zasob wie-
dzy teoretycznej i praktycznej moze

by¢é pomystodawcag wielu cennych u-
sprawnien i projektow racjonalizator-
skich. W naszej dyskusji nie pominieto
robwniez i sprawy planowania prac. Wie-
le cennych uwag wni6ést tu st. mech.
Krzyza, wskazujgc, ze wazne jest nie
tylko planowanie pracy, lecz rowniez
planowanie jej przysztych ulepszen, np.
przez zamiane pewnych ufzgdzen me-
chanicznych w maszynie.

Bardzo waznym zagadnieniem, jakie
poruszono w naszej dyskusji, jest no-
wy stosunek do pracy cztonkéw zato-
gi. Dyskutanci wiele moéwili o tym,
wskazujgc na $cisty zwigzek miedzy
wydajnoscig naszej pracy i walka o ob-
nizke kosztow wtasnych, a dalszym
wzrostem naszego dochodu narodowego,
ktéry przeciez, jak wiemy, w swojej
.znacznej wiekszosci przeznaczony jest
na zaspokojenie naszych potrzeb i wszy-
stkich tudzi pracy.

Innym zadaniem, ktére wytonito sie
w trakcie omawiania przez nas wytycz-
nych IX Plenum, byto usprawnienie
pracy naszego przedsiebiorstwa, a szcze-
g6lnie dzialu zaopatrzenia.

Polska Marynarka Handlowa, mowit
Il mechanik tow. Stiller, powinna po-
siada¢ swojg specjalng techniczng ba-
ze zaopatrzeniowg. Czesto bowiem za-
kupujemy za granicg za dewizy takie
rzeczy, jak odpadki bawetniape, a ma-
my przeciez tak bardzo znany i wspa-
niale rozwijajgcy sie przemyst wio-
kienniczy. Podobnie wyglada sprawa z
matymi manometrami, ktére przeciez
tez produkujemy. Podobne przyktady
przytaczat kol. Wrébel, wskazujagc na
zakup cegly szamotowej, ktérej pro-
dukcja stoi przeciez w Polsce na wy-
sokim poziomie; a ktdéra czesto zakupu-
jemy za granicg.

Tow. Seweryn zwrdcit stuszng uwage
na konieczno$¢ nie tylko stworzenia
bazy technicznej, lecz i zapewnienia
jej odpowiedniej kadry.

Reasumujagc wszystkie wypowiedzi
trzeba wysung¢ wniosek, ze stworzenie
bazy technicznej floty oraz dobra i su-
mienna praca dzialu zaopatrzenia do-
pomoze nam zalogom w pracy i walce
z niepotrzebnym marnotrawstwem. Nie-
watpliwie i w naszej administracji od-
bywajg sie narady, ktérych celem jest
omoéwienie wytycznych IX Plenum i wy
cigganie wnioskéw dla swej przysziej
pracy. Stuszne tez bytoby, gdyby gtosy

naszych marynarzy dotarty i do nich
i zostaly uwzgledmone. i
ANTONI| DUSZYNSKI

Z-ca kapitana do spraw KO
motorowca ,Kos$ciuszko*

nizacji partyjnej w TM i stabego za-
interesowania pracag miodziezy jest
fakt, ze organizacja ta liczy zaledwie
9 cztonkéw i 4 kandydatow.

Frekwencja na zebraniach szkolenio-
wych ZMP w TM nie przedstawia sie
rowniez dobrze. Nic tez dziwnego, gdyz
na skutek braku wytycznych i opieki
sg one nieciekawe i zamiast przycia-
ga¢ i uczyé, nuzg stuchaczy.

Wiele jeszcze mozna by przytoczy¢
przyktadéw ztej pracy kot ZMP.

Bledy te trzeba jak najszybciej usu-
na¢. Trzeba, by nasi ZMP-owcy na stat-
kach, w szkole i przedsiebiorstwach lg-
dowych otrzymali konkretne zadania i
aby w toku ich realizacji mieli zapew-
niong odpowiednig pomoc.

Podjeta na plenum uchwala dopomo-
ze do dalszego podniesienia stylu pra-
cy Zarzadu i k6t ZMP.

Zblizajgca sie kampania sprawozdaw-
czo-wyborcza ZMP winna przyczynié
sie do jeszcze szerszego wiaczenia sie
mtodziezy do realizacji zadan wyty-
czonych przez I1X Plenum KC PZPR.
Rozwiniecie na tej bazie szerokiego
wspoéizawodnictwa pracy w walce o
obnizenie kosztéw wtasnych i zwiek-
szenie wydajnosci — to naczelne zada-
nie, ktérego wykonanie w duzej mie-
rze zaleze¢ bedzie od nas samych.

Z. M.

Str, S

Zaloga ,Herkulesa'4otrzymata odznanzenia

28 stycznia br. odbyto
naukowcéw Wybrzeza z

sie w auli
pracownikami
na Sejm, tow.
donosili§my, uratowata w listopadzie
Ztote Krzyze Zastugi otrzymali:
Srebrnymi Krzyzami Zastugi
Andrzej Gojlewicz, Leon Mazur,
Zastugi otrzymali: Stefan Stecyk,

zostali

Wyzszej

ub. .

Szkoly Ekonomicznej w Sopocie spotkanie
Polskiego
oficjalnej spotkania wiceprzewodniczacy Prezydium Wojewdédzkiej
Anioni Bigus udekorowat w imieniu
dowej odznaczeniiimi panstwowymi 18 cztonkéw zatogi holownika
u wybrzezy Szwecji
kapitan Joézef Strug i st. mechanik Mieczystaw Uklejewski.
odznaczeni:
Jarostaw Rajtner i Wiadystaw Slocifski.
Fabian Chylinski,

Ratownictwa Okretowego. W czesci
Rady Narodowej, poset
Rzadu Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
JHerkules", ktéra jak
lugrotrawler ,Séjka".
Zdzistaw Chrzanowski, Henryk Dodak,
Brazowe Krzyze

Jan Garczynski, Pawet Grzenkowlcz,

Vlast.imil Konieczny, Gerhardt Kreft. Franciszek Krzyzanowski, Alfred Miszkurka, Andrzej
Szczyzewski i Joachim Szwarc.
Na zdjeciu (od lewej): kapitan holownika ,Herkules® Jézef Strug i st. mechanik

Mieczystaw Uklejewskt.

J

Ud czego zalezy sprawne zaopatrywanie
naszych statkow

STATEK morski pracuje w, specy-
ficznych warunkach. Poniewaz na
oceanach nie ma sklepéw ani sktadow,
petne wyposazenie jednostki we wszyst-
kie potrzebne do pomys$inego kontynu-
owania podrézy artykuty i materiaty
(od ezapasowych kranéw, kurkéw, pier-
Scieni poczawszy, a na farbach, narze-
dziach, zaréwkach, masle, miesie i
na soli kuchennej skonczywszy) decy-
duje nie tylko o bezpieczenstwie zalogi,
statku i wiezionego towaru, ale takze
o efektach eksploatacyjnych podrézy.
Poniewaz kazde uzupetnienie nie do-
starczonych w kraju, a niezbednych w
podrézy zapas6w pocigga za sobg ko-
nieczno$¢ zakupu w obcym porcie, a
wiec za dewizy — sprawne zaopatrze-
nie statku w potrzebne artykuty ma
takze powazny wptyw na ksztattowa-
nie sie kosztéw wiasnych naszej floty.

Powazng wiec role w ogdlnej gospo-
darce PMH odgrywaja zaopatrzeniow-
cy. Ale dlaczego na statkach mowi sie,
ze pracuja oni zle? Wyjasnimy to na
'kilku przyktadach.

W koncu ub. r. motorowiec ,,Warmia“
tadowat zboze z elewatora w Gdansku,
Poniewaz towar miat by¢é zaworkowa
ny eksploatacja zamoéwita 1300 wor
kéw, podajgc $cisty termin dostawy
Dziat Zaopatrzenia jednak nie dostar
czyt tych workéw. Pracownik bowiem
zajmujgcy sie ta sprawg wyjechat do
Szczecina nie przekazujac jej uprzednio
nikomu do zatatwienia. W innym wy-
padku eksploatacja zaméwita potrzeb-
ne do sztauowania cukru na parowcu
»Hel*“ 6 m; desek. Pomijajagc fakt, ze
zamoéwienie zrealizowano z 10-godzin-
nym opO6znieniem, narazajac przedsie-
biorstwo na dodatkowe koszty i op6z-
nienie wyjscia statku dostarczone
drzewo bylo w 50 proc. mokre, a na-
wet zbutwiate i zgnite, a wiec nie na-
dajgce sie do uzytku.

Niezbyt przyjemne perypetie przezy-
wata z winy Dzialu Zaopatrzenia za-
toga parowca , Tobruk“, na ktéry pra-
cownik magazynu wydatl zamiast kur-
kéw kottowych — krany spustowe.

Podobnych przyktadéw mozna by
przytoczyé sporo. Charakterystyka przy
czyn ich powstawania bedzie wspdlna
— niedbalstwo i brak odpowiedzialnosci
poszczegllnych pracownikéw zaopatrze-
nia.

ZAPOMNIANE ZOBOWIAZANIE

Jak podane fakty pogodzi¢ z podje-
tym w kwietniu ub. r. diugofalowym
zobowigzaniem pracownikéw tego dzia-
tu, ktérzy postanowili podja¢ socjalis-
tyczng opieke nad statkami? Dla utat-
wienia kontroli przebiegu tego wspét-
zawodnictwa kazdemu pracownikowi
przydzielono do obstugi czes¢ statkéw,
za ktérych terminowe i pelne wyposa-
zenie byli oni indywidualnie odpowie-
dzialni. Zainicjowane jednak tak daw-
no wspoétzawodnictwo nie dato spodzie-
wanych wynikéw.

Bezsprzecznie wine za te niedociag-
niecia, za niedbalstwo i brak odpowie-
dzialno$ci ponoszg zaopatrzeniowcy.
Ale nie tylko. Zbyt malg pomoc zna-
lezli oni w radzie zaktadowej i orga-
nizacji partyjnej PLO, ktére sygnaly
ze statkéw na temat zaniedban w za-
opatrzeniu traktowaly jako usterki
dziatu, nie tgczac ich z konkretnym
cztowiekiem, nie wychowujgc poszcze-
goélnych pracownikéw w duchu socja-
listycznego wspoéizawodnictwa, przez co
c”nna inicjatywa zostata tylko na pa-
pierze.

Jedng z gtéwnych przyczyn niedo-
ciggnie¢ w, pracy Dzialu Zaopatrzenia
PLO jest to, ze wielu pracownikéw nie
posiada dostatecznych kwalifikacji za-

wodowych. Jest to skutek zbyt duzej
ptynnosci kadr w tym dziale i zanied-
bania wewnetrznego szkolenia zawodo-
wego. Jezeli wiec weZzmiemy pod uwa-
ge jeszcze fakt, ze na przyktad na sta-
nowisko kwalifikowanego branzysty
metalowca zatrudniono kelnera, a bran-
ze wiékniarskg obstuguje byty pracow-
nik miejskich zaktadéw ogrodniczych
— ,to nie mozna sie dziwi¢, ze zalogi
narzekaja na zaopatrzenie. Fakty te
Swiadczg o tym, ze zaréwno kierownic-
two PLO, jak organizacja partyjna i
zwigzkowa nie doceniajg znaczenia
sprawnego zaopatrywania statkow w
walce o obnizke kosztow wiasnych i
petlniejsze wykorzystanie posiadanego
tonazu.

,POMOC“ ZALOG

Ale przyjrzyjmy sie, jak zatogi ,po-
magaja“ zaopatrzeniowcom w uspraw-
nieniu wyposazenia jednostek na rejs

Celem usprawnienia zaopatrywania
statkow dyrekcja PLO wydata oko6lInik
nr 148, w ktérym zobowigzano kapita-
néw, aby jednostki dalekich linii skia-
daly zamoéwienia na potrzebne artyku-
ty miesigc przed przybyciem do krajo-
wego portu, a statki o malym zasiegu
plywania — raz w miesigcu.

Nalezato sie spodziewaé, ze zastoso-
wanie sie do tego zarzadzenia nie spra-
wi marynarzom trudnos$ci, aby przy
sktadaniu zamoéwienia uwzgledné
wszystkie potrzebne artykuty i mate-
rialty. Bo po pierwsze — najlepiej zna-
ja swoj statek i jego potrzeby, a po
drugie — nie ma nic prostszego, jak
systematyczne notowanie powstajgcych
brakéw. Praktyka jednak wykazata
co innego. Oto np. ,Fryderyk Chopin*
ztozyt w ub. r. podczas czterotygodnio-
wego postoju ,tylko* 27 zamowien.
»Mickiewicz“ przed wyjSciem w po-
przedni rejs wystawit w okresie 2 ty-
godni 15 zapotrzebowan, ,Wista*“ przez
7 dni — 16 itp. Rekord ,roztargnienia“
pobiia jednak zatoga ,Kopernika“, gdy
w chwili zdejmowania cum przy wycho-
dzeniu juz w morze ,odkryta“, ze nie
ma na statku bandery t. telefonicznie
zazagdano natychmiastowego jej dostar-
czenia. Nie trzeba wyjasniaé, ze nie-
respektowanie wspomnianego okdlnika
przez naszych marynarzy powaznie u-
trudnia organizacje pracy w Dziale Za-
opatrzenia i czestokroé wprost unie-
mozliwia dostarczenie w terminie zg-
danych materiatéw. Kierownictwo PLO
natomiast zbyt liberalnie podchodzi do
lekcewazenia przez zalogi obowigzuja-
cych zarzadzen, nie stosujgc sankcji
wychowawczych w stosunku do opor-
nych czy niedbatych.

WYDAC ZLECENIA TO ZA MALO

Szybkie, sprawne zaopatrzenie statku
w zamoéwione materiaty uzaleznione
jest w duzym stopniu od taboru tran-
sportowego. Tymczasem w PLO w wie-
lu wypadkach statki nie otrzymujg za-
mowionych artykutéw, mimo ze Dziat
Zaopatrzenia przygotowat je dla danej
jednostki, gdyz Dzial Transportowy
PLO nie wykonat w terminie zlecenia.
Tak np. na parowiec ,,Olsztyn“ remon-
towany w Gdynskiej Stoczni Remon-
towej przewieziono z magazynéw PLO
dwie windy tadunkowe z miesiecznym
op6znieniem. »Jarostaw Dagbrowski“
przez dwa miesigce ub. r. (9. — 11. 53)
wozit niepotrzebny ziom, gdyz Dziat
Transportowy nie dostarczyt zamoéwio-
nego samochodu. Przykiady te Swiad-
cza, ze w PLO poszczeg6lne dz;a)y, jak'
np. zaopatrzenia i transportowy sa ze
sobg zbyt stabo powiazane, ze brak

*

jest wzajemnej wspdipracy, ktéra mig-
taby na celu jak najsprawniejsze obstu-
zenie statkow. Wynika to i stad, ze pra-
cownicy zaopatrzenia po wydaniu zle-
cenia przewozu nie interesujg sie czesto
jego wykonaniem, ze sprawdzenie, czy
towar dotart na statek nastepuje w
wielu wypadkach dopiero wtedy, gdy
alarmuje o to zniecierpliwiona zatoga.

I JESZCZE O JAKOSCI

Moéwigc o niedociggnieciach w zaopa-
trywaniu statkéw t ich wplywie na
koszty witasne floty oraz na racjonalne
wykorzystanie zdolnoSci przewozowej
statkbw, nie mozna pominaé kwestii
jakos$ci dostarczanych na jednostki ma-
teriatéw i artykutow. Bo jezeli na pa-
rowiec ,Lech® dostarczono topaty do
wegla ,dziecinnych” rozmiarow — jest-
to bezsprzecznie wing Dzialu Zaopa-
trzenia, ktory taki sprzet zakupit, a na-
stepnie rozprowadzit, wiedzac, ze utrud-
nia w ten spos6b prace palaczom, kt6-
ra i tak jest juz ciezka. Ale jezeli w 30
proc. dostarczonych na motorowiec
»Kopernik*“ butlach z gazem COa znaj-
dowato sie po prostu powietrze — to
jest juz wynik brakorébstwa i niedo-
statecznej kontroli technicznej w Gdan.
sk:ej Wytworni Gazéw Technicznych.
Nie bez winy jest jednak i tu pracow-
nik Dzialu Zaopatrzenia, ktéry odbie-
rat butle z wytwérni i nie sprawdzit
stanu opakowania (butle nie bytly za-
bezpieczone). Podobnie zresztg popisat
sie ,Arged“, dostarczajgc wyczerpane
baterie do lamp elektrycznych, czy
tez ,Baltona“, ktora potrafita statkowi
»Generat Bem*, udajgcemu sie w dale-
kowschodni rejs (przejscie przez tropik)
zatadowaé¢ beczki z zepsutym mastem,
a na motorowiec ,,Generat Walter“ np.
make zakazong wotkiem zbozowym. To
brakorébstwo, brak odpowiedzialnoSci
za jakos$¢ towaréow dostarczanych na
statki morskie ze strony wielu zakita-
doéw produkcyjnych, powaznie utrudnia
prace marynarzom. Dziat Zaopatrzenia
PLO i w tym wypadku nawigzat zbyt
staby kontakt z dostawcami, zbyt nie-
$Smialo wysuwa zadania o dostawe ar-
tykutow jak najlepszej jakosci.

Jakie wnioski nasuwajg sie na pod-
stawie przytoczonych faktéw. Jedno
jest jasne, ze zaopatrzenie jako jeden
z elementéw wplywajacych na spraw-
ng obsluge statkéw i obnizke kosztéw
wiasnych jest stabym ogniwem admini-
stracji przedsigbiorstwa.

Totez kierownictwo PLO winno do-
pomoéc temu zespotowi w przetamaniu
trudnos$ci poprzez przeanalizowanie za-
rowno spraw organizacyjnych (np
kwestia transportu), jak réwniez skta-
du osobowego. Otoczenie pracownikéw
lepsza opieka przez rade zaktadowg i
organizacje partyjng PLO, doszkalanie
zawodowe oraz systematyczne analizo,
wanie wynikéw wspoéizawodnictwa mie-
dzy zaopatrzeniowcami wptynie niewat-
pliwie na szybkie usuniecie dotychcza-
sowych niedociggnie¢.

Wiemy o tym, ze najskuteczniej zwal-
cza sie niedbalstwo i brak odpowie-
dzialnosci w kolektywie. Dlatego wy-
sitek zaréwno kierownictwa, jak ogniw
partyjnych i zwigzkowych powinien
'S¢ w tym 'kierunku, by zesp6t zaopa-
trzeniowcow stat sie zwartym kolekty
wem, ktérego ambicjg bedzie nalezyte
zorganizowanie pracy w swym dziale
i zacie$nienie wspotpracy z marynarza-
mi oraz innymi przedsiebiorstwami tak,
aby kazda dostawa potrzebnych zato-
gom w mTzu artykutow, materiatéw
czy c7c— zarmennych byta wykony-
wana w terminie i zgodnie z potrze-
bami.

ANDRZEJ NALECZ



Z doswiadczen przodujacych brygad

DOBRA ORGANIZACJA i SZKOLENIE - ZRODLEM OSIAGNIEC -

CTOSUNKOWO niski stopien mecha-
N nizacji przetadunku drewna spra-
wia, ze odcinek ten jest jednym z naj-
bardziej pracochtonnych odcinkéw pra-
cy w porcie. Stgd wykonanie planu
przetadunkéw, zwlaszcza w okresach
duzego ich nasilenia, wymaga od brygad
sztauerskich szczegélnego wysitku fizy-
cznego i sprawnej organizacji. W szla-
chetnym wspétzawodnictwie o jak naj-
lepsze wykonanie zadanh przetadunko.-
wych wyrastaja nowe przodujgce bry-
gady. Jednag z nich jest w porcie szcze-
cinskim brygada sztaueréw drewna,
prowadzona przez st. brygadzistg Ze-
nona Klimka (na zdjeciu ponizej).
Brygada
ta. dzieki sta
temu uspra-
wnianiu or-
ganizacji
pracy i do-
szkalaniu
przywarsz-
tatowemu.
wyréznia
sie, uzysku-
jac  Srednio
202 proc.
normy.

Trudno
jest poczat-
kowo mowi¢ st. brygadziscie Klimko-
wi o zZrodtach osiggnie¢ brygady. Kil-
ka rzuconych pytan i wyjasnien uta-
twia nawigzanie rozmowy.

— Ano c6z, norme sie wyrobi, jesli
pracuje sie z sercem i z glowg — mo-
wi brygadzista. — Pracujemy z sercem,
bo dobrze wiemy, ze im lepiej bedzie-
my pracowaé, im wiekszg bedziemy o-
sigga¢ wydajnos$é, to szybciej bedag na-
stepowac¢ obnizki cen, no i bedzie po-
lepszat sie nasz byt. Takiemu np. Bro-
nistawowi Brusiowi pierwsza obnizka
cen data 150 zt. oszczedno$ci w utrzy-
maniu rodziny. U innych jest podobnie.
Ludzie wiedza, to.i pracujg z sercem..

Sztauerzy z brygady Klimka daja
wiele dowodéw wysokiej Swiadomosci
obywatelskiej. W okresie szczytéw prze-
tadunkowych IV kw. ub r. mimo na-
watu prac zatadowywano w terminie
wszystkie statki. Ofiarna postawa takich
grup sztauerskich, jak Kazimierza Bur-
dy, Henryka Szymanskie™, Jana Rych-
lika, Antoniego Kruszynsk!ego i innych,
przejawita sie w podejmowaniu doraz-

nych zobowigzan przetadunkowych dla
zapobiegania wytaniajgcym sie trudno$-
ciom. W obstudze statkéw i wytadunku
wagonéw wysitek robotnikéw znajduje
powszechne uznanie. Firma spedycyjna
.Spedrapid“, a nawet zagraniczni ar-
matorzy nadsytajg sztauerom podzigeko-
wania za dobrze wykonane prace prze-
tadunkowe. Stanowi to dla zalogi nie-
matg zachete do osiggania jeszcze lep-
szych 'wynikéw. Uzyskujg je sztauerzy
dzieki systematycznemu ulepszaniu or-
ganizacji przetadunkéw.

— Co tam duzo gada¢ — moéwi star-
szy brygadzista Klimek — Organizacja
pracy zalezy od dbatos$ci i sumiennosci
brygadzistéw i grupowych. Jezeli przed
rozpoczeciem roboty doktadnie omoéwi

sie zadanie, przygotuje i spravydzi
sprzet, jezeli wyjasni sie ludziom do-
ktadnie, co i jak majg robi¢ i ile mo-

ga zrobié, to nie ma w robocie nawa-
lania i przerw.

Wszyscy sztauerzy Klimka bijg sie o
lepsza organizacje pracy. Umiejg zwal-
cza¢ przerwy nie tylko poprzez dobrag
organizacje pracy grup roboczych, ale
rowniez przez zacie$Snienie wspoipracy
np. z pracownikami PKP.

— Przetadunek idzie dobrze, jak kolej
podstawia w pore wagony. A bywato
z tym podstawianiem rozmaicie. Byty
op6znienia — moéwi sztauer Jan Czyzyk.
— Wspblnie z kolejarzami odbyliSmy
kilka narad. Kolejagze zrozumieli nasze
potrzeby i podejmujg zobowigzania co
do wtasciwej podstawki wagonéw. Dzie-
ki dobrej pracy np. ustawiaczy Jana
Btaszczuka, Grenczuka i innych, wago-
ny podstawiane sg rytmicznie, pracu-
jemy spokojnie, bez zrywéw i skracamy
wytadunek wagonéw do 50 proc. czasu
dozwolonego.

Praca sztauera wymaga znajomosci
fachu. Sktad brygady zmienia sie, przy-
bywaja nowi robotnicy. W brygadzie
Klimka nie zapomina :sie o doszkala-
niu nowoprzybytych. Zdzistaw Malczak,
Kazimierz Domanski, Jan Czuprynow-
ski niedawno pracuja w porcie, a juz
powierza sie im samodzielne, odpowie-
dzialne roboty i zarabiajg po 1300 zto-
tych. Szybko zdobywajg kwalifikacje,
poniewaz starzy, doswiadczeni robotni-
cy przyuczaja ich zawodu w czasie
pracy.

Brygadzista i grupowi $ledza osigga-
ne wyniki i zarobki, czesto rozmawiajg
ze sztauerami o napotykanych trudno-

Gdy brak jest kontroli miedzyoperacyjnej

TEDNA z przyczyn hamujgcych wy-
** konanie plan>e+ przez stocznie jest
niewtasciwa praca ‘'-acownikéw dziatu
kontroli technicznej. Wiele prac jest
kontrolowanych dopie® jo ich zakon-
czeniu. Brak jest kont™ii miedzyope-
racyjnej. Skutkiem tego braki, wady
wykrywa sie w koncowej fazie wyko-
nania zlecenia juz po zakonczeniu pra-
cy. Powoduje to strate czasu, marno-
trawstwo materiatlu na przerdébki, po-
prawki lub na ponowne wykonanie ro-
boty. Odbija sie to, rzecz jasna, na tem-
pie wykonania naszego planu. Radag na
to jest wzmozenie kontroli miedzyope-
racyjnej. Niestety, niektérzy pracowni-
cy DKT nie interesujg sie dostatecznie
praca w jej toku, jak np. kontroler
dziatu elektrycznego ob. A. Nikolas
Zdarza sig, ze $pi on w warsztacie czy

kottowni podczas préby pradnic, za-
miast $ledzi¢ jej przebieg. A oto inny
przyktad:

Byly atestowane na stoczni puszki
rozgatezne. Ob. Nikolas niedostatecznie
interesowat sie tag sprawg, co spowodo-
wato, ze puszki nie zostaly szybko i
sprawnie atestowane przez PRS. A prze-
ciez na puszki te czekaly iednostki
B—12 i op6znialy swe wyjScie na préb-
ne plywanie.

Sportowcy ZPS-u
podsumowali swoje wyniki

ORAZ wiekszg aktywno$¢ wykazujg czton-

kowie kota sportowego przy Zarzadzie Portu
Szczecin Koto liczy obecnie 3040 cztonkéw.

Juz ta cyfra moéwi, jak wiele zrobiono w ab.
r. na odcinku umasowienia sportu. W zorgani-
zowanej w ub. r. w ramach festiwalu sparta-
kiadzie wzigto wudziat 1700 zawodnikéw. Kazdy
startujacy sprébowat swych sit w zaszczytnej
rywalizacji sportowej o zdobycie odznaki SPO.

Sportowcy ZPS-u uzyskali przeszio 800 odznak
klasyfikacyjnych, co praktycznie oznacza, ze co
4 cztonek kota sportowego jest zawodnikiem
sklasyfikowanym. Najwiekszg ilo§¢ odznak kla-
syfikacyjnych zdobyli czlonkowie sekcji strze-
leckiej, bo az 269 Do czotowych zawodnikéw
tej sekcji naleza kol. kol Krystyna Hasse
Swietlana Stankiewicz, Mieczystawa Hryszkie-
wicz, Sylwester Guzdziot i inni. Spos$réd dzia-
taczy i sportowcéw wyczynowych wyrézniaja sie
Czyzewski (trymer), Sadowski, Gajda, Kalinow-
ski, Wielga, Sochacki, Stachowicz, Sadowski.
Bryta, Andralojcz, Erdman, Brzozowski, Trojmar
i inni.

Sportowcy
wspoétprace z

portu szczecirfiskiego nawigzali
Ludowymi Zespotami Sportowymi
woj. szczecinskiego. W rama'h wspétzawodnic-
twa festiwalowego portowcy zorganizowali sze-
reg imprez sportowych, ktére przyczynity sie do
spopularyzowania sportu i kultury fizyczne]
wéréd mas pracujacych wsi.

Podsumowujac uzyskane wyniki w ub. r. spor-
towcy ZPS-u dostrzegajg jednakze niedociggnie-
cia w swej pracy. Niedostateczna jest ilos¢
sklasyfikowanych mtodych zawodnikéw i to za-
rowno mezczyzn jak i kobiet.
stano o$rodek na Regalicy
sportéw wodnych itp.

Aby nie powtérzy¢ starych btedéw, aktyw
sportowy opracowatl szczegétowy plan pracy na
br.f ktérego realizacja przyniesie rozbudowe o-
Srodkéw sportowych, co przyczyn sie niewatpli-
wie do dalszego rozwoju kultury fizycznej wsréd
szczecifiskich portowcow.

Stabo wykorzy-
dla umasowienia

ZYGMUNT KUREK
korespondent

Mozna by duzo moéwi¢ o przewlektym
usuwaniu usterek wylgcznika zwrotno -
pradowego do pradnicy jednostki. Ta
sorawg nie interesuje sie ob. Nikolas.
mimo ze na wytgcznik czekajg jednost-
ki B—12 i nie moga wyj$s¢ w terminie
na orébne plywanie.

Piszac o tym, sadza, ze najwyzszy
juz czas, aby ob. Nikolas i jemu po-
dobni pracownicy dziatu kontroli tech-
nicznej zmienili styl pracy.

LRES"
Korespondent

ATEM 1806 r. do portu w Kronsztacie

wplynely dwa niewielkie okrety pod
banderg Rosyjskiej Marynarki  Jfojennet.
Wracaly one z trzechletniej podrézy po Pa
cyjiku. Byta to pierwsza wyprawa, rosyjska
naokoto $wiata. Ekspedycjg dowodzit miody
a jednak doswiadczony oficer Marynarki
Wojennej IWAN KRUZENSZTERN. Cieka-
wa to postac.

Kruzensztern urodzit sie w niezamoznej
rodzinie szlacheckiej. Z pochodzenia byt Eston
czykiem. Nie przeszkadzato mu to by¢ gorgcym
patriotg rosyjskim.

Gdy miat zaledwie 15 lat, rodzice umie$-
cili go w Morskim Korpusie Kadetéw. Po
ukonczeniu Korpusu w stopniu miczmana zo-
stal przeniesiony na jednostke plywajaca.
Brat udziat w wielkiej bitwie ze Szwedami na
redzie rewelskiej. Walczyt meznie pod do-
woédztwem stynnego admirata CZICZAGOW A.

W roku 1792 miody Iwan, juz w stopniu
lejtenanta zéstat wystany do Anglii, jako
stypendysta admiralicji rosyjskiej. Po przy-
byciu do Hull Kruzensztern wstepuje w stuz-
be angielskg w charakterze miczmana. Rychto
otrzymuje przydziat na angielski okret uo
jenny.

Rozpoczeta sie wtedy wojna francusko
angielska. Bierze w niej udziat i miody
Kruzensztern. Odznaczyt sie w wielu bitwach
i awansuje na porucznika. Podrézuje nastep-
nie po Ameryce Poéinocnej i Antylach. Po
licznych przygodach powraca do Anglii. Na-
stepnie poprzez Kapsztad udaje sie Kruzen
sztern do Indii, do Indochin i wreszcie do
Chin.

Podczas jednej z tych podrézy .w glowie
kapitana Kruzenszterna powstat $mialy plan
utorowania specjalnej drogi oceanicznej dla
handlu rosyjskiego i wprowadzenia Rosji na
szlaki morskie i oceaniczne, na ktérych do
tej pory mialy przewage Holandia, Irancja
i Anglia.

STER

Sciach w pracy, odbywajg krdétkie
wspoélne narady produkcyjne. Bierze w
nich udziat

rowniez dy-
sponent Jo-
zef Szefke,
(na zdjeciu
obok), prze-
kazujgc ro-
botnikom
wiele cen-
nych doswia
dczen, zdo-
bytych w
wielolet-
niej pracy.
Doszkala on
grupowych
i placowych
Pod jego kie
runkiem gru
powy Kazimierz Burda zdobyt kwalifi
kacje ekspedienta.
Obecnie na cze$¢ Il Zjazdu PZPR bry
gada podjeta powazne zobowigzania:
Sztauerzy zobowigzujg sie w nim nie
tylko do dalszego przekraczania nor-
my, ale réwniez podniosg jakos$¢ prac
przetadunkowych. Poprzez uwazniejsza,
staranniejsza sztauerke beda zwalczaé

martwy fracht, zmniejsza uszkodzenia
tadunku, uzyskaja obnizke kosztow
przetadunku.

Aktyw zwigzkowy brygady wspdlnie
ze st. brygadzistag i grupowym omawia
sposoby jak najlepszego wykonania zo-
bowigzan i prowadzi biezacg kontrole
ich realizaciji. J- P-

«T. * crtf

STOCZNIOWCY PODJELI PRODUKCJE UBOCZNA

RADOSCIA patrzymy na to wszyst-
ko, co sie rodzi, rozwija. Takie uczu-
cie ogarnia kazdego, gdy znajdzie sie
w stolarni Gdynskiej Stoczni Remon-
towej, ktoérej pracownicy podjeli pro-
dukcje uboczna.

— Popatrzcie na te nowe mebelki, a
ja poszukam mistrza — rzekt mi prze-
wodniczagcy Rady Zaktadowej tow. Ki-
szewski.
Trzeba przyznaé,, ze maja co pokazac

mys$le, ogladajagc tadnie wykonane
etazerki, kwietniki, stoteczki itp. ,dro-
biazgi meblowe", jakze potrzebne i mi-
le widziane w kazdym domu. Ale oto
nadchodzg Kiszewski z mistrzem i trze-
,ba odlozy¢ dalsze ogladanie.

— UruchomiliSmy produkcje uboczng
i jak widzicie, robota jest w petnym
biegu — os$wiadcza z nieukrywanag du-
ma mtstrz Leon Matachowski. — Jako
surowca uzywamy odpadkow drzew-
nych, jakie pozostajg zawsze przy bu-
dowie jednostek. Poprzednio te odpad-
ki czesciowo sprzedawali§my albo po
prostu przeznaczaliSmy na opal Teraz
dzieki naukom Zawartym we wskaza-
niach 1X Plenum zmieniajg sie one w
uzyteczne przedmioty. Oto widzicie, tu
Leon Bona sktada kwietniki koszykowe
z debiny. Obok niego Leon Mampe i
Alojzy Dobke pociggaja politurg rzad
etazerek, zbudowanych z odpadkéw
sklejki. Tam Stanistaw Nowak skleja
kwietniki stupkowe. Obok niego ZMP-
owiec Mieczystaw Ptewka zbija ptotki
ogrodnicze z odpadkéw drzewa sosno-
wego.

Stoczniowcy przeanalizowali
mozliwo$ci zorganizowania

Swoje
produkeciji

Portowcy dyskutujg uad teifimi IX Plenum Kr PZPfi

U lepsze przygotowanie miejsca pracy

YSKUSJA nad wskazaniami IX
Plenum Partii przyniosta powazny
wzrost $wiadomos$ci robotnikéw porto-
wych.
— Lepiej widzimy i rozumiemy to
wszystko, co sie koto nas dzieje — mé6-
wi Edmund Zototer, mt. brygadzista z
portu gdanskiego. — Tezy przedzjazdo-
we pouczajg nas o tym, co juz w na-
szym kraju zostato zrobione i jak na-
lezy pracowaé, zeby podnosi¢ naszg gos
podarke na wyzszy poziom. Pierwsza
za$ obnizka cen jest dla nas dowodem,
ze nasza Partia i nasz Rzad Ludowy
konsekwentnie realizujg program pod-
noszenia naszego zycia i ze dalsze obniz
ki zaleza od naszej wydajniejszej pracy.
Towarzysz' Bierut powiedziat, ze
szybszy wzrost stopy zyciowej musimy
wypracowaé. |IX Plenum zaostrzyto
naszga czujno$¢ na to wszystko, co sie
dzieje w porcie. Wiadomo, ze robota w
porcie zalezy od wtasciwego zorganizo-
wania miejsca pracy. A z tym nie jest
jeszcze dobrze. Pracujemy coraz lepiej,
ale jest jeszcze wiele marnotrawstwa

czasu. Choéby w dniu 8 lutego br. na
zmianie Il przy statku ,Czech" 13
sztaueréw z brygady nr 24 miato 1*/j-

godzinng przerwe, bo nie mozna byto
odnalez¢ w magazynie partii tadunku.

Plan Kruzenszterna polegat na wykorzysta
niu szlaku Magellana dla przysziej ekspan
sji handlowej Rosji, w oparciu o kolonie ro
syjskie w Ameryce Pétnocnej. Dla tych ce
‘6w Kruzensztern zaprojektowat admiralicji
ekspedycje dookota Swiata.

PRZYGOTOWANIA DO PODROZY

Kapitan Kruzensztern zaproponowat wyjazd
z Morza Baltyckiego szeregu statkéw z la

(Tiinkiem niezbednym dla kolonii rosyjsko-
amerykanskich.
Statki mialy i§¢ obok przyladku Horn

przez Ocean Spokojny, nastepnie przetado-
wawszy towar na Wyspach Aleuckich miaty
zabra¢ jutra przeznaczone do Chin. Za uzy-
skane w Chinach naleznosci, za skoéry zwie-
rzece kapitanowie winni byli zakupi¢ porce- 1
lane, jedwabie, herbate itd. Droga powrot
na wiodta dookota Afryki przez Ocean In
dyjski, Ocean Atlantycki, Morze Péinocne na
ojczysty Baltyk.

Plan Kruzenszterna popart admirat MORD
WINOW oraz minister handlu RUMIAN-
CEW. Latem 1802 roku uzyskat aprobate
ALEKSANDRA I, ktéry nawiasem modwigc,
sam posiadat spory portfel akcji Rosyjsko-
Amerykanskiej Kompanii Handlowej.

Kruzensztern zostat kierownikiem tej tak
wiele znaczacej wyprawy. Byt to okres nap
wiekszego rozkwitu zaglowcéw. Nigdy “przed
tern ani potem sztuka budowania Zzaglow-
cow i ich prowadzenia nie osiggneta takiego
Stopnia doskonato$ci. Prowadzenie wielkiej
trzymasztowej fregaty, o znacznej powierzeniu
zagla stanowito nie lada sztuke.

Statki obroslty wodorostami i muszelkami,
'ywajgce nieraz kilka lat po oceanach, wy-

agaly niematej odwagi, umiejetnosci zeglar-
kich, znajomosci nawigaciji, locji, astrono-
/li. i inteligencji od swych kapitanéw, ofice-
réw i marynarzy. Poza tym od kapitana wy-
magano pewnych wiadomosci kupieckich.

Przeciez magazynier wspélnie z bryga-
dzistg mogliby wczes$niej ustali¢, gdzie
jest tadunek, wéwczas nie bytoby prze-
rwy.

1¥ak2e z wypowiedzi innych sztaue-
row z brygad nr 23 i 24 widac¢ jasno,
ze robotnicy portowi coraz lepiej zdajag
sobie sprawe z tego, jak powazne re-
zerwy wydajnos$ci pracy wygospodaro-
waé mozna poprzez staranniejsze i tros
kliwsze przygotowanie przetadunku. Za
lezy to w duzej mierze od pracy bry-
gadzistow. W wielu wypadkach pozo-
stawia ona do zyczenia.

Niektorzy brygadzisci przychodzg do
pi-acy réwno ze zmianami roboczymi.
A przeciez nie jest to wtasciwe, bo bry
gadzista powinien przyj$¢ wczesniej na
miejsce pracy, zapozna¢ sie z jej do-
tychczasowym przebiegiem i przygoto-
wacé¢ warunki, aby robota szta skfadnie.
— A tego sie zawsze nie przestrzega —
moéwi sztauer Bolestaw Mikinski.
Mamy wiele wypadkéw zlej podstawki'
wagonéw. Podstawiane sg one za blisko
albo za daleko. Trzeba je pcha¢, co za-
biera wiele czasu i zniecheca ludzi juz
na" poczatku roboty.

O ZTAUERZY przytaczajg réwniez

>przyktady niewtasciwego przydziatu
ludzi do prac przetadunkowych. Bywa,

lwan .Kruzensztérn byt wymarzonym kapi-
tanem nie tylko okretu ,Nadzieja“ (taka
nazwe nosit flagowy statek ekspedycji, drugi
okret nosit nazwe ,Newa“), ale znakomicie
nadawat sie na kierownika tej wyprawy.
Szeroka wiedzia morska, znajomos$¢ jezykow,
tatwo$¢ wystowienia sig, duze obycie towa-
rzyskie, a wreszcie goracy patriotyzm
wszystka sktadalo sie na to, ze byt to ,The
right man, an the right place".

JF ustalaniu skladu zatogi Kruzensztern
przeprowadzit mata rewolucje. Mianowicie za
foga sktadata sie z samych rosyjskich ma
rymarzy i wszyscy udawali si¢ w ptodréz na
ochotnika. Przyszlo$¢ pokazata, jaki madry
byt ten $mialy krok. Rosyjscy marynarze nie
zawiedli.

Drugim okretem ,Newa“ dowodzit $wietny
znawca astronomii, nawigacji i astronawiga-
rjii  kapitan-lejtnant LISJANSKIJ, kolega
Iwanowa ze stuzby we flocie angielskiej. Do po
rzatkowych projektéw handlowych dotozono

réwniez odpowiedzialng misje, mianowicie
przewiezienie .posta carskiego REZANOWA
wraz ze $witg do Japonii. (D- ¢ n.)

JAN KUROPAT IPINSK!

ubocznej. Przekonali sie, ze przy nie-
wielkich zmianach organizacyjnych mo-
ga rozszerzy¢ zdolno$¢ produkcyjng za-
ktadu, moga lepiej wykorzystywac su-
rowiec. Co wiecej —. obliczyli, ze moga
produkowa¢ o blisko 20 proc. taniej od
cen rynkowych. Znalezli chetnego na-
bywce w Centrali Handlowej Przemy-
stu Drzewnego. Ponad 1500 sztuk roz-
maitych mebli dadzg stoczniowcy do
konca biezacego kwartatu.

— To produkcja z drzewa. A jak wy-
korzystujecie odpadki stali, zelaza? —*
pytam tow. Kiszewskiego.

Okazuje sie, ze na tym odcinku pro-

dukcja uboczna jest dopiero w stadium
organizacyjnym,
Zwrb6cilismy sie do okolicznych
POM-6w z zapytaniami, co moglibysmy
im wykonywa¢, ale dotychczas brak
odpowiedzi — mowi Kiszewski. -- Ma-
my patronat nad POM-em w Starogar-
dzie. Przedstawiciel naszej stoczni po-
jechat tam, aby na miejscu przy pomo-
cy kierownictwa i zatbg POM-u zbadac,
lakie czesci zamienne mozemy produko-
wacé¢ do maszyn i narzedzi rolniczych.

Rowniez zatoga Szczecinskiej Stoczni
Remontowej uruchomita produkcje u-
boczng. Stoczniowcy zobowigzali sie wy-
kona¢ meblowe, komplety kuchenne i
t6zeczka dziecinne.

Rozszerzajagc produkcje uboczng zato-
gi morskich stoczni remontowych ucza
sie oszczednie gospodarowac¢ surowcem,
Jego odpadki wykorzystujag na wytwa-
rzanie artykutow codziennego uzytku,
zaspokajajgc rosngce potrzeby spote-
czenstwa.

JOZEF LESZCZYNA

ze do zatadunku fosforytéow w relacji
statek-wagon brygadzista daje 8 ludzi,
podczas gdy wystarcza 4. Niedawno w
sposéb zupetnie nieprzemys$lany skiero-
wano 22 sztauer6w do pracy w luka
bunkrowym jednego statku. Dopiero na
skutek interwencji robotnikéw bryga-
dzista zmniejszyt ilo$¢ ludzi. Jozef Las-
kowski z brygady nr 24 zwraca uwage,
ze warto by na wydz. Il, podobnie jak
to jest na innych wydziatach, wprowa-
dzi¢ ksigzki zdawania stuzby, w kt6-
rych st. brygadzisci i brygadzisci zapi-
sywaliby swoje uwagi. Dotychczas bo-
wiem w wydziale Il podobno jest taka
ksiazka, ale jej prowadzenie jako$ ku-
leje.

— U nas tutaj na Dworcu Wislanym
wiele sie zriento rna Igoc=zo, fabwnioi-fir
nam pracuje — mowi mt. brygadzista
Jan Czepukojé. Wybudowali nam
magazyny, uruchomili dzwigi, wprowa-
dzili mechanizacje. Kazdy z nas widzi,
ze panstwo dba o poprawe warunkow
pracy. Mato jednak mamy dobrego
sprzetu podrecznego, np. taczek na wy-
sokich kolach. Wiadomo wszystkim, ze
lekko i sprawnie sie nimi pracuje i ze
osigga sie przy ich pomocy o wiele

wydajnos$é. Gdy jest przetadu-
nek cementu, to robotnicy przychodza
do pracy nawet o jedng godzine przed
zmiang, zeby rezerwowaé sobie taka
taczke. Wiemy, ze mamy jeszcze wiele
trudnosci, zeby produkowac¢ nowy sprzet
w dostatecznej ilosci. Wiemy jednak
robwniez, ze IX Plenum uczy nas, zeby
gospodarowac¢ oszczednie, zeby nie tyl-
ko oczekiwaé na nowy sprzet, aie zeby
dobrze wykorzystywaé¢ te mozliwosci,
jakie mamy na miejscu. W lecie zna-
lezliSmy u nas na placu ws$réd ztomu
kilka par wysokich k6t na osiach, ktore
mozna byto bez trudu przerobi¢ na
taczki. Nasz cie$la Franciszek Bazela
zwrécit na to uwage kierownictwa. Ko-
ta zabrano do warsztatow i wszelki
stuch o nich zaginat.

— A przeciez, gdyby je przerobiono
na taczki, to i nam byloby lzej praco-
wacé, i zarzad portu nie wydawatby pie
aiedzy na zakup nowego sprzetu — do-
rzuca Zenon Pelowski.

Oceniajgc samokrytycznie niedociag-
niecia w wewnetrznej organizacji, ro-
botnicy bacznie obserwujg styl pracy
innych przedsiebiorstw. >

— Po co daleko szuka¢ — dodaje
Jozef Laskowski. — W dniu 6 lutego
br. na motorowcu ,Czech” musieliSmy
przerwa¢ zatadunek, poniewaz na sku-
tek niedopatrzenia liczmena zatadowa-
liSmy o 10 beczek towaru za duzo.

Wiadomo, jak takie nieobecnos$ci, o-
mytki i inne podobne przyczyny hamu-
ja zatadunek naszych statk6w. Chcemy,
aby nasz robociarski wysitek coraz le-
piej stuzyt naszej flocie.

ZacytowaliSmy niektére wypowiedzi
i wnioski, jakie w toku dyskusji nad
wskazaniami IX Plenum zglaszajg nasi
robotnicy portowi. Te i wiele innych
wypowiedzi, jakie szeroko padajg w to-

ku dyskusji przedzjazdowej, zawieraja
w sobie gteboka, gospodarska troske
naszego robotnika o prace portu, uka-
zujag ogromne mozliwos$ci ulepszenia
pracy. Pilne wstuchiwanie sie w te
gltosy i zapewnienie konsekwentnej re-
alizacji wysuwanych wnioskéw — ta
pilne i niezmiernie wazne zadanie kie-
rownictwa, organizacji zwigzkowej i or
ganizacji partyjnej portu.
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Szerzej wykorzystywac¢ usprawnienia
w przetadunku szkia

'ZAGRUDNIA ub. r. pracowalem w ra-

mach akcji mobilizacji rezerw sit
roboczych w porcie gdanskim przy
przetadunku szkta w skrzyniach,
w relacji wagon — magazyn. Moja
uwage zwrdcita calkowita prymityw-
no$¢ metody pracy. Skrzynie o dlugosci
od 1 do 2 m, o wadze od 200—300 kg

..to magazynie sprzetu podrecznego w
porcie gdanskim jest wiele bluz robo-
czych, a brakuje spodni? Kiedy wiec sek

cja Swiadczen rzeczowych zabierze sig do
uzupetnienia zgpasu*spodgi?

..bydgoska Ekspozytura Zeglugi na
Wiéle nie uzupetnia wyposazenia apteczek
na obiektach stojacych w Szczecinie?

Przyktad: gdy palacz z hol. ,Delfin“, Jan
Kujawa ulegt wypadkowi, z braku ban-
daza musiano uzy¢ recznika.

..ta sama Ekspozytura nie zaopatrzyta
zatogi hol. ,Delfin* w ciepta odziez, acz-
kolwiek zapotrzebowanie otrzymata juz w
pazdzierniku ub. r.?

* * * s

...kierownictwo OZR przy Zegludze na
Odrze we Wroctawiu nie zatroszczylo sie
o to, aby w kiosku, stojacym w Porcie

Miejskim zabezpieczono $ciany wokot pie-
cyka. Na skutek tego Portowa Straz Po-
zarna zaplombowata piecyk, a ekspedient-
ka nie chcac marznaé, zamkneta kiosk.

...Swietlica odcinka’ drzéwnego w porcie
szczecinskim nie posiada radiowezia? —
MieliSmy radio i gtosniki na placach.
Przyjemnie byto postucha¢ muzyki w cza-
sie przerwy i podczas pracy — mowig
robotnicy. — Ale w maju ub. r. zdemon
towano calg aparature ? me wiemy co
sie z nig stalo. Czy dtugo jeszcze be-
dziemy czeka¢ na ponowne jej zatozenie?

r7 ARZAD Okregowy ZZPZ w Warszawie wy-
Njasnia, ze plan skierowan na wczasy dla
pracownikéw Rejonowej 'Ekspozytury Zeglugi na
Wisle w Bydgoszczy znajduje sie w Okregowym
Biurze Skierowan. Skierowania moga by¢ wyko-
rzystywane zgodnie z zarzadzeniem CRZZ na
wniosek rady zaktadowej (odpowiedZ na notatke
zamieszczong w nrze 23/69 pt. ,Sprawa si¢ kom-
plikuje").

* * *

w ZWIAZKU z naszg notatkag zamieszczong

w nrze 23 (69) pt. ,.Dlaczego" Ministerstwo
Zeglugi wyjasnia, ze przyczyna niskiej tempe-
e, urY Panujacej w pomieszczeniach Gdariskie)
Stoczni Remontowej byt remont kottéw central-
nego ogrzewania. Obecnie kierownictwo stoczni
porozumiato Sie z DOKP Gdansk, ktéra wypo-
zyczyta s oczni dwa parowozy wytaczone z eks-
ploatacja k or¢ wykorzystano do zasilania w pa-
re instalacji centralnego ogrzewania.

* * *

/"NIDYNSKA Stocznia Remontowa odpowiadajgc

na notatke zamieszczong w nr7e j (7jj pt
LKupi¢ — nie kupi¢ zawiadomita nas, ze za-
kup wyswietlarki zostat ujety w pianie inwe-
stycyjnym na rok 1954. Przewiduje sie, ze do-
stawa wys$wietlarki nastapi w ciggu lutego br.

7 ARZAd Portu Gdansk Gdynia w wyjasnieniu

nadestanym do naszej redakcji na notatke
zamieszczong W nrze 24 ("o) pt' ,Dobre checi
nie wystarczg ‘ potwierdza zgodno$¢ zacytowa-

wytadowaliSmy i transportowalismy
przy uzyciu zwykilych taczek dwuko-
towych. Duzy ciezar i znaczne rozmia-
ry poszczeg6lnych skrzyn doprowadza-
ty do szybkiego zmeczenia robotnikéw,
na skutek czego znacznie stablo tempo
pracy w dalszych godzinach zmiany.

Réwnoczes$nie przy naktadaniu i zdej-
mowaniu skrzyn z woézka na skutek
duzego tarcia $ciany skrzyni o blache
taczki oraz trudno$ci w manipulowaniu
ciezka skrzynig nastepowato uszkodze-
nie szkla. W czasie przerwy moéwitem
z robotnikami o sposobach utatwienia
pracy. Dowiedziatem sie od nich, ze w
porcie gdynhnskim robotnicy zatrudnieni
przy przetadunku szkta uzywajg spe-
cjalnego wbézka, skonstruowanego przez
racjonalizatora Kawke. Wdzek ten po-
siada pomystowe podwozie z rolkami,
co znakomicie utatwia i przyspiesza za-
i wytadunek oraz transport.

Dlaczego zatem nie stosuje sie tego
usprawnienia w_porcie gdanskim, przez
ktory eksportuje sie powazne iloSci

tycznie bi¢ sie o to, aby usprawnienia
byty rozpowszechniane nie tylko tam,
gdzie ich dokonano, ale réwniez wsze-
dzie tam, gdzie moga ulzy¢ pracy. Ro-
botnicy sadza, ze komorki usprawnien
,w portach gdynAskim i gdanskim win-
ny zacie$ni¢ wspoilprace miedzy soba.

K. J.

Dopo6ty dzban wode nosi...

TAVOPOTY dzban wode nosi, dopoki

sie ucho nie urwie. Znacie to przy
stowie? Znaja je rdowniez zaopatrze-
niowcy z dyrekcji Zeglugi na Odrze

we Wroctawiu. Ale c¢6z, co innego
dzban, co innego dzwig, chociaz...?

W porcie gliwickim jest kilka dzwi-
géw, niektére sa w peilnej gotowosSci
technicznej, na innych trwa remont.
Ale wszyscy dzwigowi drzg na mysl,
ze niedlugo przyjdzie na nich okres
przymusowego bezrobocia. Praca dzwi-
gu bowiem zalezy réwniez od dobrych,
mocnych lin. a te na gliwickich dzwi-
gach sg na ,wykonczeniu“.

Czy dyrekcja Zeglugi na Odrze wie
o tym? Wie. Czy robi co$, aby temu za-
radzi¢? Nie. Obawiamy sig, ze wina za
urwanie liny spadnie na dziat zaopa-
trzenia dyrekcji.

Bedzie wtedy poptoch.

(K)

faktow. Jednocze$nie podaje, ze
kierownictwo portu wspdlnie z organizacja par-
tyjna i zwigzkowa usunelo niedociggnigcia wy-
kazane w notatce.

* * *

nych w niej

""YREKCJA Zeglugi na Odrze we Wroctawiu
t poinformowata nas, ze wystano wprawdzie
telegram celem odwotania z urlopu kapitana
holownika ,.Sudety”, lecz nie dotart on do rak
adrestata, poniewaz referent kadr ob. Stoniewski
podat niewtasciwy adres Wobec tego, ze ob.
Stoniewski nie wywiazyw-it si¢ nalezycie ze swych
obowigzkéw, zwolniono go z pracy (notatka w
nrze 19/65 pt. ,Dlaczego”).

*

TM A notatke zamieszczong w nrze 1(71) ,Steru”

xApt. ,Brr. . jak zimno * Gdyrnska Stocznia Re-
montowa powiadomita nas, ze centralne ogrze-
wanie zostanie uruchomione w najblizszych
dniach.

* * *

TAIli nas poinformowano w /wigzku z notatka

pt. ,,Wznowi¢ naktad", opublikowang w nrze

2? (69) ,,Steru”, tytut Miedzynarodowe prze-

pisy zapobiegania zderzeniom na morzu" zosta-
nie wznowiony w 1 kwartale br,

* 9 &
"'YREKCJA Zeglugi na Wisle w Warszawie

podaje, iz trudnos$ci w zakoriczeniu budowy
i urzadzeniu przedszkola dla dzieci flisakow w

taczanach byly spowodowane niewtasciwym opra-

cowaniem dokumentacji oraz niedociggnigciami ze
strony nadzoru technicznego Dyrekcja przyrzeka
w jak najkrétszym czasie d prowadzi¢ do kornca
sprawe budowy i urzadzenia przedszkola.

Czy nawet zwykta Sruba

nic nie kosztuje?

TJSTL sobie raz grzeczny chiopczyk

#-'imieniem Stasio. Chtopczyk ten do-
stat od rodzicow nowe tadne buciki. —
Dbaj o nie i oszczedzaj je, synku — po-
wiedziata mama.

Chtopczyk dobrze zapamietat te sto-
wa, a ze byt grzecznym dzieckiem, tro-
skliwie pielegnowat swoje buciki. Ka-
zdg plamie blota wycierat troskliwie
wiasnymi, rekawiczkami. ,

Co sie dalej dzialo ze Stasiem, czy
zrozumiat swoj btad, nie bedziemy opo-
wiada¢. Zresztg Stasio byt dzieckiem.
Gorzej natomiast, ze tak jak Sta$ po-
stepuja i dorosli. Czesto, bardzo czesto
marynarze na jednostkach przechodza-
cych remont w Stoczni im. Komuny
Paryskiej znajduja w tadowniach i na

pokitadzie duzo, bardzo duzo, nowiut-
kich btyszczacych $rub. Skad sie one
tam biorg?

Trudno przypusci¢, by wraz ze $nie-
giem i deszczem spadaly z nieba. Od-
bywa sie to znacznie prosciej. Po prostu
niektérzy niesumienni robotnicy uwa-
zaja, ze nie optaca sie traci¢ czasu na
odnoszenie nie zuzytych Srub z powro-
tem do magazynu i pozostawiajg je,
gdzie popadnie. No bo przeciez ile taka
Sruba kosztuje — grosze. A tak, Sruba
kosztuje niewfele. Ale gdy zastanowi-
my sie, ile Srub marnuje sie dziennie,
a ile w miesigcu i roku, to uro$nie nam
dosy¢ pokazna suma zilotéwek.

Gospodarowa¢ oszczednie to nie zna-
czy zwraca¢ tylko uwage na wielkie
sprawy, ale nawet na kazdg drobnostke,
witasnie nawet na niby drobnostke —
Srube.

(m)

Za najlepsza korespondencje, za-
mieszczong w tym numerze nagrode

w postaci ksigzki otrzymuje Jan
Perzylo z Zeglugi na Odrze we
Wroctawiu.

Przeciez tak

,Baltona“ Gdansk? Tu
PLO. Przyjmijcie pilne zlecenie dosta-
wy na motorowiec ,Rysy“.. Pracownik
z ,Baltony“ szybko nanosit na papier
zadane ilosci miesa, wedlin, chleba i
innych artykutéw w iloSci okoto 700
k

— Tylko pospieszcie sig, zeby przed go
dzing 16 dostarczy¢ artykuty, bo statek
dzi$ odchodzi... — dzZzwieczaty w uszach
ostatnie stowa dalekiego rozmoéwecy.

Byta godzina
12 dnia 26 sty-

cznia br. Jak
zwykle w ta-
kich wypad-
kach w ,Balto
nie* nie ma-
rudzono. Bry-

gada spedycyjna Stanistawa Dabrow-
skiego szybko zatadowatla na samochéd
prowiant i o godzinie 14,30 przybyta
na Dworzec Wislany, miejsce postoju
statku. Wkrotce rzad ludzi z paczkami
zaopatrzenia wchodzit po trapie na
JRysy“.

Ale tu nastgpita niespodzianka. Po
prostu nie miat kto przyja¢ towaru.
Ochmistrz byt w Gdyni, a kucharz....
tez byt nieobecny.

— Poczekaj-
cie moze kto
nadejdzie to od
bierze pro-
wiant. Czeka-
li. Nikt nie
nadchodzit. Nie
byto rady, trze
ba byto rozpo-

cza¢ odwrét. Wrdcili do bazy straciw-

Przyszli, ale z niczym

Hf ALADUNEK duzej partii r6znorod-

N nej drobnicy wymaga powaznego
wysitkd od brygad roboczych i admini-
stracji. Bywa i tak, ze dla witasciwego
rozwigzania wytaniajgcej sie trudnos$ci
przy przetadunku trzeba odby¢ krétka
narade nawet na ,szczeblu dyrekcyj-
nym®.

Tak wtasnie zdarzylo sie w porcie
gdynskim przy zatadunku drobnicy na
statek ,,Admirat Uszakow®“. W wyniku
zwotanej narady produkcyjnej postano-
wiono, ze przedstawiciele armatora i
ZPGG uzgodnig w dniu 8 grudnia ub.r.
bezposrednio na statku dalszy przebieg
zatadunku. Do spotkania doszio, ale...
nie dato ono nic. Przedstawiciele ZPGG
— obywatele Btaszczyk i Religi oswiad
czyli, ze nie sg przygotowani do po-
dejmowania decyzji, gdyz witasciwie
rzecz bioragc nie sg doktadnie zoriento-
wani, -po co ich wystano na statek...

Chyba nie ,dla fasonu*

J.

BYWATELTJ Redaktorze! Po dtuz-

szej przerwie musze do Was skresli¢
kilka stéw. Nawingt mi sie bowiem pod
reke tematy ktory zalaskotat moje podnie-
bienie. Dziwne to moze, ale postaram sie
wszystko wyjasni¢. Na poczatku chciatbym
Was jednak uprzedzi¢, ze cata ta histo-
ria nie ma nic wspoélnego z naszymi stusz-
nymi staraniami o poprawe warunkéw by-
towychy a raczej jest po prostu pewnym
przegieciem ze strony niektérych kolegow
z marynarskiej braci PMH.

Zreszta osadzcie sami. Bylo to tak:

Zaloga motorowca ,,Mickiewicz* otrzy-
mata nie tak dawno pewna ilos¢ kanadyj-
skich sardynek. Wiecie, .takie mate, ape-
tyczne pudetka. Zdawatoby sie, ze wszyst-
ko jest w porzadku, bo nawet podchodzag
doskonale jako przekaska. Wiem to z wila-
snego doswiadczenia. Tymczasem wyszio
na jawy ze niektorzy chtopcy z ,,Mickiewi-
cza' majg strasznie migekkie podniebienia.
WyobraZcie sobie — sardynki kanadyjskie
byly dla nich za miekkie. Chcieli tward-
szych. portugalskich.

Zapewne pomysleliScie: Jakze to. Na
miekkie podniebienie twarde sardynki?!
Tu chyba co$ nie jest w porzadku?

| macie racje. Ja réwniez tak mysla-
fem. Ale tylko z poczatku, gdyz potem
zaczalem rozumie¢ o co chodzi. Spiesze
iviec Wam dalej wyjasni¢y ze zatoga stat-
ku , Mickiewicz** zlozyla reklamacje w
Dziale Zaopatrzenia PLO. Zdziwieni i za-
skoczeni zaopatrzeniowcy wycofali cze$¢
»,miekkich* sardynek z yyMickiewicza*
i dali je na.. ,Batorego“. WyobraZcie
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sobie, ze zalodze (i pasazerom) z moto-
rowca ,,Batory* te rybki w oleju musiat?
dobrze smakowa¢, bo przyjeli je i spo-
2yli. bez szemrania.

Wtedy to, Obywatelu Redaktorze, i mnie
poniosto. Poleciatem jeszcze raz do Dziatu
Zaopatrzenia PLO i tam otworzyliSmy, zc
tak powiem komisyjnie, trzy puszki tych
miekkich sardynek i skosztowali$my. Nie
mozna im byto nic zarzuci€¢, méwigc pro-
sto — smakowaly ,za wiecej”.

Dlatego od razu zrozumiatem, ze tutaj
chodzi nie o prawdziwe miekkie podnie-
bienie, bo i takie ,co$" sie w zyciu trafia,
ale chodzi o ,miekkie podniebienie* wita-
$nie w cudzystowie. Takie, co w korcu se.
nie wie, czym ono jest i czego chce. W
tym wypadku chcialo zamiast kanadyjskich
sardynek — portugalskie. Nawiasem moé-
wigc, to sardynki portugalskie sg drozsze,
a przeciez walczymy wszyscy o obnizke
kosztéw wihasnych, oszczedzamy dewizy, by
szybciej budowal lepsze zycie. / tu takie
»,miekkie podniebienie” (w cudzystowie),
jak u moich niektérych kolegéw z moto-
rowca ,Mickiewiczjest nie do pomysle-
nia. Przynajmniej ja tak sadze. Zresztg
sam sprawdzitem i sardynki kanadyjskie
byly naprawde pienoszorzednej jakosci.

A jesli chodzi o sprawe podniesienia
warunkéw bytowych, to chyba juz, Oby-
watelu Redaktorze, zrozumieliscie, ze wy-
padek ten nie miat z tak waznym zagad-
nieniem nic wspoélnego. ,Przegiecie” i wie-
cej nic.

Koncze i zegnam.

MI. marynarz SZPILKA

Od roku szukajg 2 kg drutu

Alf ASZYNA tylko wtedy utatwia pra-
ce i przy$piesza jej wykonanie, je-

zeli jest, jak to sie mowi, ,na chodzie".
Zdawatoby sie, ze nikogo nie trzeba
przekonywaé¢ o tej prawdzie. A jed-
nak... widocznie innego zdania sa nie-
ktérzy pracownicy dziatbw gtownego
mechanika i zaopatrzenia w Gdynskiej
Stoczni Remontowej, jezeli nie wzru-
szaja ich zadne upomnienia, prosby i

nie moznal!

szy bezproduktywnie 3 godziny.

Z7 stycznia nie probowali dostawy
prowiantu, bo motorowiec ,Rysy“ rze-
czywiscie przeholowat do Gdyni.

PLO zlecenia nie odwotywaly. Statek
miat wré6ci¢é w dniu 28 stycznia do
Gdanska. | tak tez sie stalo.

— No wreszcie zabiorg — myS$lat spe
dytor Dabrowski, wchodzgc na statek
dla omoéwienia kolejnosci zatadunku.

Ale gdzie
tam. Nic nie
wzieli. Zaopa-
trzyli sie po-

przedniego
dnia w Gdyni.

Jak tu wal-
czy¢ o obniz-
ke kosztéow? —

mys$leli pracownicy ,Baltony*.

grozby pracownikéw stolarni, dopomi-
najagcych sie o uruchomienie wysoko-
sprawnej pity mechanicznej. Juz od 11

miesiecy stolarze rzng grube bale pitg
reczna, bo elektryczna pita wahadtowa
stoi (przy hali B—13) od tyluz miesie-
cy nieczynna.

Dlaczego? Oficjalnie wyjasnia sie to
brakiem drutu nawojowego do uszko-
dzonego silnika. Blizej wtajemniczeni
i co lepiej zorientowani stolarze ttuma-
czg to nieco inaczej. Po prostu dziat
zaopatrzenia zlekcewazyt sobie calg spra
we i odktada jej zatatwienie w nieskon-
czonos$¢.

— Przeciez to nie do wiary, zeby pra-
cownicy zaopatrzenia nie mogli zakupi¢
od blisko roku 2 kg drutu miedzianego

na remont silnika — moéwi kierownik
stolarni Andrzej Kaczmarek.
— Jaka jest na to rada? — pytam

stolarzy.
— Napiszcie o tym w ,Sterze*“.

P)

Dzisiaj jesteSmy na fali PMH. Dwoéch kolegéw spotyka sie po powrocie z dalekiego

od chinskich przyjaciét.

— Ale dobry pomyst! Czotem! Lece na statek wynies¢ 7 kg piepizu, ktéry kupitem .

rejsu.
— Serwus Mietek! Gdzie kupite$ te skorke?
— To nie jest wazne! To jest ,podarek"”

w Chinach.
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Kto rzadzi w Bonn?

JVAROD polski wigze wielkie na-
_ dzieje z obradami konferencji ber-
linskiej, od ktérej oczekuje umocnie-
nia bezpieczehAstwa Europy i nieodia-
cznie zwigzanego z tym, uregulowania
problemu niemieckiego w duchu ukta-
du poczdamskiego.

Narody europejskie, pamietajac do-
brze historig pierwszej potowy XX wie-
ku, zdajg sobie w petni sprawe, ze tyl-
ko zjednoczenie Niemiec na zasadach
demokratycznych i pokojowych moze je
uchroni¢ przed grozba nowej agresji
ze strony Adenauera i jego mocodaw-
cow.

+Wystarczy jedynie dopusci¢ do
wskrzeszenia odwetowego Wehrmach-
tu — pisata ,Prawda'l— a wojna znéw

Znajdzie sie u progu Europy“.

Dlatego tez rzagd Adenauera, ktéry od-
radza imperializm i militaryzm  nie-
miecki, przy aktywnym poparciu pa-
néw zza oceanu, stanowi powazne za-
grozenie dla pokoju i bezpieczenstwa
Polski i catej Europy.

Juz sam skiad rzadu Adenauera mé-
wi wystarczajaco o prawdziwych ce-
lach jego polityki.

Nawet amerykanski dziennik ,New
York Times*, ktérego nie mozna podej-
rzewaé o sympatie do krajéw demokra-
cji ludowej, tak charakteryzuje niekt6-
rych cztonkéw gabinetu bonskiego:

Ws$réd 18 cztonkéw rzagdu bonskiego
— .stwierdza dziennik — czterech byto
cztonkami NSDAP i aktywnymi hitle-
rowcami, sg to: minister bez teki
Waldemar Kraft, minister budownictwa
Emanuel Preusker, minister do spraw
przesiedlencéw Theodor Oberlaen-
der i minister spraw wewnetrznych —
Gerhard Schroeder".

Kim jest Waldemar Kraft? Jest on
obok Theodora Oberlaendera drugim
.specem” dla spraw wysiedlenczych.
Syn pruskiego kolonizatora, uczeszczat
do szkoly w Poznaniu, byt dyrektorem
hakatystycznego zwigzku niemieckich
rolnikbw w Poznaniu. We wrzesniu
1939 r. okazato sie, ze jest on jednym
z czotowych szpiegéw hitlerowskich w
Polsce, ktéry za zbrodnie i dywersje
na ziemiach polskich otrzymat stopien
Obersturmfiihrera SS i kierownictwo
urzedu gospodarczego w Warthegau.

Kraft uczestniczyt w wypedzaniu lu-
dnos$ci poznanhskiej do ,.GG", przy czym
na zrabowanych Polakom rzeczach do-
robit sie majatku.

Theodor Oberlaender ma wszech-
stronne kwalifikacje jako ,przesiedle-
niec® W czasie wojny byt kapitanem
Wehrmachtu na wschodzie, a dzi$ jest
goragcym zwolennikiem odbudowy Wehr
machtu pod szyldem ,armii europej-
skiejl. Ta ,bojowa“ postawa zjednata
mu sympatie amerykanskich military-
stow.

Gerhard Schroeder, minister spraw
wewnetrznych, objgt swa funkcje po
catkowicie skompromitowanym nastep-
cy Himmlera, Lehrze. ktérego Adenauer
mimo najszczerszych checi, nie mdégt
trzymaé¢ w swym gabinecie. Ale Schroe-
der jest, jako bytly sekretarz Lehra, do-
skonale obznajmiony z metodami pra-
cy swego bytego szefa i poprzednika.
Byt hauptsturmfiihrerem SA i doradca
prawnym hitlerowskiego bankiera H.
Schachta. Poza tym jest on przewodni-

czacym rady nadzorczej ,Hiitten und
Bergeswerksverein", nalezgcego do kon-
cernu Kloksnera, ktéry wysunat go do
Bundestagu i dat range ministra. Ten
zausznik Konrada Adenauera sformuto-

wat nastepujgco cele hitlerowskiej
nauki:
,Chpdzi o to, aby stworzy¢ wiedze,

ktora by w tym samym stopniu, jak
wszystkie poglady na zycie, tkwita ko-
rzeniami w narodowo - socjalistycznych
zasadach naszej rasy i aby dla wiedzy
miernikiem i zZrédtem wartos$ci byt nasz
Swiatopoglad narodowo-socjalistyczny”.

Roéwniez minister finanséw  Fritz
Schaeffer rozwijat ,naukowa"“ dziatal-
nos¢. W 1933 r. po dojsciu Hitlera do
wtadzy okre$lit on nastepujgco ,misje"
Jfuhrera“:

,Cel, do ktérego powotany jest Adolf
Hitler, jako odnowiciel Rzeszy, jest tak
wielki, ze jest rzecza konieczng zmobi-
lizowa¢ wszystkie sity, aby kanclerzo-
wi, zgodnie z wolg Niemiec, powiodto
sie gigantyczne zadanie. Nie mozna so-
bie wyobrazi¢ nic glupszego, jak spe-
kulacje polityczne, obliczone na to, ze
zatamie sie cel, jaki sobie postawit A-
dolf Hitlernt

| wprawdzie ,gigantyczne zadanie“
skonczyto sie sromotng kleska pod Sta-
lingradem, ale wyprébowany rasista i
skrajny nacjonalista, byly wspéipracow-
nik Himmlera, niewiele sie z tej lekcji
nauczyt.

Galeria neohitlerowskiego gabinetu
obfituje w najrézniejsze typy. Warto
jeszcze wspomnie¢ o ministrze bez teki
Jozefie Straussie, monachijczyku. by-
tym oficerze Wehrmachtu, ktéry w po-
przednim Bundestagu zastyngt w afe-
rze przekupywania' bonskich deputowa-
nych; o ministrze komunikacji Sebeh-
nie, ktéry byt przed wojng dyrektorem
kopali Hohenlohego na Slgsku, zrobit
majatek jako ,treuhader* kopalni cze-
chostowackich podczas okupacji; o mi-
nistrze pracy Storchu, rozbijaczu zwigz
kéw zawodowych, ktéry zlozyt naste-
pujace ,wyznanie wiary“:

Jezeli zarzuca mi sie, ze szerze idee
neofaszystowskie, to zarzutu tego w zad
nym wypadku nie uwazam za hanhbe;
kiedy stysze rytm marszowego kroku,
serce moje zaczyna bi¢ zywiej“.

W galerii Bundestagu figuruje réw-
niez szef szpiegéw i dywersantéw, or-
ganizator ,dnia X*“ Kaiser, specjalista
od hitlerowskiej gospodarki Luebecke
i inni.

Sktad Bundestagu wysuniety przez
zachodnio-niemieckich monopolistéw,
ktorzy finansowali kampanie wybor-
czg Adenauera, nie ustepuje w niczym
gabinetowi Il Rzeszy. Czy mozna sie
wiec dziwi¢, ze zadowolit on w pehni
amerykanskich imperialistow i krélow
armat, ktérzy subsydiowali kampanie
wyborczg Adenauera ztymi samymi na-
dziejami, z jakimi w r. 1933 optacali
kampanie Hitlera?

Amerykanscy imperialisci popetniaja
w swych rachubach na wielki ,byznes*
jeden zasadniczy biad. Nie licza sie z
opinia najszerszych két we wszystkich
krajach europejskich z Niemcami wia-
cznie. W oparciu o dotychczasowe osig-
gniecia sit pokoju sa one zdecydowane

pokrzyzowa¢ machinacje podzegaczy
wojennych, pragpacych przeksztatci¢
Europe w beczke prochu. A. G
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rj PEWNOSCIA nie jest rzecza przy-

" padku, ze jeden ze statkéw Polskiej
Marynarki Handlowej i to ten wiasnie,
na ktérym szkolg sie przyszli adepci mor-
skiego rzemiosta, nosi imie znanego pol-
skiego podréznika i zeglarza czas6w
przedrozbiorowych — MAURYCEGO BE-
NIOWSKIEGO.

Urodzony na Wegrzech, ale w rodzinie
polskiego pochodzenia, Beniowski przy-
bywa juz w wieku dojrzatym na kilkuletni
pobyt do Polski i nabywa obywatelstwo
polskie. Jednak nie odpowiada mu zycie
osiadle. Pociggajag go natomiast obce kra-
je i dalekie morza. Beniowski udaje sie
wiec do Gdanska, zacigga w charakterze
prostego marynarza na statek kupiecki i
odbywa szereg rejsow do Hamburga, Ho-
landii i Anglii. Te nowe warunki zycia
na morzu bynajmniej nie”zrazaja Beniow-
skiego do morskiego rzemiosta, ale wrecz
przeciwnie — otwierajg przed nim nowe
horyzonty, kusza obietnicami poznania da-
lekich mérz i nowych, nieznanych kra-
jow. Projektuje wiec podréz do Indii.

Ale wtedy witasnie dochodzi do niego
wiadomo$¢ o zawigzaniu sie w Polsce kon-
federacji barskiej i o walce z carskim na-
jezdzca. Beniowski, ktory zaiasze przez
cale swe zycie wykazywat glebokie umito-
wanie wolnos$ci, bez namystu zrezygnowat
z kuszacej propozycji udania sie w po-
dr6z do Indii i powrdcit do kraju. W sze-
regach konfederackich dostat sie jednak
do niewoli i skazany zostat na zestanie do
Kamczatki.
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MORSKIE PODROZE
BENIOWSKIEGO

Po przebyciu droga lgdowa catej Sy-
berii, ostatni etap podrézy jerica prowa-
dzit dfogg morska, z Ochocka do Bolsze-
riecka na Kamczatce. Juz wtedy, w trakcie
tego rejsu Beniowski mial okazje do wy-
kazania swych nieprzecietnych zdolnosci
i umiejetnosci, nawigacyjnych, gdy zaste
pujac nieudolnego kapitana, potrafit wy-
p-owadzi¢ statek z niebezpiecznego sztor-
mu i szczedliwie dotrze¢ do celu podrézy.
Jednakie jego talenty uwypuklity sie w
calej pelni pdét roku pobzniej, podczas
ucieczki z zestania. Beniowski bowiem zor-
ganizowat spisek na Kamczatce, opanowat
Bolszerieck i na zdobytym statku JSw.
Piotr i Pawel* opuscit pétwysep wraz z
70 towarzyszami niedoli.

Ten rejs Beniowskiego i towarzyszy sta-
nowi. z wielu wzgledéw niezwykle powaz-
ne osiagniecie w dziejach wypraw i po-
drozy morskich. Przede wszystkim sam
statek, na ktérym plyneli uciekinierzy, byt
nienajmocniejszej konstrukcji i sterany
wiekiem.

Rejs prowadzit przez niejednokrotnie
zupetnie jeszcze nieznane i niezbadane
przestrzenie oceaniczne, ws$réd archipela-
gow i wysp, wzdiuz wybrzezy wcale lub
bardzo niedoktadnie oznaczonych na ma-
pach. A jednak pomimo tych wszystkich
trudnoéci Beniowski dotart na ,Sw. Pio-
trze i Pawle* do samego gardia Ciesniny,
Berynga, czyli dalej na pétnoc od jakiego-
. kolwiek przed nim zeglarza europejskiego.
Pézniej, gdy kry lodowe uniemozliwity
statkowi dalsze posuwanie si¢ na poétnoc,
Beniowski skierowal sie do wybrzezy Ala-
ski, a nastgpnie obrat kurs potudniowo-
zachodni, przemierzyt pétnocny Pacyfik i
dotart do brzegéw Japonii, stad do Fili-
pin i wreszcie do Macao, gdzie pefen prze
réznych przygéd rejs ,Sw. Piotra i Pa-
wia“ dobiegt konca, a sam statek zostat
sprzedany. Na wynajetych statkach ucie-
kinierzy poptyneli na Madagaskar, stad zas$
Beniowski udat sie do Francji.

P6zniej dwukrotnie jeszcze udawat sie
na Madagaskar. Miejscowa ludno$¢ malga-
ska darzyta Beniowskiego uznaniem i po-
szanowaniem, co bylo naturalnym nastep-
stwem pelnego godnosci i zyczliwosci,
gteboko ludzkiego ustosunkowania sie Be-
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(Nadestat S. tembas ze Szczecina)
Rozpoczynajac od litery U, przeskakujac stale
jednakowa ilo$¢ liter,- odczyta¢ aktualne roz-
wigzanie.

0 konkursie statkowych gazetek

OBRZE sie stalo, ze zorganizowano
wreszcie konkurs gazetek S$cien-
nych.

Na te stuszna inicjatywe diugo cze-
kali marynarze, wodniacy, zeglarze,
stoczniowcy i pracownicy placowek
eksploatacji kruszywa. Doczekali sie
wreszcie; wystawe gazetek konkurso-
wych mozna bylo oglagda¢ przez caly
styczen w gdynskim Domu Marynarza.

Co przyniést nam konkurs? Czy speh
nit zamiary, jakie sobie postawili orga-
nizatorzy i czy zaspokoit tajone nadzie
je autoréw?

Sa to pytania, na ktére nie mozna
odpowiedzie¢ jednym stowem tak
lub nie. Ponad 30 gazetek zdobi Sciane
duzej, stonecznej saii. Rdéznorodnos¢
barw, bogactwo rysunkéw, malowidet i
tekstow oszatamia w pierwszej chwili,

zaskakuje. Trudno wybraé¢ najlepsza
czy najtadniejsza — kazda pocigga
szczeg6tem, kazda przykuwa wzrok.

Wszystkie niewatpliwie kosztowaty za-
togi wiele, bardzo wiele wysitku. Lecz
juz po chwili uwazny i wnikliwy widz
dostrzeze réznice, zacznie klasyfikowac.

Oto gazetka konkursowa parowca
.Slask”. Wiaséciwie czy to gazetka? Po-
patrzmy: fragment portu, sylwetka
huty, tany zbéz, kombajny. Sportowcy
w rzucie dyskiem, w biegach, skokach,
w basenie ptywackim itd. itd, wreszcie
przewody wysokiego napiecia, Patac
Kultury i Nauki w Warszawie, 16 sztan
daréw i gwiazda. A tekstu? 2 malutkie
artykuliki. To wszystko. Wiasciwie to
duzo mnéstwo malowidet wykona-
nych z prawdziwym talentem, nawet
artykuty... Rowniez dobre w wykona-

dakcji 53-93
Komunikacyjne,

ZamOwienia i wptat»
Oddziat Morski.

Optaty na prenumerate

niu i piekne sg malowidta w gazetce
Sciennej statku ,Warszawa“ i innych.
Oto jeden typ gazetek.

Drugi typ gazetek — to tzw. ,bla-

chy", zawierajgce 2—3 ogromne arty-
kuty i to najczeS$ciej pisane drobnym,
mato zachecajgcym pismem, jak np.
gazetka ,Na lewantynskim szlaku* z
»Marchlewskiego*.

Tyle o formie. A teraz jak wyglada
tre$¢ gazetek.

Duza cze$¢ artykutéw w sposéb pilyt-
ki, peten frazes6w i og6Ilnikbw mowi
0 przyjazni polsko-radzieckiej. Wpraw-
dzie tej okazji posSwiecone sa wtasnie
konkursowe gazetki, lecz... czyz o przy-
jazni trzeba moéwi¢ samymi hastami?

Przyjazn, przyktad, pomoc Zwigzku
Radzieckiego — to nie jakie$ tam zja-
wiska oderwane, abstrakcyjne. Przeciw
nie, na kazdym kroku w pracy i w zy-
ciu codziennym spotykamy sie z dowo-
dami przyjazni i pomocy radzieckiej.
Ksigzki radzieckie ucza nas. wychowu-
ja, rozwijaja Swiatopoglad, doswiadcze-

nie ludzi radzieckich pomaga nam w
walce o realizacje naszych zadan. Bo-
haterstwo i poswiecenie ludzi radziec-

kich jest dla nas wzorem proletariac-
kiego patriotyzmu. Nie méwiac juz o
pomocy gospodarczej, dzieki ktérej tak
szybko powstajg liczne os$rodki przemy
siowe, laboratoria, zaktady naukowe
itd. Nie ma takiej dziedziny zycia, gdzie
nie dotartaby' pomoc i przyktad Zwigz-
ku Radzieckiego. A wiec roéwniez we
flocie, w zegludze $rédlagdowej, w stocz
niach i drogach wodnych dostrzegamy
konkretng, namacalng pomoc, dowod
wielkiej przyjazni.

Zdjecia w numerze: Syrowatki.

»Steru® wynosza:

Uklejewskiego i

Wiele zalég naszej floty czerpie z do-
Swiadczen statku ,Akademik Kryléw*,
znajg zeglarze $rédladowi metody ,Ru-
stana“ i Burtakowa, usprawniamy pra-
ce portéw przez stosowanie metody
Kowalowa.

Tymczasem o tym wszystkim poza
nielicznymi wyjatkami niewiele moéwiag
gazetki...

Oczywiscie nie mozna umniejsza¢ tru
du wiozonego w wykonanie gazetek.
Ludzie redagowali je z my$lg, ze reda-
guja dobrze — kazdy rysunek, kazdy
napis mowi o jak najszczerszych che-
ciach. | to jest witasnie cenne. Lecz
niestety, wiekszo$¢ gazetek robity jed-
nostki lub nieliczne 2—3-osobcwe zespo
ty redakcyjne. W tym witasnie tkwi
przyczyna tego, ze w catosci gazetki
wypadty stabo.

Gazetka $cienna musi ilustrowac¢ zy-
cie catej zalogi, statku czy stoczni, musi
uczy¢, wychowywaé¢, informowaé, mo-
bilizowa¢, jednym stowem winna mo-
wi¢ o tym, czym zyje zatoga. Co ja
raduje, a co smuci, co juz osiaggneta
i jakie ma jeszcze trudno$ci. Powinna
by¢ taka nawet wtenczas, gdy poswie-
cona jest okazji Miesigca Pogtebienia
Przyjazni Polsko-Radzieckiej. Lecz aby
taka byta, musi redagowaé jg jak naj-
szerszy kolektyw, powinna pisa¢ do ga-
zetki jak najwieksza liczba ludzi. | ta-

ka witasnie jest gazetka motorowca
,Lechistan“.
Na jednym kartonie jakze bogaty

wachlarz tematéw. Od artykutu oma-
wiajgcego pomoc Zwigzku Radzieckie-

Borowskiego.

Gdynia,

1 YH 1

Rozwigzanie nalezy nadsyta¢ do naszej re-
dakcji w terminie 14-dniowym od daty ukaza-
nia ei¢ numeru. W$réd czytelnikéw, ktérzy na-

des$lg trafne rozwigzania, rozlosujemy 5 nagréd

ksigzkowych.

ROZWIAZANIE LOGOGRYFU Z NRU 2 o

Znaczenie wyrazow? mapka, Raoul, Panna,
brasy, radar, Nepal, atlas, wraki, wanty, fiord,
gawan, prady, kaper, Baran, flota, azdyk, $luza,
raksy, tacha, bojer, Slqsk, Lewis, Orion, kuter,
traty, hamak, ptyny, Radom, Burma, kluza, Ru-
gia. Oliwa, Mizar, Tajan, ptawa, bezan, wydmy,
La Paz, wezet, Sopot, nurek.

,Ponadplanowa produkcjag witamy Il Zjazd PZPRf

Za trafne rozwigzanie zadania nagrody ksigz-
kowe otrzymuja: 1. Wactaw Iwanczuk, Warszawa,
ul. Szczedliwiecka 32, 2. Krystyna Zawadzka,
Szczecin, al. Piastow 22/4, 3. Adam Lewinski,
Wroctaw, ul. Podwale 4, 4. Janina Szerment,
Gdansk, ul. Kalinowskiego 5/6, 5. Bogustaw Ja-
worski, Gdynia, ul. Tatrzanska 2.

Ksiazki wysytamy poczta.

Sciennych
go dla naszej floty do wspomnieA po-
bytu w Odessie. Jest mowa o tym, jak
MRS pomaga — na przykiadach ,Le-
ehistana” przy remoncie maszyn i
o tym, czego uczag ksigzki, filmy i sztu-
ki radzieckie. 10 artykutéw napisanych
przez 10-osobowy kolektyw. | taka wta
$nie gazetka jest dobra. Nie ma tam
przesady ani frazes6w, artykuty sa pi-
sane prostym, marynarskim jezykiem.
Autorzy moéwiag o rzeczach tak, jak je
widza, jak czujg i o nich mys$lg—

Dlatego tez jury konkursowe przy-
znato pierwszg nagrode gazetce ,Lechi-
stana“. Druga nagrode otrzymata zato-
ga ,Piasta“ za artykuly pisane zespo-
towo. Trzy inne nagrody postanowiono
przyzna¢ statkowi ,Warszawall Toruh-,
skiej Stoczni Rzecznej oraz Rejonowi
Drég wodnych w Opolu.

A teraz dla organizatorow imprezy.

Czy nie bytoby lepiej zamiast kon-
kursé6w organizowaé¢ po prostu wysta-
wy gazetek $ciennych? | niekoniecznie
z tej lub innej okazji, lecz po prostu
na codzien. UjrzelibyS§my moze gazetki
mniej efektowne, stabsze w opracowa-
niu graficznym, ale za to blizsze zycia,
barwniejsze i ciekawsze. A przeciez o
to wtasnie chodzi. | jeszcze jedno.
Szkoda, ze organizatorzy zapomnieli
o szkotach morskich i $rédladowych.
A przeciez tam szkolg sie przyszli ma-
rynarze, zeglarze. Oni réwniez maja
swe bogate, ciekawe zycie, ktére chcie-
liby§my pozna¢ z gazetek. Zapomniano
tez o zalogach PZM. A moze tam wias-
nie znalezlibySmy wzory dobrych ga-
zetek Sciennych? Warto sobie to prze-
mys$le¢... (hs)

Rysunki: Kalzera i Kartowskiego.
Wydawnictwo Zwigzku Zawodowego Pracownikow Zeglugi PRL — Wydawnictwa Komunikacyjne — Oddziat Morski. Redaguje Kolegium — Adres Redakcji: Gdynia, ul
na prenumerate przyjmuje Oddziat Morski Wydawnictw Komunikacyjnych
kwartalnie zt 2.40, po6trocznie zt 480. rocznie zt 9.60. Naktad 11.000 egz. Druk. Gdanskie Zaktlady Graficzne,

ul. Waszyngtona 34
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niowskiego do krajowcoéw. Zawsze zresztg
i wszedzie, gdziekolwiek sie znalazt, czy
wsérdd tubylczej ludnosci Kamczatki, Aleu-
téw lub Alaski, czy wsrdd Filipinczykow,
w Chinach czy na Madagaskarze, stosunek
Beniowskiego do kolorowej ludnosci byt
bez zarzutu, cechowata go prostota i szcze-
ros¢. Nic wiec dziwnego, ze ludno$¢ Ma-
dagaskaru obrata Beniowskiego swym am-
pansakabe — czyli wtadcg. 1 nic tez dziw-
nego, ze byto to nie do zniesienia dla bu-
dajgcych imperium kolonialne francuskich
wiladcow wyspy, ktérzy swymi intrygami
i szykanami doprowadzili wreszcie do wy-
jazdu ISeniowskiego z Madagaskaru.

Pézniej przebywat Beniowski we Fran-
cji, na Wegrzech i w Austrii, we Fiume
nad Adriatykiem, realizowat (zreszta bez
powodzenia) projekt stworzenia kompanii
ieglugoivej, wreszcie dwukrotnie udawat
sie do Ameryki Péinocnej, aby wzig¢ u-
dzial w wojnie o niepodlegto$¢ Stanéw
Zjednoczonych. IWeslety, szczescie mu nie
dopisato.

Po powrocie do Europy postanowit zor-
ganizowa¢ wyprawe handlowg na Madaga-
skar. Okrezng drogg, bo przez Ameryke
Péinocng i Brazylie, udat sie tam w rokit

1784. , Zostal przyjety bardzo zyczliwie
przez Malgaszéw, ktérzy ponownie okrzyk-
neli Beniowskiego swym przvwodca. Na-
trafito to jednak znowu na bardzo ostry
sprzeciw Francuzéw, bronigcych swego
whadztwa na Madagaskarze i doprowadzi-
to do zbrojnego konfliktu, zakonczonego
Smiercig Beniowskiego w 1786 roku.

Dzi§, gdy pod bandera Polskiej Mary-
narki Handlowej liczne statki przemie-
rzajg dalekie szlaki oceaniczne, na kto-
Tych kiedy$, blisko dwa wieki temuy nie-
jednokrotnie znalazt sie Beniowski, warto
mie¢ w pamieci postac tego shynnego po-
dréznika i wielkiego przyjaciela ludéw ko-
lonialnych.

JOTEM

KUOYiIKASTtRU

Przed 'kilkoma dniami zostat opubli-
kowany komunikat PKPG o wykona-,
niu Narodowego Planu Gospodarczego
na 1953 rok. Z komunikatu tego dowia-
dujemy sie, ze plan globalnej produk-
cji Yiaszego przemystu wg wartosci w
cenach niezmiennych zostat wykonany
w 103,9 proc. Globalna produkcja prze-
mystu socjalistycznego wzrosta o 17,5
proc. w poréwnaniu z 1952 r.

Przy ogélnym przekroczeniu planu
produkcji globalnej o 3,9 proc. plan
produkcji artykutéw konsumcyjnych zo
stal przekroczony o okoto 5,7 proc., zaS
plan produkcji $rodkéw wytwérczosci
o okoto 2,5 proc.

W zegludze $rédlgdowej przewozy fa-
dunkéw zwiekszyly sie o 63 proc. w
stosunku do 1952 r.

W 1953 r. doch6éd narodowy wzrést
0 okoto 10 proc. w poréwnaniu z 1952
r. Zadania planowe w tym zakresie zo-
staty w petni wykonane.

Udziat gospodarki socjalistycznej w
tworzeniu dochodu narodowego wyniést
76 proc.

W IV kwartale 1953 r. zaznaczyta sie
juz dalsza poprawa potozenia materiat
nego ludnos$ci pracujgcej w wyniku
pierwszych krokéw podjetych w toku
realizacji uchwat IX Plenum KC PZPR.

* * *

Lodotaniacze ,Posejdon” i ,Swiato-
wid“ nieprzerwanie petnig stuzbe na
trasie Szczecin - Swinoujscie, utrzymu
jac szeroki tor wodny, aby mimo ostrej
zimy ruch statkbw w porcie szczecin-
skim nie ulegt zahamowaniu.

W nocy z 15 na 16 stycznia br. radio
telegrafista lodotamacza ,Posejdon*
Laboga odebrat sygnaly, wzywajgce PO
mocy ze zachodnio-niemieckiego statku
~-Marie York“, ktory utkngt wsréd za-
toréw lodowych. ,Posejdon“ pospieszyt
z pomoca, wyswobodzit statek z lodéw
1 przyprowadzit go do portu w Szcze-
cinie.

Lodotamaez »Posejdon* przyszedt
rébwniez z powazng pomoca w walce z
lodami statkom: dunskiemu ,,Amos*“,
niemieckiemu ,,Gnom1 oraz polskiemu
Lsan“.

Waszyngtona 34. Tel. Re-
11-110-55152, Wydawnictwa
Pap. rot. sat.



