NOWY

Marynar zeystoczniowcy i pracownicy portow!

siatek PMH Rozbudowujcie flote polska, ulepszajcie prace naszych portéw i zeglugi!

22 kwietnia br. odbyta
sie uroczysto$¢ podniesie-
nia bandery na nowym mo
torowcu, wybudowanym
przez polski przemyst stocz
mowy dla naszej floty. Sta
tek otrzymat nazwe
..Gdansk" dla upamietnie-
nia historycznej chwili
500-lecia odzyskania tego
prastarego polskiego mia-
sta.

Stoczniowcy przys$pieszy-
li wyposazenie nowej jed-
nostki w wyniku realizacji
zobowigzah na cze$¢ Il
Zjazdu Partii i 1 Maja.

Statek ,Gdansk" posia-
da potezne motory i nowo-
czesne urzadzenia nawiga-
cyjne. Zaloga statku ma
zapewnione wygodne wa-
runki pracy i wypoczynku.

Motorowiec ,Gdansk" be
dzie obstugiwac linie towa-
rowe dalekiego zasiegu.

POJRZCIE na mape S$wiata.
a olbrzymim terytorium, od
taby w Niemczech, do wy-
rzezy Oceanu Spokojnego i
od Arktyki po granice Gre-

cji, na jednej trzeciej czeSci
fculi ziemskiej zyje i buduje nowy Swiat
800 milionéw ludzi — jedna trzecia czes¢

ludzkosci! W braterskiej rodzinie naro-
doéw, zlgczeni wspoblng ideg dokonujemy
dzi§, w dniu 1 Maja przegladu swoich sil
i osiggnie¢. I w dniu tym stwierdzamy, ze
jesteSmy silniejsi i bogatsi niz w roku
ubiegtym, ze droga naszego rozwoju, w
przeciwienstwie do krajow, w ktorych
rzadza imperialisci, pnie sie w gore
wzwyz, ku $wietlanym szczytom komu-
nizmu.

Nie tatwa byta i nie fatwa jest ta dro-
fra. Wiele bitew klasowych, porazek i
zwyciestw mas pracujgcych znaczyly dro-
f£e do ostatecznego wyzwolenia spoteczne-
go 1 narodowego dzisiaj juz wolnych na-
rodéw. Nie moga tego przebole¢, nie chcg
S'C z tym pogodzi¢ imperialisci. Knujag
wiec nowe plany zbrodniczych awantur
wojennych, tudzg sie, ze uda im sie cof-
na¢ wstecz koto historii.

Role wodza imperialistow, role zandar-
ma kapitalistycznego $wiata, wziety na
siebie Stany Zjednoczone, a $cislej mo6-
wigc, monopolisci amerykanscy. Oni to
odbudowujg W Europie militaryzm nle-

a w Azji — iniluaryzm japonski.
Oni to znéw usitujg rozptomieni¢, na
Wzér koreanski, brudng wojne w Indochi-
nach. Oni to, prowadzac polityke ,z pozy-
cji sity", usitujg wméwié narodom, sprag-
nionym pokoju, ze pokéj mozna uzyskac
tylko przez site, czyli przez przygotowa-
nie nowej wojny.

Tej polityce ,z pozycji sity* przeciwsta-
wiajg wolne narody ze Zwigzkiem Ra-
dzieckim na czele polityke ,z pozycji po-
koju“. | coraz tez wiecej milionéw ludzi
na catym $wiecie przechodzi na te pozy-
cje, walczgc o utworzenie jednego, Swia-
towego obozu pokoju.

Dzisiaj w dniu miedzynarodowej soli-
darnosci mas pracujgcych, w dniu bra-
terstwa robotnikéw wszystkich krajow,
kroczgcych pod sztandarami pierwszoma-
jowymi, z nowa sitg rozlega sie hasto:
.NIECH ZYJE TRWALY POKOJ MIE-
DZY NARODAMI!"

Rozlega sie to hasto w Moskwie i No-

wym Jorku, w Pekinie i Londynie, w
Tunisie i Paryzu, w Tokio i Rzymie, w
Eerlinie i Warszawie. Pod tym hastem

cementuje sie solidarno$¢ ludéw, walczg-
cych przeciw podzegaczom wojennym o
Pokojowe rozwigzanie wszystkich spor-
nych spraw.

JWSZYSCY DO WALKI O WYKONA-
NIf UCHWAL |l ZJAZDU PARTIIl DO
'VALKI O SZYBSZE PODNIESIENIE
STOPY ZYCIOWEJ LUDNOSCI PRACU-
JACEJ MIAST | WSI!" — tak brzmi

jedno z haset KC PZPR na dzien 1 Maja.

Dokonujagc w tym dniu przegladu na-
szych osiggnie¢ w budownictwie socjali-
zmu, jestedmy pewni, ze walka nasza o
szybszy wzrost stopy zyciowej mas pra-
cujagcych uwienczona zostanie pelnym
sukcesem. Zadania te, wynikajgce z
uchwal Il Zjazdu, nie sg bynajmniej fa-
twe. Ale nie cofnie sie przed nimi nasz
naréd, ktéry pod kierownictwem swojej
Partii wygrat juz niejedng wielkg ofen-
sywe.

W wyniku tych kolejnych ofensyw na
stabos¢ i zacofanie naszego kraju, w cig-
gu zaledwie jednego dziesieciolecia zaje-
liSmy juz 5 miejsce w Europie pod wzgle-
dem wielkoéci produkcji przemystowej.

Jakze dumnie brzmi meldunek Partii,
ztozony narodowi na |l Zjezdzie:

lecli zyjel Maja —dzien miedzynarodowej solidarnosci mas pracujacych,
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¢ Paktem jest, ze nie mieliSmy przed-
tem przemystu okretowego, a obecnie ma-
my wspaniale rozwijajgce sie stocznie;

0 faktem jest. ze nie mieli§my przed-
tem przemystu traktorowego, a obecnie
mamy seryjng, stale rosngaca produkcje
traktorow;

« faktem jest, ze nie mieliS§my produk-
cji samochodowej, a obecnie mamy ja.
Przy czym rozwija sie ona pomysSlinie;

« faktem jest, ze przemyst obrabiarek
ciezkich byt dawniej zaledwie w powija-
kach, a obecnie wszedt na szeroka droge
rozwoju;

« faktem jest, ze w roku biezgcym
otrzymamy po raz pierwszy aluminium
wtasnej produkciji;

« faktem jest, ze zostat stworzony 1
rozwiniety nowoczesny przemyst obron-
ny, zaopatrujacy coraz lepiej nasze Ludo-
we Wojsko Polskie w potrzebny mu no-
woczesny sprzet bojowy.

Z przytoczonych na Il Zjezdzie liczb |
danych wynika, ze dokonalismy wielkie-
go, historycznego skoku naprzéd. Z kraju
biednego i zacofanego staliSmy sie kra-
jem przodujgcego przemystu, rozwijajgcej
sie kultury, krajem nowego czlowieka. W
jego imie, w imie i dla dobra cztowieka
topimy stal w nowych hutach, dobywa-
my coraz wiecej wegla z. nowoczesnych
loprtn v ' ‘'incniy wielkie okrely i pro-
duKujemy nawozy sztuczne w naiaeli
wielkiej syntezy chemicznej. Aby byto
wigcej przedmiotow' powszechnego uzyt-
ku, aby pola rodzity wiecej Chleba.

Wielka, bratnia pomoc okazat nam i
okazuje Zwigzek Radziecki. Uczeni, ar-
chitekci, inzynierowie, technicy i przodu-
jacy robotnicy radzieccy swg wiedzg i do-
Swiadczeniem pomagaja nam w budowie
socjalizmu. Dlatego tez manifestujemy
dzi$ pod hastem: ,NIECH ZYJE | UMAC-
NIA SIE BRATERSKA PRZYJAZN

POLSKI | ZWIAZKU RADZIECKIEGO
— REKOJMIA NASZEJ NIEPODLEGLO-
SCI | DALSZYCH ZWYCIESTW NA

BRODZE DO SOCJALIZMU!™

Zrédtem naszych osiggnie¢ jest nie-
ztomny sojusz robotnikéw i chtopéw, sta-
nowigcy podstawe i niezwyciezong sile
Polski Ludowej. Dlatego tez manifestuje-
my dzi§ pod hastem: ,NIECH ZYJE SO-
JUSZ ROBOTNICZO-CHLOPSKI, NIE-
WZRUSZONA PODSTAWA SItY | ROZ-
WOJU POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ
LUDOWEJ!"

Niematy wktad w osiggniecia naszego
narodu maja marynarze, portowcy i stocz-
niowcy. Kilka dni temu stoczniowcy
gdanscy zwodowali setny statek petno-
morski, a stoczniowcy gdynscy podnieSli
bandere na nowym motorowcu ,Gdansk".
Portowcy moga poszczyci¢ sie postepami

w szybko$Sciowym za- i wytadunku stat-
kéw, a marynarze — osiggnieciami w wy-
konaniu planéw, skréceniu rejséw i

sprawna obstuge naszej floty handlowej.
Dlatego tez w hastach pierwszomajowych
znajdujemy wezwania doi marynarzy,
stoczniowcéw j pracownikéw portow do
dalszej rozbudowy floty polskiej, do dal-
szego usprawnienia naszych portéw i ze-
glugi.

Hasta pierwszomajowe naszej Partii
wzywajg caly nasz naréd do zwycieskiej
realizacji wielkiego zadania szybszego
Aodniesienia rojnietwa, szybszego wzro-
stu stopy zyciowej, zwycigeskiego zakon-
czenia wielkiego Planu S-letniego.

Pod przewodem naszej Partii, pod
sztandarem Marksa - Engelsa - Lenina -
Stalina pé6jdziemy naprzéd do nowych
zwyciestw w dziele budownictwa socjaliz-
mu i utrwalenia pokoju.

GDANSK, i - 1S MAJA 1954 K.
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ANTONI SEONIMSKI

PIERWSZY MAJA

W waskich uliczkach nad Tybrem-
Kobiety z bladymi dzieémi,
Mieszkancy ubogich dzielnic

W zé6ttych niedzielnych kamaszach
Wylegli przed bramy domow.

Na czarnej ziemi ptachetkach
Klekli w dziatkowych winnicach.
Patrzag na Wschod.

Z nad tluszczem smaréw Swiecacej,
Dokami obrostej Tamizy

Ruszyt sie poch6d ogromny.

Tylko lekarze w szpitalach

Zostali na posterunku.

Z kottowni wyszli palacze

I wzrok wbijajagc w mgtly sine
Patrzg na Wschod.

Garbarze i szewcy z Salem,
Spawacze z przedmie$¢ Bostonu,
Krawcy z Brooklynu i Bronxu,
Murzyni z Haarlem siedzacy
Nad strumykami rynsztokow,
Wszyscy stroskani o prace,
Niepewni jutra, samotni

Patrza na Wschod.

O, bracia z Rzymu i Salem'
Niesiemy wam dni radosne.
Choragwie bijg jak fale

Na wietrze co niesie wiosne.
Ten sztandar sie nie zachwieje,
Zwycieski niesie go lud.

Za nasza i wasza nadzieje!
Patrzmy na Wschddl

dzien braterstwa wszystkich ludow walczacych o pokdj, niepodlegtosc,
demokracje i socjalizm!
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P D i ministrowie spraw
'zagranicznych czterech
mocarstw zgodzili sie na
konferencji berlinskiej na
zwotanie konferencji w Ge
newie w sprawie pokojo-
wego uregulowania probie
moéw Korei i Indochin,
Swiatowa opinia publiczna
uznata te decyzje, jako
krok naprzéd w kierunku
odprezenia miedzynarodo-
wego. W miare jednak zbli
zania sie dnia rozpoczecia

konferencji genewskiej
wzrastatlo zdenerwowanie
Waszyngtonu. Dulles, mi-

nister spraw zagranicznych
USA, nie wytrzymat i o0$-
wiadczyt to, ca nurtowato
z takim niepokojem impe-
rialistow amerykanskich:
Jsfozejm w Indoehinach
bytby  kleska," (wedtug
okres$lenia amerykanskiej
reakcyjnej gazety ,Chris-
tian Science Monitor").
Dulles postanowit wiec
dziata¢. Ztozyt znane o0$-
wiadczenie, zawierajgce
grozbe rozszerzenia wojny

w Indoehinach. Reakcja
Londynu i Paryza na to
os$wiadczenie strwozyta

Dullesa. Postanowit przeto
wyjecha¢ do Europy i w
osobistych rozmowach z
Edenem i Bidault ,rozpro-
szy¢" ich ,watpliwosci* i
sktoni¢ do podpisania dek-

laracji, ktéra storpedowa-
taby konferencje genew-
ska, zanim by sie jeszcze

zebrata.
FORMULA DULLESA

p RZED wyjazdem do
“m Londynu i Paryza Dul-
les tak okres$lit cel swojej
podrézy: ,Jest to misja, ma
jaca na celu utrzymanie
pokoju przez site*. Formuta
Dullesa brzmi wigc: ,po-
ko6j przez site*. Odpowia-
da ona zreszta wytycznym
zagranicznej polityki Sta-
néw Zjednoczonych" ,z po-
zycji sity*. Czyz nie jest to
jednak ,polityka $lepoty*?
Trzeba bowiem byé¢ Slep-
cem politycznym, aby nie
widzie¢ zmian, jakie zaszly
w Swiecie, zmian, ktére
wskazujg na to, ze narody
nie chca zyé po staremu, ze
majg dos¢ wojen i chca
nareszcie oddycha¢ poko-
jem.

ZaSlepiency z uporem ma
niaka robig jednak swoje.
W potudniowej Korei maja

reanskiej, udaje sie znowu
do krajow Dalekiego
Wschodu, w zwigzku z or-
ganizowaniem przez Ame-
ryke ,paktu Pacyfiku® —
odmiany paktu péinocno-
atlantyckiego. A jak stwier
dzit sekretarz obrony USA
Wilson, utworzony zostat
,most powietrzny“, po kté
rym samoloty lotnictwa
wojskowego St. Zjednoczo-
nych przewoza positki fran

cuskie z Europy i Afryki
do Indochin.
Ostatnio  wiceprezydent

USA Nixon os$wiadczyt, ze
Stany Zjednoczone gotowe
sg wysta¢ do Indochin swe
wojska, o ile Francja za-
przestanie tam walki. Jas-
ne jest, ze oS$wiadczenie
to miato na celu wywrzeé
dodatkowy nacisk na Fran
cje i uniemozliwi¢ jakie-
kolwiek préby pokojowego
rozwigzania sprawy Indo-
chin.

Os$wiadczenie Nixona wy-
wotato nowg fale oburzenia
opiiii publicznej i posta-
wito rzady Anglii i Francji
w ktopotliwej sytuaciji.
Oznacza ono przeciez nic
innego, jak tylko to, ze jeze
li Anglia i Francja nie zgo-
dzg sie ze stanowiskiem
Waszyngtonu, to Ameryka
nie i tak beda robi¢ swoje,
tzn. beda kontynuowac
brudna wojne w Indochi-
nach. Gdziez wigc podzialy
sie zapewnienia o gotowos$
ci pokojowych pertrakta-
cji?  Gdziez wiec liczenie
sie z opinig swoich partne-
robw w Londynie i Paryzu?
Czyzby o$wiadczenie Nixo-
na oznaczato, zerzagdy w An
glii i Francji nie majg nic
do gadania? Nie darmo
,Chicago Tribune" pisata
ze SNixon mowit jak
idiota"“.

Od podobnych okreslen,
chociaz w tagodniejszej for
mie, roi sie w prasie ame-
rykanskiej. Perspektywa
wystania amerykanskich
,boys* do Indochin wywo-
tata bowiem i w samych
Stanach Zjednoczonych nie
pokdj spoteczenstwa. Dla
zatarcia wrazenia, jakie wy
wotato oSwiadczenie Nixo-
na, ukazaly sie wzmianki
w prasie, ze to jest jego
.prywatne zdanie", a Dul-
les pospieszyt oznajmi¢, ze
koncepcja ta jest ,niepraw
dopocobna“.

ZA KOGO GINA

STER
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> Owiejskich sprawach rozmow kilka

czyny, dla ktérych Fran
cja odmawia przedysku-
towania propozycji Ho
Szi-mina w sprawie za-
wieszenia broni... Oto dla-
czego zotnierze francuscy
padaja pod Dien Bien-fu.
Za czas6w Ludwika XV
moéwiono, ze zoinierze ging
,za kréla pruskiego“. W ro
ku 1954 mowi sie, ze ,za
W'aszyngton*.

I w samej rzeczy. Tylko
w pierwszych dwéch ty-
godniach kwietnia br. woj-
ska francuskie stracity
7.200 zotnierzy. Sytuacja
Francuzow w oblezonej
przez wyzwolefnczag armie
Vietnamu twierdzy Dien
Bien-fu nie jest do poza-
zdroszczenia. Nie tylko zre
sztg pod Dien Bien-fu. W
delcie Rzeki Czerwonej i
w innych czesciach Kkraju
kolonizatorzy francuscy po
noszg dotkliwe kleski.

Narod francuski nie chce
tej wojny. Narod francuski
pragnie pokojowych roz-
mow zgodnie z propozycja
mi Ho Szi-mina. Ale Ame-
rykanie wpakowali w ten
wojenny byznes zbyt duzo
dolaréw, aby tak lekko re-
zygnowac¢ ze zdobyczy bo-
gactw naturalnych Viet-
namu. Dlatego coraz otwar
ciej angazuje sie imperia-
lizm amerykanski w brud-
ng wojne w Indoehinach.

HAStEA POKOJUF

Maja opublikowane zo
staty hasta naszej Partii i
KC Komunistycznej Partii
Zwigzku Radzieckiego. W
pochodach i manifestacjach
pierwszomajowych roz-
brzmiewa¢ beda te hasta,
nawotujagce do walki o po-
kéj na calym Swiecie.

,JAK co roku na dzien 1

Jedno z haset KC Pol-
skiej Zjednoczonej Partii
Robotniczej brzmi: ,Niech

zyje trwatly pokdj miedzy
narodami! Niech zyje so-
lidarno$¢ Iludéw walcza-
cych przeciw podzegaczom
wojennym o pokojowe roz
wigzanie wszystkich spor-
nych spraw!®.

,Pokdj bedzie utrzymany
i utrwalony, jesSli narody
ujma sprawe utrzymania
pokoju w swe rece i beda
bronity jej do konca!®
,O trwatly pokdj i zbioro-
we  bezpieczenstwo dla
wszystkich narodéw Euro-
py!* — czytamy w has-
tach KC KPZR.

ALA gospodar

cza i polityczna

dziatalno$¢ pan-

stwa zmierza do

umocnienia soju

szu z podstawo-
wymi masami chtopstwa pra
cujagcego. Przez chtopstwo to
rozumiemy w pierwszym rze
dzie biedote wiejska i chio-
péw matorolnych, ktérych
niewielkie gospodarstwa, bar
dzo czesto pozbawione ko-
nia a nawet krowy — nie
wystarczaja na zaspokojenie
potrzeb rodziny lub zaspoka
jaja je tylko z ledwoscia.
Matorolni zmuszeni sg bar-
dzo czesto dokupowac zyw-
no$¢ na przednéwku, pasze
dla bydta, korzysta¢ z ob-
cej sity pociggowej.

Ci chtopi najwiecej nara-
zeni sg na ré6zne formy ku-
tackiego wyzysku. Oni tez
sa najbardziej zainteresowa
ni w pomocy panstwa, w o-
bronie przed wyzyskiem, oni
sg najblizszymi sojusznika-
mi klasy robotniczej, jej o-
porag w walce o socjalistycz
ng przebudowe wsi.

Pracujagcy chtop to réw-
niez chtop $redniorolny. Sre
dniak posiada takie gospo-
darstwo, ktére w normal-
nych warunkach (w roku
bez klesk zywiotowych —
suszy, powodzi czy gradobi-
cia) zapewnia nie tylko
ale dostarcza rowniez pew-
nej mniejszej lub wiekszej
nadwyzki ptodéw rolnych.

Sredniak z reguly nie o-
piera swego gospodarstwa
na wyzysku sity najemnej,
pracuje sam ze swag rodzi-
ng, nie upraWia réwniez :n
nych form wyzysku.

Ale $redniak znajduje sie
— jak widzimy — w innej
ekonomicznej sytuacji niz
biedniak czy matorolny.

Sredniak nie wyzyskuje,
ale ma naéwyzki produkcyj
ne, ktére w pewnych oko-
licznosciach np. szczegélne-
go urodzaju, rozwinietej spe
kula¢ji przy braku reguluja
Cii roli panstwa na rynku
moga' przeksztatci¢ sie w ka
pitat. Wilasnie dlatego $red
niak waha sie. Z jednej
strony — jako cztowiek pra
cy zbliza sie do klasy robot
niczej, z drugiej — jako po
siadacz zbliza sie¢ do kutaka.
Wahania $redniaka wystepu
ja w praktyce bardzo czesto,
przy wielu okazjach — w
skupie zboza, w kontrakta-
cji, w budownictwie spét-
dzielni itp.

miach Odzyskanych i pjpra
wito  zdecydowanie sSwoj
byt, korzysta z szeregu form
pomocy panstwa, jak kredy
ty, maszyny co i jego chro
rd od kutackiego wyzysku
w trudnej gospodarczo sytua
cji. Sredniak jako czlowiek
pracy zainteresowany jest w
polepszaniu metod uprawy,
w mechanizacji pracy, a
wiec w perspektywie w za-
ktadaniu spoétdzielni na wsi.
Jako posiadacz — waha sie
jednak pod wptywami kuta-
kéw, czy wyjdzie mu to na
korzys¢.

Dlatego partia 1 rzad ludn
wy stawiajg sobie za zada-
nie systematyczne i planowe
wcigganie Sredniorolnego
chtopstwa do budownictwa
socjalistycznego, oderwania
Sredniaka od wplywoéw ku-
tactwa, a przyciggniecia go
na strone klasy robotniczej
przez wnikliwy stosunek do
jego gospodarczych poirzch,
pomoc w wydobyciu sie z za
cofania gospodarczego. A
wiec jest to polityka prak-
tycznego porozumienia sie
ze Sredniakiem — centralng
figurag na wsi — polityka so
juszu z nim, popierania roz
woju jego gospodarki i po-
mocy .w znalezieniu najlep-
szych, najdogodniejszych
form przejscia do kolektyw
nej gospodarki.

W stosunku do kutakéw
natomiast panstwo na obec-
nym etapie stosuje konse-
kwentnie polityke ogranicza
nia form jego. wyzysku pra
cujgcego chilopstwa, demas-
kowania jego wrogiej chtop-

stwu i antynarodowej pos-
tawy, likwidowania jego po
litycznych  wplywoéw na
wie$, diawienia oporu, jaki

nieraz kutak usituje stawia¢
zarzgdzeniom wiladzy ludo-
wej.

W ten sposob doszlismy do
sformutowania podstawowe-
go leninowskiego hasta, kto
rym partia nasza kieruje sie
W swej pracy na wsi w cig-
gu catego okresu budownic-
twa socjalizmu. Hasto to wy
suwa tzw. tréjjedyne zada-
nie klasy robotniczej: a) o-
przyj sie na biedocie, b) za-
wieraj porozumienie ze $red

niakiem i c) ani na chwile
nie przerywaj walki z ku-
takiem.

Nazywamy to hasto tréjje
dynym, gdyz wszystkie wska
zane w nim zadania musza
byé bezwzglednie realizowa-
ne tacznie, sg jednym i nie-

im go bardziej przycisnie sie
podatkami, natozy wiekery
plan skupu — tym szybciej
wstgpi on do spéidzielni pro
dukcyjnej, by pozby¢ sie
tych ,klopotéow*.

Co sie kryje za takg ,te-
orig"?

W pierwszym rzedzie ozna
cza ona zaprzeczenie moz-
liwosciom rozwoju indywi-
dualnej gospodarki chiops-
kiej. A przeciez ma ona wie
le nie wykorzystanych re-
zerw wewnetrznych, ktore
uruchomione przy pomocy
panstwa — poprzez naucze-
nie chtopéw metod lepszej u
prawy ziemi stosbwanie me

chanicznej obrébki, szersze
i wtasciwe uzywanie nawo-
z6w sztucznych itp. — dopro

wadzg do powaznego pod-
niesienia produkcji rolnej.
Bedzie to oczywiscie z ko-
rzysScig i dla panstwa i dla
samych chtopéw pracuja-
cych, podniesie ich zaufanie
do klasy robotniczej, wzmoéc
ni ich udziat w socjalistycz-
nym budownictwie.

Dalej — taka teoria ozna-
czataby zaniechanie pomocy
matorolnym chtopom i posta
wianie ich wobec konieczno
Sci zwr6cenia sie o ,pomoc"
do kutaka. Tym samym kita
sa robotnicza stracitaby swe
go najwiernieiszego sojusz-
nika na wsi. Zyskatby tylko
kutak, ktéry umocnitby swe
gospodarcze i polityczne po-
zycje na wsi — co zn6w po
derwatoby soiusz z calym
pracujacym chlopstwem.

Wreszcie — przeciwstawia
nie spéidzielczosci produk-
cyjnej gospodarce mato i

Sredniorolnych chtopow oz-
naczatoby 7 jednej strony za-
przestanie pracy politycznej
z biedotg, matorolnymi i
Sredniakiem, zamkniecie o-
ezu na ich gospodarcze i kul
turalne potrzeby, z drugiej
za$ mogtoby doprowadzi¢ (a
jest sporo przyktadéw, ze
doprowadzato niekiedy) do
chwytania sie administra-
cyjnych metod organizowa-
nia spoétdzielni produkcyj-
nych, famania przy tym pra
worzadnosci ludowej, zasa-
dy dobrowolnosci. Taka a-
wanturnicza polityka dopro
wadzi¢ by mogta do.odsunie
cia sie od klasy robotniczej
Sredniaka i matorolnego
chlopa, a do poparcia kuta-
ka, ktéry strojac sie w sza-
ty ,obroncy" intereséw wszy
stkich chtop6éw, przyciggnat
by ich na swg strone, jak
dziatlo sie to w tych groma-
lewac-
awanturniczych posu-
nie¢ pracownik6w terenowe
gospodarczego

Wnioski z tego, co powie-
dzieliSmy, sa jasne. Partia
nasza widzi droge chtopa pra
cujgcego do spéidzielczosci
nie poprzez rujnowanie je-i
go gospodarki, ubozenie go,
lecz przeciwnie — poprzez
wszechstronng pomoc produlc
cyjna, przemystowa kiasy ro
botniczej. Tylko ta pomoc u
niezalezni chtopa od kutaka,
polepszy byt chiopa i prze-
kona go, ze dalsze i o wiele
Wieksze mozliwo$ci rozwoju
swej gospodarki i polepsze-
nia zycia uzyska w spotdziel-
ni produkcyjnej.

Wachlarz form pomocy
pracujacemu chlopstwu ze
strony panstwa jest szeroki.
Pracownicy zeglugi wyjez-
dzajgcy na wie$ w ekipach
tacznosci powinni znaé nie
tylko ogdlne zatozenia dzia-
talno$ci partii na wsi, ale i
konkretne jej formy, by
chtopom poméc jak najwy-
datniej. O nich wtasnie po-
wiemy w nastepnym nume-
rze.

WZOROWY
BRYGADZISTA

P OCZATKOW pracy
* portowej JANA GIL-
LA doszukiwa¢ by sie na-
lezalo zaraz po pierwszej
wojnie Swiatowej. W 1922
roku wiekszos¢ pracy
przetadunkowej w Kapu-
Sciskach odbywata sie recz
nie. Dzwigat wiec Gili na
swych plecach skrzynie i
worki, oprézniat i zatado-
wywat barki wtasnymi re
kami.

Dopiero w warunkach
Polski Ludowej otworzy-
ty sie przed nim szerokie
perspektywy rozwoju. Dzie
ki swej ofiarnej pracy i or
ganizacyjnym zdolnosciom
Gili zostaje brygadzistg.
Juz nie nosi towaréw na
wtasnych plecach. Robi to
za niego dzwig — on tylko
jest mézgiem tego urzadze
nia.

W ubiegtym roku za swe
zastugi na polu pracy za-
wodowej i spotecznej Jan
Gili otrzymat odznake

by¢ przeprowadzone ma- ZOLNIERZE o . podzielnym zadaniem. . ;
newry wojskowe. Manew- FRANCUSCY? Hasta te odzwierciedlajg Ale $redniak nie Jest wro dach, gdzie z winy
ry floty amerykanskiej od- gtebokie pragnienie wszyst giem klasy robotniczej i wla ~ CZY NAPRAWDE ,IM kich,
byty sie u wybrzezy Chin LpRANCUSKA gazeta kich narod_éw. Pod tymi dzy ludowej. Tysiace chio- GORZEJ TYM LEPIEJ“?
Ludowych. Gen. Van Fleet, .Combat* niedawno pi hastami pierwszomajowy- péw w Polsce Ludowej prze go aparatu
b. dowddca tzw. ,sit zbroj- sala: ,Wiadomosci napty- mi manifestowa¢ bedzie i sz10 7 pozycji biedoty lub ma  Tu i 6wdzie mozna do dzi
nych narodoéow Zjednoczo- wajqce z Ameryki od- naréd _polski faZem Z na- Ioro}nych na pozycje Sred- siaj us}yszeé sporadyczne wy praworzadnoéc’ |Ud0WQ i
nych* w okresie wojny ko- staniaja prawdziwe przy- rodami catego Swiata. niaka dzieki reformie rolnej Powiedzi, Zze im gorzej po-
i akcji osadnictwa na Zie- Wwodzi¢ si¢ bedzie .chlopu, chtopstwem.
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TA M, gdzie dzi§ widnieja szerokie
A nadwislanskie bulwary, gdzie —
jak okiem siegng¢é — rozposSciera sie od
Bielan az po Czerniakéw peten zieleni
centralny park Warszawy, przed trzy-
dziestu laty wznosito sie mnéstwo czyn
szowych ruder Drewniane ptoty osta-
niaty nedze smrodliwych podworek.
Waskie, btotniste ulice Powisla i Czer-
mniakowa, ktérymi $Sciekaty przez okrag-
gty rok miejskie brudy, wiodty az na
sam piaszczysty, osuwajgcy sie brzeg
Wisty. Tam przywigzane linami do
drewnianych poleréw staly rzedem sza
re sylwetki statkow.

Gdy pasazerowie opuszczg juz po-
ktad, a towary zalegng wybrzeze, ma-
rynarze mogg pozwoli¢ sobie na krétki
odpoczynek. Wychodzg z kottowni u-
m-orusani palacze, powalani smaramime
chanicy i razem z poktadowymi siada-
ja na rufie Tu, usadowiwszy sie wygod
nie na zwoju lin czy kupie starych de
sek przypatruja sie panoramie Warsza
wy albo gwarzac z cicha, spozywajag
skromne positki. Pajda razowca, kru-
szyna bialego sera, owoc wyproszony
u kupca lub garnuszek zupy przyniesio
ny przez zone z domu na Czerniako-
wie — to byto cate wyzywienie.

Zawiodly marzenia o Polsce — matce,
o Polsce sprawiedliwej. Spod steku pa

triotycznych frazeséw, ktérymi kapi-
talistyczny rzad szermowat z wprawa
cyrkowego zonglera, wyszto vy.

swej widmo wyzysku i
nedzy.

Zujac chleb przezuwali marynarze i
narastajgcg w sercach gorycz... Coraz
czesSciej padaly stowa ostre, przepojone
nienawiscig do ustroju, buntownicze.

,Nie nam wyglada¢ zmilowania

z wyrokéw boskich, carskich praw...”
$piewali razem z manifestujgcymi ro-
botnikami.

ESIEN 1923 roku byta pochmurna

Ji mglista. Zimne wiatry szarpa-
ty powierzchnie Wisty, przejmujacy
chtéd wdzierat sie pod drelichowe u-
brania, kasat.

Listopadowy wiatr lotem blyskawi-
cy przywiat nad warszawskie brzegi
echa krwawych staré proletariatu Kra-
kowa ze znienawidzonym rzadem Chie
no-Piasta. Zawrzato na statkach pod
Cytadelg, mostem Kierbedzia i Ponia-
towskiego. Ciche, nasigkniete gorycza
szepty szybko przerodzity sie w gtos-
ne rozmowy. Na pokiadach, w ma-
szynowniach i kajutach o niczym in-
nym nie moéwiono tylko o zblizajgcej
sie zimie, o ditugim okresie bezrobocia,
Z czego zy¢? Za co wyzywi¢ siebie, ro-
dzine?

Zbieraty sie grupki. Stano od statku
do statku postancow. Naradzano sie. Tu
i tam wyrwat sie gtosny krzyk, prze-
klenstwo. Wreszcie uradzono: zazadaé
podwyzki ptacy oraz wymusi¢ na wta-
Scicielach to, aby kazdy marynarz otrzy
mywat obiad. Ale czujne uszy szpiclow

jaskrawosci

szybko wyweszyly niebezpieczenstwo.
Nadbiegi przedstawiciel firmy:

— Policje zawotam — ryczat — dokry
minatu péjdziecie tacy — owacy. Tam
naucza was moresu. — | tonem nie
znoszacym sprzeciwu: — Dochodzi osie

mnasta zero-zero. Statek ,Francja“ za
5 minut odptywa do Ptocka. Zaloga na
stanowiska!

Mineto 5, 10, 20 minut. Nikt nie
zdjgt z poleréw lin, nie zahuczat jak
zwykle o tym czasie buczek statkowej
syreny, nie zgrzytnety szufle w ko-
ttowni. Na prézno kierownik bazy mio
tat sie wsciekle, klgt. Fale Wisty tagod
nie lizaty ptetwy nieruchomych két na
pedowych.

,Chcemy pracowaé, ale nie chcemy
przymieraé gtodem®.. — pisali maryna
rze w petycji odrzuconej przez wtasci-
cieli.

Godzina 24.
ska® odmowita
Zwolna gasty paleniska i
tych statkach.

Strajk!

LADY $wit zastat wodniakéw uto-

zonych pokotem wzdtuz $lepego
ptotu jednej z nadwislanskich ulic. O-
bok kazdego — tlumoczek z osobistym
majatkiem: tatana koszula na zmiane,
kalesony, pajda czerstwego chleba,
niuch tytoniu. Wszystko.

Palili papierosy na puste zotadki, za
nosili sie kaszlem i spoza daszkéw wod
niackich czapek, zsunietych na oczy,
apatycznie przygladali sie $wiatu.

Tymczasem Cendrowski, Dynaborski
i jeszcze dwoch towarzyszy z ,Jagiet-
ty“ pukali do bramy patacyku na
Krakowskim Przedmies$ciu, gdzie mie-
$city sie biura Zjednoczonej Zeglugi.

— My panie dyrektorze, z komitetu
strajkowego.

Nalana twarz grubasa wzbiera wscie-
ktoscig, czerwienig. Widac, ze jej wta-
Sciciel z trudem panuje nad soba. Jak-

Zaloga parowca ,Pol-
wyruszenia w rejs.
na pozosta-

zez chetnie walnatby piescia w stot,
tupnat noga, wskazat na drzwi i ryk-
nat: ,wynosi¢ mi sie stgd hototo“! Ale
wie, ze sita jest po stronie strajkuja-
cych. Wybiera wigc inng metode.

— Prosze, spocznijcie troche.

Brzecza kieliszki, 1Sni zywa czerwie-
nig gatunkowa.

Ale delegaci sga uparci. Mnac w gar-
Sciach czapki i przestepujac z nogi na
noge, powtarzajg w kotko:

— Zalogi domagajg sie podwyzki. —
| zaraz: — Wo6dke moze pan sprzatnaé.
Tym razem ten numer sie nie uda. Lu-
dzie sg gtodni.

— To doskonale — wpada im w sto-
wa przybyty kierownik ruchu. — Niech
zdychajg. — | do grubasa: — Tylko na
zadne ustepstwa, panie dyrektorze. Ja
ich ztamie.

Jeszcze jeden dzieh spedzony pod pto
tern. Przeklenstwa kupcéw domagaja-
cych sie szybkiego przewozu towaréw
mieszaly sie z wrzaskiem kierownikow
i przedstawicieli towarzystwa. Tylko
na statkach martwa pustka i ciche szep
ty pod drewnianym ptotem. Ustgpi¢?
nie! Za nic. To juz lepiej skonaé tu,
na bruku, pod tym parszywym ptotem.

| ZNOW sie spotkali. Tym razem u
inspektora pracy.

— Wiec zadacie podwyzki?

— Podwyzki.

— Zwariowali — krzyczy dyrektor,
ktéremu wtéruja plugawymi uSmie-
chami akcjonariusze. — To bezczelno$¢,

A zresztg czego im potrzeba? Majg ty-
le Swiezego powietrza.

Na to delegat:

— To niech dyrektor sam sprébuje
zy¢ tylko powietrzem. Nam ono nie wy
starcza.

Tymczasem tamtych znad rynsztoka
przeganiata policja. Z po$piechem
chwytali ttumoczki, rozbiegali sig, nie
chcac oberwaé¢ patka po plecach. Jaki$
czas wtdczyli sie po miesScie, potem wr=

czy panstwowego naruszono

ninowska zasade sojuszu z

przodownika pracy.
ZBIGNIEW NIZINSKI
Korespondent

le-

cali nad rzeke. Bo i po co obnosi¢ swa
beznadziejng nedze po ulicach stolicy?

— No wiec? — Delegaci patrzg z
uporem na inspektora.

Milczy, Wreszcie patrzac na przed-
siebiorcow:

— Panowie muszg ustagpic.

| znowu wrzask, znéw ktdétnie, znéw
targi. Wreszcie wsciekle:

3 5

— Dobrze, zatatwimy.
wiedzcie, zeby natychmiast
li do roboty. No, idzcie juz!

Ale delegaci nie odeszli.

— Obiecanki — cacanki... A my chce
my czarno na biatym.

p o czterech dniach strajku przedsie

biorcy skapitulowali. Powracaja-
cym delegatom marynarze urzadzili hu
czng owacje. Pofrunely w goére czap-
ki, posypaly sie radosne okrzyki. Na
napredce zorganizowanym wiecu przy
godni moéwcy zabierali gtos. Ale naj-
silniej utrwality sie w pamieci i naj-
gtebiej zapadly w serca stowa tych z
KPP.

— Zwyciestwo dzisiejsze $wiadczy o
sile kolektywu, ale nie zadowala nas
ono. Przed nami wiele jeszcze niesto-
czonych walk, wiele proletariackiej
krwi wsigkng¢ musi w bruk naszych
miast. Ale zwyciezymy.

Swoim  po-
przystapi-

ZWYCIEZYLISMY'
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Dogadali sie

/""ORAZ lepiei organizo-
. wa¢ prace w porcie,
sprawnie wykonywac¢ zwiek-
szone przetadunki zboza
oto cel, laki na codzien sta-
wia sobie zatoga Biura Por-
towego L,Ewa”. A kazdy
dzien przynosi coraz wieksze
zadania. Jest nad czym mys$
le¢ i radzi¢, by jak najlepiej
zorganizowac prace. Mimo u-
zyskania wysokiej gotowosSci
technicznej elewatora, zatoga
napotyka na trudnos$ci w
przetadunku zboza na wago-
ny.

— Za duzo czasu tracimy
na zbieranie, podstawianie
pustych i odcigganie zatado-
wanych wagonéw — padajag
uwagi trymerow.

Uwagi te sa zawsze tema-
tem szczegétowych rozwazan
kierownictwa Biura Portowe
go. Tak byto i tym razem.
Spostrzezenia robotnikéw by
tv stuszne. Waskim gardiem
przetadunku byta niedostoso
wana do obecnie zwiekszo-
nvch potrzeb obstuga parowo
zowa. Napetnione zbozem wa
gony, nie odciggniete w pore
sriod elewatora, utrudniaty
natadunek dalszych.

— Dobrze bytoby mie¢ na
mieiscu parow6z — pomys-
lat Roman Danyluk. kierow-
nik Biura Portowego.

Poszty w ruch telefony.

W niedtugi czas po telefo-
naeh spotkali sie na nabrze-
zu portowcy z kolejarzami
ze stacii Szczecin"— Port
Certrclny. W wyniku krot-
kisi. ale goracei narady udo-
wodniono naczelnikowi stac-
ji Patuckiemu i jego zas-
tepcy Wegrzynowi, ze od
pracy parowozu stacjonowa-
nego w rejonie Biura Porto
wego, zalezy w duzej mierze
zwiekszenie przepustowosci
elewatora.

Kolejarze w petni zrozu-
mieli trudnos$ci portowcow i
nie zawiedli. Przystali paro-
wobz.

Szybko odbywa sie teraz
podstawianie wagonow.

— Juz w pierwszym dniu
zatadowali§my o 4 wagony
wiecej na zmiane mowi
dysponent Skrzydlewski.
W w>niku dalszego uspraw-
niania prac manipulacyj-
nych zlikwidowali§my was-
kie gardto przetadunku. Obec
nie dzieki coraz lepszej
wspotpracy zatogi parowozu
zatadowujemy o 30 proc. wa
gonéw wiecej niz poprzed-
nio.

Réwnolegle z tym wzros-
ta znacznie wydajnos$¢ grup
trymerskich. Przoduje wsréd
nich brygada Zygmunta Nar-
konia uzyskujac $rednio 303
proc. normy. Inne brygady
majg podobne wyniki.

P)

STER

LADANIA NASZE WYKONAMY

ROKU bieza-

cym przed Poi-

ska Zegluga

Morska stoja

odpowiedzial-

niejsze i znacz-
nie trudniejsze zadania niz
w latach ubiegtych.

Na réwni z calg naszag flo-
ta handlowa tonaz Polskiej
Zeglugi  Morskiej, $wiad-
czac coraz wiecej ustug w
ciggle rozszerzajacej sie
wymianie towarowej, stuzy
bezposredniemu, coraz lep-
szemu zaopatrzeniu mas pra

cujagcych. Obok gtéwnie do
tej pory wystepujacych ta-
dunkéw masowych — su-
rowcow dla przemystu, jak

np. ruda zelazna, metale ko-
iorowe — obecnie coraz szer
szym strumieniem ptyna ta
dunki nawozéw sztucznych
tak bardzo potrzebnych do
podniesienia  produktywno-
$ci naszego rolnictwa, coraz
wiekszy jest wachlarz r6zno
rodnych artykutéw konsufnp
cyjnych.

Realizacja pierwszego w
tym roku planu kwartalne-
go przebiegajaca w trudnych
warunkach atmosferycz-
nych, wyjatkowo ciezkich

MARIAN GRON j A/ICZ
Dyrektor Polskiej Zeglugi Morskie;j

dla matego i Sredniego tona-

zu zostata wprawdzie zam-
knieta wynikiem dodatnim
(107 proc. w , tonach i 132
proc. w tonomilach), nie-

mniej jednak dos$wiadczenia
wyniesione z tego okresu
wskazujg nam, ze obok trud
-nosci wynikajacych z nieter
minowego doptywu masy z
zaplecza, mamy caly szereg
stabych punktéw w naszej
codziennej pracy.

Sposréd zasadniczych za-
gadnien nalezy na pierw-
szym miejscu  postawic¢ te,
* f(')re, 'bezpo'érednio igc_zq sie
z pojeciem zdolno$Sci i wy-
dajnos$ci przewozowej floty.

2 DOLNOSC przewozowa
floty jest SciSle zwigza
na ze stopniem gotowosci te
chnicznej naszych jedno-
stek. A wiec wzmozona wal
ka o maksymalng gotowo$¢
techniczng tonazu jest na-
czelnym zadaniem stojacym
tak przed zatogami jak i ad-
ministracja PZM.

Jan Blad - przodujacy brygadzista

AN BLAD jest jed-

nym z najstarszych ro-
botnikéw portowych. Juz
od 1920 r. zycie jego splo-
tto sie z historig naszych
portéw. Dobrze oamieta la-
ta walki gdynskich robot-
nik6w portowych o prawo
do pracy w Polsce sana-
cyjnej. W toku tych walk
dojrzewata jego $wiado-
moé$¢ polityczna, krzepto
poczucie solidarnos$ci z ca-
ta klasg robotniczg. Jan
Btad coraz lepiej widziat
droge, ktérag miat pdjsc.

Ustrdj socjalistyczny
Ojczyzna bez wyzysku spo
tecznego — to byly nasze
marzenia, to byt nasz cel...
— mowi ten stary robo-
ciarz.

Skoro tylko hitlerowski

okupant zostat przepedza-

DOBRY POCZATEK

WIELE ORGANIZACJI
KOW DZIELI SIE SWYMI

PARTYIJNYCH NASZYCH STAT
OSIAGNIECIAMI |

TRUDNOS-

CIAMI, WYMIENIA DOSWIADCZENIA POPRZEZ NASZA

PRASE. DLACZEGO WIEC MY,

ZACJI

PARTYJNEJ NA PAROWCU

CZLONKOWIE ORGANI-
,NAROCZ" NIE MO-

GLIBYSMY TEGO UCZYNIC? — TAKIE PYTANIE POSTA-

WILISMY SOBIE PO ZEBRANIU PARTYJNYM,
ODBYLO SIE 4 KWIETNIA BR.

KTORE
ZAMIARY SWOJE NIE-

ZWLOCZNIE WPROWADZILISMY W CZYN.

otychczasowa praca na-

szej organizacji partyjnej nie
byta najlepsza. Jednym z zasad-
niczych brakéw byto stabe za-
interesowanie pracg organizacii
masowych, a przede wszystkim
ZMP. Skutek byt taki, ze w o-
statnich 2 miesigcach, tj. w mar
cu i kwietniu br. mozna byto
zaobserwowaé pewne rozluznie-
nie ws$réd zatogi: nieprzestrze-
ganie dyscypliny pracy, czeste
spéznianie sie cztonkéw zatogi
na statek, pijanstwo, lekcewaze-
nie polecen przetozonych. Ro-
dzity sic tez nieuzasadnione an-
tagonizmy. Wielu naszych towa-
rzyszy widziato narastajgce zto,
nikt jednak nie mégt dociec, w
czym tkwi przyczyna, lak jed-
nak nie mogto by¢ dalej.

Na ostatnim zebraniu partyj-
nym postanowili§my potozy¢
kres naszej biernosci i rozpoczgé
witasciwg prace wychowawcza,
prace w lepszym niz dotad sty-
lu.

Na naszym statku jest duzy
procent mtodziezy zorganizowa-
nej w szeregach organizacii
ZMP. Na ten tez odcinek zwr6-
ciliSmy szczegdlng uwage. Row-
niez postanowili§my podnie$¢ na
wyzszy poziom szkolenie ideolo-
giczne i zapewni¢ petng frek-
wencje uczestnikéw. Zywsze i
ciekawsze niz dawniej ~wykta-
dy przyciggaja na szkolenie 9
proc. zatogi Sq jednak jeszcze
i tacy, ktérzy nadal opieszato
uczeszczajg na szkolenie. Do
tych ,as6w"“ naleza: iii mecha-
nik Ryszard Fotyga 1 palacz
Henryk Jasifski. Nie watpimy
jednak, ze i oni dolagcza sie w
orficu do nas, ze zrozumiejg
sens i cel naszego szkolenia.

W stosunku do tych, ktérz
tamali dyscypling pracy, uzylis-

my $rodkow wychowawczych
M. in. tow. Bohn za samowolne
opuszczenie pracy w porcie o-
trzymat nagane.

Cztonek partii musi przodowaé
tak w zyciu osobistym jak i w
pracy. Te wskazania U Zjazdu
naszej Partii bedziemy konsek-
wentnie realizowa¢. Chcemy, by

W naszej organizacji partyjnej
byli ludzie najlepsi sposréd ca-
tej zalogi, by ich przyktad po-

ciggat naszych bezpartyjnych ko
legow do zwigkszenia wydajnos$-
ci pracy, do lepszej realizacji
zadan. Dzi$ tow. Bohn zrozumiat
swdj btad i stara sie lepszag pra-
cg zmazaé wine.

Wysitki nasze nie poszly na
marne. Wykazato to nam zebra-
nie partyjne w dniu 4 kwietnia
br., na ktérym organizacja ZMP
wysuneta 3 swoich cztonkéw na
kandydatéw partii; Henryka Ja-
sinskiego, Leona Skwierczg i Sta
nisigwa Bohna. Byl u nas na
statku towarzysz Bolestaw Sob-
czyk, ktéry miat za sobg 2-letnt
staz kandydacki. Rozpatrzylis-
my jego sprawe i jednogtoSnie
PrzyjeliSmy go w poczet czton-
kéw partii, bowiem zastuzyt so-
bie na to swa pracag i postawg.
Nasza organizacja partyjna wzro
sta wiec o 4 cztonkéw. Nowo-
przyjeci towarzysze przyrzekli
wierno$¢ naszej partii \ peine
oddanie naszej wielkiej sprawie
Jestedémy pewni, ze nie zawioda
Nie zawiedzie tez nasza cata or-
ganizacja partyjna, bo zrozu-
mieliém%/ nasza droge, przezwv
c;"z'Ai.8Tnv wiele btedow w na-
szej pracy i czuwaé bedziemy
by sie one nie powtdrzyly.

Jerzy Dentsowski
Korespondent

ny znad polskiego morza,
Jan Btad przybyt wraz 2z
rodzing do Gdanska i ja-
ko jeden z pierwszych sta-
ng! do pracy w porcie.

W roku 1947 wstepuje
Jan Btad do Partii. Awai-
sowany na brygadziste no-
Swieca caly swoj wysitek
wychowywaniu i szkoleniu
naptywajagcych do portu
mtodych robotnikéw. Par-
tia powierza mu odpowie-
dzialng funkcje agitatora
Z zadania tego wywigzuje
sie przyktadnie.

Wysokie jest u bryga-
dzisty Jana Blada poczu-
cie odpowiedzialnosci za
wykonanie zmianowego
planu przetadunkéw. Gdy
w dniu 17 kwietnia br.
stwierdzono, ze na skutek
«tych warunkéw atmosfe-
rycznych brygady przeta-

dunkowe nie zdotaja do
godz. 23 zakonhiczy¢ zatadun

ku towaru na statek linio
wy ,SLASK". brygadzista
Jan Btad przeprowadzit od-
powiednig agitacje wsrod
robotnikéw, ktérzy postano
wili wtedy pozosta¢ na je-

dnostce i pracowaé¢ az do
zakonczenia zatadunku.
Dzieki temu statek wy-

szedt w ustalonym termi-
nie.
— Czy nic zal byto
sztauerom zarywac¢ Swiat
— pytam brygadzisty,
Umowa zaktadowa,
jaka podpisali§my niedaw-
no — powiedziat Jan Bilad
— daje nam korzysci, ale
i zobowigzuje nas do wie-

kszej troski o wykonanie
planu przetadunkéw. Lu-
dzie to rozumieja i coraz
lepiej chcag obstugiwaé
statki.

P.

Aby podkresli¢ catg wage
tego zagadnienia, wystarczy
zwréci¢ uwage na jeden mo-

ment, a mianowicie na to,
ze wedlug zalozen NPG na
1854 rok produkcja ton i to
nomil winna uksztattowa¢

sie na poziomie roku ubiegte
go, mimo ze na skutek zbie-
gu planowanych remontéw
okresowych tracimy w tym
roku z eksploatacji o 12
proc. tonazodni wiecej niz w
roku ubiegtym. Wyréwnac
ten brak mozemy jedynie na
drodze lepszej niz dotych-
czas gospodarki remonto-
wej. Praktyka z pierwszych
miesiecy br. nakazuje nam
bezwzglednie:
¢ podnie$¢ na wyzszy po-
ziom planowanie re-
montéw na statkach i

w Inspektoracie Tech-
nicznym przez doktad-
ne prowadzenie karto-

tek ewidencyjnych sta
nu technicznego oraz
dziennikéw remontéw
i samoremontéw, ko-
lektywne ustalanie po
trzeb remontowych i
wzmozenie nadzoru in-
spektoréow terenowych
nad usprawnieniem do
kumentacji remonto-
wej;
¢« podnies¢ dyscypline na
wszystkich odcinkach
gospodarki remonto-
wej, przede wszystkim
przez- dotrzymywanie
terminow, sporzadza-
nie doktadnych specy-
fikacji remontowych i
dokumentacji technicz
nej i terminowe pod-
stawianie statkéw do
remontu;
wzmoéc nadz6r nad re-
montami w sensie elimi
nowania brakorébstwa
i dotrzymywania termi
nu ze strony stoczni;
potozy¢ wiekszy  na-*
cisk na organizacje sa-
moremontéw dokonywa
nych przez zalogi, nace
lowujgc je na kazdym
statku, zaleznie od po-
trzeb, na najbardziej za
grozone odcinki i kon-
trolowaé ich przebieg.

"D OWAZNE j trudne zada

nia stoja przed zatoga-
mi PZM réwniez na odcinku
bezposredniej obstugi prze-
wozoéw. Azeby uzyskaé zato-
zone przez NPG wskazniki
ich wzrostu nalezy w pier-
wszym rzedzie podnie$¢ wy
dajno$¢ przewozowa, ktora
(mierzona iloscig tonomil na
jednag tonazodobe w eksplo-
atacji) winna wzrosngé¢ o 2,5

proc. przy réwnoczesnym
zmniejszeniu ilosci przebie-
goéw  balastowych o 22

proc. w poréwnaniu do wy-
konawstwa ub. r.
Planowany wzrost wydaj-
nosci przewozowej nakazuje
nam skuteczniej niz dotad
walczy¢ w pierwszym | rze-
dzie o skr6cenie czasu posto
ju w portach wlasnycti i za
granica, skrécenie /czasu

przebiegu w morzu, lepsze
wykorzystanie nosnosci stat
ku. W realizacji tych zadan
powazng pomoc powinien
stanowi¢ godzinny barmono
gram rejséw, wprowadzony
obecnie na jednostki PZM.
Roéwnolegle z walkg o wy-
konanie zadan przewozo-
wych musi toczy¢ sie walka
o obnizke kosztéw tak de-
wizowych jak i zlotowych.
Nasze zalogi zdajg sobie co-
raz lepiej sprawe z wagi i
znaczenia tych oszczednosSci
dla gospodarki narodowej.
Niemniej przed administra-
cja PZM stoi zadanie uprosz-
czenia metodologii planowa-
nia i sprawozdawczoéci obo-
wigzujacej w tym zakresie.

Majac przed sobag te po-

wazne i trudne zadania nie
wolno nam zapominaé, ze
0 sukcesie, o peinym ich

wykonaniu zadecyduje prze-
de wszystkim wysokie uswia
domienie zatég i ich stan mo
ralno-polityczny, wyrazajacy

sie m. in. wysokim poczu-
ciem odpowiedzialnosci za
powierzony odcinek pracy

1 jak najszerszym udziatem
we wspotzawodnictwie.

TAJ ROKU biezgcym wspot
' ' zawodnictwo diugofa-
lowe objeto szerszy wach-
larz zagadnien, jak prze-
wozy, samoremonty, 0sz-
czednos¢. racjonalizatorst-
wo, 1 BHP oraz szkolenie
zawodowe. Niemal na
wszystkich jednostkach roz-
wija sie walka o tytut naj-
lepszego w zawodzie. W u-
biegtym okresie naszej pra
cy zdobyliSmy na odcinku
wspoétzawodnictwa wiele cen
nych dosSwiadczen. Stoi przed
nami zadanie pogtebienia
pozytywoéw i catlkowitej e-
liminacji negatywnych stron
naszej dziatalnosci. Do tych
brakéw, ktérym musimy wy
da¢ bezwzgledng walke na-
leza:

9 niedostateczny zwigzek
administracji  przedsie
biorstwa z~ zalogami,

czego wyrazem jest nie
odpowiednie jeszcze za
bezpieczanie  wykona-
nia zobowigzan zatdg,
brak ciggtosci zobowig-
zan, ich akcyjnp$¢, co
Swiadczy o niedostatecz
nej trosce kierownic-
.wa statku o prawidto-
wy rozwoj wspoéizawod
dnictwa,

wadliwy system anali-
zy i kontroli realizacji
podjetych  zobowigzan.

Oto gtéwne kierunki i $réd
ki, gwarantujace petng re-
alizacje planowych zadan
Polskiej Zeglugi Morskiej na
rok biezacy. Liczne i cenne
zobowigzania przedzjazdowe
i 1-majowe, podjete przez
zatogi naszych statkéw, idg-
ce za przyktadem przodujag-
cych zaktadéw kraju doku-
mentujg dobitnie wole i
wktad naszych marynarzy w
walke o urzeczywistnienie
codzienng praca wytycznych
i wskazan Il Zjazdu PZPR
na odcinku obstugi transpor
tu morskiego i dajg gwaran-
cje, ze zadania nasze chlub-
nie wykonamy.

9

pieszajg remont statkow

J MAJA, czcza stoczniow-
L cy zobowigzaniami pro-
dukcyjnymi. Pragna powi-
ta¢ tegoroczne $wieto klasy
robotniczej, obchodzone po
raz 10 w Polsce Ludowej,
szczegOllnymi czynami.

Zatloga Gdanskiej Stoczni
Remontowej wtaczyta sie do
nich szerokim frontem.
Stoczniowcy podjeli szereg
zobowigzan, ktorych realiza-
cja przySpieszy remont stat
k6w, przyniesie wzrost wy-
dajnos$ci pracy i oszczedno-

Sci materiatowe.
W ramach ogélnozaktado-
wego zobowigzania zatoga

naszej stoczni wykona pra-
ce remontowe na motorow-
cu ,Morska Wola“ 8 dni
przed terminem. Remont mo
torowca ,Warmia“ przys$pie
szy o dwa dni i odda te jed-
nostke do eksploatacji 29
kwietnia br. Realizacja za-
ktadowego zobowigzania jest
uzalezniona od terminowego
wykonania rob6t przez dzia
ly silnikowy i kadiubowo-
kuzniczy oraz $lusarnie okre
towg. Pracownicy tych dzia
téw zabezpieczajg dotrzyma
nie ustalonego terminu
przez przy$pieszenie wyko-

nywanych
bot.

przez siebie ro-

Niezaleznie od zobowigza-
nia og6lnozaktadowego stocz
niowcy podjeli wiele cen-
nych zobowigzan oddziato-
wych. | tak np. pracownicy
oddzialu elektrycznego po-
stanowili skréci¢ o 3 dni ro
boty instalacyjne na pogte-
biarce ,Inz. Wenda". Pra-
cownicy S$lusarni wykonaja
swoje zadania na tej jed-
nostce 5 dni przed termi-
nem. Sposréd zobowigzan
zespotowych na podkresle-
nie zastuguje czyn mitodzie-
zowcéw kotlarni. ZMP-ow-
cy Wactaw Lichorad, Janusz
Kajzer, J6zef Pobtocki, Sta-

nistaw Pobtocki i Zdzistaw
Grygiel skrécg remont ar-
matury kottowej na jed-
nostce ,Posejdon* z plano-

wanych 270 na 150 roboczo-
godzin.

W oparciu o zobowigza-
nia nasze brygady uspraw-
niajg organizacje pracy i
podnosza wydajnos¢é. Grupa
silnikowcéw z brygadzistg
Janem Narlochem uzyska w
Il kwartale br. 148 proc. In-
na grupa z dziatu silnikowe
go, prowadzona przez bryga

dziste Jana Buczka, podnie-
sie wydajnos¢ w maju o dal
sze 10 proc. Brygada Lenar-
da z dzialu konserwacyjne-
go ,wykona powierzone jej
prace na statkach ,Polesie”,
.Kasiopea® i ,Warmia“ w
czasie o0 potowe krotszym
niz planowano. O 300 go-
dzin skréci brygada Dorosz
kiewicza wykonanie robot
koserwacyjnych na ponto-
nie nr 2.

Realizacja podjetych zo-
bowigzan wymaga powazne
go wysitku i czujnosci. Co-
dziennie na grupach zwigz-
kowych analizujemy uzyska
ne wyniki. Poprzez gto$niki
radiowezta j wydawane ,bty
Skawice“ informujemy zato
ge o postepie wykonywa-
nych prac, o przeszkodach i
trudnos$ciach. Kazdy komuni
kat pobudza grupy, brygady
i oddzialy naszego zaktadu
do lepszej i wydajniejszej
pracy. Kazda z nich. pragnie
zaja¢ honorowe miejsce we
wspoéizawodnictwie 1-majo-
wym.

BOGDAN OLESZCZUK

Korespondent
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| zaktadoine umoii ij zbiorowe

Moment podpisania umowy w porcie gdynskim.

H? DNIACH 13, 14 i 15 ub. m. odbyly sie kolejno w

porcie gdynskim

i gdanskim

oraz w Gdanskiej

Stoczni Remontowej uroczyste zebrania zaldég, w cza-
sie ktdrych podpisano zaktadowe umowy zbiorowe.
Przy opracowaniu projektow umoéw uczestniczyt

aktyw gospodarczy,

spoteczny oraz przedstawiciele

rady zaktadowej i dyrekcji.
W dyskusji nad projektami braty udziat cate za-

togi.
giem

Pozwolito to na uzupetnienie projektow szere-
poprawek. Na przyktad w porcie

gdanskim

zgtoszono 2G8 wnioskéw, z ktérych 294 wigczono do

zaktadowej umowy zbiorowej.

Na plan pierwszy wy-

sunely sie wnioski dotyczace spraw produkcyjnych i
socjalno-bytowych. Dyskusja dowiodta, ze zatogi por-
tow i stoczni po gospodarsku opiekujg sie swoimi za-

ktadami

pracy oraz ze w peini

doceniajg donioste

znaczenie umoéw zaktadowych.

W porcie gdanskim zakta-

dowa umowe zbiorowa ze
strony zatogi portu od-
pisali cztonkowie prezydium
Rady Zaktadowej: Marian

Zaworski, Janina Dabrowska
i Antoni Medrzejewski.

O

Skrécenie postoju
datkowych ton tadunku.

D zatogi

Gdanskiej Stoczni
szybkie naprawy statkéw naszej floty handlowej.
remontowego to przewiezienie do-
Dlatego tez stoczniowcy w

Z wszystkich wypowie-
dzi przebijata troska o za-
ktad pracy i wykonanie
planéw.

EUGENIUSZ OSTROW-
SKI z portu gdanskiego w
czasie dyskusji m. in. po-
wiedziat: Zaloga naszego
portu bedzie z jeszcze
wiekszym zapalem wyko-
nywata zadania produk-
cyjne. Nie dopuscimy do
przestojéw statkéw, be-
dziemy walczy¢ z wszel-
kim marnotrawstwem pa-
mietajagc, ze kazdy zaosz-
czedzony grosz jest nasza
wspélng wiasnoscia.

— Przezytem p6t wieku
— powiedziat KAZIMIERZ
ANTCZAK ale do tej
pory nie styszalem o ta-
kiej pomocy i opiece Rza-
du, ktérej jednym z prze-
jawow jest nasza umowa
zaktadowa.

Remontowej zalezg

swojej umowie zaktadowej postanowili m. in. skréci¢

czas

remontu motorowcéw
.GENERAL BEM" ze 100 tys. do 80 tys.

JHUGO KOLEATAJ® i
roboczogo-

dzin, zwigekszajac tym samym warto$;¢ produkcji glo-

balnej o 2,6 proc.

Z dumg mowili stoczniowcy o swojej umowie za-
ktadowej i zapewniali, ze wykonajg z honorem przy-
jete na siebie zobowigzania.

— Podobnie jak w wielu innych dziedzinach na-

szego zycia, tak i

Wynika stad pewnos¢, ze

przy zawieraniu zakladowej umo-
wy zbiorowej czerpiemy z doswiadczen

radzieckich.
i my zbudujemy u siebie

socjalizm — powiedziat MIECZYSLAW BOTA z dzia-

tu Gtéwnego Technologa.

Hucznymi oklaskami przyjeli stoczniowcy pozdro-
wienia przekazane im przez RYSZARDA SZKOLNIC-

KIEGO od bratniej zatogi

Stoczni Gdynskiej.

Na zakonczenie zebrah od$piewano ,Miedzynaro-

dowke®.

Po czesci oficjalnej zespoly artystyczne por-

tow i stoczni wystapily z bogatym programem piesni,

tonra i deklamaciji.

Przodownicy Gdarskiej Stoczni

Kurowski i Wtadystaw Ptocka
domskim o podpisanej

w

OTOROWIEC Warszawa"
po chlubnie wykonanym
planie rocznym i zdobyciu
pierwszego miejsca we wspoh
zawodnictwie na liniach chin-

skich zostat skierowany do Ham
burga na okresowy remont.

Przed zalogg staneto nowe za-
danie; zorganizowa¢ tak prace,
aby podczas postoju w zagranicz
nej stoczni wykonac jak najwie-
cej prac w ramach samoremon-
tow. Pozwoli to na skrécenie po-
stoju za granica, wcze$niejsze
podjecie normalnej eksploataciji,
a tym samym na zaoszczedzenie
cennych dewiz, obnizke kosztéw
wiasnych.

G marca zaloga podjeta wiele
cennych zobowigzan. Organiza-
torem catej akcji byt aktyw
partyjny i zwigzkowy.

Zaloga maszynowa poza zapla-
nowanymi robotami podjeta sig
dodatkowo J)rzygotowac’ do prze
gladu Lloyd Register 4 uktady
silnikow gtéwnych.

H. K.

Remontowej Wiladystaw =
rozmawiajg z dyrektorem Ra- |

Umowie.

zdmojonjjm tempie

Zaloga poktadowa zobowigzata
sie¢ wykona¢ w 1200 roboczogo-
dzinach prace konserwacyjne na
poktadzie, na ktére planowano
2400 roboczogodzin. Do zobowig-
zania tego przytaczyli sig ofice-
rowie poktadowi. Ponadto czes¢
zatlogi postanowita podczas do-
kowania oczysci¢ i zakonserwo-
waé 2 komory tancucha kotwicz-
nego.

Podjeto tez wiele
indywidualnych.

Marynarze pracujg w zdwojo-
nym tempie, realizujac swoje
zobowigzanie czesto w trudnych
warunkach. Wyr6zniajg sie przy
tym towarzysze Chrusciel | Mer-
kurys z dzialu maszynowego,
Grylewski z poktadowego oraz
Wtasow i Jaszczura z hotelowe-
go.

zobowigzan

KORALEW SKI
KALAGA

GARNA )
Korespondenci
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Godni wyrdznienia

Ws$réd, zatég naszych stat-
kéw mamy wielu eprzodowat
kéw, racjonalizator6w — o-
jlarnych budowniczych no-
wego zycia.

FRANCISZEK LOR Cti
ptywa jauo | oficer na zbiér
nikowcu ,WSPOLPRACA"\
To odpowiedzialne stanowi-
sko powierzono mu w uzna-
niu jego uczciwej. veineAod
dania pracy we th we Dzie
ki niestrudzonemu mus”lko-
wi Lorocha donn w',d~rne
zostaly do porzadku ta~ks i
urzadzenia przetadn
na tym statku. To witasnie
Loroch dzien w dzien prze-
siadywat w tankach, czyscii
i konserwowat, przygotowu-
jac je do zatadunku.

JERZY KUKLINSKI jest
palaczem na parowcu

,LECH". Opinia kierownic-
twa statku, kolegéw i wszy
stkich, ktoérzy go znajg jest
zgodna: Kuklinski to jeden
z najlepszych palaczy naszej
floty Wyniki, jakie osigga w
swej pracy sa rezultatem su
miennej nauki i opanowania
zawodu. Poza tym Kuklin

ski wyr6znia sie w realiz-c.j

zobowigzan, ktore dzieki je-
go petnej oddania pracy wy
k™iujc z Ziadwyzka.

MARIAN BOCHENSKI to
steward z parowca ,Lublin®.
Ocenag jego sumiennej pracy

jest czterokrotne wyrdznie-
nie, jakie w ubiegtym roku
otrzymat z PLQ. Jest niez-

wykle obowigzkowy i staran
ny. W jego ,gospodarstwie”
panuje zawsze idealny porza
dek i tad, a marynarze sa
zadowoleni 2 obstugi, w kto
rej tgczy dobrg fachowos$¢ z
uprzejmym obejsciem. Zaw-
sze jest gotow do onmncy
wspottowarzyszom i tak po-
trafi zorganizowa¢ swojg pra
te, ze znajdwie zowsze clnui
le na pomoc i nauke innych.
Prowadzi wzorowy tryb zy-
cia i postawag swojg w pet-
ni zastuguje %a miano jedne
go z najlepszych.

BO3

O LEPSZA ODPRAWE
STATKOW WEGLOWYCH

C PRAWNA obstuga stat-
kéw zalezy m. in.. od ter
minowego podej$cia masy to
warowe.j do portéw. Juz od
dtuzszego czasu obserwujemy
W porcie szczecinskim powaz
ne opdznienia w doptywie
wegla. | tak np. analiza za 4
dni marca br. wykazuje na-
stepujace opOznienia trans-
Dortéw pociggowych: 19 mar
ca — 5 duzych transportéw
nadeszto do portu z opéznie
niem od 41/2 do 14 1/2 go-
dzin (nr transportu 64S97);
20 marca tyle samo transpor
tow miato sp6znienie od 8 1/2
do 33 godzin (nr transp.
G8499 rr). Podobnie w dniach
21 i 22 marca pociagi z we-
?lem spo6znity sie Srednio o
15 i 11 godzin. Wymienili§my
dla orzyktadu Dodejscie tyl-
ko duzych transportow pomi
tajgc mniejsze, ktére maja
op6znienia jeszcze wieksze.

Nieterminowy naptyw we-

a do portu powoduje trud-
nosSci w przetadunkach. Stat
ki tadujace sga narazone na
wyczekiwania na brakujace,
sortymenty wegla. Nierzadko
wynikajg z tego Dowodu prze

stoje, jak no. parowcow
Castor” i L,Ella” w Il de-
kadzie marca br. Poza tym

statki czekajgce w ostatniej
fazie obstugi, na brakujacy
transport wegla blokujg na
brzeza uniemozliwiajgc pod-
stawienie innych jednostek
oraz roztadunek nadchodza-
cych wagonéw z weglem.
Znajduje to rzecz nrosta —
odbicie w osigganej nrzez
Dort dziennej racie nrzetadun
korvej. ktéra w poréwnaniu z
rokiem ubiegtym obnizyta
sie o 23 proc. Nastebstwsm
tego jest niedostateczne wy-
korzystanie urzadzenh przeta-
dunkowych portu. Poza tym
blokujagce nabrzeza statki

ograniczaja wykorzystanie

urzgdzen dla kampanii zbozo
wej.

Szczegb6lny niepokdj budzi
analiza strat czasowych pono
szonych przez jednostki tram
nowe Polskiej Zeglugi Mor-
skiej. Ot6z w pierwszym
kwartale br. jednostki te stra
ciily z powodu nieterminowe
go doptywu wegla do portu
prawie 1/4 czasu postoju w
porcie. Warto wiedzie¢, ze w
okresie tym na 109 dni pos-
toju nod zatadunkiem jednost
ki PZM stracity 26 dni w o-
czekiwaniu na wegiel. Jest to

powazna strata  zdolnoSci
przewozowej floty trampo-
wej.

Co jest przyczyng nietermi
nowego podejScia masy we-
glowej do portu? Jezeli uwz-
glednimy to, ze transporty
sa wilasciwie odwotywane
kopaln i wychodza we wta$
ciwvm czasie, ze stacji roz-
rzagdowej w Pyskowicach, to
staje sie jasne, ze opO6znie
nia wynikajg na trasie prze-
lotowej i wina za ten stan
rzeczy spada na PKP.

Ogodlnie wiadomo, ze za
diugo trwa komasowanie
transportéow na stacjach
Spedytor ,Weglokoks” jak
zarzad portu  -sygnalizuja
PKP wielko$¢ strat nonoszo
nvch przez flote i oort na
skutek op6znien w doplywie
wegla. PKP przyrzekajg. ze
nastaoi na tvm odcinku po-
nrawa, ale nie wida¢ tego
DOKP Wroctaw zapewniata,
ze z dniem 22 marca br. u-
legnie usorawnieniu  trans-
Dort eksportowego wegla.
Niestety tak nie jest. | tak
no. transport nr 69521
6852r wychodzgce z Pysko-
wic w dniach 22 i 23 marca
br. nadeszly do portu szcze-
cinskiego z op6znieniem 28 i
16 godzin.

Wiadomos$ci nadchodzace
od Polskiej Zeglugi Morskiej

Parowec ,Butgaria® wj/szedf w terminie

*)O MARCA br. gdy paro-
wiec ,Butgaria“ wcho-

dzit z tadunkiem fosforytéow
do portu szczecinskiego, na-

brzeza Basenu Gorniczego
byly po prostu oblepione
Statkami, tadujgcymi lub

czekajacymi na zatadunek.

— Czy zdaza nas wytado-
waé do 31 marca? — takie
pytanie nurtowato zatoge
,Butgarii“. Nic dziwnego. Od
terminowej obstugi statku
zalezatlo wykonanie miesigecz
nego i kwartalnego planu
przewozéw, jak réwniez wy-
korzystanie miejsca, zamo-
wionego na doku w stoczni
zagranicznej.

Statek dobit do nabrzeza
W atbrzyskiego. Zanosito sie
na dluzsze wyczekiwanie na
wolne miejsce przy nabrzezu
Bytomskim, przy ktérym pla
nowano wytadunek.

Statek stat na postoju 2
doby. Czasu tego jednak nie
zmarnowano. Mimo narasta-
jacych trudnosci przetadun-
kowych — jak to normalnie
bywa pod koniec kazdego
miesigca — zaloga Zarzadu
Portu Szczecin postanowita
"uczyni¢ wszystko, aby ,But-
garie* obstuzy¢ w terminie.
W tym celu z inicjatywy por
towej organizacji partyjnej
zorganizowano wspélnie z
przedstawicielami za! agi
statku kilka narad robo-
czych, na ktérych szczego6to-
wo analizowano aktualng
sytuacje przetadunkowa i wy
sunieto szereg wnioskow,
ktérych realizacja zabezpie-
czala planowane na dzien
25 marca br. rozpoczecie wy
tadunku ,Butgarii“. Czasu
byto mato. Do pracy przy
statku skierowano wiec wy-
prébowane, przodujgce bry-
gady robocze. Na najtrudniej
szych odcinkach obstugi sta-

neli aktywisci zwigzkowi i
partyjni.
LADUNEK rozpoczeta
zmiana st. brygadzisty

J6zefa Teresiaka, Nie trzeba
byto trymerom Tadeuszowi
Domzalskiemu, Arturowi De
slerowi, Janowi Szopiakowi,
Bolestawowi Pawlakowi czy
dzwigowemu Bronistawowi
Dawidowskiemu wyjasnia¢,
jak wiele zalezy od wynikow
ich pracy. Wiedzieli o tyra
od mezéw zaufania. Butgars-
cy towarzysze moga by¢ spo-
kojni. Oni, robotnicy portu
szczecinskiego nie dopuszczg
do tego, aby statek nie wy-

konat planu, aby ptacit kary
za spoéznienie sie na dok.

Z godziny na godzine ro-
sto tempo pracy. A nie byta
ong ani lekka, ani tatwa. To-
war szedt w pracochtonnej
relacji do krytych wagonéw.
Za kazdym rozwarciem
chwytaka zasobnik i wagon
spowijaty sie w chmure gry-
zacego pytu fosforytowego.
Nie zrazato to nikogo. Praco-
wano wytrwale. Gdy syrena
portowa obwies$cita koniec
zmiany, brygadzista mogt
pogratulowaé¢ trymerom i
dzwigowemu Janowi Gra-
barczykowi — wykonali nor-
me w 215 proc.

— Dobrze zaczeli wytadu-
nek. Jak tak pojdzie dalej...

Rozjasniaty sie usmiechem
tiarze marynarzy na mysl
o wykonaniu planu.

Na wysokos$ci zadania sta-
nat aktyw zwigzkowy i par-
tyjny portu. Miedzy zmiana-
mi roboczymi i poszczegél-
nymi brygadami rozgorzato
wspoétzawodnictwo. Osiggano
coraz lepsza wydajnos¢.
Trymerzy ze zmiany Jézefa
Swigtka i Jedlinskiego uzys
kali w drugim dniu wyta-
dunku 230 proc. normy. Ro-
sto zaufanie marynarzy do
zalogi portowej. Tow. Ed-
mund tukaszewski, kierujg-
cy praca przy statku, uzys-
kat od kapitana ,wolng re-
ke“ w wytadunku.

YJU MIARE nasilenia pracy
" rosty jednak i trudnos$-
ci. To brakio pod statkiem
wagonéw, to nie dopisat pa-
row6z przy egalizacji wago-
néw. Brak robotnikéw prze-
tadunkowych w porcie po-
krywaty brygady wzmozong
praca. Szczegdlnie wysokie
poczucie odpowiedzialno$ci
za dotrzymanie terminu wy-
tadunku wykazali trymerzy
Teofila Steinera z nabrzeza
Gornoslaskiego. Dzigki wzo-
rowej organizacji pracy i o-
sobistemu wysitkowi .uzys-
kali oni 279 proc. normy —
najlepszy wynik przy wyta-
dunku ,Butgarii“.

— Zwiekszong wydajnosciag
chcieli§my nadrobi¢ czas stra
eony na skutek braku wago-
néw — w taki prosty sposéb
trymer Jozef Lubas wyjasnit
tajemnice uzyskanego suk-
cesu.

Wytadunek dobiegat kon-
ca. Wida¢ juz byto, ze zato-

ga portu z honorem wykona
swoje zadanie. | rzeczywis-
cie. Rankiem 31 marca dzwi
gowy ZMP-owiec Edward
Grudziak przerzucit ostatnig
tone fosforytow do wagonu.

Zaloga parowca ,Bulga-
ria® mogta przestaé do swo-
jej Ojczyzny meldunek o wy
konaniu planu. Na my$l o
tym cieszyli sie wszyscy: za-
rowno butgarscy marynarze,
przygotowujacy statek do
wyjscia w morze, jak i wra-

p IERWSZY rejs zbior-
f nikowca ,Wspoét»'-ca”
pod polska banderg

zaczgt sie nienajlepiej. Juz
samo przewlekie komple-
towanie zatogi nie nastra-
jato optymistycznie. Co gor

cajacy do swych doméw ro-
botnicy portowi Szczecina.

Wszyscy bowiem pracujg

ata tej samej sprawy, dla
budowania coraz szczeSliw-
szego zycia w miedcie i na

WSi.

Wszystkich ich tgczy soli-
darne poczucie odpowiedziat
nosci za wykonanie plan6w,
ktére sa dla nich obowigzu-
jacym prawem.

J. P.

sze — prawie do ostatniej

godziny odjazdu nie byto chmury. Dzi6b ,Wspolpra-
st. mechanika i nie wiado cy” to.wyciaga’i sie nad
mo byto, czy ten, ktéry fale, to znéw jak ptug gte-

przyjdzie, bedzie znal ma-
szyne. Okazalo sie,, ze nie

znat.

Wreszcie no wielu tara-
w
Juz nastepnego dnia
odbyto sie zebranie zatogi,
ria celu omo6-
rozdziat
ustalenie kalendarza
zebran, szkolenia itp. Zja-
wszyscy
od stuzby. Przyszli,
bo przeciez wiedzieli, ze"od

patach statek wyszedt
rejs.

ktére miato
wienie podrézy,
prac,
w ili nie
wolni

sie na

nich, nowych gospodarzy
statku zalezy wykonanie
zadania.

Poczagtkowo niesmiato, z

boko orat zmierzwione mo
rze. Sytuacja poczawszy od
Morza Poéinocnego poprzez

Biskaj, Gibraltar, .Morze
Egejskie az do Czarnego
nie ulegta zmianie. Statek

powoli, bo z szybkosScig 3
do 4 mil posuwat sie na-
przéd.

W arunki pracy byty nie-
zwykle ciezkie. Ciagte prze
chyty i wahania utrudnia
ty kazdy ruch. Mimo to
nikt z zalogi nie ustawat w
robocie. Kazdy mocniej wy
tezat swe sity, bardziej sku
pial swa uwage. Raz dane
stowo zobowigzywato.

rzadka odzywali sie mary-

narze. Wreszcie — nie wia-
domo kto je pierwszy po-
wiedziat — padto okreSle-
nie: stan zty. Chodzito zda
ie sie o urzadzenia pokta-
posypaly sie spo-
Moéwi-
o zlym stanie maszyn,
zanieczyszczonych kotlach,

dowe. |
strzezenia, wnioski.
li

nieszczelnych zaworach

wielu innych. Ale nie bia-

Wyczyscili wiec dwa kot
ty i uszczelnili zawory. St.
mech. Ryszard Kiedyk i
jego wspotpracownicy
mozna powiedzie¢ siedzie-
li w kottach i cho¢ pot za-
lewat oczy, cho¢ mdlaly
miesnie nie przerywali pra
» cy. To samo mozna powie-
I dzie¢ o st. of. Franciszku
Lorochu i oomnermanie

dolili, nie zatarriymali rak. Franciszku Chmielu. Nie
Wprost przeciwnie — ZaciS  pac7ac na pozostatosci ga-
neli piesci i powiedziel' 74y w tankach, wchodzili

zrobimy, pokazemy jak po-
trafi pracowac¢ polski mary

narz.
W WALCE

PR7Ef)nVNPfICTAMI

Pogoda bvta fatalna, Ca
te dnie wisiaty nad stat-
otow

kiem czarne jak

do nich i uszczelniali, zau-

wazone przecieki, bv do-
brze przygotowac statek do
zatadunku.

Y.T czasie przegladu oka-
zato sie. ze trzon suwaka
Sredniego ciSnienia przepu
szcza pare. Postanowiono

wskazujg, ze r6wniez w mie
sigcu kwietniu odczuwa sie
staby dontyw wegla do por-
tu. Na skutek tego przediu-
zyt sie zatadunek takich stat
koéw. jak ,Sotdek”, ,Kolno”,

STorun”,  Wielun” i zalogi
tych jednostek napotykaja
na trudnosci w wykonaniu
planow.

Szkodliwos¢ istniejacego
stanu rzeczy nie wymaga bliz
szych wyjasnien. Dlatego trze
ba, aby PKP dotozyty jak naj
szybciej staran w celu za-
pewnienia bardziej
nego doptywu wegla do por-
tu, co przyczyni sie do lep-
szego wykorzystania zdolno-
Sci przewozowej naszej floty.

E. M.
Korespondent

regular-.
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Wartami produkcyjnymi uczcili robotnicy przetadunko-
wi, dzwigowi i warsztatowcy $wigto 1 Maja. Wspb6lnym
ofiarnym wysitkiem odprawili przed terminem dziesigtki

statk6w i setki wagondéw.

Na zdjeciu:

go omawia najblizsze zadania,

brygada sztauerska nr 67 z portu gdyrnskie-

przed podjgeciem pracy.

Portowcy gdynscy ~ wsi

TURZY spéidzielnie pro-

1 dukcyjne w Sucho-
wej, Biatej Goérze i Kniewie
(pow. wejherowski) oraz
Panstwowy Os$Srodek Maszy-
nowy w Nowej Wsi (pow.
leborski) pozostajg pod opie-
ka portowcow gdynskich.

Ekipa zorganizowana przez
warsztatowcow sprawuje
szefostwo nad POM-em. Cze
sto wyjezdzaja warsztatow-
cy do osrodka w Nowej Wsi.
W czasie pierwszego wyjaz-
du odbyli z aktywem POM-u
narade, na ktérej omoéwiono
potrzeby os$rodka. Dyskusja
jednak nie zobrazowata rze-
czywistego zakresu tych po-
trzeb.

Ujawnily sie one w petni
dopiero po szczegbtowym za-
poznaniu sie przez cztonkéw
ekipy z terenem. Stwierdzono
powazne zaniedbania i bra-
ki w technicznym stanie par
ku maszynowego. Wiekszos¢
ciagnikéw wymagata remon-
tow. Brakowato wielu czesci,
ktérych warsztaty PGM nie
mogly wykona¢. Niewiele po
zostato czasu do rozpoczecia
wiosennych siewéw. Portow
cy postawili.wiec robie kon-
kretne i terminowe zadaniu.

Najwazniejszg sprawag by-
to uruchomienie traktoréow.
Zalezato to od przy$piesze-
nia dostaw brakujacych cze-
Sci. Wykonano je we wias-
nych warsztatach portowych
na 2 dni przed ustalonym
terminem. 5 traktor6w odre-
montowanych w pierwszym
rzucie czekalo na rozpocze-
cie prac. Ale czas naglit, a
do zakonczenia remontéw
syto jeszcze daleko. Do tego

U NOWYCH GOSPODARZACH
STAREGO STATKU

wiec przetoczyé go w Kon
stancy. Niestety i tym ra-
zem zatloga zdana byta na
witasng zapobiegliwo$¢. Nie
namys$lajac sie diugo st
mechanik przetoczyt go na
statkowej tokarni, mimo ze
byta za krétka i praca wy
magata niezwyktej zreczno
Sci.

Przykrych niespodzianek
byto wiecej. Np. w czasie
przejecia statku tylko dwa
kotty byty pod parg. Za-
brano sie wiec z miejsca
do czyszczenia trzeciego —
nie pracujgcego. W czasie
czyszczenia rozebrano ar-
mature i stwierdzono pek-
niecie w zaworze. Mechani
cy wiec uradzili, ze w Kon
stancy odstawig jeden”ko-
ciol, wyjma z niego za-
woér i wstawig w miejsce
peknietego.

Ale c6z i ten, na ktéry i
czono tez byt pekniety. Po
stawili wiec zaSlepki i
~Wspoéipraca” ruszyta do
portu docelowego bez szu-
mowania.

Zta pogoda nie opuszcza
ta statku na chwile. Rozwi
niecie normalnej szybko-
Sci uniemozliwiaty przeciw
ne prady i wiatry. Wszyst
ko jakby zmowito sie prze
ciwko zatodze. Ona jednak
postanowita przezwycigezy¢
te trudnosci.

Nie dali sie tadunek w
catoéci dowiezli do portu
docelowego. Tu, przy wy-

niepokoit portowcéw staby
postep i niska jako$¢ na-
praw vvykonywanych przez
warsztatowcow POM-u.

Trzeba byto temu szybko
zaradzi¢. Towarzysze Jozef
Wozniak i Witadystaw Szuba,
wysiani do os$rodka, stwier-
dzili duze zaniedbania w wy
konywaniu planu napraw.
Dla ich usuniecia Zarzad
Portu wydelegowal specjal-
ng techniczng ekipe, ztozo-
ng z 10 ludzi, ktérzy wspdél-
nie z zalogg POM-u przez 2
tygodnie pracowali przy re-
montach, Mimo tego nie o-
siggnieto planowanego pos-
piechu, Trzeba byto wystac
z portu dodatkowag ekipe z
warsztatbw samochodowych.
Wspdélnymi sitami naprawio
no na czas 12 Ciagnikéw, do-
konano przegladu technicz-
nego maszyn rolniczych i in
nych traktoréw. Ponad 1 1/2
tony  wykonanych czesci,
2.792 przepracowanych robo-
czodnibwek — oto konkret-
ny wkiad zalogi warsztatéw
Zarzagdu Portu Gdynia w
nrzygotowania POM-u do
prac wiosennych.

Ale nie tylko oomoc tech-
niczna nie$li portowcy zal6-
.dzie POM-u.

Dobre macie maszyny,
ale c6z — nie opiekujecie sie

nimi nalezycie i stad tyle
uszkodzen i mitregi — pou-
czat pracownikéw, POM-u

kierownik ekipy Jézef Woz-
niak.

Widziata zaloga POM-u
wytrwatos¢ i doktadnos$¢ pra
cy u portowcow: W iktora
Krampa, Franciszka Szyp-
rowskiego, Jana Grabowskie
go, Antoniego Tomkiewicza

sie statek.
wachty sternik miat obraz
swego sterowania. JeSli od

i innych. Ich zmyst organi-
zacyjny, wysoka $wiadomos$é
polityczna i réwnie wysokie
kwalifikacje zawodowe bu-
dzily zainteresowanie i uzna
nie pracownikow POM-u.

Wiele troski wktadajag
cztonkowie ekipy w ulepsza-
nie organizacji pracy os$rod-
ka. Osiggaja to poprzez kry-
tyczne analizy wykonania
planéw pracy POM. Ucza za
toge osrodka samokrytycz-
nej oceny uzyskanych wy-
nikéw. Szczeg6lnie duzo u-
wagi poswiecili portowcy po
mocy w pracy wydziatu po-
IPycznego POM-u.

Zywo interesujg sie czton-
kowie ekipy realizacja wio-
sennych planéw pracy os$rod-
ka. Widza oni jeszcze wiele
niedociggnie¢ w pracy
POM-u. Mobilizujg agrono-
moéw do wiekszej dbatosci o
wykonanie planu upraw, o
petne wykorzystanie ciggni-
kéw i maszyn. Pietnuja bez-
troske i niedbalstwo u opusz
czajagcych sie w pracy trak-
torzystéw, jak np. u Grusz-
czynskiego, Walkowieza czy
Kaczkowskiego. Pomagaja
kierownictwu pom-u w po-
pularyzowaniu osiggniec
przodujgcych kierowcéw, ta-
kich jak Nawojczyk, Szos-
ler, ktoérzy osiggaja 150 i 270
proc. normy. Wspoélnie z kie
rownictwem POM-u omawia
ja sposoby rozszerzenia akcji
zawierania umow z gospo-
darzami indywidualnymi.

Powazna i owocna jest po-
moc niesiona przez towarzy-
szy z portu gdynskiego dla
POM-u w Nowej WSi.

)

Po skonczeniu

chylit sie z kursu chociaz

by
punkt karny. Wspoétzawod-
nictwo to doprowadzito do

o 1°  otrzymywat

tego, ze kazda wachta ste

tadunku znowu byt kiopot.
Rury w kilku miejscach by

ty podziurawione i zaist-
niata konieczno$¢ — tym
razem niebezpieczniejsza

— schodzenia w maskach
do tankéw i tatania otwo-
row. | to wykonano wzoro
wo.

Wreszcie z westchnie-
niem ulgi zaloga wybiera-
ta kotwice. KUrs —
Gdansk.

SUKCES ZAtOGI

— Trudno jest nawet w

obszerniejszym opowiada-
niu — mowi kpt. Czestaw
Maciejewski — powiedzie¢

tyle stow uznania, na ja-
kie zastuzyta zatoga przez
czas tego rejsu. Jej hart, u
poér, silna wola i odwaga
zdumiewata mnie niejedno
krotnie. To zatoga, z ktorag

rowata — wg stéw kpt. Ma
ciejewskiego
strunce”.

jak ,po

Swiadectwem dla sterni

kéw byta opinia pilotow w
Kanale Kilonskim,
moéwili, ze ,pierwszy
spotykaja statek z takim
dobrym sterowaniem”. Zda
jac za$ sobie
mwyrazat jeden do drugiego
swe uznanie: ,badz spokoj
ny — na tym statku nad-
zwyczajne sterowanie”.

ktorzy
raz

statek, tak

Ale nie tylko praca za-

jeta byta zaloga. W kazda
sobote odbywat sie wesotly
wieczér, na ktoérym
muzyce i $piewie odpoczy-
wali
Byta tam tez i krytyka, ale
serdeczna, prosto z serca.
Krytyka, ktéra pomogta w
wielu wypadkach podnie$é
na wyzszy poziom styl pra

przy

po ciezkim trudzie.

mozna oplyngé calg kule cy ~mniej wyrobionych
ziemska w najciezszych wa cztonkéw.
runkach. Starali sie jak Pierwszy rejs zbiorni-

mogli i wspéizawodniczyli
miedzy soba...

Wachty zatogi maszyno-
wej wspotzawodniczyty o
oszczednos$¢ paliwa, czys-
to$¢ itd. Ruch ten szczegot
nie rozwinat sie wéréd ster
nikbw. Inicjatorem bvt st
mar. Edmund Wozniak.
Wspoétzawodnictwo polega-
to na $cistym utrzymywa-
niu statku na kursie. Do
kontroli stuzyly . wvkresy,

na ktére co pét godziny
stuzbowy oficer nanosit
punkt, w iakim znajduje

kowca ,Wspobipraca”
polskag banderg zakonczwvt
sie. Rejs, ktérego warunki
wymagaty od zalogi wiel-
kiego wysitku i nieprzeciet
nej wytrzymatosci. Trudno
jest tu kogo$ wyrézni¢c —
wszyscy pracowali niezwy
kle ofiarnie, kazdego zastu
ga jest to, ze zadanie, jakie
natozylo na statek panstwo
ludowe, zostalo wykonane

pod

| to jest najwigekszy suk

ces zatogi ,Wspotpracy”.

Z. Makowski
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Na budowie Dworca
Centralnego w Warszawie
rozpoczeto prace ziemne

pod tory oraz przy budo-
wie peronéw, na ktére w
drugiej potowie hr. ma
byé przeniesiony ruch pod
miejski z obecnego Dwor-
ca - Srédmiescie.

Dobiegajg konca prace
przy budowie nowoczesnej
cementowni ,Rejowiec ii*“
Juz za kilka tygodni nasta
pi rozruch piecéw obroto-
wijch, ktére w kohcu maja
br. dadzg pierwsze tony
klinkieru. Petne urucho-
mienie nowej cementowni
przewiduje sie w Il kwar
tale br. Wdéwczas na bu-
dowy naszych miast, za-
ktadéw przemystowych i
potrzeby lost poptyng do-
datkowo tysigce ton cemen
tu portlandzkiego,

W Zamosciu powstajg
wielkie zaktady przemy-
stu miesnego, ktére zdolne
beda produkowac¢ okoto 40
wagonéw miesa, wedlin i
konserw dziennie.

Z doswiadczen radzieckich

0 wiekszg mechanizacje pracy w fadowniach

TV APIETE zadania prze-
%' wozowe, postawione
przed naszag flotg, wymaga-
ja wszechstronnego doskona-
lenia jej pracy celem maksy
malnego uruchomienia re-
zerw produkcyjnych. Duze
mozliwos$ci kryig sie przede
wszystkim w skréceniu cza-
su postoju statkéw w por-
tach. Na te postoje przypa-
da bowiem wcigz jeszcze po-
wazna cze$¢ okresu eksplo-
atacyjnego statkéw, co obni-
za ich zdolno$¢ przewozowa
Dlatego tez niezaleznie od
innych mozliwos$ci zwigksze-
nia zdolnosci przewozowej
statkow, nalezy zwroécié
szczeg6lng uwage na przy-
spieszenie obstugi  statkow
w portach.

AK wiadomo, im wiek-
Jsze zmechanizowanie Pro
cesu przetadunkowego, tym
szybszy jest przetadunek, a
wiec krotszy postdj statku
w porcie. Dotychczas jednak
mechanizowano przetadunek
przede wszystkim na nabrze
Zu i w magazynie, podczas

Balka nie-bajka

LUBICIE baiki? No, to po-
stuchajcie.

Byto to nie bardzo dawno
temu, w 1953 roku, kiedy to
milowymi krokami zblizata
sie zima. Nie skuta jednak
jeszcze lodem rzek i zegla-
rze z wielkim pos$piechem
Iptywali na holownikach i
barkach, przewozac na nich
najrozmaitsze towary. Robili
to dlatego, aby przed uda-
niem sie na zimowe leze wy
kona¢ przyrzeczenie dane
swemu narodowi, a ktére na
zywa sie planem.

Jednym z zeglarzy, ktéry
wyruszyt z portu Kozle, byt
wyprébowany w bojach o
plan Piotr Fesser. Byt kapi-
tanem holownika o nazwie
.Mieszko" i bardzo chwalit
sobie swojg druzyne.

3 pazdziernika 1953 roku
.Mieszko" ciezko sapigc od-
dalat sie od brzegu, kierujac
sie na stojgce opodal barki.

Kiedy Fesser z zadowole-
niem pykat fajeczke i spo-
gladat na oddalajgce sie za-
budowania, dostrzegt na
brzegu czlowieka wzywajg-
cego go do powrotu. Fesser
z natury spokojny, zdyscy-
plinowany, rozkazat dobi¢ do
brzegu, proszac owego czio-
wieka, by raczyt wejs¢ pod
dach steréwki.

Przybyly okazal sie wiel-
kim dostojnikiem, piastujag-
cym urzad kierownika kadr.

Ot6z ten kierownik powo-
dowany wielkg gorliwos$cia
rozkazal Fesserowi pozosta-
wi¢ druzyne 1 udac¢ sie na
odpoczynek czyli urlop.

Po tych stowach zakradta
sie bojazn w serce Fessera.
_ Czyzby w domostwie sta-
to sie co$ zlego? Czy biato-
gtowa potrzebuje mojej po-
mOCy? _ zadawat pytania.
Ale nie otrzymat odpowie-
dzi.

Sprébowat przeto Fesser
ttumaczyé¢, ze musi jecha¢ w
dalekg podr6z do Wroctawia,
gdzie bracia oczekujg na”cen
ne towary, a urlop weZmie
wtedy, kiedy 16d i $nieg za-
panuja nad osada.

Woéwczas to kierownik roz
kazatl podpisa¢ Fesserowi pa
pier, w ktérym bylo zazna-
czone, ze nie chce braé¢ od-
poczynku i nie bedzie za-
gniewany na kadry, jezeli
mu nie dadzg tego odpoczyn
ku kiedy indziej.

Zlgkt sie tedy Fesser nie-
pomiernie, zzymat sie w so-
bie na dziwne obyczaje pa-
nujgce w Kozlu i udat sie
do swego domostwa.

W domu panowat spokdj
i szczescie.

Ale kiedy Fesser patrzyt

na piekne i stoneczne dni, w
duszy jego gorzata ztos¢.
— Nie moje tu miejsce

przy bialogtowie, kiedy inni
ptywaja i przysparzajag bo-

gactwa swemu narodowi, tyl
ko ja zniewolony musze Sie
dzie¢ w chatlupie — mawiat
do siebie.

I wrécit do portu, a nie
przeczuwal podstepu. Bo oto
kiedy z wielka radoscia
whiegt byl na swéj holow-
nik, ujrzat, ze miejsce jego
— przodownika druzyny —
zajmowat inny.

Nie bylo mu wida¢ sadzo-
ne zeglowa¢ w spokoju po
wodzie. Kiedy juz na powr6t
otrzymat swe stanowisko, zja
wito sie dwéch innych do-
stojnikow, ktérzy nie zezwo-
lili  na wyjazd, rozkazujac
kategorycznie postdj.

Fesser ziamany tym cio-
sem zaszyt sie w swej izhie
i dilugo, dlugo usSmiech nie
zawitat na jego twarzy i z
bélem w sercu opowjadat o
dostojnikach z urzedow.

Obi za$ dalej szczesSliwie
sprawowali swoje funkcje

Na podstawie orespon encp
T. K. opracowat AK.

gdy prawie zupetnie nie zaj-
mowano sie mechanizacja
pracy w tadowni statku. Dla
tego tez coraz czesSciej obser
wujemy wypadki nienadaza-
nia zespotu sztauerskiego za
ogblnym tempem pracy. Jest
to zrozumiate, jezeli uwzgled
ni sie trudne warunki pra-
cy w tadowni oraz niewiel-
kie stosunkowo mozliwos$ci
zastosowania sprzetu zme-
chanizowanego.

Wprawdzie w naszych por
tach wprowadzono juz do ta-
downi uktadarki (sztaplarki),
ktére oddajg nieocenione u-

stugi przy sztauerce blachy
itp tadunkéw, jednak moga
one pracowac¢ jedynie na

dnie tadowni, a wiec tylko
w pierwszej fazie procesu
przetadunkowego (zatadu-

nek). Wniosek nasuwa sie
jeden. Trzeba szuka¢ dal-
szych, bardziej uniwersal-

nych a jednocze$nie prostych
rozwigzan zmechanizowania
sztauerki.

Powaznym krokiem na-
przéd w .tym zakresie jest
pomyst racjonalizatorski
gdynskich portowcéw: Ru-
dowskiego, Rozka i Wszela-
kiego, ktdérzy skonstruowali
specjalny woézek-wywrotke,
pracujacy na szynach utozo-
nych na dnie tadowni, jak i
na miedzypoktadzie oraz na
zasztauowanym tadunku.
Wozek ten jest przeznaczony
do sztauerki blachy, jednak
no pewnych adaptacjach mo
zna go niewatpliwie zasto-
sowac takze przy innych ta-
dunkach.

W/ ZWIAZKU ze stopnio-

towym doskonaleniem
mechanizacji pracy w tadow
ni, warto zwré6ci¢ uwage na
nowy pomyst leningradzkicn
portowcéw. Chodzi tu row-
niez o zastosowanie swego
rodzaju woézka na szynach,
lecz o prostej konstrukcji i
o stosunkowo szerokich miz
liwo$ciach zastosowania. O-
moéwimy go na podstawie
artykutu radzieckiego nau-
kowca t. Wietrienki, za-
mieszczonego w nrze 12 pis-
ma ,Wodnyj Transport®.

Wézek ten sklada sie z
ramy metalowej z plyta dre-

Historla budown

Na zyczenie wielu naszych Czytelnikow
artykutéw omawiajgcych

dzis cykl

rozpoczynamy

ciekawsze fragmenty

z historii budownictwa okretowego.

rodzin zegiu

i nalezy doszu-

iwa¢ sie u ko-

bki zycia ludz-

osci w ogole.

W  zaleznoSci
od szerokoSci geograficznej,
otoczenia i tego, co byto aku
rat pod reka, buduje pier-
wotny cztowiek swdj statek.
Cel byt prosty. Chodzito
mianowicie o pokonanie prze
szkody wodnej, jakg napoty-
kat w swej wedréwce badz
to po zywno$¢, badz tez w
poszukiwaniu miejsca na za-
tozenie ogniska.

Niejednokrotnie tez jedy-
nym S$rodkiem pozwalajgcym
nawigzaé¢ stosunki miedzy
szczepami, rozdzielonymi
gtadkg taflg jeziora czy rze
ki, pozostawat wtasdnie sta-
tek.

O rodzaju i formie statku
decydowat stopien ekono-
micznego rozwoju  spote-
czenstw. Tak np. statki wio-
stowe i zaglowe zostaly wy-
nalezione prawie réwnocze$-
nie. Tym niemniej poczatko-
wo dominujgca role odegraty
statki wiostowe. Zawdziecza
iy to przede wszystkim ist-

nieniu imperiow o ustroju
niewolniczym, jakimi byty
Grecja, Rzym i Bizancjum.

Z chwilg jednak, gdy nowy
ustr6j ekonomiczno-spotecz-
ny pozwolit niewolnikowi
zerwaé przykuwajace go tan
cuchy, gdy miejsce przy wio
Sle zajat tylko zbrodniarz i
przestepca, zmalata rola i
znaczenie okretu wiostowego.
Okretem Sredniowiecznych
feudatéw staje sie zaglowiec.

STATKI FARAONOW
EGIPSKICH

IERWSZE statki na. Ni-

lu budowane byly z pa-
pirusu lub trzciny. Scisle
spleciona mata z konhAcami
podniesionymi ku  gorze,
zwigzanymi rzemieniami z
wolej skéry — oto obraz to-
dzi, a raczej tratwy, skon-

struowanej reka pierwszego
budowniczego. Wykorzysta-
nie papirusu jako budulca
do wigzania tratew napoty-
kato na powazne trudnoS$ci.
Wibékna papirusu to nasia-
kajgc woda, to znowu wysy-
chajac, zmieniaty swojg ob-
jetos¢. Tratwa papirusowa
poruszana i sterowana bytla
za pomocg bosakéw wzgled-
nie ,wioset* przypominaja-
cych ksztattem topaty.

Z czasem rozpoczeto bu-
dowe drewnianych tratew
na wzOr papirusowych. Bu-
dowa drewnianych todzi, du
z0 wiekszych od papiruso-
wych, stworzyla podstawy
do przewozu towaréw za
optata. Ksztatt statk6w drew
nianych byt nader oryginal-
ny. Ich charakterystyczne
cechy to ptaskie, do tyzki
podobne dno i niewspoimier
nie duze nawisy z dziobu i
rufy. Konstrukcjg swg nie
przypominaly one dzisiejsze-
go statku, gdyz stepka nie
wigzata catosci; nie byto tez
owrezenia. Budowano go z
krétkich, grubych klepek,
taczonych ze sobg drewnia-
nymi bolcami. Szczeliny za-
tykano mchem, tykiem drze-
wnym lub bydlecg skoéra.

Tam, gdzie chodzilo o prze
wiezienie szczegO6lnie ciezkie
go towaru, burty statkéw
wzmachiano opasujac je gru
bymi linami wokét ostatnie-
go rzedu klepek. W ten spo-
séb powstawal szeroki pas,
zwiekszajacy wytrzymatos¢é
statku.

Pierwotne statki pozba-
wione byly poktadéw. Do-
piero w poézniejszym okresie
zaczeto stosowac¢ na dziobie
i rufie tzw. potpokiady. taw
ki wioslarzy zastepowaly po
ktadniki. Dlugos$é tych stat-
kéw nie przekraczata z re-
guly 30 m i byta mniej wie-
cej 4 razy wigksza od sze-
rokosci.

STAROZYTNI wiedzieli,
A jakim dobrodziejstwem
jest sita wiatru. | umieli ja

STER

wniang wymiarach
15 X 082 m Cato$¢ umiesz-
czona jest na 4 kwach o $re-
dnicy 130 mm, wyposazo-
nych w tozyska kulkowe.
Swego rodzaju szyny, po kto
rych porusza sie woézek, sa
skonstruowane z 2 - calo-
wych sztywno potaczo-
nych rur metalowych z
prowadnicami dla két. Dtu-
go$¢ jednej sekcji takich
szyn wynosi 7 m, szerokos$¢
0,75 m. Wobzek przeznaczony
jest do przewozenia tadun-
kéw spod $wiatta luku do
krancow tadowni wzglednie
odwrotnie. W przeciwien-
stwie do uktadarki, ktéra mo
ze pracowac jedynie na twar
dej powierzchni (podioga ta-
downi, miedzypoktad), wé-
zek szynowy mozna stoso-
wacé réwniez przy szynach
utozonych na tadunku.

Dzieki prostej konstrukcji
i niewielkiemu ciezarowi u-
rzadzenia dwéch robotnikow
w ciggu 90 sekund przenosi
szyny i woézek oraz ustawia
go na szynach. tatwos$¢ po-
suwania wo6zka z ftadunkiem
o ciezarze 2 do 3 ton czyni
go bardzo przydatnym dla
zastosowania w najrézniej-
szych warunkach pracy. Sto-
suje sie go przy workach,
belach, skrzyniach, zelazie
itp. o ciezarze jednostkowym
100 — 120 kg.

W pierwszym okresie sto-
sowania tego woézka w por-
cie leningradzkim latem ub.
r. nie osiggnieto zbyt dodat-
nich wynikéw, gdyz poczat-
kowo konstrukcja woézka i
szyn byta zbyt ciezka, a ko-
ta nie miaty tozysk kulko-
wych. Dopiero przerobienie
go zgodnie z omdéwionag po-
wyzej konstrukcja przyczyni
to sie do efektywnego wyko
rzystania go w tadowni. |
tak np. brygada tow. Ja-
nowskiego, oracujac przy wy
tadunku sody ze statku ,Ad
mirat Uszakow" w listopa-
dzie ub. r, miata bardzo
trudne warunki pracy. W
tadowni nr I, IlI, IV trzeba
byto przenosi¢ tadunek na
odlegtos¢ 7 — 10 m, na sku-
tek czego 10 robotnikéw z
trudem osiggato wydajnosé

120 — 130 ton na zmiane.
Zastosowanie wézka umoz-
liwito przetadowanie 206 ton
na zmiane i wykonanie nor-
my w 162 proc.

Obecnie port leningradzki
posiada 6 takich wo6zkow
wykonanych w warsztatach
portowych. Utlatwiaja one
prace brygad przetadunko-
wych oraz przyczyniata sie
do podniesienia wydajnosci
pracy o 20 — 30 proc. w sto-

Setny

sunku do obowigzujgcych
norm.
W.
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...dziat $lusarslci .stoczni [I
tczewskiej nie otrzymuje, i
mimo  czestych nalegan, j
stotbw warsztatowych?
j ..nie zradiofonizowano
mdotychczas biura skiero- L .
jwan wydziatu Il w porcie Ré.r}mwonté;v?g'nsﬂg wStkoocrzzm"
mgdynskim, wszak dyrekcja stuie s Jnalez ciey w -y_,
iZPGG, odpowiadajagc na t e sie vl y h 351\
Inasza krytyke w rubryce wornic acetylenowych. Je
j.W naszym telewizorze* w
in-rze 3/73 zapowiedziata
iw piSmie z dnia 23 lute-
;go br., iz w najblizszym
\czasie zainstaluje sie tam
jgtosniki radiowezita.
\ ..Klub Techniki i Racjo dna z nich zakupiona w\
jnalizacji przy = Zarzadzie ub. r. stoi nie wykorzysta- \
\ Portu Szczecin nie dba o na i bez opieki za hala;

jpopularyzacje wynalazczo-
| §ci pracowniczej? W roku
| biezgcym nie zorganizowa-

1no dla racjonalizatoréw ani
| jednej wycieczki. Na na-
dbrzezach nie wida¢ plaka-
=tow ilustrujgcych osiagnie
£cia racjonalizatoré6w por-
i towych. A przeciez nie
=brak funduszéw na te cele.

ictwa okretowego

wykorzystaé. Swiadczy otym
fakt, iz do poruszania wigk-
szosci statkébw uzywano za-
gla. Statki mialy jeden
maszt drabinowy, wzmacnia-
ny z dziobu i rufy sztagami.
Zagiel byt prostokatny, z ty-
ka lub trzciny, utkany na
dwéch rejach, przy czym
dolna reja umocowana byta

na state, go6rna za$ mogta
byé podciggana Ilub opusz-
czana.

Jakkolwiek wiosto réwniez
weszto w uzycie, to jednak
nie umiano nalezycie wyko-

rzystac zasady dziatania
dzwigni jednoramiennej. Mi-
mo duzej ilosci wioS$larzy
efekt ich pracy byt raczej
znikomy. Jeszcze woéwczas
nie umieszczano wioset w
dulkach.

Statki morskie Egipcjan
pojawily sie zasadniczo w
czasach panowania 11l dy-
nastii, za faraona Snefura.

Prototypem statku morskie-
go Egipcjan byt jego starszy
kolega z Nilp z tg jednak
réznica, ze statki morskie
miaty silniejszg konstrukcje.
Nawisy bowiem byty chro-
nione konchami z lin. Chro-
nity one dziéb i rufe przed
rozszczepieniem. By za$ za-
pobiec opadaniu tych nawi-
s6w i wzmocni¢ statek w
kierunku wzdtuznym, spina-
no dziéb i rufe grubg ling,
ktéra biegta przez calg diu-

go$¢ «tatku. Na statkach
morskich burty byty znacz-
nie wyzsze, wobec czego

wioS$larze musieli staé, chcac
dobrze manewrowaé wiosta-
mi. Wiosta sg juz teraz u-
mieszczone w dulkach.

Zastosowanie poprzecznych
belek, poktadnikéw wigzg-
cych obie burty pozwolito
zlikwidowa¢ wzmacniajace
pasy z lin.

Zaczeto rowniez stosowac
ruchome maszty. Znikt tez
waski zagiel, ustepujac szer-

szemu.
Teraz mozna juz bylo i
dolng i gbérng reje ustawic
do wiatru. Dotad bowiem

reja nie mogta obracac¢ sie
wok6t drabinowego, dwunoz
nego masztu.

XXT CZASACH nowego pan
"' stwa sylwetka  statku
zasadniczo nie zmienita sie.

Jedynie zaczeto stosowac
szerzej szance, mieszczace
dowo6dce oraz brasujgcego

reje i otacza¢ je galeryjka-
mi. Szaniec na rufie awan-
suje poOzniej do miana po-
mostu kapitanskiego. Z cza-
sem zaczeto zwiekszaé wy-
soko$¢ szancow i wolnej bur
ty, zapewniajac w ten spo-
s6b lepsza ostone przed bryz
giem fali i wroga strzalg
przeciwnika.

Szczegdblnie bogato bytly
zdobione jachty krélewskie
lub kaptanskie. Poczawszy
od zagla az do pi6r wioset
obijanych srebrng blacha,
wszystko byto ozdobne, bo-
gate, strojne.

Aczkolwiek zegluga egip-
ska nie odegrata nigdy tej
roli w rozwoju floty basenu
Srodziemnomorskiego co fe-
nicka, to jednak wktad jej
w rozw6j i budowe statku
byt niezaprzeczalnie duzy.

E. Koczorowski

B-10 ws$r6d $mieci i odpad\
kéw, podczas gdy robotnii
cy odczuwajg brak acetyi
lenu...

* * *

...Zarzad Portu Szczecinj
nie troszczy sie o remonte
mieszkan pracownikéw roi i
nych OZR w Boboiinie? 1
tak np. rodziny Kopkii
i Mieczystawa Gmuchow- \
skiego mieszkajg w matych \
izdebkach, w ktérych nie i
ma piecow i podidg.

..Rada Zakladowa Zeglu j

gi .na Odrze nie wydalaj
mezowi zaufania z hipi
,,Radgost" znaczkéw za |

irym zwrc;zkmocom nie wy i
idano znaczkéw jeszcze za ;
jstyczen br.

E ..bydgoska Ekspozytura |
:Zeglugi, na Wisle (placow i
\ka w Szczecinie) z opoi- |
;nieniem informuje Zarzadz
:Portu o nadchodzacych la £
jdunkach rudy tranzyto- £
|wej, na skutek czego por- £
Etowcy napotykajg na trud E
‘nosci w przygotowaniu |
\miejsca sktadowania? Np.i

Z3L

I ui dniu 13 kwietnia dyspo §
=nent Zeglugi na Wislei
| zgtosit ZPS nadejscie 8 bal
\ rek dopiero wtedy, gdy |
£barki doszty do Gryfina, £
£podczas gdy regulamin £
| wspotpracy naklada obo- |
f£wigzek wysytania awiza z |
£portu zatadowczego.
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U progu
Polski Ludowej
mysi okretowy obchodzi!

i wielki Jubileusz. W Stoczni
Gdanskiei sptynat na wode
setny statek  petnomorski
zbudowany po wojnie w kra

dziesigciolecia
nasz prze-

AN Budowe tej Jednostki
p-zyspleszyta zaloga w wy-
niku realizacji zobowigzan

podletych d’a uczczenia |l
Zjazdu PZPR.

Na zdjeciu: setny statek
w kanale wynosaieniowym
w Stoczni Gdanskiej.

Usprawnic prace dzwigow
ptywajacych w ZPS

PYZW IG | plywajace sg

oczkiem w gtowie kazde-
go portu rzeczno-morskiego.
Uzywa ich sie bowiem za-
rowno do przetadunku jak i
dci prac czerpalnych.

Nalezato sie spodziewad, ze
odpowiedzialni towarzysze
z Zarzadu Portu Szcze
cin  wypracowali juz wtas-
cive metody eksploatacji
tych  wszechstronnie przy
uatnych urzagdzen przeta-
dunkowych. Okazuje sie jed
nak, ze tak nie jest. Niekie-
dy dzwigi stojg, mimo ze jest
dla nich wiele roboty w por
cie.

I tak np. w nocy z 11 na
12 kwietnia br. jeden z dzwi
goéw ptywajacych (nr 17) stat
bezczynnie niemal przez pét
zmiany roboczej w bazie ta-
boru, mimo ze miat do wy-
konania. pilne prace pogte-
biarskie w Kanale Dembio-
kim przy nabrzezu ,Ewa“.

Zdarza sie czesto, ze dy-
sponenci z Technicznej Bazy
Taboru nie sa blizej zorien-
towani, jakie prace zostaly
juz wykonane przez dzwigi,
a jakie jeszcze nie. Swiadczy
to o braku operatywnej kon.
troli nad praca dzwigéw pty
wajgcych.

Jest prawda, ze dziat ko-
ordynacji ZPS przestat Tech
nicznej Bazie Taboru in-
strukcje, pouczajagcg dyspo-
nentéw TBT, jak nalezy or-
ganizowa¢ prace dzwigéw
ptywajacych. Trudno jed-
nak wymaga¢, aby samo
przestanie instrukcji uspraw
nito eksploatacje dzwigéw
ptywajacych, skoro kierow-
nictwo TBT nie wykazuje o
to wiekszej troski.

J. P.

ROZWIAZANIE REBUSU
Z N-RU 7(77)

Przez wspéizawodnictwo i
racjonalizatorstwo do przed-
terminowego wykonania Pla-
nu SzeScioletniego.

Za trafne rozwigzanie rebu-
su nagrody ksigzkowe otrzy-

muja:

1. Stanistaw Frenkiel, War-
szawa, ul. Asfaltowa 13 m. 9,
2. Stanistaw Cichosz, Szczecin,

ul. Parkowa 38, 3. Edward
Messner, Wrzeszcz, ul. Party-
zantow 9 m. 4, 4 Halina Siera-
kowska, Gdynia, ul. Slaska
51/48, 5. Stanistaw Lembas,

_ . Szczecin, ul Sciegiennego 60/2.
I Ksigzki wysytamy poczta.
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21 kwietnia wyszed} na towiska Morza Péinocnego pa-
rowiec ,Fryderyk Chopin“ — nowy statek-baza rybotdwstwa

dalekomorskiego. Na statku

urzadzono
dwie piekne Swietlice z biblioteka, izbe
pocztowa. Nadto zatoga otrzymata kinoaparat i

wygodne

kajuty,
chorych

t agencje
kilkanascie

filmoéw petnometrazowych. Statek posiada réwniez warsztaty
pogotowia technicznego i szereg przetworni.

Na zdjeciu: statek-baza ,Fryderyk Chopin®

odbija od

nabrzeza portu gdynskiego, zegnany uroczyscie przez spote-

czenstwo Wybrzeza.

DANSKA Stocznia Remonto-

wa zawiadomita nas, ze w
czerwcu br. pracownicy otrzy-
maja nowa pomieszczenie prze-
znaczone na S$wietlice (notatka
w n-rze 1(71) pt. ,Aby zycie
Swietlicowe rozwijato sig¢ jeszcze

lepiej*).
ODPOWIADAJAC na notatke

pt. ,Przyszli, ale z niczym*
w n-rze 4 (74) Zarzad Portu za-
wiadamia, ze ob. Obertyfskiemu
zwrocono uwage, aby w przy-
sztosSci delegujac przedstawicieli
na narady produkcyjne doklad-
niej informowat ich o zadaniach

portu.
Z ARZAD Portu w Szczecinie
poinformowat nas. ze w por
cie drzewnym zainstalowano po-
wtérnie gto$niki radiowe (notat-
ka pt. ,Dlaczego“ w n-rze 4 (74).
Z ARZAD Okregowy Drég Wod
nych w Warszawie w wyjas-
nieniu na artykut pt. ,Na 533
kilometrze Wisty® podaje, iz
wykazane w artykule niedocigg-
niecia oraz podane uwagi i wnio
ski postuzg kierownictwu ZODW
jako wytyczne przy organizowa-
niu prac zimowych w przysztym
roku.

* * *

* *

y ARZAD Portu Szczecin poda

je, ze obecnie wykazuje sie
juz w listach ptac dzienne za-
robki robotnikow (notatka pt.

,Dalbzego“ w n-rze 5 (75).

D naszego korespon-
odbywajgcego
rejs do Chin, otrzymalismy
reprodukowane o-
brazki. Wyjasnienie znacze
zapo-
nam w nastep-
Poniewaz na-
stepna korespondencja do-

denta,
wyzej

nia tych obrazkéw
wiedziat

nym liscie.

mm

A.RZAD Portu Gdansk zawia-

domit nas, iz wing za zte zor
Eanizowanie pracy przy zatadun
u motorowca ,Czech® ponosza
dysponenci i brygadzisci, kto-
rym zwrécono uwage na koniecz
no$¢ bardziej $cistego planowa-
nia pracy dla poszczegélnych
zmian (notatka w n-rze 5 (75) pt.
,Dlaczego“).

ZWIAZKU z notatkq pt. ,Ma

kulatura poglagdowa® w n-rze
6 (76) Zarzad Portu Szczecin za-
wiadamia nas, ze dotozy wszel-
kich staran, aby usung¢ zanied-
bania, wykazane pr*ez naszego
korespondenta.

N A notatkew n-rze 4 (74) pt.
,Dlaczego“ Zegluga na Odrze
we Wroctawiu wyjasnia, ze wi-
ne za niezabezpieczenie piecyka
na okres zimowy ponosi bytly
kierownik OZR. Kiosk urucho-
miono po zabezpieczeniu piecy-
ka w mys$l zarzadzen strazy po-
zarnej.

OLSKIE Linie Oceaniczne w

odpowiedzi na notatke pt.
,Przeciez tak nie mozna“ w
n-rze 4(74) informuja nas, ze
w stosunku do winnych wycigg-
nieto konsekwencje stuzbowe.

WYJASNIENIU na

w n-rze 5(75) pt. ,UIl czy
poczekalnia“ Zarzad Portu
Gdansk podaje, iz budowa po-
czekalni na Dworcu Wislanym
przewidziana jest w planie in-
westycyjnym na 1954 r.

notatke

W dotgczonej do listu
kartce korespondent nasz
zdradzit tylko, ze do obraz-
kéw oznaczonych cyframi
od 1 do 21 nalezy dobraé¢
logicznie wigzace sie od-
powiedniki z drugiej serii
obrazkéw, oznaczonych li-
terami od A do W. Pierw-

trze do nas dopiero po 4 SZe litery wyrazow, okres-
tygodniach zapraszamy lajacych — przedmioty n-
Czytelnikéw, aby pomogli Mieszczone na obrazkach

nam odczyta¢ rozwigzanie.

prawidtowo odgadnietych

Wydawnictwo Zwlg.ku Zawodowe« Pracownikéw fcglugi
ZamOwienia i wptaty na prenumerate przyjmuje

dziat Morski.

Optaty na prenumerate ,,Steru
oraz zamoéwienia przyjmuje Oddziat Wydawnictw granicznych ~
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Sabotaze na brytyjskich okretach

NIGDY zapewne w dzie-
jach Royal Navy — kro
lewskiej marynarki brytyj-
skiej nie byto na przestrze-
ni rownie krotkiego czasu
tylu uszkodzen okretéw, co
na poczatku biezacego roku,
kiedy nie uptynat niemal
zaden tydzien, zeby prasa
angielska nie doniosta o no-
wym tego rodzaju wypadku.
Oczywiscie, wypadki na mo-
rzu zdarzaja sie od czasu do
czasu wszedzie i ro6zne sa
ich przyczyny. Jednakze wy
padki, ktérym ulegaly okre-
ty floty brytyjskiej miaty
bez wyjatku miejsce podczas
postoju i zostaly spowodo-
wane przez cztonkéw zatogi

w  nastepstwie ztoSliwych
czynoéw sabotazu, jezeli u-
zy¢ okreslenia rzecznikéw

brytyjskiej admiralicji. Trzy
krotnie ofiarg niegroznych
zreszta uszkodzen padt naj-
wiekszy lotniskowiec angiel-
ski ,Eagle”, inne wypadki
miaty miejsce na lotniskow-
cach ,Indefatigable” i ,Oce-
an” oraz na okrecie-bazie
.Maidstone”.

Rézne bytv po6zniej na ten
temat komentarze prasy bry
tvjskiej. Jedne pisma wi-
dzialy w tych czynach reke
szkockich nacjonalistéw, in-
ne, bardziej reakcyjne, przy
pisywaty catg wine komuni-
stom.

Zagadnienie to poruszone
zostato réwniez wtedy przez
komunistyczny ,Daily Wor-
ker”, ktory wskazat na rze-
czywiste przyczyny omawia-
nych wypadkoéw. A przyczyny
te majag swe podioze bynaj-
mniej nie tam, gdzieby chcie
li je znalezé twoércy wersji
o ,czerwonym sabotazu”.
Podlozem tym sg trudne i
ciezkie warunki zycia i stuz-
by na brytyjskich okretach
wojennych, daleko odbiega-
jace od utrzymanych w su-
perlatywach i ré6zowych ko-
lorach zapewnien prospek-
tow werbunkowych admira-
licji. Zastanawiajgce jest to,
ze zaden z okolo dziesieciu

i przy wiasciwych cyfrach
ustawionych dadzg 4-wy-
razowe rozwigzanie.

A wiec Drodzy Czytelni-
cy! Postarajcie sie skoja-
rzy¢ obrazki oznaczone li-
terami z odpowiednimi o-
brazkami oznaczonymi cy-
frami i wypiszcie znacze-
nie odgadnietego symbolu,
a otrzymacie wiasciwe roz
wigzanie, za ktére oczeku-
je Was:

PRL — Wytownwtwa »
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wypadkoéw sabotazu, jakie
wydarzyty sie w ciggu tyluz
minionych miesiecy, nie zda-
rzyt sie na mniejszym okre-
cie. Ale tez tatwo na to- od-
powiedzie¢: na okretach tych
panuje-lzejsza, przyjemniej-
sza atmosfera wieksze kole-

zenstwo ws$réd zatogi. Im
wiekszy jednak okret, tym
wiekszy i surowszy ,dryl”

wojskowy, tym ciezsza atmo
sfera, wieksza przepasé mie-
dzy oficerami a reszta zato-
gi i bardziej nieznosne wa-
runki zycia. Nieznos$ne oczy-
wiscie dla prostych maryna-
rzy, bowiem oficerowie zyja
w takim luksusie, jaki tylko
sobie mozna wyobrazi¢. A
zosta¢ oficerem jest w okre-
sie pokoju zupetnie niemoz-
liwe dla kogo$, kto wyszedt
z szereg6bw marynarskich...

Nic wiec dziwnego, ze zwer
bowani do stuzby zawodo-
wej w marynarce brytyj-
skiej (a trwa pna 7 lat dla
specjalistéw poktadowych,
za$ 12 lat dla maszynowych!
rychto przekonuja sie, ze
warunki tej stuzby znacznie
odbiegajga od obietnic i za-
pewnien werbunkowych. |
nic dziwnego, ze po 2—3 la-
tach stuzby maja jej tak bar
dzo dosy¢, ze pragng wydo-
stania sie z jej jarzma na-
wet za ceng kilkunastomie-

siecznego wiezienia. Kalku-
luje sie to bowiem wcale
Jniezle”: lepiej spedzi¢ na-

wet kilkanascie miesigecy w
wiezieniu, niz dalszych 8 czy
10 lat w marynarce.

| to jest nrzyczyna, dla
ktérej zmeczony i zniecheco-
ny warunkami stuzby palacz,
maszynista czy inny nrosty
marynarz brytyjski dopusz-
cza sie pewnego dnia, zazwy-
czaj po powrocie z lagdu na
poktad, czyli po powrocie ze
swobody do jarzma, drobne-
go sabotazu, ktory uwolnié
go ma od dalszej stuzby.

W ostatnich  jednak wy-

komplet $niadaniowy,
kupon popeliny,
lampka nocna,
okulary  przeciwsto-
neczne,

krysztat oraz

5 wartosciowych ksig
zek.

Rozwigzania nalezy nad-
syta¢ do naszej redakcji w
terminie do 31 maja br.
Wyniki konkursu ogtosi-
my 15 czerwca br.
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padkach wtadze marynarki
postanowity oskarzonych o
sabotaz marynarzy zatrzy-
ma¢ w stuzbie w tym sen-
sie, ze darowano im kare na
rzecz odstuzenia przypada-
jacego na nich jeszcze okresu
stuzby. Oczywiscie praktyka
ta nie wptynie z pewnoscia
na stan moralny zalég, ani
nie poprawi ich losu. Wply-
ng¢é na to moze jedynie
istotna zmiana warunkow
zycia, porzucenie przez ofi-
ceréw dawnego, przestarzate
go rytuatu poktadowego,
zwigkszenie szans awansu
prostych marynarzy, no i
ogdllne polepszenie wyzywie-

nia i ptacy — konkluduje
sprawozdawca ,Daily Wor-
kera“.

Takie sg przyczyny licz-
nych wypadkéw sabotazu na
poktadach brytyjskich okre-
tow wojennych.

J. PERTEK

Nie nos
dla tabakiery

— Czy wiesz, jak statek
warszawskiej Ekspozytury
»Warynski“ kursuje w nocy?

Po prostu opuszcza
przystanie wczeéniej, niz
przewiduje rozktad jazdy.

— Klamiesz.

Alez skad. Zeby
przekonaé, powiem,
ditug rozktadu

— cie
ze we-
statek powi-

nien odej$¢ z Pieczysk punk
iualnie o godz. 0.15. Tymcza
sem 13 kwietnia ,Warynski'
wyjechat o 35 minut wczes-
niej.

— Rzeczywiscie. A co na
to pasazerowie, ktérzy przy-
szli na czas i mimo to nie
zdagzyli?

— No c6z, najpierw troche
pokleli, a potem powiedzieli,
ze jak tak dalej beda kurso
wacé statki, to podziekuja Ze
gludze za ustugi.

— Czyli, ze nie nos dla ta
bakiery, lecz...

__ Witasnie—tabakiera dla
nosa. (s)

Zle sie dzieje
W gorzowskiej stoczni
D zaraz wy

Zaloga stoczni jest ofiarna,
gdy trzeba, ludzie nie szcze-
dzg wysitkéw. Wiedzg oni
bowiem dobrze, ze plan to
prawo, ze niedotrzymanie ter
minu to opé6znienie realiza-
cji Planu 6-letniego.

laczego?
jasnie.

C6z jednak z tego, kiedy
kierownictwo stoczni catko-
wicie lekcewazy sobie stojgce
przed nim zadania?

Wedtug planu barki - X—
2114* i ,2—2125" miaty by¢
wyremontowane do dnia 30
marca br. Tymczasem zlece-
nie na remont kierownictwo
tutejszej stoczni przetrzyma-
to w biurku, wskutek czego
termin oddania tych barek
do eksploatacji nie zostat do
trzymany.

Nierzadko mozna spotkaé
pod pobliskim ptotem catle do
wdédztwo stoczni w skiadzie:
kierownik Czarny, nad-
mistrz — Kowalski, odbior-
ca techniczny — Pilarski,
przewodniczacy rady zakta-
dowej — Bugiel i starszy
majster — Gotowata, popi-
jajacych sobie wédeczke.

Zapytuje: czy tak powinno
by¢?

F
(Nazwisko znane redakcji)

PKo Gdyni,
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fi BIAD na ,KoS$ciuszce*

"* dobiegat konca. Nielicz
ni juz marynarze pospiesz
nie konczyli jedzenie. Ocza
kujac na kolege, usiadtem
przy stole. Wtem zauwa-
zylem porozrzucane po sto
le i kanapie jakie$ papie-
ry. Po blizszym obejrze-
niu stwierdzitem, ze nie
Sg one niz pierwszej czys-
tosci, ze sg pisane w jezy-
ku angielskim i dotycza re
montu statku.

Nie odznaczatem sie ni-
gdy zdolnoSciami detekty-
wa, lecz tym razem posta
nounlem... Tak, trzeba na
tychmiast wyjasni¢ spra-
we spisow: kto i dlaczego,
w jakim celu oraz coskol-
wiek o czujnos$ci. Pytania
te, jak surmy bojowe za-
brzmiaty mi w uszach i po

budzity do dziatania. Rzu-
citem okiem na podpisy:
Zwolinski, Kochanczyk,

Krzyza i Czajka.
Pytam stewarda>czy nie

wie, kto zostawit spisy.
Odpowiedzi nie otrzyma-
tem. Inni tez nie wiedzie-

lii.

Wreszcie znalazt sie ta-
ki, ktory icyjasnit te za-
gadke.

— Czasy to odlegle
mowit. — Jeszcze w ubie-
gtym roku st. mechanik
wystat do Inspektoratu
specyfikacje remontow
przeundzianych ,na stocz-
nie. Na 5 dni przed ostat-
nim przyjSciem do Gdyni
omowilismy doktadnie, co
ma robi¢ zaloga, co stocz
nia itp. Prawde moéwiac, to
— jak sie po6zniej okazato
wszystko byto prawie
na nic. Powiem zaloga u-
stalata sobie, st. mechanik
wysytat do Gdyni spis so-
bie, a Inspektorat robit ra
czej sobie jak zatodze.
Wyszto to na jaw w cza-
sie ,narady“ w sprawie re
montu, zwotanej niedaw-
no przez Inspektorat Tech
niczny. Byta to pokazowa
lekcja, jak nie nalezy prze
prowadza¢ narad.

W krétkich marynars-
kich stowach zagait jg ka
pitan, zwracajgc uwage na
powage zagadnienia. Nas-
tepnie ob. Zwolinski roz-
poczat ,malutkie expose*
na temat: co to jest spe-
cyfikacja, do czego jest po

Nr 9 (79)

trzebna, jak ja nalezy »
sporzadzad, jak czytat i cot
z niej wynika. W miedzy |
czasie ten i 6w zwiesit$
gtowe, temu zrobitlo sie ¢
przykro, owemu zachcia- |
to sie spat. Wszyscy cze- |
kali na omoéwienie remon,
tu. A o remontach ani]
stbwka. A po co? Kto by m
sie przygotowywat do rzej
czowego zreferowania;
prac!

Z kolei zabrat glos tow.
Kochanczyk. Nie mozna’
powiedzie¢, moéwit tadnie, j
cho¢ nieco krécej. Wskazat
na powazne zadanie stoja-
ce przed zatoga, mowit, ze
to front, v:alka. ze odci-
nek, ze konieczna jest o-
fensywa i mobilizacja, ze!
postawa i ze bojowa.

MieliSmy jak najszczer-
sze checi zmobilizowaé sie ¢
z miejsca. Nie udalo sie.
Nie powiedziat bowiem o
tym, ze chodzi o mobiliza-
cje do takiego czy rtakieqo
remontu. W powodzi stow ;

utoneta sprawa dla nas
najistotniejsza — remont.
I woéwczas rozpoczeta

sie dyskusja. Bylo to ra- m
czej zasypywanie przedsta
wicieli Inspektoratu lawi-
na zapytan o remonty.
Chodzito nam o to, co sie
bedzie robito i kto ma ro-
bi¢. Prézne byly nasze wy
sitki. Inspektorat nie u-
dzielit rzeczowych odpowie
dzi.

Wreszcie zarzadzono
przerwe, w czasie ktorej
delegaci Inspektoratu ttu- <
maczyli z angielskiego
przygotowany spis remon- j
tow.

Oh! Zebyscie widzieli,

jak to wygladato! Z remon
tern zapoznali nas w naj-
wiekszych skréotach, ogél- ]
nikach i przypuszczeniach. :
Ani jednego rzeczowego
objasnienia.
No dobrze spyta-
tem — ale skad w jakim
razie w messie 'tpfs re-
montéw?,

pa—

e

— To pozostatosci po pra
cy Inspektoratu. Mato te-
go, ze zapomnieli przygo-
towa¢ sie do narady, za-
pomnieli réwniez o zabra.
niu wilasnych spiséw re- i
montow. i

| to jest jedyna ,zdo- *
bycz* z nieudanej narady. |
Mt mar. JAN SZPILKA t

Rzad Ludowy zapewnia

rozw0j fachowych bibliotek zaktadowych

WRACAMY uwage na doniostg uchwale Prezydium Rzadu
z dnia 24 wrze$nia 1953 r. w sprawie rozwoju sieci facho-

wych bibliotek zaktadowych,

skim“ nr A — 94

ogtoszong w

,Monitorze Pol-

Uchwala ta reguluje stan organizacyjny, osobowy, loka-
lowy oraz — co jest bardzo wazne — finansowy bibliotek za-
ktadowych. Na uwage zastuguje w szczeg6lnosci natozenie na
kierownictwo zaktadéw pracy obowigzku bezposredniej opie-
ki nad bibliotekg zaktadowg. Obowigzek ten dotyczy wszel-
kich przejawoéw pracy bibliotek, zarébwno w zakresie groma-

dzenia, konserwacji i

udostepnienia zbioréw biblioteki,

jak

propagowania i ozywiania czytelnictwa ksigzki fachowej.
Postep techniczny uzalezniony jest w duzym stopniu od

umiejetnosci

korzystania z pi$miennictwa technicznego.

w

wielu zaktadach pracy nie przywigzywano jednak dotychczas
dostatecznego znaczenia ani do posiadania wtasnej biblioteki
zaktadowej, ani do zachecania wszystkich pracownikéw — od
robotnika do inzyniera — do positkowania sie literaturg tech
niczng. Sam fakt podjecia przez Prezydium Rzadu wspomnia-

nej

o doniostosci panstwowej.

na poczatku uchwaly stawia zagadnienie bibliotek fa-
brycznych i czytelnictwa ksigzki fachowej w
Daje do

rzedzie spraw

reki skuteczng bron o

witasciwe zaopatrzenie bibliotek fabrycznych w ksigzki i cza-
sopisma, o spopularyzowanie masowego czytelnictwa ksigzki

fachowej.

Wzywamy wszystkich naszych czytelnikéw,
ciu o uchwale Prezydium Rzadu

aby w opar-
zainteresowali sie jeszcze

bardziej intensywnie biblioteka fachowga w swoim zaktadzie
pracy. Witasciwe wykorzystanie zawartych w uchwale posta-
nowied pozwala na uruchomienie odpowiednich $rodkéw fi-
nansowych na rok 1954 w celu zakupu ksigzek, prenumeraty

czasopism,

konserwacji zbioréw bibliotecznych,

umozliwia

uzyskanie odpowiedniego lokalu, wykwalifikowanych praco-
wnikéw bibliotecznych, powotanie komisji bibliotecznych, roz

winiecie szerokiej akcji
chowej.

krzewienia czytelnictwa ksigzki fa-

WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE

nr

Druk.
W-5-10827

11 110-51152. Wydawnictwa Kon,onlkacyjoe.

zt 4.80. rocznie zt 9.60. Informacji w sprawie prenumeraty optacanej w kraju na zlecenie wj tytki za g-mce udz.cla
Eksportu. Warszawa, Aleje Jerozolimskie 119, tel. 805-Nakfad 12.000 cgz.

Gdanskie
od”™ano manuskrypty 20. IV., druk ukohczono 28. IV, 54. Zam. 1210 -

Ood-

Zaktady Graficzne,



