Telegramy

do marynarzy

CZ Przedsiebiorstw Ustu
gowych ,Orbis" sktada za
todze motorowca ,Batory”
serdeczne  podziekowanie
za wspoétprace i umilenie
ludziom prac:)éwypoczynku
na morzu. onadto ,Or-
bis“ zyczy marynarzom
jak najlepszych wynikéw
| osiagnie¢ w pracy.

Rada Zaktadowa Fabry-
ki Samochodéw Osobo-
wych na Zeraniu przesyla
marynarzom z motorowca
Warszawa“ zyczenia suk-
cesbw w walce o wzboga-
cenie Ojczyzny.

Jednoczesnie zaprasza
zaloge w odwiedziny do
FSO.

NADAC ZOBOWAZANIOM WUtIWY K
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ZROST  $Swiadomosci
mas pracujacych jest
zrédtem coraz wiekszej tro-
ski robotnikéw o jak najlep-
sze wykonywanie zadan pla-
nowych, rozwija ich aktyw-
nos¢ w wyszukiwaniu no-
wych lepszych metod pracy.

Wypracowang ostatnio no-
wa formg zobowigzan jest
wspotzawodnictwo dtugofalo
we — obustronne zobowigza
nia zatogi i kierownictwa. Po
lega ono na tym, ze podej-
mowanym przez zatoge zobo-
wigzaniom w walce o wyko-
nanie planu towarzysza zobo
wigzania kierownictwa za-
ktadu i rady zakladowej w
zakresie zabezpieczenia lep-
szych warunkow pracy, po-
prawy warunkéw socjalno -
bytowych i kulturalnych za-
togi. Podjecie takiego zobo-
wigzania wymaga powazne-
go przygotowania.

Konieczne jest przeprowa-
dzenie doktadnej  oceny
wszystkich wskaznikéw pro-
dukcyjnych ' ze szczeg6lnym
uwzglednieniem kosztow wia
snych produkcji. Z drugiej
Strony nalezy dokona¢ u-
sprawnienia organizacji pro-
cesow produkcyjnych i spo-
wodowac, by wspdétzawodni-
czacy mieli do dyspozycji
mwszystko to, co jest im po-
trzebne uo wykonania poo.ie
tego zobowigzania.

Specjalnie odnosi sie to do
Polskiej Marynarki Handlo-
wej, zeglugi $rédladowej
oraz Dr6g Wodnych. Pracow
nicy tych pionéw w walce o
wykonanie swoich zadan na-
potykajg na powazne trudno
Sci, wynikajace niejednokrot
nie ze stabego dziatania ad-
ministracji. celu polepsze
nia stylu pracy administra-
cji, kierownictwo powinno za
siegna¢ rady personelu inzy-
nieryjno - technicznego, na-
ukowego i stawia¢ przed
nig konkretne zadania. Na-
lezy réwniez wciggnaé do o-
mawiania zadan produkcyj-
nych przodownikéw pracy
oraz racjonalizatoréw, a role
Sredniego  kierownictwa w
organizowaniu socjalistyczne
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Przodujacy
statek PZM

N ASZ korespondenttow.
Pelagia Omazda od-

wiedzita niedawno statek
.Kielce“, ktorego zatloga
w | kwartale br. zdobyta

pierwsze miejsce we wspot
zawodnictwie statkéw Poi
skiej Zeglugi Morskie;j.

Statek  wykonat plan
przewoz6w w tonach w
108,7 proc. w tonomilach w
1489 proc., zaoszczedzajgc
w stosunku do norm 10
proc. paliwa i 24,4 proc. o-
lejow i smaréw. Przy sa-
moremontach  przepraco-
wano 2298 na zaplanowane
975 godzin. Ponadto zatoga
poczynita oszczednosci w
koszcie osobodnia o 15
proc i zaoszczedzita 37 800
zt dewizowych.

Zatoga ,Kielc* — pisze
tow. Omazda — szczyci sie
jeszcze jednym osiggnie-
ciem, a mianowicie: petng
realizacjg podjetego hasta-
.Nasz statek $wiadczy o
nas“. Mowi o tym nie tyl-
ko zewnetrzny wyglad stat
ku, ale réwniez wzorowy
stan mechanizméw, ktére
s3 w statej gotowosci
eksploatacyjne;.

Zadowoleni z zajecia
Pierwszego miejsca w |
kwartale  marynarze z
LKielc* przyrzekli dotozyé
staran, aby nadal utrzymy
Wac sje na przodujacej po
zycji w PZM.
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go wspotzawodnictwa pracy
podnies¢ dia tego poziomu, by
mogto ono wspodlnie z akty-
wem partyjnym i zwigzko-
wym czu¢ sie odpowiedzial-
ne za przebieg wspotzawod-
nictwa i za wykonanie zobo-
wigzan podjetych na swoich
odcinkach.

Aby zaloga mogta rytmicz
nie wykonywac¢ plan w pet-
nym asortymencie, by mogta
systematycznie walczy¢ o ob
nizke kosztéw wtasnych, o
wysoka jako$¢ produkcji —
musi ona zna¢ swe zadania
produkcyjne, zna¢ wszystkie
wymogi, jakie obok zadan
ilosciowych stawia przed nig
kierownictwo zaktadu pra-
cy. Nie wystarczy — tak jak
praktykuje sie w ,porcie
gdanskim — podawac robot-
nikom zadania tylko na dzis.
Trzeba, b)(J robotnicy zorien-
towani yli w stojgcych
przed nimi zadaniach diugo-
falowych do konca roku.
Wiemy, ze tam gdzie admi-
nistracja doprowadza plan
do poszczegélnych wykonaw
céw, a wiec zatogi statku,
holownika, barki czy brygad
remontowych tam istniejg
mozliwosci  réwnomiernedgo
roziozenia sit w walce o
plan na caly okres realizacji.

RZYGOTOWANIE w za
ktadzie pracy zobowigza-
nia  dlugofalowego, ktore
przys$pieszy realizacje zadan

stawianych przez |l Zjazd
PZPR, winno odby¢ sie przy
szerokim udziale grup zwigz
kowych. Nalezy  zwracac
szczegblng uwage na zgto-
szone przez grupy zwigzko-
we wnioski i uwagi do zobo
wigzania diugofalowego,
wskazywaé na mozliwosci
ich  wykorzystania i wyjas-
nia¢ ich realnosc.

Zasadnicze zadania w tej
dziedzinie spoczywajg na ra-
dach zaktadowych. Rada za-
ktadowa jako organizator
wspotzawodnictwa pracy
winna czuwa¢ nad tym, by
podjete zobowigzanie byto
realne. Musi ona na kazdym
kroku podkresla¢, ze podsta-
wag wspoéizawodnictwa s
Swiadome, dobrowolne zobo-
wigzania pracownika lub
brygady, zobowigzania wy-
ptywajace z checi osiagnie-
cia jak najlepszych rezulta-
tbw ze swej pracy. Nie ma
nic szkodliwszego nad to,
kiedy rady zaktadowe usitu-
ja  zastgpi¢ prace usSwiada-
miajaca i wyjasniajaca
wsérod zalogi — metodg me-
chanicznego ,zapisywania“
ludzi do wspotzawodnictwa.

Dlatego tez konieczne jest
aby rady zaktadowe organi-
zujgc zobowiazania dtugofalo
we otoczyly sie szerokim ak
tywem, ktory pomoze im do-
trze¢ do wszystkich grup
zwigzkowych.

W  niektérych  branzach
naszego resortu jak w Dro-
gach Wodnych, zegludze $réd
ladowej i zaktadach eksplo-
atacji kruszywa wigczenie
wszystkich grup zwigzko-
wych do udziatu w tworze-
niu zobowigzania dtugofalo-
wego bedzie utrudnione, z
uwagi na duze odlegtosci po-
szczegOlnych placéwek. | dla
tego od rad zakladowych,
ktore sa w takiej sytuacji o-
czekujemy petnej mobilizacji
i operatywnosci gwarantujg-
cej 100 proc. udziatu grup
zwigzkowych w przygotowa-
niu zobowigzania,

Rozwijajgc ruch dtugofalo
wego wspotzawodnictwa nie
mozna zapomnie¢ o szerokim
upowszechnianiu  przoduja-
cych metod pracy i twérczej
inicjatywy przodownikéw i
nowatoréw. Szczegolnie do-
tyczy to metod pracy, ktore
zapewniaja obnizke kosztéw
wtasnych m. in. przez osz-
czednos¢ paliwa, smarow i
roznych materiatow. Waz-
ne jest, aby wilasciwie
wykorzysta¢ Srodki polep-
szenia ochrony pracy, wa-
runkéw socjalno-bytowych i
zycia kulturalnego zaldg.

Wiasciwe  przygotowanie
dwustronnego  zobowigzania
diugofalowego w Oiezgcym
roku jest powaznym zada-
niem. Jego realizacja wpty-
nie na podniesienie' organiza
cji wspotzawodnictwa 1 przy
gotuje teren do wprowadze-
nia w przysztym roku Zakta
dowych Umoéw Zbiorowych.

Swieto
pracownikdbw morza

UROCZYSCIE OBCHODZILA SWOJE DOROCZNE SWIETO LUDNOSC WYBRZEZA.

W NIEDZIELE 27 UB. M. ODBYLA SIE W GDYNI DEFILADA MARYNARKI WOJENNEJ
i PARADA OKRETOW WOJENNYCH»

| SEKRETARZ KC PZPR TOW. BOLESLAW BIERUT, PREZES RADY MI-

| WICEPREZES RADY MINISTROW, MINIS-

ROKOSSOWSKI —

NA ZDJECIU:
NISTROW TOW.
STER OBRONY NARODOWEJ,

JOZEF CYRANKIEWICZ
MARSZALEK POLSKI KONSTANTY

NA TRYBUNIE HONOROWEJ.

Podniescie swoj glos protestu

Zarzad Gtéwny Zwiazku i ich zalogach stanowig
Zawodowego Pracownikéw brutalne naruszenie wolno$
Zeglugi PRL nadestat do ci zeglugi i zasad prawa
redakcji pisma ,, The Dis- miedzynarodowego. Sg one
pacher*, w San Francisco wyrazem dazenia do cofnie
Pismo, ktére zamieszczamy cia wstecz ludzkosci, do za
ponizej. pewnienia triumfu prawa
piesci w stosunkach mie-
dzynarodowych. Ofiarg
zbrodniczych wyczynow
kliki  kuomintangowskigj
padajg réwniez statki in-
nych panstw.

dowy wraz z innymi orga-
nizacjami spotecznymi czy-
nity usilne starania o od-
zyskanie statkéw i tadun-
ku oraz o repatriowanie
ich zalég. Jednak te sta-
rania nie odniosty dotych-
czas skutku. Statki sg na-
dal przetrzymywane, a ich
zatogi zyjg w nieznanych,
nam warunkach, w rozitgce
ze swymi rodzinami.
Zwracamy sie do Was z

Drodzy Przyjaciele!

ID RAGNIEMY poinformo
waé Was, ze w czasie o-
statnich siedmiu miesiecy -
tj. od pazdziernika 1953 r.

do maje 1954 r. — dwa  ‘\wszyscy polscy zeglugow ~apelem, byscie podniesli
polskie ~statki handlowe ¢y na masowych zebra- SWOj glos “protestu prze-
.Praca” i ,Gottwald” od- pjach zwigzkowych uchwa-  Ciwko harbie XX  wieku,
bywajace swe normalne |jjj jiczne listy i telegramy, jaka sa napady na poko-

jowe statki handlowe, w
obronie poszanowania.pra-
wa miedzynarodowego, po-
kojowej wymiany handlo-
wej i wolnosci osobistej.
JesteSmy przekonani, ze
wspbing akcja, jaka podej-
miecie na famach Wasze-
go pisma, obronimy wol-

rejsy na wodach Dalekiego
Wschodu zostaty porwane
przez czangkaiszekowskich
piratéw i uwiezione wraz z
ich zalogami na Taiwanie.

Te akty gwattu popet-
nione na polskich statkach

wyrazajgce gtebokie obu-
rzenie z powodu aktow
piractwa uprawianych
przez czangkaiszekowcow

Od dlugiego czasu wta-
dze naszego kraju, a tak-
ze 1 nasz Zwiazek Zawo-

Ji

Umacniajq wielka

UZ w 1934 r. towarzysz Mao Tse-tung
\Jprzemawiajqc na Il OgdInochiriskim Zjez
dzie Delegatow Robotniczych i Chtopskich, ktd
ry odbyt sie w miesScie Znikin prowincji Kian-
gsi, mowit:

....Imperialisci i Kuomintang stawiaja sobie
za cel rozgromienie czerwonych rejonéw, uda-
remnienie rozwijajacego sie tam budownictwa
gospodarczego, zniszczenie dobrobytu wielomi-
lionowych mas robotnikéw i chiopéw, ktére
wywalczyly wolnosé. Dlatego tez nie tylko zor-
ganizowali oni sity zbrojne dla dokonywania
LWypraw* wojennych, lecz ponadto prowadza
polityke ostrej blokady ekonomicznej. Jednak-
ze stangwszy na czele szerokich mas ludowych
i Armii Czerwonej nie tylko rozgromilismy
szereg ,,wypraw* nieprzyjaciela, lecz czynimy
réwniez wszystko, co jest mozliwe i niezbedne
w dziedzinie budownictwa gospodarczego azeby
pokrzyzowaé podstepne “plany nieprzyjaciela,
ktory ma zamiar zdtawi¢ nas blokadg ekono-
miczng; w tej dziedzinie réwniez stale idziemy
od sukcesu do sukcesu“.

Od tego czasu mineto 20 lat i nie zmienit sie
stosunek imperialistow do wolnych Chin. Zmie
nity sie metody, za pomoca ktérych — stosu-
jac m. in. blokade ekonomiczng — starajg sie
przeszkodzi¢ budownictwu wyzwolonego 500-
milionowego narodu.

Ale blokada dalej nie pomaga Chiny
.da od sukcesu do sukcesu“. Pomagajg im w
tym dobrzy wyprobowani przyjaciele, m. in.
i Polska. Swoj udziat ma w tym rowniez nasza
marynarka handlowa,, ktorej . statki mimo
wszystkich szykan i pirackich napasci utrzy-
mujg stalg linie, dowozac do Chin potrzebne
tam towary.

Nie jest celem tego artykutu ekonomiczne
uzasadnienie wkfadu polskiej marynarki we
wspotprace handlowg z Chinami Ludowymi.
Chciatbym jedynie na przyktadach z codzien-
nej pracy zatdg pokazac ich stosunek do tego
zagadnienia i ich udziat w umacnianiu wielkiej
przyjazni.

W WALCE O CZAS

YXJ PEWNYM momencie motorowiec ,,Hugo
'’ KohHataj“ stracit swa szybkos¢. Prawie
rébwnoczes$nie zauwazono to i na mostku i w
maszynie. Natychmiast wykryto przyczyne: ur-
wata sie Sruba. Wszyscy zdawali sobie sprawe
ze skutkow, jakie za sobg pociggnie naprawa
uszkodzenia. Z eksploatacji znéw urwiemy Kil-
ka dni — méwiono — podwyzszg sie nasze ko-
szty witasne.
Zwrocili sie do stoczni chinskiej 6 nap-a-
Po przyholowaniu statku do stora,.i, fa-
bedziemy naprawiac¢ tycU*ea

we.
chowcy orzekli;

czasu. Zatodze termin wydawat sie zbyt diugi,
zresztag w tej sytuacji kazdy, nawet najkrot-
szy nie byt na reke.

Z miejsca przystgpiono do pracy. Zatoga
oddata do dyspozycji stoczni wszystkie posia-
dane narzedzia, swoje umiejetnosci i doswiad-
czenie. Stoczniowcy widzgc serdeczne i przyja-
cielskie podejscie z jeszcze wigkszym zapalem
przystapili do remontu. Praca ani na chwile
nie tracita na szybkosci. Wspolnie zdjeto i za-
tozono zapasowg $rube, wspdlnie myslano nad
sposobem najlepszego jej umocowania.

| wiasnie ta wspoipraca data rezultaty —
remont ukonczono o 4 dni przed terminem. 4
dni pracy polskiego marynarza i chlnsklego
stoczniowca zaoszczedzono dla przyspieszenia
przyjacielskiego rejsu.

ABY NIZSZE BYLY KOSZTY WLASNE

\\F IDZICIE — mowit st. mechanik Franci-

"' szek Wa$ z motorowca ,,Przyjazh Naro-
déw“ — nie mieliSmy zaufania do krajowej
oliwy — balismy sie jej uzywaé. Nie chcielis-
my sie zgodzi¢ nawet na proby, ttumaczac to
bezpieczenstwem statku, obawa przed spad-
kiem szybkosci itp. Jednak problem zamiany
oliwy zagranicznej na krajowg nie dat nam
spokoju. | — zrobilismy.

— Mozna to — ciggnat po chwili przerwy
st. mech. Was — nazwaé¢ pomystem racjonali-
zatorskim. Dotychczas nasze usprawnienie
zdaje egzamin ,na pigtke“.

— A kto jest autorem usprawnienia? Udat
albo — naprawde nie styszal. Zamiast odpo-
wiedzi ustyszatem gars¢ wspomnien.

,— Wspolnie z Il mechanikiem Zegadtowi-
czem rozpoczeliSmy opracowywaé projekt do-
stosowania mechanizméw do oliwy. Nie byto
to tatwe ani proste. Trudno jest dzisiaj nawet
pamieta¢ ile przezyliSmy zawoddéw z nieuda-
nych préb. Ale dalismy rade.

Przez dwa tygodnie z uporem i wielkg ener
gia zaloga maszynowa pracowata nad realiza-
cja usprawnienia. Obecnie uzywamy tylko kra
jowej oliwy (mamy juz nawet pewne oszczed-
nosci). A jesl chodzi o szybko$¢ to — jak do-
tychczas — stopniowo, jednak wyraznie wzra-

sta. Zaloga maszynowa, a wigec Majszak, Jat-,

suszewski, Zurawski, Szczesniewski Turski
Wenturis i Smolinski przyczynili sie¢ walnie do
tych osiagniec.

POSTOJ TRZEBA SKKOCIC

DOCELOWY port zblizat sie z dnia na
dzien. Ws$réd zatogi parowca ,,Kosciusz-
sirr.ez-

ta.d.wek,

ki“ y.-.ticwat juz r-wkly, w tym cza
Kitsy#, AgftKtt,  Byle jgggge;

Wszyscy zdawali sobie sprawe z tego, ze towa-
rzysze chinscy czekajg na statek, ze przygoto-
wujg sie do zatadunku nowej partii towaru.

Jednoczesnie zadawali sobie pytanie — czy
wykorzystaliSmy wszystkie wlasne mozliwosci,
aby utatwi¢ prace robotnikom portowym? Czy
wszystko zostato zrobione? — Wszystko wska-
zywato na to, ze tak, ale...

Kto$ z ZMP podat projekt wyczyszczenia i
przygotowania tadowni do zatadunku. Uzasad-
nit to krotko: statek bedzie od razu gotéw do
tadowania. Nie bedziemy woéwczas absorbowali
robotnikébw do tych prac, a statek nie bedzie
tracit cennych dni na posto;.

Nikt nie pytat o to, czy wszyscy zgadzajg
sie z projektem. Byto to oczywiste. Prace rézpo
czeto natychmiast.

Cala zaloga poktadowa zeszia do tadowni.
Predko, prawie ,w oczach® zmieniat sie jej
wyglad. Pracowano sprawnie i z u$miechem.
Z gory cieszyli sie marynarze na przyjecie w
chinskim porcie. Wprawdzie wiedzieli, ze ich
trud to skromny wycinek wspotpracy z Chi-
nami, ale byli réwniez przekonani, ze wiasnie
sprawy mate skiadajg si¢ na wielkie.

Zatadunek rozpoczagt sie natychmiast po za-
cumowaniu do nabrzeza...

TWOJ | NASZ RZAD...

W  PORCIE chinskim trwa wytadunek przy

wiezionego przez parowiec ,,Mikotaj Rej*
towaru. Stycha¢ okrzyki robotnikéw porto-
wych, przy windach pracuje zatoga statku. Ma
rynarze jak moga tak pomogajg robotnikom,
wskazujg i ucza szybszego wytadunku. W pew-
nym momencie czujny na wszystko bosman za-
uwazyt, ze kat pochylenia jednego z bomoéw
jest nieodpowiednii nalCzy zmniejszy¢ go_przez
opuszczenie dwodch ogniw tancucha. Zwra-
ca sie wiec do jednego z robotnikéw. Ten, wi-
daé, miat inne zdanie w tej sprawie i nie spie-
szyt sie z opuszczeniem fancucha.

Zauwazyt to brygadzista, podszedt do niego
i po krétkiej rozmowie robotnik wykonat po-
lecenie bosmana. Zaciekawiony bosman spytat
brygadziste, co wptyneto na tak nagla zmiane...

Oto odpowiedz: ,Powiedziatem mu, ze twoj
i nasz rzad uzgodnity, wielkg sprawa: nasza
przyjazn i wspotprace a wiec my na kazdym
kroku musimy to sobie okazywa¢. Ty chciate$
dobrze, bo przyspieszymy tym wytadunek, a on
do tego co dobre musi sie zastosowac”.

Jakze proste i bezposrednie sg stowa robot-
nika portowego moéwigcego o wielkiej sprawie.
Jak dobrze charakteryzujg uznanie chinskich i
towarzyszy dla pracy nas.; maryryzy.

z. MAKO Vioiu

no$¢ zeglugi i zasady po-
kojowej wspotpracy naro-
déw. Wierzymy, ze w imie
solidarnosci ludzi pracy
podniesiecie Wasz gtos z
zgdaniem zwolnienia za-
grabionych statkéw pol-
skich, ich tadunkéw i za-
tog.

Przesylamy nasze brater
| skie pozdrowienia zwigz-
kowe.

CZEStLAW PIETRZAK,
;Przewodniczacy ZG ZZPZ

Obevayrg
7,53 Vo

J\TIE ujarzmiona jest Wi-
~“w sfa. Potrafi ona utrudnic¢
prace i wodniakowi i zegla-
rzowi. Z Wistg trzeba wal-
czy¢ o kazdy niemal centy-
metr glebokosci tranzyto-
wej, a jest to tym trudniej-
sze, ze RDW nie sg dosta-
tecznie wyposazone w odpo-
wiednig ilos¢ sprzetu pogle-
biarskiego. Niektérzy wodnia
cy doszli jednak w tej wal-
ce do doskonatosci. Do ta-
kich nalezy zaloga rewiru V
w RDW Plock.

Tamtejsi straznicy nie cze
kajg az mielizna zagrozi ze-
gludze. Czuwajg pilnie nad
szlakiem. Na pierwszy syg-
nat o tworzeniu sie mieliz-
ny. nadzorca wodny tow. Ta
deusz Zawalski mobilizuje
wszystkich straznikéw. Prze-
de wszystkim stosujg specjat
ne ptotki pomystu nadzorcy.
Ptotki te nie dopuszczajg do
sptycenia mielizny. Sumien-
na praca wodniakéw V re-
wiru a przede wszystkim
strazakéw wodnych Jana
Szczepanskiego, Kazimierza
Zawidzkiego, Stanistawa Rut
kowskiego i Wincentego Ja-
reckiego pozwolita w ub. r
na utrzymanie odpowiednigj
glebokosci  tranzytowej, a
wodniakom przyniosta propo
rzec przechodni w 3 kolej-
nych etapach wspétzr .i.ue
»va. Czestaw tU Z
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._ DY kto$ jest zarozumiaty,, mowi-
my: woda sodowa uderzyta mu do
glowy. Ale co powiedzie¢ o niektérych a-
merykanskich mezach stanu, ktérym do
gtowy uderzyta polityka ,z pozycji sity*?
Jakakolwiek by byla odpowiedz, jedno
stato sie jasne: argument sity nie znaj-
duje uznania wsréd narodéw, ktore skton-
ne sg przyja¢ tylko sile argumentu. Jed-
nakze panowie z firmy ,Dulles i wspol-
nicy“ sa innego zdania Jest ono bardzo
krotkie | skltada sie z jednego stowa: ,nie".
To negatywne stanowisko rzadu USA wo-
bec najwazniejszego problemu naszych
czasébw -“m utrwalenia pokoju, znalazto
i znajduje wyraz na kazdej konferenciji
poswieconej sprawie uregulowania spor-
nych zagadnien. Tak bylo na konferencji
berlinskiej, tak jest obecnie na konferen-
cji genewskiej.

CO SLYCHAC W GENEWIE

oPINIA publiczna Swiata z oburze-
niem i potepieniem przyjeta wiado-
mos$¢ o zerwaniu przez USA rokowan w
sprawie Korei na konferencji genewskiej.

Zerwanie rozmow w kwestii korean-
skiej nie oznacza, ze sprawa ta zostata
zdjeta z porzadku dziennego polityki mie-
dzynarodowej. Walka o zjednoczenie Korei
na podstawach demokratycznych, o utrwa
lenie pokoju w tej czesci Swiata trwa na-
dal.

O He imperialistom amerykanskim u-
uato sie zerwa¢ rokowania w sprawie ko-
reanskiej, o tyle w kwestii indochinskiej,
wbrew usitowaniom USA, zaznacza sie dal
szy postep.

19 ¢zerwca br. uzgodniono tekst poro-
zumienia o przerwaniu dziatan wojennych
w Kambodzy i Laosie. U podstaw tego
leza propozycje Chin Ludowych, Zw. Ra-
dzieckiego i Wietnamskiej Republiki De-

mokratycznej. Przedstawiciele walczacych
stron Kambodzy i Laosu, podobnie jak
Wietnamu, maja uzgodni¢ miedzy sobg

szczegbly wejsScia w zycie tego porozumie-
nia w ciggu 3 tygodni.

Tymczasem z Genewy wyjechali mini-
strowie Moiotow, Eden i Czou En-lai. Roz-
mowy toczg sie nadal na szczeblu zastep-
cOw ministrow spraw zagranicznych.

Oceniajac dotychczasowe wyniki kon-

ferencji genewskiej ,New York Times”
smetnie pisze: )
.Bez wzgledu na to, czego dokona i

czego nie dokona konferencja, jasne jest.
ze wzmochita ona stanowisko komunistycz
nych Chin w Europie Zachodniej i praw-
dopodobnie réwniez w innych czesciach
Swiata".

Jest to posrednie przyznanie faktu, te
polityka amerykanska znalazla sie w izo-
lacji, ze polityka ,z pozycji sity" doznaje
fiaska wobec sity pozycji narodéw, mitu-
jacych pokdj.

NOWY RZAD WE FRANCJI

CZERWCA br. francuskie Zgroma-
dzenie Narodowe zatwierdzito Men-
des-France'a na premiera nowego rzadu
Mendes-France nalezy do tej grupy rady-
katow, ktoérg wypowiada sie przeciwko
przedtuzaniu wojny w Indochinach. Zna
mienne jest, ze uzyskat on 419 gtoséw na
466 gtosujacych deputowanych.

Za rzadem Mendes-France'a, ktory
objat réwniez teke ministra spraw zagra-
nicznych, glosowali m. in. i komunisci
Deputowany komunistyczny Billoux, za-
bierajgc glos w parlamencie powiedziat:
,Gtosujac za petnomocnictwami, damy pa-
nu moznos¢ zawarcia pokoju w Indochi-
nach".

Utworzenie rzadu Mendes-France'a
oznacza zwrot w polityce francuskiej
Warto tu podkresli¢, ze po raz pierwszy po

-y

* %

Fragmenty defilady w Gdyni.

Na zdjeciu:

wojnie rzad francuski (w tym wypadku
Laniela) musial ustapi¢ z powodu braku
zaufania parlamentu do jego polityki za-
granicznej.

Obalenie rzadu Laniela i wyb6r Mendes-
France™ wywotato wielkie zdenerwowanie
w Waszyngtonie. Korespondent genewski
New York Times“ np. pisat: ,Nie jest
zadnym sekretem, iz delegacja USA nie-
pokoi sie, jak dalece Mendes-France™a za-
mierza poéjs¢ na ustepstwa w celu osigg-
niecia rozwigzania problemu Indochin". A
New York Herald Tribune“ pisata: ,Przy
znanie inwestytury Mendes-France uzna-
ne zostalo w Waszyngtonie za cios dla
EVG* (tj. dla ,armii europejskiej").

AMERYKANSKA AGRESJA PRZE-

C1WKO GWATEMALI

A GRESYWNA polityka Stanoéw Zjedno
czonych znalazta nowy obiekt napa-
sci — Gwatemale. Z terytorium Hondura-
su wtargnety do Gwatemali uzbrojone
przez Amerykanow oddzialy wojskowe. W
celu zamaskowania tej brutalnej agresji
Stany Zjednoczone usitujg wmoéwié naiw-
nym, ze w Gwatemali wybuchta ,rewol-
ta“, Zadaja temu ktam nieliczne gtosy sa-

mej prasy amerykanskiej.

Odstaniajagc cyniczne kulisy interwencji
zbrojnej w tym kraju ,New York Times"
jednoczesnie wskazuje na bezposrednich
organizatoréw tej napasci, piszac: ,Sekre-
tarz Stanu Dulles rzadko miesza sie w
wewnetrzne sprawy innych krajow, ale
jego brat Allen jest bardziej przedsigebior-
czy. Jesli ktos chce zacza¢ rewolucje prze-
ciwko komunistom, dajmy na to — w Gwa
temali, to nie warto rozmawiaé o tym z
Johnem Posterem Dullesem. Bardziej czyn
n jest w tym wypadku szef wywiadu
Allen Dulles”...

Imperialisci amerykanscy nazywajg kaz
dego postepowego cztowieka komunistg.
Nie przynosi to ujmy ani postepowcom,
ani komunistom. Trzeba Jednakze stwier-
dzi¢, ze rzad gwatemalski nie jest rzadem
komunistycznym. Czym wiec $ciggngt na
siebie taki gniew amerykanskich imperia-
listow?

W 1952 roku pod naciskiem mas kon-
gres Gwatemali uchwalit reforme roing,
przewidujacg wywitaszczenie 1 podziat
wsréd bezrolnych chtopow ziemi obszarni-
czych. Z tego tytutu podzielono m. In. 160
tys. ha ziemi nalezgcych do wielkidko ame
rykanskiego koncernu ,United Fruit Com-
pany". ktérego udzialowcami sg bracia
Dulles . Od tego czasu zaczeto przygoto-
wanie zbrojnej napasci na Gwatemale.

18 czerwca br. zbrojne oddzialy najem-
nikdbw amerykanskich monopoli wtargnety
do Gwatemali z Hondurasu, ktérego pre-
zydentem jest b. adwokat i dyrektor ,Uni-
ted Fruit Company'.

Rzad Gwatemali wniost skarge do Ra-
dy Bezpieczenstwa ONZ. Przedstawicie!
St. Zjednoczonych w Radzie Bezpieczen-
stwa — Lodge (nalezacy do rodziny wspoét-
wiascicieli koncernu ,United Fruit*), pré-
bowat przeciwstawic¢ sie tej skardze i prze
kaza¢ jg do ,organizacji Panamerykan-
skiej*. Nie udato mu sie to Przeciwko tej
propozycji glosowat delegat radziecki.

Inwazja amerykanska wywotata takie
oburzenie opinii $wiatowej, ze Rada Bez-
pieczenstwa musiata uchwali¢ rezolucje
wzywajaca do potozenia kresu tej agresiji.

Caly Swiat obiega hasto: ,rece precz od
Gwatemali“. Sympatia catej mitujgcej po-
koj ludzkosci jest po stronie malego naro-
du Gwatemali. ,Naréd Gwatemali — po-
wiedziat minister spraw zagranicznych
Gwatemali Torielio — liczy na poparcie
narodéw catego Swiata.”

Poparcia tego udzielajg narodowi Gwa-
temali narody calego Swiata, a wsréd
nich i naréd polski.

[ S I | ¥ [T 2 — "

mali dobosze Marynarki

Dnj Morza obchodzita
niez Zegluga S$rédladowa, ktérej
statki podniosty gale bandero-
wa. We wszystkich os$rodka h
wodniackich odbyty sie uroczy-
ste akademie Z cze$cig arty-
styczng. We Wroctawiu na uro-
czystoéci wystgpit 100 osobowy
zespdl piesni | tarica Pa-Fa-Wa-
gu, w Krakowie zeglarze ser-
decznie goscili gérnikéw, na
Widle i Odrze puszczano trady-
cyjne wianki, urzadzano tanhce z
wiankami, a wszedzie bawiono
si¢ wesoto i beztrosko.

row-

mm
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TIZIESIEC lat temu, dzie-
ki zwyciestwu Armii Ra
dzieckiej nad faszystowskimi
Niemcami, Polska wrécita
nad Baltyk, na ponad 500-ki
lometrowe Wybrzeze. Dzie-
sie¢ lat temu zotnierz polski,
walczac u boku zotnierza ra-
dzieckiego, zawiesit nad Dwo
rem Artusa w Gdansku na
rodowg flage, Slubowat pod
Kotobrzegiem wiernos¢ pol-
skiemu morzu, witat prasta-
ry stowianski gréd Wolin. W
Lublinie powstat samodziel-
ny Batalion Morski, ktéry na
wiosne 1945 r. obejmuje
straz nad wyzwolonym Wy-
brzezem. Staneto przed pan-
stwem ogromne i trudne za-
danie — organizacja Mary-
narki Wojennej, zdolnej za-
bezpieczyC szeroki dostep do
morza. Duzych wysitkéw wy
magato doprowadzenie do po
rzadku zburzonych portow,
rozminowanie basendéw i to-
row wodnych, przygotowa-
nie nowej kadry specjalis-
tow W realizacji tych zadan
braterskiej pomocy udzielit

s$b*«b&MUB*s!ka€:1B

nam Zwigzek Radziecki.
Ekipy Radzieckich specjalis-
téw uruchomity porty, oczy-
Scity wody przybrzezne z
min.

Mimo ogromnych trudno
Sci, dzieki pomocy Zwigzku
Radzieckiego, wysitkiem wla
ozy ludowej, pod kierownic-
twem Polskie] Partii Robot-
niczej, powstata Ludowa Mo
rynarka  Wojenna, ktérej
dziesieciolecie obchodzimy u:
roku biezacym.

Przemyst " nasz dostarcza
nowoczesnego uzbrojenia jed
nostkom. Rosng i doskonalto,
sie kadry ludowych dowdd-
cow morskich, specjalistow
wojenno-morskich. Maryna-
rze i oficerowie w codzien-
nym ofiarnym trudzie opa-
nowujg fiowg technike bojo-
wa, poznaja zasady nowo-
czesnej sztuki wojennej, pod
noszg nieustannie gotowos¢
bojowa okretéw.

Podstawg tej gotowosci bo
iowej, wyszkolenia bojowego
szeregdbw Marynarki Wojen-
nej, jest wysoka Swiadomosc¢

polityczna, silna dyscyplina
wojskowa i sprawna organi-
zacja.

Obroncy Ludowej Ojczyz-
ny ciesza sie“unelkg mioscig
ludzi pracy. Na te troske, na
ogromng mito$¢ narodu, ktd
rg zawsze otoczeni sa obron-
cy naszej Ojczyzny, maryna-
rze odpowiadaja uporczy-
wym  szkoleniem, ciggtym

DWA HU PRACY SZCZECINSKIE] STOCZI

RYSZARD ERBEL

Y\J DNIU Stoczniowca, w
przeddzien 10-tej rocz-
nicy Odrodzenia, dokonuje-
my przegladu osiagniec i bie-
dow w naszej pracy oraz po
rzagdkujemy zadania stojgce
przed nami.

Gdy w koncu 1952 r. rozpo

?Ilsmy budowe stoczni, mu
sielismy walczyc z nlema{y-
mi trudno$ciami. Teren nosit
Slady olbrzymich zniszczen
wojennych. Brak obrabia-
rek, zty stan dokoéw, catko-
wity brak materiatow, nie-
znajomos¢ technologii remon
tow, brak kwalifikowanej ka
dry roboczej i inzynierskiej,
oto warunki w jakich rozpo-
czynaliSmy prace.

Przystapilismy jednak do
niej z wiarg w nasze sily.
Przezwyciezajac wszelkie
trudnosci, ofiarna zaloga na-
szej stoczni réwnolegle prze
prowadzata najpilniejsze re-
monty statkobw przejetych ze
Stoczni Szczecinskiej.

Od 1 pazdziernika 1952 r.
do chwili obecnej stocznia
nasza wyremontowata pare-
set statkbw. Byly wsrod
nich rézne jednostki o réz-
nych zakresach remontow.

Szereg statkow zaloga na-
sza wyremontowata przed
terminem. Wielu robotnikéw
wiele brygad otrzymalo za
dobrg prace podziekowania

pochwaty zaréwno od arma
toréw jak i zaldg statkow.

W ciggu drugiego potrocza
1953 r. i pierwszego 1954 r.
wyremontowalismy, wzgled-
nie przeprowadzilismy odbu
dowe kilku tak bardzo po-
trzebnych naszej gospodarce
morskiej jednostek  doko-
wych.

Szybko rozwija sie nasz za
ktad.  Trzykrotnie  wzrést
stan zalogi stoczni w porow-
naniu z rokiem 1952 War-
tos¢ i wielkos¢ naszej pro-
dukcji w 1954 r. bedzie o 50
proc. wieksza niz w ub. r.
Wartos¢ i wielko$¢ za$ na-
szej produkcji IV kwartatu
br. bedzie trzy i pot raza
wieksza niz w IV kwartale

ALMLUNTTHTUITTNMIEE.. MM DSL, L HRE [T MIETHMUTTTTTENMO MM eit pas s ie ..

Dyrektor
1952 r. Plan produkcyjny
1953 r. zaloga nasza wyko-

nata w 1121 proc. JesteSmy
obecnie jednym z kilku naj-
wiekszych przedsiebiorstw
przemystowych Pomorza Za-
chodniego.

Na stoczni naszej wyrosta
i wyksztalcita sie dzielna za-
toga. Wielu z naszych pra-
cownikow posiada odznacze-
nia panstwowe: Odznaki
Przodownikéw Pracy, Brag-
zowe i Srebrne Krzyze Za-
stugi. Uzyskali je wytrwatg
i ofiarng pracg. Do przodu-
jacych pracownikéw oddzia-
tu dokowego zaliczy¢ nalezy
elektryka Latuszka, dokmi-
strza Czube, marynarzy: Mar
czaka i Nicdzwieckiego, kie-
rownika Gule i budownicze-
go Budziszewskiego. Tokarz
Stodulny i wytaczarz Beca
Erzodum w warsztacie obrob
i mechanicznej. Do najlep-
szych monteréw silnikowych
zaliczamy Schumana, Sikor-
skiego, mtodziezowca Nowic-
kiego, brygadziste Olejnicza-
ka, tukowiaka, Radkiego i
Witkowskiego. Coraz lepsze
wyniki w pracy osiggaja ko-
tlarze: Goérzynski, Ordziniak,
stolarz Majewski, S$lusarze:
Gawla i Grudziak.

Mtody jest personel inzy-
nieryjno - techniczny naszei
stoczni i niekiedy brak mu
leszcze doswiadczenia. Ofiar-
nos¢ i zapal sprawiaja jed-
nak, ze nie brak u nas przo-
dujacych kierownikéw i orga
nizatoréw produkcji, jak np
technik Pokojski, ktory zor-
ganizowat i coraz lepiej pro-
wadzi wydzial maszynowy:
inz. Obtulowicz, ktory prze-
tamat poczatkowe trudnosci
I wysuwa swoj dziat gtéwne
go technologa do rzedu naj-
lepszych  komoérek stoczni.
Kierownik narzedziowni Ko-

koszka i mistrz odlewni Grzy

Szczecinskiej Stoczni Remontowej

bek — prowadzg swe oddzia
ty wzorowo i wraz z Szop-
nym, Mroczkowskim, Sochac

kim, Jelnickim — sg przodu
jacymi mistrzami w zakla-
dzie.

p OZA powaznymi osiag-
nieciami  w produkciji.,
mamy tez do zanotowania
znaczne jeszcze btedy i nie-
dociggniecia Najpowazniej-
szg naszg chorobg jest czesto
wystepujgca nierytmicznosé
produkcji, z ktdrg nie potrg
firny odpowiednio walczy¢
W znacznej mierze wplywa
na nig nieterminowos$¢ pod-
stawiania statkéw do remon
tu i braki w dokumentaciji
remontowej. Wiele pozosta-
wia do zyczenia nasze piano
wanie warsztatowe. Brak co-
miesiecznej, szczegbtowej a-
nalizy mocy produkcyjnej
kazdego warsztatu utrudnia
wykrycie i wykorzystanie
wielu rezerw, dla uzyskania
wiekszej wydajnosci pracy i
rytmicznosci produkciji.
Organizacja pracy w stocz
ni wykazuje jeszcze znaczne
niedociggniecia. Do niedaw-
na brak bylo rozdzielni dla
warsztatu obrobki mecha-
nicznej, ktéra warunkuje
normalng prace podstawo-
wego wydziatu stoczni —
wydziatu maszynowego.
System dyspozycji, kontak
tow poszczegolnych wydzia-
téw ze soba, planowanie na-

rad, odpraw, oto dla przy-
ktadu kilka spraw, ktére
jeszcze nie stojg na odpo-

wiednim poziomie.

Nr 13 (83)

podnoszeniem gotowosci bo-
jowej swoich okretéto i jed-
nostek.

Bezgranicznie oddana, wier
na obowigzkowi zotnierskie-
mu, Marynarka Wojenna wy
petni z honorem, kazde zada-
nie, jakie postawi przed nig
paitia, rzad ludowy, caly na-
réd.

REMONTOWE]

Stan BHP oraz stan urza-
dzen sanitarnych na stoczni
ulega poprawie, ale zbyt wol
no, np dopiero teraz konczy
sie budowe gabinetéw lekar-
skich i dopiero obecnie przy-
stepuje sie do wyposazenia
kadtubowni w odpowiednie
rusztowania. Stan fazienek,
jadalni, umywalni jest takze
jeszcze niezadowalajgcy.

Popehilismy takze wiele
btedéw w kierowaniu zagad-
nieniami racjonalizatorstwa
i wspotzawodnictwa, ktére
ksztattowaty sie w zakladzie
zywiotowo. Nasze koszty pro
dukcji sg jeszcze za wysokie.
Jakkolwiek osiggamy plano-
wang obnizke kosztow wia-
snych, to jednak istniejg po-
wazne mozliwosci uzyskania
lepszych wynikow w tej dzie
dzinie. Nalezy jeszcze bar-
dziej oszczedza¢ materiaty,
lepiej organizowaé prace, li-
kwidowa¢ nadgodziny a uzy-
skamy w ten sposéb ponad-
planowe zmniejszenie kosz-
téw wiasnych.

Wiecej troski dyrekcja
stoczni musi poswieci¢ zagad
nieniom organizacji pracy,
doszkalaniu zatogi, zwlaszcza
miodziezy, @ odpowiedniemu
kierowniu akcjg wspotzawod
nictwa i racjonalizacji

Zadania jakie stojg przed
stoczniami, sg coraz wieksze,
tak w zakresie jakosci i war
tosci produkcji oraz skraca-
nia czasu trwania remontéw.
Wykonamy je pokonujgc na-
sze niedociggniecia i braki,
wspolnym, zgranym i ofiar-
nym wysitkiem zatogi i kie-
rownictwa.

SO L DT IV TG =S T T DR iR G, =, i, LS i

Nasze swieto

W czasie
rzc z
mowali
Byli
»Slask".
cy skierowali na statek,

»Dni Morza“
parowca ,Slask*

niecodziennych gosci.
nimi go6rnicy z kopalni
Pierwsze kroki gorni-
ktory

matyna
przyj-

zaloga z dumg pokazywata $lg-

skim przyjaciotom.
ciekawoscig

Gornicy z

ogladali  bomy i

windy oraz pomieszczenia zato-

gl

zwracajgc uwage na dogod-

ne, warunki pracy i odpoczynku
marynarzy.

Nastepne dni pobytu,

to wy-

cieczki po morzu, portach Gdad
ska 1 Gdyni.

Wojennej i marynarze.

W dniach morza na spokojnych wodach zatoki nie zabrakto
zeglarzy. Jak skrzydta mew bibie Zzagle rozpostarly sie nad
wodg. Prowadzono pewnymi rekami sternikéw jachty wzbu-

dzaty zywe zainteresowanie

wsrod

przybyszéw z kraju.

Na zdjeciu: jachty kotwicza u stép Kamiennej Gory,
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Ty Konferencja;
Partyjna!
PMH

TUDNIU 13 czerwca br. od-i
” byta sie w Gdyni IV kon Z
ferencja  sprawozdawczo ;
wyborcza Komitetu PZPR .
Polskiej Marynarki Handio-;
wej. W obradach wzieli u-g
dziat delegaci organizacji.
partyjnych — jednostek pty-1
wajacych, zatlég Iladowychm
PLO, PRO, Baltony, Polfra-|
chtu i CZ PMH oraz zapro-m
szeni goscie. M. in. w kon-i
ferencji uczestniczyli: Mini- J
ster Zeglugi tow. Mieczystaw *
Popiel, oraz przedstawiciel j
Wydziatlu Komunikacyjnego J
KC PZPR tow. Lech Wilski, |
sekretarz KW PZPR Gdansk;
tow. Grochulski.

Konferencja dokonata pod- j
sumowania dziatalnosci orga- *
nizacji partyjnej floty za u-1
biegty okres, wytyczajac kie j
runki do dalszej pracy orazl
dokonata wyboru nowego.
Komitetu PZPR PMH. W «
sktad nowo-obranej egzeku- |
tywy weszli: | sekretarz JOm

EF DRYGALSKI, sekretarzj
BOLEStAW LABANOWSICI, m
cztonkowie: MARIAN PIESZ m

CZYK, WELADYStLAW OBIE|

RZYNSKI, WtODZIMIERZ !
SZYNAROWSKI, WIESEAW!
WIECZOREK, CZEStLAW B
ANTKOWIAK, HENRYK j
WIERZBICKI i MIECZYS--

LAW ZWIERZEWICZ.
W dyskusiji, ktéra wywigza j
sie po referacie, wygto-n
szonym przez | sekretarzalJ
Komitetu tow. Drygalskiego,«
zabierato glos 21 delegatéwg
i zaproszonych gosci. Giow-m
nie dyskusja zesrodkowataB
sie wok6t zagadnienia pracyJ
polityczno-wychowawczej na-«
statkach. Omawiajgc nowe ¢
formy tej pracy, przytacza-;
f’(:?c wiele pozytywnych przyj
adoéw wzrostu Swiadomoscil
naszych marynarzy, dyskutanfl
ci krytycznie i samokrytycz- m
cznie wskazywali istniejace |
jeszcze powazne braki i nie-;
dociaggniecia w pracy poli-l
tyczno wychowawczej. Tymj
niemniej dyskusja nie unik-B
neta i brakéw. Towarzysze,
pomineli catkowicie wa
swych wypowiedziach zagadg
nienie pracy z miodziezg..
Sprawa ta — tak niezmier-j
nie wazna i _istothna — nie.
znalazta réwniez dostateczne |

ta

go miejsca w referacie. Nam
temat zagadnienh poruszo-1
nych w obradach IV Kon-m

ferencji PZPR PMH bedz\e-|
my pisa¢. w kilku Kolejnych;
tmykuhuit. m .

ST€R

PRACUJA CORAZ LEPIEJ pLA KrRAJU | DLA SIEBIE..

POWAZNEGO i ofiarnego

wysitku od zatég porto-
wych wymagato w |l kwar
tale br. wykonanie ponad-
planowych przetadunkéw
zboza i drewna, jak réwniez
zwiekszonych ilosci drobni-
cy.

Takg postawe wykazata w
tym czasie i zaloga portu
gdynskiego. Niezaleznie od
zwiekszonego tonazu towa-
row i braku rezerw robo-
czych, portowcy gdynscy
musieli przezwyciezy¢ zna-
czne trudnosci, spowodowa-
ne nieregularnoscig podejs-
cia statkbw i tadunkow,
zwlaszcza w miesigcu kwiet
niu;

Zaloga pokonata trudnosci
i sprostata zadaniom. Osigg-
niecie to jest wynikiem wzro
stu aktywnosci' robotnikow
oraz sprawnosci kierowni-
ctwa.

Zrobiono dalszy krok w
rozszerzaniu i pogtebianiu
wspotzawodnictwa pracy. Ho
botnicy przetadunkowi sta-
wiajac sobie coraz powaz-
niejsze zadania przetadunko-
we, usprawniajg organizac-
je pracy i wygospodarowuja
czas dla wykonywania do-
datkowych zadan. Pomysinie
zwlaszcza rozwija sie w por-
cie podejmowanie zobowia-
zan dziennych. W akcji tej
przodujg brygady przetadun
kowe wydziatu |, ktore w
miesigcu maju podjely 491
zobowigzan zmianowych.

| tak np. realizujac swe
dzienne zadania, brygada
sztauerska nr 16 uzyskata
397 proc. a brygada milodzie
zowa nr 20 — 314 proc. nor
my przy wytadunku drobni-
cy z parowca ,Olsztyn“. Wie
le inicjatywy w usprawnia-
niu pracy wykazali mtodzi
brygadzisci Ludwik Fabian-
ski, Stanistaw Przybylski,
Zygmunt Ostrowski, Joézef
Szreder. Ich brygady — nr
nr 10, 3, 17 i 16 przodowaly
we wspotzawodnictwie wy-
dziatu, osiagajac do 171 pro-
cent wykonania normy.

Podobne rezultaty uzyska-
ty, brygady 1sztauerskie nr
hr 63, 67, 75. 80 z wydziatu
II. Wysitkowi brygad towa-
rzyszyta sprawna praca dzwi

HASZ LIST GWARANCYJNY

LA uczczenia Dnia Sto-

czniowca zatloga Szczecin
skiej Stoczni Remontowej
podpisata list gwarancyjny
na remont parowca ,,Jednosc
Robotnicza*.

W realizacji podjetego zo-
bowigzania stoczniowcy gwa
rantujg wysoka jakos¢ rp-
b6t oraz postanawiajg przys
pieszy¢ o 15 dni wykonanie
wszystkich prac remonto-
wych i odda¢ jednostke do
eksploatacji |* sierpnia br.
Zadanie, jest powazne, i wy-
maga wysitku ze strony za-
togi stoczniowej.

Tak brzmiataby krotka no
tatka o tym waznym wyda-
rzeniu w ZzZyciu naszego za
ktadu. Jednak... W tym zo
bowiazaniu kryje sie co$ wie
cej, a mianowR® powazny
zwrot na lepsze w rozwoju
wspotzawodnictwa w Stocz-
ni Szczecinskiej. By wiasci-
wie zrozumie¢ i oceni¢ zacho
dzaca zmiane, trzeba rzucié¢
okiem wstecz i siegna¢ do
btedow  wspotzawodnictwa
chocéby jeszcze w | kwartale
br. Ze sprawozdan wynika, ze
w okresie tym we wspoiza-
wodnictwie brato udziat nie
mai 100 proc. zatogi, a reali-
zacja podjetych zobowigzan
data ponad 60 tys. roboczo-
godzin oszczednosci. Naleza-
toby sie spodziewaéd, ze dzie-
ki wygospodarowanym rezer
wcm  Szczecinska — Stocznia
Eemontowa oddata przed ter
minem jednostki do eksplo-
atacji. Niestety — takich wy
padkéw nie bylo. Swiadczy
to wyraznie, ze podany w
sprawozdaniu  wynik byt
ale... tylko na papierze.

Zobowigzan byto wiele,
lecz zaloga podejmowata je
zywiotowo. Nie byty one na
kierowywane na najwazniej
sze odcinki pracy i czesto za
pomniano o kontroli ich wy-
konywania. Te niezdrowg
atmosfere wytwarzaty czes-
ciowo zaréwno kierownictwo
iak i rada zakladowa stocz-
ni ktére tolerowaty deklaro
wanie przez brygady i gru-
py wielogodzinnych zobowig
zan nie zabezpieczajgc wa-
runkéw praktycznego ich
wykonania

Czestym btedem byto row-
niez to, ze o wykonanie po-

djetego zobowigzania trosz-
czyli sie tylko sami je-
go inicjatorzy. Na ogot
bowiem ani mistrzowie
ani kierownicy nie inte-
resowali sie blizej warun-
kami w jakich te zobowigza
nia byly realizowane. Nie
widziato sie zatem w pracy,
solidarnosci i kolezenstwa,
bez ktérych przeciez nawet
najaktywniejszym pracowni
kom trudno jest wywigzaé
sie nalezycie z przyjetego za
dania.

Powaznym hamulcem w
rozwoju  wspoétzawodnictwa
byto niedoprowadzanie pla-
now na warsztat, do poszcze
gélnych  stanowisk robo-
czych. Wobec braku harmo-
nogramu, robotnik podejmo-
wa zobowazame na Karte
robocza i dlatego czesto by-
to ono nierealne.

Tak w skrécie mozna by zo
bragzowa¢ niedawng sytuacje
wspolzawodnictwa w stoczni.
Jesli gtéwng uwage poswie-
citem omowieniu popetnia-
nych btedéw we wspotzawod
nictwie, to nie w tym celu
by kogo$ obwinia¢ za ten nie
dawny stan, lecz po to, aby
stwierdzi¢, ze zatoga Szcze-
cinskiej Stoczni Remontowe;
postanowita zerwac¢ z dotych
czasowymi btedami w swej
pracy. Osiagamy to przez sta
wianie sobie do wykonania
coraz powazniejszych hono-
rowych zadan. Jednym z
nich jest wiasnie podpisany
remontowy list gwarancyjny
na statek ,Jedno$¢ Robotni-
cza“.

Ze jest to wiasciwa meto-
da usprawniania stylu pra-
cy Swiadczg przyktady. Wi-
da¢ ozywienie pracy w gru-
pach ~zwigzkowych.1 Coraz
wiecej jest takich mezéw za
ufania, ktérzy nacelowujg zo
bowigzania robotnikéw, grup
i brygad na najbardziej za-
grozone odcinki pracy przy
remoncie jednostek. Widac
coraz lepsza prace trojek
kontrolujgcych ~ wykonywa-
nie zobowigzan. Zatoga na-
sza zdecydowanie wkroczyto
na droge szybkiego przezwy-
ciezania trudnoscig coraziec
szego

M. KOWALSKI
Korespondent

gowych, z ktérych wyr6znili
sie: Jan Winczakowski, Jan
Lietke, Adam Lange i Kon-
rad Warczak. Dowodem tej
wspoOtpracy jest przyspiesze-
nie o 534 godzin przetadun-
ku 16 statkbw w maju br.

Dziesiagtki tysiecy ton zbo
za przeszio przez port gdyn-
ski. Dzieki udoskonaleniom
technicznym i  stosowaniu
metody pracy ciagtej — za-
toga wydziatu Il przekracza
plany przetadunkow zboza.
Najwyzsza wydajnoscig pra-
cy wykazata sie brygada nr
108, ktéra srednio wykonata
norme w 219 proc.

Ofiarnie walczyta o plan
zaloga wydziatu Ill. Dzieki
zgranej wspoOtpracy dzwigo-
wych | brygad trymerskich,
W miesigcu maju przyspie-
szono zatadunek 76 statkow
weglowych o 1203 godzin.
Do osiagniecia tych rezulta-
tow  znacznie przyczynita
sie dziatalnos¢ mezéw zau-
fania, takich jak np. Fran-
ciszek Wendt z brygady nr
95, Bernard Szalwatowski z
bryg. nr 103. Potrafili oni
wraz z brygadzistami Joze-
fem Suchomskim i Leonem
Haimanem zacheci¢ tryme-
row do codziennego podejmo
wania zobowigzan. Z duzym
uznaniem mowig trymerzy
o pracy dzwigowych-kowa-
lowcéw: Brunona Grabow-
skiego, Feliksa Ciemniaka
przy zatadunku parowcéw
»tundra i ,Hera“ czy Bo-
lestawa Stefanskiego przy
Wy+adunku statku ,Kra-

O RACOCHLONNE sa
m przeladunki drewna. A-

le i na tym odcinku umie so
bie radzi¢ zatoga wydziatu
V. Donoszenie tarcicy do woé-
zka z oddalonych sztaplow

4/ymaga wysitku i pochtania
duzo czasu. Sztauerzy utat-
wili sobie prace, kltadac prze
nosne tory kolejki waskoto-
rowej. Sprawniej juz poszia
praca w brygadzie nr 120
przy zaladunku tarcicy na
parowiec  ,,Hilde  Thorn*.
Brygadzisci Jan Miszewski i
Antoni Cichosz mogli ztozy¢
dumny meldunek: czas za-
tadunku statku skrécono o
57 godzin. Dobra organizac-
ja pracy i aktywna postawa
sztaueréw, jak np. Jana For
meli, Jézefa Pawlowicza,
Leona Paszkiego sprawity,
ze zatoga wydziatu V wyso-
ko wykonata w maju plan
przetadunkéw drewna — w
237 proc.

Powazny wktad w realiza
cje planéw wnidst aparat
gtéwnego dyspozytora portu
z tow. E. Sliwinskim na cze
le. Wiele trudnych sytuacji
przetadunkowych wyjasnili

umiejetnymi i wnikliwymi
decyzjami m. in. dyspozyto-
rzy Jozef Softysiak, Leon

Borucki czy dysponenci —
Edward Baumert z wydzia-
tu 1, Stanistaw Burkowski z
wydziatu 1l, czy pracownik
sekcji sztauerskiej — Jozef
Andrych.

Koncowy etap walki o pet
ne wykonanie zadan Il
kwartatu zbiega sie zawsze

z tradycyjnymi ,Dniami
Morza“. Podobnie jak w in
nych portach — gdynscy

portowcy uczcili je dodatko-
wymi zobowigzaniami. Wie-
dza oni bowiem dobrze, ze
kazda szybciej przetadowana
i wystana z portu tona to-
waru przyspiesza wzrost do-
brobytu ludzi w Polsce i
przyczynia sie do zaciesSnie-
nia wiezéw gospodarczych z
krajami obozu pokoju.

MANIFESTUJAC SWA NIEZELOMNA WOLE DALSZEGO UMACNIANIA SItY POLSKI NA

MORZU — OBCHODZILISMY TEGOROCZNE

~DNI MORZA*.

JAK CO ROKU ZBIEGAJA

SIE ONE Z OKRESEM WZMOZONEJ WALKI O WY'KONANIE POLROCZNYCH PLANOW
W NASZEJ GOSPODARCE MORSKIEJ. ZALOGA PORTU GDYNSKIEGO CZYNAMI PRO-

DUKCYJINYMI

ZADOKUMENTOWALA SWOJA POSTAWE.

NA ZDJECIU — BRYGADY

NR 107/52, 108/5 | 10S/ZRZ — PODPISUJA ZOBOWIAZANIA NA PRZYSPIESZENIE WYLA-

DUNKU STATKOW ZE ZBOZEM

Bierzemy z nich przykiad

7 BLIZAJACA sie 10roczni
Polski Ludowej zato-

ga parowca ,Biatystok" wi-
ta nowymi sukcesami w pra
cy oraz zobowigzaniami ma-
jacymi na celu obnizke kosz
tow wiasnych. Realizujac po
dr6z powrotng do kraju prze
sztauowaliSmy we whasnym
zakresie 750 balotow tytoniu
z IIl do V tadowni. Do o-
préznionej tadowni zatadowa
lismy w Colombo bunkier,
Pobranie wiekszej ilosci we-

gla pozwolito,na bezposred-
nig podréz do kraju, bez po-
nowriego bunkrowania w por
cie Aden. Czyn ten skroéci
cykl podrézy o dobe oraz
przysporzy oszczednosci de-
wizowe.

Poza tym zatoga parowca
.Biatystok”, realizujac wska
zania Il Zjazdu PZPR o wy-
Korzystaniu rezerw produk-
cyjnych, wystgpita do dyrek
cji PLO z wnioskiem o skie-
rowanie statku, po przejsciu

LEKARZE NASZYCH STATKOW

1/" ADLTIBOWNIA Gdan-
skiej Stoczni Remonto-
wej... Tego dnia jako$ szyb-
ciej niz zwykle biegt czas.
grupie Jana Babinskiego. Ro
botnicy przyspieszali robote.
Postanowili bowiem dzi$ za-
meldowa¢ o wykonaniu zobo
wigzania, podjetego dla ucz-
czenia Dnia Stoczniowca.

Na godzine przed zmiang
ostatnia ptyta poszycia spo-
czela na burcie parowca
»Wielun”.  Robota zostata
przyjeta przez mistrza i kon
trolera technicznego. Rozja-
Snily sie twarze starego Jo-
zefa Lipeckiego, Henryka Du
dzika i najmlodszego Ber-
narda Wilmy. Wykonali po-
wierzong prace w 260, za-
miast w 530 planowanych
godzin.  Osiagneli to przez
sprawng organizacje pracy i
osobisty ofiarny wysitek. 196
proc. wyrobionej normy to
nie byle co — stwierdzit maz
zaufania Wiadystaw Sere-
wisz, ktadgc jako ostatni,
swoj podpis na potwierdze-
niu wykonania zobowigza-
nia.

Byto to 14 czerwca br. Do
Swieta stoczniowcéw jeszcze
kawat czasu — pomyslat gto
$no Babinski. Mozna by jesz
cze co$ dotozy¢ dla jego ucz-
czenia. Pogadali z innymi
Poradzili sie mistrza \#tady-
stawa Plochy. Uzgodnili, ze
grupa wezmie dodatkowg ro
bote przy wannie w cynkow
oi. Zaplanowano na jej wy-

Wiele serca wktada w swa pra-
ce — grupowy Jan Bystrzynski

konanie 74 godzin. Kadtu-
bowcy Babinskiego postano-
wili skréci¢  wykonanie tej
roboty o 35 godzin. | tak
dzieje' sie czesto. A to dla-

przedzona juz na kilka dni
naprzéd odpowiednim przy-
gotowaniem materiatu, szcze
g6towym zaplanowaniem za-
dan dla kazdego robotnika —
tak moéwi Babinski.

Umie on walczy¢ z prze-
stojami. Osigga to m. in.
przez Scista wspoOiprace z
dziatami pomocniczymi. Cze-
sto rozmawia z robotnikami
i pracownikami tych dzia-
tow. | tak np. dzieki nawia-
zaniu osobistego kontaktu z

.Dwa razy sprawdz,

zanim utniesz..."

Dajemy sobie jednak rade.
Marynarze nie beda na nas
narzeka¢. Zrobimy lepiej, niz
tam na Zachodzie...

Statek miat bowiem*pier-
wotnie poj$¢ na stocznie za-
graniczng. Zaloga Gdanskiej
Stoczni Remontowej postano
wita inaczej. W toku kampa
nii, poprzedzajacej zawarcie
Zaktadowej Umowy Zbioro-
wej, robotnicy wykazali moz
liwosce wygospodarowania

— poucza Jan Babinski

swoich wspoéttowarzyszy, przygotowujacych plyty poszycia dla
remontowanej jednostki

brygadzista Franciszkiem
Chojnackim, zabezpiecza Ba
binski swojemu zespotowi na
lezytg i terminowg prace spa
waczy. Wiele zrozumienia
dla wysitku kadtubowcow
wykazuje palacz Koszmider
i inni.
Duza uwage przywigzuje
Babinski do  podnoszenia
kwalifikacji swojego zespo-
tu. Dzieli sie ze wspoétowa-
rzyszami swym bogatym do-
Swiadczeniem. Otacza opieka
miodych robotnikéw i zache-
ca ich do nauki.
Babinski nie ma 4 palcow
;i reki i rzecz jasna trudniej
jest mu wykonywaé wiele
czynnosci niz innym. Jednak
nie widzi w tym powodu, ze
by miat pracowaé mniej wy
dajnie niz jego wspottowa-
rzysze. Przeciwnie. Jest przo
downikiem pracy.
D OZGWAREM
rozbrzmiewat motoro-
wiec ,Hugo KoHataj“, gdy
wraz z referentem wspotza-
wodnictwa Radomskim
schodzilismy do maszynow-
ni statku. Wszedzie gdzie tyl
ko spojrze¢ zdemontowane
czesci maszyny, pomp i in-

roboczym

znacznych rezerw produkcyj
nych. Zatoga stoczni postano
wita wiec przeprowadzi¢ re-
mont statku ,Hugo KoHataj“
jako swoje zadanie ponad-
planowe. Od 13 maja br.
wre praca na tej jednostce.

...Czerwiec — to najgoret
szy miesigc pracy stoczni.
Wiadomo, ze serce stoczni
to dziat silnikowy... Oczy ca
tej zatogi zwrocone sa na
ten dziat..." — przypomniaty
mi sie stlowa plyngce dzis
rano z gtosnikéw radiowezta
zaktadowego...

Nic dziwnego, ze grupa
Bystrzynskiego ma stale pet
ne rece roboty. Prowadza
réwnolegle remonty i na in-
nych statkach.

— Jak sobie dajecie rade?
pytam tow. Zygmunta
Zakowieckicgo majstrujace-
go co$ przy pompie.

— A no po prostu podej-
mujemy zobowigzania'i skra
camy czas remontéw. Na
~KoHataju“ skrécimy robr
¢ 50 proc,— pada: krotka
odpowiedz.

«— Mys$l podjecia dodatko-
wego zobowigzania dla przn
spieszenia  remontu, moto-

7 ' inski nych agregatéw. )
el e spossbach . — Jak widzicie, maszyna rowca ,Hugo Koliataj* pod
sprawnienia sobie pracy. w proszku — zaczat rozmo- Sunat  mojej grupie nasz

— Robota musi ,gra¢®. 1 we grupowy z dziatu Silni- mistrz, tow. Marian Kuich
gra zawsze, jesli jest po- kowego Jan Bystrzyriski. — — Wyjasnia Bystrzynski. —

Byto to jeszcze w maju, kie
dy nasza zatoga protestowa-
ta przeciwko bezprawnemu
rabunkowi naszego statku
»Prezydent Gottwald“.,,

Zespol Bystrzynskiego u-
mie wygospodarowywac re-
zerwy. Prowadzenie na raz
kilku rObot na réznych stat-
kach wymaga od wszystkich
cztonkéw grupy wysitku or-
ganizacyjnego . oraz whnikli-
.wego planowania pracy. Do-
skonalg sie w tym robotni-
cy. Przekonujg sie bowiem
stale, ze pracujac w ten spo

s6b skutecznie zapobiegaja
przestojom i przerwom w
pracy.

Taki system pracy stosuje
coraz wiecej brygad i grup
roboczych w stoczni. Tak
pracuje miedzy innymi ze-
sp6t Bronistawa Wilkowskic
go ze Slusarni okretowej.
Grupa ta specjalizuje sie w
remonc'e  urzgdzen stero-
wych. W chwili, gdy rozma
wiamy z grupowym, jego lu -
dzie uracujg jednoczesnie na
dwoéch statkach i przygoto-
wujg prace na parowiec ,Wa
rynski“.  Wykonujac norme
przecietnie w 180 proc. gru-
pa Wilkowskiego pracuje bez
brakéw i, w wiekszosci skra-
ca !do' potowy zaplanowany
czas robot.

Tak to pracujg, tak dosko
nalg swe metody, tak rosng
gdanscy remontowcy.

J. P.

Kanatu Sueskiego, do jedne-
go z portébw, by w miejsce
spalonego bunkru zabrac¢ o-
koto 1000 ton iadugktﬂ.
Koréspbndent

obowigzania dla u-

czézenia zblizajacej sie
10 rocznicy istnienia Polski
Ludowej podejmujg réwniez
zalogiinnych  naszych stat-
kéw.M. in.marynarze z mo
torowca ,,Warszawa“ pisza:

— ...pragnac przyczynic¢ sie
do podniesienia stopy zycio-
wej najszerszych mas pracu-
jacych naszego kraju, posta-
nowilismy wzméc nasz wy-
sitek w pracy zawodowej i
spotecznej.

Zaloga dzialu maszynowe-
go zobowigzata sie skroci¢ &
15 proc. czas wykonania prac
zaplanowanych na podr6z nr
13, a w oszczedzonych robo-
czogodzinach przeprowadzi¢
generalny remont motoru po
mocniczego nr 1

Dziat poktadowy zobowia-
zal sie opr6cz zaplanowa-
nych  robo6t przepracowaé
przy konserwacji dodatkowo
472 roboczogodziny.

Zaloga hotelowa poza wy-
konywaniem normalnych o-
bowigzkéw zobowigzata sie
przepracowac 472 roboczogo-
dziny przy konserwacji i ma
lowaniu pomieszczen. Ponad
to zatogi — poktadowa i ma-
szynowa podjety szereg zobo
wigzan indywidualnych na
0golng ,ilos¢ 767 roboczogo-
dzin.

* * *

DODOBNE zobowigzania,
m majgce na celu przepro-
wadzenie szeregu roboét kon-
serwacyjno - remontowych,
podjeli w dniu 12 czerwca
br. marynarze z tankowca
»Wspobtpraca“. Zobowigzania
te stanowig podbudowe dtu-
gofalowego zobowigzania,
ktérego celem jest utrzyma-
nie statku w ciaggtej gotowo
Sci eksploatacyjnej.

H. DZIECIATKO
Korespondent

Przoduje gdynski port

T YTUL przodujacego za

ktadu we Wspoétzawod-
nictwie  miedzyportowym
za | kwartat br. oraz sztan
dar przechodni Zarzadu
Gtéwnego ZZPZ zdobyla
zaloga Zarzadu Portu w
Gdyni.

O przewadze portowcow
gdynskich zadecydowaty
gtéwnie: wykonanie kwar-
ta.lno - miesiecznego pla-
nu przetadunkéw w 1106
proc. (Gdansk 1075
proc., Szczecin 106.6
proc.,), oraz wysokie prze-
kroczenie (o 64 proc.) pla-
nu rozwoju ruchu racjona
lizagtorskiego. Koszt przela
dunku | tony —mzatogi ZP
— Gdynia i ZP — Szcze-
cin obnizyty o 1 proc. Por-
towcy. gdanscy nie tylk"
ze nie uzyskali obnizki
kosztéw, ale dopuscili do
ich wzrostu o 5 proc.

W dziedzinie BHP —naj -
lepszymi wynikami wyka-
zala sie zaloga Zarzadu
Portu Szczecin, gdzie licz-
ba wypadkéw zmalata o
43 proc. w stosunku do |
kwartatu ub. r. (w ZP —
Gdansk o 11 proc.). Nato-
miast w Gdyni zanotowa-
no powazny wzrost wypad
kowosci — 32 proc.

W omawianym okresie
wzorowg postawe wykaza-
ty brygady przetadunkowe
nr 9 nr 73 i 95. Z robotni-
kéw na wyrdznienie zastu-
zyli' m. in. sztauerzy
Augustyn Lipinski, Stani-
staw  Rolbiecki, trymer
Edward Czyz, dzwigowi
Felicjan Ciemniak i Kazi-
miera Guminska, wozkar-
ka Halina Staniszewska
oraz Eugeniusz Auriga —
kierownik maszyn na hol
»rytan®.
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i ty* wychodzac z Con-

| stancy do Chin Ludowych|
i w podr6z 32 wykonat swo

=je zadania przewozowe — Epomystow
8§ przewidziane w operatyw-1skic*

=nym planie na Il kwarta! jf
| 1554 r? - w 1053 proc. w

i tonach i w 1088 proc. w
i tonomilach. ,

I Réwnoczesnie

| .Karpaty* wykonat plan
ra | TpitrocZze 1 r.
=uzysku ac: 100 proc w to- =
E nach iJ132 proc. w tonomi |
= fach Karpaty* |
i znTr?le(gvzv’l*?gst jako wielo- |
| krotny przodownik PMH i
i Jego zaloga nie ustaje w5
§ walce o obnizke kosztéw §
i whasnych. Np. w jednej ty li
i ko podrézy nr 3l zaoszcze-1
§ dzono dzieki dobrej gospo-1
=darce paliwem okoto 150

| ton ropy w stosunku do |
I przewidzianych norm. E
r Marynarze z
| nie ustajg obecnie w walce i

5
staten 1

jo utrzymanie i ponowne ulnien

| zyskanie zaszczytnego ty- i
| tulu we wspotzawodnic-i
i twie pracy. Zy.czymy imi
= jak najwiekszych osiagnie¢ E
, i gratulujemy uzyskania ta
kich  wynikéw pracy oraz
| przekroczenia planu prze- E
| wozow. S
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‘E oszczednosci.
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BACIONALIZACJA NA ,UBOCZU"

1V A wstepie kilka cyfr.
" Przez zastosowanie zgto-
szonych przez pracownikow

ladministracji i marynarzy
1 racjonalizator-
i usprawnien - w ub

Polskie Linie Oceaniczne
uzyskaly ponad 4 miliony zt
llos¢ zgtoszo-
nych pomystéw jest imponu-
t3ca “ 807 wnioskow tj. o
06 wiece] niz w 1952 r. W
f kwartale br. dat sie zano
fconac PAen spadek napty-
wu Pomystébw —  zgtoszono
mniej niz w dana-
logicznym okresie ub r. O-
«czednosci uzyskane w tym
czasie wyrazajg sie nato-
miast ~ wedlug oswiadcze-
nia dyr- Gotysznego — suma
1890 tysiecy zt. Cyfry te Jed
nak nie moga przystaniac¢
Pewnych faktéw.

Na zapytanie bowiem —
jaki# pomysty przyniosty tak
duze oszczednosci — zaréw-

Karpat“ jno dyr. *Golyszny jak i inz.

Gawlicki z Komérki Uspraw
PLO daja jednakowa
odpowiedz: ,Karmit* tj. mie.
szanka paliwa pomystu inz.
Milewskiego i Karskiego Sto
scwana dzisiaj na wszyst-
kich motorowcach naszej fto
ty oraz nowy S$rodek chemi-
czny do zmiekczania wody
kottowej opracowany .przez
nz. Noszczynskiego i pod

O poprawie dec”dufg

nia tylko zarzadzenia

AK wykonujemy nasze

zadania i co mamy ro-
bi¢, zeby pracowaé lepiej,
wydajniej? Takie pytanie sta
wia sobie wielu robotnikéw
i pracownikbw  Gdynskiej
Stoczni Remontowej.  Nie
brak dowodéw na to, ze
idziemy naprzéd. Ale czy
nasz dorobek jest proporcjo
nalny do zadan, jakie posta-
wita przed nami partia i
rzad i jakie my sobie stawia
my na codzien?  Musimy
szczerze odpowiedzie¢, ze
nie. Nie wykonujemy pla-
noéw. Plan produkcyjny za |
kwartat zostat zrealizowany
w 95 proc. W m-eu kwietniu
osiagneliSmy jeszcze mniej,
bo 91 proc. planu.

Przy niewykonywaniu pla-
nu mamy przekroczony fun-
dusz ptac. Dzieje sie to dla-
tego, ze mamy w stoczni
wcigz duzo przestojéw pro-
dukcyjnych. Przyktadow nie
trzeba daleko szukaé. Wy-
starczy popatrze¢ ilu ludzi
traci nieproduktywnie czas
na szukanie kart roboczych.
Musimy przyznaé, ze wew-
netrzna organizacja pracy w
naszej stoczni nie stoi jesz-
cze na wysokosci zadan. Za-
rowno dyrekcja jak i rada
zakladowa oraz organizacja,
partyjna nie dos¢ energicz-
nie | konsekwentnie mobili-
zujg aktyw gospodarczy do
przetamywania trudnosci, na
potykanych w pracy.

Co zrobiliSmy u nas w stc
czni dla zwalczania przesto-
jéow? Dyrekcja wydata w IV

kwartale ub. r. stuszng in-
strukcje, ktéra naktada na
szefa produkcji, obowigzek

wystawiania kart przewidy-
wanego postoju na 1 dzieh
naprzéd. Miato to na celu
zmuszenie kierownikéw wy-
dziatbw i mistrz6w do bar-
dziej dokladnego, wnikliwe-
go planowania pracy dla po-
szczegoblnych oddziatéw, bry-
gad i grup roboczych. Miato
to réwniez na celu potozenie
kresu tzw. buchalterii war-
sztatowej. Polega ona na
tym, ze nieuswiadomieni i
mniej uczciwi robotnicy, z
braku doktadnie oznaczonego
zadania na karcie roboczej,
»Zonglujg* czasem roboczym
ze szkoda dla zakiadu.

Od wydania tej instrukciji
mineto juz prawie 9 miesie-
cy, a karty postoju wydawa-
ne sg starym trybem tzn.
wstecz, z op6znieniem docho
dzagcym do kilku dni. | nie
stychaé, zeby ktory$ z zainte
resowanych kierownikéw zo-
stat pociagniety za to do od-
powiedzialnosci. Mato tego
— dyrekcja zatwierdza wy-
ptaty za postoje w oparciu o
karty wystawione starym
zwyczajem.

Podobnych przyktadoéw
Swiadczacych o niedoprowa-
dzeniu stusznej sprawy do
konca, mozna znalez¢ wie-
cej.

Czas najwyzszy, zebySmy
wszyscy zrozumieli, ze o po-
prawie organizacji pracy w
zaktadzie decydujg nie same
zarzadzenia, ale zdecydowa-

na postawa aktywu gospo-
darczego, ktory z uporem i
codziennie bije sie o ich reali
zacje.

To prawda, ze nie wszyst-
kie dzialy stoczni maja od-
powiednie warunki pracy.
Skladajg sie na to m. in,
ciasnota, brak urzadzen tech
nicznych i socjalnych. Nie
znaczy to jednak, ze mamy
tym usprawiedliwia¢ nasze
btedy i niedociggniecia w re-
alizacji planow. Przeciez mi-
mo tych trudnosSci np. plan
za maj wykonaliSmy w 1083
proc.  PotrafiliSmy bowiem
usprawni¢ produkcje jedno-
stek B-12, uruchamiajgc $po
sobem gospodarczym wre-
gownie. Zabezpieczenie odpo
wiedniej ilosci wreg umozli-
wito nam produkcje kadtu-
boéw na dwie zmiany.

| takich wewnetrznycli moz
liwosci uzyskania poprawy
stylu pracy jest w naszej stocz
ni wiele. Chodzi oto, bysmy je
dostrzegali zawczasu i nie
wypuszczali nigdy z pola na-
szego widzenia. | tak wihas-
nie powinniSmy postepowac
na codzien.

Janusz NAGORSKI
Korespondent
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U PAROWCU

IT IEDY kilkumiesieczny rejs
JY dobiegat kofnca nalezato pod
sumowaé wyniki pracy kultu-
ralno - oSwiatowej, staneto przed
nami pytanie: Co zrobiliSmy i
jakie s nasze osiggniecia na
tym polu? OdpowiedZz byta nie-
zbyt zadowalajgca, brzmiata ona
mniej wiecej tak — bardzo mato
towarzysze jak na nasze sily.
Nie szukaliSmy bowiem i nie sto
sowalismy w tej pracy nowych
metod. Stabo rozwinelo sfe na
naszym statku zycie $wietlico-
we. Co$ sie niby robito, ale nie
dawalo to wymaganych rezulta-
tow. PostanowiliSmy ten stan
zmieni¢ — przede wszystkim zor
ganizowacé zespét artystyczny.

Zaczeto sie od wyszukiwania
i ujawniania talentéw ws$réd _
cztonkéw naszej zatogi. Gdy
wreszcie skompletowaliSmy ze-
sp6t, kierownictwo nad nim ob-
jeli towarzysze Zych i Kalicki.
Rozpoczely sie proby. Wkro.ce
nasz zespot uprzyjemniaé¢ zaczat
dotychczas monotonne zycie stat
kowe, wystepami artystycznymi.
Recytacja i wiersze w wykona-
niu bosmana Barttomiejczyka,
mt. mar. Cieszluka i innych ko-
legéw byty dobrze przygotowane
i zastugiwaty na uznanie. Cnlu-
ba zespotu — chér ZMP zbierat
zawsze burze oklaskéw. Na spe-
cjalne uznanie zastuguja solisci
tow. Kubow, Zych, Kaczmar-
czyk i inni, ktérzy, w okresie
goscinnych wystepow w portach
chinskich, cieszyli sie¢ duzym po-
wodzeniem. Na specjalng uwage
zastuguje wystep, Jaki nasz zespot
dat w Domu Marynarza w Tsmg
Wang-tao, Tamtejsza ludnos$¢ po
witata nasze wystepy z entuzjaz-
mem i sympatig. To serdeczne
przyjecie zapisato si¢ na dtugo

nazwg ,Chemorgu“ stosowa-
ny dzi$ juz na wszystkich pa
rowcach PLO.

CYFRY TEGO NIE MOWIA

Aby jednak cyfra 1890 ty-
siecy zt uzyskanych oszczed-
nosci w zbytnig dume nie
whijata pomystodawcow
Karmilu* i ,Chemorgu* —
trzeba doda¢, ze powazny
Jwktad“ dali takze i inni,
Ldrobniejsi* racjonalizato-
rzy tylko, ze efektow zasto
sowania “ich pomystéw nikt
W PLO juz na ogdt nie Sle-
dzi. Komorka Usprawnien
bowiem rejestruje zgtoszone
wnioski, komisja ocenia je
po zastosowaniu, wyznacza
premie i dalsze zainteresowa
nie usprawnieniem_ze strony
administracjj Zzanika y..mo-
mencie odiozenia ,zatatwio-
nej* sprawy w przystowio-
we ,akta“.

Dlaczego sie tak dzieje?
Jedno, a w niektérych okre-
sach dwuosobowa Komorka
Usprawnieh nie jest w sta-
nie Sledzi¢ pracy racjonaliza
toréw 1.. Usprawnionych me
chanizméw. A zapomniano w
PLO o wigczeniu do tej pra-
cy najbardziej nastawiony
na instruktaz i kontrole apa
rat administracyjny tj. in-
spektorat techniczny.

Wprawdzie w komisji, oce
niajacej zgtoszone uspraw-
nienia trzon jej stanowig in-
spektorzy — jednak bardzo
czesto zdarza sie, ze ocenia-
ja oni wniosek ze statku nie
podlegajgcego opiece zadne-
go z obecnych. Czy wiado-
mos$¢ 0 nowym usprawnieniu
dotrze do opiekujgcego sie
statkiem inspektora, aby
mogi Sledzi¢ efekty jego za-
stosowania? Na to pytanie
mozna da¢ tylko Salomono-
wag odpowiedz: tak albo nie.
Przekazywanie decyzji korni
sji wilasciwemu inspektorowi
nie jest stosowane jako stuz
boWy obowigzek, a trudno
polega¢ na dobrych checiach.

DECYZJA TO JESZCZE
ZA MALO

Brak zainteresowania ins-
pektoréw technicznych roz-
wojem racjonalizatorstwa na
, podopiecznych* statkach
wplynat takze decydujgco na
rozpowszechnianie  nowych
pomystéw na podobne jed-
nostki, a przeciez tg droga
PLO moga takze uzyskac po
wazne oszczednosci.

W | kwartale br. motorzy-
sta z ,,Batorego*“ Edward Wo
jewoda skonstruowat przy-
rzad do wyciggania stoperow
z ttokéw silnikbw spalino-
wych ,Sulzera", Orzeczenie
komisji oceniajacej ten wnio
sek méwito, ze usprawnienie
nadaje sie do zastosowania
takze na ,Nowej Hucie*,
.Koperniku“, ,,Rysach* i ,,.Ge
ncrale Bemie“. Komorka U*

sprawnien wystata na wy-
mienione statki opis pomy-
stu wraz z opinig komisji.
Ale czy pismo to nie nabiera
dotad mocy urzedowej w
biurku st. mechanikbw —
trudno powiedzie¢. Nikt bo-
wiem tego nie kontroluje. A
pomystéw nadajacych sie do
przeniesienia na inne statki
I mogacych W ten spos6b
przynies¢ powazne korzysci,
zarobwno w oszczedniejszym
zuzyciu materiatébw jak i w
zmniejszeniu wysitku i skro
ceniu czasu — jest wiele w
PLO. Wystarézy przejrzec
protokotly posiedzen Komisiji
Usprawnien.

Duzg wine za ten stan po-
nosi rada zaktadowa jak réw
niez organizacja partyjna
PLO. Chociaz potrafity one
do tej pory wpoi¢ w pracow
nikow eksploatacji i inspek-
toratu poczucie odpowiedziat
nosci. za realizacje zadan rej
sowych i stan techniczny ob-
stugiwanych statkbw — to
sprawa racjonalizacji dalej
lezy catkowicie poza sferg
ich zainteresowan. A brak
wspoOtpracy z zatoga i kon-
troli ze strony inspektoratu
mséci sie na wynikach gospo-
darczych. Wiele bowiem cen
nych wnioskéw racjonaliza-
torskich i usprawnieh za-
miast dopomo6c w pracy kil-
ku zalogom, konczy swoj zy
wot w segregatorze Komorki
Usprawnien.

Jaskrawym przyktadem
niedostatecznej pracy uswia-
damiajgcej na tym odcinku
jest fakt, ze biuletyn racjo-
nalizatorski wystany w stycz
niu br. na wszystkie statki
PLO nie wywotat zadnego
zainteresowania.  Po doku-
mentacje wnioskéw, nadajg-
cych sie do przeniesienia na
wiele jednostek, zadna zato-
ga sie nie zgtosita. A byio
tam przeciez 48 wyprébowa-
nych juz pomystow.

SKAD BIERZE SIE
TEMATYKA?

Racjonalizacja nie spehi
swego zadania jesli bedzie
rozwijata sie zywiotowo, bez
planu.  Ruch ten musi by¢
zorganizowany. Kierowanie
uwagi zatég na rozwigzywa-
nie ° najistotniejszych w
chwili obecnej problemoéw
jest podstawg witasciwego je
go rozwoju. Kto jest najbar-
dziej uprawniony do kiero-
wania aktywem racjonaliza-
torskim na statkach i pod-
suwania tematéw, czekaja-
cych na nowe rozwigzania
techniczne?  Oczywiscie in-
spektorat techniczny, skupia
jacy w swym reku catos¢
trudnosci technicznych z ja-

kimi borykaja sie maryna-
rze.
A jak wyglada opracowy-

wanie planu tematycznego
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,BIALYSTOK"

w pamiegci naszej zatogi i zmobi-
lizowato Jg do dalszych wysit-
kéw w pracy kulturalno - oswia
towej.

Ale zesp6t artystyczny to nie
jedyne nasze osiggniecia. Roz-
wingt sie na naszym statku i
sport. Rozegrany w rejsie do
Chin turniej szachowy zmobiii-
zowat do tej gry 10 cztonkéw za-
togi. W drugim turnieju szacho-
wym liczba amatoréw szachéw
wzrosta znacznie, a w turnieju
warcabowym wzigto udziat wie-
lu marynarzy. Duzg popularnos$-
clag cieszyly sie¢ rozgrywki w
bilard chinski o mistrzostwo pa-
rowca ,Bialystok". Podnoszenie
ciezaréw i CEwiczenia na linach,
byty przedmiotem wielkiego za-
interesowania nawet u tych, kté
rzy uwazali, ze nie sg juz zdolni
do jakiegokolwiek sportu. Roz-
poczely sie systematyczne tre-
nir](gié)okserskie. Zblfdowan na
pokijadzie™ przez “zaloge sen
miat 28WS%e Rajwieeej amate:
réw.

Zmienito sie teraz wnetrze na
szej statkowej Swietlicy, ktéra
stala si¢ osrodkiem zycia kultu-
ralnego zatogi.

Musze tez z dumg wspomnieé
0 naszym najwigkszym osiggnie-
ciu. Jest nim jednomys$ine zgto-
szenie udziatu w konkursie ze-
spotéw artystycznych PLO oraz
w konkursie gazetek $ciennych,
jaki odbedzie sig w dniu 22 lip-
ca br. w Inter-Clubie w Gdyni,
Opracowalismy juz program wy
stepu. M. in. chcemy wystawié
trzy krotkie sztuki,

Kto$ zapyta: skad ptlynie
zrédto tych osiagnie¢? Odpo,
wiedZz Jest prosta: potrzeba tyt-
ko checi. A w prréy kulturalno
odwiatowej trzeba widzie¢ nie

dodatkowy trud, lecz pomoc w
realizacjl ‘naszych zadan eksplo-
atacyjnych, w rozwinigciu $wia-
omosci naszych marynarzy. Pio
senka i satyra tepi i usuwa wie-
le niedociggnig¢ i brakow.
Biorgc pod uwage tak powaz-
ny krok naprzéd jaki uczynilis-
my wierzymy, ze z udziatem do-
Swiadczonych kierownikéw na-
szego zycia politycznego i os$wia
towego zdobedziemy niejeden
sukces i ze nasza praca spotka
sie z uznaniem i zadowoleniem
naszych widzéw i rodzin.
Jerzy LESNIEWSKI
Korespondent

dla  racjonalizatoréw w
PLO? W spisie na | kwartat
br. znajdujemy: urzadzenie
do wulkanizacji pierscieni
gumowych, zabezpieczanie
czesci  zapasowych  przed
rdzewieniem, uszczelnianie
trzonéw ttokowych, zmecha-
nizowanie ciecia metali, wy-
lewanie panewek, zmechani-
zowanie  prania  bielizny,
przyrzad do badania mocy
na watach silnikéw itp. Te-
maty sg réznorodne, ciekawe
i wymagajace rozwigzania
Czy sg to jednak najwazniej
sze zadania, ktérych opraco-
wania potrzebuje nasza flo-
ta?. Odpowiedz na to pytgnie
pozostawiamy mechanikom,
ktorzy najlepiej znaja wias-
ne trudnosci. Wystarczy, ze
przypomnimy kilka zasadni-
czych zadan, jakie powinna
spelnia¢  racjonalizacja w
PLO, a przede wszystkim na
statkach: zastepowanie
metali deficytowych materia
tami krajowymi, przedtuza-
nie zywotnosci czesci zamien
nych, szczegolnie sprowadza-
nych z zagranicy i wreszcie
jak najoszczedniejsze gospo-
darowanie materiatami roz-
chodowymi.

Wiasciwym opracowaniem
tego rodzaju planu nie moze
zajmowa¢ sie  jednostka.
Tymczasem w PLO plan te-
matyczny dla racjonalizato-
row opracowuje wiasciwie
inz. Gawlicki z Komorki U-
sprawnien. SWymysla“ —
jak sam moéwi — rozne za-
gadnienia, gdyz nie moze dn
prosi¢ sie pomocy ze strony
Inspektorow poza komorka
BHP i dzialem elektrycznym

Oczywiscie ustyszymy wy-
jasnienie, ze obecnie sytu-
acja sie zmienita, ze otwar-
ty w Gdyni Klub Techniki i
Racjonalizacji PMH przej-
mie inicjatywe i pokieruje
pracg aktywu racjonalizator
skiego. Besprzecznie klub ten
ma powazne zadanie do spet
nienia. Pokierowany wiasci-
wie moze sta¢ sie zbiorowym
moézgiem, ktory rozwigze wie
ie trudnych probleméw, przy
noszac powazne korzysci go-
spodarce i racjonalizatorom.
Nie spetni on jednak swego
zadania béz pomocy pionu
technicznego — a wiec do-
radcow i .kontroleréw pracy
zaiog. Nie spelni swego za-
dania, jesli aktyw partyjny i
zwigzkowy nie rozwinie sze-
rokiej pracy usSwiadamiaja-
co-politycznej,; jesli racjona-
lizacja bedzie stata poza kre
giem zainteresowan pracow-
nikbw administracyjnych, a
przede wszystkim inspekto-
row, jesli atmosfere towarzy
skich pogawedek nie zastgpi
tworcza dyskusja nad czeka-
jacymi we flocie na rozwig-
zanie techniczne wieloma
jeszcze zagadnieniami.

Andrzej NALECZ

Nr la toar

Aby zmniejszyc

wysitek robotnika

Mechanizacja pracy to jedno z podstawowych zrédet wy-

dajnosci pracy i

zmniejszenie wysitku

ludzkiego. Rzad i

Partia wysunely sprawe mechanizacji jako czolowe zadanie.

W naszych portach morskich z kazdym
przetadunkowego,

zmechanizowanego sprzetu
zakres jego stosowania.

ros$nie ilos¢
rozszerza sie

rokiem

Ostatnio z inicjatywy Centralnego Zarzadu Portéw od-
byta sie 2-dniowa ogoélnoportowa narada w porcie gdyrnskim,

na ktorej
mechanizacji

podsumowano dotychczasowe wyniki
przetadunkéw oraz dokonano

uzyskane w

wymiany do-

Swiadczeh. Najwyzszy poziom mechanizacji osiggneli portow-
cy gdynscy. Dzigki ustawicznej trosce o wszechstronne wy-
korzystanie elektrycznych i spalinowych woézkéw, ukkidarek
i transporteréw oraz dbatosci o ich konserwacje, sprzet zme-

Omawianie wypadkéw uszkodzeh sprzetu — prowadzi do jego
lepszej konserwacji. Doceniajg to towarzysze z portu gdan-
skiego.

ehanizowany w porcie gdynskim coraz lepiej spetnia swe
zadanie. Podobnie ksztaltuje sie sytuacja w porcie gdanskim.
Niedostatecznie natomiast wykorzystuje si¢ sprzet zme-

chanizowany w porcie szczeciniskim,

mimo ze port ten

w Stosunku do masy towarowej dysponuje najwiekszag ilos-
cig sprzetu. Przyczyng takiego stanu rzeczy jest — z jednej

strony — przewlekta od lat trwajgca budowa tadowni aku-
mulatoréw, z drugiej za$ strony — brak bojowosci o popu-
laryzacje i rozwdéj mechanizacji u pracownikéw Inzynieryj-

no-technicznych.

Uczestnicy narady wysunegli

szereg wnioskéw, ktérych

realizacja przyczynia¢ sie bedzie do stopniowego usuwania
przeszkéd w prawidtowym i réwnomiernym rozwoju mecha-
nizacji w portach. Komérki wynalazczosci podzielg sie nie-

zwtocznie swym dorobkiem

sprzetu. Zostanie uporzadkowana
urealnienie
sprzetu, zaprowadzenie harmonogramoéw relhéntowyen, ZW!i

dzy innymi przez

w dziedzinie udoskonalenia
ospodarka sprzetem, mie-
planow operatywnych (iUl

szenie ilosci zapasowych akumulatoréw, rozszerzenie palety-
zacji towaréw, stopniowag normalizacje typéw Sprzetu i za-

prowadzenie jednolitej

sprawozdawczosci

jego wykorzysta-

nia. Raz na kwarta! odbywane wspélne og6lnoportowe na-
rady stuzy¢ beda wymianie osiggnie¢ i wytyczaniu kierun-
kéw dalszego rozwoju mechanizacji w naszych porSacE.

DOBRZE JEST PORADZIC SIE ZAOGL..

ZALOGA Gdanskiej Sto-
czni Remontowej juz od
dtuzszego czasu odczuwa dot
kiiwy brak holownika, dowo
zacego ekipy robocze do prac
awaryjnych na statkach prze
bywajacych w porcie.
Wprawdzie stocznia posiada

WARUNKI BHP

W POECIE

C TALE poprawia sie stan
bezpieczenstwa i ochro-

ny r-‘acy w Zarzadzie Portu

GDANSKIM

Z okazji Swieta klasy ro-
botniczej brygady przetadun
kowe, dzwigowa, warsztatow

Gdansk. Coraz mniej mamy cy, pracownicy i kierownicy

wypadkéw. Dzieje Sie to dla” poszczegdélnych

tego, je prowadzimy wielo-
kierunkowa akcje likwida-
cji wypadkowosci w porcie,
W | kwartale br. ilos¢ ich
zmniejszyta sie o 11 proc. w
stosunku do ub. r. Urzadzilis

my kacik BHP, ktoéry znako
micie utatwia nam przeszka-
lanie robotnikow. Populary-
zujemy i rozwijamy wspot-
zawodnictwo o bezawaryjng
prace,

Qi kiecy , zaraz* tvia tyckier

TAKIE zapytanie kierujag

marynarze z parowca
»Hel“ zarbwno pod adresem
dyrekcji Gdanskiej Stoczni
Remontowe] jak i PLO. U-
zgodniono, ze w dniu 8czerw
ca br. statek wejdzie na dok
dla wykonania drugiej czesci
remontu. Postanowienia tego
nie zrealizowano i statek
czekat na dokowanie prawie
7 dni. Zwloka ta wplyneta
hamujgco na postep prac re-
montowych i w powaznym
stopniu  utrudnita zalodze
~Helu* wywigzanie sie z po-
djetego zobowigzania: skré-
cic planowany czas remontu
statku do potowy. A prze-
ciez mozna byto postoju u-
riikna¢, gdyby w Gdanskiej
Stoczni Remontowej bardziej
doktadnie planowano remon-

ty oraz gdyby towarzysze z
PLO =zdobyli sie na lepsze
rozeznanie sytuacji dokowej
w Gdanskiej Stoczni Remon
towej, zanim skierowali tam
,Hel“. Ta ostatnia uwaga
nabiera szczegdélnego znacze-
nia, gdy dodamy, ze kapitan
statku — Czestaw Wasielew-
ski tuz przed wyjsciem ,He-
lu“ z Gdyni prosit maklera z
biura portowego PLO, aby
dokfadnie sprawdzit, czy
istniejg faktycznie aktualne
mozliwosci dokowania.

Marynarze z parowca
~Hel* maja prawo wymagac,
aby ich wysitki zmierzajgce
do skracania postojow re-
montowych spotykaly sie z
petnym Zrozumieniem i lep-
sza pomoca ze strony pracow
nikow tadii

wydziatéw
przetadunkowych podjeli 175
zobowigzan,  zmierzajacych
do podniesienia stanu BHP
Do wspétzawodnictwa o po-
lepszenie warunkéw pracy
wiaczyt sie réwniez nasz
klub  racjonalizatoréw, , co
znalazto swoj wyraz w 46
rozpracowanych wnioskach z
zakresu BHP.

Nie ma realizacji zobowig
zan bez odpowiedniej i bie-
zacej kontroli. Prowadzi jg
spoteczna inspekcja pracy
Aktywrfie dziatajg nasze za-
ktadowe i oddzialowe komi-
sje ochrony pracy. Regular-
nie odbywajg sie w naszym
zaktadzie odprawy delega-
tébw socjalno-ubezpieczenio-
wych.  Omawiamy na nich
zaistniate wypadki i wska-
zujemy na sposoby ich uni-
kania. Zagadnienia BHP wy
suneliSmy na czotowe miej-
scM przy opracowywaniu Za-
ktadowej Umowy Zbiorowej
Dba o poprawe stanu BHP
kierownictwo naszego zakia-
du. Realizowany jest kom-
pleksowy plan poprawy bez-
pieczenstwa i higieny pracy.
Wszelkie wnioski, zgtaszane
przez zatoge i spotecznych
inspektoréw pracy, zmierza-
jace do poprawy BHP, s3
niezwlocznie  wprowadzani
w zycie.

ANTCZAK
Zaktadowy spoteczny inspek
tor pracy - Gdansk - Nowy

Port.

dwa mate holowniki i jeden
z nich — ,Juiek* — przewi-
dziany jest do tego celu. Nie
stety jednostka ta pozostaje
od dawna w remoncie.

Ciekawy to remont. U kaz
dego, kto oglada pomieszcze
nia na holowniku, rodzi sie
pytanie, jakie wzgledy zade
eydowaly, ze jednostke te
wyposaza sie w kosztowne
obicia  pluszowe, chodniki
itp. Przeciez tym holowni-
kiem jezdzi¢ beda ekipy re-
montowe, a wiec ludzie w u
braniach roboczych, wraz z
potrzebnymi  narzedziami i
sprzetem. Trudno wymagac
aby od tych ubran i sprzetu
nie brudzily sie i nie nisz-
czyty kosztowne obicia czy
pokrowce na kanapach. A
przeciez wygode mozna po-
godzi¢ z utrzymaniem czysto
Sci. Po prostu zastepujac dro
gi plusz dermatoidem; w o-
siatecznosei za$ wstawi¢ zwy
kle wygodne tawki z drze-
wa

Trudno odrobi¢ zwioke w
remoncie, powstatg pa sku-
tek wydanej i realizowanej
juz dyspozycji. Na przysztosc
dobrze jednak bedzie, jesli
towarzysze z dziatu gtéwne-
go mechanika, planujac wy-
posazenie jednostek, zasieg-
na rady tych, ktérzy z nich
beda korzysta¢ — a wiec ro-
botnikébw. Jako doswiadcze
ni  wspotgospodarze zaktadu
zwracajg oni uwage nie tyl-
ko na przyjemny wyglad,
ale réwniez na praktycznosc
i koszty. ]

Anastazja WISNIEWSKA

Korespondent

..i0 Zaktadowym Dorny
Kultury w porcie gdyn-
skim nie ma Swietlicy?~Bo
przeciez trudno jej sie do-
szuka¢ w duze] widowni
zastawionej krzestami...
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Trwaty jeszcze roboty przy Masze

podnoszeniu wraka pokonanego
pancernika ,Gneisenau‘% gdy je
sienig 1950 r. z portu gdynskie-
go wyptynety dwa kutry PRO
»Kuna“ i ,Pilot 6 udajac sie
na poszukiwanie legowiska bez-
imiennego woéwczas kolosa...

Poszukiwania powiodty sie. U-
staliwszy doktadne miejsce spo- nym tadunkiem
czynku wraka — wiosng 1951 r. dwusuwowe o tacznej
przystapiono do doktadnych ba- weztow
dan potozenia wraka, jego Usz- ¢ S
kodzen i mozliwoséci podniesie-
nia.

da nastepujagce wymiary!

tudnie od Jastarni,

A poczatku kilka szczeg6téw, a wiec wydobyty z dna
morza olbrzymi statek zwany ,, JASTARNIA“ jest drob-
nicowcem. Zostai wybudowany w 1942 r.
tonaz
nosnosé — 13750 TI)W, dtugos¢ maks. — 1@ m, szer okos¢ —
21,31 m, pojemno$¢ tadowni — 28925 m’,

,Jastarnia“ posia-
rejestrowy — 12349 BRT,

zanurzenie z pet-

— 9 m. Wyposazony jest w dwa silniki
mocy 5000 KM.

Szybko$¢ ponad 20

tatek zatongt w grudniu 1944 roku, dwie mile na po-
na gtebokosci 32 m. W czasie kilkulet-
niego pobytu na dnie zapadt sie na 11 m w twardy gli-

niasty grunt i przechyli! do 21“ na prawag burte. My$l pod-

niesienia wraka powstata w 1950 roku.
na Helu

macji od rybakow
1950 roku odnaleziony i

infor-
zostat w

Po zebraniu

i Jastarni, wrak

powierzchownie zbadany. Jesienig
1950 roku uzyskano zgode Ministerstwa Zegiugi

na podno-

szenie wraka i budowe koniecznych w tym celu 500 tono-

wych pontonéw.

A poczatku czerwca 1951
roku skierowano do pra
cy przy ,Jastarni nowoza-
kupiony lodolamacz ,Swia-
towid“. Pierwszg fazg prac
byto przyzwyczajanie nur-
kéw do duzej gtebokosci i do
ktadne badanie wraka. Nur-
kowie w czasie kilku tygod-
niowych badan stwierdzili,
ze wrak ma wielkie uszko-
dzenie kadtuba na rufie pod
szb6stg tadownig, spowodowa
ne wybuchem miny. Dziura
w dnie o wymiarach 6 na 8
m, miedzypoktady w szOstej
tadowni zniszczone, a grédz
miedzy VI i V tadownia sfa-
lowana i w dolnej swej cze$-
ci rozbita. Stwierdzono poza
tym zapadniecie pokfadu o-
bronnego przy | luce na prze
strzeni okoto 20 m2 oraz wy
brzuszenie i pekniecie gro-
dzi miedzy | i Il tadownia.
Aby moc przystgpi¢ do
podniesienia nalezato przede
wszystkim statek, zapadnie-
ty po poktad w grunt, odmu
li¢ i usung¢ z jego obu burt,
dla utworzenia miejsc na u-
stawienie pontonéw, okoto
25000 ms twardego gliniaste
go itu.

Bagrowanie do glebokosci
40 m nie znane byto dotad w
technice podnoszenia wra-
kéw, Zastosowanie zwyczaj-
nych ejektoréw dawato po-
czgtkowo urobek nie przekru
czajacy 2 m2 na godzine. Ze-

Po blisko ¢-letniej pracy podmorskiej przystapiono do

pierwszych préb podniesienia wraka. Uparty kolos trzy-

krotnie wyrzucat si¢ z gtebin morskich, by za chwile zapas¢
ponownie w wygodne leze.

Kilku cztonkéw zatogi ,.smoka**

spoly  racjonaljzatorow ze
,Smoka“ 1 ,Swiatowida“,
stosujgc szereg pomystow.

Opracowaly do ejektora no-
,Wa. glowice posiadajaca spul
ehniacze wodne i mechanicz
ne. Zastosowanie tej gtowicy
zwiekszyto urobek dzienny
ejektorow do ponad 30 m«/
godzine. Urzadzenie to pod
nazwg ,urzgdzenie do odmu-
lania wrakéw na duzych gle
bokosciach* zostato zgtoszone
do Urzedu Patentowego jako
wynalazek, a gtowni jego

kierownik ekipy nurkéw ze ,Smoka ‘..

...No cé6z zdjecia udaly sie lecz

wrak i tym razem splatat figla.
Posmutnialy woéwczas jesienig
1953 r. twarze naszych nurkéw
I ratownikéw, ale nikt nie dat
za wygrang. Musimy i wydobe-
dziemy cie oporny frycu —
mys$leli dzielni ratownicy spo-
gladajac na znikajace w spie-
nionej masie wody» maszty
kolosa.

AM gdzie Wista o-

strym zakolem bieg-

nie w strone Nowej

Huty, a potem jakby

zagniewana wraca na

potnoc, aby zatoczyw
szy gteboki tuk znoéw skierowac
swe wody na potudnie, przed czte
rema laty panowata gleboka ci-
sza. Nic nie macito spokoju przy-
brzeznych szuwaréw. Nurt plu-
skat po kamieniach, gingt wsrod
tgk, to znéw jak w tancu zbdj-
nickim podrywat sie 1w szalo-
nych skretach rwat jak opetany
w nieznane. Dzika, narowista, nie
okielznana jest Wista. Trudno
przewidzie¢, jakie za chwile przy
bierze oblicze, jaki napadnie jg
kaprys. Podkras¢ sie po ztodziej-
ski) pod prog jakiejs wiejskiej
chaty, czy chwyci¢ flisacka krype
i rc’bi¢ gdzie$ na kamieniach. A
moze po prostu zniknaé,” skry¢ sie
w szczelinach i ukaza¢ zeglarzom
nagie dno? Niech king, niech sie
troche pomecza, spychajgc barki
z mielizny na przemial. Bo i to
zdolna jest uczyni¢ podkrakow-
ska Wista.

Ale juz gdzies w gtebi gabine-
tow i pracowni naukowych inzy-
nierowie i technicy szykujg za-
mach. Rysujg plany, dokonuja
pomiaréw, badajg grunt. Kopia,
wierca, Swidrujg. Pojawiajg sie
w retortach i menzurkach probki
itu, zwiru, gLIir]y- i ]

Wreszcie, ktérego$ majowego
poranka 1950 r. niebo zasnuto sie
czarnymi kiebami dymu. Stani-
staw Duzynski, kapitan pogtebiar
ki ,Mefisto“, zagadngt mecha-
nika.

— No Wiadek, gotowe?

Glucho dudni 1200-konna ma-
szyna, drzy poktad, kipi smar na
rozpalonych cylindrach.

Siwek kiwa gtowa wyszczerza-
jac w usmiechu biate zebv go-
towe.

twoércy odznaczeni Nagroda
Panstwowa |1 stopnia.

Dla podniesienia wraka na
lezatlo uzy¢ sity wynoszacej
ponad 11000 ton. Zaplano-
walismy podnies¢ wrak przy
pomocy posiadanych ponto-
noéw, o tacznej sile wyporu

7000 ton. Brakujace 4000
ton postanowilismy uzyskac
przez uszczelnienie i odpom
powanie wody z tadowni nr
I, 1 i IV. Aby zamocowac
pontony do kadiuba naleza-
to przeciggng¢ pod dnem stat
ku 30 stropéw nosnych. W
innych przedsiebiorstwach
przecigganie takich stropow,
wykonanych z podwdéjnej li-
ny stalowej ij) 70 mm, odby-
wa sie w ten sposob, ze nu-
rek przy pomocy specjalnych
pomp ssacych i ci$nienio-
wych przeképuje pod wra-
kiem tunel przez ktoéry oso-
biscie przeciaga pierwszg li-
ne prowadniczg. Praca ta
czesto konczy sie zasypaniem
i smiercig nurka. Przekopa-
nie powyzszg metodg takich
tuneli, pod dnem statku sze-
rokosci ponad 21 m, na gte-
bokosci przekraczajacej 46
m i w twardej, zbite] glinie,
byto niewykonalne. | znowu
z pomoca przyszta mysl no-
watorska. Zespdl racjonaliza
toréw ,Smoka”“ i ,jSwiatowi-
da“ opracowal pot-automa-
tyczng pewng i bezpieczng
nowg metode przeciggania
stropbw — powstaje tzw.
szpryca wyptukujaca kanat
do przeciggania stropu przy
czym nurek w ogole pod
statek nie wchodzi, a czas
pracy skrécony jest kilka-
krotnie,
CIEZKIE, zmudne prace
przygotowawcze trwaty
do ub. r. W czasie, od po-
czatku lipca do konca wrzes-
nia 1953 roku, wykonano
trzy bezskuteczne proby pod
niesienia wraka. =W czasie
préb tych stwierdzono, ze
takie uszczelnienie tadowni,
aby zapewni¢ im 100. proc.
szczelnosci  jest w warun-
kach wraka ,Jastarnia“ —
nowoczesnego chtodnicowca
— posiadajgcego skompliko-
wang sie¢ kanatébw powietrz
nych, niestychanie trudne do
wykonania. Zwrdcilismy sie
wowczas do Zwigzku Ra-
dzieckiego o pozyczenie 10-
ciu 400-tonowych pontondw.
Ratownictwo radzieckie przy
szto nam jak zwykle z chet-
ng pomoca. Pontony otrzy-
malismy. PozyczyliSmy row-

ZWYC

niez pontony od naszej Ma-
rynarki Wojennej i z NRD
Przeciagnieto pod wrakiem
dodatkowo 24 stropy. Zamo-
cowano razem 46 pontonéw
0. tgcznym wyporze 13000
ton. Pontony te zostal}' za-
mocowane z obu burt wra-
ka, w trzech rzedach pietro
wo, jeden nad drugim. W
czasie trzech sezonéw tj. 506
dni efektywnej pracy —przy
czym pracowato jednoczesnie
maksimum 4-ch nurkéw, a
przewaznie dwoéch — wyko-
nano nastepujace wazniejsze
roboty:

oS usunieto z obu burt wra-
ka okoio 25000 mJ gliny i
itu,

83, przekopano pod wrakiem,
na gtebokosci 45 — 47 m,
54 tunele, przeciggnigeto ty
lez stropéw nosnych,

s kazdy ponton zamocowa-
no do wraka na sztywno
mocowaniami wzdtuznymi i
poprzecznymi. Na stropy
nosne i mocowanie zuzyto
ponad 200 ton lin,

m  zakryto 5 goérnych lukéw
ptytami stalowymi, przy
czym wykonano ponad 500
mb spawéw,
uszczelniono we wraku Kil
kadziesigt otworow,

B wytadowano z wraka oko-
to 2000 ton Zzwiru, stano-
wigcego balast,

fl| przedziaty pontonéw pota-
czono ze sprezarkami na
statkach ratowniczych we-
zami pneumatycznymi o
tacznej diugosci ponad 8 ki
lometrow,

9 wykonano pareset drobniej
szych prac podwodnych.
Zatogi ,Smoka“ i ,,Swiatowi-
da“ zgtosity w zwigzku z ta
pracg 3 wielkie i 36 mniejszych
usprawnien, wszystkie zastoso-

wano w produkciji.

Dnia 6 czerwca br. wrak
wyplynat bezpiecznie na po-
wierzchnie wody i zostat
przeholowany na mieliz-
ne pod Jastarnia. W czasie
cate] tej pracy na najwiek-
sze uznanie zastuzyli: st. nu-
rek Bronistaw Sadowy, kpt.
Franciszek Stefanowski, kpt.
Augustyn Dominik, st nu-
rek Mieczystaw Szapiel, st
nurek Stanistaw Matlak, st.
nurek Fr. Wisniewski, st. nu
rek Wiadystaw Sottyskie-
wicz, st. nurek Joézef Jonca,
st. nurek Aleksander Araz-
ny, spawacz Antoni Monka,
st. medr Joézef Ostrowski i
tokarz Kuzel.

Przez trzy lata trwata zacie
ta, nieustepliwa, prowadzo-
na w ciezkich, niebezpiecz-
nych warunkach walka o wy
dobycie wraka. Walka ta nd
bierata na sile w miare wzro
stu politycznego uswiadomie
nia zatog.

Str. S

| wydobyli. 6 czerwca 1954 r. wrak wyptynat, ale juz ,na
mur“. W poblizu Jastarni na wodach zatoki powstato dziw-
ne miasteczko. Zgrupowaty sie tu trzy jednostki ratownicze:
»Swiatowid“, ,Smok*“ i ,Ncptunio®“. Posrodku kréluje wrak
wydobytego transportowca zwanego ,Jastarnig“.

Widok na czes$¢ rufowa wraku

.Jastarnia“. W gtebi statki
»Swiatowid*

i ,Neptunia“.

7 czerwca br. ekipy ratownicze odwiedzit wiceminister Ze-

glugi tow. Bukowski, skltadajac dzielnym ratownikom ser-

deczne gratulacje. Na zdjeciu wiceminister podczas rozmo-
wy z przodujagcym nurkiem Szapiclem.

Nasze zwyciestwo to jesz-
cze jeden dowdd, ze obecny
pracownik PRO to nie tylko
dobry fachowiec, ale w pel-

ni uswiadomiony obywatel
Polskiej Rzeczypospolitej Lu

dowe;j.

Trzeba go teraz

... bedzie W ista jak ztoto

Zgrzytnety tancuchy, zadygota-
ty kota napedowe w przyspieszo-
nym rytmie pracy. | oto dziki,
nieujarzmiony brzeg wislany po-
czat nagle osypywac sie, usuwac
z cichym szelestem. Zartoczne
kubty porywaty go duzymi kesa-
mi, unosity wysoko do goéry, aby
po chwili z ogtuszajgcym tosko-
tem rzuci¢ je w przepastng giab
refulerow. W odlegtosci trzystu
metrow wyrastaé zaczgt szeroki
wat z biatego piasku.

Taki byt poczatek wielkiej bu-
dowy wodnej w Nowej Hucie.
Stracitas swobode, Wisetko. Juz
nie pisk rybitw wita cie na ,dzien
dobry“. Ale widzisz, tak trzeba
— twe wody muszg stuzy¢ lu-
dziom. Pomysl — zostaniesz
wprzagnieta w rytm pracy tego
kraju, przez ktéry przeptywasz
od zrédet az do ujscia. Juz nie
samotny ksiezyc wyjdzie ci na
spotkanie nocg — towarzyszyc¢
mu beda tysiace latarn na kana-
tach, jazach i S$luzach. W twych
atramentowych falach radosnym
btyskiem odbijg sie Swiatta osSwie
tlonych elektrycznoscig chat, kté-
re spotykasz na swej kretej, za-
wite] drodze. Wyprostuje sie
twoje koryto.
rP RUDNO jest przypominac so-
bie co$, co juz mineto. Czesto
zawodzi nas pamie€. Zacznijmy
wiec inaczej. Wyobrazmy sobie,
ze jesteSmy w 1950 r. nad Wistg
w poblizu Nowej Huty. Nie opo-
dal powstaje miasto, kombinat
hutniczy, ale tu nad rzekg jest
jeszcze pusto. Procz jedynej po-
gtebiarki, ktéra dopiero zaczyna
wgryzac¢ sie w brzeg, nie ma nic
ciekawego. Ale popusémy wodze
fantazji. -Sprébujmy wyobrazic¢

sobie, co na tym miejscu ujrzy-
my w 1954 r. Fantazje mamy lep-
szg niz pamie¢ — ta z pewnoscia
nas nie zawiedzie.

O, tu biegnie kanat. Prosto jak
strzelit wpada do portowego ba-
senu. A jakze. Dalej na potnoc
prostuje kolano Wisty drugi ka-
nat i Sluza, a jeszcze wyze] —
najblizej zagiecia — widac¢ jaz
i silownie wodna... Czy aby nie
zanadto daliSmy sie unieS¢ wyo-
brazni?

Zeby nie byto niepewnosci wré¢
my jeszcze raz do roku piecdzie-
sigtego. o

Jakie$ dwiescie metrow od
.Mefista“ wyrosto nagle kilkana-
Scie zabudowan. Byty to przenos-

ne drewniane baraki. Pomiesz-
czenia dla ludzi t magazyny.
Pierwsz) szybko zapetnily sie

gwarem ludzkich gloséw, drugie
zapetniono workami  cementu,
stalowymi pretami, drewnem.

To brygada robocza Krakow-
skiego Zjednoczenia Wodno-In-
zynieryjnego przybyta do Prze-
wozu na kilkuletni pobyt. Wta-
Snie ukonczyla roboty przy stop-
niu wodnym w Czchowie i Roz-
nowie. Teraz realizowa¢ bedzie
wespot z zalogg ,Mefista“ nasze
marzenia. Zapoznajmy sie z ich
nazwiskami: Mieczystaw Kudas—
tokarz, Jozef Kafrej — kowal,
Henryk Bachota — zbrojarz, Jan
Wéjcik — ciesla. Sa jeszcze inni
jak Stanistaw Smaga, Stanistaw
Saczka, Sciubak, Kantor, Rejen-
towicz, Borkowski.

To oni bowiem przekuwac be-
da nasze plany przeobrazenia
Wisly w betonowa i stalowg rze-
czywistos¢.

Szybko biegnag dnie, wypeinia

je wytezona praca, goraczka two-
rzenia. Méwiono dawniej, ze two-
rza tylko poeci. Nie prawda —
czyz dzielo rgk robotnika nie jest
poematem? Spdjrzcie, czyz W tych
betonowych ramach spinajgcych
Wiste, oddajacych jej site na u-
stugi ludziom, nie jest zamknie-
ty trud robotnika, mys$l inzy-
niera?

Kazdy z nich uwiecznia siebie,
tu wilasnie pozostawia czastke
swego «jerca bo kocha swg nrace

Smy obmyslili tak wspolnie, ca-
ta brygada. Co?

Tak wiec. nie zdajac sobie na-
wet jasno sprawy, Jozef Zych
pierwszy na tego rodzaju budo-
wach wprowadzit zespotowe for-
my racjonalizacji pracy. Dzieki
temu jego brygada systematycz-
nie wykonuje 200 proc. normy,

Takich tworczych dni byto wie-
le. A zkazdym dniem stalowe ru-
sztowania piely sie coraz wyzej,
fundamenty coraz gtebipi i co-

Zatoga pogteniarki ,Mefisto*

rP EGO dnia Zych jako$ nie
mogt sobie znalezé miejsca.
Nie zeby w stoldbwce byt zly
obiad — przeciwnie — smakowat
mu jak malo kiedy. Ale te my-
Sli. Dziwnie jako$ ktebig sie po
glowie. Trudno uporzadkowa¢, a
tu w dodatku cztonkowie jego
zbrojarskiej brygady w kolo:

— COz to Jozefie tak zmarkot-
-nieliscie?

— Bo widzicie mysle jakby tu
usprawni¢ robote. Wigzania przy
zbrojowni — ale sam nie moge
— ' pradzie. Co innego, gdyby-

raz szerzej rozpieraly sie w przy-
krakowskiej biatej ziemi.

Ale byty i inne dni.

Kiedy juz do pierwszej préby
rozruchu progu pozostato zaled-
wie kilka tygodni, zjawity” sie
wreszcie zaméwione w Minsku
mechanizmy wyciggowe dla jazu.
Byt juz najwyzszy czas — op0Oz-
nienie dostawy tych urzadzeh o
kilka dni powaznie zagrazatoby
niedotrzymaniem terminu rozru-
chu. Wiasnie rozpoczeto wmon-
towywanie. gdy wtem:

— Jasna cholera. Przeciez roz-
miary sa o wiele za duze.

Wrak zostai wydobyty, ale na tym nie koncza sie¢ prace PRO.
uszczelnig,

zabezpieczy¢ i przyholowac
do portu.

Czy wyobrazacie sobie miny ro-
botnikébw w momencie, gdy spo*
strzegli to niedociggniecie? Ode-
staé czesci z powrotem do fabry-
ki? To i za rok ich nie ujrzy-
cie.

— No wiec?

— Sami przetoczymy, dopasu-
jemy — oswiadczyli czterej par-
tyjniacy: Kantor, Sciubak, Re-
jentowicz i Borkowski.

Nie zwlekajgc przystapili do ro-
boty. Wydatnie pomogt im kie-
rownik dzialu  mechanicznego
Turcza, ktory skonstruowat pro-
wizoryczng tokarke. Robota trwa
fa nieraz 16 godzin na dobe. Nie
zniechecito to jednaj nikogo: zo-
bowigzanie trzeba zrealizowac.
Tak wiec dzieki wspoélnemu wy-
sitkowi termin zamontowania u-
rzadzen jazowych zostat nie tyl-
ko dotrzymany, lecz nawet skré-
cony o 1dzien. Inni w tym cza-
sie pomagali robotnikom ,Mosto-
stalu® przy montowaniu wozkéw
i rolek odbojowych zasuw jazo-
wych.

]V ADSZEDt wreszcie 1 Maja

' 1954 r. godz. 16. Sluza i jaz
ging w nattoku ludzi. Na twarzach
duma: ,Patrzcie, to my wybudo-
walismy“. Ale--uwaga. Wrota Slu
zy otwierajg sie. | oto powoli, maj
jestatycznie wptywa w kamienne
omurowanie holownik ,Tanew“.
Tuz za nim wsrod gtosnych okla-
skow wptywa ,Losos* ciggnac za
sobg barke. Po zewnetrznej stro-
nie obrot i $luza z bulgotem do-
petnia sie wodg. Préba wypadta
pomysinie.

Gdzies w poblizu stychaé¢ roz-
mowe;

— No to fajrant, chtopaki.

— Jaki tam fajrant. Od lipca
zaczynamy nowy prog. Bedzie
Wista jak ztoto.

— A bedzie.

HENRYK SACZEWSKI



Sfr. *

Teksty: Z. MAKOWSKI

DRODZY WIDZOWIE

Rysunki:

E. KARLOWSKI

CZYTELNICY. PO WIELU UDANYCH WYSTE-

PACH W ROZNYCH CZESCIACH KRAJU ROZBILISMY SWOJE NAMIOTY

OBOK REDAKCJI ,STERU*.
PO PROSTU TAKI SREDNI.

MIECZYStAW KOWALSKI,
SKI | INNI,
BRAKI |

EFI%ESUIRE NIEDOLESTWA.

O ILE NIE ZAJDA SPECJALNE WYPADKI,

CYRK NASZ NIE JEST ANI

WIELKI ANI MALY.

DO ZYCIA POWOLALI GO KORESPONDENCI K. B.,

.PERKOZ",

CWICZENIA

( ENZET, M. GIELCZYNSKI,

KTORZY PRAGNAC USUNAC ZAUWAZONE NA SWOIM TERENIE
NIEDOCIAGNIECIA POKAZUJA ,EWOLUCJE*
,,NA SLUZIE"

UWAGI

W. MAJEW-

BIUROKRATYCZNE,
| ZONGLERKE KA-

CO DO PROGRAMU

PROSIMY KIEROWAC W 30 DNIOWYM TERMINIE NA ADRES REDAKCIJI

STERU

ROGRAM nasz rozpoczy

na orkiestra marszem pt.
A wigc drzyjme biurokraci
i leniuchy" ze sztuki ,Kryty
ka pomaga".

Jako pierwszy na arene
wchodzi niedzwiedz Jest du-
zy i ciezki. Wida¢, ze trud-
no mu sie porusza¢. Po bliz-
szym przyjrzeniu .sie rozpoz-
nacie w nim warsztaty w
Rybarzach, ktore tak wolno
i niezrecznie wykonujg re-
mont h/p ,Nysa". Otoz ho-
lownik ten juz od 9 miesie-
cy nie moze doczekaé sie za-
konczenia remontu, a 7-0so-
bowa zatoga nie moze dopro-
si¢ sie szybszego wykonania
prac. Niedzwiedz, o ile przy-
pomni sobie holownik posy-
ta na niego kilku robotni-

Il

dziat Morski.

craz zamoéwienia przyjmuje Oddziat Wydawnictw Zagranicznych PPK ..Ruch".
rot. 60 gr 102 cm. klasa VII.

kéw, lecz pozostawia ich tam
dzien, dwa i zabiera z po-
wrotem. Jedynie te ostatnig
czynno$¢  wykonuje nieco
szybciej. Niedzwiedzia ro-
dzina, ,dziata" réwniez w ma
gazynie, w ktérym zawsze
czego$ brak, a najczesciej
farby.

Mimo wszystko niedzwiedz
dba o dobre towarzystwo dla
h/p  ,Nysa“, Powodowany
checig ,przystuzenia sie" w
dziele wzajemnego wspotzy-
cia zaldbg przetrzymuje w
warsztatach holowniki ,,0l-
za" (czeka na ttoki), ,,Pillcho
wice" (czeka na pierscienie)
1,Stobrawa* (czeka na aku-
mulatory juz drugi rok). Ty-
powa ,niedzwiedzia przystu
ga“ i warto, aby CZ Zeglugi
Srodlgdowej i Stoczni zain-
teresowat sie rybarskimi
niedzwiedziami, ktore swym
postepowaniem mogg zepsuc
program, (czytaj plan
przewozow).

* * *

D O tym nieco przyciezkim
wystepie na. arene whie
gaja dwie gimnastyczki i
gimnastyk. Sa zgrabni i tad-
nie wygladaja W twarze
wych kostiumach, na ktoryci
widniejg napisy: Polska Ze
giuga Morska,- Polska-Zegtu«
ga Przybrzezna i Zarzad Por.
-fu .j8zczeej.nfig ,sie,
mitych gestem pozdrawia-
ja Szczecinskg Stocznie Re-
montowa.

Juz oto rozpoczely sie ¢wi
czenia na trapezie. Zwinnie
przewija sie przez porecz
PZM i przesyla do stoczni
usmiech wraz ze specyfika-
cjg remontowa parowca ,Ko
tobrzeg“ obliczong na 44 tys
roboczogodzin. Jeszcze kilka
ruchéw 1 tylez zlecen, a ilos¢
godzin podskoczyta do 139 ty

siecy. tadne, co? A z jakim
wdziekiem. Tylko oddanie
parowca .Kotobrzeg" do
eksploatacji przedtuzyto sie
do maja. Tym razem bez
wdzieku.

Nastepnie karkotomne ¢wi
czenia wykonuje Polska Ze-
giuga Przybrzezna, ktéra po-
trafi w przeddzien oddania
jednostki do eksploataciji
nadsyta¢ stoczni dodatkowe
zlecenie (tak byto np. z ,Dia
na“). Ponadto daje zlecenia
na prace, ktérych nie potrze-
ba wykonag.

Z najwiekszg jednak lekko
mysinoscig ¢wiczenia wyko-
nuje Zarzad Portu Szczecin,
ktory specyfikacje na re-
mont przysyla na 12 dni
przed ukonczeniem remontu
(tak, jak z holownikami ,Ro
mek* i ,,Andrzej“). Popiso-
wym numerem jego jest nie-
przystanie specyfikacji na re
mont 100-tonowego dzwigu i
holownika ,Henryk®, ktore
stojg juz w stoczni od diuz-

Szego czasu.
* * *
T EN numer programu jest
wykonany po raz pierw-
szy na arenach naszych cyr-
kow. Jest to cwiczenie stat-
ku na $luzie nr 1 w Bydgosz
czy. Jak widzicie polega one
na tym, ze statek przed wjaz
dem musi dos¢ diugo wzy-
wac¢ Sluzowego, nastepnie
dlugo czeka¢ na puszczenie
wody, by jeszcze dituzej wzy
wacé Sluzowego do otworze-
nia wrot. W czasie miedzy
jedna a druga czynnoscig
Sluzowy  zalatwia sprawy
prywatne jako, ze wtenczas
najlepiej mu sie to robi (ta-
kie specjalne zamitowanie).

Zdjecia w numerze: Syrowatki,
Wydawnictwo Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Zeglugi PRL — Wv rtawnirtwa Komunikacyjne — Oddziat Morski.
ZamoOwienia i wptaty na prenumerate przyjmuje Oddziat Morski Wydawnictw Komunikacyjnych Gdynia, ni.
Optaty na prenumerate ,,Stern“ wynosza: kwartalnie zt 2,40, pétrocznie zt 4.80. rocznie zl 9.G0. Informacji w sprawie prenumeraty optacanej w kraju na zlecenie wysy*M za granice udziel»
Sekcja Eksportu, Warszawa, Aieie Jerozolimskie 119. tel. 805- Naktad #t GO0 egz.
Manuskrypt* dostarczano od 20. VI,

Pap.

Do specjalnie trudnych
¢éwiczeh nalezy manewrowa-
nie statkiem w ciemnosci,
gdyz S$luza jest oswietlona
bardzo stabo 1 to tylko wéw
czas, kiedy statek wielokrot
nym wotaniem zada Swiatla.
Nadzorca woli przebywac¢ w
ciemnosciach, gdyz wowczas
nikt nie widzi jego niedbal-
stwa. Jednak ryzyko c¢wi-
czen bez Swiatlta jest zbyt
duze i konieczna jest do nich
specjalna ochrona, jaka be-
dzie niewatpliwie Wleksze za
interesowanie sie ta sprawg
ze strony RDW w Bydgosz-
czy.

y APOWIEDZIANA na po
czatku tonglerka kadra-
mi, polega na tym, ze zon-

gier — dziat kadr dyrekcji
Zeglugi na Odrze wysyta
Jpiteczki" — cztonkéw zalég'

Dyrekcja Okregowych

Kolei Panstwowych w
Gdanisku w nadestanym wy-
jasnieniu na notatke pt.
»Dlaczego” w n-rze 8(78)
»Steru” przyznala, iz rzeczy-
widcie na poczatku kampanii
zbozowej zdarzaly sig niekie-
dy wypadki podstawiania
pod zatadunek zanieczyszczo-
nych wagonéw. Niedociagnie
cia te zostaly Juz usunigte i
obecnie DOKP doktada wszel
kich staran, by zapewni¢ Jak
najsprawniejszy zatadunek
iboza.

v\7 ZWIAZKU 1z felietonem

pt. ,Marynarz Szpilka"

g w n-rze 9(79), kierownictwo
zainteresowanego przedsie-
biorstwa powiadomito nas, ze
zarzuty dot. niewtasciwego
przygotowania narady remon

Czy wznowites O

Juz prenumerate
§te ru (6:

Jesli nie, to opta¢ jesz-

cze dzi$ prenumerate Two

STER

jedr,ostek plywajgcych — w
podr6z bez ksigzeczek zeglar
skich i odpowiednich doku-
mentow. W efekcie tego nu-
meru cztonkowie zaldg nie
posiadajgc ich, sg przy kon-
troli zmustrowywani i musza
przez kilka dni czeka¢ na po
wrot swych obiektéw, lub
bra¢ delegacje i pociggiem
jecha¢ do Wroctawia. Po-
woduje to zwigkszenie kosz-
tow wiasnych | strate dla za
t6g. Np. 23 maja br. mar. Eu
geniusz Sliwkiewicz przez 7
dni czekat na barke, tylko
dlatego, ze dziat kadr zapo-
mnial o dokumentach dla
niego. Jak wiec widzimy,
:onglerka jest niezbyt efek-
towna i z pewnoscig w nie-
dtugim ezasje,.zostanie wyco
fana z naszego programu.

OSTATNIM  numerze
programu wystapi zespot
grajacy na butelkach. O prze
praszam, niestety zespét nie
wystgpi, poniewaz przed wy-

K e

-mMm

towej na statku ,Kosciuszko*
sg stuszne. Odbywajgce sie
obecnie narady prowadzone
¢ sa w mys$l| ustalonych wytycz

nych.
Odpowiadajac na no-
tatke w n-rze 8(78) pt.
,Czy to zbyteczne“, przed-
sigbiorstwo C. Hartwig po-
twierdzito stuszno$¢ postawio
nych zarzutéw. Jednoczes$nie
powiadomito nas, iz w celu
ich wyellmmowama kierow-
nictwo pouczytlo zaintereso-
wanych pracownikéw o ce-
lowosci narad przedzmiano-
wych z Jednoczesnym pole-
ceniem obowigzkowego bra-
nia w nich udziatu. W tej sa
mej sprawie odpowiedZ otrzy
maliSmy od Polskich Linii
Oceanicznych, ktére infor-
mujg nas, ze ze wzgledu na
matg ilos¢  dyspozytoréw,
przedstawiciele PLO nie bio-
ra udziatu w naradach, ogra-
niczajgc sig do wywotywania
towaru przed kazdg zmiang

FOWS

jego pisma w najblizszym

Urzedzie Pocztowym
konto PKO

i<

na
— GDYNIA,
Nr 11-110-55152 — Wydaw

nictwa Komunikacyjne Od

dziat
nazwisko i adres!

Morski oraz podaj

Prenumerata kwartalna

f wynosi 240 zi,

4,80 zt,

poétroczna
roczna 9,0 zt. Ter-

minowa przedptata zapew-
ni Ci regularne dostarcze-
nie ,,Steru" wprost do do-

mu lub zaktadu pracy.
'issssete

Z. Major,

e:

stepem zajrzat do butelek...
do tych z etykietg ,czysta
zwykta“. Zresztg zawiedli
nie po raz pierwszy. Poprze-
dnio zawiedli Ekspozyture
Zeglugi na Wisle w Bydgo-
szczy, kiedy to w dniu 2 czer-
wca br. czas wyznaczony do j&
poczynienia zakupéw wyko- pj
rzystali do doktadnego wy-Ir*
kupienia ostrego napoju w H
jednej spoétdzielni. Natural- |J
nie spowodowato to przestoj
holownika i barek, ktory wy fg
niést 75 barkogodzin i 15 ho- <!

..w Szczecinskiej Stocz-
ni Remontowej brak troski
i opieki nad $rodkami
transportu wewnetrznego?

W dniu 1 czerwca br. o
godz. 15 (po pracy) pozo-
stawiono w kanale ruro-
ciggu, koto  kadtubowni,
wykolejony wézek 4-koto-

Nr 18 (83)

statek? Wszak uzycie tego
stropu przyspiesza przeta-
dunek i zabezpiecza towar
od uszkodzenia.

...w Zarzadzie Portu Gdy
nia nie wykonuje sie posta

lownikogodzin.

Z pewnoscig »

wy z 3 pasami blachy.

ciekawi jestescie, kto zalicza i * * *

J{su—; do tego ,wesotego zespo- ¢
U

ka ,Poznan“,
dzit kpt. Bolestaw Jasinski
Kierownictwo
winno Wytlumaczy¢ kapita
nowi Jasinskiemu, aby wra
z zespotem zmieni} instru-
menty np. na gitare lub ksy-
lofon, bo w przeciwnym wy-

padku zastosuje bardziej ry-,

gorystyczne metody.

DO matego statku zakotwiczo
nego na rzece zblizat sie
duzy okret z holownikiem z dzio
bu. Okret ten wzigt taki kurs, ze
mogt przejs¢ czysto obok zakot
wiczonego statku zostawiajac go
z lewej burty. W pewnej chwili
holownik skrecit w lewo zosta
wiajac zakotwiczony statek po
prawej, burcie. Holowany okret
iuz nie zdazyt péjs¢ w lewo,
gdyz grozilo to uderzeniem w
zakotwiczony statek. Nie zdazy!
tez rzuci¢ holu, ktéry zaczepit
o maszt statku i przewrécit go.
Statek zatonat.

Statek X wchodzit do portu A,
majac zanurzenie ok. 21 stép. Pi
lot os$wiadczyt kapitanowi, ze
nalezy wchodzi¢ duzym biegiem,
bowiem na dnie jest gruba war
stwa mutu, ktéra zatrzyma sta
tek. W czasie manewru kapitan
chcac- zapobiec uderzeniu o na-
brzeze, gdyz wydawalo mu sie,
ze statek ma zbyt duzg szyb-
kos$é, rozkazat rzuci¢ obie kotwi
ce. Skutek: na kotwicach sta-
tek uszkodzit sobie dno.

Kapitan i pilot statku idg-
cego kanatem portowym oce-
nili szybkos¢ na 2 —3 wezly,
opierajac si¢ na obserwacji wo-
dy ($niezyca czesciowo przesta-
niata brzeg kanatu). Tymczasem
ze zliczenia czasu i odlegtosci
okazato sig, ze szybkos$¢ idace
go z wiatrem statku musiata wy
nosi¢ 7 —*8 we*z}éw .

OTAKICH lub tym podobnych
sytuacjach styszal zapewne
niejeden z naszych czytelnikéw,
a moze nawet je widziat

D

niu:

A wiec zatoga holowni- 1]
ktérej przewo-!i

Ekspozytury t|

79

..w Gdanskiej
Remontowej od

nych jednostkach?

Stoczni
dawna
brak jest w wydziale ka-
diubowym wezy wodnych
do. przeprowadzania préb
szczeltno$oi na remontowa-

nowien uzgadnianych na
konferencjach dyspozytor-
skich? W dniu 23 czerwca
br. ustalono, ze statejc
JMARITTA THORDEN"
zostanie odholowany spod
placu nr 19, dla zwolnienia
miejsca przy nabrzezu pod

RIE SKEODOWSKA" "po-

'§ e stanowienia"tego'nié zreali

' ..W  Zarzadzie Portu zowano, w wyniku czego
Szczecin nie stosuje sie statek ,Curie Sktodowska"

I stropu  hamburskiego w miat nieproduktywny po-
przetadunku drobnicy wor st6j w dniu 23 czerwca br.
kowanej w relacji lad - od godz. 7 do 15

To

W pierwszym wypaaicu byt to
oczywisty btad w manewrze ho-
lownika (mane,”“, 6w tak zasko-
czyt kierownictwo statku, ze nie
umiato juz wybrnaé z tej nie-
bezpiecznej sytuaciji). Kapitan

‘holownika widocznie zapomniat

o tym, ze zmiany kursu holow
nika nie moga wptynagé w zasa-
dzie na kurs holowanego statku i
powinny by¢ dostosowane do je
go manewru: zaden z manewrow
holownika nie powinien by¢ dla
holowanej jednostki zaskocze-
niem.

Jesli chodzi o kotwiczenie, to
zanim zdecydujemy sie na uzy
cie kotwicy, nalezy sprawdzic,
czy w danym miejscu jest wy-
starczajaca gtebokos$¢, czy
na dnie nie ma przeszkéd, no 1
oczywiscie, czy rodzaj gruntu
w danym miejscu jest odpowied
ni do kotwiczenia.

MoéwiliSmy tez o ocenie szyb-
kosci ,,na oko“ podczas manew
ru statku w przejsciu  kanatu
portowego. Ocena taka zawsze
zawiera pewien biad. Szczegdl-
nie zawodna jest ocena z ob-
serwacji wody przy wietrze z
ruiy. Mata bowiem fala idgca w
tym samym kierunku co statek
stwarza ztudzenie, Z€ szybkos¢
jest bardzo mata. Nalezy wiec

Wirokwadrat magiczny

OKOLA poszczegélnych liczb wpisa¢ 8 wy-
razéw czteroliterowych o ponizszym znacze-
1) pospolity napdj, 2) rodzaj nakrycia, 5)

Srodek znieczulajacy, 4) izba wiezienna, 5) sto-

lica Egiptu,

6) piesn operowa lub operetkowa,

7) otwor, a takze wolne miejsce, 8) stan pogody.

Nastepnie

litery

tych wyrazéw rozmiescié

w $rodkowej figurze tak, aby powstat pigcio-

literowy prawidtowy

kwadrat magiczny, w

ktérym wyrazy mozna czyta¢ poziomo 1 pio-

nowo.

ROZWIAZANIE ELIMINATKI Z N-RU 11(81)

1) Kongo,

2) barka,

3) Lubeka, 4) Dania, 5

Meksyk, 6) Czarne, 7) sztorm, 8) tadoga, 9) Su-

ropa.

»,Masy pracujace gospodarzem Polsk1"

do ?6. VI,

Druk ukorniczono 30. VI,

Makowskiego, Rydzewskiego, Sadowego, Konarskiego, Saczewskiego %Kepy.
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Odarniskie

ciggle analizowa¢ i sprawdzac
takie oceny. Szczegdlnie szyb-
ko$¢ i znos sg czynnikami zmie
niajacymi sie tak szybko, ze clg
gia ich obserwacja Jest podsta-
wowym warunkiem bezpieczne-
go wykonania manewréw.

Cho¢ piloci twierdza, ze kaz-
dy manewr jest inny i zdanie
to nie Jest pozbawione stuszno-
Sci, trudu omoéwienia bezpieczne
go przeprowadzania r6znych ma
newréw statkiem podjat sie ka
pitan portu gdynskiego Wiadys-
taw Lekki w pracy pt. ,Manew-
rowanie statkiem® Kktérg nie-
dawno wydaty Wydawnictwa Ko
munikacyjne.

Autor omoéwit najpierw dziata
nie steru i Sruby napedowej o-
raz uzycie lin i kotwic, nastep
nie dziatanie wiatru | pradu o-
raz wspotprace z holownikami.
Nastepnie w czesci Il po ogol-
nych uwagach o manewrowaniu
omoéwit kolejno manewry: bez
wiatru i pradu, przy wietrze, na
pradzie, przy wietrze | pradzie
oraz manewry statkami bez
wilasnego napedu 1 manewry spe
cjalne. W tych ramach poswieg-
cit réwniez troche miejsca takim
manewrom, jak podchodzenie 1
odchodzenie od nabrzeza, mane
wrowanie w kanatach, wymija-
nie SIg okretéw, przecigganie
wzdtuz nabrzeza itp.

Opisane przez kpt. Lekkiego
manewry sg tylko schematycz-
nym ujeciem prawidlowego roz-
wigzania poszczegblnych sytua-
cji manewrowych Manewry te
moga roézni¢ sie od podobnych
w rzeczywistosci ale praca kpt
Lekkiego odpowiada przede wszy

stkim na pytanie, jak nalezy
prawidtowo zaplano-
wacé¢ manewr, jego wykonanie

natomiast bedzie zalezato od do
Swiadczenia i cech osobistych ma
newrujacego.

Manewrowanie ma bardzo du-
zy wptyw na bezpieczenstwo sta
tku. Dlatego tez ukazanie sig
ksigzki kpt Lekkiego nalezy po-
wita¢ z wielkim uznaniem. Pra-
ca napisana jest jasno, zwigZle,
przystepnie i ciekawie. Tres¢ o
brazuje wiele ilustracji.
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