WYKONALI PLAN
ROCZNY

FJ O 4 wrzes$nia br. zalo-
A ga Ekspozytury Rejo-
nowej Zeglugi na Wisle w
Krakowie wykonata plan
przewozéw w tonach w
100,2 proc.

Do wykonania zadan
przed terminem przyczynit
sie wzrost Swiadomosci po-

litycznej zalég plywaja-
cych, przejawiajacy sie w
systematycznej realizacji

zobowigzan diugofalowych,
w przekraczaniu norm
przewozowych, przediuze-
niu czasu jazdy, w zwiek-
szeniu wydajnosci pracy.

Ponadto zatogi zobowig-
zujg sie wykonaé plan rocz
ny w 140 proc, w tonach i
118 proc. w tonokm.

JESIENNY FRONT ZEGLARZY

ZBLIZA sie jesien, a wraz
z nig staja przed nasza
gospodarka nowe, powazne
Zadania. Musimy zorganizo-
waé jak najsprawniejszy
sprzet i skup ziemioptodow.
Musimy zabezpieczy¢ jak naj
sprawniejszg organizacje prze
rzutu masy ziemioptodéw do
miast z jednej strony — i
dostarczenia wsi  potrzeb-
nych produktéw przemysto-
wych z drugiej strony.
Wiemy, jak ciezkie w tym
okresie zadania stojg przed

kolejg i transportem samo-
chodowym; zadania czesto
przerastajag ich mozliwoSci.

Dlatego transportowi wodne-
mu winno obecnie przyswie-
ca¢ hasto: zwiekszy¢ udziat
zeglugi w przewozach jesien
nych. Kazdy wodniak winien
uswiadomi¢ sobie, ze okres
ten, tak wazny z punktu wi-
dzenia naszej gospodarki na-
rodowej — wymaga od niego
zwiekszonego wysitku.

Na doniosto$¢ akcji prze-

wozOéw jesiennych wskazuje
lipcowa uchwata Prezydium
Rzadu. Uchwata ta naktada
takie na zegluge, juko na
jednego z przewoznikow

obowigzek operatywnego, od
dolnego witgczania sie do
przewozéw.

Ubiegly rok zaznaczyt sie
inacznym wzrostem przewo-
z6w jesiennych, dokonanych
przez zegluge $rédladowa, w
stosunku do lat poprzednich.
Szczegblnie nalezy tu pod-
kresli¢ b. duzy wysitek Ze-
glugi na Wisle, ktéra — nie
raz w bardzo cigzkich warun
kach zaréwno atmosferycz-
nych, jak i technicznych —
docierata swoim taborem do
miejsc pozbawionych dogod-
nych potgczen komunikacyj-
nych Ilub tez w ogéle tych
potaczen pozbawionych. Wy-
sitek zatég, ofiarna praca
personelu eksploatacyjnego i
aktywne wigczenie sie do
akcji aparatu polityczno-wy-
chéwawczego tego przedsie-
biorstwa, umozliwito dokona
nie przewoz6w z miejscowo-
Sci, ktére ,teoretycznie" nie
byty mozliwe do obstuzenia
przez zegluge.

Mimo znacznego sukcesu
w kampanii przewozéw je-
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siennych, nie mozna przemil
cze¢ niedociggnie¢, tym bar-
dziej, ze uswiadomienie ich
sobie pozwoli na lepsze prze
prowadzenie akcji w roku
biezgcym.

Gtéwne niedociagniecia ro
ku ubiegtego mozna- by sfor
mutowac¢ nastepujgco:

ZEGLUGA NA WISLE

4 Niedostateczne przygoto-
* wanie przez zleceniodaw
cOow punktéw za i wytadun-
kowych oraz zta organizacja
przetadunkéw, co w znacz-
nym stopniu zwiekszylo prze
stoje taboru lub tez uniemo-
zliwito wykonanie zadan w
stopniu zaplanowanym. W
wielu punktach za i wyta-
dunkowych nie zwrécono do
statecznej uwagi na malag
mechanizacje, opierajac sie z
reguty na pracy recznej,

o Brak dostatecznej iloSci
“ taboru do przewiezienia
zgtoszonych do przewozu zie
mioptodéw. Ten brak pogte-
bita zta organizacja przeta-
dunkéw, o ktérej juz moéwio
no. Wypozyczeniem kilku jed
nostek (barek) z rejonow
dr6g wodnych tylko czescio-
wo pokryto niedobér, a prze-
rzut taboru odrzanskiego nie
byt dokonany ani sprawnie,
ani tez na czas i niezapobie-
gat tez brakowi taboru, jaki
odczuwata Zegluga ria Wisje,
T Brak troski o dostatecz-

' ne zaopatrzenie zalég za
rowno w odziez ochronng i
ciepta, jak i w zywno$¢.
Znaczne wysitki przedsiebior
stwa, aby zaopatrzenie uczy-
ni¢ przynajmniej dostatecz-
nym, nie daty wynikéw z po
wodu zbyt pdzZznego zajecia
sie tg sprawa.

ZEGLUGA NA OPRZE

-j P6zne skontaktowanie sie
x Zeglugi na Odrze z po-
szczeg6lnymi zleceniodawca-
mi, co spowodowato staby na
ptyw masy do przewozow.
Brak ten, jak réwniez ,sztyw
ne rozdzielniki® nie uwzgled
niajace specyfiki zeglugi
Srodladowej (stan wody,
punkty przetadowcze) spowo
dowal niewykorzystanie zdol
nosci przewozowej taboru.

O Brak terminowego uzgod
nienia z petnomocnikami
skupu lokalizacji punktéw
przetadunkowych.
'Z Niedostateczna akwizy-
J cja ziemioptodoéw przez
aparat handlowy przedsie-
biorstwa w okresie ztych wa
runkéw nawigacyjnych na
Odrze srodkowej, co odbito

£ WROCLAWSKIES WYSTAWY

Na otwartej w dniu * sierpnia br. we Wroctawiu Krajo- =
wej Wystawie Wynalazczosci i Postepu Technicznego resort
zeglugi posiada trzy pawilony, w ktérych zgromadzono impo-
nujacy dorobek marynarzy, portowcéw, zeglarzy w dziedzi-
nie wynalazczosci 1 postepu technicznego. Reportaz z wysta-
wy zamieszczamy na stronie 5.

sie niekorzystnie na wykona

niu zadan przedsiebiorstwa
w kampanii przewozéw je-
siennych.

Jak widaé, trudnos$ci i-nie-
dociggniecia obu przedsie-
biorstw byty rézne, ale da-

waly ten sam skutek: niewy
korzystanie w maksymalnym
stopniu mozliwos$ci mrzedsie-
biorstw dla zwigkszenia swo
jego udziatlu w przewozach
jesiennych.

Jakie nalezy wysnué wnio
ski na rok biezgcy?

Mozna je uja¢ nastepuja-
co:

Przedsiebiorstwa zeglugo-
we winny zwiekszyé 6wdj
udziat w przewozach jesien-
nych w stosunku do roku u-
biegtego:

Zegluga na Odrze co naj-
mniej o 15 proc.

Zegluga na Wisle w Byd-
goszczy co najmniej:

w rejonie Gdanska o 10
proc.,
w rejonie Zutaw o 15
proc.

Zegluga na Wisle w War-
szawie co najmniej:
w rejonie Warszawy o 15
proc.,
w rejonie Sandomierza o
10 proc,,
w rejonie
proc.,
w rejonie jez. mazurskich
p 25 proc.
Tak znaczny wzrost zadan
bedzie mozna osiagna¢ przez:

Krakowa o 10

¢ wysokg, elastyczng spraw
n6$¢ organizacyjng, opera

tywne dziatanie wszyst-
kich ogniw przedsie-
biorstw,

¢ bezposrednia, terenowa
tacznos¢ z petnomocnika-
mi skupu w oparciu o lip
cowag uchwale Prezydium
Rzadu i bezposredniag
akwizycje przez aparat
handlowy przedsiebiorstw,

O dopilnowanie nalezytego
przygotowania przez kli-
entdbw punktow przeta-
dowczyeh, dopomozenie im
w ramach witasnych mo-
zliwosci i doswiadczenia
do pokonania trudnosci,

® przygotowanie na czas od
powiedniego taboru i uzy
wanie go zgodnie z prze-
znaczeniem przy maksy-
malnym wykorzystaniu
zdolnoSci przewozowej,

0 troskliwe, sprawne zaopa
trzenie zatég zaréwno w
odziez i zywnos$¢, jak tez
w prase i ksigzki, aby
zwiekszony  wysitek w
okresie przewozow jesien

1 nych nie by} potaczony z

zanikiem pracy kultural-
no-o$wiatowej.

Nalezy w tym okresie
zwréci¢ szczegb6lng uwage na
prace polityczng ws$réd za-
t6g, gdyz od wynikéw tej
pracy w znacznym stopniu
zalezy wykonanie zadan cig-
zacych na przedsiebiorstwach
zeglugowych w okresie prze-
wozOéw jesiennych. Gtoéwnag
rzeczg jest, aby kazdy ze-
glarz rozumiatl wage stojace-
go zadania, bowiem jego po-
stawa przede v.szystkim de-
cydowac¢ bedzie o powodze-
niu kampanii.

JOZEF MICHALOW SKI

N

skiego i

radzieckiego.

A statkach i w portach, w stoczniach i w laboratoriach uczonych — wszedzie,
na kazdym niemal kroku mozemy dostrzec te¢ wielka przyjazn narodéw pol-
Zrodziia sie ona w okresie walki

z kapitalistycznym

| narodowos$ciowym uciskiem, a krzepta na polach ostatniej wojny.
Ona to os$wietlata nam droge, ktérg szliSmy przez dziesie¢ ostatnich lat i oswie-
tlaé bedzie po wsze czasy. Ona to zaoszczedzita nam wiele wysitkow, bigdzenia

i szukania po omacku wtasciwych drég, gdyz czerpaliSmy od
skarbnicy, doswiadczenia w umacnianiu wtadzy
przebudowie naszej gospodarki wiejskiej,

jak z nieprzebranej
uprzemystawianiu

w organizowaniu naszej

naszego

kraju, w

zeglugi morskiej i rzecznej.

ludzi Kraju Rad,
ludowej, w

Kazda dziedzina naszego

dzisiejszego zycia wigze sie $ciSle z przyjaznia z Wielkim Krajem Rad.

12 wrze$nia
Stanie sie on w —
i przyjazni,

taczgacych nasze narody,

rozpoczat sie Miesigc Poglebienia Przyjazni
10 rocznice Polski Ludowej — wielkg manifestacjg braterstwa |
przyjazni,

braterstwa i

Polsko-Radzieckiej.

ktére sa rekojmia

naszych nowych zwyciestw na drodze do socjalizmu, ktére sg gwarancjag nienaru-

szalnosci naszej

niepodlegto$ci 1 suwerennos$ci.

Na zdjeciu: radzieccy marynarze wéréd dzieci z tr6jmiasta w teatrze ,Wybrzeze*

GLOWNY KSIEGOWY -~

4

sumieniem przedsiebiorstw a

W walce 0 obnizke kosztéw wiasnych powazng

role

odgrywaja pracownicy dziatbw ksiegowo - finansowych. Ar-

tykut gtéwnego ksiegowego

Kozielskich Stoczni Rzecznych

Czestawa Bicza jest pierwszym z szeregu planowanych przez
nas publikacji o roli gtownych ksiggowych w wyszukiwaniju

rezerw

iz artykut Czestawa Bicza

i zmniejszaniu kosztéw wtasnych. Spodziewamy sig,

zacheci pracownikéw dziatow

ksiggowo - finansowych przedsigbiorstw naszego resortu do

zabierania glosu w tej

A"ASADNICZE przemiany,

N jakie zaszty i zachodza
w naszym calym zyciu spo-
tecznym i gospodarczym, wy
magaja nowego stosunku do
pracy i nowego pojmowania
roli gtbwnego ksiegowego o-
raz ksiggowych w przedsie-
biorstwie panstwowym.

W kapitalizmie rola ksie-
gowego ogranicza sie do bier
nej ewidencji wydarzen za-
chodzacych w przedsiebiors-

sprawie na tamach naszego pisma.

twie, niejednokrotnie celowo

fatszowanych na zyczenie
pracodawcy dla uzyskania
nizszego wymiaru podatko-

wego.

Dzisiaj prawa i obowigzki
gtownych i starszych ksiego-
wych, okreslone uchwatg Ra
dy Ministrow z 20 stycznia
1950 r., stawiajg ich w rze-
dzie czotowych budowni-
czych ustroju socjalistyczne-
go, jako mezéw zaufania Iu

SPRAWA MARYNARSKIEGO HONORU

sigzeczka zeglarska

to dowdd osobisty ma
rynarza. W tej niewielkiej
ksigzeczce rejestruje sie
czas pracy kazdego mary-
narza. Na kilkudziesieciu
stronach znajdujg sie dane
personalne wtasciciela do-
kumentu, nazwy jedno-
stek, na ktérych ptywat on
w swym marynarskim zy-
ciu, dane o mocy silnika i
wypornos$ci statkéw, naz-
wiska kapitanow. Biate
lub  pozotkte karty ksiag-
zeczki zeglarskiej rejestru
ja zwiezle calg marynar-
ska stuzbe. Mbéwig o stop-
niowym wzroscie kw alifi-
kacji zawodowych. Przy-
pominaja niejednemu dzi-
siejszemu kapitanowi Ze-
glugi Wielkiej i oficerowi
ludowej floty handlowej
minione lata wspinania
sie po szczeblach mary-
narskiej kariery. Przypo-
minajg dzisiejszym mary-
narzom, rozpoczynajagcym
dopiero swoj trudny, lecz
porywajacy zawéd, ze dro
ga awansu stoi przed ni-
mi otworem.

Ksigzeczka zeglarska to

chlubny dowéd Waszej,
marynarze, pracy na mo-
rzu pod réznymi szeroko-

Sciami geograficznymi. Nie
jeden z Was, wodzac ocza
mi po jej stronicach, wra-
ca mys$la w przezycia u-
bieglych lat, opowiada
przyjaciotlom dzieje minio
nych rejs6w, snuje wspo-
mnienia z pobytu w dale-
kich portach $Swiata, opo-
wiada o nedzy ludzi o bru

natnej, czarnej i biatej
skorze, zyjacych w kra-
jach opanowanych przez

dolar. R6zne sa wspomnie
nia, tak jak rézne sg cha-
raktery ludzkie. Lecz ksig
zeczki zeglarskie sg jedne
i te same, cho¢ posiadajag

je dzisiaj jeszcze rézni lu-
dzie.

Ma ksigzeczke zeglarska
np. kpt. Janus, wzorowy
dowoédca i wychowawca za
logi, maja przodujgcy ma-
rynarze jak.np. asystent
maszynowy Pawet Liedt-
ke, palacz J6zef Ostrow-
ski, Ignacy Kruszona i wie
lu innych.

I majg zgofa inni ludzie:
pijacy i nieroby, tacy jak
Mieczystaw Mazur i znany
popularnie osobnik Lopek.
Ksigzeczka zeglarska legi-
tymowal sie przestepca
kryminalny, zdrajca Oj-
czyzny Klimowicz.

Niejeden z Was, mary-
narze, powodowany lito-
Scia lub checig pozbycia
sie nagabujgcego i skomla
cego o ,zapomoge“, gra-
sujgcego po ulicach, wioda-
cych do portu, osobnika w
kapeluszu o obwistym ron
dzie, o zmietej twarzy, na
pietnowanej pijanstwem,
osobnika ktéry, pokazujac
Wam niebieskg, poplamio-
na ksigzeczke, mieni sie
Waszym kolegg — dal kil

kadziesigt ztotych lub rzu
eit sztuke odzienia. Zna-
cie dobrze tego pseudo-

marynarza Lopka, ktérego
rejsy od szeregu lat wio-
dg od ,Gryfu* via Porto-
wa i plac Kaszubski do
.Centralnej*. Znacie pija-
ka Mieczystawa Mazura,
kunde portowa, tazika i bu
melanta, zadajacego od
Was w imie ,kolezenstwa“

pieniedzy, niezbednych w
jego pijackiej ,karierze“.

Ci ludzie, podobnie jak
Wy, legitymuja sie malag

niebieskg ksigzeczka, pla-
migc dobre imie maryna-
rza ludowej floty handlo-
wej. Ta ksigzeczka dopo-
mogta kryminaliscie K li-
mowiczowi do ucieczki i
dokonania najciezszego

przestepstwa zdrady wlas
nego narodu i Ojczyzny.

Nadszedl tez najwyzszy
czas potozy¢ kres temu sta
nowi rzeczy, plamigcemu
dobre imie naszego mary-
narza.

Dotychczas tryb wyda-
wania i posiadania ksigze-
czek zeglarskich regulowa
la ustawa z dnia 2 czerw-
ca 1902 r. Wedtug przepi-
s6w tej ustawy ksigzeczka
zeglarska, ktérej wtasciciel
nieprzerwanie przeptywat
6 miesiecy w zegludze mie
dzynarodowej, przechodzi-
ta na jego witasnos$é. Pra-
wo to, o ktérego zachowa
nie walczyty w okresie
miedzywojennym zwigzki
zawodowe, zabezpieczato
wowczas, w warunkach ka
pitalistycznych rzadéw o-
sobiste interesy maryna-
rza, dajagc mu prawo mu-
strowania na wszystkie
statki i uniezalezniajac go
w pewnym sensie od ar-
matora

Dzi§ u nas zmienita sie
radykalnie sytuacja. Zni-
kty prywatne przedsigbior-
stwa zeglugowe, zasilane
obcymi kapitatami. Mamy
jednego armatora ludowej
floty, ktérym jest pan-
stwo. Dla marynarzy, chca
cych pracowaé uczciwie w
swym zawodzie, nie brak
dzi$ zajecia.

Nasza ustawa z dnia 28
kwietnia 1952 r. o pracy
na polskich morskich stat-
kach handlowych w zeglu
dze miedzynarodowej, poz
bawita mocy wszystkie u-
przednio wydane, przed-
wojenne usttwy o pracy
na morzu.

Ostatnio Ministerstwo
Zeglugi, dziatajgc w mysl
nowej, obowigzujgcej usta
wy, w trosce o dobre imie
naszych zatbg plywaja-
cych. wydato zarzgdzenie

0 wymianie ksigzeczek ze-
glarskich. Obecnie Urzedy
Morskie sg w trakcie przy
gotowywania tej akcji. Z
chwilg otrzymania przez
uprawnionych nowych
ksigzeczek zeglarskich, sta
re dowody stuzby mary-
narskiej stracag swoja waz
nos$¢. Przestang by¢ doku-
mentami osobistymi nie
zatrudnionych w naszej flo
cie ludzi.

Jak wykazuje bowiem
statystyka, wydano w o-
kresie powojennym ponad
20 tysiecy ksigzeczek ze-
glarskich, a ptywajacych
marynarzy mamy przeciez
niewiele wiecej ponad kil
ka tysiecy.

Nie jest istotne to, ze
nowe ksigzeczki zeglar-
skie zmienig kolor swej o-
ktadki (bedg one dla ze-
glugi miedzynarodowej
ciemnozielone), ani tez ze
ich tres¢ zostanie nieco
poszerzona (miejsce na ad
notacje, np. odnos$nie urlo
péw itp.). WAZNE JEST
TO, ZE POSIADAC JE BE
DA LUDZIE, KTORZY
SA FAKTYCZNIE MARY

NARZAMI NASZEJ FLO-
TY, LUDZIE, KTORZY
CODZIENNYM TRUDEM

1 PRACA ROZSLAWIA-
JA BIALO - CZERWONA
BANDERE NA WODACH
| PORTACH CALEGO
Swiata, wazne jest
TO, ZE LUDZIE, NIE-
GODNI TEJ ZASZCZYT-
NEJ StUZBY, PROZNIA-
CY, PRZESTEPCY | OBI

BOKI PRZESTANA SIE
szczycic POSIADA-
NIEM TAKIEGO SAME-
GO, JAKI MA KAZDY
UCZCIWY MARYNARZ
NASZEJ FLOTY — DO-
KUMENTU.1

Z. M.

dowego panstwa. Petnigc ro
le kontrolera gospodarki fi-
nansowej przedsiebiorstwa
oraz straznika przestrzegania
zasad rozrachunku gospodar-
czego i praworzgdnosci, gtow
ny ksiegowy jest — jak to
sformutowat tow. minister Po

piel — ,sumieniem przedsie-
biorstwa”.
Uchwaty Il Zjazdu w .za-

kresie  obnizenia  kosztéw
wtasnych stawiajg przed pra
cownikami stuzb finansowo-
ksiegowych, a w szczegélno-
Sci przed gtéwnymi ksiego-
wymi, powazne zadania. Po-
legaja one na wykazywaniu
efektéw gospodarczych w od
powiednim czasie, tepieniu
rozrzutno$ci i niegospodarno
§ci oraz na wskazywaniu
dr6g wiodacych do wyzwole
nia dalszych rezerw w dzie-
dzinie obnizenia kosztéw w
oparciu o trwatag dyscypline
systemu oszczednej gospodar
ki.

Wykonanie tych zadan, wy
maga od gtébwnego ksiegowe

go:

¢ pelnego wykonywania

swych ustawowych
praw i obowigzkow,

¢ prowadzenia na biezgco
prawidtowej ewidenciji
ksiegowej,

« wykorzystywania wszysl
kich danych wynikajg-
cych z ewidencji do a-
nalizy dziatalno$ci gos-
podarczej przedsiebior-
stwa i opracowanie na
jej podstawie witasnych
wnioskéw.

Zadania gtéwnego ksiego-
wego w walce o obnizke ko-
sztdw sa trudne, wymagaja
wiele hartu i pelnego poswie
cenig tej sprawie. W wielu
wypadkach gtéwni ksiegowi
spotykajg sie w wykonywa*
niu swych obowigzkéw z nié
witasciwym stosunkiem po-
szczeg6linych pracownikéw
przedsiebiorstwa do ich pra-
cy. Moze to by¢ rezultatem
nieSwiadomosci tych pracow
nikéw, lecz w réwnej mierze
moga to by¢ wpltywy wroga
klasowego. Z tymi trudno$-
ciami musi gtéwny ksiegowy
zdecydowanie  walczy¢ w
swej codziennej pracy dla o
siggniecia pozytywnych wyni
kéw gospodarczych przedsie.
biorstwa.

Gtéwnemu ksiegowemu nie
wolno pod zadnym warun-
kiem wyrzekaé sie realizacji
systemu oszczednosSciowego
przez zaniedbanie swych obo
wigzkéw i usprawnien. W
wykonaniu tych ciezkich i
odpowiedzialnych zadan, ja-
kie panstwo naktada na gtow
nych ksiegowych, winni
przyj$¢ im z pomocg wszys-
cy pracownicy przedsiebior-
stwa przez wtasciwe zrozu-
mienie jego roli w zaktadzie
i odpowiednie ustosunkowa-
nie sie do jego pracy.

CZEStAW BICZ
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SIERPNIA br. parlament
wiekszosécig  gloséw odrzucit uktad
0 ,europejskiej wspdélnocie obronnej*.
Tym samym ukiad o EWO, ktérego dzwon po-
grzebowy zabrzmiat juz w Brukseli, zostat osta
tecznie pogrzebany w Paryzu. To donioste wy-
darzenie polityczne w skali nie tylko europej-
skiej, ale i $wiatowej, jest wielkim zwycie-
stwem narodu francuskiego i sit pokoju na ca-
tym $wiecie. Fiasko EWO dowodzi, na jakiej
wysokos$ci stanely sity patriotyczne Francji, kto
re przeciwstawiajg si¢ remilitaryzacji Niemiec
zachodnich, widzagc w tym $miertelne niebez-
pieczenstwo przede wszystkim dla niepodleg-
tosci swojej ojczyzny.

_ francuski
'S il
N

PO POGRZEBIE EWO

DRZUCENIE przez francuskie Zgroma-
dzenie Narodowe uktadu o ,europejskiej
wspoélnocie obronnej" wywotato istne za-
mieszanie i ,trzesienie ziemi" w Waszyngtonie
i w Boon. Prasa amerykanska podobna byta w

tych dniach - pisze nowojorski kor®P®'d *
+Prawdy“ Filipow — do ptaczki nad ciatem
zmartego. Tytuly w gazetach utrzymane byty
prawie w zalobnym tonie: ,Plan europejsk ej
wspélnoty obronnej — martwy“, ,Tragedia eu-
ropejskiej wspélnoty obronnej*, ,Francuski

parlament pogrzebal armie europejska itp.

Nie trudno zrozumie¢, dlaczego prasa ame-
rykarfiskich monopoli tak optakuje $mier¢ EWO.

Gazeta ,New York Times" pisata! To> ™
szczeg6lnosci cigzki cios w kanclerza Ade-
nauera i jego polityke... ale to takze ciezki

cios w amerykanska polityke w Europie...

Nic tez dziwnego, ze po tak bolesnym ude-
rzeniu Adenauer zawrzeszczat na calﬁ glos prze
cfwko Francji. Tupet kanclerza bonskiego wspot
zawodniczy! z bezczelno$cia, gdy os$wiadczyt.
,Sytuacja, w jakiej znalazta si¢ Francja, jest
pozatlowania godna, a nawet fatalna... A tym
czasem godnym pozatlowania stal sig¢ sam Ade-
nauer, ktory znalazt sie sam w fatalnej syfu
acll zalamania sig catej jego polityki, opartej
na ,armii europejskiej".

Butne o$wiadczenie Adenauera wywotato ol-
brzymie oburzenie we Francji. Gazeta ,Com-
bat" np. piszac o tym, ze Francja ekce sam
decydowa¢ o swoich wtasnych losach, stwier
dza- Tym gorzej dla pana Adenauera jesu
zmartwiio go to do tego stopnia, ze zupetnie
stracit gtowe".

Ale nie tylko Adenauer
Roéwniez i jego patron Dulles roi te™zpla"J
o remilitaryzacji Niemiec zachodnich wbrew
i przeciwko Francji, wbrew i przeciwko opini
catego $Swiata. Przede wszystkim usituje prze
forsowaé¢ przyjecie Niemiec zachodnich do pan
tu poétnocno-atlantyckiego i postawi¢ je na row-
nie ,suwerennej" stopie, co i innych uczestni-
kéw NATO.

Jstracit  Sthwe**.

Plany amerykanskie spotkaly si¢ ze sprze-
ciwem Anglii, ktéra zamierzata przed tym omo-
wi¢ zagadnienia remilitaryzacji Niemiec za-
chodnich na konferencji dziewieciu panstw, tj.
St. Zjednoczonych, W. Brytanii, Kanady 1 nie-
dosztych partneréw — uczestnikéw EWO.

Jak wiadomo, wobec sprzeciwu USA i Bonn
zwotanje tej koherencji nic Vo * ot e
i zostato ,,oéroczone“. Istnienie ,koncepcji ame
rykanskiej", ,angielskiej“ i niewatpliwie ,fran-
cuskiej", na razie jeszcze otwarcie nie sformu-
towanej, wskazuje na istniejgce silne tarcia w
tonie mocarstw zachodnich. Wskazujagc na wzra
stajgce zamieszanie w obozie zac iodmm. m esz
czanski dziennik niemiecki ,Badische Neueste
Nachrichten" pisze w artykule pt. ,Dysonanse
W uwerturze........ Nowe pertraktacje zostaly po-
przedzone potokiem przemoéwien, °f'"iar ="’
wywiadéw, pogtosek i kombinacji. Jest to P
dziwa uwertura sktadajgca sie z fatlszywych to-
néw bez harmonii... Jasne jest, ze wszystko
jest niejasne...1

Ale to, co dla mieszczanskiej gazety nie
jest jasne, zupeinie jasne jest dla uas. OfiCja -
ne kota mocarstw zachodnich jak glosi
osSwiadczenie Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych ZSRR w sprawie EWO — rozwijajag go-
raczkowg dziatalnos¢ w celu sklecenia nowej
kombinacji z udziatem Anglii, przy czym cal-

kowicie przemilczajg propozycje Zwigzku
dzieckiego o stworzeniu zbilorowego systemu
bezpieczenstwa w Europie. Kombinacje te
stwierdza dalej oéwiadczenie radzieckicgo MSZ
— majg na celu utorowanie drogi militaiyzaciji
Niemiec zachodnich i oszukania Francuzéw no-
wyra szyldem.

Zdaje sobie z tego sprawe opinia narodu
francuskiego. Dziennik ,L*Humanite" ostrzega,
ze ,rzgd mimo odrzucenia EWO, bytby gotow
wyrazi¢ zgode na formutke zastepczg zapewnia-
jaca remilitaryzacje republiki bonskiej... Cho
dzi o to, aby nie byli zbyt widoczne, iz w isto-
cie rzeczy wskrzesza si¢ EWO pod inng maska

Ra-

Powstaje pytanie! czy mozliwo$ci rozwigza-
nia sprawy niemieckiej zostaly juz wyczerpane.
Propozycja radziecka z lipca br. w sprawie
zwotania konferencji czterech wskazuje, ze nie.
Zwotania tej konferencji domagajg sie narody
Europy, w tym i naréd niemiecki. Nie jes
przeciez rzecza przypadku, ze przywdédca socjal-
demokracji w Niemczech zachodnich, Ollen-
hauer, znajacy niewatpliwie nastroje mas,
o$wiadczyt po klesce EWO: ,W tym stanie rze-
czy nalezy zwota¢ konferencje czterech mo-
carstw, by omoéwi¢ sprawy bezpieczenstwa Eu-
ropy i zjednoczenia Niemiec".

GDZIE LEZY AUSTRALIA

O klgsce swej polityki w Europie, doty-
Pcza,cej utworzenia EWO — Stany Zjedno-
czone szukajg pociechy w zawartym 8
wrzeénia br. w Manili agresywnym pakcie
Azji potudniowo-wschodnim tzw. SEATO (oa
poczatkowych liter angielskiej nazwy tego ukta-
du South Eeast Asia Treaty Organisation).

W Manili pakt ten podpisali przedstawiciele
o$miu panstw — Francji, USA, Anglii, Nowej
Zelandii, Australii, Pakistanu, Syjamu i Filipin.
Jak widzimy, panstw azjatyckich — uczestni-
kéw tego paktu — jest najmniej. Do paktu tego
nie przystapity takie kraje azjatyckie, jak In-
die, Indonezja i Burma. Tak wiec w ¥ keie P°-
ludniowo-azjatyckim, ktéry musi byc jeszcze
ratyfikowany przez parlamenty panstw, kto
go podpisaty, uczestniczy wigkszo$¢ krajow
ktérych azjatyckimi nazwa¢ nie mozna. Dotych-
czas uczono nas, ze Australia np. jest
cze$cig $wiata, ale Dulles, wbrew temu, usituje
wnie$¢ poprawki do geografii. Obecnie ucznio-
wie w szkotach amerykanskich na pytanie,
,gdzie lezy Australia", beda musieli odpowia-
da¢ ,w Azji“.. Tak, jak w zwigzku z PraYstJ-
pieniem Turcji do NATO musza prawdopodob-
nie twierdzi¢, ze Ankara lezy nad Atlantykiem...
Pozostawmy jednak do rozstrzygnigecia sprawy
tych ,geograficznych nowosci" geografom me
majgc orz.; tym pewnos$ci, czv niektdrzy z mch
na zachodzie nie ulegng dolarowym argumen-
tom Dullesa.

Faktem jest natomiast, ze oakt potudniowo-
wschodniej Azji jest militarnym blokiem, wy-
mierzonym przeciwko narodom aziatyckim, a w
pierwszym rzedzie przeciwko Chinom Ludo-
wym.

Uktad o SEATO wobec sprzeciwu Anglii nie
zostal rozciggnigety na Honkong i Taiwan.
dnakze na nalegania Dullesa sfera dziatania t -
go uktadu rozcigga sie, wedtug odrebnego do
niego protokotu, na Laos, Kambodze i Wietnam
potudniowy, cn jest - jak wiadomo - snrzecz-
ne z postanowieniami konferencji genewskiej
sprawie rozejmu w Indochinach.

Komentujgc podpisanie SEATO Agencja No-
wych Chin pisze: ,Stany Zjednoczone bedg sie
wtrgcaty w wewnetrzne sprawy kraiow potud-
niowo-wschodniej Azji, diawi¢ ruch narodo-
wo-wyzwoleficzy w tych krajach oraz Pra?
ksztalca¢ .ie w amerykanskie kolonie i baz'y clia
agresji, jak to juz uczyniono na Filipinach

Czy uda sle jednak St. Zjednoczonym cof-
na¢ bieg historii? Znany amerykanski banloer t
ekonomista James Warburg pisze w ,New York
Times“: ,Najbardziej niebezpiecznym wyobra-
zeniem, ktérego niektérzy trzymajg sie tak
uparcie, jest mniemanie, ze my mozemy cor-
na¢ wskazéwki zegaré6w w Chinach®.

Dodajmy: i nie tylko w Chinach nie 53
zdolni to czyni¢ amerykanscy monopolisci.
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Plan techniczny floty morskiej

Stosowana obecnie me
toda planowania przewo-
z6w morskich i ustalania
podstawowych  wskaznikéw
i miernikéw pracy floty ma
— naszym zdaniem — szereg
istotnych brakéw. Plan prze
w jzow wyrazony w tonach i
tonomilach ustala sie na pod
stawie wyjscia statku z por-
tu, a wskazniki i mierniki
pracy floty wyprowadza sie
na podstawie zakornczonych
rejsow.

Oznacza to, ze jezeli statek
wyszedt w rejs na poczatku
miesigca sprawozdawczego i
zakohczy go w nastepnym
miesigcu, to do ewidencji wy

konania planu przewozéw
zalicza sig tony i tonomile
danego rejsu w miesigcu

sprawozdawczym na podsta-
wie wyjscia statku, a do o-
kresSlenia jakosci eksploata-
cji i stopnia wykorzystania
statku witgcza sie cala jego
prace do nastepnego miesig-
ca.

Zdarza sie, ze przewozy za-
licza sie na podstawie wyj-
Scia statku w iednym miesig
cu, a praca statku znajduje
odbicie w miernikach po 2 —
3 miesigcach, to jest po za-
konczeniu dalekiego rejsu.
Nalezy przy okazji stwier-
dzi¢, ze aparat dyspozytorski
w istocie pozbawiony jest
mozliwoéci operatywnego za-
bezpieczenia i $ledzenia prze
biegu wykonania miernikéw
wydajnosci przez statki mors
kie. A przeciez prace ekspio
atacji ocenia sie nie tylko
wediug wykonania planu
przewozéw na podstawie wyj
$cia statkéw, lecz réwniez
wedtug wykonania mierni-
kéw na podstawie zakoncza
nych rejséw- W przypadku
niewykonania podstawowego
miernika — wydajnos$ci tony
nos$nosci statku — dyspozyto
row pozbawia sie czeSci pre
mii produkcyjnej.

NALEZY podkresli¢, ze o-

becny harmonogram pra
cy floty morskiej jest niedos-
tatecznie skoncentrowany.
Oto przyktad. Wykonujac za
dania styczniowe parowiec
,Lermontow” powinien byl
toyis¢ w daleki rejs, co roz-
wigzuje wykonanie planu
miesiecznego w tonomilach.
Pracownikow stuzby eksploa
ta:ii przedsiebiorstwa zeglu-
gowego i centralnego zarzadu
interesuje bezwarunkowe
wyj$cie tego statku w stycz-
niu, za$ dzien wyjscia nie
jest $cisle obowigzujgcy. Je-
zeli rejs parowca ,Lermon-
tow” powinien trwa¢ 65 dni,
to Drz" wyjsciu 28 stycznia
przewidywane zakonczenie
nastapi 3 kwietnia. Aparat
dyspozytorski nie niepokoi
sie szczegdlnie rejsem paréow
ca ,Lermontow”, przez caly

NAS2SA POMOCADLA W S|

DO sprawy pomocy Wwsi
podeszliSmy z powaga i
zrozumieniem. Wiemy bo-
wiem, ze niosgc chtopom or-

na

szych pierwszych wyjazdéw

wies.
OCZATKOWO spéidziel-
cy nie mieli,do nas za-

Niejednokrotnie spéidziel-
cy byli juz go$émi w naszym
przedsiebiorstwie. Brali ra-
zem z nami udziat w uroczy

ganizacyjna i techniczng po-
moc, ze pomagajac im w pod
niesieniu na wyzszy poziom
zycia kulturalnego wsi, czy-
nimy to w tym celu, aby
wie$ szybko nadrobita swoje
zalegtosci, aby produkcja roi
na wzrastata szybko i aby
wie§ mogta zapewni¢ baze
zywnos$ciowg i dostarczy¢ su
rowcow dla szybko rozwija-
jacego sie przemystu.

Jeszcze przed rozpoczeciem
sie akcji zniwnej, wydelego-
wano na kilka dni fachow-
cow do podopiecznych nam
spotdzielni produkcyjnych,
aby dokonali tam napraw
uszkodzonych maszyn badz
sprzetu rolniczego. Pracow-
nicy prawie wszystkich dzia-
té6w naszego przedsiebiorstwa
ochotniczo podjeli zobowig-
zania pomocy w zniwach za-
rowno w spoétdzielniach pro-
dukcyjnych, jak i w gospo-
darstwie naszego OZR.

W czasie trwania
zniwno-omtotowej,
prawie statymi gos$émi w
spotdzielniach w 1Grzybnie,
Ditusku Gryfinskim i Banie-
wicach. Nawigzang tgcznos¢
utrzymujemy systematycznie
i obecnie spoétdzielcy sami
zapraszajag nas na swoje ze-
brania. Nie ma prawie ty-
godnia, aby nie dzwonili do
nas proszac o rade wzgled-
nie o pomoc.

A przeciez nie tak wygla-
data Euduacja w czasie na-

akcji
bylismy

ufania i czesto do$¢ niechet-
nie rozmawiali z nami. Nie-
raz trudno byto znalez¢ prze
wodniczgcego spoéidzielni czy
ktéregokolwiek z cztonkéw
zarzagdu. Obecnie nieufnos¢
spotdzielcow do nas zostala
juz przetamana, gdyz prze-
konali sie oni, ze przyjezdza
my pomoéc im w trudnos$-
ciach tak rada, jak i praca
naszych rak.

W przeciggu czterech mie-
siecy ekipa nasza uzyskata
szereg osiagnie¢. Nauczylis-
my sie rozmawia¢ ze spot-
dzielcami, pognalis§my ich
trudnos$ci i potrzeby, ktére
w miare mozliwosci starali$
my sie wspélnie rozwigzac.

Nasza pomoc techniczna
szta w kierunku przywréce-
nia do stanu uzywalnosci
zniszczonych silnikéw elek-
trycznych, poprawy i zain-
stalowania nowej instalacji
elektrycznej, remontowania
maszyn rolniczych, dorabia-
nia brakujgcych czesci itp.,
kohczac nawet na lutowaniu
garnkow.

Drugi rodzaj
uswiadamianie
spotdzielni i mobilizacja do
wiosennej akcji siewnej, do
zagospodarowania odtogdéw,
rozwijania hodowli bydta.
PomogliSmy takze w zorgani
zewaniu przedszkola, urucho
mieniu szkoty oraz w rozwi-
janiu  zycia kulturalnego i
sportu na wsi.

pomocy, to
cztonkéw

stosciach Swieta 1 Maja, w
inauguracji Dni Morza, zwie
dzali nasze warsztaty okreto

we, port, statki, zapoznali
sie z pracg marynarzy, zwie
dzali zabytki kulturalne
Szczecina, byli obecni na

przedstawieniu w teatrze.

ZY jednak piace na-

szych ekip cechujg tylko
plusy? Nie, popetniliSmy tez
i btedy. Bledem naszym jest,
ze nie potrafiliSsmy dotych-
czas odpowiednio wyjasnié
spéidzielcom i zapobiec nisz-
czeniu sie maszyn rolniczych
i wozoéw, ktére nie zakonser
wowane staly przez caly rok
na polu. A mozna bylo w
tym celu wykorzystaé duze
stodoty, w ktérych nie prze-
chowuje sie zboza.

Trzeba sobie réwniez jasno
powiedzieé, ze za zepsucie
sie silnika elektrycznego do
pompy wodnej w przedszko
lu w Baniewicach ponosi wi
ne ekipa, gdyz w czasie in-
stalowania go nie zwrécono
uwagi na konieczno$¢ zato-
zenia automatu wytgczajace-
go silnik w wypadku niedzia
tania trzeciej fazy. Silnik
ten wigczat sie automatycz-
nie i praca na dwoéch fazach

w chwili, gdy trzecia byta
nieczynna, spowodowata u-
szkodzenie.

Pracg naszej ekipy

Zywo
interesuje

sie podstawowa

organizacja partyjna nasze-
go przedsiebiorstwa.
Ostatni nasz raid po spo6t-

dzielniach i POM w Bani w
sprawie kampanii zniwno-
omictowej i likwidacja odto

géw, w ktérym wzigt udziat
sekretarz podstawowej orga-
nizacji partyjnej tow. Solin-
ski, ~pozwolit nam wykry¢
witasciwe przyczyny stabej
pracy spéidzielni i podstawo
wych organizacji partyjnych
w spoétdzielniach.

Zasadniczg przyczynag sta-
bosci pracy w spoétdzielniach
jest  brak jakiegokolwiek
szkolenia ideologicznego.

W celu uaktywnienia pra-
cy organizacji partyjnych, w
spoétdzielniach, plan pracy
naszej ekipy przewiduje,_ze
nasza podstawowa organiza-
cja wydeleguje wyktadow-
coéw. ktérzy pomoga w zor-
ganizowaniu szkolenia par-
tyjnego. pomoga przy sporza
dzaniu planu pracy, udzielg
instruktazu i beda opieko-
waé sie szkoleniem.

Ofiarnie pracuja w naszej
ekipie Jozef Krawczuk, Men
dyka, Ludwik Mielcarek,
Przybylski i inni. Szkoda tyl
ko, ze wielu naszych pracow
nikbw odsuwa sie od pracy
w ekipie; nie rozumiejgc i
nie doceniajgc pomocy, jaka
jest potrzebna wsi we wspét
nej sprawie podniesienia wy
dajnosci rolnictwa, a tym sa
mym stworzenia warunkow
do podniesienia stopy zycio
wej naszego spoteczenstwa.

M. GRUSZCZYNSKI

czas trwania, poniewaz nieza
leznie od tego, czy konczy sie
3 czy 10 kwietnia, odejscie
tego statku z tadunkiem w
kwietniu zapewni wykona-
nie planu miesiecznego.

Jednakze dla oceny jako$-
ciowych wskaznikéw pracy
floty nie jest obojetna data
rozpoczecia i zakonczenia rei
su. Przeciez przediuzenie
czasu trwania rejsu powodu-
je strate zdolnosci przewozo-
wej statku.

Zagadnienie zgodnos$ci pla
nu przewozO6w z podstawowy
mi jakosciowymi wskaznika-
mi i miernikami pracy floty
za ubiegly miesigc moze i po
winno by¢ rozwigzane droga
wprowadzenia planu tech-
nicznego dla morskich przed
siebiorstw zeglugowych.

LAN techniczny powi-

nien zabezpieczy¢ prze-
wozy w planowanym miesig
cu. Obejmuje on miesieczny
plan przewoz6éw na podsta-
wie wyjscia statk6w ze wska
zaniem podstawowych tadun
kéw iich kierunkéw zgodnie
z zapotrzebowaniami Kkliente
li, spis statk6w przedsiebior-
stwa zeglugowego z wykazem
déb i tonodéb w eksploataciji
i w remoncie dla kazdego
statku. Te cze$¢ uzgadnia
sie ze stuzba mechaniczng,
ktéra ona bezwzglednie obo-
wigzuje.

W planowaniu technicz-
nym znajduje odbicie harmo
nogram ruchu statkowi oraz
plan pracy flotv. opracowa-
ne w postaci tablicy wedtug
kazdego statku i kazdego je-
go rejsu. W harmonogramie
nalezy wykaza¢ nosnos¢ stat
ku przy Srednich zapasach
paliwa i wody; dobowa szyb
kos¢ eksploatacyjna zatwier-
dzona przez dyrektora przed,
siebiorstwa zeglugowego; por
ty wyjscia i przeznaczenia
oraz daty. godziny przybycie
i odejscia statkdw, rodzaj ta
dunku, tony i tonomile na
wvisciu statkow; przebieg
statku z tadunkiem i oddziel-
nie pod balastem; tonomile,
ktore statek daje w miesigcu
sprawozdawczym wedtug ,od
cinka” przypadajacego na
24 godziny ostatniego dnia
miesigca i wreszcie ilos§¢ déb
w ruchu, na postoje dla kaz

dego statku wediug ,odcin

kéw”. s
Harmonogram miesieczny

obejmuje, wszystkie statki

znaidujace sie w eksploata
cii. czyli statki rozpoczyna-
jace rejs z tadunkiem w mie

Nyve raddakie

m otorowce

Z kazdym rokiem rozsze-
rzajg sie stosunki han-
dlowe i ekonomiczne Zwigz-
ku Radzieckiego z innymi
panstwami. Na zaméwienie
rzadu radzieckiego stocznie
zagraniczne budujg statki
dla radzieckiej_floty handlo-
wej i rybackiej.

W Holandii np. buduje sie
statki o napedzie diesel-elek
tromotorowym, przeznaczone
do ptywania na morzach pdél
nocnych. Pierwszym z nich
byt diesel-elektromotorowiec

.Lena", ktéry w marcu br.

zawingt do portu w Mur-
mansku. Kursuje on na re-
gularnych liniach towaro
wych.

Niedawno podniesiono w
holenderskim porcie Flissin
gen bandere radziecka na
nowym diesel - elektromoto
rowcu ,,Ob*“.

W lipcu odbyta sie w
West Hartlepool (Anglia

pld.-wsch.) uroczysto$¢ prze-
kazania Zw. Radzieckiemu
statku handlowego, zbudowa
nego przez firme ,William
Gray & Company Ltd

Na uroczysto$¢ przybyt
amb. ZSRR w W. Brytanii
J. Malik, przedstawiciel
,Torgpred“ w Londynie Na-
linin, mer miasta West Hart
lepool oraz przedstawiciele
brytyjskiego przemystu stocz
niowego, prasy itd. Statek o
trzymat nazwe ,Bohdan
Chmielnicki*.

sigcu planowym, oraz statki
konczgce Iub kontynuujgce
rejsy rozpoczete w poprzed-
nich miesigcach.

Dla statkow znajdujgcych
sie w dalekich rejsach obli-
cza sie w harmonogramie
tylko tonomile na dany mie
sigc, wykazujac ich przebieg
w milach oraz w dobach ru-
chu i postoiu. W og6lnosci
dla wszystkich statkéw przed
siebiorstwa zeglugowego o-
trzymujemy sume ton i tono-
mil odpowiadajgca planowi
przewozow na wyjsciu, jak
rowniez tonomile wedtug pra
cv flotv. ktére nalezy wyko-
na¢ w planowym miesigcu.

pRZY takim harmonogra-
* mie naklada sie na apa-
rat dyspozytorski przedsie-
biorstw zeglugowych obowig
zek zabezpieczenia przewo-
z6w nie tylko w zakresie wy
sytki tadunkéw, lecz réw-
niez wykonania planu pracy

floty, czyli tonomil wszyst-
kich statkéw znajdujacych
sie w eksploataciji.

Na podstawie harmonogra
mu i zawartych w nim da-
nych mozng tatwo uzyskac

podstawowe wskazniki pracy
floty wediug ,odcinkéw” da
nego miesigca planowego. W
tvm przypadku tonazodotay
w eksploatacji za miesigc be
da sie pokrywaty z kalenda-
izowymi tonazodobami. Stat-
kodoby postoju harmono-
gram wykazuje dla przedsie-
biorstwa zeglugowego jako
catosci. Tonazomile ustala sie
na podstawie przebiegu kaz-
dego statku z tadunkiem i
pod balastem oraz uwidocz-
nionej w harmonogramie no$
nosci. Tony przewozonego tfa
dunku harmonogram wyka-
zuje na wyjsciu statkow, a
tonomile — wedtug ,odcin-

kéw”. Na podstawie tych
wskaznikow wyprowadza sie
mierniki, ktére rzeczywiscie
odzwierciedlg prace i wyko-
rzystanie catej floty przedsie
biorstwa w danym miesigcu.

I"ZESCIA skiadowg tech-
Anicznego planu floty jest
takze plan pracy portow —

plan  przerzutu tadunkéw
przez nabrzeza portu (z wo-
dy na brzeg i odwrotnie).

Plan ten opracowuje sie na-
podstawie harmonogramu ru
chu statkéw i planu pracy
floty wiasnego przedsiebiors-
twa zeglugowego oraz stat-
kéw innych przedsiebiorstw,
obstugiwanych w portach da
nego basenu morskiego, har-
monogramu przybycia do por
tow statkéw rzecznych (w
nortach uj$sciowych), harmo-
nogramu — zgloszenia arma-
toréw, ktérych tonaz bedzie
przybywat do portu.

Plan obstugi tadunkéw o-
nracowuie sie oddzielnie na
zatadunek i. wytadunek stat-
kéw. Ponadto plan pracy
portéw obejmuje obstuge wa
gonéw. Wraz z tym ustala
sie takze norme jednoczesne;
obstugi statkéw w catym por
cie dla danego miesiata.

Z wprowadzeniem technicz
nego planu floty morskiej
harmonogram ruchu statkéw
staje sie rzeczywistym zelaz
nvm prawem, gdyz w razie
naruszenia harmonogramu
przedsiebiorstwa zeglugowe
n>e wvkonaia przewozow, a
wiec nie o-siagng jakoscio-
wych wskaznikéw i mierni-
kéw pracy floty.

Plan techniczny iest potez-
nym $rodkiem walki o przed
terminowe wykonanie zadan
przez kazdy statek.

Inz. E. Moroz i inz. J. Panus

Tium. H. R.

\ Z zycia zwigzkowego

Sukcesy zobowigzujg

li ALEZYTE zorganizo-
wanie sieci bibliotek,
dotarcie z ksigzka do czy-
telnika, stanowi dla akty-
wistéw zwigzkowych po-
wazne zadanie. Wodniak.
portowiec i marynarz chca
czyta¢ dobre ksigzki, chca
otrzymywac¢ je w najbar-
dziej dostepny spos6b. W
naszych specyficznych wa
runkach speinienie tych
stusznych zadan nie jest
ani proste, ani tatwe, szcze
golnie na morskich i rzecz
nych statkach oraz w re-
jonach drég urodnych. Nie
mniej mozemy w tym za-
kresie wykazac¢ sie perony
E mi osiggnieciami.

Zarzad GIl. Zwigzku Za-
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li wodowego Pracownikow
z Zeglugi prowadzi 3 centra
I. le ksiegozbioré6w rucho-
mych w Gdanska, Szczeci
nie i Warszawie. llos¢
punktow bibliotecznych
wynosi 269. CyfrV te, bio-

rac pod uwage nhos¢ za-
trudnionych w resorcie, sa
dosy¢ wysokie.

———mr -

Duzg role odgrywa row-
niez stan iloSciowy i jako-
Sciowy ksiegozbioréw oraz
praca personelu bibliote-
karskiego. Trzeba przy-
znaé, iz poza nielicznymi
jednostkami, nie posiada-
my nalezycie przeszkolo-

z nych bibliotekarzy.

Aby ten brak nadrobi¢,
musimy zapewni¢ lepsze
wykorzystanie przez na-
szych bibliotekarzy, organi
zowanych przez WRZZ 2-
tygodniowych praktyk o-
raz comiesiecznych semi-
nariow, na ktoérych poza
fachowymi wskazéwkami
z dziedziny bibliotekar-
stwa prowadzi sie wykta-
dy z literatury polskie),
omawia aktualne zagadnie
nia z zycia politycznego i
kulturalnego, podaje nowo
Sci wydawnicze. Musimy
takze szeroko zachecac bi-
bliotekarzy do indywidual
nego uzupetniania wiado-
mosci. Te forme stosuje z
| powodzeniem np. tow. BA

I NASIK z PRCiP w Gdan-

N N—™N
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Powazng bolgczkg jest
czesto wystepujacy brak
odpowiednich pomieszczen
na biblioteki. Mieszczg sie
one przewaznie w matym,
nieodpowiednim pomiesz-
czeniu. Zdarzajg sie wy-
padki, jak np. w PLO czy
do niedawna w Minister-
stwie Zeglugi, ze szafy z
ksigzkami Staty na koryta
rzu. Niejednokrotnie znaj-
duja one pomieszczenie
wspélne z radg zaktadowa
lub  w lokalu biurowym.
Zioigzek Zawodowy Pra-
cownikéw Zeglugi stara
sie zabezpieczy¢ biblioteka
rzom dostateczne warunki
lokalowe.

Ksiegozbiory bibliotek |
statych mimo statego wzro \
stu (np. w ub. r. zakupio- \
no 8000 ksigzek), sa nadal E
za szczupte. Czytelnicy w =
dalszym ciggu narzekajg \
na brak dostatecznej ilosci =
literatury pieknej polskiej \
i obcej. W zwigzku z tym \
|
5
\
\
|
1

Zarzad Gl. ZZPZ zakupi
w br. najbardziej poczyt-
ne ksigzki za 100000 zi.

Niezaleznie od tego, Mini-
sterstwo Zeglugi obieca-
lo przekaza¢ bibliotekom
zwigzkowym 6000 ksigzek.

Z okazji X-lecia PRL Zn
rzad Gl. ZZPZ przyznat
najlepszym czytelnikom 70
nagrod ksigzkowych. M
in. nagrody otrzymali:
WELADYSLAWA MLO-
DZIEJOWSKA z Klubu
Zeglarza w Szczecinie, WA
CLAW MARCZAK te
Szczecinskiej Stoczni Re-
montowej, MARIA ADAM
SKA ze Stoczni Rzecznej
w Toruniu, OLGIERD TU
M(LOWICZ z Zeglugi na
Odrze, WLADYSLAW KO
TYLLA, BRONISLAW
BLASZKE, GERTRUDA
DWORZANSKA i inni. z

Fakty te $Swiadczg juz o E
pewnych osiggnieciach E
Zwigzku Zawodowego Pra E
cownikéw Zeglugi na od- |
cinku rozwoju czytelnie- |
twa. To jednak zobowigzii =
je personel bibliotekarski $
i caty aktyw zwigzkowy |
do jeszcze wiekszego zbli- i

i
\

| sku — stuchacz Panstwo- zenig czytelnika do ksigz-
i wego Zaocznego Kursu ki i ksigzki do czytelnika,

i Bibliotekarskiego, tow. JANUSZ WILEM BOREK

| WOLFFOWA z RDW we Instruktor KO \
§ Wroctawiu i inni. Zarzadu Gf. ZZPZ
lutniiiiiii ifiiliiiiiiiiiH Hiim iM iiiiiiiiiiiiiiiiiim i
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TVIE bedziemy W tym artykule
1'wdawac

sie w szczegblowe
roztrzagsanie iej przebiegu, ani
tez analizowa¢ tak referatu iak

i dyskusji, jakkolwiek zaréwno
w jednym jak i w drugim moz-
na byto zauwazy¢ niedociggnie-
cia, bedace wynikiem stabej pra
cy przygotowawczej, niedosta-
tecznego zapoznania zai6g z
gtéwnymi zagadnieniami charak-
teryzujgcymi ekonomike zakta-
du, Niemniej, aR@ra wykonaw-
zadan przedsigbiorstwa w_|
. .,MO

P’tprwV kt@re umiejetnie wy-
rezerwypanp  pozwolg na lepsza
r Cie planu Il poélrocza i
kapie daleko  wiekszych
WpIyWOW Og ZaBla\nowanych

Do tych weztowych ogniw,
od kf@r@’éh zalezy pewedze:

o obnlenie kosz-
me Walkl o obnizer

tow w PLO - lepsza i tao
sza gospodarke w roku bie
zacvm i latach przysztych

nalezy

SKROCENIE czasu

trwania~remontow .

Aby  sprosta¢  stojacym
przed przedsigbiorstwem za-
daniom przewozu masy® °~
warowej, niezbedne jest u-
zyskanie jaknajwyzszej g -
towosci techniczno-e sp -
tacyjnej statkow. P
wowe zadanie w nasze.i wal-
£e o realizaeje planu i obniz-
ke kosztéw zalezne jest od
pracy zalég, inspektoratu

technicznego i stoczni remon
towych.

7abieraiac elos w dyskusji
gtéwny mechinTk PLO tcw.
Wieczorek wskazat kilka pod
stawowych niedociggniec¢

wptywajacych ngagPtQ wcigz
leszcze niedoktadnie opraco-
wywane listy remontowe,
brak rozeznania stanu tech-
nicznego jednostki! nie zaw-
sze jeszcze w wiekszosci wy-
padkéw - wilasciwe podej-
Scie zalog do oanwreipmtow.

Dodajm jeszcze wzrost
awari’”*w O statnim 6 okresie,

dbalkwa bagdfnSdo~atecz-
Sch kwalifikacji zawodo-
\r, niektérych cztonkéw
T-dés a bedziemy mie¢ pe-
}“ 'vkaz przyczyn przedtu-
remontéw z wi*
zajqcych §IQ remon
ny zaldg.

stan
Niewatpliwie za ten stan

rzeczy ponosi wine admini
stracja przedsiebiorstwa,
przede wszystkim inspekto-

rat techniczny.

St. mechanicy bagatelizujg g
Riejednokreiiie obowiazuja-
g zarzadzenia | instrukcje, a
ngg[ﬁﬂg nie wystepuie® z

nfoskami  dyscyplinarnego
ukarania winnych.

Brak wnikliwej kontroli
podejmowanych przez zatogi
zobowigzan i pomocy w ic
realizacji rowniez zawazyt na
—lanle technicznym lednos-

e
Czyz nie jest charakterys-

SSSTJSSSINS:

r.ika statku ,Jedno$c¢”
sprawy kosztéow remonto-
v.ych?

W czasie ostatniego posto-
iu remontowego w stoczni
zagranicznej, na skutek nie-
dbalstwa zatogi tolerowanego
pizez inspektorat — przygo-

datkowe koszty w wysokos$ci
75000 dolarow.

i AR A
(cgyvg 1ityczno %%”(mtln'?a"
jace,j prowadzonej przez stat
kowe organizacje partyjne i
aparat KO. Jest to wynikiem
niedostatecznej kontroli i °-
pieki ze strony organizacji
partyjnej przedsiebiorstwa
nad grupg partyjna w inspek
teracie okretowym, ktérag

snma
Tezeli chodzi o wspoétipra-
7e stoczniami, to trzeba
stwierdzi¢, ze nie postawie-
na witasciwym pozio-
L ; inspektorat techniczny
nie potrafit twardo i konse-

P DIIIMD]

KOSZTOW WHLASNYCH.

kwentnie bi¢ sie o to, aby
kazdorazowo uzyskano od
stoczni $cisty harmono-
gram przeprowadzanych ro-
b6t na okres trwania calego
remontu.

jerun-
Nie uczynit pic vV‘é

Ity

ku zacie$nieni . .
% prganizacjami

Wi 1 stoczni ¥ Komitet
EM&. % przeeiez szkedy wy-
nikajace dla gospodarki na-
rodowej z racji przedtuzaja-

Brak z jednej strony tros-
ki administracji o petne wy-
korzystanie nos$nosci, a z
drugiej obojetne przechodze-
nie zaldg obok tego zagad-
ntenia j cechujagce wielu me-
chanikéw ,chomiHarstwo -
wozenie ponadnormatyw-
nych zapaséw materiatowych
itp. powaznie podraza kosz-
ty eksploatacyjne.

.T WSPOLPR ACA
Z ,POT.FRACHTEM"

. 3 . oi
Cy%hgr%l%nree,mv(\)lwg\%’ajas%%kov\\;v Sprawa Wspolpracy z ,,Boll
frachtem'™, a raczej jej bra-
milionach ztotych, ku, zajeta obszerne miejsce
-"a uwage, jes$li chodzi otak w referacie jar. i w dy
poprawe staku technicznego skusji. Omoéwili to wazne za-
pp zastuguje jeden z whnio gadnienie towarzysze Skoru-
floty, £ £ na konfe.

A mianowic;e, sprawa
utwomnia przy PLO niewiel
kiego warsztatu techniczne-
Eo w ktorym mozna by do-
onywad: drobnidfsHpdti ma-
praw. Jest to tym bardziey
stuszne» #8 W WarsZtakaeh

‘tvch mozna by niezaleznie zulac

od kilku statych pracowni-
kow — zAtRigwi®é. ezasews
mechanikéw i cztonkéw za-
t6g maszynowych rezerwy.

.| POSTOJOW
W FORTACH

Jak ykazujg obliczenia,
zaiedwie 50 proc. czasu po-
stoju statkbw w porcie wy-
korzystano w | po6troczu br.
efektywnie p°d przetadunek.
Druga polowe czasu straco-
no na skutek przerw w pra-
cy, czynnos$ci pomocniczych,
oczekiwania z powodu zmian
dyspozytorskich itp.

j asne, ze powazng wine za
ten stan ponosza porty. Nie.
mniej mie bez winy jest ad-
ministracja PLO i zalogi stat
kow.

Duzo moéwiono na konfe-
rencji o sprawach przestojow
w porcie. Atakowali Pe°rty
przedstawiciele zatég, przy-

SeprodukfyTnycKai cza-
su. Niestety, towarzysze
ograniczajgc sie do kryty
pracy portéw, nie wyciagne-
li wnioskéw dla siebie.

wiele zaIFz &eciez od po-
gtawy zatodii 'od jé) stosunku

do brygad przetadowczych,

cd reagowama zaraz, natych
wszelkie zauwazo-

«

m t na

powstate
ne od
w tratote Pkiadu udzialu

rozwigzywaniu tych czy

innych probleméw. Nie be-

@%&1}1 98¢l Thizaa Wy

l.aiugi &Affie przeanalizowaty
AP - . stosunek do tych zagad
nien . wspdlnie z administra-

cjag PLO przystgpity do wal-
ki o skroécenie czasu prze-
stordw przetadunkowych.

Dopoméc PLO w koordy-
wspéipracy z wszystki-

mi zaintgresowanymi' czynni
kami wspdidziatajgcymi
vozie masy

PMH, ktéry dotychczas
stwierdzit na naradzie
szynarowski — nie zro-
\l,ijj nic w kierunku dopomo-
zi.niai przedsiebiorstwu

, aigcym problemie,
D7 Pa g
Czas

w
towarowej

- ~

dyr
w

afoy Centralny Za-
rzad przeszedt od rejestrato-

ra i biernego obserwatora
do roli faktycznego kierow-
.ka i koordynatora pracy

PELNE WYKORZY-
STANIE TONAZU...

Jakkolwiek pominigeto w
dyskusji to zroédio rezerw
tym niemniej nie wolno nam
o nim zapominaé. Sprawy

do dzi$ dnia Eksploatacja IH
nie zainteresowata sie ko-
nieeznosetg uporzgdkowania
faktycznej no$nosci parowca
JWista®, jakkolwiek mewa -
pliwie krvie sie tu powazna
rezerwa

pinski i Szynarowski, wyka-
zujgc na konkretnych Pizy-
ktadach olbrzymie stiaty. la

kie ponosi nasza 8" P?" r*

na skutek braku dostatecz
red  INPRIGSST pRlRc Gt C
jntereSy naszej floty, wska-

szerokie mozliwosci
szciu

lepszego wykorzystania
Bzpgo tonazu bez naruszenia

zasad instrumentalnosci flo-
ty. Zagadnienia wzajemnej
wspéipracy obu przedsie-
biorstw, kryjacej w sobie ol-
brzymie rezerwy obnizenia

*

lepie), szytae | tonie

kosztéw floty, niewstidiwiie
CZPMH postawi w najbliz-

szym czasie w centrum swej
uwagi.

Trudno jest w jednym ar-
tykule ujgé i szczeg6towo o-
mawic w wstkLe Zrodta i
drogi W|od§qce do oYJnlze\rque?
kosztow wilasnych przedsie-
biorstwa. A rezerw tych, =
wykazaty obrady konferenciji

wiele. Do nich naleza,
gospodarka materiatami roz-
gRE@W I, sEekszy niz dotad

FOZWOj FUEhU rasjenalizalw-
skiego we flocie, ruch wsnoi-

zawodnictwa pracy, walka o
petne wykorzystanie . mocy
produkcyjnej® jednostek, osz-

qz%gnd il wlasciwa gbsipodar-
unkrem i paliwem--ptyn-
n9nPUkoszty osobodnia itp.
W poréwnaniu do lat ubieg
tych w ostatnim okresie zro-
bilismy powazny krok na-
przéd w dziedzinie lepszei i
racjonalniejszej gospodarki
na tych wszystkich odcin-
kach tym niemniej wiele
jeszcze pozostato do zrobie-
nia. Dotychczasowa zywioto-
wos$¢, jaka cechowata naszg
walke o obnizenie kosztéw,
musi zastgpi¢ systematyczny
skoordynowany plan walki,
ktérego podstawa sg wnioski
wytonione na konferencji.

Z. MAJOR

Poznallsm—y 'miasto

Gmach teatru

7 CZASIE ostatniego postoju
parowca ,Olsztyn* w por-
cie ryskim, z-ca kapitana tow.
Kowalski i sekretarz podstawo-
wej organizacji partyjnej tow.
Kosterwa zwrdécit sie na proshe
zatlogi do przedstawiciela ,In-
flotu“, obecnego przy odprawie
statku, zeby dopomégt zorgani-
zowac naszej zatodze w5cl® an
po Rydze. Niedilugo czekaliSmy
na zalatwienie naszej proshy.
Zresztg byliSmy pewni pozytyw
nej odpowiedzi. Przeciez we
wszystkich portach Kraju Rad
miejscowe wtadze wykazujg w.e
ie troski o marynarzy obcych
panstw, a szczegdlnie o polskich
marynarzy. Przystane przez ,lIn
flot z Rygi auto turystyczne
zabrato 24 wolnych od wacht
czjonkéw zatogi, ktérzy
che¢ zwiedzenia miasta — 3e§°
zabytkéw i nowych budowli.

Wymeczka data nam moc wra
zenyWiele zawdzieczamy naszej
przewodniczce. Towarzyszka ta
umiata przykué¢ uwage i zainte
resowa¢ uczestnikéw wycieczki
rzeczami, ktére trudno bytoby
dostrzec przecietnemu spacero-
wiczowi. Jak wynikato ze slow
naszej przewodniczki, nazwa
miasta i portu wywodzi sie od
nazwy niewielkiej rzeczki Rygi,
ktéia® w dawnych latach wpa-
data do Dzwiny. W p6zZniejszym
etapie rozwoju miasta rzecz
ta zostata zasypana, gdyz J 1
koryto wysychato, a ponadto
stanowito przeszkode w dalszej
rozbudowie miasta.

Ryga sklada sie te starego
miasta, ktére swym wygladem i
charakterem

przypomina =;ai5
Gdansk. Bogate miasto portow”
stanowito w dawnych wiek-ch
takomy kes dla panstw oscien-
nych. Dlatego wok6t Rygi mqg
nely sie mury obronne.-w

rych byto 8 baszt. 3 z nich za
chowaty sie do dzis. za murem
bvl szeroki wat obronny, story
kazat rozkopa¢ car rosyjski
Piotr Wielki. Za walem znajdo-
wata sie fosa, napeiniona woda.
Ten duzy réw jest zachowany
30 dzi§ dzien i stanowi jakby
waziutkg rzeczke, malowniczo

*'diowe &erchodzna rozne
koleie loséw. v iadali ma K9z
zacy przez przeszio dwa wieki,
nastepnie panowali w mej Szwe
dzi Rosja carska stale uwazata
ja za swa wiasnos¢ i czesto to-
i*/vta o nig boje.

tare miasto posiada wiele za-
bytkéw budownictwa, obrazuja-
cych wszystkie niemal styie.

, opery i haietu w Rydze

Np. W wiielkim® Zborze,,"wybu-
ew m i remanAski Wy-
?\ o, ze budynekﬁkﬂ

rozbudowywany przez W|ele

"6wczesne kupiectwo wybudo-
?lo Cw Ssfarej'PRy/dze® kilka" do-

Eharakt quczny ch d{n
¢«dy” oraz dom ,Wici-
klej Gildy* w stylu godetom
wifatriTsa”przyozdobion®Imi-ba-
mi miast,' z ktérymi kupcy pro-
wadzili handel. Ws$réd herbdéw

jest Bitka polskiid), jak Szeze-
eina i Kotobrzegu.

Parawiec ,m *” -

D OLSKA Zegluga Morska

t wychodzi z zalo

bez pogtebionego ?@5&??%‘3
S ic? statku przez zatogi nie
mozemy sie liczyé z uzyska-

niem pozytywnych wynikéw

we O0lzawodnicl

eﬁg saklerowar¥a wsp6i:
zawodnictwa na na |st5&tn|%e
sze zagadn®enia -prddukey)
i utatwienia zatlogom sledze-

S fzy Wiel PW e ” w°adzanej

latdzebletoTobraf|lrzeMe-
. f nracv

° Administracja nie ograni-
cza sie do podawania zalo-
«om jedynie procentu wyko-
nania planu w tonach w
(Emilach ale informuje za

'k=ztanowata

sie
Sybkos¢ w morzu, przebieg
m-r/eladunku zagospodarowa

nie czasem w dyspozycji i to
w stosunku do norm staty-
stycznych oraz do zalozen
planu kwartalno - miesiecz-
nego

W' naszym przedsiebior-
stwie jest to mozliwe qd%z
W oparciu o plan kwartaino-
S S "plan 1S S to O:

'rvz'ujg waskie,

Str. *

Takich przetadunkow jak najwiece;

W wydziale V portu gdynskiego przodu”brygada sztaucr’ka

nr 12.. Grupa Jana 'orm e U " tw Niady

nPUSZCZAJAC port gdyn
Osid pragne wyrazi¢ po-
dawanie'la'sprawny i
doskonaly zatadunek statku,
Specjalnie wyrazam podzie-

»»"
erke'-
W ten sposob kapitan wios
liiego statku Luigi Grondona
wyrazit zatodze i dyrekcji
portu uznanie za sprawny za
tadunek motorowca »Miner-

va“.

Co sie na to ziozyto? Od
poczatku do konca spraw-
na i przemys$lana organiza-
cja przetadunku. Sprawa me
byta bynajmniej prosta. Sta
tek zabieral nneszeny tadu-
nek tranzytowy cemegni

« »

przyJaC|ol

Musze nadmienig,

te pewaz
czesé staregn  miasta ka»l«
»niszczeniu w czasie ostatn.cl

wojny. Ze wzgledu na waznosc
zabytkowag oraz dla zachowania
dawnego charakteru Ry”i, n
ktére budynki zostang odrestau
rowane

Miasto stare lezy nad Dzwing"
orzez ktéra przerzucone sg trzy
mosty czwarty jest w budowie.
Malezy nadmieni¢, ze przed woj
na przebiegaly przez Dzwme
tylko dwa mosty, z ktérych je-
den - pontonowy — h-ri
sie wiosennych roztopow sciaga-

OBF.CNIE zwr6cono uwage na
idhudowe peryferii Ryg»
Tezeli stare miasto charakte
uliczki, niskie
ciezkie domy i daje sie odcztte
brak zieleni - to nowe miasto
stanowi kontrast te?°

«o, Szerokie i piekne ulice,
wspaniate gmachy, piekne zie-
lefice i klomby. DZ|eS|atk| par-
koéw, wszedzie cien t “ elen
mozna $miato rzec, ze Nowa
Ryga jest wielkim parkiem po
nrzecinanym ulicami, w/.dlu
ktorych ciggna sie kwietniki z
taweczkami.

Musze dodac,

) ze Ryga ma 1
teatréw i

dwie opery- Ciagle

naszego #ostoju goscit W Rych.e
baet £ Meskly:

zkg data nam duzo.
Wzbogaciliémy sw” wiedzy. M.
K, S n alywyg ™

ni¢ ]eg() zdolnosm i wyrobi¢ sa
bie wlasciwe pojeetéo”narodzie

» W sto. zwigzku Radziec-
"kfigo. ,Judujacych nowe zycie
swego kra.,»!,
K. W.
Korespondient

. . crubk-0s¢
wy, zawierajgcy Wﬁmﬁk@\w
Poszf egol yC” koOniecznych
lejgfe k1 kuuighgul

“ "rSacowane
W ten spos

zadania i ich wy
t

Iko umoleWla W}asmwa
nﬁwn

in

ki pracy statku. syste-

m ~ejrTrzytocze po-

statk6w t*m ~c/ tate k

-mierigczny na «

JArtal w
207,2 proc. w tonach i w
145,3 proc. W ,..j.proezenie
Tak znaczne P
H’o_dar]
ozenia

ika
p6zniejszy. Zadania wynika
jace z Narodowego Planu Go
spodarczego nai pitom pa
rowiec ,Kolno w.
179,5 proc. w tonach i
184,3 proc® w tonom,tac
roczny P"n w «0,5 vr
tonach, w »

m,lach- NleproporCJonaIne
wykonanie w tonomilach do

ku™FwicksZohe] 8 % Boc

dSr& tbalastéwbyl

Drz0

°««’

craz tarcice Towar byt zio-
zony w B réznyeh miejscach.
Jego wtasciwe rozmieszcze
me w tadowniach miato z

decydowac¢ o tym, czy state.

StZ&E£S & &

zabezpieczenie tarcicy przed

ko(J,iwymi wplywami pytu
cementowego. Tak wiec opra
cowanie pianu oraz zabezpie
czenie wjasciwego procesu
zatadunku jeszcze przed wej
Sciem statku stanowito o wy

“en osiggnieto dzieki
wspoipracy kontra-

h° nt6Wj gi6Wnie spedytora
snedrapidu* i Zarzadu Por

«-IM g stosunkowo wyso-
IV1 kiej raty przetadunko-
wej zatadunek cementu nie
nastreczyt wiekszych trud-
noséci. Wszystko zalezato od
tego, jak bedzie przebiegat
zatadunek tarcicy w wydzia-
le V.

Nie tadmwalismy jeszcze
tak duzego statku mowi

kierownik Rybinski. - 60
proc. sktadu naszych brygad

przetadunkowych stanowiag
nowozwerbowani. niewykwa
iifikowani robotnicy. Byto

wiec nad czym pomysSleé, za
nim przystgpiliSmy do zata-
dunku. Wiele zalezalo réw-
niez od dobrego ustawienia
statku, przy nabrzezu.

Rzeczywiscie.
wa ,Minetwal tylko czesScig
swojego korpusu przylegata
do nabrzeza. Rufa wybiegta
daleko w basen poza pirs.

— Tak zrobiliSmy, aby by-
to jak najlepiej tadowac
pada wyjasniajgca odpo-
wiedz. )

Nie ma co — cumownicy
gdynscy sprytnie i doorze
wykonali trudne w tym wy-
padku zadanie.

jak ﬁoradzmsme so-
bie z tym, ze wielu robotn -
kéw pracuje w porcie dopie
ro od 2 miesiecy i brak im
czesto doswiadczenia w przs
tadunkach — pytamy st. biy
gadziste Stanistawa Szcze-
panskiego.

Po prostu zmieniliSmy

sktad bryga_d Wi ten SP0.-0'3
ze w kazdej byta odpowied-

nia ilos§¢ staryci}:_robotni-
kow, ktoérzy staneli na naj-

> 4 pr@c mniejszy, czyi., r
lacie byty lepiej us_tg\nyggc
bercbiegn w MEY 2018k70

™ o0 5 mil na dobe P -
dunek byt szybszy o

na dobe Przez zmekszonq
- w morzy i gk roc

procenwf0golnego czslu

2y, go na przebieg w moi m
NN wog oS o«
w jednostcee "Juk-

nNonod zalozonej! Mimo

8 | adunku f

dajn0-, wyrazOna w tonach

Przewiezionej masy disi na-
szego handlu zagramczn.go
wzrosla 0 «2.1 P™C- n
Widzimy stad, jak "duze o-
iagnigcia uzyskat parowiec
w n kwartale br.
" jakie ekonomiczne korzysci
przyniosiy te osiagniecia na
szej gospodarce narodowej.
Ponadto w n kwartale
,Kolno* wuzyskat 21 proc.

oszczednosci w paliwie, zas
A proc oszczednosci w zaO-
patrPzenju_

MozerY iepe Seihoaie i

na parowcu ,KoUo" jest nie

dzie,
Ru

bardziei odpowiedzialnych
stanowiskach i w czasie pra-
cy pouczali swych mtod-
szych towarzyszy,

/| OBSERWOWALEM prace
I- ' tak zorganizowanych ze-
spotéw z brygady nr 120. W
koAcowej fazie zatadunku no
wozwerbowani _robotnicy,
pracujgcy w grupie I, dorow
nywaii takim dos$wiadczo-
nym towarzyszom, jak _ Jan
Formela, Jan i Jozef Bielin-

sey, Franciszek i Jo6zef Tu-
rzynscy.
Podobnie byto w grupie

Il gdzie przyktadem Swie-
cili sztauerzy: Bronistaw Kel
ler, Kazimierz Meyer, Roch
Gtadykowski, Jan Labich.
Dobrze spisywat sie kobiecy
zespol sztauerski z ml. bryg.
Bronistawg Kaszubowska.

Miedzy obu grupami i po
szczegO6lnymi zespotami roz-
gorzatlo  wspoétzawodnictwo.
Wydajno$¢ szta w gére. 10
sierpnia 10 gankéw zatado-
wano 875 mi a nastepnego
dnia 13 gankéw utozyto w
s . s w
dzien pdzniej coraz spraw-
,-jei pracujace brygady poda
ty j utozyly na statku i 351
kubikéw tarcicy. Od 150 do
250 proc. normy osiggaly po
EZ¢zegbine zespoly.

Wiadomo nam ,ze 12 sier-
pnjg  na drugiej zmianie
dzieki szybkiej orientacji st.
bryg. Szczepanskiego 2 gan-
ki uniknely  2-godzinnego
przestoju. Uwaznie siedzac
bieg przetadunku w pore do
strzegt on. ze niedostateczna
jest podstawka wozkéw z tar
cicg pod statek. ,Zerwat
wiec odpowiednig ilos¢ ludzi
ze statku i pomégt robotni-
kom pracujagcym na placu.

ATEK zakonczyt zata-

Sunek dnia la sierpnia o
godz. 3. Dobra organiﬁé(a_a
przetadunku, otiarny y--
>ek brygad*w y”~arow a-
ty 9dm i 5 goton “peczU;
za ktoiy zaDlacit
podziekowat, ale i- zaptacit
wysokag premie,

Gtosnym echem odbit sie
w porcie rekordowy zatadu-
nek ,Mineryy“. Potrzeba,
aby to.echo n*e przebrzmia-
to tak szybko. Dobrze be-

jesli kierownictwo por
“przeanallzulg
przsbieg lego 2&iafHAkH |
wyciagnie konstruktywne
wskazéwki na przysztosé.
Z takich pozytywnych fak
tow, jak dobre operatywne
kierowanie zatadunkiem
przy szerokim wspétudziat?,
spedytora, stosowanie dzwi-
goéw ladowych w przetadun-
ku tarcicy, wysoka wydaj-
no$¢ nowozorgahizowanycn
brygad trzeba wysungé
ocjpowiednie wnioski. Ich
konsekwentna. realizacja do
prowadzi do tego, ze kazdy
Jtatek wychodzacy- z Gdym
w morze bedzie eksportowat
nie tylko dobrze zasziauowa
ny czy zatrymowany tadu-
nek, ale réwniez wdzieczng

< r

ra® kykanazdy portowiec,
) .k bezcennej wartosci
wie ak o
jest j P.
PR — [
n ,twa i aktvwu ale catego

kBFE%E%)O’M z drugisj strepy
system przenoszeni na sta-
tek szczegdtowego obfazll WY
A6w piLy zalogi jest me-

godng rozpowszechnie-

wszystkich rzed3|e-
’\ach Y, i

zeluq
JERSST
nalez
|sac kap P'thfZKBW%%

mu i catei zatodze, a n.e tyl-
ko walorom technicznym sta
tku. Powodem tego jest u-ze
kroczenie w | poétroczu przez
zatoge statku ..Kolno“ posz-
czego6lnych skorygowanym
norm statystycznych, opraco
wanych'dla*teTlednostki na
" dd/tawie pracy taatku

od
tg&l r Mianowicie w skali
O6jrocza  statek zwiekszyt

szybkoS¢ przejscia w morzu
U & hH ng dobQi przeladuneK
przyspieszyt o 274 i8R Ra @e
te, a przejscia balastowe
zmniejszyt z 224 proc. na
11,4 proc. W wyniku tego
wydajnos¢ w  tonomilach
wzrosta o 64 proc. w stosun-
ku do normy, a wydajnosé
w tonach na skutek zmniej-
szenia przebiegu tadunku w
morzu zmalata tylko o
proc. . .
17*liryk Zabtocki
Korespondent
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Aby szybcie] byty remontowane statki

TATLASCIWYM  mierni-
" T kiem wykonania zadan

przez stocznie remontowe
jest terminowos$¢ i jakos¢
przeprowadzanych remon-
tow.

Jak w tym Swietle oceni¢
dotychczasowg prace Gdan-
skiej Stoczni Remontowej?
Zastan6wmy sie nad termi-
nowos$cig remontéw. ,

Wykonujemy i przekracza-
my nasze miesieczne opera-
tywne plany remontow. W
roku biezacym oddaliSmy w
zaplanowanym czasie wzglad
nie przedterminowo wiele
jednostek po remoncie ka-
pitalnym lub $rednim, nie li-
czac remontow biezacych,
ktére z reguty wykonujemy
w czasie planowanym. Przy-
jeliSmy i wyremontowali$my
12 jednostek ponad plan.
Tym niemniej przetermino-
walismy w | kwartale 6
statk6w, nie liczac paru in-
nych jednostek znajdujgcych
sie w chwili obecnej w re-
moncie, jak ,Lech®, ,Oksy-
wie", ,,Rataj“ i ,Hugo Kohta-
taj“.

Stuszny jest wiec powdd
do twierdzenia, ze nie wy-
konujemy w peini naszych
zadan. Trzeba jednak pamie-
ta¢ o tym, ze dotrzymanie
terminu remontu zalezy nie
tylko od stoczni, ale réwniez
i od armatora.

Jakie przyczyny doprowa-
dzajg do przedtuzania sie re-
montow.

Zasadniczg przyczyna jest
niedostateczne rozeznanie
przez stocznie stanu technicz
nego jednostki.

Na podstawie naszych .do-
Swiadczenn mozna stwierdzic,
ze remont jednostek, Kktore
juz przechodzity go w kraju,
a szczegblnie w naszej stocz-
ni (np. ,Warmia*“, ,,Gliwice*,
»Nowa Huta“) postepuje
sprawnie, poniewaz stan tech
niczny tych jednostek znany
jest w stoczni. Natomiast re-
monty jednostek, ktére dotad
remontowane byly za grani-
cg, z reguly ulegaja prze-
diuzeniu.

Podstawiajac jednostke do
remontu armator nie precy-
zuje przewaznie zakresu prac
i niejednokrotnie dopiero po
orzeczeniu PRS-u mozna
ustali¢, czy remont ma by¢

Srednl ezy' )

Brak znajomos$ci stanu
technicznego jednostek przez
armatorow powoduje czesto
wzrost pracochtonnos$ci re-
montu ponad wszelkie prze-
widywania, co, rzecz prosta,
wprowadza zaktécenie w u-
stalony tok pracy stoczni.

A oto przyktad. Na parow-
cu ,Lech®* armator dopiero
w czasie remontu zlecit do-
datkowa wymiane agregatu
motorowego na parowy, z

czym wigze sie koniecznos$é
wykonania innych powaz-
nych prac, jak dorobienie sie-
ci rurociggéw i wykonanie
nowego fundamentu.

Niewatpliwie jeszcze w
czasie eksploatacji tego stat-
ku armator wiedziat, ze dy-
namo Zzle pracuje, lecz nie
zgtosit tego stoczni w specy-
fikacji zasadniczej, a dopie-
ro dodatkowo. Na tej samej
jednostce armator zlecit mie-
dzy innymi przeglad turbiny,
wiercenie otworéw kontiol-
nych w piytach pokfadu dla
dokonania pomiaréw oraz re-
mont kompresora, tymcza-
sem w praktyce okazato sie,
ze przeglad turbiny prze-
ksztatcit sie w remont kapi-
talny, wiercenie otworéow w
wymiane catego poktadu o-
chronnego.

Takich przyktadéw' powaz-
nego rozszerzenia zakresu
prac remontowych podac
mozna znacznie wiecej i to
niemal na wszystkich jed-
nostkach.

Kierownictwo stoczni zbyt
bezkrytycznie przyjmuje od
armatorow wiele zlecen do-
datkowych, ktoérych termino-
we wykonanie napotyka na
powazne trudnoéci, a to z po-
wodu nadmiernego obcigze-
nia praca niektérych wydzia
iow

A ﬁTA[TZA przyczyn opoz-
jt\kniajqcych postep remon-
tow bytaby niepetna i jed-
nostronna, gdyby$my jednak
pomineli braki i biedy w or-
ganizacji pracy w stoczni. |
tej juz tylko sprazic- pos$wta
eimy uwage w dalszej czesci
artykutu.

Dotychczas nie potrafilis-
my nalezycie opanowaé or-
ganizacji remontéw. Juz pier
wszy etap remontu czesto po
zostawia bardzo wiele do zy-
czenia. Do demontazu agre-
gatéw i urzadzen, mimo za-
znaczajacej sie ostatnio po-
prawy, mistrzowie wysylaja
stabo wykwalifikowanych ro
botnikéw, ktoérzy prace te
wykonujag w nieprzemys$lany
sposéb. Nastepstwem tego
jest niedoktadne rozeznanie
uszkodzen, btedne znakowa-
nie poszczeg6lnych elemen-
tow, niewtasciwe orzechowy
wanie zdemontowanych cze-
&8t do tzasdutidh BEFEKII.

Niedbaly demontaz odbija
sie pézniej na przebiegu dal-
szego remontu, zwlaszcza zas
w jego korncowej fazie.

Waskim gardtem naszego
zaktadu jest praca wydziatu
mechanicznego. Brak dosta-
tecznej ilosci wytaczarek, to
karek i spawarek sprawia,, ze
zdemontowane ze statku me-
chanizmy i urzadzenia zbyt
dlugo czekaja na obrobke.

Ale wiadomo réwniez, ze
istniejg realne wewnetrzne
mozliwosci lepszego wykorzy
stania posiadanych maszyn.
Kierownik wydzialu tow.
Bryl winien lepiej widzie¢
te mozliwosci. Do wykrycia
niewatpliwie istniejgcych re-
zerw przepustowosci parku
maszynowego pomoze kie-
rownictwu wydziatlu opraco-
wanie bardziej doktadnego
niz dotad schematu obcigze-
nia maszyn.

OSTEPEM remontu stat-

ku kieruja budowniczo-
wie. Od ich inicjatywy i
przemys$lanej decyzji zalezy
przebieg remontu. Sa tacy
budowniczowie, jak Edward
Krawczyk i Basiura, ktorzy
umiejetnie organizujg prace
na jednostce. Znajduje to
wyraz miedzy innymi w kon
cowym stadium remontu.
Dzieki wtasciwej kolejnosci
wykonywanych zadan, robot
nicy z poszczegoélnych wydzia
téw nie przeszkadzaja sobie
w pracy, nie depcza sobie po
pietach. Praca przebiega bez
zaktocen.

Obok tych wyrézniajacych
sie budowniczych, pozostaii-
r.ie zawsze potrafig wtasci-
wie kierowa¢ tokiem remon-
tu na statku i w takich wy-
padkach remont przebiega
chaotycznie, przediuza sie.

POTYKAMY sie w stocz

ni z nierzadkimi wypad-
kami brakorébstwa. Przeja-
wia sie ono zarbwno w pra-
cy robotnikéw jak i pracow-
nik6w umystowych.

A oto kilka przyktadow z
tej dziedziny. W wyniku nie
wiasciwego opracowania o-
bréobki mechanicznej tozysk
ramowych na parowiec ,,Na-
rocz“ uznano je jako brak i
trzeba byto obrabia¢ je po-
nownie. W wydziale rurow-
ni mistrz Lewandowski nie
panuje nad organizacja pra-
cy. Robotnicy z jego bryga-
dy, nie majgc peinego obcig
zenig robotg, szukajg tylko
tatwych i poptatnych prac,
np. przy demontazu, unikajg
natomiast trudniejszych. Do-
szto do tego, ze opuscili od-
powiedzialne i pilne prace na
parowcu ,Lech®, udajgc sie
samowolnie i bez kart robo-
czych do prac demontazo-

wveh na motorowcu ,Karpa-
ty e

Btedy i niedociggniecia w
remontach — to réwniez w
duzej mierze wynik niedosta
tecznego nadzoru miedzy-
operacyjnego. Pracownicy
dziatu kontroli technicznej
sprawdzajg stan i jakos$¢ ro-
bét dopiero po ich wykona-
niu. Nie brak dowodoéw, ze i
pracownicy izby pomiaréw
podchodzg niekiedy niedbale
do swych obowigzkéw. Ilu
stracjg tego jest remont stat

Na przyktadzie parowca ,,Jednos¢ Robotnicza“

WSE WESPy OROG/1

JODOBNIE jak we wszy-

stkich zaktadach prze-
mys$lowych, tak i w Szczecin
skiej Stoczni Remontowej
cata zatoga zyje obecnie za-
gadnieniem kosztéw wtas-
nych. W toku szerokiej dys-
kusji, prowadzonej na ten te
mat, robotnicy i pracownicy
analizujg catoksztalt gospo-
darki w stoczni, podsumowu
ja osiagniecia i wskazujg wie
le nie wykorzystanych dotad
rezerw w walce o obnizke
kosztow wtasnych.

Ogdlnie biorgc, dotychcza-
sowa dyskusja daje niedwu-
znaczny obraz, ze walka o
koszty nie przedstawia sie u
nas najlepiej, szczegélnie je-
zeli chodzi o zasadnicze za-
danie, tj. wykonywanie w
terminie przewidzianych pia
nem remontéw statkow.

Jakkolwiek bowiem plan
obnizki~kosztéw przekroczy-
liSmy i mamy na tym polu
osiggniecia, jak np. zaoszeze-
dzenie przez tabor samocho-
dowy w | péiroczu br. 1500
litré6w benzyny, oraz inne nie
mniej powazne, oszczednos$ci
w réznych dziatach, to jed-
nak przediuzajace sie czesto
kro¢ remonty narazajag na-
szg gospodarke na niewspoél-
miernie wyzsze straty.

Zeby nie by¢ gofostownym,
postaram sie przytoczy¢ Kkil-
ka cyfr.

Wezmy dla przyktadu
montowany u nas
,,Jednosé Robotnicza.

Eksploatacja tego statku w
ciagu doby daje przecietnie
850 dolarow.

| teraz pomys$imy, gdybys-

re-
statek

my tak przed terminem, o
15 dni wczes$niej oddal; do
eksploatacji parowiec ,lei
ios¢ Robotnicza® (w mysSl
podjetego zobowigzania), to
w powaznym stopniu obni-
zyliby$my koszty wtasne i
przyczynilibysmy sie do
wzbogacenia gospodarki na-
rodowej o sume okoto 5250
dolaréw.
Niestety, tak sie nie stato
i co gorsze juz dzi§ mozemy
wyraznie powiedzieé, ze nie
tylko nie daliSmy moznoSci
u;yskania doda.tkowej_ umy,
ale przetrzymujac statek na
stoczni poza planowanym ter
minem, narazamy armatora,
a za nim calg nasza gospo-
darke na wielkie straty prze
kraczajgce tgcznie 10000 doi-
PRZYKLAD ,Jednosci Ro
botniczej* jest charakte-
rystyczny dla stosunkéw panu

méwmy wiec szerzej, nha
przyktadzie tego remontu,
zrodta niedociggnie¢,
Parowiec ,Jedno$¢ Robot-
nicza“ pozostaje nadal w re-
moncie. Minat juz 1 sierpnia,
w ktorym statek miat byé —
w mys$l zobowigzania — cd-
dany do eksploatacji. Ming!
takze i 15 sierpnia, tj. plano-
wo - umowny termin odda-
nia tej jednostki do eksploa-
tacji. Przeterminowanie re-
montu przeciggnie sie co ucj
mniej 15, je$li nie wiecej dni.
Gdzie tkwig faktycznie
przyczyny, ktére doprowadzi
ty do niedotrzymania przez
stoczniowcéw ,stowa hono-
ru“, bo przeciez tak mozna
nazwaé podpisanie przez has

listu gwarancyjnego na
mont statku
nicza"“.

Zta organizacja produkcji
to najwazniejszy grzech, kt6-
ry zeméscit sie i msci sie na-
dal na terminowos$ci remon-
tu. Szef produkcji, mimo pod
pisania osobiscie listu gwa-
rancyjnego, nie wykazat od
samego poczatku nalezytej
troski o dotrzymanie zobo-
wigzania. Nieprzydzielenie
od chwili rozpoczecia rernon
tu jednostki budowniczego

na statek, nie danie od )
cz?a,‘ﬁiu eILudzi na ,,Jednoééprg'o
botnicza" byto przyczyna ty-
godniowego opdznienia. Sta-
be zainteresowanie sie prze-
biegiem prac i dziwna bez-
troska to najwazniejsze grze
chy szefa produkciji.

Inz. Tkacz jako z-ca gt
technologa miat opracowacd i
przygotowaé do zatwierdze-
nia przez MRS proces nito-
wania kottow. Opdznit to tak
ze lekkomys$inie o kilka dni,
co w efekcie réwniez prze-
diuzyto remont.

Wine ponosi i kontrola
techniczna, ktéra nie spraw-
dziwszy czy atest na nity
jest wtasciwy, zahamowata
robote pracownikéw kottami
na przeciag 10 dni. Zaopa-
trzenie za$ nie dostarczyto
wielu materiatbw w przewi-
dzianym terminie. Wydziat
kadtubowy narazit stocznie
r.a konieczno$¢ przetrzymy-
wania przez 8 dni statku w
doku na wtasny koszt. Szeze
golnie zahamowat prace war-
sztat konserwacji. Posrednio
wine ponosi tutaj tez planc-

re-
,Jednos$¢ Rcbot

ku ,,Narocz“. Na skutek bted
nie dokonanych pomiaréw
ptyt poszycia, na 2 tygodnie
wstrzymano prace remonto-
we kadiuba tej jednostki.

YPADKI te $wiadcza,

ze niektoérzy nasi pra-
cownicy i robotnicy nie wy-
kazuja nalezytego poczucia
odpowiedzialnosci za wyko-
nywane zadania. Ten brak
Swiadomosci — to wynik nie
dostatecznej pracy masowo-
politycznej wsréd zatogi.
Sprawg podniesienia tej Swia
domos$ci winny w szerszej
niz dotychczas mierze zajgc
esic zaréwno aktywisci zwigz-
kowi, jak i organizacja par-
tyjna. Rada zaktadowa win-
na zaciesni¢ wiez z zaloga;
podniesie to jej autorytet.
Pakt zorganizowania grup
agitatorow dopiero w ostat-
nich miesigcach $wiadczy,
ze i organizacja partyjna w
stoczni ma powazne zalegto$
ci w dziedzinie pracy poli-
tycznej ws$réd zatogi. Orga-
nizacja partyjna widzi te za-
legtosci. Ostatnio nie brak
dowodo6w, ze towarzysze par
tyjni bardziej interesujg sie

PODPISALIS

DRUGIM kwartale br.

wspétzawodnictwo mie-
dzyzaktadowe objeto po raz
pierwszy wszystkie przedsie-
biorstwa podlegte CZ PMH.
18 sierpnia br. kolegium Mi-
nisterstwa Zeglugi i Prezy-
dium Zarzagdu  Giéwnego
ZZPZ dokonaly podsumowa-
nia wynikéw wspéizawodnic
twa. Pierwsze miejsce i za-
szczytny tytut przodujgcego
zaktadu w PMH oraz sztan-
dar przechodni ZZPZ uzyska
la zatoga Polskich Linii Oce-
anicznych. Tytut za$ przodu
jacego statku PMH zdobyta

zaloga motorowca ,Lechi-
stan®“. Drugie miejsce we
wspotzawodnictwie  statko-

wym przypadto zatodze mo-
torowca ~Przyjazn Naro-
dow*.

O zajeciu pierwszego miej
sca przez PLO zadecydowa-
to wykonanie planu przewo-
z6w w tonach w 99,9 proc.,
w tonomilach w 114.9 proc.,
we wplywach w 116,8 proc.
Do zwyciestwa zatogi PLO
przyczynily sie réwniez wy-
niki osiagniete W 2akresie
szkolema zawodowego i akcji
icjalnej. Zadania przewozo
we wykonaly PLO dzigki, wy
sitkowi marynarzy oraz pra-
cownikéw lgdowych, ktorzy
wykazali inicjatywe w mobi
lizacji $rodkéw, zabezpiecza-
jacych realizacje i przekro-
czenie planu przewozowego.

W zakresie gotowos$ci tech-
nicznej statkéw i kosztow
wtasnych PLO uzyskaty gor

wanie prac przez szefostwo
produkcji.

TEDNA 1z najpowazniej-

Jszych prac przypadfa wy
dziatowi maszynowemu, kt6-
ry mimo ofiarnej pracy mio-
dziezowej brygady Sikorskie
go, nie zdat egzaminu. Wine

za to ponosi kier. wydziatu
ob. Pokojski, ktéry chociaz
jest zdolnym  fachowcem,

zbyt mato troski przejawiat
o to, by prace przebiegaly
sprawnie i niezbyt energicz-
nie walczyt o usprawnienie
pracy w warsztacie mecha-
nicznym.

Tak wyglagdajg zasadnicze
przyczyny, ktére wplynetly
na niedotrzymanie zobowig-
zania i zarazem w duzej rnie
rze spowodowaly; ze nasza
stocznia nie wykorzystata
tak powaznych rezerw, ticwig

. przedterminowym
wykonaniu remontu.

'Zasadniczy wniosek, jaki
wyplywa z tej analizy, to
usprawnienie organizacji i
dotrzymywanie podjetych z«
bowigzan.

Przyktad nie wykorzysta-
nych mozliwosci i btedéw
W pracy remontowej na pa-
jowcu ,Jedno$é Robotnicza“
winien by¢ naukg na przy-
szlos¢. Bowiem bez nalezytej
organizacji pracy, bez po-
parcia ofiarnego wysitku ro-
botnika praca organizacyjna
kierownika, nie uzyskamy
nigdy zamierzonych cel6éw.

I o tym trzeba pamietac.

MIECZYStLAW KOWALSKI
Korespondent

postepem remontéw, wnika-
ja w napotykane trudnosci i
pomagajg w ich przezwycie-
zaniu;llepiej planujg prace i
nie dopuszczaja do brako-
robstwa.

Wykonanie zadan Il kwar
talu wymaga od kierownic-
twa i zalogi naszej stoczni
wiekszej niz dotychczas mo-
bilizacji szerszego urucha-
miania wewnetrznych re-
zerw. Mamy bowiem do Od-
robienia szereg zalegtosci po
przedniego okresu. Warun-
kiem wywigzania sie z tego
obowigzku jest oddanie do
eksploatacji, jeszcze w tym
miesigcu, co najmniej 4 jed-
nostek po remoncie kapital-
nym. Zadania te sg mozliwe
do wykonania i ambitna za-
toga naszej stoczni niewatpli
wie je wykona.

W. DZITKOWSKI

Dyrektor
Gdanskiej Stoczni
Remontowej

sze wyniki od pozostatych
przedsiebiorstw  PMH, lecz
lepsze od wiasnych wynikéw
w |  kwartale br. Jednak
trzeba zaznaczyé, ze w Il
kwartale br. uzyskano mniej
sze oszczednos$ci paliwa i
smaréw w poréwnaniu z |
kwartatem br.

IMO odniesionego sukce-

su, ocena przebiegu
wspobizawodnictwa pracy w
PLO wykazuje caly szereg
btedéw, popetnionych w mi-
nionym okresie. Biledy te
przejawity sie m. in..w ak-
cyjnosci i obejmowaniu zobo
wigzaniami tylko niektorych
odcinkéw pracy.

Powaznym krokiem na-
przéd w organizowaniu
wspéizawodnictwa, krokiem,

ktory przyczyni sie do prze-
ksztalcenia go w ruch ciagty
i systematyczny, jest umowa
o0 zobowigzaniach diugofalo-
wych, zawarta miedzy dyrek
cja a rada zaktadowg PLO
reprezentujacg zatogi. Umo-
wa ta naktada na kierownic
two PLO i rade zaktadowa
wiekgzag odpowiedzialno$¢ za
wykonanje zadan produkcyj-

ych Qraz za poiepszenie wa
runkéw bytowych i kultural
nych zatég

Szczeg6lnie wazne jest to,
ze umowa wskazuje wszyst-
kim pracownikom wigksze i
szersze mozliwos$ci osobiste-
go oddzialywania na prze-
bieg wykonawstwa zadan
produkcyjnych i ksztaltowa-
nia sie wynikéw pracy
przedsiebiorstwa. Postano-
wienia umowy obejmujg bo
wiem catoksztatt dziatalno-
Sci przedsiebiorstwa, dajac
zatogom statkéw i pracowni
kom lgdowym bogatg t r6z-
norodng tematyke do podej-
mowania szczeg6towych zo-
bowigzan.

AM projekt umowy o zo
bowigzaniach ditugofalo-
wych byl w ciggu sierpnia
szeroko dyskutowany przez
zatogi na statkach, ktére w

tym czasie byly w portach
Gdynia i Gdansk.

W toku dyskusji zatogi
statkbw poruszyly szereg
istotnych, waznych zagad-

nien. Wiele troski poswiecili
marynarze sprawie nalezyte
go przygotowania statkéw
do okresowego remontu. Sy
stematyczna kontrola mecha
nizmoéw, prowadzona na jed
nostkach, umozliwi zalogom
rozszerzenie samoremontow.
W S$ciSlejszym wigzaniu ich
wykonania z planami pro-
dukcyjnymi, zatoga ,Piasta"
widzi powazne mozliwosci
skracania postojow remonto
wych.

Krytycznie ocenialy zatogi
gospodarke materiatlowg na
statkach. Wykazywano wy-
padki marnotrawstwa, ja-
kich nie brak z powodu nis-
kiej jakosci materiatéw. Stg
wiano mocno sprawe za-
ostrzenia  kontroli dostaw
materiatdbw, dokonywanych
tak przez ,Baltone“ na jed-
nostki, jak przez poszczeg6l-
ne placéwki handlowe do
magazynéw PLO. Marynarze
dawali przykitady strat, spo-
wodowanych dostawg mate-
riatbw wybrakowanych lub
w zlym gatunku.

Z uznaniem wyrazaly sie
zatogi o pogladowym ‘'in-
struktazu prowadzenia go-
spodarki cieplnej na stat-
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WEZWANO NAS NA  RATUNEK

BYLO to w niedziele, 15 sierp

nia br. Zaloga wypoczywata
po trudach pracy minionego
tygodnia. Cze$¢ snuta sie leni-
wie po poktadzie, inni za$ przy
gotowywali sie do wyjscia na
miasto, gdy raptem o godzinie
15 wezwano nas na akcje iatow
niczag do angielskiego statku
JArnewood“, ktédry niefortunnie
wpakowat si¢ na mielizng na
Odrze.

Na holowniku zapanowat 0zy-
wiony ruch. Przygotowalismy
sie do wyjscia w morze. W nie-
spetna godzing pdzniej ,Posej-
don“ szedt cata parg na pomoc
sanglikowi“.

Juz o godzinie 1945 przycu-
mowali§my do burty parowca
..Arnewood“, ktéry nie spodzie-
wat sie tak szybkiej oomocy.
Jednak nawet ten pos$piech nie

przetamat nieufno$ci do nas.
Anglicy nie wieirzyli, abysmy
jednym, marnym — wedtug ich

zdania — holownikiem, mogli im
poméc. Przy podpisaniu kontrak
tr, kapitan Scott nie zgodzit sie
na prace godzinowa, wolat pod-

pisa¢ ,no curena pey“. co zna-
czy ,nie wykonasz, nie zapta-
ce“. Zaloga ,Posejdona“ bynaj-

mniej nie zrazita sie opinig An-
glika i przystgpita z petnym za-
patem i energig do pracy.

Przez calg dobe zaloga nie
szczedzita  sit, pracujac  bez
przerwy, ofiarnie, w poczuciu
obowigzku i godnos$ci polskiego
marynarza. poniedziatek 16

sierpnia o godzinie 1317 ,Arne-
wood“ zostat $ciggniety z mie-
lizny. Nie uszkodzony statek po
ptynat w dalszg podréz.

A oto co powiedziatl kapitan
Scott o zatodze ,Posejdona“:

,Oznajmiam, ze holownik
..Posejdon* byt wezwany ria po-
moc memu statkowi w niedzie-
le dnia 15. 3. br. o godz. 1500
,Posejdon“ przybyt o godzinie
1945 i po ustaleniu kontraktu
przystapit do operacji $ciagnie-
cia statku z mielizny. Prace
trwaty do poniedziatku, godziny
13,17. Polecam bardzo kapitam
.Posejdona“ i zatoge za jej zna
jomos$¢ fachu. Wyrazam szczere
uznanie i dziekuje zalodze ra-
towniczego holownika ..Posej-
don“ za jej godnag postawe przy
Sciggnieciu mego statku z mie-
lizny na Odrze.

Edward Scott.

Kapitan s/s Arnewood”.

My, marynarze z ,Posejdo-
na“ jesteSmy dumni ze &Vvych
osiggnie¢, ktére przysparzajg
chwaly naszej banderze.

W tym samym czasie, gdy im
perialiSci anglo - amerykanscy
usitujg przy pomocy swych stu-
gusoéw zagrozi¢ wolnej pokojo-
wej zegludze, polski marynarz
niést i niesie braterskg pomoéc
wszystkim ludziom morza, bez
wzgledu na to, pod jaka stuzag
banderg, bo to jest nasz ludzki
obowigzek.

STANISEAW HEBEL
Korespondent

MY UMOWE

kach. Instruktaz ten
wigzatl sie prowadzi¢ dziat
gt. energetyka PLO. Dla u-
tatwienia zatodze wykonywa
nia biezacych zadan, kieréw
nictwo PLO zobowigzato sie
do bardziej precyzyjnego
opracowywania planéw rej-
sowych i doktadniejszego
opracowania planu prac prze
tadunkowych oraz przeholo-
waé¢ w portach polskich.

zobo-

W dyskusji zwracano uwa
ge na brak wymiany do-
Swiadczen pomiedzy statka-
mi. Powazne wiec zadanie
przypada prasie resortowej
i zakladowej, w ktorej zato-
gi powinny pisa¢ nie tylko
o dobrych wynikach, ale | o
sposobach, dzieki ktérym o-
siggaja te wyniki. Z mozli-
wosci tej w jak najszer-
szym zakresie winni korzy-
sta¢ przede wszystkim przo-
downicy floty, jak bosman
Alfons Myslisz, Celestyn Zie
linski, Aleksander Babczyk,
wiper Marian Jastrzebski,
asystent maszynowy Pawet

Liedtke, ochmistrz Jerzy Ro
se” Zofia Ruzkowska z~dzia-

ju hotelowego 1«wielu in-

Fﬁl/ch.

A DUZYM uznaniem zato-

gi spotkaly sie zobowia-
zania dyrekcji i rady zakta-
dowej w zakresie stabiliza-

cji kadr, poprawy technicz-
nego, zaopatrzenia statkow
w przyrzady pomiarowe,

przygotowywania specyfika-
cjj remontowej, powotania
komdérki konsultacyjnej dla
eksternistow, sktadajgcych
egzaminy na dyplom porucz
nika ZM 'i mechanika IV
klasy.

Ze zrozumiatym zaintere-
sowaniem omawiaty zalogi
zobowigzania w zakresie po-
prawy warunkéw bytowych,
socjalnych i kulturalnych.

14 sierpnia kr. podpisano
rébwniez umolve o dlugofalo-
wym wspoétzawodnictwie w
Polskiej Zegludze Morskiej.
Zdjecie gérne przedstawia
moment podpisania umowy
przez dyrektora PZM Maria-
na Gronowicza i wiceprze-
wodniczagcego Rady Zaktado-
wej Zygmunta Wojciechow-
skiego. W czasie uroczystosci
zabrat glos kpt. Juliusz Bo-
gucki (na zdjeciu z prawej)
z mtodziezowego statku ,Wie
czorek*. Wyrazit on przeko-
nanie, ze wszystkie zatogi
ptywajagce beda Scisle wspél-
nracowaé¢ z administracjg j
dotozg staran, aby w petni
zrealizowaé postanowienia
umowy, od czego zalezy wy*
konanie rocznego planu prze-
wozowego.
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Wiele uwagi posSwiecono ta-
kim sprawom, jak odziez
ochronna, instruktaz w za-
kresie BiHP, badania lekar-
skie marynarzy, udajgcych
sie w strefe tropikalng, bu-
dowa domoéw mieszkalnych
spoétdzielczych i budowa do-
mow jednorodzinnych. Poru
szono roéwniez zagadnienie
cceny wspotzawodnictwa. Po
stawiono wniosek, aby przy
ocenie wynikéw zwracaé
przede wszystkim uwage na
takie sprawy, jak wktad pra
cy zalogi dla utrzymania
statku w wysokiej gotowosci
technicznej i eksploatacyj-
nej, wykonanie planu prze-
wozdéw, stan BiHP i szkole-
nia zawodowego na jed-
nostce, osiggniecia w dziedzi
nie racjonalizacji, obnizki
kosztéw wtasnych.

Wnioski zgtoszone w trak-
cie dyskusji, znacznie wzbo-
gacity projekt umowy. Acz-
kolwiek nie dotarliSmy z nig
do wszystkich zatég, to jed-
nak mozemy stwierdzi¢, ze
jest ona wspo6lnym dzietem
zatég ptywajgcych i pracow
nikéw administracji.

Podpisania umowy doko-
nano na konferencji partyj-
no-ekonomicznej w dniu 28
ub. m. Obecnie zadaniem dy
rekcji i rady zakladowej
jest zabezpieczenie jak naj-
lepszych warunkéw realiza-
cji jej postanowien. Osiggnie
my ten cel poprzez aktywi-
zacfe  synp avigzkowych,

Przezwciggniecie do ruchu
wspoétzawodnictwa  wszyst-

kich marynarzy 1 pracowni-
kéw ladowych, przez rozsze
rzenie wewnatrzzaktadowe-
go wspotzawodnictwa mie-
dzy jednostkami plywajacy-
mi i stuzbami PLO,

JADWIGA JABLECKA

Kierownik sekcji
wspotzawodnictwa PLO
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NA WROCLAWSKIE] WYSTAWIE WYNALAZCZOSCI

MAM opisa¢ wrazenia z
Wystawy Wynalazczosci
i Postepu Technicznego we
Wroctawiu. Z miejsca przy-
znaje sie, ze doprawily nie
wiem od czego zaczgé. Moze
sie myle, ale chyba Wy bys-
cie tez znalezli sie w takiej
sytuacji, gdybyscie widzieli
ogrom, rozmach i bogactwo
wystawionych tam ekspona-
tow.

w pawilonach pre-
zentuje swoj 10 - letni
twérczy dorobek w dziedzi-
nie techniki i mechanizacji
przemyst maszynowy i hut-
nictwo, zegluga i kolej, gor-
nictwo i budownictwo, roi
nictwo i le$nictwo, przemyst
chemiczny i energetyka oraz
inne galezie naszej gospodar-
ki

Czego tam nie mai

{ia prawo od wejscia przy-
cigga wzrok prototyp polskie
git kombajnu S-4, wyprodu-
kowany w Fabryce Maszyn
Zniwnych w Ptocku, udoslio-
nalony ciggnik ,Ursus”, bro-
ny talerzowe i inne maszy-
ny rolnicze. Tuz obok zwra-
ca uwage entuzjastbw moto-
ryzacji wspaniaty 350 cem
SJunak“. W pawilonie prze-
mystu maszynowego wzbu-
dzajg zachwyt i dume rézne
tokarki i frezarki, pity i szli-
fierki, model fabryki kwasu
siarkowego. Trudno wszyst-
ko zapamieta¢ i wyliczy¢,
Jeden pawilon jest bardziej
interesujgcy od drugiego.

O prosze! Ws$rdd drzew stoi
na poz6r zwykly domek jed-
r.orodzinny. Ale gdy przyj-
rzymy sie z bliska, przeko-
namy sie, ze mozna go... zto-
zy¢. Dostownie ztozy¢ z pre-

40

Michat Przybylski objasnia
dzenia do trymowania rudy,

przekonac¢ sie, ze rozwo6j na-
szej techniki idzie w tym
kierunku, aby ciezkg prace
rgk ludzkich zastgpi¢ pracg
maszyn. Mozesz przekonac
sie j o tym, ze postep na-
szej techniki zmierza réwniez
w tym kierunku, aby$my mo
gij zy¢ coraz lepiej i dostat-
niej. Tak, wroctawska wy-
stawa uczy i jednocze$nie ra
duje.

NIE potrzeba diugo roz-
glada¢ sie aby odnalez¢
wzrokiem pawilony resortu
zeglugi. Juz z daleka widaé
powiewajgca na wietrze r6z-
nobarwng gale flagowg. W
trzech pawilonach zgroma-
dzono imponujagcy dorobek
pracownikdw morza, zegta-
rzy i wodniakéw.

W pawilonie pierwszym i
obok niego zgrupowano eks-
ponaty — wynalazki i udos-
konalenia, ktére usprawnia-
ja prace naszych portow i
czynia ja lzejsza, ktére znaj-
dg zastosowanie w budownic
twie morskim. A wiec np.
mechaniczny trymer, zbudo-
wany wedtug pomystu MI-
CHALA PRZYBYLSKIEGO,
tuz obok urzadzenie do roz-
chanicznego trymowania we-
gla na statku projekt
WOJCIECHA OFIARY, prze
grody progowe do zabezpie-

czenia brzegébw | budowli
morskich wedtug pomystu
inz. IGNACEGO WILSKIE-

GO Ilub modele pali zelbe-
towych inz. WLADYSLAWA
JACEWIOZA. Sa tu réwniez
pomysly racjonalizatorow z

Torunskiej i Poznanskich
Stoczni Rzecznych, jak np.
MAKSYMILIANA DOLEC-

zwiedzajgcym dziatanie urza-
skonstruowanego wedtug jego

pomystu

fabrykowanych elementéw i
to zaledwie w ciggu 4 dni.
Koszt jego budowy nie prze-
kroczy 18 tysiecy zt Juz
wkrétce wielu z nas bedzie
mogto zamieszka¢ w takim
jednorodzinnym domku.
Wszystkie eksponaty maja
te wspdblng ceche, ze sg dzie
iem rak I moézgu polskiego
robotnika, technika i inzy-
mera, ze sg dzietem naszych

racjonalizatoré6w i wynalaz-
cow. Zwiedzajagc wystawe,
na kazdym kroku mozesz

KIEGO i HUBERTA GORZ-
NEGO Ilub JANUSZA JOB-
SKIEGO ze Szczecinskiej
Stoczni Remontowej.

W nastepnym pawilonie,
ktérego czes$¢ stanowi olbrzy

mi model globu ziemskiego,
przedstawiajgcy, do jakich
portéw na obu poétkulach

zawijajg statki handlowe pod
Po!sk;t bandera, znajduja sie
wynalazki i usprawnienia,
ktére znane sg na °J>°/ *ja-
szym marynarzom, gdyz sto-
suje sie je na statkach. A

wigc widzimy tu ni. in. kol-
by, kolbki | opisy, objasnia-
jace istote ,Chemorgu*
metody

inz. CZEStLAWA NOSZ-
CZYNSKIEGO, obok za$ po-
myst ROMUALDA LAWRY-
NOWICZA dot. chtodzenia
silnika gtéwnego typu ,Sul-
zer* na statku ,GENERAL

EM

tem przy wydobywaniu wra-
kéw %z topieli morskiej czy
lez z kaprysami naszych
rzek. Czesto spotykamy tu
nazwiska kapitana o 1w a,
BIELECKIEGO, MOWKYE,
SADOWEGO i innych.

Przed opuszczeniem pawi-
lonéw zeglugi wzigtem do re
ki ksiege pamigtkowa. Zwie-
dzajagcy zapisali w niej juz

Oto jeden z najbardziej atrakcyjnych eksponatéw wysta-
wionych w pawilonach zeglugi — model superkutra B-12

BEM*“, Prosty w konstrukciji,
a zarazem ciekawy jest pro-
jekt ROMANA STRAGIEW-
SKIFGO sondy automatycz-
nej, ktéra eliminuje ciggte
mierzenie gtebokosci rzeki.
Zegar sondy zamontowany w
sterbwce wskazuje w kaz-
dym potozeniu statku gtebo-
koS¢ nurtu.

Trzeci pawilon jest prze-
gladem pomystéw racjonati-
Zatorskich naszych ratowni-
kéw i wodniakéw, ktére zro-
dzity sie w walce z zywm-

wiele kart. ,Z WIELKIM
PODZIWEM | ZARAZEM
WIELKIM UZNANIEM DLA
MARYNARZY OGLADA.
LAM PAWILON MORSKI,
KTORY SPROWADZAL
MNIE TU KILKA RAZY" —
oto pierwszy wpis, na ktéry
padt méj wzrok. Prawda, ze
mowi on sam za siebie. Ta
nuta uznania i dumy z osiag
nie¢ naszych pracownikéw
morza brzmi we wszystkich
innych,
Ok

LIST &TW AHTT

do Zatég Fabrycznych
wych i uspotecznionych.

instytuciji,

przedsiebiorstw panstwo-

My, kierownicy Baz Paliwowych Os$rodkéw Maszyno-

wych woj.

Wojewo6dztwo
powaznie
produktéw

nasze,
brak wiekszych

lubelskiego zwracamy si¢ do Was,
z proshg o pomoc w nastepujacej
jako wybitnie
zbiornikow

naftowych w POM i

Towarzysze,

sprawie:

rolnicze odczuwa

magazynowania
traktorowych.

do
brygadach

Zasadniczo magazynowanie paliw plynnych odbywa sie
wylgcznie w beczkach 200 1. Z tego powodu mamy powazne

trudnosci
naftowych,

Brak wigkszych

ne,
zynu POM i

brygad traktorowych.

w terminowym odbiorze zaméwionych produktéow
skad powstajg przestoje cystern
zablokowanie sktadéw naftowych ZPGS i
zbiornikéw
op6znienia sig wykonawstwa prac polowych i
zacji planéw panstwowych. Wzrastaja
spowodowane codziennymi

kolejowych i

CPN.

powazng przyczyna
i petnej reali-

rowniez koszty wtas-

dowozami paliwa do maga-

Réwnoczesnie stwierdza-

jest

my, ze na terenie wielu zakladéw pracy, szczegdlnie woje-

wodztw zachodnich, znajduje
nych zbiornikéw o réznej
nie od kilku lat.

W zwigzku z tym
zgtoszenie zbednych i
noséci od 1000 1 wzwyz,
paliw ptynnych.
niewielkich

pojemnosci,

sie powazna ilos¢ nie uzywa-
lezagcych bezuzytecz-

zwracamy sie do Was z apelem o
nie uiywaanh

nadajacyc
Moga to by¢
remontéw i uzupetnien.

zbiorniké6w o pojem-
sie do magazynowania
zbiorniki, ktére wymagaja
Przez realizacje naszego

apelu, przyczynicie si¢ do uporzgdkowania terenéw waszych

zaktadow pracy,
mozecie do wprowadzenia
darki produktami

usuwajac zbedne zbiorniki,
racjonalnej i
naftowymi.

a nam dopo-
oszczednej gospo-
W ptlynie to dodatnio na

zmniejszenie sie kosztéw witasnych oraz systematyczne wy-
konanie planéw panAstwowych.

Wszelkie

nalezy kierowaé¢ do

miescie 55.

informacje o nie wykorzystanych zbiornikach
Centralnego
Os$rodkéw Maszynowych, Warszawa,

Zarzadu

Panstwowych
ul.

Krakowskie Przed-

iiiimiui....

NIE wychowali rodzice,
ale szkole $rednig ukon
czylam dzieki temu, ze lek-

cjami zarabiatam na optace
nie nauki i mieszkania w
miescie.

Moja cérka czwarty rok
chowa sie bez ojca, ukonczy
ta pierwszg klase, a ja moge
pracowaé¢, gdyz dziecko po
nauce jest w $Swietlicy szkol

MORZE

Na zadnej mapie geogra-
ficznej nie ma jeszcze mo-
rza o' takiej nazwie. Morze
to wkrétce powstanie: z kaz
dym dniem coraz wyrazniej
zarysowujg sie kontury No-
wosybirskiej Elektrowni
Wodnej, a kiedy tama prze
grodzi koryto Obu, utworzy
sie olbrzymi zbiornik wod-
ny diugosci 200, a szerokosSci
10 — 20 kilometréw.

Trasa zeglowna biec be-
dzie wzdiuz prawego brzegu
dzisiejszego kotyta Obu. Dla
postoju statkéw w czasie bu
rzy zostang zbudowane spe-
cjalne porty.

nej, gdzie jada obiady, za co
ptace grosze.

Do 1945 r. na palcach mo-
glam policzy¢ filmy, na kto
re mogtam uczeszczaé, nie
moéwigc juz o teatrze i cyr-
ku. Moja coérka ma 8 lat i
juz teraz nie potrafi poli-
czy¢, ile razy chodzita do ki
na, teatru kukietkowego czy
cyrku.

OBSKIE

W okresie wiosennych i
letnich powodzi tozysko
zbiornika gromadzi¢ bedzie
okoto 9 milionéw metréow
sze$Sciennych wody. Ten gi-
gantyczny zapas ,biatego
wegla“ stanowi¢ bedzie pod
stawowe zrodio sity wpra-
wiajacej w ruch turbiny
elektrowni wodnej.

Rozpoczely sie juz prace
przygotowawcze na terenie
przysztego zbiornika wodne-
go. Na dnie morza znajdzie
sie cze$¢ miasta Berdska
oraz ponad 60 wsi i osiedli.
Przesiedlanie ludnosci z
tych miejscowos$ci trwa juz
drugi rok.

Pierwszy na sw*ecie
elektrostaiek

C TO szesnascie lat temu, w
'm) 1838 r. zarejestrowano nad-
zwyczajne, epokowe wydarzenie
— pojawienie si¢ pierwszego na
Swiecie elektrostatku. Na statku
byt wmontowany elektromotor
konstrukcji Borysa Sjemionowi-
eza Jakobiego.

Budowg motoru zajgt sie kon-
struktor w maju 1834 r, a w
grudniu ogtosit juz rezultaty
swej pracy. Dotychczasowe mo-
dele elektromotoru wzorowane
byly na pracy maszyny parowej
i przewidywaty posuwisto —
zwrotny ruch rdzenia elektro-
magnetycznego. W przeciwien-
stwie do tego Jakobi zastosowat
po raz pierwszy zasade ruchu
obrotowego rdzenia elektromag-
netycznego.

| ten znakomity proiekt Jako-
biego, ktéry, jak wiadomo, znaj
duje zastosowanie jeszcze dzi-
siaj, zdecydowal o powodzeniu
jego wynalazku.

Zdajac sobie sprawe 2z tego,
jak wielkie znaczenie ma roz-
wigzanie, zagadnienia elektromn-
toru. Jakobi wskazal réwniez

mozliwoé¢ zastosowania go w
zegludze.
Pracg B S. Jakobiego nad

praktycznym wykorzystaniem
elektromotoru zainteresowata sie
rosyjska Akademia Nauk. W
1837 r. ukonstytuowata sie ,Ko-
misja dla przeprowadzenia do-
Swiadczen odnos$nie zastosowa-
nia sity elektromagnetycznej
dla poruszania maszyn wedtug
projektu profesora Jakobiego".

13 wrzed$nia 1838 r. komisja pod
jeta pierwsze proby ptywania.
Barkas, mieszczacy 12 ludzi i na
pedzany elektromotorem pilynat
pod prad rzeki Newy z szybko-
Sciag okoto 25 km na godzine.

Barkas B. S. Jakobiego miat
85 m diugosci 123 m szeroko-
Burty zaopatrzone byly w

Sci.

kota wodne. Elektromotor, ktory
za pomocyg trybéw obracat kota,
sktadat sie z trzech tarcz: dwu
nieruchomych i Jednej rucho-
mej, umieszczonej miedzy nimi
Wszystkie trzy tarcze zasilanc-
byty elektromagnesami. Przy
wspoétdziataniu biegunéw elek
tromagneséw ruchoma tarcza
obracata sig réwnomiernie.

Doswiadczenie powtérzono w
1839 r. po pewm'ch zmianach w
konstrukcji statku. Tym razem
statek z 14 pasazerami ptynat w
ciggu 7 godzin pod prad i wiatr
z szybkoscig 4.2 km na godzine.
Zrédto energii stanowity 64 ola-
tynowo-cynkowe ‘elementy, kt6-
re dawaly znacznie lepsze re-
zultaty niz poprzednio.

W Anglii, Niemczech i Fran
cji o wiele pob6zniej zaczeto sig
zajmowa¢ zagadnieniem zasto-

sowania elektromotoru na stat-
kach. W Anglii pierwsze prébv
odbyty sie dopiero w 1856 r. W
Stanach Zjednoczonych Amery-
ki Po6tnocnej pierwsza t6dz
elektromotorem ukazata sie
1888 r.

Jednak pomimo tego,
niki pierwszych
byly dodatnie, wkrétce zrozu-
miano, iz niewystarczajgca moc
zrédta energii nie daje moznosci
szerszego rozpowszechniania pro
jektu Jakobiego. W 1842 r. ko-
misja Akademii Nauk postano-
wita czasowo wstrzymaé swa
dziatalno$¢ do chwili znalezienia
nowej drogi, mogacej udosko-
nali¢ dotychczasowy sposéb za-
stosowania sily elektromagne-
tycznej do napedéw statkow.

ze wy-
doswiadczen

Te nowag droge odkryto réw-
niez w Rosji w 1903 r. przy bu-
dowie pierwszego na S$wiecie
motorowca ,Wandat‘, o ktérym
pisaliSmy juz na tamach nasze-
go pisma.

Na podstawie ,Wodnyj Trans
port" opr. H. S.

ZACZELO sie od tego, ze po
wojnie nalezato uruchomié
port. W&rdéd wielu z tym zwiag-
zanych prac staneta sprawa pi-
lotazu. W 1946 roku zebrata sie
garstka marynarzy, ktoéra zacze-
ta bada¢ zakamarki odzyskanego
portu. | tak zaczat sie zywot pi-
lota szczecinskiego. Wiele docie-
kan, wiele pracy nad samym so-
bg. Mijaty lata, port sie rozras-
tal. Ruch statkéw dawno prze-
kroczyt cyfry notowane przed
wojng, a ta poczatkowa garstka
piloléw-pionier6w ksztalcita juz
nowych towarzyszy pracy.

Jest prawo pisane i prawo zwy
czajowe. W praktyce morskiej
utarto sie, ze Z chwilg gdy do
radca — pilot wstapi na mostek
kapitanski, staje sie faktycznym
dowdédca stoiku, a wtasciwy ka-
pitan oddaje mu w rece kierow-
nictwo, polegajagc na jego dos-
wiadczeniu. Tego zaufania nie
wolno pilotowi zawies¢. Zaufa-
niem tym obdarzajg nas kapita-
nowie r6znych bander i takim
samym zaufaniem darzy nas pan
siwo ludowe.

W poczatkach naszej pracy, do
cieraty do nas echa ,reklamy*,
jaka nam chcieli wyrobi¢ dawni
piloci niemieccy. Skutki byty ta-
kie, ze wielu kapitanéw na se-
kunde nie opuszczato mostku ka-
rifanskiego. Podejrzliwie $ledzili
kazda, nieraz bardzo trudng de-
cyzje naszego miodego pilota. Bo
przeciez na dnie toru wodnego
otrzymali§my W spus$ciznie wojen

nej dziesigtki wrakéw. Nadzia¢
sie byto fatwo...

Pamietam doskonale, kiedy w
i948 r. wchodzitem na poktad

pierwszego statku zachodnio-nie-
imeckiego, ktéry po wojnie zawi-

MILAMI

nat do Szczecina. Siedemdziesie-
cioletni kapitan réwnie starego
parowca , Elisabeth* spod daszka
czapki nieufnie spogladat na
mnie, a stojagc tuz przy mnie, go-
tow byl w kazdej chioili skory-
gowaé moje rozkazy. Lecz nu po-
zegnanie, juz przy wyjsciu w mo
rze, zostawit krétka notatke. Na
kwicie pilotowym wpisat tylko
dwa stowa: good pilotage. Tak
byto w poczatkach. Czy dzi$ pra-
ca pilota jest mniej odpowiedziat
na i trudna?

.J EST jesien. Noc. Duzy moto-
rowiec norweski ,RENA*“, za-
tadowany weglem, opuszcza port.
Na mostku starszy pilot BAL-
CZEWSK1. Noc ciemna, tylko
Swiatta nabieznikéw i btyski
ptaw Swietlnych mrugaja do sku
pionego pilota. Statek mija Swi-
noujscie, za kilka chwil do burty
podptynie pilotbwka. Kroétki ser-
deczny uscisk dtoni, zyczenia
.,szczesliwej drogi“ i po kilkugo-
dzinnym wysitku nastapi odpre-
zenie. Ale co to? Balczewski sku
Pia sie jeszcze bardziej. A prze-
ciez juz tylko tamacz fal, ostry
zujrot na prawo, ustawienie stat-
ku na pierwszy kurs morski... |
tu nagle z mrokéw nocy i mgtly
rozbtysty Swiatta i wytonita sie
czarna masa statku, cala moca
prujgcego na ,Rene“. Przerazli-
we ryki syreny i strach, Kktory
zjezyt wilosy kapitanowi ,Reny*“..

Dzien po dniu, noc po nocy,
piloci odmierzajg mile po mili.
Nagrodg za naszag prace, sg listy,
jakie od czasu do czasu otrzymu-
je Kapitanat Portu z wyrazami

MIERZYMY SPRAWE

serdecznych podziekowan
spraiung obstuge w porcie i
dobry pilotaz.

Pilot TADEUSZ
CHOWSKI byt drugim oficerem
na statku ,ELBLAG"“. Bedac w
Norwegii, w czasie postoju ucigt
pogawedke z kapitanem norwes-
kiego statku. Nie rozmawiat z
nim jako pilot czy oficer, ale po
prostu jak marynarz z maryna-
rzem. Plotkowali o portach, o
sztormach, o trymerach, o r6z-
nych statkach- | z tej rozmowy
przyniéost nam takie okresSlenie
starego Norwega, ktéry mu po-
wiedziat: ,Szczecin lubie. Wiesz
dlaczego? Bo gdy w Swinoujéciu
wejdzie pilot na mostek, to bra-
cie wale sie do t6zka i spokojnie
Spie",

11/ ROCMY jednak jeszcze na

chwile do tej historii z pilo-
tem Balczewskim. Ot6z kapitan
sReny" widzgc, ze katastrofa jest
nieunikniona, ze zblizajgcy sie
siatek niechybnie zderzy sie z je-
go statkiem, byt juz przygotowa-
ny na najgorsze. Lecz on, kapi-
tan ,Reny“ nie $miat przejgé¢ do-
wodzlrca od pilota, bowiem ze
ScisSnietej jego krtani nie magt
wydosta¢ sie zaden rozkaz. | cate
szczeécie. Bo kiedy ,Rena“, sta-
tek 140-metrowy, postuszny bly-
skawicznej decyzji pilota Bal-,
czewskiego skrecit i o pare za-
ledwie stép przeszedt obok nie-
zdecydowanego przybysza z mo-
rza, nie wyrzadzajgc sobie i je-
mu szkody, wtedy kapitan zdotat
jedynie ztapa¢ czapke, cisngé ja
o0 poditoge i ze Smiechem, serdecz

zZa
Za

WOJCIE-

POKOJU

nie dziekowat naszemu pilotowi
za zbawienny manewr.
Wypadek ten nie jest odosob-
niony. Tak samo dziekowat pilo-
towi NOWAKOW 1 za szybka de-
cyzje kapitan szwedzkiego statku
,STARJAGER", gdy na skutek
zaciecia sie steru, parowiec do-
stownie o centymetry mingt ka-
mienng ostroge falochronu. Nasz
JWIELUN® tylko dzieki btyska-
wicznej i wprost intuicyjnej de-
cyzji pilota WIECZORKA, wy-

wiatr zerwat z cum,. | tez dzieki
Smiatej i szybkiej decyzji barka
i statek nie odniosty najmniej-
szych uszkodzen.

Nie bede daleki od prawdy, je-
Sli powiem, ze kazdemu z nas
nieraz juz stawata przed oczami
kolizja lub awaria, a tylko zde-
cydowana komenda wyprowadza
ta statki z niebezpiecznej sytu-
acji.

Pilot czuwa. Piloci jako pierw
si  witajg statki na goscinnych
wodach portowych, piloci ostatni
zegnajg zatogi wychodzgace w mo
rze.

| nagle z mrokéw nocy i mgty rozblysly Swiatta i wytonita sie czarna masa
statku calag mocag prujgcego na ,Rene”

szedt z takiej opresji, ze mogt
by¢ zatopiony przez inny statek,
ktéremu réwniez w najniebez-
pieczniejszym bodajze miejscu na
Zalewie zacigt sie ster w potoze-
niu ,lewo na burte* i calg para
akurat zmierzal, by werzng¢ sie
w lewag burte ,Wielun a".

W ciemng noc pilot SWIETLIK
spotkat na kursie baike, ktdia

Pierwsze i ostatnie wrazenie z
pobytu w Polsce obcych zaldg
uzaleznione jest od nas, pilotéw.
O tym nigdy nie zapominamy,
bo najlepsza reklamag portu na-
szego na wszystkich morzach jest
miedzy innymi bezawaryjna pra-
ca pilota.

D. F.
Szczecinski pilot
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MOJA CORKA | JA

Do 1939 r. wyjazd na wcza
sy byl dla mnie pojeciem z
bajki. Moja co6rka spedzita
jeden miesigc na luksusowo
urzagdzonej przez Zegluge na
Odrze kolonii w Opolnicy i
w kazdym liscie pisata: ,Ko
chana Mamusiu! Jest mi tu
taj bardzo dobrze. Mamy hu
stawki, $lizgawki, karuzele,
chodzimy tez dc kina“.

Powiecie, drodzy 'Czytelni-
cy, dlaczego pisze o tym do
Steru*.

Dzi§ bowiem w 10 lat po
wojnie, przyzwyczailiSmy
sie i§¢ do rady zakladowej
po skierowanie na wczasy,
bo ,oncl nam sie nalezy“. I-
dziemy do dziatu kadr po
rarte urlopowa, ,bo nam sie
nalezy“. ldziemy do ubezpie
czalni po skierowanie na le
czenie sanatoryjne, ,bo nam
sie nalezy“. | tak z przed-
szkolem, ztobkiem itd. Teraz
w zyciu codziennym nie za-
stanawiamy sie nad tym, ze
jeszcze 10 lat temu tez pra-
cowalismy, byliSmy takimi
samymi ludzmi, a nie mieli-
Smy tego wszystkiego.

Gdybym 10 lat temu
zostata z matlym dziec-
kiem bez meza, gdy-
bym nawet znalazta prace,

to nie miatabym gdzie je zo
stawia¢. Dzi$§ bez trwogi my
Sle o przysztoSci mojej cér-
ki. Gdyby kiedy$ jej oprécz
ojca zabrakto jeszcze i mat-
ki, wiem. ze nie zginie w ne
dzy i poniewierce. Zaopieko
watoby sie nig nasze pan-
stwo i wychowato na warto
Sciowego czlowieka.

Sadze, ze nie mozna
przejs¢ obojetnie obok tych
spraw do porzadku dzienne
go. O tym nalezy pamiegtac
stale. Ofiarng pracg powin-
niSmy przyczynia¢ sie do
wzbogacenia naszego pan-
stwa, zeby z czystym .sumie
niem korzystaé ze wszyst-
kich dobrodziejstw, jakie za
pewnia wszystkim ludziom
pracy nasza witadza ludowa.

ELEONORA BUTOWA
Korespondent

Za najlepsze korespon
dencje, zamieszczone w
tym numerze, nagrody
ksigzkowe otrzymuja:
E. Trojanowski z portu
szczecinskiego, M. Ko-
walski ze Szczecinskiej
Stoczni Remontowej, W.
Leonow z Zeglugi na
Odrze w Szczecinie i |
Tomaszewski ze stoczni
,O0dra“ we Wroctawiu.

Bk

..na parowcu ,Jed-
nos¢*, wychodzagcym w
morze 11 sierpnia br. z
Gdyni, nie przygotowa-
no na czas listy zalogo-
wej, na skutek czego sta
tek czekat nieproduktyw
nie 2 godziny na odpra-
we? Termin wyj$cia stat
ku ustalono doktadni>
na naradzie w dniu 10
sierpnia i byto dosy¢ cza
su na wczes$niejsze przy
gotowanie potrzebnych
dokumentow.

..Ww Zarzadzie Portu
Gdansk nie wykonano w
| pétroczu br. 24 zobo-
wigzan z dziedziny BHP,
ujetych w zakladowej u
mowie zbiorowej? Mie-
dzy innnymi nie zainsta
lowano urzagdzen wenty-
lacyjnych w halj warsz-
tatbw w Wistoujsciu.

..w Gdanskiej Stoczni
Remontowej stojg bez-
czynnie od kilku miesie
cy 3 nowe kompresory
powietrzne, a dziat in-
westycyjny nie przedsie-
bierze energiczniejszych
krokéw, aby je urucho-
mi¢ na okres jesienno-
zimowy, w ktérym zu-
zycie sprezonego powie -
trza znacznie wzrasta?

...w Gdanskiej Stoczni |
Remontowej prowadzi
sie nieracjonalng gospo- i
darke materiatowa? Nie !
kiedy zamiast instalo *
waé na remontowanych |
statkach gotowe czesci
zamienne, zleca sie wy- -«
konanie ich warsztatom Jo



]f.
} ANCUSZEK

To przykre, lecz musze drazliwg te sprawe
wytozy¢é wam rymem, jak kawe na lawe.
Drazliwg, wstydliwg i przykrg — to fakt,
lecz pilng, zatatwi¢ jg trzeba.

Wiec tak:
Marysi, swej lubej — nazwijmy go Marek
na dzien jej imienin chciat kupi¢ zegarek,
Pomyslat wiec Marek: po licha mi sklep,
do sklepu niech chodzi
kto kiep.
w zegarkach.

Franeczek

dostarczy mi taki jak chce zegareczek.
Co gtowa, to rozum, a wiec ,szafa gra“.
Kupit. Niedrogo.

Mam Franka, co ,robi"

(Bez cta).

A chodzi — jak ztoto.

Cho¢ z reki do reki
nachodz:! sie sporo

za funty, za ,miekkie".
Bo Marek od Franka, a 6w Franek znéw
w porcie go kupit za klika ,stéw*
prosto ze statku, bo jeszcze sie zdarza,
przemytnik
przebrany
w mundur
marynarza,
zulik, co tylko jednego chce:
szybko obtowi¢ se.
| tak to ze statku na lad oczajdusze,
jak cumy rzucaja szmugterski tancuszek.
Podaje tancuszek towarek na lad
z brudnych —
do brudnych ragk

Lecz moze by kogo$ tak wzieta raz chetka
obejrze¢ fancuszek —

po nitce do k'ebka.
| stwierdzié¢, interes w tym gtéwny kto ma?
Kto pierwsze skrzypce gra?
I myS$le, ze zalég postawa uczciwa
pomoze rozerwac tancuszka ogn'wa.
Bo pomys$l — kto tancuch z zuiikéw splesé¢ madgt?
Odpowiedz jest nrosta:

wrég!

ZBIGNIEW SKCPINSKI

FLANCE BIUROKRACJI

W- kwietniu br. rozprowadzono
cownikéw stoczni ,Odra“ we Wroctawiu flance
kapusty i pomidoréw, dostarczone przez OZR.
Nalezno$¢ miano pobra¢ ratami. Tymczasem
cata sume potragcono pracownikom na raz —
po czterech miesigcach. (Z korespondencji

J. Tomaszewskiego).

wéréd pra-

'Czytelnik sam rozsadzi niech ,
Natury cud, czy zwykty pech,
ze w biurach ,,O0dry" wzeszlty znéw
rozsady... kapuscianych gitow.

1 -

KAMIENIE POD NOGI

Rejon Eksploatacji Drég Publicznych w Elblagu
op6znit roztadunek barek z kamieniem, ponie-
waz Ekspozytura w Bydgoszczy nie przygoto-
wata na czas urzadzen przetadunkowych, w mys!
umowy z odbiorcg. (Z korespondencji M. Zi6i-
kowskiego — sternika barki ,Z — 3046).

Barka przy barce, za barkg bark*

czeka, wiec stusznie 6w sternik sarka.
Na kamien czekajag budowle i drogi,
a wy je rzucacie zeglarzom pod nogL

REJONOWI
DROG WODNYCH W OPOLU

W Rejonie Drég Wodnych w Opolu nie
obsadzony referat wspoétzawodnictwa
(Z korespondencji B. Wojtkowiaka)

jest
pracy.

Niech sie Rejon 6w opamieta

1 skombinuje wnet referenta.
Bowiem drég wodnych takie bezdroze
wspoétzawodnictwo zatopi¢ moze.

STUR

TES CIOWE

Starsi czytelnicy (czytel-
nicy, bo czytelniczek star-
szych w ogble nie ma), za-
pewne pamietaja, ze w
dawnych czasach, kiedy w
humorze i satyrze grasowa
h. jeszcze wszelka tandeta,
jednym z ,zelaznych* te-
matéw do zartéw, felieto-
néw i humoresek byta —
teSciowa. Jak juz satyry-
kowi nie przychodzit zaden
dowcipny pomyst do gto-
wy, to tapat sie za tescio-
wa. Ewentualnie ptodzit
dowcip o jgkatach. Pozo-
stawata mu jeszcze niozli
woé$é potgczenia obydwu
tematéow i sklecenia humo
reski o jagkajacej sie tescio
wej. | tak ta najczeSciej
poczciwa w zyciu postac,
w literaturze przeksztatca-
ta sie w co$ w rodzaju po-
twora, zatruwajgcego zycie
spokojnym, miodym zie-
ciom.

Ale tesSciowa i jgkata nie
zgineli bezpowrotnie jako
ewentualny temat dla hu-
morysty. Te role, z zapa-
tem godnym lepszej spra-
wy, przejely nasze jakaja-
ce sie... stocznie remonto-
we. Bo ile to juz cierpkich
uwag padio pod ich adre-
sem, ilez zartéw i ztoSliwo
stek krazy na temat tych
zlych te$ciowych naszej go
spodarki morskiej.

Do wielu ztos$liwych, lecz
niestety, stusznych zar-
tow, dorzuémy jeszcze je-
den, bo okazja znéw nada
rza sie znakomita.

Czy znaliscie ,Kajtka“?
Bo jesli tak, to teraz go
nie poznacie. Jak go w
swe czute ramiona wziely
az dwie tesciowe — Stocz-
nia Szczecinska i Stocznia
Remontowa, to z zupetnie
jeszcze do rzeczy holowni-
ka, zrobity inwalide.

Najpierw dwa lata zne-
cata sie nad nim ta pierw-
sza, p6zniej reszty zniszcze
nia dokonala druga. Tej
ostatniej mamy szczeg6l-
nie za zte to, ze eksploato-
wata ,Kajtka“® do wtas-
nych potrzeb. Wynik tych
zabiegéw: pekniecie korpu
su cylindra niskiego cisnie
nia z powodu Zle ustawio-
nych kranikéw odwadnia-
jacych oraz state zaoliwia-
nie sie kotta, spowodowa-
ne zastosowaniem niewtas-
ciwego filtra. Co6z, wcale
sie nie dziwie owemu
.Kajtkowi“, ze po tych
nieszczesnych manipula
cjach tak sie z rozpaczy za
oliwig.

Do owych nieporozumien
miedzy ztymi teSciowymi a
zieciem, wtrgcita sie wresz
cie gtowa rodziny — Mini-
sterstwo Zeglugi i polecito
przekaza¢ ,Kajtka" Zeglu-
dze na Odrze w dniu 1 lip
ca 1053 r. (Cata ,zabawa'
zaczela sie w styczniu 1951
roku!) Szczecinska Stocz-
nia Remontowa oczywiscie
terminu nie dotrzymala,
ale data stowo, ze odda ho

DROGA PRZEZ MEKE

lownik do 15 pazdziernika
tegoz roku. Stowa tym ra-
zem dotrzymata, tylko ze:
a) zdwutygodniowym op6z
nieniem, b) ,Kajtek* na-
dal nie nadawat sie do u-
zytku.

| teraz dopiero zaczela
sie nowa ,polka“. Taniec
ten trwa po dzi§ dzien, a

do zabawy wigczyta sie
jeszcze jedna tesciowa (si-

ta zlego na jednego) —
PRS.

Kréotko moéwigc — termi
néw byto jeszcze bardzo

duzo, za to roboty bardzo
mato. Tymczasem zdrowie
.Kajtka“ wcigz sie pogar-
sza. Juz mu tam lekarze z
PRS-u znalezli, ze 75 proc.
rur kottowych jest do tak
zwanego ,luftu“, a nie do

pary; juz ?mi tam do kar-
ty chorobowej wpisali ma-
se nitéw, ktére sg do ,ki-
tu” ...

Szkoda tylko, ze PRS nie
zatroszczyt sie o nieszczesne
wnetrznosci ,Kajtka“ tro-
che wczes$niej, powiedzmy
rok czy nawet dwa lata te
mu. Bo dobry lekarz po-
no¢ nie czeka, az choroba
poczyni postepy, lecz czu-
wa nad pacjentem zawcza
su.

Tak wiec wydaje sie, ze
przeholowano troche ztym
holownikiem i w czasie i
w pienigdzach. Bo czy wie
cie, ile to kosztuje, na ja-
kie straty narazily naszg
gospodarke zte teSciowe ze
Szczecina? Moze wszyscy
towarzysze odpowiedzialni
za ruine ,Kajtka“ i lata
wykre$lone z jego zycia
oblicza sobie te straty w
wolnych od zaje¢ chwi-
lach.

A jak wynika z powyz-
szej historii — chwil ta-
kich majg oni chyba spo-
ro?

Na podstawie korespondencji
W. Leonowa oprac.

Es

Nowy Srodek lokomocji

OZR przy Koziet
skich = Stoczniach

Rzecznych od wie

PBS-owi w Gdarsku

Na zlecenie szczecinskiej

Ekspozytury Zegltigi na
Odrze placéwka PRS w
Szczecinie  przeprowadzita

w maju br. pomiary ho-
lownika ,Brzeg“ W celu wy
stawienia karty pomiaro-
wej. Normalnie dokument
taki otrzymuje sie z PRS
w Gdansku w ciggu dwéch
tygodni. Ale tym razem
karty dla ,Brzegul me na-
destano z Gdanska do dnia
dzisielszego. (Z korespon-
dencji W. Leonowa).

Czas — to pieniadz,
wiec uparty
PRS-ie
stowa owe
zapamietaj;
Nie graj w karty
za pienigdze
narodowe.

-nijn,4 jin Hninwnikéw nsiiczomi Jest wieloma przeszkodami« Stwarzajg i®

biurBkPSEi W'W%@&P%M”%Pomze zanim MagazyR PN wyda paliwo, trzeba uzyskac w dyrekcji 8

podpiséw. (Wg korespondencji M. Rézynskiego).

Zdjecia w numerze:

(@) 7

jssj. sskstS

Syrowatki,

Okoniskiego, Uklejewskiego'J"Mego.
»nluet PKL — Wydawnictwa Komunikacyjne — Oddziat Morski,

rowery i moto-
cykle dla swoich
pracownikow.
Niestety —
skutecznie. Jak
dotad trwa jedy
nie wymiana
pism miedzy
OZR Prezydium
Wojew. Rady Na
rodowej i Zarzg-
dem Zaopatrzenia
Robotniczego  w
Ministerstwie Ze-
glugi. Zamiast ta-
loné6w pracowni-
cy otrzumujg réz
ne ,wyjaénienia“ .
Poniewaz miesz-
kaja oni daleko
od miejsca pracy,
chyba bedag zmu
szeni zastosowac
racjonalizatorski
pomyst naszego
rysownika.

bez-

lu miesiecy czyni,
starania
dziat talonéw na

(Z koresp. S. Ja-

[o] rzy-
przy bloRskiego).

BYCZA
»ZABAWA*

Martwitem sie, ze tego-
roczny urlop mam juz za
sobg. Ze wczasy wykorzy-
statem. Ze nastepne dwa
tygodnie stodkiego nier6b-
stwa — dopiero w przy-

sztym roku.

A teraz spadto na mnie
nowe zmartwienie: ze nie
jestem pracownikiem Ze-

glugi na Odrze we Wro-
ctawiu, bo miatbym dodat
kowy urlopik. Po prostu

wyjechatbym w sierpniu z
ekipa zniwng do PGR-6w.
Méwie wam — zy¢ nie u-
miera¢. Nic sie nie robi,
mozna sie pieknie opali¢,
a owoce tam takie, ze pal-

ce liza¢. Nikt nikogo nie
pilnuje, do roboty nie za-
checa. ,Cwiarteczka" tez
nie jest zle widziana. W
ogéle — mozna sie poby-
czy¢.

Bycza zabawa.
J. OSET

P

- Adres
ileaaguje Ruicg.u

Nr 18 (88)

T o6..iluartoO

NASZEJ, literaturze fa-
Chowo- morsk|e] ukazaty
sie po ostatniej wojnie 2 pra
ce z zakresu meteorologii
morskiej, Obie sg juz wy-
czerpane i pracownicy mo-
rza oczekujg nowego wydaw
nictwa, omawiajgcego te za-
gadnienia. Dlatego w roku
przysztym Oddziat Morski
Wydawnictw Komunikacyj-
nych wyda obszerng ksigzke
(podrecznik) dla marynarzy,
omawiajagca zagadnienia ztej
dziedziny praktycznej wie-
dz_}/ morskiej.
ymczasem Wydawnictwa
Komunikacyjne wydaly 30
stron Uczaca broszure A. Pie
rzynskiego pt. ,POGODO-
ZNAWSTWO* (W cyklu ,Po
radnika Rybaka Morskiego*),
ktéra cho¢ przeznaczona jest
specjalnie dla rybakéw, mo-
ze stuzyé réwniez i maryna-
rzom floty handlowej (szcze
gélnie tym, ktérzy piywajg
W rejsach battyckich i po
Morzu poinocnym). Dlatego
tez krotko g zreferujemy.
Po podaniu podstawowych
wiadomos$ci z meteorologii
(czynniki meteorologiczne i
ich” wspoétdziatanie) broszura
zajmuje sie réznymi prak-
tycznymi zagadnieniami me-
teorologicznymi. Tak wigc
mowa jest tu o masach po-

AC

wietrza, o powstawaniu ukta
déw frontalnych, o uktadach
wtornych: nastepnie omoéwio
no organizacje stuzby synop
tvcznej, mapy synoptyczne
oraz komunikaty 1 wzroko-
we sygnaly ostrzegawcze. Ta
cze$¢ konczy sie ogdlng cna
rakterystykg pogody na ob-
szarach Morza poéinocnego
t Baltyckiego.

W trzeciej czesci broszury
podano zestawienia klima-
tyczne dla Morza Péinocnego
i Battyku, a wiec dane do-
tyczace ilosci dni mglistych,
sztormowych i burzowych
oraz kierunkow wiatrow
sztormowych.

Na koncu broszury
duje sie zestawienje
néw i wyrazen uzywanych
w morskich komunikatach
meteorologicznych, skala \vi=
trow Beauforta, fotografie
podstawowych rodzajow
chmur oraz 6 map synoptye«
nych. W treéci znajduje sig
ok. 30 wielobarwnych rysun-

znaj-
termi-

ow.

Wszystkie llustracje wy-
konane sa bardzo starannie.
Praca napisana jest przystep
nie i starannie. Odda ona
niewatpliwie duze ustugi na
szym pracownikom morza.

<> |

Kidra odjiou/iadz }aoi dobral

ci.
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W jakiej stoczni buduje sie
nowy statek naszej zeglugi
przybrzeznej ,Mazowsze"?

a. polskiej

b. wegierskiej

c. dunskiej

d. wtoskiej.

Jak nazywa sie polski sta-
tek. ktéry przed paru tlaty
odbyt stynny rejs do prze-
bywajacej w Antarktydzie
radzieckiej flotylli wieloryb-

niezej ,Stawa“?
a. ,Praca“
b. ,Warynski“
c. ,Gen. Walter"
d. ,Karpaty“.

minie 14-dniowym od daty

5 nagréd ksigzkowych,

ROZWIAZANIE ZADANIA

1 ,Nogat",

4, ,Smok"
Za trafne

1. Aleksander

Rozwigzania nalezy nadsyta¢ do naszej

ukazania sie¢ numeru.
Czytelnikow, ktérzy nade$lg trafne rozwigzania,

2. dzwig mosto-
wy, 3. odbywam prébe szybkos-

rozwigzanie zada-

r.t, nagrody ksigzkowe otrzymu-
Schwartz z

IUWAGA

W jakiej stuzbie zdobyt ty-
tut admirata Polak Krzysztoi
Arciszewski?

a. hiszpanskiej
b. angielskiej

c. holenderskiej
d. portugalskiej.

Jak sig nazywa mata, ska-
lista wysepka na pétnocny
wschéd od Bornholmu?

a. Rugia

b. Oland

c. Christtanso

d. Ven.

redakcji w ter-
Wsréd
rozlosujemy
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Sopot, 2. Zygmunt Wlnerowicz z
Wrzeszcza, 3.

z Wrzeszcza, 4. Danuta Kawec-
ka z Gdyni,
ski z Torunia.

Edward Messner
5. Bogustaw Knapin

Ksigzki wysytamy pocztg.

czytelnicy!

Od 1 stycznia 1955 r. kolportaz naszego czasopisma j

przejmuje PPK ,Ruch".

*

3
J W zwigzku z tym informujemy, ze zamoéwienia i i
t przedptaty na prenumerate tygodnika ,,Ster” przyjmo- t
| wa¢ beda placéwki pocztowe wiasciwego rejonu dore- t
1 czen, na ktérego terenie zamieszkuje prenumerator- t

odbiorca. » JZ

Redakcji:

Prenumerate na rok 1955 prosimy zamawia¢ w pla-

J
cowce pocztowej w terminie od dnia 11 listopada do j
.

dnia 10 grudnia 1954 r, wptacajgc nalezno$s¢ wg cen

uwidocznionych na ostatniej stronie.

ZamoOwienia w j

prenumeracie zbiorowej prosimy kierowa¢ bezposred- j
nio do Oddziatu Wojewddzkiego PPK ,Ruch" w Gdan-

sku, ul.

Tkacka 9/10. Numer konta PKO,

¢ nalezy wptaca¢ naleznos$¢ z tytutu zamawianej prenu-

na ktéore J

-

meraty zbiorowej, podamy w IV kwartale br.

Celem zapewnienia ciggtosci i unikniecia przerw w

—

dostawie naszego czasopisma, prosimy naszych czytei- j

nikbw o dotrzymanie podanego terminu sktadania za-

moéwien

* ~ ™

Gdynia, ul. Waszyngtona 31. Tel. Redakcji 53 98
nr u -110-55152, Wydawnictwa Komunikacyjne,

Od-



