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to walka 0 0szczedne gospodarowanie

13 OK 1954 w zegludze za-
1'mykamy powaznymi o-
siggnieciami. Wykonalis§my z
nadwyzkg zlecone nam przez
'‘ospodarke narodowg zada-
nia i to zaréwno jesli cho-
dzi o warto$¢ przewozoéw w
enach niezmiennych; jak i
W iloéci tych przewozéw w
onomilach OsiagneliSmy
robwniez zaplanowany wskaz
n'k przewozowy w tonach
Podobnymi sukcesami. moga
sie pochwali¢ portowcy, kt6-
rzy przeciez calag przewozo-
ng przez statki mase towa-
rowg musieli przepuscié
przez magazyny, dzwigi, wy
tadowaé¢ ze statkéw czy zala
aowacé¢ na statki,

mPracownicy floty i portéow,
pracujac  w biezagcym roku
w trudnych warunkach cato
roczng pracg udowadniali, ze
klasa robotnicza i caty na-
rod moga w pelnym zaufa-
niu liczyé na. pracownikéw
moérza w walce o szybsze
podniesienie stopy zyciowej
tidzi pracy w mieScie i na.
Wsi.
Wykonanie
porty i zegluge
cze$nie dowodem, ze flota
nasza coraz lepiej, coraz sku
ieczniej spetnia role spraw-
nego instrumentu pokojowej
polityki naszego panstwa.
L'GIT.CiHjaC ,, tC WiTrerrrtt"1
WoCami pokojowe; pracy na
szego narodu — do-poridw
rozrzuconych po catej kuli
ziemskiej j przywozac surow
ce.i towary stuzace dalszej
rozbudowie 1 umocnieniu po
rojowego budownictwa, na-
sze statki sg zywym $Swiadec
Iwem naszej woli walki o po
kojowe wspobilzycie zewszyst
kimi narodami bez wzgledu
na ich system gospodarczy i
polityczny, A jednocze$nie,
flota nasza, wozac towary
wiasne i tranzytowe krajow
demokracji -ludowej do in-
nych krajow obozu pokoju,
taczac, liniami regularnymi
nasz kraj i kraje demokracji
udowej W Europie zChinska
Republika Ludowa, zacie$nia
ip6jnie gospodarcza miedzy
majami obozu pokoju, chro-
nigc je jednocze$nie w spo-
séb skuteczny przed dyskry-
minacja rynku kapitalistycz-
nego w wymianie towarowej.

planéw przez
jest jedno-

Ze wielkie znaczenie ma
nasza praca, ze dzialalnos¢
naszej floty skutecznie bije

po pazurach drapiezcow kapi
raiistycznych $wiadczy bez-
silna ws$ciektosé, jaka budzi
w kapitalistach kazdy nasz
siatek, pojawiajacy sie na
wodach dalekich oceandw.
Zatrzymanie bezprawnie, u~
ragajace podstawowym pra-
wom, naszych statkéw ,Pro-

ta" i ,Gottwald“ przez b?n
tytow  czangkaiszekowskféh
s inspiracji i przy wydat-

ST. BU

wiceminister zeglugi.

nym poparciu amerykan-
skich podzegaczy wojennych,
to przeciez nic innego jak
przejaw bezsilnej wsciektosci
tych ktérym nie w smak za
rowno rozw0j naszej floty ;
nieustanny wzrost naszej go
spodarki, jak i rozw6j Chin-
skiej Republiki Ludowej
Ros$nie- nieustannie nasza
gospodarka narodowa, rosng

robwniez i zadania jakie ona
przed portami i flota stawia.
W roku przysztym zadania
te wzrastajg w sposob nasie
Du.joey: wsk-iioik

przewozéw w cenach nie-
zmiennych w poréwnaniu z
1954 r. wyniesie 112. llo$¢ to
waru do przewiezienia wzro
Shie w stosunku do przewo-
z6w biezacego roku o 8,9
proc. w tonach i 9,6 proc. w

tonomilach. Jes$li przy tym
zwazymy, ' ze tonaz . .y
wzros$nie nie wiele, bo okoio

3 proc., to jasnym sie stanie,
ze zadania sa duze, ze ich
wykonanie bedzie wymagato
od zalég portowych, mary-
narzy i kierownictwa floty
bardzo powaznego wysitku.

Jest to nieod-zowne tym
bardziej, ze w biezacym ro-
ku obok walki o wskazniki

przetadunkowe i przewozo-
we z calg ostrosScig staje
przed nami zadanie nieod-

tacznie zwigzane z systemem
gospodarki socjalistycznej,
zOTanie centralne — upor-
czywa walka o obnizke kosz-
6w wtasnych

Nie przypadkiem przeciez
za jeden z podstawowych
warunkéw wydatnego wzro-
stu stopy zyciowej ludzi pra
cy w mieécie i na wsi uznat
Il Zjazd naszej Partii w
swoich uchwatach ,pogtebie-
nie systemu oszczednoscio-
wego w catej gospodarce na-
rodowej, a w szczegéblnosci
wzmozenie walki o obnizenie
kosztow witasnych, o iikwiaa
cje przerostéw w zatrudnie-
niu oraz wszelkich przeja-
wOw marnotrawstwa; znacz-

Wszystki

marynarzoni

wodniakom
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tu, cukru, ceramiki ekspor-
KOWSKl _towanej, maszyny podobni_e -
jak w surowcu czy maszynie WSZ Stkl m
sprowadzonej do naszego kra
ju. Te dobra przewozone na
ne, podniesienie wydajnosci naszych - statkach, przetado- - . =
! A wywane w naszych portach
oo e i enii s pracownikom - zeglugi
rodowej bowi 6 kas w gospodarce catego kraju, w
o 25 Shoviazie ka3 asdsgo » tas. To o
szym  kraj . Ale stokroc ([9°C  PrACY calego narocu W ROKU 1955 MINIE 10 LAT OD CHWILI, GDY ZOtNIE-
wigksze wymagania stawia mnieisze uszkodzenie statku RZE LUDOWEGO WOJSKA POLSKIEGO DOTARLI
ono przed nami przed ma . : duk
rynarzami i portowcami e loct AL i W KOLOBRZEGU DO BALTYKU, PRZYWRACAJAC ODRO-
Przeciez my dysponujemy P L . ' 5
h . ycie kazdego kawatka me- DZONEJ OJCZYZNIE SZEROKI DOSTEP DO MORZA.
bezposrednio sprawnym po- talu czy liny, rozsypanie s_ie E
na kstatku czy na wkybrzezu ROK 1955 BEDZIE OSTATNIM ROKIEM PLANU SZE-
worka cementu, cukru, ru- 4 =
by tory opadt do kanan SCIOLETNIEGO, KTORY PODSUMUJE OSIAGNIECIA MA-
czy zostal wdeptany w zie- RYNARZY, PORTOWCOW, WODNIAKOW, RYBAKOW | STO-
Mom ludsi o halaeych zda CZNIOWCOW W PRACY NAD BUDOWA NASZEJ SOCJALI-
czynienia z tysigcami ton nie STYCZNEJ GOSPODARKI NA MORZU | RZEKACH — TAK
wazna — to przeciez bezpo-
e odate e dou e ZNACZNIE PRZEKRACZAJACEJ POZIOM TEJ GOSPODAR-
bro, bezposrednie uderzenie Kl W POLSCE PRZEDWRZESNIOWEJ.
w byt catego narodu, na- .
szych wtasnych rodzin. To, ROK 1955 BEDZIE WRESZCIE ROKIEM WZMOZONYCH
damy o arasz wiece] nis WYSIEKOW W OBRONIE POKOJU SWIATOWEGO, ZAGRO-
trzeba niezbednie, wyciaga- ZONEGO PRZEZ IMPERIALISTYCZNYCH PODZEGACZY
my z dochodu narodowego —
z wilasnej kieszeni. WOJENNYCH.
tencjatem sprzetu i débr ma | Otym wiasnie problemie NA PROGU ROKU NIOSACEGO TAK ISTOTNE DLA NAS
terialnych, ktére stanowig — O wprowadzeniu zelaznej
pokazna czes¢ bogactwa na- dysc.yplmy osz,(;z(-;idnosc|owe] ROCZN'CE | WYDARZEN'A, SKLADAM WSZYSTK'M PRA
rodu wypracowanego cigz- musimy pomysle¢ ~w  roku COWNIKOM RESORTU | ICH RODZINOM NAJLEPSZE zY -
kim  tri,wiem. Slatek,1Jsgc bJe_zqcym ny eoipi .¢kutccz- . .
maszyny, mechanizmy | wy- t6-j NtITW JOAO. VU>i/ ieST CZENIA ZDROWIA T POMYSLNOSCI OSOBISTEJ ORAZ
posazenia, —nabrzeze, dzwig, JuZz za naml. . SUKCESOW W PRACY ZAWODOWEJ | SPOLECZNEJ.
magazyn i jego urzagdzenia, Oczywiscie bytoby niestu-
sprzet  przetadunkowy, to sgneh zaponlmlec Ob QS_LQQVI‘('Q'
rzeciez olbrzymie dobra, w clach w walce o obnizke ko- . .
Etére jest zaIZIety trud nie- tOw wiasnych w roku ubieg- ; MlgczySI'aW POpIEl
zliczonych rzesz pracujgcych tym. Mamy przeciez okoto 10 .
calego kraju. Nie mniejszy Proc. — obnizki kosztow w \ MINISTER ZEGLUGI
trud, nie mniejszy .wysitek Pprzewozach pasazerskich i to :
jest zaklety w kazdym ka- zaréwno w zt obiegowych i
watku tarcicy, worku cemen (Dokonczenie na str. 2) ‘
iiiH im iiim iiiiiim iim iiim iiiiiiiiiiiiiciiim m fim mm miim m iiis iim iiim G i M GG aam e diim MM M M m G m m M ‘Giiii rAlirFiuHiEiNMNrUE iiniie>
_ﬁmffggziW'ﬁgnmf”e 2 Zycie nasze jest, jak mo- jmbyé moze w chwili wzno-  Korvettenkapitaen® Kretseh bozu pokoju i socjalizmu,
r)]/ : I Qd \nicy p rze — to burzliwe, to znow szenia noworocznych toas- mer, ktéry za korsarskg dzia Nie ma takiej sily, ktéra mo
za chwilg ~podniesienia pu- spokojne. | jak w morzu, sa téw, zycza -jb i. wzajemnie talno$¢ okretéw podwodnych glab fnac i i
charéw z winem i wygtosze- i i i i ' € p Y gtaby cofna¢ koto historii
; ; -)ég w nim przyplywy radosci i widoku maszerujgcych ko- w  czasie minionej wojny wstecz, ktéra by mogla prze
n}a toast'ow - mie Zy_ ro- pdplywy smutku. Niezaleznie |ymn wskrzeszanego Wehr- $wiatowej, otrzymat z rak szkodzi¢ krajom wolnosci i
kiem, ktéry mija a rokiem, jednak od stanu pondy na machtu, na czele z hitlerow- Hitlera najwyzsze odznacze- socjalizmu w kroczeniu na-

ktéry nastepuje, ludzie zasta
nawiajg sie nad tym, co mi-
neto i prébujg odgadnagé to,
co ich czeka w przysziosci.
Zaleznie od usposobienia, jed
ni beda spoglada¢ w przysz-

to$¢ z optymizmem, inni — z
niepokojem.. Zaré6wno dla
pierwszych jak i dla *iu-

gich nie. zabraknie argumen
tow, zaczerpnietych z wyda-
rzen minionego roku, by u-
zasadnia¢ swoje horoskopy.
Jednakze, gdzie znalez¢ kry-
terium prawdy? Jak odpo-
wiedzie¢ na pytanie: kto ma
racje?

O/d'me

m Czytelnikom
portowcom,
I ich rodzinom

najserdeczniejsze zyczenia

Radosnego Nowego Roku
osiggnie¢ w wykonaniu Planu 6-letniego t

sktada
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morzu, ludzie doszli do pew-
nego madrego przekonania,
opartego na wiekowych do-
Swiadczeniach. Jest nim obo-
wigzujace wszystkie narody
prawo SY/obody zeglugi.

Znalezli sie jednak tacy,
ktérzy prawo to interpretujg
na swo0j egoistyczny sposéb,
Sa to przede wszystkim mi-
liarderzy, ktéorym wcigz za
mato miliardéw. Oni uwaza-
ja, ze bogaty jest jednoczes-
nie madrym. Popetniaja przy
tym ten bilad, ze madro$¢ u-
tozsamiaja z chciwoS$cia.
Nikt jednak nie powie, ze
rekin jest madry, chociaz je-
zartoczno$¢ wyrobita w

spryt w polowaniu na
stworzenia. Pozostaw-
my jednak rekiny w spoko-
ju. One jeszcze nie zagraza-
ja ludzkosci w przeciwien-
stwie do amerykanskich mi-
liarderéw i ich europejskich
sojusznikow.

Powr6émy do sprawy. Na-
rody maja prawo wyboru ta
kiego ustroju, jaki im odpo-
wiada. | znowu prawo to nie
podoba sie miliarderom. Oni
chcieliby sitg narzuci¢ Swia-
tu swoje panowanie, bo ich
nigdy nie zaspokojona chci-
wos$é-wymaga wcigz nowych
miliardéw.

Gtownym sposobem”zaspo-
kojenia tej chciwosci jest
dla nich wojna. Pole krwa-
wej wojny jest dla nich wy-
marzonym. rynkiem zbytu i
zréd'?m inak”maitnych zys-
koéw. Dlatego pragna wojny

skimi generatami.

Nieszczesciem dla nich
dla imperialistow amerykan-
skich — byt koniec wojny w
Korei 1 w Indochinach. Dla-
tego za wszelkg cene forso-
walii forsujg polityke, ktéra
nazywajg polityka ,z pozycji
sity*. Gtdwnym celem tej po
lityki jest utrzymanie na.pie-
cia w stosunkach miedzyna-

rodowych, tworzenie baz
przeciwko Zwigzkowi Ra-
dzieckiemu, Chinom Ludo-

wym, Polsce i innym krajom
demokracji ludowej.

Jednym z elementéw tej

polityki ,z pozycji sity” jest
popieranie i organizowanie
korsarstwa. Napas$¢ czang-
kaiszekowskich piratow na
nasze statki ,Praca“ ; ,Gott
wald“ sa tego widomymi
przejawami. Zresztg korsar-
stwo, jako S$rodek wiodgcy
do celu, ma swojg tradycje

w  Stanach Z.jednoczonyeh.
Protoplasta_  rodu Morga-
néw byt pirat — John Hen-
ry’ Morgan, ktoéry rozpoczat
swg droge do miliardéow pod
czarng flaga z trupig czasz-
ka. A dzi§ potomkowie tego
pirata sg nie tylko doradca-
mi prezydenta Eisenhovera,
ale i rzeczywistymi sternika
mi amerykanskiej nawy pan
stwowej. Stad zapewne ich
sktonnos$é i ,stabos$¢" do kor-
sarzy.

Kilka dni temu czytaliSmy
w prasie, ze na czele sit mor
skich neohitlerbwskiego
Wehrmachtu ma stangé¢ b.

nia. Czyz nie jest to hotd zlo

zony przez wspoéiczesnych pi
ratbw — imperialistbw ame-

rykanskich, swojemu proto-
piascie?
Korsarz, pirat czy gang-

ster — to nieoditgczny towa-
rzysz miliarderéw amerykan
skich. W Stanach Zjednoczo
nych trudno odr6zni¢ gang-
stera od senatora, pirata od
dyplomaty. Wszak gangster
i bankier dazy do tego sa-
mego celu — tylko innymi
Srodkami. Zresztg i S$rodki
te coraz bardziej upodabnia-
ja sie do siebie. Gangster-
stwo — jak sami powiadajg
— jest takim samym byzne-
sem, jak byznes bankiera.

Czy ludzkos$¢ dopusci wiec
do tego, by nad nig zapano-
wata klika gangsterow
bankierow? Czy dopusci do

nowej wojny w imie brud-
nych interes6w imperialis-
téw amerykanskich, angiel-
skich, francuskich i niemiec
kich?

Wybitny pisarz radziecki

Illia Erenburg powiedziat kie

dys, ze ,bez zgody rzadow
nie mozna zawrze¢ paktu po-

koju, ale bez zgody narodéw
nie mozna rozpocza¢ wojny“.
| jakiekolwiek bylyby dalsze
losy uktadéw paryskich o re-
militaryzacji Niemiec zachdéd
nich i o odbudowie neohitle-
rowskiego Wehrmachtu, ja-
ko awangardy argesiji, jedno
jest pewne. Polityka ,z pozy
cji sity* musi zbankrutowac
w zetfegieclu z sgg pogycji o-

przéd po wybranej drodze.
Po drodze, ktorg kroczy i na
ré6d polski. Po drodze, na kté
rej powstat Kedzierzyn i ro-
$nie Nowa Huta, na ktérej
coraz piekniejsza staje sie na
sza stolica — Warszawa, na
ktérej rozkwita nasze pro-
mienne jutro.

Warto przy okazji przypo-
hrie€ glosicielom hitlerow-

skich bredni o koniecznej
dla nich ,przestrzeni zycio-
wej“, ze realizatorzy tych
,dei* otrzymali w swoim
czasie odpowiednie ,prze-
strzenie* oznaczone drewnia

nymi krzyzami.

Dzi$ jesteSmy silniejsi niz
wczoraj. | dlatego proby re-
alizacji hitlerowskich bredni
w  nowym, amerykanskim
wydaniu moga skonhczyé sie
tylko ostatecznym krachem
systemu kapitalistycznego.
Wtedy ludzko$é postawi nad

tym nieludzkim systemem
wielki krzyz.
Teraz mozemy odpowie-

na Peanie, postawione
nt,-p°cz*cu.*e®0, artykutu
™ f3u cl\ miT,a
_tm®!3c>cn elementéw n:e-
°?U,i Pa™z3 w przysziosé

,e. "Pokojem, pewnos$cig i
J?arg..w ze mezwyciezo-

slta °P°zI1l Pokoju, obej-
mujacego dzié trzecig czese

ludzkos$ci, na czele ktérego
stoi potezne mocarstwo ra-
dzieckie, nie dopusci do reali
zac.i zbrodniczych zamiaréw
szalencow atomowych.

K. JAWORSKI
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O |l GRUDNIA br. w godzinach poran-
i ““ nych, caiy $wiat obiegta wiadomos$é
o tym, ze parlament francuski, wiekszo-
Sci'} gtoséw odrzucit ratyfikacje tych u-

ktadéw paryskich, ktére przewidujg remi-
litaryzacje Niemiec zachodnich i odbudo-
we neohitlerowskiego Wehrmachtu. Piszac
te stowa nie znamy jeszcze doktadnych
danych, dotyczacych szczeg6téw tej ogrom
nej wagi decyzji wiekszosci deputowanych
we francuskim Zgromadzeniu Narodowym.
Wiadomo nam tylko, ze 27 grudnia br,
sprawa ratyfikacji uktadéw paryskich ma
ponownie stangé¢ w parlamencie francus-
kim tgcznie z wotum zaufania dla rzadu
Mendes-France‘a.

Wymowa decyzji parlamentu francu-
skiego jest tym wieksza, jesli uprzytomni
my sobie ten kolosalny nacisk, jaki Stany
Zjednoczone i Anglia wywieraty na rzad

francuski, ze w tym czasie parlamenty
angielski i wiloski uchwality ratyfikacje
uktadéw paryskich.

Mendes - France czynit wprawdzie

wszystko, aby doprowadzi¢ do ratyfikacji
tych uktadéw. Kilkakrotnie zabierat glos
w czasie debaty, grozit i szantazowal, po-
wotywat sie na angielskie i amerykanskie
.,gwarancje“ przytaczat ,stowo honoru”
Adenauera, ze dywizje niemieckie beda
grzeczne w stosunku do Francji, jak ba-
ranki. Wiekszo$¢ parlamentu francuskiego
nie dala sie jednak nabra¢ na piekne
stbwka, ani nie dala sie zastraszy¢. Po raz
drugi, po odrzuceniu ,europejskiej wspdl-
noty obronnej‘ Francja powiedziata ,nie“

na plany Uzbrojenia odwiecznego wroga
narodu francuskiego — militaryzmu nie-
mieckiego.

Naréd polski ze szczegdlng sympatig

Sledzit i nadal $ledzi bohaterskg walke na
rodu francuskiego przeciwko remilitaryza-
cji Niemiec. Nar6d polski gratuluje naro-

dowi francuskiemu zwyciestwa w spra-
wie, ktéra stata sie probierzem by¢ albo
nie by¢ Francji wielkim i suwerennym

mocarstwem. Zwyciestwo narodu francu-
skiego jest bowiem jednocze$nie zwycie-
stwem narodu polskiego i sprawy pokoju.

Mozna by powiedzieé, ze jeszcze za
wczesdnie cieszy¢ sie wielkim zwyciestwem
narodu francuskiego, ze jeszcze nie wiado
mo, jak wypadnie gtosowanie podczas pow
téornej debaty tgcznie z wnioskiem o wo-
tum zaufania dla rzagdu Mendes-France'a.
Ry¢é moze, ze tym razem szala glosow
przechyli sie na korzy$¢ zwolennikéw u-
kladéw paryskich. By¢ moze. Ale jestesmy
pewni, ze jezeli tak bedzie, to tylko nie-
znaczng ilos¢igfftbsow. W 'tym wypadku
nawet uchwalenie tych uktadéw nie be-
dzie miato tego znaczenia, jakiego spodzie
wajag sie imperialisci amerykanscy i bon-
scy. Na potwierdzenie tego przytoczymy
stowa samego Mendes-France‘a, ktéry
stwierdzit, zdenerwowany przebiegiem o-
'‘orad w parlamencie:

,O8wiadczam z catg powaga, te uchwa-
la powzieta niewielkg wiekszo$cig Zgroma
dzenia Narodowego miataby w najblizszej
przysztoéci to samo znaczenie co odrzuce-
nie uktadéw*.

Tak stwierdzit Mendes-France. Przy-
sztos¢ pokaze czy W decydujacej chwili
uda sie imperialistom przeciggnaé¢ na swo-

ja strone jeszcze kilkunastu chwiejnych
deputowanych. Ale ich glosy nie zawazg
na decyzji narodu francuskiego, ktory

swoje ,nie" juz powiedziat
.SZYDLA W WORKU NIE UKRYJESZ’

W  przeddzien debaty parlamentarnej
we francuskim Zgromadzeniu Narodowym
odbyta sie w Paryzu konferencja panstw
blpku atlantyckiego, na ktérej 'obecny byt
Eftilles. Spiskowcy atlantyccy tak pewni
byli wynikéw debaty w parlamencie fran
cuskim, ze pozwolili sobie nie czekajac na
wyniki glosowania w sprawie uktadow
paryskich, na otwarte omawianie sprawy
uzycia broni atomowej. Przedstawiciele
14 panstw atlantyckich zebrali sie po to,
jak o tym trabita prasa burzuazyjna, by
da¢ wolng reke amerykanskim generatom
na rozpetanie wojny atomowej w Europie
wtedy, kiedy oni uznajg to z& stosowne.
..Oszusci z burzuazyjnej prasy Anglii i
Francji — pisata ,Prawda“ usitowali
przekonywac¢ czytelnik6w, ze btogoslawien.
stiuo na wojne atomowa, jak i uklady pa-
ryskie, wskrzeszajgce militaryzm niemiec-
ki, sg krokiem na drodze... <jn rokowan
miedzy Zachodem a Wschodem.”

Préby te zostaly jednak zdemaskowa-
ne i przypieczetowane ostrzezeniem, jakie
padto z Moskwy. Rzad radziecki, ktéry
wystoséwat noty do rzadu francuskiego i
r2adu angielskiego, sprawe postawit jasno:
ratyfikacja uktadéw paryskich oznaczata-
by przekre$lenie francusko - radzieckiego
i anglo-radzieckich umoéw o wspotpracy
i wzajemnej pomocy.

Wystgpienie postéw labourzystowskich.
przejécie na strone NRD dwéch wysokich

urzednikéw ,Urzedu Blanka“, sprzeciw
socjal-demokracji niemieckiej przeciwko
uktadom paryskim — wszystko to Swiad-
czy o tym, ze takze i w Anglii i w Niem-

czech zachodnich opinia publiczna zanie-
pokojona jest posunieciami swych rzadéw

,Szydta W worku nie ukryjesz — mo-
wi przystowie. Narody widzg, jak szydto
amerykanskich planéw coraz bardziej wy-
tazi z worka zaktamania. Pakt wojenny
z Czang Kai-szekiem, machinacje imperia-
list6w amerykanskich w potudniowym
Wietnamie, a ostatnio konferencja 14
panstw atlantyckich w sprawie prowadze-
nia wojny atomowej mobilizujg narody
nie tylko do czujnosci, ale i do wzmozonej
walki o pokrzyzowanie szalenczych pla-
néw miliarderé6w amerykanskich i ich
anglo-francusko-niemieckich wspo6lnikow.
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W PRZYGOTOWANIACH
do Il Zjazdu ZMP. kt6-
ry juz za kilka tygodni, 28
stycznia, zbierze sie w War-
szawie, nastgpit nowy, nie-
zwykle wazny okres, zapo-
czatkowany opublikowaé¢ em
projektu nowego statutu
Zwigzku Miodziezy Polskiej.
Projekt ten zrodzony z wni-
kliwej analizy dotychczaso-
wej pracy ZMP, z osiagnie¢,
doswiadczen, a takze i .bra-
k6w tej organizacji, stanie
sie niewatpliwie Kanwag sze-
rokiej dyskusji. Podejmie ja
nie tylko miodziez, lecz cale
spoteczenstwo.

Projekt nowego statutu
jasno 1 pieknie moéwi o roli,
jaka Zwigzek Mtodziezy Pol-
skiej gra w zyciu milionéw

naszych dziewczat i chiop-
cow. Podkres$la, ze zaintere-
sowanie organizacji wobec

swych cztonkéw musi  byé
wszechstronne, ze wykraczac
ono powinno daleko ima
prég szkoly, uczelni czy za*
ktadu pracy, ze ZMP wspot-
odpowiedzialny jest nie tyUo
za postepy w nauce czy pra-
cy, lecz takze za ksztattowa-
nie pogladéw, charakterow
mtodziezy.

To, jaki jest stosunek mto-
dego chilopca czy miodej
dziewczyny do otoczenia, do
rodziny, do kolektywu, to,
jak ksztattuje sie moralnosé
mtodziezy — musi by¢ przed
miotem statej troski organi-
zacji ZMP-owskiej. A do
tego potrzebna jest atmosfe-
ra szczerosci i zaufania
sprzyjajaca rozwijaniu inicja
tywy mlodziezy i ksztato-
waniu najpiekniejszych cech
lej charakteru mestwa i
wytrwatos$ci, rzetelnosci, ide-
owosci, zarliwos$ci i ambicii
przodowania w walce, w pra
cy, W sporcie.

Walka o moralno$¢ mlo-
dz ezy, o nowa moralno$¢ so-
cjalistyczna jest w jak naj-
SciSlejszym zwigzku z walka
o ksztaltowanie naukowegi
Swiatopogladu mtodego polce
lenia. Swiatopoglad ten, mo-
ze sie ksztattowac¢ jedynie
zarliwych dyskusjach i swo-
oodnych r«zmowach, w w 1'»
ce z pogladami obcymi PO-
stepowi i nauce, z przesada-
mi i zabobonami, z wplywa-
mi wrogie), irujacej ideolo-
gii. Miode serca i mitode u*
mysty sa niezwykle chtonne,
szybko przyjmuja cenne, sz'a
chetne wartos$ci, ale narazo-

Usprawnic i lepie] opanowac
technike statkowag

W IE LE jest Jeszcze hie-
dociggnie¢ i brakow w
technicznej eksploatacji Je-
dnostek zeglugi $rédlgdowej
i dréog wodnych. Chciatbym
w tym artykule omdéwic¢ nie-
ktére zagadnienia, racjonal-
nego gospodarowania ciep-
tem i maksymalnego wyko-

Zeglugi

wigacyjnym

ba techniczna Warszawskiej
powinna
mu w opracowaniu projektu
t zrealizowaniu jego w cza-
sie postoju zimowego. Pozwo
1 to gospodarnemu mecha-
nikowi i jego zalodze osigg-
na¢ w przysztym okresie na-
jeszcze wiegksze

wtasciwego uciggu. Mimo for
Scwnego palenia, kociot nie
nadazat z wytwarzaniem pa-
ry, wskutek czego praca za-
togi maszynowej byte bar-
dzo utrudniona. Doszio do
tego, ze skierowanie do pra-
cy na ten holownik przyjmo-
wano jako ,kare“. Taki stan

dopoméc

rzystywania mocy maszyn. oszczednosci wegla. Nalezy istniat diuzszy okres i do-

Wprawdzie przedstawicie- takze zapewni¢ upowszech- piero przeprowadzone pod-
le stuzby technicznej CzDW nienie tego sposobu na Czas postoju zimowego po-
i CzZS podkre$laja korzysci, wszystkich statkach zeglugi miary indykatorowe, wyka-
wyplywajace z podgrzewania Niemniej waznym zagad- zaly niewlascive napenia-
wcdy  zasilajacej, to jednak nieniem jest peine wykorzy- nie  cylindréw. Normalna
wiele jeszcze jednostek, Stanie mocy maszyn statko- eksploatacja holownika b.yla

zwlaszcza starszego typu, do
tychczas nie zmodernizowa-
no, i nie wyposazono ich w
podgrzewacze wody.

Wine ponosza tu miedzy
Innymi wydziaty energetycz-
ne w CZZS 1 CZDW. odpo-
wiedzialne za najbardziej ra
cjonalne wykorzystanie pa-
liwa.

Zagadnienie to w petni do-
ceniajg poszczegdlni mecha-

gl
wodnych nie

wych. Jak dotad, stuzby teoh
niczne nie majg dostateczne
go rozeznania w tej sprawie.
Bowiem do tej
ba techniczna zaréwno zegiu
Srodlgdowe! jak i
jest w stanie
przeprowadzi¢ we wilasnym
zakresie pomiarow
rowych, zlecajgc ie Politech-
nice Warszawskiej.
czas pomiary takie przepro-

mozliwa dopiero po wyregu-
lowaniu rozrzadu pary.

Rowniez pogtebiarka ,Smok
2 miata zly rozrzad pary.
Po przeprowadzeniu pomia-
row. rozrzad ustawiono wto$
ciwie.

Lepszo wykorzystanie cie-
pta, jakie daje wegiel zale-
zy w duzej mierze od pala-
czy. Zegluga $rodladowa po-
siada juz sporo dobrych pala

chwili stuz-

drég

indykato

Dotych-

nicy — dobrzy gospodarze Wadzano tylko jeden raz. O czy, takich jak: Jan Kiosin-
swych maszyn. Jednym z Systematycznej kontroli na- sk] — z hollowr‘nka_ W kra“,
nich jest tow. Jézef Danie- Wel sie nie mysli. Wiestaw Dziatkiewicz — z
lak — mechanik parowca pa Wynika wiec stad wnio- holownika ,Zywija“ czy Szul
sazerskiego ,Baftyk®. Jako sek, ze CZZS i CZDW po- czynskl z parowca ,BalyK".

inicjator ruchu burlakow-
skiego w Ekspozyturze war
szawskiej, tow. Danielak sta-

le pracuje nad podniesie- POZWoli

na

winny jak najszybciej doko-
nywac¢ pomiary
we we wtlasnym zakresie, co
systematyczne

Np. dzieki palaczowi Kiosin-
skiemu i Regalskiemu z ho-
lownika ,W kra“, statek ten
opalany niesortem, zaoszcze-

indykatoro-

niem wskaznikéw technicz- Kontrolowanie stopnia wy- dzit w Il kwartale br. 50
nych swej jednostki. Przez korzystanie_ll mocy ~maszyn. ton paliwa.

lepsze wykorzystanie ciepta P2y okazji remontdw zimo-  ygonjecznosé spalania nie-
odpadowego, chce on za- Wych nie nalezy zapomnie¢ gorty, wynikajaca z potrzeb

oszczedzi¢ wiecej wegla i w
tym celu projektuje we wias
nym zakresie zainstalowac
na statku podgrzewacz wody.
Aby polepszy¢ warunki
spalania niesortu, usituje on
praktycznie rozwigza¢ dopro
' wadzenie dodatkowego po-
wietrza do paleniska, stosu-
jac w tym celu sztuczny pod
much przez popielnik. Stuz-
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przyktady.

nej

u zatozeniu kurkéw probier-
czych. gdyz nie ma ich jesz-
cze na wielu jednostkach

O ztym wykorzystaniu mo
cy urzadzen napedowych mo
Swiadczy¢

Holownik ,Smialy* z RDW
Krakéw, mimo ze wyszedt z
remontu, nie rozwijat
szybkosci,

gospodarki narodowej, wy-
maga od palacza dobrej zna-
jomosci procesu spalania i
stosowania istniejacych iuz
doswiadczen z pracy najlep-
szych palaczy. Stuszne zatem
wydaje sie. aby sposrod przo
dujagcych palaczy powotac kil
ku instruktorow, przydziela-
jac ich ponadetatowo na
okres 1 — 3 rejséw na po-

nastepujace

normal

ani nie miat

szczeg6lne statki. Beda oni
innym przekazywaé¢ swoje
doswiadczenie, a to uzupetni
przeszkolenie zdobyte na kur
sach, przeprowadzanych w
okresla zimowym. Trzeba
tylko, aby Gtéwny Mechanik
CzZS oraz Gi Mechanik
CZDW zakrzatali' sie kolo
tej sprawy.

Mozna przyja¢ za pewnik,
ze najlepsze osiggnigecia ma-
ja wtasnie ci palacze, ktorzy
przebywajg przez diluzszy o-
kres na jednym statku, tak
jak Klosinski czy Dziatkie-
wicz. Mieli oni czas doktfad-
nie zapoznaé sie z wszystki-
mi ,tajnikami* swojej jedno-
stki.

By podnie$¢ wyniki pracy
palaczy nalezy stanowczo po
tozy¢ kres ich nadmiernej
ptynnosci (co szczegdlnie ob-
serwuje sie w Zegludze od-
rzanskiej). Kierownictwo Z.
n. O. musialo w powaznej
mierze godzi¢ sie z tym sta-
nem. Chodzi mianowicie o
to, ze na statkach typu ,Ja-
rowid“ z powodu pewnych
btedéw konstrukcyjnych wen
tytacja kottowni nie jest do-
stateczna, co powaznie po"
garsza warunki pracy pala-
czy i powoduje, ze niechet-
nie pracujg oni na tych jed-
nostkach. Centralny Zarzad
zainteresowat sie wpraw-
dzie tg sprawa i przy pomo-
cy Centralnego Instytutu
Ochrony Pracy ma znalez¢
spos6b rozwigzania, trzeba
jednak, by odpowiedzialni to
warzysze ze stuzby technicz-
nej dopilnowali tej sprawy,
wykorzystujgc okres remon-
téw zimowych na wykona-
nie i zainstalowanie urza-
dzen, polepszajacych warun-
ki pracy w kottowniach.

TADEUSZ GOGGA

Nad projektem
nowego Statutu ZMP

ne tez sa na zte wplywy. |
me mozna ich wyeliminowac
zakazem, dyrektywa, men-
torstwem. W oparciu o zna-
jomos$¢ idei marksizmu-leni-
nizmu, przy pomocy organi-
zacji ZMP-owskiej, konfron-
tujac swe sady z codziennym
zyciem — miodziez musi sa-
modzielnie urabia¢ swe spoj-
rzenie. swoj poglad na ota-

czajgce ja zjawiska, musi
ksztattowac swoj stosunek
do $wiata, do ludzi, do ty-

siecy spraw i zagadnien z
ktorymi co dzieh sie styka,
ktére ja nurtuja.

Projekt nowego, statutu z
catg sitg podkres$la koniecz-
no$¢ zapewnienia peitnej swo
body dyskusji W kolach
ZMP: ,Kazdy zetempowiec
ma prawo Swobodnego wy-
powiadania nurtujagcych go
mys$li w kazdym zetempow-
skim gronie. Na gruncie swo
bodnei dyskusji ZMP dazy
do umacniania ws$réd mio-
dziezy marksistowsko - leni-
nowskiego $Swiatopogladu®.

Szeroko pojete zadania wy
chowawcze, ktére musza by¢
podjete przez ZMP wy-
magaja od niego ulepszeni
metod pracy, bezwzglednej
walki z wszelkimi przejawa-
mi biurokratyzmu, bezdusz-
nos$ci, oschtosci, tak bardzo
nam obcymi, tak bardzo ob-
cymi miodziezy, ktéra prze-
ciez petna jest temperamen-
tu zapalczywosci, radosci zy-
cia.

Kierowa¢ miodziezg, wy-
chowywaé jg, rozbudzaé jej
zainteresowania, ksztattowac
jej Swiatopoglad, jej stosu-
nek do otoczenia —mto za-
dania nietatwe. Wtasnie na
temat tych zadan, wtasnie
nad tym jak pracowa¢ ma
ZMP. by wychowywac¢ $wia-
domych budowniczych socja-
lizmu, bedzie méwita mto-
dziez w dyskusji nad pro-
jektem statutu. Bedzie zastu
nawia¢ sie, co zmienié, ulep-
szy¢, naprawi¢ w dotychcza-
sowej pracy swej organiza-
cji. bedzie zastanawia¢ sie
jak ozywié, wzbogaci¢ zycie
k6t ZMP-owskich tak, by zna
lazty w nich odbicie wszyst-
kie sprawy i problemy na-
szych dni. W dyskusji za-
biora glos chtopcy i dziew*
czeta, naradzajac sie, jak ro2
prawi¢ sie z nuda i skostnie-
niem, ktére gnebi to i owe
koto, jak przegna¢ z ZMP
bierno$¢, ospatos¢ czy tez po-
krzykiwanie. komenderowa-
nie. ttumienie krytyki czy
inicjatywy.

Wiele, niezmiernie wiele
jest spraw, nad ktérymi mu-
si sie w dniach przedzjazzo-
wych zastanowi¢ mtodziez.
Méwi o tym przedz.iazdowy
list Zarzagdu Gtéwnego ZMP.

Trzeba rozbudowaé¢ szeregi
organizacji ZMP - owakiej,
przede wszystkim na wsi,

gdzie przed mtodymi wyra-
sta taki bezmiar pracy. Trze-
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ba wzbogaci¢ prace ZMP —
musi w niej znalez¢ sie miej

sce na zycie kulturalne,
sport, turystyke, czytelnic-
two — dotychczas tak bar-
dzo zaniedbane. Trzeba, by

mtodziez lepiej nauczyta sie
kontrolowa¢ caloksztatt pra-
cy kot ZMP, by nie tracita
z oczu celu i sensu ich dzia-
falnosci.

W tej walce o lepsza,
glebszg, wszechstronniejszg
prace ZkIP mtodziez nie jest
zdana wytgcznie na wiasne
sity. Ma wo>6t przyjaciot, ro
dzicow, nauczycieli, star-
szych towarzyszy pracy, kto-
rzy razem z mitodymi zasta-
nowig sie nad wieloma pro-
blemami zwigzanymi z dzia-
talnoscia ZMP.

W walce o wychowanie
miodziezy ZMP ma wypro-
bowanego, serdecznego opie-
kuna, ma ideowego przy-
woédce — Partie. ,ZMP jest
towarzyszem walki Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotni-

czei — moéwi o sobie z du-
mg ZMP — i uwaza Partie
za swego ideowego kierow-
nika“. Wszyscy cztonkowie
Partii gorgco mtodziez kocha
jacy. maja obowigzek nie
tylko z zywym zaintereso-

waniem $ledzi¢ dyskusje into
dziezy na temat iei zadan i

perspektyw, lecz aktywnie
sie do niej wigczy¢, dzieli¢
sie swymi doswiadczeniami,

stuzy¢ radg i pomoca.

Walka o plan
to walka 0 0szczedne gospodarowanie

(Dokonczenie ze str, 1)

jak i dewizowych w poréw-
naniu z 1953 rokiem. W to-
nomilach w przewozach to-
warowych koszt jednostkowy
obnizyt sie w PLO o ok. 8
proc., a w PZM o ok. 5 proc.
Ale jednocze$nie koszt jed-
nostkowy tony wzrést za-
miast zmaleé. | nie wszystko
mozna wyttumaczyé brakiem
masy towarowej, i nie tylko
tu lezy przyczyna niedopusz
czalnych przekroczen wskaz-
nikow.

Mamy przeciez zalogi, kt6-
re z duma moze pokazaé
nasza flota catemu narodo-
wi, ktére sa wzorem god-
nym do nasladowania przez
wszystkich marynarzy.

| tak np. zatloga m/s ,Gen.
Walter wykonata plan prze
wozéw w tonach w 1223
proc., w tonomilach 118,8
proc. W jednej z podrézy do
Ameryki Potudniowej statko
wi grozit w Rio de Janeiro
15-dniowy post6éj na skutek
zageszczenia przetadunku w

porcie. Kierownictwo statku
zmienito rotacje wytadunku.
Statek poszedt do Santos,
gdzie wytadowat towary

przeznaczone dla tego portu,
poczem zawingt do Rio de
Janeiro. A ta decyzja wyma
gala  przesztauowania 310
ton drobnicy. Zatoga wyko-
nata sztauerke sama. Ponad-
to w Rio de Janeiro, gdy na
skutek zanieczyszczenia
skrzyn ze szkilem soda, za-
zgdano od statku podwdjnej
optaty za wyladunek, zaloga
wymyta skrzynie. Obie te
czynnos$ci przyniosty powaz-
ng oszczedno$¢ w dewizach.
Précz tego zatoga wykonata
sama przegrody w tadow-
niach dla przewozu skoér. Pla
nowany remont statku dzie-
ki udziatowi zatogi skrécono
z 32 dni do 5 dni. W Il
kwartale statek nie miat ani
jednej awarii, oszczednos$¢
paliwa wynosi 31 proc.
Stan techniczny statku jest
bardzo dobry.

Oto jak mozna i trzeba
walczyé o to, co jest naj-
istotniejsze w naszej pracy
— o dobre, terminowe spetl
nianie zleconego zadania,
prawidtowe wykorzystanie
powierzonego statku, gospo-
darski stosunek do towaru i
mechanizmu. Podobne osiagg-

niecia ma bohaterska zato-
ga ,Batorego“. Nie ustepu-
je im zatoga m/s ,Lecliis-

tan“, ktora przekroczyta: pla
nowane zadanie, oszczedzita
7,8 proc. paliwa, skrocita re
monit statku blisko o miesiac
. przez remonty we wtasnym
zakresie utrzymuje statek
w wysokiej sprawnosci,

W PZM na czolo wysuwa
sie zaloga m/s ,Elblgg", sis
.Kielce“ i innych.

Podobnie jest i w portach.
I tu sa oszczednosci, jest
przyspieszenie tempa prze-
tadunku, zwiekszenie wydaj-
nosci pracy. | tu sa brygady

takie jak np. Rosiaka w
Gdansku, ktéra zatadowata
W ciggu 3 godzin i 15 mi-

nut 325 ton cementu, czego
nic- dokonatby zaden port w
Europie, czy brygada Lewan
dowskiego, ktéra osiaga 539
proc. normy.

Ale te wielkie osiagniecia
przodujgcych zaldg statkow
i przodujgcych ludzi w por-
cie nie moga nam przysta-
nia¢ faktu, ze' nie na kaz-
dym statku i nie w kazdej
brygadzie tak sie dzieje, ze
stoimy raczej W poczatkowej
fazie wielkiej kampanii o
obnizke kosztéw wtasnych, o
oszczedne, rozumne gospoda
rowanie dobrami o wartosci
wielu miliardow.

Podstawowym zadaniem
naszym na 1955 rok jest wy
konanie planu przetadunkéw
i planu przewozo6w, osiggnie-

cie i przekroczenie przez
kazdy statek planu rejséw
wedtug planowanych kosz-

tow. | dlatego walka' o te za
dania, wynikajace z planéw
wigze sie najscislej z konie-
cznosciag petnej mobilizacji
zatég statk6w, pracownikéw
ladowych floty wokét spra-
wy oszczednosci.

Kierunek tej walki dla flo
ty wytyczyly juz wymienione
przodujgce zalogi statkow.
Idzie o to, by dos$wiadczenia
te upowszechnia¢ i pogtebic.
Kazdy kapitan, kazdy czlo-
nek zatogi na kazdym statku
musi wyrobi¢ w sobie taki
obywatelski stosunek do za-
dania rejsowego i tonazu jak
kapitan i zaloga m/s ,Gen.
W alter*, we wspomnianej po
drozy do Rio de Janeiro.
Nie bedzie wtedy przestoju
w obcych portach, nie be-
dzie nadmiernych wydatkow
dewizowych, a bedzie osz-
czednos$¢, gospodarno$¢. Gdy
kazdy palacz, asystent ma-
szynowy i mechanik zatrosz
czy sie o paleniska, ruszty,
o maszyny, tak jak to robig
na ,Walterze*, ,Batorym*,
.,Lechistanie“, ,Elblggu“ czy
.Kielcach", to wtedy bedzie
my na zaoszczedzonym bun-
krze wykonyw ali.cate rejsy,
a wiele cennych dewiz pozo
stanie w kraju, wzmacniajac
gospodarke narodowa. Peina
gotowos$¢ techniczna i eks-
ploatacyjna statku od zapla-
nowanego remontu do na-
stepnego zaplanowanego re-
montu to podstawowy waru
nek w planowaniu przewo-
z6w morskich w wykonywa-

niu naszych zadan. A to jest
zalezne przeciez wyltacznie
od zatogi. Troska o maszyny
i mechanizmy zapobieganie
awariom przez remonty we
wiasnym zakresie w morzu
i na postojach — oto co jest
potrzebne na kazdym statku
oto czym musi zy¢ kazdy me
ehanik i cala zatoga, tu lezg
najwazniejsze nasze rezerwy
potanienia eksploatacji stat-
ku. Nie mozna w tej walce
zapomnie¢ réwniez o doloze,
niu staran ze strony pracow
nikow lagdu o wykorzystanie
w petni tonazu, o terminowe
przygotowywanie masy towa
rowej, tak jak i celowe, naj-
ekonomiczniejsze zaopatrze-
nie statku w odpowiedni
bunkier i wszystko co jest
potrzebne do rytmicznej pra
cy i polepszenia zycia zatogi
W morzu.

A w portach? | tu musimy

wymaga¢ od siebie — od
kierownictwa i kazdego ro-
botnika wielokierunkowej
dziatalnosci oszczednoscio-
wej.

Przestoje statkéw i wago-
néw — zmora gnebigca na-
sze porty muszg zniknac.
Trzeba tak ustawié¢ prace ca
lego portu, tak usprawni¢ or
ganizacje przetadunku, zor-
ganizowa¢ walke o réwno-
mierny splyw towaréw do
portu, awizacje wagonoéw, by
nie spietrzaty sie w najbar-
dziej nieoczekiwanym mo-
mencie setki wagonéw do
roztadunku, by nie wyrywac
gospodarce narodowej tak
bardzo potrzebnego transpor
tu kolejowego, zalegajgcego
nie rzadko tysigcami bocznice
naszych portéw. Trzeba sieg
na¢ gtebiej do inicjatywy
przodujacych robotnikow,
szerzej stosowa¢ matg mecha
nizacje, wprowadzaé¢ wypro
bowane metody organizacji
pracy na dzwigu, nabrzezu
w luku statku i w magazy-
nie.

Wtedy dopiero przekona-
my sie jak olbrzymie rezer-
wy 'tkwig jeszcze w naszych
portach — jak wiele mozna
wygospodarowac¢. Troska o
towar musi by¢ rzecz prosta
pierwszym, podstawowym
nakazem dla kazdego robot-
nika, dla catej zatogi portu.

Taka koncentracja zatogi
na sprawie oszczednego gos-
podarowania, powigzania wy
sitkbw marynarzy z wysitka
mi portowcéw w jednag ca-
to§¢ zapewni wykonanie na-
szych ambitnych planéw,
przyniesie gospodarce naro-
dowej wielomilionowe osz-
czednoSci, przyspieszy budo-
we lepszego zycia dla catego
rnrodu.

STANISLAW (UKGt.SKI
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Pierwszy rejs
motorowca
,.Edward

Dembowski“

7 AKUPIONY ostatnio

"przez PMH motorowiec
,E. Dembowski“ to statek
stary. W chwili objecia go
przez naszg zatoge byt on w
stanie, wymagajacym wielu
napraw. Dlatego tez w cza-
sie pierwszej podrézy do
Chin mieliSmy ,petne rece
roboty“. Trzeba byl0 dopro-
wadzi¢ do stanu uzywalnosci
caly sprzet poktadowy i me-
chanizmy przetadunkowe.
Gorny poktad byt mocno zar
dzewialy i musieliSmy go z
miejsca ©stuka¢ i zakonser-
wowac. Zaloga pokiadowa
realizujgc zobowigzanie zmie
nita wyglad statku nie do
poznania. Te powazne prace
organizowaliSmy przy tym w
teki sposéb, aby w niczym
nie hamowaly one normalne
go przebiegu rejsu. Statek
nasz w kazdym porcie byt
zawsze gotowy do natych-
miastowego przetadunku. Np
w Port Said zatadunek roz

poczeto juz w 5 minut po
przycumowaniu.
Najpowazniejsze jednak

prace wykonata zaloga ma
szynowa, bowiem ta czes¢
statku byta najbardziej za
niedbana. Zaloga energicznie
zabrata sie do samoremcn
tow. Przeprowadzita remont
dwoéch  silniké6w  pomocni-
czych pompy zenzowej i rop
nej, kompresora chtodni,
trzech podgrzewaczy oraz 5-
ciu wind tadunkowych.

Kiedy w morzu nastgpito
powazne uszkodzenie silnika
gtéwnego, zaloga maszynow-
ni sama przeprowadzita na-
prawe, zaoszczedzajagc w ten
spos6b wiele cennych de-
wiz. Roéwniez i zaloga hote-
lowa nie pozostala w tyle.
Poza normalng swojg praca
wymalowata pomieszczenia
mieszkalne i prowiantowe.
Dzieki licznym zobowigza-
niom podjetym przez zatoge,
statek doprowadzilismy do
przyzwoitego wygladu.

Mimo nawatu pracy zna-
lezliSmy réwniez <czas na
inne zajecia oraz prowadzi-
liSmy szkolenie ideologiczne
i zawodowe. Co niedziele by-
ty réwniez prasowki i poga-
danki o sytuacji miedzyna-
rodowej. Zorganizowany ze-
spoél artystyczny i choér stat-
kowy dat juz wystepy dla
gosci chinskich w porcie Ju-
I-kong.

W Swietlicy statkowej roz-
grywamy turnieje szachowe
i warcabowe albo czytamy
ksigzki czy ogladamy filmy.

Szkoda tylko, ze rada za-
kiadowa PLO nie zaopatrzy-
fa naszej biblioteki w warto$
ciowe ksigzki pisarzy pol-
skich i radzieckich.

Na starym statku zapano-
wato nowe zycie, ktérego ce-

lem jest radosna praca dla
kraju.

W. Wieczorek
korespondent
Dembowski“

motorowca ,e.
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Wiedze morska trzeba stale pogtebiac -

UKONCZEN|E
'- Morskiej czy kursu za-

wodowego

RBmul uprawniajacego
petnienia obowigzkéw"ofice-
ra-nawigatora na morskim
statku handlowym, n.ie
Swiadczy o tym, ze oficer
ten opanowat juz catkowi-
cie wiedze, potrzebng mu do
wykonywania odpowiedzial-
nego zawodu.

Twierdzenie - moze troche
paradoksalne, ale kto ptywat
niewatpliwie przyzna mi ra-
cje. u mranymairzy Dhowiem
— otrzymawszy dyplom — z
uczuciem wutgi rzuca w kat
iwoje notalki © ksigzki — ¢t
zachowuje w swej pamieci
tylko niezbedne wiadomosci,
potrzebne w codziennej prak
tyce. Obliczenie catkowite]j
poprawki ze stoica, linia po
zycyjna, ,statek z prawej —
pierwszenstwo", ,jeden krot
ki“, ,dwa krotkie', ,what
ship”, najniezbedniejszy za-
pas stéw uzywany w ,Noti-
ce'ach”,_zwykty radionamiar
(z okre$leniem strony— juz
czasem gorzej), skala tadun-
kowa — i tp juz wszystko.

ptywanie na
krotkich liniach — ,po boj-
kach* stwarza mozliwosci
wygodnego zrzucania z sie-
bie ,niepotrzebnego bala-
stu” wiedzy nautycznej, ja-
kim na pewien czas ,napom

Szczegblnie

Szkoty powata” nas szkota czy kurs.

Moze zbyt czarno to wszyst-

odpomednls{qo ko maluje - ale rozgladnij-

Z‘Bac%/’ny ];e tak Jegf Tu”n3-

szych oficeréw uwaza za nie
powazne ,bawienie sie w
apteke® w nawigacji, w ,pa
pierki” w eksploatacji stat-
ku, w ,wyzszg matematyke"”
— w statecznoséci i tadowa-

niu, czy ,literature“ w do-
ktadnym i $cistym wypetnia
niu dziennika okretowego.

Postawa taka prowadzi do
lekkomys$inego traktowania
naszej stuzbyy do plywania
' .3.rozpedu” i dalej — do
najniebezpieczniejszego obja

wu — do bezmys$inosci w
pracy.
Jasne jest, ze tacy ofice-

rowie sa we flocie mniej-
szoécig. Niemniej jednak sa.
Doktadnie pokazujg to roz-
prawy w Izbie Morskiej.
Dopiero tam — kiedy sie
wgtebi w szczegbétowg ana-
lize pracy nawigatora wi-
da¢, ile szkéd gospodarce
narodowej przynosi, lekko-
mys$inos¢ i powierzchowne
wykonywanie obowigzkéw
stuzbowych. Rozprawy w
Izbie Morskiej wykazuja
niejednokrotnie, ze dany ofi
cer — prowadzac statek, nie
wiedziat z jaka szybkos$cia
ptynie, ze inny w czasie
wachty nie wykres$lit ani jed
nej pozycji, albo ze jeszcze

W goscinie
u butgarskich przyjaciot

Zblizamy sie do
rzez radiowezet statkowy
stuchalismy krotkiej poga-
danki o socjalistycznym bu-
dowmetwie Butgarii. Ten
chwalebny zwyczaj oficera
KO Padusinskiego, organizu-
jacego podobne audycje
orzed wejsciem naszego stat
ku do jakiegokolwiek portu,
cieszy sie duzym uznaniem
zalogi. Niejeden z nas do-
wiedzial sie w ten sposéb
wiele nowego.

W czasie wytadunku w
Burgas otrzymali$my, zapro-
szenie na wieczorek do kota
Przyjazni Polsko-Butgarskiej.
Chetnie z niege skarzystali§
my. Gospodarze przyjeli nas
bardzo uprzejmie, po czym
zaproponowali rozgrywki sza
c-owe i ping-pongowe.

Burgas.

Niemata treme mieli nasi
szachisci, kiedy zasiedli do
stoléw. Okazato sie, ze oba-
wy byly zupetnie uzasadnio-
ne. Gospodarze zatatwili sie
z.narrd bardzo szybko: z
oieciu naszych graczy wy-
grat tylko Pawlicki, Malejski
zremisowat, a pozostali Uli-
szak, Martwijéw i Krus
otrzymali ,mata”.

ChcieliSmy chociaz w ping
-pongu ratowac¢ honor nasze-
go statku. Tu jednak wypa-
dio jeszcze gorzej. Poza piek
ng"grag st. oficera Baluta,
ktéry trzymajac przeciwnika
w defensywie no prostu oszo
tomit go swymi zagraniami
— dostaliSmy niezte ,ciegi”.

Przodujaca zatoga

16 listopada br. zatoga pa-
rowca ,,Krakoéow*
roczny plan przewozéw:

tonach w 117,8 proc.

i tono-ffina dobe,

ne, np. przyspieszono przela

wykonatam dunek o 56 ton na dobe szyb
wMko$¢ przebycia trasy o 11 mi

wykorzystano v

milach w 100,8 proc. Aby o- NCM) proc. zdolno$¢ przewozo-

ceni¢ wkiad pracy zalogi nie
wystarczy podaé stopnie wy
konania wskaznikéw iloscio
wych. Trzeba réwniez zwro6-
ci¢ uwage na realizacje
wskaznikéw jakosciowych.

Zaloga systematycznie wy-
konujac zobowigzania, skro-
cita czas trwania rejséw o
10 proc., co pozwolito na od-
bycie 2 dodatkowych podré-
zy i obnizyto koszty wlakue
statku o 11 tys. zt. Z nadwyz
ka wykonano réwniez zobo-
wigzanie  skrdécenia  czasu
czynnosci koniecznych w Por
tach pelskich. Czas trwania
tych czynnosci skrécono ba-
wiem o 16, a nie jak opie-
wiato zobayigzanie o 10 proc.
\IQ/ stosunki do ubiegtego ro-

u.

W |1l kwirtate zatoga za-
oszczedzita 2)8 ton wegta i
2546 kg snuréw. Przekro-
07011» zostaly rowniez wskaz
niki jakosciowe c.ksploatacyj

vya. Ponadto powaznie obni*
zono koszty materiatowe,
gdyz wydatkowano w ciagu
9 miesiecy jedynie 31,7 proc.
ztotych obiegowych i 495
proc. zt dewizowych w sto

sunku

Osiagniecia zatogi ,,Krako-
wa“ moéwiag o solidnej, prze-
mys$lanej pracy catego Kko-
lektywu, ktéry wyciggnat
stuszne wnioski z uchwat
konferencji partyjno-ekono-
micznej i przez realizacje zo
Powigzan, wynikajacych z
umowy 0 diugofalowym
wspoétzawodnictwie, przedter
minowo wykonatl zadania pta
now?, powaznie obnizajac
przy tym koszty wdasne. Za-
toga parowca ,,Krakéw*, ktd
ra pierwsza w PZM wykona
ta roczny plan przewozéw' po
winna sta¢ sie wzorem dla
wszystkich marynarzy %in-
nych statkéw.

H. ZABLOCKI

Wynik kohcowy ping-pon
ga 4:1. Brak treningu zems$-
cit sie na nas bezlito$nie
MieliSmy jeszcze rozegraé
mecz pitki noznej, ale pogo
da — jak moéwig ,pod psem’
— nie pozwolita na to spot-
kanie. Moze i dobrze, ze tak
sie stato, bo brak treningéw

w tei dyscyplinie datby sie
nam jeszcze dotkliwiej we
znaki.

Po zakonczeniu rozgrywek
uprzejmi Butgarzy nie ba-
czac na nasza, kleske, udeko-

rowali nas odznaka sporto-
wa.
Wspadlnie spedzony wWiRs

cz6r uptynagt w. bardzo przy
jemnej atmosferze. Na poze
gnanie obiecaliSmy naszym
gosDodarzom zrewanzowac
sie w czasie nastepnego poby
tu w Burgas. Musimy jednak
solidnie trenowa¢, aby zapo-
wiedziany rewanz nie stat
sie powtérzeniem kleski.

Ludwik Malejki

korespondent z m/s
,Piast”

mny nie pamietat o tym, co
moéwi 8§ 16 przepisow,
Wynikiem teso sa awarie

o rs ?
ploatacji i straty, dochodza-
ce nieraz do setek tysiecy
dolaréw. Zreszta po co tak
daleko siega¢. Wezmy ,dréb

niejsze" rzeczy. lle niejedno-
krotnie trzeba ptaci¢ za
s,claimy” powstate na sku-

tek tego, ze oficer tadunko-
wy nie zapoznal sie ze spe-
cyficznymi cechami tadun-
ku, nie dopatrzyt odpowied-
niego przygotowania ta-
downi.

Specyfika pracy na morzu,
na ktérym marynarz zdany
jest na wtasne sily i wiedze
— zada od niego, aby te wie
dze opanowatl do precyzji,
aby ja systematycznie po-
gtebiat. To, ze przez kilka
czy przez kilkanascie lat
kto$ ptywat ,pod szczeSliwg

gwiazdg" nie znaczy wcale,
ze tak zawsze bedzie, ze
mozna juz nie rozszerzaé i

nie pogtebia¢ swych wiado-
mosci.

Praca na morzu ma to do
siebie, ze w ciggu kilku go-
dzin moze nas ono postawie
niespodziewanie wobec ciez-
kiej i skomplikowanej sy-
tuacji, z ktérej powinno sie
wyj$¢ catlo — bez ,troubli”.
Nawet drobne niedopatrze-
nie moze doprowadzi¢ do
optakanych skutkéw. Szyb-
ko rozwijajgca sie technika
zeglugi, rosngca wiedza mor
ska, zada od marynarza-na-
wigatora statego pogtebiania
swych wiadomosci.

| dlatego stuszne wydaje
sie zorganizowanie na stat-
kach pod kierunkiem kapi-
tanéw, pewnego rodzaju ze-
spotow samoksztatcenio-
wych, ztozonych tak z ofice-
row pokladowych jak i
marynarzy absolwentéw
Szkoty Morskiej czy kurséw
oficerskich. W zespotach ta-
kich powinny by¢ przerabia-

ne (w formie pogadanek, za-
dan, czy dyskusji) wszystkie
zagadnienia wiedzy mor-
skiej. Kazdy z oficeréw
mogtby kolejno przygotowy-
wac¢ jakies zagadnienie i
wspolnie je omawiaé¢. Zresz-
ta formy moga by¢ rézne w
zalezno$ci od statku i ludzi.
Materialy do takiego szko-
lenia sg. Bowiem ukazato
sie juz kilkadziesigt warto$-
ciowych ksigzek-podreczni-
kéw, ponadto mozemy ko-
rzystac z ksigzek radzieckich,
ktérych coraz wiecej jest w
naszych ksiggarniach. ROow-
niez warto$ciowe i ciekawe
rzeczy mozna znalez¢ w
.Technice i Gospodarce Mor
skiej”.

Szkolenie takie przyczyni
sie nie tylko do lepszej pra-
cy oficera na statku, ale po-
zwoli mu przygotowaé sie
do organizowanych obecnie
wyzszych kurséw zaw-odo-
wych.

Kazdy kapitan ktéry
chce polega¢ na swych ofi-
cerach — wierzy¢é im — zro-
zumie na pewno warto$¢ ta-
kiego szkolenia i bedzie sta
rat sie je przeprowadzi¢ na
swoim statku. Réwniez i in-
spektoraty nawigacyjne, jes-
li je uznaja za stuszne, po-
winny sie wypowiedzie¢ na
ten temat, a nastepnie od
strony dostarczenia podreczni
kéw i materiatbw pomocni-

czych zabezpieczy¢ szkole-
nie.
Poniewaz do stanowiska,

jakie zajatem w tym artyku-
le moga by¢ rézne zastrze-
zenia, uzupetnienia wzgled-
nie inne zdania uwazam, ze
stuszne bedzie, jes$li zainte-
resowani wypowiedza sie na
ten temat. Pozwoli to nam
wspoblnie usungé btedy, kt6-
re zdarzajg sie jeszcze w na
szej pracy.

(em)

Coraz wiece] fadunkow  tranzytowych
przechodzi przez Szczecin

Zesp6l portowy Szczecin
— Swinoujécie, zyskyje co-
raz wieksze zaufanie u ar-
matoréw zagranicznych, kté
rzy sprowadzajg i eksportu
ja przez te porty liczne ta-
dunki.

Obok wielu statkéw z to-
warami tranzytowymi dla
NRD i Czechostowacji, zawi-
nelty w ostatnich dniach do

porfu szczeciriskiego dwa
statki bandery amerykan-
skiej. ,Mormacmoon”“ i ,Nor
man Lykes", wyladowujac

towary dla Wegfr i Czeeho
Stowaciji.

Przetadunek odbywat sie w
relacji statek - wagon, przy
czym prace wytadunkowe zo
staly przeprowadzone spraw
nie i obydwa statki juz w
dniu 19 grudnia br. opuscity
port szczecinski.

Ruch w porcie jest wiec na-
dal ozywiony, chociaz moze
niezbyt regularny, co jest cze-
sto. powodem duzych trud-
f'‘0OSC1 Przetadunkowych, po-
konywanmch #sednak przez
drygady Poszczegdélnych na-
brzezy.

Lbd

| PoZegnanie ,,Sepia“

73 odbytych podrézy, w tym 63 tysigce przebytych
mil morskich, 255 tysiecy przewiezionych ton tadun-
ku, 135 milionéw wyprodukowanych tonomil — oto.
bilans zaledwie 4 lat stuzby parowca ,Gopto“ w na-
szej ludowej flocie handlowej. Trudno bytoby tu do-
ktadnie zbilansowaé¢ caly pracowity zywot tego wete-
rana. 56 lat to spory szmat czasu — a tyle przeciez
liczy sobie staruszek ,Gopto“.

Dzieki ofiarnej pracy catej zalogi parowiec ,Go-
pto“ do konca swej stuzby zachowal wysoka goto-
wos$¢ techniczng. Dowiddt tego zresztg w swym przed-
ostatnim, pazdziernikowym rejsie na trasie Gdansk
— Hull — Kopenhaga, kiedy to walczac ze sztormem
o niebywatej sile, zwyciesko wyszedt z cigzkich zma-
gan. Gospodarska troska marynarzy o statek zadecy
dowala o tym, ze stuzba ,Gopta“ zostata przediuzona
o cale 10 miesiecy. Bowiem wedlug planu parowiec
ten powinien juz w lutym 1954 roku zej$¢ z mor-
skich szlakéw. Czeg6z jednak nie dokona dobry o-
piekun — zaloga rozumiejgca swe zadania.

Ale nadszedl wreszcie czas rozstania, 22 grudnia
1954 r. odbyta sie na ,Gople“ ostatnia w jego dziejach
uroczystosé opuszczenie bandery, pozegnanie gos-
podarzy ze swym statkiem, wiernym, dobrym druhem
. morskich wedréwek.

W messie zalogowej przemoéwili do zebranych ma-
rynarzy kolejno — kapitan Jasicki, dyrektor Polskiej
zeglugi Morskiej tow. Skorupinski i wiceminister ze-
glugi tow. Bukowski. W serdecznych stowach dzie-
kowat kapitan swojej zalodze za jej prace i wysitek
wtozony w przediuzenie zycia mechanizméw statko-
wych, za gotowo$¢ podjecia i wykonania nietatwych za
dan. Szeroko omoéwit wktad pracy marynarzy z ,Go-
pta® w realizacje planéw Polskiej Zeglugi Morskiej
— dyrektor Skorupinski. Ani jeden szelest nie przer
wat przemoéwienia wiceministra Bukowskiego. Mowit
on o rozwijajagcej sie wspaniale i potezniejgcej z kaz-
dym rokiem sile naszej ojczyzny na morzu, o roli i
znaczeniu dla gospodarki narodowej ludowej floty han
dlowej, o nowym zyciu naszego kraju, ktérego wspot-
twércami sg oni — marynarze z ,Gopta“.

— W imieniu resortu zeglugi sktadam Wam dzisiaj
towarzysze, podziekowanie za Wasza wierng stuzbe na
morzu, za to, ze po socjalistycznemu wykorzystaliscie
technike, przediuzajgc do maksimum zycie swego stat-
j ku, zaszczytnie realizujgc swoje zadania — zakonczyt
i tow. Bukowski swe przemoéwienie.
| Rzad i partia docenily prace gospodarzy z ,Go-
i pta .'" nagradzajac najlepszych spos$réd nich odznacze
i niami panstwowymi. W dniu tym nagrodzeni zosta-
|
|
\
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li:  zlotym krzyzem zastugi kpi. Jasicki, st. mechanik
Ludwiczak i | oficer Biadata. Srebrne krzyze zastu-

otrzymali — as. masz. Knapik, palacz Jasinski i st.
: marynarz Mackowiak, za$ brgzowe krzyze zastugi —
I st. mar. Kotarba, palacz Kurzajewski, tweglarz Zy-
| Wlen, weglarz Wtodarczyk, mt. mar. Sledzinski i prakt.
: hotelowy Zganiacz. Ponadto szereg cztonkéw zalogi
i otrzyma}o dyplomy uznania i Iisty pochwalne.
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7 WYKLE tak jest, ze u progu
-J Nowego Roku, kazdy z nas o-
gtada sie za siebie, przebiega myslg
wszystko co mineto i sposréd na-
tloku obrazéw, wrazen, stéw i my-
$li, ktére zebraliSmy w naszej
pamieci — jedne wybiera, odna-
wia, zachowuje, inne odrzuca, jak
niepotrzebny balast.

Sa jeszcze ludzie, ktoérzy na dal-
szg droge — w czasie takiego re-
manentu —e wybieraja wszystko co
zte, tworzac gorzki tadunek nie-
wiary w $wiat, w ludzi i w dobro.

Ale na szcze$cie — cho¢ ci wieczni
pesymiscii malkontenci zyjg wsréd
nas i nieraz codziennie sie z nimi
spotykamy — jest ich coraz mniej.

Bo zyjemy w czasie rados.

nego zrywu narodu, ktéry
odkryt swa miodosé, w epoce
porywajacej swym rozma-
chem, swymi perspektywa-
mi, swymi osiggnieciami.
Epoka ta porywa kazdego
kto ma mtoda dusze, mtode
serce i kto chce wal-
czy¢ i zwycieza¢, i8¢ na-
przéd, wyprébowaé w wal-

ce swe sily i w walce two-
rzy¢ nowe wartosci. Ten roz-
mach i te perspektywy pory
wajag nawet tyeh, ktorzy
chcieli tylko staé na uboczu
i przypatrywac¢ sie, a nawet
tych, ktérzy jeszcze kilka lat
temu, z lekcewazeniem pa-
trzyli na kietkujgce wokot
nich Nowe.

X gdy dzi§ patrze na u-
biegly czas, gdy widze doko
ta nowych zmienionych lu-
dzi. gdy po pé6trocznym po-

bycie w morzu, nie moge poznac
mego miasta — bo tak wyrosto i
wypiekniato gdy pobiadzitem
wsréd nowych ulic i placow No-
wej Huty, na pola ktérej — kie-
dy$ przeciez chodzitlem na wagary.
Widze jak rozwija sie nasza
nowa kultura, jak cztowiek w na-
szym kraju coraz odwazniej, coraz
pewniej zaczyna ksztaltowaé¢ na-
sze nowe zycie.

Widze jak ludzie ktorzy
przed kilku laty byli jeszcze nie-
Swiadomymi i zahukanymi ,niebo
rakami“ i dzi§ wyrastajg w Swia-
domych, pewnych swych praw —
gospodarzy — w mojej pamieci

tez zbiera sie bagaz — a witasciwie
radosny kapitat naszego dorobku
— ktéry pozwala mi z ufnoScig i
Wiarg spojrze¢ w Nowy Rok. To
ogarniecie spojrzeniem catego prze
szlego juz roku pozwala mi zebraé
nowy tadunek sit i entuzjazmu, da-
je radosny zapat do dalszej pracy.

| kiedy tak patrze na ubiegte
dni — wiem, ze nie pomoga goracz
kowe proby montowania militar-
nych agresywnych blokéw, nie po-
moze gorgczkowe szamotanie sie
pana Dullesa — po wszystkich kra
jach zachodniej Europy.

Cztowiek
ciezg!

cztowieczenstwo zwy

| ta gteboka ufnos¢ i wiara w
site prostego cztowieka, w siie na-
rodow, ktédrej nic nie zwyciezy —
to nie czcze stowa. Site te odkry-
tem w oczach bezrobotnego toka-
rza wloskiego spotkanego w Paler
mo, ktérego dwoje malenkich dzie
ci nie jadto nic innego jak makaron
i gdy z najwiekszym wzruszeniem
pokazat nam prosbe swej zony o
przyjecie do Partu Komunistycz-
nej, w'tedy najdobitniej zrozumia-

tem jak wielki i potezny jest nasz
front, front uczciwych i prostych
ludzi, ktérzy wybrali zycie i po-

kéj i potrafig go broni¢ nie szcze-
dzac swych sit.

Te wiare i ufno$¢ umocnitem w
sobie, gdy widziatem jak w Kiel‘u
(w Niemczech zachodnich) niemiec
ki robotnik — komunista przypro-
wadzit na nasz statek dwoje swych
dzieci, aby pokaza¢ im, jak hitle-
row i fa8zyzrp zniszczyt Warszawe

i jak ta Warszawa teraz sie odbu-
dowuje. Obraz dwu jasnych gt6-
wek dziecigcych, pochylonych nad
ksigzka — albumem, o odbudowie
naszej stolicy, ktérej karty z pie-
czotowito$cig przektadaty spraco-
wane rece niemieckiego robotnika

do dzisiaj nosze w oczach. |
czyz mozna nie wierzy¢ w cztowie
ka i jego site? Czy mozna nie wie
rzy¢ w _site pokoju, gdy sie widzi
jak twérca burzuazyjnej filozofii
bezsensu zycia, filozofii egzysten-
cjalizmu, okrzyczany Sartre,
wiaczg sie w postepowy nich o-
broncéw pokoju, widzac ze burzu-
azyjna kultura brnie w $lepy zau-
tek — bez wyjscia, gdy inny fran-
cuski burzuazyjny pisarz mowi:
.przyjechatem do Polskii odkrytem
nowy $wiat j teraz jestem caty z
wami“.

Patrze z ufnoscia w Nowy Rok,
na zadania jakie przed nami sta-
wia, gdy wodze, ze razem ze mna
idg tacy ludzie jak bohaterscy ma
rynarze z ,Pracy" i ,Prezydenta
GLD%IWI@“IKHG\“ marynarze, Ktérzy pbo
j,arai; . S , )
' 1 p kazuja jak trzeba wal
jak trzeba broni¢ honoru
naszej bialoczerwonej bandery.
Zdaje sobie sprawe z tego,, ze
dzi$ na progu Nowego Roku — mi
liony ludzi przeprowadza  taki
sam rachunek, takie samo podsu-
mowanie — i tak samo patrzy w
przysztosé. Smiato, otwarege i
twiardo.

czy¢,

E. MIKINA
oficer PMH
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Historia remontu kutra ratowniczego ,,Sztorm*

ZADAN IEM kutra ratow-

niczego

jednak okazato, wedlug za-

.Sztorm* lecenia PRS trzeba byto w

jest.

nies¢ pomoc zagrozonym je- maszynie przeprowadzi¢ re-
dnostkom rybackim. Stacjo- mont kapitalny. Fakt ten —
nuje on w zasadzie na Helu, rzecz prosta — obcigzyt stocz

a witasciwie
gdyz juz od 5-ciu miesiecy
stoi w Gdynskiej Stoczni Re.

montowej.

A oto jak opisuje zaloga

stacjonowat, n;e nieprzewidzianymi, do-
datkowymi pracami, na sku-
tek czego okres remontu zo-
stat przedtuzony. Termin

ukonczenia rob6t ustalono za

dzieje tego niestawnego le- ternna 10pazdziernika 1954r.
montu: | wtedy zaczeto sie. Naj-

19 lipca 1954 r. k/r pierw caly miesiac trwat de-
.Sztorm" wszedt do remon- montaz silnika, a gdy wresz

tu do Gdynskiej Stoczni Re-

cie kuter zostat wciggniety

montowej. Liste remontowa na slip, PRS podczas ogle-
ztozyta zatoga w Dziale GIl. dzin maszyny stwierdzit ko-
Mechanika PRO w marcu nieczno$é wzmocnienia fun-
1954 r. Remont by} przewi- damentu silnika. A wiec trze

dziany na klase

trwania —

roczna, czas
1 miesigc. Jak sie

ba bylo ponownie opuscié¢
kuter na wode celem catko-

AX

1}

U JTADRH

witego demontazu silnika i

wziecia pomiaréw. Po tym
diuzszy czas czekaliSmy na
ponowne wyciggniecie jed-

nostki na slip. A gdy wresz-
cie zostalo to dokonane, mi-
mo  naszych ustawicznych
présb i interwencji, roboty
w dalszym ciggu szty w przy
stowionym

W konhAcu zaniepokojeni na
pisaliSmy raport do Gt Me-
chanika PRO, informujgcy o
ztym przebiegu prac stocznio
wych na skutek zupetnego
braku zainteresowania ze
strony ob. ob. Romaszkiewi-

cza, Dcsza i budowniczego
Piekarskiego.
ByliSmy pewni, ze inter-

wencja Gt Mechanika pomo-
ze nam przetamaé¢ niedbaly
stosunek  odpowiedzialnych
pracownikéw stoczni do prze
biegu prac remontowych na
naszej jednostce. Stato  sie
jeanak inaczej.

Dziat Gtéwnego Mechani-
ka poszedt po najmniejszej
linii oporu i ograniczyt sie
jedynie do przestania odp.-
su meldunku wraz z listem
przewodnim do dyrekcji
stoczni.

Dyrektor Kwiatkowski zro
bit na piSmie PRO adnota-
cje: Inz. Romaszkiewicz
przeprowadzié dochodzenie
— winnych ukaraé — termin
do 10. 9. 54 r.“ Ten za$ dat
wszystko razem ,na pamigt
ke* budowniczemu Piekar-
skiemu, u ktérego w aktach
do dzi§ pismo to spoczywa.
Dochodzenia zadnego nie
ptzeprowadzono, winni nie
zostali ukarani, a tempo prac

,20twim tempie“.

Dwukrotnie z inicjatywy
naszego mechanikag powota-
no komisje dla zbadania Drzy
czyn, z powodu ktérych nie
mozna prawidtowo ustawic
silnika. Pierwsza nie zdofa-
ta stwierdzi¢ nic konkretne-
go. Dopiero ogledziny dru-
giei komisji daly pozytywny
wynik, cho¢ ztozyt sie na to
przypadek. Mianowicie w
czasie kontroli jeden z czion
kow komisji wsunagt pasek
blachy miedzy karter silnika
a wregi i przesunat go kil-
kakrotnie pod silnikiem. Po
poluzowaniu bolcéw funda-
mentowych silnik opadt oko-
to 15 mm. Nalezy przypusz-
cza¢. ze miedzy karterem sil
nika a wregiem znajdowat
sie jaki$§ pozostawiony przed
miot.

Nie bedziemy tu opisywac
kolejno calego szeregu nie-
dociggnie¢ w wykonywaniu
robét elektrycznych oraz in-
nych. Przejdziemy do préb w
morzu. Rozpoczely sie one 29
i 30 listopada. W trakcie
préb sprawnos$ci maszyny za
tarta sie tuleja sprzegta. Ku-
ter powrdécit do Stoczni. Jed-
nak jej kierownictwo odmé-

wito wykonania naprawy,
jesli uprzednio armator nie
podpisze odbioru jednostki

ze stoczni i da na naprawe
sprzegta nowe zlecenie. Po
drugich targach armator pod

pisat odbior jednostki i dat
nowe zlecenie — iednak stra
cono 2 dni, w czasie kto-

rych stocznia pracy nie pod-
jeta.

W chwili obecnej 20
grudnia 1954 r. — stoimy jesz-
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Jak zostatem przodownikiem

S

Tak zatytutowat swdj list
— korespondencje tow. Bab-
czyk — smarownik z parow-
ca ,Biatystok”. Tow. Bab-
czyk jest dosSwiadczonym ma
rynarzem i — jak to mowiag
— ,Z niejednego pieca chleb
jadt’. Plywat przed wojna
diugie lata na statkach réz-
nych bander, wiele przezyt,
niemato sie tez nauczyt.

Pracowac¢ trzeba bvio nie-
raz i ponad sitv. Wiadomo
nrzeciez, ze jesli nie Dodo-
tasz — zastanig cie inni, a ty
Wwylagdujesz” na ,biczu”.

Dzi$ inne sg czasy. W lu-
dowej flocie znalazto state za

Z zycia floty
radzieckiej

60 razy
dookofa Swiata

Juz dwadziescia lat mi-
neto od chwili wodowania

pierwszego radzieckiego
motorowego tankowca
JOZEF STALIN“, zbudo

wanego na jednej z radziec
kich stoczni nad Morzem
Czarnym. W swej pracowi
tej stuzbie, tankowiec prze
ptynat taka ilos¢ mil, kt6-

i

Pierwsze miejsce w mie
ldzyzaktadowym  wspéiza-
wodnictwie pracy przed-
siebiorstw podlegtych CZP

roboczogodzin.

cie maszyn rolniczych prze”
pracowano przeszio 4 tys.”

11 grudnia br. wreczonol

stoczniowych nie zostaio
przyspieszone.

A oto przyktady:

15 wrzes$nia dziat konstrukcyj-

ny dostarczyt dokumentacje do
wzmocnienia fundamentu — roz

cze na

stoczni.
nowej tulei trwa juz 16 dni
i nie wiadomo kiedy wresz- i
cie zostanie zakonczone.

Tak oto wyglada

Wykonanie ra wystarczytaby na odby-
cie 60 podrozy dookota ku-
ziemskiej. Zaloga prze-
wiozta ponad 2 miliony

historia  ton paliw ptynnych. Tanko

poczeto wykonywanie szabio- '€montu kutra ,Sztorm“. Re wiec ten zaopatrywat w pa
néw i spawanie fundamentu, kt6 mont trwa. Zapytujemy sie liwo na wodach Antarkty-
re zamiast zaplanowanych 10- jakimi zagadnieniami zyje dy stynna radziecka floty-
ciu trwato az 27 dni. podstawowa organizacja Dar lle wielorybnicza ,Stawa".
kulfy pgégjzéfam'chfﬁov\?igzgaandi: P2 tyjna i organizacja zwiazko- Byl réwniez jednym z
wykona montaz silnika i przy- wa Gdynskiej Stoczni Re- pierwszych statkow ra-
gotuje do odbioru przez DKT montowej? Dlaczego nie za- dzieckich, ktore zawinety
L RS o % paidziemnika SoraZz interesowaly sie przebie- do portow Chin Ludoutych.
J-pakopéé Wykonagnej pracy;-y Nie. giem remontu jednostki ra- Zatloga sktada sie z lu-
stety, zobowigzanie nie zostatlo towniczej? Dlaczego w okre- dzi, ktérzy na statku prze-

wykonane, prace przediuzyly sie
do 18 listopada.

Sprawa,ta wydaje nam sie
bardzo charakterystyczna i

sie catego remontu tylko jod
na brygada podjeta zobowia-
zanie, majace na ceflu przy-
spieszenie

bywaja juz po kilkanascie
lat. Czlonkowie jej stali sie
inicjatorami nowej formy
wspoétzawodnictwa, polega

remontu, ktére

o gru )L dlatego opiszemy ja nieco gzreszta nie zostato wykona- jacej na szczeg6lowym pla
!IZDaJe*g Wb‘lll tkwartaIeR bb'r{ zwycigskiemu zespolowi{ szerzej. Otoz brygada Paku- ne. Z.’?pytujemy, dlaczggo wa Jnaow{'iniu czasug rejsz. Kpa-
anataveh 000t sztandar przechodni Za-  ry nie umiata poradzié so- wtasciwy sposéb nie zajagt pitan tankowca — tow.
) Czerpalnych 1 Podwod- yz3du Glownego 2ZPZ. bie z ustawieniem silnika do sje dotad I.  Pliawin — jest autorem
nych w Gdansku. _ ie : . sie dotad ta sprawa Centra jawi jest au
Plan I11 kwartatu zaloga Przewodniczacy Rady za" linii walu. Mimo wielokrot- ny zarzad Stoczni Remonto-  szeregu artykuléw  oraz
swykonata w 1209 proc., kladowej Zarzadu Portu ( nych prob silnik nie osiadt wych? broszury o doswiadcze-
i é rownoczesnei obniz. Gdynia, przekazujac sztan ~ Wiasciwie na fundamencie, Nie wyciggamy wnioskéw niach pracy zatogi wedtug
¢ yk t6 1 ) h dar zalodze PRCIP Gdansk Iscz wisiat w powietrzu. oczekujemy tego od podsta-’ harmonogramu godzino-
22(303 Por?Jf: OVI\\;IimV\:Ja[SngvCaine(-) zyczyt jej powodzenia Ww i Brygadzista zwracal si¢ o wowej organizacji partyj- wego. t
| o wzrostu wvdainosci dalszej pracy i zapewnit,, Pomoc do kierownictwa sto- nej, organizacji zwigzko- Ostatnim osiggnigciem
grac o a'n'ey Jma|a;, ze zaloga portu gdyhskie- ~ C2ZNi. Pomocy nie otrzymal, \ych Gdyrskiej Stoczni Re-  zatogi jest utrzymanie zdol
Hﬁ,spgmpnmkz IW pazdkéw go nie zrezygnuje z walki( ale zato — jak oswiadcza — montowe;. tiosci zeglugowej statku w
i Poza tyn)g W okrgsie trze. © odzyskanie utraconego® Obrzucono go zarzutami, 2  gczekujemy ustosunkowa-  ciagu czterech lat bez od-
ciego kwartatu zatoga SZtandaru. jest marnym fachowcem, ze i3 sie do naszego artykutu dawania silnikow  gtow-
/IPRCiP wydatnie pomogta Na zdjeciu delegaciy S2Potuje robote itp. Dodano osah kgre posrednio czy tez  Nych do kapitalnego re-
trolmict y P dg'- PRCIP G{f hsk hg'l tez zupeinie niepotrzebnie bezp‘oérednio ponosza  wine montu.' Swa ofiarng praca
oiety N el gcen ! dansk w chwile | grygq brygade ob. Zonow- 1o 5 miesi - zaloga tankowca przyspo-
fskim. Przy pracach zniw" po przejeciu  sztandaru i skiego, ktora wcale nie ra- za przeszto miesigczny re

*nych, wykopkach i remon- przechodniego.

HEnnnm Mi nunnn

ML MIHUU H TOTINAL T0 1 AT N/l

dzita sobie z praca lepiej niz
brygada Pakury.

mont statku

T T T T e W0

ratowniczego.

milionéw rubli dochodu.

Kolektyw kd- ,Sztorm"

Spadkobiercy czarnej bandery

A konferencji waszyngtonskiej w 1922 ro-

ku tak ustalono definic:e pirata morskiego:
,Kazdy statek, naruszajgcy zasade wolnosci
petnego morza, nawet gdyby dziatat pod och-
rong jakiego$ panstwa — swego mocodawcy,
powinien byé uznany za pirata i sadzony jako
przestepca“.

A jaka jest zasada wolnosci peinego morza,
o ktérej mowa powyzej? Ot6z uczestnicy kon-
ferencji lozahnskiej w 1927 r. zagwarantowali
.wolnosé zeglugi na petnym morzu dla kazde-
go statku, przy czym jednostka podlega kon-
troli wylacznie tego panstwa, ktérego bandere
nosi*.

W S$wietle tych dwu definicji nie ulega wat-

pliwos$ci, ze niedobitki dogorywajgcego Kuo-
mintangu ,uczciwie“ zapracowaly sobie na
miano pirata morskiego.

Zreszta metody stosowane przez nich, ni-
czym nie r6znig sie cd metod Sredniowiecznych
korsarzy spod znaku czarnej bandery z trupig
czaszka.

Ré6znica polega wytgcznie na tym, ze dzisiejsi
piraci taiwanscy maja w osobie USA tak moz
nego protektora, jakiego nigdy nie posiadali
ich Sredniowieczni przodkowie. Dlatego tez za-
pewne przerastajg bezczelnosScia i okrucien-
stwem jakiekolwiek wzory.

Ws$réd licznych statkéw réznych bander, u-
prowadzonych na Taiwan znalazty sie dwa

polskie statki ,Praca“ i ,Prezydent Gottwald".

Jak wiadomo zaloga pierwszego z nich po
kilku miesigcach bohaterskiego oporu i dzieki

nieustepliwej postawie Rzadu PRL oraz na-
rodu polskiego — powrdécita do kraju.
Marynarze ,Gottwalda“ sa jeszcze wiezieni

na Taiwanie. Nie ztamig ich jednak Czang
Kai-szekowscy oprawcy. ,Przekazcie naszym
witadzom, ze nastréj jest dobry, ze bedziemy
godni biatoczerwonej bandery* mowit ka-
pitanjnotorowca ,Prezydent Gottwald“, zegna-
jac powracajacych do kraju marynarzy statku
,Praca“.

Rzad Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej pa-
mieta o swoich s; nach uwiezionych bezpraw-

nie na Taiwanie. W licznych notatkach dyplo-
matycznych skierowanych do USA — jako pro
tektorow Czang Kai-szeka — domaga sie ka-
tegorycznia zwolnienia marynarzy i zwrotu
statk6w z ftadunkiem.

Stanowisko rzadu popiera caly kraj.

Do wielkiej fali protestow przeciwko bez-
prawiu Czang Kai-szeka dotgczyli sie gérnicy
w kopalni ,Gottwald“, ktérzy sprawujg sze-
fostwo nad .statkiem ,Prezydent Gottwald” i
jego zatoga.

,Zatloga kopalni — mowit ftadowacz Alfons
Malinowski pietnuje ten zbrodniczy akt
i zagda oddania statku. Ta piracka napas¢ i bru
taine uwiezienie naszych braci marynarzy,
zohydzily jeszcze bardziej w naszych oczach
imperializm amerykanski, patronujgcy piratom
kuomintangowskim na wyspie Taiwan".

Goraco protestowali gdynscy dokerzy na
wspdélnej maséwce z marynarzami polskich i
obcych statkéw stojgcych w Gdyni.

Po krétkim przeméwieniu Olgi Bednaruk —
matki Il oficera z ,Gottwalda“, gtos zabrat
radiooficer dunskiego statku .Marinella“ z
Puerto Rico. Ztozyt on wyrazy serdecznego
wspotczucia rodzinom marynarzy i zapewnit je,
za stuszri zadania polskich marynarzy i por-
towcOw na pewno popra wszyscy uczciwi lu-
dzie. Do jego gtosu przytgczyt sie solidarnie
motorzysta Sicha z czeskiego motorowca ,Li-
dice".

— Imperialistyczni podzegacze wojenni li-
czyli na to, ze nas zastraszgag — mowit mary-
narz Kubow ze statku ,Biatystok", wyruszaja-
cego wtasnie do Chin. — Pomylili sie jednak,
bo my, zaloga ,Biategostoku“ nie ulekniemy
sie prowokatoréw i dalej bedziemy kontynuo-
wacé nasze pokojowe rejsy do Chin Ludowych*®.

Szczere poparcie dla walki toczonej przeciw-
ko piratom Czang Kai-szeka wyrazili réwniez
i inni marynarze statk6w obcych, przebywa-
jacych ostatnio w Gdyni.

L. Allemans Hartay — kucharz szwedzkiego
statku ,Deo Fovents* powiedziak: Los

jaki spotkat waszych marynarzy, moze spotkac
i innych. Moze spotka¢ i mnie. Czas juz ukro6-
ci¢ ten bandytyzm. Bent Gullew steward
statku szwedzkiego ,Rudoff* — powiedziat m.
in.. — Niedawno miat wyj$¢ ze Szwecji statek
z towarem do Chin Ludowych. Statek byt za-
tadowany, ale nie moégt opusci¢ portu — gdyz
marynarze bali sige, ze zostang porwani przez
klike Czang Kai-szeka i zatrzymani na Taiwa-
nie tak samo, jak wielu ich kolegéw. Porywa-
nie statk6w przez klike Czang Kai-szeka trze-
ba jak najostrzej potepi¢, bo jest ono sprzecz-
ne z obowigzujgcymi przepisami o wolnosSci
zeglugi.

Rowniez prasa krajow kapitalistycznych do-
maga sie ukrécenia samowoli taiwanskich nie-
dobitkbw Kuomintangu.

Ostatnio i.a jednym z posiedzen parlamentu
angielskiego sprawa ta zostata poruszona
przez labourzystowskiego posta Daviesa.

Minister Eden o$wiadczyt wéwczas, ze"An-
glia bedzie bronita swych statkéw handlowych

wszystkimi stojgcymi do jej dyspozycji $rod-
kami.
Delegacja radziecka wniosta te sprawe na

posiedzenie Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych. Projekt rezolucji radzieckiej, domagajg-
cy sie potepienia agresywnych aktéw. Czang
Kai-szeka zostat jednak odrzucony. Przekres$lo-
no réwniez projekt delegata Syrii, zadajacy
potrzeby poszanowania ogoélnie przyjetych za-
sad wolnoéci zeglugi.

Nawet ta rezolucja, nie wnoszaca w zasadzie
nic nowego, a potwierdzajaca jedynie to, co
dawno juz zostalo uzgodnione — spotkata sie
za stanowczym sprzeciwem Stanéw Zjedno-
nych.

Narastajgce jednak z kazdym dniem oburze-
nie narodéw tak krajow demokratycznych, jak
i kapitalistycznych, zmusi wreszcie gwalcicieli
prawa miedzynarodowego do cofniecia zachtan
nej tapy wyciggnietej po bezbronne statki han-
dlowe.

rzyta Ojczyznie ponad 100

trudnienia setki . starych
,seemannéw”... Przyszto no-
we, a z nim opieka i pomoc
rzadu i partii, mozliwosci
awansu, stowem — marynarz
znalazt wreszcie wtasciwe
miejsce w swej Ojczyznie,

ktéra docenia znaczenie mor
skiej zeglugi, ciezkg i niebez
Dieczng prace ludzi morza.
I o tym wszystkim przeko-
nat sie dobrze tow. Babczyk,
dzisiejszy przodownik i racjo
nalizator...

Ale nie uprzedzajmy fak-
téw, o,zecie? list tow. Bab-
czyka, skierowany do kole-
gow najlepiej wyjasnia uczu
cia starego marynarza.

We wspétzawodnictwie —
Disze smarownik Babczyk —
biore udziat od 1948 r. tj. od
chwili, gdv ruch ten zaczat
nabiera¢ w Polskiej Mary-
narce Handlowej form orga-
nizacyjnych. Poprzednio tez
moéwito sie o wspoétzawodnict
wie, ale jako$ niekonkretnie.
Nie przekonywaly mnie po-
dejmowane na efekt zobo-
wigzania, MyS$latem woéw-
czas, ze kto$ sobie co$ wy-
kombinowat i chce cuda ro-
bi¢, ale tylko na paDierze.
Stopniowo jednak, sam juz
nawet nie wiem jak, zacza-
tem sie coraz bardziej zasta-
nawiaé¢ w jaki sposéb moge
usprawni¢ swoia prace. Do-
szedlem wkroétce do wniosku,
ze jest to zupetnie mozliwe i
wcale nie takie trudne. Za-
czatem doktadnie analizowa¢
swe czynno$ci. Po krotkim
czasie doszedtem do wniosku,
éa np. wiecej roboty wyko-
nam, gdy przystapie do niej
Dunktualnie. | to wzigtem
sobie za punkt honoru. Na-
stepng sprawa byto doktadne
rozplanowanie czasu pracy.
A wiec po zapoznaniu sie
z tym co i kiedy mam robi¢,
przygotowuje sobie od razu
odpowiednie narzedzia, nie
tracagc w ten sposéb czasu
na ich poszukiwanie w trak
cie roboty. Bardzo wazne
okazato sie rowniez wtasci-
wa rozDlanowanie poszczegdl
nych faz pracy. Doktadne
przemys$lenie catej roboty —
dato znaczne efekty. | tak
powoli, niemal niedostrzegal
nie usprawniatem swojg pra
ce i doszedtem do tego, ze
zostatam wielokrotnym przo
downikiem na statku, otrzy-
matem szereg nagréd pie-
nieznych, az wreszcie za sta
rannos¢ i dobre postepy
otrzymatem tytut przodowni-
ka floty. Wielki to zaszczyt,
ale i wielki obowigzek
obowigzek jeszcze lepszej i
wydajniejszej pracy. Totez
musze zaznaczy¢, ze nie po-
przestaja na dotychczaso-

W
CHINACH
LUDOWYCH

Rozbudowo tacy Si€ coraz bar-

dziej chinski przemyst okreto-
wy wymaga réwniez uruchomie-
nia produkcji maszyn i urzg-

dzen pomocniczych, potrzebnych
do wyposazenia statkéw. Ostat-
n'o przystgpiono tam do produk
cji m. in. akustycznych sond
morskich.

Na zdjeciu:
kontrola pierwszej
wyprodnko >vanej w
‘ udo ,vy ch,

ostatnia fabryczna
echosondy
Chinach

(Zdjecie: Stnhua)

racfonalimtaiorem

wych osiagnieciach, lecz sta-
ram sie pracowac jeszcze le-
Diej i wydajniej. Wymaga to
rzecz prosta, doktadnej zna-
jomosci kazdego mechaniz-
mu statkowego, utatwia to
wprowadzenie ulepszen, kt6-
re przedtuzaja zywotno$¢ ma

szyny, a prace cztowieka
czynig lzejsza.
Mam réwniez na swoim

koncie juz kilka usprawnien.
Ale wdem, ze nie wystar-
czy tylko samemu przodo-
waé. Aby lepiej wykonaé¢ za
dania, trzeba aby kazdy z
cztonkéw zalogi interesowat
sie ruchem wspéizawodnict-
wa pracy i wynalazczosci.
Na ten tez temat wiele dys-
kutuje z miodszymi kolega-
mi. Teraz juz sam wyjas-
niam cel i znaczenie wspo6tza
wodnietwa pracy, zachecam
do nauki, ttumacze jak moz-
na i trzeba utatwi¢ sobie ro-
bote itd. Np. jestem to-
karzem, ale dlaczego in-
nych nie nauczy¢ tego tak
potrzebnego na statku zawo-
du? Przyniostem wiec na sta
tek odpowiednie broszury na
temat toczenia oraz spawa-
nia i zaczeliSmy prowadzi¢
nauke. Warunki doktadnego
Doznania tei dziedziny pracy
sg, gdyz na statku mamy
aparat do spawania i tokar-
nie. Wyktady uczace teorii i
zajecia praktyczne dajg do-
bry efekt. Koledzy uczag sie
chetnie. Wiemy bowiem, ze
podnoszac swe kwalifikacje,
bedziemy mogli coraz lepiej
wykonywaé¢ zadania stojgce
przeJ naszym kolektywem.

»M0Oj okblInik
Swiadczy
O mnie“

Sa tacy ludzie: opowiesz
jakis dowcip, ktdéry ciebie
kiedy$ rozsmieszyt, a twoj
rozmoéwca spojrzy spode
tba, jakby$ mu powiedziat
co$ niemitego. Albo tei
uSmiechnie sie nieszcze-
rze, zeby$ nie pomyslal, ze
masz do czynienia z czto-
wiekiem pozbawionym po-
czucia humoru.

Sa tacy ludzie: majg mi
ne, jakby codziennie na
Sniadanie wypijali ¢wiart-
ke octu, zeby udawaé ca-
ty dzien marynowanego
korniszona. Sami sie nie
uSmiechng i drugim nie da
ja. straszac najblizsze oto-
czenie dostojnymi oblicza-
Ini.

Takich osobnikéw nazy-
wamy ponurakami.

MySle, ze choroba
,Smiechowstretu* bytaby
tatwo uleczalna, gdyby
skonstruowano  specjalne

lustra, zmieniajace wizeru
nek ponuraka tak, aby
przegladajgc sie w nich wi
dziat zawsze jaka$ usmiech
nieta twarz. Moze by sie
przyzicyczait.

Gdyby takie lustro kiedy
kolwiek wynaleziono, na-
tychmiast bym je nabyt i
przede wszystkim zrobit z
niego prezent autorom o-
kélnika, ktory ukazat sie
niedawno w Zarzadzie Po-
tu Szczecin. A oto o6u:
edykt:

Wobec zderzajgcych
sie wypadkéw narusza-
nia obowigzujgcego za-
kazu urzadzania zabaw
w Swietlicach ZFS lokél
nik nr 10/53 z dnia |i-
ii.53 r.) przypomina ste-
ze zakaz ten jest w dal-
szym ciggu obowigzuja-
cy, a winni przekracza-
nia powyzszego zakazu
bedg pociggani do suro-
wej odpowiedzialno$ci”,

i Tak wiec, Swietlice ZPS
przeksztalcone zostang w
kluby ponurakéw, stajac
sie instytutami ksztat-
cenia kadr dla zaktadow
pogrzebowych. Trzeba je-
szcze tylko upiekszyé Scia-
ny $wietlic hastamiw ro-

dzaju: ,Smiech — to
wrég", ,Badz crujny —
nie tancz“, ,Ja nie wy-

puszcze $miechu"lub ,M4j

smutek $wiadczj o mnie".

A autorom oplnilCa \>ro

panuje zawiesi¢ w gabine-

cie taki slogar-k: ,M6j o-
kélnik Swiadet/ o mnie".
(ski)
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Pamieci wielkiego poety | patrioty

GRUDNIA br. przypada

156 rocznica urodzin
Adama Mickiewicza. w
przysztym roku caly naréd
polski bedzie uroczysScie ob-
chodzit setng rocznice zgonu
wielkiego poety.

Wczesénie, bo jeszcze w
okresie studiow wilenskich,
rozpoczetla sie patriotyczna
dziatalno$s¢ Mickiewicza w
iowarzystwach konspiracyj-
nych. W 1823 roku dosiega
go za to reka cara. Poeta zo
stat aresztowany i po 6-mie-
siecznym pobycie w wiezie-
niu wystany do Rosji.

Tam jednak przyjelty go
h'.rdzo serdecznie postepowe
1da rosyjskie z Bestuzewem
i ltylejewem na czele. Mic-
kiewicz pisze o tym pdzniej
w poemacie ,Do przyjaciot
Uoskali“. W czasie 5-letniej
mtutaczki po Rosji zaprzyjaz-
nit sie on jeszcze z wieloma
Tteratami rosyjskimi i gtos-
nym poeta Puszkinem.
Wspo6lne umitowanie wolnos-
ci i wspélna nienawis¢ do Ca
S5atu byta podstawag tej ser-
decznej przyjazni.

Po uzyskaniu zezwolenia
wyjezdza poeta za granice
rkad nie wrécit juz nigdy do
kraju.

Mickiewicz byt przede
wszystkim dobrym Polakiem.
Ojczyzne kochat on ponad
wszystko.

Litwo, ojczyzno moja,

Ty jeste$ jak zdrowie,
Ille cie trzeba cenic,

ten tylko sie dowie,
Kto cie stracit...

wotat steskniony za rodzin-
nym krajem tutacz - emi-
grant, piszac w Paryzu ,Pa-
na Tadeusza“.

W 11l cze$ci ,Dziadow"”,
pisanej réwniez na emigra-
cji, przebija juz nie tylko te-
sknota i mito$¢ do kraju, ale
i pragnienie uszczeS$liwienia
narodu, zakutego w kajdany
niewoli.

Ja kocham caty Naréd,

Chce go dzwignaé,

uszczesliwié,

Chce nim caly Swiat

zadziwié.

tyyznaje poeta stowami Kon-
rada.

A LE nie tylko poezjg walczy

poeta o wolnos$¢ i szczes-

cie Polski. Wykladajgc lite-

1
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Naktadem radzieckiego wydawnictwa ) f .
Mioda Gwardia“ ukazat sie w ubiegtym — Otworzcie tadownie
roku zbiér szkicéw 1 opowiadan mor-

rature stowianskg w College
de France w Paryzu nieugie-
cie propaguje polskie prawo
do wolnos$ci. Pigkna forma
jego wyktadéw sprawia, ze
stuchaja go liczne rzesze
Francuzéw, Anglikéw i in-
nych.

Kiedy w 1848 roku przez
Europe przeszedt ozywczy
powiew rewolucji, Mickie-
wicz wyjezdza do Witoch i
usituje zorganizowac¢ legiony,
by rzuci¢ je do walki z Au-
strig 0 wyzwolenie Polski i
Wtoch. Nie zrazony niepo-
wodzeniami te.i akcji wraca
Mickiewicz do Paryza i na ta
mach L,Trybuny Ludoéw*
Smiato pietnuje tyranie rza-
déw w Europie, przepowiada
jac rewolucje.

Kiedy w 1855 roku wybuch
ta wojna turecko-rosyjska
Mickiewicz bez chwili waha-
nia wyjezdza do Konstanty-
nopola.

Wierzy, ze teraz nadeszia,
chwila oswobodzenia Ojczyz-
ny. Uzyskawszy zgode sul-
tana, zaczyna energicznie or-
ganizowaé¢ Legiony Polskie.
Wszystko jest na najlepszej
drodze, kiedy niespodziewa-
nie atakuje go ciezka choro-
ba.

Przy ‘tozu poety czuwa
kilku przyjaciét z wiernym
towarzyszem Armando Le-
wym. Przez mate okienko
nedznego domku stojgcego
tuz nad brzegiem Bosforu w
cichej dzielnicy Konstanty-
nopola wida¢ zbolata grupe
otaczajacg toze Adama Mic-
kiewicza.

Jest wiecz6r 26 listopada
1855 r. Nagle pochylony nad
tozem lekarz prostuje sie z
czcig...

Zrozumieli ten ruch przy-
jaciele. Skonat wielki poeta
i nieugiety bojownik o wol-
nos¢.

Nazywam sie ,Milion*,

bo za miliony,

Kocham i cierpie katusze...
pisat kiedy$ Mickiewicz. Mi-
liony nie przestaly go tez ko
cha¢, kiedy zakonczyt zycie

Za jego trumnag niesiong w
kilka dni p6zniej w strone
portu, szty mimo deszczu i
btota niezliczone rzesze Pola
kéw, Turkéw, Ormian, Ser-
béw, Niemcéw, Zydéw, But-
garow i Grekow.

kojnie

P>ZIS poematy jego prze-
ttumaczone na wiele

jezykéw Swiata, czytajg dzie

sigtki milionéw ludzi.

Z dumg tez obnosi jego
imie po wszystkich morzach
Swiata jeden z najtadniej-
szych statkéw Polskiej Ma-
rynarki Handlowej.

W salonie pasazerskim mo
torowca ,Mickiewicz“ wisi
ra honorowym miejscu por-
tret wielkiego Imiennika.
Zaloga czci jego imie nie tyl
kc wieczornicami poezji, ale
rowniez ofiarng praca i ucz-
ciwg postawa polskiego ma-
rynarza.

W trosce o estetyczny

wyglad i sprawno$¢ stat-
ku, cata zatoga pod-
jeta liczne zobowigza-

nia na cze$¢ 10-lecia Polski
Ludowej, 37 rocznicy Rewolu
eji Pazdziernikowej i Il Zjaz
du ZMP.

Wszyscy cztonkowie zatogi
ofiarowali ostatnio 750 go-
dzin pracy na odmalowanie
catego statku.

Marynarze motorowca
.Mickiewicz" godnie repre-
zentujag bandere polskg i

tym samym sktadajg najwiek
szy hotd swemu wielkiemu
Imiennikowi.

Pod noworoczng choink3

Nowy rok. Niby taki jak
kazdy. Jak te minione. A
przeciez inny. Wiele sie zmie
nito i w kraju i w naszym
zyciu. Jest o czym pomyslec.

jest co wspomnie¢. Jest tez
i 0 czym marzyé¢,

O czym moéwi miode mat-
zenstwo Zofia i Tadeusz Kré
lak, siedzac przy $Swigtecznej
choince? O czym marzg, cze
go pragna? Nie trudno sie
domysleé. Spojrzcie ile milo

zap.lacie

pitanskiej do dzwonka na mostku. Uka-
zat sie mitody szturman.

krétko
polecit Cold.

Sci, ile rodzicielskiej troski

kryje sie w ich oczach do
tej jedynej, malenkiej kru
szynki,

Wychowaé¢ Jolante, obro

ni¢ jej szczes$liwe dziecin
stwo i ustrzec przed tym, co
moze pozbawic¢ jg radosci i
usmiechu.

Wicie Jest do przemysSlenia
pod tym zielonym drzew
kiem.

POMOZC

Maty synek naczelnego
redaktora pociat na kawat
ki dwa zdjecia polskich
statkbw i pomieszat to
wszystko tak dokumentnie,
ze caly zesp6t ,Steru“ Sle-
czatl przez po6t godziny nad
przypadkowg tamigtéwka,
starajac sie ztozy¢ oba
zdjecia w catosc.

Oczywiscie, nam sie to
udato — ale czy uda sie
takze Wam, Czytelnicy?
Sprébujcie: wytnijcie po-
wyzsze kawatki, naklejcie
je na kawatek papieru tak.
aby stworzy¢ na powro6t
pociete fotografie.

Rozwigzania nalezy nad-
syta¢ do naszej redakcji w
terminie 14-dniowym od
daty ukazania sie numeru.
Ws$réd Czytelnikéw, ktorzy
nades$lg trafne rozwiazanie
rozlosujemy 5 nagréd ksigz
kowych.

— Dlaczego otworzono tadownie? — za-
pytat oficera wachtowego.

Mtody szturman u$miechnat sie i wzru-
szyt ramionami:

— Kapitan rozkazat.

Starszy oficer zmruzyt oczy, na chwile
zamys$lit sie i niezrozumiale pokreciwszy
glowa, udat sie do kapitana.

— Prosze wyjas$nijcie mi, mister Cold —’
powiedziat chief-mate — dlaczego otwo-
rzono tadownie?

Kapitan przekiadat papiery i co$ staran
nie wypisywat z nich do notesu. Nie prze
rywajac swego zajecia, wskazat palcem na
krzesto przy szafie bibliotecznej, co zapo-
wiadato dluzsza i jak zawsze nudng roz-
mowe.

Hrur

Przed wyjsciem w kolejny rejs,
zaloga m/s ,Bolestaw Prus* za-
opatrzyta zlg w choinke. Mary-
narskim zwyczajem zawiénie
ona za chwile ha bomie. Na
zdjeciu Roman Larych, ciesla
Georg Deffereras 1 Zbigniew
Waezez asystujg bosmanowi Ed
wardowi  Malawskiemu. Kktéry
wigze choinke.

| E |

skich Ilwana Gajdaienk® Pt. ,,Na mor-
skich drogach® (Moskwa 1953, str, 272).
Autor — kapitan radzieckiej marynar-

ki handlowej — opisuje w szkicach —
na podstawie wilasnych przezy¢ | wrazen
— sytuacje polityczng i .gospodarcza

w krajach kapitalistycznych, ze szcze-
goélnym uwzglednieniem Ich gospodarki
morskiej a w opowiadaniach przedsta-
wia szereg interesujgcych  epizodow,
obrazujagcych prace kapitalistycznego 1
socjalistycznego transportu  morskiego,
jedno 7 tych opowiadan zamieszczamy
ponize;j.

Chudy, zupetnie lysy cztowiek w brqg-
zowym ubraniu siedziat za biurkiem w ka-
jucie kapitanskiej » przektadajac rézno-
barwne formularze z podpisami, znakami
i stemplami, powoli przesuwat gaiki li-
czydta. Mister Cold byt podobny do stare-
go urzednika gietdy towarowej, jednak ku
nieszcze$ciu marynarzy byl kapitanem
starego angielskiego parowca ,Scotlan-
dia“. Wypukta i gtadka jak arbuz czaszka
oraz podiuzna twarz z zaostrzong broda
tw mzyly razem ksztalty, jakie posiadajg
zazwyczaj boje na Tamizie. Sterczace z
boku duze, wtochate uszy przypominaty
uchwyty cumownicze na bojach. Sama
twarz kapitana nie mialaby cech szcze-
golnych. gdyby nie rude plamy _jego pie-
géw. Jak rdza pokrywaty one obficie szcze-
ki, nos, czolo nie omijajac nawet lysiny.
Wszystkie te cechy zewnetrzne spo-
wodowaly, ze zaloga nazwata swego kapi-
tana zardzeiuiatg bojg“.

Zakonczywszy obliczenia, mister Cold
rozpierajac sie wygodnie w krze$le posie-
dziat jeszcze kilka minuty Pomrugat po-
wiekami, poruszyt cienkimi, bladymi war-
gami bezdzwiecznie co$ rozwazajgc. Na-
stepnie  podni6st sie leniwie, popatrzyt
przez iluminator na matowy blask spokoj-
nego morza i podszedt do barometru.
Strzatka aneroidu spadata i geste, rude
brwi kapitana Colda podniosty sie. Nie
odchodzac od barometru, pociagnat za czer
mwony przewo6d, ntgpadza-cy s kgjlity ka-

— All-right — odpart szturman odcho-
dzac na mostek.

Za chwile marynarze zaczeli wybijaé
kliny, zwija¢ brezenty, zdejmowaé¢ pokry-
wy lukowe nie pojmujgc, dlaczego kapi-
tanowi potrzebne jest otwieranie tadowni
na morzu. Marynarze zrzedzili, chociaz
juz powinni byli przywykngé¢ do wyko-
nywania niedorzecznych — jak im sie wy-
dawato — polecen swego kapitana,

— Znowu ta ,zardzewiata boja“ wariu-
j * — mruczat pod nosem, wysoki czarno-
wlosy marynarz.

— Niedtugo rozkaze nam dosypywac
soli do oceanu — podémiewatl sie inny ma-
rynarz.

— Stara meduza — wymysSlat trzeci.

Jedynie szczuplutki bosman biegat od
tadowni do tadowni j z przerazeniem spo-
gladajac na mostek, btagalnie prosit swo-
ich podwtadnych:

— Drodzy chtopcy, szanujcie kapitana.
Nie ztoScie sie. Mister Cold wie, dlaczego
otwiera tadownie i dlaczego je zamyka.

— Nie gadaj stary — przerwat mu czar
nowtosy marynarz. Bosman spojrzat na
mostek i spostrzegiszy tam biatg czapke
szturmana zaczgt wymyslaé:

— Szybciej leniuchy. Powinniscie mu-
rzynom plecy drapaé, a nie ptywac¢ na
.Scotland»“. Bierzcie sie do roboty, ta-
piduchy.

Gdy biata czapka szturmana znikta, bos
man przeszedt na falset:

—e Pilnujcie swoich miejsc, chtopcy. Ten
stary grzyb Cold wyrzuci was za burte w
najblizszym porcie.

— Przestan piszczeé, ty stary flaku —
zasyczat marynarz w niebieskim, berecie.
— Wpaditby$ ty mi w rece na kragzowni-
ku...

Udajac, ze tego nie styszy, bosman od-
szedt do drugiej tadowni. Na m.ostek wy-
szedt starszy oficer — chief-mate. Popa-
trzywszy na poktad, zauwazyt otwarte ta-
downie zapelnione biatlg, iskrzacg sie w
storicu sola.

Po kilku minutach milczenia, nie od-
wracajgc
starszego oficera:

lle godzin ponad dziesie¢ doéb mie-
liSmy przestoju w Kalkucie? '

gtowy kapitan zwrécit sie do

— Trzy i p6t, mister.
Kapitan znéw zaczat Uczyé. Otrzymanag
sume wypisat na z6ttym blankiecie firmo-

na ktéorym u géry widniata kula

ziemska opasana btekitng wstega z nazwa
armatora
a pod znakiem firmowym, w czterech je-
zykach wypisano: ,Rachunek podlega za-

.Steel Verton England Line*,

Po »odpisaniu blankietu, kapitan scho-
wat go do szuflady w biurku i dopiero
wtedy zwrdcit sie do starszego oficera:

— Czas to pienigdz.

Rozwalajgc sie na kanapie i ktadgc no-
gi na drugim krzes$le zapytat*

— Interesuje Pana, dlaczego otworzono
tado onie?

(Cd«.)

W Odpowiedzi ha notatka w
nrze 23 (93) pt. ,Uboczna", Za-
rzad Portu Szczecin potwierdza
stuszno$¢ zarzutéw postawionych
Orzez korespondenta. Obecnie
na zlecenie kierownictwa wszyst
kle artykuty produkcji ubocz-
nei sg przekazywane do sprze-
dazy.

* * *

Rada Zaktadowa Polskich ,,T-inll
Oceanicznych zawiadomita nas,
Ze zaloga statku ,,Biatystok" o-
trzymata do biblioteczki statko-
wej komplet nowych ksigzek
(notatka pt. ,,Dobrze rozwija sie
zycie kulturalne t sport na na-
szych statkach — gorzej jest z
zaopatrzeniem bibliotek" w

nrze 22 (92).
* * *
Centralny Zarzad Morskich

Stoczni Remontowych podaje, za
przeprowadzona w OZR w Szcrae
cliskiej  Stoozhi Remontowej
kontrola wykazata duzo niedo-
ciagnie¢. Wydane przez CZ za-
rzadzenia oraz zmiany personal-
ne na stanowiskach kierowni-
czych, przyczynia sie niewatpli-
wie do usprawnienia dziatalnos$-
ci OZR (notatka w nrze 14 (&
pt. ,,Ogrod botaniczny“.

* 4 z

W notatce pt. ,Ogtoszenia
drobne“ w nrze 16 (86) poruszy-
liSmy miedzy innymi sprawe
nieterminowego dostarczania
miesiecznych planéw produkcyj
nych statkom Zeglugi na Wisle.
W zwigzku z tym Centralny Za-
rzad Zeglugi Srbédladowe) i
Stoczni zawiadomit nas, te spra-
wa ta Jest przedmiotem narad CZ
i prcedEtawlclell zainteresowa-
nych przedsigbiorstw. Pozostate
wigc oczekiwac pozytywnych wy
nikébw, o ktérych CZ Zeglugi
Srédladowej t pewnosciag —n»“
poinformuje.

Pamietacie nasz ostatni
»konkurs btyskawiczny“?
By#t* to gablotka g niechluj-
nym wygladzie. * Niedtugo
czekaliS$my na odpowiedz, bo
wiem juz za kilka dni przy-
znata sie¢ do gablotki zatoga
bydgoskiej stoczni rzecznej.
Oto co pisze na jej temat
nasz korespondent ob. Euge-
nia Chudzik. ,,O0d razu odgad
liSmy, ze to u nas jest to
,cudo”. Wstydzimy sie stra-
sznie. Ale przyrzekamy, ze
poprawi sie wyglad i stan
gablotek w naszej stoczni.

| rzeczywiscie. Wystarczy'
spojrze¢ na powyzsze zdje-
cie, ktére otrzymaliSmy w
kilka dni po liscie. Prawda,
ze duzo lepiej wyglada teraz
gablotka. Szkoda tylko, ze
w gablotce nie ma ani jed-
nego zdjecia przodownikéw,
o ktérych —s jesteSmy prze-
konani — jest mowa w arty-
kutach.
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Kie plagcacym
armatorom

Koniec roku. Wszystkie stocznie
robi?, saldo, Swietnie, ale

i tym razem, jak rokrocznie,
bedzie saldo, lecz mortale.
Armatorzy! Placcie szparko!
Opieszato$¢ niech odmieni
fakir, ktéry swag fujarka

-om w zegludze
srodladowej

Dziatom Kadr

Ten — tu, ta — tam, o6wdzie
dzi$ ten statek, jutro drugi;

Gdy przy stole noworocznym
sigdziecie do bigosu,
cii wam fakt sie unaoczni.
mzywnos$ci u nas dosy¢,
j przyjmijcie to zyczenie,
tradycja stara kaze:

h was za zaopatrzenie
wali¢ zaczng juz zeglarze,
jak dotad to szlochaja,

.j im kiszki marsza graja.

Centralnemu Zarzadowi
Drég Wodnych

Wciaz ktopoty, kto im sprosta,
skargi ptyna niby rzeka.

A tu jeszcze jedna troska,
trudna troska — o cztowieka.

Ze skonczymy z bezdusznoscig
w tej dziedzinie szybko — tusze.
Wiec dajemy dzi§ waszmos$ciom
noworoczny prezent: dusze.

Zegludze na Odrze

Nt krytyke stuszng — stale
odpowiedzi dajesz mgliste.
Piszesz: ,racja“, potem: ,ale
i wyjasnien dluga liste.
Zatem wez te dary. A, no —
jest tam piskorz, wigzka siana
(nim sie u was wykrecano)

i zwierzyna bardzo znana:
kot, by rozprawi¢ sie z oséb
za ,odwracanie kota ogonem".

mknie korowéd zatogowy,
takie kadro-boogie woogie.
Ptywa... po jednostkach wiara
mustrowana jak popadio.
Niech PMH wiec sie stara
zastosowac to mieszadio.

Stoczniom remontowym

Pod choinkg noworoczng

znajdg stocznie remontowe

przyrzad, ktéry moze stoczniom
poméc wejsé na tory nowe.

W stalych reorganizacjach

uwiktane stocznie sg te,

niech wigc pomaga im w ,innowacjach
zabawka typu ,dokota Wojtek",

Zarzadowi
Pglityczno- Wychowaw
czemu
Ministerstwa Zeglugi

Jeden pokdj — osiem osob,

to doprawdy co$ za gesto.

Ale mamy na to spos6b

stosowany pono¢ czesto.

W mys$l — arabskich bodaj — wierzen
wezcie do pokoju koze,

a po pewnym czaSie — zwierze
wyprowadzcie. Ulzy. Moze.

Centralnemu Zarzadowi
Zeglugi Srodlgdowej

Pilyna struga zarzadzenia,
papierkowy szumi potok,

ale czy sie cosik zmienia
spraw'dza moze kto$? Nie. No to
problem wazny sie wytania —
trza zatatwi¢ sprawe juz te.
Dla kontroli wykonania

raczcie przyja¢ od nas wrbézke.

Dziatom ruchu zeglugi
Srodladowej

Stoi barka gdzie$ u brzegu,
muszelkami juz porasta.
Zatrzymana w swoim biegu
sterczy barka, raz — ta, raz — ta
Slac wam kartke z tym widokiem
chcemy podnie$¢ was na duchu,
zyczac krotko: z Nowym Rokiem
wigcej ruchu — w Dziale Ruchu!

Uklejewskiego i Komorowskiego

weza wygna wam z kieszeni.

Pracownikom niektorych
instancji zwigzkowych

Cicho, ciepto i zacisznie,

za oknami deszczyk pluszcze.

W gabinecie siedzie¢, czyz nie
rozkosz i obrasta¢ tluszczem?

By zacheci¢ do wyjazdow,

(choé¢by deszczyk sigpit z chmurek),
nowy model $le pojazdow,

kilka zwigzko-auto-biurek.

Niejednemu zeglarzowi

Rzeki nurt sie zmienit, czy to
tylko barka ptynie kreto?
Plasa sobie jak koryto,,

jakim cudem dzieje sie to?
Czemu barka tak sie stania
sprawdz i dane pewne pomierz.
Za$ pomoze ci w badaniach
(patrz rysunek) 6w gazomierz.

. ) Zdjecia w numerze: Syrowatki, Saczewskiego,
Wydawnictwo Zwigazku zawodowego Pracownikéw Zeglugi PRL - Wydawnictwa Komunikacyjne - Oddziat Morski. Redaguje Kolegium - .Adres Redakcji: Gdynia uL Waszyngtona 34. Tel. Redakcji 53-93

Zamowienia i wptaty na prenumerate przyjmuje Oddziat Wojewo6dzki PPK ,Ruch" w Gdansku, ul. Tkacka 9/10 na konto PKO XI-4080/110. Optaty na prenumerate ,Steru” wynoszg: kwartalnie zt 240 pot-
rocC*il i f* i'?0, roc e 9'6n- Informacji w sprawie prenumeraty optacanej w kraju na zlecenie wysyitki za granice udziela oraz zamoéwienia przyjmuje Oddziat V\Nda\I\MIClWZagranicznych PPK .H" 4"
Sekcja Eksportu Warszawa, Aleje Jerozolimskie 119, Naktad 11,309 8gz. Druk. Gdinskie Zaktady Graficzne. Pap. rot. 60 gr 102 cm- klasa VII, Manuskrypty dostarczano od 18 X Il do 28 X!l 54-

Druk ukornczono 30, XII, Zatn. 3720 W-5-26122



