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** nia br. obradowata w
Gdyni V Konferencja spra-
wozdawczo-wyborcza Komi-
tetu PZPR w PMH. Referat
wygtosit | sekretarz Komite-
tu tow. Drygalski. W dy-
skusji wzieto udziat 25 de-
legatow. przedstawicieli wyz
szych instancji partyjnych i
zaproszonych gosci.

Zaréwno referat jak i dy-
skusja zwrécily uwage na
powazne jeszcze braki w pra
cy polityczno-uswiadamiaja-
cej na statkach i w przedsie
biorstwach lagdowych, na
czesto formalne jeszcze meto
dy pracy agitatorow i kie-
rownikéw zycia politycznego
na statkach. Sporo miejsca
w dyskusji zajeta sprawa
miodziezy we flocie 1 jej
wychowania.

Konferencja oceniajgc ca-
toroczng prace Komitetu
stwierdzita, ze mimo znacz-
nych osiggnie¢ na drodze
realizacji zadan wysunie-
tych przez Il Zjazd naszej
Partii i wskazan 111 Plenum
KC PZPR nie uniknieto bra
kéw i niedociagniec.

Do najwazniejszych nalezy
niedostateczne przestrzeganie
przez wielu towarzyszy leni-
nowskich norm zycia partyj
ritigo. Wzrost wykroczen dy-
scyplinarnych w  ktorych
uczestnicza réwniez cztonko-

wie partii, rozwéj ,legat-
nych* spekulacji handlo-
wych wsréd zatég itp. do-

wodza stabosci pracy poli-
tyczno-wychowawczej na
statkach PLO.

W celu zabezpieczenia rea
lizacji zadan stojacych przed
organizacjami partyjnymi flo
ty, konferencja podjeta uch-
wate wskazujgca drogi i
srodki dla ich jak nhajpehiej
szeg-o wykonania.

W wyniku wyboréw ukom
stytuowat sie nastepujacy
sktad egzekutywy Komitetu
PMH:

| sekretarz — Jozef Dry-
galski, sekretarz — Bolestaw
tabanowski, cztonkowie
egzekutywy — Marian Gro-
nowicz, Tadeusz Gtodowski,
J6zef Michalak, Ignacy Moj
nowski, Wiadystaw Obierzyn

ski, Kazimierz Kuzel, Michat
Koconi, Ryszard Wilczyniski
i Stanistaw Zak.
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Dobrze przygotowac sie
0o tegoroczne| akcji przewozow jesiennych

Ty ZRASTA

[}

z roku na
rok masa ziemioptodéw
przewozonych przez zegluge
Srodlgdowa. Juz w roku
1954 przewiozta ona o 155
proc. ziemioptodoéw wiecej
niz w roku 1953. Dzieki du-
zemu naptywowi masy towa
rowej, jak roéwniez lepszej
organizacji i mechanizacji
przetadunkéw Zegluga na
Odrze przekroczyta wyzna-
czone w planie zadania. Row
niez Bydgoska i Warszawska
Zegluga na Wisle dokonaly
powaznego wysitku, w celu
odpowiedniego przygotowa-
nia przewozéw jesiennych.

Jednak mimo wysitkow
Warszawska i Bydgoska Ze
gluga na Wisle nie osiggne-
ty planowych rezultatow w
przewozach ziemioptoddw.

Ztozylo sie na to wiele
btedéw i niedociagnieé. Glo
wng przyczyng tego stanu
rzeczy byt fakt, ze przygoto
wania do przewozow jesien
nych nie miaty charakteru
kompleksowego. | tak np.
Bydgoska Zc-gluga na Wisle
dobrze przygotowata tabor
zaniedbujac natomiast zabez
pieczenie rytmiki dostaw i
mata mechanizacje przeta-
dunku. ]

Réwniez Zegluga na O-
drze mimo wysokiego prze-
kroczenia zadan planowych
popetnita wiele btedéw. Do
najwazniejszych nalezat
brak energicznej akwizyciji,
czego wyrazem byto przyj-
mowanie tylko tych ziemio
ptodéw, ktérych przewoz
nie nastreczat wiekszych
trudnosci.

Ogdlnie do

najwazniej-
szych btedow i

niedociag-

Tiadla 1 Stau/ek
iIdg do izkolif

Pierwszego wrze$nia roz-
oczyna sie  nowy rok
zkolny.  Wiele dzieci po
nz pierwszy przekroczy w
vm dniu progi szkolno,
tanim jednak to nastapi,
rwaja w' domach gorgczko
re przygotowania, narady,
:?.Uupy. Niejednemu sied-
niotatkowi sprawa piornt-
ca czy elementarza spe-
Iza sen z powiek — gdzie
(upi¢? W jakim kolorze?
Z jakimi wzorami? A tor-
nister, kajety, otéwki i
;umki moéj Boze tyle
ipraw na raz!

Basia Bartiomowicz ma
juz tornister. Pierwsza proé
ba odbywa sie oczywiscie
na oczach fotoreportera,, ze
by w drodze do szkoly nie
byto Zzadnych nieprzewi-
dzianych niespodzianek.

Z dumg pokazuje nam
Stawek Janus swoje szkol
ne przybory. A wszystko
w pierwszorzednym gatun-
ku. Przy wyborze najlep-
szg doradczyniag

rzecz jasna, mamusia.

byia,

I'owazno i odpowiedzialne
wszystkimi rodzajami
zadan transport musi bowiem
ilosci ziemioptodow.

transportu.

zadania stojg obecnie przed
Obok swych normalnych
dokona¢ przerzutu powaznej

O tym jak wielka wage dla gospodarki panstwowej ma

sprawne wykonanie przewoddw jesiennych,
wata Prezydium Rzadu z dnia 27 lipca 1955 r.

Swiadczy Uch-
w sprawie

przewozu ziemioptodéw z tegorocznych zbioréw.

nie¢ jakie wystgpity w ze-
gludze S$rédigdowej w okre
sie przewozow jesiennych
1954 r.,, a ktére w mniej-
szym lub wiekszym stopniu
dotyczg wszystkich przed-
siebiorstw zeglugowych, za-
leczy¢ nalezy:

e Brak stalej 1 Scistej
wspotpracy % Ministerstwem
Skupu i Ministerstwem PGR
oraz podleglymi jednostka
mi w terenie. Na skutek te
go w wielu wypadkach bar
ki oczekiwaly po kilka dni
na zaladunek. Miato to miej
sce W szczegolnosci przy za

tadunku zboza w rejonie
Gornej Noteci i przy zala-
dunku  burakéw i innych

ziemioptodow w rejonie Zu-
taw.

¢ Staba wspotpraca 7, wo
jewoédzkimi zespotami koor-
dynujacymi przewozy jesien
ne. Na skutek tego niektore
tadunki przeznaczone poczat
kowo do przewozu woda, zo
staly skierowane na trans-
port lgdowy. Na przyktad w
Bydgoszczy barki oczyszczo
ne i przygotowane do prze-
wozu zboza w rejonie gor-
nej Noteci na skutek niedo-
starczenia tych ‘tadunkow
przez PZZ zostaly po kilku-
dniowym przestoju ponow-
nie zatadowane ruda.

e Zbyt pdzne ustalanie z
zainteresowanymi jednostka
mi punktéw przetadunko-
wych w rezultacie czego,
nie przygotowano w wielu
wypadkach na czas urza-
dzen przetadunkowych, po-
mostéw, drég dojazdowych
itp. Zarysowato sie to szcze
golnie w rejonie Zutaw.

* Niedostateczne zabezpie
czenie rytmicznej dostawy
masy towarowej oraz termi
nowego roziadunku. Powo-
dowato to, ze barki tadowa-
ne byly czesciowo a nastep-
nie oczekiwaly przez pare
dni na dotadowanie wzgled-
nie odplywaly nie wykorzy
stujgc w petni swej zdolno-
Sci przewozowej.

« Niedostateczna wspo6t-
praca z Administracjg Droég
Wodnych, w wyniku czego
niektdore roboty pogtebiar-
skie nie zostaly na czas wy

konane. Np. zamuliska w
Matwach i kanale Broni-
stawskim powaznie utrud-
nity zegluge.

¢ Niedostateczne zabez-
pieczenie matej mechaniza-
cji w poszczegolnych punk-
tach przetadunkowych np.
w rejonie Zutaw, co powo-
dowato diugotrwate przesto
je barek. Szczegélnie dato
sie to odczu¢ przy przewo-
zach burakéw dla cukrowni
iWaibork i Nowy Staw.

e« Brak dostatecznej kon
troti przebiegu wykonaw-
stwa przewozéw jesiennych
ze strony Centralnego Za-
rzadu i Dyrekcji przedsie-
biorstw zeglugowych.

Wszystkie te btedy | nie-
dociggniecia obnizyty w po-
waznym stopniu  wyniki
przewozowe zeglugi w kam-
panii jesiennej 1954 r.

W ROKU biezacym zwré
ci¢ trzeba uwage na
to, aby te bledy nie powté-
rzyly sie tym bardziej, ze
zadania zeglugi w przewo-
zach jesiennych sg znacznie
wieksze niz w latach ubieg-
tych. Chcac mozliwie w naj
wyzszym stopniu zabezpie-
czy¢é sprawne wykonanie
przewozow ziemioptodow,
przedsiebiorstwa zeglugowe
i Centralny Zarzad powin-
ny zwréci¢ szczegolng uwa-
ge na nastepujagce momen-
ty:

Aktywnie poszukiwaé ta-
dunkéw do przewozu. Aby
zacheci¢  nowych zlecenio-
dawcéw do korzystania z
transportu wodnego nalezy
potozy¢ wiekszy .nacisk na
maksymalne skrécenie cza-
su przewozu z réwnoczes-
nym usprawnieniem przefa.
dunku.

Nawigzaé Scislejsza wspot
prace z terenowymi jednost
kami Ministerstwa PGR i
Min. Skupu celem wczesniej
szego ustalenia lokalizacji
punktéw  przetadunkowych
I odpowiedniego ich przygo
towania przede wszystkim
przez szersze stosowanie ma
tej mechanizacji. Aby sytu-
acja w tym zakresie ulegta

poprawie nalezy przeanali-
zowa¢ mozliwosci wypozycze
nia na okres przewozow je-
siennych od terenowych jed
nostek nie zainteresowanych
bezposrednio przewozami
(np. przedsiebiorstwa budéw
lane) urzadzen przetadunko
wych jak dzwigi samochodo
we, transportery itp. Trzeba
rowniez ustali¢ z przedsta
wicielami PGR i M.n. Sku-
pu sposoby wzajemnego o-
peratywnego przekazywania
i zalatwiania wszelkich in-
terwencji dotyczacych prze-
wozOw jesiennych w trybie
nadzwyczajnym.

Ustalenie wspolnie z Ad-
ministracjag Drég Wodnych
potrzeb 1 terminéw pogte-
biania zagrozonych odcin-
kéw szlakow zeglugowych.

Zaopatrzenie, ze szczegol-
ng troska, zatdbg w odziez
cieplg i ochronng oraz $rod-
ki zywnosciowe i prase.

Lepiej zorganizowaé i wy
korzysta¢ sie¢ agentow' han-
dlowych.

Realizacja powyzszych po
stulatow przyczyni sie do
przyspieszenia rotacji tabo-
ru, zmniejszenia przestojow,
a tym samym ,do petniej-
szego wykorzystania ukry-
tych rezerw przewozowych.

Andrzej Olszynski

Dok jednorodzinne

dla marynarzy

PRAGNIENIEM
marynarzy i
ikbw PLO

wielu
praoowni-
jest posiadanie
wilasnego jednorodzinnego
domku. Nie bylo to proste
dotychczas, gdyz sprawa bu
downictwa indywidualnego
nie byla nalezycie uregulowa
na. Brak bylo dostatecznej
ilosci materiatéw budowla-
nych i dysponowano szczup
tym kredytem.

Inaczej sprawa ta przedsta
wia sie obecnie. Dzieki sta
raniom dyrekcji i rady za-
ktadowej PLO trudnosci te
W znacznej mierze zostaty
rozwigzane. Panstwowa Ko
misja Planowania Gospodar
czego i Ministerstwo Zeglu-
gi zezwolity na budowe dom
kéw jednorodzinnych w ra-
mach budownictwa przyza-
ktadowego.

Przydzielono odpowiednig
ilos¢ materiatbw  budowla-
nych i przyznano wieksze
kredyty. PLO przyjelty na
siebie opieke nad tym bu-
downictwem i Kierujg nim

Kpt Andrzej Goebel i kierownik

otrzymaty parcele w ORLO-
WIE oraz dziatki w rdéznych
miejscach w SOPOCIE. Par
cela w Ortowie lezy wzdiuz
rz. KACZEJ, a zamykaja ja
ul. POWSTANIA STYCZ-
NIOWEGO i ul. BOHATE-
ROW STALINGRADU. Na
przydzielonym terenie bedzie
mozna postawi¢ okoto 109
domkow.

Na placu budowy w Orio
wie wstepne prace przygoto
wawcze sg juz w peilnym
toku. W chwili gdy to pisze
my, dzieli sie dziatki i
wyznacza wykopy pod fun-
damenty. Rozpoczeto takze
produkje ptyt prefabrykowa

nych ze zwirobetonu i iti-
nych. Kazdy domek be-
dzie sie skiadat z 3 — 4
pokoi, kuchni i tazienki, |
bedzie posiadat wilasng in-
stalacje c. 0., podgrzewana

do wody, oraz inne urzadze

nia i pomieszczenia gospo-
darskie.
W ramach budownictwa

przyzaktadowego, PLO pla-

(Warszawskiej Spotdzielni

Budowlanej) inz. Stefan Zagrodzki na placu budowy w Orfo-

wie badajg prefabrykowane piyty,

z ktérych bedg budo-

wane domki.

poprzez stworzong ostatnio
w tym celu komoérke organi
zacyjna.

Budowa domkéw weszia
juz w stadium realizacji. Ja
ko tereny do zabudowy PLO

Porozmawiajmy

nuja wybudowaé jeszcze w
j>r. 20 domkéw w stanie su-
rowym wr Ortowie i przygo
towa¢ materiat préfp.brykn-,
wart? na budowe dalszych
20.

Jeszcze o problemie

Nniepewnosci pracy we flocie

Zastanbwmy sie czy ten
problem w ogoéle istnieje?
Moim zdaniem problem nie
pewnosci pracy we flocie
nie istnieje a istniejg jedy-
nie w$rod’ marynarzy na-
stroje niepewnosci, ktére za
puscity nawet dos¢ giebokie
korzenie. O istnieniu tych
HASHBIBWAMSAR AR ASKORAE
sie z rozméw z marynarza-
mi, Swiadczg o nich wypad'
ki niechetnego odchodzenia
na urlop, braku dostatecznej
szczerosei w wypowiedziach,
unikania walki o sluszne
sprawy i wiele podobnych,
W artykule tym nie
sie oznalezienie wszystkich
drog dla zmiany sytuaciji,
pragne jedynie wywotaé¢ dy-
,ta’,, m.ry-
narskim, ktéra pomoze in-
stancjom partyjnym i admi.
nistracji w.wyciggnieciu na
lezytych wnioskow.

Zajme sie gtébwnie sprawg
naswietlenia przyczyn tych
nastrojow we flocie.

* *

Jedna z gtéwnych przy-
czyn sg braki w pracy ka-
drowej we flocie.

Szczegblnie w latach 1952

53 zwolniono z PMH i

przeniesiono do pracy na lg-

dzie (co i nadal sie robi)
sporg ilos¢ ludzi, nie nada-
jacych si¢ do tej pracy z

zowanych. .
wych 2HUgI&6N iy, Kto-
rzy Syym . .
przyniesli i przynoszg uj-

me dobremu imieniu polskie
go marynarza i mieli bar
dzo zly wplyw na reszte za-
tog.

Olbrzymia wiekszos¢ tych
ludzi zostata trafnie ocenio-
na i powinna dla dobra o-

kusze rynarza na innystatek,

gotu odejs¢ 2 naszej
Tym niemniej w catej tej
sprawie popetniono  kilka
podstawowych btedow.

Po pierwsze — nie poda-
wano do wiadomosci zaldg
przyczyn zwolnienia tego
czy inhego marynarza, ~a
przewaznie petenta zmustro

Wanonpo CiGhUY ofe 35t

statku

floty,

Po druGie — w wypadku
omyiki (co réowniez miato i
moze mie¢ miejsce) i po na.
prawieniu btedu oraz po po
nownym eamustrowaniu ma

podawanotego dowiadomo
Sci zatogi macierzystego sta-
tlcu, z ktérego dany marg-
P «HJr Trzeb,
tu przy tym doda¢, ze do-
tychczas prawie nigdy ma-
rynarz po urlopie, chorobie,
Czy innej przerwie w pracy
nie wraca na swodj statek
macierzysty.

Po trzecie — bardzo cze-
sto i samemu zwolnionemu
nie mowiono jasno, dlacze%o
zostaje  zmustrowany lu
zwolniony, a zbywano go o-
go6lnikami, co pozwalalo mu

dowolnie interpretowac ta
sprawe wobec Innych.
Po czwarte aparat kadr

wyjadnianie zarzutdbw w sto
sunku do marynarza zatlat-

rynarza w rezerwie, bez u-

go i dla ogo6tu przyczyny.
Wszystkie te sprawy, oraz
inne drobniejsze niedociag-
niecia w pracy z kadrami,
wytworzyly — wokot zmu-
strowad, przemusliowan,
pozostawania w rezerwie a w
szczeg6lnosci wo&6l zwolnien

nie-

atmosfe-
medomo-

cztonkow zatég -
re tajemniczosci i
wien. .

Powazng przyczyng utrzy
mywania sie nastrojow me-
pewnosci byty takze braki i
wypaczenia®w pracy mekto.
rych oficerow KO

Aparat KO zostat u o>

WM RArRANAIAS X8y
nlctwu w wychowaniu za-
t6g, ~ podnoszeniu_poziomu

»> *F I stanu dvscv-
n niszei flocie Dalée-

p

wj  statkach odbywa-
. . i n . ,
f sie marynarze
zd b ali niestawna
ASTludzi do wypitki !

A wybitki“ " Minagt okres

rtach “granicznych by

A w marynarzy ohyd-

* przejawy nacjonalizmu i
rasfmd® -

Cho¢ i dzi$ nie jestesmy

jeszcze- wolni od brakéw to

jednak dok tat po-
{vaZfy przerom.” pofscy a-

/ze znani s gzj§ na ca_

tym Swiecie jako pewni i
bojowi towarzysze w walce
0 pokoj i lepsza przysziosc.
Duzy wktad w te przemia

H¥ dat aBarat, KO i trudn
~ “wyobrazi¢ sobie state
bez oficera ko.

.Niektorzy oficerowie KO

kot Sbte atmostely
nia j szczerosci, ¢ wprost



Jeszcze o problemie

Nniepewnosci pracy we flocie

(Dokonczenie ze str. 1)
przeciwnie wytworzyli du-
cha podejrzliwosci , braku
zaufania. Niektérzy oficera-
wie otoczyli swg prace nim-
bem tajemniczosci, jakoby
aparat KO miat jakie$ po-
ufne i wiadome tylko dla
wtajemniczonych cele.

Wielu oficeréw (w poczat
kowym okresie, a i dzi$ sie
to zdarza) postawito siebie
i swag prace poza kontrolg
i krytyka nie tylko zatogi ale
nawet organizacji partyjnej,
wywyzszajagc sie  rowniez
czesto ponad kierownictwo
statku Niektérzy z oficerow
zamiast opiera¢ sie w swej
pracy na calym kolektywie
statkowym, tworzyli gruny
i grupki uprzywilejowanych
i zaufanych, co powodowato
rozbicie zatogi, _ sprzyjajo
brakowi szczerosci, plotkar.
stwu i rozrabiactwu.

Inna przyczyna :i3 trojow
niepewnosci tkwi w zupfel-
nej dowolnosci inter-
pretowania przez aktyw stat
kowy réznych norm morat-
nych Og6t marynarzy a na-
wet aktyw statkowy jest
zdezorientowany m*- co wol-
no a co nie Jeden traktuje
gre w karty prawie jak zbro
dnie, a drugl uwaza, ze za-
granie sobie w brydza lub
tysigca, to bardzo stosowna
rozrywka. Jeden uwaza, ze
wszelkie picie alkoholu to
prawie przestepstwo, a dru-
gi sadzi, ze wypicie kilku
kieliszkobw, w czasie wolnym
od stuzby — jest sprawg jak
na.ibardziej rormalng.

Réznice zdan na rézne te

j KONKURS"
\ na ,Pamietnik Marynarza*“

| Wydziat Polityczny PLO wraz z Zarzgdem Gtéwnym ZZPZ
na

ogtosity konkurs literacki
W konkursie moga i powinni

cownicy PLO i PZM. Chodzi o wspomnienia zwigzane z pra-
cg na morzu w okresie przedwojennym, w okresie wojen-
nym i szczegblnie w minionym dziesiecioleciu Polski Ludo-

wej.

Formy pamigtnika dowolne.
szkice zaobserwowane, opowiadania,
nie powinna przeraza¢ mary-

przezyég,
Nazwa, konkurs literacki,

go rodzaju tematy sg bar-
dz0 skrajne, (0 czym moze
Swiadczy¢ chocby ostatnia
dyskusja w ,Sterze" na tc-
ma* .handlu marynarskie-
8°“) a organizacje partyjne
* aparat KO cofajg sie cze-
sto przed zajeciem stanowi-
ska w tych sprawach oraz
od dyskusji na te tematy,
Istniejg pewnie i inne przy
«py nastrojow niepewno-
Sci i zlego samopoczucia
r.iektérych marynarzy
Nalezy jednak stwierdzi¢,
ze 1 zrodet tych wszystkich
i wypaczen tkwi
brak dostatecznej pracy po-
litycznej, uswiadamiajacej
i wyjasniajgcej oraz brak
lednol.tej nacelowanej na te
sprawy metody wychowaw-
czej stosowanej przez orgs-
n.zacje partyjne i aparat

Nie stworzono réwniez do-

tychczas dostatecznej stmo—zalke wszystkim tym
cztowieka dom

sfery obrony
krzywdzonego lub niestusz-
nie oczernionego czy posa-
dzanego. Nie stworzono do-
statecznej atmosfery walki
z rozrabiactwem, plotkarst-
wem i zawiscig, ktore nieste
ty stale jeszcze majg tu 1
owdzie pole do dziatania,

Nie trzeba dodawaé, zetam
gdzie sg braki i btedy wpra
cy powstaje grunt dla dzia-
lania r6znego rodzaju wro-
gich i wichrzycielskich ele-
mentéw. Elementy te urg-
biajg opinie, ze wszyscy
zwolnieni z floty to ,niewin
ne aniotki“ 1 ofiary krwio-
zerczych kadrowcéw, lub a-
paratu KO; ze zwolnienia z

L,Pamigtnik

Marynarza*.
wzigé udziat

wszyscy pra-

Moze to by¢ zbiér wiasnych
nowele.

T e @ 6T iy —

narzy nie posiadajagcych zdolno$ci literackich czy pisarskich.

Piszcie tak jak umiecie i mysSlicie,

dziny.

po prostu list do ro-

Konkurs, ktérego celem jest wydanie zbiorowych wspom-
nien marynarzy rozpoczyna sie 30 sierpnia br. i trwaé¢ be-

dzie do 1 maja 1956 r.

Zgtoszenia nalezy kierowa¢ do Aparatu Poi-Wych.
zawéd,
prac

podajac imie, nazwisko,
i Dla autoréw najlepszych

PLO
statek i adres domowy,
przewiduje sie nagrody

t w wysoko$ci: 1 — 2000 z, 11 — 1500 zt. Ill — 1000 zt, IV —
* 500 zt oraz szereg nagréd pocieszenia i dyplomoéw.

floty nastepuja w/g widzi
mi sie tego czy innego
wszechwtadnego cztowie-
ka; ze nikt we flocie nie
znajdzie sprawiedliwosci i
uznania; ze nikt nie jest pe
wien dnia i godziny swej
oracy we flocie,

Te i tym podobne bzdury,
uparcie powtarzane trafiajg
do mnie] odpornych mary-
narzy, siejagc wsréd zaldg za
met i niepokoj. Powr6cmy
jednak do pytania: czy fak
tycznie istnieje problem
niepewnosci pracy Ww. naszej
Hocie? Odpowiedz na to py-

. DroblemJ w naszel flo
J f1f u c z !
dobrze pracuiacy ma-

% jest zagrozony
y J Mozemy za
S o rt

pokutujgce nastroje niepew
nusci, musimy wyda¢ ostrg
ble—
i brakom,ktoreutrzy-
myWaniu sie tych nastrojow
sprzyjaja.

W.

PokoO] nas taczy

\\T SROD miodziezy gdan-

skiej Ekspozytury Ze-
glugi na Wisle panowato
zgodne przekonanie, te na
festiwal do Warszawy po-
winni jako uczestnicy poje-
cha¢; palacz z ,Ludomira
Ro6zyckiego*. Jozef Sajko i
sternik z ,Okrzei* Kazi-
mierz Gasiul.

Oni tez obaj wyruszyli w
dniach Festiwalu do War-
szawy z zadaniem przekaza
nia kolegom delegatom 2z

calego Swiata pozdrowien
od miodziezy zeglarskiej
Gdanska.

Pierwsze tygodnie pofesti
watowe sg w zegludze pa
sazerskiej Gdanska okresem
najbardziej wytezonej pra
ey. Wyaigerki, wyeieezki,
Zatogi wszystkich  statkow
pracuja . z niezwyk}%rn, po-
Swieceniem, czestokro¢  po
Kilkanascie godzin na dobe.
Nie mieli wiec jeszcze kole
dzy Jézef Sajko i Kazimierz

Gasiul dos$¢ czasu, aby nale

Serdecznie
witamy |

W pierwszych dniach wrzes$nia
ski* po blisko rocznym

pobycie w Wietnamie.

wraca do Gdyni s/s ,Kilif-
Kilkakrotnie <

Jui pisaliSmy o niezwyklym tadunku Jaki zaloga tego stat-

ku
wyobraza

wiezie do kraju.
nasz rysownik E.
kapitana

A oto jak sobie w zwigzku z tym

Kartowski,
statku.

zejscie na lad

zycie podzielic sie swoimi
wrazeniami z Festiwalu ze
wszystkimi  zeglarzami  Zro
big to z pewnoscig, gdy ruch
wycieczkowy zmaleje nieco
Ale chetnie  wykorzystuja
Oni kazda wolna chwile aby
cho¢ fragmentarycznie, u~
rywkami, w  kréciutkie#
przerwach opowiedzie¢ kole
gam o tym, jak to by*o na
Festiwalu,

Jézef Sajko wychodzi z ko
tiowni. Pospieszni wycie-
ra pakutami uwalane w
smarach dionie Wokét nie-
\%)/cﬁbiera sie grupka cieka

— Chcecie Wied_zieé, jak
mid¥e fa Festwaly oo
! h, t j ie d -
ARERD: ‘B TE R
szawie. zaledwie 4 dni, a[e
Widzielismy tyle, jakbysm
objech]éli y d%)/okolé ycaigl/
£wjaf

. Tyle narodowodci nie go-
scita jeszcze nigdy . Warsza-
wa, tyle jezykdéw hie slyszat
jeszcze nikt dotad.

4 dni to krétki czas, ale
wystarczajgoo dtugi, aby za
wrze¢ wiele znajomosci, po-
rozmawia¢ z delegatami na
rézne tematy. PoznaliSmy o-
sobiscie wielu przyjaciét z
roznych krajow. Kazdy miat
na sobie inny str6j, ale kaz
dy wiedzial, ze ani strgj

2 zycia ZZPZ

W przysztym

TIT I KWARTALE b. r.
'’ przeprowadzono szko-
lenie aktywu zwigzkowego
na terenie Okregu Szczecin
skiego. W tym to czasie zor
ganizowano 37 kursow i
przeszkolono 847 aktywi-
stbw z podlegtych ZZPZ za
ktadéw pracy.

Najsprawniej przebiegato
szkolenie w Zarzadzie Portu
Szczecin, tam bowiem Rady
Oddzialowe zapewnity petng
frekwencje, niezty poziom i
terminbwe Z4RdnicZenie kKur

S():]\edn'ak—rrie—vvszystkié
ktady podeszly z takim zro
zumieniem do” szkolenia Nie
wiele uwagi poswiecity te-
niu  waznemu zagadnieniu

‘odbyty nawet ani

PONIEDZIALEK 29 sierpnia rozpoczy-
Wnajq sie pierwsze z serii rokowan, za-

powiedzianych uchwatami konferencji
wielkiej czworki sprzed miesigca. Tego dnia
w Nowym Jorku podejmuje prace podkomisja
rozbrojeniowa ONZ, ktéra wyniki swych ob-
rad przediozy czterem ministrom spraw za-
granicznych, zbierajgcym sie w Genewie w
kohncu pazdziernika br.

Opinia Swiatowa przywigzuje powazne
znaczenie do tych pertraktacji.  Postepujace
odprezenie miedzynarodowe, a przede wszyst-
kim klimat konferencji genewskiej, stwa-
rzajg po raz pierwszy po Il wojnie Swiato-
wej warunki, w ktéorych mozna postawié¢
sprawe rozbrojenia i jego kontroli na real-
nym gruncie. Jest zresztg rzecza oczywistg
i logiczng, ze wyniki konferencji genewskiej
musiaty wysuna¢ sprawe rozbrojenia na czo-
towe miejsce. Jesli bowiem istota konferen-
cji szeféw rzadéw czterech mocarstw spro-
wadza sie do przyjecia przez wszystkich jej
uczestnikbw zasad.-, iz nikt nie bedzie szu-
kat rozwigzania spornych probleméw mie-
dzynarodowych na drodze wojny, a bedzie
go szukat na drodze rokowan to wyrze-
czenie sie wojny jako narzedzia polityczne-
go winno nie$¢ ze sobg roéwniez wyrzeczenie
sie przygotowan do wojny, czyli rozbrojenie
w skali miedzynarodowej, rzetelnie kontro-
lowane.

Walczace o pokdj narody wigzg z tg spra-
wa wielkie nadzieje. Zbrojenia budzg bowiem
nie tylko uzasadniony niepokéj narodéw, ale
jednoczesnie ktada sie na nich ciezkim brzemie
niem, obarczajac szerokie masy ogromnymi
ciezarami finansowymi.

AK pamietamy z dyrektyw konferencji

wielkiej czworki, podkomisja rozbrojenio-
wa ma rozpatrzyé projekty przedtozone przez
wszystkie cztery wielkie mocarstwa. Rzecz za
tern lezy w tym, aby w wyniku obrad pod-
komisji zostaly zblizone ku sobie stanowiska
mocarstw zachodnich (nie zupetnie jednolite

w tym wzgledzie) oraz stanowisko Zwigzku
Radzieckiego.

Czy to zblizenie stanowisk jest mozliwe?
Wydaje sie, ze tak. W swoich propozycjach,
ktére. ZSRR przedtozyt podkomisji rozbroje-

niowej ONZ 10 maja br., Zwigzek Radziecki
wyszedt naprzeciw propozycjom zachodnim,
zgadzajac sie na zmniejszenie liczebnosci sit
zbrojnych pieciu wielkich mocarstw wedtug
propozycji panstw zachodnich, a mianowi-
cie — aby Stany Zjednoczone, Zwigzek Ra-
dziecki i Chiny Ludowe ograniczyly swe sity
zbrojne do péttora miliona zotnierzy oraz
Francja i Wielka Brytania — do 650 tysiecy
kazde z tych panstw.

Stanowisko ZSRR w dziedzinie redukcji
broni klasycznych jest tym bardziej ugodo-
we, jesli wezmiemy pod uwage ilos¢ ludnos-
ci Chin oraz ZSRR, o wiele wyzszag w kaz-

dym z tych krajow, niz liczba Iludnosci w
USA.
Zresztg Zwigzek Radziecki sam dat bez-

posredni przyktad, podejmujgc ostatnio de-
cyzje zmniejszenia 6wych efektywéw woj-
skowych o 640 tysiecy zotnierzy. Decyzja ta,
wyptywajgca z catoksztattu pokojowej poli-
tyki Kraju Rad, jest jeszcze jedna ilustracjag
szczerych intencji Zwigzku Radzieckiego.

W tej sytuacji gdy ZSRR wychodzi na-
przeciw propozycjom Zachodu wszyscy na
Swiecie pragnacy rozbrojenia stusznie oczeku-
ja, ze réwniez mocarstwa zachodnie podejma
powazng dyskusje na temat radzieckich pro-
pozycji zakazu broni atomowych, a w pierw-
szym rzedzie na temat zobowigzania, iz zadne
z wielkich mocarstw nie uzyje pierwsze
broni atomowej, jak tez, ze wielkie mo-
carstwa zwr6cg sie do wszystkich innych
panstw z apelem o podjecie podobnego zo-
bowigzania.

ALE sprawa rozbrojenia zawiera w sobie

jednoczesnie inny problem, a mianowicie
kontrole tzn. mozno$¢ sprawdzenia czy to
rozbrojenie jest naprawde przeprowadzane
przez wszystkie strony. Kontrola ta stanowic
ma zatem forme gwarancji dla panstwa, kto-
re sie rozbraja, ze inne panstwo, nie przygo-
tuje w tym czasie agresji.

Jak pamietamy, Zwigzek Radziecki propo-
nuje realne rozwigzanie, liczace sie z jednej
strony z istniejgcag jeszcze nieufnoscig mie-
dzy Wschodem a Zachodem, a z drugiej stro-
ny bedace najbardziej logicznym 2z punktu
widzenia wojskowego. Wedle propozycji ra-
dzieckich. miedzynarodowy orean kontrolny

posiadatby swoje posterunki w tych wszyst-
kich punktach, ktére moga by¢ lub sta¢ sie
osrodkami  koncentracji sit zbrojnych, po-
trzebnych dla dokonania agresji. A wiec
w gre wchodzitaby tu kontrola wielkich por-
tow morskich, lotnisk, skrzyzowan drég, auto-
strad, dworcow kolejowych dtp. Kazdy, kto
ma nawet slabe pojecie o strategii, dobrze
wie, ze niemozliwe jest przygotowanie ofen-
sywy bez wykorzystania wielkich drég i wez-
téw transportowych.

Ze swej strony prezydent Eisenhower wy-
sungt w toku konferencji genewskiej inng
propozycje. Jest on zdania, ze skuteczng for-
ma kontroli i zabezpieczenia przed przygoto-
wywaniem agresji bylaby mozliwos¢ dokony-
wania zdje¢ danego kraju przez samoloty in-
nego kraju.

Jak stwierdzi! premier Bulganin, rzadowi
radzieckiemu wydaje sie oczywiscie stusz-
niejsze i skuteczniejsze rozwigzanie, ktére
sam proponuje, ale nié odmawia on rozpa-
trzenia innych propozycji, jesli tylko autoréow
ich ozywia szczere dazenie do pokoju.
RZECZA charakterystyczna, na ktérag war-

to zwréci¢ uwage jest powazna ewolucja
pojecia ,kontroli“, jaka dokonata sie w cig-

gu ostatnich dziesigtkow lat. W czasach
.przedatomowych” przez kontrole rozumiano
faktyczng kontrole wykonania postanowien

o rozbrojeniu. Obecnie, kiedy potezng bron
atomowg mozna przechowywaé¢ w stosunkowo
niewielkich arsenalach, o wiele wazniejszym
od policzenia ilosci zdemobilizowanych armat
staje sig, utworzenie systemu alarmowego,
ktory by mogt ostrzec, ewentualnie zapobiec
grozacej agresji. Z tego zreszta wspolnego za-
tozenia wychodza dzis wilasciwie wszystkie
propozycje, czy to zachodnie czy radzieckie,
w sprawie kontroli rozbrojenia.

Ale z takiego postawienia sprawy wypty-
wa tez inny wniosek. Najskuteczniejszg kon-
trola rozbrojenia jest w pierwszym rzedzie
odprezenie miedzynarodowe i ono warunkuje
narastanie wzajemnego zaufania, co z kolei
sprzyja realizacji faktycznego rozbrojenia.
| dlatego $ledzac z duzym zainteresowaniem
obrady podkomisji rozbrojeniowej ONZ, jak
tez wyrazajac najgtebsze pragnienie, by wiel-
kie mocarstwa osiagnely porozumienie w tej
zasadniczej sprawie, nie zapominamy jedno-
czesnie, ze problem rozbrojenia nalezy rozpa-
trywa¢ wraz z szeregiem innych krokow,
sprzyjajacych odprezeniu i umacnianiu przy-
jazni i wspétpracy miedzy narciarni Tc za$
problemy beda pr’fdm'olem obrad pazdz'er-
nikowej konferencji ministrow spraw zagra-
nicznych.

ani jezyk, ani kolor skory
nie moze ludzi dzieli¢ Nie
byto rzeczy, sprawy, ktora

by zasadniczo powaznie dzie
lila delegatow taczyta nas

Palacz J6zef Sajko
przy pracy

natomiast jedna najwazniej
sza sprawa — wola pokoju.
Wiele méwito sie o waojnie.
W réznych jezykach — ale
tres¢ stébw brzmiata jedna-
kowo, zgodnie - me chce-
my wojny. Manifestowali to
delegaci zresztg nie tylko
stowami — wystepy zespo-

téw artystycznych, sparta-
kiady, wszystko cokolwiek
robili w Warszawie, z czym
przyjechali na Festiwal, mo
wito, o umitowaniu _pokoju,
0 nienawisci do wojny.

ZawarliSmy wiele znajomo
Sci, przywiezliSmy ze sobg
sporo nie tylko autografow
ale i adresow/. Sami tez da-
waliSmy nasze adresy. Jak
bede miat troche wolnego
czasu, napisze do Korei, But
garii i Albanii. Mam tam
wielu przyjaciét. Obiecalis-
my sobie, ze bedziemy pi-
sa¢ 0 swojej pracy, 0 tym
jak zyje miodziez i jak wal
czy o utrwalenie pokoju.
Pamietacie albanska artyst-
ke z filmu ,Skandenberg“?

Mam jej autograf, a z Ko
reankami dogadatem sie bez
trudu — znaly troche rosyj
skich stow. Wystepy, festy-
ny, tance na kazdym placu
Warszawy, orkiestry i koro
wody jak w kalejdoskopie
— przesuwaly sie przed na-
szymi oczami Zal nam by-
to zegna¢ sie z Warszawa.
Opuszczalismy Warszawe fe
stiwalowg z “jednym gtebo-
kim pokonaniem cata
mlodaliez obrana w Warsza
wie a takze j ta ktorg dele
gaci reprezentuja, jednego
pragnie najmocniej, jednego
sobje ¢yczy _  pokoju.

rozmawiat hs

reku zorganizujemy to lepie]

Rady Zaktadowe, m. in.
PRC i P i Stoczni Remont»
wej. Komisje szkoleniowe w
tych przedsiebiorstwach nie
jednego
posiedzenia. Jaskrawy przy-
ktad lekcewazenia szkolenia
dostarczyta takze PZM
gdzie z powodu zlej frekwen
cli musiano catkiem ztikwi
dowac¢ szkolenie.

Trzeba przyzna¢ ze powaz
na odpowSiaTnos¢ za za-
rliedbaSr*prdT"na Zarzad
okregowy, ~ktory mie prze-

za- SIS AR ROWSRT | e

zorganizowat ani jednej od-
p,awy z przewodniczacymi
Komisji
kierownikami kursow,
poméc im w likwidacji  trud
nosci organizacyjnych i pro
gramowych.

Praca spotecznej Komisji

Szkoleniowych i z
aby

Szkoleniowej przy Zarza-
dzie Okregu tez byta niedo-
stateczna. Poszczeg6lni czton
kowie nie przychodzili na
zebrania i nie interesowali
sie szkoleniem. Komisja o-
graniczata sie jedynie do
kontroli, pomijajac  nato-
miast catkowicie pomoc dla
Rad Zakftadowych,

Trzeba stwierdzi¢, ze na
skutek *ych niedociggnie¢
Jegoroczne szkoleme nie da
| iai A
d.‘(kiytv\c@gu e%l\/}/cljalnStnIktaZFLJ,lraCOI
nauczyto pra K ’

Eaﬁlado'-

waé¢ aktywu Rad
wycn'

Popetnione btedy powinny
by¢ przykrym doswiadcze-
niem dla ZO. ZZPZ oraz
Rad Zaktadowych w Szcze-
cinie i nie mogs, powtorzy¢
sie w przysztym roku.

Janusz Wilemborek

Jest poprawe-ai®© au

W numerze 7(101) ,Steru*
zamiesciliSmy notatke pt.
,.SOS* w ktérej poddalismy
krytyce dzialalnos¢ komisji
KO w Gdynskiej Stoczni Re-
montowej. A oto co zmieni-
to sie po naszym artykule,

— Od chwili ukazania sie
artykutu w ,Sterze*, wiele
sie u nas polepszyto — moavl/i
Swietlicowa Danuta Kobylan
ska. — Nowa komisja kul-
turalno — oswiatowa z prze
wodniczgcym Sierackim trosz
czy sie o zaopatrzenie Swiet
licy w odpowiednig ilos¢
czasopism. Mamy ich juz 12
Najbardziej poczytne otrzy-
mujemy w kilku egzempla-
rzach. Swietlica rozbrzmiewa
muzyka, naprawiono bowiem
radio i kupiono adapter z
ptytami (zgodnie z postano-
wieniami Zaktadowej Urno-
wy Zbiorowej), ustawiono
gabloty, na Scianach sg de-
koracje z papiero — piasty-
ki wykonane’ gtéwnie przez
naszych pracownikbw Du-
biskiego i Sierackiego. O-
trzymatam takze wzory liter
co utatwia mi przygotowywa
nie aktualnych haset propa
gandowych.,

— A jak z frekwencja?

— Muzyka, zwiegkszenie i-
losci ksigzek w bibliotece,
przyjemny wyglad lokalu
—zrobity swoje. Coraz wiecej
ludzi przychodzi do Swietli-
cy. Grajg w szachy, w ping-
pong. Daleko jeszcze do tego,
aby mozna powiedzie¢, ze
z frekwencja jest dobrze. Ale
czy moze byc¢ inaczej, skoro
Swietlica jest na terenie
stoczni i do tfwo w mieiscu
{vii.-'vin TA

Zyciem naszej $wietlicy
interesujg sie ludzie. Ostat-

nio byli tu réwniez przedsta
wiciele komisji KO z Pre-
zydium MRN w  Gdyni,
Zarzad Gtowny ZZPZ przyz-
nal nam 2 etaty instrukto-
réow, ktérych praca przyczy-
nia sie do dalszego rozwoju
naszego baletu i orkiestry,

— A jak jest z rozprowa-
dzaniem biletow na imprezy
rozrywkowe?

— Ros$nie ilos¢ zgloszen,
zwtaszcza na bilety kinowe,
na ,Bawmy sie razem" i na
inne — stwierdza tow. Ko-
bylanska. Szkoda tylko, ze
zgloszenia te nie przychodzag
od organizatorow KO w
grupach zwigzkowych — jak
by¢ powinno — a sa zbiera-
ne przeze mnie indywidual-
nie.

Jest faktem, ze w Swietlicy
viiele zmienito sie na lepsze
i o.taki bieg reeczy trzeba
sie troszczyC stale. Ob. Koby
lanska ma wiele planéw,
ktorych realizacja przyczyni-
taby sie do dalszego ozywie
nia zycia Swietlicowego. Ko-
misja KO powinna o tym pa
mietac.

Czynnikiem, ktory w duzej
mierze przyczyni sie do pet-
nego ozywienia zycia swietli-
cowego _w stoczni, bedzie
przeniesienie siedziby Swietli
cy w inne, bardziej dostepne
miejsce.

Dlatego apelujemy do Cen-
tralnego Zarzadu Morskich
Stoczni Remontowych, aby
pomégt stoczniowcom gdyn-
skim w uzyskaniu odpowied
niego baraku. Bowiem spra-
wa ta ciggnie sie od 3 miesie

cv i jak dotvchczas bez rezul
tatu.

J.P.
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0 racjonalizatorach
P+ P

We ‘'swspoéizawodnictwie
racjonalizatorskim  wsréd
przedsiebiorstw  PMH, w
Il kwartale br. pierwsze
miejsce zajeta Polska Ze-
gluga Przybrzezna w
Szczecinie.

To osiggniecie jest wy-
nikiem ozywionej pracy
w tej dziedzinie, ktérej
L,duszg" jest Wlelokrotny
racjonalizator ob. Jan Ry
bak. Potrafit on swoim en
tuzjazmem ozywi¢ praco-
wnikow PZP, wsréd kto-

rych  wyrézniajag sie ob
ob. Leszczynski, Stepkow-
ski, Pecherzewski i Tym-

czyszyn.

Jednym z najwartos$cio-
wszych projektow racjo-
nalizatorskich jest pomyst
ob. Leszczynskiego polega
jacy na zastosowaniu za-
stepczych wtryskiwaczy
w silniku MWM Uspraw-
nienie to przyniosto ponad
100 tys. zt oszczednosci i
niezaleznito przedsiebior-
stwo od importu wtryskl-
waczy z zagranicy.

Kierownik p/s ,Telime-
na" Bronistaw  Morka
skonstruowat uniwersalny
klucz do rozkrecania ilu-
minatoréw na statkach.
Klucz ten zakwalifikowa-
no jako nowy wzér uzyt-
kowy.

1 mechanik z p/s ,Dia-

na“ Antoni Stepkowski
ztozyt projekt, polegajacy
na zastosowaniu kaptu-

row na przewodach zasi-
lajacych kociot. Unika sie
przez to ochtadzania prze-
grod sitowych kotta, i prze
dluza zywotnos¢ rur kotto
wych. Usprawnienie to da
je rocznie ponad 16 'tys. z
o0szczednosci.

CZESLAW NASKRET
korespondent

Dyskutujemy o obnizce kosztéw wiasnych

UsSlizg Sruby statkowe]

AlJ AM

-'£ PMH
ro niewykorzystanych moz-
liwosci obnizki kosztéw wia

wrazenie, ze

snych.

Przyjrzyjmy sie  blizej
cho¢by zagadnieniu uslizgu
Sruby statkowej, na ktore
do dzi$
nie  zwr6cit  znaczniejszej
uwagi.

Aby sprawa byla jasna

dla wszystkich powiedzmy
sobie wpierw co to jest wha
Sciwie ten uslizg Sru-
by?

Ot6z gdyby on w ogole
nie istniat, to kazdy obrét
Sruby, posuwatby statek o
caly jej skok — naprzod
lub wstecz — w zaleznosci
od kierunku obrotow.

Jednakze droga rzeczywi-
Scie przebyta przez statek,
jest zawsze mniejsza od dro
gi, ktérg wyliczamy na pod
stawie skoku Sruby. Nie-
uniknione straty powoduje
tu wilasnie uslizg Sru-
by, wynikajacy z konstruk-
cyjnej sprawnosci Sruby o-
kretowej i nie zawsze ide-
alnego doptywu wody do
Sruby w czasie jej pracy,

Tych zasadniczych poda-
nych powyzej strat posuwu,
tego wzglednie statego usliz
gu Sruby, w zasadzie nie je
'steSmy w stanie usungg.'
Jednakze w praktyce obser-
wujemy zjawisko zwigksza-
nia_sie uslizgu, ktéremu
mozemy i powinni$my prze-
ciwdziata¢, gdyz kosztuje on
rokrocznie nasze panstwo
kolosalne sumy.

Istniejg przepisy zalecajg-
ce coroczne dokowanie stat-
ku skrobanie i malowanie
dna __ jesli statek pracuje na
wodach zimniejszych, a jesli
pracuje w tropiku — opera-
cja ta zalecana jest co 6
miesiecy. U nas niejedno-

krotnie eksploatuje sie stat-przez statek w tej

w ki nawet dwa lata bez doko —
mamy jeszcze spowania 1luwaza sie to za o- morskich. A wiec uslizg

siegniecie gospodarcze.

Ot6z jesli podwodna czesé
statku obrosnie silnie sko-
rupiakami i  wodorostami,
uslizg Sruby zwieksza sie
znacznie.  Zwieksza sie on

dnia, nikt jeszcze réwniez przy niewlasciwym

sterowaniu lub przetadowa-
niu statku, a przy ztej pogo
dzie (z uwagi na nieregu-
larny  doplyw wody do
Sruby) uslizg S$ruby zwiek-
sza sie nawet bardzo powaz
nie. Jak z tego wynika, mo-
zZna uélizg Sruby czesciowo
zmniejszy¢ przez:
» odpowiednie zatadowa-
nie statku;
(0] utrzymywanie dna sta-
le w dobrym stanie;
¢ odpowiednie  sterowa-

nie;
Aby lepiej zrozumie¢ to
zagadnienie i tkwigce w
nim mozliwosci obnizki ko-

sztébw wiasnych, przeanali-
zujemy jedna podrdéz okrez-
na statku motorowego ,LE-
WANT".

Statek ten przeszedt kta-
se roczng 1954 r. na wodzie,
czyli pozostat na drugi rok
w eksploatacji bez dokowa-
nia. Podwodna cze$¢ kadtu-
ba obrosta skorupiakami i
wodorostami do 13 mm. Spo-
wodowato to znaczne zwiek
szenie tarcia wody, ktore
jest najwiekszym oporem
jaki statek ma do rzezw
OIEZE’I‘IIQ W morzu. GV
zowanej podrozy sruba o-
kretowa wykonata:

484? 37 obrotéw, a wiec
przy skoku S$ruby 3657 m
droga teoretyczna wynosi:

4,843 737 obrotéw X 3,657
m 17 713 456,209 metrow —
czyli 9564 mil morskich,

Jest to oczywiscie tylko
.droga teoretyczna“, gdyz
droga faktycznie _przebyta

podrozy

Przodujacy oficer floty

jlojs¢ do rangi oficera,

zosta¢ kaplt.-nem
jest marzeniem kazdego marynarza.

na statku —
Dobrze wiadomo, jak

trudno byto to marzenie zrealizowa¢ za czaséw Polski sana-

cyjnej
marynarze,
sigtkami lat stuzby a czesto

zdaja sobie z tego sprawe nasi mtodzi

wani w jakze odmiennych
Czy rzetelng codzienng praca
ptatna nauke,

daty, do ktorych sie
Nczesto wraca. Dla A-
leksandra Nowickiego taka
datg jest dzien 1 kwietnia
1951 r., kiedy to jako $wiezo
upieczony absolwent Szkoty
Morskiej w Szczecinie roz-
poczat na ss ,Wielun* za-
szczytng stuzbe marynarza.
Przyszedt na statek z nie-
matym zasobem wiedzy i z
mccnym postanowieniem
praktycznego jej spozytko-
wania. | temu pozostat wier

ny.
Ybzis Nowicki jest T ofi-
cerem. Statek i jego zatoga
sg dla niego drugim do-
mem rodzinnym, ktérego
czuje sie gospodarzem.
Jest miody. Liczy sobie
27 lat, ale posiada juz nie-
mate doswiadczenie. Zdo-

bywa je pracg nad soba.
£ywo interesuje si¢ meto-
dami Prac przetadunko-

wych w oortach. llustracja
tego moze by¢ jego trafny
whniosek dotyczacy zatadunku
tarcicy na statek. Do nie-
dawna fadowalo sie jg w
naszych portach systemem
rownolegtym, rozdzielajac
jedna partie konosamentowg
do poszczeg6inych tadowni,
Taki sposob sztauowania nie
stwarzat jednak warunkow
dla przyspieszania wytadun-

ku w porcie przeznaczenia.

__w Londynie, gdzie tarci-
. € sktada sie na barki wg
partii konosamentowych.
Przy roztozeniu bowiem, je-
dnei partii w kilku ftadow-
niach  barka musiata byc¢
czesto przeciggana spod je-
dnej tadowni do drugiej, co
przedtuzato czas wytadunku,
Unikng¢ tego mozna, gdy
kazda z partii konosamento-
wvch bedzie zasztauowsna
w* jednej tadowni. Nowicki
Pod2|elli sie swym spostrze

eniem z kpt. Marianem O-
wadiukiem, ktéry w nastep-
nej podrézy nr 236 polecit
portowcom gdanskim zatado
weé tarcice w spos6b wzka-
*my przez | oficera. W re-
zultacie — wytadunek ty

Duzo na ten temat moga powiedzie¢ nasi starzy
ktérzy awans oficerski wystugiwali sobie dzie-

i poniewierki. Czy w petni
marynarze, wycho-
warunkach Polski Ludowej?

ptaca swej ojczyznie za bez-

za szerokie mozliwo$ci awansu?

Londynie zostatl przysp;eszo
ny o 2 dni. Wyladowca lon-
dynski wyrazit sie. z calym
uznaniem 0 nowym Sposo-
bie sztauowania tarcicy, kto
ry praktykuja obecnie row-
niez i inne polskie statki,

Frzytoczony przyktad me
jest odosobniony, Nowicki
systematycznie i umiejetnie
prowadzi analize wynikéw
pracy statku. Jest ona dla
mego bodzcem -do lepszego
wykorzystywania mozliwo-
Sci przewozowych statku.

W drodze obliczen popra-
wit niedoktadne dane okre-
Slajgce stateczno“ ss ,Wie-
lun“. Obecnie statek zabie-
ra wiekszy tadunek tarcicy
na poktad - a jego zdol-
nos¢ zatadowcza zwiekszyta
sie o 50 standartéw.

Bogacac swojg wiedze No
wieki chetnie dzie |l sie nig
z kolegami. Czesto mozna
zasta¢ go nad ksigzka z Il
of. Lucjanem Kowackim, 111
of. Tadeuszem Musie akiem,
ktérym pomaga w doksztat-
caniu sie. Zacheca maryna-
rzy do korzystania ze szko-
lenia przywarsztatowego
Wielo z mego skorzystat Ju
Mi Wieckowski.

Zaloga parowca ,Wielun
lubi | oficera, za jego pra-
cowitos¢ i kolezenskie podej
4cie. Ceni go za WledZi za-
wodowg i polityczng, ktorg
jako wyktadowca w  sposéb
przystepny i ciekawy prze-
kazuje kolegom na kursach
szkolenia. W ciggu 4 lat wzo
rowej pracy na morzu No-
wicki zebrat sporo zastug.
Fakt ten m. in. podkresla
nadana mu odznaka przodo-
whnika pracy i srebrny
krzyz zastugi.

Ostatnio komisja wspéiza-
wodnictwa PZM wyrdznita
Nowickiego mianem - lep-
szego starszego oficera za o-
kres Il kwartatu br.

J. FALKIEWICZ

STER

wynosi tylko 8359 mil

Sruby (strata posuwu stat

ku) wyniost w tej podrozy
az 12,6%,
Rozpatrzmy obecnie ile

to kosztuje nasza gospodar-
ke narodowa w przeliczeniu

na ziote obiegowe. Postaw-W ciggu

my sobie przede wszystkim
pytanie: ile zaoszczedzilibys-
my gdyby uslizg Sruby
w ogole nie istniat?

Otoz wtedy dla odbycia
tej samej podrozy, zamiast
4843 737 obrotéw Sruby, ma
szyna mogtaby wykonaé¢ o
126 obrotdbw mniej.

To znaczy, ze 610310 —
obrotéw Sruby, musiata ma-
szyna wykona¢ dodatkowo
dla pokrycia uslizgu. Jesli
za$ na jeden obrét Sruby,
maszyna zuzywa 46,75 gram
paliwa, to dla;

610 310 obrotéw, potrzeba
byto 28532 kg oleju gazo-
wego (ropy) — wartosci o-
golnej 33810 zt.

Liczymy dalej. W podr6-
zy tej ,Sruba wykonywata
Srednio — 93 obroty na mi-
nute, a wiec dla zrobienia
dodatkowych 610310 obro-
téw, zuzyto 6562 minuty tj.
109 godzin 22 min. Czyli
czas trwania naszej podrozy
ze wzgledu na uslizg Sruby,
musiat sie przedtuzy¢ o prze
szto 4 i pét doby.

jym czas;e zuzyto 109

oliwy maszynowej  po
3¢90 N ~ wartosci ogolnej
42510 zi, oraz 76 kg oliwy
cylindrowej po 390 zt
wartosci 296,40 zt. Stracone
LStatkogodziny" (przy staw-
ce ca 461 zt obiegowych za
jedng statkogodzine) maja
wartos¢ 5047950 zt obiego-
wych.

Tak wiec wszystkie straty
ngsta’re W zwigzku 7 u-
ijzgiem podwyzszyly koszty
jednej podrézy,o sume —
85 010 zt obiegowych. Gdyby
jednak statek byt w swoim
czasie dokowany i miat o-
czyszczone dno, wtedy przy
identycznych warunkach po
drézy, uslizg Sruby wynosit-
by nie 12,6% a najwyzej 8
procent. Postawmy sobie te
raz drugie pytanie: ile wy-
niostyby oszczednosci, gdy-
by uslizg Sruby byt utrzy-
many w granicach osiggal-
nego minimum?

Jesli dla odbycia podrozy

8359 mil morskich bez
uslizgu Sruby, potrzeba
4233 427 obrotow — to przy
8 procentowym uslizgu, trze
ba wykona¢ tylko 333 674 o-
brotéow dodatkowych, czyli
0 271 636 obrotéw mniej, niz
zrobiono w rzeczywistosci w
tej podrézy. Na te zbytecz-
na ilos¢ obrotéw Sruby, zu-
zyto ca 12699kg ropy, ca 48
kg oliwy maszynowej, ca 33
kg oliwy cylindrowej oraz
stracono niepotrzebnie 485

Chcemy pitacic

OB. REDAKTORZE!

W czerwcu br. bedac w
jednym z portéw zagranicz-
nych, otrzymaliSmy wsrod
wielu pism takze kom-unikat
Rady Zaktadowej PLO —
Nr 1/55. Do dnia dzisiejsze-
g0 najtezsze umysty na mit

KARPATY* dumajg nad
nim tak jak kiedy$ nad Jerzy
z6wka ob. JABLECK1EJ po
dang w drugim numerze biu
leiynu ,Cata naprzod“. Bo
i na pewno ob. Redaktor tez
nie zgadtby ,inicjatbw bru-
neta — pracownika Dziatu
Zaopatrzenia". Nawet nasz
ochmistrz ktéry z racji swe
go stanowiska przebywa w
,Zaopatrze iu“ mowi, ze po
tak dtugim okresie od chwi-
li wyjazdu z kraju, moze ten
brunet jest siwym starasz-
Iciem.

Jednakze nam chodzi nie
o krzyzéwke a o sktadki
zwigzkowe, gdyz w wyzej
wspomnianym komunikacie

Rady Zaktadowej rozesla-
nym na wszystkie statki,
jest wymieniony m. in. nasz

statek, ktéry zalega ze skiad

kami za 5 miesiecy. Dalej
jis: tu/. sane, ze — ,Rady
Oddziatlowe" na wuzej wy-

mienionych statkach zanied
baly ten odcinek pracy, ale
nie tylko ten.. i — ze skiad
ki cztonkowskie  Sciggniete
»a biezaco Swiadczg o wyso
kim poziomie wyrobienia po
\ituczneQo_  cztonkdéw, zatdg

statkowych i gruo zwigzko-
wych.

WyjechaliSmy z kraju
grudnia 1954 r. Do listopa-
da ub. roku skfadki pfaci-
lismy na biezaco, wiec pyta-
my sie gromkim glosem —
jak mamy teraz ptaci¢, be-
dac daleko od kraju, prze-
ctez nikt z nas polskiej wa
luty za granica nie posiada,
Byta nawet taka koncepcja,
aby upowaznionego cztonka
zatogi wysta¢ do Rady Za-
ktadowej w celu uregulowa-
nia naszych zalegtosci. Jed-
nakze ta koncepcja odpadta,
gdyz nie dano mm wizy. Ko
mumkat o ktorym pisze zo-
sta’, wydany w maju, a ten
artykut pisze w lipcu. Przez
ten czas w dlIszym ciggu
nie ptacimy skladek i praw
dopodobnie zaptacimy je do
piero pdézna jesienia po po-
wrocie do kraju. A wiec juz
w tej chwili zaczynamy wy
suwaé sie na czoto statkow,
ktére nie ptacg oktadek. Co
bedzie gdy minie 10 miesie-
cy, g my nie zaptacimy skia
dek? Na pewno dostaniemy
znéw ,komunikat*, w kto-
rym nasze wyrobienie poh-
tyczne spadnie do zera. Dla
tego tez jesteSmy powaznie
zaniepokojeni Ob. Redakto-

3

rze i prosimy o rade jak
wybrnac¢ z tej sytuacji i ,na
prawi¢“ nasze wyrobienie

polityczne jeszcze przed przy
rnzdem do kraju-

statkogodzin. Po wymnoze-
niu tych cyfr przez odpo-
wiednie stawki jak w po-
przednim obliczeniu straty
spowodowane zwyzkg u $1liz
gu Sruby z 8 na 12,6%
wynoszg ogétem w jednej
podrozy 37722 zt.

rokustatek  wy-
konatl 5podrozy. Dwa lata
pracy statku musiatlo powaz
nie wplyngé na osiggniecia
eksploatacyjne w wykona-
niu planéw przewozowych.
Zrozumiate jest jednak, ze
nie pozostato to bez wptywu
na jego stan techniczny. W
ciggu drugiego roku eksplo-
atacji byly takie podréze, w
ktorych  uslizg Sruby
dochodzit do 16%.

Doktadng analiza kosztéw
zwigzanych ze zwigkszeniem
SV uslizgu Sruby za caly
ten rok, mozna by przepro-
wadzi¢ dopiero w zestawie-
niu z wpltywem frachtowym
za ten okres.

Poniewaz jednak brak mi
do tego odpowiedniego mate
riatu, koncze moje wywody
bezsprzecznym twierdzeniem
ze walka o utrzymanie mi-
nimalnego us$lizgu S$ru-
by, moze da¢ w skali calej
naszej floty powazne o-
szczedno$ci, jesli  zajmiemy
sie bllzej tym Azagadnieniem.

AWRYNOWICZ
starszy mechanik
m/s ,Lewant"

Nr 17 (111)

Gornicy z kopalni ,,Piasl*
u marynarzy z m$ ,,Piast

odwiedzita zatoge m/s ,Piast* delegacja kopalni
W czasie spotkania ktéore upiynelo w bardzo
serdecznej atmosferze, goér
nicy podarowali maryna-

rzom piekna rzezbe przed-
stawiajaca popiersie gorni-

kE (zdjecie gorne). Mary-
narze odwzajemnili sig,
przekazujgc w darze dla

zatogi kopalni model stat-
ku (zdjecie dolne).

Lepief organizowac
wyjazdy ekip tacznosci

Jednym z przejawow Sci-
stej tacznosci miasta ze wsig
jest pomoc, jakiej udzielaja
chlopom zalogi zaktadow
przemystowych przy sprze-
cie zbdz.

Doceniajg wage tej porno-
cy pracownicy Gdynskiej
Stoczni Remontowej. W dniu
21 sierpnia br. 220 os6b zre-
zygnowato ze Swigtecznego
wypoczynku i wyjechato na
wies do pomocy przy zni-
wach. Wyjezdzali z glebo-
kim  przeswiadczeniem, ze
jch rece zostang w peti wy
korzystane do pracy. Czy
tak zawsze jest?

Jedna grupa w ilosci 150
osOb zostala skierowana do
PGR Stegna, w zespole
PGR Stuttowd. Stoczniowcy
wyjechali z Gdyni o godz.
7,30. Niewtasciwe rozezna-
nie terenu doprowadzito do
2 godzinnej straty czasu, ty
le bowiem zmarnowano na
szukanie drég dojazdu do
Stegny. Wzmozong  praca
stoczniowcy obiecywali so-
bie nadrobi¢ to opdznienie.
Nie byto to jednak takie
proste. Juz na wstepie po

sktadki

Chce jeszcze powroci¢ do
zaniedbanych (wg komunika
tu) odcinkéw naszej pracy
zwigzkowej. Oprocz ,odcin-
ka skladek" jest powiedzia-
ne — ,ale nie tylko ten
My pytamy sie jaki. Je-
zeli ta uwaga ma stanowi¢
iuytyczne do dalszej nasze}
pracy, to prosilibySmy jed-
nak o bardziej konkretne
wskazéwki. | jeszcze jedna
sprawa. Czy ob. Redaktor
bedac oderwany od kraju
przez 10 miesiecy nie majac
zadne] gazety lub tez mate-
riatbw  zwigzkowych poza
dwoma numerami ,Cata na
przod® — mogtby na odetn-
ku zwigzkowym  podnosi¢
swg $wiadomosé — na pewno
nie. 1 my tez nieNiektorzy
z nas twierdza, ze w jed-
nym z pokojow Rady Zakta
dowej nazbierala sie taka.
ilos¢ czasopism  zwigzko-
wych, ze przestonita catko-
wicie nasz statek i dlatego
pracownicy Rady nie wie-
dza, gdzie podzialy siem,Kar
paty*“.

Kohczac ten list, zapew-
niam w imieniu zatogi, ze
mimo wszystko jednak szko
limy sie i po powrocie do
kraju wykazemy swe wyro
bienie polityczne, chociazby
nawet przez zaptacenie skla
dek zwigzkowych za caly «-
kres podrozy,

E. D.

przyjezdzie do Stegny, nie
mogli bowiem poinformowaé
sie, jakie zadania majg wy
kona¢. Nie bylo ani kie-
rownika PGR jak réwniez
brygadzistéw, ktérzy by po-
prowadzili ekipe do pracy
w polu. Stoczniowcy stracili
wiec dalszg godzine na jez-
dzenie samochodami po po-
lach i szukaniu pracy. Wresz
cie mimo upatu szybko uwl
neli sie z wyznaczong robo-
tg. Zwigzali z 4,5 ha, a zesta-
wili z 8 ha pszenicy. | mogli-
by zrobi¢ drugie tyle gdyby
ktos§ z PGR poprowadzit ich
do innej pracy,

O tym. ze nie wiele intere
sowano sie pracg ekipy,
Swiadczy réwniez inny fakt.
Mimo upatu nie przygotowa
no napoju (kawy) dla pra-

cujacych w polu. Istniejg
wiec podstawy, by twierdzi¢,
ze kierownictwo PGR w Ste
gnie _ (mimo  otrzymanego
wczesniej zawiadomienia) or-
ganizacyjnie rie zabezpieczy
to warunkéw dla nalezytego
wykorzystania potencjatu ro
boczego ekipy | jej zapatu.
Takie przekonanie wywiezli
ze Stegny stoczniowcy gdyn
scy. | mieli racje. Bo inna
grupa ztozona z 65 stoczniow
céw, pracujgca z sekreta,
rzem rady zaktadowej Szul-
cem na czele w majatku
OZR Tokary, w tym samym
czasie zwigzata i zestawita z
13 ha zboze, zwiozta snopy z
6 ha, wypella 6 ha bura-
kéw i skupkowata 5 ha wy-
ki.
Wymowne — prawda?

Co z tymi pomystami ?

Od dluzszego juz czasu,
pracownikéw operatywnych
Wydziatlu Eksploatacji ,Chi-
polbroku“ nurtuje mysl, jak
przyspieszy¢ przetadunki stat
kéw i skroci¢ przestoje w
portach.

Jeszcze w pazdzierniku
1953 r. przestano do 6éwczes-
nego Klubu Racjonalizacji
ZPGG pie¢ wnioskow doty-
czacych usprawnienia przeta
dunkow. Pot roku poézniej ra
cjonalizatorzy zostali zawia-
domieni o odrzuceniu ich
whnioskow.

W uzasadnieniu podano, ze
jedne zagadnienia sa. ,roz-
pracowane przez Morski In-
stytut Techniczny* — pismo
TP2/5301/14/3/54 z dnia 5ma
ja 1954 r., inne — ,zostaly
juz zgloszone wczesniej*
pismo TUW/Ga-5301/51/1/54
z dnia 16 kwietnia 1954 r,, —
a jeszcze inny ,nie zostat
przyjety do realizacji, gdyz
ZPG jest w posiadaniu po-
dobnego projektu, ktéry be-
dzie realizowany w najbiiz-
szej przysztosciM — pismo z
dnia 12. 1. 1955 r. itp.

Bytoby wszystko w porzad
ku gdyby dzis te wspomnia-
ne w pismach wnioski racjo-
nalizatorskie, zostaty rzeczz
wiscie zastosowane w pra
tyce.

Tak jednak nie jest.

Robotnicy ZPG w dalszym
ciggu — po pierwszej kropi,
deszczu, przerywaja prace
przy prze#adunku drobnicy |
innych towaréw wrazliwych
na wilgo¢, np. cukru — choc¢
wniosek tow. Jerzmana u-
sprawniajacy przetadunek w
czasie deszczu, zostat ztozony
przed dwoma laty i tylez
czasu jest rozpracowywany
przez MIT. Warto tu wspo-
mnieé, ze na statkach obstu-
giwapych tylko przez ,Chi-

poibréok“, przestoje spowodo-
wane zlg pogodg w okresie
od maja 1954 r. do maja
1955 r. wyniosty 40 statko-
dni, czyli spowodowaty stra-
te okoto 600 000 ztotych,

Z powodu niewtasciwego
zmechanizowania czyszczenia
tadowni po tadunkach maso
wych jak fosfaty, np. statek
s/s ,Przysztos¢* miat w mar
cu br. przestdj 40 godzin, a
przeciez ZP Gdynia odrzu-
cajac wniosek tow. Wodzika
podat, ze ,w najblizszej przy
szfosci zostanie zastosowany
lepszy system mechaniczne-

czyszczenia tadowni,

List Dyrekcji ,Chipolbro-
ku“ do dyrektora ZP Gdy-
nia z dnia 1 czerwca br., z
prosba o przyspieszenie wpro

— wadzenia w zycie w/w. wnio

skow, do dzis pozostat bez
odpowiedzi,

Wspolna narada w tej spra
wje> uzgodniona na dzien 7
)Jipca br. nie odbyla, sie,
gdyz jej organizator ob.
Szymanek — kierownik Sck
cji Wynalazczosci ZP Gdy-
nia ,niespodziewanie* wyje-
chat do Gdanska, nikogo o
l[ym n;e uprzedzajac i.. do
tej pory milczy,

Uwazamy, ze hajwyzszy
juz cza?> aby ZP Gdynia
dotrzymat zapowiedzi i za-
stosowat przy przetadunkach
nowe formy mechanizacji o-
parte na wnioskach racjona-
lizatorskich pracownikow
portowych i zeglugowych,
Przyczyni sie w ten sposob
do dalszej obnizki kosztow
eksploatacji portéw i stat-
kéw, co na ostatniej Konfe-
rencji Partyjno - Ekonornicz
nej ZP Gdynia stawiano ja-
ko naczelne zadanie wszy t-
kish pracownikéw zeglugi,

JANUSZ MICHALIK
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Lepie] KierowaC praca grup partyjnych

T ICZNE sa obowigzki za-

L 'stepcy kapitana statku.
Jest on odpowiedzialny za
catoksztalt pracy politycz-
nej z zalogg. Aby z-ca ka-
pitana pomysinie wykonat
cigzace na nim odpowiedziat
ne zadania musi on przede
wszystkim otacza¢ najwiek
szg troska i udziela¢ naj-
wiekszej pomocy statkowej
organizacji partyjnej.

Doswiadczenia wykazuja,
ze w wykonywaniu tego za
dania, niektorzy z-cy kapi-
tana popetniajg bledy, wy-
nikajace przewaznie z nie-
mwiasciwego ustawienia sie
do pracy z organizacjg par
tyjna, wzglednie z braku od
powiedniego wyrobienia po-
litycznego. Btedy te przeja-
wiajg sie rozmaicie. Niekie-
dy wynikajg z zarozumial-
stwa, lub niewiary w site
organizacji partyjnej. Nie-
ktérym z-com kapitana wy-
daje sie, ze posiadajg jakas
nieograniczong wiadze i wte
dy usituja dyrygowaé pra-
cg nie tylko egzekutywy a-
le i podstawowej organizacji
partyjnej, co wywiera uje-
mny wptyw na caloksztatt
pracy  partyjno-politycznej
na statku. Przyktady na to
mozemy znalezé na statku
»Gdansk®. Inni zastepcy ka-
pitana obieraja odmienng
rowniez niewlasciwg meto-
de. Starajg sie wspotzy¢é z
zalogg w zbyt daleko posu-
nietej poufatosci i kolezen-
stwie, co prowadzi do Kku-
moterstwa. W nastepstwie
takich kumoterskich stosu-
neczkow wynikajg wykro-
czenia dyscyplinarne. W wal
ce z nimi tacy ,popularni"
wsréd  marynarzy zastepcy
kapitanéw popadajg w skraj
nos¢. Zamiast oddziatywac
wychowawczo na stabszych
czlonkéw zalogi, dopuszcza-
ja do masowego karania win
nych. Tak postepowat np.
z-ca kapitana Teodor Bfasz-
czyk na m/s ,Warynski“. W

ciagu jednego tylko rejsu
dokonano na tym statku az
7 zapiséw karnych w dzien-
niku okretowym, a z rozpa
trzeniem dwach dalszych
wnioskéw o ukaranie wstrzy
mano sie do powrotu do
kraju.

Nie byloby

tego rodzaju

sytuacji, gdyby kierowni-
ctwo aparatu pol.-wych, w
przedsiebiorstwie czesciegj

kontrolowato  prace z-cow
kapitana, lepiej ich instruo-
wato, przenoszac doswiad-
czenia przodujacych ofice-
row politycznych floty.

Trzeba zdawac sobie jas-
no sprawe, ze z-ca kapitana
jest pracownikiem specjal-
nie przeszkolonym dla pro-
wadzenia pracy politycznej.
Natomiast  sekretarz  czy
cztonkowie egzekutywy stat
kowej organizaci; partyjnej
nie zawsze posiadajg odpo-
wiednie przygotowanie me-
todyczne i doswiadczenia.
Od zastepcy kapitana, od je
go inicjatywy i udzialu w
pracy organizacji partyjnej
na statku, od jego osobiste-
go wplywu na cztonkéw par
tii zaleza w duzej mierze
wyniki pracy politycznej na
statku.

P odstawowymi ogni-

wami tej pracy sg gru-
py partyjne. Nie zawsze
dziatalnos¢ ich uklada sie
jednak na odpowiednim po-
ziomie. Wina za taki stan
rzeczy obcigza czesto zastep
cow kapitanow, ktorzy za
mato wnikajg w prace or-
ganizacji partyjnej. Wiado-
mo na przyktad, ze stabo
dziataty grupy partyjne na
statkach  ,,Generat Bem®,
»Warynski, ,.,Lechistani®.
Dlaczego do tego doszto? Bo
pracg grup partyjnych nie-
dostatecznie interesowali sie
z-cy kapitanéw. Zapomnie-
li oni o uchwale Biura Or-
ganizacyjnego KC PZPR w

sprawie pracy grup partyj-
nych. Na skutek nieznajo-
mosci tej uchwaly, nie skie
rowali dziatalnosci grup par
tyjnych na wilasciwe tory.
Dopuszczono do tego, ze np.
na ,Warynskim" grupy par
tyjne zostaly po prostu prze
ksztalcone w grupy zwigzko
we. Gdyby zastepcy kapi-
tanébw na tych jednostkach
uwaznie czytali prase, zna-
lezliby w niej wiele cennych
wskazowek, jak nalezy pra-
widtowo  kierowa¢ praca
grup partyjnych i agitato-
row i nie dopusciliby do tak
powaznych wypaczen.

Towarzysze z podstawo-
wej organizacji partyjnej
na s/s ,Kosciuszko“ uwaz-
nie studiujg prase partyjna,
W jednym z numeréw ,Try
buny Ludu®“ znalezli arty-
kut o pracy grup partyjnych
i agitatoréw. Szczegdtowo o-
moéwili go na posiedzeniu
egzekutywy i zawarte w
nim wytyczne wprowadzili
w zycie.

W rezultacie grupy par-
tyjne na s/s ,Kosciuszko"
zaczely pracowac lepiej. O-
mawia sie na nich wszystkie
sprawy zwigzane z pracg
danego dziatu, jak np.:
wspotzawodnictwa, walki ze
spekulacjg. Na jednym z ze-
bran grupy partyjnej dzia-
tu poktadowego tow. Alfred

Chlebionek wysunagt wnio-
sek o opracowanie tzw.
.dziesieciodniéwek", czyli

szczegotowych planéw sa-
moremontéw dla kazdego
stanowiska na statku. Wnio-
sek byt twérczy jego
wprowadzenie zapewniato
lepsza  kontrole realizacji
planu “samoremontéw i zo-

bowigzan. Wniosek ten zo-
stat przyjety przez grupe
zwigzkowg i wprowadzony

w zycie. Dzieki temu wygo-
spodarowano o 3 proc. wyz-
sze oszczednosci anizeli jak
pierwotnie zaplanowano.

Kto za to zaptaci?

Il Konferencja Partyjno -
Ekonomiczna w PLO wyraz
nie wytyczyta drogi walki o
obnizke kosztow .wtasnych.
A U nas, na m/t ,Karpaty“
kazdemu rzuca sie w oczy
zte a powiedziatbym nawet
— biurokratyczne i nieprze
myslane zatatwianie spraw
ze strony ,ladu“, powodu-
jace powazne straty.

Karpaty* jak wiadomo
majg dlugie przeloty i na
krotkich postojach wymaga
ja powaznego wktadu pra-
cy — szczeg6lnie w maszy.

nie. Odptywajac z kraju (3

grudnia ub. roku) zabralis-
my zapasowe tloki, ktore
bez remontu stoczniowego

me nadajg sie do uzytku. 4
grudnia ub. roku wystalis-
my do Inspektoratu PLO pi
smo, w ktérym doktadnie
podano, jakie prace nalezy
wykona¢ przy pozostawio-
nych w kraju 4 tlokach.
W czasie podrozy, zaszta
potrzeba wymiany jednego
ttoka i pozostaliSmy bez tto
kéw  zapasowych, o czym
Inspektorat Techniczny PLO

Zakonczenie kursu
oficerow-elektrykow

Centralny Zarzad PMII
zorganizowal 5-miesiecz-
ny kurs szkoleniowy ofi-
cerow - elektrykdw okre-
towych Il klasy. Ucze-
stniczyto w nim 27 ma-

rynarzy, ratownikow i
stoczniowcow. Wszyscy
ukonczyli nauke z wy-

nikiem pomysinym. Jest
to niematg zastugg od-
dziatlowej organizacji par
tyjnej, ktéra roztoczy-
ta opieke nad kursan-
tami o nizszych kwali-
fikacjach i zorganizowata
dla nich pomoc. Wiele z
niej skorzystali m. in.
Czestaw Brzozowski z
m/s ,,Stalowa Wola“ i Sta
nislaw Koziot z m/s ,No
wa Huta*, L,

M, MM, N, « M ** < ¥ m* 0 0 %40 0 O | ¥, ek ko

Najlepsze oceny uzys-

kali asystenci elektrycy:
Stanistaw Nowak z m/s
~Warmia“ i Witold Bie-
lawski z s/s ,Jednosc¢".

Sposréd marynarzy PZM
w nauce przodowat elek-
tryk Zenon Nowakowski.

Uczestnicy, ktérzy ma-
ja wymagany okres pty-
wania, zamustrujg na
statki na stanowiska ofi-
cerow elektrykow.

Na zdjeciu — uczestni-
cy kursu: przodujagcy ma
rynarz i znany bokser
Henryk Koralewski (PLO)
i stoczniowiec racjonali-
zator Wiadystaw Gotabek.

zostat zawiadomiony pismem
z dnia 2255 r. W dalszych
pismach z dnia 6 marca i 19
marca podkreslilismy ponow
nie, ze ttoki, ktore posiada
my na statku nie nadajg sie
do uzytku bez remontu sto
czniowego i prosilismy, aby
ttoki lezace w kraju przy-
gotowywac¢ do uzytku i w
razie potrzeby dostarczy¢ na
statek. Tak wygladata sytu
acja, gdy otrzymalis§my po-
lecenie wykonania trzeciej
podrézy bez zawijania do
portu krajowego.

Gdy otrzymaliSmy zawia
domienie, ze do Port-Said
p>rzyjda nowe ttoki ucieszy-
liSmy sie, ze bedziemy mo-
gli wykona¢ remont we wta
snym zakresie. Kiedy jed-
nak odebraliSmy je okazato
sie, ze sa one takie same
jak te, ktére mamy juz na
statku tzn. ni'przygotowane
przez stocznie. Ciekawi je-
steSmy, kto zaptaci za: nie-
potrzebny ich transport na
m/s ,Warszawa“, wytadunek
i magazynowanie przez mie
siagc w Port-Saidzie, a wre-
szcie za zaladunek na mit
.Karpaty® okoto 3 ton tego
zbednego balastu, kt ry wo-
zimy zamiast tadunku?

Podobnie byto z naszymi
podnosnikami, ktére sg w
optakanym stanie. Aby u-
nikna¢ zakupu za granica,
wystalismy 7.255. pismo z
prosba o przystanie nam
jednego podnosnika do Kon
stancy — gdyz uzywanie o-
becnych koliduje z przepisa

mi bhp.
W odpowiedzi otrzymali$
my z Inspektorat tele-

gram, ze ,flaszencugi* otrzy
mamy po powrocie do kra-
ju, byliSmy wiec zmuszeni
wypozyczyC je ze stoczni w
Konstancy, co naturalnie
pociagneto za sobg wydatek
dewiz.

Jezeli i na innych stat
kach sprawy sg tak samo
,Zatatwiane“, to nie trzeba
by¢ ,specem®, aby zoriento-
wacé sie, jakie straty pono-
simy dzieki tej nieprzemysla
nej gospodarce. Przypusz-
czam, ze Inspektorat Tech-
niczny PLO wyciagnie z
tego odpowiednie wnioski i
podobne wypadki nie bedag
sie powtarzaly.

Eugeniusz Dakowicz

Na zebraniach grup par-
tyjnych na s/s ,,Kosciuszko*
rozwaza sie sprawe dyscy-
pliny ws$réd zatogi. Na jed-
nym z nich — omawiano
fakt zasniecia w czasie stuz
by cztonka partii — Il o-
ficera. Po doktadnym roz-
patrzeniu sprawy towarzy-
sze wystgpili z wnioskiem
(grupa partyjna nie ma pra-
wa kara¢) o udzielenie
oficerowi  upomnienia na
otwartym zebraniu.  Takie
postawienie sprawy Ww ni-
czym nie poderwato auto-
rytetu Il oficera, odwrot-
nie podziatato wycho-
wawczo na innych.

Wyzej przytoczone przy-
ktady dowodza, ze przy od-
powiednim instruktazu, dzia
talnos¢ grup partyjnych,
jest twdrcza, wytwarza zdro

wa atmosfere pracy na stat-
kach, pomaga w przetamy-
waniu skostniatych form pra
cy we flocie. Rozpatrywanie
i zatatwianie przez grupy
partyjne spraw drobniejszej
wagi przyczynia sie do pod-
noszenia  poziomu zebran
podstawowej organizacji par
tyjnej. Na zebraniach tych
sa omawiane sprawy naj-
wazniejsze, problemowe.
Z-cy kapitanéw  powinni
wiec w petni docenia¢ zna-
czenie grup partyjnych i
wiasciwie kierowac ich dzia
talnoscia na statku. Dobra
praca grup partyjnych a w
nich i agitatorow — to po-
towa pracy politycznej, za
ktérag z-cy kapitanéw sa od-
powiedzialni.

LESZEK LECH

Str. |

Przodujg w racjonalizac]

W walce o miano przodu-
jacego zaktadu w Central-
nym Zarzgdzie = Morskich
Stoczni Remontowych nowy
sukces odniosta zatoga Gdan
skiej Stoczni Remontowej —
zwyciezajgc w Il kwartale
br. we wspoizawodnictwie

na polu wynalazczosci. W
okresie  tym  stoczniowcy
gdanscy ztozyli 126 projek-

téw, z ktérych 41 zostalo za
stosowanych w  produkcji.
Przyniosg one okoto 150 tys.
zt oszczednosci rocznie.
Najwiekszg ilo$¢ wnios-
kéw ztozyli m. in. Slusarze
Bernard Wisniowski i An-
toni Kwietniewski oraz sto-
larz Wiadystaw Dunajski.

Aktywng dziatalnos¢ racjo
nalizatorska wykazuje
mistrz z dzialu dokowego Eu

Dobry poczatek

"T) ZIEN podobny jeden do
drugiego. Wachty, posit-

ki, sen i czas wolny. Dzien
za dniem... tydzien za tygod-
niem... krotki postoj w ja-
kim$ porcie... Listy z domu
do domu... i znébw morze,
piekace stonce, — meczace
parne noce. Dla rozrywki
— bilard chinski, szachy,
warcaby, prasa, ksigzki i
kino. Moégtby kto$ zapytac.
Czy marynarzowi potrzeba
jeszcze czego$ wiecej? Tak,
— potrzeba mu troche hu-
moru, szczerego wesotego
Smiechu, troche $piewu. Nie
stety, na wielu naszych stat
kach jest o to najtrudnie;j.
Nasze filmy nie dostarcza-
ja tego. Radia, ktére mogto
by da¢ 'sporo urozmaicenia
mozna stuchaé¢ jedynie na
Baltyku. Po miesigcu oglada
sie wszystkie filmy po kilka
razy, a gazety i czasopisma
przejrzane sg od ,deski do
deski“, piyty znane, a
do konca rejsu zostato jesz-
cze trzy — cztery miesigce.

Pod ' koniec podrézy do
Chin Ludowych, wsréd za-
togi s/s ,,Przysztos¢" daly sie
slysze¢- nieliczne gtosy pro-

wodniczacy kota ZMP kol.
Jezyna.

Ale kiedy wystgpit on z
projektem wesotych audyciji,
spotkat sie z brakiem wiary
w powodzenie tej imprezy.
Méwiono — ,My przeciez
nie mamy petnej polskiej
zalogi, brak u nas miodzie-
zy“, ,to moze sie uda¢ na Ba
torym lub na jakim$ innym
statku, ale nie u nas“. Jed-
nak pewnej niedzieli, w po-
rze obiadowej odezwata sie
rozgtosnia na statku. Audy
cje przeprowadzit z-ca kpt.
a na zakonczenie powiedziat,
ze odtad juz bedg one nada-
wane co niedziele i zaprosit
do wspétudziatu w nich ca-
ta zatoge.

Najwazniejsze byto zrobio-
ne.

Nastepne audycje spotkaty
sie juz z uznaniem catej za
togi. ,Transmisja* z mis-
trzowskich rozgrywek bilar-
da chinskiego na statku,
felieton ~Spacerkiem  po
s/s  Przysztos¢* —1,Powr6t
Maniusia z rejsu" bardzo sie
wszystkim podobaly.

Z kazdym wystepem wzra-

pomiace, 20 warto by zorga- 52, Io8¢ nasch arysiou
nizowa¢ jakis zespét. Do torzy, $piewacy, jak row-
tych, ktdrzy najwigcej 0 niez i nowe sily probujace
tym mowili nalezat prze- swego pidra w wesotych fe-
Piiim ittm diiiiiiiiiiiiiiiiiiim iiiiiim diiiiiiiiitiiiime iiiiidtiim iiiiim iiiiiiiiiiiii moim o iiiiitm iiiim

Kpi. iw . S. GorazdowskS

Cztowiek

(dokonczenie z poprzedniego
numeru)

D ole statku w zapobie-
<-'sganiu wypadkom i rato
waniu cztowieka, podzieli¢
mozna, na trzy dziatania, a
mianowicie:  zapobiegawcze,
wyszkoleniowe i ratownicze.

Dziatanie zapobiegawcze
polega na takim zabezpiecze
r;iu statku, aby ludzie mieli
jak najmniej mozliwosci wy
padniecia za burte. Rzecz
nie jest oczywiscie fatwa,
poniewaz w czasie wielu ko
wiecznych prac grozi lu-
dziom przy wiekszym sta-
nie morza sptukanie lub wy

padniecie za burte. Nie
mniej miejsca szczegolnie
niebezpieczne powiny byé

odpowiednio zagrodzone lub
oznaczone. Ponadto dziata-
nie zapobiegawcze statku po
winno polega¢é na wychowa
niu i pouczaniu zatogi, na
karceniu i wykorzenianiu
wszelkich  objawoéw lekko-
myslnosci, niepotrzebnej
brawury, lekcewazenia nie-
bezpieczenstwa i pomijania
W zyciu codziennym wielu
drobnych lecz podstawo-
wych zasad bezpieczenstwa,
ustalonych praktycznie w
ciggu wiekéw pracy cziowie
ka na morzu.

Dziatanie = wyszkoleniowe
uolega na czestym i prawi-
dtowym przeprowadzaniu a.
larmu ¢éwiczebnego i dopro-
wadzeniu zatogi do maksy-
malnej sprawnosci. Podsta.
wag prawidiowego przepro-
wadzenia alarmu, jest roz-
ktad alarmowy opracowany
dla kazdego statku wedtug
powszechnie wypraktykowa
nych zasad ogolnych. Nizej
podany przyktad takiego roz
ktadu, moze by¢ stosov/any
po dokonaniu popray/gk w

zaleznosci od sktadu zatogi
niemal dla kazdego statku:

SYGNAL: Okrzyk ,Czlowiek
za prawa (lewg) burtag® i nie-
przerwany dzwigk dzwonkéw

alarmowych.

1. Kazdy kto zobaczy czlowie-
ka wypadajgcego za burte krzy
czy jak najgto$niej ,Czlowiek za
prawa (lub lewa) burta“ 1jedno
czednic rzuca za burte jak naj-
blizej tongcego, koto ratunkowe
wraz z bojkg tyczkowg w dzien
i bojka Swietlng w nocy. Nastep
nie obserwuje pilnie tongcego,
dopdki nie upewni sig, ze ob-
serwacje przejat oficer lub ma-
rynarz specjalnie do tego wyzna
czony. Dopoki widzi tonagcego,
wskazuje reka kierunek na nie-
go tak, aby kierunek ten mégt
by¢ widziany z mostku.

2. Oficer wachtowy daje tele-
grafem maszynowym podwdjng
komenda ,Stop“, kladzie ster
na tag burte, z ktérej wypadt
cztowiek i wigcza dzwonki alar-
mowe. Po przybyciu na mostek
kapitana i objeciu przez niego
dowédztwa, oficer wachtowy
biegnie do wskazanej mu przez
kapitana todzi ratunkowej i kie
ruje przygotowaniem jej do
spuszczenia na wode. Nastepnie
zajmuje miejsce wraz z wio$la-
rzami w lodzi. Obsada todzi za-

ktada pasy ratunkowe przed
weséciem do todzi, a nastepnie
zakreca korki oraz sprawdza

wiosta i dulki.

3. Starszy oficer kieruje spusz
czeniem i odbiciem lodzi od bur
ty. Spuszczenie todzi na wode
nastepuje na specjalny rozkaz
kapitana. Nastepnie starszy ofi-
cer przygotowuje statek do przy
Jecia i podniesienia todzi na
miejsce.

4. Pozostaty oficer wachtowy
wchodzi z lornetka na najdogod
niejsze miejsce obserwacyjne,
skad nieustannie obserwuje tong
cego i melduje kapitanowi w
krétkich odstepach czasu wyniki
obserwaciji.

5. Asystent (lub Nr...) wchodzi
z i chorggiewkami sygnatowymi
za oficerem obserwujacym i na
jego polecenia kierufe t6iz do
tongcego pokazujgc odpowiednie

choragiewki, ktore oznaczajg
choragiewka zéha: Jdziecie
dobrze*,
choraggiewka zielona: ,Zmieh-

cie kurs_w prawo“, L
choragiewka czerwona: ,Zmien

lietonach. Oto oni: Przyby-
szewski, Karlo, Nowak, Karp,
Bojanowski, Biatkowski, Ba-
sak i Pawlak.

Jednak na nich lista ta na
pewno sie nie skonczy. Na
te poilgodzinng, niedzielng

audycje z niecierpliwoscig
czeka cala zatoga. Potem ma
my kilka dni  wspomnien,
komentarzy i $miechu.
M. Pietras
As. R/O

geniusz Ciborski. r Dotych-
czas ztozyt on 26 cennych
whnioskéw, z ktérych 22 zo-
stalo wprowadzone w zycie.
Znaczna ich ilos¢ dotyczy
dziedziny bhp. jak np. pi-
mysty: cewka zanikowa, re-
konstrukcja przetgcznika pra
du na doku ftp. Sposrdd in-
nych wnioskéw Ciborskiego
utatwiajacych prace, wymie
ni¢ nalezy walki do malo-
wania kadlub6éw  statkow.
Ich stosowanie obniza kosz-
ty witasne produkcji stoczni
o okoto 40 tys. ztotych rocz-
nie.

Racjonalizator
Ciborski

Eugeniusz

O sporcie na s/s Gdynia

Marynarze tez majg rézne
zainteresowania sportowe.
Jedni lubig nogra¢ w pitke
nozna, w siatkébwke, a inni
w warcaby, szachy lub bi-
lard chinski. Nie chodzi tu
0 zaden sport wyczynowy,
ale po prcstu o rozrywke kul

turalng, bo przeciez kilku-
tygodniowy nieraz  postoj
za granica — uprzykrza s;e

Na s/s ,Gdynia“ przydzie-
lono gry stotowe i czes¢
esprzetu sportowego dopiero
po poétrocznej eksploatacji
statku — pisze nasz kores-
pondent R. Frydman — i do
tego czasu byliSmy pozba-
wieni tych rozrywek. Os(at-

nio jednak ozywito sie-u nas
zycie sportowe. Swiadczy o
tym rozegrany ostatnio w
Kuli tréojmecz siatkdwki po-
miedzy s/s ,Gdynia“, s's
,Szczecin“ i s/ls , Kutno“.
Tréjmecz zakonczyt sie zwy-
ciestwem s/s ,Gdynia“. Na-
stepnie wygraliSmy réwniez

mecz  z ,,Lech_em“_ oraz ze
statkiem radzieckim ,Kali-
ningrad“.

Mozna by jeszcze bardziej
urozmaici¢ u nas zycie spor-
towe, ale do tego potrzebne
sg nam bokserskie rekawi-
ce. dysk. kula i oszczep. Ma-
my nadzieje, ze dyrekcja
PZM po przeczytaniu notat-
ki spetni naszg prosbe.

Piiiiiiim PiAM im iR R R R R i i i m diim diiim diim im iiim o iim iii*

za burta

cie kurs w lewo*,
choragiewka czarna:
na statek“,
chorggiewka z6tta i czarna po
kazywane razem:

,Jestescie za daleko*.

(Chorggiewki powinny by¢ wy
konane z etaminy flagowej, przy-
mocowanej do drazkéw o dtu-
gosci 100 cm. Wymiary chorg-
giewek powinny wynosi¢ conaj-
mniej 50 X 50 cm).

0. Bosman 1 cie$la popuszczajag
talie lodzi ratunkowej na ko-
mendy i pod kontrolg starszego
oficera. Nastgepnie przygotowujg
rzutke do przyjecia lodzi oraz
talie do jej podniesienia.

7. Marynarze podwachty 1| nad
wachty (zaleznie od stanu zato-
gi) przygotowujg do spuszczenia
wskazang t6dz ratunkowa, zakia
dajg pasy i zajmujg miejsca w
lodzi.

8. Zaloga hotelowo-gospodar-
cza 1 maszynowa wolna od wach
ty zbiera si¢ na faleniu lodzi ra
tunkowej. Na komende starszego
oficera wybiera falen, a po po-
wrocie todzi podnosi jag na ta-
liach.

9. £6dz ratunkowa po odbiciu
od burty wiostuje najwigksza
szybkoscig w kierunku tongcego,
a jesli go nie widzi, wedtug cho
ragiewek sygnatowych pokazywa

Wraca¢

nych na statku. W tym celu
wio$larze wzorowi obserwujg
ustawicznie statek i melduja
sternikowi kolory widzianych

choraggiewek. Po wydobyciu to-
nacego z wody t6dz wraca jak
najszybciej do statku manewru-
jac wedlug wskazéwek starsze-

go oficera.
10. w alarmie ,Cztowiek za
burtg“ biorg udzial wszyscy

cztonkowie zalogi.

11. W czasie alarmu obowigzu-
je bezwzgledna cisza. Wszystkie
rozkazy wykonuje si¢ biegiem.

Jak widaé¢ z rozktadu, a-
larm  ,Cztowiek za burtgl
jest Srodkiem najbardziej
wszechstronnego wyszkole-
nia zalogi, ktére powinno
by¢ przeprowadzane syste-
matycznie, a osiggane wyni
ki powinny, by¢é podawane
do wiadomos$ci catej zalogi.

Miara skutecznosci c¢wicze
nia .alarmowego jest w
pierwszym rzedzie odlegtose,
W jakiej kolo ratunkowe spa

dlo od tongcego, a w dru-
gim rzedzie czas, jaki upty-
nagt od momentu wypadnie-
cia cztowieka, do momentu
przybycia do niego todzi ra
tunkowej... W miare prze-
prowadzonych ¢wiczen oby-
dwie te wartosci szybko ma
leja i najlepiej Swiadcza o
stopniu sprawnosci calej za-
togi.

Dziatanie ratownicze <i
jego przebieg jest najwszech
stronniejszym egzaminem
sprawnosci i wyrobienia
morskiego calej zatogi stat-
ku. Wyniki tego egzaminu
sg wprost proporcjonalne do
pracy wiozonej w wychowa
nié i wyszkolenie zatogi, a
wraz z tym i w utrzymanie
sprzetu ratunkowego w na.
lezytym stanie. Szczegolnie
surowym egzaminem  jest
ten alarm dla oficera wach
towego, ktérego czujnosc,
szybkos¢ orientacji i prawi-
diowos¢ natychmiastowego
dziatania decydujg zazwy-
czaj o stracie lub uratowa-
niu zycia ludzkiego.

Artykut niniejszy oczywi-
Scie nie wyczerpuje tematu.
Brak w nim miedzy inny-
mi omoéwienia prawidtowego
manewrowania statkiem dla
uratowania  cztowieka, te-
mat ten jednak nie mogt sie
zmiesci¢ w ramach krotkie-
go artykutu, poniewaz sta-
nowi osobny i obszerny pro-
blem, ktory roéwniez powi-
nien by¢ omowiony i prze-
dyskutowany. Wydaje sie
niewatpliwie, ze w Swietle
istniejgcego w naszej flocie
etanu rzeczy, bylaby wska-
zana i stuszna obszerna dy
skusja na poruszony temat,
a w szczegolnosci wymiana
doswiadczen w  dziedzinie
I?i,erowania wyszkoleniem za
0g.
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Nikt od tego Jeszcze nie umat Byto dobrze —a jest zle

W porcie_ handlowym War szkg. Do$¢ czekaliSmy -- 5

szawskiej Zeglugi na Wisle
jest dzwig parowy, a wiascl
wie nie dzwig tylko taz-
nia“. Nawet jak na dworze
jest chtodno to w nim spo-
cisz sie uczciwie. Tempera-
tura panuje tu bowiem nie-
byte jaka — 39 do 42° C.
Zbuntowali  sie  kiedy$
dzwigowi, a jest ich 6.
Wszystkie przyzwoite

przedsigbiorstwa ptaca ,go-
rgczkowe* w takich warun
kach pracy, a my co - gor
si?  Co wilasciwie obchodzi
nas, ze nie uwzgledniono te
go w umowie zbiorowe;j.
Umowa wiadomo, trgci my-

lat — i sprawe oddali do
Komisji Rozjemczej.

Komisja sprawe rozpatrzy
ta szczegdtowo.

— Ludziom dzieje sie krzy
wda — orzekla. — Trzeba
ptacié.

Z takim stanowiskiem nie
zgodzita sie dyrekcja i od-
wotata sie do Zarzadu Gtow
nego ZZPZ.

W  Zarzadzie Gtéwnym
sprawe potraktowano powaz
nie. rozpatrywano nawet na
Prezydium i ponownie zwro
cono do Komisji Rozjemczej
uchylajac jej decyzje, bo ta
kiej ptatnosci nie przewidu-
je umowa zbiorowa

Ze co$ nie co$, 0 jakies
gtupie 11 — 13° jest wyz-
sza temperatura w. kabinie
dzwigu — nikt przeciez od
tego jeszcze nie umart. A
na pftatnos¢ moga czekaé ro
botnmy az bedzie... zmienio
na umowa. Zresztg mieli pra
wo skierowa¢ sprawe do
sadu.

Stuszne, prawda?

9

W odpowiedzi

na list z s

WV ZWIAZKU z krytycz-

"' ng notatkg pt. ,Czy
trzeba, czy nie niech daja,
byie szybko...", zamieszczo-
ng w nr 14(108) ,Steru“ otrzy
malismy ze statku ,Bytom*
odpowiedz. Jest nig list na-
pisany w obrazliwej formie,
a podpisany przez obywate-
li: W. Kasperowicza, Ztobin
skiego i Budnego. W liscie
tym zarzucaja oni autorowi
notatki tendencyjnosé, nazy
wajac go ,gtuptakiem“ albo
,Szkodnikiem*, ktory... ,pi-
sze lub podajgc... zaslyszane
z boku I niesprawdzone kia
mliwe fakty, oczernia statek
nie zdajac sobie w przybli-
zeniu sprawy, jak dalece
szkodzi i rozklada w opinii
tysiaca czytelnikbw dobre
imie juz nie ,Bytomia“, a
PMH w catosci“.

Po ponownym doktadnym

przeanalizowaniu tresci no-
tatki przypominamy fakty:

1) S/s ,Bytom*“ przebywat
w portach Gdynia—Gdansk
od 11 maja do 8 lipca br.
(wytadunek, stocznia, zata-
dunek).

2) W dniu 8 czerwca br.
wplyneto ze statku do dzia-
tu' zaopatrzenia zapotrzebo-
wanie (data wystawienia 2
czerwca br.) na 583 ruszty z

dwutygodniowym terminem

dostawy.

3) Magazyny PLO nie dy-
sponowaty zadana iloscig
rusztéw. Pracownicy dziatu
zaopatrzenia dotozyli staran
aby w peini pokry¢ zapotrze
bowanie statku. Przygotowa
li w nadgodzinach modele
rusztéw i interweniowali w

Z takg awizacja
trzeba skonczyc¢

Wiele sie ostatnio styszy kry
tycznych gloséw na temat nie
wiasciwej awizacji podejscia
masy towarowej,do portu.
Przyktad takiego stanu rze-
czy mozna bylo obserwowac
przy zatadunku, s's ,Przy
sztos¢“. Statek ten miat za-
ora¢ m. in. tadunek szyn
i podktadek kolejowych, kté
rych czes¢ lezata na placu, a
reszta miata — wg os$wiad-
czen spedytora (C. Hartw”
w Gdyni) — nadchodzi¢ ko-
leja partiami po 250 ton
dziennie poczawszy od 5
sierpnia br. Niestety — u-
mowa ta nie zostata dotrzy-
mana. Do dnia 10 sierpnia
godz. 23 nadeszio zaledwie
46 ton. W rezultacie arma-
tor poniést strate eksploata-
cyjna. Statek nie mogt
pracowac¢ petng iloscig gan-
kéw, co przedtuzyto o jedng
dobe zatadunek t utrudnito
wykonanie innych  prac
sztauerskich. Podobnych przy-
ktadéw btednej awizacji mo
zna by przytoczy¢ wiece). Ma
rynarze zadajg wiec od spe
dytorow przedsiewziecia od-
powiednich krokéw dla u-

zyskania zdecydowanej po-
prawy w podejsciu masy
towarowej do portu zmia-

nowanej do przetadunku bez
B9sredrviego , . 3. P.

s ,Bytom*

'‘odlewni w Leborku telefo-
nicznie i pisemnie, w celu
zabezpieczenia terminu wy-
konania zamoéwienia,

4) Dnia 10 czerwca br. st.
mech. Budny, anulowat zte
cenie  (wystawione dnia 2
czerwca) zadowalajgc sie do
stawg tylko 240 rusztow, ja
kie byly w magazynach
PLO.

Przyktad ten (braku koor
dynacji zamoéwien) Swiad-
czy o niewlasciwej gospodar
ce w dziale maszynowym i
zainteresowani powinni byli
z niego wyciagna¢ odpowied
nie nauki na przysztos¢. Nie
stety — sadzac z odpowie-
dzi, takowych nie wyciagnie
to.

Niezaleznie wiec od listu
podpisanego przez ob. ob.
Kasperotwicza, Ztobinskiego
{ Budnego, oczekujemy au-
orytatywnego wyjasniénia w
tej sprawie od kapitana stat
ku.

W Szczecinie jest duze za
potrzebowanie na robotni-
kéw stoczniowych. Skupity
sie tam przeciez takie przed
siebiorstwa jak Szczecinska
Stocznia, Stocznia Rzeczna,
Stocznia Remontowa i wie-
le innych zaktadéw pracy o
podobnym charakterze. W
tej sytuacji warsztaty Po-
golowia Technicznego szcze-
cinskiej Ekspozytury Zeglu
gi na Odrze ze swoimi ni-
skimi stawkami ptac nie
mogly wytrzymac¢ konkuren
cji, Krach nastgpit w 1953r.
Najlepsi  fachowcy uciekli.
W  Warsztatach  pozostato

jedynie Kkilku chtopcow. Na
interwencje naszej Ekspozy
tury dyrekcja Zeglugi na
Odrze i Centralny Zarzad
zezwolit na stosowanie pta-
cy akordowej wedlug norm
i stawek Stoczni Rzecznej,

Sytuacja  poprawita sie.
ZebraliSmy zaloge zt-ozong z
dobrych fachowcow, podnio
fda sie jakos¢ wykonywa-
nych remontoéw. | tak byto
przez caly 194 r.

Na poczatku br. zaczelo
sie jednak znowu co$ gma-

twa¢. Dyrekcja Zeglugi na
Odrze w porozumieniu z
Centralnym  Zarzadem po-

o MR StOWO**

Czlowiek jest jakis zapom
niany, zagubio-ny i niedoce-
niony. Taki zdolny i taki
zlekcewazony. Czlowiek —
ta ja, to o swoim to wtasnie
losie ten zalosny pisze felie-
ton.

Ale do$¢ juz tej udreki,
Musze wyptyna¢, dac¢ znac
o swoich niezwyktych uzdol
nieniach, ujawni¢ sie i za-
blysnac.

Bo ja jestem Wynalazca.
Mam pomysty genialne i
krzywda dla ludzkosci byto-
by zmarnowanie ich. Ja do
tego nie dopuszcze. Mam wie

le wspaniatych usprawnien,
przemyslanych urzadzer i
smiatych  pomystéw. Chce

sie wigczy¢ do szerokiego ru
chu wynalazczosci pracowni
czej, zajg¢ nalezne mi
miejsce w szeregach najwy-

bitniejszych racjonalizato-
row.
Podaje zatem wszystkim

zainteresowanym czynnikom
swoj adres, na ktory prosze
przesyta¢ wszelkie przyzna
ne mi premie, nagrody, od-
znaki, odznaczenia medale
itp. symbole uznania. Pro_"e
sie nie krepowaé — wszyst-
ko przyjmuje. Juz taki je-
stem, ze nie potrafie odmoé-
wic.

Mam tylko jedna prosbe.
Ot6z podstawg dobrych sto-
sunkéw miedzy ludzmi, a
Jednoczesnie powaznym
twoérczym bodzcem jest nie-
watpliwie zaufanie, wiara
w czlowieka. Prosze wiec

Szewc bez buidw

Spedytorzy ,Hartwiga® w Gdyni wyznaczyli
na dzien 21 sierpnia zatadunek 300 ton klepek

na m/s ,Bug*“.

Jednakie decyzja zostata zmie-

niona i zatadunek rozpoczeto o 1 dzien wczes-

niej.
dzien zwolniono.

Przedziwne paradoksy
tyle ton klepek, a tak

Spowodowato to
z powrotem na statek zatogi,

koniecznoé¢ $ciaggnigcia

ktéra na f-n
dla mnie sg to:
trudno o ,piata"“.
portu w KoZlu zaniedbato

Kierownictwo

molo, ktére zarosio chwastami, co moie spowo-
dowa¢ powazne uszkodzenie mola.

Ze dzungla zielska molo obrosta

martwicie sie i

narzekacie?

WeZcie na etat jakiego$ osta;
przepraszam, a moze juz macie?

Rozwigzanie

Juz od 8 miesigcy Dziat Techniczny Zeglugi
na Odrze trzyma na samej zasadniczej pensji

kapitana i
JPilichowice",
wej.

dwéch cztonkéw zaiogi holownika
ktéry stoi na stoczni remonto-

Wkroétce Juz 9 miesiecy minie

wiec sie pie martwcie

Trzy kwartaty, a w takim

kapitanie.
terminie

przyj$¢ przeciez musi jakie$ rozwigzanie.

okaza¢ mi zaufanie, a poka-
ze co potrafie. Na razie nie

zadajcie wiec ode mnie
zadnych dowodéw  moich
wynalazczych uzdolnien.

Przyjmijcie na stowo, ze sa.

Tak wiec nagrody otrzy.
mam niejako na kredyt, bo
spoteczenstwo, to nie skle-
pik, w ktérym ,kredytu nie
udziela sie“.

Musze jednak  zastrzec
s<?> ze za jedno pomystowe
usprawnienie  premii  nie
Ptzyjme gdyz nie jestem
jego autorem. Mianowicie za
to ,premiowanie na kredyt“.
Ja tylko twérczo upowszech
niam pomyst nie siyéj, a za-
**Si tn/s ,Czech”, ktéra po-
wiadomita komérk? wynalaz
czésci PLO, iz w 1T kwarta
le br. zglosita 5 wnioskow
racjonalizatorskich. Tymcza-
sem do PLO wptyneto tych
whnioskow tylko.... dwa, resz
ta. mozna powiedzie¢... na
kredyt, co sie jednakze oka
za*o dopiero po przyznaniu
zatodze dobrej lokaty we
wspotzawodnictwie. Tez na

kredyt",

Ja tez tak Chce i prosze
0 przystanie mi premii za
swoje wynalazki, ktére zgta
szam niniejszym ,na stowo“.

Tylko, ze nie jest to
prawdopodobnie stowo hono-

ru
Stas

..w porcie gdanskim
sztauerzy nie dos$¢ staran-
nie zahaczajg poszczegdine
sztuki towarow a dzwigo-
wi nie dos¢ ostroznie ma-
nipulujg unosami? Takie
postepowanie prowadzi do
szkdéd i zagraza bezpieczen
stwu przy pracy.

Podczas zatadunku rur
zeliwnych na statek ,By-
tom* w dniu 4 lipca br.
wypadta z unosu 1 rura,
ttukac 4 inne w tadowni.
Dnia 1 sierpnia br. (zmia-

na Ill), przy zaladunku
partii skobelkbw w becz-
kach na m/s ,Mickie-

wicz", wysunely sie z u-
nosu i spadly ze.znacznej
wysokosci beczki, uszka-
dzajgc deski lukowe.

...brygadzisci, mezowie
zaufania i spoteczni mspek
torzy pracy nadal nie dos¢
czuwajg nad pracg robot-
nikow przetadunkowych
i dopuszczajg do kradzie-
zy towar6w w porcie gdyn

W artykule pt. ,Kosztowne
niedbalstwo" w nrze 15 (109) ,Ste
ru“ poruszyliSmy sprawag prze-
terminowania remontu windy
kotwicznej na s/s ,Krakow*,
W nadestanej do redakcji odpo-
wiedzi Gdariska Stocznia Remon
towa przyznata stuszno$¢ zarzu-
tow. Précz tego zawiadomita
nas, ze sprawa remontu s/s ,Kra
kéw* staia sie przedmiotem ana
lizy dokonanej przez dyrekcje
i aktyw stoczni. Po przeprowa-
dzeniu dochodzenia | ustaleniu
przyczyn (przez specjalnie powo
lang w tym celu komisje), dy-
rekcja wydaia pismo okélne, w
ktéorym podata braki, usterki
oraz nazwiska. Z pismem tym
zostaly zapoznane wszystkie dzia
ty i wydzialy stoczni jak réow-
niez aktyw spoteczno-polityczny

Powazne ustosunkowanie sig
dyrekcji stoczni do krytyki poz-
wala wierzy¢ iz wymienione br«
ki nie beda powstawaé w przysz
loscl.
» * *

Polska Zeglugi Morska zawia
domiia nas, ze <zaloga statku

stanowity bowiem zmienic
system akordowy na dniow
kowo-premiowy.

Czy takie stanowisko jest
stuszne, w okresie gdy da-
zy sie we wszystkich przed
siebiorstwach do zakordowa
ma jak najwiekszej ilosci ro
bot?

Czy sluszne jest ponadto
zmienianie systemu akordo-
wego, gdy catkowicie zdat
on egzamin?

Warsztaty Pogotowia Tech
nicznego odgrywajag u nas
bardzo wazng role — utrzy-
mujg w gotowosci technicz-
nej tabor.  Wiasnie dzieki
nim osiagnelismy w 1954 i
1955 r. najwyzszg zdolno$é
techniczng taboru. W na-
szych warsztatach remont
odbywa sie bez przestoi.
Wszelkie usterki ~mozemy
natychmiast likwidowaé. |
jeszcze jedna wazna zaleta
— obnizamy koszty wiasne.

Obecnie w  Warsztatach
Pogotowia Technicznego na-
stgpita pierwsza wyptata
wedtug nowych Stawek i...
cofneliSmy sie do 1953 r.
Wiegkszosc dobrych fachow-
céw ziozyta wypowiedzenie.
Gdzie Indziej otrzymajag
przeciez za te sama, prace
lepsze  wynagrodzenie. W
naszych  Warsztatach  bo-
wiem zarobki powaznie ob-
nizyty sie.

Alarmujgca jest sytuacja
w Warsztatach  Pogotowia
Technicznego Ekspozytury
Szczecin. Alarmuje ona
przede wszystkim o tym, ze
wreszcie nalezy uregulowac
zagadnienie pogotowi tech-
nicznych i systemu wyna-
grodzenia ich zatog.

Wiodzimierz Leonow
korespondent

Winowa cv
»Hariwiga"

30 lipca na statek ,Po-
kéj* miata by¢ zatadowana
formalina. Zamiast z ma-
gazynu, towar przetadowa-
no z wagonéw kolejowych,
ktére nadeszty z opbznie-
niem. W wyniku tej lekko-
myS$inej decyzji statek stat
16 godzin bezproduktywnie.

Czas pieniadzem dzi$ sie
mierzy,

szybko czas umyka.
Statek stoi, a ty lezysz

w oczach czytelnika.

skim? Podczas wytadunku
wetny z tadowni Il i 11l
z m/s ,Elblag® w nocy z
25/26 lipca br. w Gdyni
stwierdzono uszkodzenie
4 bel i ubytek ponad 455
kg wetny, Poza tym —
znaleziono 3 kieby welny

(15,6 kg), ukryte poza pot
nicami i miedzy wregami
statku.

* *

...stocznia im.  Komuny
Paryskiej* w Gdynf nie
przygotowata na wyzna-
czony termin proby chitéd
ni remontowanej na m/s
,Gdansk“? W rezultacie
statek wyszedt dnia 3 sier
pnia br. bez dokumentéw,
stwierdzajgcych wtasciwe
funkcjonowanie urzadzen
chtodniczych.

Ope

Wieczorek" po przybyciu do
portu macierzystego otrzyma za
potrzebowany sprzet sportowy,
Buty natomiast do pitki noznej
dyrekcja ujeia (dla wszystkich
statkow) w planie na rok 1956

Czy optacitesiuz

prenumerate

Nawet sobie nie wy-
obrazacie, Redaktorze, na
ile to meczarni jest na-
razony marynarz. Czto-
wiek na ladzie chodzi so
bie spokojnie, nie trapig
go pokusy w rodzaju
szmuglowa¢ czy handlo-
waé. Nie drecza go wat-
pliwosci, co kupi¢, gdzie
sprzeda¢ itp. A ile zdro
wia, ile nerwéw kosztujg
niejednego marynarza
wtasnie te sprawy, az
pracowa¢ na statku nie
moze. A moze myslicie,
ze kto$ ten trud docenia?
Absolutnie. Zresztg poslu
chajcie.

Rzecz, o ktérej pisze
miata miejsce w jednym
z portéw zachodniej Eu-
ropy. Siedziatem wiasnie
w mesie, gdy uslysza-
tem jak Jurek przecho-
dzac korytarzem poétgto-
sem rozwaza:

Kupi¢ nie kupi¢; Kupié¢
nie kupic...

Chcialem mu poméc i
zapytatem o co idzie.

Wiesz —odpart Jurek
— chce kupi¢ partie ga-
bek.

Gabek? zdziwitem
sie, Tak, widzisz gabki
niezle idg a poza tym...
sa i inne wzgledy.

Po tym glebokim stwier
dzeniu Jurek rozpocza}
szeroko motywowacé swoj
czyn. Moze myslicie, ze
mowit o pomocy dla pan
stwa? Nie, Jurek nie ba-
wi sie w takie rzeczy.
On wie, ze przeciez jest
tylko dobrym hurtowni-

kiem i nie mysli praco-
waé na szerszej niwie.
Natomiast jego bystry i
ruchliwy umyst znalazt

luke w uchwatach konfe
rencji  partyjno - ekono-
micznej. Jest nig sprawa
bezpieczenstwa i higieny
pracy na statkach.
Wprawdzie méwiono na

Str. 8

ten temat, ale nikt nie
postawit konkretnych
whnioskéw, a co wiecej,

nikt nie zaczagt dziatac.
Natomiast on, Jurek, za-

czat. Z miejsca. Od ga-
bek.

Nie baczac na wydatki
(w dewizach) zakupit

wiekszg partie tego arty-
kutu, ktory ma wypetnic¢
luke (czytaj luki) w dzie
dzinie BIiHP.

— Mamy przestarzaly
sprzet ratunkowy — po-
wiedziat — wiec gabki w
zupetnosci go nam zastg-
pia. Gabki majg ponadto
i te dobrg strone, ze nie

KOMIS

wymagajg — tak jak lo-
dzie — troskliwego dogla
du, a Uzycie ich nie spra
wia zadnego ktopotu. Nic
nam burze i wichury —
wykrzyknat ~w  zapale
(handlowym) — my nie
utoniemy bo mamy gabki.

— Nie podoba mi sie
— moéwit z troskg — hi-
giena na naszych stat-
kach. Marynarze nie my-
ja sie doktadnie, ale te-
raz bedzie inaczej bo sg
gabki. Tylko gabki zapew
niajg ciatu swiezos¢ i pra
widtowe funkcjonowanie.

Az tu nagle Gdynia.
Nasz bohater od BIiHP
zmienia kurs o 180° i

Lrobi poprawke" na... ko-
mis. .Tu wprawdzie nie
stycha¢ o BiHP, ale sty-

cha¢, ze od niego... naj-
lepsze... najtansze.
| tak to, Redaktorze

.pieczone gotgbki lecg mu
z gabki“. Ciekawe tylko
kiedy go wycisna.

IOU ZwiioJ i
gk

Do Odry 2 nim

Cholera! Stoi na para-

Chtopy, obalimy go!

—e Wrzucimy do Odry!
Przed kioskiem OZR na
Sluzie w Opolu zebraly sie
zatogi  holownika i dwoch

barek i klng. Jasne, ze_kin
gdy w kiosku pustki. Zaraz

wyruszajg w dalszy rejs, a
tu nic nie mozna kupi¢ do
zjedzenia.

Bufetowa Gertruda Go-

(notatka pt. ,A
w nrze 14 (108).

zawinity buty

* o e

W nrze 13(107) zamiesciliSmy
notatke pt. ,Co z tymi nadgo-
dzinami?“ W odpowiedzi dyrek-
cja i rada zaktadowa Zeglugi
na Odrze we Wroctawiu poinfor
mowata nas, ze nalezno$é¢ za
przepracowane godziny nadlicz-
bowe dla szoferé6w zostata wypla

eona.

»STERU«

na IV kwartat br. m

Pamietaf,
przyjmowane

ze Wwptaty
$3 wytacznie

do 10 wrzes$nia

recka stoi bezradna. Czesto
wystuchuje  gorzkich stéw
skierowanych pod adresem
OZR. Jej sie tez ,oberwie“.
.Za co? Czy to ona winna,
W maju otwarto na S$lu-
z;e ten wiasnie nieszczesny

Poczatkowo
Moslc  o0z,K' Poczatkowo
wszystko  zapowiadalo sie

bardzo pomys$lnie. . Punkt
dobry i bardzo wazny. Prze
chodzg przezen wszystkie
pociagi wodne. Zalogi mo-
glyby tu odswieza¢ swoje
zapasy zywnosciowe.

Po otwarciu kiosku poiki

uginaty sie od najréznorod-
niejszych towaréw. Wodnia
cy byli zadowoleni. Bufeto-
wa miata co robi¢. Ale pod
koniec maja zaczelo sie co$
psu¢. OZR Woroctaw nie do
starczyt towarow. Tak byto
przez caty czerwiec i lipiec.
Péiki pustoszaty, az doszio
do tego, ze nie byto co sprze
dawaé. A wtedy zaczeli lu-
dzie klgé. Czy mozna sie
im dziwi¢? Beda pewnie
kleli tak dlugo jak dlgo
wroctawski OZR nie przy-
pomni sobie, ze w Opolu
istnieje taka placowka, ktd
ra trzeba zaopatrywac.

B. Wojtkowiak
korespondent
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Oli LIPCA. ,General Bern“
m prujgc fale Morza Czir
wonego, zbliza sie do Port
Sudan. Powietrze skwarne,»
a temperatura wody za bur-'
ta wynosi 35°C. Zrzucamy
nawet koszulki bez rekawéw
i spodnie. Do portu wcho-
dzimy tylko w szortach.
Na nabrzezu czekaja bele
bawetny, beczki gumy arab-
skiej, worki orzeszkéw ziem
nych itp. Koto nich kreca
sie lub wyleguja murzyni o
roznych odcieniach skéry, od
bragzowej az do czarne] jak
sadze. Ubrani sa w brudne
tachmany, ktére dawniej by
ty moze koszulami, a moze
przescieradtami. Nogi i rece

majg bardzo cienkie, a
wzrost niewielki. Naszg u-
wage zwracajg tutejsi ele-

ganci. Wyrézniajg sie oni po
teznymi fryzurami, mister-
nie zwinietymi w loki. We

STER

Z marynarskich rejsow dookota sSwiata

SUDAN KRAJ FUZZY-WUZZY

wlosach tkwig
po dwa lub
trzy drewniane
Feel widericeZb.
zace W razie
potrzeby do po

gtowie bez na-
ruszenia  kun-
sztownej ondu-
lacji _ preparo-
wanei przez
specjalistow

nrzv. pomocy
hozrobione“"!!

Murzyni z ty
mi  fryzurami
nalezg do ple-
mienia _ uzzy-
Wuzzy. Zamie-
szkujg oni oko-
lice Port Su-
danu. Wielu z

niarcifrdf "

n' Bem”*

weszta gromada6takich ele-
gantéw, nasi posiadacze apa-
ratow fotograficznych starali
sie uwieczni¢ ich na zdjeciu.
Udalo sie to tylko nielicz-
nym szcze$liwcom, gdyz na
widok wycelowanego obiek-

tywu, murzyni wpadli w
szal. Zastaniali sobie twa-
rze, a szczegolnie fryzury,

krzyczac wscieklym gtosem
,no“. Jak sie pdzniej okaza-
to, wedtug ich wierzen wy-
konanie zdjecia powoduje
niszczenie fryzury i wypada-
nie wiloséw. Wiadomosé te
przesytam wszystkim tysie-
jacym mezczyznom w na-
szym kraju.

Praca odbywa sie tutaj ze
Spiewem. Jeden z murzynoéw
Spiewa zatosng i prostg melo
die, a caly chor, co kilka
taktow odpowiada mu co$ w
rodzaju L,Ea. Ea“. | tak
przez caly czas pracy. W za-

leznosci od ciezaru i wielko-
Sci skrzyn, melodie zmienia-
ja sie. ,

cz\é\frﬁ1 iru pol%otr\{\llcy,\aksgh bardzo
Edzie, e E:’h'\%#?\/\polnef)yéﬁ
. siedz:» w kucki 1 za'
le 0 czyms Swarzf'
Nlkomu nleK Mlezy na P°d-
meslemu |=h na ™yzszy P?-
Z10m cywilizacji. Grunt ze
pracuj'*. za ,psle, P”nigdze.
Zyla wlgc tak tak Ich Przod
KIangzyfééﬁd i’tyrse'kagﬁn' nog%{
amulety z muszelek lub ze-
bow wierzac, ze uchronig ich
one od choréb,

Eksploatujg ten
kraj O powierzchni onad
2|5 milioPa km. kw |icza.
cy olkoto 9 mil. ludnosci
Anglia i Egipt. Obecnie, jed
nak potomkowie Mahdiego
Pokosza gtowy i myslg o u-
sam°dzielnieniu Sudanu.

dk°  Wybuchajg . po'
miedzy “wojskami e-
glpsk mi a Sudanczykami.

Miasto Port-Sudan — li-
@ Ponad 50 tys. mieszkan-
oow. Sktada sie ono z kilku
dzielnic: “europejskiej
gdzie wsréd palm kryjg sie
Przestronne wille Anglikéw,
Grekoéw, Zydéw i wzboga-
conyeh Arabow, dzielnicy a-
rabskiej — gesto zabudowa-
nej, petnej sklepéw i rézno-
rakich pracowni, oraz dziel-
n*y okragtych domkéw z
Sliny — zamieszkalych przez
murzynéw,

W miescie jest. tylko jedno
kino, ktére tym rdézni sie od
kin w Polsce, ze codziennie
zmienia program, i ze nie
posiada ono dachu. Po-
dobno w miescie zyje tylko

™

olbrzymi

kilka oséb, ktére widziaty
kiedy$ deszcze. Byto to...
przed 53 laty. Dach w Ki

0000000000000000000000K000000000<KDOOO00000VDO0>000000000000000000000000<KXX>0000000
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(Zakonczenie)

O POTKANIE z tg czwor.
kg miato dla nas duze
znaczenie. CzuliSmy sie bo-
wiem o wiele silniejsi. Oczy
wiscie w dalszym ciggu nie
doreczali nam listow i tyl-
ko ,cudem" udato sie nam
zdobywaé jakie§ wiadomo-
Sci.

Jedna z takich wiadomo-
Sci data nam duzo zadowo-
lenia. Otéz, kiedy w marcu
dostarczono nam  poczte,
przez omyilke wsadzili do
naszych listow, list z Ame-
ryki. Pisat zdrajca Wasow-
ski do ,druha po zdradzie*
— Romanowa. List byt prze
pojony zalem. Wasowski, kt6
ry ,awansowal* na pomoc-
nika na stacji benzynowej
-otwarcie pisat do Romano-
wa, ze jest mu Zle. Ze stéw
listu wyczuwalo sie zawdd,
jaki sprawito Wasowskiemu

Byto nas juz fii Czajka, Wartl
kowski i ja. Pilnuje nas

mseekuwsiek

zycie w kraju ,prawdziwej
wolnosci® *w amerykanskim
wydaniu.

Nie lepszy los spotkat Ro
manowa.. Ten dla odmiany
nie dostat wizy do USA —
pozostat wiec na Taiwanie,
aby stuzy¢ za judaszowe
srebrniki wywiadowi ame-
rykanskiemu. Poniewaz jed-
nak nie wystarcza niewielka
kwota 70 dolaréw, Romanow

.dorabial* sobie na wddke
stuzbg u ksiedza. Zreszta
Romanow to tak cyniczny
zdrajca, ze szkoda o nim

naprawde mowic.

W koricu marca ,dobili"
do nas Bednaruk, Jampich,
Auksztukais i Tsolakis.

Z opowiadania ich dowie-
dzielismy sie, mieli tez
ciezkie okresy. Szczegolnie
Bednaruk, po przyznaniu sie
do tego, ze jest sekretarzem
organizacji  partyjnej byt

yA. Bednaruk,
policjant Tau.

Tsolakis, Drgz-

Wydawnictwo Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Zeglugi

Zamoéwienie i wplaty na prenumerate przyjmuje Oildz ai Wojewddzki
rocznie zt 4,80, rocznie 9,60. Informacji w sprawie prenumeraty optacanej w kraju na zlecenie wysyUi za granice udziela oraz zaméwienia przyjmuje Oddziat Wydawirclw Zagranicznych
Aleje Jerozolimskie 119. Naklad li “J egz. Druk, Gdanskie Zaktady Graficzne. Pap.rot. 60 gr 102 «»,

Sekcja Eksportu Warszawa,

pod
tem".

Za pomocg Szantazu, za-
straszania, przekupstwa lub
przy  uzyciu  prostytutek
chcieli wyméc na nim pod-
pis prosby o azyl. Mieliby
w reku dobry atut propa-
gandowy, ze ,nawet sekre-
tarz partii nie chce zy¢ w
Polsce, a tylko w wolnym
Swiecie*. Ale nic nie zdofa-
to ztama¢ woli Bednaruka.
Dla niego byt tylko jeden
cel: Ojczyzna.

Z tych przykrych dni ma-
my tez i Smieszne wspomnie
nia. W styczniu potaczyli
Bednaruka z Auksztukai-
sem, Tsolakisem i Jampi-
chem. Trudno ira bylo jes¢
Smierdzgce pozywienie
gdzies w potowie marca, kie
dy przywieziono zZnhang
wstretng zupe, Auksztukais
wzigt talerz i rgbnagt nim w
okno. Jakby na komende po
zostali zrobili to samoi dla
pewnosci® zdemolowali ca-
te pomieszczenie. Ta ,Opera
cja-tajfun” tak przerazita
policjanta Miau, ze uciekat
przed Jamp;chem w popto-
chu.

Wreszcie w dniu 28 mar-
ca doreczyli nam kilka li-
stbw z kraju. Lzy radosci
szklity sie we wszystkich o-
czach Z listbw dowiedzie-
liSmy sie nareszcie prawdy
Donoszono nam, ze w catym
kraju ludzie protestujg i
domagajg sie naszego zwol-
nienia, ze Szwedzki Czerwo
ny Krzyz zajgt sie tg spra-
wa,' ze na *calym Swiecie
trwajg protesty.

SpojrzeliSmy po sobie na-
prawde dumni. Bo oto nie
na darmo wytrwali$my. Nie

specjalnym ,obstrza-

Zdjecia, w numerze:

nie nie jest wiec potrzebny.
Dzieki temu jest tam dobra
wentylacja i dodatkowe efek
ty w postaci réznych owa-
dow nocnych, ktére trzepo-
czac sie w strumieniu Swia-
tta rzucajg na ekran za-
bawne, cienie.

Petne zycie w miescie za-
czyna sie dopiero okoto godz.
18, po zachodzie stonca.
Na ulicach widzi sie wow-
czas przechodniow a stoliki
w kawiarniach mieszczacych
sie na chodnikach pozajmo-
wane sg przewaznie przez
Arabéw. Starzy palg dlugie
fajki a miodzi grajg w nie-
skomplikowane loteryjki, po-
pijajac lemoniade z lodem.
Kobiet nie wida¢ prawie zu-
petnie, bowiem panujgca re-
ligia mahometanska, zabra-
nia im wychodzenia na ulice.
Tylko wieczorem widaé¢ cza-
sem jak przemyka sie czar-
no ubrana szczelnie zakwe-
fiona posta¢. W dzielnicy eu-

ropejskiej spotykamy kilka
Greczynek i Zydéwek sie-
dzacych na tarasie ,Cafe
Britannia“. Wiasciciel ka-

wiarni gruby Grek, z dale-
ka rozpoznaje nas i okrzy-
kiem ,piwo, lemoniada“ po
polsku, wabi nas do swego
lokalu.

O godz. 2 wracamy na
statek. Nad naszymi gtowa-
mi latajg bezszelestnie nie-
toperze i ¢my, a pod stopami
co$ chrzesci. W Swietle la-

tarni spostrzegamy, ze chrzest
ten wydajg rozdeptywane
przez nas robaki podobne do
karaluchow. Bardziej wrazli-
wi wyskakujg na jezdnie,
lecz i tam peino tego ro-
bactwa.

I znéw meczaca noc na
statku. Wypijamy po kilka
litrow wody, lecz spa¢ nie
mozna. Jest goraco i duszno.
W takiej chwili pragniemy
aby na naszym miejscu zna-
lezli sie ci wszyscy, ktorzy
zazdroszczg marynarzom ich
rzekomych przygéd mitos-
nych itp. X

Nad ranem gdzies okoto
godz. 4 zasypiamy z trudem,
ale juz o szostej budzg nas
natretne, wsciekte muchy
sudanskie przy ktérych na-
sza mucha, wyglada zgota
niewinnie. Te muchy tnag
niemitosiernie zostawiajac
wielkie  czerwone  znaki.
Trudno sie od nich ope-
dzi€. O szostej wstaje ston-
ce i robi sie zaraz goraco.

Mimo to konczymy zafa-
dunek i po potudniu, syre-
na naszego poczciwego ,Ge-
nerata Bema“ gtebokim ba-
sem zegnha goracy lad afry-
kanski. Ptyniemy do Indii.
Wieczorem dla ochtody wy-
Swietlamy na statku film pt.
»Czarci zleb“. Gdy patrzy-
my na pedzacych w gorach
narciarzy, robi nam sie rze-
czywiscie nieco chiodniej.

HL.
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W drodze do kraju zatrz

na darmo nieugiecie zadali
Smy powrotu. ByliSmy prze-
konani, ze Ojczyzna o0 nas
nie zapomni. | nie zapo-
mniata. Oswiadczyli nam, ze
bedziemy mogli wréci¢ do
kraju. Zapowiedz te przyje
lismy z dumg i pewnoscia,
ze tak wiasnie musialo sie
to skonczy¢ Wprawdzie po-
licjant Czang przypadt do
nas ,z pistoletem i jeszcze
straszyt, ale nikt juz nie
zwracal na niego uwagi.
Pies szczeka — wiatr niesie.
Pewnosci, ze wrécimy na
bralismy, po fakc.e zwroce-
nia nam aparatow radio-
wych i .fotograficznych. W
tym czasie dowiedzieliSmy
sie, ze pozostali (byto ich
Ul) siedzg w Taipech, a stab
si z nich podpisali proshe o
azyl. Pociecha byl fakt wy
cofania sie kilku i zazada-
nia powrotu do kraju.
Teraz nasze zycie ulegto
ogromnej zmianie na lepsze
Zaczeli sie nami troskliwie
opiekowac, przewieziono
nas do uzdrowiskowej miej

Makowskiego, Paikiewicza,

PRL — Wydawnictwa Komunikacyjne — Oddziat Morski.

PPK ,,Ruch*

w Gdansku,

ul.

Tkacka 9/10 na konto Viv»

ymalismy sie w Bangkoki

scowosci Peitas. Oczywiscie
bylty i kapiele i' leczenie
lepsze odzywianie i rozryw-
ki sportowe. Chcieli, abys-
my wyjechali stad z dobrym
samopoczuciem | zdrowiem.
A my pragneliSmy jednego,
jak najszybszego powrotu do
swoich. Nie moglismy do-
czeka¢ sie  chwili, kiedy
zniknie nam z oczu zniena-
widzone wiezienie Pragnie-
nie to potegowato, sie teraz
Z niesamowitg sitg.

Wreszcie nastgpita uprag-
niona chwila, chociaz do
momentu oderwania kot sa-
molotu od lotniska nie wie-
rzylismy czangkaiszekow-
com. Start do kraju Do kra
ju, ktory tak daleki jest jed
nak juz tak blisko. Nareszcie,
wolni. Przez Bangkok, Kal-
kute, Rzym, Zurych, Frank-
furt n/Menem, Kopenhage
i Sztokholm lecimy do Pol-
ski, za ktéra tesknota zzera
la nasze serca. Powitata nas
Polska najpiekniejszymi bar
wami i najserdeczniejszym
uczuciem.

Syrowatki. Rysunki:

Za przyktadem Zwigzku
Czechostowacja wprowadzita na swych
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SKLEPY NA WODZIE

Radzieckiego i

rzekach i

NRD

réwniez
jeziorach

o wigkszym ruchu turystycznym — plywajace sklepy. Sg to

niewielkie motorowe
wszystkim w artykuty
sklepy na wodzie sg wielkim

stateczki
zywnoéciowe

bogato

zaopatrzone,

i napoje.

przede
Ruchome

udogodnieniem dla wodnia-

kéw i turystow. Dobrze by byto, aby i u nas pomys$lano
o tej sprawie. Latem — pilywajace sklepy, na przyktad na
wodach Jezior Mazurskich — mialyby zapewnione powo-
dzenie.
WIELORYBIE
CMENTARZYSKO
Przed kilku miesigcami

rysunek plywajgcej pagody. A oto powyzej
bnej jednostki,

stado ztozone z 63 wielory-
béw zapedzito sie na ska-

liste
skich

Nie

ptycizny przy

wyspach
mogac

wydostaé

brytyj-
Orkadach.

sie

na powrét na otwarte mo-
rze — poniosty $mieré. Po-

tezne

cielska

wyrzucone

na plaze zaczely sig szyb-
ko psu¢ i zatruwaé powie-

trze.

Mieszkanhcy
nych wiosek zmuszeni

okolicz-
iyli

przy pomocy motoréowek
wyholowac po kolei niezy-
we zwierzeta na glebsza
wode, skad statek odho-
lowat -je dalej, na otwarte
morze. Wiatr i fala doko-
naly reszty.

PLYWAJACY SMOK

Nie tak dawno zamies$ciliSmy w

zbudowanej swego

,Bocianim

czasu dla

Gniezdzie”

rysunek podo-

wiadcow

Sjamu. Byla to duza 16dZz wiostowa z ogromnymi nawisami.
Stewy rzezbione byty kunsztownie w ksztalcie tba i

monstrualnego smoka. Smok dzwigal na grzbiecie palankin
dla monarchy.

TAJEMNICA MORZA

ro.
W lutym 1948 r. holenderski statek ..Ourang Medan'™
przechodzac przez cie$ning Malakka nadat sygnat SOS. De-

pesza
Wszyscy oficerowie tacznie z

brzmiata: ,SOS z ,Ourang

dopodobnie cata zaloga nie zyje...”

szanina kropek i kresek zakonczona wyraznym stowem

mieram*. ,Ourang Medan“ z

Tego samego dnia

kapitanem

Medan* ...
ma
nas

Potem

Plywamy.
rtwi. Praw-
tapita mie-
,.u-
ostat odna-

leziony. Dryfowatl 50 mil od pozycji podanej w depeszy.
Grupa marynarzy, ktéra udala sie na jego pokilad stwier-
dzita, ze cata zaloga nie zyje. Ludzie lezeli z twarzami

skierowanymi

ku stoncu.

Na zadnym ciele nie byto $ladu

obrazen cielesnych. Niespodziewanie wybucht pozar w 4 fa-
downi i statek musiat by¢ pospiesznie opuszczony. Wkrétce

potem
bierajac wraz z sobg tajemnice.

kladowy
pasazerskiej

sat sie na fali,
skiej.
na szybkosci,
..Castalia“
zakaznie chorych-

nastapita eksplozja i

,Ourang Medan“

zatonat,

za-

DWUKADLUBOWY STATEK

W roku

statek ,Castalta“

Liczono takze,

skonczyta swéj krétki

Kartowski, Terlecki.

1874 wybudowano w Wielkiej
przeznaczony do
przez kanatl La Manche.
wat sie, ze statek ten bedzie mniej niz inne jednostki koty-
co uchronitoby pasazeré6w od choroby mor-
iz konstrukcja tego
W praktyce okazaio sie,
zywot jako...

Brytanii dwupo-
komunikacji

Konstruktor spodzie-

rodzaju da zysk
ze jest odwrotnie i
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