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PZM i ,Jedno$¢ Robotnicza" przoduja

PZM osiggnetlo we wspobiza-
wodnictwie miedzyzaktadowym
za Il kw. br. przodujace miej-
sce w PMH. Na uroczystej aka
demii wiceminister zeglugi tow.
Piotr Stolarek wreczyt kierow-
nictwu PZM sztandar przechod
ni Ministerstwa Zeglugi.

Dla PZM bylo to podwdjne
Swieto. Bowiem i tytut najlep-
szego statku we flocie handlo-
wej przypadt parowcowi ,Jed-
no$¢ Robotnicza* tego przed-
siebiorstwa. Z tej okazji zatoga
statku otrzymata cenne nagro-
dy, a wieczorem podniesiono na
statku proporzec masztowy Za

rzadu Gléwnego ZZPZ.

Osiggnigcie nrzodujgcego miej

sca przez PZM
przechodniego
.Jednos¢

przez
Robotnicza“ —

a
wspélnym dzietem administracji

i zalég statkéow PZM.

oraz proporca
parowiec

S

Na zakoriczenie uroczystosci,

w czasie ktérej zalogi obejrzag- Na zdjeciu: sekretarz ZG ZZPZ tow. Wachowska —

tv sztuke Lutowskiego pt. ,O* wrecza proporzec masztowy kapitanowi parowca ,Jedno$¢
. nrihirta «u . Robotnicza® — Rudolfowi Szymkow (na lewo st. mech. tego)

stry dyzur oauyia sie mila za statku _ przodujacy mechaxm Pz W}a\ﬁys}aw Wﬁodargkl,

bawa w Domu Marynarza. pierwszy z prawej — delegat zatogi st. mar. Owczarek).

Y statek nie czekat naradunek

"7 ROKU na rok rozwija
sie nasza wymiana han
dlowa 2z krajami europej-
skimi. Wyrazem tego jest
m. in wzrost przewozéw nha
liniach regularnych. Szcze-
g6lne  ozywienie  obrotow
handiowych, obserwujemy na
liniach taczacych nasze por
ty z Finlandig Coraz po-
wazniejszy udziat w tych o-
brotach stanowi tranzyt.
Obowigzkiem  wszystkich

interesantow jest podejmo-
wanie krokéw dla zapew-

nienia statkom linii regular-
nych jak najsprawniejszej
obstugi w portach.

Czy temu zagadnieniu po-
Swieca sie nalezytg uwage?

W odpowiedzi na to py-
tanie postuzymy sie przy-
ktadami z obstugi parowca
,Slask", ktory kursuje na
linii Gdansk—Helsinki, Dla
przyspieszenia obstugi stat-
kéw tej linii zorganizowano
w porcie gdanskim specjal-
na baze zatadunkowg i wy-
tadunkowg na nabrzezu Wa-
rynskiego. Nalezatlo sie wiec
spodziewa¢, ze baza bedzie
coraz lepiej wykorzystywa-

na dla utatwiania i przy-
spieszania obstugi statkow
tej linii. Jednak praktyka
wykazuje, ze ostatnio nie
zawsze' tak jest. tadunki
przeznaczone dla statkéw
linii Gdansk—Helsinki cze-

sto sg skltadowane nie w ba
zie, a w innych miejscach
portu, co powoduje strate
czasu na holowanie statkéw,
zaktoca tok operacji przela-
dunkowych i naraza na nie-

potrzebne koszty.

Potwierdzenie takiego sta-
nu rzeczy mozemy znalezé
w danych ilustrujacych ob-
stuge parowca ,Slask w
podrézy nr HO.

Statek miat wtedy zabrac
m. in. réwniez partie asfal-
tu (507 ton). Towar nie byt
ztozony w bazie, lecz w
dwéch odlegtych o 4 kim.
od siebie miejscach: 76 ton
na nabrzezu Marchlewskie-
go, a 431 ton na nabrzezu
Kaszubskim. Zabranie wiek
szej czesci tego tadunku wy
magato wiec holowania stat-
ku. Cytujgc ten przyktad,
trzeba podkresli¢ stanowisko
spedytora, ktéry w imie wia
snych intereséw i dla wias-
nej wygody proponowat ar
matorowi dokonanie drugie-
go holowania statku dla za-
brania niewielkiej ilosci ta-
dunku (76 ton).

Rzecz prosta armator nie
wyrazit na to zgody, i fa-

dunek zostat dowieziony do
bazy, gdzie ,Slask“ tadowat
inne towary.

powazne komplikacje przy
zatadunku stalkéw stwarza
nieprzygotowanie na czas
masy towarowej Przekonaé
sie 0 tym mozna z przebie-
gu zatadunku parowca
»Slask® w porcie gdanskim

w dniach 17-19 listopada
br. Spedytor C. Hartwig
zabukowatl na ten statek

okoto 160 ton chlorku wap-
nia. dla ktérego to tadun-

ku przewidziano miejsce w

dolnej czesci |l tadowni.
Dopiero w nastepnej kolej-
nosci miata by¢ tadowana

drobnica. Gdy nadszedt czas
zatadunku chlorku, okazato
sie, ze mimo zapewnien spe-
dytora towaru tego nie ma
na miejscu (byto tylko 40
ton) i ze trzeba go dowo-
zic pod statek koleja Pod-
stawianie wagonéw zostato
op6znione o 7 godzin. Po-
niewaz nie wiele juz czasu
pozostato do planowego o-

dejseia statku, dowddztwo
zrezygnowato z zatadunku
chlorku. Trzeba bylo bo-

wiem niezwtocznie rozpo-
cza¢ przyjmowanie pilnych
partii drobnicy Mimo zna-
cznej wydajnosci  robotni-
kéw portowych nie zdotano
w przewidzianym czasie za-
tadowaé¢ 32 partii drobnicy,
gdyz statek musiat wyjs¢
w morze zgodnie z rozkta-
dem, w godzinach rannych
19 listopada br. Wynikio
wiec niekorzystne zjawisko
martwego frachtu.

Hamujgco wplywa na po
step obstugi statkow nie-
wiasciwe lub nieterminowe
przygotowywanie dokumen-
tébw, Przede wszystkim cho
dzi tutaj o kwity sternika.
Przekazanie ich na statek
przed rozpoczeciem zatadun-
ku utatwia przyjmowanie
towar6w. Warunek ten jest
czesto nie przestrzegany.*

Z dwudniowym op0Oznie-
niem dostarczyt C. Hartwig
kwity sternika na parowiec
,Slask* w podrézy nr 140.
Podobna sytuacja powstata
przy zatadunku w podrozy
nr 138. W tym ostatnim
wypadku op6znione dostar-
czenie kwitow sternika do-
prowadzito do zamieszania
w koncowym stadium zala-
dunku Krotko moéwigc, nie
mozna byto ustali¢ doktad-

nego tonazu zatadowanej
drobnicy.

Zrédlem bledéw i niedo-
ciggnie¢ w obstudze statkéw
tej linii jest przewaznie nie-
wtasciwa organizacja pracy.

Co trzeba przedsiewziag,
aby temu zaradzi¢?

Najpilniejszg sprawa jest,
aby spedytor C. Hartwig i
Zarzad Portu Gdansk wy-
kazali wiekszg troske o to,
aby w peini wykorzystaé
baze jako miejsce zatadun-
ku statkdw. Przeszkodg jest.
tutaj szczupto$¢ miejsca skta
dowania w pierwszej linii
Nie pokonamy szybko tej
trudnosci, jezeli obie strony
beda ja nadal rozwigzywaé
na konferencjach dyspozy-
torskich  w drodze czesto
wcale nie budujgcej polemi-
ki i przez ,przesytanie so-
bie pism, z ktoérych wynika
ze jedna strona wini druga
za niewlasciwe skladowanie
towaréw Trzeba, aby por-
towcy wspdlnie ze spedyto-
rami ..dogadali sie* ale w
atmosferze nalezycie pojetej
wspotpracy na temat aktu-
alnych mozliwosci sktadowa
nia towar6w w bazie zaréw

no pierwszej jak i drugiej
linii lub znalezli tez inne
rozwigzanie

Spedytor jest dostatecznie
wczesnie poinformowany o
tadunkach zgtoszonych na pla
nowang podréz. Powinien
zatem lepiej przygotowywac
mase towarowag do zaladun-
ku zgodnie z powszechnie
obowigzujagcg zasada, ze w
porcie nie statek na towar
a odwrotnie towar czeka na
starek Spelnienie tego wa-
runku umozliwi lepsze wy-
korzystanie tadownosci stat-
kow' i uzyskanie wiekszych
wpltywow za frachty.

Wyeliminowanie niedo-
ciggnie¢ w obstudze statkéw
linii finskiej nabiera szcze-
g6lnego znaczenia obecnie,
a to z uwagi na utrudnio-
ne warunki podrézy statkow
na skutek postepujacego za
lodzenia Baltyku. Rezerwa
czasu wygospodarowana spra
wng obstugg w portach, u-
mozliwl statkom liniowym
dotrzymanie regularnosci
rejsow w. okresie zimy.

J. P

D (JDOWANE pod nadzo-
-*rem PRS barki — wroc
tawki nie mogly otrzymac
klasy po zakonczeniu prac.

Podobnie statlo sie z sza-
landami wykonanymi przez
Ptockie Stocznie. Ostatnio

za$ holownik zbudowany r6-
wniez pod nadzorem i we-
diug atestowanej przez te
instytucje dokumentacji nie
moze dosta¢ ani klasy, ani
nawet zaswiadczenia zdol-
nosci zeglugowej. Wszystkie
te fakty $Swiadcza, wedtug
mnie o tym, ze wspoipraca
miedzy Polskim Rejestrem
Statkbw, a przedsiebior-
stwami zeglugowymi nie. u-
ktada sie jeszcze tak jak
chcialyby tego 1 przedsie-
biorstwa i — przypuszczal-
nie takze PRS.

Zastanéwmy  sie, jakie
skutki powoduje obecny sy-
stem kontroli tej instytuciji.
Podane fakty dowodzg, ze
stosowany obecnie nadzor
nie zapewnia wyniku Kkorco
wego, czyli otrzymania przez
statek dokumentéw, umoz-
liwiajacych wejscie do eks-
ploatacji. Po co wiec cata
robota? Przeciez chyba nie
budujemy jednostek aby je
odstawiaé¢ ,w krzaki".

Nadzoér jest niedostateczny
ale jest. Daje on natomiast
dalsze niezamierzone rezul-
taty. Ostabia bowiem kon-
trole techniczng stoczni kt6
ra ,oglada" sie na PRS
Mato tego — ostabia réw-
niez czujnos¢  armatora.
Przedsiebiorstwo za$ spokoj-
ne, ze PRS wspolnie z kon-
trola stoczni nadzorujg ro-
boty rowniez nie dos¢
starannie wywigzuje sie z
tej czynnosci.

Nie trzeba chyba udowad-
nia¢, ze,taki stan powoduje
znaczne straty czasu, pienie
dzy, @ nawet materiatu. N=i
gorsze za$ jest to, ze wias

PODZIEKOWANIE
dla zatog PMH

Marynarzom polskiej flo
ty handlowej sktadam ser-
deczne gratulacje aa wyko-
nanie planu 1955 r. Jest
to rezultat  stosowania
socjalistycznych metod
pracy przez zatogi stat-
kéw i zapobiegliwej tro-
ski ze strony admini-
stracji floty, (ktéra ban-
dere polska kieruje do
odlegtych krajow, torujac
naszemu handlowi zagra-
nicznemu droge do nowych
portow.

W $lad za tymi osiggnie-
ciami powinna i$¢ upor-
czywa walka o obnizke
kosztéw. A przede wszyst.
kim troskliwa praca
nad podniesieniem bezpie-
czenstwa czlowieka w ze-
gludze, nad umocnieniem
dyscypliny morsicej.

Inz. MIECZYSLAW POPIEL
Minister Zeglugi.

| zatog
Zegl. SrodL

23 listopada br.
Gabinetu

dyrektor
Ministra Zeglugi
przekazat zalodze, Radzie
Zaktadowej, Podstawowej
Organizacji Partyjnej i dy-
rekcji Zeglugi na Odrze po-
dziekowanie, ktérego tresc
zamieszczamy nizej:

.Z okazji przedtermino-
wego wykonania zadan Na-
rodowego Planu Gospriar-
czego na rok 1955 zwlasz-
cza zadan przewozowych w
tonokilometrach, Gabinet Mi
nistra  przekazuje wyrazy
uznania obywatela wicemi-
nistra Stolarka dla zalég pty
wajacych, przetadunkowych
i technicznych oraz admini-
stracji i kierownictwa przed
siebiorstwa. ktére swag wy-
dajng praca przyczynily sie
do tego osiagniecia.

Jednoczesnie Gabinet prze-
kazuje zyczenia dalszej owoc
nej pracy w »wykonaniu za-
dan NPG w roku przysztym*.

Hanek

ciwie nikt za nic nie odpo-
wiada, a za wszystko placi
armator.

Widze jak towarzysze z
PRS wzruszajg ramionami
i moéwia: Michatowski nie
zna naszego statutu. Pomyt-
ka. Znam. Wiem, ze jest
taki punkt w statucie, kto-
ry mowi: ,Polski Rejestr
Statkbw nie odpowiada za
btedy swoich pracownikow".

Koledzy z PRS nawet
prosili mnie. aby w roz-
mowie z nimi nie uzywac
stowa ,2odpowiedzialno$¢”
Argumentujg, ze w innych
instytucjach klasyfikacyj-
nych jest podobnie | przy-
taczajg odpowiednie para-
grafy, np. 8 U statutu Ger-
manisches Lloyd's mowigcy
0 ograniczeniu odpowiedziat
nosci prawnej G. L. Formal
nie maja racje, ale.. Czy
w naszych warunkach jest
to dobre? Przeciez przepisy
powinny by¢ takie, aby na-
sza gospodarka nie cierpiata
z ich powodu.

Czv jest jakie$s wyjscie z
tej sytuacji? Slyszatem od
towarzyszy z PRS, ze in-
stytucja ta ma wycofa¢ sie
w ogoéle z nadzoru, a ogra-
niczy sie tylko do ostatecz-
nej klasyfikacji. Czy to
jest stuszne wyjscie? Jezeli
teraz przy stalym nadzorze
inspektoréw klasyfikacyj.
nych jest tyle kilopotow z
otrzymaniem klasy — to coz
bedzie po6zniej?  Wowczas
PRS bedzie przychodzit do
stoczni w ostatniej chwili
gdy statek jest juz goto-
wy, aby rzec ostatnie sto-
wo. Wyobrazam sobie sto-
sy dodatkowej dokumenta-
ch'. zdje¢, atestow...

Mnip sie wydaje, ze to nie
przyspieszy, ani budowy, ani
nie obnizy kosztébw Rozu-
miem jednak kiopoty PRS z

PISMO PRACOWNIKOW ZEGIUCI
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nadzorem i che¢ wycofania
sie z niego. Dlatego podda-
je pod dyskusje wiasny pro-
iiekt. [
Bezspornym jest fakt.,, ze
w bardzo wielu przypad-
kach inspektorzy PRS spra-
wujacy nadzér nad budowg
i remontem statkéw bardzo
dodatnio wptyneli na poziom
produkcji stoczniowej, szcze-
gélnie w tych dziatach, w
ktorych kontrola techniczna
stoczni jest stgba. W tych
warunkach wydaje sie, ze
konieczna jest koncentracja
wybitnych specjalistow w
jednej instytucja, wlasnie w
Polskim Rejestrze Statkow.
Bezstronna fachowa kontrola
w toku remontu czy budo-
wy wykluczy brakorébstwo
stoczni $rodkami, o ktérych
bede mowit dalej.
Inspektorzy PRS muszg
przy tym stale doskonali¢
sie w swoim zawodzie, O-
beeny brak odpowiedzialno-
Sci nie sprzyja temu warun.

kowi. Dopiero fachowa (nie
materialna) odpowiedzial-
nos¢ zmusi inspektora do

stalego podnoszenia swoich
kwalifikacji, zwlaszcza gdy
bedzie on wiedzial, ze w
petni odpowiada opinig zawo
dowa i dyplomem za facho-
wos¢ swoich polecen. Odpo
wiada tak samo jak kapitan
statku, jak lekarz, jak kazdy
odpowiedzialny pracownik.

Respektowanie polecen In.
spektorow PRS przez stocz-
nie i armatorow pozostawia
jeszcze wiele do zyczenia. 1
stocznie i armatorzy czeka-
ja na ostatnie obrachunki
przy. odbiorze. Wtedy za$ sta
rajg sie wszelkimi sposoba-
mi pozby¢ jednostki, wzgled
nie przyspieszy¢ jej wejscie
do eksploatacji. Bywa jed-
nak 1 tak. ze stocznia poz-
bedzie sie jednostki — jak

zdarzyto sie to z ostatnim

holownikiem — a zegluga
jej nie przyjmuje. Wynika
z tego. ze Polski Rejestr
statkbw powinien mie¢ w

-eku mocne atuty zmusza-
i"ce stocznie i armatorow do
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| M|s ,,Batory*

w Gdyni

Ostatnio wyszedt z Bombaju w powrotny rejs do kraju
flagowy statek PMH — ,Batory“. Jest to jego ostatnia w

tym
w dniu 31 bm.

Zatoga ,Batorego*

waznymi osiggnigciami. w

moze sie poszczyci¢é w tym

roku podréz. Do Gdyni statek zawinie prawdopodobnie

roku po-
czasie swych podrézy statek

przewiozt w ciggu roku ponad 11600 pasazeréw, wykonujac
do chwili obecnej roczny pian pod wzgledem ilosciowym w

115 proc., a jednocze$nie

uzyskujac 165 proc. planu we

wpiywach i 125 proc. w pasazeromilach.

”
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Bl z¢] powigzac sie z aktywem zakiadowym

f ) STATNIO odbyte Ple.

num Zarzadu Gtéwnego
ZZPZ ocenito realizacje u-
chwal |l Krajowego Zjazdu,
Czlonkowie Plenum, jako
przedstaw c elc  wszystkich
zwigzkowcow zobawigza.
nych do wykonywania tych
uchwal, krytycznie ocenili
dotychcasowe wyniki,
wskazali ena zrédta biedéw
i oméwili n-jwaznt?s e za
gadnierra, ktore niz docze-
kaly sige jeszcze rozwigza-
nia.

Oczywiscie w okresie od
Il Zjazdu uczyniono juz
wiele, ale osiagniecia nie
moga przystania¢ 7 nirdb n
wynikajgey h ?e stabej pra
cy- poszczegolnych komorek

Zarzadu Giéwnego. Zarza
du Okregéw i rad zaklado-
wych.

Newatpliwie kazdego

czlonka zainteresujg o0sigg-
niecia, ktérymi wykazat sie
nasz Zwigzek w realizacu
uchwal Zjazdu. Brak miej-
sca zmusza do wyliczenia
tylko niektérych, a to: uzy-
Skanie podwyzki ptac dla
zalég pilywajacych PRCIiP o
8,6 proc. (dotychczasowego
uposazenia) 1 o okoto 15
proc. dla stuzby liniowej w
RDW; podniesienie na wyz-
szy poziom warunkéw BHP,
przez co o blisko 31 proc.
zmniejszyta sie w poréwna-
niu z rokiem ubieglym wy-
padkowo$¢ przy pracy. W
rezultacie staran  Zarzadu
Gléwnego, przy Woj. RN w
Gdansku, Koszalinie i Szcze
cinie  powstang wydzialy
lecznictwa morskiego, ktére
zajmag sie opiekg nad zdro-
wiem pracownikow resortu
zeglugi. Niezalezn:e cd tego,
niektore placowki zostang
wyposazone w karetki po-
gotowia i korzysta¢ beda
mach.»,! pomocy klerow.
nikow portowych przychéd-
ni Specjalistycznych.
Zarzad Gtowny ZZPZ wy
stapi takze do Ministerstwa
Zeglugi z propozycjg utwo-
rzenia tam Departamentu
Bytowo-Socjalnego. z odpo-
wiednikami w poszczegol-
nych przedsiebiorstwach.

ze wiele spraw zostatlo na
uboczu, ze do wielu zagad-
nien dotychczas nie usto-
sunkowano sie — przez co
wypadiy one z orbity zain-
teresowania.

Wezmy chociazby kuleja-
@& nadal wspétzawodnictwo,
panoszace sie jeszcze efek-
ciarstwo w podejmowaniu
zobowiazun, brak wspoétpra-
cy z Naczelng Organizacja
Techrrczng, brak decyzji o
ujgcy w godzinach nadlicz-
bo-vv'h jtp. Jest to wynik
stabej akt/\ nosci cztionkow
plenum i niewykorzystania
wielkich mozliwosci w nie-
sien:u pomocy nizszym ogni-
wnm, Towarzysze nie czuli
sjg odpowiedz;alni za te pra
@, nie czuli potrzeby i nie
znali bolaczek, ktérych usu-
niecie pozwolitoby na uak-
tywnience dzialalnosci zwigz

kowej w radach zaktado-
wych.

Nie bez winy jest tu'
Prezydium Zarzadu Giéw-

nego, ktére zbyt luzno zwig
zane z czionkami Plenum
n;e' wpltywato na aktywiza
cje 5 nie organizowato ich
pracy. Nic tez dziwnego, ze

cztonkowie  Plenum  stabo
pomagali radom zaklado-
wym. Stad wiele nie zafat-
wionych soraw w radach
zakladowych, ktore wyty-
czyly uchwaly |l Zjazdu.

Taki stan istnie¢ dluzej
nie moze. W czasie Plenum
towarzysze zrozumieli, ze

aby niedociggniecia zl kwi-
dowac¢, nalezy rozpacza¢ nie
ustepliwg walke o kazda
sprawe | prowadzi¢ jg do
korica. W tytn celu podjeto
uchwale, ktéra  wskazuje
cztonkom Plenum na gtow-
ne problemy dz!atalnosci
ZZPZ w obecnej chwili, da
jac jednoczesnie praktyczne

ma.

Aby wiec polepszy¢ prace
instancji i cgniw zwiazko-
wych, aby w wiekszym sto.
pniu stuzy¢ radg 1 pomoca,
cztonkowie Plenum musza
operatywniej pracowa¢ w
teren:., czesciej bra¢ udziat
rad zakfa-

waé¢ na nastroje, bolaczki
oraz potrzeby pracownikéw
i sygnalizowaé¢ je Zarzado-
wi  Gléwnemu.

W trosce o dalszy wzrost
szeregbw naszego Zwigzku,
cztlonkébw Plenum zobowig-
zuje sie do zwiekszenia u-
dzialu w werbunku nowych
cztlonkéw i wykazania dba-
tosci o staly i1 systemalycz.
ny wzrost skfadek cztonkéw
skich. Poza tym obowigz-
kiem ich jest walka z nadu-
zyciami i wypaczeniami
szczegolnie w pracy oddzia
lbw zaopatrzenia robotnicze
go i pracowniczych kas za-
pomogowo-pozyczkowych.

Z wnioskéw tych wynika,
ze maja one na celu zblize-
nie czionkéw Plenum do te-
renu, powigzania ich z ak-
tywem zaktadowym.

ZYGMUNT OLSZEWSKI
cztonek Prezydium ZG ZZPZ
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Wielki
bosmanmata Ruminskiego,

to byt dzien w zyciu bosmanmata Walkowiaka,
mata Gtlowackiego i wielu

ich

kolegéw. Okret, na ktorym petnig stuzbe uznany zostat przo

dujgcym okretem Marynarki

Wojennej. Rados$ciag ptonety

twarze, gdy przyjmowali z rak Dowddcy Marynarki Wojen-
nej tablice pamigtkowg i nagrode przechodnia — brgazowa

statue.

Szkoleniowy trud, wysitek rgk i umystow zatogi, wydat

piekne owoce.

A WIEC zaczyna sie... O-
®&- kret podwodny otrzy-
mat rozkaz wyjScia w mo-
rze.

Zadanie brzmiato: ,Prze-
prowadzi¢ atak torpedowy w
takim a takim rejonie. Dal-
szych szczeg6tow oczekiwac
przez radio“.

Od dawna zaloga oczeki-
wata tej chwili. Teraz przy-
szto wykaza¢ swe bojowe u-
miejetnosci, zdobyte w ciggu
letniego  okresu szkolenia.
Atak torpedowy to zywiot
podwodniakéw. Wzorowe opa
nowanie sztuki celnego strze

Nadzor bez odpowiedzialnosci

(Dokonczenie ze str. 1)

wykonywania jego polecen.
Np. za niewykonanie polece-
nia inspektora w wyznaczo
r,ym terminie przerywa sie
nadzér. Bytoby to rownozna
czne ze wstrzymaniem prac,
lub w razie dalszej ziej
roboty stoczni — z ponie-
sieniem przez kierownictwo
stoczni, petnej odpowiedziat
nosci, tacznie z odpowie-
dzialnoscig materialng.

Winowajca powinien by¢
od razu ujawniony. Nie wol
no przeciez w dalszym cig-
gu tolerowa¢ takich powie-
dzen: rébcie, ale i tak kia-
sy nie dostaniecie. Stocznie
wiec robia, bo front robdt,
bo eksploatacja, bo plan...

Wazna jest rzecza, aby
jednostki wchodzity na czas
do eksploatacji. Wydaje sie
jednak, ze w dziataniu trze
ba kierowac¢ sie taka mak-
syma: Wszystko dla eksploa-
tacji — ale nie eksploatac-
ja za wszelkg cene. Przeciez
bezpieczenstwo zeglugi j ko-
szty remontu czy budowa
tez sa naprawde wazne.

sie wstrzymania roboty, be-
dzie ja wykonywata staran-
niej,. .co. w konsek\/\kencji
wyNliminuje czas oczekiwa
Bia na ostateczna decyzje
PRS. Po drugie — stocznia,
czy armator beda wiedzia-
ty, ze jednostka budowana
pod nieprzerwanym nadzo-
rem PRS na pewno otrzyma
klase. Przy ostatecznym od-
biorze bedzie mozna zasta-
nowi¢ sie jedynie nad uster
kami, ktére ujawnity sie w
ruchu. Za pézno jest nato-
miast zastanawia¢ sie dopie.
ro wtedy, czy spaw byt do-
bry i ze podktadki pod sil-
nikiem sa drewniane zamiast
stalowych. B0 co witasciwie
w takim wypadku robi¢7
Cig¢ statek i spawa¢ na
nowo, gdy faktycznie spaw
jest ziy?

By¢ moze, nie uzylem w
tym artykule przekonywuja-
cych argumentéw. Jednak
wymienione na, wstepie fak-
ty sa bolesne i mestety praw
dziwe. | dlatego uwazam —
najwazniejsze jest to, aby
ich unikng¢ w przysztosci.
W tym tez celu pisze o tym.

lania torpedami stato sie
sprawg honoru zalég na-
szych okretéw podwodnych.
Torpedy to niemal ich jedy-
na bron, ale broA grozna.
Wrzecionowaty pocisk zdol-
ny jest rozsadzi¢ nawet stal
linioweca ¢zy Ekrazownika.

Marynarze, podoficerowie
i oficerowie z przejeciem
mowig o czynach bohaterow
ksigzki — pamietnikow styn-
nego radzieckiego podwodnia
ka — Joselianiego, ktéry na
swym niewielkim  okrecie
podwodnym gromit hitlerow
skiego najezdzce.

Ksigzka Joselianiego, ten
wspaniaty zbiér bojowych
wspomnien, cieszy sie wsréd
zatdg polskich okretow pod-
wodnych niezwyklg poczyt-
n°scia.

— To byt dowddca! — po-
wiedziat krotko o Joselia-
nim jeden =z oficerow. V/
tych trzech stowach miescit
sie podziw dla mistrzostwa
radzieckiego oficera.

— A najbardziej podoba
mi sie to — powiedziat in-
ny — ze Joseliani nie ukry-
wa swoich potknieé. Mozna
sie od niego wiele nauczyC.
Nietekka jest nasza stuzba,
ale o wiele fatwiej ja petic
w oparciu o doswiadczenia
radzieckich przyjaciot.

...Port i reda z dziesigtka
oczekujacych pilota statkow

Holand

M IESIECZNIK szwajcar-
sski  ,Technische Rund-
schau* zamiescit, artykut o
kanatach zeglownych Holan
dii. Miesiecznk stwierdza, ze
nie ma w Europie obszaru,

Poza tym,do pozytywnych w posiedzeniach

Jakiego wyniku spodzie.

stron dziatalnos$ci Zarzgdu dowych i prezyd éw Zarzg- =

Glownego nalezy uporzad- déw Okregowych. Ponadto Wam Sie po tak prowadzo- r ;
kowanie sieci  bibliotek, ozywieniu ulec musi ich u- NYM nadzorze. Po pierwsze zeglugi,
wzmozenie dziafalnosci nie dziat w pracach komisji —_Podniesienia hp02|0mu, re- kosci |
ktérych rad zaktadowych przy  wydziatach Zarzadu mon_tow I-en - przyspie- niowe)
itp. ~ Jednak nawet niepelny Gléwnego. Mus’a* oni ber- Szenia. _Tak|StW*an”e rzy-  PRS.
wykaz osiggnie¢ wskazuje, wzglednie uwazniej reago- SPI€SZzEnia ocznia,  bojac

WYBUCH | NERWY

Komunikat agencji TASS o przeprowadzo-
nych ostatnio w ZSRR prébach nowych typow
broni atomowej i wodorowej wywotat fale
komentarzy na Zachodzie, w ktérych brzmig ¢
ty jednocze$nie nuty zamieszania i podziwu,
przeplatane nawotywaniem do pokojowego
wspoétistnienia..- Nawotywania te, rzecz cha-
rakterystyczna, wychodz-ly czesto od tych kot,
ktore byly bardzo zadowolone z wyn kow.
a raczej z braku konkretnych wynikow, ge-
newskie] konferencii czterech mini-trow soraw
zagranicznych. Wystarczy przytoczy¢ gars¢ wy-
powiedzi oficjalnych osobistosci i prasy, by
przekona¢ sie o tym.

Oto np. francuski premier Faure os$wiad-
czyt.  ,Nowy wybuch (bomby wodorowej
w ZSRR — przyp. nasz) dowodzi jak niebez-
pieczne jest istnienie dwu blokéw, usitujgcych
sie wzajemnie przescigna¢é w dziedzinie $rod-
kéw wojennych...”.

Czym wyttumaczy¢ te stowa w ustach ludzi,
ktorzy ciagle sabotuja zakaz broni masowej
zagtady i powszechnego rozbrojenia? Mozna je
wytlumaczy¢ falszywa, podwéjng gra. jaka
ci panowie prowadza wobec opinii publicznej,
ktéra domaga sie jasnej odpowiedzi | to w sen
sie pozytywnym, na os$wiadczenie rzadu ra-
dzieckiego, ze ,byt i jest za zakazem broni
atomowej i wodorowej".

Piszac o sukcesach technicznych Zw. Ra-
dzieckiego, dziennik ,New Jork World Tele-
gram" przyznaje: ,.. coraz wiecej ludzi w Swie-
cie stawia pytanie: dlaczego wiasciwie nie za-
kazac¢ tej broni? Zachod znajduje sie w coraz
trudniejszej sytuacji i coraz trudniej jest mu
odpowiada¢ ,nie“ na propozycje radzieckiel

Powstaje wiec pytanie, dlaczeg6z to ,Za-
chéd", tj. monopole i koncerny na Zachodzie,
tak uporczywie przeciwstawia sie zakazowi
broni termojadrowej i rozbrojeniu? Z jednej
strony dlatego, ze cale swoje ,prosperity" opie-
ra on na rozwoju przemystu zbrojeniowego
i utrzymaniu napiecia miedzynarodowego.
Zamknijcie ten przemyst a cala ich ,pros-
perity* runie. Z drugiej za§ — jak powiedziat
tow. Chruszczéw w. Indiach — ubojg sie oni,

ze zdotamy zwolni¢ Srodki wydatkowane obec-
nie na cele obrony i przeznaczy¢ je na cele
budownictwa pokojowego*,

KLASYCZNY WZOR

Pomimo potegi obronnej, jaka posiada ZSRR
rzad radziecki konsekwentnie dgzy do rozia-
dowania napiecia w sytuacji miedzynarodo.
wei i do ustanowienia atmosfery pokojowego
wspétistnienia miedzy narodami i krajami
0 réznych ustrojach spotecznych i politycz-
nych. Przyktadem takiej polityki sa stosunki
miedzy ZSRR i Indiami. ,Jesli potrzebny jest
klasyczny wz6r wspotistnienia — powiedziat
tow, Chruszczbw — to wz6r taki stanowig
nasze stosunki z Indiami“.

Ale ,.Zachodowi“ nie podobajg sie te sto-
sunki. Podréz Butganina i Chruszczowi do
Indii i Burmy, a zwlaszcza przemowienia ra-
dzieckich mezow stanu, przyjmowane sa przez
,LZachoéd" ze zgrzytaniem zebow'. | nic dziw-
nego. Wszak Indie — ,perta korony brytyj-
skiej", kraj bedacy do niedawna terenem
wyuzdanej eksploatacji kolonistéw i imperia-
listbw, podniést sie do samodzielnego zycia po-
litycznego.

Premier U Nu. witajac gosci radzieckich
w Rangunie powiedziat: ,Moge Was zapewnic,
ze przywodcy i narod Burmy kochajg Was
nie tylko jak przyjaciét i ludzi zyczliwych, lecz
rowniez jak drogich krewnych®.

Nic tez dziwnego, ze wylaza oni ze skory,
aby pomniejszy¢é znaczenie wizyty radzieckich
przywoédcéw w Indiach § Burmie. Puszczajg
wiec w obieg ograny straszak komunizmu.
Okazuje sie jednak ze w krajach tych stra-
szak ten nie posiada zadnej mocy. Na odwroét
— Zwigzek Radziecki cieszy sie w tych kra-
jach wysokim uznaniem i sympatig. A to z na.
stepujgcych powodéw: Po pierwsze — uznaje
te narody za réwne sobie. Po drugie —* popie-
ra ich narodowo-wyzwolencza walke przeciwko
kolonializmowi. Po trzecie — proponuje im
pomoc gospodarczg bez zadnych warunkéw po-
litycznych i na podstawie Jak najwiekszych
korzysci. Po czwarte — narody Azji sa gte-
boko zainteresowane w utrwaleniu i zachowa-

Pisze tez dlatego, ze bardzo
mi zalezy na bezpieczenstwie
a podniesienie ja-
kosci naszei orodukcii stocz
widze w mochym

Jozef Michatowski

ci kolejowet i drég bitych,
zegluga s$rédlagdowa w Holan
dii zajmuje pierwsza miej-
sce w transporcie towarow.

niu pokoju. A ich niezawodnym sojusznikiem
w tej walce jest wiasnie Zwigzek Radziecki.

KRYZYS FRANCUSKI | KWASY BONSKIE

Podczas gdy tow. Chruszczéw wskazat na
stosunki miedzy ZSRR a Indiami, jako na kla-
syczny wzor wspoétistnienia, inne mocarstwo
europejskie, Francja, pokazuje inny ,wzOr"
stosunku do krajéw jeszcze zaleznych, do Al-
geru i Maroka. (Nawiasem mowigc ,klasycz-
nym wzorem® imperialistow jest ich stosunek
m. in. do Egiptu). Ale nie tylko sprawa Afryki
Pétnocnej przyczynita sie do istniejagcego obec-
nie kryzysu rzgdowego we Francji.

Gdy Zgromadzenie Narodowe odmowito po
raz drugi zaufania rzgdowi Faure‘a w kwestii
rozpisania nowych wyboréw, premier Faure
rozwigzat Zgromadzenie. V/ ten sposob Fran-
cja znalazta sie w obliczu nowych wyboréw,
ktore maja sie odbyé w styczniu 1956 r.

Co spowodowato taka ,stanowczg“ postawe
rzadu Faure‘a? Niewatpliwie che¢ unikniecia
debaty generalnej nad politykag zagraniczng
rzadu, ktora pestawiia Francje w obliczu wiel-
kich trudnosci i ktéra spowodowata niezado-
wolenie w narodzie.

Postawa premiera Faure:a na konferencji
genewskiej, ktory brcn;t intereséw Adenauera,
fakt rozpoczecia budowy armii niemieckiej w
NRF, i to na szerszg skale niz przewidujg
uktady paryskie, fiasko polityki francuskiej w
Saarze, wypieranie pozycji francuskich przez
Amerykanow w Wietnamie potudniowym, wre-
szcie, konflikt z narodami Afryki Poinocnej
— to wszystko jest do$¢ wystarczajace, aby
rzad stracit popularno$¢ nawet w oczach naj-
mniei ,upolitycznionych* warstw narodu fran-
cuskiego.

Jakie wyjscie z tej sytuacji wskazuje Fau-
re? Po prostu — przez rozwigzanie parlamen-
tu i rozpisanie nowych wyboréw wyeliminowac
ze Zgromadzenia partie komun'styczna. Wtedy
— zdaniem Faure‘a — znikng wszelkie ktopoty,

A podczas gdy we Francji trwa kryzys rza-
dowy i podnosi sie temperatura wyborcza,
w Bonn trwajg kwasy w tonie rzadzacej koa-
licji adenauerowskiej i pogteb ajace sie kontro-
wersje miedzy tg koalicja a opozycja, ktérej
gtéwnym trzonem jest partia socjaldemokraty.
czna (SPD).

Wszystkie te kontrowersje sa wynikiem jed-
nego niezaprzeczalnego faktu: glebokiego n;e-
zadowolenia mas pracujgcych z polityki Ade-
nauera w sprawie zjednoczeni Niemiec,

Jednym stowem atlantycka ,szafa“ zaczyna
gra€... | to bynajmniej nie na nute sielankowa.

ktéry by byl tak gesto pocie-
ty kanatami jak ten kraj. Po
mimo dobrze rozwinietej sie

zniknely dawno za rufg na-
szego okretu. Wokot rozta-
czalo sie morze. Okret szedt
w tzw. potozeniu pozycyj-
nyxn — zanurzony az po li-
nie poktadu, zdolny byt skryé
sie w gtebinie w kazdej
chwili.

Plynat czas... Dookota pa-
nowal spokdj. O ,nieprzyja-
cielu* ani widu ani stychu.

Lecz oto nagle przez ciel-
sko okretu niczym dreszcz
przebiegt sygnat dzwonkéw:
Alarm bojowy, atak thrpe-
ciowy! )

Zanik} jazgot D;eslij wy_
tgCz0no naped elektryczny,
Trzasneta klapa luku zamy-
kajgc hermetycznie nad gto-
wa' 'dowodcy ostatnie wyjs-
cje £0 balastow wdarta sie
woda — okret poczat sie za-
nurza¢. Wkroétce tylko ma-
jebki warkoczyk piany za
\Wysunietym peryskopem zna
czyi na powierzchni miejsce
pobytu podwodniakéw.

przed chwilg z innego o—
k tu znajdujacego sie jesz-
czp, zasiagiem widziat-
nQSci oczu dowddcy, nadano
radiogram: ,Atakowaé nie-
prZyjacielski niszczyciel”.

Jaki bedzie rezultat tego
spotkania? Na ,nieprzyja-
cielskim“ niszczycielu znaj
duje sie komisja. Ona ma
oceni¢ umiejetnos¢ zatogi.

Wszyscy zdawali  sobie
jasno sprawe z tego, ze cze-
ka ich egzamin bardzo su-
rowy — wymagania komis-
ji byly teraz znacznie wyz-
sze niz w poprzednim okre-
sie.

Napiecie rosto...

Dowoddca uwaznie obser-
wowat przez peryskop po-

wierzchnig morza. Na hory-
zoncie ukazal sie ciemny
punkt. Szybko rost i stawat
sie coraz wyrazniejszy. Po
sylwetce oficer rozpoznat w
nim ,nieprzyjacielski“ nisz-
czyciel.

Zwrot, obliczenia, popraw-
ki... Jeszcze jeden zwrot...

...Przez szum silnikéw kaz
dy slyszat przyspieszone bi-
c e whlasnego serca.

Nie Wolno ,spudtowac”. W
warunkach bojowych, celem
bedzie agresor Nie zniszczg
jego, on ostrzeliwa¢ bedzie
nasz port, torpedowa¢ nasze
okrety, albo obrzuca¢ bom
kami gtebinowymi ich sa-
mych.

Ludzie zwiekszyli wysitek
Umysty pracowaly intensyw
nie, oczy uwaznie $ledzity
prace dziesigtkbw zegaréw
I przekaznikéw, rece zwinne
obstugiwaty mechanizmy.

Wreszcie komenda: Uwa-
ga na wyrzutniach!

— Jest uwaga na wyrzut-
niach! odpowiedziano z
przedziatu torped.

Jeszcze kilkadziesiat
kund i...

— Pallll
" Bosmanmat Ruminski po-
ciagnat za manetki, odpalit.
Przez moment wydawato sie,
iz okret sie zatrzymat. Ziu-
dzenie. To tylko torpedy O-
puscity swe leze.

Gdy niedlugo potem okret

se-

wynurzyt sie, radiotelegra-
fista odebrat radiogram o
wynikach strzelania — wy-

padio pomysinie.

Jerzy Koziarski
oficer Mar. Woj.

la-kraj kanatow

Dlugos¢ drog s’rédl&%owych
Holandii wynosi 7’ km.
Drogami tymi przewozi sie
rocznie do 60 milionéw ton
towaroéw,

Kanaty w Holandii istnie-
ja od czaséw imperium rzym
skiego. Prerwszy sZtuczny k@
nal w Europie pomiedzy Re-
nem a wpadajgca do Snider-
see rzeka Yssel, zbudowano
10 lat p. n. ee W ciggu
swych blisko 2000 lat zmie-
nil sie on o tyle, ze trudno
go obecnie odrozmc o
prawdziwej" rzeki.

Budowa kanatéw n )
ka skale zaczeta sie dopiero
na poczatku ubiegtego stule
cia. Silny rozwoj z®l“ S1
rowej, a szczegolnie )
nie sie Srubowcow postaw.iy
nowe zadania przed transpor
tem wodnym.

W drugiej poiowie XIX
wieku zbudowany zostat je
den z najgtebszych i najszer.
szych kanatéw Swiata zwa-
ny ,Nowag drogag wodngl
Powstat on miedzy Rotterda
mem a Hock / van Holland
Kanat ten charakteryzuje sie
tym, ze nie posiada Sluz.
Przez kanat ten z Morza Poi
nocnego do Rotterdamu prze
chodzg najwieksze statki O-
ceaniczne. ,Technische Rund
schau" zaznacza, ze bez tej
.Nowej drogi wodnej Rot-
terdam nie mogtby sta¢ sie
tak wielkim portem. W dru-
giej potowie ubiegtego stule
cia, zbudowano réwniez dru-
gi kanal — Nordsee. Dzieki
niemu port amsterdamski,
potozony o 25 km od wybrze
zy Morza Pétnocnego, jest w
stanie przyjmowac¢ i obstugi
waé¢ najwieksze statki mor-
skie i oceaniczne. Ciekawy
jest sposéb budowy tego ka-
natu. Potrafi on bowiem mi
tho przyptywu i odptywu u-
trzymywac¢ réwny poziom
wody w porcie amsterdam-
skim.

Holandia wykorzystuje
swoje drogi wodne nie tylko
dla przywozu towarow z #a
ganicy, lecz takze i dla ich
wywozu do innych panstw.
Rzeka Ren i je] wielki do-
ptyw Waal, przecinajacy te
rytorium holenderskie, sta-
nowi doskonatg droge wod
ng. Tedy od Rotterdamu do
rzeki Ruhr kursujg statki,
ktorych pojemnos¢  siega
4200 ton. Mniejsze parowce
docierajg do Kolonii, a spe-
cjalnie zbudowane motorow-
ce — nawet do Bazylei.

W ostatnim pétwieczu Ho-

“

landia leszcze bardziej roz-
budowata sie¢ swoich drég
wodnych, tgczac -nadrenskie
tereny z morzem. Zbudowa-
no wiec kanal, lgczacy rze-
ke Maas z tAlaalem, nastep-
nie kanat Twentski, tworzg
cy droge wodng z Arnheim
do wschodnich, wysoko u
przemvstowionych  terenéw
Enschede | Hengelo, nowy
kanaj pomiedzy Rotterda-
mem - Amsterdamem i ka-
naj Julianny — Maastricht -
jraasbracht.

w ostatnim czasie Amster
dam otrzymal wygodne po-
taczenie z Renem dzieki bu-

nowegQ kanalu na tej
tragie_ Jest to najlepsza
sztuczna droga wodna kra-
jU| posiada ona komory S$lu-
zowe Q 300 m diugosci i 18
m szerokosSci. za$ najmniej-
sza gtebokos¢ kanatu wyno-
si 4 m4 p0 otwarciu tego ka-
nalu liczba statkow, wpty-
wajgcych z Renu do Amster
damu, wzrosta o 20 proc.

(S9)

O rozwgj
pracy KO

8 grudnia w Morskim Do-
mu Kultury w Nowym Por
cie odbyla sie krajowa nara-
da aktywu KO resortu Ze-

gIL,J\Pi- . .
arade zagait przewodni-
czacy ZG ZZPZ tow. Szyna-
rowski. Referat na temat
podstawowych zadan zwigz-
kéw zawodowych w dziedzi-
nie kulturalno-oswiatowej w
oparciu o VI Plenum CRzZZ
wygtosit tow- Jézwiak. Po
referacie odbyta sie dysku-
sja. Mowcy wskazywali na
bledy w dotychczasowej pra
cy kulturalno-oswiatowej w
swoich zaktadach pracy oraz
postulowali $rodki, zmierza-
jace do poprawy pracy KO.

W czasie narady odbyto sie
takze podstupowanie | etapu
konkursu czytelniczego. Pier
wsze miejsce zajely biblio-
teki: Torunskiej Stoczni Rze
cznej, Plockiej Stoczni Rzecz
na, RDW - Opole oraz Domu
Marynarza w Gdyni. Przodu
jacy bibliotekarze otrzymali
nagrody pieniezne, ksigzko-
we oraz dyplomy uznania.
Réwniez przodujacy czytel-
nicy otrzymali wiele nagrod
ksigzkowych

Artykut z krajowego zjaz
du zamieScimy w nastepnym
numerze.
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0 lepszy nodzor techniczny
nad remontami

WARTYKULE pt. ,0Od
czego zalezy sprawny
remont statku“ zamieszczo-
nym w nr 23(117) ,Steru“,
kpt. Piotrzkowski wykazat,
w jakim stopniu operatyw-
ny nadzor przyspiesza wy-
konanie remontu W swo-
icn uwagach autor ograni-
czyt sie do naswietlenia roli
Kigowoiciwa bBkatku 1L za-
logi. Nie wiele natomiast
miejsca poswiecit roli inspek
toré technicznych.  Jak
wiadomo bowiem; sprawny
przebieg remontu zalezy réw
niez 0d wktadu ich pracy.

Zadamem inspektof)éw 18%

MdtaXnle dSTspravraego
Sem nterwenkwaé w
anrawie usuwania ewentual-
S H rS T ..

ngsto s’%szy si¢, zawktad

*£?2 ,““dS” » toto-
wei fazie remontu oraz w
pierwszym okresie eksploa-
tacji statku po remoncie. |
t« iest prawda. Jesli in-
Aktorzy wspolnie z kiero-

ku iGRm 82%1\53&“5‘2'@ BY:
, r rpmon-
towg i harmonogramem w

w reku, remont przebiega
rytmicznie i w koncowe] Je
go fazie nie obserwujemy
tego gorgczkowego pogpie.
chu. zamieszania i ,gubienia
sie w robocie“. Taki wtas-
nie nadzér zapewnily ao-
wodztwo i zaloga statku
,Kolno“. _
Sprawa wiec zasadniczej
wagi jest. aby doswiadcze-
nia z remontu tego parowca
jak najszerzej spopularyzo-
wac. Postawienie taiuego po
stulatu, wyni a cc v
ostatmo niezbyt pomys.
przeprowadzgnych remontéw
statkow:  ,Slask”, Kolo-
brzeg* czy ,Gdynia“. Prze
kazany Po remoncie we
wrzedniu br. parowiec
»Slask® trzykrotnie byt pod
dawany w czasie eksploa-
facji ogledzinom technicz-
nym. ktére byty.powodem
przestojow statku. PowAd
— przejecie statku ,bez uzy-
Skania  pelnej prézni w
skraplaczu. W
stabego
nego

L]

zaréwno
ni jak i armatora r- pie¢
razy przesuwano w |ll
kwartale br. termin ukon-
czenia
Kotébrzeg“. Przyczyna -
wadliwe  ustawienie
véalu, gorsze niz
montem. Zwloka w remon-
de uniemozliwita odbycie
dwoch podrézy mv
batiyekiej.

Siabo$¢ nadzoru ujawnita
sie w calei petni przy remm
cie .Pprowca ,Gdynia“ w
Gdanskiej Stoczni Remon.»-
wei (IV kw. br.) Przez me
dopatrzenie nie zamonlowa
no na statku logu elektrycz
nego, mimo ze kilka mie-
siecv przed tym przekazano

stocz-

go na statek. Nie .istaiono
réwrrez  wiasciwej Lloyd
marki tadunkowej (niezgod

no$¢ wskazan na dziobie i
rufie z marka), na skutek
czego statek przy POnvm

o IM * »nl .«Sunto
mniei Trzeba podkresli¢,
ze zainstalowanie logu jak i
ustalenie marki figurujg w
specyfikacji.* O”*wykonaniu
tych prac dowoOdztwo stat
ku przynomniain sobie po
wydokowaniu statku. Wspot-

d"miejsce

.sie

odpowiedzialnym za te po-
wazne w skutkach przeocze-
nia jest réwniez Inspektor
techniczny Fabisiak, ktory
podczas pobytu na delegaciji
w Gdansku nie dopilnowat
wykonania tych zlecen.

wiele sie méwl w PZM o
notrzebie DodrvP<?ienia nracy
i“onu technicznego na wyz-
€&V Dohwm  /aHvknt W artP
0 (14 gt ot Czv
pion techniczny ma prawo
do samSSSeii” ?).

W zwigzku z tym rozwa-
za sie réwniez mozliwosc
zmiany dotMchczasowe for-

y nadzord a  mianowicie
sugeruje sie przydzielenie
i.;spektorom>technicznym po
kilka statkow bez wzgle-
remontu jed-

Co sadzimy o takim roz-
wltoniu? Przy dotychcza-
“owet praktyce, ze 50 do 00
£U0C statkéw PZM przecho-

remonty w Gdansku
Gdyni- inspektorzy beda mu
s.eb dojezdza¢ ze Szczeci-

iToszta”i dej,S-ka_.clLt
Narlo zaznaczyé, W takich
warunkach bedag pracowac

f >terenie) €0 wcale nie
ulatwi im nalezytego wywiag
sje z zadan. Niekto6-
z inspektoréw o rrtniej-
szym poczuciu odpowiedziat
n0”cj oraz przy istniejgcej
niedostatecznej kontroli pra
cy ini;porteréw, ograniczac¢
rowniez mogg do for-
malnej pomocy w rempn-
tach.
Wydaje sie zatem realnigj
gza j stuszniejsza mysl utrzy-
manja raczej stalego nad-

. zoru technicznego w posz-

czeg6lnych stoczniach, rzecz
W dostatecznel ohsa
dzje osobowei

Nadzor techniczny nad rc
montem slatku bedzie o wie
le skuteczniejszy, gdy pilniej
niz dotychczasinteresowac
sie bedziemy wydawanymi
przez st. mechanikéw i in-
spektorow  zaleceniami i
whnioskami, .zmierzajgcymi do
przyspieszania remontow,

wyniku Nje jest pozbawiona stusz-
nadzoru technicz-

nesci  mysl zaprowadzenia
na statku- jakiego$ sposobu
kontroli  pracy  starszego
mechanika « jego ;wspétdzia
tania z Inspektorami tech-

remontu parowca nicznymi.

jja marginesie omawianei

liml sprawy warto poruszy¢ je-
przed en- gzCze

jeden jej aspekt, a
mianowicie — skfad osobo-
wy inspektoratu technicz-

relacji negOi

Inspektorami sg przewaz-
nig b j. gtarM mechanicy
M6 ' w czasie ,stuzby lg-
dowe;< maja nizsze uposa-
i . njj. podlegli im me-
chanjcy ,ze statkéw, Z tego

Powodu inspektorzy sg zda
nia, ze mniejsze pobory ja-
kpby narazajg na szwank
autory”e” inspektora,

Oczywiscie me Wp’f)'/wa to
na zwiekszenie poczucia od-
powiedzialnosci. W takich
wypadkach i nadzér techni-

*» . « -
me iest, taki jak nalezy. Dla
tego tez — moim zdaniem

— warto zastanowi¢ si¢ ni-
Mlezn.e oJ sprawy ptac

OWI»ez i nad tym czy in-
spektorem technicznym musi

mmxim

Kilka dalszych statkéw z& Milach oraz
meidowato o wykonaniu te-

gorocznego planu
a mianowicie:

wykonat do B8 pazdz'léﬁﬁﬁ%
106 proc. planu w tonach §
tonem T
~Wspotpraca® do dnia 16 1>
stopada 101 proc. planu w
101 proc. w tone-

105 roc. w

tonach i
miisoh: ,Przyjazn Narcdew

do 29 listopada 107 proc- w
104 proc. w tono-

tonach i

,Marian Bu

czek" do 4 grudnia na

preevFR) 119 proc. planu w gopach |
.Przyszl’os‘&u

108 w tonomilach.
statki JPrzysztos¢* i
.Wsp()ipraca wykonata i%-
szcze przed koncern b'e&%?_%
So renu po j'edn'ej dodatko
wej podrézy,
,en PoBb powazne przekro
je swo;cb fanow prze.

w -

y

uzyskujac w

by¢ wylgcznie byly starszy
mechanik. Mamy dowody,
ze nie koniecznie. Inspektor
maszynowy Konstanty Jod-
ko nie ptywat na statkach,
a dzieki pracv nad sobg
stat sie wzorowym inspekto-

- Maszyna okretowa i
mechanizmy dziata- wedtug
fnanych Prawidet mechan:-
«. 1L £izyki- Mamy sporq
In2"™ ieréw i technikéw, kto
rvm'nic nie przeszkadza abv

i(lé?%?w $,ady Kons\antes®
Jodki. 1 na pewno skorzy-
stata z tego, gdy sie ich

zacheci oraz im dopomoze.
BRUNON SULEWSKI

kierownik Ekspozytury PZM
w Gdyni,

mn

Str. 3

Cay Karpaty" opuszcza stocznig wierminie

BIORNIKOWIEC ,Kar-
paty* wymagat remon-
tu. Prace te zlecono Gdan-
skiej Stoczni Remontowej,
Ustalono harmonogramy, za
latwiono wszystkie zwigzane
z tym formalnosci.
Zdekompletowana zatoga
statku przystgpita natych-
miast do pracy. Na dzVej-
szy dzien rezultatéw tej pra
cy jest wiele.
"A stocznia?... wiasnie stocz
ni chce poswieci¢ kilka u-
Yag- . . .
Kierownictwo i organiza-
ja partyjna zrobity duzo

aby = ,Karpaty odda¢ w
Pize idzi%n m rmiﬂie. Roz
oczeto od wspolnych narad
Sicznych ludzi ze

stoczni z calg _zaioga zbior-
nikowca (narad dotychczas
bytn trzy) Bardzo stusznie.

Narady takie sg konieczne,
Dajg one moznos¢ wspodlne-
go przedyskutowania pil-
nych spraw zwigzanych z
remontem, pozwalajg ocenic¢

przebieg robét, sprawdzi¢
terminy ..

Wiasnie terminy.
Dotychczas stocznia nie

dotrzymywata wiekszosci u-
stalonych terminow. Jak to
sie stato? Czy grozi przedlu
zenie remontu ,Karpat“?

Kierownictwo  Gdanskiej
siezpi  Remeniowr| wstrzy
muje sie od odpowiedzi na
te pytania, liczac mozliwosc
nowych, nieprzewidzianych
kpmplikag]imogacycn wynik
nac w czasie remontu.

Jak wyglada dotychcza-
sowa realizacja planu, re-
montu?

Jak juz powiedziano po-

Dobry poczatek

Wybitnym racjonalizatorem PZM jest st. mech, pirowca

JWigry* — Romuald Hurtaj.
nych projektow
prézniowy odstojnik Oliwy,
pomp zasycajacych.

D l\ﬂ poprzedzajace 3 gru-
__ dnia br. byty w Klu-
bie Techniki i Racjonaliza-
cii.; PZM wypetnione praca,
Swietlica PZM ozyla... Zno-
szono plansze, dekoracje,
eiisponaty. ustawiano stoty
1../ doktadniej robiono _po-

krotnie dotgd pusta od ra-
na do poznych godzin tet-
nita zyciem. Przygotowywa
no W niej wystawe racjo-
nalizatorska pod kierowni-
ctwem przewodniczgcego
Klubu Techniki i: Racjonali-
zacji PZM — Zbigniewa Ma-
lanowskiego.

Trzeciego bm. rano doko-
nano ostatnich poprawek i
dyrektor te.hn czny PZM
Stepniewski w obecnosci ra-
cjonalizaioréw, marynarzy.
pracownikéw PZM dok nat
otwarcia wystawy

To statlo sie waznym mo

mpntem. ” Bowiem sprawa
popularyzacji ruchu racjo
nalizatorskiego — dojrzata

i nareszcie (od 5 lat) ekspo-
naty racjonalizatoréw
owoc pracy dwustu ludzi —
ujrzat Swiatto dzienne.

A oglada¢ jest co. Trzeba
i warto pozna¢ racionaliza-

torow oraz ich bogat¥ do-
robek.

vii- ~ , .., T =m
. N « .
2550 LEFNBim Ristnieje
BH trzech 2t B2y pize? ten
czas pracowat on lepiej lub
gorze] — trudno dac w tej
chwili konkretng ocene. Zre
szta nie o to chodzi. Cho-
dzi o pokazanie wzrostu
ruchu  racjonalizatorskiego,
0 omowienie niektérych cie-
kawszych i mogacych zna-
lez¢ zastosowanie w naszej

Statek
masz.
déw CO,

,Nysa“ nie miat

racjonalizatorskich.

Opracowatl on juz 11 powaz-
M. in. opracowat oh

regenerujagcy zuzyta oliwe bez

flocie usprawnien, a przede

wszystkim o pokazanie lu- szv akt '

dzi, twoércow
tow, ktore czynig prace ma
rynaizy lzejsza.

a oto niektérzy ludzie i
&b usprawnienia:

Kazimierz Stepniewski' Na

statkach typu ,Sotdek kot-
wice Prf wybieraniu zakli-
nowywaly sie w klazach,
Powodujac rwanie sie lan-
cucha (bl£d konstrukcyjny)
Nastgpita koniecznos$¢ prze-
rabiania kluz. co na jednym
tylko statku kosztowato 134
tys. zi (nie liczac kasztu
przestoju statku).

Stepniewski zaprojektowat
nadspawanie poduszek
stalowych nad burtg. w
miejscu oparcia tap kotwicz
nych — co zmieniajgc kat
oparcia — wyklucza® mozli-
wosé¢ zaklinowania. W ,ten
spos6b osiagnieto duze o-
szczednosct finansowe oraz
powaznie skrocono czas po-
stoju statku w stoczni.

Edmund Zygmuntowicz:
Praca w maszynowniach,
zwlaszcza w warunkach tro
Pliii,Inycn. .iest baidzo wy-
«erpujgca. Zmeczenie i wy
soka temperatura w_ znacz-
nym stopniu przeszkadzajg
w skupieniu uwagi mecha-
nika. W przypadku zlego

RdseyhanialeBratre, o "R&

spowodowaé awaria.

Aby temu zapobiec E
Zygmuntowicz opracowat
projekt automatycznego bez-
piecznika manewrowego. Je
go dziatanie polega na wy-
korzystaniu, wskazowki tele.
grafu, odbierajgcej rozkazy

na postoju ciepiej wody. As.

Wiestaw ITierzchajlo doprowadzit bojler do przewo-
uzyskujac przez to

ciepta wode dla zatogi na

postoju. Ma on na swoim koncie réwniez wiele innych cen-

nych pomystow.

tych pornys- z ‘podtrzymac

z mostku — jako ruchome-
go kontaktu, zamykajgcego
jeden z obwodow dla roz-
kazu ,naprzéd* lub ,wstecz“.

Usprawnienie to wyklucza
mozliwos¢ wykonania przez
mechanika rozkazu sprzecz-
nego z poleceniem z mostku.

Przyktadoéw podobnych
mozna by mnozy¢ o wiele
wiecej, np. pomysty: Sta-
rzynskiego, ktérego uspraw-
nienie zmiany w urzadzeniu
klap nawiewnikowych w
znacznym stopniu czyni pra
ce palacza lzejsza, Jozefa
Paca, Wiestawa Pierzchajly,
Romualda Iturtaja, Zbignie-
wa Malanowskiego, Stanista-
wa Mendyki, Wiestawa
Szczepkowskiego i wielu,
wielu innych pracowitych j
ofiarnych  racjonalizatoréw
PZM.

Ruch

racjonalizatorski w
PEM d

ojmuje coraz szer-
ifakt ten  naie-
podsycajac
wszystkimi’ mozliwymi
formami zwlaszcza teraz,
kiedy pomocg w tym kie-
runku jest nowelizacja do-
tychczasowych przepiséw o-

ni,zej. (mar)

NA
EGZAMINIE
U PALACZY

f \ SRODEK Szkolenia Za-

wodowego CZ PMH
mieszczacy sie w gmaenu
Szkoty Morskiej w Gdyr.i,
to miejsce, w ktérym pra-

cownicy PMH przechodza
pewnego rodzaju ,doszlifo-
wanie“.

29 listopada br. odbywat

sie tam egzamin kohcowy
dla uczestnikéw 6-tygodnto-

wych nTopnkT2Z kurak
tym wzielo udziat 16 palaczy
ze statkéw PLO, ktérzy ma
ja juz co najmniej 2 lub wie
cej lat praktyki. Celem kur-
su byto pogtebienie teoietycz
nych wiadomos¢, pa uczy i
przygotowanie ich do pracy
przy kottach opalanych ropa.

Dlatego tez z 240 godz. kur
su, najwiecej przeznaczono
na przedmioty Sciste fAh -
we jak., maszyny P* ’
Nepoda°r&a ‘ckplna™ * kotty
cpalane ropa, kotty opalane
weglem itp. Uczestnicy kur-
su mieli bardzo dobre wa-
runki nauki i do dyspozyciji
odpowiednie podreczniki at
lasy i r6zne pomoce.

Zbbaczmy wiec jak uczest
nicy  kursu wykorzystali
czas szkolenia.

W jednej z sal odbywa sie
wihasnie egzamin Z ,maszyn
parowych®. Na stole lezy
spora paczka ,numerkéw”,a
obok lista z ponumerowany-
mi pytaniami egzaminacyj-
nymi. Za stoiem siedzg czion
kowie komisji egzaminacyj-
nej. Oto wchodzi Henryk Po
pinski z parowca ,Bytom* i
Jan Majzel z parowca ,To-
bruk“. Wybierajg po 2 z le*
zacych na stole numerkéw i
sprawdzajg na liscie tres¢
wylosowanych pytan.

Chwila przerwy na zasta-
nowienie sie i Henryk Po-

przednio — Zle. Ale oto przy
ktady. O dwa dni opozn o-
no dokowanie ,Karpat®
Urwano zawOr na rurooia-
gu odwietrzania  tankow,
Dwukrotnie trzeba byto spa
waé¢ burty lodzi ratunko-
wej. Nie zakonczono wielu
prac wykonywanych przez
elektrykéw. Zagubiono dzie
sieC sztuk siedzen zeliw-
nych, ktére w tajemniczy
sposob zginety ze statku i
Ynn~ltark PLO)6 Po-
d~bnvch ieszcze jaskraw-
dobnych * "adéw" mozna
o dyby
przytoczy¢  wiecej, wal J”ej.
nie” rze ieszGze
s — KogRe OC pd A
w Gdanskiej Stoczni Remon.
towe;j.

Serce statku silnik
gtowny rozebrano. Przed
przystapieniem do remomu,
z winy pracownikéw stoczni
od razu zepsuto w nim dwa
tloki. Wypadek ten przedlu
zyt "termin oddania silnika
do préby o caly tydzien.
(W sprawie tej awarii po-
wotano specjalng komisje
do zbadania winy — zresztg
catkiem stusznie).

' Winda kotwiczna wymaga-
la remontu. Rozebrano ja,
sktadano kilkakrotnie (zaw-
sze zreszta wadliwie) pro-
szono o Domoc zaloge ..
winda w dalszym ciggu nie
Hzinta

a a

Silnik  pomocniczy nr 2
— miat by¢ oddany do préb
7 bm. Nie oddano go. Pogi-
nely przewody i nieprzewi-
dziano czy na doku mozna
takie proby dokonac.

Do prac w kottowni po-
trzebne byty rury. Stocznig
takich rur nie ma. Statek
oddat ostatni zapas , wias-
nych, pieczotowicie przecho
wywanych rur. Stoczniowcy
zabrali je i na skutek nie-
dbalstwa duzg czes¢ ich
zniszczyli. Przyktadéw chyba
wystarczy. Jezeli nie — w
\r/(\e/gakcji jest jeszcze rezer-

Co to znaczy? Ze .rezulta-
ty S minimalne, i ze z ,Kar
patami jest zle.Gtobwna przy
czyna lezy w niedostatccz-
nym dozorze ze strony k:c-
rownictwa stoczni oraz w
mniejszym niz potrzeba za-

interesowaniu armatora spra

wa remontu zbiornikowca
Karpaty*,
Termin zakonczenia re-

montu — 29. 12, br. —jest
bliski. Czy stocznia zdazy?
Trudno obecnie na to Py-
tanie odpowiedzie¢. W kaz-
dym razie stoczniowcy, aby

dotrzymaé terminu  musza
remo,ntem ,Karpat* zajgc
sie soi;dniej niz dotychczas.

id uwaga,
\'/Vi(f,ceiq precyzji i przemy-
§|§Hy€ _ posZyRan,  wiges|
starannoéci 1~ doktadnosci,

wiecej odpowiedzialnosci za
wykonywane prace.

1

A teraz pozwole sobie

~wrzuci¢ kamyczek do ogrod

ka PLO“. Kierownictwo ,Kar
pat* ma wiele trudnosci ze
stocznig. Dlaczego wiec towa
rzysze z zatogowego zamiast
pomac przeszkadzacie?
Zdziwicie sie: my przeszka-
dzamy? Tak. Wy przeszkadza
cie. Chcecie przyktadow?
Prosze: przesuwacie ludzi
jak chcecie, bez uzgodnie-
z kierownictwem statku
- a tak robic «« wolna
Nie wolno - 2zwlaszcza w
czasie remontu maszyn, kie
dy iudzie ktérzy bedg ob-
stugiwali je muszg zna
przebieg remontu. A wy: 1l
mechanika ze zbiornikowca
wyokretowano 4. 10. br. a
wiec w okresie, kiedy re-
mont sitowni szedt peing
para. Do 25. 10. br. nie za-
okretowano na jego miejsce
jilkogo (21 dni bez drugiego
mechanika na statku w cza
sie jego remontu — to skan
dal — prawda?) 2. 11 br,
wyokretowano mechanika
przystanego 25. 10. br., i
za osiem dni zaokretowano
nastepnego. Tego ostatniego -
wyokretowano 2 grudnia,
Wystarczy? Jedziemy dalej,
Miodszego maszyniste Nicu
llias  wyokretowano 21. 10.
br. Do 4 listopada nie skie
rc ,-ano na jego miejsce ni-
kogo Jezeli chodzi .0 dalsze
przyktady w redakciji,
Uwazam, ze tutaj komen-
gar2 jest zbyteczny,

Marek Salomon

Egzaminy dobiegajg korica. Ni zdjeciu: z sali egzamina-
cyjnej wychodzi Henryk Popimki (pierwszy z prawej).
komisiji

na pytanie nr 3: ,prawo za-
miany ciepta na prace". Z
poczatku mo@wi_ ostroznie, po
- coraz Smielej, ale spo-
opanowaniem. Wi-

swych
wiadomogcj. Kie zmarnowat

dzjn wyktadow.

N e jel

Cco . rzec70WO mowi O

dzajach krzyzuicy j roznicy
miedzy prowadnica bjegU na
przéd a wstecz“. Nastepnie

'eszcze Jedno Pytanie i zno-
AN dobra odi>ewiedz.

Egzaminator stawia pew-
na reka ,piatke , a kursam
cho¢ nie widziat stopnia —
wychodzi z sali usmiechnie-
ty. Po jego wyjsciu, na kory
tarzu robi sie lekki ,szum®,
-pp oczekujacy kolejki na
egzamin, pytaja Popinskie-
g0 j ak poszto®,

Tymczasem zaczyna odpo-
wiada¢ Jan Majzel. Formu-
towanie odpowiedzi przycho-
dzi mu nieco trudniej niz
poprzednikowi, ale matsriai
zna, wiec przy pomocy py-
tan dodatkowych odpowiada
niezle.

Zastuzyt na ,czworke”. Na
stepny z egzaminowanych
Zbigniew Banasiak z parow-'
ca ,Hel* odpowiada na kaz-
de pytanie $mialo i zdecydo
wanie, ilustrujgc je rysun-
kami na tablicy

Potem réwnie W,yc_zerpujg- M{
#rU_

inz. Kowalczyk, rezygnuje z
dodatkowego pytania. ,Pigt-
ka“ zastuzona. ,Spiewajgco *
odpowiada takze = Stanistaw
Pieczaro z parowca ,Pula-
ski, Mowi™ 0 )budowie :
dziataniu indykatora“, a po-
tem o ,sprawnosci maszyny
e .  RAMRIE k&
siuchaéJ takich rZZc%'bowiedzjl,
Po ukonczeniu egzaminu z
».maszyn parowych* robie
maty bilans wynikéw: 7

Jpiatek*, 4 ,czwérki® i 5
dostatecznych“.  Niedosta-
* N

che “sial %j:enjest z innych
przedmiotéw, ale ogdlnie bio
lac, oceny bardzo dobre i io
bre przewazajg. Najlepsze
oceny uzyskali: Franciszek
Siennicki, Jan Bojenc, Wta-
dystaw Wielgotowski, Mie-
czystaw Kot i Zbigniew Ba-

nrsiak. Gtéwny energetyk
PLO inzynier Noszczyn-
ski jeden z wyktadow-

céw -i egzaminatoréw kursu
— jest wyraznie zadowolo-
ny.

Trzeci z kolei kurs dla pa
jaczy pds} sie. Nareszcie P°
prawi sie w PMH kadra
dobrych palaczy. Teraz trze
ba tylko przypilnowa¢ od-
powiedniegn ich rozstawie-
nia, a wtedy bedzie petne ,
zakonczenie kursu.

Y. Kasprowicz
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Podczas gdy tatus lest daleko

Pani instruktorka

ci stuchajg uwaznie,

najlepiej zatanczyc.

gra poleczke, a dzie-
aby ja za chwile jak
Januszek Rodaj (od

lewej i Wiesia Krygier z zapatem uczg sie

Gdy zaloga nie szczedzi sit

Zaloga naszego statku mo-
ze sie poszczyci€ niemalymi
osiggnieciami w tealizacji za
dan planowjfch. Dowodem te-
go jest zajecie przez zatoge
..Mikotaja  Reja" 6smego
miejsca w 111 kwartale wspot
zawodnictwa miedzystatko-
wego.

W duzym stopniu przyczy-
nita sie do tego zaloga ma-
szynowa, ktéra nie szczedzi
wysitku, aby maszyny i me-

Il<onl_<urs
racjonalizatorow

rrazsirzygniety

26 listopada br. komisja
ztozona z przedstawicieli
CZPMH, PLO i PRO, doko
nata oceny wynikow ogto-
szonego konkursu i przyzna
la nagrody.

Pierwszej nagrody (moto
cykl) — nie przyznano, gdyz
zaden z pomystow nie odpo
wiadat wymogom stawia-
nym przez komisje i regu-
lamin konkursu.

Dwie drugie nagrody —
aparaty radiowe ,,Pionier”
zdobyli: Antoni Monka —
spawacz z PRO i Piotr Nie
dzielski — as. masz. z mo-
torowca ,,Gen. Bem". Trze-
cig nagrode — rower, przy-
znano Antoniemu Musiali-
kowi — ii mechanikowi ze
zbiornikowca ,,Karpaty".

Poza tym 10 pracowni-
kéw PLO i 4 z PRO otrzy-
mato dyplomy wyréznie-
nia, m. in.: inz. Czestaw
Noszczynski, elektryk Sta-
nistaw Dacko i IV mech.
Jerzy Ciesielczyk. Rowno-
cze$nie dokonano oceny pra
cy zalogowych delegatow
Klubu Techniki i Racjona-
lizacji PMH. Najlepszym
trzem delegatom przyzna-
no nastepujgce nagrody:
skierowanie na wczasy ro-
dzinne dla dwéch oséb o-
trzymrt Antoni Musialik,
teczke Jerzy Ciesielczyk —
IV mech. z motoro,'.ca ,Cu
rie-Skltodowska" i komplet
cyrkli Mieczystaw Sikoro-
wicz, as. masz. z motorowca
.,Batory".. Ponadto trzech
dalszych delegatéw klubu:
Andrzeja Zelaza z motorow
ca ,Braterstwo*, Mariana
Dabrowskiego z motorowca
,General Walter" i,Piotra
Niedzielskiego z motorowca
.General Bem" wyrdzniono
za dobre petnienie obowigz
kéw delegata klubu.

W

tanca, aby moc po-
chwali¢ sie gdy ich
ojcowie wrécg z rej-
Su. Moze  akurat
oni — za kilka, czy
kilkanascie lat — za
chwyca swojg sztukg
tanca naszg mary-
narska rodzine?

A mamusie?... Ma
musie siedzg w pobli
Zu i robig dla dzieci
kolorowe czapeczki.

chanizmy utrzymac¢ w statej
gotowosci technicznej,

Ubiegta podréz obfitowata
w liczne awarie, spowodowa-
ne urywaniem sie szpil tgcza
cych korone ttoka z trzonem,
Uszkodzenie to zatoga usune-
la w czasie podrézy. Po przy
jezdzie do Gdyni pracowni
cy Gdynskiej Stoczni Remon
towej dokonali dalszego pros-
towania ukfadéw t w obec-
nej podrézy nie bylo wypad-
ku urywania sie 2pil, wobec
czego mozna byto przystapié¢
d<r&nalizy ~pr-icesu” spalania
w cylindrach,

Mimo braku specjalnego
przadzenia, wprowadzono
zwyczaj statej kontroli pro-
cesu spalania i zdejmowania
rozciagnietych wykresow. Ze
Zdjetych wykresow indyka-
torowych okazato sie, ze
wszystkie cylindry lewego i
cze$¢ prawego silnika gtow-
i"¢,0, majg za pézny wstrzyk
paliwa. To wplywato na
wieksze jego zuzycie i strate
mocy maszyn.

po dok}adnej analizie, po-
stanowiono przesung¢ krzyw
AN zaworéw paliwowych do
przo(yY w granicach od 15
do 3 stopni. Po przesunieciu
krzywek, silniki zaczety pra-
cowac lepiej, bardziej rowno
miernie, obnizyta sie tempe-
ratura wydechu spalin,
zmniejszyto sie cenienie na
niskim i Srednim stopniu spre
Zarki powietrza wstrzykowe-
go, przy jednoczesnym Zacho
waniu cimienia “trzecieg
stopnia. W rezultacie tego
sprezarka pobiera mnie] mo-
cy silnika giownego. "A co
najwazniejsze zmniejszono o
3 gramy jednostkowe zuzy-
cje papwa na konia meeba-
n;cznego na godzine, a szyb-
kos¢ statku wzrosta Srednio
o 05 Mm.

Choinka noworoczna
tuz, tuz a wiec nie
ma duzo czasu. Trze
ba spieszy¢ sie, aby
wszystko  przygoto-
wac¢ w terminie. Bra
wo mamusie! Zyczy-
my Wam jak najlep-
szych sukcesow ...
zastuzonego uznania
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O niehandlowym zatatwianiu

handlowych

Jak myslicie drodzy czy-
telnicy — co potrzeba Pol-
ekim Liniom Oceanicznym
jesli chcg kupi¢ za granica
czesci wymienne do maszyn
swoich statkow?

Sprawa ta jest troche
skomplikowana, ale niewat.
pliwie w lot odpowiecie:

trzeba mie¢ dewizy i zezwo-
lenie na zakup za granica.
Stusznie, ale to jeszcze nie
wszystko Praktyka wykazu-
je, ze do tego potrzebny iest

od mezéw, gdy wro- jeszcze  .Centromor* "czyli
Centrala Morska Importo,

Cg z morza. wo-Eksportowa w Warsza-
wie oraz duzo. duzo... papie.

ru i spory zasob... cierpliwo.

Sci. Bywa i tak, ze PLO za-

kupujg czesci wymienne bez

posrednio za granicg, ale to

Uwaga tylko w wypadkach wyiat.

: owych, nie cierpiacyc
rodZ|ny zwtoki (np. awaria). Wtedy

P i sprawa jest bardziej prosta.
manjnarzj) Sg to jednak - jako sig
Koto Ligi Kobiet przy %gk*o - wypadki wyjatko.
PMH, organizuje ,,Choinke _Zasadnici,zy tryb zatatwia-
Noworoczng" dla dzieci hia zakupéw zagranicznych

marynarzy i pracownikow
administracji PLO. Dzieci
w wieku od 2 do 14 lat,
ktore wezmg udziat w im-
prezie, nalezy zghsza¢ do
20 grudnia br. w sekreta-
riacie Kola LK Gdynia,
ul. Targowa 27. Data i
miejsce imprezy, beda po-
dane w terminie po&zniej-
szym.

Osiagniecia te zawdziecza-
my zalodze maszynowej, a
szczegoblnie sprezystej orga-
nizacji pracy st. mech. Alek-
sandra Gateckiego i fachowe
mu kierownictwu gospoda-
rza dziatu maszynowego-I|
mech. Bogustawa Jonka.

Poza tym we wspomnia-
nych pracach wyr6znili sie
motorzys$ci: Stanistaw’ Grusz-
czynski, Stanistaw Bilicki,
Jan Adamczyk i asystent ma-

Piotr Niedzielski.
szyno ;
s{gwe‘ﬂ,y stan techniczny
statku zalezy przede wszyst-
kim od dobrei i ofiarnei pra
cy jego zatogi.

as. masz. Adam Wandycz

korespondent

mor*

jest powaznie skomplikowa
ny. Wydaje sie, ze nalezy
przyjrze¢ sie blizej sprawie
importu czesci wymiennych.
Aby wyrazniej wykazac z
czym jest Zle, zajmiemy sie
szczeg6towg anflizg dwéch
wypadkéw. Pierwszy to za-
kup wirébwki oliwnej dla
motorowca ,,Generat Walter"
zatatwiony przez PLO we
wtasnym zakresie (wypadek

rryiny), _

leczka sprawy zawiera
tylnio: kilka depesz do Lon-
dynu i z Londynu, listow-
ne potwierdzenie zamoéwie.
nia, potem jeszcze kilka
krotkich depesz i wreszcie
dowdd przyjecia przesytka
do magazynu PLO oraz ,de-
bit note" na sume 767 fun-
téw i 10 szylingbw wraz ze
specyfikacjg towarowg Od
sporzadzenia zamowienia
przez statek do odbioru prze
syflsi w Gdyni, uptynat nie-
caly miesigc.

Przypatrzmy sie nastepnie
teczce innego zakupu, doko-
nanego przez PLO za pos-
rednictwem ,Centromoru".
Aby poréwnanie bylo jak
najbardziej sprawiedliwe,
jest to rowniez wiréwka o-

liwna tyle. ze duzo mniej,
sza od tamte;.
Pertraktacje rozpoczeto 4

pazdziernika 1954 r. 23 paz-
dziernika 1954 r. ,Centro-
wystat do PIO po-

€88804088888888888888888888888858888888888888888888888888886888888888880 Iaa..,,

twierdzenie odbioru zapo-
trzebowania i dla porzadku
zawiadomit, ze sprawe pro-
wadzi pod numerem 4569
oraz, zewkrétce nadesle

oferty zagraniczne. W cig-
gu grudnia ub, r. ! stycz-
nia br. nadeszly rzeczywi-
Scie trzy oferty. Po szcze-
gétowym przeanalizowaniu
armator wybrat oferte an-
gielskiej firmy Alfa La-
val i 30 marca 1955 r. w"
sgat do ,Centromoru“ zamé
wienia importowe nr 345
Teraz aparat handlowy
Centromoru“ poszedt ,w
ruch®.  JUZparinwiomanfsmif
Warszawy haaeszio pIsSmo,
w ktorym po potwierdzeniu
odbioru zapotrzebowania wi

.rowki, powiedziane jest tak:

,,Jedno_czesnle zawiadamia-
TAI- 2e przystgpilismy do
Ciggania ofert konkurency]-
nyrh Pierwszg z ofert fir-

Alfa-Laval z dnia 11
V- » r- wraz z rysunkiem
nr 6106 w zalgczeniu przesy-
J ™« Wam do zaopiniowania..
Niniejsza sprawg prowadzi-
ma pod numerem 4128, na
ktéry prosimy powotywaé
sie w dalszej koresponden-
cji".

Nic dziwnego, ze po ta-
kim liscie PLO poprosity
grzecznie o wyjasnienie, co
to znaczy. Po pewnym cza-
sie ,Centromor" co prawda
wyjasnit swojg pomytke z
wprowadzeniem nowego nu-
meru sprawy, ale to. nie
“ANkNato” mu w Scigga
niu nowych ofert z Anglii,
szwecjj. czy Niemiec i prze
sy,aniu ich do PLO w celu
zaopiniowania. A czas u-
cjekaf.

Wreszcie w lipcu br. arma
tor zdenerwowat sie i wy-

stal do Warszawy depesze
takiej tresci: ,WIROWKA
HEL 4569 POTRZEBNA

SIERPIEN STOP PODAJ-
CIE TERMIN DOSTAWY..."

B 1urok

PMH istnieje opinia, ze

stuzba BHP jest malo, o-
peratyv.na. Ci ktérzy, to
twierdzg majg sporo racji,
gdyz tak jest w rzeczywisto-,
sci. Chciitbym wskazaé zré-
dia tego stanu.

Ot6z w br. duzo méwito
sie 0 walce z biurokracjg. By
ty na ten temat konferencje
i odprawy. Na omowienie te-

W kilka dni po tym, PLO
wystaty jeszcze dos¢ diugi
i do$¢ nieprzyjemny dla a-
dresata list. Wtedy na ps-
wien czas zapanowata cisza...

W potowie sierpnia ,Cen-
tromor* odpowiedziat na de
pesze i list, wyjasniajac i
przepraszajac a, réwnoczes-
nie... zwracajgc uwage, ze-
.PLO jak réwniez Minister-
stwo Zeglugi, do tej pory
wie powzieto zadnych kro-
kéw do uzyskania akcepta-
cji na import wiréwki..."
czyli inaczej moéwigc, ,Cen
trotnor* w obliczu wieprzy
'emnea’ adP°wied»alnospi, za
poznianie realizacji  zaku-
pu, Sciggnat na pole bitwy
nowe positki w postaci...
braku zatgcznikow. Nieste-
ty byt to manewr chybiony,
gdyz w rzeczywistosci wi-
rowka. a nawet 2 sztuki,
byly ujete w planie dostaw
,Centromoru" na rok 1955
Wydaje sie. ze dalsze cyto-
wanie fragmentéw przeboga

tej korespondencji na ten
temat jest zbyteczne. )
Sprawa  zakonczyla sie

wreszcie dostarczeniem wi-

rowki 23 listopada 1955 r.,
czyli po przeszto rocznym
zatatwianiu. Podobnych

spraw niestety jest wiecej.
Zreszta wystarczy stwier-
dzic. ze z tegorocznych za-
mowien ,Ceptromcr" zreali-
zowat dotychczas... niecaty
jeden procent.

W rezultacie armator cze.
sto jest zmuszony do zafat-
wienia zakupu we wlasnym
zakresie. Potem przychodzi
spdzniony towar ,Centromo
ru“.. i idzie do magazynu
na odpoczynek, gdyz — jak
wiadomi — w PMH jest za-
ledwie kilka statkbw o po-
dobnych typach  maszyn.
Takich ,,zamrozonych czesci
wymiennych”, lezy w ma-
gazynic PLO na sume okoto

racja w

go problemu pos$wiecono wie-
}e czasu, ale bezskutecznie.
Ci bowiem, ktorzy zwotywali
te narady sami zwiekszajg
biurokracje, zasypujac bez-
dusznie podlegte im jednost-
ki papierkami o terminowej
realizacji.- Z tego p-owodu
stuzba BHP jest przygwoz-
dzona do biurka | odpowiada
na pisma dotyczace spraw,

>j<100000000sx>0000g000000000"

Dzien fakich wiele lest w porcie

TVTAD tadowniami moto-
fArowca ,Mickiewicz" czte
ry dzwigi giety swe ramio
na fadujgc drobnice dla por
tow Potudniowej Ameryki.
Co chwile w lukach stat-
kéw ginely nowe partie wor
kéw. skrzynek, podwozi sa-
mochodowych i. zelaza.

Wszedtem do kabiny ka-
pitana statku, ktéry kon-
czyt wtasnie rozmowe z |
oficerem.

— Co stycha¢? — powté-
rzyt pytanie kapitan Jerzy
Lewandowski. — Wtasciwie,
to oprocz lekkiego przechy-
tu do jakiego przyczynit
sie sztauer, nic specjalnego
sie u nas nie wydarzyto.

Kto$ zapukal do drzwi i
do kabiny wszedt pracow-
nik dziatu reklamy PLO z
paczka noworocznych kalen
darzy i drobiazgow rekla-
mowych, — O jak to tad-
nie! Dostarczymy je akurat

Marynarze polscy
pomogli niemieckim robotnikom

Do Polskich Linii Ocea-
nicznych nadszedt Pst, w
ktérym zatoga portu Wis-
mar dziekuje marynarzom z
narowca ,,Narwik* za pomoc
dla strajkujgcych robotni-
kéw w Niemczech zach.

Oto lekst lis'u:

W zwigzku ze strajkiem
robotnikbw  portowych W
Bremen przybytlo do nas z
Niemiec zachodnich, kilku
kolegpw z wiadomos$ciami od
komitetu strajkowego.

Na wies¢ o tym zatoga
polskiego statku ,Narwik"
znajdujagcego sie w porcie
Wismar zwotata 2. 10. 55 r.

zebranie, na ktérym w do-
woéd solidarnosci marynarze
postanowili przepracowac
jedng zmiane roboczg przy
przetadunku i przekaza¢ za-
robek w postaci artykutow,
zywnosciowych strajkujg-
cym robotnikom w Bremen.
Zobowigzanie zatoga wyko-
nata 3. 10. 55 r. w godzinach
od 6 do 14

Dziekujemy towarzyszom
i kolegom z parowca ,Nar-
wik", za ten czyn bedacy
wyrazem solidarnosci”.

List  zostat podpisany
przez przedstawicieli dyrek-
cji, organizacji partyjnej i
rady zaktadowe;.

na nowy rok — ucieszyt sie
kapitan Lewandowski.

Przy okazji kapitan ,u-
bit" réwniez maly interesik
dia ,swoich" agentéw, pilo-
tow itp., z ktérymi przeciez
trzeba dobrze zyé. Kalen-
darzyk reklamowy, bander-
ka lub popielniczka to prze
ciez drobiazg, a zawsze bar-
dzo pomaga w pracy.
Szkoda tylko, ze u nas tak
malo uwagi poswieca sie
sprawom reklamy — west-
chnat nie bez stusznosci ka-
pitan Lewandowski.

Do kabiny wszedt za chwi
le ochmistrz Kazimierz Ja-
skolski, ktéry wrécit wias-
nie z urlopu na stare miejs
ce pracy. )

Po jego wyjsciu, rozma-
wialismy na temat stabili-
zacji zatég. Kapitan stwier-
dzit z zadowoleniem, ze co-
raz rzadziej marynarze sa
przenoszeni ze statku na sta
tek — a prawie w ogéle nie
ma wypadku zmustrowa
bez powodu. )

Dobry objaw. Ludzie za-

czynaj¢! . *
SI Ha swoich statkach, a

to wptywa dodatnio na na-
stroje i wydajnos¢ pracy.
Na motorowcu ,Mickiewicz*
nawet hotelowcy  (ktorzy
zwykle zmieniajg sie naj-
czescie)) pracujg diuzej niz
rok, a niektérzy po kilka
lat.

W kabinie starszego ofi-
cera, Alfred Chlebionek u-
zgadniat dalszg sztauerke z
przedstawicielami biura por
towego PLO.

— Czy duzo ma pan kio-
potow z zatadunkiem?
zapytatem. Po chwili
mystu odpowiedziat:
Wilasciwie to nie mam ta-
kich klopotéw, ktoére nale-

na-

zatoby rozwigzywaé przez
L,Sfer". Zatadunek idzie
dos¢ sprawnie, sztuerzy pra
cuja niezle, tylko irytujg
zmiany w ,sztauplanie".

Spojrzatem na plan — byt
rzeczywiscie mocno pokres-
lony. Jak sie okazalo jest
on juz czwarty z kolei. Trzy
poprzednie lezg w... koszu
Z dalszej rozmowy wynikto,
ze tak ,Hartwig" jak i
.Spedrapid" lubig czasem
robi¢ niespodzianki.

Zabukowany tonaz — mo
wi Chlebionek — nie ulega
w zasadzie zadnym wiek-
szym zmianom, ale rodzaj
tadunku... Np. ,Hartwig"
zamiast 34 ton blachy do San
tos i Rio de Janeiro, dal
rownowarto$¢ wagowa zela-
za ptaskiego do Buenos Ai-
res. Niby to samo (na wa-

) a przeciez nie to samo
/ sztauowaniu. Co gorsze,

0 zmianie zawiado-
miono statek, tadunek dla
Buenos Aires byt juz zakon
czony. No, ostatecznie nie
fta}0" sje njc strasznego, bo
miejsce znalezlismy - ale
przeciez trzeba byto od no-
wa kombinowaé i niepotrzeb
nie sie denerwowac.

— ,Spedrapid" zrobit nam
inny kawat — mowi dalej
| oficer. — Zabukowano
83 podwozi do samochodéw
,Skoda". W czasie zatadun
ku okazato sie, ze podwozi
bedzie tylko 50 sztuk, C?yz
by ich zbrakio? Nie, ale
okazato sie, ze kto$ ,zapom
niat" o tym, iz do kazdego
podwozia nalezg pewne do-
datki i trzeba byto zmieni¢
decyzje. Takich zmian jest
wiecej... Czas bytby najwyz-
szy je Wyeliminowac.

Z kolei przenosze sie do

M/s ,Mickiewicz"

kucharza Wiadystawa Sta-
rzyckiego. Jest on jednym
z ,weteranéw" motorowca
..Mickiewicz" na ktérym ptly
wa juz 3 lata. Wiasnie skon
czyi prace i wybiera sie do

domu. Nie przeszkadza mu
to pochwalic sie swoim
Jkrélestwem", ktére bar-
dzo  polubit. Oprowadza

mnie wiec nie tylko po ku-
chni, ale pokazuje rowniez
wspaniate komory chtodni-
cze, ktore wymyte i wy-
sprzatane czekajg na Swie-
ZY prowiant,

— Cieszy sie pan z po-
wrotu  ochmistrza? — za-
pytatem. Z us$miechem od-
powiedziat: Z och-
mistrzem Poolem, ktory tu
byt przez cztery miesigce,
pracowato sie zupetnie do-
brze, ale z Jaskolskim pra-
cujemy juz od trzech lat.
Znamy sie iak ,tyse konie".
Ja réwniez cieszylem sie
gdy po ukonczeniu urlopu
w sierpniu  mogtem wrdcic¢
na ,swoj‘ statek.

W. Kasprowicz

iInteresow

100 tys. dolarow.
jstie ulega watpliwosci, ze
zcentralizowane zakupy
przez  ,Centrorpor* majg
sw(jj sens z drugiej jednak
strony dotychczasowy nie-
handlowy spos6b zatatwia-
nia przez ,Centromor" in-
teresébw handlowych, musi
ulec zmianie. Wydaje sie,
ze z dwéch powyzszych
przyktadéw wynika dos¢ ja-
sno, ze ,Centromor" zbyt
mocno komplikuje to, co mo
globy by¢ bardzo proste.
Nalezy zatowa¢ réwniez,
ze dotychczas nie bylo zad-
miedzy'PMH a
.Centromorem*“. ktdra regu-
lowataby sposob i termino-
wos¢ realizowania zamo-
wienn armatoréw. Konkret-
nie sg dwa wyjscia z tej
nienormalnej sytuacji: albo
»centromor" usprawni swo-
{')q_ organizacje pracy (i to
yioby chyba najlepsze), al
bo artnatorzy powinni otrzy
ma¢ zgode CZ PMH Mini-
sterstwa Zeglugi oraz PKPG
na dokonywanie zaku-
péw czesci wymiennych we
wlasnym zakresie. W kaz-
dym razie jedno iest pew-
ne, ze jezeli ,,Centromor”
bedzie energicznie i termi-
nowo zatatwiat zakupy. nkt
nie bedzie mial do niego
zadnych pretensiji.

WOJCIECH OWICZ

Uwaga!

W nr 23 (117) ,Steru“ w no-
tatce pt. ,Kitotnia to nie dy-

skusja“, nie podano nazwy
statku, ktérego koresponden-
cja dotyczy. Informujemy, ie
Franciszek Buta jest naszym
korespondentem na parowcu
LPRZYSZtOSC".

** M S>> |
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niejednokrotnie juz omawia-
nych w réznych sprawozda-
niach.

Jaskrawym przyktadem
jest sporzadzanie projektu
planu 5-letniego z zakresu
inwestycji BHP, ktory zostat
przestany doCZ P'CJ w ma-
ju br. W projekcie tym ujeto
potrzeby BHP na okres 5 lat.
W $lad za tym, we wrzes$niu
br. wptyneto pismo, w kté-
rym mowi sie juz nie o pro-
jekcie planu, alé o ,wykazie
potrzeb inwestycyjnych na
okres pieciolatki". Czy nie
jest to powtarzanie tych sa-
mych sppew?

Zdarzaja sie tygodnie, w
ktorych przychodzi po kilka-
nascie terminowych pism.
Bardzo czesto zdarza sie, ze
CZ PMH robi na pismach
MZ tylko dopisek, skracajgcy
podany termin i przesyta je
przedsiebiorstwom do reali-
zacji, mimo iz st. insp. BHP
mogtby odpowiedzie¢ na nie
natychmias”, bez zbierania
dodatkowych materiatow z
przedsigbiorstw.

Np. 4 listopada br. otrzy-
malismy z CZ PMH pismo w
sprawie podania 0s6b wy-
réznionych za przestrzeganie
przepiséw BHP. Nazwiska te
byly juz przestane w spra-
wozdaniach z realizacji pla-
nu pracy za maj i lipiec br.
Taki styl pracy jest mozliwy
dlatego, ze stuzba BHP w
CZ PMH nie ma wiasciwego
rozeznania w terenie, gdyz
zbyt rzadko wyjezdza do pod
legtych  przedsiebiorstw i
prawdopodobnie nie czyta
naszych sprawozdan. Jesli zas
nawigzuje Scisty kontakt z
przedsiebiorstwami to nie
po to, aby poméc w pracy
podlegtym komérkom BHP,
ale przewaznie po to, aby szu
ka¢ winnych za ,odgérnie
wprowadzony batagan*.

Ten system pracy utrudnia
tacznosc stuzby BHP ze stat-
kami oraz powoduje pobiez-
ne i ogodlnikowe traktowanie
bezpieczenstwa i higieny pra
cy. Oczywiscie wnioskowac
z tego mozna, ze chodzi tu o
efekt (watpliwy) a nie o ja-
kos¢. Sv/adczy to, iz Uchwata
Prezydium Rzadu o ograni-
czeniu sprawozdawczosci 1
zlikwidowaniu zbednych pa-
pierkbw nie zostpta jeszcze
zastosowana w C7 PMH.

WACLAW Pr\K
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Telefon albo,

Byto to rok temu. W Gdy-
ni przy ul. Weglowej uru-
chomiona zostata Centrala
Ksiegozbioru Ruchomego.
Jej gléwne zajecie to wy-
miana biblioteczek na na-
szych statkach. Aby wiec
dobrze spetni¢ swe zadanie
i ,na gorgco" reagowac¢ na
zyczenia  odbiorcow, oraz
szybko porozumiewaé¢ sie z
dostawcami, kierownwtwo
Centrali prosito Urzad Pocz-
towy (w Gdyni) aby zato-
zyt telefon. Co to jest tele-
fon i jak ufatwia zycie —
pisa¢ nie trzeba.

Urzad Pocztowy potrakto-

wat Centrale jak uboga kre
wng. Po prostu nie odpo-
wiedziat na jej prosbe (mil
czenie trwa do dzisiaj) Pro
szono wiec drogi Urzad dosc
czesto — naturalnie z obce
go telefonu. Nic nie pomo-
gto. Zwracal sie w tej spra
wie Zarzad Gtowny ZZPZ.
Tez nic. Szukano znajomych

ale oni moéwili: — co, tele-
fon? Gdybyscie byli prywa-
tni — to tak.

W ten oto — zreszta nie-
skomplikowany sposob.
Urzad Pocztowy w Gdyni
,zatatwia" prosbe Centrali.
Poniewaz jednak rocznica
juz minefa, nalezatoby ja
jako$ uczci¢. Np. zatozeniem
telefonu, dobrze? A kiedy
juz pracownicy ustawig tam
czarng skrzyneczke, niech
nas o tym zawiadomig.
Nasz numer telefonu 53-93

Marnotr

Wojna zostawita nam w
spusciznie wiele wrakéw, ba-
rek i innego taboru ptywaja-
cego. Sa. one cennym surow-
cem dla naszej gospodarki
narodowe;j.

W roku 1954 ekipy Polskie
go Ratownictwa Okretowego
otrzymaty zadanie pociecia i
dostarczenia do hut wrakéw
barek lezacych na brzegu w
Swibnie na 49 i 50 kilome-
trze morskim. Zadanie to by-
to dos¢ trudne, gdyz barki
byty do potowy zasypane
plaskiem. Mimo to wykona-
no je, choé¢ tylko potowicznie.
Barki odkopano z piasku, po-
cieto a nawet czes¢ zabrano,
lecz wylko eze8¢, wiekszosc
bowiem pozostawiono na
miejscu. Pociety ztom lezy
juz przeszio rok 1 naturalnie
ponownie zasypat go piach,
tak, ze tylko miejscami wy-
stajg kawalki cennego su-
rowca.

Czy szczesSliwe
to miejsce?

Kazdemu wiadomo, ze naj
wieksze skupisko marynarzy
we Wroctawiu jest przy ul.
Kleczkowskiej.

Ostatnio projektuje sie bu
dowe hotelu robotniczego
na ok. 70 miejsc dla zegla-
rzy na Osobowicach, a wiec
w duzym oddaleniu od mm
sta. Plan budowy hotelu ro-
botniczego na Osobowicach
motywuje sie tym, ze ma-
my tam juz Dom Zeglarza.
A przeciez Wiadomo, ze jego
potozenie nie jest najszczes-
liwsze.

Jesli wiec wszyscy uwaza
my potbzenie Domu Zegla-
rza za zte, to po co budo-
wac¢ tam jeszcze hotel ro
botniczy? Czy chcemyaby
w dalszym ciggu zatogi, kto
re przyjadag w nocy, spaly
w portierni  w  Dyrekcji
‘ZnO przy ul. Kleczkowskiej
poniewaz od 23 do 5 rano
tramwaje do Osobowic nie
kursuja?

Prawda, ze plan hotelu ro
botniczego jest juz w Cen
tralnej Komisji Oceny Pro-
jektow Inwestycyjnych, ale
to przeciez nie przeszkadza
wybudowa¢ go w innym
miejscu. Bardziej dla zatog
korzystnym.

Eleonora Butowa
korespondent

STER

Oliwa na wierzch WYPtywa e ayiazi

Gdy statek zawija na Kil-
ka dni do portu, trzeba wy-
kaza¢ maksimum staran o
zapewnienie nalezytej obstu-
gi. Doktadny plan wykonania
poszczegoélnych czynnosci, na
lezyte przekazywanie sobie
stuzby — odgrywajg wtedy
doniostg role. Nie zawsze o
tym pamietajg marynarze —
przyktad  postéj parowca
»Malbork* w Szczecinie (po-
towa listopada br.)

Dziat maszynowy zglosit
do zaopatrzenia PZM zapo-
trzebowania na dostawe oko-
to 2 ton joliwy maszynowe;.
Zostata ona dowieziona pod
statek 14 listopada wraz z
innymi  materiatami. Nie
mozna jej bylo og razu za-
tadowa¢ na statek, bo dzwig

tadowat w tym czasie wegiel.
Dostawca uzgodnit wiec z
Il mechanikiem, ze beczki
z oliwg zostang na razie zilo
zone na nabrzezu, a potem
— o ile dzwig bedzie wolny
— zatadowane na statek. Na
lezalo wiec przypuszczaé, ze
dostawa oliwy zostata nale-
zycie zalatwiona.

15 listopada, tuz przed
planowana odprawg statku,
zaopatrzenie PZM  zostato
zaalarmowane wiadomoscia,
ze... na ,Malbork“ nie do-
starczono oliwy. Nie byio
juz czasu na przeprowadza-
nie dochodzen. Sekcji trans-
portowej zlecono niezwloczng
dostawe zadanej ilosci. Ktos

pomysli, ze oliwa zaginetfa.
Watpliwosci nieuzasadnione,
poniewaz pierwsza partia

oliwy lezata spokojnie w tym
samym miejscu na nabrzezu.

Alarm* zostat spowodowa-
ny przez wachtowego meeha
nika, ktéry nie wiedziat o
oliwie pod statkiem, bo TIi
mechanik zdajgc stuzbe za-
pomniat go o tym poinfor-
mowac. Z podobnej przyczy-
ny wynikto niepotrzebne za-
mieszanie na ,Malborku*

z dostawa czystej bielizny.

Dobrze bedzie, jesli z tych
przyktadéw marynarze wy-
ciggna dla siebie wskazowki
do doktadnego przekazywa-
nia sobie stuzby.

Usprawni to wspotprace
przy odprawach i nie bedzie
dochodzi¢c — jak to byto z
,Malborkiem" — do nieuza-
sadnionych przestojow stat-
kow.

0 ztamanych nogach | szklankach

O tym, ze sport jest potrzeb
ny wiedza wszyscy. O tym, ze
pomaga on w pracy — szcze-
g6lnie na morzu — tez. | co

do tego, ze nalezy go upra-
wiaC — nikt nie ma zastrze-
zen. Sami zresztg niejedno-

awstwo

Zmarnowano wiec wysitek
"ludzki i materiat.- Kto porio-
si wine za to karygod-

ne ,zapomnienie“? Czy Cen-
trali Zlomu nie zalezy na
cennym surowcu dla hut?

E. K.

krotnie pisaliSmy o tym i od
czasu do czasu zamieszczamy
wiadomosci 0  rozegraniu
przez nasze zalogi — spotkan

w siatkéwke lub pitke nozna.
Ale nikt nie przypuszczat, ze
wynikng ztego powodu kiopo
ty. Bowiem okazato sie, ze w
czasie réznych spotkan pekaja
kosci rgk i nog. | co tu robic¢
z marynarzem, ktory ztamat
reke lub noge grajac w siat-
kéwke? Wypadek przy pra-
cy? Nie. Co wiec poczaé z je-
go ubezpieczeniem? Kto za to
bierze odpowiedzialno$é¢? Do-
tychczas sprawa-ta nie jest u-
regulowana, ale teraz naleza-
toby jg w jaki$s sposéb roz-
strzygna¢ i poda¢ do wiado-
mosci zatég. Nie krepujac o-
czywiscie rozwoju  sportu
wsréd marynarzy PMH.

SPORT TO ZDROWIE
ALE CZY ZAWSZE?

Na ,bazie* zywiotowo roz-
wijajgcego sie zycia sportowe
go w PMH uprawiane sg na
statkach coraz to nowe dys-
cypliny, a zdarza sie i tak, ze
wprowadza sie nowe, jeszcze

Kiepskie widowisko

Glebokie wrazenie wywo-
tat w catym Swiecie wspa-
nialty Festiwal Mtodziezy w
Warszawie.

Ale nie wszedzie. Nie zak-
tywizowat np. dyrekcji i or-
ganizacji spotecznych w Byd
goskiej Zegludze na Wisle,
Wrecz przeciwnie, mozna po-
wiedzie¢ uspit. Bo przed Fes-
tiwalem wymienieni powyzej
ogtosili konkurs na najpiek-
niejsza dekoracje w zakia-
dzie pracy, a po Festiwalu...
natychmiast o konkursie za-

pomnieli, a dekoracje nadal
sobie, nie wiadomo po co
wisza. Tylko, ze mysle, iz nie
Festiwal jest tu winien, a
raczej organizatorzy konkur-
su.

A moze potrzebny jest je-
szcze jeden konkurs pod ha-
slem: ,Kto pierwszy przy
pomni sobie o konkursie?*

Bo tak, to zupetnie jak w
marnym teatrze; stare deko-
racje — kiepskie widowisko.

Skup

nie objete programem olim-
pijskim.

Oto6z byto to w Bombaju.
Zespot artystyczny z moto-
rowca ,,General Bem* posta-
nowit wystapi¢ przed kolega-
mi z motorowca ,,Pokéj“. Jed
nym z punktéw programu by
to... gryzienie szklanek, prze
jety tym numerem tow. Mie-
czystaw z ,Pokoju postano-
wit te dyscypline réwniez po-
sigs€. Wrécit w tym celu na
statek, w gronie zadnych
wrazen kolegbw Lodpit
przepisowg porcje i mo-
wigc: ,niech wiedza, ze
i na ,Pokoju“® sa mocne
matrosy“, usitowat zgryz¢
szklanke. Eksperyment oka-
zat sie trudny, wobec czego
tow. Mieczystaw zdenerwo-
wat sie i ze zlosci... rozbit
szklanke reka. Efekt? Reka
pokaleczona i trzydniowa nie
zdolnos¢ do pracy.

JesteSmy najbardziej za
rozwojem sportu, ale zwraca

my uwage, ze sportu i po-
dajac to do wiadomosci, os-
trzegamy przed zbytnim ,ta-,
cjonalizatorstwem® w tej
dziedzinie,

"bLaczag

...Zarzad Portu Szczecin —
mimo wielu sygnatéw
nie wykazuje nalezytych sta
ran o zapewnienie dostawy
stodkiej wody na statki
PMH? Na skutek tego zao-
patrujg sie one w wode w
portach zagranicznych (!) za
dewizy.

* 1?2 *

...dziat inwestycji w Szcze
cinskiej Stoczni Remontowej
oraz Centralny Zarzad Mor-
skich Stoczni Remontowych
wykazujg za malo staran o
przyspieszenie opracowania
dokumentacji na budowe
kompresorowni? Juz cd 2
lat nowe kompresory czeka
ja na dokumentacje a stocz
riowcy w czasie remontow
skarzg sie na brak dosta-
tecznego ciSnienia powietrza.

Trzeba tylko poprzec

Zarzad Inwestycji Budowy
Drogi Wodnej goérnej Wisty
w Krakowie prowadzi, roboty

inwestycyjne na dtugosci oko
to 20 km. Wtasciwy przebieg
prac wymaga czestego i wni-
kliwego kontrolowania catego
odcinka budowy. W zwigzku
z tym trzeba dociera¢ do
wszystkich odcinkéw kanatu.
Niestety Zarzad Inwestycji
nie posiada dotad ani jednego
motocykla. Ma natomiast au-

ta. Lecz nie. rozwigzujg one

sprawy, gdyz nie nadajg sie
do jazdy po Sciezkach pol-
nych.

Wprawdzie Zarzad Inwesty
cji zgtosit wniosek o przy-
dziat motocykli, ale jak do-
tychczas — bez skutku. Po-
niewaz rok przyszty zapowia
da sie zwiekszeniem zakresu
robot, inzynierom z Zarzadu

Inwestycji nie pozostanie nic
innego, jak pieszo przemie-
rza¢ 20-kilometrowy odcinek
budowy.

Czy jednak naprawde nie
mozna wystara¢ sie dla nich
o przydzial motocykli? Z pew
noscig mozna. Chodzi tylko o
poparcie tej sprawy przez Mi
nisterstwo Zeglugi. (s)

Co na to magazynier?

20 pazdziernika zaloga bar
k, ,Z-6495" byta bardzo nie-
zadowolona z administracji.
Ot6z sternik Ryszard Zawic-
ki zgtosit przyjazd jednostki
do Wroctawia na godz. 16-tg
zaznaczajac, ze barka ma
natychmiast uda¢ sie w dal-
szg droge. Zgtosit przy tym
swoje zapotrzebowanie: pie-
nigdze dla zatogi, 20 litrow

nafty, farbe, oliwe.

Barka przyjechata do Wro
ctawia nawet przed 16-t3.’
Kasjerka rzeczywiscie czeka
ta i wyptacita zatodze nalez-
no$é. Wtedy sternik pope-
dzit do magazynu. Magazyn
byt na miejscu, tylko maga-
zyniera nie bylo. C6z byto
robi¢. Barka musiata czekac
do nastepnego dnia, aby po-
bra¢ nafte, bo farby i oleju
i tak nie byto. C6z na to
magazynier?

wezetka

Utomna jest natura ludzka.

Np. czesto pamie¢ zawodzi
cztowieka. Zeby sie tego

ustrzec, co przemyslniejsze
jednostki postuguja sie chu-
steczkg. Po prostu wigza
wezetki. Podobno metoda ta
daje dobre rezultaty. Czy o
niej wiedza marynarze? Chy
ba tak, ale w praktyce tego
nie stosuja.

No, bo wezmy ostatni wy
padek z kotwicg na moto-
rowcu ,Warynski“. Statek
przeholowat w pierwszej de
kadzie ubm. spod magazynu
nr 17 pod magazyn nr 20 w
porcie gdynskim. Przy wy-
konywaniu manewréw postu

zyt sie kotwica, ktora... za-
pomniano wyciggna¢. Prze-
oczenie to wyszto na jaw
dopiero przy odprawie wyj-
Sciowej. Wyciggniecie daleko
wypuszczonej kotwicy zmu-
sito statek do odbycia male-
go spaceru w gigb basenu.

Trwat on ok. 11» godziny,

Ta nieplanowana ,podroz"
po kotwice utrudnita réwniez
w pewnym stopniu zatadu-
nek ostatniej partii towaru.
Widziato sie np. ludzi dono-
szacych beczki na plecach.
W rezultacie statek wyszedt
W morze z opOznieniem.

A trzeba bylo zawigzac
wezetek...

..Zarzad Portu oraz ,C.
Hartwig® w Gdansku nie
uregulujg sprawy sktadowa-
nia asfaltu, przeznaczonego
do wysyitki statkami linii
regularnych? Towar nie jest
sktadowany w bazie linii
(plac nr 5) w nastepstwie
czego statki traca duzo cza-
su na holowania. Przyktad
zatadunek parowca ,Slask"
4 i 21 pazdziernika i 21 li-
stopada br.

Cyrkowe
metody

Ob. Feliks Osinski, kapi-
tan s/m ,Braniewo“ z Byd-
goskiej Zeglugi na Wisle za
prowadzit na swym statku
dziwng metode, polegajaca
na wywotywaniu odruchow
warunkowych. Ot6z nosi on
stale ze sobg gwizdek i gdy
dmuchnie wen raz — zja-
wia sie bosman, dmuchnie
dwa razy — marynarz.

Wspaniata metoda, praw-
da? Owszem, ale lepiej na-
dawalaby sie do cyrku, a
nie na statek. Tym bardziej,
ze s/m ,Braniewo" przewo.
zi pasazeréw, ktorzy bawig

Nie lubie schematyzmu.
Np. kiedys znudzit mnie
bardzo pewien film, kto6-
rego trescig byla walka
robotnikbw 6 produkcje,
0 norme, o stope, 0 0Sz-
czednosC... Jednak nic im
z tego nie wychodzito, bo
przeszkadzali biurokraci
ukryci w administracji. O-
czywisty schematyzm. Z
kina wyszedliem znudzo-
ny z nawet zaczalem sie
przekonywa¢, méwigc (do
siebie): — teraz nie jest
juz tak zle. Sa inni lu-
dzie, inaczej patrza na
tzw. zagadnienia, a podo-
bno administracja jak mo
ze tak wigcza sie w nurt
i w szeregi. Doszedtszy do
takiego — nie pozbawio-
nego gtebi whniosku,
spokojnie. udatem sie do
domu.

Ale nie zbadane sa wy
roki biurokracji. Nie je--
steS pewien ni dnia ni go
dziny, kiedy spas¢ moze
na ciebie jej urok (w u-
jemnym stowa znaczeniu),
Niedawno zetkngtem, sie
wtasnie z, mozna powie-
dzie¢ klasycznym przykta-
dzikiem. Mozna nawet z
powodzeniem kreci¢ film.
Tytut:  ,Marnotrawcy z
PLO-wskiego wzgoérza“
albo ,Ropa w oczy kole".
A oto projekt scenariusza.

Rzecz dzieje sie w Gdy-
ni, U nabrzeza stoi zbio6r
nikowiec ,Turnia" (mary-
narzy mozna pokazaé cze-
Sciowo jako dusze w czys-
¢écu). Wiatr listopadowy
»,gra na wantach" — me-
lodia dowolna, najlepiej
,Morze, nasze morze". W
kabinie kapitana trwa na
rada nad remontem stocz
niowym, na ktoéry ma u-
da¢ sie ,Turnia". Ozywie-
nie, zywa gestykulacja i
dyskusja. Budujgca Lob-
fita.

Kapitan... — ldziemy do
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stoczni!  (wszyscy potaku-
k).
St. mech.: — Stlusznie!

Potrzeba, ale mamy jesz-
cze w tankach rope. Co
Z nig zrobi¢? (wszyscy za-
mieniajg sie z troska na
znaki zapytania).

sie widokiem ludzi, skacza-
cych ,na gwizdek".

»,Cudowny gwizdek" mdgt.
by Osinski sprezentowac ja-

kiemu$ chiopcu. Bardzo by
sie malec ucieszyt. Zalega
réwniez.

Co gtowa to rozum

Na $wietny, lecz niegod-
ny nasladowania pomyst,
wpadt technik normowania
Bydgoskiej Zeglugi na Wis-
le. Polega on na oszczedza-
niu wszelkich narzedzi do
liczenia, tacznie z glowg i
wyklucza najmniejsi po-
mytke. Scislej mowiac, usta.
la on normy dla barek i
statkbw no wykonaniu pra-
cy. Tak na przyktad BM-9
kursowata pottora miesiaca
na trasie Lachmirowice—
Kruszwica—Pako$¢ bez u-
Drzedniego uzgodnienia
norm. Przewieziono wielkag
ilos¢ ton tadunku, plan zo-
stat wysoko przekroczony,
a norme wykonano w... 18
nroc.

Na jakiej podstawie to o-
bliczono, skad sie wziela ta
cyfra, nie wiadomo. Nie wy
padalo da¢ po prostu 99
procent, zeby sie nie upo-
minali. Obecnie ta sama
barka kursuje na trasie Na-
kto—Gdansk i znowu bez
normy dla tej relacji. Trud-
no przewidzie¢, co z tej
pracy ,skapnie“, chociaz
plan wysoko zaloga tej bar
ki przekracza. Ale jest duza
réznica miedzy planem, a
normg. Nam wiadome i ja-
sne jest tylko jedno: wyko.
nany plan premia dla
biura, wykonana norma —
premia dla zatog.
Zbigniew Debowski
korespondent

Str. 5

Kapitan: — Zwr6émy sie |
do Eksploatacji 1 Ona po |
mocy nam nie odmowi (z
przekonaniem).

Obraz drugi. Ta sama
kabina. Na stole lezy Ust,
obok stotu lezy zemdlona
zaloga. Zblizenie do listu
i wida¢ date pisma Eks-
ploatacji | — 21 listopada
1955 r. List zaczyna sie
rusza¢ i zaloga tez. Wszy
scy sie zrywaja i na prze
mian grozac niewidzialne-
mu przeciwnikowi wotaja:

— Niedoczekanie ich!
Co oni wymyslili! Kazag
nam wyjecha¢ 50 mil w
morze i wypompowaé ro
pe za burte?! Alez to mar
notrawcy! Jak my ich wy-
pompujemy, to dopiero
zobaczg co znaczy ,Tur-
nia"l

Obraz trzeci. Przy stat-
ku cysterna. Dym z ko-

mina parowozu owiewa
twarze  marynarzy, us$-
miechnietych i  dumnie

wypinajgcych piersi. Sty-
cha¢ szemranie ropy za-
petniajgcej cysterne.
Marynarz: — lle tam te
go jest, he?
Obstuga cysterny (ché-
rem). — 36,970 ton ropy!

Marynarz: — a po ile
ta ropa?

Obstuga: — Po 1150 zt
za tone!

Ogolne zadowolenie.

Zakonczenie. Zaloga w

obecnosci pracownikow
eksploatacji dostaje odzna-
czenie. Pracownicy eksplo
atacji (ci, ktorzy wydali
polecenie na wyrzucenie
za burte ok. 40 tys. zt) sma
Za sie na ogniu raz po
raz podlewanym uratowa-
na ropa.

Film, Redaktorze, byt-
by tadny. Tylko chyba
troche za schematyczny,
prawda?

feszisany podpis

Odebranie przesytki drobnico-
wej z magazynu Zarzadu Portu

Gdynia, celem przewiezienia
jej np. do ekspedycji PKP,
przysparza ,Hartwigowi" wie-

le ktopotéw i kosztéw, spowo-
dowanych biurokratycznym po-
dejSciem magazynierow z Wy-
dziatu 1.

Bowiem po wystawieniu prze
pustek materiatowych (oddziel-
nie na kazdg partie towaru),
magazynier udaje si¢ z nimi po
podpis na Wydziat Il do wlasci
wego dysponenta. W tym cza-
sie czeka wynajety przez ,Hart

wiga“ samoch6éd pKS-u. Pow-
staja z tego tytulu przestoje
samochod6éw (przeciez ptatne),

niezaleznie od zahamowan w o-
peratywnej pracy.

Ciekawe, ze na Wydziale |
nie ma tak skomplikowanej pro
cedury, cho¢ i ten Wydziat na
lezy do Zarzadu Portu Gdynia.
Tam wystarczy podpis magazy-
niera i towar mozna natych-
miast odbierac. Ekspedytorzy
JHartwiga“ widzgc te niedociag
nigcia apelujg do ZP Gdynia
o ich zlikwidowanie.

Redakcja ,Steru“ prosi kore-
spondentéw o przestanie doktad
nych adreséw prywatnych, w ce
lu przekazania im honorarium
za zamieszczone artykuty i no-
tatki. Jestedmy ,dtuznikami“ na
stepujacych towarzyszy: Wacta-
wa Sikory, Pietrasa, Jana Ba-
siaka, A. Wagnera, Henryka Sie
dziewskiego, Haliny Bonistaw-
skiej, Henryka Jurewicza, Pa-
wia Gonsiora, Jana Kowalskie-
go, Romana Basisty. Janusza Bo
rowskiego, Jerzego LeS$niewskie
go, Zbigniewa Olszewskiego, A.
Szuka, Karola Wojcieszaka, Ja-

na Kamasza, Jerzego lloma 1
Wtadystawa Kolarza.

Wraz z adresami chetnie
przyjmiemy dalsze korespon-
dencje.

Przypominamy nasz adres:

Gdynia, ul. Waszyngtona 3t



roLo6ka
W aarcu

Pierwszym portem w dro
dze powrotnej z Chin, miat
fcy¢ Chalna. 11 oficer, be-
dacy roéwnoczednie  prze-
wodniczacym naszego kot-
ka geograficznego, znalazt
w locji tylko takg wzmian-
ke o tym porcie: ,Port Chat
na lezy we Wschodnim Pa-
kistanie. Utworzony w 1951
toku. Znajduje sie nad jed
ng z odnoég Gangésu-Pus
siirem w odleglosci ok. 70
mil od brzegu morza“.

Wsréd zatogi statku ,Bem”
znalazt sie zaledwie jeden
.Zejman“ — motorzysta DO-
MINIK — ktory byt juz kie-
dy$s w tym porcie.

Nic dziwnego, ze w chwi
lach wolnych od pracy, o-
trczato go grono kolegow,
chciwie  wypytujagcych o

Zbiornikowce
o przewozu migka

Na rzekach i kanafach o-
k: egu moskiewskiego wsrod
roznych statkéw pasazers-
skich i towarowych wyroz-
niaja sie zbiornikowce prze
znaczone do przewozu mleka.
Statki te zaopatrujg stolice
ZSRR w mleko pochodzace z
gospodarstw hodowlanych w
rejonie rzeki Oki Zbiorni-
kowce majg specjalne urza-
dzenia chtodnicze i urzadze-
nia do konserwacji mleka.

Warunki

ara

dzungli

On zbywat ich
krotko: , Nie ma tam nic.
Drugiej takiej dziury jak
Chalna - - nigdzie nie znaj-
dziecie".

Gdy mineliSmy  Singa-
pur, ,Bem" skierowat swgj
dziob na potnoc. 26 paz-
dziernika znalezliSmy sie w
Zatoce Bengalskiej i o
6smej rano ujrzelismy la-
tarniowiec ,Pussur‘. Pddob
no byto to juz ujscie rzeki,
ale zadnego brzegu nie by-
to wida¢. Po potudniu przy
byt pilot. Po godzinie jaz-
dy, zobaczylismy wytania-
jace sie zza linii horyzon-
tu czubki palm, a potem
zbity mur drzew.

Rzeki Ganges i
putra wpadaja do Zatoki
Bengalskiej licznymi odno-
gami Szybki ich nurt po-
rywa z gor masy muilu,
ktéry osadzajac sie po obu
stronach  rzeki powoduje
Z czasem tworzenie sie no-
wego lagdu Na tej zyznej
ziemi, zaczynajg wyrastac

wTazenia

Brama-

palmy i drzewa podzwrot-
nikowe. tworzgc gaszcz nie
do przebycia, stanowigcy

krélestwo zwierzat, ptakow
i komarow Wiasnie stane-
liSsmy na rzece aby prze-
czeka¢ noc (gdyz zadnych
znakéw Swietlnych tam nie
ma).

Rzucilismy  kotwice Z
dzungli dochodzity nas dziw
ne odglosy .Jakie$ sapania,
zgrzyty t trzaski Za chwite
na pokiadzie zaroito sie od

przyjecia

0o szkot rybotowstwa morskiego
na rok szkolny 1956 57

ANDYDACI

morskiego na rok
sktada¢ do

<o szk6t rybotéwstwa
podania o przyjecie powinni
enia Zawodowego Ministerstwa
. Filtrowa 57.

szkét rybackich sa konkursowe. Przyjmowan:
wszystkim kandydaci przodujacy w nauce 1 prs
j oraz wykazujagcy sie dobrym stanem zdrowia
waga 55 kg co najmniej). Pod uwage brane
onczone kursy Zeglarskie w o$rodkach wod-

podan od 15 grudnia 1955 r. do 28 lu-

Do podania naleiy dotgczyé: szczegb6towy Zyciorys (napi-
sany wtasnorecznie) $wiadectwo urodzenia, opinie dyrekcji
szkoly, opinie organizacji miodziezowej 'o ile kandydat
naleiy) sSwiadectwo ukonczenia 7 klas lub zaswiadczenie
uczeszczania do klasy 7 z uwzglednieniem stopni za
pierwsze pétrocze biezgcego roku szkolnego, ankiete perso-
nalng doktadnie wypetniong (po druk ankiety nalezy sie
zwraca¢ do Zarzadu Szkolenia Zawodowego — Inne wzory
ankiet niewazne), zaswiadczenie lekarskie o stanie zdrowia
uwzgledniajace stan wzroku, stuchu adaltonlcznosci, wage
t wzrost, (w razie wezwania na egzamin wstepny kandydat
powinien przedstawi¢ analize moczu i krwi oraz wynik
przeswietlenia klatki piersiowej — wyniki powinny by¢ naj
wcze$niej z czerwca 1956 r. (do podania zatgczy¢ Ich nie
trzeba), zaswiadczenie z miejsca pracy rodzicow, uwzgled-
niajgce stanowisko | wysoko$¢ zarobkéw Na zaswiadczeniu
musi by¢é podany doktadny adres miejsca pracy. Jezeli
rodzice posiadajg gospodarstwo rolne, to zas$wiadczenie
z Gromadzktej Rady Narodowej, zezwolenie rodzicow na
wstagpienie do danej szkoly. Wtarogodno$¢ podpiséw powin-
na by¢ poswiadczona przez kancelarig szkoty, miejscowag Ra-
de Narodowag wzglednie zaktad pracy rodzicow.

Przyjecia odbywa¢ sie beda do nastepujacych szkoét

1) Szkota Rybotéwstwa Morskiego — Gdynia, Aleja Zjed-
noczenia 3 z nastepujacymi wydziatami: a) wydziat obstugi
maszyn statkéw rybackich, po ukonczeniu ktérego absol-
went otrzymuje dyplom — technik mechanik rybotdwstwa
morskiego, b) wydziat stuzby poktadowej na statkach rybac-
kich, po ukonczeniu ktérego absolwent otrzymuje dyplom
— technik stuzby poktadowej na statkach rybackich.

Okres trwania nauki — 5 lat. Kandydaci do tej Szkoly
powtni ukornczyé¢ 7 klas szkoty podstawowej | by¢ urodzeni
w latach 1940. 1941 lub 1942

2) Zasadnicza Szkota Rybotéwstwa Morskiego w Dartowie,
ulica Szpitalna |.

Szkota przygotowuje kandydatéw do nastepujacych za-

wodow:
a) rybak kutrowy, b) motorzysta kutrowy.
Okres nauki trwa — 2 lata.

Kandydaci do tej szkoly powinni ukonczyé 7 klas szkoly
podstawowej i by¢ urodzeni w latach 1939 1 1940.
W obu wyzej wymienionych szkotach uczniowie korzystaja
z bezptatnego utrzymania w internacie oraz umundurowania

OWAGIt

I. Oprécz doktadnego, wtasciwego adresu miejsca zamie-
szkania rodzicéw podanego w ankiecie personalnej, nalezy
umieéci¢ na podaniu doktadnie 1 czytelnie napisany adres
kandydata. Od chwili ztotenla podania do chwili otrzyma-
nia wezwania na egzamtn wstepny, nalezy bezwzglednie za-
wiadamia¢ Zarzad Szkolenia Zawodowego o kazdorazowe!
zmianie miejsca zamieszkania.
2. W podaniu nalezy zaznaczy¢ do jakiej
wydziat kandyda) pragnie by¢ przyjety,
3. Podania powinny byé nadsytane ze wszystkimi wy-
szczerbionymi zatgcznikami Brak laktegokolwlek zatacz-
nika lub tez nadestania po terminie podanym w Informa-
torze spowodute. Ze podanie nie bedzie rozpatrywane 1 prze-
stane JUZ dokumenty bedg zwrécone kandvdatowi.

szkoty 1 na
jaki

< .

n o0 numerze: Dmochowskiego,

Vydawnictwo

Zeglugi —

latajgcych przedstawicieli
dzungli. Wokot kazdej lam
py zaczely lawirowaé¢ naj-
pierw pojedynczo, a potem
catymi chmarami réznego
rodzaju ¢émy nocne, mole
jutowe, komary itp. Po po6t
godzinie pod kazdg zaréw-
ka wisiata ich juz cala
chmara. Gdy kto$ niebacz-
nie wszedt w taki ,zacza-
rowany krag" uciekal stam
tad przerazony. ZgasiliSmy

wdec wszystkie zbyteczne
Swiatla, a okna kabin —
mimo  gorgca — szczelnie

pozamykali$my. Trudno by-
to usng¢, ale woleliSmy po-
ci¢ sie. niz by¢ narazonym
na ,pozarcie".

Nazajutrz pojechalismy da
lej. Chwilami statek ptynat
tak blisko brzegu, ze do-
ktadnie mogliSmy rozréznic¢
poszczegélne drzewa i krze
wy. Sposrod korzeni drzew
wystawaty pyski krokodyli.
Na drzewach siedzialy pta
ki réznych wielkosci i dar
ty sie na rozmaite tony.

Okoto godz. 10 dotar-
lismy do Chalna. Rzeka w
tym miejscu byla nieco
szersza Staly tam juz trzy
statki angielskie oraz wie-
le barek z juta Miasta ani
portu nie byto widaé. Kaz
demu nasuwalo sie pytanie’
.,p0o0 co powstat port w tak
niedostepnym miejscu?" Ta
kie rozwigzanie nastgpito
na skutek polityki angiel-
skiej, w mysl rzymskiej za
sady: ,dziel i rzadz“. Na
potwyspie indyjskim utwo-
rzono dwa panstwa Indie i
Pakistan. To ostatnie, skia
da sie z dwéch czesci prze
dzielonych Indiami. Tereny
uprawy juty znajdujg sie w
Pakistanie  wschodnim. a
portem wywozowym dla ju
ty b"ia Kalkuta, ktéra znaj
duje sie rowniez nad Gan-
gesem ale w Indiach. Pow
stata wiec konieczno$¢ stwo

rzenia nowego portu Wy-
b6r padt na Chalne — ma
lenka  wioske na skraju
dzungli

Stoimy na rzece przy za
kotwiczonych beczkach ze-
laznych Dookota statku pty

wa wiele Smigtych todek
Na kazdej z nich siedzi
dwoéch Bengalczykéw, je-

den na dziobie, a drugi na
rufie Pierwsze stowo jakie
ustyszeliSmy po bengalsku
— to byto ,choziaj*. Wy-
mowny ruch rekg towarzy-
szacy temu stowu, a wska-

zuigcy brzuch i usta, po-
mogt nam zrozumie¢ jego
znaczenie: jesc.

Nie tylko ludzie sg tu
gtodni. Nasz steward Ko-

dzis szczyci sie tym, ze bie

Pracujagc przy silnym ko-
tysaniu na S$liskim od wody
poktadzie marynarze zakla-
dali dodatkowe liny na tra-
ktory i skrzynie z czesciami
zapasowymi do nich. Szybki
i zwinny Jura byt wszedzie.
Nawet Szega spogladat nan
taskawym wzrokiem.

,Ech, Jura, Jura — dumat
stary. — Bytby$ ty maryna-
rzem jak sie patrzy...".

W drodze na mostek pod-

liecony i wesoty Jura wszedt
Jo radiostaciji.

— W sam raz wpadte$ —
ucieszyt sie Ltachow. —Trze-
oa zanie$¢ depesze kapitano-
wi, Moskwa bardzo sie onas

martwi. Proszg o utrzymy-
wanie nieprzerwanej tacz-
nosci.

Jur wsungt depesze pod

brezentowa kurtke i wesoto
odpart:

Raczkowskiego,

rze po osiem talerzy na jed
ng reke. W Chalna tez po-
pisywal sie swojg Sztuka.
Siedzagc w messie czekalis
my na drugie danie. Nagle
ustyszeliSmy krzyk Kodzisa
i trzask tluczonych tale-
rzy. Gdy wyskoczyliSmy na
poktad, Kodzis lezat w oto
crenru  skorup talerzy, a
nad tym wszystkim unosi-
ta sie chmara sepdw, pory-
wajgcych mieso Gdy odpe-
dzilismy je i podnieslismy
stewarda, ochtongt ze stra-
chu i zaczat opowiadac:
Wpadto na mnie ze

tych ptakéw i dawaj zabie
ra¢ mieso. Fieruna, chcia-
tem sie broni¢, lecz nie da
lem rady“ Szef kuchni Po
rozynski  dosmazyt  nowe
porcje, a Kodzis juz do kon
ca postoju w Chalna nosit
na rufe po jednym talerzu,

przykrywajac go wraz ze
swoja gtowa, biatg kurtkag
stewardowska.

Po o$miu dniach postoju
i o$miu dniach walki z ro-
bakami, z westchnieniem
ulgi odeumowalismy i w
piekny upalny ranek 4d U-

ai-

SZESCIO- |

SIEDMIOMASZTOWE gZKUNERY
Rekord brzydoty ws$réd zaglowcéw oceanicznych dzierzyty

Nig tylko dobry wodniak

Pracownicy RDW Wroctaw nie tylko osiggajg niezte wy
niki w pracy zawodowej (plan
br. w 1008 proc.) ale takze interesujg si¢ sportem.

Dowodem tego jest np. kierowca Konstanty Pociejko-
wicz, ktéry oproécz duzych oszczednosSci materiatbw pednych,

przoduje w pracy. W najblizszym czasie bedzie on przed- 1

stawiony do odznaki ,,Wzorowy Kierowca“. Ponadto jest nie
/.fym sportowcem. Swa kariere motorowag rozpoczgt od rai-
déw terenowych w 1953 r. Obecnie jest jednym z miodych,
lecz dobrze zapowiadajgcym sie zawodnikiem Zuzlowym
wroctawskiej ,Spartv‘. Mtodemu wroctawianinowi mistrz
Szwecji Fundin przepowiada duzag przyszitosé¢.

Koledzy i wspdipracownicy zyczag mu pomys$inych wyni-
kéw, do czego dotgcza sie 1 redakcja ,Steru“.
Na zdjeciu kolega K. Pociejkowicz w czasie jazdy terenowej

W. CETNAROWSKI

LADOWA PODROZ
ZAGLOWCA

Pisalismy w Jednym z
przednich ,B. G." o
podrézy matego
angielskiego, ktéory przebyt

mil na przyczepie samochodo-
jednego
na drugi.
razem
drewnia-
nych odbyta przed kilkudzie-

wej. w drodze z
zbiornika wodnego
Podobng podréz, tyh)
na rolkach z bali

sieciu laty wioska bryganty-
na ..Elena M." (30 BRT)
Przestrzen, ktéra zaglowiec

przebyt wynosita zaledwie ok.
(cze$ciowo poprzez

kilometra
miasteczko la
patrz zdjecie),
zwykle dhugo,

'Nouvelle

gdyz

metréw.

roczny wykonano 7 listopada 1

po-
ladowej
parowczykn

ale trwata nie
dziennie
przesuwano go zaledwie o 25

Konkurs
marynistyczny

Polskie Radio ogtasza kon-
kurs na najlepsze opowiada-
nie, reportaz lub ciekawe
wspomnienia z pracy mary-
narzy i rybakéw. Mogg to
by¢ opisy przygéd na ocea-
nach, Morzu pétnocnym, Bat-
tyku albo z pobytu w portach
zagranicznych.

Zwyciezcy w konkursie o-
trzymajg nagrody ufundowa-
ne przez Polska Zegluge Mor
ska. Centralny Zarzad Rybo-
téwstwa Morskiego i Polskie
Radio, a mianowicie: | — NA
GRODA 2000 Zt, Il NAGRO-
DA — 1000 ZLOTYCH, Il
NAGRODA 800 ZtO-
TYCH, ORAZ CZTERY WY-
ROZNIENIA PO 200 Zt.

W konkursie udziat moga
wzig€ wszyscy pracownicy i
floty handlowej * rybotow-
stwa morskiego. Prace mozna
nadsyta¢c — do 31 grudnia
1955 r. na adres: POLSKIE
RADIO ROZGLOSNIA W
SZCZECINIE Z DOPISKIEM
KONKURS MARYNISTYCZ
NY.

STATEK Z WELASNA PLAZA

Z pogardg spluwaliby za burte marynarze,
wate paskudztwo widoczne na powyzszym
Na szczescie dziwolagg ten nie zostal nigdy

kali na morzu.

zbudowany. Skonczylo sie na projekcie.
dla cara Aleksandra IlIl z atrakcyjnym dodatkiem... wiasna
i trampolinami,
burcie. - Smetnie by musiato wyglada¢ to wszystko

. plazg z piaskiem
prawej

gdyby balio-
rysunku — spot-

Miat to by¢ jacht

umocowang na stale przy

niewatpliwie ogromne szescio- a nawet siedmiomasztowe $zkune-

ry,

ich zguby. Np.
siedmio

czyng stynny
tow,

BRT)

los spotkat szedciomasztowy szkuner
ponad 100 m diugosci)
Rozbit si¢ on u wybrzezy Ameryki W roku 1924

3730 BRT,
szej fotografii.

— Zmykam no mostek.

— Ostroznie, uwazaj|l —
ostrzegt go tachéw. —Idzie
tega burza.

W stuchawkach rozlegt sie
cienki gwizd. Tc Moskwa
Radio wzywata ,Kneczet".
Zamierzajgc  odpowiedzieé
radiotelegrafista wigczyt na-
dajnik. Nagle zauwazyt, ze
strzatka anteny w ogole nie
drgneta.

.Czyzby antena zerwata

sie?" — pomyslat z przera-
zeniem tachow i ponownie
nacisng! klucz. Jednak strzai
ka pozostata na pozycji ze-
rowej.

tachéw pchnai drzwi i nie
ubierajgc sie wypadt na po-
ktad. Silny wiatr utrudnia)
oddech. Statek Mad! sie na
prawag burte. Radiotelegra-
fista zdgzyt uchwycic¢ sie po-
reczy i utrzymat sie na no-

Hawranka,

budowane w poczatkach dwudziestego wieku
Zjednoczonych A. P. W dodatku
i niewygodne w manewrowaniu,
Jrekordzista"
masztowy szkuner
rozbit sie w 1907 roku na skalach wysp Scillyj.

Cetnarowskiego,

w Stanach
byty one niezwykle trudne
co czesto stawato sie przy-
co do ilosci masz-
,Thomas W. Lawson" (5218
Podobny
LsWyoming” (r. bud. 1909.
— przedstawiony na powyz-

gach. Wtem pokazat sie Sze-
ga

— Bosmanie! — gtosno za-
wotat tachéw. — Antena zer-

wata sig. Pomozcie zatozyc

L . .
Pomimo gwizdu wiatru

Szega zrozumiat radiotele-

grafiste. W pierwszej chwili
chciat stana¢ i poméc mu,
lecz nagie pomyslat sobie:
.Zobaczymy, jak ty sobie bez
nas, prawdziwych marynarzy,
dasz rade. Wchodzenie na
maszt> podczas huraganu — tc
nie stukanie kluczem w ka-
binie...“ | nie mogac opano-
wac sie zawotat:

— Nie mam wolnych ma-
rynarzy! Wszyscy zajecil

tachéw zrozumiat, ze od
Szegi nie moze oczekiwaé
pomocy. Nie puszczajgc po-
reczy 1 pokonujgc napor
wiatru  przesuwat sie do
zejScia. Zbiegt po schodach,
potkngt sie w ciemnosciach
o0 zw6j lin t skierowat sie
do masztu na rufie. Wtedy
bosman zrozumiat o co cho
dzi i rzucit sie za nim:
Stéjcie! krzyczat
Szega, dyszac na wietrze. —
Stéjcie!

Lecz tachow nie slyszat
go. Po waskim wejsciu wdra
pywal sie juz na sterczacy
wysoko w chmury maszt.

Gdy zatozyt juz antene i
przygotowywat sie do zej-
Scia na dot, olbrzymia fala
z ogromna sita runeta na
rufe ,Krieczeta". Statek na
gle przechylit sie Trap do-
stownie wyskoczyt tachowi
spod nég i radiotelegrafista
spadt na poktad.

Cdn.)

Saczewskiego,

Druk ukonczono 14. XII.

pb Uczciwym sztormie.

PAROWCE

bl ZamieszczaliSmy

kanskiego parowca
jtW -“\/\/ rzecznego o dzlwa-

IjP jlpl nej w Europie kon
zdjeciu obok — po-
JpiS; y i dobny statek widzu

DZIELONY NA POLOWKI
W ciekawy spos6b skonstruowany zostat niedawno w

Anglii plytkowodny stateczek pasazerski ,ltu" przeznaczony
na rzeki Nigerii. Zbudowano go tak, Iz z tatwos$ciag moze
byé podzielony na dwie samodzielne plywajgce potowki

patrz zdjecie) Ma to duze znaczenie dla utatwienia trans-
portu droga morska, jako tadunku pokiadowego.

alaifWiw -gti?
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za gra-
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