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DU WIETNAMSKICH ZEGURZY

W OSTATNICH DNIACH PAROWIEC

,KOS-

CIUSZKO*" WYSZEDtE Z GDYNI W KOLEJNY REJS
DO CHIN. MIEDZY INNYMI ZABRAL ON NIECO-
DZIENNY LADUNEK, A MIANOWICIE HOLOWNIK

RZECZNY. HOLOWNIK

TEN ZOSTAL WYPRODU-

KOWANY CALKOWICIE W POLSKICH STOCZ-
NIACH RZECZNYCH | PRZEZNACZONY JEST DLA

WIETNAMSKIEJ REPUBLIKI DEMOKRATYCZNEJ.

HOLOWNIK OCZYWISCIE
NA POKLAD, GDYZ NAW
NIA ,,KOSCIUSZKI“

NIE MOGLABY GO

TRZEBA BYLO WZIAC
ET OBSZERNA tADOW-
PO

LKNAC*“. ZYCZYMY WIETNAMSKIM ZEGLARZOM

ABY JEDNOSTKA TA SLUZYLA

IM JAK NAJ-

DLUZEJ | JAK NAJLEPIEJ.

PISMO PRACOWNIKOW ZEGLUGI

N2Z11§ kbl GDANSK. 15.30 listopada 1955 It. | Cena Wer

Lepiej przeprowadzac
remonty miedzyrejsowe

17" AZDY dzien i kazda go-
w-*(jzina jy kwartalu mu-
szg by¢ wykorzystane przez
naszg flote do jak najlep-
szego wykonania planow
przewozowych. Tak rozumie

Produkcja ,,w toku”

Konstrukcje, wézki kopal-
niane, wagi kolejowe i znéw
konstrukcje — oto gtowny
profil produkcyjny stoczni
rzecznych. Roboty typowo
branzowe zajmujg na stocz-
niach niewielki procent (co$
okoto 30-40). W ogole ze
stoczniami rzecznymi jest
wieczny jkltopot Plany ow-
szem maja, ale trzeba je by-
to stale tataé. tataty je kie-

rowmctwa poszczegoinych
stoczni, Centralny Zarzad, a

nawet Komitety Wojewddz-
kie PZPR wyszukujgc do-
datkowe zlecenia. Natural-

nie. znowu. kaonstrukcje
%ZIE]E sie to wszystko w

tyl EZ3506,\ gafy ki sré
ladowa i drogi wodne, gwal-
towme odczuwajg brak ta-

clezarem stoczni

boru. Dzieje sie to w tym

Wiagza sie z nig zagadnienia

czasie, gdy na stoczniach re-f.nansowe, materiatowe i in-

montowane dla tych przed-westycyjne. Nie kusimy sie faktycznie
stoja 0 to, aby temat catkowicie
rok. dwa i dtuzej. Ostatnioi

sjebiorstw  jednostki

wszechstronnie naswietlic,

troche poprawita sie sytua-Sprobujmy jednak na przy-

cja na tym odcinku, ale trze ktadzie Gtogowskiej
ze Rzecznej

ba powiedzie¢ otwarcie,

Stoczni
przyjrze¢ sie nie-

me jest jeszcze dobrze. Moz- ktérym z wazniejszych jego

na i
jednostki ktore sg yy remon-
cie od 1953 roku i przejda

poslizgiem na 1956 rok.
Trzéba by sie wiec za

stanowi¢, skad zrodzita sie
ta dziwna sytuacja, ze z jed
nej strony brak jest stoczni
o2 peaniiast
SR comobaE

wita nizby sie to wydawato.

ROCZIWPIAN

Do redakcji wcigz napty-
waja meldunki o wykonaniu
rocznych planéw. Tym ra-
zem piszemy o jednostkach
Wroctawskiej Zeglugi na
Odrze, ktérych zatogi 31 sier

pnia br. wykonatly roczne za
dania. Oto "ta,
HE4 biea s A, “
kun“ — 1184, , Jarowid“ —
116,3, ,,Daiboh* — 108, ,,Ke-
dzierzyn* — 1038, ,,Gubin*
— 1047 i ,Trygltaw“
107,2.

Z korespondenciji
Tadeusza Rondla

* *

Réwniez zaloga Zespotu
Portow Kozle Gliwice
juz 16 pazdziernika br. wy-
konata roczny plan.

Tutaj konieczny jest maty
komentarz. Ot6z w stosunku
do Planu 6-letn.iego. Zespot
Portéw mial powazne zaleg-
tosci jeszcze z okresu jego
pierwszych trzech lat, ale
ambitna zatoga postanowita
wyréwnac zalegtosci t plan
wykona¢ w 100 proc. _

Obecnie do wykonania
6-letniego planu brakuje tyt-
ko 5proc. Nie tylko tym, ale
i znaczng obnizkg kosztéw
moze poszczyci¢ sie zatoga,
tego zaktadu, bowiem w bie
zacym roku wygospodarowa
ja ona duze oszczednosSci.

Z korespondencji
J. Waduta

* * *

Jako pierwszy z 16 rejonow
drog wodnych podlegtych
Centralnemu Zarzadowi Drog
Wodnych Srodlgdowych, za-
toga RDW w Zgorzelcu wy-
konata do dnia 14 pazdzier-

nika plan roczny, a takze i
dodatkowe zadania - wyni-
kajace z Uchwaly Rzadu w
sprawie gospodarki wodnej
na granicznej rzece — Nysie
tuzyckiej,

Ofiarnej zatodze i kierow-
nictwu wspomnianego rejo-
nu nalezy s< szczegdlna pq-
ehwiata, ~ Bowierm pracoula
ona w bardzo ciezkich wa-
runkach.

4 dni pbzniej bo 20 paz-
dziernika br. zameldowala o
wykonaniu rocznego planu
zatloga RDW w Gizycku.

Zadania wynikajgce z Pla-
nu 6-letniego pisze do
nas _kierownictwo porty w
Gliwicach, — wykonaliSmy
juz w dnju Ig wrzesnia br.
a roczny pjan przetadunkow
24 pazdziernika br.

W bazach remontowych
Bydgoskiej Zeglugi na Wisle,
znajdujgcych sie w Bydgosz-
czy, Chetmnie i Elblagu za-
t°gi  wykonaty roczny plan
produkcji w dniu 26 paz-
dziernika br.

w tym samym réwniez
dn;u za}Oga .Zeglugi na O-
(49 zameldowata ¢ wykona-
nju rocznegO planu w prze-
wozach pasazerskich, a nie-
co wczesniej bo 6 wrzesnia
br_zaloga RejOnowej Ekspo-
zytury Wamawskie] Zeglu-
gi na wisle w Gizycku.

* * *

Juz w pierwszych dniach
listopada zalogi statkow Pol
skich Linii Oceanicznych wy
konaty zadania planu rocz-
nego w tonach i tonomilach,
osiggajac na dzien 7 listo-
pada w tonach 114 i w to-
nomilach 1005 proc. planu.

dzi§ bowiem znalez¢ elementow.

CO MOWIA
STOCZNIOWCY
Glogowska Stocznia nie-
chetnie przyjmuje remonty
maszyn Np nie godzita sie
na prz*

lownika ,Sude

maga
,Sprawa .jest bardziej, za- Rownej

-”rpmon% ’ ktr?é¥?7v\y9(v
odsylajgc 'Armatora

p~edsiebiorstwa napra-
wy maszyn. Jasne, ze takie
stanowisko stoczni moze obu
rzag,

Cala fajemnica
. alemniga  Kr
jednak w nlerownorrﬁ/ rny
doinwestowaniu stoczni,

Stocznia "bogato wyposa

rvie sie
€ 3

L strsiada zaledwieTil
ka tokarek nadajgcych sie
do pracy. Reszte parku ob-
rabiarskiego stanowig stare,
dobrze wystuzone maszyny,
ktore nie zapewniajg dokfad
nej obrébki. Na tych Kkilku
tokarkach stocznia ma wy-
konywaé¢ wszystkie prace
zwigzane tak z budowg no-
wych holownikéw jak i z re
montami. Naturalnie, mimo
dwéch zmian nie moze na-
dazy¢ z obrébka mechanicz-
na.
Nastepnym argumentem
stoczniowcéw sg braki ma-
terialowe. Na ten temat
zresztg kazda stocznia ma du
z0 do powiedzenia. Trudnos-
ci z materiatami kolorowymi
armaturg, rurami itp. wysu-
wa stocznia jako gtowne przy
czyny hamujace remont ta-
kich np. jednostek jak ,Stel
mach“, ,Pionier*, ,Lubusz".
Dla ,Lubusza“, ,Stelmacha“
rzez rok oczekiwano na od-
ewy z brgzu. W pierw-
szym wypadku poradzono
sobie systemem gospodar-
czym, a w drugim nadeszty
potrzebne odlewy, ale tez
tylko czesciowo. W dalszym
ciggu bowiem brak jest tu-
lei brgzowej do pochwy wa-
lu pednego i to przede
wszystkim  hamuje dalszy
postep robdét. Naturalnie by-
ty i inne przyczyny. M. in.
mnieterminowa dostawa ko-
ttéw itp.

Bardzo ujemnie wplywa
na terminj” niechlujnie opra
cowana dokumentacja. Ty-
powym przyktadem jest ho-
lownik ,Stargard“, ktéry od
1953 roku jest w remoncie
stoczniowym, a prace przy
nim nie beda jeszcze i w
tym roku zakonczone.

Dzisiaj trudno jest nawet
dojs¢, jaki zakres robot prze
widywat pierwotny koszto-
rys. W kazdym razie na 1955
r. zaplanowano 33793 robo-
czogodziny. llos¢ ta w sierp-

;e do remontu ho-

niu roku ub.
wyzszona do okoto 46 tys,, a
przepracowano
51 756 roboczogodzin. Réwno
cze$nie znacznie przekro-
Czono przeznaczone na re-
mont naktady pieniezne. W
tym czasie armator nie mogt
juz wyasygnowa¢ dodatko-
wych, a zakres prac wcigz

sie rozszerzat. Ostatecznie
jednostke te przeznaczono
na Zalew, co pociagneto

znoéw dodatkowe prace jak
zamkniecie wlazéw, wyko-
n”llie specjalnych . ;'gow.
wykonanie iluminatorow z
klapami

Nalezy takze &mieni' system
rurociagow  gdyz ~zabudowa-

né inny kociot niz pierwot-
nie planowano. To znéw po-
ciagneto za sobg trudnosci
z dostawg potrzebnej arma-
tury i rur.

Na _W__szystkle ’te Irr]ot}\gr_y
przewidziano w nr. iu fys.
roboczogodzin. Do  konca

"kizal®TsoTc ry

te rzucaja wyrazne S$Swiatto.®

W pierwszej chwili nasuwa
sie prosty wniosek -
nia nawalita. Po glebszym
zbadaniu okazuje sie, ze i
tak i nie. Centralny Zarzad
powierzyt bowiem  stoczni
prace pozaplanowe na wios-
ne br. o specjalnie krotkich
terminach wykonania. Wszyst

Przyzname tych odznaczen
przez rzad Wietnamskiej Re
mpubhki Demokratycznej jest
wyrazem naszej gtebokiej
wdziecznosci dla narodu i
rzadu PRL, dla calej zalogi
parowca ,Kilinski". Jestt to
tez wyrazem pragnienia po
glebienia i umocnienia przy
jazni miedzy naszymi naro-
darni.

zostata pod-

sztormowymi

stocz- jlUptace za prace

kie wiec
kat naturalnie przede
wszystkim  remonty.  Gdy
zas stocznia zdotata uporac
sie ze zleceniem stanefa
przed faktem opdznienia,
ktérego$ tam z kolei termi-
nu oddania do eksploatacji
prototypu holownika i jego
blizniaczego brata. Tymcza-
sem zblizat sie termin Wys-
tawy Poznanskiej, na ktérej
miaty by¢ wystawione jako
eksponaty te wiasnie holow-
niki. Znowu wiec zwrécono
catg uwage i rzucono wszyst
kie sity na holowniki. Re-

itp. monty

a ZAKULISAMI

roboty

Nie mogly jednak czekac

konstrukcje. Tym bardziej,
ze produkcja ich jest bardzo
optacalna.

poirzmy. jeszcze na_Kkilka

oy RSN
w?.,_robotnika pfzL ,r?m°”;
ksztatuj i

przy totwni™ Ate
,race or/v ka-
przy ka

L4

ja apel CRZZ zalogi wielu
statkow i dokladajg-staran,
aby nalezycie wywigzacé sie
z tego zadania. Niestety nie
zawsze jest to uzaleznione
od samych marynarzy. Os-

tatnie przestoje  parowca
B Makowskiego” i
"Wieezerek' w perele GayR-

skim sygnalizuja, ze stocz-
niowcy nie dos¢ sprawnie
pomagajg marynarzom w re
aIizacji zadan IV kwartatu.

Kierownictwa tych stat-
kéw zglosity z morza zlece-
nie na wykonanie pilnych
napraw w czasie przestoju.
ZJecenia te zostaty niez-
g&&@]iewprzekazane Stoczni
emontowej w Gdyni. Na-
lezalo sie wiec spodziewac,
%e z chwil We's'ci% stat-
6w, stoczniowcy o0d fazu
nrzYstania do pracy i wy-
konajg ja przed zakoncze-
niem zatadunku. Tak tez za-

S

kiewicz. Praktyka wykazala
co innego Dopiero pdo wielu
interwencjach armatora
stoczniowcy przystgpili do
prac na parowcu ,Brygada
Makowskiego“. Wykonywali
je tak opieszale, ze statek
wyszedt w morze w dniu

mogaprzeck® padkkadernika br. % 8-mio

godzinnym opdznieniem.

Podobny przebieg miat re-
mont kotta na parowcu
“Wieczorek". Statek ten

wszedl do portu 26 pazdzier-
nika z wygaszonym kottem.
Stoczniowcy mogli wiec przy
stgpi¢  do” czyszczenia = go
rano 27 pazdziernika, br.
Niestety i w tym wypadku
stoczniowcy rozpoczetly re-
mont o jedng dobe pozmej
W  rezultacie wykonali go
dcplero w 4 godziny po za-
konczeniu zatadunku. Doli-
Czajac czas potrzebny do roz
palenia pod kottem — prze-
st6j statku wyniést 115
godzdn.

Przestoje tych dwoch stat-
kéw wynikte na skutek nie-

wiasciwej organizacji pracy,
powinny zmobilizowa¢ stocz
riowcow gdynskich do wy-
ciagniecia praktycznych
wnioskéw dla usprawnienia
remontéw mjedzyrejsowych.

Zbyt diug0 trWa prz>Moto-
WaRiSe lRMRNtOws Qfliz§tkQRY

su uptywa od przyjecia zle-
cenia na wykonanie re-

@%&* do y%éawie ia kart
ych. Az “dwa &ni cze-
kali na te karty robotnicy
skierowani do prac na pa-
rc-wcu ,Wieczorek”. Intere-
sv naszej gospodarki mor-
siciej wymagaja, aby zbyt wol
ne opracowywanie remontéw
nie uszczuplato zdolnosci eks
ploatacyjnej statkow.

. nrzvsnieszy¢
i rzepa zdtem pizyspieszyc
opracowanie technologiczne
ropét. Badzie to mozliwe
wowczas, kiedy natychmiast
po wejsciu statku, ~ budow-
» V i Wkul,tor
N ocznV ) )
sl?, w zaKresie zieco
robot x bezzwiocznie
do ich technolo-
gicznego opracowania.

. »
N

nych

Roman Ciszewski
inspektor. PZM

OD REDAKCJI

Te krytyczne uwagi nie-
watpliwie zmobilizujg stocz-
niowcow gdynskich do u.

sprawnienia organizacji Te-
montéw. Do takiego twier-

dzenia istniejg  podstawy,
Wszak nie tak dawno zalogia

Gdynskiej Stoczni Remonto-
wej otrzymala podziekowa-

nia za nalezyte przeprowa-
dzenie remontow statkéw

,Bolestaw Prus“, ,San Mar-
co“, ,Huntsyard“. Trzeba

zatem Icpiej wykorzystywac
zdobyte doswiadczenia.

Wysokie odmoczenia WRD

dla zatogi ,,Kilinskiego*““

Slowa te wypowiedziane

Brzez charge d affaires am-
asady Wietnamskie] Repu-

oliki Demokratyczne] w Pol-
see Hoang Van Tiena naj-

lepiej $wiadczg o uznaniu

starania zostaty t\)wsof«e) o-
cenione.

Uroczysto$¢ wreczenia od-
znaczen odbyla sie na po-
ktadzrie statku. Uczestniczyli
w niej obok charge d‘af-
faires takze wiceminister ze
gtugi tow. Bukowski, tow
Kaniewski z Wydzialu Ko-
munikacyjnego KC PZPR,
szef  Zarzadu  Polityczno-
Wychowawczego  Minister-
stwa Zeglugi t<nv Czarnie-
jewski, dyrektor CZ PMH
tow. Gronowicz.

,Order Zastugi Pracy* |

stopnia otrzymali; kpt. Ro-
miiald Cielcwicz i z-ca kpt

Stanistaw Szatkowski, ,Or-
der Zastugi Pracy“ Il stop.
nia: radiooficer Jarostaw
Meleszkiewicz i zastepca ra-
dieofjcera Feliks Foryslak
Onder Zasligl Pracy* M
stopnia: 1l mech. Jézef Pa-
piez, bosman Michat Nowic-
ki, starsi marynarze Ry-
szard Zarebski i Henryk

Kottun, mt. mar. Mieczystaw
Trabka, smarownicy Jan ta-
bmskI- Henryk  Clnvat 1
Wiadystaw Brakowski, mt.
kucharz Tadeusz Kania, mt.
steward Marian Ferdynus,
pracownik hotelowy Stams-
,aw Lisek’ weglarz Kazi.

mierz Wysocki oraz kucharz
Francos Panagliotis.

Za to wysokie wyréznienie
podziekowatl w imieniu za-
togi kpt- Oielewicz, 'k't'éry
w serdecznych stowach pro-
sit przedstawiciela WRD o
przekazanie narodowi wiet.
namskiemu gorgcych po-
dziekowan i zyczen szczesli.
wego budownictwa nowego
zycia,

Odznaczeni kpt. Cielewicz, z-ca kpt. Szatkowski, radiooficer
Meleszkiewicz 1 I1 mecU Papiez ogladaja dyplomy nadani*.



Sfft X

iia ¢c fo 2 2z P Z

Praca Rady Zaktadowe!
Gdanskie] Stoczni Remontowej

CO MA WYKONAC
ADMINISTRACJA ni

ZWIAZKU z p>adjetym
zobowigzaniem przedter
minowego wykonania planu "
IV kwartatu ‘stojg przed za-
toga Gdanskiej Stoczni Re-

montowej powazne obowigz. grm*

ws”"Pie poruszyliSmy
zadania stojgce przed zato-
bila aaéminis??acﬁzmgb)?oulat

do zorganizowania w stocz-
przychodni lekarskiej ze
wszystkimi  specjalnosciami,
w ktorej obecnie udziela sie
dziennie okoto 120 porad.
Kazdy nowoprzyjety robot-

nik poddawany bada- braki.

Wi i ; wi¢  zycie rob6tnikom i Nik jest
realifaci zopowiazana roz. SWOrZyC im lepsze warunii oM. a_ponado_ preychod
poczelo oddanie na 4 dni Pracy — chodzi gtéwnie o badanrija (?kresowe. kszos¢

przed terminem statku ,,Jed-
nos¢“. Dzieki pracy brygady
Kwietnowskiego, stoczniow-
cy zakonczyli réwniez przed
terminem remont motorow-
ca ,,Warynski".

Przed zatogg stoczni

ktadowej
wej.

sto Wo-socjalnych i

postulaty wynikajace z Za-
j Umowy Zbioro-

Trzeba stwierdzi¢, ze nie
przedstawia sie to
Wiele bowiem spraw byto.
kulturalno-
oswiatowych nie zrealizowa.

Rada Zaktadowa stara sie
wykorzysta¢ wszystkie przy
znane skierowania na wcza
sy wypoczynkowe oraz prze
jawia troske o wysytanie
na wczasy profilaktyczne i
do sanatorium pracownikéw

mato

r6zowo.
nia w

rosyjskiego,
nia Il konferencji partyjno-
ekonomicznej i
gazetek $ciennych.

Obok tych osiggnie¢ sa i
Na przyklad Rady
Oddziatowe nie pracujg sa-
modzielnie — przez co wie- Ki
pracownikéw przy-
chodzi ze sprawami do Ra-
dy Zaktadowej.
pracy pos$wieca sie
grupom zwigzkowym i dla-
tego autorytet meza zaufa-

nie jest taki. jaki powinien

STER

HTHTm

a dla uczcze-

aoniurs Ve
ne watpliwosci

(styszato Sl
marynarzy z ,,GOI

t>0 dhugich latach tutacz-
na obczyznie wielu
Polakéw wraca obecnie do
kraju. R&zne byty losy po-
wracajacych i rozne byly po
wody i okolicznosci opuszcze
nia przez nich kraju. Wielu
rozstatlo sie z ojczyznag nie
dlatego, ze tak chcieli, ale
dlatego, ze musieli. Sg wiec

Roéwniez za

wielu  wypadkach

ja jednak jeszcze dalsze, r r ; i : by¢. Komisje Spoteczne tez wsréd powracajacych tacy,
g)%walzne Zadania. Sa nimi No- Np. nie zalozono wy- {éijzbeanrigme] potrzebujacych nie stojga na wysokosci za- ktorzy w okresitjaanxiedzng-
remonty statkow ..Karpa- Clagow wentylacji w  sto- iy d Klad dania. Okolo 25 proc. zalo- jennym i jeszcze wczesniej,
ty*, ,Lublin” i ,Baityk. lami, hartowni | odlew»* Staraniem Rady Zaklado- gi znajduje sie poza sze. nekani bieda, uchodzili do
Szczegolnie z tym ostatnim Oraz nie zabezpieczono lep- We] ozywia sie w zakladzie regami zwigzku i notuje sie obcych krajéw — Francji,
sa Kklooot bowiem ter- 52690 dojazdu do stoczni. ~  zycie sportowe oraz kultu- ty~ duze zalegtosci za sktad- Niemiec, Ameryki, Kanady

a poty, Oczywiscie nad realizacjg ralno-oSwiatowe. Ostatnio ki czionkowskie. To wiasnie w poszukiwaniu zarobku.

min oddania mija 25 listo-

umowy powinna czuwa¢ Ra-

zorganizowano chor zakiado

najlepiej

obrazuje, ze jesz- o -
Bardzo niewielu poszczescito

pada br., a zaloga kotlar- da Zakladowa i o niewyko. wy i poczyniono starania cze na odcinku organizacyj. B U posze
ni ma bardzo ciezkie za- @MU postulatéw alarmo. o0 jednolite ubiory dla nie- nym za mato wiozono wysdt. Sie. przyttaczajacej wigkszo-
dani . . wac dyrekcje i Centralny go. Duzg pomoc przy orga- ku w mobilizowaniu Rad &ci przypadt w udziale nie-
ane z  przer.itowaniem zarzad, nizowaniu baletu dziecigce- Oddziatowych, Spotecznych mitosiern K i avei
kotta. . . . . At - y wyzysk i zycie
KiLka sfAaw « »Bin- Odud2|eII)ai_ p_rzewodnlcz%c*y Komisji i grup zwigzkowych graniczace z nedza, a wszyst

Nie ulega watpliwosci, ze ady. ZIECI  przyrzexty do pracy z zatoga. . ) y 2.

9 atp R ZAKLADOWEJ swoim rodzicom, ze wystg- P yz. OLSg%EWSKI kich w ciagu lat roztgki zar

zatogi wydziatdw: kottami,
maszynowego i silnikowego,
pokonujgc trudnosci prze-
kazg te statki do eksploa-
tacji w terminie.

OR nie

Po 'wyborze na przewdd-
niczacego tow. Sobolewskie-
EO,Praca Rady Zaktadowej
zmienita sie na lepsze.

Rada Zaktadowa w du.
zym stopniu przyczynita sie

musi byC deficytowy

pia na noworocznej choince
z wilasnym programem.

Z okazji Miesigca Pogte-
bienia Przyjazni Polsko-Ra.
dzieckiej. Rada Zaktadowa
zorganizowata kurs jezyka

kf2fat*hnirMn,t!f°-ONydl za* P°wodéw “ej pracy oddzia- Innym  znowu powodem
+a 0 tu od' tow zaopatrzenia = robotni- zlej pracy OZR jest obo-
ria N e? eaia,.Pre- czeg0 iest t°, ze brak im jetne traktowania ich przez
¢ 1, . , naktadowych na jest dostatecznych $rodkéwdyrekcje —zaktadéw, tére

n?D , dzia-
« wykazata
analne wiekszos¢ z nich pra
np,

Na ogolng liczbe 27 od-
dziatbw w naszym resorcie,
tylko 3 z nich nie przynosza

tys-

obrotowych. Szczegdlnie ja-
skrawo uwidocznia sie to w
Zegludze Srodladowej, gdzie
OZR Kozielskich Stocz-
ni Rzecznych ma 1 mil. 600
dtugu. Na skutek te-
S< wszystkie centrale do-

niejednokrotnie uwazajg ze
OZR-y nie sg czescig skia-
dowg przedsiebiorstwa, wiec
nie potrzebna tam jest kon-
trolg j pomoc.

Sa wszelkie dane ku temu,

aby wszystkie OZR-y praco-

sfcrat. Sg to OZR-y: PRCIP starczajgce  artykuty, od- .
z Gdanska, Arki z Gdyni moéwitV dostaw. Podobnie Waly ~dobrze, bez manI.< !
oraz stoczni plockiej. W pozo “est w OZR Glogowskiej strat, ale trzeba, aby ich
statych za$ przedsigbiorst- Stoczni Rzecznej z tym, ze dziatalnoscia interesowato
wach OZR-y ponoszg olbrzy brak tam takze pieniedzy sie  kierownictwo SKKZ
mie straty. Siegaja one nie- na Place dla pracownikow, S -
interwe- Wnikliwiej usprawniaty gos

kiedy nawet setek tysiecy Niejednokrotnie

ziotych. Np. w OZR przy nlowano 8% w tych spra- podarke a instancje zwigz.

ZP Gdansk straty wynoszg ¥vach_ V\h bZatrz_adzie _Z%opalg kowe szczerze zajely sie

910 tys. zt w ZP Gdynia UZenia Robotniczego, jedna : -

465. %/ys., a w Gdahgkiej jak do tej pory bez rezul- sp*raqu zaopatrzenia - swel
tatu. Niesptacanie za$ diu- Zaog.

Stoczni Remontowej 170 tys.

Dlaczego tak sie dzieje.
Ot6z jednym z zasadniczych

DALSZY CIAG GENEWY

Uptynety juz prawie dwa tygodnie od
dnia rozpoczecia sie konferencji genewskiej
ministrow spraw zagranicznych czterech mo-
carstw. Jakie wiec sg dotychczasowe wyniki
tej konferencji?

Wystannik = ,Tabuny Ludu“ w swojej
korespondencji z Genewy, z 7 listopada, przy-
tacza nastepujace podsumowanie dotychcza-
sowych wynikéw konferenciji, ujete w trzech
krotkich punktach przez pewnego dziennika-
rza japonskiego:

Punkt I. Rosjanie moéwig — bezpieczen-
stwo europejskie, Zachod odpowiada — zjed-
noczenie Niemiec.

Punkt Il. Rosjanie méwig — ograniczmy
zbrojenia, Zach6d odpowiada — kontrolujmy.

Punkt Ill. Rosjanie moéwig — handluj-
my, Zachéd odpowiada — podrozujmy.

Oczywiscie, rzeczywistos¢ nie wyglada tak
prosto. Ale w tym zbyt uproszczonym przed-
stawieniu sytuacji jest ziarnko prawdy. Sta-
nowiska i poglady obu stron na omawiane
na konferencji problemy bezpieczenstwa eu-
ropejskiego, zjednoczenia Niemiec, rozbroje-
nia i wymiany handlowej miedzy Wscho-
dem a Zachodem =zostaly sprecyzowane., Nie
oznacza to jednak, ze poglady obu stron nie
moga sie zmieni¢ i ze nie mozna bedzie zna-
les¢ punktow stycznych w toku dalszych ob-
rad konferencji.

SILA RADZIECKICH ARGUMENTOW

Zwigzek Radziecki zgodzit sie na tgczne
omoéwienie dwoch zagadnien:  zjednoczenia
Niemiec i ogollnoeuropejskiego systemu bez-
pieczenstwa. Zgoda delegacji radzieckiej na
taczne omowienie tych zagadnien nie ozna-
cza jednak, jak tego chca ministrowie za-
chodni, podporzadkowania kwestii bezpie-
czenstwa problemowi zjednoczenia Niemiec.
Sg to dwie rézne sprawy. Przy czyni spra-
wa zjednoczenia Niemiec zalezna jest od
stworzenia systemu bezpieczenstwa w Euro-
pie, zwlaszcza w obecnej sytuacji, gdy NRF
stata sie cztonkiem bloku potnocno-atlantyc-
kiego.

Jak wiadomo propozycje trzech zachodnich
minifitrémj mozna stre$ci¢é w soos6b nasterou-

géw powoduje wzrost odse-
tek, ktére siegajg juz bar-
dzo powaznych sum.

FRANCISZEK GAWZIAL
Zarzad Giowny ZZPZ

jacy: ,jesli chcecie, by zostat podpisany u-
ktad o bezpieczenstwie europejskim, to mu-
sicie sie zgodzi¢ na remilitaryzacje zjedno-
czonych Niemiec i wigczenie ich do ,NATO".

Ale jaka gwarancje dla bezpieczenstwa
i pokoju w Europie moga stanowi¢ takie
Niemcy? ,A co bedzie — zapytuje minister
Mototow jesli zjednoczone 1 zremilitaryzo-
wane Niemcy, ktérych los znajdowac sie be-
dzie w rekach militarystow-odwetowcow, pod-
rg wszelkie uktady i porozumienia, ktére pod.
piszg i same wejdg na droge tworzenia ugru-
powan militarnych? Przeciez historia zna te-
go rodzaju przyktady. Czy wolno zapytaé, co
zrobi¢ w takim wypadku?*“.

W propozycjach trzech mocarstw nie ma
odpowiedzi na to pytanie. Odpowiedz dajg
propozycje radzieckie, dotyczgce zawarcia po.
rozumienia w sprawie utworzenia systemu
bezpieczenstwa ogoélnoeuropejskiego, do ktore-
go weszlyby oba obecne panstwa niemieckie,
a w przysziosci zjednoczone Niemcy.

Sita argumentéw radzieckich jest nieodpar-
ta. Wywierajg one duzy wptyw i na politykow
zachodnio-nfiemieckich.

ZJAZD POLITYKOW NRF W GENEWIE

Niepokoéj jaki ogarnagt spoteczenstwo NRF
spowodowany sztywnym i upartym stanowis-
kiem trzech mocarstw zachodnich spowodowat,
ze wielu politykéw zachodnio-niemieckich zje-
chato do Genewy. Tak np. przybyli do Gene-
wy: przywédca socjaldemokratow Ollenhauer,
przewodniczacy komisji sprata zagranicznych
Bundestagu i czlonek partii Adenauera CDU
— Kiesinger (w ktérym niektére kota upatru-
ja nastepce Adenauera...), przywodcy partii
przesiedlencow (BHE) Mocker i Feiler, mini-
ster spraw zagranicznych NRF von Brentano
oraz przywodca FDP (Wolnej Partii Niemiec-
kiej) Dehler.

Znamienne sa os$wiadczenia Ollenhauera,
ktére niewatpliwie odizwierciedlajg nastroje,
panujace w spoteczenstwie zachodnio-niemiec-
kim a dotyczace kwestii zjednoczenia. Otéz
Ollenhauer wypowiada sie przeciwko ukta-
dom paryskim, jako przeszkodzie, stojgcej na
drodze do zjednoczenia : co wiecej, uwaza za
konieczne zblizenie obu panstw niemieckich.

Zarzad Gtéwny ZZPZ.

ta tesknota za krajem ojczy

PZM zwyciezyta

We wspotzawodnictwie miedzy przedsiebiorstwami S
PMH pierwsze miejsce w Il kwartale br. zajeta Pol-
ska Zegluga Morska w Szczecinie. Tytut przodujacego

statku zdobyt parowiec ,Jedno$¢ Robotnicza“

(na zdjeciu)

jako warunek wstepny do tego zjednoczenia.
Uwaza on np.. ze wybory ogoélno-niemieckie
powinny sie odby¢ na podstawie prawa wy-
borczego, uzgodnionego miedzv rzadami NRF
i NRD.

Najzagorzalsi za$ przeciwnicy zblizenia
miedzy NRF i NRD, zwolennicy remilitaryza.
cji, wysuwajg propozycje... odtozenia konfe.
rencji do przysztego roku, tj. do czasu, gdy
utworzone juz zastang dywizje nowego Wehr-
machtu. Tymczasem za$ nie zasypiaja gruszek
w popiele takie znane koncerny, jak Messer-
eihmitt, Heinkel, Focke-Wulf i inne, przy.le-
pujac do produkc - samolotéw dla przysziego
lotnictwa wojskowego Niemiec zachodnich.

PROPOZYCJE NRD

.Podczas gdy militarysci z Bonn faktycznie

sabotujg sprawe zjednoczenia Niemiec, rzad
NRD wysunat propozycje, ktérych przyjecie
E_rzyspieszymby rozwigzanie kwestii niemiec-
iej.

Co proponuje rzad NRD? W oswiadczeniu
ztozonym na konferencU genewskiej ..wd NR.D
proponuje: 1) zaproszenie do Genewy przed-
stawicieli obu panstw niemieckich do udziatu
w dyskusji nad problemem niemieckim, 2)
stworzenie systemu bezpieczenstwa zbiorowe-
go, do ktérego wesztyby oba panstwa niemie-
ckie, 3) normalizacje stosunkéw miedzy NRF
i NRD oraz przeprowadzenie wolnych wybo-
réw w warunkach demokratyzacji Niemiec za-
chodnich, 4) utworzenie Rady Ogdlnoniemiee-
kiej dla normalizacji stosunkéw, 5) aby przy-
szte Niemcy byly republikag pokoju i demokra-
cji (w ktorych bylyby, zachowane zdobycze
NRD i w ktérych obok wiasnosci spotecznej
mogtaby istnie¢ réwniez wilasnos¢ kapitalisty-
czna).

Propozycje wysuniete przez rzagd NRD spot-
kaly sie z aprobatg narodoéw, a wsrdod nich i
narodu polskiego pragnacych rozwigzania pro.
blemu niemieckiego w interesie pokoju i bez-
pieczenstwa.

W referacie wygtoszonym na akademii w
Moskwie, poswieconej 38 rocznicy Rewolucji
Pazdziernikowej, tow. Kaganowicz, analizujac
sytuacje polityczna, powiedziat: ,,Istniejg obec-
nie na Swiecie wszelkie mozliwosci, aby poto-
zy¢ kres ,,zimnej wojnie" oraz ustanowi¢ diu-
gotrwale stosunki pokojowe. Niezbedne Jest
w tym celu, aby reakcyjne sity imperialistycz-
ne jeszcze dalej odeprze¢ oraz aby rzady rze-
czywiscie zapewnity pokdj narodom'.

W ,,Trybunie Wolno$ci* zamieszczona zostata odpowiedz
na pytania czytelnikéw dotyczacych sprawy naszego sto-
sunku do powracajacych z emigracji.
watpliwosci czy to jest sluszne, ze teraz przyjmujemy emi-
grantéw i ze udzielamy im pomocy w urzadzeniu, sie. Po-
niewaz i we flocie naszej niektérzy marynarze IMajg podob-
] przy okazji
da", ktorzy prosili O azyl) przedruko-
wujemy artykut wyjasniajagcy sprawe.

Czytelnicy ci maja

powrotu trzech

stym. To jest jedna katego-
ria Polakow powracajgcych
z emigraciji.

Czy mozemy o tych wias-
nie Polakach nie pamieta¢?
Bezrobocie w miastach, gtoéd
ziemi na wsi wygnat nieg-
dy$ tych ludzi ze stron oj-
czystych. Byli oni ofiarami
rzadow fabrykantéw t obszar
nikéw. Czy mozemy im od-
mowi¢ prawa do ojczyzny,
prawa, ktére zabralty im
przedwojenne rzady kapitali
styczne? Jest nie tylko ich
prawem, ale i naszym Swie-
tym obowigzkiem zacheci¢
ich do powrotu, przyjac¢ ich
i udzieli¢ im jak najwiek-
sze' pomocy. To jest zrozu-
miate.

Watpliwosci wyrazone w
listach ob. Parnickiego 1 in-
nych czytelnikbw dotycza
jednak przede wszystkim in
nej kategorii powracajacych.
Mianowicie tych, ktorych za
wierucha wojenna wygnata
z kraju, a gdy wojna sie
skonczyta, nie powrdcili. Zba
tamuceni, zdezorientowani,
zastraszeni, oderwani od kra
ju i bliskich, niekiedy zdemo
ralizowahi — poszli na lep
czy ugieli sie pod terrorem
zgranych spekulantéw poli-
tycznych, Kkliki sanacyjnych
i endeckich wodzirejow. Ta
masa polska miata by¢ dla
nich oporg w ich antypol-
skie! dzialalnosci, miata by¢
— i jakze czesto byta! — to
warem, ktérym handlowali,
ktéry oferowali ré6znym wy-
wiadom za urojone obiecan-
ki i prawdziwe dolary. Czy
nie jest naszym obowigzkiem
umozliwi¢ tym ludziom wyr
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Himitimmimi
0 powracajacych z emigracji

wanie sie z fap tych wro-
géw Polski?  Trzeba przy
tym powiedzie¢, ze nie cho-
dzi tu tylko o powrét do
kraju. Chodzi i o to, by ci,
ktorzy z tych czy i innych
wzgledéw osobistych nadal
pozostang za granicg, nie
wynaradawiali sie, by czuli
sie Polakami, by tgczyty ich
Sciste  wiezy z Polska, by
godnie reprezentowali swoj
nardd, ' by. byli tacznikiem
miedzy naszym narodem i
narodem, wsrod ktérego zy~
ig. A tych ktorzy chca wro-
ci¢c — czy moze ich ojczyz-
na nie przyjac?

Kazda matka przyjmuje
swoje dziecko, nie baczac na'
bledy przesztosci. Czy stusz-
ne by bylo dochodzi¢ teraz
powodow i okolicznosci, dla
Jakich kazdy dotad nie wra
cat, dochodzi¢ btedéw i win
przesziosci? Sta¢ nas na to,
by dzi§ nie dochodzi¢ tego,
sta¢c nas na to, by i tym
wsréd powracajacych, ktérzy
wobec Polski zawinili, wine
zapomnie¢, sta¢ nas na to, by
tym wszystkim Polakom, kto
rzy btadzili i dzis§ szukajg
drogi powrotu do kraju, po-
wroét ten i rzetelne zycie w
kraju umozliwic.

Powiedzmy przy tym sobie
samym i im: nie za zastugi
wobec Polski przyjmujemy i
udzielamy pomocy powraca-
jacym, ale z tego wzgledu,
ze Polska jest ojczyznag
wszvstkich Polakéw i kazdy
Polak, ktory chce uczciwie
zy¢ i pracowac¢, ma W Swo-
ie: ojczyznie prawo i mozli
wosci ku temu.

Lezy to w interesie Polski,
lezy to w interesie kazdego
Z nas, lezy w interesie kaz-
dego Polaka wyrazajgcego
che¢ powrotu. Nasze poczu-
cie patriotyzmu nakazuje
nam nie wypomina¢ im prze
szlosci, lecz poda¢ im bra-
terska dton pomocy.

ST. KLOS

Produkcja ,,w toku“

- clezarem stoczni

(Dokonczenie ze str. 1)

dtubach (nowa produkcja) sg
bardziej optacalne; Sredni
zarobek wynosi tu ok. 1300
zl. Przy konstrukcjach za$
nawet do 1800 z. Jezeli do
lego. dodamy, ze remonty z
zasady sa robota brudng i
zmudna, a nowa produkcja
i ciekawa i czysta i poptat-
niejsza; jezeli jeszcze doda-
my, ze produkcja konstruk-
cjl nie natrafia na trudnos-
ci materialowe nasuwa
sie wniosek — tak stoczni,
jak i robotnikowi optaca sie
przede wszystkim wykony-
waé konstrukcje stalowe.
Mniej optacalna jest budowa
holownikéw. Ale tu stocz-
nia widzi swojg przysziosc
i dlatego te prace trakto-
wane sa réownorzednie z kon
strukcjami, Najmniej atrak
X r™ ° nt® Nie przy-

,ada Sl6iwiec aa nich do-

sta ecznej uwagi, nie stara
‘4€.° zwalczanie tiudnosci.

Dla wyspecjalizowania sie

i botnika bardzo wazny jest
* at“ brygady remon-

gggﬁl odzielone s\{a\;/ tv(\a/n Eﬂo-—
gowskiej Stoczni brygady
Slusarzy maszyn parowych.

ele to zes\iyyziesteh Tryd:

no przeciez przeznaczy¢ pew
ng grupe ludzi wytacznie na
najnizsze zarobki, a druga

tylko na najwyzsze. Zrozu-
miate jest wiec, ze kierow-
nictwo stoczni stara sie ja-
ko$ dzieli¢ prace, azeby ni-
kogo nie skrzywdzic.
Naturalnym nastepstwem
zarobkow jest jeszcze jedna
sprawa. Do rob6t remonto-
wych przeznacza sie robot-
nikbw o nizszych kwalifika-
cjach, wychodzac z zatoze-
nia, ze tatanie nie nalezy do
rzeczy “rudnych. A jednak
to wiasnie niedoceniane ta-
tanie bardzo czesto wymaga
wysokich kwalifikacji. Gdy
zas ich brak rzeczywiscie wy
chodzi tatanina, ktéra ma
swoje smutne nastepstwa.
Niewatpliwie istniejg na
stoczniach obiektywne trud-
nosci, ujemnie wptywajgce
na terminy remontéw. Sg ni
mi braki materiatowe, nie-
acjonalne  doinwestowanie
itp.” istniejg jednak rowniez
prz%czyny subiektywne, kt6-
rych kilka pokazaliSmy. Sa
nimi: Iekcewaial():y stosunek
do remontéw, brak zdecy-
dawanego podziatu na bry-
gady remontowe i inne, nis-

kie .kWPIifikacje robotnikow
| niewfasciwe” wynagradza-
za prace remontowe. Na
te rzeczy tak kierownictwo
AP GRR4 2 ke 2 yuatamin At ARe
j powinny je rozwigzac
J. Orska

Zatogi statkow

_Kosciuszko“  Mozorf

| Jarostaw  Dabrowski"

pierwsze zaprenumerowaty ,Ster“ na tok 1956

Bylo nam bardzo mito, kie
dy do redakcji przyszto
dwoch towarzyszy z parowca
,»Kosciuszko . Okazali sie nie
codziennymi interesantami.
,.Dzien dobry" ich brzmig-
fo tak: zaloga naszego
statku pragnie takze w 1
r. abonowac ,,Ster", spetnia-
jac wiec jej prosbe przeka-
zujemy liste prenumerato-
row oraz pienigdze. Reszta
nalezy do Was!*

Oczywiscie sprawa ta jest
proste, nie mniej jednak
Swiadczy ona o przywlaza-

niu marynarzy do swego pi-
sma. W zwigzku z tym jesz-
cze raz przesytamy tg droga
serdeczne podziekowania,

W nieco inny sposob za-
prenumerowaty ,,Ster" zatogi
statkbw ,,Mazury*“ i ,Jaros-
taw Dabrowski“, ktére po
sporzadzeniu listy abonen-
tow (z doktadnymi adresa-
mi) przestaly je do PLO,
skad przekaze sie je z na-
leznoscia do odpowiednich
urzedéw pocztowych.

Czekamy na nastgpne zglo
szenia
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W racjonalne] gospodarce paliwem

zrodto obnizki

! p RZED kazdg podroza.

eksploatacja ustala
wspolnie z dowodztwem stat
ku potrzebng ilos¢ paliwa. W
obliczeniach bierze sie pod u-
wage planowang trase, prze-
cietne, znane z poprzednich
podrézy, dane dotyczace zu-
zycia. Na linii lewantynskiej
obowigzuje ponadto 3-dnio-
wy zapas. W sumie np. sta-
tek, ktory zuzywa dziennie
6 ton, powinien posiada¢ po
zakonczeniu podrézy zapas
nie wiekszy jak 18-20 ton
Dlaczego wiec dochodzi do
tego, ze niejednokrotnie za-
pas paliwa na statkach prze
kracza dozwolong norme?

Wielu mechanikéw kieruje
sie niezdrowg zasada posia-
dania duzego zapasu ,ha
wszelki wypadek*. Dochodzi
nawet do tego, ze whbrew
zaleceniom mechanicy czesto
pobierajg w bazie bunkro-
wej CPN o kilkadziesigt ton
paliwa wiecej niz uzgodnio-
no. St. mechanik z moto-
rowca ,Lechistan, znany z
wzorowej opieki nad ma-
szyng, niejednokrotnie wy-
rozniony za dobrg gospodar-
ke i prace remontowe, lubi
mie¢ w fankach dobrze po-
nad 300 ton bunkru mimo.
ze statek ten przy dtugich,
okreznych podrézach nie zu-

Centralna akademia PMH

4 pazdziernika br, odbyta
sie w Szkole MOI’SkIe] w
Gdyni, centralna akademia
Polskiej Marynarki Handlo-
wej poswiecona 38 rocznicy
Wielkiej Rewolucji Pazdzier-
nikowej.

\J prezydium m.in. zasiedli
kierownik wydziatu morskie-
go KW PZPR, tow. Stula,
dyr. Centralnego Zarzadu
PMH tow. Gronowicz, sek-
retarze Komitetu PMH tow.
<ow. Drygalski, tabanawski

i przodujacy nurek PRO tow.
Rojek.
Referat

wygtosit zastepca dyr.

tow. Mojnowski.
Podczas akademii wielu
wyrdzniajacych sie pracow-
nikbw PMH otrzymato listy
pochwalne, nagrody pieniez-
ne i ksigzkowe oraz wysta-
pit pod kierownictwem kol.

Bendykowskiego mtody, ale

niezle zap0W|adajacy sugzes

pot artystyczny P

okolicznosciowy
PLO

Chér mieszany PMH w czasie wystepu

A moze warto

17" AZDY port z biegiem
czasu w wiekszym lub
mniejszym stopniu  zanie-
czyszcza sie. W wiekszosci
przyczyniaja sie do tego stat-
ki stojace w porcie. Po kilku
dniowym postoju zbierajg
ste na poktadzie sterty $mieci
i r6znych odpadkow. Istnieje
co prawda surowy zakaz wy-
rzucenia w porcie Smieci za
burte, jednak w wiekszosci
wypadkow zakaz ten istnieje
tylko na papierze. Kazdy
,8zanujacy sie“ bosman, czy
chief, widzac przetadowany
Smieciem worek lub beczke,
daje do zrozumienia wachto-
wemu petnigcemu nocng stuz
he, ze dobrze by bylo, jesliby
worek lub beczka na rano
hyiy prézne. Wachtowy upa
trzywszy odpowiedni moment
(gdzies miedzy gcdz. 2 a 4)
jednym  szarpnieciem roz-
wigzuje worek lub przechyla
beczke i po wszystkim. Nikt
nie zauwazyt. A tymczasem
na dnie basenu rosng sterty
Smieci, basen staje sie za
ptytki, powstaje koniecznos¢
kosztownego bagrowania.
Niektére wieksze porty roz
wigzaly ten problem w ten
sposéb, ze tgcza piekne zpo-
zytecznym. Mianowicie co 3
do 4 dni podjezdza do rufy
statku barka i opréznia wor-
ki i.beczki ze $mieci, a potem
wystawia za te czynnos¢ ra-
chunek. Czy nie mozna by
byto zrobi¢ tak i u nas?
Statki zagraniczne sg przy-
zwyczajone do tego rodzaju
Swiadczen portowych. Stajg
one nieraz do$¢ dlugo w
naszych portach (wytadunek
skoér solonych, tadowanie to-
waréw do Chm). Jestem te-
go pewien, ze zaden z nich
nie czeka na wyrzucenie
Smieci za burte dopiero w

morzu. o
Inne zagadnienie, ktére
warto rozwazy¢, to sprawa

— tzw. ,watchmanoéow”.

W obcym porcie watchman
jest duzg pomoca dla kapi-
tana, oficerow i zatdgl po-
niewaz zna tamtejsze sto-

sunki — wie gdzie jest naj-
blizszy telefon, ktory jest
numer do policji, Urzedu

Celnego, strazy pozarnej, a-
genta itd. Ponadto sprawdza

nas...?

nieraz, co robotnicy wynosza
i pilnuje, czy nie wchodzag
do pomieszczen zatogi itp.
Taki watchman zna na tyle
angielski czy niemiecki, ze
moze porozumiec sie z ofice-
rem wachtowym i robotni-
kami. Pelni on wiec role
posrednika pomiedzy ladem
I statkiem.

Prawie w kazdym porcie
zagranicznym przychodzag na
statek ci watchmani, zakto-
rych prace statek, chce czy
nie chce — musi ptacic.

Czy nie stusznie bytoby
wiec sformowaé takag bryga-
de watchmanoéw w naszych
portach?

Na poczatek nalezatoby u-
stanowi¢ tylko jedng dzienng
zmiane watchmanéw - gdyz
od godziny 8 do 16 jest naj-
wiekszy ruch. Mysle, ze ka-
pitanata czy zarzady portéw
rozwaza obie sprawy i wy-
powiedzg sie.

J

z motorowca ,Romuald
Traugutt*

Zatoga GM

Uroczystag akadem'a uczcili
pracownicy Gdanskiego U-
rzedu Morskiego 38 rocznice
Wielkiej Rewolucji Pazdzier-
nikowej. Przy tej okazji pod
=umowali swoj wkiad pracy
whniesiony do budowy naszej
socjalistycznej gospodarki
morskiej.

Wiele inicjatywy przejawia
zaloga GUM w przyspiesza-
niu wykonania zadan Planu
6-letniegO. | tak — w umo-
wie o diugofalowym wspét-
zawodnictwie pracownicy
GUM postanowili wykonaé
tegoroczne zadania na 14 dni
przed terminem. Na anel
CRZZ podjeli dodatkowe zo-
bowigzania. Dzieki temu przy

spieszg realizacje planu o
dalsze 11 dni.
W  szlachetnej walce o

osiagnigcie tego celu wyr6z-
niaja sie pracownicy Obwodu
Ochronnego Wybrzeza w So-
bieszewie z tow. Go6rzyckim,
Capata, Wojniczem i Korzu-
¢howskim na czele. Placow-
ka ta juz po raz drugi zaiela

zywa wiecej, jak 280 do 290
ton. Podobnie jest na moto-
rowcu ,Kopernik“. Przed
wyjsciem w rejs mechanik
tego statku poinformowat
eksploatacje, ze posiada za-
pas — 140 ton. Opierajgc sie
na tej informacji zamowio-
no uzupetniajgca ilos¢ pa-
I'w'a. Po wykonaniu podro-
zy okazato sie, ze poczatko-
wy zapas wynosit nie 140
at 203 ton. Podobnych przy-
ktadow mozna przytoczyc
wiecej.

Fakty te Swiadczg o nie-
wiasciwym podejSciu mecha
nikow do zagadmen gospo-
oSrki bunkrem. Checig za-
bezpieczenia sie w bunkier
>na wszelki wypadek” nie
mozna usprawiedliwia¢ zaw-
sze przekraczania dozwolo-
nych _granic w robieniu
zapasow. Wine za to pono-
szg réwniez | kapitanowie,
ktérzy interesujgc sie wie-
cej sprawami poktadu — nie
whnikajg blizej w prace dzia-
tu maszynowego.

Zbedna nadwyzka zapasu
paliwa to nieuzasadniona
utrata frachtu, ktéry mozna
uzyska¢ biorgc dodatkowy
tadunek. Wielkos¢ tych strat
ilustrujg przyktady zaczerp-
niete z sekcji analiz PLO.
Na skutek wozenia zawy-
zonego zapasu paliwa (o
211,8 ton za duzo) motoro-
wiec ,Kopernik* ‘utracit w
podrézy nr 13 mozliwosé
uzyskania frachtu na sume

4992 zl (w cenach $wiato-
wych). Podobnie ,Leehi-
ston“. Statek ten w podré-

Kwiaty,

Czy wiecie co to jest
przykrawanie, wysiekiwanie,
przybijanie, maglowanie, gla
zurowanie, farbowanie i wes
kowanie? Kazdy odpowie, ze
to chyba czynnosci zwigzane
z jaka$ produkcja, ale jaka?
Ot6z to — jaka. Ani ja, ani
marynarze z parowca ,Kilin
ski“, ktorzy jechali do Byd-
goszczy O tym nie wiedzie-
liSsmy. Dopiero na miejscu,
kiedy... Moze jednak zacz-
niemy po kolei.

Ot6z od diuzszego juz cza-
su patronat nad ¢tatkiem
LKilinski* sprawuje zatoga
Bydgoskich Zaktadow Obuw
niczych im. Kilinskiego w
Bydgoszczy. Kontakt miedzy
obiema zatogami byt taki,
jak komunikaty meteorolo-
giczne ten. umiarkowany.
Dopiero  kiedy ,Kilinski*
wstawit sie rejsami  wiet-
namskimi, towarzysze w
Bydgoszczy powiedzieli so-
bie: — co? To ord tam mo
ga by¢ rok, a u nas nie
moga by¢ nawet dwa dni?
Koniecznie musza przyje-
cha¢! W zwigzku z tym za-

mowili kilka rozméw mie-
dzymiastowych i tow. Lech
przyrzekt im przyjazd. Za-
toga przyjeta to bardzo
chetnie i pod koniec paz-
dziernika, co najprzystoj.
niejsi marynarze ,wbiwszy

sie® w galowe mundury z

orderami wysiedli na dwor
cu w Bydgoszczy (0 tym co

bylo w pociggu historia
milczy).

Jak juz zaznaczytem w
delegacji byl kwiat zato-

wykona pan

w br. pierwsze miejsce jako
przodujacy obwéd GUM.

Tytut najleprzego oddziatu
technicznego zdobyta w Il
kwartale br. Grupa Remon-
towa w tebie, do ktérej suk-
cesobw niemato przyczynili
sie tacy ofiarni pracownicy
jak tow. Wagner, Adamowicz
i Andrzejewski. Wiele staran
dla nalezytego wywaza-
nia sie ze swych trudnych
zadan przejawiaja pracow-
nicy kapitanatow portow. Wy
réznig sie zatoga kapitanatu
w tebie, ktéra dzierzy tytut
przodujgcego kapitanatu por
tu rybackiego.

Wysokg aktywnos$¢ wyka-
zujg réwniez racjonalizato-
rzy. Warto podkresli¢, ze w
wyniku ostatnio zorganizowa
nego konkursu (Nr 2) ztozyli
oni 51 wnioskéw. Najcenniej-
sze pomysty naptynely od ra-
cjonalizatorow: Didorczaka,
Trojanowskiego i Niskiego.

Zostali oni wyr6znieni war-
toSciowymi nagrodami.

kosztow wiasnych

zach nr 44 i 45 ogétem miat
0 186 ton bunkru wiecej, co
rébwnoznaczne jest z utratg
ewentualnego  wplywu
fracht w wysokosci 4700 z
(ceny Swiatowe).

W analogicznej sytuacji
znalazt sie w podrézy nr 17
motorowiec ,Nowa Huta“
(65 ton bunkru ponad do-
zwolony zapas).

Cyfry te majg swojg wy
mowe. Swiadcza o tym, ze
zatogi tych statkow nie do-
strzegajg zrodta obnizki kosz
tow, jakie kryje sie w ra-
cjonalnej gospodarce bun-
krem.

Rzecz jasn.a, znajdziemy
sposoby, aby wplyna¢ na
zmiane istniejgcej -sytuacii.
Wspolnie z kapitanami wni-
kliwiej bedziemy opracowy-
wac zadania rejsowe i zaos-
trzymy kontrole zuzycia pa-
liwa. W stosunku za$ do
tych, ktorzy nadal beda go
wozi¢ w  nieuzasadnionej
iiosci wyciggniemy stuzbowe
konsekwencje. Uwazamy je-
dnak, ze nasza walka w tej
stusznej sprawie bedzie prze
biegata sprawniej, jezeli po-
prowadzimy jg wespoét z za-

togami, a nie przeciw za-
togom, Dlatego apelujemy
do Swiadomosci. Nie wozcie

nieuzasadnionych nadmier-
nych zapas6w paliwa, a be-
dziemy mogli wtedy lepiej
wykorzysta¢ zdolno$¢ zata-
dowczg statkow.

Ignacy Korkozowicz
kierownik linii
lewantynskiej

brawa,

gi (np. Il mech. Papiez al-
bo ochmistrz Keyha) totez
towarzyszki z zaktadow, kto
re witaty na dworcu, bez
wiekszych trudnosci rozpo-
znaty, kto zacz i ,obrzuci-
ty* nas pasowymi r6zami.
Oczywiscie nie omieszkaly
przy tym zrobi¢ rozeznania,
w rezultacie ktérego, cho-
ciaz w autokarze usiadly
obok mnie az dwie (przy-
siegam), to jednak szybko
opuscity te miejsca bowiem
zanadto blyszczato ,uzbro-
jenie* prawej reki ale
to na marginesie.

Pracownicy zaktadow przy
jeli nas niezwykle ciepto i
serdecznie. Nie mysicie, ze
moze byly transparenty lub
oficjalne mowy — nie. Na-
tomiast ze wszystkich stron,
okien, wejs¢ itp. Wyglqdaiy
setki par oczu, witaty nas
mite uémiechy. To zatoga
zakladow' miode dziew-
czeta i mezczyzni cieszyli
sie ze spotkania. Z miejsca
czulismy sie jak w domu.
Towarzysze pokazali nam
fabryke, jej czes¢ starg i
nowg — dzieto ich ragk. z du
mg mowili o tym. ze cie-
szg sie. iz majg patronat
nad statkiem, ktorego czyny
wstawity imie PMH w Swie
cie.

Hale produkcyjne przy-
jely nas stukiem setek ma-
szyn, bowiem trzeba wie-
dzie¢, ze produkcja obuwia
w tych zakftadach jest cat-
kowicie zmechanizowana.
Tutaj witasnie dowiedzielis-
my sie jak przebiega pro-
ces produkcyjny i zetknelis.
my sie z wieloma fachowy-
mi terminami, z ktérych
probke daliSmy na wstepie.
Nigdy nie przypuszczatem,
ze przy produkcji jednego
buta wykonuje si¢ az 70
operacji, ze but sklada sie
z 10 czesci i ze co 2 minu-
ty z tasmy schodzi nowa,
elegancka 1 dobra para o-
buwia.
Wieczorek jaki sie odbyi

zaktadowej  Swietlicy,
do sieb-ie maryna-
rzy i obuwnikéw (obuw-
niczki) i niewatpliwie na
dlugo pozostanie w ich pa
mieci, a wystepy zensk ego
trio (brunetki) i solistka ze$
polu artystycznego (szatyn-
ka), zdobyly sobie duze u-
Znanie.

Nie na tym jednak skon-
czyly sie bydgoskie wraze-
nia tego dnia. Ot6z zatoga
obecna byta na sztuce ,Za
tych co na morzu“. Kiedy
miat sie rozpoczgé spektakl,
na scene wszedt jeden z
aktorow i w niezwykle mi-
tych stowach powitat mary-
narzy. Publicznos¢ przyjeta
to burzliwymi oklaskami, a

w
zblizyt

za ;

o W Polcargo dla uczczenia
38 Rewolucji Pazdzierniko-
wej i w odpowiedzi na apel
CRZZ 106 pracownikow pod
jeto  zobowigzania. @ Czes$¢
tych zobowigzan juz wykona
no. M. in. rzeczoznawca Wia
dystaw Gutowski realizu;ac
swe zobowigzanie zaoszcze-
dzit 2280 zt oszczednosci. To.
warzysze mgr inz, Jan Ge-
ryngier i Roman Masztalerz
oraz mgr Krystyna Mogitlo
do uzyfku w laboratorium
wykonali we wtasnym zaltre
sie gazometr.

Réwniez zatoga sekcji tran
sportowej przy Szczecinskiej
Stoczni Remontowej z tych
samych okazji podjeta zobo-

K g cik m ¢ fon

Udoskonalenie

Ostatnio komisja wynalaz
czosci PLO rozpatrzyta i za-
twierdzita cenny wniosek
Mieczystawa Uklejewskiego,
II' mechanika z motorowca
Edward Dembowski“. Ra-
cjonalizator opracowat przy
rzad do regulacji silnikow
typu Burmeister-Wein.

Jak wiadomo — przy re-
gulacji silnikéw podstawowe
znaczenie ma okres wtrysku.
Powinien on by¢ doktadnie
ustalony ze szczeg6lnym

uznanie

kiedy zazenowany z-ca kpt

Szatkowski przyjmowat bu-
kiet réz, zerwat sie hura-
gan braw.

O tym, ze spoleczenstwo
interesuje sie zyciem tudzi
morza, S$ledzi je i zna ich
osiggniecia, S$wiadczyt jesz-

cze jeden wypadek. Byto to
na meczu zuzlowym. Kiedy

marynarze pojawili sie¢* na
trybunach, spiker powitat
ich i nim skonhczy! mowic,

brawa z calego stadionu do
stownie jak ryk motorow
zagluszyly jego stowa,
znbéw zazenowanie i znow
skromne miny, a serce duma
rozpiera. Zresztg z oznaka
mi uznania spotykaliSmy sie
dostownie na kazdym kroku
(cislej bytoby powiedziec,
.,na kazdym kole", gdyz
przewaznie jezdzilismy auto-
karem). Nawet kiedy wesz-
liSmy na kolacje do ,Orbi-
Isut“ orkiestra odegrata ,sto
At

A marynarze byli (i sa)
dumni z tego i nie zatuja
13 miesiecy ciezkiej pracy.
Widzieli uznanie ludnosci
wietnamskiej, widzg wyso-
ka ocene j goraca aprobate
ich wysitkow ze strony wlas
nego spoteczenstwa.

st. mar. Jan Szpilka.

Pomyslnych
wynikow

Juz kilka dni przed rozpo-
czeciem szkolenia ideologicz-
nego zatoga parowca ,Przy-
sztos¢* moéwita ¢ nim, a od-
byta w zwigzku ztym narada
agitatoréw z zastepca kapi-
tana spetnita swoje zadanie.
Wszyscy powaznie potrakto-
wali szkolenie.

Pierwszy wyktad w nowym
roku” szkolnym odbyt sie u-
roczyscie. Sekretarz organi-
zacji partyjnej tow. Basak
wygtosit  kréotki referat, w
ktorym wykazat cel szkole-
nia oraz zyczyt uczestnikom
pomysinych wynikéw w nau-
ce.

Po wyktadzie zastanowio-
no sie nad dogodnymi for-
mami szkolenia. Stuchaczom
na nizszym poziomie zorga-
nizowano kolezenska pomoc.
Udzielg jej tow. tow. Kur-
kowski i Fitz, ktérzy w tym
celu przeznaczyli po godzinie
dziennie.

Nasza zaloga doskonale
zdaje sobie sprawe z waz-“
nosci szkolenia i stawia ja
na odpowiednim miejscu w
swoim codziennym zyciu.

Franciszek Bula
korespondent

Od Redakcji: Zyczymy po-
mysinych wynikéw.

wigzania. Oto niektére z
ruch; k erowcy ,Star 20 Mi
nari Kiepczynski, Stanistaw
Swserczynski j Jan.Majew

ski przejada na swoich wo-
zach po 100 tys. kilometrow
bez kapitalnego remontu, a
Tadeusz Hajdan i Edward
Budziak na samochodach
,Dodge” i ,Witlys* — po ki
pitatnym remonciedprzejadq
100 proc. km ponad norme,
Ponadto wszyscy kierowcy
zaoszczedza na kazdych 100
km po 1 litrze paliwa.

Realizujac podjete zobowigzania stoczniowcy szczecinscy przy

spieszyli remont motorowca

LElbla

g“ o 2 dni. Wyréznili sie

monterzy Wolski i Niezwicki.

aEi£ KBioira

requlacyi si

zwrdéceniem uwagi na jego
poczatek. Moment ten usta-
la sie przy ustawieniu krzyw
ki pompki paliwowej. W do-
tychczasowej praktyce stat-
kowej moment wtrysku, ko-
rygowano na podstawie wy
kreséw indykatorowych, co
wymagato znacznej pracy z
powodu trudnosci zwigza-
nych z nalezytym przesta-
wieniem krzywki. Ukiejew-
ski skonstruowat specjalny
przyrzad (na szkicu ponizej),
ktéry znakomicie utatwia u-
stalenie  momentu (przed -
zwrotnego) wtrysku paliwa,
z doktadnoscig do 17200 m/m
wykazywang przez czujnik.

SPOSOB UZYCIA
PRZYRZADU
, Przyrzad ten umocowuje
sie (przykreca) bezposrednio
na pompce paliwowej, po
czym wiacza sie¢ manetke pa
li wo wg na najwyzsze napet-
nienie. Nastepnie odpowiet-.
rzamy przyrzad, postugujac
sie odpowiednim do tego za

1. Czujnik

2. stopka czujnika
3. Sprezyna

4. Odpowietrzenie

nikow spalinowych

worem (4) i obracarkg wpra-
wiamy silnik w ruch, w kie-
runku biegu naprzéd. Z
chwilg kiedy krzywka pom-
pki paliwowej podniesie jej
ttoczek, cisnienie ropy w
pompce wzrasta. Dziata ono
pa iglice (5, pokonujac jed-
noczesnie opor sprezyny (3),
a tym samym podnoszac wy
step stopki czujnika (2). W
tym momencie wylgczamy
obracarke i sprawdzamy po
czatek wtrysku na kole za-
machowym. Ustalenie poczat
ku wtrysku za pomocg tego
przyrzadu nie  nastrecza
wiec  zadnych  trudnosci.
Przydatno$¢ pomystu Ukle-
jewskiego zostata wyprébo-
wana w obecnosci st. mecha
nika i delegata klubu TiR,

Warto podkresli¢, ze przy
budowie tego przyrzadu ra-
cjonalizator wykorzystat kon
cowke starego zaworu pali-
wowego wraz z ttoczkiem.
Przyrzad ten zostat wykona-
ny na statku nakladem 30
godzin pracy.

5 Tioczek popychany Topa
6. Przestrzenn ropna
7. Nasada pompy ropnej
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lynarzami i pracownika-
mi administracjl. Konfron-
tacja tych danych nasuwa
wiele ciekawych wnioskow,
W artykule nie zamierzam

g* erainej ocens¥ umo*
Chciatbym ustosunko-
do niektérych waz-
BsiagfAiet” i niedo-

te
wy
-;AC_Si
niejs#yen
ciagniec.

Na ogot wiekszo$¢ zobo-
wigzan, realizowana jest na-
lezycie.  Specjalnie  warto
podkresli¢ zwiekszenie
wykorzystania mocy maszyn
okretowych co . powaznie
przyspiesza realizacje piano-
wych zadan. Roéwnocze$nie
uzyskanowPLO duze oszcze
dnosci  paliwa, ktore naj-
prawdopodobniej przekrocza
w skali ogdlnej piano-
wane 2 proc. Niektére statki
jak: parowiec ,Tobruk®“, mo
torowiec ,Piast*, parowiec
,Puck“, motorowiec ,Mic-
kiewicz* i parowiec ,Nar-
wik* — dzieki wtasciwemu
przeprowadzeniu prac przy-
gotowawczych, powaznie
skrocity czas remontow
stoczniowych. W rezultacie
systematycznej walki z awa-
riami, ilo§¢ uszkodzen stat-
kow i urzadzehn spowodowa-
nych przez zatogi, réwniez
powaznie zmalata.

Poprzez zwiekszenie za-,
kresu samoremontéw urzg-
d2en radiowych na statkach,
iios¢ zlecen remontowych
wydanych przedsiebiorstwu
Mors* — zmniejszyta sie o
00 proc. w stosunku do roku
ubiegtego, Plan skfadania
whnioskéw racjonalizator-
skich, zostat powaznie prze-
kroczony przez wiekszos¢ za
t6g ptywajgcych. Pod tym

lg g gi.f PRttory*, . Aséatk_f: cPrzygotogpny  przez® zaloga leglpsg w realizag
urie | me

ZRwsze sprawnie prze-

I
A

Pomoze nap to nie tylk

SSSS S« WSS
aa_'k W'k*

5

E‘azdy przekazat Vd(l)(tOE'Lf) %ol?arnil((el’l! tonylp?’*lr(vtvoawgg t(?elfcztg au£orytet ”'?§V¥;yn llag

wiecej niz 10 wnioskéw w
samym tylko trzecim kwar-
tal« dr. llo$é ,claimow” ta-
dunkowych zmalata w tym

tatowy nie jest obstugiwany
przez fachowcow. rzeba,
aby dziat kadr przyspieszyt

wzrostu wvdaino$ci oracv

N " racy-
Mrde 78 Ra _zakeRczanie

realizacje swego zobowigza-wartoiprzytodzyé jmzcze kil-

roku o 35 proc. w stosunku

do*rokiu ubiegtego.
, Niezle realizowane sg zo-

bowigzania, majace na celu
m%\mm@/ giﬁmu@ms ma
teriatami i taborem samo-
chodowym. Warto podkres-
b¢, ze tegoroczne wydatki
zagraniczne, wynosza okoto
50 proc. sumy z roku ubie-
glego.

320 starych okoélnikéw i za-
rzadzen. Byt to efekt zobo-
wigzania wykonanego przez
dziat organizacji pracy i pta
cy. '

w duzym stopniu zreali-

Z duzym uznaniemer,!n
Przyjeli marynarze i pracowftmkcvinvch ~ztknwvch itr
nicy Umiurew | i¢akt wyycosania m-

nia w tym wzgledzie *

Sprawa schematu organi-
2acyinee0 m-zedrtebiorrtwa

zosfaypa dotychczastylkonn’
Wic 2 hiB0 YA aS atipa POt
dziatLLnfzanR LalL Pnif
cv

uwzglednionoy tvi™ S »
etetow TOszczegdblnych dz -
trizakre f
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Li™ cia-u taiemn cl
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W zakresie szkolenia pra-

cewnikéw, najgorzej przed-

stawia sie sprawa kursow

zowane sg réwniez zobowig-Jezykow obcych. Termin roz

zania dyrekcji PLO i RadyPoczecia kurséw minat

1

Zaktadowe] obejmujgce sprawrzesnia br. a na razie sg

wy bhp, szkolenia

sprawy  socjalno - bytowe

i kulturalno-oswiatowe.
Mimo, iz rok 1955 konczy

orazone dopiero w stadium or-

'ganizacyjnym.
Dotychczas nie urucho-
miono tez Swietlicy zakfado-

sie juz za kilka tygodni, spowej (termin mingt 22 lipca)

ro punktdw umowy jeszczei
Dotych-lacji w_kuchni OZR (termin

nie zrealizowano.

AJe- zainstalowano wenty-

czas jeszcze nie dostarczonot wrzesnia). Tu jednak trze-

statkom przepisbw PRS

iba przyzna¢ obiektywnie, ze

norm zuzycia mechanizméwopéznienie spowodowane zos

(termin 30 czerwca). Stocz-

nie nie zawsze systematycz-mi i

tato trudnosciami lokalowy-
perspektywami zmian

nie dostarczajg na statki harorganizacyjnych w przedsie-

monogramy prac
wych.

remonto- biorstwie.
Inspektorat technicz-gospodarowaniu

Obecnie, po wy-
wolnego

ny PLO obiecywat uregulo-miejsca na parterze gmachu,
wac te sprawy w terminiesg wszystkie warunki do re-

do 1 lipca br.

Niezatatwie- alizacji

obydwu pozytecz-

nie tych dwdéch zobowigzannych zobowigzan,

zwigzanych z remontami,

Niewiele  pozostato juz

jest moze miedzy innymi poczasu do konca 1955 r. Mu-

wodem,
mont statku

ZMMENARSKLIEGO

Depesze... -depesze... depei-
sze.. Tym razem nasz ma.
rynarski notatnik  zaczyna
sie od depesz, ktérych sporo
otrzymalis§my. Sg ich dwa
rodzaje. Jedne to — wia-
domosci o podjeciu przez
zatogi licznych  zobowig-
zan w odpowiedzi na a-
pel CRZZ i dla uczczenia
38 rocznicy Rewolucji Paz-
dziemikowej. Takie depesze
nadestaty m. in. statki: ,Pu-
taski", ,Braterstwo“, ,Po-
kéj", ,Matgorzata Fornal-
ska“, ,Przyjazn Narodow" i
~Warszawa“. Swiadczg one o
tym, ze marynarze nie szcze
dza sit i godzin pracy, aby

jak najlepiej i jak najszyb-
ciej wykona¢ planowe za-
dania.

. Drugi rodzaj nadestanych

depesz dowodzi, jak droga
jest sercom marynarzy nasza
stolica — Warszawa. Powaz-
ne sumy deklarujg ma-
rynarze na FOS. Na
przyktad: zaloga motorowca
.Malgorzata Fornalska“ ze-
brata 5535 zt. Ponadto, przez
rok zobowigzata sie wptacac
0,25 proc. sumy zarobkéw na
ten cel. Marynarze motorow-
ca ,Warszawa“ przekazali na
odbudowe stolicy — 3180 zt.

Grupa praktykantow PSM
— opisala nam swoje pier-
wsze wrazenia %praktyki na
motorowcu .Mickiewicz“.
Uczniowie stwierdzili, ze mi-
mo posiadania wielu wiado-
mosci teoretycznych, w zyciu
na statku stale jeszcze nie sa
zbyt mocno... wyksztatceni.

Dlatego tez gorliwie dou-
czajg sie tej ,sztuki“ od za.
togi statku. Praktykanci sg
bardzo wdzieczni za trud i
cierpliwosé, z jaka zaloga
statku uczy ich zawodu.
Szczegodlnie ofiarnymi ,nau
czycielami" sg starszy mech.
— Nowak, Il mech. — Stru$
i IV mech. Strzelecki. Jeden
z praktykantow tego statku
— Jerzy Ledwon opisat nam
wrazenia z wycieczki do
muzeum w La Plata.

Na zakonczenie podajemy
mity komunikat

z-inotorowea ,Generat Bem“,
12 pazdziernika w Domu Ma
rynarza w Whampoa, odby.
to sie zakonczenie festiwalu
zespotéw Swietlicowych pol-
skich stadiéw, zawijajgcych
do tego portu. | miejsce
i nagrode (komplet instru-
mentow muzycznych) komis-
ja konkursowa przyznata ee
spotowi statku ,General
Bem“. Brawo. Serdecznie
gratulujemy zwyciestwa i
zyczymy zalodze tego statku
dalszych sukceséw artystycz
nych.

nadestany

Gdy na statku ,Hugo Kol?

lataj* stojacym w Whampoa

",rs ,srs
wielu chetnych, a szczegolnie
praktykanci ze Szkoty Mor-
skiej.

W piekny stoneczny dzien
nasz autokar mknagt miedzy
poletkami ryzu, plantacjami
ananasow, wsrod drzew  ba-
nanowych, i obok pieknych
szczytéw gorskich. Domy na
przedmiesciach Kantonu bylty
mate, jednak w _centrum
miasta wida¢ byto juz nowo-
czesne budowle: szkoly, urze
dy, szpitale i wielopietrowe
domy mieszkalne. Widzielis-
my roéwniz dawng dzielnice
angielska potozong na wys-
pie, na ktéra przed wyzwole
nieni nie wolno byto "wcho-
dzi¢ ludnosci chinskiej. Zwie
dzaliSmy cmentarz bojowni-
kéw Rewolucji Chinskiej z
1911 roku, na ktérym jest
wielkie mauzoleum zbudowa
ne z 72 blokéw granitowych

— ufundowanych przez zwo
lennikbw rewolucji z réz-
nych czesci Swiata. llos¢ gra
nitowych blokow przypomina
72 bojownikow rozstrzelanych

za rewolucje. Mauzoleum
otaczajg piekne kwietniki
drzewa i alejki. Potem zwie-
dzilismy stadion sportowy
na 30 tysiecy osob. Stynne
muzeum bylo niestety z po-
wodu remontu zamkniete,
ObejrzeliSmy wiec jeszcze po
mnik marynarza ufundowa-
ny przez ,Miedzynarodowe
Zrzeszenie Marynarzy i Do-

nam orze? H, Baczynskiego keréw" i pojechaliSmy dalej.

ze nie zawsze re-simy go jak najlepiej wyko-
jest nalezycierzysta¢ dla nadrobienia za-

IV ASZA. zaloga gruntow-
t * nie przemyslata apel
CRZZ oraz ostatni list KC
PZPR i w ziwigzku z tym
postanowita skréci¢é o 864,5
roboczogodzimy — zapiano-
wane samoremonty na IV
kwartat br., zaS w ramach
zaoszczedzonego czasu Wwy-
kona¢ szereg prac na stat-
ku. Przyniesie to ndewat-
pliwie powazne oszczednos-
ci. Zastanawiamy sie jed-
nak czy z obnizkg kosztow
wilasnych licza sie nasze
instancje nadrzedne. Dla u-
dowodoienia podaje kilka
przyktadéw. Oto one:
3 pazdziernika br.
godzinnym oczekiwaniu

po 12
w

Smy wKantonie

ZatrzymaliSmy  sie  przed
potezng budowlg o kulistym

R OX EREE>»
t° teatr na 5600 miejsc. Zbu-
dowany on jest bez zadnych
filaréw. Ozdobiony zas
pieknymi malowidtami irzez
bami Teatr jegt bardzo akus

tyczny i posiada olbrzymia,
dobrze wyposazong scene,
Obok sceny jest ekran, na
ktorym wyswietla sie opisy

tlumaczace poszczegolne sce
ny- Tu wilasnie wystepowat
nasz zespo6t ,Mazowsze“,

P° prawdziwie chinskim
obiedzie w restauracji, podzi
Wialismy akwarium w uro-

czym ’I'Darku-_ Widzielismy
tam moc ryb i zyjatek wod-
nych z réznych stron Swiata
p0O calodziennym zwiedza-

nlu’ meczeni tropikalnym
skwarem z radoscia pojecha
lismy do basenu ptywackie-
g0_Woda, trampoliny i cien

sPrawity, ze wsiadajac do au
tokaru kazdy z nas byt znow
wypoczety. WracaliSmy za-
dowoleni, ze poznaliSmy za-

Dy nl sfare;j i(u'lltury zaprzy
Jaznionego z nami narodu
chinskiego.

Wiadystaw Sumiga
prakt. hotel, z m/s
,Hugo KotHataj"

, kre&pae: Z -LHERQWY-<£

lia uwaS 0 samej umowie.

cowr? ﬁ(éﬁj a]g||_e81 l\JN rri]%le\J/a Prz%?

vnera t wiele- stow i
P, DlaRach jest ona
tak jasna 1 Jednoznaczna

viak by¢ Powinna. Na przy-
klad zastepca kapitana pa-

rcwca >Mal'cblewski' -
H. Sznajder stwierdzit,

ze niektore
moglyby bez

niem
zatogi tego statku — a tak-
«ze ‘i innych._marynarzy —
epunkt 1 na str 17 zobowia-
zujacy rade zakladowg do
.Czynienia staran o przy-
dziat mieszkan* jest bar-
dzoniewigzacy. Trudno
za¢ z nimjakiekolwiek
dzieje.Trudno tez skontro-

)OWacrealizacje zobowigza-

nia  sformutowanego tak
lakonicznie. Podobnie ogolni

zobowigzania zadan wchodzacych
zalu byé wy-

%WWongﬁyuﬁmkw W.tdsiarym

a

Shr — ‘-
kretarz rady zakJado,
§§kretarz

wej tow. Hrycyszyn
stwierdzit obiektywnie,

acja

ze

niektére punkty umowy rze

czywiscie nie sg nalezycie
przemyslane. Zbyt biurokra-

BGANS " drvetad oL

racjonalizatorskich na-
rzucajgc poszczegoélnym stat
kom plan ilosciowy Nieza-
leznie od tych wad,, umowa
zawiera wiele punktow zo-
bowigzujacych  poszczeg6ine
dziaty pracy, do wykonania

ies
wych.
To oczywiscie przyczyni-
to sie do niecelowego zwigk-
szenia  objetosci  umowy,
na skutek czego zatogi pty-
wajace nie bardzo czesto
do niej zagladaly. Wypty-

obowigzkow

wig wajgcez tego wnioski war-
na-

pod uwage przy
umowy na

to wzigé
opracowywaniu
przyszty" rok.

W. Kasprowicz

w za-
stuzbo-

[S s

W goscinie

n a m s . W

Zacie$nia

nie stanowig

t
J
\
I) uczestniczy PMH.

znaczenie.

Czeste spotkania zagranicznych zleceniodawcéw z arma-
torami przyczyniaja sie do rozszerzenia i polepszenia ustug
przewozowych. Ostatnio spotkanie takie odbylo si¢ na mo-
~Warynski“. WEieli w nim udziat:
— dyr. ,Mafrachtu“ z Budapesztu, Jerzy Petrak — dyr. ,,
»Polfrachtu‘< — A. Rusin, przed-
stawiciele CZ PMH, PLO i zatogi statkow.
zagraniczni goscie w rozmowie z kpt.

torowcu

dyr.

S
Y
( chofrachtu“ z Pragi,
i
t

Na zdjeciu:
szewskim.

Nasze przedsigebiorstwa zeglugowe doktadajg staran, aby
zapewnie jak najwigekszg regularno$¢ w ruchu statkow,
dla rozwroju przewozu tadunkéw tranzytowych ma wielkie

aryns ki*

sie  wspotpraca gospodarcza migdzy Polska a
krajami demokracji ludowej. Wyrazem tego jest stale wzra-
stajgca wymiana handlowa. Powazng pozycje w tej wymia-
obroty towaréw”

tranzytowych, w ktorych

co

Istvan lletenyi
Ce-

"< NVVLLOYT > ——

Ol-

KAPITAN OLSZEWSK]

1Z' APITAN jest kierowali,
LtV kiem statku i przetozo-
nym wszystkich czlonkéw
zatogi Pono« on petng od-
powiedzialnosc za stan mo-
ralno.polityczny. dyscypline,
bezpieczenstwo i catoksztalt
pracy zatogi.

wigzki i prawa kapitana u-
regulowane sg Ustawag Ze-

glarska i niewatpliwie nie
stanowig dla nikogo tajem-
nicy. Tymczasem do dzisiaj
spotykamy sie we flocie z
wypadkami, ze niektérzy
kapitanowie nie korzystaja
w petni ze swych Uprawnien
jednodobowego  kierownika,

na statku.

Problemy te wystgpity bar my na motorowcu ,Waryn- do/ej

porcie wyszliSmy w rejs do nego z nich — tow. Lewita
Chin. Na gdynskiej redzie wywalczyliSmy z powro.
przeprowadzono dewiacje i tern), za nimi poszia cata

kalibracje. Juz — mieli$
my wyruszy¢ w droge, kie-
dy st. mech. tow. Chowa-
nie¢ powiadomit kapitana,
iz do uktadu nr 7 przy sil-
niku gtébwnym dostaje sie
woda. Po porozumieniu sie
z insp. Zwalinskim porta-
nowiono zawréci¢ do portu.
No c6z. Dwa dni siraco-
no, ale kto za to ponosi
wine? Kto poganiajac sto-
cznie me skontrolowat na-
lezycie wykonania prac? W
ostatnich dniach slyszelis-
my ciagle — predzej, pre-
dzej. bo kazdy dzien eks-
ptoatacyjny kosztuje 1000
dolaréw. DaliSmy z siebie

wszystko, aby przyspieszy¢
wyjscie statku w morze,
Ale céz z tego — straci-

liSsmy dwa dni w morzu,

oraz dwa dni w porcie a
to wynosi 4 tys. dolaréw,
Ta strata to jeszcze nie
wszystko. Po stwierdzeniu

Justerki“ (pekniecie dolnej
glow.cy) zapadia decyzja u-
dania sie do Kanalu Kilon.
skiego na remont. Tam sta-
lismy dalsze 4 dcbv. Czyz.
by tam dzierh eksploatacyj-
ny kosztowat taniej? Wzgle

zaloga poktadowa z bosma-
nem i 'odeslg na czele, kdl-
ku motorzystéw, mechani-
kow i radiooficer. Razem
30 czionkéw, a na ich miej
sca zamustrowano 24 no
wych. | znoéw ta sama hi
storia — poznawaj i ucz sie,

itd. JesteSmy uparci i szyb'
ko poznamy statek — o$
wiadczyli nowi. Ale — zgo
dzili sie z nami — ze ,co$
tu nie gra“,

I w tej podrézy musimy

znéw wybiera¢ egzekutywe,
organizowac koto ZMP.
TPP-R, Rade Oddzialowg
itd.

Przypuszczalnie w pow-
rotnej drodze praca ruszy
normalnym trybem we
wszystkich organizacjach. A
w Gdyni jak to w Gdyni
zobaczymy, mo-ze znéw
zmustrujg calg zatoge.

Inny przyktad: Po wypad
ku w maszynie, awansowa
no Henryku Kazimierskiego
na as. maszynowego, a nha
jego  miejsce  skierowano
praktykanta hotelowego tow.
Noszke. Na ladzie byt on
kierownikiem maszyn na
holownikach a obecnie na

dnie taniej wyniést remont? * stanowisku miodszego mo-

— Trudno nam na to odpo.
wiedzie¢, ale wedtug nas

co$ tu nie gra“,

Na motorowcu ,Malgorza
ta Fornalska“ pierwszy rejs
do Chin odbyt sie pod has-
tem poznania statku i
sprzetu, na ktory brak by-
to instrukcji w jezyku poi-
skini. Po licznych perype-
tiach zaloga do$¢ dobrze
poznata swéj statek i o-
biecala, ze nastepny rejs
bedzie znacznie lepszy. ,Zna
my juz dobrze statek*
oswiadczyli matros!

tomiast po przyjezdzie do
Gdyni «— zaczelo sie. Zmu-
sfrowano nawigatorow (jed-

torzysty wywigzywat sie
doskonale z natozonych o-

bowigzkéw. Po przyjezdzie

do Gdyni ob. Kazmierskie-
go pozostawiono na stamo-
wisku asystenta maszyno-
wego, natomiast tow. Nosz-
ke powrécit do zmywania
talerzy. Wazy on 9% kg.
Wyciska w goére 975 kg.
Czy go nie szkoda do tej
pracy?

To wszystko sa powazne
sprawy, nad ktérymi trzeba
sje zastanowi¢. | to sz%bko!

KAWECKI ZDZIStAW
z motorowca ,Matgorzata
Fornalska“.

S

dzo wyraznie aa ostatniej
naradzie w CZ PMH, na kté
rej omawiano sprawe dyscy
pilny na statkach. o

Odprawa wykazata, ze dzi$
nie ma zadnych podstaw,
aby dowddca statku czut sie
skrepowany, aby nie mogt

Przyktad tego obserwuje.

POSZANOWANIE
DYSCYPLIN!

.Kazdego cztonka zatogi
obowigzuje dyscyplina Draev
oparta na socjalistycznym
stosunku do nracy* — taj-
mowi artykut 11 ustawy Zp

nia ze obvwatel HT
jest wspottworca \

- Kaprtanem tego statku wykonawca narodowych pla

ze ,aw OIS7euskl-

ZDROWY KOLEKTYW

20 tat stuzby na morzu

wiele nauczyto kapitana, Ol.
szewslgego. yJest Bn najgle-

biej przekonamy, ze zatoga

moze tg’fko WtedX dobrze
pracowac, gdy stanowi zgra-

[SSr 1SsrK S
od|p0W|edi|aInOSC| za wyko-
nanie zadan. Zadaniem do-
woédcy jest systematycznie
pogtebia¢ wsrod zatogi zro-
zumienie dla tej sprawy. Ka
pitan Olszewski pracuje nad
tym razem z organizacjg
partyjng i zwigzkowg. Wiele
dowodow tej wspotpracy by-
lo w ostatnim rejsie ¢noto-
rowca ,Warynski® dO por-
tow Amigryki Potudniowej.
Wybudowanie wiasnymi si-
tami  korali pod tadunek
skor, zabezpieczenie spraw-
nego wytadunku w por-
tach, przyktadna tros-
ka o przewo6z eksponatow z
wystawy — Oto niektére o-
siegniecia zatogi, uzyskane
dzieki tej wiasnie wspoipra.
cy. .

Ambicja kolektywu kiero.
wniczego na tym statku jest
podcigganie wszystkich dzie-
dzin pracy na statku do wy-
réwnanego, wysokiego pozio-
mu. ten mozna osiaggnaé
jedynie w oparciu o petne
zaufanie, szczerg wymiane
zdan i pogladéw. Rozumiejg
to marynarze. Doceniajac bo
gate doswiadczenia kapita-
na korzystajag z niego w
sprawaeh organizacyjnych.!
tak na przyktad wsipélnie z
kapitanem przedyskutowali
program szkolepia ideologicz
nogo. Kapitan doktadnie
przeanalizowat ten program.
Zwrécit uwage sekretarzowi
na niewtasciwe rozplanowa-
nie godzin szkolenia. Sekre-
tarz uwzglednit stuszng uwa
ge i dzieki temu nie byto
przerw w szkoleniu.

Przyktadng pomoc okazuje
kapitanowi organizacja par-
L0 S & & ] He o .

zgranej wspoOtpracy mozemy
znalez¢ réwniez w pracy kul
turalno.o$wiatowej na stat.

ku. Sprawnie organizowane
wycieczki i inne rozrywki.
dobra opinia o zalodze w

portach zagranicznych - sa
wynikciem akcji wspdlnie pla
nowanych i organizowanych
pi-zez kapitana | jego za-
stepce.

néw, przyswajaja sobie co-
raz lepiei marynarze moto-
rowca ,Warynski“. Ze tak
jest, Swiadczy i to, ze w
czasie ostatniego rejsu nie
twierdzono na statku wy-
hlrgraen przertwko ﬁyggygb

Marynarze na _ motorowcu
Warynski® maja glebokie

e ® ®, ywdzi<\a w ra-
M p ffby obron‘ 1 P°mO-

n' 1 ° vdymlp WRdzZlet:
Lj'! mAlLttel®” wKo5u"
! mogt on sobie dac
3 ¢g°S

- A
nr7evd-.i,ipn,eg0  trudnosci i
? 0\ do Pomocy
-wwiaS?"M T «- ie nalezycie

™ywlgzuje S?7 ze 6wet P«-
n

Przepisy pouczajg i naka-
ZUY> osobisty przyktad
P°ciaga. Zdaje sobie dobrze
sprawe z tego kpt. Olszew-
skk Marynarze opowiedzieli

wiele o staraniach podej-
m°wanych przez niego dla
Przyspieszenia obstugi statku
w portach, o zdobycie dodat.
kowego tadunku i roztocze-
e nad n'm °Pieki w cza-
sle ,Pfzewozu- z ,cb, wypo-
Nledzi “ymka, ze kapitan
t3lszews.ii UMIe przewidy-

1 dai"k' temu zatoga Po
tran % }56513 przygofowaé
?a*ek na”wszelkiego rodza,
,u nlesPOazianKi.
.2 calym uznaniem wyraza
o kapitanie jego zastep-
ca tow. Lewandowski. Przy-
zna* (> szczerze, ze sam zo-
przez kapitana upo-
mniany za wprowadzenie go.
a°t na mostek kapitanski
bez uprzedniego zezwolenia,
dak dyscyplina — to réwna
dkl wszystkich.

2eby wymagaé¢ od maryna
rzy nalezytego wykonania za
dan, trzeba wnikng¢ w moz.
liwosci ludzi, trzeba poznaé
ich zamitlowania. Mozna ta
osiggng¢ przez inieresowa-
nie N ch zyciem prywat-
pym- Czesto mozna spotka(i
I 21922255
rozgrywkach ’‘ping . pongo-
v ych' Czesto mozna go epotr
cieczkach”' ~ Zal°*Sg na wy'

Coraz 'silniejsza wiez i
gtebokie zrozumienie |
dowodce statku z zatogag
jest to podstawowy waru-
nek nalezyteg0 wykonaoia
zadan

T Palkiewicz.
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/BYT SZTYWNO

.Maszynista Jan Wywijas z
nolownika ,0Olza" jeszcze do
niedawna byi czlowiekiem
zdrowym. Chodzit wiec koto
swoje] maszyny jak troskli-
wa manka. | chodzitby pew-
nie nadal, gdyby nie przy-
stowiowa ztosliwosé przed-
miotow martwych. Tym ra-
zeF1 ,?yf zwykly stopien
schodow, ktéry z rueustalo-
nych blizej powodow posta-
'nh w Ik0'2)l; zkoT
lanem ob Wywijasa No" i
wszedt i to tak gruntownie,
ze kolano czuto sie zmuszone
zaprotestowac przeciwko
gwattowi. Protest swolj wy-
razito spuchnieciem, wtasci-
ciel ko.ana musiat pojechac
do szpitala, gdzie przez trzy
miesigce lekarze usitowali
uspokoi¢ nadgsane kolano.
Leczenie sie udalo, tylko
ze noga w kolanie pozosta}a
sztywna. Nie wiem czy to
lekarz leczyt jak noga, czy
tez rzeczywiscie nie udato
sie kolana wyleczy¢, w kaz-
dym badz razie taki byt
wtasnie rezultat: Ob. Wywi-
jas zostat inwalidaz Wrécit
do pracy, ale nie wrécit do
zdrowia.

Lepsza
gorsza

W  niektorych  przedsie
biorstwach resortu zeglugi z
premiami to zupetnie jak z
loterig — nigdy nic nie wia-
domo. Méwicie, ze to nie-
mozliwe, ze premia zalezy
tylko od pracy zalogi i pro-
centu wykonania planu?Wca
le nie. Oto przyktad.

Zegluga na Odrze w mar-

ecu planu nie .wykonata, gdyz

’

byty obiektywne trudnosci.
Mimo to, w mys$| przystowia
.jaka praca, taka ptaca® —

premie zakwestionowano.
Pracownicy zaprotestowali.
Targ w targ i pretensje ich
uznano. Wyptacono jednak
tylko p6t premii zimowej,
chociaz zima byla w catej
petni.

W maju przedsiebiorstwo
plan Wykona’fo i to dos¢ wy-
soko, ale...:premig zmniej-
Szono o 15 proc, Po ozywio-
nej korespondenql pienigdze
sie znalazty i owe 15 proc.
doptacono.

Uparty pilot

Najkréotsza droga prowa-
dzaca do celu — to zawsze
droga prosta. Jest to prawda
stara jak Swiat. A jednak —
trafiajg sie ludzie, ktorzy
chcieliby jg podwazy¢.

Statek wchodzacy do portu
powinien — o ile jest tylko
wolne miejsce — podejs¢ do
tego nabrzeza, z ktérego be-
dzie brat tadunek. Takiego
obrotu rzeczy spodziewali sie
marynarze parowca ,Poznan*
ktéory 26 pazdziernika br. o
godiz. 12 stangt na redzie
portu gdynskiego.

Zgodnie z decyzjg powzie-
ta na konferencji dyspozy-
torskiej statek miat stangc
w strefie wolnoctowej przy
magazynie nr. 16. Miejsce
przy nabrzezu byto wolne i
nie istniaty zadne przeszkody
W urzeczywistnieniu tej de-
cyzji.

A jednak licho nie $pi. W
ostatniej chwili znalazta sie
przeszkoda. Byl nig pilot,
ktéry upart sie i postanowit
doprowadzi¢ statek nie pod
magazyn nr 16, lecz pod
magazyn nr 14. Nie pomogtly
perswazje kapitana Dzieni-
siuka, ktoérego jeszcze na
redzie radiotelefonem poin-
formowano 0 wyznaczonym
miejscu postoju statku. Pilot
nie ustgpit. Statek trzeba by-
to zacumowaé tam, gdzie
chciat pilot, aby... wkrétce
potem odcumowac go i przy
uzyciu 2 holownikow prze-
ciggna¢ na wiasciwe miejsce.
Wynikto wiec zamieszanie,
strata czasu i dodatkowe
koszty. Ale pilot postawit na
swoim,

J.P.

Jednakze pech maszynis-
ty nie skonczyt sie na tym
nieszczesnym kolanie. Bo ob.

Wywijas stracit nie tylko
zdrowie — stracit rowniez
glowe.

Wiasciwie trudno mu sie
dziwi¢: najpierw bol w ko-
lanie, podzniej bolesne dos-
wiadczenia w szpitalu
mozna byto zapomnie¢ o for
malnosciach. | rzeczywiscie
nasz poszkodowany maszy-
nista zapomnial o rzeczy wa
znej, nie zgtosit w terminie
swego wypadku w referacie
BiHP. | to byt jego kolejny
pech: odmoéwiono mu wy-
ptacenia odszkodowania z
utrate petnej sprawnosci fi
zycznej w wypadku przy pra
cy. A przeciez holownik byt
panstwowy, ' schody panst-
wowe Stopien panstwowy:
tylko kolano byto prywatne,
Ale kolano wraz z jego wta$
cicielem byto na statku stuz-
bowo, brato czynny udziat
w chodzeniu koto maszyny,
ndlezy mu sie wiec jaki$
ekwiwalent za _optakane w
skutkach stukniecie,

Z kierownictwa statku tez
jako$ nikt nie pokwapit sie

praca -
premia

Gorzej wygladatly wyptaty
premii za wykonanie i prze-
kroczenie planu w nastep-
nych miesigcach: za czer-
wiec uprano 5 proc., a za
lipiec az 39 proc. Nie pomog
ty zadne reklamacje. Pie-
niedzy nie ma i juz.

Wszystko to zdarzylo sie

wiasnie w 1955 r., w roku
w ktérym Zegluga na Odrze
nareszcie wykonuje NPG
we wszystkich wskaznikach.
Nic dziwnego, ze pracownicy
stworzyli nowe przystowie
.czym lepiej pracujesz, tym
mniejszg premie bierzesz",

Zreszta na premiowe cuda
skarzg sie rowniez pracow
nicy innych przedsiebiorstw
MZ, np. Bydgoskiej Zeglugi
na Wisle, Centralnego Za-
rzadu Zeglugi Srddlgdowej
i Stoczni,

Mysle, ze jezeli w tym
wszystkim jest jednak jakas
mys$l przewodnia, to warto
by wyjas$ni¢ jg pracowni- h
kom, aby nareszcie skargi
ustaty. (es)

ODWROTNIE
Wskutek naduzyé¢ w OZR
gtogowskiej Stoczni Rzecz-
nej. trzeba byto gospodar-
stwo zlikwidowaé, a inwen
tarz rozesta¢ do innych
0OZR-OW, '

Odwrotnie niz nalezy 6w
problem rozwigzali:
inwentarz rozestano —
zfodzieje pozostali.

W TERMINIE

Pracownicy bazy remonto
wej ZnO w Nowej Soli
skarzg sig, ze Zarzad cze-
sto opdznia im wyptaty, O-
statnio np. do 5. U. nie na
destano jeszcze z Wrocta-
w'ika poboréw za pazdzier-
nik.

Do ztosliwosci chociaz je-
stem skory

krzywdy ironig dzisiaj
wam nie zrobie

Bo wiem: pfacicie
w terminie pobory ...so-
bie

CZYSTA ROBOTA
Poddbng niektsrzy dyspo
zytorzy  Zeglugi  Srodla-
dowej w Szczecinie da-

ja pierwszenstwo .tym bar-
kom, ktorych kierownicy
zapraszaja Ich na libacje.

tam robote wyczu-
wam nieczysta:
zatatwione  nie
czysto, a ,czysta“.

Jakas

sprawy

zameldowa¢ w BiHP i In-
spektoracie Pracy o przygo-
dzie Wywijasa.

A decydujacy o tych spra-
wach* odpowiedzialni pracow
nicy Zarzadu Zeglugi na
Odrze? Decydujacy pracow-

n'cy orzekli: przepisy sg
sztywne.
Nieprawda. Sztywne jest

kolano ob. Wywijasa wsku-
tek wypadku przy pracy, a

przepisy. mozna i trzeba nje-
raz nagina¢ do potrzeb zy-
wego czlowieka,

Ski

E2E

DOSE

Przez zakurzone szyby za-
glada do duzej sali storice,
W jego promieniach wirujg
tumany kurzu. Przez okno,
z ktérego wybita szyba le.
zy w kawateczkach na podto

sz® — leci ,babie lato“. Na
scianach wiszg smetnie ga~
zetki Scienne. Co prawda

jedna z nich jest aktualna.
natomiast na drugiej arty-
ku! pochodzi ,dopiero“.. z
maja br. Na brudnej podto-
dze stoja ot byle jak po-
ustawiane stoty i krzesta o-
raz lezy mnoéstwo niedopat-
kéw, zapalki, a tu i owdzie

Zazalenie

_Holownik ,Gubin® cieszy
sie” dobrze zastuzong stawa,
3 jego zaloga, mimo zmian
personalnych ma nie tylko
wyrobiong opinie ale i tra-
dycje. Kapitan tej jednostki
to dobry fachowiec, organi-

zator i wychowawca Nie
jednego _miodego zeglarza
nauczyt 1 zawodu i mitosci

do pracy na Odrze. Swiad-
czy .0 tym chociazby to, ze
cztonkowie pierwszej mio-
dziezowej zatogi tego holow
nika, po wystuzeniu stuzby
wojskowej ponownie zgtasza
ja sie do pracy w Zegludze,
na Odrze. Dlatego zdziwito
nas ostatnio otrzymane zaza
lenie, ktore drukujemy w
catosci.
Droga Redakcjo!

.My, palacze z holownika

Gubin* zwracamy sie do
Ciebie z prosbg "o pomoc,

Chodzi o to, ze od 18
sierpnia nie otrzymujemy
mleka. Co prawda magazyn
mleko dla nas wydaje, od-
biera je  prawdopodobnie
kapitan, ale kto je pije?
Moze pokladowcy? Dlg nas
W czasie, czy po pracy jest
woda lub gorzka., czarna ka
wa wystawiana na pokla-
dzie.

, W tej sprawie zwrociliSmy
ie do bhp, gdzie poinformo
wa.no nas, ze nalezy nam sie

Sprostowanie

w nrze 21/115/ ,Steru*“
zamiescilismy koresponden
cie pt. ,Okres$lone kot-
kiem“. Felieton ten skie-
rowaliSmy pod mylnym
adresem, za co przepra-
szamy Centralny Zarzad
Zcg' ugi Srodladowej i
Stoczni. Omawiane zarza-
dzenie wydane zostato przez

Ministerstwo Zeglugi.

p6t litra mleka dziennie. Kie

dy o tym powiedzielismy
kapitanowi odpowiedziat, ze
faktycznie mleko nam sie

nalezy, ale musi je kuchnia
przygotowa¢ do picia. Poru-
szyliSmy wiec to na jednej
2 narad. Znow otrzymalismy
odpowiedz kapitana, ze nie
ma jak rozdziela¢ mleka, bo
przychodzi ono w puszkach
— obliczonych na 12 dni.

My za$ po ciezkiej pracy
np, szlakowaniu, zgrzani,
spoceni i zmeczeni w dal-
szym ciggu pijemy zimng
fak l6d wode lub czarng ka-
rog".

Rzeczywiscie sprawa mie-
ka na holowniku ,Gubin“
wyglada co najmniej dziw-
nie DIateg(o prosimy o wy.

jasnie tana Qraz
elera zegugl d

odrze - naturalnie po do-
kfadnym zbadaniu zazalenia.

Jak na

Mieszkancy Janowic, osa-
dy RDW Wroctaw potozonej
nad brzegami Odry, zyja jak
na ,bezwodnej pustyni“,
Wprawdzie posiadajg insta-
lacje wodociggowa, krany w
mieszkaniach ale wystarczy
przekreci¢ kurek, aby... po-
ptynat rdzawo - brudny piyn
Bielizna po praniu w nim
staje sie jeszcze brudniejsza.

W te]j osadzie niedawno
jeszcze byta czysciutenka wo-
da do picia z linii elektrow-
ni. Byta i skonczyta sie, bo
kierownictwo elektrowni za
co$ tam sie ,obrazito® i od-
cieto osade od swojej linii i
filtru. (Podobno chodzito o
mieszkania).

Skarzg sie wiec mieszkancy
Janowic na brak wody. Kto-
pocze sie kierownictwo RDW
jak zdoby¢ wiasne filtry,

porwany papier. Po prawej
stronie drzwi wejsciowych w
rogu sali jest estrada. Jej de
ski sg brudne i nieheblowa-
ne, porozwieszane za$ nad
nig granatowe kotary zwisa-
ja w fantastycznych festo-
nach. Calo$¢ sprawia ponury
widok,

Nie — to nie jest ,martwa
natura“, a tylko obraz sto-
téwki w Gdanskiej Stoczni
Rzecznej. W takim ja bo-
wiem stanie zastatem 21 paz

dziennika br. Podobno — by
to tam jeszcze gorzej, le-
zaty bowiem potamane krze
sta, a pozostawione od obia
du talerze zalegaly stosami.

,D0s¢* — powiesz Czytel.
niku. ,Nie chcemy tego czy
ta¢“. Zgadzamy sie z Tobg
i to ,do$¢" z brudem prze.
kazujemy Radzie Zaktado-
wej i administracji Stoczni.
Niech nas powiadomia jak
szybko doprowadzili stotow-
ke do porzadnego wygladu.

Po co jednak te wszystkie
zale i kiopoty, po co nowe
wydatki? Wydaje sie, ze
sprawa jest zupeinie prosta
Elektrownia dysponuje filt-
rem, ktory zaspokajat za-
rowno jej potrzeby jak iosa-
dy. Chyba wiec brak jest
tylko dobrej wioli i... podig-
czenia. Moze by wiec Zarzad
Energetyczny Okregu Dol-
noslaskiego wnikngt w te
sprawy?

@
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Jestem ostatnio na dej-
i mance. Nawet bylbym z
=tego zadowolony, gdyby
i nie pewien przymus. Mia-
=nowicie przymus wedrowa
=nia po pietrach. | cho¢ na
j ogot lubie podréze i wy-
| cieczki wysokogorskie to
I jednak te, o ktorych bede
\moéwit zupetnie nie przy-
| padty<mi do gustu.
z Ot6z wspomniatem, ze
jjestem na d_e%mance. Po-
czatkowo mialem wraze-
znie, ze jestem w przedsie
i biorstwie zeglugowym. Po-
| tern zmienitem zdanie i te
| raz jestem pewien, ze
| miejsce mego zatrudnienia
zto Pietrowa Lokalizacja
Obiektow (administracyj-
nych). Nazwa ta ma swe
§uzasadnienie w wykony-
| wanej pracy i bogate, sig-
| gajgce lat tradycje,
i Otéz owo przedsiebior-
=stwo, jak przystalo na
| transportowcow, od Kkilku
| juz lat zmienia .miejsce
| swego pobytu (cate szcies
de, ze tylko w gmachu).
Nic nie moze powstrzymac
tej zadzy zmiany miejsca,
wiekszego na mniegjsze,
mniejszego  na  wieksze,
szerszego na dtuzsze, wyz-
szego na krétsze. Jesli do-
dacie do tego ilos¢ pleter
pokoi potudniowych
nocnych, podzielicie przez
ambicje i pomnozycie
przez  kierownikow
otrzymacie to, co jest w
tej chwili w gmachu przy
10 Lutego 27. A wiec
ciggte ,usprawnianie", ,la

ozenie*, ,dzielenie", ,do-
kwaterowywan!e", o aWy-
kwaterowywanie" itp.

WezZcie np. takie ,Wspot
zawodnictwo". Gdzie juz
ono byto? Wszedzie. Na U
pietrze w klatce z ,Rekla-
ma" i ,Gltosem Maryna-
rza". z zatogowym itd. A
gdzie go jeszcze nie byto?
Na statkach.

lalISMI

Albo laki ,Glos Mary-
narza". Tak to niedawno
jest przy PLO, a juz zda-
zyt mieszka¢ w czterech
miejscach i chyba tylko ze
wzgledu na duze ambicje
awansowat na V pietro.

Nie bede juz wiecej wy-
mieniat, bo sie moga na
mnie obrazi¢ i powiedza,
ze hamuje inicjatywe od-
dolng. Ze to inicjatywa —
to nie powiem, a ze od-
dolna to fakt. Przewaznie
z dotu idg do gory.

A dejmani, prosze Re-

' ™ tS7 '
sba mi «*-
J) ef*- Oprécz tega le-

cg nogi, drz ,Wlor I co

tu duzo méwi¢ — ruch w
interesie na catego. A my
prosilibysmy, aby skon-
czy¢ z tymi ,szczytami i
przeprowadzkowymi" i
zgodzimy sie na przestoj. |
W tym czasie opracujemy i
Lm rozktad jazdy na 5-lat- |
e.

ttl
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O sztuce przekreslania

W dobrym humorze mu-
iat by¢ tego dnia dzwigowy
zii

Do szesr razy s/luka

kg\)()'aa,\ﬁaﬁgy ]%men J%ﬁé(ﬁ%
P127 ze 60
Scl S ri “"ych K™-
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Swiadczyla tego na sobie za

vngg %Vrﬂ| Tﬂ1 «KOPernik"

Jeszcze nrzed wyjSciem
statku ustalono, ze w pierw
szym porcie wytadowczym
Durres, statek zataduje 2000

loLaczagp 7

e,W Szczecifiskiei Stor™j
NZ2m ~Zalown?”
dzialu kontroli techSeb
1) nie uzgodnili t dowdil:
twem parowca ,Kolno" (paz
dzierni 1955 r.) sposobu
brania pomiaréw opadu wa-
tu? Na skutek tego wal juz
raz rozlgczony trzeba bylo
ponownie taczyé; 2) nie
uzgodnili réwniez miedzy so
bg postepowanla przy bra-
niu pomiar6éw i pionowaniu
ttokbw maszyny gtownej na
tym samym statku? Jedni

\59 ;,scmdyim%niﬁ%a SQ&yﬁé
na korzys¢ bawetny z Alek-
??*?2.%*. Yta z P-rt Sala,

SFAISTSSJLISS
ars

\RQJnQ wude & mee%&'eil?

da z tych zmian byta oczy-

¥‘Q§dr?a statek, Wydatniedeggl
wiajgc zycie zalogi. Zresztg
to jeszcze nie koniec. Bo.
wiem gdy ,Kopernik* zacu-
mowat w Durres i zgodnie

chcieli  pionowac ttoki
pierscieniami, drudzy me, w
n"stepstwie czego 3-krotme

QSIAED POIRSENISK REH

nadszedt nowy teWram 2e
statek ma Mowaj ? w*

SThSTISS 'SeS
S ta r s |

SPRauiKs wesgedinb A3k

ngd™ ychSud4ow S

RGP G MHG N 9R e T
cji zapisali sie na trwale w
pamieci marynarzy lako lu
dzie ktérzy Vdobrze®
cSgo df g". "

N

Siczny op6znit wystawienie
kart roboczych dla rurarzy
bryg. Swietoniowskiego na

* mktad?n® P ~~nie rurociggu CO z

tiz ti ) C °czywlscie r>aroWCa ,Lublin" na paro-
? rem°nt na&yy YAy N sku%k

9 \ , | 90 w dmu 27 Piernika

*
r PLO dostarczyly stocz-
fanskim nity do
L.Ztiti na, Parou>iec »Bal~

yk a, estow> 00 P°Wr-
Zwi \g W PrzystdPie
1 co Pracv-

* * *

..w Gdanskiej Stoczni Re-
montowe-i. dziat technolo-

br.
niarzh,

pracy,

marynarze na ,Battyku"
rurarze szukali

* * *

..Ww wydziale kadtubo-
wym Gdanskiej Stoczni Re-
montowej brak nadal kart
roboczych na jednostki re-
montowane, co uniemozliwi-

w porcie Bydgoszcz-Wschod.
Peten wiary, polotu i fanta-
Wiadomo, ze ludzie ob-

1 iarzeni fantazjg lubig od cza
ju 00 czasu pobuja¢. Totez
: nasz dzwigowy bujat w pa
miemym dn;ru... chwytakiem
dzwiga, gz dech w piersiach
w.ozcrn zapierato.

— n>e breloczek,
1000 kg zawieszone na stato-
wej linie w rekach humorzy
sty i rantasty moze z iatwos.
cig przeksztalci¢ sie w groz.
ng dla otoczenia bron.
Czytalem kiedys® o wybit-
nym fachowcu, ktéry obstu
giwal w jakiej$ hucie ofbrzy
mi, wielotonowy mtot mecha
niczny. Kierowat on tg be-
stig z takim nieprawdopo-

ka.4Mhdocznie Wnajster ~ten

by tak palnat tym miotem
w Ow zegareczek — zostat
by tylko proszek.
Dzwigowemu, o ktorym
mowa — taka precyzja nie
grozi: ma za duzo fantazji.
Do czego taka wilasciwosc
usposobienia moze doprowa-
dzi¢, przekonaliSmy sie na
przyktadzie barki B 14-9,
ktérg w dniu tym dzwigo-
wy obrat sobie za obiekt
swej nadmiernej wesotosci:
rozhustany chwytak pogru

-0000000"00WWsIWIUOOWOOOuUW0000000000000000000000000C

to robotnikom z bruaadu
Alojzego Draszanowskieoo
podjecie zobowigzan na re-
mant "holownika ,Miner-
roa"?

...mgr Mikotaja Olejko pra
cownika dyrekcji Zeglugi na
Odrze, zatrudnionego od kil-
ka lat w dziale ruchu i do-
skonale orientujgcego sie w
tych wiasnie zagadnieniach

przeniesiono, do  dziatu
gospodarczego do spisywa-
nla inwentarza?.

Kierownik barki,

chotat poditoge i zgigt szyne
nos$ng w fadowni.

cztowiek
bardziej realny od dzwigo-
wego, jak sie okazato nie
jest entuzjasta bujania, woli
rzeczowo$c, porzadek, fakty,
dowody. Sporzadzit wiec pro
tokot z wyliczeniem szkoéd
spowodowanych fantazjg
dzwigowego; protokét ten
zostat przekazany kierowni-
kowi portu ob. Rybarczyko-
wi. Gospodarz portu bar-
dzo sie wzburzyt wypadkiem
— i jako czlowiek energicz-
ny natychmiast zaczat
dziata¢: przede wszystkim
przekreslit protokét, a potem
wyprosit kierownika barki
ze swego gabinetu.

N

pe A

Tylko, ze tatwiej przekres.
lic protokét o uszkodzeniu
barki, niz np. felieton w.ga-
zecie. Bo felieton przekresli¢
mozna tylko w jeden, jedy-
nY _sposéb: naprawieniem
szkéd spowodowanych na
barce przez nieuwaznego
dzwigowego.

Zet

Jak diugo

15 listopada 1952 r. dyspo
zytor gdanskiej Ekspozytury
Wactaw Biatek wraz z zona,
szwagierkg t jej coéreczka,
dostal z wydziatu technicz-
nego PMRN w Gdansku de-
cyzje natychmiastowego o-
puszczenie zajmowanego
mieszkania przy ul. Salwa-
tor 11, gdyz kamienica gro-
zi zawaleniem. | jak myslicie
— gdzie obecnie mieszka dys
pozytor Biatek? Oczywiscie
w starym mieszkaniu, gdyz
decyzja nie zostata poparta
konkretnym przydziatem no
wego mieszkania.

v
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M marynarskich rejsow dookota swiata

TV[ my prawie dwa tygod-

" A redzie Bambaju stalis-
lile. Nudziliby$my sie bardzo
gdyby nie to, ze codziennie
zastepca kapitana organizo-
wat jakie$ rozrywki: film,
wiecz6r humoru i piosenki
lub jaki$ interesujgcy od-
czyt.

Najlepszg jednak rozryw-
ka dla zatogi byta niecodzien
na przygoda trzech naszych
marynarzy.

Oto ktéry$s numer ,Glosu
Marynarza®“, zamiescit apel
dyrekcji Palacu Kultury i
Nauki do marynarzy, aby
zbierali eksponaty flory i
fauny dla pawilonu przyrod
niczego. Bronek, zwany ze
swych zamitlowan botanicz-
nych i biologicznych ,Panng
Wodng", przejat sie mysla
dostarczenia pokaznej ilosci
ciekawych okazéw. Juz wi-
dziat siebie odczytujacego
wraz z narzeczona napisy na
eksponatach patacu ,Dar
Bronka W. — czionka zatogi
m/s ,General Bem". Porwa-
ny marzeniami, coraz cze$-

ciej spogladat przez lornetke
na brzeg porosniety palma-

mi. ,lle tam eksponatow"
— szeptat cicho. Tylko je-
cha¢ i bra¢, ale jak? Sam

przeciez nic nie zrobi. Skap-
iowai wiec do pomocy mate-
go, ale tegiego mechanika
Dominika i brodatego mary-
narza Romka, ktéry juz z
niejednego pieca chleb jadt

Wreszcie ktoregos dma,
gdy slonce przedarto sie
przez chmury, od burty od-
bita motoréwka i poplyneta
do wysp, obliczonym przez
Bronka kursem. Przy sterze
szalupy siedziat powaznie ini
cjator wycieczki  Bronek,
przy silniku wida¢ byto gto-
we matego Dominika, a na
L,oku“ tkwit Romek.

Do obiadu odkrywcy nie wro
ciii. Zostawilismy wiec dla
n>ch duze porcje, sadzac, ze
przyjadg porzadnie zmecze-
ni trudami wycieczki. Nie-
stety. Minat podwieczorek,
potem kolacja, a naszych ma
rynarzy nie bylo wida¢. Ka-
pitan, zastepca, pierwszy ofi-
cer, starszy mechanik a na-
wet kierownik praktyk stali
zdenerwowani na mostku.
Kazdy snut gtosno swoje tra
giczne przypuszczenia: ,Mo-
ze rozbili sie na skatach®.
.Moze rekiny ich pozarly“.
.Moze zamkneta ich poli-
cja".

Kapitan zaczat zatowac, ze
zezwolit na wyjazd.

Aby rozwigza¢ dreczaca za
gadke, przenieSmy sie na
szalupe z odkrywcami. Nu-
cgc marynarskie piosenki ze-
glujg oni wytrwale naprzéd.
Juz sg w odlegtosci okoto
100 m od brzegu. Wtem Ro-
man krzyknat z dziobu:
.Zobaczcie, matpy". Wszyscy
utkwili wzrok w nadbrzez-
nych palmach, w ktérych wy
bujata fantazja Romka doj-
rzata maltpy. Nagle — coz
to? Cisza zapanowata na mo-
torowce. No tak, stanagt sil-
nik. ,Spokojna gtowa — po-
wiedziat Dominik widzac pel
ne wyrzutu spojrzenia wspot
towarzyszy — zaraz napra-
wie“. | zabrat sie do rozbie-
rania silnika. Niestety tat-
wiej jest powiedzie¢, niz zro-
bi¢. Zagapiwszy sie na mat-
py, Dominik przekrecit ku-
rek i zamiast ropy, do cylin-
dréow silnika poptyneta woda.

~Ja bede rozbiera! gtowice,
a wy bedziecie wyciera¢ tto-
ki szmatami — rozporzadzi!
stwierdziwszy powdd awarii.

Wspolnymi sitami, szybko u-
suniemy defekt”.

Zabrali sig zwawo do robo
ty zapominajac o calym Swie
cie, Wiasnie rozpoczat sie od
p’;yw Wody robito sie coraz
mniej. Gdy t6dka osiadta na
kamieniach zgrzytajgc kilem,
Bronek krzyknat ,Nie ma
morza — siedzimy na Ia-
dzie". Z rozpacza w oczach
spogladali nasi rozbitkowie
na resztki brudnej wody,
ktéra jak gdyby mruczac z
uciechy, ze taki kawat im
zrobita, szemrata cicho ucie-
kajac miedzy kamieniami.
Wkroétce nie byto po niej
znaku.

.Na frasunek — dobry pa-
pierosik" — rzekt Roman.
,Daj Bronek ,Giewonta"
zapalimy". ,Ja nie wziglem
papieroséw — odpart Bronek
— daj ty". Lecz niestety na-
wet papierosem nie mogli sie
pocieszyé, gdyz w ferworze
przygotowan do wyprawy, za
pomnieli o nich. Na domiar
zlego nadciggneta chmura i
zaczat lac¢' gesty, tropikalny
deszcz. Schowali sie wiec
pod brezent i milczac siedzie
ii. Tylko mysli czarne jak
noc krgzyty im po gtowach.
Tymczasem — c6z to? Odczn
li" drgniecie todki, jedno, po -
tem drugie. ,,Przyp}yw"
wrzasngt uradowany Domi-
nik. ,Aie skadze" — ostudzit
jego rado$¢ Roman. ,Przy-
ptyw bedzie dopiero za 10
godzin". Mimo wszystko tod-
ka chwiata sie nadal. Wtedy
Bronek wyskoczyt spod bre-
zentu i wrzasnat strasznym
glosem: ,Na pomoc — byki“.
Kiedy Wyskoczyll U]I’ZG|I
Jstraszny* widok. Ot6z szalu
pe otaczato stado bydta. Co
Smielsze sztuki ocieraly sie o
burty, powodujac owo koty-
sanie. Pierwszy oprzytom-
niat Bronek: ,Za wiosta i od
pedzajmy bydio bo przewr6-

ca todke, a wtedy przyjdzie
nam tu ,wykitowaé". Czesci
silnika wypadng w mut, a
sami nie podniesiemy moto-
rowki". Zdziwione krowy po
pychane wiostami odeszly na
kilka metréow i patrzyty nie-
ufnie. Szczesciem nie byty to
dzikie krowy, lecz poczciwe
domowe zwierzaki. Z ich
strony nie grozito wiec roz-
bitkom zadne niebezpieczen-
stwo. Jednakze nasi ,robin-
sonowie" nie dowierzali irn
i dzierzac wiosta w dtoniach,
srogim wzrokiem spogladali
na te fagodne zwierzeta.
Tymczasem robito sie ciem-
no Silnik po wielu trudach
zostat zlozony, a Bronek
uzbrojony w potezny drag,
pi szedt na brzeg na poszuki-
wanie jakich§ zywych istot.

~Jesli sg krowy, to muszag
byé¢ i hodowcy" — rozumo-
wat logicznie. Wkroétce do-

tart do tubylczej wioski. Hin
dusi $miechem powitali zb,e
dzonego i umazanego w mu
le Bronka. Niestety z zad
nym z nich nie mozna byto
sie dogada¢. Biedny rozbitek
machatl wiec rekami jak wia
trak, ttumaczac co ich spot
kolo. Po dtuzszej ,rozmo
wie", zaprowadzili go za
wie$, gdzie budowano jaka$
fabryke. Inzynier — Francuz
zaopiekowat sie serdecznie
Bronkiem i odwiozt go swojg
motoréwka na ,Bema'.

Kapitan przywitat Bronka
glosem pelnym  troski:
Gdzie reszta, zyjg?

— Zyja — odpowiedziat
rozbitek.

— Dlaczego wiec nie wro6-
cili — indagowat kapitan.

— Siedzimy na szkerach

szyngtona 34 Tel.
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— wyjasnit Bronek — oni
pilnuja motorowki.

Kapitan mruknagt: — Wam
krowy pasac, a nie zeglowac
— i odszedt.

Bronek ostupiat ze zdziwie
nia. Skad kapitan moze wie-
dzie¢, ze napadty nas krowy?
— pomyslat.

O pierwszej
burty statku

w nocy do
wrécita nasza

URA bardzo sie ucieszyt,
gdy kapitan polecit mu
odnies¢ depesze radiotelegra-
fiscie. Chlopak ostroznie za-
pukat do drzwi i zaczekawszy
na pozwolenie wszedt do ra-
diostacji. tachowy wzigt od
niego kartke i szybkim ru-
chem wiaczyt nadajnik. Na
marmurowej plytce nad sto-
tem zabtysty ré6znokolorowe
lampki. Jak zywe zaczely na
gie poruszac sie strzatki przy
beréw. Wtedy dion radiotele-
grafisty ujeta klucz i lekko
drzac — wybijata kropki i
kreski.
Nagle Jurze wyrwato sie:
— Ach gdybym ja tak
mogt. Jak Wy... zostac radio-
telegrafista.

tachéw nie od razu odpo-
wiedziat. Poszukat papierosa,

zapalit i dmuchnat kiebem
gestego dymu.
— Co tam! To mozliwe.

Trzeba skonczy¢ szkote.

— Oczywiscie. Tylko trze-
ba di,ugo czeka¢, zanim wro-
cimy do kraju.

- A czy tak bardzo Ciebie
to pocigga? — spytat radio-
telegrafista.

— Bardzo! zawotal Jura.—
Jeszcze gdy chodzitem do
szkoly budowatem odbiornik
detektorowy. Tylko, ze nie
udalo mi sie.

— Dlaczego? — zdziwit sie
tachdw.

— Zle.czasopismo dostatem.

— Jak to?

— Zabrakio kartki. A tam
by'a potowa schematu.

To rozweselito Lachowa.
Odchylit sie w krzesle i ro-
zeSmiat sie:

— No coz. Naprawimy to.
przychodz do mnie czesciej

zbudujemy razem odbior-
nik.

— Detektorowy? — zawo-
tat Jura.

— Nie, po c¢6z? Mozemy
lampowy.

— Naprawde?

— Marynarskie stowo hono
ru — powaznie odpart ta-
chow.

— Dziekuje! — ucieszyt sie
chtopak i zorientowawszy sie
dorzucit: — Och! Na mnie
juz czas, musze wraca¢ na
mostek.

—No to idz, idz, — zupet-
nie przyjaznym tonem odpo-
wie 2|a radiotelegrafista.

Od tego pamietnego dma
Jura wszystkie wolne chwile
spedzat w radiostacji. ta- |
chow, ktéry na pierwszy rzut
oka wydawat sie grozny iJ
skryty, okazal sie bardzo
przystepny i mity. Chetnie
idpowiadat na pytania mary-
narza. Jura szybko dowie-
dziat sie, ze duza zelazna sza-
fa z okragltymi, niklowymi
uchwytami na zewnetrznej
pltycie nazywa sie nadajni-
kiem krotkofalowym. Za jego
posrednictwem odbywa sie
nadawanie radiogramoéw na
dalekie odlegtoscia A gdy
sie umie postugiwac dobrym
radioodbiornikiem mozna u-
sijzsze¢ wszystkie radiostacje
Swiata.

tachéw opowiada} chtopa-
kowi, ze statki porozumiewa
ja sie z ladem za pomoca al-
fabetu Morssgo. Kazda litera
sktada sie z kropek i kresek.
Jura nauczyt sie na pamiec
alfabetu i'po dwéch tygod-
niach umiat juz wybijac klu-

Zdjecia w numerze:

Falkiewicza, Hawranka,
Vydawnictwo Zwigzku Zawodowego Pracownikéw ZeglugiPRL — Wydawnictwa
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icc udziela oraz zaniéwienia przyjmuje Oddziat Wydawnictw Zagranicznych PIJPiK ,,Ruch". Sekcja
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motoréwka z Dominikiem,
nieustraszonym odkrywca
Bronkiem i brodatym Roma-

nem. Eksponatow niestety
nie zauwazyliSmy. Widocznie
nasi ,odkrywcy" w wirze

przygéd zapomnieli o nich.
Mimo péznej pory, cata zato
ga czekata na rozbitkbw. Do
rana trwaty ich opowiadania
przerywane wybuchami $mie
chu.

H. tACZYNSKI

z motorowca ,Gen. Bem"

czem kazde stowo. Najwiek-
sza przyjemno$¢ sprawiat
mu tachow wtedy, gdy po
wachcie wigczyt brzeczyk
¢wiczebny i zaczynat nada-
wacé jakikolwiek tekst. Przy
stuchujgc sie przerywanym
dzwiekom i przygryzajac
wargi, marynarz zapisywat
na arkuszu papieru odbiera-
ny tekst, nie przestajgc sie
dziwi¢ stowom, ktére pow-
stawaly z dzwiekow.
Zdarzyto sig, ze przy tym
zajeciu zastat ich kapitan.
Z lekko zsunietg na tyt gto-
wy czapka przeszedt prég ra
diostacji i stangt za plecami
Jury. Chiopak zajety swoimi

sprawami poczatkowo nie
zauwazyt go. tachow nie
przestawat nadawac.

,Statek ,Krieczet" idzie z

Odessy do Wiadywostoku"
— czytal kacitan stowa za-
pisywane przez marynarza.

— Zuch! powiedziat,
gdy tachéw przestat nada-
wac. Jura drgnat i porwat
sie z krzesta.

— Siadaj, siadaj — pchnat
go lekko kapitan | zwracajac
sie do Lachowa powiedziat:

— Dobrze .  wybraliscie
Siergieju Pawtowiczu. To ma
naprawde jaki$ sens.

— Zanim  wrécimy do
Odessy chce go przygotowac
do egzaminow, Aleksieju
Piotrowiczu. Mysle, ze na
radiotelegrafiste to wystar-
czy i bedzie mogt wstapi¢ do
szkoly na wydziat radiotech-
niczny.

— Bardzo tadnie — zgo-
dzit sie kapitan. — Mamy
jeszcze duzo czasu przed so-
b

Jura znowu powstat i z za
partym tchem stuchat.

— A Tobie, jak widze, po-
doba sie ten zaw6d? — zwr6
cit sie don kapitan.

LADOWA PODROZ
STATKU

Nie czesto si¢ zdarza, by
statek podrézowat... ulica-
mi miasta. Taka ladowa
pddréz odbyt przed paru
laty angielski parowczyk
pasazerski ,Countess of
Breadalbane®. kiedy to po-
stanowiono przerzuci¢ co z
jeziora Awe na rzeke Cly
de. Odcinek lgdowy podro
zy wynosit 17 mil, ktére
statek o wadze 9 ton prze
wedrowat na specjalnym
podwoziu, holowanym
przez dwa ciggniki. Podréz
szosg zakonczyta sie w mia

steczku Inveraray (patrz
zdjecie), gdzie ,Countess
of Breadalbane" zostata

zwrécona swojemu zywio-
owi.

Syczewskiego,
Komunlkacyjne — Oddziat Morski.

Manuskrypty dostarczano od 5. XI.

TY1KO TEN CO
DES? BEZ ato-
wy 2APOMINA
o ODNOWIENIU

PRENU-

WERATV

— Tak jest.

— No, to dobrze. | dla Cie
bie, i dla floty pozytek. Tyl-
ko pamietaj — ucz sie dob-
rze.

— Postaram sie, towarzy-
szu kapitanie.

Kapitan kiwnat i wyszedt.
Jura spojrzat tachowi w
oczy i cicho powiedziat.

— Dziekuje, Siergieju Paw
towiczu.

Zaloga ,Krieczeta" poczat-
kowo dziwita sie przyjazni
Lachowa z mtodym maryna
rzem. Gdy rozeszla sie wies¢,
ze Jura chce zostat radiotele
grafistg, wszyscy jego przy-
Jaciele potwierdzili stusznos¢
tej decyzji.

Tylko Szega byt jawnie nie
zadowolony ze zmian w zy-
ciu Jury. Staremu wydawato
sie. ze chlopak oszukat go.
Bosmanowi byto przykro, ze
cztowiek, w ktorym poktadat
wszystkie nadzieje, nie zarnie
rzat zosta¢c marynarzem.

— Czy to wiasciwa praca
dla miodego cziowieka -
zastanawiat sie bosman, sie-
dzie¢ w ciemnym pomieszcze
niu radiostacji i $lecze¢ nad
jakimis tam srubkami i dru
cikami? Oczywiscie, korzysci
z ladia sa bezsporne, jednak
moga sie tym zajmowac star
si ludzie. Prawdziwy mary-
narz powinien sta¢ przy ste-
rze, na otwartym mostku,
wystawiajac twarz na Swie-
zy powiew wiatru. By¢ ma-
rynarzem to znaczy wykony
wac ciezkag stuzbe na pokia-
dzie walczy¢ wsréd nocy ze
sztormowg pogoda, napinaé
muskuty i znosi¢ silne ude-
rzenia stonych fal. A cumo-
wanie z rufy? Kogo nie za-
chwycatyby pitynne i $miate
ruchy marynarza, podajace-
go na lad cume?

Za wszystko co zaszto, bos
mr.n winii Lachowa. To on
wzbudzit w chiopcu mysl
porzucenia zawodu maryna-
rza. Gdyby nie radiotelegra-
fista Jurze nawet by nie
wpadia do gtowy ta zmiana.
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PAMIETA]

ze prenumerate na przyszty rok
mozesz odnowi¢ wptacajac pie-
nigdze w nieprzekraczalnym ter-
minie do 10 grudnia br. na rece
listonosza, ktéry dorecza Ci po-
czte do domu, wzglednie w tym

NA MOTONODZE PRZEZ

W poprzednim

,Bocianim Gniezdzie"
cine przedstawiajacg ,,morski welocyped“

urzedzie pocztowym, w obrebie
ktérego zamieszkujesz.

Pamietaj! Terminowa wplata
to regularne otrzymywanie cia
sopisma.

LA MANCHE

zamiedciliSmv ry-
, na ktéorym w la-

tach dziewleésetnych hamburczyk Pinkert usitowal przepty-
na¢ kanat l.a Manche. Podobny pomyst zrealizowat nie tak

dawno Francuz G. Monneret,

Lkuter®

ktéry zaopatrzywszy swdj

(czyli po polsku — motonoge) w ptywaki i Srube,

przeptynat na tym dziwacznym wehikule kanat La Manche.
Zdjecie powyzej przedstawia owego morskiego motocykliste
jak po przebyciu kanatu doptywa do portu Dover.

STATKI AMERYKANSKICH RZEK

Statki uzywane na wielkich rzekach 1 jeziorach Ameryk!
Pétnocnej znacznie sie r6znig swym wygladem od tych, ktére
ptywaja na wodach $rédlagdowych Europy. Sa na ogoét znacz-

nie wieksze,
kominach.
stulecie. Na zdjeciu:
ne koto topatkowe,

wielopoktadowe.
Ich wyglad niemal sie nie zmienit przez ostatnie
tylnokotowlec
bardzo nisko umieszczony gtéwny po-

o dhugich piszczatkowatych

~Sprague“. Ma on ogrom

ktad, prostokatny ksztatt kadtuba i steréwke na Ssrédokreciu,

daleko poza kominami,

SMIGLOWCE W RATOWNICTWIE

PisaliSmy w poprzednim

stosowaniu
mnym

w

.,BG'" o0 za-

ratownictwie przybrzez-
samochodéw-amfibii.

Coraz cze$-

ciej uzywa sig réwniez w tej dziedzinie
Smigtowcéw. Moga one wytawiaé rozbit-
kéw z wody przy pomocy lin lub spe-

cjalnej siatki

(patrz zdjecie), zdejmowac
ich z poktadu tonacego statku,

utatwiac

przerzucanie lin ratowniczych ze statku

na brzeg, zabieraé

chorych 1 rannych

z jednostki znajdujgcej sie na petlnym

morzu itd.
wiec
winde
ng przez pilota.

itd. Dla
wyposazony

akcji tych $migto-

jest w hydrauliczng
(widoczna na zdjegciu) obstugiwa-

KOMINOWE DZIWOLAGI

Do
lagéw

szy:

nieprzecietnie brzydKki

serii kominowych dziwo-
zamieszczonych w po-
przednim ,BG*

dorzucamy dal-
ko-

min na brytyjskim motorowcu

pasazerskim

Syro watki. Rysunki:

do 12 XI.
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