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M ieczystaw
Minister Zeglug*

»oITER - NA SAMOKRYTYKE”

W gospodarce morskiej
przezywamy okres burzli-
wego rozwoju Jak Polska
cala, W niektérych dziedzi
rtach rozwdj ten jest szyb-
szy jak przecietny catej go
spodarki narodowej w Pla-
nie 6-letnim,

W wyniku realizacji
szedciolatki flota Polski
Ludowej przewyzszy przed
wojenng prawie  szescio-
krotnie. Polowy morskie
ryb  przewyzsza przed-
wojenne  prawie dwu-
nastokrotnie. Przemyst o-
kretowy zbuduje powazne
oceaniczne statki. Porty
polskie- przez koncentracje
linii oceanicznych wias-
nych i obcych oraz tadun-
ki z krajow demokracji lu-
dowej stawal sie beda por
tami bazowymi.

Rok 1950 byt niewatpli-
wie rokiem duzych i pozy-
tywnych osiggnie¢ naszej
zeglugi « portow.

Na osiggniecia roku u-
biegtego wplyngt rozwija-
jacy sie i bogacacy swe
formy ruch wspoétzawodnie
twa pracy, ruch racjonali-
zatoréw i nowatorow. Szyb

iunku miejscami rozwinety
sie w potokowy system ob-
stugi catej grupy statkéw
na raz, cho¢ sg jeszcze |
wypadki nadmiernego na-
gromadzenia sit na przeta-
dunek szybkosciowy jedne-
go stalkut

Opieka nad mechanizma
mi i urzadzeniami przez po
szczegolnych czionkow za-
togi statkdw czy portow —
rozwijajgca sie za wzorem
marynarzy i robotnikéw ra
dzieckich — poczynita po-
wazne postepy.

Biezacy remont mecha-
nizmow i urzadzen podczas
rejsu statku wiasnymi si-
tami zalogi zostat juz za-
poczgtkowany na przodujg
cych jednostkach.

Oszczedno$¢ paliwa na
szeregu przodujgcych stat-
kach osiggneta juz pokaz-
ne rozmiary.

Olbrzymi rozwdj gospo-
darki osiggamy mobilizu-
jac rezerwy  wydajnosci
pracy, ludzi i maszyn oraz
inwestujac  zaoszczedzone
materiaty i fundusze.

Zadania stojace przed
zeglugg w r. 1951 beda
znacznie wieksze i powaz-
niejsze niz w roku ubieg-
tym. Planowane jest zwiek
szenie ilosci rejsow stat-
kow przez podniesienie ilo-
Sci dni na morzu o 19
procent, zmniejszenie po-
stoju statkbw w remontach
i zwiekszenie szybkosci sre
dnio o 6 proc.

Wskazniki  wykorzysta-
nia urzadzen portowych
wzrosng o kilkanascie proc.
— nawet w poréwnaniu do
zatozen na 1951 r. Planu
Szescioletniego —  dzieki
lepszej organizacji pracy

POPIEL.

w porcie i wczesniejszemu
podstawianiu statkdw. Np.
w Gdansku — Gdyni: tas-
mowcéw o 14 proc., dzwi-
gobw 7 tonnowych o 9
proc., dzwigow mostowych
o 23 proc. Podobnie w
Szczecinie,

, Zuzycie materiatdbw w ze
gludze spadnie v; 1951 r. o
14 proc. w tym wegla o
13 proc., mierniki za$ zu-
zycia materiatow, po raz
plerwszy opracowane Sza-
cunkowo, beda przeanalizo-
wane i zaostrzone. Podob-
nie EjiormaA-ye; ¢zmmsow
materiatow, dzieki czemu

1

A trzeba pamieta¢, ze i
w zakresie wykonywania
Planu pod wzgledem ilosci
a zwlaszcza asortymentu
wystapi w 1951 r. niejedna
trudno$¢ i trzeba bedzie
wlozy¢ kazdemu wiele wy-
sitku, operatywnosci i ser-
decznej troski.

Oczekiwa¢ nalezy, ze ad
ministracja przedsiebiorstw
— na wszystkich szczeb-
lach wezmie sobie gteboko
do serca zadanie, aby roz-
szerzy¢ walke o plan, na
obnizke kosztow wiasnych,
na polepszenie sprawnosci
i kultury ustug.

Warunkiem naszych osig
griie€ to Scista wspotpraca i
pomoc administracji ze stro
ny Zwigzku Zawodowego.
Zwigzek Zawodowy wyclio-
wujgcy w zrozumieniu waz
nosci zadan budowy Polski
Socjalistycznej szerokie rze
sze marynarzy, robotni-
kéw portowych i rybakow,
pomagajgcy im podazac za
osiggnieciami przodujacy ch
winien by¢é wspotwoércg o-
siggnie¢ w walce o plan
swego uspotecznionego go-
spodarstwu w pracy nac je
go rozkwitem.
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NAM ROK MINIONY W DZIEDZINIE ROZWO- t

JU HANDLU ZAGRANICZNEGO |
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ZEGLUGI

POLSKIE OKRETY HANDLOWE

W ROKU UBIEGLYM W SWYCH DALEKO-
MORSKICH REJSACH OCEANICZNYCH ZA-
WIJALY DO DALEKICH PORTOW LEWANTU,

INDII,

PAKISTANU, CHIN.

ROZWIJA SIE

SZYBKO NASZE RYBOLOWSTWO. W CORAZ
SZERSZYM ZAKRESIE NASZE POLSKIE MO-
RZE STAJE SIE TERENEM PRACY | DO-
SWIADCZEN NOWYCH ZASTEPOW MLO-
DZIEZY, A SZKOLY MORSKIE KSZTALCA
NAM CORAZ LICZNIEJSZE KADRY PRZYSZ- )

LYCH ZEGLARZY*.

wyzwolimy nie tylko zbed-
ne ale i nadmierne rema-
nenty materiatdbw. W rezul
tacie tych prac koszta wlas
ne zostang obnizone w ze-
gludze o 12 proc., w por-
iach o 12—15 procent.

Tak wiec rok 1951 przej-
dzie nie tylko pod znakiem
walki o plan przewozow,
przetadunku i potowow, ale
takze pod znakiem walki
0 wzmozenie gospodarno-
Sci.

CZYTELNICY! Strone 6 i 7 ,Steru" przeznaczyli§my
na korespondencje terenowe. Czytajcie na str. 6 za
wiadomienie o naszym konkursie p. t.: ,Organizu-
jemy sie¢ korespondentéw ,Steru”.

BOLEStAW BIERUT

Warunkiem naszych osig
gnie¢ Planu na rok 1951
jest mobilizacja catego apa
ratu pracowniczego zeglugi
do wykonania zadan. Plan
musi by¢ wlasnosciag calej
zalogi. Musi rozwija¢ sie i
bogaci¢ swoje formy ruch
wspotzawodnictwa pracy, a
doswiadczenia przodowni-
kow pracy i racjonalizato-
row musza by¢ szerzej po-
pularyzowane. Szerzej roz-
wija¢ nam trzeba doszko-
lenie niewykwalifikowa-
nych i malo wykwalifiko-
wanych robotnikéw na kur
sach technicznego mini-
mum. Wiecej powinnismy
pomaga¢ racjonalizatorom
w podnoszeniu ich kwalifi
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kacji. Dal. i kontynuowac
wysuwanU .,botnikbw w a
wansie spo,<cznym i wzma
cniaC wsl< iprgce ich ze
starymi fa: owcami.

Wiecej i .erdeczniej tro-
szczy¢ sie m kazdego pra-
cownika nv rza.

Warunki ® rozwiniecia
nieustepliw .: ofenzywy o
realizacje zadan planu

1951 roku jest oparcie sie
0 organiz ie partyjna w
przedsiebi-' stwie. Orgajii-
zacja part ina — zaostrza
jaca orez <rytyki i samo-
krytyki ws' 6d swoich czton
kow — ty .i samym utatwi
opanowani  wszystkim te-
go meocei: onego dla walki
0 gospod; nos¢ oreza.

Nowe p . mo polskich pra
cownikbw morza powin-
no sta¢ sie terenem
wymiany joSwiadczen Par
iii, Zwigzku i; Administracji
w ich Wf-6lnej walce o
Plan.

Pismo >owinno sta¢ sie
.organizatorem opinii  pu-
blicznej marynarzy, pracow
n‘k;'w po ..wyj; i rybakow
PiAOVIN e HAC hr AU
w dzialano$ci gospodarczej
i zyciu spotecznym, nietole-
raneyjnej wobec przejawow
zlej woli czy kumoterstwa.

V/ ogniu krytyki kore-
spondentow — robotnikow,
rybakéw, marynarzy — nie
ostoi sie biurokrata o naj-
mocniejszych ,plecach”.

Partia i Wiadza Ludowa
zdrowg krytyke i jej rzecz-
nikdbw obroni. Dopilnujemy,
aby ich sygnaly nic byly
marnowane, by na nie rea-
gowaly zaréwno bezposred
nio zainteresowane, czynni-
ki — i to samokrytyka, a
nie wykretami — by na nie
reagowat takze ich nadzor
— samokrytyka obrong ko
respondentéw i przyspiesze
niera krokéw usuwajgcych
Zlo.

Kazde spostrzezenie ko-
respondenta z terenu powin
no by¢ wnikliwie rozpatry-
wane i zataiwiane w mysl
intereséw Panstwa i kiasy
robotniczej. Spos6b zatat-
wienia kazdej sprawy wi-
nien by¢ opublikowany,
badz zakomunikowany ko-
respondentowi.  Systema-
tyczna praca z Jkorespon-
dentami ze strony redakcji
pisma, narady a moze i
kursy szkoleniowe przyrzw
nig sie niewatpliwie do sto
pniowego podnoszenia po-
ziomu i obiektywnosci ko-
respondencji, a zwia-zcza
ich wlasciwej ostrosci i gle
bi spojrzenia.

Ster — na samokrytyke.

Spodziewamy sie, ze do
walki o sprawnos¢, pota-
nienie i kulture using, o pc
kpszenie warunkéw pracy

i bytu ma« pracownikéw
morza, obok Partii, Zwig-
zku i Admii slraci’ siang

na tamach ..STERU" wszy
sey ludzie dabtej wolt.

Serdecznie zycze pracow-
nikom morza i ich pismu
nieustannego,  Swietnego
rozwoju.

TOWARZYSZE

Marynarze, Robotnicy Portouri, Rybacy
i utszyscy Pracownicy morza!

.Pismo — to nie tylko kolektywny propa-
gandysta t kolektywny agitator, lecz réwniez—
,kolektywny organizator. Pod tym ostatnim
wzgledem mozna poréwnaé je z rusziowaniem,
ktore wznoszone wokot budujgcego sie gmachu,
nakresla kontury budowli, utatwia kontakt po-
miedzy poszczegodlnymi robotnikami budowlany-
mi, pomaga rozdziela¢ robote i ogarnia¢ wzro-
kiem ogolne wyniki, osiggniete przez zorgani-
zowang prace.”.

Lenin 1901 r.

Prasa Polski Ludowej prowadzi na swych lamach
walke z przezytkami starego ustroju, z objawami bez-,
myslinego i biurokratycznego stosunku do ludzi pracy,
prowadzi masy pracujgce do walki o trwaty pokdj,
mobilizuje zalogi naszych kopaln, fabryk, hut do wal-
ki o wykonacie planow produkcyjnych przez zwieksze-
nie wydajnosci pracy. Jest to rekojmig wszystkich te-
razniejszych i przysziych zwyciestw na drodze budow-
nictwa socjalistycznego, albowiem jak uczyt Lenin
.walka o wydajnos¢ pracy jest ostatecznie rzeczg naj-
wazniejsza, najbardziej istothg z punktu widzenia
zwyciestwa nowego ustroju spotecznego”.

Prasa polska staje sie orezem walki o realizacje
zadan i wyrazicielem nowej robotniczo-chtopskiej opi-
nii publiczne;j.

Z dniem 1 lutego 1951 roku zostatlo powotane dc
zycia nowe pismo ,Ster“, tygodnik marynarzy, robot-
nikdw portowych, rybakéw i wszystkich innych pra-
cownikbw morza. Ukazanie sie nowego pisma powita-
ne zostanie na pewno z wielkg radoscig przez wszyst-
kich pracownikéw resortu zeglugi.

Nowe pismo zostato powotane, aby stworzy¢ try-
bune wymiany”® doswiadczen w walce o usprawnienie
warsztatow pracy, aby stworzy¢ trybune, stuzaca do
swobuciiic'go  jrowiddaura ujKo® .0 ia
tego kontaktu z masarni, do c ‘wiercieulenia opinii
tych mas. ,Ster* ma mobiiizow 4 zatogi'do pracy nad
wykonaniem planéw gospodarczy i:, watczy¢ o jak naj-
wyzszg wydajnos¢ pracy i usuwaé przeszkody w ulep-
szaniu metod i organizacji pracy. ,Ster* powinien by¢
przewodnikiem, nieodstepnym towarzyszem kazdego
pracownika, narzedziem krytyki i samokrytyki.

SzczegOlnie waznym zadaniem ,Steru® bedzie zaj-
mowanie sie sprawami bytowymi pracownikéw morza.

Na faniach ,Steru“ winny by¢ poruszane aktualne
problemy wytaniajgce sie w codziennej pracy pracow-
nikbw zeglugi, powinny, by¢ skrupulatnie notowane
wszelkie trudnosci, jakie nastreczajg sie. przy wykony-
waniu zadan produkcyjnych i ustugowych. ,Ster* wi-
nien otwieraé szeroko swe tamy dla rzeczowej dy-
skusji, zbiera¢ doswiadczenia, analizowa¢ i przekazy-
wa¢ masom pracowniczym.

Pismo nie moze by¢ redagowane zza biurka. Nie
referaty i artykuly pisane w redakcji, ale zywy glos
pracownika od warsztatu pracy odstoni wady i btedy
w naszych przedsiebiorstwach. Zie metody pracy, mar-
notrawstwo, przestarzate formy organizacyjne, wszyst-
ko to widza i czujg ludzie w terenie. Trzeba z nimi sie
zetkng¢, zacheci¢ ich do moéwienia, wykorzysta¢ ich
doswiadczenia i wiadomosci. Tylko wtedy bedzie pisrpo
mogto przyczyni¢ sie do usuniecia brakéw i bledéw,
do usprawnienia przedsiebiorstw.

Najlepszym s$rodkiem zapewniajgcym gazecie zwig-
zek z masami i ich zyciem, jest sie¢ korespondentow.

Ktéz lepiej od robotnika zaktadu pracy pokaze to,
co wida¢ z perspektywy mas? Kto lepiej od korespon-
denta robotniczego opisze nowe metody pracy? Kto do-
ktadniej wskaze, gdzie ktéry$ z biurokratow wcigz
jeszcze lekcewazy potrzeby i postulaty Swiata pracy?
Dlatego, aby nowe pismo ,Ster” istotnie mogio spel-
ni¢ swe zadania powinno mie¢ szeroko rozwinietg sie¢
korespondentdw ze wszystkich branz morskich.

Zarzad Gtowny ZZT zwraea sie do Was Towarzy-
sze Marynarze, Robotnicy Portowi, Rybacy. Maklerzy,
Spedytorzy i wszyscy inni pracownicy morza, abyscie
jak najwiecej pisali do naszego pisma. Piszcie o wszy-
stkim, co Was boli i co Was cieszy, piszcie o .0sigg-
nieciach i brakach, o potrzebach, o wyrzgdzonych
krzywdach, o brakach i bledach Waszego kierownic-
twa. Dzielcie sie swymi doswiadczeniami i uwagami
0 wspotzawodnictwie i wykonaniu planéw, o wszyst-
kim, co daje przykiad dla innych.

Czytajcie Towarzysze i rozpowszechniajcie nasze
pismo ,Ster”.

Niech sie rozwija i idzie do mas pracownikdw mo-
rza pismo, doradca teoretyczny i praktyczny przewod-
nik w wykonaniu naszych planéw gospodarczych.

Zespotowi redakcyjnemu w imieniu pracownikow
morza i czionkdéw ZZT zyczymy pomysinej i owoc-
nej pracy

Przewodniczacy Zarzadu Gtéwnego ZZT
(-) ALBEK1ER
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O zwiekszenie tempa obstugi

statkdw

Organ radzieckich pracownikéw morza ,Morskoj Ftot* zamiesz-
cza artykut wybitnego fachowca z dziedziny transportu morskiego
inz. A. Obermejstra. Z uwagi na wielkie zainteresowanie, jakie nie-
watpliwie wywota wsréd naszych robotnikéw portowych i maryna-
rzy, podajemy go ponizej w catoSci.

W czasie powojennej stalinow- tu

skiej

Sruby okretowej w tadow-

pieciolatki robotnicy por-jniach na rufie pozwala swobod-

tow morskich zdobyli nie mate nie pracowa¢ chwytakom dzwi-

sukcesy w mechanizacji
przetadunkowych i
mu obstugi statkéw. W
1950 poziom mechanizacji

roku

przetadunkowych wynosit w por-
t P~ecietnie

naa »8 procent, a

jeszcze lepiej

i ) 2
urzadzenia t echniczne dochodzit racje"prze+adBF1woS\;\J/IeSZyc

do 95—96 procent. Szybkoscio-
wym sp sobem przetadowano w
r. 1950 ponad 40 procent catosci
tadunkéw.

Ale portowcy nie zadowalajg
sie  swoimi dotychczasowymi o-
siggnieciami. Nieustannie walczg
o dalszy rozwdéj mechanizacji
prac przetadunkowych. Specjalng
uwage poswieca sie zagadnieniu
wprowadzenia zbiorowej mecha-
nizacji prac przetadunkowych i
mechanizacji prac w lukach stat-
ku.

Powazna cze$¢ statkbw mor-
skich posiada, niestety
specyficznych wtasciwosci, _upje-
mozliwiajgcych sprawny za
wytadunek. Szczupte rozmiary
lukéw w poréwnaniu z powierz-
chnig tadowni,, istnienie stupodw,
dtugich grodzi, miedzypoktadéw
itp, utrudniajg zastosowanie me-
chanizacji pracy w lukach, op6z-
majgc tym samym caly proces
obstugi statkbw. Poza tym cze-
sta zmiana
regulamych, przewozenie  na
tych statkach tadunkéw, nfodt

t>owiadajgeych konstrukcji da-
nych jednostek, réwniez hamuje
rozwoj szybkosciowej obstugi

statkbw w portach.
POMOC PRACOWNIKOW
FLOTY HANDLOWEJ

Znaczng  pomoc W usuwaniu
niedociggniec w pracy eksploata-
cyjnej moga 1 powinni okazaé
pracownicy zeglugi 1 zatogi stat-
kéw.

Szczeg6lnie powazne znaczenie
W usprawnieniu pracy eksploata-
cyjnej posiada dalszy rozwoj li-
nii regularnych. Systematyczne
wchodzenie do portu jednego i
tego samego statku z jednako-
wym tadunkiem stwarza sprzy-
jajace warunki dla codz'ennego
wykonywania operacji przeta-
dunkowych. Robotnicy portowi
.przyzwyczajajg” sie do statku,
wykrywajg wszystkie jego wias-
ciwosci i przystosowujg catg pra-
ce na ladzie do szybszej jego ob-
stugi. Na przyspieszenie obstugi
statkbw dobrze znany jest por-
towcom, pracownikom zeglugi i
zalogom statkéw wplyw posiada-
ni przez port duzej ilosci regu-
larnych linii towarowych. Przy-
toczymy przyktad: Wyladunek
4200 ton wegla z parowca ,lzo-
ra“ w porcie odeskim byt wyko-
nany w czerwcu 1950 r. w ciggu
23 gedzin zamiast przewidzianych
normg 48. W nastepnych rejsach
statku wytadunek skrocono jesz-
cze bardziej, tak ze w pazdz er-
niku 1950 r roztadowano 4.200
ton wegla z tego samego statku
w czasie 14 do 16 godzin tzn.
trzykrotni szybciej, niz przewi-
dywata norma.

Praca statkbw na regularnych
liniach wywiera swdj dodatni
wptyw réwniez na eksploatacje
floty. Waznym tez z obu oma-
wlanych wzgledéw zadaniem pra-
cownikoéw zeglugi jest dalszy roz-
woj regularnych linii towaro-
wych z okreslonymi stale kursu-
jacymi statkami. Przestoje jed-
nostek winny by¢ dopuszczalne
tylko w nadzwyczajnych wypad-
kach.

WAZNY JEST DOBOR
STATKOW

Wiasciwy dobér statkéw n*3
przewozu tych czy innych tadun-
kéw. zaréwno na liniach regular.
nych jak
siada ogromne znaczenie dia or-
ganizacji i szybkosciowego za-
tub wytadunku, jak rowniez dla
lukach

mechanizacji prac w
statku.
Sdbrze wyk ¢ dl
na rze wy pr@{gbarﬁcy a Rrze.

wozu mniejszej
miast, jednostki jednopoktadow'
nadajg sie najlepiej do przewo-
zu towaréw sypkich. Takie same
statki z duzymi lukami
z powodzeniem uzy¢ do przewozu
dtugich towarow (tarcica szyny,
rury, belki
sypkich (wegiel, ruda itd).
ostatnio
najracjonalniejszym bedzie wyko.
rzystywanie takich statkow, kto-

zaopatrzonych w ajjy utajwic

szere% i

i nieregularnych, po-

mozna

itd) oraz towaréw
Dla
wymienionych towaréw |

prac gowym.
przyspiesze.!

Poza wymienionymi, jest je-
szcze szereg innych konstrukcyj-

prac nych wtasciwosci statkéw, ktore

bra¢ nalezy bezwzglednie pod u-

po-;wage przy prowadzeniu ich doj50 procent' tadunku.'
w”portacn rozkladu jazdy linii regularnych, [tadunku

1 Oczywiscie pracownicy zeglugi
przy wyznaczeniu statkbw powin-
ni uwzgledni¢ ich pojemnosé 1
szybkos¢ jak réwniez inne wa-
runki eksploatacyjne. Nie nalezy
jednak przy tym zapominaé o
koniecznosci  dobierania jedno-
atl?rlfkiégtordme Z przewozonym ta

Przy roztadunku statkéw pra-
cownicy zeglugi powinni kiero-
waé sie planami transportow,
zgdaniami swoich klientéw i ro-
dzajem tadunkéw. Czesto stosu-
je sie mieszany zatadunek stat-
kow najrézniejszymi towarami,

jj majacymi dziesiatki i setki nazw.

Statek przekszktatca sie w ,pow-
szechny dom towarowy“. Razem
z dlugimi towarami przewozi sie
najmniejszg drobnice.

Taki mieszany zatadunek, a za-
tem i roztadunek statkbw wywo-
tuje trudnosci przy obstudze w
portach, koniecznos¢ czestych

statkbw na liniach!zmian technologicznych w proce-

sie prac za. I wytadunkowych
Doprowadza to do zmniejszenia
intensywnosci  gperacji przefa-
dunkowych i przedtuzenia czasu

postoju statku,
INALEZY DAZYC DO JEDNO-
LITEGO tADUNKU

Nalezy dazy¢ do zatadowywa-
nia statkéw jednolitym tadun-
k:em zawsze mozha to osigg-
ng¢. Twierdzi¢ mozng jednak, ze
jesli pracownicy zeglugi zdadza
sobie sprawe z celowosci takiego
zarzadzenia — w wiekszosci wy-
padkow zaladunek statkow jed-
nolitym tadunkiem bedzie osiag-
niety.

Po ustaleniu' tadunku, podlega-
jacego przewozeniu tym'czy in-
nym statkiem w okreslonym rej-
sie, powinna administracja , okre-
towa wspélnie z czynnikami por-

towymi rozpracowa¢ sztauplan
(plan zatadowania).

Obowigzuje przy tym szereg
warunkow:

Maksymalne wykorzystanie po-
jemnosci statku, bezpieczenstwo
jazdy, zabezpieczenie ‘tadunku
itd, Czasami przy ustalaniu sztau-
planu n;e ustala sie z gory po-
rzadku roztadunku statku w por-
cie. W wyniku czego szybkoscio-
nie utrudniatby prace szybko-
staje sie niemozliwy.

PRZY ZALADUNKU MYSLEC
O ROZLADUNKU

Roéwniez przy zatadunku statku
robotnicy portowi i administracja
okretowa powinna przewidzie¢ ta-
ki uktad tadunku w lukach, ktéry
nie utrudniatby prace szybko-
Sciowego roztadunku.

Na regularnych liniach sztau-
plan musj by¢ uzgodniony z por-
tem i odbiorcg ftadunku. Takie
uzgodnienie sztauplanu przyjeto
isie jeszcze w r. 1945 przy prze-
wozie bawetny z Krasnowodska
do Baku i dato wspaniate rezul-
taty.

Za_ i wytadunek statkéw wy-
konywuje sie jak zwykle na-
brzeznymi dzwigam; j innymi u-
rzadzeniami przetadunkowymi.
Jednak w szeregu wypadkow ce-
lem przyspieszenia pracy nieod-
zownym jest zharmonizowanie
pracy nabrzeznych maszyn prze-
tadunkowych z urzadzeniami ta-
dunkowymi statku Ponadto po-
zgdane jest wykorzystanie wind
okretowych do czerpania towa-
rdw sypkich przy pomocy me-
chanicznych topat, do przygoto-
\Wywania hiwu i innych prac w
|iukach statku. W praktyce cze-
sto okretowe S$rodki tadunkowe
nie sg w stanie gotowosci eksplo-
atacyjnej, na skutek czego nie
moga one by¢é wykorzystane w

rowniez zatogi Statkow po
Iwinny stard¢ sie o to. by okre-
itowe urzadzenia przetadunkowe
byty w takim stanie, aby w kaz-
dej chwili mozna je byto urucho-
mic.
WIEKSZE | TIKI
STATKACH

NA

Znaczna ilo$¢ statkbw morskich
posiada szereg wad konstrukcyj-
nych, hamujgcych wykonywanie

rych maszynownie znajdujg sie na prac przetadunkowych. Wadg za-

rufie, gdy# brak obudowania

«dnicza wielu «tatkéw . iest

morskich

szczuply rozmiar luku w poréw-
naniu z powierzchnig tadowni.
Przy zatadunku wymaga to prze-
suwania towarow ze Srodkowej
czesci (Swiatto luku) do brzegéow
i grodzi w tadowni. Na normal-
nych statkach (poza statkami spe
cjalnymi do przewozenia rudy i
tarcicy) powierzchnia luku stano-
wi tylko 10— 15 procent powierz,
chni tadowni. W zwigzku z tym
mozna przy wy- lub zatadunku
towarow sypkich wybra¢ lub za-
tadowacé bez czerpania tylko 40—
rzy za.
drobnicy

roztadunku.

Poza tag zasadnici'q z punktu dzo czesto ulegaja

widzema prac przetadunku wada

dzie nieznaczna — 0.1 do 0,2 pro-
cent ogolnej kubatury wszystkich
tadowni statku, ale da to znacz-
na oszczedno$¢ w czasie przy ob-
studze statku w portach

Wewnatrz tadowni powinno sie
usungé przewody zbiornikéw z
promienia pracy chwytakow lub
zmieni¢ ich konstrukcje dlaunik-
niecia ewentualnego zerwania
przez chwytaki,

Aby utatwi¢ przesuwanie to-
warow ciezkich wewnatrz tadtw-
ni, trzeba przymocowac bloki. W
tym celu nalezy za wczasu przy-

zas nalezy (gotowa¢ na grodziach w réznych
ope- przenosi¢- 70—80 procent wszyst- lpunktach urzgdzenia do ich za-

€ w portach. k:ch towaréw w tadowni. Podob- (wieszania. Beda one wykorzysty-
nie przedstawia sie sprawa przy,

wane dla mechanicznych fopat,
W tadowniach przez trapy bar

uszkodzen'u

chwytaki i wieksze przetr.dowy-

konstrukcji statkéw istnieje sze- jwane towary. Trapy nalezy prze-

reg innych. Obecno$¢ stupow,

dtugich grodzi powaznie utrudnia;
za- i wyladunek oraz zastosowg-!
lukach statkéw. (

nie maszyn w
Obudowania w fadowniach na
rufie stanowig duza przeszkode
dla szybkiego zmechanizowanego
roztadunku i wymagajg znaczne-
go naktadu pracy. Za- i wytadu-
nek z miedzypoktadéw stanowi
rébwniez ucigzliwg i powolng o-
peracje.

PRZEBUDOWA STATKOW

Przy budowie nowych statkow
mozna Ww znacznej mierze wad
omawianych unikng¢. Natomiast
na dotychczasowych jednostkach

nalezy przedsiewzig¢ zmiany kon_|

przestawi¢ tak, aby nie staty
w promieniu wysiegu chwytakéw
juk hiwu.

MECHANIZACJA PODAWANIA
WEGLA DO PALENISK

Istniejg najréznorodniejsze mo.
zliwosci przyspieszenia bunkro-
wania wegla na statek: zwigksze-
nie rozmiaréw i liczby szyjek
bunkierek, ustawianie dodatko-
wych rur w wypadkach, gdy bun-
kier statku zastoniety jest nad-
budéwkami, ustawianie spina.
nych transporterébw wewnatrz
bunkrow weglowych tak dla za-
tadowania ich bez naktadu pracy
fizycznej jak i dla podawania

strukcyjne nie zmniejszajace za-1wegla do palenisk. Nalezy zazna-
sadniczych zalet statku, a ulep-jezy¢, ze dotychczas zagadnieniem

szajgce warunki prac przetadun-
koyyych. Na czym zmiany te ma.
ja polegac¢?

Przede wszystkim na zwie,k-

sz§niu rozmijary lukéw, szczegot,
u. na statkach, posiadajacych
luki b. mate (np. 3X4 m). na

przecieciu  dodatkowych luko-
cych otworow w pokladzie, pod
ktérym znajduje sie obszerna po-
wierzchnia tadowni. Prawdopo-
dobnie zajdzie wowczas potrzeba
wzmocnienia pokfadu, co jednak
nie moze stanowi¢ przeszkody w
wykonaniu tego ulepszenia.
Poza tym trzeba wzmocni¢ obu-
dowe walu Sruby okretowej, ce-
lem unikniecia uszkodzenia jej
chwytakami i fa&ap-"**«*». Na nie-
ktérych jednostkach nalezy wbu-
dowaé podwodjne dno w  ostat-
niej tadowni na poziomie tego o-
budowania. Utrata kubatury be-

Wybrzeze

Histeria imperialistbw amery-
kanskich dosiega szczytu. Odpo-
wiedzig ich, na coraz to nowe suk-
cesy wojsk Ludowej Armii Kore-

anskiej, jest na wzor hitlerow-
skich ,nauczycieli* — niszczenie,
palenie i mordowanie. Setki bez-

bronnych kobiet i dzieci dalekiej
Korei znalazto $mier¢ z rgk ,nio-
sgcych wolnos¢” zotdakéw impe-
rialistycznych. Tysiace dzieci poz-
bawiono doméw, matek, wolnosci.

Masowe zbrodnie i okrucien-
stwa, jakich dopuszczajg sie w
Korei imperialistyczni agresorzy,
wywotujg ostry protest polskiego
spoteczenstwa, ktore wyrazajgc
swg solidarnos¢ z bohaterskim
narodem koreanskim, bierze akty-
wny udziat w zbioérce podarkéw
dla koreanskich dzieci.

Robotnicy, chtopi inteligencja i
miodziez — caly naréd spieszy z
pomocg ofiarom amerykanskiej a-
gresji. Wyniki tej zbiorki wyra-
zajg sie w tej chwili w setkach ty-
siecy sztuk odziezy, w dziesiat-
kach tysiecy ztotych.

Wybrzeze nie pozostatlo w tyle
za innymi rejonami Polski. Miej-
skie Komitety Obroncow Pokaju
zorganizowaty szerokg akcje zbie
rania dar6w. Ze wszystkich stron
spieszg codziennie do magazynéw
zbiérkowych tréjki niosace zebra-

garchhody &éﬁrg;;vé'o%zq zef
brane dary do gtéwnego maga-
zynu.

Przeprowadzajace zbiorke troj-
ki agitatorow pokoju sg wszedzie
serdecznie przyjmowane. Nie ma
domu z ktorego by tréjka odcho-
dzita z préznymi rekami.

Plyna meldunki z zaktadow
pracy:

— Pracownicy Panstwowego
PrssisisbkrBtiyli «Ariga“ przeka-

mechanizacji zatadunku i poda-
wania wegla do palenisk nikt sie
nie zainteresowal.

Podalismy przyktadowo niekto-
re tylko zmiany w konstrukcji
statkbw, majgce na celu utatwie-
nie prac przetadunkowych .Tego
itp. rodzaju usprawnien wiezna-
by zacytowaé¢ o wiele wiecej. .

Kierownicy przedsiebiorstw ze-
glugowych powinni  nakresli¢
plan koniecznych zmian konstruk-
cji dla kazdego statku oddzielnie,
witaczajac je do kolejnych pla-
néw remontowych swych jedno-
stek.

Tylko zbiorowym wysitkiem za-
t6g robotnikéw portowych i pra-
cownikow zeglugi mozna bedzie
uzyska¢ dalsze zwigkszenie me-
chanizacji prac przetadunkowych
i przyspieszenie obstugi statkéw.

(t. H. S)

Nr.

Gdynskie kutry rybackie w panoramie zimowe;.

GRANICA

POKOJU i

W dniu 27 stycznia 1951 r. zo-
stat podpisany we Frankfurcie
n/Odrg miedzy przedstawicielami
Polski Ludowej I Niemieckiej Re-
publiki Demokratycznej akt o wy
konaniu wytyczenia panstwowej
granicy miedzy Polskg a Niem-
cami. Akt ten ma historyczne
znaczenie nie tylko dla narodu
polskiego i niemieckiego, lecz réw
niez dia wszystkich mitujgcych
pokéj ludzi. We Frankfurcie
nOdra odbyla sie wymiana doku-
mentow o0 wytyczeniu wieczystej,
nienaruszalnej granicy ng Odrze i
Nysie, granicy pokoju i przyjazni
miedzy Polska a Niemcami.

Akt ten jest wyrazem histe-
rycznego przelomu w stosunkach
polsko-niemieckich. Po raz pierw-
szy od tysiaclecia, miedzy obu na-
rodami, biegnie granica, ktéra
nie dzieli, lecz tgczy, granica, po
obu stronach ktérej mieszkajg nie
wrogowie, lecz przyjaciele, ludzie
zajeci twolrcza praca.

Przetom ten nie dokonywat 3ie
z dnia na dzien. U Zzrodet histo-
rycznego zwrotu w dziejach naro-
doéw polskiego i niemieckiego lezy
zwyciestwo Armii Radzieckiej nad
faszyzmem niemieckim. Zwycie-
stwo Armii Radzieckiej nad hitle-
ryzmem i konsekwentna polityka
narodowosciowa, wyzwolity w
Niemczech Wschodnich sity poste-
powe i demokratyczne, ktére pod
przewodem klasy robotniczej z
Socjalistyczng Partig Jednosci, ha
czele, zdolne jjidy utworzy¢ Nie-
miecka Tt($ufihRe Demokrafy¢zZ-
na.
Na gruncie wielkich przemian
spotecznych rozwinely sie wielkie

dzieciom Korei

zali na zakup rzeczy dla dziecijnich spieszy z pomoca dla nie-

koreanskich 4.227 ztotych.

— Krawcowe Spétdzielni Pracy
L,Portowianka“ uszyly z resztek
materialu w godzinach pozastuz-
bowych 10 fartuszkéw, 21 koszu-
lek, kilka sukienek i ubranek, a
dzieci ich dotaczyly do tych daréw
list: ,My dzieci robotnikéw poi-
skich rozumiemy cierpienia na-
szych koreanskich siostrzyczek i
braciszkow i dlatego pomozemy

Milicja Obywatelska
Gdansk zebrata 3.000 ztotych...

— Pracownicy ZPGG'— Gdansk
— 1.185 ziotych...

— Politechnika
3.481 ziotych...

— Stocznia — 2427 ziotych..

Trudno wyliczy¢ tych wszyst-
kich, ktérzy najmniejszym choc-
by wktadem chcg zaakcentowac
swojg solidarno$¢ w walce o spra-
wiedliwosé, o pokdj. Sg to robot-
nicy portowi, rybacy, kolejarze,
Sg staruszkowie i dzieci. Kazde z

Gdanska

Pakowanie daréw dla dzieci korean-ki**

>szczesliwych dzieci koreanskich.

Z dalekich mérz zatogi statkéw
Polskiej Marynarki Handlowej, do
ktorych dotarto echo rozpoczecia
akcji, nadajg telegramy:

— Zatoga s/s ,Hel ...zadekla-
rowano 1.180 ziotych ...wzywamy
wszystkie statki PMH do podje-
cia zbiorki...

Za ,Helem"“ spieszy m/s Ma-
zury*, m/s ,Stalowa Wolal s/s
LElblag”.

.,Bestialstwa agresoréw amery-
kanskich na Korei wywotujg pro-
testy wsrdd wszystkich uczciwych
ludzi — czytamy miedzy innymi
w rezolucji przyjetej na zebraniu
zatogi s/s ,Bytom*“. Nasza zatoga
deklaruje 937 ztotych. Wzywamy

wszystkich marynarzy do wspot-
zawodnictwa w zbiorce...

Dary plyna... Kazdy z nich to
protest. Kazdy z nich to ostra
odpowiedz — to wyraz zespolenia
postepowej ludzkosci w nieustep-
Rwej walce o pokd;. (no)

«  punkcie zbiorczym

' W GAmi

PRZYJAZNI

przemiany w $Swiadomosci milio-
néw Niemcéw, zmiana ich w sto-
sunku do narodu polskiego i do
zagadnienia granicy na Odrze i
Ny'siei Na bazie tych wielkich
przeobrazen u naszego sasiada
zachodniego, wzrosto w spoteczen-
stwie polskim zrozumienie, ze mo-
zliwa i potrzebna dla utrzymania
pokoju jest; przyjazn polsko nie-
miecka. Wzrosta $wiadomos$é, ze
za zbrodnie okupacji odnowie-
dzialny jest faszyzm, ze barba-
zynstwo nie jest cechg narodu,
lecz nieodtgczng cechg imperializ-
mu. Dowodem tego sa dzisiaj be-
stialskie zbrodnie amerykanskich
nasladowcow Hitlera w Korei.

W obecnei, miedzynarodowej
sytuacji politycznej wytyczenie
wieczystej granicy przyjazni jest
poteznym ciosem wymierzonym
imperialistom, trizonskim rewi-
zjonistom i ich protektorom. Ak-
tem frankfurckim zostaty rozbite
rachuby podpalaczy $wita na
skuteczno$¢ judzenia przesiedlo-
nych Niemcow i obietnic powrotu
do ich poprzednich miejsc zamie-
szkania. ,Granica na Odrze i Ny-
sie — stwierdzit minister soraw
zagranicznych Niemieckiej Repu-
bliki Demokratycznej, Dertmger
— stata sie dla wszystkich Niem-
cow symbolem pokoju i przyjaz-
ni“.

Tam, gdzie podpalacze S$Swiata
chcieliby widzie¢ ognisko nowej
WO{'I’]%/, powstata granica pokoju,
Ostateczne jej wytyczanie stanowi
wzmocnienie © catego obozu po-
koju.

ZNIESIENIE TYMCZASOWOSCI,
.ADMINISTRACJI KOSCIELNEJ
NA ZIEMIACH ZACHODNICH

Prawie réwnoczesnie z podpisa-
niem aktu o wytyczeniu granicy
na Odrze i Nysie Rzad RP za-
rzadzit likwidacje stanu tymcza-
sowosci w administracji koscielnej
na Ziemiach Zachodnich. Zarza
dzenie Rzadu RP czyni zado$¢ od
dawna juz wyrazanym zadaniom
catego snoteczenstwa. Stan tym-
czasowosci administracji kosciel-
nej na Ziemiach Zachodnich usta-
nowiony przez Watykan wykorzy-
stywany byt bowiem przez wro-
gow Polski Ludowej .przez szowi-
nistéw niemieckich i ich anglo-
saskich protektorow, jako atut
antypolskiej kampanii rewizjoni-
stycznej, wymierzonej przeciw
granicy na Odrze i Nvsie. Tym
samym decyzja o likwidacji tym-
czasowosci wzmacnia Polske, wy-
tracajac z rgk jej wrogoéw ostat-
nia karte propagandowa.

Cale snofeczenstwo polskie w
rezolucjach, uchwatach i wypo-
wiedziach wyrazito rados¢ i gte-
bokie uznanie dla Rzgdu T,udowe-
go za powziecie tej decyzji. Spo-
teczenstwo jest Swiadome wagi
oswiadczenia Rzadu RP, przekre
Sligcego roszczepia rewizjoni-
styczne kleru znchodnio-rtienvec-
k;ego do polskich d;eeezii i para-
fii pa Ziemiach Zachodnich.

Szczegoblnie mocno wyroito swa
rado$¢ spoteczenstwo Ziem Za-
chodnich.  Na Wybrzezu robotni
cy, chioni, inteligencja pracuiaca,
miodziez __ wszyscy podkreslaja.
ze zniesienie tymczasowosci admi-
nistracji koscielnej na Ziemiach
Zachodnich jest spetnieniem gorg-
cych pragnien wszystkich ludzi,
k+¢ér*v te ziemi» zacnsnodayewa-
li odtagd nasze Ziemie Zachodem

yow' o~ t

effe(,i* nie «i« Wio
cel robity oH pozostatych ziem
Rzeczypospolitej.

Zesztoroczna akcja zarybienio-
wa na Zalewie Wislanym udata
sie nadzwyczaj pomysinie. Pra-
cownik Morskiego Instytutu Ry-
backiego, in.t. Tjaeder, specjat*
od spraw zarybieniowych, stwier-
dza, ze rezultaty akcji tej juz sg
widoczne przy tegorocznych
potowach natrafia sie np. na dur
ze ;lpgci niewymiarowego sanda-

£» A
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W dniach 20 i 21 stycznia br. o-
bradowato w Warszawie rozszerzo
ne Plenum Zarzadu Gtéwnego
Zwigzku Zawodowego Transpor-
towcow RP.

Punktem wyjscia wygtoszonych

referatow i przeprowadzonej dys-i Wybrzeza,

kusji byly uchwaty — odbytego w
dniach 15i 16 lipca 1950 r. — " *
Plenum Centralnej Rady Zwiaz-
kéw Zawodowych. Nawigzatl do
nich w przemowieniu wstepnym
przewodniczacy Zarzgadu Gtéwnego
ZZT tow. Albekier.

Z dotychczasowy» rozwojem

wspéizawodnictwa pracy j osiggniei tOW |
ciami akcji socjalnej na terenie!
objetym dziatalnoscig ZZT zapo-

znaly zebranych referaty sprawo-

zdawcze przewodniczacego Zarzg-
du Okregowego ZZE Gdansk tow.

Rozekiera, przedstawiciela ZO

Wroctaw tow. Grzebienia oraz ko- stawiciela okregu_gdarskiego 0
referat tow. Zotdaka, podsumowu-1 déw i niedociagniec (brak™ opi

jacy wnioski z wymienionych spra| nad racjonalizatorami, niewykorzyj
ajacy g Istanie “kre

|itd.), stwier |
Dodatmo ocen.iaj_ac dotychczaso-lSar?gkryyczaﬁll oce

wozdan terenowych i

Pod
krytycznej ocente.

we wyniki wspoétzawodnictwa pra-

Wezady Dkrégd Gddhs? Stwierzit
ze zarowno wspotzawodnictwo jak
i racjonalizatorstwo rozwijatoby
sie na tym terenie o wiele mten-
sywniej, gdyby komitety wspotza-
wodnictwa pracy, komisje uspraw-
nien i — nieliczne jeszcze, nieste-
ty, na Wybrzezu — kluby racjona-
lizatorskie otaczaly wieksza opie-
kg przodownikéw pracy i racjona-
lizatoréw.

.Nalezy popularyzowa¢ naszych
czotowych przodownikéw i ich me-
tody pracy. Trzéba zwiekszy¢ i-
losc istniejgcych klubow racjona-
lizatorskich, ktére przyczyniaja
sie do przyspieszenia realizacji

_»Wydajnos¢ pracy

;rzad Ok

ST

ER

Poit znakiem tworczej krytyki i samokrytyki
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Obrady Plenum Zwigzku Zawodowego ransportowcsw

' pomystow racjonalzatorskich®
powiedziat tow. Rozekier w za
konczeniu pierwszej czesci swego
referatu sprawozdawczego,

W czesci drugiej, obejmujacej
zagadnienia socjalne pracownikow
przewodniczacy ZO
Gdansk zwrécit uwage na fakt,
ze w roku ubieglym nie zostaty
wykorzystane  znaczne  kwoty,
przeznaczone na akcje socjalng,
za co catkowita odpowiedzialnosc
ponosi Zarzad Okregu i aktyw
zwigzkowy Wybrzeza.

ZARZADY OKREGU, ODDZIA-
RAD ZAKLADOWYCH

PONOSZA ODPOWIEDZIAL-
"OSC ZA NIEDOSTATECZNE
WYNIKI PRACY NA ODCINKU

RACJONALIZACJI | AKCJI

SOCJALNEJ

Liczne z podanych przez prg(;d-

(gztow akcji socjalng)

. ° .
if na swym terenie w

nie dziatglnos-
wroctawskiego

edstawiciel | 0 WrOctaw, pod-

beslgpgyz. 48 > “’c%g‘ﬁ‘l?é\m(éeiﬁy
eRAZARY | Ra
Zaktadowych.

~ Nastepny z kolei moéwca tow.
Zotdak w swym koreferacie pod-
sumowat wyniki osiggnie¢ okre-
goéw terenowych ZZT i poddat je
szczegotowej krytycznej ocenie

UZYSKANIE OSIAGNIEC
WYNIKIEM OFIARNEGO WY-
SILKU ROBOTNIKOW | PRZY-
JECIA  SUCJADI&I YCZIN YUH
METOD PRACY

Przechodzac do analizy wynikéw
pracy okregow wroctawskiego
gdanskiego oraz biorgc pod uwa-

— . to w ostatecznym wyniku rzecz

najwazniejsza, najgtéwniejsza dla zwyciestwa nowego ustro-
ju spotecznego. Kapitalizm stworzyt wydajnosé pracy nie-
spotykang w warunkach panszczyzny. Kapitalizm moze by¢ i
bedzie ostatecznie pokonany przez to, ze socjalizm stwarza
nowa, znacznie wyzsza wydajnos¢ pracy. Jest to sprawa bar-
dzo trudna i wymagajgca bardzo duzo czasu, lecz jest juz roz-
poczeta—mto zas jest liajwalzniej$ze”.

Lenin, Dzieta wybrane.

Warto jechaC na wczasy

Wczasy robotnicze to wielka,
cenna zdobycz obecnego ustroju.
Setki ludzi moze znalez¢ idealny
odpoczynek po ciezkiej pracy za-
wodowej w miejscowosciach, do-
stepnych przed wojng jedynie u-
przywilejowanym.

Swietne wyzywienie, moznos¢
korzystania ze sprzetu sportowe-
go, biblioteki i wycieczki — to
Wszystko powinno zachecaé¢ do jak
najszerszego korzystania z wcza-
sOw. Niestety czesto, spotykamy
3ie z powiedzeniemi— ze wczasy
za drogo kosztujg i dlatego lepiej
posiedzie¢c w domu niz wydawaé
Jtyle* pieniedzy.

O tego rodzaju podejsciu Swiad
czy fakt, ze w m-cu styczniu w
Stoczni Potnocnej nie byto mozna
znalez¢ chetnych na wyjazd do Za
kopanego. Posiadane przez wy-
dziat socjalny 2 miejsca nie zosta
ty wykorzystane i trzeba je bylo
zwrdci¢ ORZZ.

Tymczasem ja sam bytem na
wczasach w Krynicy i stwierdzam,

ze poza drobnymi sumami wydany
mi na papierosy, kino, czy znaczki
pocztowe wczasy nie kosztowaty
mnie nic.

Uwazam, ze koniecznym jest u-
Swiadomienie wszystkich pracow-
nikéw, ktérzy z uwagi wtasnie na
te rzekome koszta nie chcg korzy
sta z wczasow. Takie postawie-
nie sprawy to tylko dowod niezro
zumienia lub tez stuchania plotek
rozsiewanych przez ludzi, ktérzy
styszeli o tym od ,wiarogodnych
Swiadkow" .

Polska Ludowa przeznacza na
akcje wczasowg ogromne fundu-
sze. | nie poto chyba wyznacza sie
tak mate stawki optat dziennych,
nie poto daje sie bezptatne przejaz
dy, by naraza¢ pracownika na
wczasach na wydawanie duzych

e?g' i

ge dziatalno$¢ pozostatych okre-
gow ZZT moéwca stwierdzit, ze za-
rowno w transporcie samoc.hodo.
wym jak i na odcinku morskim
oraz w zegludze $rodlgdowej i
pracy Polskich Linii Lotniczych
,Lot* — zanotowa¢ mozna powaz-
ne osiggniecia.

Poza wysitkiem ofiarnej pracy
catych zespotéw do uzyskania ta-
kich wynikéw, przyczynito sie wy-

nierownomierny rozwoj jest réw-
niez wyrazem niejednolitego usto-
sunkowania sie do zagadnien ru-
chu racjonalizatorskiego admini-
stracji rad zaktadowych poszcze-
g6Inych przedsiebiorstw.

Nie przyniosty zamierzonych e-
ifektow kluby racjonalizacji i tech_
niki, za co powaznag odpowiedzial-
nos¢ ponosza réwniez czynniki ad-
\ministracyjne i rady zaktadowe,

datnie przyjecie nowych socjalis-1 ktére w PKS, zegludze $rodlado-

tycznych form i metod pracy.

Przez wprowadzenie systemu
potokowego i szybkosciowego za-

wytadunku zaoszczedzono powaz
me czas dozwolony, co przyniosto
sk@r_bowi panstwa” duze oszczed-
nosci.

Dzieki dtugofalowym zobowigza
niom w transporcie samochodo-
wym przedtuzono przebieg przejaz
dow bez generalnego remontu o

pr(zecietnie 100 procent ponad nor
m(,

| \iv bot6 t ; =zapoznanie za.|
vV _ryuoluwsiwie. zapoznanie za..
ltog z ¥ch p\fvanaml %(vearta nymi ii

Prezydium Plenum Zwigzku

miesiecznymi stworzyto mozliwosé
podejmowania zobowigzan przez
rybakow celem przy$pieszenia ich
wykonania.

Marynarze, podejmujgc socjali-
styczng opieke nad poszczegolny-
mi urzadzeniami na statkach prze
dtuzajg zywot tych jednostek. Ra-
cjonalne wykorzystanie tadownos-
ci statkbw oraz gospodarowanie
paliwem i smarami, nie wptywajac
na zmniejszenie szybkosci, pozwa-
la na dodatkowe odbywanie rejsow
na zaoszczedzonych materiatach
i wykonanie rejsow poza przewi-
dziany plan.

W dalszym ciggu swego referatu
tow. Zotdak podat szereg interesu-
jacych danych, ilustrujgcych po-
réwnawczo dorobek ruchu racjo-
nalizatorskiego ~ w roku 1949 i
1950. Wedtug tych danych w roku
1949 zgloszono 759 pomystow, za-
twierdzono — 425. W roku 1950
ilos¢ zgtoszonych pomystéw wy-
niosta 1703 zatwierdzonych 798.

t .

) L KS™QGWY
CZYNNIKOW ADMINISTRACII
| RAD ZAKEADOWYCH

wej, w stoczniach rzecznych i PLL
»Lot* nie stworzyly tym klubom
jodpowiednich warunkéw rozwoju.

FURVP RRRRAT BRARS
ZZT W DRUGI ROK PLANU
6-LETNIEGO

Wyciagajac wnioski z popetnia-
nych btedéw i opierajgc sie. na wy-
tycznych VI Plenum CRZZ, mow-
ca nakreslit obszerny program

Ipracy Zwigzku Zawodowego Tran-
sportowcow na okres najblizszy,

Zacytujemy niektére wazniej

Zawodowego Transportowcow

sze, bardziej charakterystyczne
Ipunkty programu, z ktorym Zwig-
|zek Zawodowy Transportowcéw
rozpoczyna drugi rok Planu 6-let-
niego:

Wprowadzenie zobowigzan ze-
spotowych, ustalenie norm pra-
cy dla wszystkich dziedzin tran-
sportu, oparcie catej akcji wspot-
zawodnictwa na statych planach,
podawanych  do ~ wiadomosci
wszystkim robotnikom, a naste-
pnie notowanie wynikow w spo-
sob tak przejrzysty, by obrazo-
waty one osiagniecia indywidual
ne kazdego wspotzawodniczace-
go, kazdej brygady oparcie

zainicjowanie akcji populary-
zacji wspoétzawodnictwa wsrod
najszerszych mas spoteczenstwa
(wydawanie biuletynéw zakfa_
dowych wspoétzawodnictwa pra-
cy, umieszczenie na widocznych
i dostepnych dla kazdego miej-
scaeh zdje¢ przodownikow pra-
cy, akcja prasowa, radiowa, od-
czyto ),

dz.atlu w akgcji ngéizcazt%%%ictwa ;

+ Z2RMI QLR O rlp RuiaQkolrydN
i Administracji Zaktadowej,
zorganizowanie wspotzawodni-
ctwa miedzyzaktadowego rozsze
rzenie zainicjowanej akcji soc-
jalistycznej opieki nad urzadze-
niami.

NIE DOCENIANO WAGI ZA-
GADNIEN SOCJALNO - BYTO-
WYCH PRACOWNIKA

Na podstawie odbytych inspek-
cji i zebranych z terenu materia-
tow stwierdzono, ze akcje socjal-
ne w poszczegolnych przedsiebior-
stwach nie nosity charakteru ak-
cji systematycznej i zorganizowa-
nej. Przyczynito sie do tego: me-
chaniczne traktowanie zagadnienia
przez administracje, brak aktyw-
nosci naszych rad zaktadowych, ;
wreszcie brak opieki i kontroli zej
strony Zarzadu Gtéwnego ZZT. |

Ujemny bilans prac Zwigzku na
tak waznym odcinku jest wyrazem
stabego powigzania Zarzadéw Okre
gowych i Oddzialowych z podsta-
wowymi ogniwami Zwigzku — i
Radami Zaktadowymi.

PONAD 40 MOWCOW ZABRALO
GLOS W DYSKUSJI

Po referatach tow. tow. Roze-
kiera, Grzebienia i Zotdaka wy-
wigzata sie ozywiona dyskusja w

ktérej glos zabierato ponad 40
mowcow.
Wsréd nich  tow. Rakowski z

ZPGG (Oddz. taboru ptywaj.) po-
wiedziat m. in.: ,zaloga statku
radzieckiego ,Akademik Krytow"
nauczyta nas metody socjalistycz-
nej opieki nad urzadzeniami — my
marynarze chcemy sie uczy¢ da-
lej od naszych towarzyszy radziec
kich i dlatego prosimy Zarzad
Gtowny ZZT o udostepienie nam
literatury radzieckie;j.

Tow. Noganski mowit o mozli-
wosci obnizenia kosztéw wiasnych
droga koordynacji pracy i natyeh-
miastowej rewizji zamierzonych
norm.

Tow. Kubaszewski (port Szcze-
cin) poddat krytyce dziatalnosc
szczecinskiego klubu racjonalizato
row, ktory nie zdotat, jak uczyni-

wspotzawodnictwa pracy na zo-jty to inne kluby, nawigza¢ wspot-

'bowigzaniach dtugofalowych,
1

|pracy z naukowcami.

Tow. Rudolf domagat sie in-
tensywniejszego szkolenia ideolo-
gicznego i zawodowego cztonkow
Zwigzku stwierdzajgc, ze wzrost:
Swiadomosci obywatelsk.ej i kwati
fikacji zawodowych przyczyni sie
do dalszego wzrostu pracy,

Na tym obrady w pierwszym
dniu zakonczono,

*

BRAZ ARIE M EENREARS 6B
Y M | CECHOWALY W

ZNACZNYM STOPNIU DOTYCH
CZASOWA PRACE ZZT

Drugi dzien obrad zapoczatko-
wat obszerny referat organizacyj-
ny Przewodniczacego Zarzadu Gto
wnego ZZT tow. Albekiera oma-
wiajgcy m. in. nadchodzace wybo-
ry do Rad Zakladowych i mezéw
zaufania.

Jako najwazniejsze zadanie or-
ganizacyjne w pierwszym kwarta-
le roku 1951 uznal przewodniczacy
przeprowadzenie  wyboréw  we
wszystkich Okregach, Radach Za-
ktadowych i Odziatowych.

W wyborach tych wedlug wy-
tycznych VI Plenum CRZZ obo.
wigzkowo winien wej$¢ do wiadz
zwigzkowych nowy aktyw,

Po przemowieniu tow. Albekie
ra kontynuowano dyskusje zapo
czatkowang w pierwszym dniu o-
brad. Wzieli w niej udziat m. in.
tow. Ganc ze Szczecina (krytyka
stylu pracy zwigzkowej), tow.
Kwiatkowski z Gdanska, tow. Kia
man (port gdynski). Ten ostatni
potozyt specjalny nacisk na konie-
czno$¢ szkolenia ideologicznego
cztonkéw Zwiazku.

Podsumowania dyskusji dokona!
przedstawiciel CRZZ tow. Sta
¢hacz, ktéry moéwiac o stylu pracy
zwigzkowej zaznaczyt, ze przeja-
wia sie w niej jeszcze w wielu
wypadkach kumoterstwa i biuro-

.kr;wja, wptywajgce demoralizuja-

co i obnizajgce powage organiza-
cji zwigzkowych.

.Przy wyborach do Rad Zakla-
dowych i wyborach mezéw zaufa-
nia — powiedziat tow. Stachacz —
trzeba kierowa¢ sie tym, aby no
wowybrani godnie reeprezentowati
klase robotnicza. Na tych nowych
aktywistach spoczywa¢ bowiem
bedzie obowigzek nowego stylu
pracy budowanego na analizie kry
tycznej btedéw swych poprzedni
kow“.

W zakonczeniu obrad odczytana
zostata przez tow. Slepowronskie
go rezolucja dajgca wytyczne pra-
cy ogniwom zwigzkowym na rok
biezacy. Przyjeta ona zostata
przez zebranych jednomysinie.

ar.

Rozpoczynamy wybory W organizaciach zwiazkowyeh

V| grudniowe plenum CRZZ po
stanowito, aby do 15 kwietnia br.,
przeprowadzono we wszystkich or-

mezoRCRakia, At \WaRiWEn
i zaktadowych, komisji rewizyj-
nych oraz wybory zarzgdéw oddzia

szych obowigzkéw mezéw zaufa-
nia nalezy przede wszystkim: tro-
ska o Sciste przestrzeganie warun-
kéw umowy zbiorowej i ustawy o
czasie pracy, czuwanie nad prze-
strzeganiem przepiséw BiHP wal-

,ka z przekraczaniem przepis6w o

Ruch racjonalizatorski rozwijat fow i okregéw wszystkich zwiaz- dyscyplinie pracy, wspotdziatanie

Sie niestety nierbwnomiernie w

N

godowych. W najblizszych

z przedstawicielami kierownictwa

sum ciezko zapracowanych pienie m6znych zaktadach pracy objetych!dmA”cll rozpoczng sie wybory w or- Zaktadu przy ustalaniu norm, sta-

dzy.

Czas skonczy¢ z bzdurnymi plotjprzedsiebiorstwach

| zasiegiem ZZT: intensywnie — w
morskich i

kami. Zachecam wszystkich, jedz-j PKS, stabiej — w stoczniach rze-

cie na wczasy po zdrowie i nowe
sity. S. FETTER

cznych i PLL ,Lot", bardzo sta-
1bo — w zegludze $rodlgdowej. Tak

Stolnicy woscy «gotowali Eisenhowerowi przyjsci»

@®anizacja®" ?wigzku Zawodowego

fansportowcow, o .

W Trozpoczynajacej sie akcji wy
bcrczej winnismy doktadnie prze-
analizowa¢ dotychczasowg prace
naszych organizacji zwigzkowych,
na podstawie naszych obserwacji
i sprawozdan zarzgadow ze swych
dziatalnosci. Akcja winna péjs¢ w
duchu krytyki i samokrytyki, aby
wskaza¢ nowowybranym wtadzom
— jak usuwac i unika¢ dotychcza-
sowe braki i bledy w pracy.

W wyniku dyskusji i wyboréw
wej$¢ musza do ogniw zwigzko-
wych najlepsi sposrod izeszy zwig-
zkowcow. Aktywni, uswiadomieni
i oddani sprawie robotniczej, cie-
szgcy sie zaufaniem i autorytetem
otoczenia — czionkowie zwigzku,
ktorzy bedg mogli zagwarantowaé
pomysiny rozwoj pracy zwigzko-
wej na terenie zakladu pracy.
Akcja wyborcza musi wytoni¢ ta-
kich dziataczyT ktorzy rozumiejq i
umieja powigza¢ ze sobg zagad-
nienia wzrostu produkcji z kon-
sekwentnie wyplywajagcym z nie-
go wzrostem stopy zyciowej mas
pracujacych.

Winni$my uczyni¢ wszystko, a-
by z wyboréow wyszli ludzie, kto-
rzy potrafig realizowaé¢ dwa naj-
wazniejsze zadania ruchu zawodo-
wego:
roku Planu 6-letniego i troske o

wek akordowych itp.

Wielkie obowigzki naktada na
mezow zaufania ruch wspotzawod-
nictwa pracy, racjonalizatorstwa
i nowatorstwa. Jako ludzie ciesza-
cy sie szacunkiem i zaufaniem
swych wyborcéw, powinni oni by¢
inicjatorami i najtroskliwszymi o-
piekunami tego ruchu na terenach
swoich warsztatéw pracy. Wspdl-
nie z kierownikami jednostek stuz-
bowych powinni mezowie zaufa-
nia przestrzega¢ terminowego zwo
tywania narad wytwérczych, po-
winni opiekowaé sie urzadzeniami
technicznymi  warsztatu pracy,
jak rowniez bacznie przestrzegac,
aby prawidtowo byty obliczane za-
robki. Innymi stowy wszystkie te
obowigzki, ktére w znacznie szer-
szym zakresie zostaly natozone
na rady zakladowe, cigza réwniez
i na mezach zaufania.

Dobry maz zaufania — to re-
prezentant wielkiego ruchu zwigz-
kowego na terenie najnizszych ko-
morek pracowniczych. Stad tez i
obowigzek obrony intereséw zwig-
zku zawodowego, punktualnego
ptacenia skladek, uczeszczania na
zebrania, zbierania prenumeraty
pisma zwigzkowego, organizowa-
nia akcji os$wiatowych, kultura!

realizacje zadan drugiego Inych itd.

Tym réznorodnym obowigzkom i

cztlowieka pracy — podniesienie odpowiedzialnym zadaniom bedzie
warunkow bytowych robotnikéw, jmogt podota¢ tylko cziowiek cie-
nnnii KOLEJNOSCI szacy sie autorytetem i petnym
ODBEDA SIE WYBORY ME-:zaufaniem towarzyszy w grupie
t e; ZAUbANIA 7 lzwigzkowej, ktéry cata swag za-i
Jak wiadomo, do najwazniegj- i wodowg i

spoteczna »raca do- |zwigzkowych

wiodt, ze potrafi godnie reprezen
towa¢ zaréwno ich interesy, jak
i interesy zaktadu, ktéry z troska
o dobro kolegi i towarzysza bedzie
umiat pogodzi¢ troske o warsztat
pracy, o dobro i interes Panstwa.

Taki maz zaufania z pewnoscig
nie zaniedba spraw bytowych swo-
ich wyborcow, a z drugiej strony
z tg samg gorliwoscig troszczy¢
sie bedzie o podniesienie wydajno-
Sci i poprawe jakosci pracy, jat
réwniez o obnizenie kosztéw wias-
nych przedsiebiorstwa, Tylko te
grupy zwigzkowe spetnig nalezy-
cie obowigzek wyborczy, ktére wy-
sung takich wiasnie mezéw zau-
fania.

Poprzednie wybory mezéw zau-
fania w organizacjach Zwigzku Za-
wodowego Transportowcow wyka
zywaly niejednokrotnie, ze pod-
chodzono do nich w spos6b me-
chaniczny, bez troski o wysunigcie
na stanowisko dotowego dziata
cza zwigzkowego, ludzi dajacych
rekojmie spetnienia cigzacych na
nich obowigzkéw. Wskutek tego na
stanowiska mezéw zaufania we-
szli niejednokrotnie ludzie, ktérzy
lekcewazaco odnosili sie¢ do swych
obowigzkéw, nie troszczyli sie o.
ni o robotnikdw, obojetnie trakto-
wali sprawe wykonania planow
produkcyjnych, ludzie zarazeni dy-
gnitarstwem, lekcewazacy opinie
mas, szkodliwi i niepoprawni biu-
rokraci. W konsekwencji oczywis-
cie odbito sie to na pracy zarOw-
no organizacyjnej jak i zawodo-
wej.

Z doswiadczen minionego okresu
grupy zwigzkowe wyciagnag na pe-
wno whnioski praktyczne przy obec
nych wyborach, przeanalizujg kr
tycznie prace dotychczasowyc
mezéw zaufania, wyeliminujg ludzi

' ztych i zapewnig dobdr wiasciwych

mezéw zaufania,
godnych  reprezentantéw
>

prawdziwych i
grup
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Zakonczenie |V etapu Wspotzawodnictwa Pracy

w poreie gdanskim

tadnie udekorowana sala tea-jtrola i pomoc jakiej udzielity ze-
tralna przy Zarz. Okr. TPPR we!spolom, pozwolity w 111 etapie od-
Wrzeszczu zapetniona jest po ie$€  zwyciestwo zespotowi
brzegi. Przybyli tu dzié robotni- Gdarisk — Gdynia. IV etap punk-
cy ZPGG, przybyli na swoje wiel- towo jeszcze nie obliczono.
kie $wieto zakoriczenia IV Etapu Omawiajac nastepnie udziat pra
Wspotzawodnictwa Pracy. cownikébw w ruchu wspotzawod-
Po odegraniu Miedzynarodéwki MNictwa tow. Kozak podat, ze: w
tow. Kozak, kierownik oddziatu ! etapie t_)ra}o udziat we wspbiza
; - wodnictwie 78,4% prac. ZPGG, w
wspotzawodnictwa ZPGG wygto-
sit referat sprawozdawczy. W jas
nych i zwieztych stowach scha-
rakteryzowat méwca rozwdj ij
znaczenie wspotzawodnictwa pra-
cy wsrod pracownikow  portu j
Gdansk—Gdynia. Wyniki — to
powazne osiggniecia w realizacji|
naszych planéw gospodarczych, to |
przedterminowe Wykonanie pierw-
szego roku Planu 6-letniego.
Przechodzac do analizy po-!
szczegolnych etapéw wspoétzawod- \
nictwa tow. Kozak podkreslit bra-

ki i trudnosci | i Il etapu. Brak
regulaminoéw dla wszystkich dzia-
tow pracy, stosunkowo niski

udziat pracownikéw we wspoéiza-
wodnictwie, brak wiasciwej opie-
ki przyczynit sie do wyprzedzenia
nas przez Szczecin. Dopiero sko-
rygowane regulaminy przez ro-
botnikéw, wzbogacenie  form
wspoétzawodnictwa, pogtebienie i
rozszerzenie sie ruchu, przy row-
noczesnej pracy ideologiczno-wy-
chowawczej organizacji partyj-
nych i «wigzkowych, czynna kon-

'‘Stachanowski rejs

Wedtug radiodepeszy, otrzymanej z poktadu radzieckiego mo-
torowca ,Marszatek Goworow*, statek ten znaj uJe ~? Czarnym
nierwszvm tegorocznym rejsie ktory rozpoczat na Morzu Czarnym.
Marynarze S e pracowali nad tym, aby motorowiec wyszedt pun-

Il etapie brato udzial we wspot-
zawodnictwie 95,6% prac. ZPGG,
w Il etapie brato udzial we
wspoétzawodnictwie 96,8% prac.
ZPGG, w IV etapie brato udziat
we wspotzawodnictwie 100% prac.

ZPGG.

ktUaNoMyWdTSystansowy rejs ,Marszatka Goworowa“ zostat
nrzez z»toge ogtoszony jako stachanowski, celem uczczenia wyb

A do S y NajwyzszJj ZSRR. Motorowiec przesz«!» jwitysigce
mil morskich na wodach s$rédziemnomorskich i na Atlantyku. Juz
w pierwszym dniu plywania rozwineto sie pomiedzy wachtami na
szerokg skale socjalistyczne wspotzawodnictwo pracy o przediermi-

nW«allTawodnictwie tym przoduie wzorowa wachta trzeciego
Taste”v krnianTstatku komsomolca W. Prusikowa, sktadajgca sie

r ma®naSy tow tow. F. Andrejewa i W. Rolina. Ci dzielni ludzie

Do realizacji zadan wykonania
planu przyczynity sie masowe zo-
bowigzania wykonania przedter-
minowo prac, jak rowniez wiele
pomystow racjonalizatorskich, kt6-
re przyniosty Panstwu okoto 13
milionéw zt oszczednosci. Ze zgto-
szonych 550 pomystéw, zatwier-
dzono 290 a zastosowano do tej
chwili 286. Oceniajgc wyniki 1V

Zakonczenie 1V-go Etapu Wspoétzawodnictwa 1950 r. w porcie gdanskim.
Na zdjeciu przodownicy pracy.

etapu nalezy stwierdzi¢, ze uwien-
czony on zostat duzymi sukcesa-

mi. Nie mato bylo w naszej pra-
cy brakéw i niedociggnie¢. Wy-
powiedzie¢ im musimy walke,

podnosi¢ systematycznie dyscypli-
ne i usprawni¢ jej organizacje
pracy. ,

Nastepnie tow. Kostrzewa wy-
gtosit krotkie przemowienie, wy-
kazujgc szereg bteddw, jak na-
przyktad brak wspoétzawodnictwa
miedzyportowego Gdansk — Gdy-
nia. Musimy nozwiiig¢ | wzbega-
ci¢ ruch Wspo’fzawodnlctwa pracy;
0 nowe formy.

j

m\ i

50-cio lecie pracy rybackiej

pary maitzenskiej

On i ona razem 146
sto czterdziesci szes¢) lat. Nie |
Smiejcie sie prosze z tak dziwnego
poczatku, ale owe 146 lat majg w
tym wypadku specjalng wymowe.
On — tj. Mateusz Noch ma lat 76,
ona — jego zona Leokadia 70, a
wiec — jak widzicie — ,cyfra z
liczbg sie zgadza“. Ale nie tylko
sumowanie sie zgadza. Zgadzaja
sie rowniez ze sobg Mateusz i Leo-
kadia Noch jako malzonkowie i
jako koledzy pracy zawodowe;.

Mateusz i Leokadia Noch, za-
mieszkali w Ortowie, to rybacy z
krwi ; kosci. W potowie stycznia
obchodzili oni swoje ztote gody, o
ktorych rozprawiata z ozywieniem
cala okolica. Zlote gody to uro-

czystos¢ nielada, ale ogodlne zain-;

teresowanie naszymi bohaterami

sprawito zupetnie co innego: Otoi
sedziwi jubilaci po dzi$ dzien zaj-1
|
Przy sprzyjajacych warunkach j

mujg sie oboje rybotowstwem.-

| wyruszajg t6dka wiostowg na po-j

| towy w promieniu 2 mil od brzegu, i
j Owoc swej pracy,

| sporo, bo od 40 100 kg.
dostarczajg Centrali Rybnej.

Odkrywszy — dzieki zwyklemu
przypadkowi — fakt istnienia se-
dziwego matzenstwa rybackiego,
postanowitem poznac ich osobiscie.
Z Mateuszem wdatem sie nawet w
dluzsza pogawedke. Mimo ze zbli-
za sie on do wieku Solskiego
trzyma sie ,bardzo dobrze. Twarz

ryby

Ustka
W walce 0 wykonanie planu

Stosunkowo duzo pisze sie i
mowi 0 osiggnieciach zatég ro-
botniczych trzech gtéwnych na-
szych portéw morskich — nato-
miast wyniki pracy matych por-
téw stabo docierajg do wiadomo-
sci publicznej.

Tymczasem ekipy matych por-
kole-

it
Aa\mbqu i zaaa-; (?zy z %Jnnsﬁgzyéndymzllcgzczem-

niem naszym powinno by¢ zdobyj na> aapatem \ poswieceniem wal-

cie proporca, ktory dzi$ znajduje cza o przedterminowg

SIQ w Szczecinie.

Po tym przemowieniu nastgpic cz@H;Wf%}!ycH z
IVe : dziennego portu Ustka,

odczytanie i rozdanie nagrod.

wspoétzawodnictwie zespotowym

na pierwszym miejscu
rie 4 brygada tow. tozinskiego

morza trzymayjg sie jak najscislej wyznaczonego kursu statku, prze-1 gam tow. toziriski Wincenty «wy-

kraczajac jednoczesnie normy wé wszystkich pracach na statkm
Stuzba poktadowa w czasie obecnego rejsu postanowita wyko-
na¢ szereg specjalnych zobowigzan. Zobowigzan swych marynarze
stachanowcy dotrzymujg. Czotéwke zatogi stanowiag: tow. tow Za-
charczenko, Konstantynow i Chobotow, spetniajagcy zawsze bez za-

rZUtNalpecjalnegwyr6znienie za$ zastuzyt sobie sternik komsomo-
lec W. Kosjanenkgd.

Dobrze pracuje réwniez zatloga maszynowa ze starszym mecha-
nikiem tow. W. Tkaczewem na czele. Najwiekszg ilos¢ mil przebywa
statek, gdyz stuzbe petnig motorzysci dzielnej wachty drugiego me-
chanika tow. N. Cyplianowa. Ws$réd marynarzy motorowca ,Mar-
szatek Goworow“ wielkim powazaniem cieszy sie stachanowiec tej
wachty tow. W. Czertopotow. Jest on starym, do$wiadczonym ma-
rynarzem, dobrze obeznanym z mechanizmami statku. Tow. Czerto-
potow zawsze chetnie przekazuje swe dos$wiadczenia mtodszym ko-

86 W tych dniach w Swietlicy statku odbyto sie zebranie zatogi na
ktorym kanitan statku — bohater Zwigzku Radzieckiego Iwan lwa-
nowicz Afjanasjew — wygtosit pogadanke na temat wyborow do
Rady Najwyzszej ZSRR, zapoznajgc mtodych wyborcéw ze stawny-
mi, bohaterskimi tradycjami radzieckich marynarzy, ktoérzy trzyma-
ja wysoko sztandar godnosci obywatela ZSRR i swojg stachanow-
ska Bracq umacniaja potege swej ojczyzny.
artyjna, zwigzkowa 1 komsomolska organizacja na statku,

pierwszy zastepca kapitana tow. W. Jowa i agitatorzy rozwija-
ja masowg prace polityczng, poswiecong wspomnianym wyzej wy-
boroW punkcie agitacyjnym otwarta Kostaia wystawa literatury wy-
borczej z uwzglednieniem literatury artystycznej i politycznej z ga-
zetami i czasopismami.

Tak to zatoga motorowca ,Marszatek Goworow" przygotowuje
sie do wyboréw.

(Th H. S)

Motorzysta motoiowca ,Marszat Goworow , tow. -A Maksimow,
przodownik pracy m wachcis.

ciezca koleino wszystkich czterech
etapéw wykonat 165,4% normy.
Drugie miejsce przypad a bryga-
dzie 31 tow. Bardzinskiego, trze-
cie miejsce brygadzie 30, tow.
Barcza, rejon drobnicy. Tytut przo
downika pracy otrzymato 9 osob,
a 7 odznaki przodownika.

A oto wyr6znieni pracownicy:
Czerniak Stanistaw, ktéry pierw-
szy rzucit hasto socjalistycznej

opieki nad dzwigami, Witczak
Wiadystaw, ktory 183 punktami
zdobyt miano przodownika pracy
Klosowski Franciszek — ciedla
wykonat ' 246% normy, = Kadzi-
kowski Ryszard.

realizacje

planu 6-let,niego.
oto pare Erzyk{ad()w, za-|
roniki dnia eo-

Celem uniknigcia przestoju

znalaztalbrygada Kazimierza Cieptowskie-

go zatadowata 350 ton cukru na
m/s ,Blaetell* w ciggu dwunastu
godzin.

Robotnicy . Romaniak, Marka-
czewski, Sawicz i Parol roztado-
wali sami 220 ton wegla w ciagu
8 godzin.

rygada Wactawa Pawlaka,
sktadajgca sie z 9 oséb, celem
unikniecia kosztéw postojowego,
roztadowata w ciggu 12, godzin
13 wagonoéw z weglem.

Tak pracuje zaloga
Ustka.

portu
ALO

skimi, posta¢ bynajmniej nie zgar-
biona, wlosy silnie szpakowa
te. Moze tylko glos, nieco za-
chrypniety, niezbyt silny — zdra-
dza wiek mego rozmoéwcy. Ze wzro

kiem tez nie bardzo, ale to i mio-
dym sie zdarza. — Opowiedzcie

co$ 0 sobie — prosze ob. Nocha. —
Jak zaczeta sie Wasza kariera ry-
backa.

— A no wiasciwie to zaczela
sie bardzo dawno, bo kiedy mnie
jeszcze na Swiecie nie byto...

— No tak rybakiem byt moj
dziad, ,rybaczyt ojciec, a potem
z kolei ja; Zaczatem towi¢ razem
z ojcem. Miatem woéwczas lat moze

a bywa tego:

Matzenstwo ryoanow Nucfiowie z
Ortowa przed swoim domem.

15 (szybko obliczam w myslach:
76 minus 15 *= 61 to znaczy ob.
Noch ma za sobg 61 lat pracy za
wodowe)).

— Samodzielnie — ciggnie moj
rozméwca — zaczatem pracowacé
jako rybak majac lat dwadziescia
kilka. Potem ozenitem sie z Leo-

(stownie: i Swieza, zahartowana wiatrami mor kadia. | odtad pracujemy wspolni*.

Od poczatku naszego matzenstwa,
po dzi$ dzien, po dzien ziotego
wesela WyjeZdza ona ze mng na
potow. Do Gdyni przybilismy w
roku 1925. Z rybakow wislanych
staliSmy sie morskimi.

— Powiedzcie dlaczego nie zmte
nicie zawodu. Wiek juz przeciez
nie po temu, by pracowac jako ry
bak.

— Razuci¢ rybotowstwo dlacze-
go? Zdrowie mi przeciez dopisu-
je. Nie cierpie na zadng z tak zwa
nych zawodowych choréb (zawodo
we choroby rybakéw to przede
wszystkiem artretyzm, ischias*
itp.). Ani mysle przerzucaé¢ sie
do pracy na lagdzie. Rybactwo mam
we krwi. Na morzu pracowac chce
do konca zycia.

Z kolei dowiaduje sie jak ksztat
tujg sie zarobki matzenstwa Noch.

— Bardzo rozmaicie. W sezonie
letnim siegajg do 300 zt tygod-
niowo. W zimie jest oczywiscie go
rzej.

— A rodzina ? Sedziwe matzeri
stwo ma na pewno liczne potom
stwo?.

— A jakze. Dzieci majg o$mioro
Rybakiem zostat wprawdzie tylko
jeden syn, ale zawsze bedzie juz
po mnie ,komu zadba¢ o tradycje'

W zakoriczeniu zapytuje mego
rozméwce czy Chciat by moze za
posrednictwem prasy wyrazi¢ ja
kie§ zyczenia.

— Zyczenia? Mam sie skarzy¢"

— Mowcie $miato. Miodsi powin
ni starszym pomagaé, a panstwo
zna¢ musi zyczenia i bolgczki oby
wateli by im jako$ zaradzi¢,

—= A no jesli tak — to powiem
najgoretsze swoje zyczenie: todke
mam ,zgnitg", ma chyba ze 30 lat.
Przydalyby sie tez ze dwie siatki
na certy, ptocie i okonie, $ledzio-
wek 6 sztuk mam, ale juz stare,
nie bardzo zdatne do pracy. A jak
bym tak miat dosta¢ inne jeszcze
prezenty — to chciatbym troche
haczykow...

To sg zyczenia, to sg skryte ma
rzenia sedziwego rybaka. Przeka-
zujemy je Zwigzkowi Rybakow.

Sonda

Statek ,Jarostaw Dagbrowski” przed, opuszczeniem stoczni.

Przodujace metody pracy powinny

Pamietamy dobrze, jak kazde

maga’ra Wleksze] ib4i czasu i W(S

d2W|gowyW zobowigzan produkcyjnych, po-ikszej obsady na gankach. Jasne,

160 646 Smiglin Adam — trymer \ dejmowane przez zalogi przeladun ze operacja me mogta dac po y y
kowe na Wartach Pokoju, w Czy-!wnych wynikow ekonomiczno-ii-

1772%’ Ciszyk Jan -
Saganowski Henryk -

165,4%,

188%, M i-j Hie Lipcowym czy Pazdzierniko-

ja Leon — J.65t4}’(9 Meksa Broni- j wym rodzito w naszych portach i

staw

__165,4%, trymer Szarmach | nowe metody pracy w przetadun-

Franciszek — 2,12 ton na 1 godz.)ku czy tez nowe formy ruchu soc-

Wymienieni to zastuzeni
cownicy ktorzy powodowani
szlachetng ambicjga dzwigniecia

pra- balistycznego wspo6tzawodnictwa,

U progu drugiego roku Szescio-
musimy zastanowi¢ sie czy

przedsiebiorstwa na wyzszy szcze-? te nowe metody pracy staly sie

bel sprawnosci,

umieli tchna¢ w ( wtasnoscia

zatég przetadunko-

kolektyw pracowniczy entuzjazm ?wych, czy nowe metody sztauer-
w kierunku wydobycia niezbed- Vki lub tadowania wagonéw, pozwo-
'nych zasobow energii i inicjaty- /lity na skrocenie i usprawnienie

|wy w codziennej pracy. i

wicie) Gt Kom.

Soperacji przetadunkowej.
Po rozdaniu nagréd przedsta-\
Wspolzawodni- S
ictwa tow. Leikam dziekujgc tym, (

NIE TYLKO NA WEASNYM
NABRZEZU...

Wezmy dla przyktadu takie

|ktérzy przyczynili sie do wygra- Vdrobne, ale cenne do$wiadczeni®

inia IV etapu — zyczyt

nastep- >przy zaladunku soli uzyskane na

nych zwyciestw, ktdre doprowa- *Warcie Pokoju przez zetempowska
dza do przedtermfrewege wyko-.1ryga(e Jana Brychcego z nabrze

nania 2 roku Planu 6-letniego.

jPo czesci oficjalnej nastgpita
czes¢ artystyczna w wykonaniu
orkiestry i Zespotow Swietlico-

wych ZPGG. Tance narodowe wy-
konane przez zespoly miodziezy

za Staréwka w porcie szczecin-
skim.

tadowano s6l potasowa z odleg-
tego toru w relacji wagon-statek.
Sél dowozono taczkami na ram-
pe, poniewaz wysieg dzwigu nie

i dzieci byly nagradzane huczny : mdgt desiaé de ustawionych- pla-

mi oklaskami.
wato Polskie Radio.

C. t

Catos¢ transmito- 2nek. Rowozong taczkawmi sk tado
j wano z kolei do kibli.

Oczywiscie

nansowych, stwarzata bowiem wa-
runki do podwyzszenia
witasnych przetadunku a nie do
ich obnizenia.

Na to niezdrowe zjawisko zwroé-
cit uwage zetempowskiej bryga-
dzie organizator grupy partyjnej
tow. Kietbasa i na krotkiej nara-
dzie w czasie przerwy, postano-
wiono zmieni¢ sposéb tadowabia:
wprowadzono do przetadunku woz-
ki elektryczne, a zlikwidowano ta-
czki. Na wbzkach ustawiono Kkib-
le, ktore natadowane przy pian-
kach, dowozono na rampe pod
dzwig. Dzieki temu brygada Bry.-
chcego potrafita wykona¢ 200 "lo
normy i zmniejszy¢ obsade o 6
0s0b.

Inny natomiast przyktad nowej
metody pracy — sposobu sztau-
erki mozna przytoczy¢ z nabrze-
za ODRA w porcie szczecinskim.
Brygada tow. Sobonia w ciggu 33
godzin zaladowata 2.900 ton cuk-
ru na statek, bijgc dotychczasowy
rekord przetadunku w pprtach poi
skich. Obsady przy sztapiach
zmniejszono z 8 do 4 ludzi, de

Jopadarki merskte);

zas w luze pracdivalo ma
ganku tylko 3 ludzi, a nie jak
poprzednio — 6.

Wydawatoby sie, ze te cenne do
Swiadczenia w przetadunku zosta-
ty przeniesione na wszystkie na-
brzeza drobnicowe portu, ze przy
tych samych tadunkach zatogi try-
merskie czy sztauerskie zlikwi-
duja, przestarzale, juz nieekonomi
czne metody pracy.

Tymczasem tak sie nie stato. O
doswiadczeniach brygady Brych-
cego wie tylko druga mtodziezowa
brygada Maciejewskiego ze Sta-
rowki, o metodzie pracy bryga-
dzisty Sobonia wie tylko brygadzi-
sta Krupinski z ODRY. Na na-
brzezu Parnica, Sosnowieckim czy
Gornoslagskim  przodujace, nowe
metody, zrodzone w tym samym
porcie sg nieznane, nie mowigc
juz o metodach pracy powstatych
w portach Gdyni—Gdanska.

Rzecz jasna, ze nie przenoszenie
dos$wiadczen przodownikéw bije w
samg zaloge, nie przynosi wiasci-
wych efektéw, nie pozwata na
zmniejszenie wysitku robotnikéw
i kosztdw przedsiebiorstwa.

A DOSWIADCZENIA
i RADZIECKIE...?

Obok istniejgcych, a me upow-
szechnionych nowych dos$wiadczen
w przetadunkach, w portach pol-
skich mamy liczne i powazne do-
Swiadczenia przodujacych ludzi go

2 i%v%@ﬂm Radgl*

ekiego. Zagtt:@ewauémy wprawdzie

taka operacja przetadunkowa wy- i siatek ktadziono nie 14 » 18 wor ta do$wiadczenia« czego przykla-



Nr.

STER

Monter hydraulik

udoskonala system lutomania

Stanistaw Motyka ma lat.26.

Prace w stoczni rozpoczat w 1946
roku.

Jako monter hydraulik wyspe-
cjalizowat sie ob. Motyka w luto-
waniu czesci otowianych, z ktéry-
mi w swym zawodzie stale ma do
czynienia.

~Wykonujgc czynnosci lutowa-
nia odczuwatem stale — opowiada
ob. Motyka — niedogodnos$¢ uzy-
wania do tego celu przyrzadu, na-
grzewanego benzyng, naftg lub
siprytusem tzw. lutlampy-
Przyrzad ten jest przede wszyst-
kim ciezki, co uniemozliwia szyb-
ka manipulacje, poza tym postu-
gujacy sie nim narazony jest po-
waznie na niebezpieczenstwo po-
parzenie. Najmniejsze
trzenie moze wywotaé *wybuch i
rozerwanie sie .garnka*.

Cho¢ zdawatem sobie sprawe z
niedoskonatosci lutlampy — ciag-
nie ob. Motyka — nie wpadtbym
moze na pomyst zastosowania ja-
kiego$§ przyrzadu  zastepczego,
gdyby nie przypadek, ktéry spo-
wodowat, ze musiatem kiedy$ wy-
kona¢ prace, a z powodu braku
paiwa lutlampa moja zostata
unieruchomiona. Miatem wazna,
terminowg robote popotudniows.
Przychodze do laboratorium. Ka-
tastrofa! Nie moge znalez¢ ani
uncji paliwa. W pierwszej chwili

bytem zupetnie bezradny, ale....
.potrzeba jest przeciez matka
wynalazkéw" .

Na stotach laboratoryjnych sta-
ty palniki Bunsena. Widziatem je

Korbka
niem gazowym bardzo
Problem wykonania terminowej
pracy zostat rozwigzany. Réwno
cze$nie udatlo mi sie rozwigzac
problem inny, bardziej zasadni-
czy: usprawni¢ system lutowa-
nia“.

I rzeczywiscie osigga wyniki
pierwszorzedne. Wystarczy po-
réownac proces lutowania przy po-
mocy lutlampy i przebieg tej sa-
mej pracy przy uzyciu palnikow.
Przyjrzyjmy sie obu tym proce-
som. Jak przedstawia sie lutowa-

niedopa-1

Robotnik portowy -Rejonu Drobnicy

rozgrzewata sie ptomie-l1udaje sie przede wszystkim do

dobrze. |magazynu po lutlampe. Zuzywa
na to — oczywiscie jesli maga-
zyn znajduje sie w poblizu — co

najmniej 10 minut czasu. Z kolei
zaopatrzy¢ sie trzeba w benzyne
— woéwczas dopiero rozpoczac
mozna uruchamianie iutlampy.
Uruchomienie jej tj. podgrzanie
do wymaganego stopnia cieptoty,
trwa okoto poét godziny (zuzycie
paliwa wynosi przy tym 1/10
litra). Po zagrzaniu lampy za-
czyna sie wiasciwa praca. Niewy-
godny ksztalt iutlampy utrudniai
dostanie sie do wszystkich czescij
uszkodzonego elementu. W tychj
warunkach czas lutowania jedne- |
go styku rury trwa co najmniej ]
po6t godziny (zuzycie paliwa wy- j
nosi 1/8 litra). Aby zlutowaé na-;

| stepny element, stanowigcy czesc.
|innego statku, lampe trzeba wy-j
lgasi¢, a po przyjsciu na miejsce [
j rozpoczynaé calg . prace wstepng :

]1na nowo.

A teraz sprébujmy odtworzy¢ |

i przebieg lutowania przy pomocy

;palnikéw. Trzeba wykonaé luto-1
podrecznego i
stotu wyjmuje sie palnik. W dro- |
zdobywa i

|wanie. Z szuflady
dze na miejsce pracy
kilka lub kilkanascie metréw gu-
mowego weza, a potem po prostu
poditagcza rure do przewodu gazo-
wego i przystepuje do witasciwe-
go lutowania. Uzycie palnika jest

niejednokrotnie jak uzywane byly w Gdarsku Jozef Gewald, wijkonat\"we i wygodne w manipulowa-

przez laborantow do podgrzewa-
nia réznych mieszanek chemicz-

S22 procent normy, otrzymujac ty-
tut przodownika pracy w trzecim

nych. Postanowitem wyprébowac | etapie wspotzawodnictwa 1950 r.

ewentualng przydatnos¢ tych pal
nikow do lutowania. Zapalitem je-

|[nie przy zastosowaniu lutlampy ?

den z nich. Zaczatem regulowaé jOtrzymujgc zlecenie zalutowania

site  plomienia  doptywem po-
wietrza. Rezultat byt znakomity,

Itej czy innej otowianej czesci re-
montowanego statku, robotnik

M/s ,Batory* wyruszyt do Nowego Jorku

niu. Wtasciwg temperature ogrze-
wanego przedmiotu osigga sie
od razu. Samo lutowanie odbywa
sie niemal w blyskawicznym
tempie.

Oszczednosci, wynikajace z za-
stosowania nowego usprawnienia
ob. Motyki, sa bezsporne. Przez
zastgpienie lutlamp nie tylko
oszczedzamy cenne dewizy (lut-
lampy sprowadzane sg z zagra-
nicy), ale réwnoczesnie unieza-
lezniamy sie od ditugich i nie
zawsze dotrzymywanych terngi-
tnébw aostaw zagranicznych.. Wyen-
|minowanie iutlampy daje r-6wno-
Iczesnie oszczedno$¢ w zuzywaniu
materiatdbw pednych. Pomyst ob.
Motyki nie tylko przeto uspraw-
| nia prace, lecz przynosi kmkret-
| ne oszczednosci. .

Ob. Motyka nie pop. uy-
najmniej na wprowadzonym
jusprawnieniu. W tym samym kie-
[runka pracuje dalej. W najbliz-
szym czasie przedtozy¢ ma Klu-
bowi Racjonalizatorskiemu pro-
jekt palnika ulepszonego, ktory
uzywany bedzie do lutowania cze-
Sci najbardziej precyzyjnych.

staC sie Wasnoscig cate] zatog

dem moze by¢ ruch korabielnilcow
ski na statkach matego kabotazu,
socjalistyczna opieka nad statka-
mi morskimi, zainicjowana przez
holownik gdanski ,Zbik* i zatoge
pogtebiarki  szczecinskiej  sjnz.
Wenda“, mamy w przetadunkach
szybkosciowg obstuge statkéw, ma
my system ,czworkowy“ na dzwi-
gach przejety od dzwigowych ra-
dzieckich przez dzwigowych Base-
nu Gorniczego z pontu szczecin-
skiego. :

Lecz W przenoszeniu doswiad-
czeh przodujgcych ludzi portéw i
floty Zwiazku Radzieckiego obser-
wujemy réwniez braki. Po pier-
wsze: stosowanie doswiadczen ra-
dzieckich jest nieréwnomierne we
wszystkich portach, po drug.e: nie
wykorzystujemy w petni tego o-
gromnego bogactwa, jakie

pelng garécig rozdajg ludzie ra
dzieccy.

Zatrzymajmy sie nad dos$wiad-

Rady Zaktadowe niedostatecznie
zyja sprawami produkcyjnymi,
|ijie widzg czy nie chca widzie¢ no-
wych zrédet obnizenia kosztow
eksploatacji jednostek,

Z drugiej strony wykorzystywa-
nie doswiadczen radzieckich w na-
szych portach jest jeszcze niedo-
stateczne. Zbyt wolno wprowadza
sie metody pracy Szarapowa, Bez-
patego, nie rozszerza sie rueliu
korabielnikowskiego na zatogi
przetadunkowe. Nasze zatogi nie
zZnajg jeszcze przodujgcych metod,
opracowanych przez inz. Kowale-
wa, za$ szybkosciowa obstuga
statkbw w naszych portach nie
znalazta dotgd wilasciwego roz-
wigzania.

CO TRZEBA ZROBIC?

W obliczu tych stwierdzen, na-
suwa sie wniosek, ze zaniedbaiis.
my powaznie ten tak wazny odci-
nek — popularyzacji przodujg-
cych doswiadczen i upowszechnie-

nie m opieki' nad' statkami. Inic-1nie nowych metod pracy.

iatywa zatogi ,zbika“ zrodzita sie!
jesienni ubiegtego roku  Zatoga
przejete holownik pod socjalisty-
czng opieke, ale blizniacze zatogi
holownicze w zespole portowyml|
Szczecin — Swinoujscie do tej po-
ry jeszcze nie przejety holowni-

Z ¢ego nalezy wyciagna¢ natych
I'miastowy wniosek. Nasze organi-
i zacje zwigzkowe, uzbrojone w u-
chwaty VI Plenum CRZZ powin-
ny coraz bardziej ulepszac¢ styl
1swojej pracy, coraz lepiej organi-
zowa¢ | kicoowa€ niebhem wspol-

kéw pod socjalistyczng opieke, mi-1 zawodnictwa pracy. Trzeba jed-

nio ze pierwsze doswiadczenia wy-
khzaty, ze ta nowa forma wspot_
zawodnictwa pracy jest cenna dla

naszej zeglugi. To zjawisko $wiad
czy o tym, ze w szczecinskim ta_

borze plywajgcym nie prowadzii

«i*.dobrej prucy *w»4*Kow#.

nak aby te organizacje w portach,
;na ¢tatkach morskich i portowych,
wypracowaty wlasciwe formy prze
noszenia doswiadczen przodujg-

Naszym zdaniem nalezy, wzoru-

*e Jw #f) m przykulilja&M Siste» |

systematycznie organizowaé¢ na
rady przodownikéw pracy z zalo-
gami na ktérych nowator w prze-
tadunkach czy inicjator nowej for-
my wspotzawodnictwa bedzie za-
poznawat zatoge z nowym Sposo-
bem tadowania czy nowag metodg
oszczedzania.

Trzeba, aby organizacjom zwia-
zkowym pomogly kierownictwa
eksploatacyjne i techniczne na-
szych przedsiebiorstw przetadun-
kowych czy zeglugowych. Wtasci-
wg formag takiej pomocy, bytoby
badanie pod wzgledem ekonomicz
nym, przez wydzialy postepu
technicznego, nowych metod pra-
cy zastosowanych przez przodow-
nikbw. Opracowania takie powin-
ny sta¢ sie wtasnoscig catej zato-
gi. Wielka role kierownicza w tej
akcji powinny odegra¢ podstawo-
we organizacje partyjne. Wresz-
cie nie wolno zapominaé¢ o petnym
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Co dzien tak samo... a jednak inaczej

W pokoju dyspozytora rejonu
drobnicy telefony dzwonig bez
przerwy: ,Hartwig“ zawiadamia,
ze nadszedt jakis towar na statek,
makler prosi o przyspieszenie za-
tadunku, biuro skierowan zapytuje
ilu ludzi potrzeba na zmiane 1 tak
ciggle.

Tu bowiem miesci sie os$rodek
dyspozycyjny prac przetadunko-
wych drobnicy w porcie. Tu pla-
nuje sie roboty na kazda zmiane,

Przodownik pracy z nabrzeza Star6wka to Szczecinie Jan Ambrozy,

wykonujacy przecietnie

przygotowujagc — w porozumieniu
z maklerem i spedytorem — plan
operatywny obstugi zgtaszanych
statkbéw. Zaleznie od rodzaju i ilo-
Sci towaru, wielko$ci i sztauow-
nosci statku, przydziela sie do pra
cy kilkunastu lub nawet kilkudzie
sieciu ludzi.

Stad tez, od dyspozytora rejo-
nu, odbiera polecenie kierownictwo
odcinka, ktore za posrednictwem
zmianowych dysponuje brygadzi-
stami, organizujgcymi juz bezpos-
rednio robotg w terenie.

— Pomatu! — wota dajac zna-j

Jozef Stachowiak. W gtebi" tadow

ni islandzkiego statku ,llettifoss1

pomiedzy waskie  skrzynie ze
szkiem, robotnicy uktadajg zeliw-:
ne kolanka do rur. | skrzynie i

kolanka tizeba zatadowac, a pome i
waz skrzynie nie zajmujg catej

przestrzeni fadowni, wszystkie,
wolne miejsca wypetnia sie ko-i
tankami zeby zapobiec przesuwa-
niu sie skrzyn.

— Ciezka tadownia uo zatadun-
ku — méwi z troskg w gtosie kie-1
rownik Il odcinka, Sottysiak, przyj
gladajac sie pracy sztaueréw. —
Ale mamy tu dobrego brygadziste,

doskonatego fachowca od sztauo- 1

wania drobnicy i;6znogatunkowej, j

Szczuply, czarniawy brygadzi-
sta Maksymilian Stomski zajrzati
do pierwszej tadowni, przy ktorej j
czuwat opatulony w gruby kozuch
lukowy Neubauer i po chwili zna-
lazt sie przy drugiej fadowni.

Tu sztauerzy zaczynali juz Scia-
gac¢ z miedzypoktadu drzewo sztau
erskie i umocowywac je na skrzy-
niach, zabezpieczajgc dolng war-
stwe towaru. Muszg nisko sie po-
chyla¢, bo miedzypokiad .na metr
wysokosci od skrzyn, a robote trze
ba doktadnie wykonaé, zeby tadu-
nek doiizedtw caloscii przy sztor-
mie nie ilarazit statku na niebez-
pieczenstwo.

Po nabrzezu uwija sie, wesoto
usmiechniety, krzepki brygadzista,
Jan Rudnik.

Robota idzie na dwa ganki. Ro-
botnicy napetniajg szybko ogrom-
ne, zelazne szufle ,kolankami“.
Wézek motorowy podwozi je pod
dzwigi, ktore kolejno opuszczajg
swe dlugie wysiegnice nad woz-
kiem, by przebalansowgwszy po-
nad nabrzezem zilozy¢ swdj ciezar
w gtebi fadowni. Po poktadzie
statku chodzi stuzbowy oficer, mio
dy Islandczyk. Zaglada do luku i
uspokojony, ze dobrze tadujg, us-
miecha sie z zadowoleniem.

W poblizu stoi polski statek
~Warmia“ regularnej linii Gdynia
Hamburg—Antwerpia.

Brygady: Franciszka Dziennisza
i Jozefa Smiglaka zdazyly juz

trzeba. Orientuje sie on doskonale imania lepszej ptacy. Teraz np. kon
we wszystkich pracach portowych, czy sie kurs dla brygadzistow, a
znaludzi. Przeciez sam byt robot- (od lutego zacznie si¢ dla sztau-
nikiem portowym, a pozniej bry-|eréw. Majac doswiadczenie nabyte
gadzistg, zanim go wysunieto w codziennej pracy 1 uzupetniajac
drodze awansu spotecznego na kie Swe wiadomosci na kursach, mozna
réwnika odcinka. lepiej pracowa¢, zwilaszcza gdy sie
Gdy zaczynat prace w roku Wie, ze robota dobrze wykonana,
1928 nie tak sie w porcie praco- to dalszy krok do lepszego jutra.
walo. Racjonalizacji, udogodniei ~— Wykonanie pracy przetadun-
w pracy (wozkéw, koni elektrycz- kowej w duzej mierze zalezy od
nych itd.) — nie bylo. Ciezkie brygadzistow, poniewaz oni sg bez-
posrednimi organizatorami robat,
oni kierujg ludzmi, zajmujg sie
sprzetem potrzebnym do wykona-
nia zadania przez brygade i w
trudnych warunkach dodajg bryga-

dzie bodzca do pracy. *

— Arasmus, Klatt, Anhalt, Zie-
linski, Bazaczek, Jezewski, Stom-
ski — to nasi najlepsi brygadzis-
\ej — stwierdza Sottysiak.

O godzinie 15 konczy sie praca
i pierwszej zmiany. Brygadzisci
meldujg jaki tonaz towaru zostat
I przetadowany na ganki, przekazu-
| ja sprzet nastepnej zmianie lub
| oddaja go do magazynu. Raporty
: zprac brygad kierownictwo odcin-
ka przekazuje do sekcji obliczen.
10 pracy zmiany powiadomiony
ljest dyspozytor, ktéry kontroluje
wykonanie planu obstugi statku.

Tymczasem zaczyna juz prace
nastepna zmiana. Kota maszyny
portowe] stale sie obracajg, tai<
samo jak wczoraj i wszystkich
dni poprzednich. A przeciez kaz-
dy ich obr6t chociaz o minimalny
procent jest szybszy, sprawniej-
szy i tanszy od poprzedniego.

Ludzie, ktorzy tg maszynag kie-
rujg, ktorzy nadajg jej bieg, w
codziennej pracy zdobywajg bo-

180 procent normy

wory 100-kilowe trzeba byto tasz-
czy¢ na wiasnych plecach.

— Tak, terazi jest inaczej —
mowi z namystem. — Robotnicy
dostaja na zime ciepte, watowane
kurtki do roboty, lukowi — ko-
zuchy i buty. Moga zgtasza¢ swe
pomysty dotyczgce usprawnienn w gatsze doswiadczenie, wiekszg wie
pracy, otrzymuja za to premie, a dz& fachowa i umiejetnos$¢ celowej
co najwazniejsze utatwiajg sobie lwgpotpracy. Tak wiec kazdy dzien
i innym robote. jroboczy ma dla nich wartos¢ dnia

— Na kursach fachowych, orga | postepu,
nizowanych przez ZPGG, uczg sie!

zyskujgc moznos¢ awansu i otrzy-! MARTA CZAPLICKA

Zwycieski rejs s's ,,Mendelejeira’

Jak podaje radiotelegrafista radzieckiego parowca ,Mendele
jew", statek ukonczyt w tych dniach w jednym z portow battyckie»
diugodystansowy rejs. W czasie jego trwania, ten przodujacy na
Battyku parowiec odwiedzit brzegi Afryki, byt na Morzu $rédziem-
nym i na Oceanie Atlantyckim. Przebyt on wiele tysiecy mii mor-
skich. Ptywat przy najrézniejszych warunkach atmosferycznych.

We wszechzwigzkowym socjalistycznym wspéizawodnictwie pra-
cy robotnikow transportu morskiego zaloga ,Mendelejewa ‘* zdobyta
zaszczytng nagrode — 'proporzec Rady Ministrow ZSRR i pierwszg
nagrode. . . . .

Rejs s/s ,Mendelejewa“ odbyt sie w czasie sztormowej pogo-
dy. Gdy s/s ,Mendelejew* znajdowat sie w Zatoce Biskajskiej, sita
wiatru dochodzita do 12 stopni skali Beauforta. Fale nieustannie
atakowaly statek, zalewajgc caty poktad. W pewnym momencie zer-
wane zostato klinowanie szyn przy tadowni. W kazdej chwili mogty
by¢ wyrwane przez silny wicher brezenty, ktérymi przykryta jest
tadownia statku. Zatoga poktadowa pod kierunkiem pierwszego za-
stepcy kapitana statku tow. Btagodarjewa i bosmana tow. Tichomi-
rowa, szybko tadownie zaklinowata uniemozliwiajac przedostanie sie
wody do luku. Przy pracy tej nadmieni¢ warto — szczegOlnie wy-
roznili sie bosman tow. Tichomorow oraz marynarze tow. tow. Kar-
pow, Lazaréw, Marusawinski, Saranow i ciesla tow. Leganow.

Ciezkie warunki podrézy zmusity zaloge maszynowni do szcze-
gélnie skrupulatnego wykonywania wacht celem zabezpieczenia cig-
gtosci pracy wszystkich mechanizméw i urzadzen. B. dobrymi wy-
nikami w pracy odznaczyla sie m. in. wachta czwartego mechanika
tow. Chasamutdinowa, ktéra przeprowadzita profilaktyczne remonty
mechanizméw i uparcie walczyta o zwiekszenie szybkosci statku, za-
oszczedzenie paliwa i smardw. Marynarze wachty trzeciego me-
chanika komsomolca tewrentjewa dobrze utrzymujg kotty i ar-
mature kottowg. Maszynisci tow. tow. Antonow, Jermotajew, Czicz-
kin i palacz tow. Primakow oraz tokarz tow. Krywickij systematycz-
nie przekraczajg swe zadania.

Kapitanem dowddcg parowca ,Mendelejewa“ jest tow. Karasjew
jeden z najstarszych marynarzy zeglugi battyckiej. Za czaséw car-
skich byt kpt. Karasjew zwyklym marynarzem. Dopiero w warun-
kach ustroju radzieckiego rozwing¢é mogt swe zdolnosci zawodowe,
znalez¢ sie na wiasciwym stanowisku.

Tow. |. Karasjew zostat kapitanem statku w roku 1927. W cza-
sie swego ostatniego dtugodystansowego rejsu, kpt. Karasjew zo-
stat... milionerem. W jezyku marynarza tytut ten oznacza, iz nosza-
cy go, ma za sobg milion kilometréw przebytych na morzu.

wykorzystaniu prasy zwigzkowej,) przetadowaé¢ 42 t towaru w 3 go- |

zaktadowej i

partyjnej w upow-( dziny. Teraz pracuja na jeden ga. j

szechnianiu doswiadczen w prze-i nek. Szybko wywozg na taczkach 1

i tadunkach i w  zegludze,

Sworki z magazynu, uktadajac je
Jezeli potrafimy skigfow ac na-) na drewnianej

platformie, tzw. |

sza uwage i wole, aby przodujace! ,szecie ‘. Dzwig ledwie moze nada
doswiadczenia w pracy staly sie) zyé. W takim tempie pracujac —

wlasnoscig  wszystkich

zatdg,) z pewnoscig przekroczg nowe nor-

wowczas mozemy mie¢ pewnosé,) my. Wszyscy robotnicy niecierpli-
ze nasze plany przeladunkowe czy”wie oczekujg pierwszych obliczen
zeglugowe beda realizowane szyb-\ wykonanej pracy na nowych nor-
ciej, przy lepszych wynikach eko-imach. Jak wypadng?

nomiczno-finansowych i tym sa \

Zmianowy Poczta, o zywych,

mym stworzymy warunki przed=Jbystrych oczach obszedt juz odci-,
terminowego wyKBnania 2 rokujnek i spotkanemu kierownjkow;j

Planu 6-letniego.

um m m

Sottysiakowi krotko zameldowat
przebieg robot.

I M ottftil A L
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Bosman motoruwca ,Jatta." tow. J. Kowalczuk zdobyt 30 raz palme
zwyciestwa we wspoOtzawodnictwie pracy. Tow. Kowalczuk spiawdzn

mm mE£hm m u usMas$9M $ti&i -
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Nasze zyczenia dla redakc;ji

My nizej podpisani pracownicy
portu gdanskiego dowiedziawszy
sie 0 zamiarze wydawania tygod-
nika, poswieconego  sprawom
morskim, a przeznaczonego dla
szerokich mas pracownikéw por-
tow i zeglugi, pozwalamy sobie
przesta¢ pod adresem redakcji no-
wopowstajacego pisma, zyczenia
swe i uwagi.

Wedlug naszego zdania tygod-
nik taki, powinien zawiera¢ na-
stepujace dziaty:

1) dziat artykutéw fachowych
omawiajacy w sposob cieka-
wy i tatwy najwazniejsze
zagadnienia morskie,
sprawozdawczo - informacyj-
ny, zawierajgcy wiadomosci
o biezacych pracach, osiag-
nieciach | zamierzeniach: por
téw, zeglugi, rybotéwstwa,
dziat informacji o portach ra-
dzieckich i dos$wiadczeniach

2

~

3

=

radzieckich fachowcéw mor- ;

skich
ZSRR.,

i pracownik6w morza j

4) racjonalizatorski  (mozliwie
jak najszerzej rozbudowany),
5) socjalny (jak najwiecej rze-
czowej krytyki akcji socjal-
nej prowadzonej przez posz-
czegolne zaktady pracy Wy-
brzeza), w ktérym omawiane
bytyby roéwniez zagadnienia
bezpieczenstwa i higieny pra-

cy,
dyziai poswiecony pracy ko-
biet w stoczniach, portach
i zegludze,
7) korespondentéw robotniczych
8) szkoleniowy (informacje i
wskazowki dotyczgce szkole-
nia zawodowego),
9) kulturalno-o$wiatowy. Prag-
nelibySmy w nim widzie¢
jak najwiecej wiadomosci o
dziatalnosci Swietlic przy za-
ktadach pracy Wybrzeza.
Redakcji nowego pisma zyczy-
my pomysinych i owocnych wy-
nikéw w’ pracy,
Kazimierz antczak.
zmianowy dzZwigowych.

6)

Zatoga Kapitanatu Portu
oszczedzita 10.000 zt

W zwiazku z koniecznoscig prze ;

cinkach portu gdanskiego, Oddziat
Inzynieryjno-Budowlany ZPGG w

to podczas inspekcji

16 pali. Takie wlasnie pale potrzeb
ne byly do naprawy nabrzezy. Ho

Nowym Porcie znalazt sie w trud (lownikiem ,Tarpan* tratwy prze-
nej sytuacji, nie dysponujac dosta- lholowano na odcinki wymagajgce

teczna iloscig materiatu budowla-
nego, zwtaszcza pali odbojowych
o Srednicy 35 - 45 cm, dlugosci do
18 m.

Chociaz sprawy budowy i odbu-
dowy portu nie nalezg do zakresu
prac pracownikéw Kapitanatu, oni
wtasnie dopomogli do rozwigzania
omawianych trudnosci. W trosce
o stan portu roztrzasali dlugo spo
s6b przyjscia z pomocag kolegom
% oddzialu budowlanego — az
wreszcie, sposéb ten znalezli.

Kilku pracownikéw oddziatu na

remontu, wydobyto na nabrzeze i
rozebrano. Pale tratew okazaly sie
zupetnie zdrowe, wmontowano je
wiec w miejsce zniszczonych na
remontowanych nabrzezach.
Inicjatywa pracownikow Kapita
natu Portu przyczynita sie do zao-
szczedzenia gospodarce portowej
kwoty okoto 10.000 zt, i umozliwi-
ta ekipie hydrotechnicznej konty-
nuowanie prac, przerwanych z po-
wodu braku materiatu budowlane

go.

brzezy Kapitanatu Portu, znalaz- S. M.
=T-
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Polska Zegluga Morska w Sazedne

organizuje duiie no

Roéwnoczesnie z powstaniem no-
wego panstwowego przedsiebior-
stwa wyodrebnionego ,Polskie
Linie Oceaniczne* w Gdyni, po-
wstato w Szczecinie na miejsce
dotychczasowego oddziatu GAL-u
panstwowe przedsiebiorstwo ar-
matorskie pod nazwa ,Polska
Zegluga Morska"“. Zorganizowanie
tego nowego, niezaleznego przed-
siebiorstwa w Szczecinie jest po-
sunieciem ze wszech miar stusz-
nym, trzeba bowiem pamietaé, ze
port szczecinski nalezy obecnie do
najwiekszych portéw na. Battyku.
Plan 6-letni przewiduje dalszy
wspanialy rozwdj tego portu, ozy-
wienie ruchu statkow i przewo-
zenie coraz to wiekszej masy to-
warow.

Nowopowstata przedsiebior-
stwo, ktérego zatogg skiada sig

rne linie zeglugome
w znacznej czesci z miodych i
energicznych pracownikéw, uru-
chomi juz w najblizszym czasie
nowe state linie zeglugowe, kto-
re polgcza Szczecin z Hambur-
giem, Rotterdamem i Antwerpiag
oraz z Londynem i Le Havrem.
Jednag z tych linii obstugiwac
bedzie nowy motorowiec m/s
sElblag“. Jest to statek drobni-
cowy. Przy budowie jego potozo-
no szczegolny nacisk na wygodne
i dobrze urzadzone pomieszczenia
dla zalogi. Marynarze na statku
,Elblag® nie bedg musieli gniez-
dzi¢ sie w ciasnych i ciemnych
kajutach, lecz mieszka¢ beda w
przestrzennych i estetycznych po-
mieszczeniach, j

BOGUSLAW PISKORSKI
Szczecin

zatopione j
prowadzenia remontu na kilku od dwie duze tratwy, skladajace sie z,0

Wincenty tozinski, brygadzista
IV brygady robotnikéw porto-
wych,

Antoni Czapski, referent wspét-
zawodnictwa (dzwigowy),
Stanistaw Wilczynski, sekretarz
Rady ZaktadoweJC straznik por-
towy),

K. Salomon, robotnik portowy.

Od redakciji: Za zyczenia dzieku-
jemy. Wasz projekt planu
numeréw wydaje sie nam
stuszny: A ca o tym sadza
inni nasi Czytelnicy? Prosi-
my o wypowiedzenie sie.

Brygada trymerska Filipkiewicza
obstuzenia dunskiego statku

Jak pracujg 1 co
cumowni_cy W porcie

Potezny ryk syreny
wstrzasnat powietrzem.
dziecki statek s/s ,Admirat
Uszakom* wptywat do portu
gdanskiego.  Skierowatem = swe
kroki do miejsca, gdzie przy-
puszczalnie miat byé przycumo-
wany. Zastatem tam dwodch ro-
botnikéw, ktérzy oczekiwali po-
dejscia statku. Byli to cumowni-
cy. Po kilku minutach kadtub
~Admirata Uszakowa“ znalaz} sie
kilkkanascie metréw od nabrze-
z%— Pocz\&j:lem z zainteresowaniem
obserwowac obecnie prace cumow-
nika. i

Cienka linka zwana ,rzutka“
zostata, zgrabnie rzucona
przecinajgc ze Swistem powietrze
— znalazfa sie na poktadzie stat-
ku. Tam po przywigzaniu do niej
grubej liny cumowniczej z powro-
tem odrzucona przez marynarzy,
znalazta sie w reku jednego z
cumownikéw. Wiasciwa ich pra-
ca zaczeta sie dopiero teraz.
Silne rece  robotnikow ujety
koniec liny i poczely wolno ciag-
na¢ na brzeg. Ciezar poteznie
grubej liny, zwisajgcej na prze-
strzeni kilkunastu metréw musiat
by¢ duzy, gdyz dwaj robotnicy z
widoczng trudnoscig, cal za- ca-
lem, ciagneli ja ku gorze. Kiedy
tzw. ,oko" tj. zakonczenie liny

okretowej
To ra-

/IW asz jkon ku

Organizujemy sieC korespondentom

Jednym z najbardziej sku-
tecznych s$rodké.w do walki ze
ztem — sg korespondencje i li-

sty czytelnikbw do prasy. Listy
sygnalizujagce o niedomaganiach
i osiagnieciach, brakach i poste-
pach, o twoérczej inicjatywie i
przeszkodach na drodze postepu
gospodarczego i spotecznego.

Korespondenci ,Steru“ majag
do odegrania doniosta role. Be-
dac mocno zwigzani ze swoim
srodowiskiem pracy, z szeregiem
instytucji spotecznych, znajac lo-
kalne warunki i ludzi, moga, o
ile powaznie potraktujg swoje
zadania, przyczyni¢ sie walnie
do pomnozenia zdobyczy ludo-
wych.

O CZYM POWINNI PISAC
KORESPONDENCI ,STERU“?

Tkwigc bezposrednio w tere-
nie, w masie, korespondent po-
winien informowaé spoteczen-
stwo za posrednictwem gazety
o wszystkim, co ma znaczenie
dla naszej pracy nad usprawnie-
niem warsztatu i warunkéw pra-
cy. Korespondent informuje o
tym, co sie woko6t niego dzieje.
A wiec winien pisa¢ o inicjaty-
wie robotnikbw w warsztatach
pracy, o przodownikach i racjo-
nalizatorach, o przedterminowym
wykonaniu planéw, o wynikach,
nowych formach i metodach

znalazto sie na ,polerze*, czyli
stupku stuzacym na lgdzie jako
przytrzymywacz lin  cumowni-
czych — podszedlem do jednego
z cumownikéw.

— Przygladatem sie waszej
pracy, wykonywaliscie jg bardzo
sprawnie — powiedziatem — oh-
serwujgc, réwnoczesnie potezng
‘ostaC stojgcego przede mng ro-
botnika.

— A no tak jak sie umie naj-
lepiej — odpart z uSmiechem.

Z dalszej rozmowy dowiedzia-
tem sie, ze jest on grupowym,
nagrodzonym dwukrotnie za
sprawne wykonywanie pracy cu-
mowniczej.

Mo6j rozmoéwca tow. Strozynslf,i
Bronistaw byt cieslg okretowym,
a w roku 19A5 zostal bosmanem
Marynarki Wojennej, nastepnie
przeszedt na emeryture.

— Dlaczego podjeliscie sie tej
ciezkiej pracy, jestescie juz prze-
ciez starszym cztowiekiem i moze
inna, jakas lzejsza... Przerwat mi
machnieciem reki.

— Wiem — mowit powoli —
Ze uwazacie iz jestem moze juz za

podczas pierwszego szybkosciowego

.Hafma" w porcie szczecifnskim

mysla
gdanskim

— Marynarz nigdy nie jest za
stary, aszczegolnie dzis, kiedy Pol-
ska Ludowa potrzebuje tyle rgk
do pracy. Powiedzcie to wszyst-

kim, ktorzy o tym nie wie-
dza, ze tak myslag wszyscy nasi
marynarze*. Cz.

Trymerzy 1 dzwigowi

Nr. 1

Mieszkania

dla przodownikéw

Stoczni Szczecinskiej

Ostatnio odbyt? sie w Szczeci-
nie podniosta uroczysto$¢ wrecze
nia kluczy do nowowyremontowa
nych mieszkan 14 przodownikom
pracy Stoczni Szczecinskiej. Miesz
kania dla dzielnych stoczniowcow
wyremontowata zaloga Zarzadu
Nieruchomosci Komunalnych w ra
mach specjalnego zobowigzania.

Do nowocze$nie wyposazonych
mieszkan wprowadzili sie nastepu
jacy wybitni przodownicy stoczni:
kadtubowiec Datkowski, stolars
Jaworski, spawacz Piskorski, ener
getyk Praczuk, ciesla Piecinkie-
wicz, S$lusarz Radczak, kadtubo-
wiec Walczynski, mechanik Wierz-
bicki, kadtubowiec Szewczyk, kot-
larz Kupniewski, spawacz Zatoga,
kowal Zimarski, straznik pozarny
Zacharian i kotlarz Sawicki.

Dobre i wygodne mieszkania sa
zastuzona nagrodg za wyniki, ja-
kie wymienieni przodownicy pracy
osiggaja w swej pracy na stoczni.

(BoPi)

portu szczecinskiego

zwiekszajg wydajnos¢ pracy

Z dotychczasowych obliczen wy
nikbw wspotzawodnictwa pracy w
IV etapie wynika,
portu szczecinskiego osiggneli no-
we sukcesy zwiekszajagc wydaj-
nos¢ i stosujgc coraz to lepsze me
tody pracy.

Dzwigowi Basenu Gérniczego
zastosowali  radziecki system
.CzwoOrkowej* obstugi dzwigow o-
raz zapewnili dzwigom wiasciwg
opieke techniczng. We wspoétzawod
nietwie pracy opartym na tych
metodach zwyciezyt zespét pracu.
Gliwickim w

jal{y na Nabrzezu Gliwi
tary, ale.. — tu jego ogorzala ANRCKIGkoode! WNSZKISIACE. NS

twarz przyoblekta sie lekkim ru-
miencem, potezna posta¢ stata sie
jeszcze potezniejsza, a pier$ unio-
sta sie w gore.

rs

na by¢ pozytywna, zrodzona z ser
decznej troski o dobro naszego
panstwa i warsztatu pracy. O jed
nym wiec nie wolno korespon-
dentowi zapomnie¢: nadsytane do
redakcji listy musza zawierac
konkretne fakty, fakty solidnie
sprawdzone, tak, aby korespon-
dent moégt przyja¢ za nie peing
odpowiedzialnos¢.

Stosujemy przy tym zasade, ze

Warunki

Redakcja tygodnika ,,Ster” o-
glasza Konkurs dla najlepszych,
statych korespondentéw ,Steru“.
A oto warunki uczestniczenia w
konkursie:

1. Udziat w konkursie moze
wzigé kazdy czytelnik ,Steru“.

2. Kazdy z uczestnikow kon-
kursu nadeste do redakcji w cig-
gu najblizszych trzech miesiecy,
poczynajgc od 1 marca 1951 r.,
jedng lub kilka korespondenciji.

3. Korespondencja nie powinna
zawiera¢ wiecej niz 3 strony ma-
szynopisu. Listy mozna pisa¢ od-
recznie.

4. Korespondencje winny obra-
zowaé rozwo6j wspotzae 'dnictwa
na terenie warsztatu p. wy-
niki poszczegoélnych przestawni-
ikow lub calych zespotow robot-
niczych. Powinny réwniez przed-

wspéizawodnictwa pracy, o wszy- JStawia¢ osiagn'ecia i niedomaga-

stkim co mobilizuje, daje przy-
ktad i jest wzorem dla innych
jednostek, przy zwiekszaniu wy-
sitku dla lepszego, szybszego i
sprawniejszego wykonania pla-
néw produkcyjnych. Winien pi-
sa¢ o pracy Swietlic, czy gazetek
Sciennych, o pracy os$wiatowej,
o szkoleniu — jednvm stowem
0 wszystkim co jest istotne i po-
zytywne, czym mozemy poszczy
cic sie w okresie rozbudowy
kraju, o tvm wszystkim, co sta-
nowi wielki wktad w budownic-
two socjalistyczne.

Ale réwnoczesnie korespon-
dent pisze rowniez o brakach i
niedociggnieciach, o bolgczkach
1 potrzebach, o wyrzadzonych
ludz:om krzywdach i niewypel
nianiu przez kierownictwo i ad-
ministracje swych obowigzkow,
o ich btedach i brakach.

Krytyka i samokrytyka to
potezny orez w rekach korespon-
dentg. Oczywiscie kry tyka powin-

[y

nia poszczegolnych warsztatow
pracy.

Dalszymi tematami mogg by¢
opisy, zaczerpniete z zycia robot-
nikéw, fakty i wnioski, dotyczace
dyscypliny pracy, realizacji i u-
doskcnalen, sprawy walki ze
szkodnictwem, naduzyciami i biu
rckratyzmem, a wreszcie kores-
Eondencje z zycia Partii i Zwigz-
u.

/wla g m 0 n

kiewicz i Bolestaw Klosowski.

kwartatu o 21
wydajnosé 194

ciggu ostatniego
proc. osiggajac

ze robotnicylproc. Inny przodownik, dzwigowy

Kajkowski osiggnat 188 proc.
, Nie tylko dEwigowi> lecz .\ ia>
trymerzy uzyskali caly szereg no-
wych, bardzo dobrych wynikéw.
We wspotzawodnictwie zespoto-
wym zwyciezyli trymerzy z Na-
brzeza Bytomskiego. Uzyskali oni
przecigetng wydajnos¢ 15,3 ton na
godzine. Najlepszym z posréd nich
okazat sie Ignacy Kaszynski, ktory
Rymowat Hg torrna godzine oraz
i~lotr Grabowski, ktéry osiggnat

Wielokrotny przodownik pracy!15'24 ton'

Rutkowski podniést swa norme w i

korespondent odpowiada za swoje
notatki i artykuty, za ich tres¢, za
ich stusznos¢ tylko przed redak-
cja, a nie przed kimkolwiek in-
nym. A yyiec nie odpowiada
przed kierownikiem, naczelni-
kiem, czy dyrektorem, jesli kry-
tykuje sprawy warsztatu pracy,
lub tez ich samych. Roéwnoczes-
nie bedziemy jednak wymagali
od korespondenta petnego poczu-

udziatu w konkursie

Po trzech nTesigcach wspét-
pracy z nami, a wiec w czerwcu
1951 r, ogtosimy wyniki konkur-
su i przeslemy wszystk'm kores-
pondentom, ktérzy beda odpo-
wiada¢ wyzej podanym wymaga-
niom oraz warunkom konkursu,
legitymacje statych koresponden-
téw terenowych naszego tygod-
nika.

6. Trzydziestu najlepszych ko-
respondentéw biorgcych udz’at w
konkursie zostanie nagrodzonych
jedna z nizej podanych nagrod.

7. Za wszystkie wydrukowane
listy korespondenci otrzymajg
honorarium.

8. Wszyscy, ktdrzy zamierzajg
wzigé udziat w konkursie powin-
ni przesta¢ do redakcji ,Steru”
list z zawiad mieniem mniej wig-
cej nastepujgcej tresci:

Do redakcji ,Steru”

Gdansk — Wrzeszcz

ul. Morska 32.
Zawiadamiam, ze zamierzam
wzigé udziat w konkursie pt.

,0Organizujemy sie¢ koresponden-
tow ,Steru“, ogloszonym w nu-
merze 1 ,Steru”.

Imie, nazwisko, zawod doktad-
ny adres.

r

DLA 30 NAJLEPSZYCH KORESPONDENTOW. KTO-
RZY UCZYNIA ZADOSC POWYZSZYM WARUNKOM RE-

DAKCJA ,STERU®
GRODY:

1. NAGRODA:
. NAGRODA:
. NAGRODA:

2

3 APARAT
4. NAGRODA:
5

6

TECZKA
. NAGRODA:

FRZEZNACZA NASTEPUJACE NA-

ODBIORNIK RADIOWY.
ROWER TURYSTYCZNY.

FOTOGRAFICZNY.
SKORZANA.

WIECZNE PIORO.
. — 10. NAGRODA: BIBLIOTECZKI 10OMOWE LI-

TERATURY MARKSISTOWSKIEJ. ]
11 — 30. NAGRODA; CENNE KSI-4ZKL

Piau

»Steru«

cia odpowiedzialno$ci za to, co
pisze. Nadsytanie korespondenciji
nieprawdziwych, niepewnych spra
wi, ze redakcja bedzie otrzymy-
wata sprostowania i zaprzeczenia,
co poderwie nie tylko nasze za-
ufanie do korespondenta, lecz
jednocze$nie utrudni prace re-
dakcji.

Jesli chodzi o wykazywanie zia,
nalezy to robi¢ bez ograniczenia
i obawy. Nie wolno kry¢ brudoéw,
nierébstwa, naduzyé czy ktam-
stwa, bez wzgledu na to o kogo
idzie. ,Ster" bedzie umiat obro-
ni¢ swych korespondentéw w ra-
zie potrzeby.

KTO MOZE BYC KORESPON-
DENTEM ,STERU“?

Korespondentem naszym moze
by¢ kazdy od pracownika niewy-
kwalifikowanego do dyrektora,
czy przewodniczgcego, WSzyscy,
ktorym bliskie sg osiagniecia na-
szego budownictwa. Nie waznym
bedzie wzglad czysto dziennikar-
skich uzdolnien, czy literackiego
talentu, ale przede wszystkim
Eostawa i aktywno$¢ spoteczna
orespondenta.

Korespondent robotniczy wi-
nien by¢ Scisle zwigzany z tere-
nem swej pracy. Winien on wi-
dzac ludzi i ich sprawy z bez-
posredniej bliskosci, ale nie moze
on ogranicza¢ swego pola widze-
nia do spraw wlasnego warszta-
tu pracy. Korespondent powi-
n'en uwazn!e $ledzi¢, co sie dzie-
je w catym kraju, musi by¢ Swia-
domy czym w danej chwili zyje
caty kraj.

Rzucamy hasto: Jak najwiecej
korespondentéw, wspolpracowni
kéw ,Steru“. Niech nie zabrak-
nie w zadnej jednostce, w zad-
nym warsztacie pracy naszego ko-
respondenta.

By poméc w realizacji tego ha-
sta i réwnocze$nie podnosi¢ po-
ziom nadsytanych korespondencji
ogtaszamy konkurs, ktérego wa-
runki znajdziecie obok.

Wczc'e udziat w naszym kon-
kursie, wtaczajgc sie tym samym
do czynne] watki o podniesienie
sprawnosci Waszych warsztatéw
pracy t walki ze wszelkim ziem.
Stancie sie najgorliwszymi, naj-
uczciwszymi, najbardziej boj wy-
mi i odwaznymi dowdédcami o*
Pinii publicznej. Y
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O biurokracji uj ZPGG

Z koncem stycznia biezacego ro
ku oddziat dzwigowy ZPGG w
Gdansku wystat do magazynéw
centralnych ZPGG w Gdyni samo-
chéd ciezarowy po odbiér drob-
nych czesci technicznych oraz kab
la, potrzebnego do wyremontowa-
nego bloku dzwigowego w Porcie
Gdanskim. Po odbiér materiatow
wystano czterech robotnikéw fa-
chowych (dzwigowych) jednego
magazyniera, jednego szofera i jed
nego pomocnika szofera. Punktu-
alnie o godzinie 11 samochdd byt
na miejscu. Wszystko bytoby dob-
rze, gdyby znowu nie te formal-
nosci papierkowe. Zaczeto szukac,
pisa¢ 1 odpisywac¢. Cata ta mani-
pulacja trwata trzy godziny tj. do
godziny 14. Uzyskawszy wszyst-
kie potrzebne dokumenty, zacze-
to tadowac¢_sprzet na samochdéd.
W momencie kiedy robotnicy tadol

ka port w Gdansku, zostat w ma-
gazynie w Gdyni.

— Dzi$, kiedy podijelismy sie

wali kabel, zjawit sie urzednik, 0$-! socjalistycznej opieki nad dzwiga

wiadczajgc, ze kabla nie wyda ze'
wzgledu na brak dodatkowych je-
szcze formalnos$ci. Samochod wiec
odjechat, zabierajagc jedynie drob-
ne czesci — a kabel, na ktory cze

mi, gdy walczymy z bumelanet-
wem — os$wiadczyt Filipowicz Ro
man, jeden z dzwigowych ktory
byt przy odbiorze tego sprzetu —
marnujemy czas na przejazdzki i

prézne czekanie, zamiast przepro-
wadza¢ konserwacje i naprawe na
szych dzwigéw. Czy pracownikéw
magazynu nie obowigzuje dyscy-.
plina pracy?

Czas skonczy¢ z biurokracjag!

J. C

Zta organizacja czy brak troski

Proces produkcji wymaga —
rzecz prosta — sprawnych | ter-
minowych dostaw materiatéw. Dla
tego tez, wszystkie komorki trud-
nigce sie dostawa, powinny by¢ zor
ganizowane jak najlepiej i funkcjo
nowanie ich musi by¢ jak naj-
sprawniejsze.

Niestety  konkretne wypadki
Swiadczg o duzych niedociggnie-
ciach w pracy tych komérek. Nie
skutkuja rézne terminowe notatki,
jakimi zaopatrywane sg zamowie-
nia, nie pomagajg ustne czy tele-

odebrania 9 ogniw baterii trakcyj-
nej T. 285/6 z Centrali Handlowej
Przemystu Elektrycznego w Gdan
sku-Wrzeszezu. Ogniwa te, kto-
rych zewnetrzna powtoka wykona-
na jest z masy ebonitowej, sg bar-
dzo tamliwe. Przewozi¢"je nalezy
wobec tego w skrzyniach drewnia
nych, wytozonych trocinami. Jed-
na skrzynia moze pomiesci¢c 9
ogniw.

Dzial przewozowy nie uwazat za
stosowne dopilnowaé zabezpiecze-
nia ogniw. Zatadowano je luzno na

mi przewozono ciezkg beczke po
oliwne czy farbie. Skutek tego nie-
dopatrzenia? — Potluczone czes$-
ciowo pokrywy zewnetrzne oraz
calkowicie zniszczone i zabrakowa
ne dwa ogiwa.

Kto za te szkody ponosi¢ winien
odpowiedzialnos¢ ?

Protokot przyjecia nie wykazu-
je brakéw ani uszkodzen. Winnych
nie mozna znales¢. — Jeden sta-
rat sie wine zrzuca¢ na drugiego.
Wedlug mnie zawinita tu zta or-
ganizacja lub zwykta bezmys$inosc,

»Lekka Kawaleria«

Jest godzina 15. Pierwsza zmia-
na pracownikéw Stoczni Gdan-
skiej skonczyta prace. Tylko gro-
no najmfodszych — zetempowcy,
cho¢ wraz z innymi ukonczyli
czynnnosci stuzbowe, nie wybie-
rajg sie jeszcze do domu. W po-
koju sekretarza stoczniowego ko-
ta ZMP ob. Sandry odbedzie sie
teraz wiasnie odprawa cztonkow
brygady lotnej kontroli. ,Lekka
Kawaleria® — taka nazwe nada-
no miodziezowym brygadom lot-
nej kontroli — przed wyrusze-
niem w teren otrzymuje ostatnie
polecenia j wskazowki.

Koto ZMP Stoczni
ktore -w roku ubiegtym rzucito
hasto tworzenia brygad lotnej
kontroli, wzywajac do organizo-
wania ich przez inne zakfady
pracy, z calg energig i zapatem
przystapito od razu do realizacji
hasta na wiasnym terenie.

Gdanskiej,

Na czym polega dziatalnos¢ lot-
nych brygad kontroli? Jaki jest
zakres ich pracy? Brygady kon-
trolne po godzinach stuzbowych
dokonujg inspekcji terenu. Spraw-
dzajg stan warsztatu: maszyn i
urzadzen, pozostawionych  po
skonczonej pracy przez robotni-
koéw,- kontrolujg przestrzeganie
dekretu o zachowaniu tajemni-
cy panstwowej przez pracowni-
kéw stoczni, wreszcie czuwajg
nad socjalistyczng dyscypling
prajy. Zakres czynnosci nie ma-
ty. Dla sumiennego ich wykona-
nia rezygnujg mitodzi stoczniow-
cy z godzin zastuzonego wypo-

foniczne upomnienia.
Ekspedycja Stoczni Gdynskiej o-
trzymata pewnego dnia polecenie

5-tonowy, maty elastyczny przy
stabym obcigzeniu ,Dodge“. Lecz
to nie wszystko. Razem z ogniwa-

W gtebi wyspy wida¢ byto kilka dachéw krytych czerwong
dachéwka. Nad nimi wznosit sie waski trojkat kosciota z czar-
nym duzym krzyzem, wcinajagcym sie w pochmurne niebo.

Kamienisty brzeg wydawat Sie bezludny. Morze na setki mil
dokota mogto sie wydawaé pustynig. A jednak...

Niekiedy daleko na morzu ukazywata sie niewyrazna sylwet-
ka okretu wojennego lub transportowca. | w tej samej chwili
bezszelestnie i lekko, jak we $nie, jak w bajce, na brzegu usu-
wata sie na bok jedna z granitowych bryt otwierajac grote. Z gte-
bi groty powoli podnosity sie trzy dziata dalekonosne. Pod-
niéstszy sie ponad poziom morza, wysuwaty sie ku przodowi i za-
trzymywatly. Trzy potwornej dtugosci lufy same obracaly sie za
nieprzyjacielskim okretem, jak za magnesem. Na grubych sta-
lowych gwintach i w koncentrycznym wyztobieniu blyszczata
gesta, zielona oliwa.

W schronach wykutych gteboko w skale miescita sie niewiel-
ka zatoga fortu i cate jego urzgdzenie. W ciasnej niszy oddzielo-
nej od kubryku przegrédka z dykty mieszkat dowddca fortu i ko-
misarz. Siedzieli na pryczach umocowanych w $cianie. Dzielit
ich stolik. Na stoliku palita sie elektryczna zaréwka. Odbijata
sie ruchliwymi btyskami na tarczy wentylatora. Suchy wiatr po-
ruszat papierami. Malenki otowek kotysat sie na mapie podzie-
lonej na kwadraty. Byta to morska mapa. Dowédcy zameldowa-
no przed chwilg, ze w kwadracie Nr 8 dostrzezono nieprzyjaciel-
ski niszczyciel. Dowddca kiwnat glowa.

Oslepiajgce pomaranczowe stupy ognia wylatywaly z dziat.
Trzy kolejne salwy wstrzgasnely wodag i granitem. Ped powietrza
uderzyt w uszy. Pociski jeden za drugim mknelty w dal z tosko-
tem zelaznej kuli toczacej sie po marmurze, a po kilku minu-
tach echo przynosito poprzez wode wiadomos$¢, ze wybuchly.

Dowo6dca i komisarz w milczeniu patrzyli na siebie. Zrozu-
mieli wszystko bez stdw: wyspa jest otoczona, tacznosé przerwa-
na. Od miesigca z go6ra garstka zuchéw broni oblezonego fortu
przed nieustannymi atakami z morza i powietrza. Bomby lotnicze
z wscieklym -uporem rozbijaja sie o skaly. Torpedowce i szalupy
desantowe snujg sie dokota. Wrog chce szturmem zdoby¢ wyspe,
ale granitowe skaly stojg niewzruszone. Wtedy wrég cofa sie
daleko w morze. Skupia swe sily, zmienia szyk bojowy i znéw
rzuca sie do szturmu. Szuka stabego miejsca i nie znajduje go.

Ale czas ptynat.

Amunicji i zywnosci byto coraz mniej.
Calymi godzinami dowddca i komisarz siedzieli nad wykazami.
Zestawiali, redukowali. Usitowali oddali¢ straszliwa chwile —
ale rozstrzygniecie zblizato sie. | oto nastgpito.

Piwnice opustoszaly.

— | co dalej? Zapytat wreszcie komisarz.
— Nic dalej — odpowiedziat dowédca. — To juz wszystko.
— Wiec pisz.

Dowdédca nie $pieszac sie otworzyt dziennik dziatan, spojrzat
na zegarek i zapisat czytelnym pismem: ,Dzisiaj od samego rana
ostrzeliwaliSmy wroga ze wszystkich dziat. O godzinie 17.45 od-
daliSmy ostatnia salwe. Nie mamy wiecej pociskdw. Zapas zyw-
nosci na jedng dobe“.

Zamknagt dziennik dziatan — te gruba buchalteryjng ksiege,
sznurowang, z lakowa pieczecia, zatrzymat ja przez chwile na
" dioni, jak gdyby chciat okresli¢ ile-waty, i potozyt na péice.

— Tak wygladajg . sprawy, komisarzu powiedziat bez
usmiechu.

Zapukano do drzwi.

— Wejsc.

Dyzurny w blyszczacym ptaszczu z ktérego Sciekata woda,
wszrdt do pokoju. Potozyt na stole niewielki aluminiowy cylinde-
rek.

Zrzut?
Tak jest.
Kto zrzucit?
Niemiecki mysLwiee.
Dowodca odkrecit przykrywe, wsunagt do cylindra dwa palce
* Wydostat zwiniety papierek. Przeczytat i zachmurzyt sie. Na
minowym arkusiku duzymi wyraznymi literami atraBI${#tO-

Ssdtlem napisani s» nastepujli * ~

czynku. niejednokrotnie poswie-
cajg dobrowolnie niemal caly
wolny czas od zaje¢ stuzbowych.

ale na pewno brak socjalistycznej
troski o wspdlne dobro. Winni
musza sie znalezé. EG.

.Panie komendant radtiecki fort i bateria. Wy jest okrg-
zony ze wszystkich stron. Wy nie mie¢ wiecej amunicja i produk-
ty. Dla unikniecia niepotrzebny przelew krwi proponuje kapi-
tulacje. Warunki: Cata garnizon forta razem z komendantura i do-
woédca pozostawig Oaterxe'. tortu w calosé! i porzadku i bez broni
wyjda nag plac obok kirefae ifla kapitulacji. Punktualnie szésta godzi-
na, czas srodkowo-europejsici, nr. Wierzy kirche ma by¢ wystawiony
biata flaga. W zamian za to Obiecuje darowa¢ wam zycie. W prze-
ciwnym razie — Smier¢. Poddaicie sie. Dowodca niemieckiego
desant kontradmirat, ven Fwerscharpf”.

Dowddca podat komisarzowi warunki- kapitulaciji.
przeczytat i powiedziat do dyzurnego:

— Dobrze mozecie odejsc.

Dyzurny wyszedt.

— Chca widzie¢ flage na kosciele — powiedziat w zamysleniu
dowddca, gdy dyzurny wyszedt.

— Tak — odrzekt komisarz.

— Zobaczg" ja — powiedziat dowddca wktadajgc ptaszcz. —
Duzg flage na 'kosSciele. Jak sadzisz, komisarzu, czy zauwazg ja.
Trzeba, by ja koniecznie zauwazyli. Musi by¢ jak najwieksza.
Czy zdazymy,

— Mamy sporo czasu — powiedziatl komisarz szukajac czap-
ki. — Mamy przed soba catag noc. Nie sp6znimy sie. Zdazymy
uszy¢ flage. Chtopcy pracujg. Bedzie ogromna. Recze ci za to.

UScisneli sie i ucatowali. Pocatowali sie mocno, po mesku,
czujgc na wargach ostry smak skéry opalonej na wietrze. Poca-
towali sie pierwszy raz w zyciu. Spieszyli sie. Wiedzieli,- ze juz
nigdy nie bedg mieli na to czasu.

Komisarz wszedt do kubryku i z wysokiego stolika zdjgt po-
piersie Lenina oraz pluszowa serwetke malinowego koloru. Péz-
niej stangt na stoiku i zdjat ze Sciany transparent z hastami.

Catg noc garnizon fortu szyt sztandar, ogromny sztandar,
z trudem mieszczacy sie na podtodze kubryku. Zszywano go du-
zymi marynarskimi igtami i grubymi niémi z najr6zniejszych ka-
watkow materiatu, ofiarowanych przez marynarzy.

Krotko przed switem sztandar byt gotowy.

Wtedy marynarze ogolili sie po raz ostatni wiozyli czyste
koszule i jeden po drugim, z pistoletami maszynowymi zawieszo-
nymi na szyi i kieszeniami wypchanymi nabojami, zaczeli wycho-
dzi¢ schodkami na goére.

O Swicie do kajuty von Ewersc¢harpfa zapukat dowdédca war-
ty. Vor*..Ewerscharpf nie spat. Lezat ubrany na postaniu. Pod-
szer’  -'umywalni, przyjrzat sie sobie w lustrze i natart woda
kolonsicg worki pod oczami. Dopiero potem pozwolit wejs¢ dowdd-
cy warty. Dowodca warty byt wzburzony. Z trudem powstrzymy-
wat szybki oddech, unoszac reke do salutowania.

— Jest choragiew na kosciele? — zapytat szybko von Ewer-
scharpf bawiac sie rekojescig sztyletu z kosci stoniowe;.

— Tak jest. Poddaig sie.

— Dobrze — powiedziat von Ewerscharpf. — Przyniést mi
pan doskonatg wiadomos$¢. Swietnie. Zwota¢ wszystkich na gore.

Po chwili stat na szeroko rozstawionych nogach na kapitan-
skim mostku.

Switato. Byt to mroczny i pelen wjatru Swit poznej jesieni.
Von Ewerscharpf przez lornetke ujrzat na widnokregu niewielka,
granitowg wyspe. Lezata na szarym, brzydkim morzu. Fale z
przygnebiajaca monotonig przybieraly ksztaltt przybrzeznych
skal. Morze wygladato jak wykute w granicie.

Nad konturem rybackiego osiedla wznosit sie waski trojkat
kosciota z czarnym, prostym krzyzem, odcinajacym sie wyraznie
na tle zachmurzonego nieba. Na samym szczycie powiewat wiel-
ki sztandar. W poétmroku Switania byt zupetnie ciemny, prawie
czarny.

_y Biedacy — powiedziat ven Ewerscharpf. — Musieli zape-
wne odda¢ wszystkie swoje przesScieradta, by uszy¢ taka ogromng
biatg flage. Ha, trudno. Kapitulacja pocigga za soba pewne nie-
wygody.

Wydat rozkaz.

Flotylla desantowych szalup i torpedowcow skierowata sie ku
wyspie. Wyspa rosta, zblizala sie. Teraz mozna bylo juz gotym
okiem rozpozna¢ garstke marynarzy stojgcych na placu obok
kosciota.

W tej samej chwili ukazato sie¢ malinowe stonce. Byto zawle-

SPIg&c&y. » wodg, jego gora» czes¢ 9iS«SIW*ISk
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Stoczniowcow
przy pracy

Lekka kawaleria rusza do ata- — A jak tam z porzadkiem w
ku. Rozpoczynamy wedréwke po [szatni? Nie wolno nam przeciez
wielkich halach. Potrwa ona do$¢ o niczym zapomniec.
dtlugo. Chodzimy wolno Zwraca-
my uwage na wszystko. Nie moz-
na przeoczy¢ zadnej maszyny,
zadnego urzadzenia.

Trzeba zanotowa¢ numer tej
maszyny. Niedbaty czy nieuwaz-
ny pracownik  zapomniat po
skonczeniu roboty wytgczy¢ jej
mechanizm

Na miodych ,inspektorow“ nie
wszyscy patrzg® oczywiscie zycz-
liwym okiem, a juz najmniej ci
niepoprawni, ktérych juz kilka-
krotnie zanotowano w rapor-
tach. Ten i 6w stara sie kontro-
lera zagada¢, odwréci¢ jego uwa-
ge od whasciwego przedmiotu za-
interesowania. Oko ,lekkiego ka
walerzysty* jest jednak bystre i.
sprawne, a zdecydowana wola
rzetelnego  wypetnienia swego
obowigzku sprawia, ze zby¢ go
|wykretem nie tatwo.

Maszyna znajduje sie przeto
ciggle jeszcze w ruchu. Niepo-
trzebnie  zuzywaja sie tryby,
Marnuje sie prad.

Kontrola wewnetrzna hali biur
iskonczona Pozostaje ,spacer" na
|zewnatrz zabudowan. Ogladamy
Ipochylnie, doki, statki remonto-
!wane i nowo-budowane. | tu nie’
zawsze wszystko jest w zupel-
'nym porzadku. tazimy po ster-
[tach ztomu, potykamy sie o roz-
:rzucone kawatki zelaza.

A oto maszyna, stuzgca do e-
lektrycznego spawania, nieprzy-
kryta i niezabezpieczona. Wilgo¢
opady $niezne czy deszcze spowo-

Uwaga! Spéjrzcie kolego w ja- dowa¢ moga z biegiem czasu cat-
kim stanie znajduje sie maszyna kowite jej unieruchomienie. To
sgsiednia. Zna¢ na niej zacieki juz przeoczenie powazne. Do pro-
smarow, jakie$ rdzawe smugi. O- tokotu kontrolnego przybywa no-
czywiscie po skoriczonej pracy wa pozycja, °
maszyny tej nie oczyszczono.

Jest coraz ciemniej. Stocznia

Inne, w nastepnej hali — na

. szumi przyciszonym rytmem ma-
szczescie w porzadku. przy ymry

szyn. Powoli zapalajg sie Swiatta.

Teraz zajrzymy do biur war-

sztatowych. Musimy sprawdzic,

czy nie zapomniano zamkng¢ szu-

flad i szaf, zabezpieczy¢ lezace
tam pieczatki i plany.

Zmeczeni, lecz zadowoleni wra-
cajg mtodzi inspektorzy do domu
Czuja, ze wykonali szmat dobrej,
pozytecznej roboty.

dluga chmura, a dolna dotykata postrzepionego morza. Ponure
Swiatto zalato wyspe. Sztandar na kosciele stat sie czerwony jak
rozpalone zelazo.

«— Tam, do diabta, bardzo tadny obraz — powiedziat von
Ewerscharpf. *— Stonce zabarwito biatg Choragiew na* czerwono,
ale za chwile zmusimy ja, by zbielala.

Wiatr napedzat duza fale, ktéra bita w skaly. Odbijajgc ude-
rzenia, skaly dzwieczaly jak brgz. W powietrzu unosity sie sub-
telne dzwieki, przesycone wodnag kurzawg. Woda bulgotata i sze-
mrata. Uderzajagc z rozpedu w niewidoczng przeszkode odskaki-
wata z hukiem wystrzatu armatniego, bijgc w gére wodotryskiem
rézowej piany.

Szalupy desantowe przybity do brzegu.

Zanurzeni po pas w spienionej wodzie, trzymajgc nad gtowami
pistolety maszynowe, skaczac po kamieniach, $lizgajgc sie, pada-
jac i znoéw sie podnoszac, Niemcy biegli w kierunku fortu, Oto
Jjuz sg na skale, oto juz wbiegaja w otwarte strzelnice baterii.

Von Ewerscharpf statl wpijajac palce w porecz mostku kapi-
tanskiego. Nie odrywat oczu od brzegu. Byt zachwycony obrazem
szturmu. Przez twarz przebiegaly mu dreszcze.

— Naprzdd, chiopcy, naprzod! Naraz podziemny wybuch o
potwornej sile wstrzasnat wyspa. Ze strzelnic wyleciaty w gére
strzepy odziezy i ludzkich ciat. Skaly napieraly jedna na druga,
rozpadaty sie. Co$ unosito je z czelusci wyspy na powierzchnie,
a potem znow spychalo w ziejace rozpadliny, gdzie wysadzone
w powietrze dziata pietrzyly sie stertami okopconej stali. Trze-
sienie ziemi wstrzgasneto wyspa.

«— Oni wysadzajg w powietrze baterie!
Ewerscharpf. — Ztamali warunki kapitulacji.

W tej samej chwili chmura powoli nakryta stonce. Czerwone
Swiatto, ktére swym blaskiem oswietlito wyspe i morze — zga-
sto. Wszystko dokota przybrato jednostajny, granitowy odcien.
Wszystko — précz sztandaru na kosciele.

Von Ewerscharpf w pierwszei chwili pomyslal, ze zwariowat.
Whbrew wszystkim prawom fizyki, olbrzymia flaga na kosciele
pozostata nadal czerwona. Na szarym tle krajobrazu jej czerwo-
ny kolor byt jeszcze bardziej wyrazisty. Bit w oczy. Wtedy von
Ewerscharpf uprzytomnit sobie, z kim walczy. To nie byto ziu-
dzenie optyczne. To nie sloice oszukato von Ewerséharpfa —
to on oszukal samego sietoie.

Eskadry bombowcéw, szturmowcow mysliwcéw uniosty sie
w powietrze. Niszczyciele, torpedowce i desantowe szalupy ze
wszystkich stron runety na wyspe. Nowe tyraliery desantu wdra-
pywatly sie na mokre skaly. Spadochroniarze jak tulipany spadali
na dachy rybackiej osady. Wybuchy szarpaly powietrze na
strzepy.

Posrod tego piekta 30 radzieckich marynarzy, ktorzy okopali
sie pod przyporami kos$ciota, wystawito swoje pistolety maszyno-
we i karabiny maszynowe na wszystkie cztery strony Swiata:
na potudnie, na wschdéd, na poétnoc i na zachdéd. Zaden z nich
w tej straszliwej, ostatniej godzinie nie myslat o zyciu. Sprawa
zycia byta rozstrzygnieta. Wiedzieli, ze umra, ale umieraigc chcieli
zniszczy¢ mozliwie najwiecej wrogéw. Na tym polegatlo bojowe
zadanie. Wypetniali je do konca.

Lecz sity byly zbyt nieréwne.

Zasypywani odtamkami cegiet i gzymsow, ktoére pociski wy-
buchowe odbijaty od muréw kosSciota, z twarzami sczerniatym!
od dymu, zalani potem i krwig, tamuigc krewT watg wydartg
spod podszewki marynarskich kurtek, 30 radzieckich marynarzy
padato jeden po drugim, strzelajgc do ostatniego tchu.

Nad nimi powiewat olbrzymi, czerwony sztandar zeszyty
duzymi, marynarskimi igtami i grubymi marynarskimi niémi i z
najrézniejszych skrawkéw — ze wszystkiego, co znalazto sie w
marynarskich kuferkach.

Ten sztandar byt uszyty z pamigtkowych chusteczek jedwab-
nych, czerwonych chustek trojkatnych, z wetnianych malinowych
szalikow, r6zowych kapciuchéw, z pensowych podszy¢ kotder, ko-
szulek. Purpurowa oprawa ptécienna pierwszego tomu ,Historil
Wojny Domowej" i dwa portrety — Lenina i Stal*««, wyhaftowane
na wisniowym attasie — podarunek dziewczat z Kujbyszewa —
rowniez byty wszyte w te ptomienng mozaike. *

Na zawrotnej wysokosci, $réd ptyngcych chmur, sztandar po-
wiewal, trzepotal sie, plonal, jak gdyby niewidziatny olbrzym-
chorazy nic')s_iv\?o vi uniesieniu przez bitewny dym naprzéd ku
Z -~ f—

— krzyknat von
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Ob. S-ki z Oliwy. Mite sg Wa-
*ze stowa zachety dla ,Steru“.
Tygodnik nasz jest przede wszy
stkim pismem dla pracownikow
zeglugi marynarzy, rybakoéw i por.
fcowcow, kazdy jednak moze w
nim zabra¢ gtos, o ile zrobi to w
sposob interesujacy dla Czytelni-
kow.

Ob. Zb. Gar. Gdansk. Na dziec-
ko, ktore rozpoczeto nauke rze-
miosta nie przystuguje dodatek
rodzinny, gdyz w tym wypadku
na zasadzie umowy O nauce,

dziecko nie pozostaje wiecej na
catkowitym utrzymaniu rodzicow

Er.Ba, Gdynia. Prosimy przy-
sta¢ nowelke do oceny Tematy-
ka morska jest najbardziej poza-
dana.

L~Stoczniowiec*. Zagadnienie u-
jeliscie bardzo og6lnikowo, unie-
mozliwiajgc przeprowadzenie in-
terwencji. Prosimy o uzupetnie-
nie listu przez: podanie okolicz-
nosci. daty i ewentualn;e nazwi-
ska zainteresowanych pracowni-
kow.

KOMUNIKAT

=

spraiuie prenumeraty ,Steru

Pismo ,Ster* rozpoczynamy wydawa¢ z dniem i

lutego 1951 r. przez okres miesiecy luty i marzec
jako dwutygodnik, za$ poczawszy od 1 kwietnia

b. r. jako tygodnik.

Pierwsze cztery numery ,Steru®

(tuty i marzec)

rozprowadzone zostang jako numery bezptatne —
okazowe do wszystkich cztonkéw ZZT resortu ze-
glugi na adresy jednostek pracy Ponadto ograni-
czona ilos¢ numerow tygodnika znajdzie sie w
sprzedazy kioskowej, prowadzonej przez Panstwo-
we Przedsiebiorstwo Kolportazu ,Ruch”.

Z dniem 1 kwietnia, od nr 5 ,Ster* rozprowadza-

ny bedzie w formie prenumeraty zbiorowej, kwar-
talnej przez PPK ,Ruch“, oraz czeSciowo w sprze-
dazy kioskowej. Wszystkie numery beda ptatne.

Cena pojedynczego numeru 30 gr., prenumerata

kwartalna (13 numerdéw) 3 zh

Zjednywaniem

prenumeratorow i

zbieraniem

optat za prenumerate we wszystkich jednostkach
pracy (grupach zwigzkowych) zajmg sie akty-

wisci

kolporterzy, powotani do tej pracy przez

Rady Zakladowe, w porozumieniu z kierownic-
twem poszczegolnych jednostek pracy.

Zbieranie prenumeraty na najblizszy kwartat

(kwiecien, maj, czerwiec) nalezy zakonczy¢ przed

20 marca br.

Najp6zniej do dnia 20 marca br. (data stempla

pocztowego na dowodzie wplaty) naleznos¢ za
prenumerate od wszystkich pracownikow danej
jednostki wptaca kolporter przez PKO lub urzad
pocztowy do PPI< ,Ruch” na konto PKO Nr XI
5460, z zaznaczeniem, ze wplata dotyczy prenume-
raty',Steru”. Niedotrzymanie tego terminu spo-
woduje opOznienie w dostarczeniu numerow.

Prenumerata ,Steru“ prowadzona bedzie w za-

sadzie jako prenumerata zbiorowa, tzn., ze kol-
porter zbiorowo wysytla zamodwienie i wptaca pre-
numerate za wszystkich pracownikéw danej jed
nostki (grupy zwiazkowej).

Tygodnik

rozprowadzany bedzie

przez PPK

.Ruch“ bezposrednio do odbiorcy tj. kolportera,
ktéry natychmiast po otrzymaniu przesytki dore-

czy tygodnik wszystkim prenumeratorom

jednostki.

jego

10. Dla najgorliwszych i sprawnych kolporteréw przy*
znane zostang cenne nagrody.

Zarzad Giownag Zwigzku Zawodowego Transpor-
towcow oraz PPW ,,Wydawnictwa Morskie" proszag
0 Sciste przestrzeganie tego komunikatu w celu unik-
niecia niedoktadnosci w doreczaniu pisma, apelujg do
kolporteréw o sprawne przeprowadzenie akcji werbun-
ku prenumeratoréw, w ktérej winny im pomaoc kierow-
nictwa organizacji zwigzkowych i administracji.

WSZYSTKIM PRACOWNIKOM RESORTU ZE-

GLUGI

ZALECAMY PRENUMERATY

ICH ORGA-

NU PRASOWEGO — TYGODNIKA ,STER".
RZUCAMY HASLO: ,KAZDY MARYNARZ, POR-

TOWIEC, RYBAK |
CYJINY

~STER".

§m ie c h nij

PRACOWNIK ADMINISTRA-
PRENUMERATOREM TYGODNIKA

Satyra na wJurokracfg

Pewnego i, n zatozyt sie kon z zolwiem, ktéry z nich
predzej dobiegnie do mety. Kon pewny, ze zwyciezy, kluso-
wat miernym tempem, lecz gdy dobiegt do celu spostrzegt,

ku swemu zdziwieniu, ze zOlw jest juz na mecie.
— A wiecie dlaczego kon przegrat?

urzedowa.

Wydawnictwo Zwigzku Zawodowego Transportowcow RP -

Telefony;

NN

Bo , pedzit" droga,

STER

S

Planowe szkolenie kadr sportowych

Niedawno odbyto sie w Gdansku
posiedzenie |V Plenum Wojewdédz-
kiego Komitetu Kultury Fizycz-
nej. Obrady WKKF poprzedzity
zebrania plenarne powiatowych i
miejskich Komitetow Kultury Fi-
zycznej. W wyczerpujgcych dys-
kusjach, ktére stwierdzity szereg

ipowaznych osiggnie¢ na polu krze-
Iwienia kultury fizycznej i sportu
Wybrzeza, zwrécono jednoczesnie
uwage na liczne braki i niedo-
ciggniecia, Przede wszystkim sta-
bo rozwija sie dziatalno$¢ Ludo-
wych Zespotdw Sportowych jak
rowniez kot sportowych przy za-

Centralny oSrodek Sportow Wodnych przy L 1.

Spoteczenstwo Wybrzeza z za-
interesowaniem $ledzi przygotowa
nia, zmierzajgce do potaczenia
trzech najwiekszych klubéw ze-
glarskich w Gdyni a mianowicie:
Morskiego Osrodka Zeglarskiego

,czatkowo,

Zarzad Gtéwny ZMP., ktory prze
kaze w najblizszym czasie Luize
Morskiej swoj osrodek zegarski.

Odmiennie nieco ksztattowaty
sie losy JKP ,Zwigzkowiec*. Po
w mysl uchwaly

ZMP, Zw. Jacht Klubu ,Zwigzko- Centralnej Rady — miat on by¢
wiec* i b. Jacht Klubu ,Gryf* — przekazany Zrzeszeniu ,Kolejarz*,
w jeden Centralny Os$rodek Spor- jednak na wniosek czionkéw Klu-

PPW ,Wydawnictwa Morskie* -

tow Wodnych.

Inicjatywa stworzenia takiego
oérodka ma swe zrédio-w uchwa-
le GKKF, przyznajgcej Lidze
Morskiej prawo tworzenia zrze-
szen sportowych.

W wyniku wymienionej uchwa-
ty Jachi Klub LM ,Gryf* (dzia-
tajacy zresztg w oparciu o sub-
wencje Ligi Morskiej), wychodzac
ze stusznego zatozenia, ze cele je-
go i dazenia zwigzane sg Scisle z
zadaniami Ligi Morskiej, postano
wit przekaza¢ Lidze caty swoj
majatek i przeksztaicic sie w O-
Srodek Sportow Wodnych LM. A-
nalogiczne postanowienie powzigt

bu — Centralna Rada zmienita
swe stanowisko. Klub zostanie tez
przekazany Lidze Morskiej.
Decyzje Osrodkéw zeglarskich,
dziatajgcych na terenie Gdyni —
potaczenia sie w jeden osrodek
centralny, ktéory dziata¢ bedzie
przy Lidze Morskiej — uzna¢ na-
lezy za stuszng i celowa.
Nowopowstajacy osrodek — za-
znaczmy w zakonhczeniu naszej
informacji —.bedzie najwiekszym
na Wybrzezu os$rodkiem zeglar-
skim zaréwno, jesli chodzi o liczeb
nos$¢ jego cztonkdéw i rozporzadza!
nej kadry instruktorskiej jak i
ilos¢ posiadanego taboru i sprzetu.

| Liga koszykowki

Rozgrywki o mistrzostwo | Ligi
daly ostatniej niedzieli-'nastepujg-
ce wyniki:

Spojnia (Gdansk) — Gwardia
(Krakow) 56:54.

Kolejarz (Poznan) — Spojnia
(L6dz) 40:37.

Whoékniarz (L6dz) — AZS (War
szawa) 83:35.

Ogniwo (Krakéw) — Stal (Po-
znan) 37:59.

Spotkanie Spéjni Gdanskiej z
Gwardig—Krakow nalezy do naj-
lepszych spotkan, jakie rozegrano
w ramach tegorocznych rozgrywek

CcO

Przed kilku dniami przeczy-
tatam ksigzke pisarza radziec-
kiego Borysa Zitkowa pt. ,Histo-
rie Morskie“, przettumaczona na
jezyk polski przez N. i li. |. Gat-
czynskich, a wydana naktadem
Spotdzielni Wydawniczo-OS$wiato-
wej ,Czytelnik".

,Historie Morskie* Zitkowa —
to zbiér nowel, napisanych nie
tylko z talentem, ale i prawdziwg
znajomoscig tematu. Obrazowe,
zywe ujecie akcji naprawde pory-
wa czytelnika, zmusza go do Sle-
dzenia z napieta uwaga przezyé
bohateréw, dzielenia ich smutkow
i radosci. Nowowydang ksigzke
uzna¢ mozna za jedna z cenniej-
szych, ttumaczonych na jezyk pol-
ski pozycji radzieckiej literatury
morskie). Dobrze sie tez stato, ze
LHistorie Morskie ukazaly sie na
naszym rynku ksiegarskim.

Szkoda tylko, ze pod adresem
wydawcow wyrazi¢ musimy stowa
krytyki.

LHistorie Morskie", opisujac zy
cie i prace na morzu, zawieraja
dtugi szereg terminéw i okreslen
Scisle fachowych. Stuszne tez by-
to zalozenie wydawcow, ktorzy —
liczac sie zwlaszcza z tym, ze
ksigzka zitkowa czytana bedzie
chetnie specjalnie przez miodziez
— postanowili uzupetni¢ jg odpo-
wiednimi objasnieniami. Objasnie-
nia — komentarze, aby spetnialy
swa role muszg by¢ jednak Sciste,
a przynajmniej prawdziwe. N'e
da sie tego powiedzie¢ o objasnie-
niach do ,Historii Morskich“.

Zacytujemy przyktadowo Kkilka

nich: strona 29 — objasnienie
terminu  ,reling”. Reling to
wierzchnia czes¢ statku. Czyz tak
jest naprawde? Nam sie wydaje,
ze wierzchnig czescig statku ra-
czej moznaby nazwa¢ pokiad, a
Jreling” jest to zakonczenie zre-
bu burtowego (czesci burty wy-
stajgcej ponad pokiad).

A oto objasnienie zawarte na

stronie 114 i 137: ,lewym halsem
idzie statek, gdy wiatr wieje z

Redaguje Kolegium -

ligowych. Szale zwyciestwa na ko-
rzy$¢ Spojni przewazyt strzat Ap-
penheimera w drugiej minucie do-
grywki, zarzadzonej przy stanie
54:54.

W wyniku dotychczasowych roz-

grywek, na czele tabeli | Ligi
znajduje  sie  nadal Spojnia

j (Gdansk) (pkt. 9:1) przed Koleja-

rzem (Poznan) (nkt. 8:2) i So0i-
nig (Lodz) (pkt. 7:3). W tabeli Il
Ligi prowadzi Kolejarz (Torun);
(7:2) przed Kolejarzem (Gdansk);

(7:3) | Kolejarzem' (WarszaWa)
(6:3).
prawej strony* prawym hal-

sem idzie statek, gdy wiatr wiegj'e
z lewej strony“. Analogicznie
okreslajgc sposéb chodzenia czio-
wieka nalezaloby  powiedziec:
idziemy do przodu woéwczas, gdy
nogi stawiamy... do tytu.

Otwérzmy ksiazke na stronie
154, a potem pare k-riek dalej —
na 187. Na stronie' 154 czytamy:
JFlagsztak* niewielki maszcik do
bandery“. Tymczasem stowo to
jest pochodne po prostu od stowa:
flaga — bowiem na tym drzewcu
zawiesza sie flage. Nazwa wtasci-
wa brzmi: flagsztok.

Wreszcie ostatni przyktad (ob-
jasnienie umieszczone na stronie
179): ,Naktur” mosiezny!
hetm, pod ktérym umieszczony
jest kompas“. Niestety i tym ra-
zem komentator chybit. Przede
wszystkim nie ,naktur*, lecz
..naktuz“, poza tym éw naktuz to
r.ie hetm, lecz drewniana podstaw-
ka, stuzaca do zawieszania za'po-
jmoca dwoch par kardanéw kociot-
ka kompasowego. Podstawka ta
zwana bywa stupkiem kompaso-
wym wzglednie szafkg kompaso-
wa, a niekiedy naktuzem (stowo
pochodzenia holenderskiego).

I najwazniejsze — stowo ko-
mentowane, 6w naktuz to nie
naktuz lecz kotpak mosiezny, kto-
rym przykryty jest wiasciwy
naktuz dla ochrony od deszczu i
kurzu.

Przyktadéw niedoktadnych ob-
jasnien, w ktére zaopatrzono
ksigzke Zitkowa, da¢ mozna znacz
nie wiecej (m in. objasnienia ter
minoéw ,refy“, ,szkuner® itp. itp.)
Prostowanie wszystkich niedoktad
nosci przerasta rozmiary naszej
krotkiej recenzji. Ograniczamy sie
wiec do zyczenia, by na przy-
sztoS¢ objasnienia i komentarze
do ksigzek o tematyce morskiej
korygowane byly jednak przed
ukazaniem sie z druku przez fa
chowcéw, bezbtednie operujacych
terminologia morska,

BT

ktadach pracy, ilos¢ sprzetu i
urzadzen sportowych jest niedo-
stateczna itd. itd.

W mys$l wytycznych Komitetu
Wojewddzkiego PZPR — Plenum
WKKF  postanowito  przystgpi¢
niezwtocznie do akcji umasowie-
nia sportu (ktére objetyby okoto
17 tys-v_ cztonkéw), rozwinigcia
sportu wyczynowego, wreszcie do-
prowadzenie do stanu uzywalnosci
szeregu obiektéow sportowych. v

Do wykonania tych zadan zmo-
bilizowany zostat caly aktyw spor-
towy Wybrzeza.

Niemniej donioste decyzje przy-
niosty obrady IV Plenum WKKF
na odcinku szkolenia sportowcow.
Uchwalono mianowicie przystgpie-
nie do akcji planowego szkolenia
sportowcow . wyczynowych, se-

, Reforma rozgrywek

dziéw, treneréw i aktywnych dzia-
taczy sportowych.

Program szkolenia uwzgledniaé
ma catoksztalt zagadnien kultury
fizycznej i sportu Polski Ludo-
wej. Obejmie on m. in. sprawy
popularyzacji odznaki SPO., orga-
nizowania imprez masowych, pro-
blem wtasciwego i jak najszersze-
go korzystania z doswiadczen
sportu radzieckiego itp. itp.

Inicjatywe WKKF systematycz-
nego szkolenia powitaty z rados-
cig szerokie rzesze sportowcow.
Whplynie ona niewatpliwie nie tyl-
ko na podniesienie poziomu ide-
ologicznego i fachowego sportow-
cow Wybrzeza, lecz réwniez do-
pomoze im w pracy nad wycho-
waniem miodych kadr sporto-
wych.

pitkarskich

Na ostatnim posiedzeniu Gtow-j Kolejarz — Olsztyn i Wtdkniarz—

ny Komitet Kultury Fizycznej za-
twierdzi- ostateczny sktad Il Ligi
Pitkarskiej. W rozgrywkach udziat
wezmg 32 druzyny, podzielone na
4 grupy.

Rozgrywki odbywac¢ sie bada sy-
stemem kazdy z kazdym, a mi-
strzowie grup, znéw tym samym
systemem, rozegrajg miedzy sobag
mecze 0 prawo awansu do 1 Ligi.
W roku 1951 spadajg z | Ligi dwa
zespoly, a wiec dwa pierwsze ze-
spoly z rozgrywek finatowych Il
Ligi zakwalifikujg sie do 1.

W wyniku rozgrywek w gru-
pach, ostatnia druzyna, z kazdej
grupy spada do klasy A.

Podziat na grupy wyglada na-1 szerokich mas

stepujgco:

Grupa |I:

Stal—Poznan, Gwardia— Stupsk,
Kolejarz — Gdansk, Budowlani —
Gdansk, Kolejarz—Torun, Gwardia

— Bydgoszcz, Kolejarz — Byd-
goszcz i Stal — Wroctaw.

Grupa li-

Gwardia — Warszawa, Spojnia
— Warszawa, Gwardia — Biatly-
stok, Unia — Chodakéw, Witok-

niarz — Radom, OWKS — Lublin,

Widzew,

Grupa IlI:

Gérnik — Watbrzych, Budowla-
ni — Opole, OWKS — Wroctaw,

j Stal — Lipiny, Goérnik — Zabrze,

Ogniwo — Czestochowa, Gornik
— Bytom i Stal — Katowice.

Grupa 1V:

Gwardia — Kielce, Ogniwo —
Tarnéw, OWKS — Krakéw, Budo-
wlani — Przemys$l, Wtokniarz —m
Chetmek, Stat — Sosnowiec, Stal
— Dabrowa i Gérnik — Knurow.

Nowy, ostateczny podziat Kklu-
bow Il klasy panstwowej jest du-
zym krokiem naprzéd w propago-
Iwaniu kultury fizycznej wsréd
robotniczych na-
szych os$rodkéw przemystowych.

Zwyciestwo naszych

hokeistow w Berlinie

Nasi hokeisci, przebywajacy w
Niemieckiej Republice Demokra-
tycznej, rozegrali w Berlinie spot-
kanie z druzyng SSG—Franken-
hausen. Mecz zakonczyt sie zwy
ciestwem druzyny polskiej w sto-
sunku 18:1 (4:0, 5:1; 9:0).

Jednolita klasyfikacja sportowa-

W dniu 17. I. br. zostala zatwier
dzona przez Gtéwny Komitet Kul-
tury Fizycznej instrukcja w spra-
wie wprowadzenia jednolitej klasy
fikcji sportowej. Instrukcja wpro-
wadza noxmy klasyfikacyjne w po
szczegolnych gateziach sportu, nor
muje jednolita kwalifikacje se-
dzibw sportowych i organizacje
zawodow sportowych.

Instrukcja ustala réwniez tytut
mistrza sportu (klasa mistrzo-
wska) klasy I, Il, IU, miodziezo-
wa.

Wprowadzenie w zycie jednoli-
tej klasyfikacji sportowej przyczy
ni sie niewatpliwie do podniesienia
poziomu sportowego, bedzie bodz-
cem dla naszych wyczynowcéw do
uzyskiwania jak najlepszych wyni

kéw. Pozwoli jednoczesnie na- ae-
widencjonowanie wszystkich wyczy
nowcow wszystkich dyscyplin spor
towych.

Akademickie

mistrzostwa hokejowe

W Poznaniu rozpoczeto akade-
mickie mistrzostwa hokejowe. Do
rozgrywek zgtosity sie druzyny a-
kaaemickie z Warszawy, Lublina,
Katowic, Torunia i Poznania.

Pierwsze rozgrywki przyniosty
zwyciestwo AZS — Warszawa nad
AZS — Katowice w stosunku 9:3
(3:2; 5:1; 1:0). W drugim spotka-
niu AZS Poznahn zwyciezy! AZS
— Torun 8:0 (3:0; 4:0; i:0).

Pierwsze Zimowe Mistrzostwa
Zrzeszen sparioirjjch

W Zakopanem rozpoczat juz swa
prace Komitet Organizacyjny Mi-
strzostw. W wyniku losowania
pierwszych rozgrywek na Torka-
cie w dniach 5. Il — 12. Il. zosta-
na wytonione nastepujgce pary:
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znajacych |
gruntownie stownictwo morskie. !

Podang figure uzupetni¢ bra
U igcytni literam- w ten sp s6b

rasy

Ogniwo — Spojnia, Stal — Goérnik
CWKS — Gwardia, Kolejarz —
AZS, Unia — Budowlani,

Wibkniarz, wobec braku przeciw
nika, przechodzi automatycznie do
drugiej rundy.

aby w rzedach poziomych pow-
stal,) U wyra 6w sze$¢l, tero
wych o ponizej pod nych znacze-
niach.

Te uzupeli'one litery czytam
kolejno, dadzg r /w “"' e

Znaczenie wyrazow: 1) Zegar z
urzagdzeniem do sygnal zowania
oznaczonej g~dziny 2) Przeciw-

stawienie stowa ,dodatnia“

3) BUeczny olbrzym starozytno-
Sci z jednym okiem na $rodku
mzola 4) Rozszerzen- p-most m;e-
izy kondygnacjami <« hndéw 5)

wfasto powiatowe w wojewddz-
twie luboWm  6) Przymierze,
zwigzek 7) Wiekszy przystanek
kolejowy. 8) Siad zra ,me-, r=ny
i) M'ejsce noroste trawa 10! Do
wod ubezjr'eczpn'a w--0,y | zez
nstytucje asekuracyjng' 11) Ro.
$l:na warzywna .

Rozwigzanie nadsyta¢ nalezy w
terminie 10-dni-wym od d ,fv u-
-OTOp’9 eoib piny) », r rTm

dakcji. z doriskTm <« koper,

"ie ,rozrywki umystow"" Za do-
bre rozw'azanie tog' zadania
'yznajemy drogq |OSOW€mIa

na-réd ksigzkowych
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