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Upowszechnienie metody pracy ciagte] w portach

waznym zadaniem partii, zwigzku i administracji

(Z obrad rozszerzonego Plenum Komitetu Portowego PZPR w Gdyni)

dniu 21 ub. m. od-

W

byto sie w Gdyni
rozszerzone plenum
Komitetu  Portowe-

go. W obradach wzie

li udziat przodujacy
robotnicy aktyw partyjny, kierowni
cy poszczegdlnych wydziatéw prze-
tadunkowych i kierownictwo rejonu.
Tematem narady byta analiza pra-
cy systemem cigglym w Swietle u-
chwat VII Plenum KC PZPR.

System pracy cigglej wedlug me
tody radzieckich robotnic 2andaro:
wej i Agafonowej nie jest czym$
nowym na terenie portu gdynskie-
go. Poszczegdblne brygady przeta-
dunkowe od szeregu miesiecy prak
iykuja w codziennej pracy tag me-
tode, osiggajac powazne wyniki w
przy$pieszeniu obstugi statkéw i
skréceniu czasu postoju wagonéw
kolejowych w porcie Brygady: 27
z brygadzistg Hajduckim, 9 Jago-
dy, 10 Piérkowskiego, miodziezowe
20 Paszczuka i 55 Cherka, 67 Pie-
trzaka, 52 Le$nego, 68 Pasiukajca,
4C Sikorskiego, 95 Suchomskiego,
101 Repinskiego i wiele innych oka
zaly pelne zrozumienie dla tak waz
nego dla portu zagadnienia. Sy-
stem pracy ciagtej przyniést juz
powazne wyniki w pracy brygad

przetadunkowych,
Czy jednak stat sie on po-
wszechnym systemem  pr&cy, czy

rozwéj jego kroczy w dalszym cig-
gu po zaplanowanej linii? Nalezy
stwierdzi¢, ze nie. W ostatnich tnie
sigéacH' mozna 'byto- zaobserwowaé
pewne zahamowanie w rozwoju pra
cy ciagtej, ruch ten przestat rozwi-
ja¢ sie prawidtowo, stal; sie zywio-
towym, skazanym jedynie na od-
dolng akcje niekierowana. Jakkol-
wiek rozdziat brygad odbywa sie
sprawnie i w zasadzie punktualnie
przystepuja one do pracy, to zakon
czenie pracy odbywa sie przed
uplywem 8 godzin. Rezerwy tkwig-
ce w straconych przerwach na sku-
tek wczesniejszego konczenia pracy
sa powazne. Nierzadkim wypad-
kiem sg tez nieproduktywne przer-
wy w trakcie za- wzglednie rozia-
dunku statkéw i wagonéw, kolejo-
wych, powstajagce z tych lub innych
przyczyn rzekomo niezaleznych od
portu.

Na pytanie, dlaczego tak sie dzie
je, dyskusja na naradzie data wy-
czerpujacag odpowiedz. Robotnicy
zabierajacy gtos w dyskusji wska-
zywali na istotne przyczyny nie tyt
ko hamujace dalszy rozwdj syste-
mu pracy ciagtej lecz paralizujgce
dotychczasowe osiggniecia. A przy-
czyn tych jest wiele i byna:mn:gj
nie sg one obiektywnymi. Zrédia
zta tkwia w zlej organizacji pracy
wewnatrzporiowej, w braku nale-
zytej wspoOtpracy zarzadu portu z
przedsiebiorstwami spedycyjnymi i
firmami maklerskimi oraz PKP, w
braku pracy polityczno uswiadamia
igcej wsréd pracownikéw  porto-
wych i w braku nalezytej wsnétora
cy organizacji partyjnej i zwigzko-
wej z kierownictwem rejonu.

W ewnatrzportowa or-

ganizacja pracy, ma
jaca bezposredni
wplyw na szybkos¢
obstugi statku, uza-
lezniona jest bezpo$
rednio od koordynacji pracy przeta
tadunkowej. W systemie pracy ciag
tej najwazniejszg sprawa jest orga

nizacja i przygotowanie miejsca
pracy.

Dobrze opracowany, uzgodniony
wczesniej z przedsiebiorstwami

wspoOtpracujacymi z portem dzien-
ny plan pracy brygady, a wiec da-
ne o ilosci, rodzaju, miejscu skfa-
dowania towaru i jego przeznacze-
niu, przygotowanie odpowiedniej
iloSci sprzetu pomocniczego i zme-
chanizowanego, wiasciwy doboér lu-
dzi — to wszystko ma bezposredni
wplyw na przetadunek. Z kolei trze
ba zaznajomi¢, z tym planem bry-
gade robocza przeladunkowg i
sprzetu, zmechanizowanego. A jak
dotychczas wyglada ta sprawa w
porcie gdynskim? O nieskoordyno-
waniu pracy brygad zmechanizo-
wanych z brygadami przetadunko-
wymi, o bezplanowej pracy obstu-

gi wozkéw elektrycznych, o statej
zmianie dyspozycji odnos$nie przy-
dziatu brygad na stanowiska, o nie
skoordynowaniu planu pracy por-
tu z planami poszczegélnych przed
siebiorstw spedycyjnych, o zlej or-
ganizacji miejsca pracy brygad moé

wili dyskutanci tow. tow. Les$ny,
Sztukiert, Obertynski, Clierek i
inni, wysuwajac wnioski zmierza-

jace do likwidacji tych niedociag-
niec.

— Z planem pracy brygady prze
tadunkowej — moéwit tow. Cherek
— trzeba zaznajomi¢ brygade sprze
towa. Nie powinny zdarza¢ sie wie
cej] w naszym porcie tak czeste wy
padki, ze brygada sprzetowa przed
rozpoczeciem pracy nie wie co i
gdzie ma robi¢. Przyjeto sie w por
cie, ze brygadzista brygady prze-
tadunkowej przychodzi pél godzi-
ny wczesniej celem zorientowania
sie w pianie pracy, opracowania
rozstawienia ludzi, zaznajomienia
icli z planem itd. Traktuje to jako
s-*6j obowigzek. Trzeba by do tego
obowigzku poczuwali sie i bryga-
dzisci sprzetowi. Wczesniejsze za-
poznanie sie z planem i odpowied-
nie wedlug niego przygotowanie
potrzebnego do danej relacji prze-
tadunkowej sprzetu pomocniczego
jak i zmechanizowanego jest spra-
wag wazng. Od tego zalezy termino
we rozpoczecie pracy brygady robo-
czej.

Charakterystyczny przyktad nie-
prawidtowego plgnowania przyto-
czy! tow. Sztukiert, wskazujgc ha
brak powigzania komérek planoi-’
wania portu z takimi samymi ko-
moérkami przedsiebiorstw spedycyj-
nych. — W dniu 20 sierpnia —
moéwit tow. ‘'Sztukiert statek
sLech® wszedt do portu po zatadu-
nek drobnicy. W mys$l planu opra-
cowanego przez kierownictwo wy-
dziatu 1 uzgodnionego z gtéwnym
dyspozytorem  rozpoczeto zatadu-
nek. Brygady z Il zmiany zalado-
waly do godz. 21 na statek towar
z podstawionych na nabrzeze wago
néw. Natomiast IIl zmiana rozpo-
czynajgca prace o 21 nie mogla za-
czaé roboty punktualnie, gdyz po-
trzebne do zatadunku dalsze par-
tie towaru znajdowaly sie w chiod-
ni, ktéra "juz o tym czasie byta
zamknieta. Chciano wprawdzie ta-
dowaé¢ inne asortymenty tego to-
waru, lecz na to nie chciat sie zgo-
dzi¢ oficer dyzurny na statku. W
rezultacie po blisko 2-godzinnych
pertraktacjach z przedstawicielami
PLO i firm ekspediujacych towar
mozna bylo kontynuowaé dalszy
zatadunek, aie juz nie w mys| opra
oowanego planu. A przeciez takich
wypadkéw jest wiece;.

Dyskutanci wskazywali  wiele
przyktadéw  bezplanowej pracy,
zmian w rozstawieniu brygad itp.
Mowili o dwukrotnym rozdzielaniu
ludzi; raz wedlug otrzymanego pla
nu brygada idzie pod statek, a tam
nastepuje ponowny rozdziat, gdyz
zmianowi odpowiedzialni za cato$¢
pizetadupku na danym nabrzezu
skierowujg brygady na inne miej-
sca pracy, rozdzielajg ie itd. Duzo
zta tkwi i w samej pracy brygad.
Np wytadowuje sie ze statku dzwi
gary, zeiazo, rury itp. towary dréb
nicowe. Brygadzisci nie dopilno-
wujg ich wihasciwego sktadowania
na placu, w wyniku czego bezlad-
nie spietizone na placach stosy to-
waru utrudniajg jego dalszy prze-
tadunek nastepnym brygadom, a
czesto sa przyczyng nieszczesli-
wych wypadkéw. Ale tych spraw
nie kontroluje sie, nie bierze sie
pod uwage przy ocenie wspoétzawod
nictwa pracy brygad. Tego nie wi-
dzi réwniez administracja.

zajemna wspétpraca
W i odpowiedzialnos$¢
przedsiebiorstw  bio-
racych udziat w pra
cy portu polega na
zharmonizowaniu, pra
cy makleréw, spedytoréw, Urzedu
Celnego, firm wykonujacych, kon-
trole towaru czy zaopatrujgcych
statki. O niedostatecznym powigza-
niu pracy tych przedsiebiorstw z
pertem mowili obszernie dyskutan-
ci. Spedytor nie stara sie, aby

wczesniej przygotowaé towar.
Moéwit o tym tow. Pataszewski,
przytaczajac m. in. przykiad zata-
dunku jednego ze statkéw w dniu
20 sierpnia br. Na zaladunek prze-

Obok zatogi s/s ,Lech", ktéra jako
pian przewozéw towaréw w tonach
zrealizowata swoje zadania w 101,1
dla m/s ,Gen. Walter" roczny plan

znaczona byta wieksza partia dréb- .

nicy. Towar ekspediowat ,Spedra-
p!d“. W ostatniej’ chwili juz po roz
poczeciu przetadunku okazato sie,
Ze towar trzeba segregowac. Mani-
pulacja ta pochitoneta sporo czasu,
op6zniajac zatadunek statku. A prze
ciez towar znajdowat sie dtuzszy
czas W magazynie i mozna bylo
przygotowa¢ go przynajmniej dzien
wczesniej.

Nagminnym zjawiskiem w porcie
sg state spéznienia lub nieobec-
no$¢ kontroleréw ,Polcargo” przy
zatadunku. Dyskutanci przytaczali
wiele  przyktadéw ilustrujacych
opbznienia rozpoczecia zatadunku
z winy pracownikéw tego przedsie-
biorstwa. Zarzuty o nieterminowym
wstawianiu i zabieraniu wagonéw,
0 podstawianiu wagonéw niezdat-
nych do przyjecia towaru itp, padly
pod adresem PKP. Wydawanie nie-
doktadnych zlecen, zmiana dyspo-
zycji, nieczytelne manifesty itp. nie
dociggniecia ze strony firm spedy-
cyjnych i maklerskich — to stala
bolagczka portowcéw. Czy jednak
starano sie temu zaradzi¢? Owszem
pisano listy, monity z wydzialu do
rejonu i dalej do firnu Nie poru-
szano ich jednak na tygodniowych
naradach dyspozytorskich wszyst-
kich  zainteresowanych przedsie-
biorstw i portu, nie zajely sie nimi
organizacje partyjne" i zwigzkowe.
Przechodzita nad nimi do porzad-
ku administracja, interweniujac je-
dynie. Nie walczono o to by stwo-
rzy¢ centralng komoérke dyspozy-
torska, ktéra przejetaby catkowitg
gestie nad towarem i przetadun-
kiem w porcie. Na czele takiej ko-
moérki  winien staé gtéwny dyspo-
zytor portu. Jego decyzje winny
obowigzywaé dyspozytoidbw wszyst-
kich  zainteresowanych przedsie-
biorstw.

uzg czes¢ winy za za-

istnialy stan rzeczy pono

7 organizacja partyjna

portu. Jakkolwiek w pier-

wszym okresie rozpow-

szechniania systemu pra
cy ciggtej sprawa ta byia przedmio
tern zywego zainteresowania komi-
tetu portowego, tak pézniej poszia
w zapomnienie. Dowodem jak orga-
nizacja partyjna mato interesowata
éle sprawg upowszechnienia syste-
mu pracy ciagiej jest fakt, ze ani je
den z przedstawicieli oddziatowych
organizacji partyjnych nie zabrat
glosu na naradzie. — Nie potrafi-
lismy brygadom zabezpieczy¢ petne
go dnia pracy — méwit na naradzie
t sekretarz Komitetu Portowego
tow. Aniszewski. *Organizacja par-
tyjna nie dopilnowata, by przykia-
dy dobrej pracy brygad i kierow-
nictw wydziatéw zostaty doprowa
dzone do wszystkich robotnikéw i
pracownikéw portu, za malo uwa-
gi zwrécono na wsp6tzawodnictwo
pracy, na zainicjonowanie nowych
jego form. Komitet Portowy nie za-
dat od administracji rejonu spra-
wozdan z upovvszechniania metody
oracy ciaglej, nie otoczyt opieka
brygad pracujagcych po nowemu,
nie umozliwiat im realizacji podje-
tych zobowigzan. Nie widziat bra-
kéw i btedéw w organizacji pracy,
a wiec nie mégt z nimi walczyé.

pierwsza w PMH w dniu 5 8. 1952 r. wykonata z nadwyzkg roczny

103,3 proc._ i tonomilach
proc.

1036 proc., réwniez zatoga s/s ,Ldblin"
(w tonach) oraz w 1122 proc. (w tonomilach). Przewidziany

przewozéw zatoga takze wykonata Osiagniecia tych statkéw sa wyni-
kiem $wiadomej i ofiarnej pracy zatogi w walce o wzmozenie potencjalu naszej gospodarki morskiej

i wykonanie Planu 6-letniego.

Zarzad Gioinny ZZPZ obradotuat

pod hastem uchwat Y Il Plenum KC PZPR i X Plenum CRZZ

TU” DNIU 19 sierpnia br. obrado-

wato w Gdansku rozszerzone
Plenum Zarzadu Gtéwnego ZZPZ
poswiecone omowieniu i przeniesie-
niu uchwat VIl Plenum KC PZPR
i X Plenum Centralnej Rady Zwiaz
kéw Zawodowych.

W obradach uczestniczyli obok
aktywistéw zwigzkowych okregéw
i rad zaktadowych zeglugi $rodla-
dowej, portéw, rybotdwstwa mor-

'skiego i PMH, przodownicy pracy,

przedstawiciel ministra  zeglugi
tow. Grad ' tow. Orynski z CRZZ.

Przewodniczacy Zarzadu Gtow-
nego tow. Duranski omowit w re-
feracie osiggniecia i braki,w wy-
konaniu planu pierwszego pétro-
cza br. stwierdzajac, ze mimo wy-
konania produkcyjnego planu ogol-
noresortowego  zeglugi w pierw-
szym potroczu * w 1031 proc. —
eplanéw nie wykonaly m in rybo-
téwstwo morskie i zegluga $réd-
ladowa.

W referacie, zwrécono tez uwa

pracy naukowcOw z robotnikami i
organizacjl patronatow  wyzszych
uczelni nad zaktadami pracy, a w
szczeg6lnosci organizacji tematyki
dla ruchu wynalazczosci i odbiu-
rokratyzowania drég przejscia po-
mystu od nowatora i racjonaliza-
tora do stadium jego realizacji.

Omawiajac zagadnienia bytowe
pracownikéw zeglugi tow. Duran-
ski zwrécit m, in. uwage, ze je-
zeli robotnicy odczujg troske in-
stancji zwigzkowych i administra-
cji o ich sprawy bytowe to pod-
niosg swoja wydajno$¢ pracy, na-
stgpi dalszy wzrost zaufania do
zwigzku, zwiekszy sie doplyw no-
wych sit roboczych do produkciji.
Zahamowana zostanie roéwniez w
powaznym stopniu dotychczasowa
ptynnos$¢ kadr.

Na odcinku socjalno-bytowym
trzeba wzméc wysitek zwigzku' w
celu Scislejszego powigzania pracy
rad zaktadowych z komisjami so-
cjalno-ubezpieczeniowymi, konfroki

ge 9 Py it .
tia zasadnicze przyczyny niewyk(')._ tSpO*eCZne] nad dZIalaInOSCIa OZR,

nania planu w rybotowstwie 'mori
skini." Do nich naleza: niedostatecz
ne wykorzystanie taboru na sku-
tek brakéw organizacyjnych i ob-

nizenia sie dyscypliny pracy, prze- powanie na cztonkow

stoje taboru z przyczyn awarii
oraz przeterminowane remonty, nie
dostateczne' opanowanie nowej’ tfech
p.iki potowéw i braki w zaopatrze-
niu rybotéwstwa szczegdlnie w sie-
ci. Dalsze przyczyny, ktére mialy
powazny wplyw na ksztattowanie
sie wykonawstwa planéw w rybo-
towstwie to konserwatywne trzy-
manie sie zasady sezonowos$ci u
rybakéw indywidualnych oraz nie-
che¢ do wychodzenia na morze przy
stabej wydajnosci towisk.

W  zakresie wspo6tzawodnictwa
pracy istnieja w resorcie zeglugi
obek osiggnie¢ zasadnicze braki
stwierdzit tow. Duranski.

W pierwszym pétroczu roku bie-
zgcego podjeto i wykonato zobo-
wigzania z okazji 60 rocznicy Uro-
dzin tow. Bieruta, Swieta Pra-
cy 1 Maja oraz dla uczczenia 3
rocznicy PKWN i Zlotu Miodych

Przodownikéw —, 80,5 proc.
cztonkéw zwigzku i pracownikéw
zeglugi oszczedzajac tacznie

32 700.000 zt, wobec 55 proc. ucze-
stniczagcych w podejmowaniu zobo-
wigzan w roku ubiegtym na ogél-
ng sume 20.500.000 zt. Jednak ogol
nie rady zakladowe i administra-
cja nie przywigzujg jeszcze nale-
zytej wagi do ciagtosci ruchu
wspotzawodnictwa, nie rozumiejg
jego wplywu na rytmiczno$¢ waiki
o wykonanie zadan produkcyjnych.

Najstabiej rozwija sie wspétza-
wodnictwo w rybotéwstwie mor-
skim. CZRM jak réwniez w pew-
nej mierze Zarzad Gt ZZPZ nie
umialy postawi¢ na nalezytym po-
ziomie wspoétzawodnictwa na od-
cinkach  produkcyjnych  rybotéw-
stwa i dlatego ’'stnieje prosty zwig

Ale nie jest jeszcze za poOZNo. jzek przyczynowy pomiedzy niewy-

Plenum Komitetu Portowego wska
zalc przyczyny zia. Teraz nalezy z
nimi rozpoczg¢ zdecydowang wal-
ke. Podjeto szereg uchwat i wnios-
kéw. Najwazniejsze z nich to —
zorganizowanie w jak najkrétszym
terminie narady aktywu gospodar-
czego z przedsiebiorstw zaintere-
sowanych w pracy portu, przenie-
sienie uchwal rozszerzonego ple-
num na oddzialowe organizacje
partyjne,, zorganizowanie  stalej
akcji wyjasniajagcej brygadom i ro-
botnikom portowym znaczenie sy-
stemu pracy ciagtej i-korzysci wy-
nikajgcych dla’ nich z tego syste-
mu, a przede wszystkim zabezpie-
czenie brygadom petnego dnia pra-
oy. :
Z. Major

konywaniem planéw w rybotéw-
stwie i stabym rozwojem ruchu
wspotzawodnictwa w tej galezi re-
sortu.

Rozwéj ruchu racjonalizatorskie-
go w resorcie zeglugi, daje ogrom
ne efekty gospodarcze. W pierw-
szym pétroczu roku biezacego ilosé
zgloszonych  pomystéw ' wyniosta
600, z ktorych zatwierdzono 350.
Oszczednosci z ich  zastosowania
wykazujg sume 5.600.000 zi.

Dalszy rozwdj ruchu racjonaliza-
cji w resorcie zeglugi jest uzalez-
niony od wiekszego zainteresowa-
nia sie aktywu zwigzkowego i ad-
ministracji praca klubéw techniki

; racjonalizacji, od rozwoju ruchu
brygad ‘’eacionalizatorskich. «'«n6t-

wzmG6c 'systematycznag kontrole wy
kongwstwa akcji, socjalnej na za-
ktadach >pracy, spotegowaé¢ wsrod
zwigzkowcéw propagande o wste-
Pracowni-
czych -Kas 'Zapomogowo - Po-
zyczkowych, szerzej popularyzowaé
wczasy pracownicze wsréd pracow
nikéw fizycznych oraz rozwigzaé
ostatecznie problem  uzyskiwania
wczaséw przez marynarzy. Pala-
cym zagadnieniem jest tez potrze-
ba wiekszej aktywnos$ci zwigzku w
zakresie  zafatwiania  najpilniej-
szych spraw mieszkaniowych
swych cztonkéw.

Tow. Duranski zwrécit dalej u-
wage na potrzebe podniesienia
stylu pracy instancji zwigzkowych
i pracowania po nowemu W no-
wych warunkach.

Duza bolaczka naszego zwigzku

— stwierdzi! tow. Duranski —
jest niedocenianie przez okregi
sprawy planowania pracy i braki

w kierowaniu podleglymi rada-
mi zakladowymi W ZZPZ plano-
wanie pracy zwigzkowej to jeszcze
w wiekszosci jedynie sporzadzanie
kalendarzy: zebran i odpraw. Apa-

rat instruktorski i kontrolujgcy
Zarzadu Gtéwnego i Zarzadow
Okregowych za slabo kontroluje

ogniwa zwigzkowe w zakresie wy-,
konawstwa planéw. Nalezy takze
zwréci¢ uwage na kolektywng pra-
ce rad zakladowych, gdyz nie
wszystkie pracujg w szerszym gro
nie aktywu.

Pewng uwage na Plenum poswie
cono m. in. krytyce i samokrytyce,
jako broni w walce z brakami.

— Musimy przyznaé, ze na od-
cinku ruchu korespondentéw robot-
niczych zrobili§my mato, zbyt sta-
bo interesowaly sie tym zagadnie-
niem nasze rady zaktadowe i ko-
misje, ko. Zadania, jakie mamy do
spelnienia wymagaja powiekszenia
sieci korespondentéw i obrony ko-
respondenta przed szykanami dla-
wiciefi krytyki — zakonczy) tow.
Duranski.

w

DYSKUSJI, w ktérej gtos za-
brali przedstawiciele admini-
stracji i dzialacze zwigzkowi mé-
wiono m. in. 0 rozwoju wspobiza-
wodnictwa pracy, racjonalizacji i O
wspétpracy z administracjg.

Wielu dyskutantéw zwrécito uwa
ge. ze Zarzad Giéwny i Zarzady
Okregowe otaczajg zbyt malg opie-
ka aktywistow zwigzkowych.

Tow. mNetzel z ,Arki® mowit o
trudnosciach w pracy rady zakla-
dowej ws$réd rybakéw. Dyskutant
stwierdzit, ze czestg przyczyna nie-
wykonywania planéw sg miode i

niewykwalifikowane zafogi, ktére
na skutek braku nalezytej opieki
i pracy politycznej i zwigzkowej

wséréd nich, czesto lekcewazg swoje
obowigzki.

Tow Puctor z Zarzadu .Okrego-
wego ZZPZ w Koszalinie podzielit
sie /. zebranymi do$wiadczeniami
uzyskanymi w warsztatach remon-
towych rybotéwstwa, gdzie stosuje
sie z .pow.odzeniem ,listy gwaran-
cyjne brygad przy remontach.
réow’ kutrowych!™ ** ' . A

Wiele uwagi .w dyskus;ji:; ppswjes-
cono zagadnieniu ' bezpieczenstwa
i ochrony .pracy. Ty

Dyskusje .na rozszerzonym Ple-
num Zarzadu ; Gltébwnego ZZPZ
podsumowat tow. Orynski z CRzZZ
wskazujgc na potrzebe, nowych me-
tod w kierownictwie ruchem wspot
zawodnictwa i racjonalizacji ze
strony ogniw zwigzkowych i ko-
nieczno$¢ ulepszenia organizator-
skiej dziatalnosci zwigzku. Uspraw
niense pracy organizatorskiej Zwigz
ku Zawodowego Prac. Zeglugi tow.
Orynski widzi w planowaniu pra-
cy, ktéra umozliwi kontrolowanie
wynikéw. Nastepnym zagadnieniem
to podniesienie sprawnosci pracy
aparatu instruktorskiego Zwigzku,
ktéry czesto jeszcze- sprowadza
swojg prace do fotografii terenu
bez niesienia pomocy radom zakia-
dowym.

Na marginesie obrad Plenum Za
rzadu Gléwnego ZZPZ trzeba
stwierdzi¢, ze nie osiggnely one
zasadniczego celu  Obrady mialy
przebieg sprawozdawczy, przy czym
za nialy nacisk potozono na zagad-
nienie usprawnienia metod pracy
zwigzkowej, a przebijaty nawet ten
dencje pomniejszania wiasnych nie
dociggnie¢. Réwniez dyskusja’ nie
dotkneta jadra zagadmenia -- usta
lenia nowych metod pracy zwigz-
kowej i nowych kierunkéw :rozwo-
jowych wspotzawodnictwa  pracy.
Do szczegdlnych brakéw narady
mozna zaliczy¢ to, ze Plenum nie
zajeto stanowiska wobec zblizaja-
cego sie okresu- przewozéw jesien-
nych w zegludze $rédladowej i w
portach morskich oraz sytuacji,w
rybotéwstwie. Za maiy udziat w
obradach wzieli marynarze .j ryba-
cy, a powaznym btedem organiza-
cyjnym obrad byt .niewyttumaczo-
ny brak przedstawicieli centralnych
zarzadéw i przedsiebiorstw; :resor-
tu zeglugi.

Partia w oparciu o pomoc ZMP i zwigzkéw za-
wodowych jest inicjatorem i kierownikiem socjali-
stycznego wspotzawodnictwa pracy w przemysle,

w transporcie,

w komunikaciji,

w budownictwie,

rolnictwie itp., a wiec w ruchu, ktéry jest dzi$ potez-
na silg napedowa w realizacji naszego Planu Szescio-
letniego, naszego budownictwa socjalistycznego.

(Z referatu na VII

BOLEStLAW BIERUT
Plenum KC PZPR)
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XI1X Zjazd WKP(b)

TANIA 5 pazdziernika br. roz
é-"pocznie obrady XIX Zjazd
WKP  (b).

Zapowiedziany Zjazd jest wiei
kim wydarzeniem w zyciu naro-
déw Zwigzku Radzieckiego, wiei
kim wydarzeniem miedzynarodo
wym, drogowskazem dla wszyst
kich narodéw $wiata walczacych
0 pokdj, postep, wolnosé i
niezalezno$¢ — bowiem par-
tia bolszewicka jest przodujgca
sita ludzkosci.

O wspanialym rozmachu po-
kojowej twoérczej pracy Kraju
Rad moéwig cyfry i dane zawar
te w ogtoszonym projekcie pig-
tej pieciolatki, ktéra oznacza no
wy potezny rozwdj gospodarki
narodowi] ZSRR i zapewnia dal
szy znaczny wzrost dobrobytu
materialnego i poziomu kultural
nego narodu.

Projekt dyrektyw XIX Zjazdu
dla piatego planu piecioletnie-
go przewiduje w gospodarce
morskiej ZSRR wzrost obrotu
towarowego w latach 1951 —
1955 w transporcie morskim o

55 — 60 proc.,, w transporcie
rzecznym o 75 — 80 proc. oraz
powazne zwigkszenie odlowu

ryb. W zwigzku z tym zwiekszy
sie w duzym stopniu tonaz mor
skiej flety handlowej, rozszerzy
sie baza krajowego budownic-
twa statkébw morskich przez bu
dowe nowych i rozbudowe istnie
jacych stoczni oraz dokéw re-
montowych.

Przeprowadzi sie prace nad
rozbudowg | rekonstrukcjg por-
tow morskich i zwiekszy sie ich
zdolno$¢ przepustowa. Réwno-
czednie podniesie sie jako$¢ pra
cy.floty morskiej, rybackiej i
rzecznej, zmniejszy sie okres
dostawy tadunkéw dla konsu-
mentéw, polepszy sie praca por-
téw i nastgpi skrécenie posto-
jow statkow.

Zgodnie z planem w ciggu 5
tat zwiekszy sie w przyblizeniu
'iwa razy zdolno$¢ przepustowa
portéw rzecznych, zakonczy sie
pierwszy etap prac przy- budo-
wie i Tekonstrukcji portéw w

Belgijska

AKIE ,pomys$ine wiadomo$
\]ci“ przyniosty w ostatnich
dniach zachodnie agencje praso
we?

Po wielu strajkach protesta-
cyjnych robotnikéw i wystgpie-
niach zotnierzy belgijskich prze
ciwko militaryzacji kraju, 9 sier
pnia odbyt sie w Belgii potez-
ny strajk powszechny na znak
protestu przeciw przediuzeniu
okresu stuzby wojskowej. Straj-
kowali robotnicy fabryk i zakia-

déw przemystowych, kolejarze,
tramwajarze, robotnicy portowi
i marynarze. Klasa robotnicza

Belgii jednomysinie zamanifesto
wata swg wole przeciwstawie-

nia sie polityce militaryzaciji,
dyktowanej przez imperialistéw
amerykanskich, rozumiejgc, ze

przygotowania wojenne sg przy-
czyna spadku stopy zyciowej
mas pracujgcych. Jednolity front
ktasy robotniczej zmusit rzad
belgijski do cofniecia zarzadze-
nia o dwuletniej stuzbie w ar-
mii.

Wydarzenia w Belgi! pokaza-
ty, ze narody zachodniej Euro-
py nie chca odegra¢ roli najem-
nikéw Waszyngtonu ped dowd6dz

twem hitlerowskich  generatéw
Fala
"ITIJAPON!!  wstrzymato sie

cd pracy 35 tysiecy maryna
rzy unieruchamiajgc w portach
kilkaset statkéw. Po kilkudnio-
wej przerwie marynarze wznowi
ii strajk na dalsze 5 dni.

W Turcji robotnicy portowi w
Iskenderum ogtosili strajk, a do
kerzy w porcie Bordeaux odmé-
wili wyladunku statku, ktéry
przywiézt dia amerykanskicii
wojsk okupacyjnych umunduro-
wanie i broA. 19 ub. m. rozpo
czal sie strajk 1.200 dokeréw
portu w Tunisie.

Jaka jest wymowa tych straj-
kow?

Stalingradzie, Saratowie, Kujby
szewie, Ulianowsku, Kazaniu,
Gorkim, Jarostawiu, Mototowie,
Omsku, Nowosybirsku, Chaba-
rowsku, Osietrowie, Kotlasie i
Pieczorze oraz wyposazy sie
gtéwne porty w urzadzenia za-
pewniajace wysoki stopien me-
chanizacji. Zalkonczy sie prace
nad rekonstrukcjg wolzansko-bai
tyckiego szlaku wodnego i stwo
rzony zostanie jednolity sys-
tem transportowy o duzej gte-
bokosci w europejskiej czesci
ZSRR. Zrekonstruuje sie istnie-
jace i zbuduje nowe stocznie i
doki remontowe dla floty rzecz
nej. Zapewni sie budowe pasa-
zerskiej | towarowej floty rzecz
nej, odpowiadajgcej warunkom
zeglugi na wielkich zbiornikach
wodnych. Zwigkszy sie role tran
sportu rzecznego w przewozach
tadunkéw w rejonie Syberii i Da
lekiej Poétnocy i zapewni sie roz
woj przewozéw na matych rze-
kach dla potrzeb lokalnych.

,Obecny piaty. 5-letni plan —
czytamy w dzienniku ,Prawda“
— manifestuje ponownie wobec
calego Swiata wielkg site zywot
ng socjalizmu, zasadniczg wyz-
szo$¢ socjalistycznego
gospodarki nad systemem kapita
listycznym. Ten pian 5-letni jest
planem pokojowego budownic-
twa gospodarczego i kulturalne-
go. Bedzie on sprzyjat dalszemu
utrwaleniu i rozszerzeniu wspot
pracy ekonomicznej miedzy
Zwigzkiem Radzieckim a kraja-
mi demokracji ludowej 1 rozwo-
jowi stosunkéw ekonomicznych
ze wszystkimi krajami pragnacy
mi rozwija¢ hande! na zasadach
rébwnouprawnienia i wzajemnej
korzysci“.

Wykonanie tego wielkiego pla
nu przyczyni sie do jeszcze wle
kszej i wcigz rosnacej przewagi
obozu pokoju i socjalizmu nad
obozem niosacym wojne i znisz-
czenie, bedzie poteznym czynni
kiem krzyzujgcym plany impe-
rialistycznych podzegaczy wojen
nych.

lekcja

Sa one réwniez dowodem, ze o-
pér narodéw jest rzeczywiscie w
stanie krzyzowa¢ piany wojen-
ne atlantyckich dyplomatéw i ge
neratow.

Zwyciestwo ludu belgijskiego
miato wietkie znaczenie miedzy
narodowe. W dniu 12 sierpnia
zebrali sie w Paryzu przedsta-
wiciele panstw tzw. ,europej-
skiej wspdlnoty obronnej“, aby
obradowa¢ nad sprawg przediu-
zenia stuzby wojsitowej. | mimo
ze poprzedniego dnia na konfe-
rencji prasowej gen. Ridgway
wypowiedzial sie za wprowadze
niem dwuletniej stuzby wojsko-
wej w krajach Europy zachod-
niej, tym razem uczestnicy kon-
ferencji jednomysinie  odrzucili
rozkazy amerykanskie. Przedsta
wiciele panstw zachodnich po
doswiadczeniach belgijskich nie
zgodzili sie pod naciskiem mas
ludowych na przedtuzenie stuz-
by wojskowe;j.

Fiasko  konferencji paryskiej
Swiadczy raz jeszcze o gtebo-
kiej niepopularnosci polityki ,at
lantyckiej“, a réwnoczes$nie u-
jawniio ponownie kryzys, jaki
toczy caly amerykanski system

agresji w Europie zachodniej.
strajkow
Wszystkie te strajki, w kto-

rych klasa robotnicza i lud pra-
cujgcy wysuwajg zadanie: Chle-
ba i pokoju, sa odpowiedzig na
polityke agresji, prowadzona
przez podzegaczy wojennych.
Swiadcza one o rosngcym protes
de szerokich mas judowych prze
ciw polityce zbrojen, ktéra pro-
wadzi do ruiny gospodarczej kra
:u, do zuboZzenia ludnoSci praesi
jacej. Swiadcza one, ze najszer-
sze rzesze ludnosci w krajach
kapitalistycznych domagajg sie
zerwania z polityka  przygoto-
wan wojennych, ze domagajg
sie polityki porozumienia miedzy
narodowego, polityki pokoju.

Kontrast dwéch obozéw

TA7YDARZENIA ostatnich dni

' ze szczegdlng jaskrawoscia
uwydatnity kontrast dwéch obu
z¢éw: z jednej strony rozdziera-
nego wewnetrznymi sprzecznos$-
ciami bloku imperialistycznego
z USA na czele, pracego w swej
niepohamowanej zadzy zyskoéw
i panowania nad $wiatem do
wojny i zniszczen, z drugiej
strony spoistego, scementowane
go braterskg wspéipracg frontu

antyimperialistycznego ze Zwigz
kiem Radzieckim na czele, wal-
czacego o utrwalenie pokoju na
calym Swiecie.

A u nas? Nasza prasa obok
komunikatu o zwotaniu XIX
Zjazdu WKP(b) podata wiado-
mo$¢ o rozpoczeciu budowy wid
kich piecow w Nowej Hucie.

Bo kroczymy droga wytyczo-
ng przez WKP(b).

systemu .

Na marginesie krajowej narady aktywu zeglugi

Walka o nowy styl pracy kierownictwa

to walka o usuniecie brakéw i bledowb5to
W gospodarce morskiej

KRAJOWA narada aktywu gos-
podarczego zeglugi, portéw i
przedsiebiorstw obstugujacych na-
szg flote handlowg i porty, jaka
odbyta sie w dniu 3 sierpnia br. w
Gdyni, byia powazng préba doko-
nania analizy dotychczasowego do-
robku tych dziatbw gospodarki mor
skiej, anahzy przeprowadzonej w
Swietle  wytycznych VII Plenum
KC naszej partii.

Dyskusja, jaka rozwineta sie po
referacie dyrektora naczelnego
PMH tow Bukowskiego poruszyta

wiele jstotnych dla. rozwoju naszej

"o-podarki  morskiej  zagadnien,
Duzo miejsca poswiecono sprawie
planowania koordynacji pracy

przedsiebiorstw Zzeglugowych 1 ob-
s'iugujacych zegluge.

Pracg po staremu nazwali
dyskutanci  dotychczasowy system
planowania w PMH, ktéra opraco-
wala pian zeglugi przed sporzadze
niem planu masy towarowej. Biad
ten popetnity réwniez porty opiera-
jacswe planowanie na pianie PMH.
Brak zgodnosci tych planéw z pia-
nem handlu zagranicznego musiat
sila faktu odbi¢ sie na praktyce
przewoz6éw, musiat skomplikowaé
prace wszystkich przedsiebiorstw i
spowodowac straty to-nazo-dni. Mo6-
wili o tym na naradzie pracowni-
cy ,Polfrachtu“. Brak Scistej wspét
pracy PMH z ,Polfrachtern*, tym
generalnym agentem floty na ryn-
ku towarowym, powoduje czeste
trudnosci.

Jak dalece jeszcze nie rozumie-
ja niektérzy nasi dziatacze gospo-
darczy  koniecznosci wspotpracy,
jak nie wyszli jeszcze z ciasnego
podworka intereséw jednej insty-
tucji, przeciwstawiajgc te zascian-
kowe interesy dobru ogdélnemu —
interesom cafej gospodarki, $wiad-
czy wypowiedZ jednego z przedsta
wicieli PLO, ktéry omawiajgc
sprzecznosci miedzy ,Polfrachtern®
a PLO, twierdzit, ze nalezy pozo-
stawi¢ flocie: catkowitg i absolutng
mozno$¢ ostatecznej decyzji w spra
wie przewozu, gdyz.inaczej nie wy-
obraza oh sobie odpowiedzialnosci
floty za pIBH. Jo.t to poglad nie-
stuszny. nawigzujafcy do" przedwo-
jennych fatszywych teéryjek i prak
tyki samowoli floty.

Wspétpraca PLO i ,Polfrachtu*
powinna by¢ rozwijana na podsta-
v,e interes6w gospodark, narodo-
wej, dostosowujgc sie do kazdora-
zowfych warunkéw - tak okreslit
platforme wspotpracy minister ze-
glugi towarzysz Popiel w swoim
podsumowaniu dyskusji.

Jak zte planowanie i brak wspét-
pracy _ miedzy zainteresowanymi
przedsiebierstwami wplynely ng nie
wykorzystanie wysokich mozliwosci
przewozowych tak réwnie powazne,
a nawet wieksze straty ponosi na-
sza gospodarka morska na skutek
diugich postojéw statkéw w porcie,

| tu znéw na" pierwszym miejscu
nalezy postawi¢ brak wspotpracy
przedsiebiorstw, zle kierownictwo

wewnatrzportowe, ztg organizacje
pracy w przetadunkach. Moéwili o
tym tow. tow. Bukowski, Trzebia-
towski z rejonu Gdynia, Kunicki
kier. eksploatacji ZPGG, tow. Ro-
sekier, kpt. Janusz Mijak ze statku
LPiast*, tow. Beiger, instr. Wydzia
lu Morskiego KW Gdansk, tow.
Litwin z portu szczecinskiego i
wielu innych dziataczy gospodar-
czych i spotecznych.

O JAKICH BRAKACH
MOWIONO?

Nie wykorzystuje sig spreetu me-
chanicznego. W Szczecinie np. od-
ryWa sie brygade od przetadunku
d0 przetaczania _\NagonOVé, mimo zg
istniejg B Hciagarki.
Przeig}iunek drobnicy ntlge Wyalf(g;ruje
poprawy,

Do roztadunku statkéw przyste-
puje sie z reguly pézno. Pierwsze
godziny pracy brygad roztadunko-
wych pochfaniajg  prace wstepne
(ktébre moga by¢ zrobione wtzes-
niej), lub czekanie na dyspozycje.
Przerwy w dostawie pradu do dzwi
gbw powodujg wstrzymanie rozta-
dunku, bo nikt nie wydaje dyspo-
zycji roztadunku windami statku,

Brak wagonéw to nowa przerwa
w rozfadunku, bo znéw zabraknie
na dwie trzy godziny decyzji roz-
tadowywania na magazyn itd. itp.
Z tych przerw, z tego braku spre-
zystej dyspozycji i braku odpowie-
dzialno-$ci, z niecheci do decyzji, z
biurokratycznego zastawiania sie
papierkami narosty w minionym p6t
roczu straty réwnajgce sie eksploa-
tacji jednego statku o pojemnosci
ponad 10.000 TDW.

Zarzad Portu Gdansk — Gdynia
np. ttumaczy wiele niedociggnieé¢ w
organizacji przetadunku brakiem lu
OH w porcie. Ale jak to wykazat w
dyskusji tow. Beiger codziennie w
porcie na postdj traci sie 13 proc.
czasu bezproduktywnie, na skutek
ztej organizacji pracy. Te 13 proc.
to przeciez olbrzymia rezerwa, kté-
ra utusi zosta¢ bezwzglednie wia-
czona w produkcje,

JAK ROZPGCZAO WALKE
O POPRAWE STYLU PRACY
1 W TORCIE* .

Przedstawiciel ,Hartwiga“ oedat

£ m £ * Sag S i f ot

twu zpGQ | p4dsiebiorstw wsp6t
praoujacych z portem i zegluga w
waicelVbtedami. A oto niektére z

Planowanie dobowe juz dzi§ nie
wystarcza. W tym czasokresie za-
chodzg bowiem powazne zmiany w
ilosci statkéw, w towarze itd. Na-
lezy wiec przej$¢ obecnie na plano-
wanie, dta kazdej zmiany. Pod ko-
ruec zmiany dyspozytorzy przedsie-
biorstw winni opracowa¢ wspélnie
pian czynnosci dla .wszystkich
przedsiebiorstw  zainteresowanych
w przetadunku na nastepne 8 go-
dzin. Usprawni to prace i wyetimi-
nuje wiele nieplanowanych przerw.

Taka byta ich ,,demokracja“

Na 32 miliony mieszkancow
500 tysiecy wyborcow

'M' ASZA ludowa ordynacja wy

borcza stwierdza  krol“.— i
jasno, ze w wyborach gtosowaé
moze kazdy obywatel polski,
ktéry ukonczyt lat 18

Przed 17 laty faszysci polscy,
chcac zapewni¢ sobie ,ulegalizo
wanie“ swojej barbarzynskiej po
lityki w stosunku do mas pracu
jacych zmienili konstytucje bur-
zuazyjng z 1921 r. i opracowali
ordynacje wyborcza, ktéra wy-
kluczala mozno$¢ swobodnego
glosowania.

W roku 1935 wicemarszatek
sejmu Stanistaw Car moéwigc o
wprowadzeniu faszystowskiej
konstytucji oswiadczyt, ze celem
jej jest:

LZapewnienie obywatelom u
dzialu w zyciu publicznym pan-
stwa za posrednictwem swych
reprezentantéw w ciatach ustawo
dawczycii i organizacjach samo-
rzadu terytorialnego*.

Takie byly stowa, ale jak to
wygladato naprawde z tym ,za.
pewniertiem obywatelom udziatu
W zyciu publicznym?*

W obawie przed rosnaca nie-
nawiscig mas ludowych faszysci
spod znaku Pitsudskiego posta-
nowili nawet te okrojone w kon-
stytucji_ do ostatecznych granic
uprawnienia obywateli zupetnie
zlikwidowaé¢ w ordynacji wybor-
czej. Podniesli przede wszyst-
kim granice wieku upowazniajg
cg do gtosowania od 24 lat.

Diuga byla lista os6b pozba-
wionych praw  wyborczych. |

tak: nie tylko osoby pozbawione
praw obywatelskich i honoro-
wych wyrokiem sadu, nie miaty
prawa gtosu, ale nie miat tego
prawa kazdy ,politycznie podej-
rzany" niedopuszczony do pel
nienia czynnej stuzby wojsko-
wej, stuzby w rezerwie lub pos-
politym ruszeniu, wszyscy wy-
daleni z posad panstwowych na
podstawie wyrokéw sadéw dyscy
plinarnych, pozbawieni praw
rodzicielskich lub opiekuriczych
itd.

Byt to tylko trzeci artykut
sanacyjnej, ordynacji. Inne arty-
kuty omawiajace sposéb wybie-
rania na postébw wyraznie naru-
szaly nawet postanowienia fa-
szystowskiej konstytucji z kwiet
nia 1935 r.

| tak: konstytucja ta w arty-
kule 32 gtosita — ,Sejm skiada
sie z postéw wybranych w glo-
sowaniu powszechnym, tajnym,
réwnym i bezposrednim“, Ale
nawet i ten artykut w obliczu
rewolucyjnej postawy mas ludo
wych byt niewygodny dla faszy-
stowskiej kliki i dlatego faszy-
stowska ordynacja wyborcza do
sejmu ustalita, ze: ,Liste kan-
dytbw na postéw ustala w kaz-
dym okregu wyborczym zgroma-
dzenie okregowe”. W ten sposéb
zlikwidowano wybory powszech
ne, réwne i bezposrednie.

Kto wchodzit w sktad
zgromadzenia okregowego?

Wchodzili sami zaufani studzy
sanacji. Urzednicy z zarzadéw

tego

Poniewaz obserwuje sig, z reguty
przerzucanie, odpowiedzialnosci za
przediuzajacy sie przetadunek z je-
dnego przedsiebiorstwa na drugie,
nalezy wprowadzi¢ spisywanie pro-
tok6tu obstugi kazdego statku od;
dzielnie, przez dyspozytoréw. W
ten spos6b zostang ujawnione bra-
ki, ustalona odpowiedzialno$¢ i
mozna bedzie szybciej eliminowaé
btedy na przysziosc.

Powaznym niedociagnieciem na-
szych portéw jest brak transportu
wewnatrzzaktadowego. Jest to przy
czyng wielu przestojow.

Zarzady portébw muszg bezwzgie
dnie zorganizowa¢ prawidtowo funk
cjonujacy wiasny transport towa-
row w porcie.

Dla zorganizowania pracy przeta
dunkowej przygotowania dzwigéw,
wagonéw, magazynéw i brygad ro-
boczych port musi otrzymywaé¢ od
przedsiebiorstw zeglugowych wcze-
$niejsze wiadomosci o statku, o lar
dunku — przynajmniej na kilka go-
dzin przed wejsciem statku do por-
tu. Pozwoli to na przystgpienie do
roztadunku natychmiast po przyby-
ciu statku do portu.

Oczywiscie, te wszystkie wnioski
zmierzajagce do usprawnienia pracy
w porcie trzeba poprzedzi¢ realiza-
cja wniosku zawartego w referacie
tow. Bukowskiego — porty muszg
bezwzglednie otrzymaé petng ge-
stie nad przeladunkiem. Dyspozytor
ZPGG; czy ZPS musi by¢ ostatnig
decydujaca instancjg odpowiedzial-
ng w peti za przetadunek, za wy-
znaczanie kolejnosci przetadunku i
wszystkich prac w porcie i na stat-
ku. Dyspozytorzy innych przedsie-
biorstw muszg mu sie podporzad-
kowa¢ w tym zakresie i pomagaé
mu w pracy.

Jak wykazata dyskusja, ogromnie
zaniedbana w gospodarce morskiej
dziedzing  jest wspoétzawodnictwo
pracy, ta najpotezniejsza dzwignia
postepu, decydujgca 0 zwyciestwie
w walce o realizacje planu. Dziata-
cze gospodarczy, polityczni i zwig-
zkowi niestety poza utyskiwaniem
i biadoleniem, niewiele mogli no-
wego na krajowej naradzie powie-
dzie¢- o-Tuehu" mWspobizawodnictwa;
Jesli np, tow, Litwin z portu szcze-
cinskiego moégt poda¢ piekny przy-
ktad ofiarnosci i bohaterstwa pracy
bezpartyjnego robotnika portowego
ob Bykowskiego, ktéry dia uczcze-
nia 8 rocznicy Odrodzenia Polski
wykonat w zobowigzaniu 1000 proc.
normy, to niestety samo zagadnie-
nie wspoélzawodnictwa i jego roz-
woj, jak to wynika z referatu i dy-
skusji na naradzie przebiega zywio
towo, nie jest zorganizowane i nie
cirzymuje nalezytej pomocy tak ze
strony administracji jak i zwigzku
ograniczajgcych w duzej mierze
swo6j udziat do rejestracji faktéw
i przyznawania nagréd.

Narada jest niewatpliwie powaz-
nym dorobkiem. Zetkneta ona na
szerokiej ptaszczyznie  dziataczy
morskich wielu przedsiebiorstw. Po
stawita przed nimi w szerokiej for-

miejskich i rad powiatowych, de-
legowani przez izby przemysto-
wo-handlowe, delegaci obszarni-
kéw wystani przez izby rolnicze
itd.

Teoretycznie ordynacja wy-
borcza méwita o delegatach ro-
botniczych, ale na wszelki wypa-
dek ustala, ze na dwoch dele-
gatéw z rad miejskich i gmin-
nych moze byé¢ tylko jeden dele-
gat pracownikéw fizycznych.

Przepis ten prowadzit w prak-
tyce do zupetnej eliminacji z u
dzialu w zgromadzeniach okrego
wych delegatéw robotniczych,
pozostawiajgc ewentualnie miej
sce dla sanacyjnych rozbijaczy
ruchu zawodowego z ZZZ.

Aby zachowa¢ pozory, faszy-
stowska ordynacja wyborcza do-
puszczata mozliwo$¢ udzialu w
zgromadzeniu delegatéw, kté-
rych zgtosi co najmniej 500 wy-
borcéw, przy czym wymagane
bylo notarialne poswiadczenie
ich podpiséw na liscie zglosze-
niowej. Oczywiscie to zaréwno
jak 20-dniowy termin, w ciagu
ktérego nalezato zgtosi¢ kandy-
data do zgromadzenia, wyklu-
czaly jakiekolwiek niespodzian-
ki w zgromadzeniu okregowym,

W wyborach do senatu odsu-
nieto calkowicie masy narodu
od mozliwosci jakiegokolwiek
wplywu. Na 96 senatoréw 32
mianowat sanacyjny prezydent.
Prawo wybierania do senatu mie
li ci, ktérzy ukonczyli 30 lat, po-
siadali odznaczenia panstwowe,
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walka o plan

rnie zadania, jakie przed gospodar-
ka morska staja w Swietle VII Pia
num KC PZPR, wytkneta generalne
btedy popetnione w pracy.
Pomoze to w poprawieniu stylu
pracy wszystkich przedsiebiorstw.
Miata ona jednak i wiele akcen-

Ltow ujemnych. Méwit o nich towa-
'rzysz minister Popiel. Na naradzie

nie bylo samokrytyki. To jest pod-
stawowym btedem, Samokrytyka bo
wiem, ten bolszewicki orez, uczy
najskuteczniej usuwaé¢ wiasne bie-
dy, poprawia¢ je na biezaco. Kry-
lyka bez samokrytyki to zaledwie
potowa pracy i potowa wykrytych
niedociggnie¢, to jeszcze nie obna-
zenie zrédet i korzeni zia.

— Duza ilo$¢ krytycznych wypo-
wiedzi — jak stwierdzit towarzysz-
Popiel — $wiadczy o powaznych
brakach, o zlych metodach pracy
kierownictwa. Samokrytyka pomog
taby kierownictwu przedsigbiorstw
w walce ze ziem.

Jako przyktad bledéw kierownic-
twa podaje tow. minister Popiel
sprawe zwolnienia 300 pracownikéw
administracyjnych ZPGG. Kierow-
nictwo portu zaproponowato rozio-
zenie tej operacji na dwa lata. —
Zycie zadrwito- z tej nieSmiatosci
— moéwi tow. Popiel — w ciggu
znacznie krétszego czasu liczba pra
cewnikéw administracji zmalata w
duzo wiekszym stopniu.

Tow. Popiel zwrécit szczegdlng
uwage na role dyrektora w socjali-
stycznym przedsiebiorstwie. Dyrek-
tor to nie papierkowy administra-
tor, to organizator pracy swego za
ktadu. On musi opracowywa¢é lep-
sze metody pracy, nie spézni¢ sie
z decyzja, przyjmowaé $miato na
siebie odpowiedzialno$¢ za decyzje,
usamodzielni¢ sie w decyzji lam
gdzie tego wymaga interes nosno-
darki narodowej. Dyrekt n koor-
dynator pracy w zaktadzie Jego
decyzja jest ostateczna, on kontro-
luje wykonawstwo.

Dyrektor jest gospodarzem zakia
du pracy, zyje swym gospodar-
stwem, broni i strzeze jego inte-
reséw. Ja'ko. wyHiowawea..dflie przy-
ktad socjalistycznego (stosunku do
pracy i mienia spotecznego. Musi
umie¢ rozmawia¢ serdecznie z tudz
mi, interesowaé sie ich  zyciem,
wplywac tg droga na wzrost Swia-
domej dyscypliny pracy, na oblicze
moralno - polityczne zalogi.

Dyrektor nie podota tym nowym
obowigzkom bez mocnego oparcia
sie 0 czynnik spoleczny, o narady
produkcyjne, bez odwotania sie do
pomocy egzekutywy i caflej
organizacji partyjnej, bez aktywu
zwigzkowego, bez mocnego zwigza-
nia sie z zaloga.

Walka o nowy styl pracy kierow-
nictwa, to niezmiernie wazny ele-
ment w walce o plan drugiego po6t-
rocza br. i plan nastepnych lat sze-
Sciolatki w gospodarce morskiej.

(W)

byli oficerami tub  ukonczyli
szkoty wyzsze. Jesli idzie o kla-
se robotniczg, to prawo wybie-
rania do senatu mieli przewodni

czacy tych zwigzkéw zawodo-
wych, ktére istnialy najmniej
'3 lata. 1

Fak wiec nie bylo mowy, aby
robotnik moégt by¢ w faszystow-
skiej Polsce postem Ilub sena-
torem. Przepis o organizacjach
pracowniczych, w ktérych czion
kowie mieli optacone skiadki,
godzit w okresie ciagtego kry-
zysu w calg klase robotnicza,
gdyz setki tysiecy bezrobotnych
cztonkéw zawodowych nie byiv
w stanie optaca¢ nawet minimai
nych sktadek.

Na podstawie faszystowskiej
ordynacji wyborczej prawo ud-
zialu w wyborach do senatu wed
tug cyfr przyblizonych miato za-
ledwie 500 tys. obywateli

Zdradzieckie elementy z PPS
i Stronnictwa Ludowego mimo
pozornej opozycji w stosunku do
ustawy wyborczej swoja polityka
popieraly  usilowania sanacji

do catkowitego
unicestwienia swobdd narodu.

Nieubtaganie walczyta z faszy
zmem tylko Komunistyczna Par-

Ak BEROG T at RopEEr

prowadzi droga, ktérg naréd
polski dochodzi do petnej demo-
kracji zagwarantowanej Ludowa
Konstytucja i nasza ordynacja
wyborczg, dajagca wszystkim
rébwne prawa .wyborcga,-
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S/s ,Kopernik"

Zatogi slatkouj PMH dyskutuja

nad ordynacja wyborczg do Sejmu Poiskiej Rzeczypospolitej Ludowe]

1Z RAJ nasz wstapi! w okres wiel
-*Akiej 1 odpowiedzialnej kampa-
nii politycznej, posiadajacej ogrom
ne znaczenie, gdyz w wyniku wy-
boréw wyloniony bedzie pierwszy
Sejm Polskiej Rzeczypospolitej Lu
dowej. Dlatego konieczne i wazne
jest poznanie nowej ordynacji wy-
borczej, ktéra okresla prawa wy-
borcze obywateli.

Ordynacje wyborcze panstw ka-
pitalistycznych stuzg do zabezpie-
czenia dyktatury burzuazji, do ob-
rony i umocnienia ustroju kapitali-
stycznego. Tak bylo tez w Polsce
przedwrzesniowe;.

W przeciwienstwie do wszyst-
kich ustaw wyborczych panstw ka-
pitalistycznych, ordynacja wybor-
cza do Sejmu Polskiej Rzeczypos-
politej Ludowej wciela w zycie wy
razone i poreczone w nowej Kon-
stytucji podstawowe zasady kon-
sekwentnie demokratycznego pra-
wa wyborczego, wynikajace z isto-

ty Polski Ludowej, w ktérej wia-
dza nalezy do ludu pracujgcego
miast i wsi.

Ordynacja wyborcza do Sejmu
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
ustawowo zabezpiecza urzeczywist-
nienie ' podstaryowegp, prawa mag?
lutowych — prawe ..wspoétudziatu
w rzadzeiiiu panstwem.

A oto kilka wypowiedzi maryna-
rzy o nowej ordynacji wyborczej:

Weglarz z s/s ,Wista" Wiady-
staw Kafarski, zwracajgc uwage na
?;asady ogélne nowej ordynacji pod
kresli!, 7z w okresie rzadéw ob-
szarniczo-kapitalistycznych w Pol-
sce nie wszyscy mieli réwne pra-
wa wyborcze

— Wiekszo$¢ kandydatéw na
postow — moéwi tow, KAFARSK!
— stawiana byta odgérnie przez
6wczesnych prowodyréw  politycz-
nych. Klasa robotnicza nie miata
mozliwosci wystawiaé takich kan-
dydatéw. ktérzy broniliby rzeczy-
wiscie praw ludu pracujacego. Czyz

w tukiej sytuacji mozna bylo sie po
wyborach spodziewaé¢ poprawy wa-
runkbw mas pracujgcych?  Nie.
zmieniali sie tylko postowie, a wy-
zysk trwat nadal i czesta jeszcze
pogarszata sie niedola robotnikéw.

Dzi$ jest inaczej, witadza Iudowa
daje réwne prawa wyborcze wszyst
kim obywatelom. Naréd wybierze
na swoich przedstawicieli przodu-
jacych ludzi naszego spoteczen-
stwa, ktérzy nie zawiodag klasy ro-
botniczej.

Asystent elektryka z m/s ,.Le-
want® WEADYSEAW  KROCZAK
powiedziat:

— Jezdzitem duzo po ‘¢wiecie,
widziatem wiele krajow kapitali-
stycznych i wszedzie tam w czasie
wyboréw, cze$¢ spoteczenstwa nie
miata prawa gtosu, bowiem ordy-
nacje wyborcze wprowadzaty ogra-
niczenia i stawiaty warunki doty-
czace badz to stanu 'majgtkowego,
badZz cenzusu naukowego, podatku
wyborczego itp. Wybory takie nie
mogly by¢ w zadnym wypadku de-
mokratyczne — sg one oszukana.
A u nas ordynacja wyborcza gwa-
rantuje w peini demokratyozne wy
bory i kazdy marynarz jest prze-
konany, ze tylko’wg jsw ifisad wy-
bory beda sprawiedliwie i przyczy-
nig Sie do dalszych osiggnie¢ na-
szego narodu w jego walce o reali-
zacje (‘tanu 6-letniego i o pokdj.

— W ostatnich kilku latach —
opowiada praktykant pokiadowv
ZBIGNIEW PUCHALSKI 2z s/s
.Baltyk" — plywajac na réznych
statkach naszej floty handlowej
zwiedzitem szereg miast, w Indiach.
Afryce, Turcji, Egipcie i wielu in-
nych krajach. Szczegélnie na po-
tudniu widziatem nieludzki wyzysk
mas pracujgcych. Np. w Aden mu-
rzyni w czasie zatadunku naszego
statku pracowali w nie do pomy-
$lenia u nas prymitywnych warun-
kach: nosili onu wegiet w koszy-

kach na gtowie i wrzucali do luk.
Roéwniez w Indiach robotnicy za
marne wynagrodzenie, wystarcza-
jace zaledwie na nedzne zycie, pra-
cujg bardzo ciezko. Nieraz zdarzy-
to mi sie spotka¢ tam lezacych na
drodze gtodnych Hinduséw prosza
cych o jalmuzne. Do czego zmie-
rzam? Ot6z wiekszo$¢ tych ludzi
nie bierze udzialu w wyborach do
parlamentéw metropolii, gdyz nie
sg oni dopuszczeni przez imperia-
listbw — eksploatatoréw ich, kra-
jow, ktérzy nie traktujg ich jako
tadzi z powodu odmiennej rasy.
Natomiast nasza nowa ordynacja
nie wprowadza zadnego zréznico-
wania i glosowaé¢ moze kazdy bez
wzgledu na pte¢ przynaleznos¢ na
rodowg i rasowg, wyznanie, wy-
ksztalcenie, pochodzenie spoteczne
itp.

— Plywam w Polskiej Marynar-
ce Handlowej juz od 1926 r. — mé-
wi st. marynarz z s/s ,Fryderyk
Chopin" ZBIGNIEW KROGULSKI
— I w tym okresie mialem moz-
nos$¢ tylko raz bra¢ udziat w wybo-
rach do sejmu, kiedy akurat bylem
na ladzie. Natomiast gdy bylismy
w morzu, to nie mieliSmy prawa
glosoMatiig, Pinio tp bardzo niespm
wiedliwe. Uchwalona ordynacja
wyborcza, do Sejmu Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej w art. | ?
punkt 4 zapewnia, ze ,plywajgce
w dniu wyboréw okrety i statki,
na ktérych znajduje sie co naj-,
mniej 25 wyborcéw, stanowig ob-
wody glosowania: przynaleznosé
takich obwodéw glosowania do
okregébw  wyborczych ustala sie
wedle macierzystego portu okretu
lun statku". Cissze sie¢ bardzo.'bo
pomimo ze wyjezdzamy w diugi
reis. bedziemy wszyscy mogli braé¢
czynny udzial w gtosowaniu.

My marynarze przyrzekamy le-
piej i wydajnie pracowaé, bg zbu-
dowaé szczesliwg przysztosé nasze-
go kraju.

Marynarze ujykazujg duze zainteresowanie
rozwojem racjonalizacji oraz sprawami bezpieczefstwa i ochrony pracy na statkach

LA zwiekszenia zainteresowa-
D ma marynarzy zagadnieniami
ruchu r&€jonalizatorskitgo oraz bez-
pieczerstweni i ochrong pracy, *na
siatkach PLO przeprowadzana jest
rokrocznie. szeroka akcja uswiada-
miajaco - popularyzacyjna.

W biezacym roku w toku akcji
dostarczono na statki 6.500 sztuk
plakatéw i hasei o tematyce ruchu
racjonalizatorskiego i BOP. Zorga
nizowano szere« narad i wygtoszo
no pogad mki przy wspotpracy stat-
kcwych komisji BOP oraz defga-
téw  klubu racjonalizatorskiego
PMH.

wijaja coraz szerzej twdércza inicja
tywe w kierunku likwidacji ,was-
kich gardet' i utrudnien w pracy,
a pomysty ich oprécz usprawnien
technicznych, stwarzajg, zdrowe i
bezpieczne warunki pracy na statku
zwiekszajac wydajnos$¢ pracy,

Ruch racjonalizatorski oraz za-
gadnienia BOP na statkach, dzieki
wzmozonej akcji uswiadamiajacej
staly sie juz w naszej flocie handlo
weJ stalg metoda i nieodlagczng cze$
ci3 kazdej czynnosci statku.

Uswiadomiony marynarz staje sie
prawdziwym budowniczym naszej
floty, pracujac w warunkach sprzy-

W czasie tej masowej akcji wnie Jajacych jego zdrowiu i bezpiecze6-

siono wiele nowych pomystéw ra-
cjanalizatorskich, ktére po wprowa
dzeniu w zycie przyniosty znaczne
oszczednosci dewizowe, usprawni-
ty funkcjonowanie urzadzen i zwie
kszyiy bezpieczenstwo pracy. 1 tak
jip. dotychczasowa czynnos$¢ prze-
prowadzania préb zaworéw spali-
nowych odbywata sie w sposéb pry:
initywny, a przy pompowaniu ropa
oblewala obstugujacego czlowieka.
Zbudowana przez as. maszynowe-
go Hieronima Kedzierskiego skrzyn
ka z przezroczysta Sciankg frontowa
catkowicie wyklucza rozlewanie sie
repy i umozliwia obserwacje proce-
su poprzez $cianke skrzynki.

Stosowanie recznego smarowania
tozysk walu gléwnego zajmowato
wie'e. cennego czasu > bylo bardzo
ucigzliwe. |l mechanik Koztowski
wspoélnie z elektrykiem Ryszardem
KaEnowskim opracowali sposéb me
chanicznego smarowania.

Brak oliwy smarujgcej kompresor
cHodm moégt by¢ dotychczas stwier
dzonv tvlko przez kontrole wzroko-
wa Dzieki wprowadzeniu przez Il

mechanika Franciszka Les$niaka sv-,

gnalizacji alarmowej, czynno$¢ ta
wykonywana jest obecnie mechanicz

e i wiele innych usprawniefi ra-
cjonalizatorskich wniesionych przez
Racjonalizatoréw - marynarzy sa do
fcodem, ze zatogi statkbw RMH roz

stwu osobistemu, ktére zagwaran-
towgé¢ moze tylko panstwo socjalis
tyczne.

W okresie trwania akcji populary
zowania BOP i ruchu racjonaliza-
torskiego urzadzenia, mechanizmy
i pomieszczenia  statkowe  zo-
staly przez zatogi  wszystkich
dziatbw doprowadzone do wzo-
rowego stanu. Wyréznity  sie
szczegolnie w tej akcji statki: m/s
Warmia“, m/s ,Warta", s/s ,By-
tom", m/s ,Czech", s/s ,Tobruk",
s/s ,Hel, s/s ,Lech* i m/s ,Hugo
Kohataj“.

ALEKSANDER MIETKE
Korespondent

n.c

nos¢ rejséw, o przedterminowe wy-
konanie planéw, o dobry stan tech-
niczny statku powstat kolektyw lu-
dzi ogarnietych jedng troska: u-
sprawni¢ prace, zwiekszy¢ oszczed-
nosci przede wszystkim na weglu.
Nie byia to sprawa iatwa. Kotly sta
re, czesto zaciekaly,-lak ze trzeba
byio nieraz ,jezdzi¢" na trzech kot-
tach, podczas gdy czwarty byt sta-
le w remoncie. Na domiar statek,
stacjonujagcy w Swinoujsciu byi poz
bawiony bazy remontowej, ktéra
Wykonywatlaby powazniejsze napra-
wy. W celu doprowadzenia kotiéw
do nalezytego stanu i normalnego
ich funkcjonowania zbudowano spe-
cjalny rurociag odpowietrzajacy wo
de doprowadzang do kottow jak
réwniez skonstruowano urzgdzenie
do zasilania kottéw chemikaliami
zmiekczajgcymi wode kottowa, eli-
minujgc catkowicie niebezpieczen-
stwo poparzenia zaiogi. W maszy-
rowni wszystkie zapasowe czesci i
narzedzia otrzymaly wygodne i
nraktyczne wieszadta. Duzg ilos¢
narzedzi wykonano wiasnymi $rod-
kami, wykorzystujac do tego stary
ztom i in. odpadki. Drogie oleje 1
smary zagraniczne zastgpiono sma-
rami poiskiej produkciji.

Mechanicy ,Kopernika“ wypraco-
wali w oparciu o doswiadczenia poi
skich druzyn parowozowych wiashg
metode zmigkczania wody kottowej
w zastosowaniu do kottdw okreto-
wych. Metoda ta zdata calkowicie e-
gzamfn praktyczny!

NA CZYM POLEGA STOSOWA-
NA PRZEZ ZALOGE S/S ,KOPER
NIK* METODA CHEMICZNEGO
ZMIEKCZANIA WODY KOTLO-
WEJ | CO ONA DAJE?

— Metoda polega na tym — opo
wiada asystent maszynowy Henryk
Gieldzik — aby przez odpowiednie
dawkowanie chemikalii (sody krys
talicznej, kaustycznej i fosforanu so
dowego) tak wplyngé na procesy
chemiczne w kotle, by sole karnie-
motwdércze wytrgcaly sie w postaci
mutu a nie kamienia kottowego.
Mul kotlowy co prawda tez czescie.
wo wplywa na zwiekszenie zuzycia
wegla, lecz przez systematyczne i
codzienne usuwanie go (odmula-
nie), wplyw ten jest znikomy. Na-
tomiast kamien," ktéry osadza sie
na $ciankach kotiéw i silnie do nich

przywiera, powoduje z kazdym
dniem — na skutek zmniejszenia
przewodnictwa ciepta — zwieksze-

nie zuzycia wegla. Np. narost jed-
nego mm kamienia kottowego na
Sciankach zwieksza rozchéd paliwa
0 2 proc.,, dwa mm — prawie o 4
proc., a cztery mm — juz okoto 6
proc. W 2—3 miesigcach kamien kot
lowy moze utworzy¢ warstwe gru-
bosci 4—6 mm, a woéwczas zuzycie
wegla zwieksza sie 0 5 — 8 proc.
Oczywiscie zachodzi wtedy koniecz-
no$¢ mechanicznego  czyszczenia
kotta, co wymaga okoto 400 robo-
czogodzin pracy.

Poprzez nalezyte stosowanie me-

Zatoga maszynowa s/s ,,Pstrowski*

otoczyla gospodarskg opieka swoje maszyny

Krzywa na wykresie planu na-
szego statku stopniowo wspina sie
w gore, lecz jej szybki wzrost jest
hamowany trudno$ciami technicy,-
nymi w maszynowni“ — takie zda-
me padio na naszej naradzie wyt-

we[pej.

\;\P Ayskusji nar) wykonaniem i
przekroczeniem planu, caia zaloga
doszta do jednomys$inego wniosku
ze przedterminowe i peine wykona
nie zadan zalezne jest od sprawne-
go dzialania maszyn, ktére ostat-
nio nie dawaly wihasciwej .szybko$
ci statkowi, mimo ze pozeraly wie-
cej wegla mz normalnie Docenia-
jac opinie kolektywu statkowego.
zailoga maszynowa postawita sobie
ambitne zadanie: poprzez samore-
monty nie dopuscimy do przesto-
jow statku, zwiekszymy jego szyb-
kos¢, zaoszczgdzimy wegiel i zmniej
szymy koszty eksploataciji.

W dziale maszynowym rozpocze-
ia sie od tej chwili walka o spraw-
rg prace maszyny, ktéra w efekcie
przyniosta  zwyciestwo maryna-
rzom.

Po otrzymaniu indykatora | da-
konaniu zdjeeia diagramu okazato

sie, ze maszyna po ostatnim $red-
nim remoncie pracuje nieréwnomier
nie, jednym stowem Zle. To byio
gltébwng przyczyng zwiekszenia zu-
zycia wegla i zmniejszenia sie szyb
kosci  statku.

Po przybyciu do Luici w Szwe-
za) maszynowa zrezygnowa
wvjscia na lad i rozooczela z

zapalem remont. Od godz. 6 ra-

no marynarze pracowali przy ma-
szynie nr 2, pizry ktérej zmieniono
pierscienie ttokowe, doprowadzajac
po wielu wysitkach do porzadku.
wyniktd,ekW nej pracy'przy
v,.6¢ono maszynie sracong moi
2j KM

cb
Ll

Po powrocie z rejsu, w Gdansku
zaloga jeszcze raz zabratla sie do
pracy przy tej samej maszynie, &
by jeszcze bardziej ulepszy¢ jej
sprawnos$¢. W rezultacie przez dal-
szg regulacje poszczeg6lnych ele-
mentéw odzyskano okoto 45 KM,
zmniejszajac przez to zuzyc.e weg
la o ponad poitorej tony na dobe.
Dzigki temu zmniejszono réwniez
wysitek palaczy dia utrzymania od
powiedniego cisnienia pary.

Osiggniete wyniki, to rezultat u-
Swiadomienia zaiogi w jej walce o
zadania planowe, jej troski o dob
rv stan techniczny statku i spraw-
no$¢ maszyn.

Nie bez przyczyny zespdl maszy-
nofy naszego ¢tatku: mechanicy,
Piecze i weglarze, jak réwniez kie
rowni¢two sg dumni ze swych o-
siSnl?c- Przyrzekaja om, ze nie
zawiodg towarzyszy pracy z pokta-
'lU 1 dlatego, m:rno ze maszyny do-
mowadzone sg do dobrego stanu 1
piacujg sprawniej anizeli poi toku
temu, zaioga maszynowa me spo-
czywa ha laurach, ale bez przerwy
czuwa nad maszynami, dba o nie
i pielegnuje.

W pracach re ch wyr6z-
gjjj s.e SZeZegdbin:e mechanicy' Ma-
ciejewicz i Musiat,

Zajoga si/s ,pstrowski" zyczy po
dobnych osianie¢ zespotowej pra-
WV

t/z raTkéw"r*"ygad”a
MakowsWego.. s/s ,jedno$¢ Ro-

botn:cz , . A,
1. ,

A. BINKOWSKI

, Korespondent

I rac

Str.

jonalizacja

togi s/s ,Kopernik®

zmiekczania ivo-
5 mozliwo$¢ pow
i kottowego, a
ita  oszczednos$é
potrzeba mecha
ita kotiow i sta-
eksploatacji.
znosci  chcmicz-
wody jest fakt,
k" od 2 lat nie
aechanicznie. O-
ne dzieki stoso-
wyniosiy  okoio
>komisja inspek
c kotly statku
jduja sie one w
catkowicie zdol
oatacji.
na wody przed-
tlbw. Dotychcza-
irska wykazata
uja¢ pewien nad
;otle i okreslong
sie tworzenia ka
mienia kottowego i korozji (prze-
chodzenie metalu lub stopu, na sku
tek proceséw chemicznych i elektro-
chemicznych w trwale zwigzki). Ro
ia dodawanej sody do wody kotto-
wej sprowadza sie gtéwnie do pod-
niesienia alkaliczno$ci wytworzonej
posrednio przez fosforan sodu i dla
tego sprawa wyboru sody krystaiicz
nej czy kaustycznej nie posiada wie
kszego znaczenia.

W JAKI SPOSOB DODAJEMY
FOSFORAN SODU | SODE?

Obliczone na podstawie wynikéw
analizy wody surowej i kottowej
ilosci fosforanu sodu rozpuszczamy
w zimnej wodzie, sody — w gora-
cej i wlewamy kazdy roztwér osob-
no do zbiornika, ktéry przez zawo-
rek i rure lgczy sie z rurociggiem
ssacym pompy zasilajgcej. Do kaz-
dego kotta dodajemy roztwér osob-
no przez zasilajgcy rurociag po-
mocniczy. W ten spos6b zapobiega
my tworzeniu sie miekkiego osadu
w gtéwnym rurociggu zasilajgcym
i ekonomizerach jak réwniez nie za

d/ik zastosowali rurki do odgazo-

wywania wody kottowej  Asystent
maszynowy Edward Marszalek
skonstruowat  specjalny ezektor

przenosny do wypompowywania wo
dy.
yWykorzystuje sie jako materiat
filtrujacy wetne drzewng, zamiast
dotychczas uzywanego  drogiego
widkna kokosowego importowanego
z zagranicy Trzeba, aby na wszyst-
kich statkach PMH zastosowano ja
ko materiat filtrujgcy wetlne drzew-
na wykorzystujac  doswiadczenia
LKopernika".

Smarownik Henryk Bulski i asys
lent maszynowy Jézef Kisiel uspraw
niii system chtodzeniowy prowadnic
maszyny giéwne;j.

St. marynarz Wtadystaw Jeszke
i asystent maszynowy Gieldzik —
przedtuzyli uzywalno$¢ lin cumo-
wniczych.

Szereg usprawnien wnieéli réw-
niez Il mechanik Ludwik Koniecz-
ny, asystent maszynowy Potr Busz
ka, 1l mechanik Franciszek Muaia-
Hk, smarownik Jan Pdichtopek, st.
oficer Kazimierz Mitadowski, bos-
man Franciszek Mechlinski, sma-
rownik Jézef Lewandowski i palacz
Wactaw Fratczak. Nalezy podkres-
li¢, ze do wiekszosci usprawnien' wy
korzystano wiele ré6znorodnych od-
padkéw zelaznych, drewnianych, itp.

Zaloga $/s ,Kopernik“ w trosce
o dalsza obnizke kosztéw wiasnych,
nie korzysta w czasie postojow z
ustug dejmanow, lecz wszystkie pra
ce wykonuje we wiasnym zakresie,
na miejsce urlopowanych cztonkéw
zalogi nie przyjmuje zastepstwa. Re
abzujgc wskazania VII Plenum KC
PZPR zaloga zrezygnowata z sied-
miu etatébw i postanowita obstugi-
waé statek przy zmniejszonym sta-
nie zatogi.

Oto, co tnéwi o wynikach pracy i
osiggnieciach zaiogi palacz Pierz-
chajio:

— JestedSmy dumni, ze nasz sta-
tek tak sterany wiekiem zostat od-

WPEYW NAMSTMHA KAMIENIA-

KOTLOWEGO

NA WZCOST

ZUZYCIA WEGLA

2

-wzrost ka

kiocamy omegu zasilania podczas
pracy maszyn — konczy tow. Giel-
dzik.

Petny i dokladny opis metody
zmiekczania wody i zwigzanych z
nig czynnosci ujety jest w specjal-

nej instrukcji opracowanej przez
st. mechanika Krzyze i inz. Giel-
dzika.

jYITASZYNY jak réwniez kotlty na
+TJ-naszym statku sg stare — mo-
wi st. mechanik Adam Wagner —
maja po kilkadziesigt lat. lecz na
skutek dobrej i pilnej pracy zaiogi,
poprzez ciggte doskonalenie metod
pracy, wnoszenie usprawnien, czes-
te przeglady maszyn, mechanizmoéw
pomocniczych i urzadzeh — dotych
czas w dziale maszynowym nte zda
rzyla sie zadna awaria. Wszystkie
mechanizmy i urzadzenia maszyno-
we oraz kottowe przejeta
pod socjalistyczna opieke.

Dzieki wspétzawodnictwu miedzy
wachtowemu praca staje sie coraz
lepsza, kazda wachta stara sie do-
ktadniej wykonywaé swe obowigzki,
coraz wiecej oszczedza¢ materiatéw
rozchodowych i paliw. Np. wiado-
mo, ze w czasie podsypywania we-
gla na palenisko duzy wplyw na
obnizenie temperatury ma otwiera-
nie drzwiczek paleniskowych. Pa-
lacz Pierzchajlo dla zmniejszenia
strat cieplnych zastosowat taki spo-
s6b, ze jednoczes$nie dwdch palaczy
podsypuje wegiel na palenisko,
przez co skrécono o 50 proc. czas
otwarcia drzwiczek. Przez to unika
sie straty ciepta, a jednoczes$nie
przysparza sie oszczednosci paliwa.
Ta metoda pokazuje réwniez ko-
rzy$ci ptyngce ze stosowania kolek-
tywnych form pracy.

Dzieki chemicznemu zmiekczaniu
wody kottowej, stosowaniu wiasci-
wej metody palenia i wniesionym
usprawnieniom w maszynowni, zu-
zycie wegla spadto o blisko 5 ton
na dobe.

Na s/s ,Kopernik* zaloga wpro-
wadzita - 28 usprawnien wediug
whasnych pomystéw. St. mechanik
Krzyz i asystent maszynowy Giel-

zaloga -

3 4 5

mienia koffoweojo—

6 %

mtodzony dzieki naszej pracy i zaw
sze jest gotéw do rejsow. Nie po-
przestajemy takze na juz zdobytych
sukcesach. Opracowujemy nowe u-
sprawnienia, by nasze oszczednos-
ci Jeszcze bardziej zwiekszyé i ob-
nizy¢ koszty wiasne eksploatacji.
Wiemy, ze nasza praca przyspiesza
my wykonanie planéw gospodar-
czych.

"Do osiggnie¢ zaiogi s/s ,Koper-
nik w duzym stopniu przyczynito
sie starannie i systematycznie pro-
wadzone szkolenie zawodowe od-
dzielnie dla zalogi poktadowej t
maszynowej oraz szkolenie ideolo-
giczne, ktére podniosto Swiadomos$¢
spoteczno - polityczng zaiogi.

Statek ten wyréznia sie jeszcze
jednym: nie ma ptynnosci kadr. Za
ioga jego stanowi silnie zespolony
kolektyw i czuje sie jak jedna rodzi
na.

Dobre sukcesy pracy to takze wy
nik gtebokiej i skutecznej pracy
partyjno - politycznej oraz $cistej
wspotpracy organizacji partyjnej z
kierownictwem statku, radg zakta-
dowa i catg zaioga.

Zatoga s/s ,Kopernik“ wzywa za
togi maszynowe wszystkich stat-
kéw PMH, do stosowania metody
chemicznego zmiekczania wody kot
lowe;j.

Pion Techniczny CZ PMH winien
dokitadnie przeanalizowa¢ instruk-
cje st. mechanika Krzyza i inz,
Gieldzika.

Na majacej sie odby¢ jeszcze w
biezacym miesigcu konferenciji
przedstawicieli:  Instytutu  Chemii
Ogolnej, Morskiego Instytutu Tech
nicznego, Spoéidzielni Pracy ,Wo-
da“, Instytutu Gospodarki Cieplnej
Politechniki Gdanskiej i Pionu Tech
ricznego CZ PMH — nalezy szcze-
g6towo oméwi¢ i przedyskutowac
zagadnienie i metode chemicznego
zmiekczania wody kottowej i na
podstawie doswiadczen s/s ,Koper-
nik" jak najszybciej spopularyzo-
waé i wprowadzi¢ te wyprébowang
metode na wszystkich  statkach
parowych PMH.

E. PIECHOWICZ
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vJ nasz stworzy! rybakom warun
ki podniesienia wydajnosci poto-
wéw. Od wzmozenia wysitkéw ry-
bakéw zalezy wiec szybsze przela
manie przejsciowych trudnosci zyw
nosciowych w kraju, przyspieszenie
budownictwa socjalizmu w Polsce
Ludowej.

Gtéwnym warunkiem  pomysine;j,
realizacji tego zaszczytnego zada-
nia jest wtasciwa postawa kadr ry-
botéwstwa morskiego, a szczeg6lnie
zatdég statkow rybackich. Od nich
przede wszystkim zalezy petne wy-
korzystanie mocy produkcyjnej ry-
botéwstwa, a tym samym — zwiek-
szenie odlowu masy rybnej.

Najwiekszy wplyw na ksztattowa-
nie sie postawy kolektywow zato-
gowych majg szyprowie jednostek
rybackich. Szyper bowiem jest kie-
lownikiem statku i przetozonym
wszystkich cztonkéw zatogi.

Wplyw szypra ha zaloge uzalez-
niony jest od posiadanych przez
niego kwalifikacji zawodowych, rao
ra Ino-wychowawczych i politycz-
nych. Duzy autorytet i popularnos$¢
zdobywajg sobie wsréd zatég ci
szyprowie, ktérzy dobrze opanowralj
swoj zawdd, poniewaz ich znajo-
mo$¢ nawigacji, towisk, sieciarstwa,
konserwacji ryb i techniki poiowéw
czesto decyduje o wykonaniu pla-
néw potowowych jednostki, a tym
samym 0 wysokich zarobkach
rybakéw. Ta jedna cecha szypra —
cho¢ bardzo wazna i niezbedna —
nie jest w stanie zabezpieczy¢ cigg-
tosci sukceséw potowych zatogi. Wy
starczy bowiem, aby szyper da-
wat ziy przyktad nie przestrzega-
jac socjalistycznej dyscypliny pracy
lub tolerowat pijanstwo na statku
— jeszcze gorzej, gdy uczestniczy
w nim lub powoduje, je — a praca
kolektywu zalogowego stanie sie
na pewno zla i wtedy nie pomoga
nawet umiejetnosci szypra — plany
potowowe nie beda wykonywane.

Jak wida¢ z tego, nie tatwo jest
by¢é wzorowym szyprem. Panstwo lu
dowe .zada bowiem wysokich kwa-'
lifikacji zawodowych, moralno-wy-
ehowawczych i politycznych od kie-
rownikéw jednostek rybackich. Jed-
noczednie zapewnia im mozliwosci
wysokich zarobkéw uzaleznionych
od realizacji planéw potowowych.

W rybotéwstwie morskim oczy-
wiscie sa tacy szyprowie, ktérzy
juz dzi§ mogg by¢ wzorem dla in-
nych Zaliczy¢ do nich trzeba prze-
de wszystkim takich, jak Hubert
Konkol z ,Arki“ i Wiadystaw Det-
tlaff z ,Dalmoru”.

Szyper Hubert Konkol, wielokrot-
ny przodownik pracy w ,Arce —
to jeden z najlepszych naszych nau-
czycieli i wychowawcéw miodych
kadr rybackich. Nie szczedzi tru-
du i czasu, aby swoje duze umiejet-
nosci zawodowe przekaza¢ plywa-
jacym razem z nim czionkom zalo-
gi. Wyszkolit juz wielu praktykan-
téw na dobrych rybakéw kutrowych.

Od kilku lat jego kuter wykonuje
piany miesieczne, kwartalne j rocz-
ne. W polowach — zawsze wielo-
dniowych — wykorzystuje w petni
wszystkie' dni bezsztormowe, prze-
strzega wskazan serwisu, za$ w
technice potow6éw i w sprzecie sto-
suje chetnie wilasne i cudze pomy-
sty racjonalizatorskie. Przyczynit
sie on do duzych osiggnie¢ w socja-
listycznej opiece zatogi nad stat-
kiem oraz w oszczednym zuzyciu

sprzetu i paliwa. Osobistym przykla .

dem utrzymuje dyscypling pracy ca-
tej zalogi na najwyzszym pozio-
mie.

Wiadystaw Dettlaff jest wzoro-
wym szyprem naszej flotylli daleko-
morskiej. Otoczony sympatig
wszystkich rybakéw, z ktérymi ply-
wat. potrafi mobilizowaé¢ calg za-
toge do podejmowania zobowigzan
przys$pieszajacych wykonanie pla-
néw potowowych jednostki. Kiero-

zadania szypra

wane przez niego zatogi .s3 juz od
dawna stawne w.,Dalmorze z te-
go, ze najmniej Aizywaja sieci i
sprzetu rybackiego oraz najlepiej
wykonuja zobowigzanie socjalistycz
nej opieki nad statkiem. On sam
jest wybitnym racjonalizatorem sie-
ci i ich uzbrojenia oraz wielokrot-
nym przodownikiem pracy, ktéry za
*swojg ofiarng prace zostai odznaczo
ny ziotym krzyzem zastugi. Wia-
dystawa Dettlalfa cechuje przede
wszystkim wielka ambicja osigga-
nia wysokich poiowéw, Dzielac sie
chetnie swojg znajomoscia tow:sk
i narzedzi potowu z kolegami, sta-
ra sie jednoczesnie nie ustepowaé
nikomu w osiggnieciach na towisku
Jesli obcy trawler towigcy obok wy-
ciaga pemiejszy od niego wiok,
to tak dlugo nie spocznie, az roz-
gryzie droga wielu préb tajemnice
kierunku tratowania i uzbrojenia
sieci, ktére to zazwyczaj decydu-
ja o wynikach poiowu. Nie ma
szkodliwych nalogéw, przywigzany
jest bardzo do rodziny, umie utrzy-
maé¢ wilasnym przyktadem wysoka
dyscypline pracy wsréd zaiogi i o-
sigga pomysine wyniki w szkoleniu
rybakéw poktadowych — to cechy,
ktére uzupetniajg sylwetke tego
wzorowego szypra.

Trzeba jednak stwierdzi¢, ze ta-
kich szypréw jak Konkol j Dettlaff
w rybotéwstwie jest ciggle jeszcze
za malo. Zbyt czesto zdarzaja sie
natomiast tacy szyprowie, ktérzy
nie rozumiejg powagi zadan cigza-
cych obecnie na rybotéwstwie mor-
skim, nie chcg poczuwaé sie do
wielkiej odpowiedzialnosci wobec
calego narodu za peilng realizacje
planéw potowowych.

Tacy wilasnie pozwalajg sobie bu-
melowaé, ,przodujg“ w pijanstwie,
maja duze straty w dniach poto-
wowych, nie dbajg o statek i sprzet,
powodujg awarie i oczywiscie nie
wykonuja planéw.

Do nich wiadnie nalezy usuniety
z ,Dalmoru” w 1950 r. szyper
m/t ,Neptunia® — Franciszek Ab-

Dzwig dla zywych

ramowicz, ktéry ,szczycit sig”
smutng stawag najwiekszego pijaka
i awanturnika w porcie gdynskim.
Nie przesiawai on pi¢ takze w mo-
rzu.i obcych portach gdzie wszczy-
na! z réwnie pijang zaioga burdy
kompromitujgce bandere Polski Lu-
dowej.

Kazimierz  Goctawski, szyper
JArki 84, za notoryczne pijanstwo,
niesubordynacje i ziy wplyw na za-
toge zostai ostatnio dyscyplinarnie
zwolniony z przedsiebiorstwa, za$
MUR odebrat mu ksigzeczke ry-
backa.

Jasng jest rzecza, ze dla takich
ludzi w rybotéwstwie nie ma i nie
bedzie miejsca. Zmniejsza sie tez
ilos¢ bumelantéw, pijakéw i chuli-
ganéw wsréd szypréw, ubywa ich z
kazdym dniem. Jedni poprawiajg
sie i zaprzestajg swoich gorszacych
praktyk, innych za$, ktorzy nie
chcag ofiarnie pracowaé¢ nad podnie-
sieniem wydajnosci potowéw, eli-
minujg z rodziny rybackiej same za
logi, wsréd ktérych z kazdym
dniem wzrasta u$wiadomienie oby
watelskie.

Sprawa budowy wiasnego, autory-
tetu w oparciu o Scistg wiez z za-
toga, przez podnoszenie osobistym
przyktadem $wiadomej dyscypliny
zalogi i szczeg6lng opieke nad roz-
wojem wspotzawodnictwa  oraz
przez systematyczne mobilizowanie
zaiogi do przekraczania planéw po-
towowych obok ciggtego podnosze-
nia swoich kwalifikacji zawodo-
wych winna by¢ stalg troskg kaz-
dego szypra. Nie wolno takze szy-
prom zapominaé, ze wraz ze wszy-
stkimi cztonkami zaiogi odpowie-
dzialni sg oni za wiernos¢, polskiej
banderze, za czujno$¢ wobec zde-
moralizowanych jednostek. W tej
duzej pracy nad sobg i calg za-
toga musza oni pamieta¢ o powa-
dze zadan ' rybotéwstwa w przeta-
mywaniu obecnych trudnosci zyw-
nosciowych zleconych im przez Par
tie i Rzad.

TADEUSZ WIELOCHOWSKI

ryb

te

Ni VF (39)

Rady narodowe omawiajg
sprawy rybotowstwa

SPRAWY rybotéwstwa morskie-

go stajag sie z kazdym dniem
bardziej przedmiotem szczegélnego
zainteresowania wojewddzkich i te-
renowych rad narodowych na Wy-
brzezu.

Ostatnia sesja Wojewddzkiej Ra-
dy Narodowej w Gdansku, odbyta
w dniu 12 sierpnia br., po$wiecona
byia giéwnie sprawom rybotéwstwa
morskiego Obrady, ktérym prze-
wodniczyt radny tow. Konrad Ruth,
dostarczyly wiele cennego materia-
tu. Analiza przyczyn niewykonania
planu potowéw za 1 pétrocze przez
przedsiebiorstwa panstwowe, spot-
dzielnie rybackie i rybakéw indy-
widualnych przeprowadzona w refe
retach dyr MUR tow. Jbzefa Bie-
lawiaka i przewodniczgcego Komisji
Morskiej WRN tow. Jbézefa Szelg-
giewicza wywotata zywa dyskusje
radnych, w ktérej wziat réwniez u-
dzial obecny na sesji minister ze-
glugi tow, Mieczystaw Popiel.

Z wypowiedzi,referentéw i dysku
tantéw wynikato jasno, ze w | p6t-
roczu, mimo znacznych osiggnie¢ or
ganizacyjnych i wzrostu odlowionej
masy rybnej o 33,7 proc. w poréw
naniu z tym samym okresem roku
1951, rybotéwstwo morskie woj.
gdanskiego nie wykorzystato w pet
ni swojej mocy produkcyjnej, za-
pizepa.scilo realne mozliwo$é’ petne
go wykonania planu potowéw, a
przez osiggniecie tylko 83 proc. pla
nu — nie zrealizowato uchwaty Pre
zydium Rzadu z dn, 2. Il. br.

Warto tu doda¢, ze podobnie
przedstawia sie sprawa planu za |
pétrocze w skali catego rybotow-
stwa morskiego. Osiggneto ono bo-
wiem tylko 81,2 proc. planu, a
wzrost odlowionej masy rybnej w
poréwnaniu z | poétroczem 1951 r.
wyniést 26 proc. zamiast zaplano-
wanych 56,6 proc.

Uchwata WRN wskazuje na przy
czyny niewykonywania planéw po-
towowych w rybotéwstwie. Zta or-
ganizacja pracy na morzu, przesta-
rzate, chatupnicze metody eksploa-
tacji statkéw, brak pracy zespoto-
wej, nhiestosowanie na szerokg ska-
te potowéw wielodniowych, niera-
cjonalne wykorzystanie okresowo
najwydajniejszych  towisk to
gtéwne z nich, Powazny wplyw na
niewykonanie planu pétrocznego wy
warty poza tym: brak urzadzen
technicznych do przetadunku ryb w
portach, zwiekszenie sie ilosci a-
warii statkbw przy niedostatecznej
gotowosci  technicznej i organiza-
cyjnej baz remontowych oraz za-
niedbywanie szkolenia nowych kadr
rybackich.

Szybka likwidacja tych btedéw,
walka z pijanstwem i podniesienie
dyscypliny pracy ws$réd rybakéw,
Sciste przestrzeganie wskazan ser-
wisu, potowy zespotowe, dalszy roz
woj wspotzawodnictwa pracy,
wzmozenie pracy polityczno - uswia
damiajacej i kulturalno - oswiato-
wej wsrod rybakéw i pracownikow
ladowych oraz stata nad tym kon-
trola spoteczna wojewddzkiej i te-
renowych rad narodowych — oto
gtéwne wskazania na Il pétocze
zawarte w uchwale WRN.

Jak stuszne i potrzebne jest bu-
dzenie szczegblnego zainteresowa-
nia rad narodowych Wybrzeza spra
wami rybotéwstwa morskiego,
Swiadcza powazne niedobory w rea

Budowniczowie kanalu Wotga-Don nie zapomnieli o wedrowkach ryb

j» A wiosne ogromne tawice ryb odby-
wajg wedréwki. Z dalekich mérz, od-
legtych czesto wiele tysigcy kilometréow,
miliony ryb, wiedzione instynktem, uda-
ja sig do gérnych czesci rzek i ich dopty
wow, aby ztozy¢ ikre w tym miejscu,
w ktérym przyszly na $wiat.
Gigantyczne zapory wodne, ktére hamu-
ja swobodny bieg poteznych rzek, nie za-
mykaja rybie drogi do jej wiosennego
tarta. W porozumieniu z ichtiologami bu-
downiczowie kanatu Wotga—Don skon-
struowali specjalne przejscia dla ryb,

W kompleksie cymlafnskiego hydrowezta
znajduje si¢ najwieksza w $wiecie i naj-
bardziej udoskonalona $luza, przerzucajg-
ca ryby z Morza Azowskiego do Morza
Cymlarnskiego i Donu.

Ryba, posuwajac si¢ w goére rzeki pod
prad, instynktownie kieruje sie¢ do tur-
bin elektrowni wodnej. Jednak droge prze
gradza jej metalowa siatka, ustawiona na
ukos do niebezpiecznego strumienia wy-
ptywajacego z turbin.

W poszukiwaniu mimo
woli wpada do wejSciowego kanatu
$luzy - dzwigu. Pcha ja tu prad wo-
dny z Morza Cymlainskiego; w nocy w
roli uzupetniajgcego wabika wystepuja
zainstalowane przy wejsciu do dzwigu
silne lampy elektryczne.

Po zelbetonowym korytarzu dtugos$ci 110
m i szeroko$ci 6 m, dazaca naprzéd ry-
ba wptywa do komory (I). Tu wpada ona
do niewoli; powrotna droga jest dla niej
odcieta przez wiersze-putapke, ustawiong
przy wejsciu (Il).

Mozliwe, ze rybie Jest w komorze nie
bardzo przyjemnie: z tytu zdradziecka
wiersza-putapka, z przodu zasuwka i po
bokach przewody doprowadzajgce wode
z Morza Cymlanskiego. Jednak znajduje
sie ona lu niedtugo. Specjalna kratka, sie-
gajaca do dna komory, porusza si¢ po-
woli do wejscia $luzy, doprowadzajgc
nieustannie rybe do szybu (lIl). Gdy ry-
ba wchodzi do przejscia, $luza-zasuwa za-
myka sie.

przejécia ryba

Zelbetonowy szyb $luzy, obity nierdze-
wna blachg stalowg, potaczony jest z Mo-
rzem Cymlariskim. W momencie, w kt6-
rym $luza-zasuwa zamyka sie i ryba zo-
staje zamknigta w szybie, przez dolny o-
twér wchodzi woda. >

Aby ryba znajdujgca sie w szybie nie
wbhita sie¢ w poptochu w dno, z dolu za-
czyna porusza¢ sie kratka, popedzajgca ry-
be, ktéra dostownie jak na dzwigu, pod-
nosi si¢ do wyjscia ze $luzy (IV). Réwno-
czed$nie wzrasta w szybie poziom wody.
Gdy poziom wody w szybie i Morzu Cy-
sie
a przed ryba stoi otwo-

mlanskim si¢ wyréwnuja, otwiera

gérna zasuwka,

rem droga do gérnej czeéci Donu (V).
Nastgpnie mechanizmy $luzy powracaja
do pozycji wyjSciowej.

Caly proces $luzowania wymaga 40—45
minut czasu. W okresie wiosennej wedré-
wki ryb. Sluza pracuje bez przerwy.
Dziatanie wszystkich jej mechanizméw
jest catkowicie zautomatyzowane

lizacji planéw potowowych w mie-
sigcach lipcu i sierpniu.

Il pétrocze zaczetlo sie niepo-
myslnie. Wyniki potowéw w lipcu
i w pierwszych dwéch dekadach sier
pnia budza powazne obawy o reali-
zacje planu potowéw w Il kwarta
lo br.

W iipcu jedynie ,Dalmor" wyko-
nat pian potlowéw w 110 proc., na
tomiast pozostate przedsiebiorstwa
panstwowe planéw nie wykonaly.
Kuter* osiagnat 76.3 proc.,, ,Ko-
rab* — 71,8 proc., ,Barka“ —e 70,8
proc., ,Arka“ — 59,9 proc. W spo6t
dzielczosci rybackiej plany zrealizo
waly: np, ,Jednos¢ Rybacka“ w
94,6 proc., ,Piast* — 73 proc., ,Be
tona“ — 72,5 proc. Rybacy indywi-
dualni z okregu gdanskiego wyko-
nali swéj plan potowowy zaledwie
w 62,5 proc.

W pierwszych dwoch dekadach
sierpnia realizacja potowéw przebie
gata tez na ogét stabo. Przodowa-
ta za ten okres ,Arka“, ktéra w
pierwszej dekadz.ie osiggneta 36,2
proc., a w dniu 20 sierpnia wykona
la 56,1 proc. planu miesiecznego.

Na przodownictwo ,Arki“ w sier
pniu ztozyly sie: podniesienie dys-
cypliny pracy wsréd rybakéw, wie-
ksza ilos¢ jednostek w eksploataciji
oraz utworzenie zespotéw potowo-
wych. Jeszcze w iipcu zorganizowa
no w ,Arce" zesp6t potowowy skia-
dajacy sie z 7 kutréw. Kierownikiem
jego jest szyper ,Arki 3" — Jbzef
Glembin. Zespé6t ten przekroczyt
swdj miesieczny plan potowbéw o
kilkkaset kilograméw ryb, a w
dwéch pierwszych dekadach sierp-
nia wykonat 77 proc. planu miesiecz
nego. Nowozorganizowany w sier-
niu zespdt, ktérym kieruje szyper
JArki 106° — Bernard Muza, osiag
nat do 20 sierpnia juz 91 proc. pla
nu. Dobre wyniki tych dwéch zes-
potéw mialy du'zv wplyw na prze-
bieg realizacji planu sierpniowego
w ,Arce",

Wielkg pomocg w watce o0 zwie-
kszenie wynikéw potowowych, o
wykonanie zadan HI kwartalu w
rybotéwstwie i nadrobienie powaz-
nych zalegtosci, z minionych miesie
cy, jest wspotzawodnictwo pracy —
rrezawodna dzwignia wzrostu pro
aukcji w ustroju  socjalistycznym.
Dalszy szeroki rozwdj tego ruchu
zapewni naszemu rybotéwstwu sta-
le zwiekszanie potowéw z korzyscig
dla panstwa i samych rybakéw.

Rybacy ,Barki”

Liczne zobowigzania produkcyjne
podejmowane przez zatogi rybackie
' okazji Zlotu Miodych Przodowni-
kéw — budowniczych Polski Ludo-
wej i 8 rocznicy Manifestu PKWN
zostaty wykonane, a niejednokrot-
nie nawet przekroczone. Np. w
,Dalmorze“ rybacy wykonali je w
i35 proc., w ,Jednosci Rybackiej*
w 127 proc. w ,Arce"” w 1041 proc.
Rybacy coraz szerzej podejmujg
wspotzawodnictwo zobowigzaniowe.
Obecnie rosnie nowa potezna fata
zobowigzan pracownikéw rybotéw-
stwa morskiego na cze$¢ Konstytu-
cji  Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej.

W odpowiedzi na apel 55 brygady
portowej z Gdyni zaloga s/t ,Re-
ga“ zglosita nastepujgce zobowigza
nie:

»W zwigzku z wprowadzeniem w

zycie Konstytucji Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej — my, zaloga
s/l ,Rega“, zobowigzujemy sie w

sierpniu  ztowi¢ 25 ton ryby ponad
plan miesieczny, Réwnoczes$nie wzy
wamy siostrzany statek s/t ,Ra-
dunia“, jak réwniez wszystkie in-
ne  jednostki Dalmoru" do
wspotzawodnictwa 0  najlepsze
wyszkolenie zatogi, jako$¢ ry-
by. ciagla zdolno$¢ statku do ek-
sploatacji, oszczedno$¢  paliwa,
skracanie postoju w porcie oraz o
najlepszego szypra, sternika, me-
chanika, bosmana, rybaka, palacza,
weglarza i kucharza“.

Naptywajg takze zobowigzania od
zalég kutrowych. Rybacy z ,,Arki 81
zobowigzali sie zlowi¢ ponad plan 3
tony ryby w miesigcu sierpniu. Za
toga ,Arki 115 po przedtermino-
wym wykonaniu zobowigzan lipco-
wych ziowita juz dodatkowo 4 to-
ny ryby na cze$¢ Konstytucji. Mo-
bilizacja rybakéw i pracownikéw Ila
dowych rybotéwstwa do podejmo-
wania zobowigzan i przedtermino-
wej ich realizacji trwa w dalszym
ciggu i nie moze ostabng¢ ani na
chwile. W trzecim bowiem roku —
najwazniejszym dla naszej Szescio
iatki—plan potowéw musi by¢ bez
wzglednie wykonany i dlatego tez
rybacy winni by¢ otoczeni jeszcze
wigkszg niz dotychczas opieka par-
tii, kierownictwa przedsiebiorstw
rybackich, zwigzku zawodowego i
rad narodowych.

(ww)

goscili mlodziezowg zatoge

przodujacego kutra NRD ,,Sas“ 174

W péznych godzinach nocnych z
soboty na niedziele (z 16 na 17
sierpnia) zatoga polskiego kutra
Kot 21 z szyprem Sergiuszem Or
towskim powracajagc  z fowiska
przyholowata do Kotobrzegu znany
w NRD kuter ,Sas 174" z przodu-
jaca zatogg miodziezowa w skia-
dzie: szyper Johaiin Schroder (u-
ozestnik Zlotu Mtodych Przodowni-
kéw w Warszawie), motorzysta
Otto Schtuff, starszy rybak 20-letni
Gerhard Elehrt i mtodszy rybak —
aktywista organizacji FDJ w Sas-
snitz — 17-letni Adolf Kneppel.

Kuter ,Sas 174" zostat unieru-
chomiony na pelnym morzu pod-
czas tratlowania wskutek defektu ma
toru, ktérego nie mozna bylo napra
wi¢ bez pomocy specjalnych przy-
rzagdéw warsztatowych.

Nasi warsztatowcy — ZMP-owcy
z ,Barki“ zobowigzali sie dokona¢
powaznej naprawy motoru w ciggu
24 godzin i natychmiast tez przysta
pili do pracy.

Przyrzeczenia dotrzymali. Bez
przerwy w dzien i w nocy stukaty
miotki i narzedzia, pracowat kom-
presor. Motor byt na czas gotow.
Przyjaciele spod znaku FDJ mogli
wyruszy¢ na potowy.

Czas pobytu w bazie uprzyjem-
niano gosciom z NRD przyjaciels-
kimi pogawedkami oraz piosenka-
mi i muzyka.

Kierownik radiowezta ,Barki" w
imieniu cafej zatogi przedsiebior-
stwa powital w jezyku niemieckim
dzielng zaloge miodziezowa przo-
dujgcego kutra ,Sas 174*. dedy-
kujac gosciom kilka specjalnie do-
branych piosenek i utworéw mu-
zycznych z plyt. Szczegblne wzru-
szenie ogarneto naszych niemiec-
kich towarzyszy podczas stuchania

JPiesni  pokoju* — hymnu Swia-
towej Federacji Mtodziezy Demo-
kratycznej, ktérg to piesnig wita-

no i zegnano ,Sas 174" przy entu-
zjastycznym. wzajemnym powiewa-
niu chusteczkami.

Uznanie nalezy sie dyrekcji bazy
L,Barki“, za sprawne zorganizowa-
nie wyladunku znajdujgcej sie na
poktadzie ryby oraz niezwtoczne
dostarczenie zalodze ,Sas 174 pro
wiantu na okres catego tygodnia.

Ste
Korespondent

»
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Jak podaje nasz korespondent
tow, Kotakowski, w drugim
kwartale miedzybazowego wspot
zawodnictwa pracy pierwsze
miejsce zajeli rybacy i pracow-
nicy P.P.i UR, ,Barka" w Ko-
tobrzegu.

Zaloga przodujagcego kutra
Kol 31 z miodym szyprem
Kazimierzem Markowiczem r-
trzymata proporzec przechodni
Zarzagdu Okregowego ZZPZ, a
rybacy ZMP-owskiego  kutra
LKol 34" z szyprem Mieczy-
stawem Sawickim — proporzec
przechodni Zarzgdu Wojew6dz-
kiego ZMP w Koszalinie.

Najwydajniejsi ostatnio szy-
prowie Kazimierz Markowicz i
Rudolf Mazur (,Koi 35")
oraz wzorowy motorzysta z
.Kol 31" Stanistaw Jakub
czyk i czotowy brygadzista trans
portowy Stefan Mackowiak wy-
réznieni zostali nagrodami in-
dywidualnymi.

Ponadto kilku rybakéw i ro-
botnikéw lgdowych otrzymato za
wydajng prace nagrody rzeczo-
we, listy pochwalne i dyplomy
uznania.

Wsréd nich patroszarki  Zofia
Erbacher (wykonuigca $rednio
348 proc. normy). Stanistawa
Hengierowa (ponad 218 proc.) i
Stefania Chuchro (okoto 200
proc.), sieciarki Elli Delteske i
Stanistawa Szmit (po 190 proc.)
i Henryk Kukielczynskl (200
proc. normy).

Za szybkie i sprawne przepro-
wadzanie remontéw kutrowych
nagrodzeni zostali warsztatowcy
m. in.: Edward Krymarys, Zdzi-
staw Sottys, Jan Pociask i uczen
Witold Szmit.

* *

Odpowiadajgc na apel 55 mto-
dziezowej brygady przetadunko-
wej portu gdynskiego, brygada
mitodziezowa im. Janka Krasi-
ckiego, pracujaca pod kierowni-
ctwem tow. Stawomira Kréla na
nabrzezu Staréwka w Szczeci-
nie, postanowita zwiekszy¢ wy-
dajno$¢ pracy o 3 proc. Dzieki
temu statki bedg mogly wczes-
niej opuszcza¢ port i wykonywaé
nonadplanowe rejsy.

Inne  zobowigzanie tego ze-
spolu ma nu celu podniesienie
jakosci pracy i roztoczenie opie-
ki nad sprzetem.
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W petni wykorzystaC i otoczyC socjalistyczng opieka

zmechanizowany sprzet portowy

W  YKONANIE panstwowego pla-

* * nu przerzoto masy té¥Wanowe]
obnizenie kosztéw wiasnych, wygos

podarowanie ukrytych rezerw,
wzrost wydajnosci  pracy ludzi i
urzadzen  przetadunkowych — to

»odstawowe zadania naszych por-
tébw Aby je wykonaé trzeba prze-
de wszystkim usprawni¢ organiza-
cje pracy fizycznej w porcie oraz
wprowadzi¢ do przetadunku sprzet
zmechanizowany. Zastosowanie
sprzetu  zmechanizowanego ma
szczegoblnie wazne znaczenie przy
przefadunku towaréw drobnicowych
pochfaniajgcych ze wzgledu na
swag réznorodno$¢ olbrzymie nakla
dy pracy.

Tematem zorganizowanej 20 sier
pnta  br. przez Zarzad Gidéwny
ZZPZ narady portowcéw Gdanska
i Gdyni byi6é zagadnienie wprawa-
dzenia metody radzieckiego inzy-
niera Kowalowa w pracy brygad
postugujacych sie sprzetem zmecha
mzowanym przy przetadunku dréb
nicy. Jest to zagadnienie niezmier-
nie wazne i pilne. Niemniej, jak
wykazata dyskusja, nie zostato o-
no nalezycie opracowane przez ad
ministracje i kierownictwo technicz
ne obu portéw.

O tym, ze nowa metoda da bar-

dzo duzo moéwili tow. tow. ktun-
dzi§, Dudek, Bulski, Chtopkowiak
i wietu innych. — Pozwoli nam ona

na podniesienie wydajnosci
przy jednoczesnym zmniejszeniu
wysitku fizycznego. Zastosowanie
sprzetu zmechanizowanego przy
wsZelkich relacjach zwigkszy nasze
zarobki, ale musimy mie¢ przede
wszystkim realng mozliwos¢ jej za
stosowania — stwierdzali oni.

pracy

T TU wilasdnie lezy sedno zagad- rnontéw

zapobiegawczych mozna

J- nienia. Zaréwno port gdanski znacznie przedtuzyé okres uzywal-

jak i gdynski
sprzet zmechanizowany, ale jakie
jest jego wykorzystanie? Z Kkilku-
uastu sztaplarek w i i |l Wydziale
Przetadunkowym portu gdynskiego
w ruchu jest zaledwie kilka, tran-
sportery w magazynie VIl sg zep-
sute. Powazna ilo$¢ wozkéw elek-
trycznych czeka na remont. Od Kii
ku juz miesiecy kierownictwo Wy-
dzialu U w Gdyni czeka na remont
lub usuniecie z nabrzeza Potskie-
go dwoch dzwigéw utrudniajgcych
stosowanie wiekszej ilosci gankéw
przy przetadunku statkéw. O zitym
stanie wézkéw recznych stosowa-
nych w magazynach moéwit tow.
Siomski, stwierdzajgc! ze robotni
cy chca wykorzystywaé sprzet zme
chanizowany, lecz' trzeba im naj-
pierw dopoméc, pokazaé, poradzie,
Niejednokrotnie juz — jak"mowi-
ii robotnicy — chcieli oni pracowaé
przy uzyciu tego sprzetu, lecz zta
organizacja pracy bazy sprzetu zme
chanizowanego zniechecata ich do
tego. — Nie trzeba mechanizowaé
,mechanicznie" — powiedziat bto-
racy udziai w naradzie przedstawi
ciel WSE prof. Kasprowicz. Met>
da inz. Kowalowa i metoda ra-
dzieckiego kranisty Szarapowa to
dwie nieroztgczne sprawy. A o tym
wilasnie zapomnieli organizatorzy
narady i administracja techniczna
portu. Zagadnienie socjalistycznej

jest zaopatrzony w nosci wézkéw, sztaplarek czy tran

sporterébw, Znaczne juz
cia majg tutaj dzwigowi
portéw tow, tow. Czerniak, Fili-
piak i inni. ich doswiadczenia po-
winny byé rozpowszechniane wsréd
calej zatogi obu portéw.

D RUGA wazng sprawa jest zor
ganizowanie wsp6tzawodnic-
twa w wykorzystaniu sprzetu przez
brygady. Jednak oba rejony nie
v,ziely tego dotychczas pod uwage
Zwigzek zawodowy zorganizowat
narade bez zainteresowania sie
pizedtem sprawag wykorzystania
sprzetu i jego stanem na puszcz*
gb6tnych wydziatach drobnicowych
Nie przeprowadzono zadnej akciji
udwiadamiajacej ani tez populary-
zacyjnej wsréd biygad w zwigzku
z socjalistyczng opieka nad sprze-
tem l1 jlecgq_ iw‘ysliorzy.stan_ie‘m.. Nie
f’\nrmizmdal nartyina norki
nfrrsmL™>" g dostatecz-

niéO p?rggaewzﬂ?sztatéw naprawczych,
ktére przediuzaja remonty potrzeb-
nego sprzetu

Watka o wzrost wydajnosci pra-
cy przez wszechstronne zastosowa
nie mechanizacji w przetadunkach

osiggnie-
naszych

towaréw drobnicowych jest niez
miernie  waznym zagadnieniem
szczegblnie w obliczu  zblizajacej
sie jesiennej kampanii przewozo-

opieki nad sprzetem nie zostalo nawej. Na czele tej walki winna sta-
lezycie dopilnowane przez admini-na¢ organizacja partyjna portu. Me

stracje, zwigzek i partie w naszychehanizaeja przetadunkéw drobnico-;mokratycznej.greckie,
maszyna vych. pelne opanowanie

portach. Zadna przeciez
nie jest rzeczg wieczng, kazda
cze$¢ jej mechanizméw ulega po
-pewnym czasie zuzyciu tub zepsu-
ciu. ale przez przeprowadzanie re-

nowego!

TARY Gdansk lezy w delcie
\llisty, przy jej ujsciu do mo-

rza, caly pociety odnogami
rzeki, kanatami. W panora-
miasta malowniczo wple-

one sg gotyckie iglice i
maszty okretéw, przycumowanych
gdzie$ jak gdyby tuz za domami.
Chodzitem w Gdansku po ulicy
Kotwicznej, po ulicy bardzo rotnan
tycznie nazwanej ulicg Wilkéw Mor
skich, po ulicy Szypréw. W calym
miescie zawsze i wszedzie wyczu-

wa sie bliskos¢ morza — baltycki
wiatr dmie nam w twarz
Zeby jednak naprawde poznaé

Gdansk, trzeba obejrze¢ go od stxo
ny morza, trz.eba odbyé podréz po
wszystkich  jego kanatach i base-
nach portowych ,Pilot-23" obwozi
nas po Zatoce Gdanskiej Na prze-
strzeni 38 kilometréw ciaggna sie
nabrzeza i przystanie portu.

Ptaeowicie  sapie pogiebiarka.
Przez Motiawe przeplywa na pro
mit parowéz. Plynie statek, dowo-
zacy robotnikéw do fabryki  kon
serw rybnych. Spieszy dokad$ pty-
wajacy dzwig. Statek ..Brygada
Makowskiego“ wplywa do portu —
przywiézt rude, a zawiezie do Szwe
cji polski wegiel. Od lutego 1951
roku, od chwili gdy zostat spuszcza
riy na wode, przewozi on wegiel 1
rung, kursujgc miedzy portami Pol-
ski, Szwecji i Holandii Dzi$ rudo-
weglowiec ,Brygada Makowskiego”
powréci] ze swego 64 rejsu...

Dzi§ jest w porcie wietu gosci i.
czestych bywalcéw Podjezdzamy do
okretéw zakotwiczonych w basenie
weglowym. Obok flag polskich wi-
da¢ na rufach okretéw flagi radztec
kie, szwedzkie, dunskie, angielskie,
lorweskie. Niemieckiej Republiki De
wioskie,
Wegiel tonajcennlejs%%lskipo\%%_

sprzetu przez zaloge i jego wiasct-jcja polskiego eksportu

we wykorzystanie fo jej naczei
ne zadanie

(m-r)

wéz polskiego wegla

Co nam Jeszcze przeszkadza

w sprawnym przetadunku drobnicy

N‘ IEJEDNOKROTN1E na

i naszego pisma zatniesz-
czalismy artykuty i korespondencje
krytykujace niewtasciwg wspolpra-
ce przedsiebiorstw

zainteresowa-

lii
Zaméwione na godz.
zostaly wstawione
dopiero o 1930 i

na nabrzeze
znowu wynikta

nych w pracy portu. Wprawdzie, wstrata ponad 30 roboczogedzin.

Il pétroczu br. wspétpraca ta znacz
nie sie zacie$nita, niemniej na
wielu odcinkach prac przefadunko-

wyc.h jeszcze mocno ,kuleje”, utru- dziwne, gdy przypomnimy sobie, jak ZPGG a tym

dniajgc brygadom

Przyktadéw takich mozna by
przytoczyé znacznie wiecej. Poste-
ppwanie kolei jest co' najmniej

la- roboczogodziti. Podobnie bylo i nawac tor6w na nabrzezach na nie- _ yopainiach Wieliczki @ i

zmianie w tym samym dniu potrzebne wstawianie i wycigganiepOiska wywozi swojg sol
15 wagony wagonéw niezdatnych

do ruchu
Aie kolej o tym widocznie nie po-
myslata.

Prace brygad przetadunkowych
utrudnia réwniez zta organizacja
pracy przedsiebiorstwa ,Hartwig“
W mys$l umowy zawartej miedzy
przedsiebiorstwem

roboczym stoso- powazny nacisk ktadzie to przed-jedne wagony z pewnymi gatunka-

wanie systemu pracy ciagle] przy ¢iebiorstwo na .sukcesywny roziadu mi towaréw-'drobnicowych =powtH»y-

za- i wyladunku statkbw i wago- nek | zatadunek.wagonéw kdlejo- byé podstawiane na pierwszy
néw kolejowych oraz skracanie ich- Wych, a nie sa przeciez' sporadycz- na nabrzezu,

postoju w porcie. Niedomagania ta

nym; wypadki, ze niejednokyot-

tor
drugie — na trzeci

tor. Wilasciwego- przegrupowania

wystepuja szczegoélnie silnie przy nje roztadowane wagony czekajg przez kolej sktadu pociagéw nad-

przetadunku
wych.

Do najwazniejszych z tych nie-
dociagnie¢ nalezy w  pierwszym
rzedzie nieterminowe podstawianie
i wyciaganie wagonéw z
przez PKP. Trzeba wyraznie powie

towaréw

ny a nawet dluzej. Wagony bloku*
ja eale nabrzeze, utrudniajg pra-
ce brygadom roboczym, a kolej...
ma czas, zapominajgc niestety, ze

portu walka o wagon, o' jego najlepsze nie jest.

wykorzystanie zarébwno w czasie

drobnico- na wyciggniecie z portu 24 godzi-chodzacych z tymi towarami z kra-

ju winien dopilnowa¢ ,Hartwig”.
Segregacja ta powinna odbywac
sie przed wstawieniem wagonéw
na nabrzeza portowe, Tak jednak
Niewysegregowane wago-

ny podstawiane sg na nabrzeza

dzie¢ ze na tym odcinku — jak jak i obcigzeniu— to jedno z naj-i dopiero tutaj brygady robocze za-

moéwig portowcy kolej .nawa-
Is * na ccitej linii. Nionia! n-aiezy do

reguly, ze wagony zaméwione np daréwanic z portu jak najwiekszej gregowac.

na godzine 6 rano saYpodstaWiane
dopiero miedzy 7—8, wiec z 11

2-godzinnym opdznieniem. W wy- szczegblnie w zblizajgcym sie ok- przedsiebiorstwa ,Hartwig”.

niku tego powstajg powazne niepro
dektywne przerwy czasu. Parnie-
ta¢ bowiem nalezy, ze na wagony
czeka nieraz kilka brygad robo-
czych, a opbznienie ich podsta-
wiania naraza port na strate 40 a
nieraz 60 roboczogodzin. 1 tak np.

w dniu 5 ub. m. robotnicy z I
zmiany zatrudnieni na WOC (na-
brzeze Bojownikéw o Pokéj) roz-

poczeli prace z 1-godzinnym op6z-

wazniejszych zadan .zaréwnopor-miast odrazu przystapi¢ do

towcéw jak i kolcjaizy. Wyg*spo-

ilosci wagonéw dla dalszego  ob-
rotu, to rzecz niezmiernej wagi
resie  wzmozonych przewozéw ie-
siennych.

Drugg sprawg wplywajgcg” ha-
rnujgco na tok pracy portowej jest
wstawianie na nabrzeza wagonéw
niezdatnych do zatadunku. Np.
port zamawia 8 wagondéw tia da-
ne nabrzeze na pewng godzine
Kolejowa siuzba ruchu podstawia
wagony, a rewident dokonuje ogie
dzin taboru dopiero na nabrzezu,

nieniem, gdyz kolej podstawita za W rezultacie niejednokrotnie poto-

moéwione poprzedniego dnia wago-
ny dopiero o godz. 7.45, a nie o 6.

wa wagonéw zostaje wycofana z
portu. | znowu powstajg niepro-

Poniewaz praca byta zaplanowana duktywne przerwy. A przeciez se-

na 3 ganki liczace ogéiera 40 iu-
dzi stracono nieproduktywnie 40

co) m
Mtodzi marynarze z sis ,Kol -
no“, wypetiajac  Slubowanie,

zlozone przez ich delegatéw na
Zlocie Mtodych  Przodownikéw
— budowniczych Polski Ludo-
wej w Warszawie, podjeli wiele
zobowigzan zespotowych i indy-
widualnych.

Tow. M. Serefin
sie przepracowa¢ dodatkowo 8
godzin na wachcie zastepczej.
Sekretarz siatkowego kota ZMP
Jan Gtéwczak i tow. Roman
Foitarz bedg w czasie petnienia
wachty utrzymywaé¢ na mostku
wzorowy porzadek. | Oficer tow.
Frackowiak w kazdej wolnej
chwili dzieli¢ sie bedzie z czton-

zobowigzat

lekcje wagonow mozna by dokonaé
na torach odstawczych i me zajmo-
fiimimnu

JK Jt:

przed kazdym wejSciem do portu |
przygotowaé jednostke do prze-
tadunku tak, aby nie bylo zbed-
nych postojéw. |

§ gacja towaru,

\

= cent,
1 mniejsza ilo$¢ ludzi nie uwzgjed- chaniKOw. doskonale spisywala sie

prze-
tadunku musza przetacza¢ jc i sc-
Kilkugodzinne  straty
czasu na te manipulacje to efekt
bezdusznej, biurokratycznej pracy

Wydawanie terminowych i do-
ktadnych zlecen przetadunkowych
ma niezmiernie wazne  znaczenie
pr przetadunku drobnicy. Niesie-

fv - ~ (ym WZgle"em ,Hartwig"
nie stoi na wysokosci zadania. W
drugiej polowie ub. miesigca kie-
rownictwo Wydzialu Przetadunko-
wego |l otrzymalo dyspozycje z
JHartwiga" na zatadunek szczeci-
ny z magazynu ,K“ na s/s ,Ja-
rostaw Dagbrowski“. W zleceniu nie
bytlo mowy o zadnej segregacji to-
waru. (@ﬁ@owiednio do  zlecenia
RIGMTTHMYY  zapladWWEW  mniej-

obsade ludzi do przetadunku,
Jednak w trakeie zaJadunku oka-
zai0 sie ze konieczna jest segre-
gdyz w magazynie
byio ztozonych 16 gatunkéw szcze-

=ciny. W rezultacie wydajno$¢ pra-

cy brygady obnizyta sie o 50 pro-
port bowiem zaplanowat
niajac dodatkowej

segregacji, kto6-

=rg przeprowadzic musieli czlonku-

|

Pierwszy telegram zawiada- |
miajacy o podjeciu nowych zo- |
bowigzan dla uczczenia Konsty- i
tucji Polskiej Rzeczypospolitej !
Ludowej, nadszedt do PZM ze \
statku s/s ,Wroctaw". Zaloga |
jego doniosta z morza ze na
apel 55 gdynskiej brygady mio- |
dziezowej ZPGG odpowiedziata i
czynem, ktory przyniesie okoto |
3000 zt oszczednosci. \

Marynarze z s/s ,Jednos¢ Ro- |

wie zmniejszonej brygady zaladow
czej. A wypadkéw takich jest o
wiele wiecej. Niedoktadne zlecenia
s powazng przeszkoda w teaiiza-
cji dobowych planéw  przetadun-
kowych na odcinku drobnicy.

Wymienione niedociagniecia be-
dace wynikiem niedostatecznej je-
szcze wspoOipracy zaréwno PKP
jak i ,Hartwiga“ z portem stwa-
rzajg szereg powaznych zahaffio-
wan w pracy brygad.

Stoimy w obliczu zblizajacej sie

kami zatogi swoimi wiadomos- botnicza® zobowigzali ~sie za- = jesiennej kampanii  przewozowej.
ciami teoretycznymi. Oficer KO  konserwowa¢ wszystkie windy 1 Jak najszybsze usunigcie tych niedo
low. Oii zobowiazat sie przepra- Statkowe.  Zaloga maszynowa 1 ciagnie¢, zaciesnienie wspoipracy

wykona biezacy remont maszyny
gtébwnej, wewnetrzne i zewnetrz-
ne czyszczenie prawego Kkotla
oraz remont armatury wodnej i
parowej.

cowa¢ 10 godzin przy konserwa-
cji poktadu statku.

Wszyscy miodziezowcy 'z s/s
.Kolno*  zobowigzali sie prze-
prowadzi¢ we wilasnym zakresie
i. przy poparciu kierownictwa
statku szkolenie zawodowe zato-
gi. w czasie postoju wtasnymj
sitami czysci¢ i konserwowaé
wszystkie urzadzenia statku, a

*i pomiedzy wszystkimi przedsiebiorst
| wami biorgcymi udziat w ustugach
| portowych i wspélna walka o kaz-
1 dg minute skrécenia czasu posto-
| ju statkébw w porcie, wiasciwa koor-
=dynacja poszczeg6lnych operacji
1 przetadunkowych zapewni naszym
| portom wtasciwe wykonanie nato-
| zonych zadan. | o tym nalezy pa-
5 mietac.

Takze i marynarze z s/s ,,Na-
rocz" realizacjg nowych zobowig
zan postanowili  ugruntowacd
swoje zwyciestwo w |i kwartale
wspotzawodnictwa statkéw MM

giel cieszy sie dobrg stawag w Skali
ynawii i w innych krajach Euro-
py Zachodniej Juz w reku 1948 wy
przekroczyt
poziom przedwojenny, a teraz prze-
wyzsza go przeszio dwukrotnie. _

Przy magazynach soli réwniez
odbywa sie intensywne tadowanie.
Rybacy battyccy dobrze znaja do-
skonaty mitiinek soli wydobywanej

Bochni,
do prze-
.-Jo..dwudziestu . krajéw.

Réwnie pracowity dzien obserwu-
walismy nazajutrz w Gdyni, odleg-
icj zaledwie o dwadzieScia kilome-
trow od Gdanska.

Znéw motoréwka objezdzala z
nami wszystkie przystanie i nabrze
za. od basenu weglowego az do
chtodni. Kapitan portu Stanistaw
iLeSniewski opowiadat, nam o

szlosci,  terazniejszoscil przysztosci
Gdyni Wiosna 1945rokuj kiedy
wojska radzieckie wyzwolity Gdy-

nie, Lesniewski wrécit do martwe-
go, zniszczonego portu. Faszysei
wysadzili w powietrze wszystkie
dzwigi, wszystkie maszyny i urza-
dzenia portowe, zniszczyli falo-
chron, a wejscie do portu zagrodzi-
ii. zatapiajgc pancernik ,Gneise-
nau“.

wsialy, pracujagcy petng para, bar-
dzo rozbudowany port. Oto nowy
falochron, oto potezna betonowa za
pora dtugosci poéttora kilometra.
Motoréwka nasza zréwnata sie
ze stojagcym w przystani motorow-
cem ,Karpaty”. Pozdrawiamy ma-
rynarzy stojacych na pokfadzie i z
szacunkiem patrzymy na kadtub
statku, pomalowany na zielono po-
nizej linii wodnej. Farba jest po-

rzadnie odrapana — to pamiagtka
po ostatnim rejsie Karpat‘, po
spotkaniach z kram, lodowym, An-

L.rKtycty

Zatoga motorowca ,Karpaty” mo
ze sie poszczyci¢ rekordowym dla
polskiej floty osiggnieciem. Motor»-
wiec by} 'ostatnio w rejsie osiem
miesiecy i dziewietnascie dni. Prze
byl 76670 kdomeréw, kilkakrotnie
przeptyng! réwnik. Przez kitka ty-
siecy godzin pracowaly bez odpo-
czynku silniki pod nadzorem star-
szego mechanika Ostrowskiego. Re-
ITK>nt biezacy robiono podczas pod-
ré6zy albo tez, w wyjatkowo krétkim
czasie, podczas postojéw w portach,
Zaloga, ktéra dowodzi kapitan
Zbigniew Rybianski. zlozona w za-
sadzie z mitodych.majynarzy i me-

| przez caly rejs. Po powrocie do
Gdyni 23 marynarzy zal°gi odz-na*
czéno orderami.

Coraz czesciej polska biaio-czer-
wona flaga zjawia sie w najbar-
deiej oddalonych portach, coraz
czesciej przecina réwnik. W ubieg-
tym roku statek ,Warta® odbyt
pierwszy rejs z Gdyni do Chin. W
dalekim Tien-tsinfe powitata go u
wejscia do portu cata flotylla todzi
przybranych kwiatami. Za ,Wartg"
popiyneto do ClAn wiele innych poi
skich statkébw — chinsko-polska li-
ni» handlowa pracuje teraz regu-
liirnie.

Dztsiaj w Gdyni odbywa sie za-
iadunck dwdch polskich statkow
wyruszajgcych do Chin: ,Przyjazn
Narodéw* i ,Hugo KoHataj*. Przy-
wiozty one z Chin rude zelaz-
ng, ryz, soje, pszenice, jedwab,
herbate, obecnie za$ przyjmuja na
poklad' najré6znorodniejszy tadunek:
wyroby wibkiennicze, maszyny, sol,
zarowki. WHe towardow idr? Gan-
zytem — niektéro kraje prowadza
Z' Chinami wymiane handlowg przez
poity polskie. '

N
korespondenta tego czasopisma
jacego osiagniecia polityczne i

Y

W kilka dni pézniej zawartem
znajomo$¢ z trzecim polskim por-
tern — Szczecinom. | ten port réw-
niez ukazat nam swoje pracowite

oblicze. Z kazdym miesigcem na-

biera on nowych sil i rozszerza za-
s:eg swoich kontaktéw handlowych.
W-dziaiem tu statki pod flagami je-
denastu panstw.

W Szczecinie miesci sie jeden z
najwiekszych elewatoréw Europy.
Szczecin — to najdogodniejszy port
weglowy, wyposazony, w potezne
dzwigi-transportery.  Taki dzwig
moze zatadowa¢ na okret do 900
ton wegla w ciggu godziny - caly

z “e,dglem. )

Gdy ogladatem te urzagdzenia por
towe, znéw przypomniata nx sie
stara, na poly rozwalona baszta w
Gdansku, na brzegu Motlawy. W
baszcie tej w XV wieku znajdowat
Si? . kolowrét Sredniowieczny
d%wig. Olbrzymie kolo, ktére wpra-
wiato w ruch kotowrét, obracali ni>
gr.mi ludzie, przodkowie polskich
Pomorzan — Kaszubéw, z ktérych
Krzyzacy uczynili swych niewolni-
kow.

Szczecin lezy nad ujSciem Odry
do morza. Wegiel z Dolnego Slaska
przewozi sie Odra na barkach we-
glowych, Nasza motoréwka plynie
w goére Odry, pozostawiajgc port
na poétnocy. Mijamy pt> drodze bar-
k; rzeczne, naladowane weglem,
jak to moéwig ,po uszy' nad wo-
da wirlat tylko ster i budke sterni-
I<ay bj i , dniom> jiedv
0(@Jr;f byJ> "~ zegrod, Aodna. kiedy
wioshg 1945 roku sforsowaly jg woj
ska radz:eckie i polskie. Przeciez to
wladnie tutaj walczyli nasi starzy
znajomi, zwiadowcy z powiesci Ko-
zakiewieza ,Wiosna nad Odrg”,

j 0|0 pelnowadna Odra toczy swo
je spokojne wody. a fale jej Wlij
holowniki i barki Polski, Czechosk®
wacjj. Niemieckiej Republiki Demo-
kratvctnej. Odra to nie tylko sym-
boliczoa granica pokoju, tecz réw-

ruchliwa magistrala wodna,
vvykor*ystywana  zgodnie
trzech sasiadéw, przez trzy demo-
kratyczne republik«.

Rzad po|ski przydzieli! Czecboslo
wacji pa mecy umowy oddzielna
przystan w szczecinskim
ot» nowy betonowy magazym; W
przystani pracuja nowe dzZwigi,
pieknie pomalowane na kolor wis-
niowy." Od' cz'asu do czasu zjawia
sie w tej przystani statek ,Repu-
bl'ka“, ptywajgcy-pod flaga czecho-
stowacka.

Dzieki pomocy Polski Czechosio-
wacja ma teraz dostep do morza,

By stworzy¢ sobie petny obraz
Polski morskiej, nalezalo pojechaé
jeszcze do Swinoujscia. | tutaj port
tetni zyciem. Prom ,Wolin" prze-
wozi przez rzeke iudzi i sanrocho-
dy, ustawione ciasno jeden przy
dtugim. Piyng kutry rybackie. Pb-
tezne promy przewoza do Szwecji
i'ze Szwecji pospieszny pociag
sztokholmski, jadacy na kontynent,
Mozna tu zobaczy¢ wagony sypial-
ne z tabliczkami ,Stockholm —
Bern“, L.Stockholm —a Praha“,
.Stockholm — Paris”.

Tu, w Swinoujéciu, powstaje no-
wy port rybacki. Odbudowano ba-
ze remontowg. W szybkim tempie
rosna budynki przeznaczone na ma
gazyny ryb. Zwieksza sie pojem-
»0$¢ chlodni, otwarto Dom Rybaka.

(W nr 33 ,Nowych Czaséw" ukazat

Str. S
sie reportaz  specjalnego
Eugeniusza Worobiowa, opisu-

gospodarcze Polski na morzu.

Reportaz ten drukujemy z pewnymi skrétami)

, T

\\ lele trawleréw i kutréw tybac-
kich, ktére widzieliSmy w Gdan-
sku i Gdyni, przenosi_sif teraz, na
stale do Swinouj$cia. Rybakom jest

stad o wiele blizej wyptywaé na te-

ren potowéw na Morzu Pétnocnym
' Morzu Baltyckim, totez teraz o
wiele czesciej beda zaizucaé sieci i
mniej traci¢ czasu na przejazdy i
dostawe ryb.

Juz teraz miejscowa chitodnia
produkuje 50 ton lodu na dobe_ a
bedzie produkowac jeszcze wigcej,

Swinoujécie — to najdalej na za-
chéd vvysuniety punki \vybrzeza
store objechatem w ciggu tych dni
c< konca do konca. | wszedzie
gdzie bylem, w portach i na stocz-
niech, wre energiczna praca, wsze-
dzie lud pracujacy wspoélnym wy-
silkiem umacnia swojg flote. Juz
teraz statki pod bialo-czerwong
flaga przewozg przeszio dwa razy
wiecej tadunkédw niz  przewozita
Polska przed wojng. Plan przewo-
z6w zostat w pierwszej potowie
biezacego roku znacznie przekroczo
ny. Tonaz polskiej floty rtieustan-
nic* rosnie.

\y stoczni Gdanskiej przy statku
sNowa Huta“, juz spuszczonym na
wode, spotkatem Aleksandra Ma-
kowskieyo, Mmemego polskiego przo-
downiku pracy, przystojnego ciem-
*nowlosego mezczyzne o oczach bile-
kitnych jak jego kombinezon,

Pierwszy statek, spuszczony na
wode przez. te stocznie po wojnie,
nazwano imieniem znanego stocz-
niowca Stanistawa Sotdka.

Kiedy$ ,Soldek* stal w jednym
z portow tuz obok angielskiego
statku ,Devonshire'l OfKer angiel-
ski zawotat do polskiego maryna-
rza:

— Saidek? Co oznacza ta nazwa?

— To nazwisko — odkrzyknat
msiynarz z pokiadu ,Soldka“.

— Nie znam takiego nazwiska...
O Batorym slyszatem — to byl
krél polski. O Kosciuszce réwniez
— walczyt w Ameryce. O Curee-
Sklodowskiej wiem, ze byfa to uczo

A

i"¢j' aeneraiczv uefony”™
' **neral’ ucfe"y- ,
~ Nle “ ouPOWetiziai POISK
marynarz. lo  nazwisko naj-

epszego robotnika, ktéry budowa!
N

SIf
Bryt?ﬁ%‘&i oficer usmiechnat sie z
niedowierzaniem i odszedt od bur-

ty.

yDzi(gki bohaterskim wysitkom ta-'
kich ludzi jak Makowski i byli
cztonkowie jogo brygady, jak zato-
ga statku ,Karpaty“, jak tysigce
przodownikéw - maszynistéw dzwi-
gbébw portowych, marynarzy, lado
waczy, pilotéw portowych, rybakéw,
s*ypre'v. kapitanéw — rosnie pote-
8a ''0D polskiej, rosnie jej stawa,

Polska nawigzata stosunki handlu
we i prowadzi wymiane handlowg
z 49 fcajami. Polska prowadzi poli-
tyke szerokiego popierania iranzy-
tu. Rosnie wymiana towarowa Pol-
ski z Europa Zachodnig, rosng réw
niez obroty z krajami  Bliskiego,
Srodkowego 1 Dalekiego Wschodu,

Polskie porty sa goscinnie otwar-
te- dla statkéw, ,Wszystkie flag: be-
da u nas goscity!” | niewatpliwie
w najblizszych ‘attach Polska jesz-
¢ *c ba. dziej okrzepnie jako panstwo
marskie,

Polska,

Lipiec-sierpien 1952 roku.
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Kozie, najwiekszy port srédlgdowy w Polsce,.przezyt swoj. wielki

dzi en...

Wiceminister zeglugi low. Leon Bielski dokonat otwarcia Domu

Zeglarza

Wodniacy -znajda la noclegi, odpoczynek, rozrywki .kulturalne

W tym samym dniu wiceministermBielski udekorowat zastuzonych
wodniakéw odrzanskich odznaczeniami panstwowymi

A oto grupa wodniakéw, ktérzy otrzymali srebrne
krzyze zastugi

.bragzowe

Siér*
| Krajoina Narada Wodniakom wskazata btedy

SIERPNIA br w KozZlu odbyta
sie Krajowa Narada Wodnia-
'kéw, w ktérej wzieli udzial, wice-
| minister  zegugi  tow. Bielski,
przedstawiciele partii i zwigzku,
aktyw gospodarczy. przodownicy
pracy i racjonalizatorzy. Celem na
rady byto omoéwienie zadan zeg'u-
gi  $rodladowej, drég  wodnych,
stoczni i zaktadéw eksploatacji kru
szywa w S$wietle uchwat VI! Ple-
num NC PZPR. Referat zasadniczy
wygtosit tow. Gudzio, dyrektor Cen
tralnego Zarzadu Drég Wodnych
Dyskusje podsumowat min Bielski.

Piany zeglugi $rédladowej w i
j pétroczu br. wzrastajg w poréw-
naniu z planami | pétrocza w to-
nokm do 1659 proc., w tonach do
i77,3 proc. — powiedzial tow. Gu-
dzio. — Wykonanie tych planéw
zbiega sie z dwoma wydarzeniami,
ktére majg zasadniczy wplyw na

przewozy i na rozw6j drég wod-
nych.

Pierwszym — sg uchwaly VI!
Plenum KC PZPR. W trosce o

wiasciwy rozw6j naszego rolnictwa,
ktére stanowi zasadnicze ogniwo
w planowej gospodarce socjalisty-
cznej, VIl Plenum powzieto uch-
wate o konieczno$ci wzmozenia spéj
ni miedzy klasa robotniczg i chiop-
stwem w celu utrwalenia sojuszu
robotniczo-chtopskiego,  ktéry jest
fundamentem wiadzy ludowe;j.

W warunkach przedsiebiorstw ze-
glugowych wyrazem  zacie$nienia
tej spojni jest wzmozenie przewo-
z6w w okresie jesiennym. Zabezpie
czenie sprawnego przemieszczania
ptodéw rolniczych dla potrzeb zao-
patrzenia ludnosci miejskiej, prze-
wiezienie artykutéw przemystowych
dla rejonéw wiejskich oraz zabez-
pieczenie bazy surowcowej dla prze
inysti — oto zadania, jakie stoja
przed zegluga $rédladowa w naj-
blizszym okresie.

Drugim wydarzeniem posiadajg-
cym zasadniczy wplyw na przebieg
jesiennych przewozéw jest uchwata
Prezydium Rzadu w sprawie za-
bezpieczenia doplywu masy towa-
rowej do przewozéw woda. Jest
ona z jednej strony wyrazem, tro-
ski Rzadu o rozwdj przewozéw na
drogach wodnych, g z drugiej wy-
tycza na ten okres konkretne za-
dania. W tych warunkach, mimo
powaznych trudnosci nawigacyj-
nych spowodowanych suszg wyko-
nanie przewozOow jesiennych staje
sie'zadaniem, ktére musi by¢ zre-
alizowane.

Po przeanalizowaniu  osiagnie¢
zalég plywajacych oraz pracowni-
kéw drég wodnych w | pétoczu i
sprecyzowaniu zadan obu tych pio-
néw w Il pétroczu br. méwca pod-

kreslit: — Jako nowe zadanie przed nocng w dot rzekt i przy zacho-
stuzbg nurtowg stawiamy sprawe waniu petnej ostroznosci i bezpie-
photowania statkow zeglugi przez czeristwa jazdy wskazaé nowsze
pracownikéw drég wodnych na od- niz dotychczas metody socjaiistycz
cinkach specjalnie ucigzliwych, ja- nej zeglugi $rédladowej.
kim jest rejon Gorzycy na Odrze, v\/ DYSKUSJI, w ktérej zabrato
W Zwigzku Radzieckim tego rodzg *' glos wielu uczestnikow, domi-
ju pilotowanie  statkow zeglugi nowaly gtosy pracownikéw Zzeglugi
przez znajacych dobrze nurt jest w grodigdowej Poruszono szereg pro-
peini stosowane z doskonatymi re- pleméw produkcyjnych i organiza-
zultatami. cyjnych W .wypowiedziach przebi-
Zacie$nienie wspoipracy pomie- jata sie troska o wykonanie pla-
dzy pracownikami drég wodnych néw, zwlaszcza o sprostanie jesien-
a pracownikami zegiugi, poczyna- Nemu nasileniu przewozow.
jac od zalég nurtowych, $luzowych  Zalogi ptywajace wskazywaly na
i plywajacych na statkach zeglugi mozliwosci wykonania planéw i
érédlgdowej winno byé jak naj- przedstawily swoj stopien przygo-
wigksze. Pracownicy terenowi drog towania do przewozéw jesiennych
wodnych winni bi¢ sie o jako$¢ w oparciu o wspétzawodnictwo pra-
drég wodnych i inicjowa¢ wysta- ¢y Mowili o tym tow. tow. Bia-
pienia w kierunku wiaéciwego u- chowski, Zientara, Grodowski, Mi-
trzymania nurtu Wykonanie prze- kg Nalewaj i inni.
woz6w bedzie bowiem tym spraw-
niejsze, im lepiej pracowaé bedzie w br. powazny przelom, ktéry uwi-
nasza.stuzba na szlakach wodnych. docznit sie w duzym wzroscie wy-
Nastepnie tow. Gudzio zatrzymat dajnosci pracy. | tak na Odrze w
si¢ diuzej nad przyczynami trudno- stosunku do ub. r. nastapit w | p6i-
8¢, w zegludze i wskazatl najwaz- roczu br. wzrost przewozu masy to-

niejsze drogi ich przezwyciezenia. warowej o 225 proc., szybkosci
— Glowna i istotna przyczyna handlowej o 54 proc., koniomaszy-
trudnosci i przeszkod, ktére obe- nogodzin o 62 proc., znacznie row-

cnie napotykamy  polega przede niez wzrosta ilo$¢ dokonanych ope-
wszystkim na tym, ze zmienity sig, racji. Cyfry te przytoczyt tow. Ma-
warunki rozwojowe, ze wytworzy- giera, wskazujgc przy tym na za-
ta sig nowa. sytuacja, ktéra wy- stugi bezposrednich wykonawcow —
maga zmiany nietod pracy, nowych zatdég plywajacych, zwlaszcza ster-
metod organizacji i kierownictwa. nikow.

Szereg naszych przedsiebiorstw nie  wjinio tych niewatpliwych sukce-
dostrzega jednak tej zmiany i nie g4, zegluga $rodiadowa nie wyko-
stwierdza koniecznosci szybkiego i a1 planu przewozéw. Jakie wiec
opei atywnego dziatania To niedo- przyczyny wplynely ,na to?
ciagniecie cigzy na zegludze _éréd- Przede wszystkim nie zostata w
ladowej. a jaskrawo rzuca sie W peini wykorzystana nocna zegluga.
oczy na drogach wodnych 1z tym 7,510 sie na to wiele czynnikéw,
trzeba bezwzglednie walczyc. z ktérych najwazniejsze — to nie-

Wprowadzenie od poczgtku sezo- dostateczna praca polityczna, brak
nu nawigacyjnego 1952 r. zeglugi odpowiedniego przygotowania, za-
catodobowej w gére rzeki miato t6g plywajacych, niewystarczajace
charakter jakoSciowej zmiany sy- przygotowanie techniczne oraz brak
stemu pracy. Doniosta w tym wy- kadr i pokutujgce wcigz jeszcze sta-
padku byta rola przodujacych za- re, chatupnicze metody pracy mi-
t6g. Awangarda wodniakow zro- nionych lat.
zumiata  znaczenie nowych form,  znaczna ilo¢ przestojow (4.153
ktére wyprowadzajg nas z zacofa- holownikogodzin i 22481 barkogo-
nia organizacyjnego. Przodujace za dzin) — oto drugi powazny czyn-
Iog_l holownikow ,,Laba“,_ ~Sedzi- pjk ktéry .wplynat ujemnie na wy-
woj*, Trygtaw®, ,Swarozyc®, —El- konanie planu ~ Przestoje te zostaly
blag” | barek ,2-8405", 2-6461" gpowodowane nie tylko ziymi wa-
»2-2714" i BM-9", dowiodly swym runkami nawigacyjnymi — na co dy
zapatem, ze nowe formy musza skutanci ktadli duzy nacisk — aie
Zwyclezyc i drobnymi awariami, ktére unieru-

Praca catodobowa w gore rzeki chomity prawie 1/3 taboru, jak réw
jest tylko czescig tych nowych niez na skutek nieterminowego wy-
form. Przed nami stoi trudne zada konania  remontéw stoczniowych
nie zprganizpwania réwniez jazdy W dyskusji najwiecej miejsca po-
nocnej w dot rzeki. | tu znow, & gwiecono sprawie nieutrzymania od-
pel do zaldg przodujacych. Musi- powiedniej gtebokosci tranzytowej
cie swym socjalistycznym stosun- szjaku. Tow. Skonieczny stwierdzit,
kiem do pracy przetamac konser- ;e na Wisle juz od 3 miesiecy nie
watyzm  bronigcy sig¢ przed jazda ma  gwarantowanej  glebokosci.

W zegludze $rédladowej nastgpit !
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I niedociggniecia w metodach pracy zeglugi, drég modnych i stoczni

mmimm k&uf:

Wptynat na to Zle opracowany i
wykonany plan pogiebiania, gdyz
60 proc. tych rob6t przesunieto na
Il pétrocze czyli na okres, gdy nie
bedzie to mialo decydujgcego wply-
WU na przewozy.

Wiceminister  Bielski w swoim
podsumowaniu przeanalizowat nie-
dociggniecia i wytyczyt zadania,
ktérych realizacja przyczyni sie
niewatpliwie do dalszego rozwoju
przedsiebiorstw, ktére  wykazujg
jeszcze bardzo stabg aktywnos¢.

Juz dzi§ programem kazdego
wodniaka musi byé wzmozenie wy-
sitku, lepsze wykorzystanie taboru,
sprzetu : kadr. Jazda calodobowa
naleze objgé¢ wszystkie jednostki.

Nalezy wprowadzi¢, 2 — 3 zmia-
ny aby mozna byto w peti wyko-
rzysta¢ tabor i sprzet, jak nakazu-
je VII Plenum, trzeba jak najsze-
rzej stosowa¢ matg mechanizacje,
popularyzowa¢ doswiadczenia  u-
sprawnia¢ prace dyspozytorska

Nastepnym zagadnieniem wyma-
gajacym rozwigzania w walce o pla
ny przewozowe jest zapewnienie
doptywu sity roboczej. Ludno$é wiej
ska, zamieszkata nad naszymi dro-
gami wodnymi moze | powinna za-
sha¢ kadry zeglugi i drég wod-
nych. Ale proces ten winien prze-
biega¢ nie samoczynnie, a w spo-
s6b zorganizawany, Za posredni-
ctwem miejscowych rad narodo-
wych nalezy werbowaé ludzi ria
podstawie doktadnie okreslonych
warunkéw pracy, awansu i opieki
socjalnej

Oczywiécie problem ten miesci
w sobie réwniez zagadnienie pro-
gramowego szkolenia kadr. gdyz
v..erbunek moze da¢ tylko sity nie-
wykwalifikowane lub stabo wykwalj
filcowane. Szkolenie ma szczegélne
znaczenie w stosunku do miodziezy.
Szkolenie miodziezy wedlug doryw-
czych programéw i bez nalezytej
pomocy, nie da dobrych wynikéw,
tym bardziej, ze trzeba je prowa-
dzi¢ bez odrywania od zawodu

Dzi§ juz nalezy przystgpi¢ réw-
niez cio przygotowania planéw re-
montéw  zimowych i opracowania
szerokich planéw pogtebiarskich na
rok 1953 pod katem rzeczywistych
potrzeb zeglugi $rodlgdowej

Nicig przewodnig dyskusji byt
brak wspéitpracy miedzy zegluga «
administracjg drég wodnych i stocz
niami. Przy wykonywaniu planéw
Il poétrocza, przy realizowaniu prze
woz6w jesiennych hastem wszyst-
kich wodniakéw winno by¢. spéjnia
i wspélna walka o plan W tych
warunkach nie bedzie trudnosci n:e

do pokonania, a roczny bilans
zamknie zegluga $rédladowa pet-
nym sukcesem.

His

Z pamietnego dnia tn Kozlu

'TALOGA portu w Kozlu prze-
czyta swoj wielki dzien. Juz od
samego rana przed budynkiem Ek
spozytury gromadzili sie maryna-
rze $rodladowi, barkarze, stocz-
niowcy, portowcy, pracownicy drég
wodnych i zaktadéw eksploatacji
kruszywa z dalekiego Gdanska i
Szczecina, z Warszawy. Wrocta-
wia. Krakowa...

Wszyscy udali sie na zwiedzanie
portu. Ws$réd nich wiceminister ze
giugi tow. Leon Bielski. Dyrektor
'zeglugi na Odrze tow. Magiera,
oprowadza po porcie i udziela wy-
jasnien Cieszg sie wodniacy z Koz
la, bo majg sie czym pochwali¢.
Rozpoczynajg wtasnie prace nowo-
uruchomipne wspaniate, nowoczes-
ne urzadzenia przetadunkowe, kté-
rych nie powstydzitby sie nawet
Port morski. W basenach tego naj-
wiekszego portu $rédlgdowego w
Polsce wre ozywiona praca. Jest tu
66 letni magazynier Eliasz Katarzy
na. Do pracy w zegludze naméwili
go zieciowie. Zadowolony jest z te-
go, a i w porcie bardzo sie przydat.
Opracowat juz kilka pomystéw ra-
cjonalizatorskich: pomost do cumo-
wania statkéw, podwozie do woze
nia wézkéw z weglem, wsyp we-
glowy do tédek, a ponadto ulep-

Bronistaw Swigtkowski

szyt wsyp weglowy do barek. niakom odrzariskim Srebrny krzyz
_Sypie sie wegiel, nasz czamy zashugi otrzymat zastuzony stocz-
diament do wielkich barek odrzan- piowiec Czestaw Wilk z Nowej Soli.
skich. Czekajg juz holowniki i po- grazowymi krzyzami zastugi zosta-
plynie pociag wodny hen do SzCze |i odznaczeni. Feliks Blachowski,
cina, Stoi tu h9lown|k »S€dziW6[", kpj statku ,tada“, Antoni Koci-
rustanowiec, ktérego zatoga wyko- kowski, kontroler eksploatacji, Frari
nata 127 proc. planu | potrocza Ka ciszek Kotyrba, sternik  barki
pitanem tej jednostki jest Jan Rei- 2 _6461“, "Augustyn Matek ster-
nert. Doswiadczony.to wodniak Je nik barki ,2 —8405*, Jan Mike, kpt.
den z pierwszych skroci! rejs z Ko- statku miodziezowego ,Swarozyc*,
Zla do Wroctawia. Nocna jazda to Alojzy Porski, robotnik przetadun-

rie pierwszyzna dla niego. kowy, Romuald Romanowski, byty
. . . maszynista, a obecnie kontroler

Nad jednym 2z basenéw stoi no- ? .
czerwona wstgga przecigta przez Y. Y y

niecki, kontroler techniczny i Bro-

wiceministra Bielskiego. Dzi$ obra- nistaw Swiatkowski, dyspozytor ko-

dowali tu wodniacy nad zadania- lejowy

mi |l pétrocza. (Sprawozdanie z ’ . . )
przebiegu narady podajemy osob- Tow. Bronistaw Swigtkowski roz-
no). poczat prace jako robotnik przefa-

) o ~dunkowy we wroctawskiej Ekspo-

Niedaleko portu wida¢ duzy zyturze. Nie umiat on wtedy. ani
park, wiile, sadzawke, cieplamie. czyta¢,.ani pisa¢. Chodzit na kur-
Rezydowat tu niegdy$ niemiecki sy’ dla analfabetéw, a obecnie za-
kapitalista, dyrektor fabryki celu- trudniony jest jako pracownik urriys
lo. . Obecnie miesci si¢ tu osrodek jowy, Szybko zapoznat si¢ z nowg
kultury, Powiewajg czerwone i bia placéwka i doszedt do przekonania,
toczerwone  sztandary, Orkiestra e na jego odcinku pracuje za duzo
gra Miedzynarodowke i hymn naro- |udzi — 2 dyspozytoréw i 2 Wago-
dowy, — wiceminister'Bielski wre- wych. Wysungt  wiec wniosek,
cza odznaczenia panstwowe wod- azeby dyspozytorzy petnili réwno-

Jan Ogrodniczek Eliasz Katarzyna

czednie obowigzki Wagowych Kie-
rownictwo projekt przyjeto.

Dluga jest lista wodniakéw o-
drzanskich wyr6zniajacych sie we
wspotzawodnictwie. Otrzymali oni
nagrody i premie. Czotowe miejsce
wséréd nich zajely zatogi holownika
,Lada“ i barki ,2-8407", ktore w
| potroczu znacznie przekroczyly
plany przewozowe. Obie zalogi o-
trzymaty jako zaszczytne wyrdznie
nie proporce przechodnie, ktére wi
«przewodniczacy Zarzadu Gtéwne
go ZZP2 tow. Zotdak wreczyt kie-
rownikom tych jednostek — kpt.
Feliksowi Blachowskiemu oraz ster
nikowi Janowi Ogrodniczkowi.

Nowootwarty Dom Zeglarza jest
wspaniale wyposazony. Wodniacy
korzysta¢é tu beda z odpoczynku,
noclegéw i rozrywek kulturalnych,
ktére zapewniajg biblioteka, czytel-
nia, $wietlica, sala teatralna i kino-
wa

Dzien pelen wrazehn zakonczyly
imprezy sportowe i artystyczne.
Wodniacy syci wrazen, péznym wie
czorem rozjezdzali sie do swoich
macierzystych ekspozytur | zakia-
déw pracy z przeswiadczeniem, ze
wartp pracowa¢ dla Polski Ludo-
wej i zastuzy¢ na zaszczytne wyr6z

Jan Reinsrt
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Jeszcze ciggle brak nalezytej koordynacji

i wspotpracy przedsiebiorstw portowych

DYSPOZYCJE dla brygad porto-
wych przy za- i wytadunku by-
wajg rézne w zaleznosci od warun-
kéw i potrzeb. Jezeli sg one prze-
myslane i stuszne, wéwczas dajg po
zyteczne wyniki i przyspieszajg wy
konanie zadan. ‘
Gorzej natomiast, jezeli dyspozy-
cje sg sprzeczne, gdy nie wiadomo,
jak wykona¢ prace i ktéra dyspozy-
cja jest ,wazna“. Trudno bowiem
robotnikom portowym, ktérzy caly
swdj zapat i energie poswiecajg wy-

konaniu zobowigzan — rozstrzygaé
JZa* 1 ,przeciw” kazdej dyspozyciji,

Wypadek réznych dyspozycji zda-
rzyt sie w dniu 6 ub. m. przy wyta*
dunku s/s ,Lublin“ i najlepiej cha-
rakteryzuje ,harmonijng“ wspdipra
ce niektorych przedsiebiorstw porto-
wych.

Ot6z ,Hartwig“ podat dyspozycje
do ,Polcargo”, aby przy wyladowy-
waniu towaru ze statku wazy¢ kaz
da partie, natomiast ZPGG otrzyma
to zlecenie z ,Polcargo“, by towar
ten wytadowywac... bez wazenia, w
rezultacie, zanim zdecydowano sie,
jak wytadowywac towar, stracono o-
kolo 5 bezproduktywnych godzin, w
czasie ktérych robotnicy czekajacy
na rozstrzygniecie sporu, gtosno wy
razali swe niezadowolenie z pracy
administraciji.

Zapytujemy wsp6lnie z robotnika-
mi, czy nie czas juz, aby przedsie-
biorstwa portowe rozpoczety Scislej-
szg wspoOtprace i aby przez nieuzgod
nione i rozbiezne_ dyspozycje me
powiekszaty kosztéw i nie powodo-
waly zbednych przestojéw statkowr

(E. 2.

Naiwyzszy czas podnies¢ poziom pracy

kulturalna - o$wiatowej w Domu Marynarza w Szczecinie

W Domach Marynarza przebywa
ja samotni marynarze w czasie
przerw w plywaniu, w oczekiwaniu
na ‘zamustrowanie | ci, ktorzy nie
posiadaja wtasnych mieszkan. Wia
domo réwniez, ze marynarze tam
przebywajacy nie moga by¢ trakto-
wani jako ,goscie hotelowi*, ale
trzeba roztoczy¢ nad nimi opieke
i wykaza¢ troske, by Dom Maryna
rza stanowit dla nich wtasny dom
w calym tego slowa znaczeniu.

Tego nie mozna jednak powie-
dzie¢ o Domu Marynarza w Szcze-
cinie, a konkretnie o kierownictwie
i Zarzgdzie Okregu ZZPZ.

W Domu Marynarze nie prowa-
dzi sie zadnej pracy kulturalno-
odwiatowej, nikt nie zajmuje sie
sprawg skierowania zainteresowan
marynarzy we wihasciwym kierun-

ku. Nie pfowadzi sie praséwek, po
gadanek,” brak jakiegokolwiek szko-
lenia, nie istnieje réwniez Praca
Swietlicowa.

Nic wiec dziwnego, ze Swietlica
Domu Marynarza $wieci pustkami

(naturalnie poza godzinami wy-
dawania positkow).
Trzeba, aby kierownictwo Do-

mu Marynarza w porozumieniu z
aparatem KO PZM i Zarzadem O-
kregu ZZPZ (ktére przeciez sa
tak blisko) jak najszybciej przysta
pito do zorganizowania pracy kul-
turalno-o$wiatowej, 00 przyniesie
niewatpliwie korzysci i odciggnie
marynarzy od szukania mniej kul-
turalnych rozrywek poza Domem
Marynarza.

@

Zarzad Okregu ZZPZ w Szczecinie
nie interesuje sie dostarczaniem prasy na s/s ,Kopernik*

Zarzady Okregéw i Oddziatow
ZZPZ na Wybrzezu majg m. in. o-
bowigzek dostarczania prasy i ma-
teriatéw Swietlicowych, na statki
Czesto jednak wskutek lekcewaze-
nia przez niektérych odpowiedziat
nych za to pracownikéw zwig-
zkowych nie wszystkie statki otrzy-
muja materialy prasowe.

Przyktadem przywigzywania zbyt
matej wagi do znaczenia prasy dla

‘zarzad om fiw T zzrt

W SZCZECINIE

marynarzy jest Zarzad Okregu
ZZPZ w Szczecinie, ktérego przed
stawioele mimo wielu obietnic i
przyrzeczen juz prawie od dwéch
miesiecy nie dostarczaja prasy za-
todze sis ,Kopernik“.

Zarzad Okregu usituje tluma-
czy¢ ten fakt odleglym miejscem
postoju ,Kopernika“ ba az.

Swinoujsciu, trudnosciami doiaz-

du, kosztami podrézy itp. Jednak
zatogi nie przekonujg te ,wyjas-
nienia“, bowiem pracownicy -biura
portowego czesto przyjezdzajg do
Swinoujscia i mogliby z powodze-
niem zabiera¢ prase, a ponadto
mozna dostarcza¢ ja przez pilota
Kapitanatu Portu.

Jak z tego wynika, przy odrobi-
nie szczerych checi i zainteresowa-
niu przez Zarzad Okregu, sprawa

zaopatrywania s/s ,Kopernik"
prase nie jest trudna.

Trzeba, aby Zarzad Okregowy
w systematycznym i dobrze zorga-
nizowanym dostarczaniu prasy wy
kazat, ze docenia jej powazne zna-
czenie jako czynnika Kksztalttujgce-
go Swiadomo$¢ polityczng i spo

W teczng zalég plywajacych.

(m)

Usunaé brak| id SZkO|enIU zaiD octoojpm

Absolwenci kurséw zawodowych,
organizowanych przez Dziat Szko-
lenia CZ PMH, powaznie zasilaja
fachowe kadry naszej floty. Kazde-
go roku wielu wyszkolonych mecha-
nikéw, nawigatoréw, zaopatrzeniow
cow i innych przechodzi do sekcji
rezerwy, oczekujagc na planowe za-
mustrowanie na statki, Sg to nie-
watpliwe osiggniecia w przygotowa
mu na kursach zawodowych nowych
kadr dla PMH. Lecz szkolenie tych
kadr przebiegatoby sprawniej, gdy-
by w czasie trwania kurséw Scislej
jeszcze wigza¢ teorie z praktykg >
usung¢ istniejgce bledy organiza-
cyjne.

Uczestnicy kurséw narzekajg np.
na brak dostatecznej ilosci niezbed
nych podrecznikéw morskich. Nie-
ktére z dotychczas wydanych wyco-
fano jako nieaktualne w PMH, lecz
uczyniono niewiele, aby je zastapi¢
nowymi.

Na zlecenie CZ PMH
przettumaczona np. radziecka ;n
trukcja dla elektrykéw okreto-
wych. Okazalo sie jednak, ze in-
strukcja ta nie moze by¢ wykorzy-
stana, gdyz Inspektorat Techniczny

zostala

LZorientowat sie", ze nie jest ona
pizydatna do naszych urzadzen na
statkach. Czy nie nalezato pomys-
le¢ o tym wczesniej, aby nie nara
za¢ przedsigbiorstwa na zbedne wy-
datki?

Dotychczas takze wiele podrecz-
nikéw nie jest dostosowanych do
siopnia i poziomu nauczania i cze-
sto zdarza sie, ze nie wiadomo ja-
kie kursy winny z nich korzystaé,

Uczestnicy kurséw skarzg sie tak
ze na brak pomocy naukowych. Np.
w czasie nauki o nawigacji odczu-
wajg oni brak cyrkli i liniatdw.

jezeli chodzi o niedostateczne po-
wigzanie teorii z praktyka w cza-
sie trwania kurséw to niestety z po
wodu duzych rzekomo trudnos$ci w
uzyskaniu zezwolenia na zespotowe
wejscie na statek, kursanci nie ma-
ta mozliwosci praktycznego zapo-
znania sie z dziataniem np. ma-
szyn i urzadzen statkowych. A szko
da, pomogtoby im to bowiem w du-
zym stopniu utrwali¢ nabyte wia-
domosci. Czy rzeczywiscie nie moz-
na tych pseudo-trudnosci pokonac?
Przeciez wiadomo jest ogolnie, ze
szereg grupowych wycieczek z réz-

0 przodownikach pracy, motocyklach, Motozbycie, MHD

I co z tego wyszio

Ekspozytura wroctawska Zeglugi
na Odrze otrzymala pewnego dnia
pismo Centralnego Zarzadu Zeglugi
Srédlgdowej, ze przodownicy pracy
moga nabywaé¢ na raty motocykle
SHL. Nalezy sporzadzi¢ odpowied-
nie zaméwienie z wykazem reflek-
tujgcych na kupno i ztozy¢ je w Mo
tozbycie.

Dla wielu wodniakéw posiadanie
motocykla jest wielkim utatwie-

mem. gdyz odlegtosci od miejsc za
mieszkania do portu sg czesto znacz
ne.

Dlatego doceniajgc udogodnienie
jakie przyniostoby posiadanie mo-
tocykla wodniakom - przodowni-
kom, Rada Zakltadowa ZZPZ przy-
stapita bez zwiloki do wytypowania
kandydatéw na kupno SHL.

Sporzadzono wykaz (z zachowa-
niem wszystkich formalnosci prze-
widzianych w pismie) i przewodni-
czacy rady udat sie do Motozbytu
by zlozy¢ zapotrzebowanie 5 omé-
wi¢ spos6b ostatecznego zatatwie-
nia sprawy kupna.

W Motozbycie przejrzano zapo-
trzebowanie, wykazy, zataczniki, po
krecono gtowami i... skierowano do
iMHD. Powdéd? Motozbyt nie zalat
wia tych rzeczy i w ogéle dziwi
sie, ze sie do niego zwracajg.

Przewodniczacy rady nie zrazo-
ny jednak pierwszg trudnoscig (mo-
ze to byta pomytka w pismie?) skie
rowal swe kroki do MHD, Tutaj,
tak jak w Motozbycie przejrzeli

papiery i powiedzieli, ze tak, przyj
rnowali, ze nawet bardzo chetnie,
ale... juz nie przyjmujg, poniewaz
maja i tak za duzo zgtoszen i mo-
ze za jakie$ pét roku sprawa bedzie
aktualna.

Wobec stanowiska Motozbytu i
MHD zachodzi ,pytanie, czy miedzy
CZ Zeglugi Srédlgdowe] i tymi
przedsiebiorstwami byto jakie$ po-
rozumienie, a jesli nie, to dlaczego
wysiano pisjno powodujgc rozczaro-
wanie przodownikéw i strate czasu
na przygotowanie zapotrzebowan?

A moze CZ Zeglugi Srédladowej
po prostu przespat sprawe?

MAK

Dzigki - zdecydowanemu  stanowisku aktywu ,Barki*
zlikwidowano ,fabryke bumelanctwa*

PMH

nych zaktadéw pracy i instytucj
zwiedza nasze statki, wiec dlacze-
go tej mozliwosci nie daje sie u
czestnikom kurséw i przysztym ma
'ynarzom?

Dla sprawniejszego  przebiegu
szkolenia i podniesienia jego pozio
mu naiezy takze przede wszystkim
uzyska¢ odpowiednie pomieszczenie
dla kurséw, ktére, do tej porv me
majg stalego miejsca urzadzi¢ ga-
binet techniczny i wiasciwie wyko-
rzysta¢ kredyty przeznaczone na
szkolenie.

Dyrekcja CZ PMH winna me-
zwlocznie przyj$¢ z pomocg Dz.alo-
wi Szkolenia, gdyz od jego spraw-
nej dziatalnosci zalezy poziom kwa-
bfikacji zawodowych przyszitych pra
cownikéw morza,

EMZF.T

Skargi marynarzy
na MORS nie ustafg

Juz niejednokrotnie zamieszcza-
lismy korespondencje marynarzy
naszych statkébw odnosnie niedba-
tego  wykonywania prac przez
MORS przy remoncie i zakladaniu
radioodbiornikéw na jednostkach
ptywajacych.

Ostatnio korespondent nasz tow.
Jerzy Jezioranski nadestat list z
Singapore, w ktérym pisze co na-
stepuje:

.Zatoga m/s ,Przyjazn Narodow"
z niecierpliwoscia oczekiwata w
Gdyni na przedstawicieli MORS,
ktérzy mieli zainstalowa¢ na statku
radiowezet. UktadaliSmy juz plany
w jakich godzinach bedziemy stu-
cha¢ audycji z Polski, ze Zwigzku
Radzieckiego i jak zorganizujemy
zycie Swietlicowe.

Piany nasze utwierdzaly zapew-
nienia pracownikébw MORS, ktérzy
twierdzili, Zze radiowezetl zostanie
zainstalowany i w dodatku w nie-
diugim czasie.

— Jak dziwnie dlugo nie przy-
chodzg — moéwili koledzy czy
aby na pewno przyjda? Wreszcie
dwa dni przed odjazdem przybyli,
podiubali co$ w przewodach i o
Swiadczyli, ze,., na zainstalowanie
radiowezla jest juz za pézno i do
odjazdu nie zdaza tego zrobi¢ (sta
tek stat w Gdyni 2 tygodnie).

Sprawdzito  sie powiedzenie:
Jprzedwczesna rados$¢ nie zawsze
jest prawdziwa“.

Zatoga jest zdania, ze pracowni-
cy MORS-u — ktérych niedbalstwo
odczuwaé bedzie- przez diugie mie-
sigce rejsu — powinni przystepowac
do pracy z wiekszym zrozumieniem
waznosci  wykonywanych obowigz-
kow* .

Tyle korespondent J. Jezioranski.
Ze swej strony dodajemy, ze wobec
powtarzania sie wypadkéw niedba-
tego wykonywania prac przez
MORS, trzeba aby dyrekcja i rada
zaktadowa lepiej jak dotychczas
wgladnely w prace swych komérek
produkcyjnych, aby wreszcie zain-
teresowaly sie, gdzie tkwi zio nied
batego wykonywania prac na stat-
kach.
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. CZHM nic zcpewu’' r.chie
na czas przydziatu aosnkceniow
Wydziatlu Mechanicznego Ppli-
Itechniki Gdanskiej dla baz rc-
Imontoicych i warsztatéw przed-
siebiorstw potowowych?

W Swinoujéciu tramwai wod
ny ,Natalia“ ma w sobote przer-
we obiadowa od godz. 13 da B
przez co pracownicy wielu przed

A A* | PRYWN
CYMFR]. TRAMAL IR
<

siebiorstw kornczacy prace o godz.
13 nie maja mozliwosci przejazdu
do domu?

rybacy ,Barki® w dalszym
ciggu wyrzucaja na nabrzeze nie-
znakowane sieci do naprawy, co
uniemozliwia prowadzenie karto-
teki, a tym samym kontrole ru-
chu sieci?

.. dokumenty wymagane do
uzyskania ksigzeczki zeglarskiej
sktadane przez zainteresowanych
w Dyrekcji Okregowej Drég Wod
nych we Wroctawiu lezg tam
przez pét roku bez nadania im
biegu?

. w Radzie Zaktadowej ZZPZ
przy Zarzadzie Portu Szczecin
od 5 miesiecy lezy okoto 100 bro-
szur o radzieckich metodach prze
tadunku i nikt nie interesuje sie

ich rozdzialem?
*

* *

referent pracy i ptacy dyrek
cji Zeglugi na Odrze we Wrocta-

wiu, nie odpowiada na listy Za-
rzgdu Okregu ZZPZ w Szcze-
cinie juz od p6t roku?

.. Rada Zaktadowa ZZPZ przy
PPIUR ,Arka“ w akcji przestem-

plowania legitymacji zwigzko-
wych odebrata je od razu od
wszystkich cztonkéw, zmuszajgc

pracownikéw do wyczekiwania
na ich zwrot do dwdéch tygodni?

* * *

. niektérzy robotnicy transpor
towi ,Barki* wytadowujg skrzy-
nie do ryb ,ulepszong“ metodo.
zrzucania ich bezposrednio na
ziemie powodujac zniszczenie opa
kowan i powazne straty dla przed
siebiorstwa?

Rada Zaktadowa ZZPZ przy Remontowej Obstudze Statkéw w Gdyni

W Kotobrzegu przy ul. Szczecin- kaiu*. Zostat on na skutek interwen
skiej otwarto restauracje, w ktorej cji zamkniety i ma by¢ przekazany
miejscowa PSS ,Jednos$¢* wiek- na przedszkole dla dzieci pracowni-
szos¢ stolikow przeznaczyta dla ry- kow.
bakéw ,Barki“, aby mogli oni bez
wyczekiwania spozywa¢ positki w

Przyktad kotobrzeskiego ,Bristo
czasie krétkiego pobytu na ladzie

iu” i stanowiska aktywu ,Barki“,
Inicjatywa zdawaloby sie godna Ktory w pore zapobiegt szerzeniu sig

pochwaty. pijafistwa wéréd ruhakéw  winien
Niestety, inicjatywa stuszna w za

tozeniu zostata przez spoétdzielnie

wypaczona przez nadmierng sprze-

daz napojéw alkoholowych.
W ,Bristolu“ (taka nazwe nosit

lokal) sprzedawano wédke bez zad

nych ograniczen od wczesnych ro-
dzin wieczornych do rana.
Nie trudno sie tez domysle¢, ze

przejawy bumelanctwa ws$réd ryba-
kéw zaczety mnozy¢ sie w zastrasza
jacy sposéb. tamanie dyscypliny
przez spOznianie, nieprzychodzenie
do pracy i odktadanie wyjazdéw w
morze ,na jutro“—byly na porzad-
ku dziennym Ponadto w lokalu roz
panoszyto sie chuliganstwo. Awan
Kolobrzoskich mieestamegar T poshizye Kierownictwu innych przed
siebiorstw za wzér w likwidowaniu
Na szczeécie dzieki czujnosci ak- »producentéow bumelanctwa“.
tywu partyjnego i zwigzkowego o-
raz kierownictwa ,Barki“, w pore
zauwazono zgubny wplyw tego ,,lo

Ste
(Nazwisko znane redakciji)

donosi, ze wczasy $wigteczne dla pracownikdw zostaly juz zorgani-
zowane (notatka pt. ,Dlaczego?" w n-rze 15/37).

'ZEGLUGA na Wisle, Ekspozytura Rejonowa w Bydgoszczy zawiada-

tJmia, ze udzielanie urlopéw cztonkom zatég na barkach odbywa sie
systematycznie zgodnie z art. 66 uktadu zbiorowego z tym, ze jeden
cztonek zatogi musi by¢é obecny na barce, pilnujgc powierzonego tadunku
(notatka pt. ,Ekspozytura Zeglugi na Wisle Zle podeszta, do sprawy urlo-
péw wypoczynkowych" i ,Dlaczego?“ w n-rze 13/35).

REMONTOWA Obstuga Statk6bw w Gdyni komunikuje,

zanie okresu reperacji przyrzadéw precyzyjnych spowodowane jest
brakiem odpowiednich urzgadzen technicznych, skutkiem czego kazdora-
zowe badanie odbywa sie¢ w Politechnice Gdanskiej. Omawiane przyrzady
zostang w najbUzszym czasie dostarczone na statek (notatka pt. ,Dziat
precyzyjny ROS winien wzméc walke o jako$¢ napraw" w n-rze 14/36).

CENTRALNY Zarzagd Rybactwa Ministerstwa Parnstwowych Gospo-
darstw Rolnych donosi, ze do akcji zarybieniowej przywigzuje oerom-
ne znaczenie' i wypadki poruszone w notatce pt. ,Brak zabezpieczenia
tarliska spowodowat strate jednej tony certy" w n-rze 1335 nie powto-
rza sie.

rp KSPOZYTURA Rejonowa Zeglugi na Odrze w KoZlu zawiadamia,
wJze kurs dla palaczy nie odbyt sie ze wzgledu na nieobecno$¢ przed-
stawicieli Inspektoratu Kotlowego. Poza tym pracownik Ekspozytury zo-
stat pouczony o koniecznos$ci wiasciwego odnoszenia si¢ do interesantéw

Ze przediu-

(notatka pt. ~Kierownictwo Ekspozytury w Kozlu nie dba o szkolenie

zal6g" w n-rze 12/34).
MORSKI Instytut Techniczny w Gdansku w odpowiedzi na artykut
pt. ,Trzeba wigcej uwagi poswigci¢ sprawie konserwacji ryb na

statkach"” w n-rze 13/35 donosi, ze w niedtugim czasie wypowie sie¢ na
temat projektu z punktu widzenia techniczno-okretowego.
PRZEDSIEBIORSTWT) Potowéw Dalekomorskich ,Dalmor" wyjasnia,
ze w sprawie przeniesienia stuzbowego ob Jerzego Neumana zwrécit
sig¢ do Centralnego Zarzadu Rybotéwstwa Morskiego w Szczecinie z pro-
Sbg o zajecie przychylnego stanowiska (notatka pt. ,Dalmor" nie wyka-
zuje jeszcze petnej troski o sprawy bytowe rybakéw" w n-rze 13/35).
REMONTOWA Obstuga Statkéw w Gdyni donosi, ze niewygodne po-
mieszczenia zbudowane w hali maszyn rozebrano i przeniesiono
(notatka pt. ,Inwestycje musza by¢ przemyslane"” w n-rze 13/35),
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Roman Wytryszcz, Skrzynica. — Ucieszy
zainteresowanie zawodem
w

dotyczacym

to nas Wasze
zwigsku z Waszym

szybkiego zdo-

wodniackim.
zapytaniem,

bycia kw alifikacji w tyra kierunku, za-
wiadgmiamy Was, ze bedziecie mogli
przej$¢ przeszkoleni« na kursie dla bar-

karzy. O dniu rozpoczecia kursu powiado
«n Was bezposrednio Centralny Zarzad Ze
giugi Warszawa,
gln B398 18
P praktycznym bedziecie mo-
gli z kolei p6js¢ na kurs wyzszego rzedu
po zdaniu ktérego nabierzecie peinych kwa
potrzebnych do pra

Srédladowej i Stoczni,
. EP ukoriczeniu kursu i
rakfvrmvm []

lifikacji zawodowych,

ci ns- jednostkach plywajacych  zegluv7
srédladowej.
Piotr Bekiesz,
wysta¢ Wasze dzieci na tegoroczne kolo-
i jak piszecie, ani w zeszlym,
roku Wam si¢ to nie udato.
W zesziym roku troche spézniliscie sig¢ ze
zgtoszeniem i dlatego dzieci nie mogly by¢
a sami rozumiecie,

Wroctaw. — Pragneliscie

letnie
tym

nie

«ni w

zbadane przez lekarza,
lekarskiego nie mozna by
tym za$ roku

ze bez badania
to je wysta¢ na kolonie. W
byto mniej miejsc na koloniach, gdyz ze-
gluga $érédladowa nie prowadzita wtasnych
kolomi. Posiadane wigc miejsca przezna-

czono przede wszystkim dla dzieci przodo

wnikéw pracy. Radzimy Wam, aby$cie w
przysztym roku wcze$niej zwroécili sig z
wnioskiem do Rady Zaktadowej, a na

pewno woéwczas dzieci Wasze skorzystajag
z kolonii.

,Jaw", Szczecin. — Skarzycie sig* ze

pracodawca mimo wydanego zlecenia na
prace poza godzinami stuzbowymi nie chce
zaptaci€ Wam za przepracowane nadgodzi-
ny, motywujgc, ze pobieracie dodatek fun
kcy-jny. Wyjasniamy'Wam, ze w podobnej
sprawie Sad Najwyzszy wydal nastepuja-
ce orzaczenie: L,Zryczattowanie wyna-
grodzenia za godziny nadliczbowe i wypta
canie go w formie dodatku funkcyjnego,

wypadku prowadzi¢

nie moze w zadnym
do poz‘ba'wiénia pracownika tych korzys$ci,
jakie mu zapewnia ustawodawstwo Pan-
*twa Ludowego. Wyptacony dodatek nale-

iy sie za wyzsze kwalifikacje zawodowe

i szczeg6lng odpowiedzialno$¢, a za godzi
ny nadliczbowe pracownik musi otrzymac

sta-

wynagrodzenie wedlug ustawowych
wek". W wypadku nie budzacym zastize-
zen, skorzystajcie z tego orzeczenia

St. Perkowski, Swinoujécie. — W zwiaz
ku z zapytaniem w sprawie braku chodni
kow ulicach Warszowa,
Wam,
przewiduja
dium MRN

na
ze plany MRN na lata 1952/53
na ten cel kredytéw. Prezy-

wyjasniamy

nie

w miarfl posiadanych kredytéw

wykonuje najpotrzebniejsze prace. Obeo
nie remontuje sie ulice Barlickiego, a do

korica wrzes$nia ma otrzymaé¢ nowa nawierz
Buczka.

Kotobrzeg.—W spra-
skierowanego do

chnig ulica M.

Stefan Kotakowski,
xvie Waszego zapytania,
,.Dlaczego?", a dotyczacego pracy
interweniuje-

rubryki
w godzinach nadliczbowych,

my. Po wyjasnieniu odpowiemy Wam w
.Sterze".
M. Skorupski, Swinoujécie. — Poruszyli$

bardzo ak-
w
udzielimy

wyjas-

cie w Waszej korespondenciji

tualny temat, dotyczacy zaopatrzenia.
tej -interweniujemy i
po .otrzymaniu

sprawie
Wam odpowiedzi
ulen.

T. W., Sopot—W sprawie braku oswie-
tlenia ulicznego w Warszowie wyja$niono
ze lamp ulicznych nie mozna podta-
gdyz
i zaspakaja za-

nam,
czy¢ do istniejacego transformatora,
jest on stosunkowo staby
ledwie potrzeby gospodarstw
Kredyty, przewidziane na uruchomienie no

domowych,

wego transformatora nie zostaly wykorzy-
stane z winy DBOR w Szczecinie,
.Zar'‘s, Szczecin - Koresponden-
pt. ,Wiecej,
napisana tadnym

lepiej, taniej"
jezykiem. Nie
gdyz ,Ster*
popularno-fechowe po-
za

cja Wasza
-jest
mogliSmy jej zamiescic¢,
jako
Swigcg przede wszystkim miejsce
zwigzanym

pismo

gadnieniom bezpodrednio
realizacjag zadan. Chet-
Wasze

z produkcjg i

nie bedziemy zamieszczad

korespondencje, ale obierajcie tematy, i
interesuja ryba |medalu- Dzieki opiecé PAaRstWa, HE tur

ktére bezposrednio

kow. starajcie sie popiera:

konkretnym i

Zawsze
spostrzezenia
codziennego

Wasze

przyktadami z zycia.

SZACHY

14.
e6 i

zadania z n-ru
Wwxd5 3.

Rozwigzanie
1. d7 wdl 2. Gd5!
grywa.

wy-

Gd5
wy-

1.. Wal-f 2. Ga2! (22 Kb3? Wwas,
Wb8+ t remisuje) Wxa2+ 3. Kb3 i
grywa.

1.. Wh8 2. Sg8 (2. Gf7? Kxe5 3. Ge8
Wh4-f- i Wd4 remisuje) Wxg8 3. e6 i

grywa.

wy-
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J, Kling i B. Horwitz (1851)
Biate zaczynaja i wygrywaja.
ipods o cjkl& ifim iti U )
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dDokonczenie)

Przed dwoma laty zaloga moto-
fowca ,Akademik Krytbw" zainicjo
wata we flocie radzieckiej przejmo
tranie mechanizméw i urzadzen
statku pod socjalistyczng opiekﬁ.

Ten dwuletni okres byt dla ma-
rynarzy statku  wypemniony
tislanng praca. Podobnie, jak wszy
scy radzieccy marynarze, ,krylow-
cy*“ walczyli o terminowe wykona-
nie panstwowych planéw przewozu
wych oraz oszczednosci paliwa i
smaréw. Pomocg w .tej walce byta
dla nich nowa forma wspétzawod-
nictwa — socjalistyczna opieka nad
urzgdzeniami statku.

Korzystajagc z przybycia motorow
ca ,Akademik Krytow" do portu
leningradzkiego. Komitet Zeglugi
Baltyckiej zorganizowat na pokia-
dzie statku narade, poswiecona
podsumowaniu wynikéw  wspéiza-
wodnictwa w socjalistycznej opiece
nad jednostka.

Starszy mechanik S. Charbedia i
sekretarz: komitetu siatkowego A
Ciotubiew .szczeg6towo omoéwili o-
siagniecia zalogi, analizujgc wyko-
nanie zobowigzan. Na podkreslenie
zastuguje fakt. ze przeprowadzo-
na niedawno inspekcja techniczna
dhala pordwhiE douAthy GLahe. TA:
spektorzy uznali, ze wszystlue nie-
chanizmy motorowca znajdujg sie
W BpbryM stamie Na pydstawie wy

Wydawnictwu zwia/mm> zawodowego Pracownikéw Zeglugi

Tci. redakcji 42834 PreRymeraid kwartalna wvnosi

n:kéw inspekcji zaloga statku przed
stawiona zostata do premiowania,
, Jj a7 narz® ml’s, ,,A'l'<ad’emik kry—

,yenaf obstugiwali
mwne mechanizmy statku bez re

rnontu stoczniowego. Niektére z

e

IX Wyscig D

W dniu 19 ub m. sig IX
jkolarski Wyscig Dookota Polski. W Wy-
| $cigu uczestniczyto 76 kolarzy, ktérzy na
1933 km walczyli o miano

rozpoczat

trasie dlugosci
najlepszego polskiego szosowca.

Polski
sig w Ol-

IX Wyscig Kolarski Dookota
11 etapéw konczacych
Gdansku,

Gorze,

liczyt
Bydgoszczy, Poznaniu,

Goérze,

sztynie,

Zielonej Jeleniej Opolu,

Rzeszowie, Lublinie i Warsza-

dwa dni odpoczynku:
i 28 sierpnia w

Krakowie,

Kolarze mieli
w  Poznaniu

wie.
23 sierpnia
Krakowie.

W WysScigu brato udziat 13 zespotéw

ICWKS i Ogniwo zgtosity po dwie dru-
| zyny, przy czym w drugim zespole Ogni
wa jechato nie 6 lecz tylko 3 zawodni-
toéw. Wszystkie pozostate zrzeszenia wy-
sze$cioosobowej re-

stawiaty po jednej,

prezentacji. Indywidualnie startowal stu-

dent albariski Anghelli, ktéry brat row-

niez udziat w Wys$cigu Pokoju.
Regulamin wys$cigu przewidywat, ze

w klasyfikacji druzynowej liczy sie czas

na mecie pierwszych trzech zawodnikéw

Chjjchla na me
Kolejarz (PMK)

W dniu 15 ub, m. w sali Mtodziezo-
wego Domu Kultury w Gdyni odbyt sie
warzyski mecz pieéciarski miedzy ko-
tem sportowym Kolejarz PMH i Gérnik
z R-adlina.

Mecz po ciei(awym przebiegu zakon-
suhkuSl16-4WyClgStWera marynarzy w sto"

xt . . , .
Na meczu”byt obecny mistrz Swiata
w wadze pétsredniej zdobywca zlotego
medalu *olimpijskiego Zygmunt Chychta,
witany owacyjnie przez zebrang publicz-
wié.
7 + 13
Zastuzony mistrz sportu Zygmunt Chy-
hHcJ!?.'Dwledzia* llc2nle zgromadzonej pu-
z SC °..“a ag*» jakie rmoczyt w tur
1° Pr2ebleS' tUmigU

a

opow iileZChymLadli

b 7 ’ S -
Szczerbakowem walki z \formq

zdobywca srebrnego

«

siijns,clim?liskie9° me°gtem Przyg°towac
. v e
nitrsie3 staranny trenSg? $ °
trener kadry narodowej Feliks oztam
Jest on ,wspétudziatowcem zlotego me-
datlu - kornczy z u$miechem  najtepszy
nasz bokser.
Przedstawiciele KS Kolejarz PMH zio-

Chychle. -zyczenia dalszych sukceséw
na polu sportowym, zdobycia ponownego
tytutu mistrza Europy na rok 1953 i jak
najwiekszych sukceséw w nastepnej Olim

zyli

CcCzYTAJC

?

Sporl...

ookota Polski

Druzyna odpada z kia
kiedy czte-

z danego zespotu.
syfikacji zespotowej
zawodnikéw wycofa si¢ z Wyscigu

z chwilg,
rech
Polski
na

IX Wyscig Kolarski Dookota
byt bardzo ciekawy ze wzgledu
ze startowata w nim cata polska czotéwka
Obok

zawodnikéw

to,
kolarska. reprezentantéw Polski i
na starcie znaleZli
ktérzy tak obiecu-

Wyscigu Dookota

znanych
sie mtodzi zawodnicy,
jaco debiutowali w
Warmii i Mazur.

zrzeszen
(WRZE

Najsilniejsze zespoty ze
zwigzkowych wystawily: Kolejarz
SINSKI, CZYZ, MELON), Unia (Nowo-
czeU, weglenda, Wilczewski, Glinke)
w.6kniarz (Gabryel., Swiercz, Szczeéniak).

w zespotach zwigzkowych
fom*nowa*a mi°dziez.

Wzdiuz Calei
Wircd prawie
widzow,
dzili zmagania
skich.

(Ostateczne wyniki wy$cigu podamy w
nastepnym numerze).

traSy kolarze jechali

najlepszych kolarzy pol-

czu bokserskim

i Gornik (Radlin)

piadzie w Melbourne. Publiczno$¢ dzie-
kujac Chychle za podzielenie sie wraze-
niami z Olimpiady nagrodzita go niemilk-
nacymi oklaskami,

zainaugurowat sezon
piesciarze $lascy po-
niesli wysoka porazke. W meczu tym
marynarze zareprezentowali sie z najlep-
§780 stipiy, a ambieja P BOjOWBSE wyka-
zana w walkach $wiadczy, ze nalezy ocze
kiwa¢ dalszych zwyciestw’

W meczu, ktory
bokserski w Gdyni,

W yniki poszczegélnych walk przedsta-
wiaja sie nastepujaco (na pierwszym miej
scu gospodarze): waga musza —  Ptak
zwyciezyt na punkty Wojdyczko. waga
kogucia | - Rokita zostat w Il r zdy®-
kwalifikowany za nieczystg walke z Nyp-
* e kiucia ,, |

» .JS
przez dySkwalifikacje w | r Papieroka za

Polski junioréw wygrywa ptzez tk.o. w

ii ' Z Gakeam, wage lekka = Kryza wy—

grywa w jj starciu przez poddanie sfe
Nalalnika, waga lekko'p6tsrednia - Gor-
nicki przegrywa wir. przez tk.o. z Wa-

la, waga pélérednia — technicznie dobry
™, * " ogn
nie sig Koz‘?{(a, Slazak l«rzykrg’lr?ig fnafazi
sip. na deskach do 8 i 9, wacra $rednia —
Tai-mmcU y.

wygrywa przez poddanie sie przeciwnika

Polsk’ W« rzy
A przaz Poddanie sig

z ffl
skl-zypkz
okoto 1500

Zawodom przygladato sie

widzéw.

I E

PRENUMERUJCIE

pismo pracownikow

ku o ponad 1 mile na godzine. U-
zyskano powazne oszczednosci pa-
'iwa j’smaréw tak, ze zaloga mog

w ciggu roku wnies¢ 140.000
iibli na rzecz funduszu wielkich bu
-‘owli komunizmu.

W pracach remontowych przy sa

myctl rernontach profilaktycznych
“epracowano kilka tysiecy godzin
Vyl<onano tak ucigzliwe roboty jak
kompletny demontaz _ dwéch silni-
kow glowfiych za ktére na stoczni
ragel_zaioby zaptacie okoto 200.000
rubli.

M/s ,Akademik Krylow"

nich jak np diescl-dynamo nr 2 pra
cowaty jeszcze Bil¥ej WAMIki te u-
zyskano' dzieki socjalistyCznej opie
ce nad jednostka. Ponadto przekro-
Bzbho ZaplanoWalla szybkos¢ Stat-

Zaiecia w numerze: Syrowatki,
RP "— Wydawnictwa

| zt 50 gr. pétroczna -

W walce o podwyzszenie stanu
technicznego statku': Ieﬂsze W;/ni—

" eksploatacyjne — marynarze m/s

..Akademik—Krytew® zHobywali co-

3 zk. roczna-

Zzam.

Uklejewskiego, Komorowskiego.
Komunikacyjne — ©ddziat-Morski — Redaguje Kolegium — Adres redakcii i administracji- fidanslr,
zamOwienia | wptaty na nrenumeiate
Wszelkie reklamacje dotyczace prenumeraty nalezy kierowa¢ bezposrednio do urzedu pocztowego wgiednie do listonosza ; Rj do miejsca optacenia prenumeraty
Druk. Gdanskie Zaktady Graficzne -

fi z

zeglugi  Ster
J

raz wyzsze kwalifikacje i stanowis
ha.

Przed dwoma laty cie$la okreto-
wy Jerzy Powod byt jednym z ini
cjatorow socjalistycznej opieki. Dzi
siaj jest juz asystentem poktado-

m. Wyliczy¢ mozna dziesigtki
kxh%rayi(j7dow/'p(altykanci

tali motorzystami 1l klasy, chtopcy
hotelowi — marynarzami, motorzys
ci Il klasy otrzymali dyplomy |

klasy. Samych tylko, sternikéw ze-
Fiugi wielkiej si<os$réd czlonkéw za
0En m/s Akademik Krvinw" m
TaTAS

I8"W tym Sokresie czterech.

Dyskutanci omawiali na nara-
dzie m. in. szerokie mozliwosci roz
v iniecia twdrczej inicjatywy, jakie
gaje socjalistyczna opieka nad stat
‘ern.

Marynarz Szewczenko, ktéry ob-
jat w opieke szalupe ratunkowg po
wiedzial: ,Miatem taki wypadek,
ze sam nie moglem w zaden spo-
s6b sobie poradzi¢. Potrzebowatem
pomocy. Woéwczas zwrécitem sie do
marynarza Salopajewa moéwigc: —
Bedziemy pracowaé¢ razem. Ty
mnie pomozesz, a ja tobie..." Sto-
sujgc te metode utrzymali oni swo
je szabli” we wzorowym stanie.

Z podsumowania dyskusji na nn
ladzie wynika, ze inicjatywa zalo-
gi motorowca ,Akademik Krylow'
tala sie poteznym i masowym ru
chein we flocie Zwigzku Radziec-
k ego. Rozwdj tego ruchu oddaje
bezcenng pomoc w walce o postep
techniczny we flocie i o podniesie-
nie gotowosci eksploatacyjnej stat
kow.” Dla dalszego rozwoiu wsno’-
zawodnictwa o Socjalistyczna opie-
ke nfd nrzadypninmi fpdinWnim!
nalej,, njm jednai konkretnie Mn-
tensyWnie kierowad. 1oet

Rysunki: Kartowskiego

nr 2749 z dm 30. VIII. 52. -

aby powstaly wyrazy o ponizszym

W-3-25524.

Spoi*i...

Nr 17 (39)

Sporl...

Ib ub. m. w dni". Krajowej Narady Wodniakéw,w- Kozlu, odbyto sie

ktérzy z zainteresowaniem sle-1 wackie] Zeglugi na OdiZe i reprezentacja zatogi portu KozZle.

ten jest jeszcze jednym dowodem,
rozwija sie coraz pomysliniej.

ZADANIE MATEMATYCZNE

W figurze zastapi¢ poszczegdlne kwadra

ciki cyframi i przeprowadzi¢ oznaczone
dziatania. Jednakowym cyfrom odpowia-
dajg jednakowe kwadraty.
UZUPELNIANKA
/S O H fii--
I KI-TY

*1 W, n-3AV <

tak,
zna-

Na miejsce kropek wpisa¢ litery

Ciekawostki

szpaleru | towarzyskie spotkanie pitkarskie pomiedzy reprezentacja Czechosto-

Mecz
ze sport w przyzakladowych kolach

Nastepnie uszeregowa¢ odpowied-

litery wpisane

czeniu.

nio wszystkie wyrazy, a

w miejsce kropek dadza rozwigzanie.

Znaczenie wyraz6éw: Grupa wysp na A-
tlantyku, maly statek o jednym maszcie,
szlakow

gtebo-
bo-
okres$lonej
skrzy-

nauka o znakowaniu brzegéw i

morskich, przyrzad do mierzenia

kosci wody, dolny rég zagla, inaczej:
nie posiadajacy
wiatru, inaczej:

statek
powiew

ja,

linii,
nie, miejscowo$¢ na Wybrzezu, bryta ge-
przegroda pionowa na statku
blaga, okres cza-

ometryczna,
(liczba mnoga), inaczej:

su, przeglad wojskowy.

Rozwigzanie zadania z nr 15/37

1) barka, 2) kabestan, 3) locja, 4) ko-
to, 5) perty, 6) kubryk, 7) tornado, 8)
Ekwador, 9) kapitanat.

Za dobre rozwigzanie zadania nagrody
otrzymujg: 1) Zdzistaw Sledziowski, Gdy-
nia, 2) Stanistaw Ositek, Gdynia, 3) J6-
zef Szmeterling, Olsztyn, ul. Gietkowska
1m. 9, 4) Stanistaw Lembas, Gdynia, 5)
Henryk Wojtowicz, Wroctaw, chrobrego
12,

Ksigzki wysytamy poczta.

Skltadana latarnia morska

W zarzadzie Kanalu Moskwa
skonstruowano sktadang metalowag

latarnie morska, ktéra  rozbiera
s177 na,,zim?- y
Zwykle rzeczne ptawy (boje),

wskazujgce tor wodny, me nadajg
dv wma ° brzy"licll, zbiornikach wo-

n*wycii sztucznych morzach
potrzebne sa latarnie morskie, wi-
doczne z daleka, ktére sg odporne

L — CZY nie wiesz, dlaczego
zejsciu na lad zabiera ze sobg koto

na wigeksze fale. Pierwsza takg la'
tarnie ustawiono na waznym odcin.
ku Morza Rybinskiej> — na r07.
widleniu _trasy na Moskwe, Szczer-
bakéw Czerepowiec i Wiesiegonsk

Po przeprowadzeniu préb Nowa
sktadana latarnia morska zostaia
przyjeta do eksploatacji. Jej $Swia-
tto widoczne jest na  przestrzeni
wielu kilometrow.

WoédczyAskt przy kazdorazowym
ratunkowe?

— Wiem — on zbyt czesto sie .zalewa".

i Makowskiiego.
nrzyinmia wszystkie urzedv

Pap. sat. rot 60 g 68 cm.

At ni i,
no-,i ni

"S"M'Sze-
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