Obowsqzkiem
naszym

jest wzmacnianie sojuszu
ze Zwigzkiem Radzieckim.
Sojusz ten to nasza sita,
to puklerz naszych granic,
to rekojmia naszej
niepodlegtosci,
spokojnej i szczesliwej
przysztosci naszych dzieci.

(Z Programu Frontu
Narodowego)
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,Warta*“

ujzyira wszystkie statki PMH

do wspoéizawodnictwa kompleksowego

Jak Jestesmy przygotowanl do pracy zima

A roczny cykl pracy w przed-
siebiorstwach zeglugi $rodla-
dowej sktadajg sie dwie podstawo-

we fazy: -bkres 4w @ hy S » Hmo »

wy.

Okres nawigacyjny trwa okoto 9
tniesiecv Rezultaty”eksploatacyjne
uzyskane przez zalogi widoczne sg
w'iloéci przewiezionych towaréw
Pozostate 3 zimowe -0 -
kres nneizynawfgacyjny*1— nie da-
ja bezposrednich —~wynikéw eksplo-

__o romnutAitta nnrcipna

cawai Sie wiec
po‘ prostu 'tzw, ,sezonem mar-
twym“. W nastepstwie tego zeglu-

ge rozpoczynano przewaznie ze
zmniejszong niz zaplanowano ilos-
cig taboru, zwlaszcza holowniczego
co oczywiscie miato ujemny wpltyw
i obnizato wykonanie planéw przewo
zowych w pierwszych miesigcach
nawigacyjnych. Te bledy zaciezyly
réwniez na" okresie miedzynawiga*
cyjnym 1951/52. Nlezabezpieczenie
kadr, niedostateczne przygotowanie
taboru brak rozwigzan rytmiki ru-
chu — oto konsekwencje niezrozu-
niienia wagi sezonu miedzynawiga-
cyjnego. Niedociagniecia te uwi-
docznitly sie w przestojach taboru,
wplynely ujemnie na rozwéj nocnej
zeglugi- itp., a tym samym na sto-
pien wykonania planu przewozéw
1na obnizenie zarobkéw zatég.

Jak z tego wynika, tempo pracy
W miesigcach zimowych nie moze
ulep zwolnieniu ani ostabieniu. Za-
dania eksploatacyjne 1953 r. wy-
magaja zwrécenia szczeg6lnej uwa
gi na ten okres, i to nie tylko przo
dujacego  aktywu partyjnego
zwlgzkowego, ale szeroklch
rzesz bezposrednich wykonawcow,

a wiec zatd tywajacych i calej
admf?nstracng IOA)fe J%yy przygoto!

i miesleczi

go roku przyniosly zamierzony sku
tek, musza rozpoczqc sie juz dzis,

jeszcze w czasie sezonu zeglug;mme-

Zegluga Srédladowa po naradzie
nad planem, ktéra odbyla sie w
Bydgoszczy, przystgpita  natych-
miast do opracowania harmonogra-

mu prac zimowych. Wydano w tym jakosciowego wykonania remontéw, okresu zimowego przyczynita
Zabezpieczenie doplywu kadr facho
lujace zakres tych rob6t. Szczegdét-wych,laby w nowym sezonie jesz- partyjnych

ng uwage zwrécono na przygoto-cze szerzej rozwineta sie zegluga czemu
atacyjnych. Totez administracja, a wanie taboru. Wstepng dokumenta catlodobowa. Nalezy w tym okresie troska

hit ti:

celu szczegbtowe zarzadzenia regu-

wej, ,CSZ,» &= ...
do 15 grudnia br.

planowanego

uve wW,™«,».«

zamkniecia nawiga-
cji. W ten spos6b zostata ostatecz-
nie rozwigzana jedna z dotychcza-
sowych statych bolgczek,

W biezgcym sezonie wiekszo$é
jednostek bedzie naprawiana syste-
mem gospodarczym. Beda to prze-
waznie drobniejsze remonty, ktére
w stosunku do prac przekazanych
stoczniom wyniosg okoto 14 proc.
Jest to znaczny wzrost w poréwna-
niu z latami ubieglymi, jednak
stocznie beda jeszcze powaznie ob-
cigzone.

Ubiegte lata wykazaly, ze stocz-
nie czesto nie dotrzymujg termi-

néw i nie przekazujg planowo re-
montowanych jednostek do eksplo-
atacji. Dla zabezpieczenia rytmicz-

nc$c* remwitdw na etwntach dziat
piodukcji Centralnego Zarzadu_o-
Pracowal w ramach zobowigzan .
wprowadza na stoczme operatywne
planowanie warsztatowe. Polega
ono na szczeg6towych harmonogra-
mach prac'dziennych dekadowych,

cli 1 kwartalnych, z u-
wzgledniemem harmonogramow do

plywu materiatbw potrzebnych do
remontu . ,
Stocznie rzeczne juz w br. sta-

ze plan roczny ~w _asorty-
menele zostat wykonany Te wy—
mikti sp
ypbligi %} stocznle zrea-
ltzujg w terminie.

W, okresie miedzynawigacyjnym
trzeba bedzie rozwigzaé¢ szereg ‘in-

nych zagadnien, jak dopilnowanie

mcu« aopiyw
no-letm i planowo rozstawie
bor na zimowiska w miejscach
zgrupowania towaru do przewo-
zZOw. Powinno sie  réwniez
przeprowadzi¢ szczeg6lowg ana
lize  dotychczasowych  doswiad-
czen z zakresu techniki ruchu i na
tej podstawie opracowa¢ nowe me
tody odpowiadajgce zwiekszonym
zadaniom. Te zagadnienia winny
znalez¢ sie w centrum uwagi ad-
ministracji przedsigbiorstw, orga-
mzacji partyjnych i zwigzkowych.
W zblizajgcym sie okresie zimo
V» wym zalogi haszych portow
stanely przed zagadnieniem petno
g0 wykorzystania zmechanizowane-
g0 sprzetu przetadunkowego, celem
zapewnienia ciggtosci przetadunkéw
; utrzymam; portu —s.-uu

eksploatacyjnej podczas kampa-
nli jesienno-zimowej.

W tych przygotowaniach duzg
pomoca byly doswiadczenia ub.egte
go roku, ktére wykazaly ze n.e
wolno zaniedbywaé¢ zadnegoes odcm-
ka, na ktéorym na”sku.” 1
czy $niezycy mogtaby bVa zahamo-
wana praca nawet na krotki prze-
c,”A c?asu- ..

Do kampanii jesienno - zimowej

wania do realizacji planu przjszte nely na znacznie wyzszym pozio- muszg byc przygotowane nie ty ko

PRZODOWNICY

FLOTY
W 11! kwartale wspélzawo-.
dnictwa Polskich Linii Oce-j

anictznych zaszczytny tytut przo'
)downika pracy zdobyt Il mechu
lik motorowca ,Waryniski", zna
iy racjonalizator ANTONI
fAUSIALIK. Do powazniejszych
jego osiagnie¢ racjonalizators-
kich nalezy konstrukcja przy-
rzadu do przetaczania skosow
mersécieni oliwnych do agrega-.
tow.

tl mechanik z motorowi
..Przyjazn Narodow" KAZI
MIERZ SYKUNA dzieki socjati
Stycznemu stosunkowi do pracy
i dobrej postawie inoralno-poU
tycznej zdobyt tytut przodowni-
ka pracy PLO w Il kwartale br.

mm

skirt.'

Utrw a

PRACOWNICY morza i zeglugi
r Srédladowej  zrozumieli scisly
.wigzek, jaki istnieje m.edzy wie!
;)m aktem wyborczym do Sej-

nu Polskle{_| Rzeczypospolltej Lu-
mourri  » rnHzienna ‘walka o " wyko

srrs fe ttt

lac |
kampanii

Zzgnia norm zuzycia paliwa i sma-
row.

tez celu kierownictwo Zarzadu Por
téw zorganizowato specjame-ky.sy, .
ma Kidrych gosiald gnzestizioiona
Zaloga 8przetu zmechanizowanego
w zakresie eksploatacyjne) i tech-
nicznej obstugi urzadzen portowych
w utrudnionych warunkach zimo-
wych. W przygotowa.ru poiio,v do
sie
. zwigzkowych

portowcy
0

dziew
razsumielii ~ ze
zabezpieczenie  portu

wy ws.wijdv.

czyli do czasu masy towarowej na okres wiosen- ne ptmsty i pomagali w >h zabez-
ta-

pierzemu

W cnwili obecnej got0W| 6&1 na
przyjecie zimy me tylko Pra»wni-
cv poetki, ale takze maszyny.
Wszystkie jednostki taboru plywa_
jacego zostaly wyremontowane juz
w ubieglym miesigcu i przystoso
ne do pracy w porze zimowej. Na
niektérych ladotamaczach przepro-
wadzono kapitalne remonty.

Szlak wodny P7rtu gdyn gt
zabezpieczajg lodotamacz , V
wzmocniony  holownik
staw“, natomiast przejScie i wejs-
cie do basenéw portowych w Gdar
sku i drogi zeglowne tak dla stat-
kaw petnomorskich, lak mmeiszyji

icdl™~ek w tym Parcie u 1.3
Analezytyn. porzadku holowmk.
[ 1, "
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Czyz nie dalv wzorOwego przy- sianyna troske o poziom techniczny

u trQskji Q usprawnienie floty
t tkéw ,Slask’, ,Nowa Hu
[AR ua.. ,*

tacii?
0Z

CZIe Metdunki—z morza 1 eksp

tur Zeglugi na Odrze i Wisle o re
alizacji i przekroczeniu zobowigzan
produkcyjnych, podjetych dla zado
kumeritowania solidarnosci z Pro-
gramem Wyborczym Frontu Naro-
dowego i ku czci XIX Zjazdu
KPZR. Swiadcza o tym réwniez
meldunki o zacigganiu wart pro-
dukcyjnych dla uczczenia 35 rocz-
ricy Wielkiej Rewolucji Pazdzier-
nikowej, jakie naplynety w pierw-
szych dniach listopada ze statkéw

JKrakéw",  Stask*, ,Olsztyn*,
LJKarpaty” i wielu innych jednostek
zeglugi morskiej i rzecznej.

Doniosle sg wyniki czynu wybor-
czego. Najwazniejsze efekty politycz
ne i gospodarcze tego patriotyczne-
gozrywu-to pogtebienie $wiadomo
Sci naszych zalog. Przejawite sie
o m in W szerokim rozwbijl
yspoétzawodnictwa woparciu 0 so-
ijalistyczng opieke

Czyz nie wilasciwie pojeli swoje
zadania marynarze z ,Curie Skto-
Jowska“, kiedy obok samorernon-
iow zwrécili szczegblng uwage na
zagadnienie systematycznego obni-

nad statkiem '

Czyz zaloga motorowca ,Pokoj
nie wyrazita gospodarskiej troski o
nalezyty stan techniczny jetin-osm .
postanawiajgc przeprowadzaé przez
okres catego roku we wlasnym za-
kresie wszelkie remonty bez porno-
cy stoczni i Remontowej Obstug'
Statkow?

Aktywnos$¢ marynarzy, , wodnia-
bdw | portowcéw w Czynie Wybor
Cym wplyneta na wzmozenie ich

poozzgiEa oooovieed ihosEti zz wyy
n.Jjj...... eksploatacyqnagfes rdﬁn(ugrepmlngbknegolltmsmmarcgegpomczmch
Inzynieréw i Technikbw wciggnakj organizacyjnego kampanii wybor- njeustannie rosta moc przewozowa

W wigkszym  jeszcze  stopniu
inteligencje techniczng do wspol-
pracy z zalogami, do wspot-
neg0 przetamywania trudnosci i

wajRj 0 nowa technike. Dzigki te-
mu wjeje statkéw, ekspozytur i za-
Ktettow- preasy  madviolhity  zalkansad,
.orzezwyciezvt0 ,waskie gardid“ 1]
Przedterminowo wykonato miesiecz
kwartalne, a nawet juz roczne

aa

predzej,
Wszystkie te przyktady dowodza.
raz jeszcze, ze zobowigzania przed
wyborczd stanowig powazny wkiad
w wykonanie zadan planowych 5
ich przekraczanie przez dotrzymy-
wanie regularnosci rejséw, skraca-

tlkai: °‘ bezawaryjng prace.

Takze kierownictwo naszych stat

-Cil. I)

szych ogn. waé’h’/ roboty po& rzy 'y
wae 1 rozwija¢ tworcze wnioski za
logi.

Marynarze, wodniacy i portowcy
zamahifestowali w dniu 26 paz-
dzjernjka) ze pragna kroczy¢ droga
wytknieta przez Front Narodowy.
Njecb wiec kazdy dzien i kazda go
dzina jakie pozostaly do konca
roku, zostang w petni wykorzysta-
ne dia osiggniecia i przekroczenia
postawionych celéw.

Nie wolno nam zaprzepascié do-

czej.
W tym okresie wzmozonej aktyw

w duzej mierze praca organizacjiko jes Z Z

Anh, pAintkien matcrlaIY
}opaty, k| jV ®ra 7
laK p wi .
rzqdu Portu uwrzaqufa drog “C

1 'm d x h 'Hydran

/"n*_ ,u zamarznieciem
opatrzy jzed zamnrzn.ec.em
oito\ a " "o wszvsfc-
Mo, i ? e > . -nm

Z  kierownikom

o”~gn~"™H ydano do-
0 odpowiednie]  instrukcji
tychczas oapoM.eame)

ntrtk#Utwn U zagraza me
jzmom t ujrudnia "prace dZwi
»Owvm Podobnie nie zatroszczono

g } + otn;kéw pracujacvch na
o| sk> .r? t[ renieP Robotnice ci
Ny N zaopatrzeni w

ochronna ktéra nrzv-

c pkladu zbioro.
®» 8 Watowane kurtki utknelty w
Kn Gdansku - Orunii, dokad

szczenia ido dzié
. hip-interesuje*sie ich dalszym
losem mim-) Ze dni stajg sie coraz

j-hjodnieisze

gorawa ta oowinna zamtereso-
@M *w a i lkieréw-

ZPGG Czynniki te muszag

. n;e najetv za.

noo\ osjaejnieciami. lecz jak
jiajszvbciej' tlsuna¢ braki,’poniewaz
prac/ p(ywinna

w mr?,. 7 troska o robotnika.
Stuszne jest takze, aby nie ostabia¢
swej czujnosci wydawaniem zarzg-
dzen instrukcji i okéInikéw, ale
kontrolowa¢ state V bez przerwy;
czy wszystkie odcinki pracy ‘port*
wej zabezpieczyliSmy dostatecznie
przed kaprysami zimy. Za niedo-
ciagniecia, = ktoére jeszcze teraz
tatwo usuniemy, bedziemy pfacili
zimg dezorganlzacEg prac przetadun
kowych i = niewykonywaniem p.a-
o} Przeprowadzajmy wiec co-

N

pomnazac¢ dorobek

rjli S t ‘codztonnej “S e “o
peing realizacje zadan transport«-
wych wytyczonych flocie, portom
i zegludze $rédladowej na rok bi,
zacy.

zacje partyjne, zwigzk

. NN,,.larczy, muszg . -r—

g analize i uogdlnie.

nie swoich do$wiadczen z okresu

Czynu Wyborczego, utrzyma¢ ha
t Y _ (Yogq S stematye/znejc bo-

, g n0M\ argumenty i meto-
h pracy politycznej z zalogg —
jempo wytezonej walki o wykona-
nje zadan planowych. Szczegdlna
rola przvpacja tu aktywowi zwigz-
kowemu j gospodarczemu we flocie
( zegjudze $rédlgdowej. Winien on
jeszPze |6pjg nj* do lej pory kie-
jowaE rucbem wspoétzawodnictwa,
mobilizujgc zatogi do podejmowa-
nja konkretnych, realnych i gos-
podarCzo stusznych  zobowigzan,
dzieki ktérym bedzie

flot morskiej i rzecznej, przy kt6

r nie bedzje marnowac sie pa-

nosciwyrosty tysiace nowych dzig tr]otyczny wysitek tysiecy maryna-

taczy Frontu Narodowego f zrodzi
ty sie nowe formy pra.cv poitycz-
nej i organizacyjnej..Zadaniem na-
sZym_jest utrwalenie i rezszeizenie
W eptziepnrd) pracy tyeh WSzystkich
nowych metod pracy, ktére przymo

SN?/ ostatnio tak powazne sukcesy,
usimy dotozy¢ wszelkich staran,.

Eagczu, przyuzieiac mu kuhmcuic

Z wielkich zdobyczy Czynu
nie wolno nam niczego uronié, ani
jednej postepowej metody pracy,
ani jednej nawet formy wspéiza-
wodnictwa.  Nie wolno pogorszy¢
ani jednego miernika eksploatacyj-

jwodniakow,

Trzeba jak najszerzej upowszecn
et wehag wszystkich zatogg pizn
dujace metody pracy, nowe formy,
Wsp()lzawodnictwa 1pomysty racjo

nalizatorskie, jakie wytonity sie w
toku Czynu \}\/yborczggo yose

. oS i
~ieJ Rewolucji Paiéziernﬂ(owej.

Wezwanie to, ktére przyjely juz
statki ,Przyjazn Narodéw“ i ,Ko-
Sciuszko", jest przejawem $wia-do-
mej postawy marynarzy i ich no-
ki.o zapewnienie wykonania zadan
w czwartym kwartale br.

re-

W walce o wykonanie nakres-
lonych planem przewozéw zadan
zaloga motorowca ,Warta® ma
juz powazne osiggn ecia. Dzieki
Swiadomej postawie zatogi, dba
tosci o statek i tadunek, stalej
trosce o wzrost kwalifikacji za-
wodowych kazdego marynarza
motorowiec ,Warta“ wysung!
sie w Il kwartale wspoétzawod-
nictwa na pierwsze miejsce na
swojej linii, zeglugowej i na trze
cie we flocie hand-owej.

Sukces ten zmobilizowat zato-
ge do wzmozenia wysitku celem
sprawnej i szybkiej realizaci' sto
igcych przed statkiem-zadan pro
dukcyjnych.

Gleboka analiza dotychczaso-
wej pracy, przeprowadzona przez
zaloge, ujawnita szereg ukry-
tych dotad rezerw. Przetamanie
istniejacych trudnosci, podniesie
nie na wyzszy poziom socjali-
stycznego wspotzawodn:ctwa oto
ambitne zadanie, jakie postawi-
fa sobie cata zatoga.

Godnym tez czynem postano-
wili marynarze z ,Warty" ucz-
ci¢ 35 rocznice Wielkiej Rewo-
lucji Pazdziermkowej.

W dniu 5 bm. na naradzie
produkcyjnej zatoga podejmujac
szereg zobowigzan, majgcych
na celu obnizenie kosztow wias-
nych, usprawnienie pracy mecha
nizméw, bezawaryjna prace i
zapewnienie bezpieczenstwa stat
ku i fadunku — wezwata réw-
niez zatogi statkéw ptywajacych
na tej samej linii zeglugowej do
wspoétzawodnictwa w  walce o
przedterminowg realizacje rocz-

tiycii zadan przewozowych.

W ramach podjetych zobowig-
zan zaloga maszynowa posta-
nowita- zmniejszy¢ zuzycie pali-
‘wa, 1smaréw iWody, utrzymy-
waé maszyny' w najlepszym ’sta-
nie' technicznym, przeprowadzac;
przeglady zabezpieczajace T re-
monty we wlasnym zakresie
oraz wspotpracowaé W przepro-'
wadzaniu samoremontéw na po-
ktadzie statku.

Zaloga poktadowa zobowig-
zata sie dopilnowa¢ najhardziej
ekonomicznego zas$ztauerowania
tadunku celem jak najracjonal-
niejszego wykorzystania fadow-
nosci statku.

Aby nasze osiagniecia produk-

cyjne byly jeszcze wieksze —
czytamy w zobowigzaniu zatogi

— aby sta¢ sie zalogg silng
Swiadomoscig, bedziemy stale i
systematycznie podnosi¢ nas?
poziom wyszkolenia politycznego
i zawodowego. W podrézach
przestrzega¢ bedziemy zasady
niezawijania bez waznei potrze-
by do portéw potozonych na tra-
sie naszej podrézy, walczac w
ten sposéb o skrécenie cyklu
podrézy i uzyskanie oszczednos-
ci. Realizujac nasze zobowigza-
nie pragniemy sta¢ sie przodu-
jacym statkiem i przodujaca za-
toga naszej floty. Do wspoéiza-
wodnictwa kompleksowego o ty
tut przodujacego statku wzywa-
my wszystkie jednostki PMH

SWWUDZM
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Sprzecznosci

Wskutek interwencji panstw
azjatyckich i arabskich sprawa
ucisku  kolonizatorskiego impe-
rialistow francuskich w ich pro
tektoracie Tunisie znalazta sie
na forum Zgromadzenia Ogélne
go ONZ. Whbrew nadziejom rzg
du francuskiego Stany Zjedno-
czone, szermujac hastami ,anty
kolonializmu" wypowiedzialy sie
*a debatg nad tg sprawa.

We francuskich kofach rzado-
wych az sie zagotowalo z* obu-
rzenia. Na rozkaz P!nay‘a, am-
basador francuski w Waszyngto
nie Henri Bonnet, zlozyt ostry
protest u podsekretarza  stanu
USA Jamesa Bruce'a. Ale jak
stwierdza melancholijnie ,Mon-
de“, ,rezultaty tego spotkania
nie sa zachwycajace“, co zna-
czy, ze waszyngtoAscy panowie
niezbyt przejeli sie protestami
swych wasali.

Stanowisko zajete przez dele
gacje USA podziatato jak przy-
stowiowe dolanie oliwy do og-
nia i przyczynito sie do dalsze
go zaostrzenia sprzecznosci mie
dzy imperialistami francuskimi i
amerykanskimi. Wymiana zdan
pomiedzy  politykami i prasa
obu krajow trwa. | tak np. dy-
plomatyczny redaktor amerykan
skiej agencji prasowej Associa-
ted Press napisat artykut, w kté
rym zgromit Francuzéw za to,
ze ,przedkiadajg masto nad ar-
maty“. Dodat przy tym, ze
USA w swych planach nie majag
co liczy¢ na Francje, ze to po-
lityka rzadu francuskiego dopro
wadzita do potegi hitlerowskiej.

Francuska prasa burzuazyjna
nie pozostala diuzna. Dziennik
,Combat“, nie kryjac swego roz
goryczenia, wyrgbat artykut, w
ktérym przypomniat, ze ,potega
Hitlera zbudowana zostala w o-

wokot Tunisu

parciu o zyczliwos¢ USA wobec
Niemiec i postuszenstwo Francji
wobec Londynu“. ,Wdziecznosé
Francji za wyzwolenie jej —
pisze ,Combat" ktore ,tak
drogo“ kosztowato Amerykanéw

— ostabiona  jest dzi§ popar-
ciem udzielonym przez USA
wczorajszemu agresorowi i in-

terwencjg amerykanska w Afry-
ce Poéinocnej, godzacg w intere-
sy  francuskie. Interwencja
USA, o ktéra na prézno zabie-
gano w 1940 roku, nastgpita do
piero w 1942 roku i to z przy-
czyn, wséréd ktérych  troska o
wyzwolenie Francji nie byla je
dyna. Po prostu przed 1940 ro-
kiem USA okazywaly Hitlerowi
zaufanie, tak samo jak obecnie,

okazujg je ekshitlerowcom z
Bon®.
Powstaje pytanie: dlaczego

Stany Zjednoczone wypowiedzig
ty sie za omawianiem tej spra-
wy w ONZ? Czyzby istotnie by

ty przeciwne uciskowi koloniza
torsklemu?
Oczywiscie — nie ma o tym

mowy. Kulisy interwencji ame-
rykanskiej wyjasnia w petni pra
wicowy dziennik paryski ,Auro
re“. W dniu 3 bm. wofat on w
rozgoryczeniu: ,W postawie a

merykanskiej  zarysowujg = sie
wpltywy tych kot i intereséw,
ktére penetrujg do Maroka, a

potem do Tunisu; by z czarnego
kontynentu zrobi¢ rynek amery
kanski. Poza rzekomym antyko
lonlalizmem ukrywa sie realny
business“. A wiec chodzi tu po
prostu o wyparcie imperialistow
francuskich przez imperialistow
amerykanskich. L~Antykolonia-
tizm“ to po prostu szyld firmy,
ktéra od dawna zajmuje sie bez
litosng eksploatacja.

Antyangielskie wystgpienia w Kenii

W angielskiej kolonii Kenii
(Afryka Wschodnia) wprowadzo
no stan wyjatkowy. Do koloni:
Sciggane sg wojska angielskie z
Bliskiego Wschodu, z Ugandy i
Tanganiki. Z Colombo do brze-
gébw Kenii  skierowany zostat
kragzownik angielski.

Oddziaty wojskowe i policyj-
ne przeprowadzajg obtawy i ma
sowe aresztowania. Aresztowa-
ni zostali przewodniczacy Zwiaz
ku Murzynéw Kenii, Dzamo Ke
niata, sekretarz tego Zwigzku
Aczieng i dziesigtki innych wy-
bitnych dzialaczy murzynskich,
w tym pieciu redaktoréow pism
murzynskich.

Pisma burzuazyjne zapewnia
ja, ze wprowadzenie stanu wy-
jatkowego i fala aresztowan w
Kenii spowodowane zostaly rze
komo ,terrorem“ pewnego ,taj-
nego stowarzyszenia murzyn-
skiego ,Mau-Mau“, ktére ma
.Charakter antyeuropejski“. W
rzeczywistosci chodzi jednak o
co$ zupetnie Innego: w Kenii od
bywajg sie masowe wystapienia
mas pracujgcych przeciwko ucis
kowi kolonialnemu.

W Kenii panuje rezim samo-
woli i bezprawia. 250 tysiecy
Murzynéw, przebywajacych na

terenach wydzielonych dla Euro
pejczykéw, uwazanych jest za
mieszkancéw nielegalnych, nie
korzystajacych z ochrony pra-
wa. W 1949 roku wydana zosia
ta w Kenii ustawa o kierowa-
niu do rob6t przymusowych na
czas hieograniczony mezczyzn
Murzynéw w wieku od 18
do 45 lat. Uchwalono wtedy
réwniez ustawe, dajagca wia-
dzom mozno$¢ zakazywania
dziatalnosci  niewygodnych dla
nich  zwigzkéw  zawodowych
i wydalania z Kenii ,niepozada
danych" dziataczy zwigzkowych.
Gubernator kolonii moze uznac
kazdy strajk za nielegalny.

Antyangielskie wystgpienia w
Kenii — to odpowiedZz mas lu-
dowych na imperialistyczng po-
lityke gtodu, nedzy i dyskrymi-
nacji rasowej. Wydarzenia w
Kenii sg Jednym z dowodéw na
rastania ruchu narodowo-wyzwo
lenczego w krajach  Imperium
Brytyjskiego.

Dopiero niedawno rzad angiel
ski pospiesznie wystat wojska
do strefy Kanalu Sueskiego.
Dzisiaj przerzuca on gorgczko
wo wojska te do Kenii. A do-
kad bedzie musiat przerzucac je
z Kenii?

Ofensywa Vietnamskiej Armii Ludowej

Po okresie  wzglednej ciszy
na froncie, spowodowanej dtuga
porag podzwrotnikowych  desz-
cz6w, w Vietnamie rozpoczely
sie znowu zaciekle walki. Juz
pierwsze dni walk $wiadczg, ze
YTetnamska Armia Ludowa, po-
dobnie jak w pierwszej potowie
roku biezacego, stale utrzymuje
inicjatywe wojenng w swych re
kach.

Tym razem patrioci yietnam-
scy atakuja nieprzyjaciela w
rozleglym rejonie Vietnamu Po6t
nocnego (Bakbo), potozonym
miedzy rzekami Czerwong i Czar
ng i zamieszkatym przez gor-
skie plemiona Tai.

Interwenci francuscy uporczy-
wie staraja sie utrzymac ten re
jon z dwdch przyczyn: po pierw
sze, ostania on gtéwne podej-
écie do znajdujacej sie w ich re
kach delty Rzeki Czerwonej. Re
jon ten obfituje w ryz.

Po drugie, ich amerykanscy
mocodawcy liczg pa wykorzysta
nie w przygotowywanych przez
nich  awanturach  wojennych
przeciw Chinskiej Republice Lu
dowej waznych linii komunika-
cyjnych,  przechodzacych przez
ten rejon (w tym linii kolejo-
wej Hanoi-Kunmin) i taczacych

Vietham  Péinocny z Chinami
Potudniowymi.
Sytuacja interwentéw  staje

sie coraz ciezsza. 17 pazdzierni
ka Vietnamska Armia Ludowa
rozpoczeta ofensywe na wazny
francuski punkt oporu Ngia-lo,
potozony o 150 kiometréw na
pétnocny zachéd od Hanoi. Na
drugi dzien Ngia-lo zostato za-
jete. ,Utrata Ngia-lo jest naj-
wieksza kleska, poniesiong przez
wojska francuskie w ciaggu ostat
nich dziewieciu miesiecy walk w
Indochinach* — stwierdzita te-
go dnia angielska agencja Reu
tera.

Na froncie  pétnocno-zachod-
nim formacje Armii Ludowej za
jety silnie ufortyfikowane stano
wisko francuskie Zia-Hoi w od-
legtosci 17 kilometréw od Ngia-
lo i szybko posuwajg sie na-
przéd.

Dowodztwo francuskie rzuca
w rejon miedzyrzecza nowe jed
nostki wojskowe, aby wygra¢ te,
wedlug wyrazenia agencji Fran
ce Presse" jedng z najwazniej-
szych bitew, jakie stoczono w
Indochinach od samego poczat-
ku wojny“. Jednakze rozpaczli-
we préby powstrzymania ofensy
wy Vietnamczykow nie dajg re-
zultatow. Vietnamska Armia Lu
dowa rozwija ofensywe.
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Drogomskaz cztonka partii

W dniu 6 listopada br. zostata
opublikowana Uchwala Sekretaria-
tu KC PZPR w sprawie studiowa-
nia podstawowych materiatdéw XIX
Zjazdu KPZR oraz pracy towarzy-
sza Stalina ,Ekonomiczne proble-
my socjalizmu w ZSRR".

Wspomniana uchwata poleca nie
zwloczne przystgpienie do studio-
wania tych epokowych dokumen-
tbw w spos6b zorganizowany na
zasadach podanych w uchwale, ja-
ko do zadania szczeg6lnej wagi.

Uchwala ta méwi m. in.: ,Stu-
diowanie materiatéw XIX Zjazdu
KPZR i pracy towarzysza Stalina,
przyswajanie sobie zawartego w
nich bogactwa ideowego przez
wszystkich cztonkéw naszej Partii
i najszersze masy pracujace, sta-
nie sie cennym wktadem do wycho
wania ideologicznego i polityczne-
go, uzbroi nasza Partie, polska
klase robotniczg i caly nasz na-
réd w jeszcze ostrzejszy orez dla
dalszej wzmozonej wall<i o pokoj
miedzy narodami, O postep, o Pol-
ske socjalistyczng".

Olbrzymim, przebogatym tadun-
kiem ideologicznym dla catej po-
stepowej ludzkosci sa nau”i zawar
te w genialnej pracy wodza miedzy
narodowego proletariatu towarzy-
sza Stalina o ,Ekonomicznych pro-
blemach socjalizmu w ZSRR" oraz
materiaty XIX Zjazdu KPZR.

Oswietlity one jak reflektorem
ogromny, hiespozyty dorobek 35
lat istnienia pierwszego w Swie-
cie' Kraju Socjalizmu, a szczegdl-
nie okres ostatnich trzynastu lat,
w ciggu ktérych zaszly w .Swiecie
przemiany najwieksze od Wielkiej
Rewolucji Pazdziernikowej, otwie-
rajacej nowa epoke w zyciu ludz-
kosci.

Te historycznej wagi dokumenty
ukazujg dwie linie rozwoju wsp6t-
czesnego S$wiata: linie rozkwitu
potegi $wiata socjalizmu i poko-
ju, a przede wszystkim gigantycz
ne osiggniecia Kraju Rad — oraz
linie upadku, gnicia i degeneracji
obozu kapitalistycznego.

Analiza sytuacji miedzynarodowej
zawarta w dokumentach Zjazdu
uzbraja obéz pokoju do walki, bu-
dzi $wiadomos$¢ naszej sity, utwier
dza wiare w stuszno$¢ naszej spra-
wy. Uzbraja ona przez to nasz na-
réd do wytezonej i ofiarnej pracy
by Ojczyzna nasza, jedna ze ,sztur
mowych brygad“ wielkiego obozu
socjalizmu | pokoju — byta coraz
silniejsza.

Materialy Zjazdu, ukazujg nam
jednoczes$nie obraz nieporéwnywab
nego rozkwitu Zwigzku Radzieckie
go we wszystkich dziedzinach zy-
cia i w oparciu o te osiggniecia
wytyczajag droge do budowy naj-
szczesliwszego ustroju ludzko$ci—
do komunizmu. Dyrektywy Zjazdu
w sprawie piagtej pieciolatki, wyni-
kajace z podstawowego prawa so-
cjalizmu jakim jest maksymalne
zaspokajanie stale rosngcych po-
trzeb materialnych 1 kulturalnych
spoleczenstwa, roztaczajg przed na

Amerykanska komedia wyborcza'
zakonczyla sie wybraniem gen.
Eisenhowera ha prezydenta Sta-
néw Zjednoczonych. Truman, ktéry
siedem i pét lat zasiadat w Biatym

Domu, ustgpit miejsce swemu re-
publikanskiemu nastepcy.
Zanim jeszcze pierwsi wyborcy

ruszyli do urn, wiadomo bylo pow
szechnie. — przyznawala to réw-
niez kapitalistyczna prasa amery-
kanska —1 ze niezaleznie od tego
kto zwyciezy, nie nalezy spodzie-
wac sie'istotnych zmian w polity-
ce Waszyngtonu. ,Niezaleznie od
tego, czy prezydent bedzie si¢ na-
zywaé¢ Eisenhower czy Stevenson
—: pisat ,New York Herald Tribu-
ne* — bedzie on musiat rozwigzy-
waé problemy ekonomiczne zgod-
nie z ustalong praktyka“. To zna-
czy — jak dotychczas: droga zwiek
szania budzetéw zbrojeniowych i
podatkéw spadajacych na masy a-
merykanskie, drogg zwiekszania mi
liardowych zyskéw monopoli, kosz-
tem elementarnych potrzeb zycio-
wych czlowieka pracy, droga wio-
daca w prostej linii do kleski kry-
zysu, ze wszystkimi jego nastep-
stwami.

To samo dotyczy programu poli-
tyki zagranicznej kandydatéw obu
partii. Rzecznik francuskiego MSZ
komentujgc  wybér Eisenhowera,
stwierdzit: ,og6lne wytyczne ame-
rykanskiej  polityki zagranicznej
nie beda mogly ulec zmianie w wy
niku personalnych zmian na naj-
wyzszym szczeblu“. To znaczy —
niezaleznie od tego czy bedzie ja
realizowat Stevenson czy Eisenho-
wer, jest to i pozostanie polityka
imperializmu, polityka zbrojen i
planéw agresji, polityka ujarzmia-
nia zachodniej Europy i odradzania
imperializmu niemieckiego, pokty-
ka kontynuowania wojny w Korei
i dlawienia wolno$ci narodow.

W tych warunkach, mimo sztucz
nie rozdmuchiwanej przez machine
propagandowa obu partii kampanii
przedwyborczej, nie udato sie prze
tamaé¢ biernosci i zobojetnienia o-
gromnej czesci wyborcow na wy-
nik wyboréw. Frekwencja wybor-
cza wyniosta niewiele ponad 50
procent, co oznacza, ze okoto 40
milionéw gorawgkHjKgh  ssrezvsno-
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rodami $wiata wspaniata perspek-
tywe, jaka niesie ludzkosci socja-
lizm. Staja sie one dla naszego
narodu bodZcem do ofiarnej wyte-
zonej pracy w imie rozkwitu na-
szej Ojczyzny, do wykonania histo-

rycznych zadan, jakie przed na-
szym narodem stawia Program
Frontu Narodowego — program

budowy silnej, szczesliwej, niepod-
legtej i zamoznej Polski.
Materiaty Zjazdu zawierajg wre-
szcie zmieniony statut KPZR
dokument niezmiernej wagi dla
wszystkich komunistéw, dla wszy-
stkich bojownikéw o dobro i szcze-
4cie partii, jako przewodniej sity

narodu. Dokument ten jeszcze wy-
zej podnosi role, znaczenie, zada
nia, prawa i obowigzki czlonka

partii. Mobilizuje wiec i uczy na-
sza partie, kazdego czionka Partii
ofiarnosci, bojowoscl i poswiecenia
w wykonywaniu obowigzkéw, jakie
Partia zleca.

W przemdéwieniu powitalnym na
XIX Zjezdzie towarzysz BolesUw
Bierut — nauczyciel i wychowawca
naszej Partii i naszego narodu, po-
wiedziat: ,Polska Zjednoczona Par
tia Robotnicza czerpie swg sile ide-
owg z wielkiej skarbnicy doswiad-
czen WKP(b), uczy s'e jej hartu
| jej niezrébwnanej strategii i tak-
tyki w walkach klasowych i w bu
downictwie socjalizmu. Dzieki przy
ktadowi, pomocy braterskiej
WKP(b), polski ruch robotniczy wy
rést i stal sie dzi§ przodujaca si-
ta narodu*“.

Z tej wielkiej prawdy ptyng dla
nas i na przyszto$¢ wskazania i
nauki. Tak jak Zwigzek Radziecki
jest gwiazdg przewodnig ludzkosci
w jej walce o wyzwolenie z kaj-
dan ucisku kapitalistycznego, tak
Komunistyczna Partia Zwigzku Ra-
dzieckiego jest przykladem i na-
tchnieniem dla komunistow na ca-
tym $Swiecie, przyktadem i natchne
nlem dla komunistycznych i robot
niczych partii wszystkich narodéw.

Dla naszej Partii, dla cztonkéw
bojowego, przodujgcego  oddzialu
polskiej klasy robotniczej, polskie-
go narodu. Partii, ktéra wzieta na
siebie odpowiedzialno$¢ za losy
Ojczyzny, za wykonanie Wielkiego
Programu Frontu Narodowego —
przyktad KPZR, przyktad jej walk,
jej komunistycznej nieustepliwosci
w walce z wrogiem, ofiarno$¢ i po
Swiecenie w pracy, zmierzajgcej do
urzeczywistnienia ideatéw proleta-
riackich — jest szczegélnie wazny
i cenny. Tworcze stosowanie do-
Swiadczen KPZR w naszej pracy u-
tatwia pokonywanie trudnosci, uczy
wyboru wlasciwych drég postepo-
wania, cementuje i wzmacnia jed-
no$¢ naszych szeregbw — granito-
wa podstawe, nteodzowmy warunek
zwyciestwa. | dlatego tak waznym
dla cztonkéw Partii jest szczegdto-
wy poznanie nowego statutu KPZR,
tak niestychanie waznym jest po-
znanie obowigzkéw, jakie nowy sta
tut naklada na kazdego czilonka
KPZR.

hiiuhinuunihiiii

Towarzysz Bierut méwi o nowym
statucie KPZR, ze jest on ,wzo-
rem ofiarnosci, bojowosci, najwyz
szego oddania wielkiej sprawie i
wielkiej idei, ktérg gtosi przoduja-
ca nauka spoteczna — marksizm—
leninizm*.

A jak zostaly ujete zadania i o-
bowigzki czlonkéw tej pierwszej w

Swiecie proletariackiej ,szturmo-
wej brygady?“.
Zacytujmy wyjatki z trzeciego

punktu statutu:

.Czionek partii jest obowigzany:

ze wszechmlar strzec jednosci
partii...

by¢ aktywnym bojownikierp o wy-
konanie uchwal partii...

Bierny i formalny stosunek Kko-
munistéw do uchwal partii ostabia
zdolno$¢ bojowa partii 1 dlatego
jest nie do pogodzenia z pozosta-
waniem w jej szeregach; by¢ wzo-
rem w pracy.. ze wszech miar
strzec 1 umacnia¢ spoteczng wias-

no$¢ socjalistyczng, jako Swietg i
nietykalng podstawe ustroju ra-
dzieckiego; codziennie  umacnia¢

wiez z masami, w pore reagowac
na pragnienia i potrzeby ludzi pra-
cy. wyjasnia¢ bezoartyjnym masom
sens polityki i uchwatl partii... pra-
cowa¢ nad podniesieniem poziomu
swego uswiadomienia, nad opano-
waniem podstaw marksizmu - leni-
nizmu;

przestrzega¢ dyscypliny partyjnej
i panstwowej... rozwija¢ samokry-
tyke i oddolng krytyke, ujawnia¢
braki w pracy i walczy¢ o ich usu
niecie, walczy¢ przeciwko pomysl-
nosci na pokaz i upajaniu sie suk-
cesami w pracy.

Tlumienie krytyki jest wielkim
ztem. Ten kto ttumi krytyke, naste-
puje ja efekciarstwem i wychwa-
laniem, nie moze znajdowaé sie w
szeregach partii....

Czlonkowi partii nie wolno zata-
ja¢ ztego stanu rzeczy, zamykaé
oczu na niewlasciwe postepowanie,
wyrzgdzajace szkode interesom par
tii i panstwa...”.

Czionek partii jest obowigzany:

.byé szczerym i uczciwym wobec
partii, nie dopuszcza¢ do zataje-
nia i wypaczenia prawdy...

przestrzega¢ tajemnicy partyjnej
i panstwowej, zachowywaé czuj-
nos$¢ polityczng...

...nieugiecie realizowa¢ wskaza-
nia partii o wlasciwym  doborze
kadr wedtug ich kwalifikacji poli-
tycznych, j fachowych. Naruszanie
tych wskazan, kierowanie sie w do
borze pracownikéw wzgledami ku-
moterstwa, sympatii osobistej, ztom
kowstwa lub pokrewienstwa jest nie
do pogodzenia z pozostawaniem w
partii®.

Jakze jasne, proste, gtebokie i

frf M 'tta

Jak ostro i jasno ukazuja nam
nasze obowigzki wobec Partii i wo-

bec naszego narodu.
Szczegoélnie dla nas, czlonkéw
partii marynarzy, portowcéw, pra-

cownikbw morza, stale, codziennie
stykajgcych sie w swej pracy i od-
czuwajacych nacisk imperialistycz-
nego, zgnitego, zatrutego $wiata ka
pitalistycznego — sg one S$wietla-
nym drogowskazem.

AJéwig nam te jasne, surowe sto-
wa, ze honor 1 zaszczyt pozosta-
wania w Partii nalezv sie stusznie
tvlko tym, ktérzy ponad wszystko
ukocha': idealy, o ktére .walczy Par
tia, ktérzy sa prawdziwymi bojow-
nikami o wecielanie w zycie uchwat
i dyrektyw Partii. Miejsce w Partii
jest tylko dla tych, ktérzy praca,
swa postawg moralng sa wzorem’
dla otoczenia, dla tych, ktorzy z
calym sercem wigzg swg prace z
pracg kolektywu, wnikajg w troski
i potrzeby ludzi pracy, ktérzy ucza
sie nieustannie i uczg innych.

Miejsce w Partii jest dla tych,
ktérzy przestrzegajg dyscyoliny par
tyjnej i panstwowej, dla ktérych
krytyka i samokrytyka jest codzien
nym orezem w walce 0 usuwanie
zta, w walce o poprawe stylu pra-
cy. Ze nie moze byé w Partii ten,
kto zataja wobec niej prawde, kto
jest nieszczery i nieuczciwy wobec
Partit. Uczy nas statut niezwycie-
zone! KPZR czujnosci na wszelka
penetracje wrog6éw. Jest to szcze-
g6lnie donioste dla nas — mary-
narzy Polski Ludowej, robotnikéw
portowych i pracownikéw morza.
Uczy nas Statut Wielkiej Partii,
ze przestrzeganie tajemnicy partyj-
nej i panstwowej i zachowanie
czujnosci  politycznej w sprawach
partyjnych, panstwowych i zawodo-
wych jest Swietym obowigzkiem i
ze wszelkie uchylenie sie "i uchy-
bienie temu nakazowi jest réwno-
znaczne z postawieniem sie w obo-
zje wrogéw, nie da sie pogodzi¢ z
pozostawaniem w szeregach Partii.
Uczy nas Statut Wielkiej Partii
Lenina — Stalina uczciwosci i su-
miennosci w doborze kadr, gdzie
jedynym kryterium jest oblicze po-
lityczne i kwalifikacje zawodowe
pracownika, a nie wzgledy kolezen
stwa czy kumoterstwo, czy ziom-
kowstwo, ze wszelkie wypaczenia
w tym zakresie nie dadza sie po-
godzi¢ z pozostawaniem w szere-
gach Partii.

Te wielkie prawdy Statutu przo-
dujgcego oddziatu miedzynarodowe
go proletariatu — musza sie staé
dla calej naszej Partii, a w szcze-
gélnosci dla cztonkéw Partii skie-
rowanych na bojowy, morski odci-
nek naszego frontu — drogowska-

surowe sg te stalinowskie stowa o zem i kompasem postgpowania na

obowigzkach cztonkéw partii, budp
jacej komunizm. Jakze glebokich
prawd uczg one, cztonkéw PZPR,
nas wszystkich pracownikéw morza
i caly naréd polski.

codzien, skarbnica, z ktérej pemny*
mi gar$ciami powinnismy czerpai
site, podnosi¢ nasz poziom moral-
ny, pogtebia¢ zrozumienie wielkiej
godnosci cztonka partii.

| VWBCRY, KIURENCNEZMBENLY)"
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v;alo z glosowania. Tak niski pro-
cent liczby glosujacych, tlumaczy
sie nie tylko daleko idacymi ogra.
niczeniami prawa wyborczego i dy-
skryminacjg rasowa, ale i faktem

rodu amerykanskiego i pokoju wy-
suneta jedynie parfa postepowa
USA, poparta przez partie komuni-
styczng. Fakt rozwiniecia przez te
partie $miatej kampanii wyborczej

ze powazny procent wyborcow straw sytuacji terroru i przesladowan

cit zaufanie do wiodacych rej w zy
c'u politycznym Stanéw Zjednoczo
nych partij i przywédcoéw, partii |
przywodcéw bedacych narzedziem
jednej i tej samej Wall Street.

Zwyciestwo Eisenhowera zawdzie
orajg republikanie rozczarowaniu
wyborcéw do Trumana i partii de-
rnokratycznej, do rzadu, ktéry roz-
poczat wojne w Korei, ktory dat
poczatek cafej agresywnej awantur
niczej polityce Stanéw Zjednoczo-
nych po drugiej woinie $wiatowej.
Ogtupieni i zdezorientowani przez
krzykliwa kampanie, przez ,poko-
jowe obiecanki“, wyborcy ci wyra-
zili swe niezadowolenie z dotych-
czasowej polityki, odwracajgc sie
od partii Trumana i, wpadajac w
sieci drugiej partii, ktéra prowadzi
te samg polityke Wall Street, | tak
samo, jak poprzednia, nazajutrz
po wyborach rzuci na $mietnik
wszelkie obiecanki, ktérymi hojnie
szafowata w czasie kampanii wy-
borczej.

Burzuazyjny dziennikarz Walter :

Lippmann zmuszony byt przyznaé
na tamach ,New York Herald Tri-
bune“, oceniajac kampanie wybor-
cza. ,Byla to szpetna kampania...
Co na Boga, dzieje sie z nami? Co
spowodowalo, ze nasze zycie pu-
b'iczne zostalo tak pozbawione pod
staw?*

.Podstawy“ te, czego nie moéwi
juz Lippmann -- tuba Wall Street
— to progiam polityczny, ktéry
mogtby przemoéwi¢ do narodu, ktod
ry wskazalby mu jakie$ wyjscie z
impasu. Takiego programu nie mo-
gta wysungé zadna z obu konkuru

jacych partii, ktérych podstawa
fest orogram wielkiego kapitatu,
tirogram przygotowan" i awantur

wojennych.
Rrooram Zzffodiw z Interesant' ne

FBI w warunkach dzikiej, iscie hi-
Uerowskiej. nagonki przeciw, wszel-
kiej mysli postepowej, miat szcze-
g6lne znaczenie polityczne. Kazdy
poszczegélny glos oddany na kan-
dydata partii postepowej Hallihana
jest bowiem wyrazem wielkfego
hartu, bojowosci i odwagi.
Przebrzmiaty oszukancze obietni-

*

»S0jusznicy*

YV7 czasie odbywajacych sie
*'  niedawno manewréw ar-
mii atlantyckiej" amerykanskie

i kanadyjskie okrety wojenne za-
winety do portéw norweskich,
aby ,poméc" Norwegom przed
inwazjg domniemanego ,wroga".
»Sojusznicy" zachowywali sie
w Norwegii tak ,skromnie", ze
t nawet burzuazyjna prasa nor-
f weska nie mogta przemilcze¢ tej
t wizyty.
5 Miasto Narvik, w ktérym za-
t rzucit kotwice krazownik ,.Que-
| bec", opanowane zostato fak-
+ tycznie przez rozpasang ttuszcze
+ »SOjuszniczych" marynarzy.
| Ukazujacy sie w miescie
} Swulcer  dziennik ,Lojotens
| Folkeblad" doniést, ze cale mia-
t sSto zostato sterroryzowane przez
kanadyjskich marynarzy. Restau
| racie 1sklepy zostaty ograbione,
? Podchmieleni marynarze
stwierdza dziennik — porywali

T T o i SRenly

hgAszacel, dRdREal RS
obejmuje Eisenhower wiadze. Na-
wet zdaniem komentatoréow burzu-
azyjnych natrafi on na wieksze
leszcze niz Truman trudno$ci w re-
ulizacj’ wojennych planéw Wall
Street. Zaréwno we wilasnym kraju,
gdzie rosna¢ bedzie mezadowole-
nie, w miare narastania kryzysu,
jak i na zewnatrz, w miare za-
ostymnia sie sprzecznosci w tonie
bloku atlantyckiego,, w miare tiara-'
stama walki narodéw $wiata prze-
ciw planom amerykanskiego impe-
riaiizmu.
»~Trybuna Ludu®

w Norwegii

wszystko, co popadio im w rece.
ttukli szyby, by ograbi¢ wysta-
wy sklepowe. Spladrowali ngwet
kiosk nalezacy do Czerwonego
Krzyza. Korespondent dziennika
.Freiheten" podaje, ze wiasci-
ciele restauracji w Narciku mu-
sieli pozamyka¢ na trzy spusty
swe zaktady, aby bodaj czescio-
wo uratowaé od grabiezy i znisz
czenia reszte inwentarza.

.Lojotens Folkeblad" pisze z
ironig: marynarze kanadyjscy
wypozyczyli"  wiele roweréw
nalezagcych do miejscowej lud-
nosct, a potem wrzucili je do
morza.

Mieszkancy bali sie ukazywaé
na ulicach, gdyz nozowcy z ,so-
juszniczych" statkéw urzadzali
awantury i bojki.

Mamy nadzieje, ze mieszkancy
tego ,szczesliwego" miasta, kt6-
remu ,sojusznicy" ztozyli wizy-
te, dlugo ja bedg pamietac.
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Zatloga parowca ,Narwik",

Zatoga radzieckiego tankowca
Serso" mWeszcze przed wyjsciem
stritku starannie przygotowala sie
do dalekie rejsu Zadanie byto
odpowiedzialne  Trzeba byto poil-
tyczni zabezpieczy¢ jego wykona-
He Skrupulatnie opracowano plan
rf-cy narty ro ooiitycznej w cza-
sie r'jsu £ o n o ' dwie’ grupy
partyjne — zalogi maszynowej i po-
ktaclowej. W czasie re,su przcpro-
wadzono zebranie sprawozdawczo-
wyborcze i wybrano nowa egzeku-
tywe.

-lak przedstawiata sie praca par-

tyjna na statku? Na poczatku rejsu
zebrania partyjne odbywaly sie
rzadko Byto ich bezsprzecznie za
mato Mialo to ujemny wplyw na
cale zycie organizacji partyjnej, na
aktywno$¢ komunistéw Dyscyplina
pracy nie byta na poziomie. Zda-
rzaly sie wypadki naruszenia regu-.
.laming stuzbowego, przewazni»?e-
“strony miodycjimvzlonkéw  zatogi,
No>va egzekutywa energicznie .p.rzy,
stgpita do usuniecia tych niedociag
nie¢. Decyzja sprawozdawczo-wy-
borczego zebrania partyjnego sta-
nowita dla egzekutywy swego ro-
dzaju program pracy.

Przede wszystkim zaczeto czes.
cief Brganizeiiee yehranig bﬁﬂ‘ﬂjﬂ%{
gdyz niezbedne byto silrrejsze ze-
spoienie. organizacji  paryjnei 4
podjecie przodujacej rob przez® ko-
mums$tow na statku Zebran,a otwar
te pomogly zacie$ni¢ wspotprage ar
ganizacji partyjnej z aktywem bez*
partyjn)l(m.

Zywy przebieg mialo na zebra*
niach partyjnych omawianie, takich
zagadnien, jak rola komunistéw w
produkcji i w wychowaniu mary
na-zy, zadania organizacji party,
nej w rejsie. Komunis$ci postawi-
li cenne wnioski, ktére przyczynity
sie do ozywienia zycia partyjnego
na sStatku i do WYRGAARIA ~zadan,
stojacych przed zaloga.

Czilonkowie partii staneli na cze-
1 socjalistycznego wspotzawodni-
L
mi w oracy pobudzali oni zaloge
do Drzezwvciezenia trudnosci, do
éc-stec-o wykonania zadan  Jedno
z nrzei$¢ hvio szczegdlnie ciezkie,
OrUnizacia oartyjna statku zwré-
Hta sta 7 anetom do zalogi maszy
nowej'S poktadowej o jeszcze sta-
ranniejsze petnienie wacht j oszcze
dzanie kazdej minuty czasu W po-
gotowta bvla brygada remontowa,
aby niezwiocznie naprawi¢ defekty,
jakie moglyby powsta¢ w maszy-
nie. Na wniosek tow Szanidze zor-
ganiz®wano mycie zbiornikéw aby
bez straty czasu statek by! gotowy
do wyfadunku.

Zarbwno  komsomolska jak i
zwigzkowa organizacja aktywnie po
mamy organizacji partyjnej w mo
bP;zowantu zatogi rio pokonywania
wszystkich  trudnosci. Sekretarz
komsomotskiej organizacji  tow.
Bakianow umiejetnie rozwingt pra-
ce wéréd miodziezy Przewodniczg-
cy statkowego komitetu tow. Tol-
stuchin poruszy! szereg wazniej-
szvch" zao-ndnien  ktére oméwiono
na oodlnych zebraniach zalogi. Na
jednym z takich zebran na wniosek
komsomolca tow. Fiodcrowa zawar
ta zostala umowa o socjalistycz-
nvm wspéizawodnictwie z robotni-
kami portéw wytadunku. Pomogto
to skroci¢ wytadunek statku.

y

Organizacja partyjna starala sie

wzbudzi¢ w kazdym cztonku zato-

gj
wykonywang prace poczucie kole
zenskiej solidarnosci i wzajemnej
pomocy,

stowem i licznymi przykfada- '

. I rrramzacja _part
poczucie odpomedmalm}gm a \A/acauay

Steil

w Il kwartale wsndtzawodnwtw a zajeta ponownie pierw-
sze miejsce wsrdd statkbw PLO  Osiagniecie to zawdzieczaja marynarze tego statku ko-
lektywnemu wysitkowi catej zatogi w walce o wykonanie zadan transportowych.

Jak organizacja partyjna tankowca ,,Sergo

dopomaga do urykonania zadan statku

W czasie rejsu nasz statek holo-
wat motorowiec ,Korsakéwl. Byt
sztorm. Nas, marynarze zauwazyli,
ze na motorowcu przetarta sie li-
na. biegnaca wokét holowanego
statku. Woéwczas bosman tow Sza-
nWze wraz z kilkoma marynarzami
wykonali szybko dmga line i prze-
kazali jg ,Korsakowi“. Holowanie
zakoriczono pomysinie.

Walczgc o wzmocnienie dyscypii-
ny pracy, niemato byto kiopotu z
miodzieza. Cala bieda w tym, ze
wsérdéd naruszajgcych regulamin stuz
bowy 'byn ["whigg ., t.onisomolcy.
li zeba byto prowalzic zmudig
dzienng prace wychowaé¢ a y-
lasniaigc regu ®
“ee flocie Krytyka pomogta popra
wi¢ sie komsomolcom Uhamczowi,
Czarkowskiemu, Salczence i Docen

marynarzom o koniecznosci $cistego
wykonania zadan rejsowych oraz
podjetych zobowigzan. Entuzjazm
piacy wsrod marynarzy wplynai na
rozwo,  wspo zawodmctwa.  Trzy
wach y zdooyly miano ,wzorowe,
wachty' okretowej  2u marynarzy
uzyskato pierwszenstwo we wspot-

pStnkoéw”™ aszt lu-
dzi nagrodzono honorowymi dyplo-
manli ‘Za dru,j kwartat br. zaloga
otrzyma}a powtérnie nagrode Mini-
sfg[-gkya Zeglugi Morskiej.

Marynarze tankewea ,Serget z
honorem wykonali zaszczytne i od-
powje(zialne zadanie, postawione
przez partie i rzad.

ih
(Z ,Morsko, Ftot opracowat H. S.)

ce. Zostali oni wzorowymi maryna-
rzaml '

s £, .-polecenia egzekutywy pészcze-

g6Ini komunisci czesto brali udziat

+ W zebraniach kornsomolskich, wy-

stepowali w dyskusji'i kierowali
nig. Byla to praktyczna; pomoc
W pracy organizacji mitodziezowej,
Szczegoélnie duzo uwagi poswiecili
wychowaniu miodziezy  komunisci
tow. tow Nowikéw,' Dubinski. Mi-
p\ggjaq Iszczenko, Puiia i Szani-

Do skutecznego wykonania zadan
w niemalym stopniu, przyczynita sie
dziatalnos¢ kolektywu agitacyjnego,
A ,jtaforzy statku regularnie prze-

rozmowy ws$réod marynarzy  Praca
agitacyjna skierowana byla na’wy-

jasnienie obowigzujacego we Hocie dyktowana dos$wiadczeniami

stf. t

Podniesienie gotowosci technicznej floty

zalezy od nas samych

ACZELNYM zadaniem Pionu

Technicznego PMH jest troska
o utrzymanie floty na takim pozio-
mie technicznym, ktéry gwaranta-
watby stata gotowos$¢ techniczng
s atkéw do wykonania zadan eksplo
atacyjnych, tj. aby tadunek nie cze-
kat nigdy na statek. Realizacja te-
go zadania zapewni wykonanie pla

pedne. To sg fakty, a z tych fak-
téw tatwo wysungé wmoseu *Mu-
simy na kazdym odcinku naszych
potrzeb un.cza.ezmc sie od panstw
imperialistycznych,

Réwniez w kraju mamy powazne
trudnosci tak na odcinku zaopatrze-
n:a, jak i remontéw. Ale sa to uud
nosci do pokonania S/eroko sioso-

nu ‘transportowego floty i pozwoil wana przez zatogi oszczedno$¢ ma-

wydziatlom eksploatacyjnym" na pla-
nowanle dodatkowych przewozéw

W pierwszej potowie br Polska
Marynarka  Handlovza wykonata
plan przewozéw w 1094 proc. Po-
dobnie pomy$lnie zapowiada sie wy
konanie planu Il poétrocza. Ni-
Swiadczy to jednak, ze wszystkie
mozliwosci  zostaly  wyczerpane
Gdybysmy bowiem utrzymali peing
gotowos$¢ techniczng catej floty
PMH, mogiibvémv " wykona¢ w
P'erwszym péiroczu o 42 miliony
tanomil wiecej. Réwna sie to trzem
rejsom statku wielkosci  10.000
TDW na trasie Gdynia — Luiea.
Ten przyktad daje nam wyrazny
obraz naszych strat, wskazujac
jednoczesnie do czego winnismy
dazyé'w roku przysztym na odcin-
ku technicznym.

Plan PMH na rok 1953 jest mobi
lizujacy i przewiduje znaczne zwie
kszenie przewozéw towarowych. Do
wykonania jego wilozymy duzo wy-
sitku. Nie znaczy to jednak, ze be-
dzie to gérna granica mocy przewo
zowej naszej floty. Nie powinni$my
zadowoli¢ sie jedynie wykonaniem
tego planu. Mozliwosci bowiem na
szej floty sga znacznie wieksze i
tylko od nas samych zalezy, czy
wykryjemy, wykorzy tamy i urucho
nrmy istniejagce rezerwy dla wyko-
nania planéw z nadwyzka.

Trudnosci, takie napotkamy w
roku 1953 przy realizacji planéw
PMH, beda wymagaly od nas sku-

pienia uwagi, energii i ofiarnosci
dia przelamywania napotykanych
przeszkaéd.

Imperialisci w dalszym ciggu sto
sujg dyskryminacje floty in. in. na
odcinku technicznym. Wiemy, jakie
tiudno$sci mamy z zaopatrzeniem
materiatowym, jak kosztownie i po-
wolm  Wihadiywdhe 83 i tir-nly na-
szych statkbw na stoczniach zagra-
nicznych, jak niechetnie zaopatry-
wane sa statki nasze w materialy

teriatéw rozchodowych, pednych
przedmiotéw inwentarza oraz stoso
«tanie materiatbw zastepczych poz-
woli nam w duzej mierze unieza-
leznie sie od zagranicy na odcinku
zaopatrzenia

Podciagniecie  dyscypliny tech-
nicznej w zakresie obstugi maszyn
i urzadzen, ich konserwacji i remon
téw, rozwijanie kierunkowej racjo-
nalizacji oraz samoremontow, da -
sze upowszechnianie postepowych
form wspétzawodnictwa, majacych
ria celu podniesienie gotowosci tech
nicznej statku, w duzej-.mierze a na
wet catkowicie uniezalezni nas od
stoczni zagranicznych i na tym od
cinku.

Zatogi wielu statkéw rozumiejac
tiudnosci  wynikajagce z szybkiego
rozwoju naszej floty juz w koncu
ub. r. rozpoczely walke o zmniej-
szanie zapotrzebowania na remonty
biezace wykonywane przez bazy
remontowe. Jako przyklad moga
postuzyé statki: ,Piast, ,Mickie-
wicz", ,Kilinski“, ,Lewant", ,Kol.
no“, ,Narocz , ,Karpaty i,Gene-
rai Walter".

Zatogi tych statkéw rozwinely i
pogtebity socjalistyczng opieke nad
mechanizmami, ktéra dala w efek-
cie powazne zmniejszenie ogoélnych
potrzeb remontowych. Podejmowa-
no réwniez zobowigzania, majace
na celu zredukowanie do konieczne
gc minimum remontéw biezacych
zlecanych bazom remontowym. Za-
potrzebowania tych statkbw na po-
moc warsztatéw lgdowych zmniej-
szyly sie wydatnie w pierwszych
trzech kwartatach br. nie przekra-
czajac Srednio 2.000 roboczogodzin
na jednostke._

Sa jednak jeszcze statki, ktérych
kierownictwo i aktyw zwigzkowy
nie umielq zivabilizowaé ratég do
podjecia takich zobowigzan. Statk
.Czech*, ,Baityk”, ,Wroctaw',
sNysa" stale zwracaly sie o pomoc

W sprawie wspofzawodnictwa o0szczednoSciowego

I rozrachunku gospodarczego w PMH

W artykule pt. ,,O rozwdj wspoétzawodnictwa oszczednosciowego w PMH"

zamieszczonym w nrze 18
nictwa oszczednos$ciwego

»Steru”
o obnizke

poruszyliSmy zagadnienie wspo6tzawod-

kosztéw witasnych w oparciu o roz-

rachunek gospodarczy na statkach PMH.

W  zwigzku z tym otrzymaliémy wyjasnienie

kujemy w catosci.

W chwili obecnej rozrachunek gos
podarczy we flocie jest wprowa-
dzany w formie uproszczonej, zrozu
miajej \ najlatwiejszej do przyjecia
na statkack. Ta forma zostala po-
roku

regulaminu, na wieksza”" staranno$¢ ulegtego, kiedy wprowadzenie roz-
w pracy, na walke .0 bezawaryine racjlunj<u gospodarczego w fofftf:

plywanie. W czasie rejsu wyrézni-
li sie szezegllnie miodzi agitatorzy
tow tow. Krupidor i Niedodara.
Niematg role w pracy wyehowaw
cze, odgrywaly adezyty Ich teioe-
tyka byta z gory zapowiddard 'Hia
samoksztalcenia marynarzy duze
znaczenie posiadaly odczyty o po-
tozeniu geograficznym, ekonomice
ustroju politycznym tych krajéw
obok ktérych przeplywat statek.
Miesieczne plany organizacji par
tyjnej

szerokiej, obejmujacej od razu
wsaysiide skladniki kesztow, spot-
kajO sje z niepowodzeniem. Byt to
sygnatl, ze zagadnienie rozrachunku
gospodarezega. jako hawe W naszej
flocie, Wymhaga Pewhego akrest dia
spopularyzowania wsréd zatoég stat-
|[<6w , dos¢ powazne, pracy poii-
tycznej. Tym wiec ttumaczy sie fakt,
ze w chwili obecnej w pierwszej
fazie wprowadzenia rozrachunku go
spodarczego stosujemy hajprostsze

rozpatrywano uprzednta naformy obserwacji ksztalttowania sie

posiedzeniach egzekutywy, a nastepkosztéw przez badanie ich od stro-
He przenoszono na ogdélne zebraniany ilosciowej, a me warto$ciowej

do zatwierdzenia. W planach kon-

kretnie Wyznaczone byly terminy jlnego wprowadzenia

osoby, odpowiedzialne za przepro
wadzenie tych czy innych zarzg
dzen Egzekutywa regularnie mfor-
tnowata komunistéw o przebiegu
wykonania planéw i uchwat podei-
mowanych na zebraniach Jesl’ ja
kas uchwata nie byla wykonana, za
stanawiano sie nad przyczynami
tego i wydawano odpowiednie pole-
ce'la- .

Wszyscy cztonkowie partu otrzy-
mali w czasie dalekiego rejsu _zle-
cenig partyjne. Da;ac te czy inne
zlecenia egzekutywa brata podkuwa
ge kwaMfikacje towarzyszy Taa na
przyktad przy wyliorze prooagan-
dvstéw brano pod uwage nie Jvlko
wyksztatcenie, lecz takze i umiejet-
no$¢ wilasciwego przedstawienia
sorawy stuchaczom. Przy rozoatry.
waniu kandydatur na orgamzato-
réw grup partyjnych kierowano sie
orgamzawing zdolnoscig ludzi i ich
autorytetem wsrod zMoH-

Egzekutywa tak oktadata swoja
prace, aby udzieli¢ jak na-wieKSze,
PO™cv kierownictwu statku orga-
nizacji komsomolskiej i zwiazkowe,.
aby z kazdym dniem coraz bardziej
zacie$ni¢c wez z zatoga.

na_ statku Bvro .
raCe masnwo polityczna

rnajac nrzed sobg okreslony cet W
rozmowach, odczytach i na zebra-
niach 8tala przypominano

Kierujac sie mozliwoscig praktycz

gospodarczego na statki_ PMH
czasie odbywanych podrézy wpro-
wadzili§my na poczatek biezaca ob-

serwacje najwazniejszych i najtat-
wiej uchwytnych sktadnikéw, a
mianowicie:

li wydajnosci pracy zbiorowej
logi, wyrazajacej sie wskaznikiem
procentowego  stosunku  zuzytych
dla normalnych prac eksploatacyj-
nych nadgodzin do roboczogodzin
obowigzkowych,

2) zuzycia materialéw pednych
(bunkru, olejéw, smaréw) oraz wo-
dy — w stosunku do ustalonych
norm, .o

3) szybkosci eksploatacyjne, oraz
oszczednosci lub strat czasu w sta
sunku do zalozen zadania planowe
go jako zbiorowego wyniku wysil-
ku zalogi dziatbw maszynowego i
poktadowego.

w nje sposobu

CZ PMH, ktére publi-

Dlaczego ograniczyliSmy sie do
tych podstawowych elementéw?

Ksztattowanie sie kosztéw na tych
odcinkach zalezne jest bowiem od
bezposredniego wysitku samej za-
togi i dlatego w pierwszym etapie

L
te witasnie sktadniki. Ten rodzaj
rozrachunku ujmuje takze najwaz-
nikfsze Zzrédta® Rewstawahia kosz-
tow, nie wycze pujac jeanaK na ra
Zie wszysikKieh mozliwosci oszcze-
tzaria, jakie istniejg na statkach,
stanowi wiec etap przygotowaw-
czy do wyzszej formy rozrachunku.

Dalszymi sktadnikami przewidzia
nymi do stopniowego wiaczenia ich
do rozrachunku gospodarczego sg
z kolei materialy rozchodowe, wy-

chodowych oraz zywnosci. Koniecz-
ne jest réwniez opracowanie meto-
dy rejestrowania samoremontow,
jednego z najpowazniejszych zr6-
det oszczednosciowych.

Dlatego tez w oparciu o doswiad
czenie i obserwacje réwnolegle z
akcja wprowadzania rozrachunku
gospodarczego przeprowadza  sie

sprawdzanie i kontrolowanie nonn

materiatowych.

Jezeli chodzi o normy paliwa, to
do 195, rofU nje bylo w PMH ko
méitkj adiministracyjnej, ktéra zaj-

mowataby sie tym problemem. Ist-
prac nad wprowadzeniem rozrachun niatlo wprawdzie normowanie pali*

RAM@MN W. i N57asH by teSminRIT, ake hyy-

}0 ono Oparte na wzorach kapitali-
stycznych, a tym samym dalekie
o® &okonatosci.W roku 1951 zosta
)y utworzone w poszczegdlnych
przedsiebiorstwach, a potem i w
Centralnym Zarzadzie komorki gos
podarki cieplnej, ktére od samego
poczatku swej dziatalnosci zajety
sje normowaniem paliwa. Opraco-
wanje tych norm dla specyficznych
warUnkéw pracy maszyn na stat-
kach, nie jest sprawag ani tatwa,

zywienie i sa.moremonty. anj dajncg sie rozwigza¢ w ciggu

Przyjecie sie i dotarcie we flocie jednego kwartatu czy nawet roku
tej uproszczonej formy rozrachunku Zuzvcie naliwa na statku zalezy ko
gospodarczego Uthozliwi iidiM-skojy wiem 66 tak wigu azyninikow, fo

rozrachunkd nastepna, ktora bgdzie, przestawie- dla opracowania $cistych j sprawta-
ilustrowania dziatat-

dliwych norm dla kilkudziesieciu

nosécj sfatku od strony ilosciowej statkbw potrzeba setek préb, prze-

na wartosciowg juz przy pomocy
wskaznikéw ekonomicznych.
Dalsza pianowa akcja przy wpro

wadzaniu rozrachunku gospodarcze
zago na statki PMH — to bardzie] »

szczeg6towa jego rozbudowa.
Obecnie zalozenia usta.ajg ob-
serwacje zuzycia materatow i wy-
nikébw oszczednosci tych matena-
tow tacznie, dla catej zatogi w sto
sunki do doby, w dalsze, jeanak
fazie przewidujmy rejestracje zu-
Zyeia | oszczednoscl zaréwno w -
** [a< i warto$¢, na Poszczegdlne
wachty, a nawet czionkéw zatogi.
Jednak zorganizowanie rozrachun-
ku gospodarczego na te, szc.okie,
ptaszczyznie uwarunkowane jest u-

tak materiatéw pednych jak

pl-owadzonych w réznych
kact, pracy i réznych
fcjacj, sjuzby na morzu,
Tcn okres préb mamy juz za so-
. mozefny przystapi¢ do opraco-
wanj;| norm_

prace fe prowadzone sg z calg
tens_ noscia. Nowy sposéb nor-
movvanja bedZie wprowadzony ty-

\varun-
okoliczno-

m juz w biezacym kwar-
te be(,7ie obowigzywat od 1
j 'nja ,953 W&zystkie jedno-

i jB.ftilywMace. Normy"te bedg opir

Jk'nRUczeniach godzinowych i

b , uwzglednialy wszystkie moz-

n poprawki. jak

bko|¢ tadunek warto$¢ opato-
bunKru

Zagadnienie rozrachunku gospeo-
darczego jako podstawa do oparcia
zbiorowego i indywidualnego wspét
zawodnictwa oszczedno$ciowego o
raz normowanie zuzycia materia-
téw pednych i innych sg otaczane
przez Centralny Zarzad PMH
szczegblng troska jako najwiasciw
sza metoda sorialjstycznej gospo-
darki w naszej flocie.

Od redakcji: A jakie stanowisko
wobec wn oskéw i wskazan zawar-
tych w artykule zajat Zwigzek Za-
wodowy Pracownikéw Zeglugi?

eo warsztatow lgdowych i to cze-
sto nawet z drobnymi naprawami.
Przyktadem tego jest statek
.Czech", ktérego naprawy w br.
pochionety 16.500 roboczogodzin.
Aby w roku 1953 zmniejszy¢
trudnosci remon owe, wszystkie za-
togi statkbw PMH winny podjaé
¢obowigzania wykonywania remon-
téw biezacych we wlasnym zakre-
s'e, przystepujac réwnoczesnie do
dlugofalowego  wspéizawodnictwa
miedzy statkami na tym odcinku.
Jednoczesnie nalezy rozwija¢ akcje
socjalistycznej opieki nad mecha-
nizmami, ktéra pozwoli na podnie-
sienie ich stanu technicznego.
Jest to powazne_ zadanie, gdyz
zredukowanie w 1953 r. o 10 proc.
zaplanowanej puli na remonty bie-
zace pozwoli nam np. na przepro-
wadzenie kapitalnego remontu jed-
nego statku typu ,Sotdek".!
Administracja techniczna ma tu
réwniez szerokie pole do dziatania.
Powinna ona odpowiednio opraco-
wac i stale korygowaé normy tech-
niczne zuzycia materialbw oraz
szeroko  stosowaé normalizacje
przedmiotowg. Nie wolho tez zapo-
mina¢ o opracowaniu listy materia
iow zastepczych na miejsce deficy-
towych i trudno osiggalnych. Nale-
zy takze dba¢ o wiasciwy dobér ta
matyki racjonalizatorskiej oraz pla-
nowe kierowanie samoremontami_ i
socjalistyczng opieka nad mechaniz
mami. Trzeba réwniez szerzej ko-
rzysta¢ z osiggna¢ flotv Zwigzku
Radzieckiego. Metody pracy zatdg
takich statkéw, jak ,Akademik Kry
tow”, ,Moskwa“, ,Miczurin“ i wie
lu innych winny by¢ analizowane |
przenoszone do naszej floty jako
trwale wzory dla wszystkich zaidg;
Speinienie tych wszystkich wska-
zan da z pewnoscig dobre rezulta-
ty ktére wpltyng dodatnio na goto-
wos$¢ techniczng naszej floty oraa
zmniejszg zapotrzebowania na re-
monty i materiaty.

M. GASIOROWSKI

AN

2WaEZCY INETARU

W rozwijajacym sie wspotza-
wodnictwie pracy w Polskiej Ma
tynarce Handlowej, zatogi co-
raz bardziej $wiadomie stosujg
nowe metody pracy, walczac o
podniesienie zdolnosci eksploa-
tacyjnej swoich jednostek, o ra-
cjonalne  wykorzystanie czasu
plywania i postojow -w portacn,
o staly postep techniczny, o lep
sze kwalifikacje zarodowe i
wzrost UsSwiadomienia spotecz-
no-politycznego.

W 11l kwartale wspétzawod-
nictwa pracy we flocie, w walce
0 przodujgce miejsce wsréd jed
nostek PLO, po raz drugi odnio
sta zwyciestwo zaloga parowca
JNarwik",  utrzymujgc  tytut
przodujgcego statku. W trud-
nym i diugotrwalym rejsie, jaki
odbyt statek w ostatnim” okre-
sie, marynarze przyktadnie spet
nili  swe obowigzki. Wykazali
duzo hartu i umiejetnosci w pra
cy zawodowej, jak réwniez do-
bra postawe moralno-polityczng

Zatloga motorowca ,Piast* za
jeta drugie miejsce. Marynarze
tej jednostki wyréznili sie w do
brze zorganizowanej oracy, wy-
konywanej wg planéw” rejso-
wych, postojowych i dziennych.
Otoczyli oni troskliwg opieka
mechanizmy i urzadzenia statko
we oraz przeprowadzali samo-
remonty. Trzecie miejsce zdoby-
ta zatoga motorowca ,Warta“.

Dalsze miejsca zajely: ,Przy-
jazh  Narodoéw", ,Hel*, ,Wa-
rynski', ,Warmia“ i inne.

W  wspotzawodnictwu  in-dy-

w dunhiym zaszczytny tytut przo
downika pracy zdobwt kilkakrot-
ny racjonalizator Antoni Musia-
lik, 1li  mechanik motorowca
Warynski“.

Kazimierz Mikotajczyk, bos-
man z motorowca ,Curie Skio-
dowska“, zajat drugie mielsce.
Jest on dos$wiadczonym maryna
rzem  niejednokrotnie bvt wy-
rézniony za dobrg prace na po-
ktadzie i oszczedng gospodarke
materiatami rozchodowymi.

Trzeci tytut przodownika uzy-
skat Il mecbamk z motorowca
.Przyjazn  Narodéw" — Kazi-
mierz Sykuna. miody, zdyscypli-
nowany i pelen energii mary-
narz.

Za ofiarng prace i duze osiag
niecia zostali wyréznieni:  ku-
charz motorowca ,Warynski“
Hieronim Kedzierski, 11l mecha
nik ,Marchlewskiego" —<Igna
cv Misiak oraz st. marynarz mo
torowca ,Piast® — Wincenty

j Dziattowski, J

V.
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Dobry przyktad

LALOG

ITeleemmyz

A ,KOSCI

Sffi*
Na parowcu ,Kielce® nowej jednostce PMH

USZKI"®

wilasciwie pojeta socjalistyczng opieke nad statkiem

TZ iEDY ,Kosciuszko“ udawai sie
¢ -na remont stoczniowy, przypu
szczano na gol. ze naprawa nie po
trwa dluzej niz 3 lub 4 miesigce.
Jednak przy demontazu maszyn u-
jawniiy sie daisze usterki i braki nie
przewidziane w pianie, ktére prze-
sadzily o przedluzeniu sie remon-
tu i podwyzszeniu jego kosztow.
Zaioga w trosce o lak naj-
szybszy powr6t jednostki do ekspio
atacji i zaoszczedzenie dewiz po-
stanowita wykonaé¢ cze$¢ prac re-
montowych we wilasnym zakresie.
W tej walce o przy$pieszenie
wyijécia statku wyrést nowy kolek-
tyw zalogi.

Nasz korespondent tow. Jan Jag
min, piszac w liScie do redakc;ji
o pracy | osiagnieciach zatogy
wskazuje na jej wysokie uswiado-
mienie polityczne: ambicje i zrozu
mienie dla sprawy walki o obnizke
kosztéw wiasnych.

Aby opieka i- kontrola nad praca
wykonywang .przez stocznie zagra-
niczng odbywata- sie planowo, .ng
statku powotano  do zycia .Rade
Techniczng.  Zadanie, jakie przed
nig staneto,Ule byto tatwe. W kaz
da sobote odbywaly sie przy udzia
le caiej zalogi narady techniczne,
na ktérych marynarze skiadali sprg
wozdania z przebiegu remontu i
prac juz wykonanych, wysuwali U
wagi i spostrzezenia dla uspraw-
nienia remontu urzadzen i mecha-
nizméw. Metoda ta pozwolita kie-
rownictwu statku na pelne wyko-

rzystanie doswiadczen  marynarzy
w praktyce i utatwiala ogromnie
planowanie remontéw na okresy.
Ponadto narady staiy sie czynni-

kiem kontroli
przydzielanych
utatwialy analize jakosci
wanych napraw.

wykonania mzadan
czionkom zalogi i
wykony-

ki oraz zadania. nakladane przez
Rade na zaloge, =zblizyty ja do
spraw statku, spowodowaly, ze kaz
dy marynarz czut sie zwigzany go-
spodarska troska o swoj warsztat
pracy. Kazdy z marynarzy uwazat
by za ujme, gdyby w przydzielo-
nej mu sekcji Rada Techniczna
dostrzegta niedopatrzenie wzgled-
nie brak czujnosci. Poza tym bez-
posrednie zainteresowanie sie prze-
biegiem remontéw poszczegdinych
mechanizméw, od demontazu po-
przez naprawe czy dorabianie cze-
Sci do ponownego montowania, po-
zwolito zalodze jeszcze doktadniej
pozna¢ maszyny, urzadzenia, ich
dobre i zle strony oraz podniesé
swoje kwalifikacje zawodowe. Naj-
lepszym sprawdzianem  slusznosci
wnioskéw z narad technicznych
byio to, ze wszelkie projekty prze
budowy i ulepszen zostaly zatwier-
dzone przez Inspektorat Technicz-
ny PLO w Gdyni.

— Nasze narady daly mozli-
wosci przedstawienia i przedysku
iowania przez zaloge daleko- kia
cveh wnioskbw — mowit | me-
chanik tow. Wiestaw Kochanski
co i w jaki sposéb nalezy
zrobi¢. by statek moégt sta¢ sie
samowystarczalny pod wzgledem
remontéw i uniezalezni¢ sie od
ustug stoczni zagranicznych. Re-
alizacja tych wnioskéw pozwoli
niewatpliwie na zwiekszenie osz-
czednosci ddwiz i dalsze uspraw-
nienie stanu technicznego statku.
Wiele prac i czesci zapasowych
zaloga wykonata we wilasnym
zakresie.

Uzyskanie wysokich osiggnieé¢
remontowych na ,KosSciuszce*
mozliwe byio przede wszystkim

dzieki wspétzawodnictwu i zobowia-
zaniom podejmowanym z okazji
Swigt klasy robotniczej Zobowigza-
nia. jakie zaloga, podejmowata z

okazji ukazania sie nowej Ustawy
Zeglarskiej, dla uczczenia i Maja,
22 Lipca, na »ze$¢ XIX Zjazdu
KPZR i Programu Frontu Narodo-
wego jeszcze bardziej zespolity ko-
lektyw zatogi, nauczyly jg socjali-
stycznego stylu pracy, skupity wy-
sitek caiej zatogi wokét, sprawy
przedterminowego wyjscia statku w
morze.

W rezultacie tych zobowigzan
statek zostat oddany do eksploata-
cji o blisko 2 miesigce przed ter-
minem.

Te osiggniecia zalogi nie byly-
by mozliwe bez szerokiej pracy po

litycznej podstawowej organizacji
partyjnej wsréd zalogi. Rezultaty
tej pracy — to przywigzanie i pa-

triotyzm zaiogi, to czujnos¢ i wra-
zliwo$¢ na wszelkie przejawy nie-
doktadnosci stoczni, ktére kolek-
tyw zatogi likwidowat w zarodku

A oto krétki bilans pracy zaiogi:
Zatoga maszynowa wykonata przy
remoncie 9998 roboczogodzin, za-
oszczedzajgc 31.856,50 doi., zaloga
pokiadowa — 13.914 roboczogodzin
wartosci 4595 doi. i 69.570 zi,
a zaloga hotelowa — 510 roboczo-
godzin na sume 918 doi. Zaoszcze-
dzone sumy, ktére trzeba by byto
zaptaci¢ stoczni, to najlepszy wy-
raz socjalistycznego stosunku do
pracy i sprawdzian pracy kolekty-
wu, wsréd ktérego na szczegdlne

wyréznienie zastuzyli: st. mecha-
nik Wiestaw Kochanski, elektryk
Roman Piwowarczyk, Il mechanik
Jerzy Sobieszczanski, tokarz
Franciszek Wrona, lii mechanik
Kazinrerz ~ Gutajski, ml elek-

tryk Bolestaw Pawlowski, asystent
masz. Jan Jagmin. asystent mas?
Tadeusz Kotek, oficer KO Jerzy
Szczygielski, bosman Grzegorz O-
iejnik, praktykant hotelowy Witady-
staw Augustyn.

Ci marynarze to najlepsi, ale u-
znanie nalezy sie catej zalodze, kt6
ra rozpoczeta prace po nowemu lin
statku, ktéry niegdy$ miat na
swym koncie najwiekszg ilo$¢ na-
praw stoczniowych. Jego obecna* za
toga podniosta wysoko sztandar so
cjalistycznego wsp6tzawodnictwu
pracy w walce o zmniejszenie kosz
tébw wiasnych i bezawaryjng prace
swej jednostki.

(Na  podstawie korespodencji
J. Jagmina opr. Z. Makowski).

(bnwgkszotfe szybkoscisMicu)

Pod tym tytutem
cowanych na podstawie broszury,
« Transport® w Moskwie.

rozpoczynamy druk cyklu

artykutéw opra-

wydanej naktadem ,Morskoj

Pragniemy bowiem zapozna¢ naszych Czy-

telnik6w z osiggnieciami zatogi ,Woronicza“, ktéra w okresie pierw

szej powojennej stalinowskiej
o zwiekszenie szybkos$ci statku.

Doswiadczenia
przejety zatlogi wielu
kaspijskiej, poétnocnej i

kolektywu
statkow

pieciolatki

zeglugi
dalekowschodniej.

byta inicjatorka walki

marynarzy parowca ,Woroniez"
battyckiej, czarnomorskiej,
Z wielkim rozmachem

rozwineto sie wspoétzawodnictwo O zwiekszenie szybkos$ci statkéow.

Ta forma wspoétzawodnictwa stata

sie jednym z powaznych czynni-

kéw w walce o przedterminowe wykonanie planéw przewozowych

transportu morskiego ZSRR.

Zapoznanie sie z tymi osiggnieciami i metodami pracy niewat-

pliwie dopomoze réwniez naszym
wozowg floty PMH.
Na linii Arcbangielsk —

Miezen—Archangielsk
W ciggu kilku lat parowiec ,Wo-

toniez" kursowa! na towarowo-pa-
sazerskiei  linii  Archangielsk —
Miezen — Arcbangielsk  Obslugi-

wai on na wybrzezu bialomorskim
stare rosyjskie osiedla: Zirnniaja
Zctlotiea, incy, Ruchij, Morzowiec i
Kojda.

Osiedla te do czasu Wielkiej So-
cjalistycznej Rewolucji znajdowaly
slv w stanie gospodarczego zacofa-
nia. Byly one pozbawione regular-
nego potaczenia z obszarami prze-
mystowymi.

W okresie powojennej stalinow-
skiej pieciolatki podniosta sie po-
wazno wydajnos¢ pracy drwali i
rybakéw oraz wzrosta produkcja
przemystowa.

zatlogom zwiekszy¢ zdolno$¢ prze-

Roéwnoczesnie ' z gospodarczym
rozwojem obszaréw, obstugiwanych
przez parowiec ,Woroniez" wzro-
sty i potrzeby miejscowej ludnosci.
Z kazdym miesigcem zwiekszajg
sie przewozy, coraz wiecej towa-
réw, zywnosci, $rodkéw produkciji
wysyta kraj rybakom i drwalom wy
tuzeza biaiomorskiego.

Zaplanowano, ze przy wiasciwej
organizacji pracy statek ,Woro-
niez" bedzie niewatpliwie w stanie
przewiez¢é wszystkich pasazeréw
wszystkie tadunki na trasie z Ar-
ehangielska do Miezenia i z powro-
tem.

Przed zalogg stanely zadania:
szybciej wykonywaé rejsy, aktyw-
niej pomaga¢ rybakom i drwalom,
t/n realizowa¢ panstwowy pian
i' zewozow.

Jednak w r. 1947 zaloga parowca
..Woroniez" nie wykonata zadan

przewozowych. Zachodzita obawa,
ze z winy marynarzy statku m esz-
itancy wybrzeza mogliby pozostaé
bez dostatecznej ilosci materialow i
produktéw. Zarzad Zeglugi zmuszo
riy byt wysta¢ jeszcze jeden sta-
tek, ktéry trzeba byto zdja¢ z in-
nej waznej linii okretowej.

Zasadnicza przyczyng hiewypetl-
nienia planu w 1947 r. byla niska
szybko$¢ statku, ktéra  wynosita
przecietnie 6,61 Min na godzine.

Przygotowujgc sie do nawigacji
1948 r. marynarze uwzglednil’;
wszystkie trudnosci i starali sie je
ua czas przezwyciezyc.

Trasa plywania parowca ,Woro-
niez* natezy zaréwno pod wzgle-
dem nawigacyjnym jak i meteoro-
logicznym do skomplikowanych ob-
szarbw morskich Wystarczy powie-
dzie¢, ze w okresie, nawigacyjnym
tor wodny zmienia sie kilka razy.
W czasie postoju i odjazdu statek
narazony jest na to, ze moze bye
przez nadzwyczaj silny prad Wod-
ny wyrzucony na mielizne, a do
odplywie przy najmniejszym prze-
oczeniu pozosta¢ na miehznie

Analizujgc przyczyny niedociag-
nie¢ parowca w 1947 r., statkowa

' organizacja partyjna, ktéia kieruje

calym spoteczno - politycznym zy-
ciem marynarzy, doszia do wnios-
ku, ze pierwszym zadaniem bedzie
przeprowadzenie zdecydowanej zmia
ny w pracy zalogi maszynowe;.
Trzeba bylo wzig¢ pod uwage tech-
niczne mozliwosci statku.

Parowiec ,Woroniez" zostat zbu-
dowany w 1930 r. Posiada on sprze
z0ng maszyne zaworowg o pod*

YVJ LIPCU br. tonaz Polskiej Ma

rynarki Handlowej powiekszy!
sie 0 nowy piekny parowiec ,Kiel-
ce". Nowy ten statek przeznaczony

iw zasadzie do przewozenia towa-

réw masowych, jest réwniez dosto-
sowany do transportu towaru na
poktadzie.

Jego zaloga korzysta z wygod-
nych pomieszczen. Z urzadzen bije
troska panstwa ludowego o zapew
nienie zaiodze jak najbardziej kui-
turalnych i zdrowotnych warunkéw
mieszkalnych.  Zaopatrzenie statku
w chiodnie i lodéwki gwarantuje
Swiezo$¢ zapasOw zywnosciowych.

Zaioge parowca stanowig ludzie
miodzi, peini energii i zapalu do
pracy. Jednym ? marynarzy star-
szego pokolenia jest palacz  Kru-
szona, ktéry mimo swoich 62 lat
doréwnuje w pracy miodszym kole-
gom. Nic dziwnego, ze skwapliwie
korzystaja oni z rad doswiadczo-
nego marynarza.

Po wyjsciu ze stoczni, w pierw-
szy rejs eksploatacyjny, zauwazy-
liSmy pewne braki, a m. in. prze-
ciekanie iluminatoréw i zte funkcjo
nowanie centralnego  ogrzewania.
Usterki te zaioga postanowita usu-

Spotkanie w Rotterdamie

VTt7 jednej z naszych podrézy przy

byli§my do Rotterdamu. Przed
kierownikiem sekcji kulturalno-
oswiatowej, oficerem KO i sekre-
tarzem organizacji partyjnej sta-
nelo pytanie: Jak rozwigza¢ kwe-
stie uprzyjemnienia czasu zaiodze,
aby unikng¢ ,putapek”, jakie czy-
hajg w portach kapitalistycznych
na marynarzy, a zwlaszcza mio-
dziez?

Watpliwe lokale rozrywkowe,
brudne, zapetnione przer6znymi wy
rzutkami, cuchnace zgnilizng mo-
ralng knajpy portowe, tchnace szmi
ra, pornografig i gangsterstwem
filmy ,made in USA", ohydne sto-
wa | idagce z nimi w parze czyny —
to dobrodziejstwa amerykanskiej
kultury, $wiecace swoj triumf w
portowych miastach panstw zmar-
shallizowanych. Od tych ,dobro-
dziejstw“ zachodniej kultury pra-
gneliSmy zabezpieczyé naszg mio-
dziez.

Przybycie parowca radzieckiego
.Rlazan" nasuneto nam mys$l zor-
ganizowania wspoélnego . wieczoru
dla obu .zatég, na jednym ?2g stat-
kéw Tak tez oostaoiiiSmy. Nasz
aktyw porozumiat sie z kierownic-
twem statku radzieckiego t zaloga
Riazania“ zaprosita naszych mary
narzy do siebie. W atmosferze przy
jazni i wymiany wsoo6inych dos-
wiadczen mito i przyjemnie spedzi
iiSmy wieczér u towarzyszy radziec

kich. M in specjalnie dla nas wy-
Swietlono film pt. ,Statek Der-
bent".

Serdeczne przyjecie leszcze bar-
dzie) pogiebiio przyjazA marynarzy
obu bratnich krajéw. Spotkanie ,to
dlugo pozostanie w naszej pamigci.

STEFAN WATKOWSKI

Korespondent
z ,Przyjazni Narodow".

wojnym rozprezeniu. Zaprojektowa-
na szybko$¢ wynosita 11 weztéw
W r. 1947 zaplanowano szybko$¢
d weztéw, a faktycznie robiono 5,5
czasem 7; przecietna w czasie okre-
su hawigacyjnego wynosita 661
mili na godzine Moc maszyny gtow
nej zaprojektowana byta na 1100
KM. Zadanie na r. 1947 opiewato
na 800 KM, a przecietha mcc w
okiesie nawigacyjnym nie przekra-
czata 570 KM W ciagli roku doszio
do przepalu 224 ton wegla.

Czlonkowie zalogi ~maszynowej
parowca ,Woroniez" niedostatecz-
nie walczyli z utrata ciepta, nie-
dostatecznie starali sie o utrzy-

mywanie mechanizméw w czy
stosci i o ich wihasciwy stan
techniczny. Z tego tez powodu

istniala nadal obawa, ze po remon-
oie zimowym o iie stan techniczny
nie podniesie sie na wyzszy poziom
i mechamzm nie znajdg wiasciwej
opieki moc maszyny gtéwnej pozo-
stanie na poziomie 1947 r w re-
zultacie .u«? zwiekszy sie szybkosé
techniczna statku.

Pod koniec nawigacji 1947 r.
przejat statek nowy kapitan, a w
potowie 1948 r. zamustrowat row-
niez i nowy starszy mechanik.

Organizacja  partyjna  okazala
wielkie poparcie nowemu dowbdz-
twu statku, ktére zajeio sie przede
wszystkim wprowadzeniem porzad-
ku w nin?z.vnown: i wzmocniemem

dyscypliny pracy.

Komunisci nastawili zaloge na
opanowanie wyzszego poziomu tech
niki. Otworzyto to droge do zwiek-
szenia szybkosci statku, wczes$niegj-
szego zakonczenia rejséw i pole-
pszenia wszystkich techniczno-gos-
podarczych wskaznikéw do wykona
nin planu przewozéw na tak waz-

ne! linii, jak Archangielsk — Mie-
zen — Arehangielsk.
D. c u

ng¢ we wlasnym  zakresie w ra-
mach zobowigzan dla uczczen'a
wyboréw do Sejmu Czyn ten zo-
stat juz w wiekszej czesci wykona-
n

yKierownictwo statku wspoélnie z
organizacjg partyjng i zwigzkowa,
pragnac podnie$¢ na wyzszy po-
ziom kwalifikacje zaiogi, zorgani-
zowalo szkolenie zawodowe, Jako
wyktadowcy prowadzg nauke: kn-
pitan — wiedze okretowa, st me-
chanik — jezvk n>sv:sk: i lii oficer
— pozarnictwo. Wyktady we ogra-
niczaja sie jednak tylko do teori,
taczy sie fe. bowiem z praktyka.
Na pokiladzie i w maszynowni wy-
ktadowcy zapoznajg stuchaczy z ma

Nr 2 H f

szynami i urzadzeniami, sprawdza-
jac i poglebiajac w ten sposéb na-'
lLiyte wiadomosci teoretyczne.

Miejscem wypoczynku i rozrywki.
lest piekna i dobrze wyposazona
Swietlica, gdzie przy radiu, na
wspo6lnym czytaniu i na dyskusjach
zaioga spedza czas po pracy.

Pragnieniem zaiogi jest peina te
alizacja zadan przewozowych zapia
nowanech na nasz statek na rok bie
zacy. Zobowigzanie swe wykonamy
przez 1 rozwianie wspo6tzawodnic-
twa pracy i otoczenie statku socja-
listyczna opieka.

FRANCISZEK LEDERER
Il oficer parowca ,Kielce"

W ¢wigzKu Radzieckim powstaje przy zastosowaniu najno-
woczesniejszych zdobyczy techniki coraz wiecej budowli o cha-

rakterze wyludnie pokojowym.

Najlepszym dowodem tego jest

otwarcie Wotgo-Donskiego Kanalii im. Lenina.

Na zdjeciu statek flagowy
trzecig $luze Kanaiu,

Na Unii zeglugowej Rostom

..JOozej Stalin“ przechodzi przez

— Mosktea kursowa¢ beda naj-

nowoczesniejsze dieseMektryczne” siatki

Reprodukujemy zdjecie,

na ktérym wyzsi urzednicy Mini-

sterstwa Budowy Maszyn Transportowych: W Sofowiej, W. Se-
mencow i K. Leonom badajg model nowych statkéw tego typu.

W Zwigzku Radzieckim sprawa szkolenia zawodowego jest

jedng z najwiekszych
spotecznych. Szczegélna uwa.Be
marynarzy.

trosk wiladz panstwowych < organizacji

poswieca sie szkoleniu miodych

Na zdjecium starszy szturman Aleksandra Piewczewa prze-

prowadza szkolenie pogladowe.
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0O metodzie ,,waskiego frontu®

przy obstudze statkom w porcie
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Dyrekcja Muzeum Pomorskie-
go w Gdansku przestata zato-
dze motorowca ,Warta" wyra-
zy serdecznego podziekowania
za ofiarowane trzy obrazy, przy 8
wiezione z podrézy na Daleki 8
Wschad.

Szczeg6lnie mitym jest fakt, §
ze dary te zakupione zostaly ze
sktadek zatogi ,statku, co $wiad
czy O jej zainteresowaniu za-
gadnieniami kultury i sztuki
oraz o zyczliwosci, jaka darza
marynarze rozbudowujace sie
Muzeum w Gdansku.

Nalezy sie spodziewaé, ze na-

\ wigzany kontakt zostanie za-
| ciesniony przez blizszg wspét-
i prace kulturalno-o$wiatowg. W
zwigzku z tym dyrekcja Mu-
zeum Pomorskiego w Gdansku
zaprasza do zwiedzenia, zgroma
dzonych zbioréw sztuki i zapew
nia réwnoczesnie prelekcje z tej
dziedziny dla zatég PMfi w cza
sie ich pobytu w portach krajo-
wych.
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Wodniacy odrzanscy w miej-
scowosctach, potozonych nad
Odrg od Gliwic az do Szczeci-
na, oddali w dniu 26 pazdzierni j:
ka swoje glosy na liste kandy-
datéw Frontu Narodowego.

lilp ,Trygtaw" wraz z 5 bar
kami juz o godzinie 7 rano
przyptynagt do miejscowosci Po-
teczkéw, aby zatogi mogty stad
uda¢ sie do najblizszego Obwo-
du Wyborczego w Maszewie,
pow. Krosno Odrzanskie.

Na wies¢ o przybyciu statku
miodziez Poteczkowa przybiegta
z orkiestrg na brzeg Odry, aby
powitaé wodniakéw.. Zatogi przy
dzwiekach muzyki wysiadty . na
brzeg, skad samochodami poje-,
chaly odda¢, swoje glosy na kan
dydatéw Frontu Narodowego.

e

Jak podaje korespondent tow.
Thun, w tych dniach odbyto sie
w Kapitanacie Portu Gdansk, za
konczenie i egzamin stuchaczy
kursu jezyka rosyjskiego | sto-
pnia. Kurs zostat zorganizowa-
;ny w roku ubieglym w ramach

\ diugofalowego zobowigzania pri
cownikéw Kapitanatu dla uczcze
nia Wielkiej Rewolucji Pazdzie’
nikowe;j.

Wyktadowca prof. Si. Oszywa
stwierdzit, ze kursanci wykazali
sielkie zrozaniieHte oraz Zztiinte- \
rescwagnie .i. potrafili stworzy¢
wlasciwg atmosfere nauki. Dzie-
ki tema osiggniecia ich byly po-
wazne.

Zaréwno kursanci, jak i kapi-
tan portu oraz przewodniczgcy
kota TPP-R podziekowali prof.
Oszywie zamuzyskanie tak wyso
kiego- poziomu kursu, podkresla
jac znaczenie jezyka rosyjskie-
go w zawodzie marynarskim.

Egzamin zakonczono odspie-
waniem w jezyku rosyjskim pio
* senki ,Wiecz6r na redz'e".
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g krotkim

j kich czekajacych statkéw.

.frontu,

przy usprawnianiu obstugi stat-
kéw w porcie powinnismy w wiek-
szym anizeli dotychczas stopniu ko
rzysta¢ z przodujacych wzoréw i
doswiadczen portow radzieckich. W
opracowaniu  niespos6b
przedstawi¢ catoksztattu wzoréw ra
dzieckich, dotyczacych przy$piesze-
wa obstugi statkow. Przeto zaj-
mierny- sie jednym zagadnieniem, a
mianowicie tzw. metodg waskiego
frontu, ktérej przeniesienie do na-
szych portéw powinno usprawnié¢
obstuge statkéw.

Metode waskiego frontu wpro-
wadzono w portach Zwigzku Ra-,
dzieckiego podczas ostatniej wojny.
Przyczynita sie ona do wydatnego
podniesienia  zdolno$ci  przewozo-
wej . floty. Istota jej polega na-
skoncentrowaniu posiadanych $rod
kéw przetadunku kolejno przy po-
szczegolnych statkach czekajacych
na obstuge. Oczywiscie stosuje sie
ja tylko wtedy, gdy posiadane
Srodki (urzadzenia przetadunkowe,
transport wewnatrzportowy, sita
robocza itd.) sa niewystarczajgce
dla jednoczesnej obstugi wszyst-

W naszych noriach

torskich, gqzie przegsfayicigle
ooszczegolnyc

zgtaszaja Zapotrzebow

robocza na najblizszg dobe. Bardzo
czesto dyspozytor, nie moze zaspo-
koi¢ ich potrzeb, gdyz ' ak mu do-
statecznej ilosci robotnikéw. Dzie:
li wéwczas wedtug zasady ,kazde-
mu co$, gdyz kazde z przedsie-
biorstw utrzymuje, ze statek przez
nie reprezentowany, jest naﬂ'pilnietj-
szy jto Oczywiscie nie wplywa to
dodatnio na sprawny przebieg db
stugi statkbw. W wyniku bowiem
takiego podzialu  pracuje sie na
tych jednostach przewaznie na 1
lub 2 garlki. Przy takim podejsciu
do sprawy olisiuga statku o wiel-
kosci np. 1500 ton, ktéra mogta-
by trwa¢ 2 doby. ciggnie sie nie-
raz przez 4 do 6 dni.

Znacznie racjonalniejsze bytoby
skoncentrowanie posiadanych gan-
kéw ttla jednym czy ng dwoéch stat-
kach, szybkie ich zakonczenie oraz
stopniowe przechodzenie do na-step
nych statkéw. Tego.rodzaju sposéb
pracy, nazywany metodg waskiego
pijzynosj powazne...korzysci,

Przyjmijmy, np., ze jeden z wy-
dztaiéw przetadunl-cowych posiada

wiekszy
mniejszy 1.000 -'5 —
1.000-1 =

czynnikiem
i Powodujgcym, trudnosci w obstudze J akJ

takg ilos¢ brygad roboczych, ktéra
umozliwia mu przeladowanie w
ciggu doby i.500 ton fadunku. Je-
zel; wejdzie do tego wydziatu jed-
nocze$nie pie¢ statkbw o wieikos-
ci 1500 ton, to jednoczesna ich
obstuga-trwataby 5 dni. Natomiast
przy zastosowaniu metody was-
kiego frontu 4 statki opuszcza port
wczesniej, a tylko 1 statek bedzie
siat w porcie petne 5 dni. Dzigki
skupieniu brygad na jednym statku
pierwszy z nich zostanie zakon-
czony w ciggu jednego dnia, tj. o
cztery doby przed terminem. Tym-
czasem pozostate statki czekaja,
Obstuga drugiego z nich trwa réw
njez jeden dzien, a wyjsScie z portu
zostaje przyspieszone o trzy dni.
Trzeci statek po dwudniowym prze

stoju i! obstludze trwajacej jeden
dzien opuszcza port o dwa dn;
przed terminem. Czwarty statek

czeka trzy dni, obstuga trwa jeden
dzien, a wyjécie z portu zostaje
pizyspieszone takze o jeden dzien.
Jedynie ostatni statek wychodzi z
portu po pieciu dniach jak przy
jednoczesnej obstudze wszystkich
statkow.'

[ 1o
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c:agu ktorych siatki moga wykonaé
powaznag prace przewozowa.
Wyjasdnienia wymaga -jeszcze ko-
lejnos¢ obstugi statkow prz?/ sto-
spwantu metody waskiego frontu,
Czesto méwi sie, ze pilniejsze sa
statki wigksze ze one powinny
bv¢ obstugiwane Ww pierwszej lIro-
lejnosci. Tymczasem obliczenia wy-
kazuja, ze jnoS¢ ahstugi _stat-
iiow'nie" zaiezy'od' ich wielkosci,
ze zmniejszenie zdolnosci przewo-
zowej iest jednakow-e bez wzgle-
du na kolejno$¢ obstugi. Oto przy-
ktad wyjasniajacy to zagadnienie.

Do jednego z wydzialdbw prze-
adunkowych o zdolnosci przeta
dunkowej 1.000 ton na dobe przy-
bywajg jednoczesnie dwa siatki.
Jeden o. no$nosci 5.000 ton, drugi
1.000 ton. Przy rozpoczeciu
pracy od obstugi wiekszego statku
diligi. statek bedzie zakonczony do-
piero széstego dnia. Zazycie to-
nazodéb (nosno$¢ statku pomno-
zona przez czas postoju) przed-
stawig sie w tym wypadku nastepu
jaco:.

5.000 « 1=25.000 tonazod6b obstugi

5.000
i.000

Wyczekiwania
obstugi

Ogoétem  31.000 tonazoddb

Przy odwrotnej kotejno.&¢i pracy, tj:

przy rozpoczeciu od obstugi

statku mniejszego, zuzycie tonazoddéb bedzie przedstawialo sie naste-

pujaco:
mniejszy statek: 1.000 " 1=
wiekszy 5.000 « 1=
5.000 «5 =

1.000 tonazodéb obstugi

5.000 wyczekiwania
25.000 obstugi

Ogoétem 31.000 tonazodoéb.

Gdzie ¢kwisg ,,waskie gardta“
przy przetadutikach drewna

ALOGA  zespolu portowego

Z Gdansk — Gdynia posiada po-
wazne OsSiggniecia. One tez zadecy-
dowaly o catkowitym przeobrazeniu
oblicza naszych portéw. Ze zniszczo
i zdewastowanego portu ze-

nego ; e
spc’){' Gdansk - Qdyrra_ _§taje sie
portem przodujacej techniki.

Dzieki coraz szerszemu wiaczaniu
do przetadunku sprzetu zmeehanizo
wanego i stosowaniu nowych socja
lirycznych metod pracy, powaznie
wzrosta wydajno$¢ brygad lobo-
czych. Od 129 — 206 proc. normy
wykonujg dzi§ przodujgce brygady
portu gdanskiego np. brygadzistow
Siwca, Czekalskiego, Kakareki,
Piastowskiego, Trojanowskiego. Wy
niki pracy brygad nr 27, %_67, 31

i \yielu innych portu gdynskiego,
wysoko  przekraczajgcych  normy
Swiadcza, ze robotnicy doceniajg

znaczenie mechanizacji prac przeta-
dunkowych w porcie.

Widzac w mechanizacji olbrzymie
korzysci, a przede wszystkim skro-
cenie czasu przetadunku towaru
obnizl<e kosztéw wiasnych przeta-
cunku, port stawia ten problem na
czele wszystkich zagadnien. Nie-
mniej stwierdzi¢ nalezy, zej tu jest
jeszcze szereg niedociggniec i trud-
nosci.

Jednym tez =z zasadniczych bra-
kéw jest niezmechanuowame robét
przy ciezkim i pracochtonnym prze-
tadunku drewna. Fakt ten w poilg-
czeniu z dos¢ wysoko opracowany-
mi nermami i stosunkowo niskimi
stawkami ptacy za 1 roboczogodzi-
ne powoduje trudnos$ci w zatrudnie-

VAL |
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wnaw porcie gdyhAskim. Na skutek
omoéwionych brakéw odcinek ten

.Wolg oni

nie dysponuje stalymi brygadami
roboczymi. Wprawdzie w porcie
gdynskim jest szereg wykwahiiko-
wanych w przeladunku drewna ro-
hotnikéw, lecz dzisiaj w dobie me-
chanizacji ciezki fizyczny trud i ni
skie stawki nie zachecajg ich do
pracy przy przetadunku drewna,
pracowaé przy drobnicy
lub towarach masowych, gdzie dzie
ki mechanizacji wysitek fizyczny
jest mniejszy, a zarobki wyzsze.

Nie wszystkie, skierowywane co
tydzien na odcinek /hewna brygady
"mosiadaja dostateczne kwalifikacje.'
W efekcie tego, przecietne wykona-
nie normy na tym odcinku wynosi
od 60 do 80 proc. Nie inaczej dzie-
je sie w porcie gdanskim.

Przetadunek drewna w zespole
portowym Gdansk — Gdynia jest
jednym z ,waskich gardet* produk-
cji tego przedsiebiorstwa. Wpraw-
dzie w projekcie planu na rok 1953
uwzgledniono konieczno$¢ wprowa-
dzenia matej mechanizacji w prze-

. tadunku drewna, lecz zaplanowano

to na 111 i IV kwartat 1953 r.

| tu nalezy wprowadzi¢ zasadni-
cza zmiane. Sytuacja wymaga jau
najszybszego przynajmniej czescio-
wego zmechanizowania tych prac.
Nie wolno odktada¢ wprowadzenia
matej mechanizacji na ostatnie mie-
sigce przysztego roku. Kluby racjo-
nalizacji i techniki obu portow win
ny skierowa¢ caly swéj wysitek i
twoérczg mys$l portowych racjonali-
zatoréw na uslp[a\llvnienie szeregu

rac rzyng_rze}adunku drewna JuZ
EISBN ZE [1|6SAEE FBRY Y43 musza
tac sie okresem przelomowym w

dotychczasowych przestarzatych, do

dach pracy,

Niemmei stuszne bPviobv réw-

niez .zrewidowanie dotychczasowych
norm i stawek placy réznigcych sie
znikomo od stawek roootmkow za-
trudmonych przy przetadunku nio,)-
nicy. Ich podwyzszenie zastoso\\ a-
nie np. zamiast® taryfikatora
taryfikatora ,,G  niewatpliwie po-
zwoiitoby na stale zaludnianie hry
gad wykwalifikowanych w przetu-
dunku drewna robotnikéw. Portow-
cy bowiem w zasadzie przywigzani
sqbdo swych odcinkéw pracy. Za-
robek mniej wiecej rowny ogdélnym
zarobkom sv porcie przy przetadun-
™ innych towaréw (w skali mie-
s,ecznej) niewatpliwie zachecitby m
spowodowatby powrét starych wy-
kwalifilkowanych ,pagedziarzy* na
swoj ocicjnex pracy. Wyetiminowa-
O konieczno$¢ dorywczego
skierowywania coraz to innych bry-
gad, do tych prac oraz znacznie
skrécitoby czas przetadunku cirze-
wa. Jak powazny wplyw odgrywa
specjalizacja na wykonawstwo norm
wskazuje nam fakt, :z pracujgca od
czasu do czasu na odcinku drewna
w porcie gdynskim grujia Konstan-
tego Wesolowskiego, skladajagca sie
z wykwalifikowanych robotnikéw
oSlaga przecietnie 115 proc. normy,
a ".jeC niewsp6tmiernie wiecej od
brygad niewykwalifikowanych.

Zadaniem portu jest sprawny i
szybki przerzut masy towarowej,
sl<récenie do minimum czasu posto-
. |
Ju sta.kow i wagono\ i
tak potrzebnych do przewozu wzra-
stajgcej masy towarowej. Przeladu-
nek drewna jest jednym z odcin-
I?6w prac portowych. Usprawnienie
pracy tego wydziatu, zwiekszenie

wydajnosci przy przetadunku drew-
na powinno znalez¢ jak najszybsze

rozwigzania
Z. M.

Jak z tego wynika korowanie sie
wielkoScig statkéw przy ustalaniu
kolejnosciobstugi  niejest komecz-
ne, gdyz przystosowaniu metody
waskiego frontu zuzycie tonazodob
jest réwne niezaleznie od kolejnos-
ci obstugi.

lak przedstawiajg sie podstawo-
"'e zasady metody waskiego frontu,
Oczywiscie nie moze ona by¢ sto-
sowana mechanicznie w pracy na-
szych portéw. O kolejnosci obstugi
statkbw decydujgbowiem nieraz
momenty specjalne, ktére wymaga
ja, aby pewien’ statek byt obstuzony
w pierwszej kolejnosci. Tym nie-
mniej powinno sige dazy¢ do zlikwi-
dowania szkodliwego rozdrabniania
posiadanych $rodkéw przetadunku i
jednoczesnego obstugiwania wielu
statkéw przez zbyt dlug; okres cza
su. Ten spos6b pracy obok wykaza-
nych juz strat zdolnosci przewozo-
wej statkéw stwarza réwniez sztucz
ne zageszczenie w porcie i utrud-
nla niejednokrotnie wiasciwe pod
?@w[@ve nowoprzybywajgcych stat
ow.

Oczywiscie dla racjonalnego sto-
sowania metody waskiego frontu
konieczna jest réwniez Scista syn-
chronizacja pracy poszczegélnych
przedsiebiorstw uczestniczacych w
obstudze statku. Szczegdlnie aktu-
alne jest to zagadnienie przy ob-
studze statkéw liniowych, ktére za-
rowno wytadowujg iak i zatadowu-
ja towar. Dotychczas odbywa sie
to w ten spos6b, ze do wytadunku
przystepuje sie zazwyczaj bezpo-
Srednio po przybyciu statku i doko-
nuje sie go w niedlugim czasie
Natomiast zatadunek ciggnie sie ki!
ka dni przy niepetnej obsadzie, przy
czestych przerwach itp.,, gdyz to-
war, ktérego nie ina w magazynie,
nadchodzi czesto drobnymi partia-
mi. Tutaj wiasnie byloby, bardziej
wskazane przelozenie zatadunku
statku na ostatnie dni jego postoju
w porcie, oczywiscie z uwzglednie
niem koniecznego czasu, tak aby
statek mégt wyjs¢ w terminie. W
tym przypadku mozliwe bedzie sto-
sowanie w znacznie wiekszym stop-
niu przetadunku bezposredniego,
gdyz spedytor nie bedzie potrzebo-
waj koordynowaé przybycia statku

wagonéw, a jedynie podstawi¢ w
terminie wagony.

Nie rowniez_rozumie¢ me-
jocly waskiego frontu w ten sposéb,
£e n( danvjn. nabrzezu ito. powinno
sie obstugiwaé, tylko jeden statek,
a jnne powinny czeka¢. Na kazdy
statek mozna bowiem skierowaé
ograniczong ilos¢ gankow, i urzg-
dzen (najwyzej po 2 na jedng ta-
downie)

Metoda waskiego frontu opraco-
wana przez portowcoéw radzieckich
mc-ze stanowi¢ powazny instrument
przyspieszenia obstugi statkow w
porcie i. powinna bv¢ zastosowana
w portach polskich z uwzglednie-
niem specyfiki ich pracy.

Innym doswiadczeniem radziec-
kim, ktérego zastosowanie w na-
szych portach mogloby usprawnié
obstuge statkéw, szczegolnie oce-
anicznych, jest sporzadzanie, plant!
tadunkowego statku w pdwiazaniu
z planem rozmieszczenia ‘tadunku
W magazynie. Zagadnienie to omoé-
wimy w jednym z nastepnych nu-
meréw' naszego pisma.

(W)

Sir.

Rozwijajg sie nasze porty. Z kazdym dniem zwieksza sie
ilo§¢ przetadowanych towaréw Szybko postepuje mechanizacja
transportu. W walce o zwigkszenie zdolnosci przepustowej na-
szych portéw wyros$li néwi przodownicy i racjonalizatorzy.

Panstwo nasze szczegoélng opieka otoczyto miodziez — no-

wych budowniczych Polski

Ludowej,

umozliwiajgc jej nauke,

dajac mozno$¢ awansu spotecznego i odpowiednie warunki pra-
cy. Totez miodziez $wiadoma swych celéw i poktadanych, w niej

nadziei przoduje niemal

tia kazdym odcinku pracy.

Zdjecie

przedstawia miodziezowg brygade tow. Zygmunta Hajduckiego

z,l Wydziatu
a |l etapie wspéizawodnictwa,
normy.

Przetadunkowego w Gdyni.

Wyréznita sie ona
osiggajac przecietnie 157 proc.

W trosce o zdrowie robotnika portowe osrodki zdrowia prze-

prowadzajg matowe badania i
zdjeciu, badanie lekarskie
Zdrowia

Podczas gdy rodzice zajeci
waja w dobrze prowadzonych

czujnym okiem wychowawczyn. Na zdjeciu:

udzielajag porad lekarskich. Na

w gdynskim Portowym Osrodku

sg praca, pociechy ich przeby-
ztobkach i przedszkolach pod
dzieci robotnikéw

portowych w ztobku w Szczecinie.

Jak pracouiaC przy przetadunku

towarow niebezpiecznych

NIA 4 pazdziernika
| Prezydium Rlze';du

uchw_a}% ylw sprawie
G7r>ipriphstwa ruchu

1550 r.
podijeto

zapewnienia
; ochrony ora
przetadunku i

znakowatiia opakowan zawieraja-
eurU towai-y niebezoi-czne i kores-
pondencji, przewozéw z uwzgled-
ni@niem importu tego rodzaju towa
r&W. ich przetadunku na stacjach
jolejowych, w portath rzecznyéh
morskich oraz przej$ciowego maga

przedsiebiorstwami i organagi
bezpieczenstwa dzialajacymi na te-
renie portéw. Podzial, odpowiedziefm
erosci wyptywa z tytutu obowigzkéw
» t S i S

toréw i zarzady portéw wigcznie z
kapitanatem portu, portowa strazg
pozarng, strazg ochrony obiektow
portowych, referatem bezpieczen-
stwa i ochrony pracy, portowego
urzedu zdrowia i referatu ochrony.

Natychmiast po otrzymaniu wia-

domosci o skierowaniu do portu
towarow niebezpiecznych makler po
winien _zawiadomtié o tym kapita-
. [ o, : .

i

no ioy¢ dokonane najp6zniej w cia-
gu 24 godzin ofzed nadej$ciem ta-
dunku do portu i oowinno obejmo
wa¢; doktadne okreslenie nazwy

handlowej towaru, ilo¢: i wage po-
szczegllnych  sztuk,  wlasciwosci
chemiczne i fizyczne materiatéw,

rodzaj opakowania i znakéw oraz
napisow ostrzegawczych. W wypad

tym ,nie moégt wykonac
g6lnionych  powyzei

przybyciu statku do portu na pod-
stawie tak ch dokumentéw, jak ko-

nosBENy. FARI¥est, SZHUEMH np.

Obowigzek zawiadamiania zostat

wilasciwosci fizycznych i cheimcz-
nych towaru. Zlecenia powinny po-
sj@)ad pieczeflkp lub malrepk\;g ZB

znaldenl*>ostrzegawczym i napisem.
TN a tutaj imdkresInjerwrwy-
padkuji stwierdzenia przez zarzady
portéw niedopetnienia tych wa.run-
kéw wzgl. niezgloszema nadejscia

"kich towaréw, porty sa upowaz-
nione do nieprzyjecia tych matena-
tow do czasu wypetnienia ustato-
nych wymogoéw.

W celu zagwarantowania spedy-
tor8 PORGWYM  posiéidania mie-
zbednych danych ustalono réwniez
75caidv uraniinr?rv. nnmlpilw rpn-

dytorami' oraz innym'‘zaintereso.
wanym] instytuciam W mysl tych
zasad centrale handlu zagraniczne-
go przy kierowaniu eksportu towa«

wyszcze-ny one rowr
obowigzkdw, to, aby wyiscie
winien speti¢ je. natychmiast poq? fortow byto

(2)

réw niebezpiecznych

sg zobowigzane spowodowaé, aby
dokumenty przewozowe, jak listy
przewozowe, przekazowe,  konosa-

menty zeglugi $rédladowej, awizy

przez porty

takich tadunkow

wizowane”telegra-
cznie | to” w dniu ekspedycji~ to-

waru z zaznaczeniem rodzaju nie-’

iir/,inci./.ciioiw a. H
) tych wytycznych
nn.iVuwi  spedytorom  zgloszenie
"'w

n

ich

..ypetniania zobowigzuje sie pod ry
gOrem, odpowiedzialnoSci karnej, ©
i-yle *trudniiej jest realizowaé takie

AMonfahmtamT'6 centralach
n £ 3 ten

obowigzek spowodowania, aby
7f.gTaniczni' zatadowcy awizowali
telegraficznie  wyjscie  tadunkéw
niebezpiecznych. Czesto jtjdnak zda
7R sje (pfzy przesytkach importo-
wych oraz rza(jziej przy transpor
(ach tranzytowych), ze, zagraniczni

kontrahenci nie, spetniaja tych wa-
RN, W kiR WRRRIEh i
zbedne jest posiadanie przez zain-
teresowane przedsiebiorstwa odpo-
wiednich ndekséw towaréw niebez
uiecznych, aby na ich podstawie
zapoznaé sie z wiasciwosciami ria-
riego towaru

N

A. KOWALSKI



Atr. *
1-

Pociag barek w 6smej $luzie kanalu Wolga — Don. Sluzowanie
mwodnej jest. catkowicie zelektryfikowane i zautomatyzowane.

szybko i sprawnie

na nowej,
Dlatego odbywa sie ono

Sl

magistrali

Jesienne przeujozy wzbogacity

Zegluge na Odrze i Wisle tu noiue metody pracy

TVpASZE gléwne szlaki wodne O-

dra i Wista majg odrebng spe-
cyfike, zadan przewozowych, co
szczeg6lnie uwidacznia sie w okre-
sie!l jesiennych szczytébw przewozo-

wych.

Zegluga na Odrze — rzece ska-
nalizowanej nastawiona jest
przede, wszystkim na przewozy dtu-
go.rasowe. Slaski wegiel eksporto-
wy, przemystowy i opalowy jest
transportowany barkami z Gliwic
i Kozla az do Szczecina na prze-
strzeni ponad 650 km. Natomiast
z powrotem'ptynie jako zasadniczy
tadunek — ruda, W okresie jesien-
r.vrn :przewozy ziemioptodéw szla-
kiem Odry stanowig zaledwie drob-
nag- ilo$¢ ogdlnego planu i dotyczag
przewaznie relacji lokalnych. O-
tinzauska droga wodna bowiem nie
pokrywa sie z kierunkami przewo-
z6w" produktéw rolnych. Zegluga
na; Odrze chcagc wiec w okresie
szczytébw transportowych odcigzy¢
tabor kolejowy dla przewozéw zie-
mioptodéw zmobilizowata caty wy-
sitek na przewozach masowych, a
przede wszystkim kopalin. W br. roz
szerzono zakres przerzutu 'wegla o-
pgtéwego- i przemystowego, wpro-
wadzajgé¢ podwdjnie tamane kolejo-
we ¢ wodno - kolejowe przewozy,
zwtaszcza na odcinku Gliwice —
Wroctaw.

Dzieki wysitkowi zatég ptywaja-
cych i ladowych plan w pazdzierni-
ku,, w szczytowym miesigcu jesien-
nym zostat zrealizowany w tonach
107,2 proc., a w tonokm 103,6 proc.
Kazdy procent przekroczenia powaz
nie odcigzyt PKP.

RZEWOZY zeglugi na Wisle

maja zupetnie inny charakter.
Rzeka-ta bowiem w $rodkowym bie-
gu jest prawne dzika i posiada orzy
tym szereg dopltywéw, taczacych
sie z jeziorami i kanatami. Dlate-
go .0 jednolitym charakterze prze-
wozéw na Wisle nie moze byé na
razie. mowy. Totez przewozy sg tu
zr6zniczkowane i odbywajg sie na
znacznie *krotszych trasach niz Ina
Odrze. W okolicy Krakowa przewo-
zi sie Wistg wegiel i zwir, na in-
nych odcinkach — baweine, jute,
celuloze, kopalniaki, towary worko-
wane,, drzewo itp. Najdluzsze za$
trasowe przewozy ograniczajg sie
przewaznie do rejonu Bydgoszcz —
Szczecin'i Bydgoszcz — Gdansk.

Wista obejmuje swoim zasiegiem
zyzne-obszary rolne. Zegluga bie-
rze tu wiec bezposredni udziat w
przewozach ziemioptodéw tej
charakterystycznej dla jesieni masy
towarowej. Okoto 25 proc. ogélnego
trasowego -planu przewozowego sta
nowtty- we wrzesniu, pazdzierniku
i listopadzie wtasnie buraki, zb6z™
itp; Procent przewozéw produktow
rolnych w relacjach lokalnych jest
zZnacznie .wyzszy.
~ W- tym tez okresie ekspozytury
Zeglugi na Wisle wykorzystujg po-
daz !ma-sy; towarowej dla nadrobie-
nia niedoboréw wykonawstwa pla-
nu z ¢Zzasu posuchy letniej; Walke
o rozl*lowanie szczytbw jesien-
nych','o odciazenie taboru kolejowe-
go! najjaskrawiej charakteryzuja, cy-
fry. . Ekspozytura Bydgoszcz w
dwéch '..pierwszych, dekadach paz
dzierntka wykonata 80 proc. planu
w. tonach. " Ekspozytura Gizycko,
ktéra przez .dtuzszy czas nie wyko-
rzystywata okoto 30 proc. taboru,
w tym okresie osiggneta 125 proc.
planu dzieki rozszerzeniu asorty-
mentu  przewozonych  towaréw.
Ekspozytura Gdansk , zrealizowata
za dwie dekady pazdziernika

180 proc. planu, a zadania roczne
w tonokm zakonczyta juz 2 listopada
br. Wypada podkresli¢, ze zaioga
holownika ,toso$* na przestrzeni
od .sierpnia do pazdziernika wyko-
nata w tonach, przypadajgce na jej
jednostke zadania czwartego roku
Planu 6-letniego.

Walka o przewiezienie jak naj-
wiekszej ilosci inasy towarowej do-
szla na Wisle do szczytowego mo-
mentu w ostatnich dniach pazdzier-
nika. Np. 31 pazdziernika Zegluga
na Wisle wykonata plan dzienny w
tonach 2444 proc., a w tonokm
177,7 proc. Wysitek zatég dal do-
skonale efekty w realizacji miesiec?
nego planu, ktéry Zegluga na Wi-
$le wykonala w tonach 117 proc.,

a w tonokm 100,02 proc. Przekro-
czenie planu w tonokm — cho¢
niewielkie — jest jednak prawdzi-

wym sukcesem. Do osiggniecia te-
go przyczynity sie barki motorowe,
ktére w tym miesiacu przyszly z
pomoca Zegludze na Odrze ,przy
przewozach wegla i kopalniakow.
Swiadczy to o operatywnosci kie-
rownictwa Zeglugi na Wisle.

O niewatpliwych  sukceséw

przewozéw jesiennych tak na
Odrze jak i na Wisle przyczynity
-sie w powaznym stopniu wprowa-
dzone ulepszenia organizacyjne.
Jednym z nich jest awizowanie ze
szlaku przez pociagi holownicze nie
domagan technicznych. Pozwala to
w porcie macierzystym wzgl. doce-
lowym na przygotowanie, w stocz-
niach potrzebnych do naprawy, ma-
teriatéw, ludzi i miejsca, co skraca
czas postoju remontowego przeciet-
nie od 1do 2 déb. Szczegodlnie
sprawnie zagadnienie to rozwigza-.

Feliks m Blachowski od 1949 r.
kieruje  holownikiem ,tada".
Dzieki niemu zaloga statkiA sta-
le podwyzsza wydajnos¢, pracy
Przestrzega on: bowiem zasady
socjalistycznej dyscypliny, prze-
konat zatoge o stusznosci wpro-
wadzenia inicjatywy ,Ruslana"
i uprawiania nocnej zeglugi. Wy-
nik tej.nowej.metody pracy nie
dat .na siebie dtugo czekaé. Ho-
lownik wysunat sig. na przodujg-
ce miejsce w Zegludze na Odrze,
a zatloga w dowdd uznania otrzy-
mata proporzec przechodni.

\% J

iy Ekspozytury w Bydgoszczy i
Kozlu. Natomiast Szczecin ma nie-
dociggniecia w tym kierunku i po-
winien te -sprawy jak najszybciej
uporzadkowac.

Doskonale wyniki dala réwniez
sztafetowa obstuga barek, podziat
holownikéw na trasowe i lokalne.
Druchomienie holownikéw mane-
wrowych w portach skraca odprawy
z 8 na 2 do 3 dbb, a dla holowni-
kéw trasowych nawet do kilku go-
dzin Powaznym takze osiagnieciem
jest uzyskanie rytmicznosci przy
wprowadzaniu holownikéw po pali-
wo i zaopatrywaniu ich w potrzeb-
ny prowiant, wode, sprzet itp. w
u asie bunkrowania. Ostatnio wpro-
wadza sie réwniez rytmicznosé
wyj$¢ i dojs¢ pociggéw holowni-
czych. Przede wszystkim uzgodnio-
no z Zarzagdem Portu Szczecin, moz
Iwosci przetadunkowe tego portu
i na tej podstawie opracowano ryt-
mike ruchu barek. Np. kazdego
dnia wychodzi z Gliwic i Kozla 6
barek i ta ilo§¢ w odstepach dzien-
nych doplywa do Szczecina, co po-
winno zlikwidowaé¢ dotychczasowe
Jkorki®.

Przy tych powaznych osiggnie-
ciach istnieje jeszcze znaczne nie-
dociggniecie puste przeloty.
Wprawdzie ostatnio ilos¢ ich
zmniejszyta sie, jednak wcigz jest
ich jeszcze zbyt duzo. Na trasie
Wroctaw — Gliwice brak jest po-
wrotnych fadunkéw. Kopalniaki i
fosforyty wystarczajg zaledwie w
lo proc. na zatadowanie powracajg-
cego taboru. Zegluga czyni stara-
nia o przewozenie na tym odcinku
Zmagazynowanego  juz ztomu.
Zbiornice zloméw rozrzucone sg po
caltym kraju. Nalezatoby zastano-
wi¢ sie, czy nie warto przeniesé
tych sktadowisk w bezposrednie po-
blize szlakéw wodnych, i przewo-
zi¢ do hut cenny surowiec droga
wodng, co znaczhie odcigzytoby ta-
bor kolejowy, a zegludze, zapewnia
toby powrotng mase towarowa.

Na Wisle najwiekszg ilos¢ powrot
nych pustych przelotéw notuje sie
fna odcinku Szczecin — Bydgoszcz.
W pazdzierniku byto ich okoto 60
proc. Zegluga na Wisle uruchomi-
ta w Toruniu dzwig z mysla O roz-
tadunku fosforytéw, ktére miaiy
by¢ przewozone barkami powraca-
jacymi ze Szczecina. To zagadnie-
nie nalezy mozliwie jak najszybciej
rozwigzac.

Okres jesienny stanowi réwno-
czesnie baze dla zabezpieczenia re-
alizacji planu przewozéw w; 1953 r.
Specjalnie  Zegluga na Wisle ma
juz tu duze osiggniecia. Przeprowa
dza ona mianowicie szereg do$wiad
czen dla zaktywizowania rejonu Gi-
zycka i Kanalu Augustowskiego,
gdzie 10 bm. zwodowano pierwszy
holownik ,Sum*, ktéry bedzie prze
wozit drzewo dla tartakow. Przeka-
zanie na Odre barek motorowych
ma réwniez, swoj gteboki sens.
Wigze sie ono z aktywizacjg portu
Poznan i Luban.

W okresie przewozéw jesiennych
widzimy, jak wielkie rezerwy ko-
munikacyjne bryjg sie jeszcze w
transporcie wodnym. Zegluga $réd-
ladowa powinna wykorzysta¢ do-
Swiadczenia br. i utrzymac jesienne
tempo pracy réwniez w okresie wio
serinym przysztego roku, gdyz wa-
runki nawigacyjne tych dwéch por
roku sa podobne, a wiec i osiggnie-
cia powinny by¢ takze podobne.

M

Nr 22 (441

Zegluga na Wisle uDjjkonata

plan przemozoiLi

23 wrzeénia br. Zegluga na Wi-
éle wykonata w tonach 107,9 proc.
planu przewozéw towarowych za
Il kwartat. 25 wrze$nia zrealizo-
wata ona plan miesigca wrzesnia
w 100,9 proc. Dzieki tym i innym
osiggnieciom tony towaréw prze-
transportowane w dniu 16 pazdzler
nika br. byly koncowym akordem
wykonania planu przewozéw towa-
rowych w tonach za pierwsze trzy
lata SzesSciolatki. Wiadomos$¢ ta
szybko rozniosta sie ws$réd wodnia
kéw Wisly, budzac uzasadniong
dume i zadowolenie, gdyz przede
wszystkim oni przyczynili sie do
tego osiggniecia.

Wykonanie planu nie przyszio lat
wo. Wodniacy Wisty oprécz reab-
zacji biezacych zadan musieli we
wrzesniu i pazdzierniku odrabiaé
niedobory powstate na skutek kata
strofélnie niskiego stanu wody w
okresie letnim. Z powazng pomoca
przyszto im jednak wspétzawodni-
ctwo pracy, krétko, i dtugofalowe
zobowigzania z okazji 22 Lipca,
dla poparcia Programu Frontu Na-
rodowego, uczczenia XIX Zjazdu
KPZR. Wezwanie rzucone prze?
bydgoska Ekspozyture, ktéra przo-
duje w realizacji czynu — podjeli
wodniacy wszystkich  ekspozytur
Wisly. Posypaly sie sukcesy. Zato-
ga statku ,Warynski“ z kpt. Kosin
skim wykonata plan wrze$niowy w
197,7 proc., zaloga ,Swierczewskie-
go“ z kpt. Wisniewskim 191,8
proc., zaloga holownika ,toso$* z
kpt. Ciechanowskim do 31 paZdzier
nika wykonata czwarty rok Planu
6-letniego, wyrabiajgc miesiecznie
250 proc. normy. Do tych osiggnie¢
znacznie przyczynity sie listy gwa-
rancyjne — nowa forma wspéiza-
wodnictwa pracy, szeroko juz sto-
sowana na Wisle oraz wzrost $wia
domosci  spoéleczno-politycznei tak
zatog plywajacych jak i pracowni-
kéw administracji. Swiadczy o tym
rozwdéj wspo6tzawodnictwa i wzmoéc
nienie dyscypliny pracy.

Zastosowano réwniez nowe meto
dy pracy, jak dotadowywanie i od-

cigzanie barek, sztafetowe rozsta-
wienie holownikéw w zalezno$ci od
gtebokosci tranzytowych i zanurze-
nia holownikéw, uzycie statkéw pa-
sazerskich po sezonie wycieczko-
wym do masowych przewozéw to-
warowych oraz praktyczne wprowa
dzanie i sukcesywne _ rozszerzanie
pracy catodobowej. Nowy za$ sy-
stem pracy dyspozytoréw, polegaja
cy na systematycznej analizie ru-
chu jednostek plywajgcych, pozwo-
lit- na usprawnienie pracy tej ga-
tezi stuzby ruchu i innych wspét-
pracujgcych z nig dziatéw, co wply
nelo na znaczne skr6cenie przesto
jow.

Tempo przewozéw na Wisle n-e
siabnie. Pozwala to stwierdzi¢, ze
1952 r. za-pisze sie w Zegludze n*
Wisle jako rok zacietej walk: o
przedternrnowe  wykonanie zadali
Planu 6-letniego.

P. J
Korespondent

* A *

Przyjrzyjmy sie teraz, jak wygla
da wykonanie od strony ekspozy-
tury, realizujgcej najwiekszy na Wi
ide plan przewozéw.

Ekspozytura w  Bydgoszczy me
wykonata planu przewozéw w pier-
wszych dwéch miesigcach Il kwar
talu, gdyz nie pozwolit na to zbyt
niski stan wody. Od potowy wrze$
nia woda poprawita sie i rozpoczat
sie wyscig z czasem.

Zatogi holownikéw bity sie o kaz
da godzine i tone. Zatoga holowni-
ka ,Pilica* wykonata we wrzes$niu
119 proc. planu, zaloga h/m
.Jczew* & 1226 proc., h/m ,Gru-
dzigdz" — 124,8 proc., h/p ,To-
run® — 1251 proc., h/p ,Malbork*
— 131,2 proc, . h/p ,Poznan“ —
131,3 proc., a h/p ,Zeran* — 1512
proc.

O ofiarnosci bydgoskich wodnia-
kéw $wiadczy czyn zalogi holow-
nika ,Bydgoszcz“ w skladzie: kpi.
Wisniewski, mechanik Bogacki, pa-
lacz Nowak, sternik Marnkowski,
marynarze Drazkowski i Starosta.
Skrocili oni rejs z Kostrzynia do

potomy Szesciolatki

Bydgoszczy z 8 na 4 dni dzieki
stosowaniu nocnej zeglugi. Godne
podkreslenia jest réwniez to, ze
dlg zwiekszenia szybkosci techmcz
nej jednostki, wykorzystywali siie
sprzyjajacych wiatréw, rozpinajac
plandeke jako zagiel.

Wysokie wykonanie planéw przez
te holowniki nie byto przypadkowe.
Zatogi ich bowiem podjely szereg
zobowigzan majacych na celu pod-
niesienie wydajnosci pracy i prze-
kraczanie planéw podczas kampanii
jesiennej.

Wspétzawodnictwo w bydgoskiej
Ekspozyturze rozwija sie pomysl-
nie. W iii kwartale brato udziai
w tym ruchu okoto 60 proc. ogélne
go stanu pracownikéw. Podejmowa
ne zobowigzania mialy charakter ze
spotowy i dtugofalowy. Sziy one
w kierunku przekraczania zadan
planowych przez poszczegdlne jed-
nostki plywajace, skracanie czasu
remontéw, przedtuzanie zywotnosci
statkéw, przy czym wyr6znili sie
mechanicy Mieczystaw Wielgosz z
h/m ,Elblag”, Jozef Chyta z h/m
,Grudzigdz" i Stanistaw Urbaniak
z ,BM 8“. Byly i inne zobowigza-
nia. Np. zatoga h/p ,Malbork” pod
jela sie wyeliminowaé¢ awarie, wod
niacy z h/p ,Torun“, ,Pilica i
.Poznan* podnies¢ dyscypline pra-
cy itd.

Zaiogi ladowe S$cisle wspétpraco-
waly z marynarzami. Zaloga pogo-
towia technicznego z Leonem Koss
manem na czele skracata czas na-
praw taboru, brygada przeladunko
wa Mieczystawa Butryma szybciej
za- i wytadowywata barki, portowcy
przyspieszali wijyjScie barek z pw-
tu itp.

Dzieki wzrostowi $wiadomosci
spotecznej, rozwojowi wspo6tzawod-
nictwa, ofiarnemu wysitkowi wod-
niakébw — plan przewozéw za nre
sigc wrzesien zostat wykonany w
103,7 proc., a za pazdziernik — w
163 proc. w tonach i 90 proc. w
tonokm.

Enzet
Korespondent
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I dyscypline pracy

W IEMY, ze wiekszo$¢ przesto-
jow w portach odrzanskich
spowodowana jest czynnikam-i nie-
zaleznymi- od zeglugi, jak brakiem
wagonéw kolejowych lub nierytmi-
czng dostawg masy towarowej, nie-
dostatecznym przystosowaniem por
tu Szczecin do przetadunku barek
-itp. Istnieja jednak przestoje z przy
czyn wewnetrznych.

Naturalnie walke z przestojami
portowymi nie moze prowadzi¢ sa-
ma tylko administracja. Udziai w
niej winny wz-ig¢ réwniez zaiogi
plywajgce. Przygotowanie bowiem
szybkiej odprawy portowej moze
sie odby¢ wtedy, gdv zaloga za-
wiadamia port o czasie przybycia i
o0 swoich potrzebach oraz przestrze-
ga podanych terminéw. Pozwala to
skroci¢ czas odprawy nawet o oko-
io 50 proc. Jednak ta praktyka nie
jest jeszcze nalezycie przestrzega-
na.

Holownik ,Dolny Slask" miat
przyby¢ do Wroctawia 5 pazdzier-
nika br. rano. Odjazd przewidzia-
no na godz. 9. Zaioga zastrzegia,
ze musi zaopatrzy¢ sie w zywnos¢.
Ekspozytura zaméwita wiec na go-
dziny ranne sprzedawczynie skle-
pu PSS (tymczasowy punkt OZR)
Pocigg holowniczy przybyt jednak
okoto godz. 13 w trakcie zamyka-
na skle-pu. Wyjazd przesunieto na
godz. 16, ale z braku zywnosci i z
powodu przewidywanych trudnosci
zaopatrzenia sie w produkty: na szla
ku, holownik wyruszyt dopiero na-
stepnego dnia o godz. 10. Stracil,
wiec co najmniej 7 godzin czasu na
wigacyjnego nawet przyjmujac, ze
zaloga nie plynetaby noca. Z tego
przyktadu wida¢ jasno, jak waznag
sprawa jest zawiadamianie ekspo-
zytur o czasie przyjazdu i dotrzy-
mywanie zapowiedzianych termi-
noéw.

PRZESTOJE z POWODU TRUD-
NOSCI W ZAOPATRZENIU SIE
W ZYWNOSC

Dobrze zorganizowane wspéine
kuchnie na holownikach poza wta$
ciwosciami zdrowotnymi majg
jeszcze te zalete, ze zalogi nie po-
trzebuja ,poszukiwaé cieplej strawy
w jadtodajniach podczas postoju,
indywidualnie zaopatrywaé sie w
zywnos$¢, przygotowywacé samodziel
nie positkbw na statku, co przewaz-
nie pociaga za sobg przestoje, ,a
?7a tym strate czasu.

Na  holowniku  miodziezowym
,Gubin“  dobrze zorganizowano
WspbIng .kuchnie. Gzion-kowie- zalo-

iJ wptacajga po 200 zl miesiecznie
lo wspolnej kasy na rece kapitana,
itéry. kontroluje uzyteczno$¢ pro-
ektowa-nych  zakupéw  Marynarz
l6zef Biskupek okazat sie doskorm-
ym kucharzem. Chwali go cala za-
oga, hawet z innych jednostek
irzychodza koledzy na ,talerz zu-

starczaja pienigdze, trzeba réwniez
mie¢ c6 do garnka wiozy¢, zakupié
Swieze pieczywo, mieso itp. | tu
wladnie wytaniajg sie trudnosci.

*"9 pazdziernika br, ,Gubin“ przy-
byt o godz. 21 do Milowa. Sklep
PSS byt juz zamkniety, a sprze-
dawczyni wyjechata do Wroctawia.
Nastepnego dnia po odprawie por-
towej poc'ag mogt wyruszyé. Coéz
z tego? Holownik zaraz nie wyszedt
bo na statku nHe byto chieba, a sklep
wcigz byt zamkniety. .Najblizszy
punkt zaopatrzenia jest w Szczeci-
nie, zbyt daleko, aby obej$¢ sie bez
artykutu pierwszej potrzeby. O
godz. 10,sklep byt jeszcze zamknie
ty, trzeba wiec byto samochodem
sprowadzi¢ chleb z najblizszej wios
ki.

Takich wypa.dkésy jest znacznie
wiecej. yv Gryfinie nie mozna do-
sta¢ "miesa na bony, bo nie ma
przydziatu dla wodniakéw, to samo
jest w Cigacicach. W Kros$nie nad
Odrg holownik ,Dazboh* z wiel-
kim trudem i ze strata czasu otrzy
mai przydziat miesa na bony, gdyz
jak oswiadczyta obstuga sklepu, nie
ma przydzialu miesa dla wodnia-
kéw- i kupony sa przeterminowane.
Moze i byly przeterminowane, po-
niewaz ,Dazboh* miat diluzszy po-
st6j nie z wilasnej winy we Widu-
chowie, gdzie zaiogi nie moga sie
zaopatrzy¢ w zywno$¢é. Co6z wiec
mieli zrobi¢ wodniacy z ,Dazboha“,
chyba specjalnie pojecha¢ do odda-
lonego o 40 km Szczecina, zeby
otrzymaé¢ w terminie migeso? Uwa-
zali jednak, ze to zbyt duza strata
dla, panstwa.

Wiecej troski o sprawy bytowe
wodniakéw. Zagadnienie zaopatrze
nia nalezaloby raz na zawsze roz-
wigzaé. Zegluga na Odrze wpraw-
dzie organizuje ostitnio sie¢ wias-
nych sklepéw, nie obejmie ona jed-

nak wszystkich odcinkéw. Trzeba
wiec znalez¢ inne rozwigzanie. Ze-
gluga na Odrze posiada motoréw-
ki. Jedng lub dwie z nich mozna by
zamieni¢ na plywajgce sklepy-kios-
ki, ktére dowozityby Swieze pro-
dukty do pociggéw na trasie. Zato-
gi bylyby zadowolone-i nie traci-
toby sie ani minuty na zbedne po-
stoje dla poczynienia zakupéw.

PODN1ESC DYSCYPLINE PRACY

Na wszystkich wigkszych jedno-
stkach Zegluga na Odrze stara sie
zorganizowa¢  wspolne kuchnie.
Jednak na niektérych holownikach
innowacja ta nie przyjmuje sie jesz
cze. Pienigdze po wyplacie idg
czesto na ,inne cele*, a poznigj
nie ma czym oplaci¢ cieplej stra-
wy i plywa sie o ,suchej twarzy“.

Dyscyplina pracy znacznie sie
poprawita w Zegludze na Odrze,
a Jednak nie wszyscy rozunrejg,
jakie wazne ma ona znaczenie. Pa-
lacz Karol Oczesaia jest ambitny,
aie ma jedna staba strone ,lubi
popi¢“. Przyznaje, ze to zly natég,
mogacy doprowadzi¢ do awarii,
obiecuje poprawe, a pdézniej znéw
znika na kilka dm (4 w pazdzier-
niku br.). Palacz Feliks Podkowa
réwniez lubi alkohol. Nie starczylo
Pieniedzy wiec bra! po dwie za' cz.
k;:* w Szczecinie i we Wroctawiu.
Wreszcie porzucit na miesigc pra-
ce. ttumaczac po powrocie, ze ,mu-
siat pomaga¢ rodzinie w polu“ Bu-
melantem jest réwniez bosman Ma-
rian Staszkéw, absolwent Zawoi-
dowej Szkoly zeglugi Sr6cTadowej
we Wroctawiu: 10 dri: pracuje a lo
opuszcza, ,bo spotkat kolege, zaba-
wili sie, no i pojechat do rodziny
do Warszawy".

Tego rodzaju wypadki rozbijaja
prace zespotowg, obniza';: poziom
moralny zaiogi i .stwarzajg przesto-
je, bo przeciez zdekompletowang
zaloge trzeba nieraz w ostat-
niej chwili uzupehié. Sprawe wy-
chowania takich jednostek pow nny
przyja¢ na siebie przede wszystkim
zalogi. Przeciez Oczesaia ptywat na
~Swarozycu“ —przodu:aevm “tatku,
wiec zaloga nie powinna byla go-
dzi¢ sie na podrywanie swojej opi-
nii. Gdyby wo.dn'acv oVi*-vF ja-
kie ponoszg przez bumelantéw szko
dy pieniezne, znalezliby na pewn-o
sposoby na zaradzenie zlu.

Podniesienie  dyscypliny pracy,
zwigkszenie trosk* o uswiadomienie
polityczne i spoleczne oraz o spra-
wy bytowe wodniakéw  nsorgwni
piace zal6o pltywajacych, a tvm sa-
mym zmniejszy przestoje portowe.

(es)



Gdj) kieroiruictiro zaopatrzenia
lekcetuazjj siuoje obowigzki

RACOWNICY Ekspozytury Re-
jonowej w Bydgoszczy podjeli
szereg zobowigzan dla poparcia
Programu Wyborczego Frontu Na-
rodowego uczczenia XIX Zjazdu
KPZR i 'Wielkiej Rewolucji Paz-
dziernikowej Wiele zobowigzan zo
stato juz wykonanych, inne dlugo-
falowe sg jeszcze realizowane. M.
li). pracownicy umystowi portu w
Kapusciskach zobowigzali sie prze-
malowaé¢ dzwig ptywajacy w termi-
nie do dnia 15 pazdziernika br.
Termin minagl, a zobowigzanie nie
zostato wykonane, a to dlatego, ze
magazyn zaopatrzenia nie miat far-
by Pomimo wielokrotnych Inter-
wencji zainteresowanych, kierownic
two zaopatrzenia nie stworzylo wa-
runkéw do wykonania zobowigza
nia
Kierownictwo zaopatrzenia win-
no niezwlocznie zrewidowaé¢ swoje

stanowisko i iak najszybciej spowo
dowa¢ dostarczenie farby, aby
C2h cho¢ w spdéznionym terminie,
mogt by¢ zrealizowany.

Powazne niedociggniecia w pracy
kierownictwa zaopatrzenia potwier-
dza takze fakt, ze kiedy wieczorem

Do napisania tego listu skio-
nit mnie méj pobyt w rezerwie.

Gdyby ob. Piekutoszczak —
bohater felietonéw wiechowskich
byl w rezerwie PMH i zauwazyt
to co moi koledzy i ja, zaczatby
tymi stowami: ,Zmuszony dzi$
jestem pobarlozy¢ kapkie na
temat porzadkéw w PLO i te-
muz podobniez".

Ot6z miatby racje ob. Pieku-

toszczak, gdyz jeszcze nie
wszyscy w 1PLO zdajg sobie
sprawe z waznosci dyscypliny

pracy'i pelnego wykorzystania
dnia roboczego.

Wiadomo na ogol, ze w PLO
sa tzw. dejmani. ktérzy pracuja
w zaleznos$ci od potrzeb na roz-
nych odcinkach naszych portow
jak réwniez na polskich jednost
kach, stojagcych w porcie m. in.
w Gdansku.

Przydziat pracy otrzymujg oni
z Sekcji Rezerwy PLO. ktora,
mozna powiedzie¢, z tego obo-
wigzku wywigzuje sie ku zu-
petnemu zadowoleniu maryna-

rz;bn . P .
oza nielicznymi (na szczes-
cie coraz rzadszymi) wyjatka-
mi dejmani juz o %odz. 7 'ano
gromadza sie w Sekcji Rezerwy,
skad otrzymujg przydziaty do
pracy. Wszyscy razno, z usmie-
chem na 'twarzy przegladaja
skierowania i wymieniajg pogla-
dy, szykujac sie jednoczesnie do
pracy ponad norme

Po pewnym czasie dosc znacz
na grupa dejmanéw zaczyna sie
zmniejsza¢ i zostaje kilkunastu,
0 dziwo, z coraz kwasniejszymi
minami. L,

— Czyzby to byta jakas dele-
gacja, ze nie idg do pracy? —
pyta niejeden, lecz kiedy orzy-

slucha sie rozmowom  prowa-
dzonym przez ,delegacje", na-
gle milknie.

Bo oto okazuje sie, ze.. ale
oddaje glos dejmanom.
— Wacus, czy ty tez na War

je€'9 __ pyta oewien mechanik.
— Wyobraz sobie, ze tak —
odpowiada zapytany — tylko

co$ mi sie wydaje, ze zanim sie
do niej dostaniemy,, ,Warta
ukonczy zatadunek, a nam po-
zostanie tylko wspomnienie po

w dniu 21 pazdziernika br. statek
.Sandacz* przywiézt 9 skrzyn w
ktérych  znajdowaly sie  motory
elektryczne, odbiorca juz me przy-
jaj towaru. Zgodnie wiec z polece-
niem przetozonych kierownik za-
opatrzenia winien byt skrzynie te
przechowaé¢ w magazynie do nastep
nego dnia. Nie zgodzit sie on jed-
nak na przechowanie towaru, tiu-
maczac sie tym, ze magazyn prze-
znaczony jest wylgcznie na sprzet
zeglugowy. Na skutek tego-lekce-
wazenia skrzynie z cennym towa-
rem wyladowano na nabrzeze
gdzie staly do nastepnego dnia. V
czasie nocy padat deszcz dokonujgc
niewatpliwie zgubnej ,konserwa-
cji* towaru. R
Czy to jest troska o mienie pan-
stwowe?
Korespondent
bNELI

OD REDAKCJI: .

Kierownictwo Ekspozytury Rejo-
nowej w Bydgoszczy winno zwro-
ci¢ baczniejsza uwage na prace
dziatu zaopatrzenia | pouczyc kiero
wnika tej komorki, jak nalezy wy-
konywaé¢ swoje obowigzki.

niej. A tak bardzo chcialby lam
popracowac.

— Jakto, przeciez PLO do-
starczy samochéd i podrzuci
nas do Gdanska — niezbyt pew
nie usituje sie pociesza¢ mecha-
nik.

Do rozmowy wigcza sie od
razu Kkilku.

— Tak, ale jest juz godzina
10, a wpzu jak nie ma, tak me
ma.

— Koledzy, a ktéry z was
wierzy w duchy. Zaloze sie o
dobrg kolacje, ze PLO przed
godz. 12 samochodu nie przysle.

— Ma racje, jestedmy starymi
praktykami, juz kilka razy mie-
lismy takie ,pierepatki".

Wrzawa i oburzenie na styl
pracy zmusity referenta do kil-
kakrotnego telefonowania i za-
wiadamiania PLO, ze dejmani
sg, Zze czas ucieka i co najwaz-
niejsze, ze praca, jakag majg wy-
kona¢, ,lezy".

Z dalszego biegu wypadkéw
wynika jednak wyraznie niefra-

sobliwo$¢ ,0dnosnego” referen-
ta. ktory ze spokojem godnym
Sfinksa, przyjmuje  wszystko

,do wiadomosci".

Samochodu w. dalszym ciggu
nie ma

Wreszcie okoto godziny 12 za-
jezdza przed Sekcje upragnio-
ny wehikut i marynarze ziorze-
czac tadujg sie do niego, by pt
godzinie jazdy, tzn. okoto Id
roznoczo¢ wreszcie prace.

Na statku pracuja normalnie
do godziny 16 i wracaja po... 3
godzinnym dniu pracy.

Naturalnie dzien pracy skroé-
cony ta biurokratyczng amputa-
cja w zadnym wypadku nie mo-
ze uszczupli¢ zarobkéw nic nie-
winnych marynarzy. Dlatego tez
otrzymuja wyptate za 8 godzin-
ny dzien pracy, cho¢ wyniki sa
niewspo6tmiernie mniejsze. A czy
tak by¢ powinno? Czy ten .od-
nos$ny" referent w dziale trans-
portowym PLO zastanowit sie
nad szkodliwosciag swego lekce-
wazacego stosunku do sprawy
dowozenia dejmanéw do miejs-
ca pracy?

Mt

mar. JAN SZPILKA

Stel’

UsungC zaniedbania uj zaopatrzeniu
pracotunikOtu w opat na zime

Sprawe $rodkéw opalowych stre
fy ,C“ reguluja instrukcje i zarzg-
dzenia Centrali'Rolniczej Spéldziel
ni ,Samopomoc Chiopska“, Zarzad
Handlu, Dziat Artykutbw Maso-
wych w Warszawie.

Nie wszystkie jednak prezydia
pow-iatowych rad narodowych i po-
wiatowe zarzady gminnych spét-
dzielni realizujg to zarzadzenie,
Do takich nalezg powiaty wojewddz
twa opolskiego, wroctawskiego, kie
leckiego rzeszowiskiego, bydgoskie
go i gdanskiego.

Zarzad Gtéwny ZZPZ, znajac po
trzeby pracownikéw resortu zeglu-
gl, mieszkajacych, w strefie ,,C*, w
porozumieniu z Ministerstwem Ze-
glugi przeprowadzit rozmowy w
MHW w sprawie usprawnienia zao-
patrzenia ich w opak O wynikach
tych rozméw powiadomiony zostat
Centralny Zarzad Zeglugi Srédlgdo
wej i stoczni, ktéry byl zobowigza-
ny zaja¢ sie sprawg zaopatrzenia
w wegiel wszystkich mieszkancéw
strefy”,C*“, zatrudnionych w pod-
legtych” mu zakladach pracy. Ze
wzgledu na pilno$¢ sprawy miat on
réwniez porozumieé¢ sie z Centra!
nym Zarzadem Drég Wodnych, kté
ry winien zatatwi¢ te sprawe, w
odniesieniu do pracownikéw rejo-
néw drég wodnych.

Jednak nalezv stwierdzi¢, ze tak
CZ Zeglugi Sroédlgdowej i Stoczni,
jak réwniez CZ Drég Wodnych nie

zainteresowaly sie blizej potrzeba

mi terenu, aby jeszcze przed na-
dejsciem mrozow usungé wystepu-
jace tu i o6wdzie bolaczki opa-
lowe. oo

O tych trudnosciach sygnahzo-

.wali réwniez wodniacy » na nara-
dzie w Bydgoszczy, ktéra odbyta
sie w dniu 10 pazdziernika br. Z
toku dyskusji wynikato, ze sprawa
ta jest juz dobrze znana, a mimo
to do dnia dzisiejszego sg okregi,
w ktérych w dalszym ciggu zagad-
nienie to nie zostalo uregulowane.
Np. stoczniowcy z Sandomierza, za
mieszkali w okolicznych wioskach,
wodniacy Ekspozytury Bydgoszcz,
pracownicy krakowskiego Rejonu
Drég Wodnych nie majg czym c-
pata¢ swoich mieszkan.

Dzieje sie to dlatego, ze referen-
ci socjalni centralnych zarzadéw
nie docierajg do bardziej odlegtych
zaktadéw pracy, jak np._ w San-
domierzu, Podczerwonem i nie kon
trolujg dzialalnosci podleglych im
komorek. Skad wiec moga wiedzieé¢
o bolaczkach bytowych ludzi pracy?

Roéwniez aktywisci zwigzkowi z
okregbéw i rad zaktadowych jeszcze
niedostatecznie bija sie o sprawy
bytowe pracownikéw | nie poma-
gaja im w przezwyciezeniu trosk
i ktopotow. .

Centralne Zarzady Zeglugi-Srod-
ladowej i Drég Wodnych oraz za-
rzady okregowe ZZPZ winny jak

Zatoga tankoujca ,, Turnia“
nie miataby trudnosci gdyby...

T ankowiec ,Turnia“, ktéry za-
opatruje w paliwo statki sto-
jace w naszych portach, ma wiele
niepotrzebnych klopotow. Wyptywa
ja one przede wszystkim z braku
koordynacji miedzy poszczeg6lnymi
eksploatacjami Polskicn Linii Oce-
anicznych w wydawaniu zlecen. _

~rurnia“ nalezy do eksploatacji
11, ktéra otrzymuje zlecenia od in-
nych eksploataciji. Te natomiast
¢-podobno* uzgadniajg ze starszymi
mechanikami statkéw wszelkie za-
moéwienia. Jak to wyglada w prak-
tyce, ilustrujg przytoczone przy-
ktady. *

W dniu 19 sierpnia br. ,Turnia“
z pelnym zamoéwionym tadunkiem
tankowata statek SSpera“. Kiedy
do ukoniczenia tadunku pozostato
jeszcze okolé 5 ton, starszy rnecha-
nlk nie przyjat reszty, ttumaczac

sie tym, ze zamawia! tylko tyle
(c.kolo 195 ton). Taki sam wypnffek
zdarzyt sie na statkach ,Nowa
Huta“ i ,Curie Skltodowska“, ktére

nie przyjety po okoto 6 ton do-
siarczonego paliwa.

Czynnik spoteczny czy
Zdarza sie zbyt czesto, ze rady

zaktadowe na statkach PMH
nie otrzymujg ze strony nadrzed-
nych instancji zwigzkowych Zzad-
nych odpowiedzi i wyjadnien na
wnioski wysuwane w sprawozda-
niach i uchwatach zatogi. Nie otrzy
mujg one réwniez uwag odnos$nie
ich dziatalno$ci przedstawionej w
sprawozdaniach nie zawsze obiek-
tywnie.. Np. marynarze ,Batorego-l
czesto nagabujg przewodniczacego
rady zaktadowej i zarzucajg go r6z-
nymi pytaniami w rodzaju, jak za-

tatwiono sprawe.zmiany umundu-
rowania zalogi hotelowej itp.

Przewodniczacy rady zakladowej
przyzwyczait sie juz do steoretypo-
wych odpowiedzi: ,w zwigzku nic
m) nie powiedzieli“, ,nie wiem“,
,odpowiem wam po przyjezdzie do
Gdyni“ itd. W nastepnym rejsie
sytuacja sie powtarza. Przedstawi-
ciel Oddziatu Zwigzku, odwiedzajg-
cy statek w czasie jego postoju w
Gdyni, przyzwyczait sie juz do me-
chantcznego odbierania sprawozdan
i wystuchiwania skarg i zazalen.
Zwraca ogo6lnie uwage zatogi na
zagadnienia, ktérymi zyje kraj, na-
tomiast nic nie méwi o realizacji

Jakie ktopoty wynikajg z takiego
obrotu sprawy?

tadunek pozostajgcy na ,Turni
stwarza duze niebezpieczenstwo,
Aby tego unikng¢ na statku musza
by¢ organizowane specjalne, do-
datkowe wachty, czego mozna by
unikngé, gdyby zamodwienia byty
doktadne. Poza tym zdarza sie, ze
LSrurnia“ otrzymuje zlecenie tanko
wania statku innym gatunkiem pa-
liwa. Jesli tadownie zawierajg
Jresztki*, stwarza to nie lada Mo-

pot. Nie mozna bowiem mieszac
réznych gatunkéw Ibunkru. Tego
rodzaju ,komplikacje* sa  niedo-

puszczalne i starszy mechanik rno-
ze odmowi¢ przyjecia ,mieszanki“,

— Mozna by unikngé¢ tych wszyst
kich  trudnosci moéwi zatoga
LSrurni — gdyby mechanicy do-
ktadfiiej ustalali zaméwienia na po
trzebne paliwo, a eksploatacje
whnikliwiej analizowaly zapotrzebo-
wania statkow,

MAK

»Skrzynka pocztowa“?

wysunietych przez zaloge na zebra
mach zwiazkowych wnioskéw i
uchwat i niczego nie wyjasnia,
Czyzby niektérzy e« dzialacze na-
szego zwigzku zawodowego za-
pomnieli o swej zasadniczej roli?
Czy juz nie czas azeby Oddziat
Zwigzku w Gdyni, ktérego dziatal-
no$¢ jest skierowana przede wszy
stkim na obstluge” statkbw PMH,
pomyslat o tym. ze nie jest prze
ciez\ tylko skrzynkg pocztowa, czy
archiwum sprawozdan i zeby wyka
zat nieco energii w sprawach by
towyeh marynarzy. Tego oczekuja
WSZzyscy marynarze.
P{ECH

DZIAL Zaopatrzenia P2M zawiadamia, ze kabel elektryczny nU m/s ,ti-

blag*

DPOWIADAJAC na notatke

@)

zostat juz dostarczony (notatka pt.

zamieszczong w
n-rze 20 (40), Zarzagd Portu Gdansk -

,Dlaczego?" w n-rze 20 (40).

rubryce ,Dlaczego?*™ w
Gdynia komunikuje, ze w stosunku

do winnych opdznienia wyptaty wynagrodzenia brygadom przetadunkowym
Rejonu Gdynia wyciggnieto konsekwencje” stuzbowe.

IAYREKCJA Techniczna ZPGG przeprowadzita

Y)chanizacii urzadzen,

sta¢ li otoczy¢ socjalistycznag gpieke;

PENTHALNY Zarzad PMH dla zapewnienia ciggtosci

~“wodnego
dzinach nocnych (notatka pt.

/"HINSKO-POLSKIE Towarzystwo

'"nies$ciste informacje maklera wynikly z wadliwego planu przetadunko-
W zwigzku z tym polecono agencjom Towarzystwa nadsytaé¢ wias-

wego.
ciwe plany przetadunkowe (artykut
20 (42).

w

Koleli

*
ZWIAZKU z artykutem pt.

*

co winno zlikwidowa¢ trudnosci w
wykorzystaniu sprzetu zmechanizowanego (artykut pt.

reorganizacje sekcji_me-
racjonalnym
LW Pelhi wy orzy-
zmeg{hanizowany sprzet portowy ).

pracy tramwaju

,Natalia™ w Swinouj$ciu wprowadzit pobieranie wody w go-
,Dlaczego?*

W n-rze 17 (39).

Makleré6w Okretowych wyjasnia, ze

pt. ,Gdy makler Zle pracuje w n-rze

*

LPKP winny wiaczy« sie do planu pracy
portu gdynskiego“ zamieszczonym w n-rze 18 (40), Dyrekcja Okregowa
Panstwowych w Gdansku zlikwidowata trudno$ci i

niedociggniecia

w podstawianiu wagonéw i odpowiednio pouczyta zainteresowany w tym

personel.

najszybciej usung¢ zanledbanja na
odcinku zaopatrzenia Pracownikéw

w opat na zim% Jest to zasadmcza
8RF8 % Bewie %F%§K§ ) e
warunkéw bytowyc pracownikow

taczy sie Scisle z wykonawstwem
planéw produkcyjnych.

C. W.
(Nazwisko znane redakcji)

Dwa razy pomysl zanim...

Na podstawie wzajemnego po-
rozumienia Eksploatacji Il PLO z
ZPGG Gdynia przyjeto w porcie za
granicznym na parowiec ,Slask”
skrzynie tadunku o wadze ponad
30 ton z tym, ze transport ten m:al
by¢ wytadowany w Gdyni.

Po przybyciu statku do Gdyni i
ustawieniu przez ZPGG w dniu
22 pazdziernika br. dzwigu ptywa-
jacego o nosnosci 60 ton okazato
sie, ze dzwig ten nie jest w stanie
dokona¢ przetadunku. Z tego po*
wodu zaszta koniecznos$¢ przeho-
lowania tej jednostki do Gdanska,
cho¢ tadunek dla niej przygotowa-
no w Gdyni. Spowodowalo to nie-
potrzebnie strate blisko 32 godzin
czasu, zuzycie paliwa, przetrzyma-
nie zatogi na pokfadzie itd. Dalsze
straty wynikly z podstawienia wa-
gonéw w porcie gdynskim.

Czy nie nalezalo przedtem za-
stanowi¢ sie i od razu wydac
wlasciwa dyspozycje, by statek za-
wing! najpierw do Gdanska? Spraw
dzasfe przystowie: ,Dwa razy
pomy$l, zanim...“.

.Portowiec"

Usprawni¢ organizacje
dostawy zywnosci

RACOWNICY Stoczni Rzecz

nej i Rejonu" Drég Wodnych
w Sandomierzu od wielu miesiecy
narzekali na trudnos$ci w nabywa-
niu w handlu uspotecznionym chle-
ba i innych artykutéw pierwszej po
trzeby, spowodowane wadliwg dy-
strybucjg. Rada Zaktadowa i dyrek
cja Stoczni, chcac przyj$¢ z pomo-
ca swym pracownikom, postanowi-
ty urzadzi¢c na swym terenie sklep
PSS. ktéry zaopatrywatby nie tyl-
ko stoczniowcéw, lecz réwniez pra-
cownikéw Rejonu Drég Wodnych.

Estetycznie i czysto urzadzony
sklep PSS, jest zaopatrzony w se-
ry, napoje chiodzace, papierosy,
stodycze i inne artykulty. W dal-
szym jednak ciggu odczuwa sie
brak pieczywa. 100 bochenkéw ch'e
ba, ktére obecnie otrzymuje sklep
PSS w stoczni, nie zaspokajajg cal
kowicie potrzeb' stoczniowcow, nie
moéwigc juz o pracownikach RDW.

Wszelkie interwencje w sprawie
zwiekszenia przydzialu chleba nie
odniosty pozadanego rezultatu.

Czyzby w Sandomierzu sprawa
odpowiedniej ilosci pieczywa byta
w rzeczywistosci problemem nie
do rozwigzania? Chleba jest pod
dostatkiem, tylko PSS Zle zorgani-
zowata dystrybucje pieczywa.

Trzeba, aby Wydziat Handlu Pre
zydlum Miejskiej Rady Narodowej
w Sandomierzu, w porozumieniu z
dyrekcjag PSS, jak najszybciej roz
wigzal nalezycie sprawe zaopatrze
nia ludnosci w pieczywo, co nie-
watpliwie zlikwiduje dotychczaso-
we braki.

Cz. W-a

(Nazwisko znane redakcji)

—go Mechanicznego w Gdyni,

Kr 22 pM)

Za najlepsza korespondencje
zamieszczong w biezagcym nume-
rze naszego pisma nagrode
ksigzkowa otrzymuje Jan Jag-
min, korespondent z parowca
.Kosciuszko“.

uczniowie Technikum Morskie-
kto-
,rzy wieczorem wrabajg ul Czerwo-
Inych Kosynieréw z zaje¢ szkolnych,

| WTmw. kosynieréw

nie idg czesto zwartym szykiem,
lecz w rozsypce po-chodniku, tamu-
jac ruch przechodniéw?

* * *

administracja dyrekcji ZPGG
mimo czestych uwag nie zmienia
telefonu w pokoju dalekopiséw?
Nadawanie lub odbiér tresci kores-
pondencji przez ten aparat jest zu-
petnie niemozliwe.

.. Zarzad Oddzialu ZZPZ w Gdy
ni nie. ustalit do tej pory mimo
présb delegata zatogowego zalegto$
ci w skladkach cztonkowskich zwigz
kowcéw tankowca ,Turnia"?

* 4 *

.. W Warsztatach Okretowych

ZM w Szczecinie nie odbyla sie

narada produkcyjna zwolana _i
przygotowana na dzien 31 pazdzier
nika br?

* * *

Pada Zaktadowa Ekspozytury
Rejonowej w Bydgoszczy nie inte-
resuje sie swoim zespolem amator-
skim. ktory ostatnio znacznie osta-
bit swg prace?

PRZYPOMINAMY,

ze iv budzecie
na rob 1953 na-
lezy zarezerwo-
Srodki

pren umerate

wacé na

czasopisma

STER*®

V.

XXXXIC00CXXYOOCXOTKXCO0C00<X) A00C0CXRXECXEX) O0OCACXXCOOXXEXXXXRY 0000000000000

| ~Sfer" —swoim czytelnikom

OD tym hastem odbyto sie w Klubie Robotniczym ZPGG
w Gdyni dnia 30 pazdziernika br. spotkanie zespotu le-

P

dakc jne?(o. z Czytelnikami.
pot

z Czytelnikami i

8

anie miato na celu zaciesnienie wiezi pisma z szero-
ka rzeszg Czytelnikbw — marynarzy,
Redakcja doceniajgc waznos$¢ i potrzebe
Korespondentami,

portowcéw i ich jodzm
Scislejszej wspotpracy
stosuje réznego rodzaju

formy pracy masowo-politycznej. Sg to zebrania instruktazowe,
narady robocze, instruowanie korespondentéw bezposrednio na
statkach i w zaktadach pracy. Jednak szerszg forma wigzania sie
z Czytelnikami sg wieczorki, organizowane przez redakcje. Ta

forma wspétpracy zapoczatkowana w ub,

r. przez ,Ster* naj-

bardziej zbliza Czytelnikéw do pisma, gdyz przy muzyce, tancu,
satyrze i $piewie majg oni mozno$¢ latwiejszego przyswajania
sobie powaznych czesto zagadnieh podanych w przystepnej for-

mie.

Tak tez bylo na naszym
reagowali
nych w ,Sterze" artykutach

wieczorku, gdzie zebrani zywo

na dowcipng konferansjerke, oparta na zamieszczo-
oraz

notatkach  korespondentéw

i nadsylanych przez administracje przedsiebiorstw zeglugowych

odpowiedzi czesto nie

wyjasniajacych

istoty  poruszanych

zagadnien, o$mieszajace biurokracje, formalizm i kumoterstwo.
Zebrani przypominali sobie poruszane problemy i niejeden pra-

cownik administracyjny usmiechajac sie,

chu) racje.

przyznawal (w du-

Wieczér uplyng! w wesolym nastroiu uprzyjemnianym przez
wystepy zespotu ,Artosu” i baletu PLO. wykonane w obecnosci
okoto 400 Czytelnikéw i Korespondentéw. Konferansjerke pro-

wadzili redaktorzy: Makowski

i Piechowicz.

Szkoda tylko." ze Zarzad Gtéwny ZZPZ i powiadomione na
czas o spotkaniu ogniwa zwigzkowe nie wykazaly jeszcze do-
statecznego zainteresowania i nie potrafity zmobilizowaé¢ wiek-

szej liczby swych cztonkéw do

udzialu w spotkaniu z redakcja.

Wyjatek stanowity Polskie Linie Oceaniczne, ktérych pracowni-

kami,

cy najliczniej przybyli na impreze.
Redakcja ,Steru” kontynuujac te forme tgcznosci z Czytelni-
zorganizuje w najblizszym czasie podobne imprezy dla

8 Czytelnikbw w Szczecinie, Kozlu i Bydgoszczy.
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Portowiec ze Szczecina — Zapytu-
jecie, kiedy pracownik podejmujacy
prace w nowej instytucji nabywa pra
v;o do pobierania zasitkéw rodzin-
nych. Wyjadniamy, ze zgodnie z roz-
porzagdzeniem Ministra Pracy i Opie-
ki Spotecznej pracownicy sg upraw-
nieni do otrzymywania zasitkéw ro-
dzinnych za kazdy przepracowany
miesigc po utywie trzech miesiecy od
chwili rozpoczecia pracy. Za miesigc
pracy przyjmuje sie co najmniej 20
dni przepracowanych w ciggu mresig-
ca.

Marian Ré6zynski, Wroctaw — Inter-
weniowaliSmy w sprawie obnizenia
Waszego wynagrodzenia za prace. Pre
tensia Wasza zostala pozytywnie za-
tatw;ona. Dyrekcja Zeglugi na Odrze
we Wroctawiu wyréwna réznice jaka
powstata z powodu wyptacania Wam
przez trzy miesiigce nizszego wyna-
grodzenia.

Barkarz, Bydgoszcz — Piszecie, ze
pracodawca obnizyt Wam wynagro-
dzenie za prace. Chcecie wiedzie¢, czy
w zwigzku z tym mozna rozwigzac
stosunek stuzbowy. Wyjasniamy, ze
samowolne obnizenie poboréw jest
dostatecznym powodem do rozwigza-
nia umowy o prace. Z tego prawa
mozecie skorzysta¢ w ciggu miesigca,
liczac od dnia, w ktérym otrzyma-
liscie wiadomo$¢ o obnizeniu wyna-
grodzenia za prace. Zrobcie odwota-
nie w tej sprawie, a w wypadku od-
mowy napiszcie do nas, podajac do-
ktadnie fakty i okolicznos$ci. Bedzie-
my interweniowali.

Wodniacy z Krakowa — Odpowiada

na Wasze pytania informujemy,
ze ustawa o ubezpieczeniu spotecz-
nym natozyta na zaktady pracy obo-
wigzek przesytania do Zaktadu Ubez-
pieczern Spotecznych doniesien o nie-
szczes$liwych wypadkach, jakie wyda-
rzyty sie przy pracy pracownikom
danego zakladu pracy. Doniesienie ta-

iac

kie zaktad pracy obowigzany jest
przesta¢ w ciggu pieciu dni od dnia

wypadku, a jezeli wypadek zdarzyt
sie w drodze do lub z pracy — w
ciggu pieciu dni od dnia uzyskania

wiadomos$ci o wypadku. Za niewyko-
nanie w terminie obowigzku nadesta-
nia doniesienia o wypadku przewidzia
ne sg sankcje karne. Kierownik zakta
du pracy odpowiada za terminowe
przesytanie doniesien o wypadkach, w
przeciwnym razie terenowy odaziat
ZUS winien wystapi¢ do Prezydium
Rady Narodowej z wnioskiem karnym
o wymierzenie kierownikowi zakta-
du pracy grzywny. Obecnie grzywna
wynosi dc 750 zi

W Marciniak, Gdynia Chcecie
wiedzie¢, dlaczego niedopuszczalne
jest wykorzystanie urlopéw wypo-
czynkowych za kilka lat w jednym
roku kalendarzowym. Praktyka taka
bytaby sprzeczna z soc,alistyczng za-
sadg ochrony pracy, a ponadto mogta-
by naruszy¢ normalny tok i porzg-
dek pracy w urzedzie lub instytucji.
Z powyzszych wzgledéw pracownik
ma umozliwione wykorzystanie urlo-
pu w kazdym roku kalendarzowym
Jezeli z waznych wzgledéw stuzbo-
wych konieczne jest przesuniecie urlo
pu na rok nastepny, to mozna go wy-
korzysta¢ niezaleznie od urlopu wy-
poczynkowego przypadajgcego na ten
rok.

Korespondent z Wroctawia i inni —
Cenne wskazowki jak pisa¢ korespon
dencje, znajdziecie w ksigzce T. Lip-
skiego i P. Marka pt. ,Korespondent
robotniczy*”, wydanej naktadem
CRZZ. Ksigzka migedzy innymi 'na-
Swietla role prasy i korespondentow
robotniczych w budownictwie socja-
listycznym w Polsce Ludowej. Ksigz-
ka ta winna sie znajdowaé¢ w posia-
daniu rady zaktadowej, do ktédrej po-
winniscie sie zwr6cic.

= HHANSAESD KONKLRAU =

W ogtoszonym w numerze 20 ,konkursie kolportazowym
zatogi statkéw Polskie) Marynarki

wiekszy udziat biorag

»Steru”
Handlowej.

coraz

Poza marynarzami z jednostek, ktére niedawno znajdowaty sie w por-

tach krajowych, jak ,Slask"f

konkursie zatogi wielu statkéw,

~Przyjazn
gada Makowskiego™ i innych, zgtas/aja telegraficznie réwniez *-wéi u<
znajdujacych sie na réznych moérzach $wia-

Narodéw", ,Kosciuszko * ,Bry-

w

ta, jak ,Bytom", ,Stalowa Wola", ,Biatystok**. ,Mazury"”, ,Warynski",
~Lechistan", ,Pokéj", ,Sotdek"”, , Piast", ,¢Jarostaw Dagbrowski". ,Kutno".
.Kotobrzeg"”, ,Poznan" i ,LJedno$¢ Robotnicza".

Popularno$é¢ jaka zdobywa nasz konkurs $wiadczy, ze ,Ster" coraz le-
piej spetnia swa role i staje sie prawdziwym i nieodtagcznym przyjacielem
szerokich rzesz pracownikéw morza.

Kto bedzie nastepny?

FLOTY MORSKIEJ

PORCIE leningradzkim na jw

ktadzie' motorowca ,Marsza!
Goworpw" odbyto sie niedawno po-
siedzenie Towarzystwa Geograficz
nego ZSRR, pos$wiecone omdéwieniu
rosyjskich i radzieckich podrézy
morskich naokéi6  $wiata. Poza
cztonkami zarzadu Towarzystwa w
posiedzeniu wzieli udzial maryna-
rze. ktoérzy uczestniczyli w podré-
zach naokoto $wiata, naukowcy i
uczniowie «zk6ét morskich oraz stu-
chacze Akademii Floty Morskiej.

W czasie posiedzenia ciekawy wy
ktad na temat odkrywcéw nowych
ladéw wvgiosit zastuzony radziecki
prof. 13 E. Jegoriew.

W pierwszej potowie XIX stule-
cia — stwierdzi! uroi Jegoriew —
rosyjscy tnaiynarze odbyli 38 podré
zy morskich naokoto $wiata, ktére
przyczynity sie do doniostych od-
kry¢ geograficznych, stanowiacych
wspaniatg karte, w historii zeglugi
morskiej naszego kraju, Rosja za-
jeta przoduiacg roie w naukowych
badaniach Pacyfiku. Wysiata ona
znacznie wiecei statkéw i ekspedy
c': naokoto Swiata. n:z razem wzie
te tzw. ,wielkie* mocarstwa mor-
skie owych czaséw—Anglia i Fran-

cja.

1 Tet

Pierwsza rosyjska wyprawa mor-
ska naokoto $wiata odbyta sie w

latach 1803 — 1806 na statkach
zaglowych ,Nadjezda“ i ,Mewa"“.
Ekspedycje te prowadzili doswiad-

czeni marynarze lwan Kruzensztern
i Jurij Lisjanski, ktérych czyny do
tej chwili uwazane sg za przykiad
bohaterstwa.

Dzieki ich wszechstronnej® wie-
dzy i nieustannej pracy podr6z za
glowcéw ,Nadjezda* i ,Mewa'
przeksztalcita sie w wyprawe o
Swiatowym znaczeniu.

W czasie oodrézy tych dwoch
statkbw zalozone zostaly podwali-
ny pod rozwéi nowej nauki — oce
anografit.  Uczestnicy ekspedycji
przeprowadzili liczne obserwacje
nad pradami, przyptywem i odpty-
wem morz, temperaturg, ciezarem
wilasciwym, zawartoscig soli, nad
naswietleniem wody morskiej.

Materialy i kolekcje etnograficz-
ne. zebrane Drzez marynarzy ,Na-
djezdy* i ,Mewy"“, staly sie cen-
nym Zzrédtem poznania ludnosci za
mieszkatei na wvspach Pacvfiku i
Ameryki Rosyjskiej. Przyczynity sie
do tego wnikliwe obserwacje i do-
ktadne opisy, sporzadzone przez

Zdjecia w numerze: Syrowatki
Wvdawiiu tul- Zwla/ku Zawodowego Pracownikéw Zeglugi RP -
it-dakcM 428-34 Prenumerata kwartalna wynosi

St

Triumf szachow radzi

OLBRZYMIM zainteresowaniem mito$-
nicy szachéw na calym $wiecie S$le-
dzili przebieg zakorczonego niedawno
miedzystrefowego turnieju szachowego w
Sztokholmie. Rozgrywki w Sztokholmie sta
nowitly ostatnia eliminacje przed turnie-
jem o wytonienie kandydata, ktéry zmie-
rzy sie z mistrzem $wiata Botwinnikiem
w walce o zaszczytny tytut. W tym tur-
?nieju kandydatéw, ktory odbedzie sie
| w przysztym roku, wezmg udziat za-
| wodnicy, ktérzy <zajeli pig¢ pierwszych
miejsc  w Sztokholmie obok dopuszczo-
| nych bez wuprzednich eliminacji 7 arcy-
] mistrzow: Bronsztajna, Bolestawskiego,
9 Smy.Mowa i Keresa (wszyscy ZSRR),
Reshevskyego (USA), Najdorfa (Argen-
tyna) i Euwego (Holandia).

W turnieju sztokholmskim wzigto udziat

21 szachistéw 13 krajow, ktérzy zwycie-
zyli w uprzednich turniejach strefowych.
Za wyjatkiem Reshevskyego i Najdorfa
brali w nim udziat wszyscy najsilniejsi
szachisci $wiata kapitalistycznego m. in.
arcymistrzowie Stahlberg, Pilnik, Eliska-
ses i Gligoricz oraz znany arcymistrz we-
gierski Szabo. Zwigzkowi Radzieckiemu
przydzielono 5 miejsc. Nie brali udziatu
w turnieju sztokholmskim czotowi szachi$-
ci radzieccy mistrz $wiata Botwinnik
oraz ci arcymistrzowie, ktérzy dopuszczeni
zostali bez eliminacji do ,turnieju kan-
dydatéw". Ekipa radziecka, oprécz ruty-
nowanego Kotowa sktadata si¢ z zawod-
nikéw miodych, o malym doswiadczeniu
w turniejach miedzynarodowych. Tym
bardziej znamienne jest druzgocace zwy-
ciestwo szachistéw radzieckich, ktérzy
zajeli w Sztokholmie pigé¢ pierwszych
miejsc, eliminujac najwieksze stawy in-
nych  krajow zakwalifikowali sie
wszyscy do turnieju kandydatéw.

Pierwsze miejsce zajat w pigknym sty-
lu arcymistrz Kotow, ktéry 13 partii wy-
grat i 7 zremisowal, osiggajac 16,5 pun-
ktow na 20 mozliwych. Drugie i trzecie
miejsce zajeli wspélnie 26-letni Tajma-
now i najmtodszy uczestnik turnieju 23-
letni Petrosjan, ktérzy zaskoczyli swych
zagranicznych przeciwnikéw bojowa, a za-
razem réwna gra, osiggajac po 13,5 pkt.
Kotow, Tajmanow i Petrosjan to jedyni
zawodnicy, ktérzy przeszli caly turniej
bez porazki. 13 pkt. i czwarte miejsce
zdobyt 27-letni arcymistrz radziecki Heller,
ktéry i na tym turnieju wykazat swe
bardzo wysokie walory kombinacyjne, poz
walajagc sobie jednak zbvt czesto na ry-
zykownag gre. Piate miejsce zajgt Awer-
bach, ktéry w pierwszej potowie turnieiu
byt na $rodkowym miejscu w tabeli, ale
pieknym f;niszem 7»newn’t cnb:e 125
pkt. i udziat w turnieju kandydatéw.

Prezydent Miedzynarodowej Federacji
Szachowej podkreslit, ze u zZrédet zwycie-
stwa zawodnikéw radzieckich lezg nie
tylko doskonate umiejetnosci, ale réw-
niez walory moralne i sportowe. Graja

eli

eckich w Sztokholmie

oni bardzo ostro, nie bojg si¢ trudnosci
lecz $miato stawiajg im czoto i przezwy-
ciezajg je.

Zgodnie z powzieta uprzednio decyzja
Miedzynarodowej Federacji Szachowej —
zawodnikom radzieckim: Petrosjanowi,
Tajmanowi i Awerbachowi pizyznano ty-
tut miedzynarodowych mistrzéw szacho-

wych. Petrosjan jest najmtodszym arcymi
slrzera $wiata.

Dalsze miejsca w turnieju
Szabo (Wegry). Stahlberg (Szwecja)
Gligorowicz (Jugostawia) po 125 pkt
(tyle samo co Awerbach, ale uzyskali gor
szy wynik z czotéwka turnieju), 9) Un
z.icker  (Niemcy zachodnie) 115 10
Eliskases (Argentyna) — 10,5, 11—13 Pach-
man (CSR). Pilnik (Argentyna) i Steiner
(USA) po 10. 14) Matanowicz (Jugo-
stawia) 9. 15) Barcza (Wegry) 8,
16) Stoltz (Szwecja) 7,5 17) Sanche.-
(Kolumbia) — 7, 18) Wade (Nowa Zelan-
dia) 6, 19) Wajtoitfs (Kanada) — 5,
20—21) Golombek (Anglia) i Prins (Ho
landia) — po 4,5 pkt.

6—8 zajeli:

Na 80 partii granych w sumie z przed-
stawicielami innych krajéw szachisci ra
dzieccy wygrali 41 partii, a przegrali tyl

ko 3. Kazdy z o6zost.-tv h zawodnikéw
(oprécz Wegra Szabo. ktéry przegrat 2
partie) sani miatl co najmniej trzy prze

grane partie.

Tak wigc w turnieju kandydatéw w spot-
kaniu z mistrzem $wiata Botwinnikiem
(ZSRR) ws$réd 12 najsilniejszyi.u
stow znajdzie sie 9 zawodnikéw
kich. Wiadomo ponadto, ze w Zwigzku
Radzieckim istnieje cata plejada mto-
dych szachistow, ktérzy sita gry nie u-
stepuja na przyktad Awerbachowi. Arcy-
mistrz  Flohr miat wszelkie podstawy
stwierdzi¢ niedawno, ze Zwigzek Radziec-
ki jest w stanie zmierzy¢ sie z reprezen-
tacja reszty $Swiata na kilkudziesigciu
szachownicach.

Po
piady

radziec-

zakorficzeniu w sierpniu br. olim-
szachowej, prezydent Migdzynaro-
dowej Federacji Szachowej Szwed Folke
Rogard, gratulujac zwycieskiej druzynie
radzieckiej odwiadczyt, ze ZSRR bytby w
stanie wystawi¢ jeszcze jedng réwno-
rzedng reprezentacje. Turniej sztokholm-
ski w petni potwierdzit te stowa. Spo-
$réd  radzieckich uczestnikéw  turnieju
sztokholmskiego, jedynie Heller (na
czwartej szachownicy) i Kotow (jako
drugi rezerwowy) brali udziat w ekipie
olimpijskiej. A jednak wszyscy uczestni-
cy radzieccy wyprzedzili w Sztokholmie
najlepszych graczy pozostatych krajow.

Wspaniate zwyciestwo zawodnikéw ra-
dzieckich na miedzynarodowym turnieju
w Sztokholmie jest nowym dowodem nie-
doscignionego poziomu radzieckiej szko-
ty szachowej, opartej o masowy rozwdj
szachéw w ZSRR.

W kalejdoskopie sportowym

GWARDIA

CWKS (WARSZAWA)
(GDANSK) 12:8

ciezyt Antkrlewicz. Kuzminski (CWKS)
w walce z Pekiem, mimo poczatkowej

przewagi zostat zdyskwalifikowany za

Mecz bokserski, ktéory o6dbyid 9
pazdziernika pomiedzy tymi zespota-
mi. dostarczyt sportowej publicznos$ci
Wybrzeza wiele emocji. 'Poszczegélne
spotkania staty na poziomie, jakiego
dawno nie oglagdaliSmy. Przypisa¢ to

trzymanib. W po6tSredniej Stanikowski
(CWKS)
sockim. Pojedynek Musiata (CWKS) i
Kfawézyka zakonczyt sie
nym zwycigstwem
Sredniej

jednogtosnie wygra! z Wy-
jednogtos-
tego ostatniego. W

Borkowski (Gwardia) poddat

nalezy stawce, o jaka byly toczone, Si¢ PO pierwszej rundzie Pidrkowskie-
a mianowicie o.zaszczyt reprezento- Mu (CWKS) W poiciezkie] zwycie-
wania barw polskich w meczu z Fin- Stwo jednogtosnie odniést Grzelak
landia. (CWK_S) r!ad Mlchala_klem, Spo_tkanle

Goscianski (CWKS) i Wegrzyniak po

Mecz rozpoczat sie¢ od zaznajomie-
nia publiczno$ci ze wspaniatym rozwo
jem Sportu w ZSRR, po czym wznie-
siono okrzyki na cze$¢ sportu i spor-
towcéw Kraju Rad.

Przebieg walk: w wadze muszej
Kukier (CWKS) zdobyt punkty wal-
kowerem z powodu braku przeciw-
nika. Nastepna walka Wozniaka
(CWKS) i Stefaniuka przyniosta bo-
daj najwiecej emocji wobec wyrow-
nanej klasy obu piesciarzy. Zwycie-
zyt jednogto$nie Stefaniuk. W wadze
piérkowej zwyciezyt Kruza przez
t.k.o. Pachle. w wadze lekkiej spot-
kali sie Soczewinski (CWKS) i Ant-
kiewicz, w ktérej jednogto$nie zwy-

Kruzenszterna i Lisjafnskiego. Po
uplywie prawie pdl wieku od wy
prawy ,Nadjezdy" i ,Mewy“ zna-
ny rosyjski hydrolog N. A. Iwan
szyncew pisat: ,| dzi$ jeszcze, gdy
tuz duzo udoskonalono w dziedzinie
zeglugi morskiej, podréz kapitanéw
Kruzenszterna i Lisjanskiego-moze
stuzy¢ jako przyktad pod kazdym
wzgledem*.

Podréz morska Kruzenszterna i
Lisjanskiego zapoczatkowata wypra
wy naokoto Swiata znakomitych ro
syjskich zeglarzy w pierwszej po-
towie XIX wieku. Jednym z nich
byt W. M. Gotownin. Dowodzac o-
kretamt ,Diana“ (1807—1811) 1
.Kamczatka“ (1817—1819 r.) doko-
nat on znanych na calym S$wiecie
przej$¢ oceanicznych. Jego podréze
majag duze znaczenie dla geografii
i rosyjskiej zeglugi morskiej. Goto-
wnin zbadat i opisat wyspy i cies-
niny potudniowej czesci grupy
Wysp Kurylskich, skorygowat i u-
zupetnit wiadomosci geograficzne
swoich poprzednikébw 0 Kamczatce
o Ameryce poétnocno-zachodniej,
przebywat takze wl1Afryce potudniu
wej na Nowych Hebrydach, Wys
pach Hawajskich, Marianskich i in
nych wyspach Pacyfiku.

Wyprawa F. F. Beilinshauzena i
M. P. tazariew/ w latach 1819—
1821 byta nie tylko podr6za naoko-
to Swiata, lecz réwniez miala na
celu przedostanie sie jak najdalej
w gtab Antarktydy. Podréz stat-
kow ,Wo-stok® i ,Mirnyj“ trwata
751 dni. Zaglowce przeplynely przez
morza i oceany na przestrzeni oko-
to 50.000 mil, przecinajac dwukrot-
nie Atlantyk.

kach

wy.
ambitnie,
czas meczu o kazdag pitke.

emocjonujgcym przebiegu zakonczyto
sie wygrang Gosécianskliego w stosun-
ku 2:1.

KOSZYKARZE SPOJNI (GDANSK)

WYGRYWAIJA
Po serji niepowodzen w rozgryw-
ligowych koszykarze gdanskiej
Spojni odniesli wysokie zwyciestwo
nad swa imienniczkg z todzi w sto-

sunku 74:42 (26:13). Prawie od poczat-

ku meczu gdanszczanie panowali na
boisku, spychajac todzian do defensy-
Druzyna gdanska zagrata bardzo
walczac zacigcie przez caly

W czasie podrézy dookota Swiata
Beilinshauzen, tazariew i inni od-
wazni towarzysze odkryli nowy kon-
tynent — Antarktyde. Bylo to naj-
wybitniejsze odkrycie geograficzne
XIX wieku, ktére obalito nienauko-
we i zarozumiate twierdzenie pod-
réznika angielskiego James'a
Gook'a, ze nie ma lgdu na wszyst-
kich  potudniowych  szerokosciach.
Rosyjscy zeglarze nie tylko odkryli
Antarktyde, lecz wytkneli jej gra-
nice, dostarczyli pierwszego opisu
nowego kontynentu i przez diuzszy
czas przebywali w jego najbliz-
szym sasiedztwie.

Ponad trzv lata (1819—1822)
trwala podréz naokoto $wiata ro-
syjskiej ekspedycji M. Wasiliewa i
G. Szyszmariewa na zaglowcach
,Oikrytie* i ,Bltagonamierennyj“.
Jej uczestnicy wykonali szereg ba-
dan naukowych u nabrzezy Czu-
kotki i Ameryki pétnocno-zachod-
niej, odnalezli droge morskg od
Ciesniny Beringa przez wody pot-
nocne do Atlantyku.

Wyprawy kierowane przez O.
Kocebu na statkach ,Ruryk® (1815
—1818) i ,Predprijatie” (1823—
1826) przyniosty doskonate wyni-
ki naukowe. Na mapach Pacyfiku
pojawity sie odkryte prze nich wys
py Rumiancewa, Spirydowa, Ru-
ryka. Kruzenszterna, Kutuzowa, Su
worowa, , Rymskij-Korsakowa, Bel.
linshauzena...

W czasie podrézy na poktadzie
JRuryk® O. Kocebti zapoczatkowat
pomiary hydrooptyczne w oceanie.
Wpuszczat on do wody .biate i ko-
lorowe przedmioty, przy czym ob-
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Logogrijf

Do pionowych rzedéw podanej
wpisaé 13 wyrazéw
Rzad oznaczony kropkami

Znaczenie wvraznw:
masztowy (1L mn.), 2) jeden z masztéw
na szkunerze, 3) wiatr ni » >r«>nicv
rza z ladem, 4) jednostka rybacka. 5iina-
czej poatebiarka, 6) poprzeczna b?lka u
masztu podtrzvmujaca zagiel (s'drobni). 7»
jednostka z$glowa do sportéw wodnych,
8) dzielnica Gdanska. 9). port nad Mo-
rzem Péinocnym, 10) jedna z komend na
todzi wiostowej, 11) maly port md Bal
tykiem, 12) przyrzad do kierowania okre-
tem (@ mn.), 13) klasa okretéw linio-
wych w ZSRR.

figury
piecioliterowych.
da rozwigzanie.
11 zaglowiec dwu-

Krzyzéowka

Literami: 9 — a, 4 — b, 2 — d, 7 — e,
5 —jr5 —in, 6 —0, 1 —p, 4 —r,
3 —*t, 2 — y nalezy uzupetié¢ puste

pola czterech kwadratéw tak.
byto poziomo i pionowo odczyta¢ wyra-
zy 0 ponizszym znaczeniu 1-szy kwa-
drat: 1) poprzeczny drag u masztu utrzy-
mujacy zagiel, 2" inaczej: stan, budzet
nrzewidziany, 3) rodzaj r>aVniu (1. p) 4
czastka materii; 2-gi kwadrat: 1) t6zko
na statku 2) inaczej sufit 3) nazwa pa-
nugi popielatej pochodz, z Afryki zach.,
4) inaczej 60 sztuk (wsnaki 3ci kw ra?
1) miejsce postoju statku przed wejSciem
do portu, 2) mitologiczny $wiat podziemny,
3) inaczej: koce. 4) gwiazdozbiér (ws-
pak) 4-ty kwadrat: 11 najw;eksza rzeka
Détwyspu Pirenejskiego, 2) $rodek lecz-
niczy, 3) stolica Wtoch w obcym jezyku
4) inaczej: zlda.

aby mozna

llo*wi»jyanfe zad

Eliminatka: 1)
4) hiw, 5) koto, 6) ster,
cownicy morza czynem
gram Wyborczy Frontu

Za dobre
otrzymuja:

2) szkot, 3) reja,
7] kluza. ,Pra-
popieraja Pro-
Narodowego".
rozwigzanie zadania nagrody
1) Zdzistaw Sledziowski, Gdy-

perty,

serwowal, na jakiej gtebokosci sta
waly sie one niewidoczne. Na stat.

ku ,Predprijatie® Kocebu konty-
nuowal swoje obserwacje. Sporza
dzit opis nowoodkrytych  wysp i

szeregu miejsc  wybrzezy Pacyfi-

ku. Znajdujgcy sie na pokfadzie
statku miody ros'nski uczony E.
l.enc przeprowadzit pierwsze na

Swiecie gtebokowodne badania hy-
drofizyczne w oceanie, mierzenie
temperatury i skladu chemicznego
gtebin wodnych oraz inhe obser-
wacje naukowe.

Oceniajac prace, wykonane przez
wyprawe na statku ,Predprijatie”
akademik W. W. Szulejkin pisze,
ze ,malutki rosyjski statek wez-
wat do wspo6tzawodnictwa bada-
czy calego Swiata i zapoczatko-
watl ekspedycje dla zbadania Pa-
cyfiku“.

Rosyjski zeglarz i uczony F. P.
Litke, pOzniejszy prezes Rosyj-
skiej Akademii Nauk i Towarzy-
stwa Geograficznego przyczynit sie
w wielkim stopniu do rozwoju ge-
ografii Rosji. Gdy statek ,Senia-
win“, ktéremu dowodzit w latach
1826—1829, mina}l przyladek Horn
i wchodzi! na Pacyfik, Litke wez-
wal marynarzy, aby uwaznie ob-
serwowali horyzont, gdyz — jak
mowit Wwszedzie mozna sie
spodziewa¢ odkry¢ geograficznych®.

Czlonkowie ekspedycji na pokia-
dzie ,Seniawin“ zbadali Morze Be-
rynga, okreslili najwazniejsze pod
wzgledem astronomicznym punkty
wybrzeza Kamczatki na pétoc od
Zatoki Awaczvnsklej i opisali zna-
czng cze$¢ brzegéw Czukotki, wysp:
Karaginskiej, Matwieja i Prybyto-

Adres fedalup . administracji: Gdansk. at
prlyimuja ws/ystkie urzedy pocztowe oraz

Komorowskiego, Uklejewskiego, Majora — Rysunki: Kartowskiego, Makowskiego
Wydawnictwa Komunikacyjne - Oddziat Mo.skl - Redaguje kolegium -
| zt 50 gr. péhroczna - 3 rl roczna - fi zt Zaméwienia | wplaty na orenumerate
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nia, 2) Czestaw Walaskowski, p-ta Kartu-
zy, 3) Stanistaw Lembas, Elblag, ul. Wy-
spiariskiego 36 m 9, 4) Henryk Marcin-
kowski, Szczecin, Chrobrego 6, 5) Pawet
Matulewicz, Torun, Sobieskiego 6 m. 4.
Ksigzki wysytamy poczta.

wa oraz czesci Aleutéw. Ponadto
marynarze przeprowadzili powazne
prace badawcze tropikalnej czesci
Pacyfiku. Odnaleziono i opisano
wyspy Bonin-Sima. W Archipe'agu
Karolinskim uczestnicy ekspedyc;ji

odkryli wiele nieznanych wysp,
nazwanych wyspami admirala Se-
niawina.

W owym czasie wielkie znacze-
nie naukowe posiadaty przeprowa-
dzone przez Litkego obserwacje
magnetyczne i grawimetryczne.

Podsumowanie $wietnej epoki ro
syjskich zeglarzy XIX wieku przy-
padto wybithemu nowatorowi i na-
ukowcowi w tej dziedzinie S. O.
Makarowowi. Ptywat on w latach
1886—1889 na" korwecie ,Witiaz“,
przeprowadzajac kompleksowe ob-
serwacje oceanograficzne.

Oceniajagc wysoko dziatalno$¢ na
ukowag i ofiarng prace rosyjskich
zeglarzy, Makarow pisa! w ksigz-
ce ,Witez* i ,Ocean Spokomy", ze
kapitanowie XIX wieku, ,ktérzy od-
dali w swoim czasie nauce wielkie
ustugi, beda w przysziosci przykia-
dem przywigzania, i oddania sirra-
wie. Przyszli marynarze bedag pty-
wacé lepszymi statkami, majac do
dyspozycji  zupetnie inne  $rodki,
zyczy¢ jpdnak nalezy, bv wykazali
sie tym samym zaoatem do pozna-
wania przyrody Zapal ten dopo-
moze im sta¢ sie godnymi nastep-
cami stawnych kapitanéw z poczat-
ku XIX stulecia“.

Radzieccy marynarze, odbywajg-
cy rejsy po dalekich oceanach stali
sie godnymi kontynuatorami $wiet,
nych tradycji rosyjskich zeglarzy.
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