Cena 30 gr

t iM

PISMO PRACOWNIKOW ZEGLUGI

ROK 2

1

LNt

NR 24 (46)

Jak przebiega kampania wyborcza

tu grupach zirigzkoiDjjch

GODNIE z zalozeniami pla-

nu kampanii sprawozdawczo-
wyborczej w grupach zwigzko-
wych ZZPZ rozpoczeliSmy wybo
ry w dniu 17 listopada br.

Plan og6lny przewiduje wybory
w 2035 grupach. Akcja przebiega
zgodnie z ustalonym harmonogra
mem.

Na dzien 29 listopada przepro-
wadziliSmy wybory juz w 839 gru
pach zwigzkowych, tzn. wykona-
liSsmy okoto 41 proc. planu.

Jak przebiegajg wybory w po-
szczeg6lnych okregach?

W okregu wroctawskim poziom
akcji jest wyréwnany, jednak na
niektérych zaktadach pracy, jak
np. w stoczni Gorzéw i Dobrzyn,
Zaktadach Eksploatacji Kruszy-
wa w Popowicach daje sie od-
czu¢ brak sprezystej organizaciji.
W okregu szczecinskim wyrazna
jest pomoc organizacji partyj-
nych i administracji. Jedynie w
Przedsiebiorstwie Demontazu Wra
kéw administracja nie interesu-
je sie niestety wyborami. W okre
gu warszawskim przeprowadzono

Na n

DNIU 2 grudnia
br. obradowata w
Gdyni Krajowa

Narada Korespon-
dentéw ,,Steru*.
Udziat w tej na
radzie duzej ilosci korespon-
dentéw robotniczych sposréd
marynarzy, wodniakéw i por-
towcoéw, szerokiego aktywu po
litycznego, zwigzkowego i go-
spodarczego resortu zeglugi
byt wyrazem tego, ze pismo
stanowi juz obecnie wazny in-
strumet pfacy politycznej w
resorcie. Wymagana jest za-
tem gteboka analiza jego o-
siggnie¢ i brakéw, potrzeba
wytyczenia dalszego prawidto-
wego kierunku jego pracy.

»Ster* wydawany dla pra-
cownikéw zeglugi posiada du
ze znaczenie dla ich ideowe-
go i kulturalnego wychowa-
nia, szczeg6lnie marynarzy
pracujacych w specyficz-
nych warunkach statego oder
wania od Ojczyzny i od
domu, dla mobilizowania
ich do wykonania postawio-
nych. przed nimi zadan trans-
portowych. Gazeta winna za-
tem prowadzi¢ prace wycho-
wawczg wsrod zatdég ptlywaja
cych, wychowywaé¢ je w du-
chu oddania Ludowej Ojczyz-
nie, w duchu statej czujnosci
na akcje wroga, wykazujac
stale wyzszo$¢ naszego ustro-
ju nad zgnitym, walgcym sie
ustrojem wyzysku i krzywdy.
Wyjasnia¢ pracownikom ze-
glugi sens i cele polityki par-
tii i ludowego rzagdu, moéwi¢ o
sukcesach, jakie naréd nasz
odnosi na drodze budownic-
twa socjalizmu w Polsce. O-
Swietla¢ wszystkie braki i nie
dociaggniecia, jakie przeszka-
dzajg nam na tej drodze i po-
maga¢ w zdecydowanym usu-
nieciu tych przeszkéd.

Czy w ten spos6b pojete za-
dania zostaty przez zespot re-
dakcyjny pisma wykonane?

Zaréwno referat sekretarza
Zarzadu Giéwnego ZZPZ tow.
Ktosinskiego, jak i wypowie-
dzi uczestnikéw zjazdu wska-
zywaty na to, ze zespo6t redak-
cyjny w warunkach swej pra
cy zrobit duzo, chociaz czesto
nienajlepiej. Wysoce niezado-
walajgca. byta takze wspoipra
ca aparatu politycznego, zwigz
kowego i administracji z re-
dakcjg. Na skutek tego pomi-
nieto w piSmie wiele zagad-
nien stusznych wiele porusza
nych probleméw byto sptyco-
nych i niewyjasniajgcych spra
we do konca, wiele cennych
akcyj zapoczgtkowanych przez

juz wybory w 92 grupach zwigz-
kowych osiggajac 53,8 proc. pla-
nu. W wyborach bierze zywy u-

dziat administracja, z duzg po-
mocg przychodza takze pod-
stawowe organizacje partyjne.
W okregu tym wielu mezéw
zaufania nie zlozylo sprawoz-
dan na piSmie, ograniczajac
sie do ustnego zreferowania
pracy grupy, co jest niezgod-

ne z instrukcjag. Do akcji wybor
czej w okregu bydgoskim witaczyt
sie szeroki aktyw spoteczny S$le-
dzac uwaznie przebieg wyboréow
w poszczeg6lnych grupach. Na
kazdym zebraniu méwi sie duzo
0 zagadnieniach produkcyjnych
1 zwigzkowych, W dyskusji jed-
nak dominujg sprawy bytowe. W
okregu krakowskim wybory prze
biegajg pod znakiem konkretnej
i rzeczowej troski o wykonanie
zadan produkcyjnych. Z okazji
wyboréw do grup szereg zalég
podejmuje zobowigzania produk-
cyjne i spoteczne. Okreg koszalih
ski dobrze przygotowal wybory;
akcje agitacyjng prowadzi sie tu

przez gazetki zakltadowe, gazetki
Scienne, ,blyskawice“ i radiowez
ty. Gorzej jednak przebiega dys-
kusja na grupach, ktéra jest wy-
razem stabej wiezi aktywu ze
zwigzkowcami i braku troski o
zaktady pracy. Oceniajac przygo
towanie organizacyjne i akcje pro
pagandowag wyboréw w okregu
gdanskim trzeba stwierdzi¢, ze ak
cja przebiega tu dobrze. Zebrania
nacechowane s powaga i rzeczo-
wa dyskusjg. Zwigzkowcy mowig
whnikliwie o wspoétzawodnictwie
pracy, o zapobieganiu ptynnos$ci
kadr, o wykonawstwie planéw
stawiajg konkretne zadania me-
zom zaufania. | w tym okregu
szeroko wiaczyt sie do akcji ak-
tyw partyjny i administracyjny.

Dotychczasowy przebieg wybo-
r6w do grup zwigzkowych w po
szczego6lnych okregach wskazuje,
ze wybory przebiegaja sprawnie
i ze przyniosa one niewatpliwie
pozadane efekty polityczne i go-
spodarcze.

Z. OLSZEWSKI

owym etapie

redakcje, nie przyniosty zarnie
rzonego efektu. ,Ster* mimo
specyficznych warunkéw pra-
cy marynarzy i wodniakéw
zdotat zwigza¢ z gazetg i wy-
chowa¢ ponad 200 korespon-
dentéw robotniczych, nie po-
trafi?. jednak wypracowacé¢ wta
Sciwej linii wspotpracy i tacz
noscl z nimi. W minionym o-
kresie kulata takze mocno po-
pularyzacja i kolportaz pisma
wsréd zwigzkowcoéw. Ujawnit
sie tu wyraznie skutek niedo-
ceniania pisma przez instan-
cje i ogniwa zwigzkowe. Du-
z3 wine za ten stan rzeczy na
lezy takze przypisa¢ wadliwe-

mu funkcjonowaniu PPK
~Ruch“. O tych wszystkich
brakach i niedociggnieciach

mowili obszernie koresponden
ci i przedstawiciele aparatu
politycznego, zwigzkowego i
administracyjnego.

Jakie zadania  mpostawit
Zjazd przed aparatem politycz
nym, zwigzkowym i gospodar
czym resortu zeglugi oraz
przed redakcjg i ruehem ko-
respondentéw?

Wypowiedzi towarzyszy SA-
RABAJA, FUDALISA, BOR-
SUKA, POPPERA, WACHOW
SKIEJ, PALKIEWICZA i in-
nych korespondentéw, przed-
stawiciela KC PZPR tow. WIL
SKIEGO, przedstawiciela Za-
rzagdu Polityczno-Wychowaw-
czego, Ministerstwa Zeglugi
tow. GRADA oraz podsumo-
wanie dokonane na naradzie
przez ministra zeglugi tow.
POPIELA — wyraznie stwier
dzity, ze w chwili obecnej naj-
wazniejszym zadaniem pisma
jest dalsze podniesienie jego
poziomu, stworzenie ze ,Ste-
ru“ bardziej operatywnego o-
reza w mobilizacji pracowni-
kow zeglugi do wykonania za
dan IV roku Planu 6-letniego
w gospodarce morskiej.

Cel ten mozna osiaggnac
przez Sciste powigzanie re-
dakcji z administracjg resortu,
aparatem politycznym i zwigz
kiem zawodowym, przez
wspoiprace w planowaniu i
rozwijaniu pracy politycznej
i gospodarczej w resorcie. O-
znacza to dla pisma, ze jego
plan tematyczny musi by¢ do-
stosowany do zadan jakie w
danym okresie przewiduje a-
parat gospodarczy, polityczny
i ZZPZ. Oznacza to koniecz-
nos¢ wiaczenia sie tych trzech
czynnikéw do publicystyki pis
ma, potrzebe stworzenia wo-
kot redakcji szerokiego akty-
wu pisarskiego, popularyzuja

cego kierunek rozwojowy ca-
tego resortu.

Obowigzkiem dalszym *
podniesienie na wyzszy po-
ziom pracy z korespondenta-
mi, podniesienie ich poziomu
politycznego, otoczenie ruchu
korespondentéw i klubéw ko-
respondentéw ,Steru“ troskli-
wa opieka ogniw partyjnych,
zwigzkowych i aparatu kultu-
ralno-oSwiatowego Minister-
stwa Zeglugi. Wigze sie z tym
Scisle sprawa wypracowania
nowych form powigzania ze
spotu redakcyjnego z kore-
spondentami i czytelnikami
przy uwzglednieniu specyfiki
pracy resortu.

Zadaniem nastepnym jest po
zyskanie wiekszej ilosci czy-
telnikéw i szeroka propagan-
da pisma wsréd pracownikow
zeglugi. Obowigzek ten spoczy
wa na korespondentach, kt6-
rzy winni sta¢ sie agitatorami
wilasnego pisma, na aktywie
zwigzkowym, Kkolporterach za
ktadowych i aparacie politycz-
nym resortu.

Stuszny problem, ktéry sta-
nal na naradzie, to wprowa-
dzenie w teren resortu zeglugi
nowych form pracy przy po-
mocy gazety. Korespondenci
mowili o wykorzystywaniu
pisma do praséwek, szkolenia
zawodowego i w informacji
politycznej, o organizacji sze-
rokiej oddolnej oceny pisma,
0 potrzebie dzielenia sie z re-
dakcja uwagami, spostrzeze-
niami i zyczeniami terenu.

Na naradzie podkreslono
szczegllnie potrzebe stworze-
nia przez pismo takich wa-
runkéw, aby partia, zwigzek
1 administracja mogly mowic
do pracownikéw zeglugi tat-
wym, zrozumiatym przez nich
jezykiem. Pismo musi by¢ tak
redagowane, aby byto dostep-
ne dla marynarzy, wodniakéw
i portowcoéw i aby z kolei oni
mogli swobodnie wypowiadac¢
swoje mysli, spostrzezenia,
krytykowac biurokratyczne
nieporzadki, aby partia i zwia
zek oraz administracja mogty
w ten sposob ustysze¢ stuszny
gtos oddolnej krytyki.

Droga- do tego celu jest tyl-
ko jedna — KOLEKTYWNA
WSPOLPRACA APARATU
POLITYCZNEGO, ZWIAZKO
WEGO | GOSPODARCZEGO
RESORTU Z PISMEM, ScCI-
SLtE POWIAZANIE GAZETY

Z ZYCIEM | WALKA PRA-
COWNIKOW | DALSZY ROZ
WOJ RUCHU KORESPON-
DENTOW.
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Polskie Linie Oceaniczne
wykonaty plan

W dniu 29 listopada Polskie
Linie Oceaniczne zameldowaty o
wykonaniu rocznego planu prze-
wozéw w tonach 100,2 proc. w
tonomilach 113,6 proc. Meldunek
ten jest zarazem podsumowaniem
pracy wszystkich pracownikéw
naszego przedsiebiorstwa.

Plan 1952 r. nie byt planem
tatwym. WykonaliSmy go w wa-
runkach zaostrzonego nacisku ze
strony panstw kapitalistycznych
i wzmozonych szykan skierowa-
nych przeciwko naszym statkom.
Na porzgdku dziennym bytly od-
mowy zaopatrywania naszych
statk6w w paliwo i materiaty ko
nieczne do eksploatacji, przediu-
zanie termin6éw remontéw w sto-
czniach zagranicznych, czego ja-
skrawym przyktadem byt np. re
mont ,Stalowej Woli“. Plan nasz
wykonaliSmy przedterminowo w
okresie, kiedy w panstwach kapi
talistycznych nastgpito zupeine
zatlamanie sie gospodarki zeglu-
ynwci. kiedy frachty za przewo-

zy spadiy na teb i szyje, kiedy
kapitalisci ,uwigzali statki na
sznurku“ twierdzgc, ze rzekomo

nie optaca sie ich eksploatacja.

PRACA POLITYCZNA | ZOBO-
WIAZANIA — DZWIGNIA
OSIAGNIEC

Nalezatoby teraz zastanowic
sie, czy zdolni bylibySmy wyko-

na¢ roczny plan przed termi-
nem, gdyby nie bojowa posta-
wa i

ofiarna praca naszych za-
t6g. Trzeba stwierdzi¢, ze przed-
terminowe wykonanie planu prze
wozéw, przy jednoczesnym ob-
nizeniu kosztéw wiasnych, to pod
sumowanie codziennych zobowig
zan zalég ptywajacych i pracow-
nikéw administracji. To wlasme
zobowigzania podejmowane przez
nich z okazji 1 Maja, urodzin to-
warzysza Bieruta, VIII roczni-
cy Manifestu PKWN, wyboréw
do Sejmu Polskiej Rzeczypospo-
litej Ludowej i innych rocznic
klasy robotniczej, w powaznej
mierze zadecydowaly o przy$pie-
szeniu wykonania zadan.

Ten wtasnie wysitek, ta patrio
tyczna postawa naszych zaldg,
ich bohaterskie zmaganie sie w
walce z zywiotem, trudnos$ciami
natury technicznej i organizacyj
nej w obliczu stale wzrastaja-
cych zadan jest niczym in-
nym, jak podsumowaniem pracy
polityczno - uswiadamiajgcej wio
zonej w dzielo wychowania no-
wego marynarza i pracownika
naszej floty handlowej przez Par
tie, Rzad, Zwiazek Zawodowy,
ZMP i organizacje masowe.

Takie zobowigzania, jak np. za
logi ,Karpat“, ktéra w trudnych
warunkach sama remontowata
maszyny, $wiadczg dobitnie o
tym, ze nasi marynarze czujg sie
gospodarzami floty i oczywiste
sg dla nich cele, do ktérych dazy
Polska Ludowa. Rozumiejg om
coraz bardziej walke o wzrost
tempa przewoz6éw, O usprawnie-
nie pracy w poszczeg6lnych dzia
tach, o zwiekszenie operatywno-

Sci catej naszej floty i o petne
wykorzystanie rezerw. Zrozumie
li to réwniez pracownicy posz-

czego6lnych wydziatow eksploata-
cyjnych  naszego przedsiebior-
stwa.

Przedterminowe wykonanie te-
gorocznych zadan zawdzieczamy
w powaznej mierze socjalistycz-

nej trosce marynarzy o statek.

Statki, jak »Mickiewicz*“
.Slask“, ,Hugo KoHataj“, ,Ge-
nerat Walter” i inne, ktére spra

we samoremontéw postawity so-

Wtodzimierz Szynarowski

Dyrektor
Polskich Linii Oceanicznych

bie jako naczelne zadanie, wy-
konaty w peini podjete zobowig
zania, powaznie odcigzajac nasze

stocznie i warsztaty.
Wyrazem $wiadomej postawy
zalég jest takze podejmowanie

przez wiele zalég wspotpracy z
portowcami, oszczedna gospodar
ka materiatami, lepsze wykorzy-
stanie tadownos$ci i skracanie cza
su trwania podrozy.

W WALCE O PLAN WYROSLI
NOWI LUDZIE

W niestrudzonej walce o wyko
nanie tegorocznych zadan ro$li i
hartowali sie ludzie. Wyrosty
dziesigtki nowych przodownikéw
naszej floty: kapitanowie Gwiaz

rtizinski ze .Slagska“ Gtluchz ,He
lu“, Priefer z ,Dabrowskiego“ No
woryta z ,Narwika", st. mecha-

nicy: Wieczorek, Chowaniec i Cy
gan, smarownik Leszek i Rutkow-
ski, bosmani: Mikotajczyk i Sta-
chyra, ml. marynarz Stepniewski
i wielu, innych. Oni to ofiarng
praca przyczynili sie do osiag-
nie¢ oszczednosSciowych i przewo
zowych naszej floty. Ich przyktad
mobilizowat cztonkéw pozosta-
tych zalég.

Nalezy tu wspomnie¢ réwniez
o naszych pracownikach z ,lg-
du“. W tegorocznej walce o plan
szczegblnie sposréd wydziatow
eksploatacji PLO wyrdznili sie
pracownicy U eksploatacji, kto-
rzy dzieki nawigzaniu statej tgcz
nosci z marynarzami poznali
gruntownie ich trudnos$ci i powaz
nie przyczynili sie do ich prze-
zwyciezenia. Utrzymywanie state
go kontaktu z zalogami plywaja
cymi, zabezpieczenie im tadun-
kéw z portéw niebazowych po-
zwolito Il eksploatacji na wyko
nanie juz w dniu 27 listopada ro-
cznego planu.

GOTOWOSC TECHNICZNA
STATKU ZALEZY OD ZALOG

Po wykonaniu trudnych zadan
roku biezgcego, wkraczamy obec
nie w IV rok SzeS$ciolatki. Zdaje-
my sobie sprawe, ze nasze przy-
szte zadania nie beda tatwiejsze
od planu 1952 r. Niemniej mamy
juz spory zaso6b
Wiemy tez, jakie jeszcze posia-
damy niewykorzystane rezerwy,
ktére wyzwoli¢ mozemy tylko
przez prace uswiadamiajgcgq.

doswiadczen.

O ile sprawy zagwarantowa-
nia masy towarowej, kierunkowo
$§ci naszych linii i tras naszych
statkéw gtéownie zalezne sa od
administracji, o tyle realizacja
naszej stusznej polityki zeglugo-
wej zalezy wytgcznie od maryna
rzy. Duza role w tym zakresie
odgrywa stata gotowo$¢ technicz
na naszych statkéw, na co petny
wpltyw posiadajg same zatogi. Ich
tez jest obowigzkiem doprowadze
nie do tego aby kazdy statek, kie
rowany do jakiejkolwiek nawet
nieplanowanej podrézy, odpowia-
dat technicznie swemu zadaniu.
Gotowos$¢ techniczna statku jest
weztowym zagadnieniem,jakie sta
wiamy dzisiaj przed zatogami pty
wajgcymi. | dlatego tez koniecz-
ne jest, aby kazdy marynarz zro
zumiat, ze socjalistyczna opieka

nad kazdym mechanizmem i u-
rzagdzeniem, ze socjalistyczne
wspoéizawodnictwo pracy na stat
kach — to jedyne i stuszne dro-
gi wiodace do tego celu. Musi-
my tez jasno postawi¢ przed zar
logami, ze samoremonty sga decy
dujgcym czynnikiem w przysz-
tym wykonawstwie planéw. Dzie
ki bowiem samoremontom, poj-
mowanym coraz szerzej, odcig-
zamy nasze stocznie, pozwalajac
im na skierowanie wszystkich
sit na budowe nowych jednostek.
Nauczka lat ubiegtych, jakag by-
to zrabowanie przez imperia-
listw brytyjskich naszych stat-
kéw ,Beskidy* i ,Tatry“, po-
winna nas jak najbardziej zmo-
bilizowaé¢ do tych zadan.

OBNIZYMY KOSZTY WLASNE'

Na odcinku walki o obnizke
kosztow wtasnych szczegélnie sze
r*kie pole do popisu majg za-
togi: maszynowa przez racjonal-
ng gospodarke paliwem i smara-
mi, poktadowa przez opieke nad
tadunkiem i racjonalne rozmiesz
czenie- w tadowniach celem jak
najpetniejszego ich wykorzysta-
nia. Powazne osiggniecia w dzie®
dzinie obnizki kosztéw wtasnych
ma w br. zaloga ,Piasta“. Jej. do
Swiadczenia i sukcesy uzyskane
w socjalistycznej opiece nad me-
chanizmami, oszczedno$ci w zu-.
zyciu paliwa i roztoczeniu opie-
ki nad tadunkiem, winny by¢
przyktadem dla wszystkich na-
szych statkéw w walce o plan ro
ku przysziego.

Analizujgc na bazie br. osig-,
gniecia naszych statkéw w dzie-
dzinie obnizki kosztéw wtasnych
i samoremontéw, mozemy juz
powiedzie¢, ze pomimo duzej je-

szcze dozy efekciarstwa, zatogi
zrozumiaty wtasciwie sens
tych niezmiernie waznych i istot

nych dla wykonawstwa planu e-
lementéow. Jako przyktad moze
stuzyé statek ».Mickiewicz“,
ktéry powrécit z dalekiego rejsu
i nie przedstawit zadnych prac,
ktore by musiaty byé wykonane
przez bazy remontowe. Dalszym
przyktadem jest statek ,,S'Iask ,
ktérego zatoga nie korzysta z po
mocy baz i warsztatéw, wykonu-
jac wszelkie remonty we wta-

snym zakresie. Nasi mechanicy
winni braé¢ przykiad ze st. me-
chanika Chowanca, ktéry na

wszystkich statkach, na ktérych
w ostatnich latach przebywat, po
trafit sam rozwigza¢ kwestie sa-
moremontéw, utrzymujgc jedno-
stki w statej gotowosci eksploa-
tacyjnej. .

W roku przyszi/m staje pizeci
nami wiele waznych problemoéw.
Drogowskazem w walce o plan
roku 1953 sg dla nas donioste
wskazania i nauki, jakie wycig-
gneliSmy z historycznych obrad
XIX Zjazdu KPZR. -Wykorzysta
nie petnej mocy przewozowej flo
ty handlowej, wykrycie i urucho
mienie rezerw znajdujgcych sie
w dyspozycji kazdego najdrob-
niejszego nawet cztonu naszego
przedsiebiorstwa, uzbrojenie ide-
ologiczne i ré6wnoczesne podwyz-
szenie kwalifikacji zawodowych
kazdego szeregowego pracowni-
ka, kazdego marynarza, pozwoli
nam zwyciesko wykonaé¢ nasze
trudne zadania 1953 r.

prawozdanie na-

ady korespondentéw

,Steru“ podajemy na
str. 4

>



Studiujemy materiaty

X1X Zjazdu KPZR

Osiagniecia 1 perspektywy rozwojowe radzieckiego transportu wodnego w Swietle uchwat XIX Zjazdu KPZPR

CALEJ Polsce rozwineta

0 sie Wielka,akc'&? upowszech
niania materiatow IX" Zjazdu

KPZR oraz pracy Jo6zefa'Stalina
,Ekonomiczne problemy socjaliz-
mu w ZSRR*“. Studiuja je robot-
nicy, chtopi, inteligencja pracuja-
ca i'mtodziez.

W ielkie dzieto studiowania ma
teriatbw X I1X Zjazdu KPZR ob-
jeto réwniez marynarzy, portow-

cow, wodniakéw, zatogi baz re-
montowych i innych przedsie-
biorstw resortu zeglugi. Obok
tez wysunietych w referatach

szczeg6lng uwage pracownikéw
naszego transportu wodnego zwra
caja osiggniecia i perspektywy
rozwojowe radzieckiej zeglugi,
portow morskich i $rédlgdo-
wych, ktére m. in. byly réwniez
przedmiotem obrad XIX Zjazdu,

Zagadnienia transportu wodne
go wystepowaly na XIX Zjezdzie

KPZR, podobnie jak i innych ga-
tezi gospodarki narodowej, w
kilku przekrojach. Tow. Malen-
kow w referacie sprawozdaw-

czym podat m. in. wyniki pracy
transportu  wodnego w poréw-
naniu z okresem przedwojennym;
przedstawit on tez zasadnicze
niedociggnigcia w pracy zeglugi
morskiej i $rodladowej. Nato-
miast w referacie tow. Saburo-

wa znalazly peilne odzwiercied-
lenie perspektywy rozwojowe
transportu  wodnego, ktére w

ostatecznej formie zostaly przed-

stawione w dyrektywach XIX
Zjazdu Partii w sprawie piate-
go piecioletniego planu rozwoju
ZSRR na lata 1951— 1955.

ICHARAKTERYZUJAC prace
Atransportu w ostatnim dzie-

siecioleciu tow. Malenkow stwier
dzit: ,W latach Wielkiej Wojny
Narodowej transport nasz... po-
mys$inie wywigzat sie z trudnego

zadania zabezpieczenia przewo-
zéw wojennych, jak réwniez
przewozu tadunkédw dla gospo-

darki narodowej. W latach powo
jennych wszystkie rodzaje tran-
sportu nie tylko zostaly odbu-
dowane, lecz wzrosty znacznie w
poréwnaniu z okresem przedwo-

Eroces Slansky‘ego

rl . ,

w ‘DNIAEH od 20 de 27 liste
pada. toczyt sie w Pradze

proces przeciwko cztonkom an

typanstwowego osrodka spis-

kowego z Rudolfem Slanskyhn

na. czele.

Sad skazal Rudolfa Slan-
sky‘ego, Bedricba Gemindera,
Ludwika Frejke, J6zefa Fran-
ka, Vlado Clementisa, Bedri-

cha Reicina, Karela Svaba,
Rudolfa Margoliusa, Otto
Fischla, Otto Slinga, Andre

Simona na kare Smierci; Artu
ra Londona, Vavro Hajdu, Eu
geniusza Loebla — na kare
dozywotniego wiezienia.

Wielka szkode materialng |
polityczng zdazyli wyrzadzic
mtodej Republice Slansky i je
go wspolnicy.

Pomocnicy Slansky‘ego robi
li wszystko, by uzalezni¢ eko-
nomicznie kraj od kapitali-
stycznego Zachodu, by zerwac
przyjazn i wspoiprace ze
Zwigzkiem Radzieckim i inny
mi krajami demokratycznymi,
by uniemozliwi¢ budownictwo
socjalizmu, wywota¢ inflacje i

.,Grozne konsekwencje:

A MERYKANSKIE minister
-0”"stwo obrony z ulgg prrey-
jeto fiasko rozwigzania kwe-
stii koreanskiej w ONZ — ta-
ka. jest jednomys$ina prawie o
pinia wielkokapitalistycznej
prasy amerykanskiej na te-
mat debaty w Komisji Poli-
tycznej ONZ. ,,Baltimore Sun*
pisze wprost o ,,groznych kon
sekwencjach®, jakie przynio-
stoby dla amerykanskiego pro
gramu zbrojeniowego zawiesze,
nie broni w Korei, podkresla
jac ,ogromne korzysci“, jakie
kapitalistom amerykanskim
daje konflikt w tym kraju..

Z tego to witasnie wzgledu
Komisja Polityczna, automa-
tyczng amerykanska ,wiekszo
Scig” odrzucita radziecka rezo
lucje i radzieckie poprawki do
rezolucji hinduskiej, domaga-
jace sie natychmiastowego po.
tozenia kresu dziataniom wo-
jennym w Korei.

P. Kriszna Menon delegat
hinduski wprost wytazit s
skéry, by udowodnié, ze reza -
lucja jego ,réwniez prowadt u
do pokoju“. Ale min. Wyszyt i-
ski przygwozdzit jego ,argi i-
menty* i zdemaskowat pra w-

jennym*“. W tych stowach kryje

sie ocena bohaterskiej pracy ra-
dzieckich marynarzy, portowcéw

i wodniakéw, ktérzy w ciezkich
warunkach wojennych walczyli
o terminowe zaopatrzenie frontu
i zaplecza, a po zwycieskim za-
konczeniu dziatan
przystapili do wielkiej pracy nad
odbudowg zniszczonych portéow i
ich urzgdzen oraz do rekonstruk-
cji i rozbudowy floty.

Dzigki temu oraz w wyniku
coraz doskonalszej pracy zaldg
ptywajgcych i portowych, ktore
wykorzystujg w catej petini
wszystkie osiggniecia socjali-
stycznego systemu gospodaro-
wania dla zwiekszenia pro-
aukcji i podniesienia jej ja-
kosci w roku biezgcym przewo-

zy to-warowe w transporcie rzecz
nym i morskim sg w przyblize-
niu o 60 proc. wieksze niz w
1940 roku.

Szczeg6lng troska otacza
spodarka socjalistyczna
nowej techniki we wszystkich
dziedzinach produkcji. Jak wy-
nika z referatu tow. Malenkowa,
obecnie wszystkie rodzaje trans-
portu posiadajg potezniejszg ba-
ze techniczng anizeli w okre-
sie przedwojennym. Wyraza
sie ona w dysponowaniu wiek-
sza iloscia lepszych statkow
i portow, w posiadaniu nowocze-
snych urzadzen utatwiajgcych
prace cztowieka. Przyktadem te-
go moze by¢ mechanizacja pracy
w portach, ktérej poziom; jak
stwierdzit tow. Maienkow pod-
ni6st sie w powaznym stopniu
W poréwnaniu z rokiem 1940 i
wyniést w 1951 roku 83 proc. w
zakresie Ministerstwa Zeglugi
Rzecznej i. 90 proc. w zakresie
Ministerstwa Zeglugi Morskiej.

W zZegludze $rédlgdowej po-

rozwoj

go-

proc. wzrost dochodu narodo-

wego o 60 proc. zawieraja row
niez perspektywy rozwojowe ra-

dzieckiego transportu wodnego,
Rozwdj produkcji przemystowej
i rolnej wplynie oczywiscie na
wzrost obrotu towarowego, kté-

lenie w nasileniu przewozéw to-
warowych. Jak stwierdzit w
swoim referacie tow. Saburow
przewozy towarowe wszystkimi
Srodkami transportu zwieksza sie
w ciggu pieciolatki w przyblize-
niu o 46 proc.

Zaktada sie wzrost przewo-
z6w w zegludze $rodladowej o
75—80 pro¢. Zabezpieczeniem tego
wzrostu sa gigantyczne budowle
wodne przewidziane w pigtej pie
ciolatce. Obok oddanego juz do
eksploatacji Kanatu Zeglowne-
go Wotga Don im. W. I|. Lenin.»,
ktéry w powaznym stopniu pod-
niést mozliwosci transportowe ra
dzieckiej zeglugi $rodladowej, za
konczy sie w latach 1951— 1905
rekonstrukcje wotzansko—battyc-
kiego szlaku wodnego i zwiek-
szy sie glebokos$¢ zeglowna rzeki
Kamy. Istniejace juz wielkie u-
rzadzenia hydrauliczne, a wiec
Kanat Wolga—Don, Kanat Biate
—Battyk im. J. Stalina oraz ka-
nat im. Moskwy, jak réwniez pla
nowana przebudowa wotzansko-
battyckiego szlaku wodnego oraz
budowa elektrowni wodnych na
Wotdze i Kamie umozliwiag w
ciagu piatej pieciolatki doprowa-
dzenie w zasadzie do konca prac

nad stworzeniem jednolitego gte- w

ookowodnego systemu transporto
wego w europejskiej czesci
ZSRR.

Celem zabezpieczenia wykona-
nia powyzszych zadan stojacych
przed zegluga $rédladowa w no-
wym planie piecioletnim przewi-

wazne znaczenie odgrywa ditugos$¢ dziano budowe nowych statkéw,

eksploatowanej sieci

nych, ktéra w

drég wod-

roku 1951 byta ojacyeh
23.000 km wieksza niz w 1940 r. wielkich

holownikéw i barek odpowiada-
warunkom zeglugi na

rezerwuarach oraz po-

lyYLIKIYWV w sprawie no- wazny, bo okoto dwukrotny
lewego pigtego planu pigcio- wzrost — --------------- .

letniego, przewidujgce wzrost portbw rzecznych. To ostatnie
produkecji przemystowej o 70zadanie bedzie realizowane drogg

lekcja czujnosci

trudRegei  zywnosciowe, by
wpedzi¢ w impas cate galezie
przemystu, podwazy¢ rolnic-
two.

Ale sita ustroju ludowo-de-

;mokratycznego jest niezwycie
tona. Wbrew knowaniom i ma
ishinacjom wrogéw gospodar-
lka narodowa Czechostowaciji
nie tylko nie zostala ostabio-
na, lecz osiggneta olbrzymie
sukcesy. Wbrew nikczemnym
mkartom z bandy Slansky‘ego
juz w 1951 roku przedwojen-
ny poziom produkcji przemy-
stowej zostat przekroczony 1,7
raza, a w 1952 roku rozmiary
produkcji przemystowej w
Czechostowacji wzrastajg o
21,1 proc. w stosunku do 1951
roku.

Naréd czechostowacki powi-
tat wyrok z uczuciem gtebokie
go zadowolenia. Ludzie pracy
obiecujg, ze nie beda szczedzi
li wysitkébw, by szybciej zli-
kwidowaé¢ skutki szkodnictwa,
obiecujg jeszcze mocniej zew-
rze¢ szeregi wokot Partii Ko-
munistycznej.

pokoju

Stziwe zamiary tych, pozal sie

Boze, ,aniotéw pokoju“. ,Pro
jekt rezolucji hinduskiej — po
wiedziat min. Wyszynski —

przewiduje potozenie  kresu
dziataniom wojennym po za-
warciu porozumienia w spra-
-wie rozejmu przez delegacje
stron walczacych. Wobec tego
pytam, kiedy to nastgpi? Ju-
tro, za tydzien, za miesigc, za
rok czy za piec¢ lat?*

Tymczasem, podkreslit dalej
min. Wyszynski, delegacja ra
dziecka domaga sie natychmia
stowego zaprzestania ognia na
ipodstawie uzgodnionego juz
projektu rozejmu. ,Jezeli pro
pozycja ta zostanie przyjeta
__> stwierdzit min. Wyszynski
__ bedzie to juz stanowito po-
w; #z.ny krok w kierunku poto-
ze aia kresu wojnie“.

t >ebata w Komisji Politycz-
nej’ | odrzucenie propozycji ra
dzi tclrieh wykazaty raz jesz-
cze,, ze Stany Zjednoczone i
pos tiiszni im wasale nie chca
zak onczenfa wojny w Korei,
ze jwbrew zgdaniom milionéw
lud; v. catego $wiata, dazg do
kontynuowania tej wojny w
interesie miliarderéw z Wall
Str eeth

budowy nowych portéw, rekon-
Strukcji czynnych portow oraz
wyposazenia ich w urzadzenia

zmechanizowane o wysokiej wy-
dajnosci.

Tym samym na przedsiebior-
stwa zeglugowe i porty spada,
powazne zadanie w zakresie cal-
kowitego wykorzystania tych in-
westycyj dla zrealizowania i prze
kroczenia zadan nowego planu
piecioletniego.

T) RZEWOZY towarowe w tran osiggniemy W podniesieniu ma- wadze fakt,

ze wspoipraca ta

i i i kutturalnego ozio- wzbogaca nauke dosSwiadczeniami
sporcie ’mors.klm . WZI"(.)S’FI.’;L ter|a|pe99 . w 9 - ht-tt rYraMﬂvIrl nrave dnriomai?a dzia-
55—60 proc. Srodki realizacji te- mu zycia narodu. ..Nasze kadry prakty p

go zadania -
nazu morskiej floty hand
rozszerzenie bazy krajowej
downictwa statkow
we istniejgcych stoczni
sienie zdolno$ci przepustowej por
tow. Jak czytamy w dyrekty-
wach XIX Zjazdu w sprawie no
wego planu piecioletniego pro-
dukcja statkow towarowycn
wzro$nie w 1955 roku w przybit-
zeniu 2,9 raza ze szczegblnym
uwzglednieniem rozwoju przemy
stu budownictwa okretowego w
republikach nadbattyckich.
zdolno$¢ przepustowa portow
wzro$nie okoto dwu-
krO™nje Rozbudowa i rekonstruk
portbw przewidziana jest w
kenjngracjzje_ odessie, Zdanowie,
Xoworosyjsku Machacz - Kale,
Mnrrnangkll Narian-Marze, Ry-
n Klajpedzie i w portach Da-
iekje,0 Wschodu
s
Jednocze$nie przewidziany zna
czny wzrost produkcji urzadzen
dzwigowo - transportowych oraz
maszyn dla mechanizacji robot
pracochtonnych niewatpliwie u-
mozliwi podniesienie stopnia me
chanizacji pracy w portach oraz
dalsze zmniejszenie wysitku fi-
zycznego robotnika,
D1 realizacji wszystkich tych
zadan radzieckiego = transportu
od konieczne jest rowniez
podniesienie jakos$ci pra
£y floty morskiej j Srédiadowej,
zmniejszenie okresu dostaw ta-
dunkéw, podniesienie poziomu
pracy portéw oraz skrécenie po-
stojow statkow.

N~ R ANSPORT wodny podobnie

jak i inne galezie gospodar
ki narodowej obowigzujg réw-
niez ogob6lnogospodarcze wytyczne,

to zwiekszenie to- gospodarcze powinny

lowej, "OBkongle metody sO0”
bu- go gospodarowania, muszg

szukad,
wac i wykorzystywac¢ ukryte
zerwy tkwigce w
darce narodowej

Réwniez w transporcie wod-
nym wazne jest stale rozwijanie
j doskonalenie socjalistycznego
-wspo6tzawodnictwa pracy, w kto-
rym;
koW; najistotniejsza sprawa jest
podcigganie tych, ktorzy

opanowactaczom-praktykom
™ ye™e™Z AJ anlU sto”cych przed

ekonomiczne- ~
oraz do-go polepszaé systematycznie me-
kéw remontowych, jak i podnie-tody produkciji,

podobrde jak i
znaj ospodarkj narodowej ZSRR bedzie
re- reaRzowaj
samej gospo- XIX Zjazdu Partii

w

podmi zada

morskicn nosie poziom swego przyOotowaReasumujgc nalezy stwierdzic,
wojennych ry z kolei znajdzie odzwiercied- przez budowe nowych i rozbudo- ma technicznego i

radziecki transport wodny

inne gatezie go-

podstawowe wytyczne
walczgc o:
Jkale
¢

, y

y y

podniesienie ze wszechmiar w>

jak stwierdzit tow. Malen- dajnosci pracy,

wzmacnianie dyscypliny w dzie

pozo- dzinie wykonywania planéw pan

stajg w tyle, r6bwnanie w pracy stwowych,

do najlepszych. zapewnienie wysokiej jakos$ci
Réwniez w transporcie wod- produkciji,

nym nalezy ze wszechmiar nieustanne obnizanie kosztow

wzmacnia¢ tworczg wspotprace witasnych,

nauki z produkcja, majac na u- (w)

Ze szkolenia

na statkach

W dniu 14 listopada, wkrétce
p6 wyjéciu ,JAROSLAWA DA-
BROWSKIEGO"“ w kolejny rejs,
cdbyto sie na statku zebranie e-
gzekutywy organizacji partyjnej
z udziatem aktywu zwigzkowego,
Tematem obrad byta uchwata

C PZPR w sprawie studiowania
materiatbw XI1X Zjazdu KPZR.
Po zapoznaniu sie z wytycznymi
uchwaty, przystgpiono natych-
miast do zorganizowania szkole-
nia. Pierwszy wyktad odbyt sie
dnia 16 listopada.

W dniu tym licznie zapetnita
sie Swietlica statkowa. Ze skupie

ktére wysunat XI1X Zjazd KPzR hiem stuchali marynarze refera-
wymienic¢] tu, wygtoszonego przez tow. Ste-

przede wszys$tkim
noéci jako doniosty warunek
wewnetrznej akumulacji w go
spodarce oraz prawidtowego wy
korzystania nagromadzonych $rod
kéw. ,Im petniej i racjonalniej
beda wykorzystywane zasoby pro
dukcyjne — stwierdzit tow. Ma-
lenk6w — im oszczedniej i skru-
pulatniej bedziemy prowadzi¢ na
§zq gospodarke, tym wieksze suk

rezim oszczed

cesy odniesiemy w rozwoju
wszystkich galezi gospodarki na
rodowej, tym wieksze rezultaty

pe. Do dyskusji nie trzeba byto
nikogo zacheca¢. Majgc stalg sty
czno$¢ ze Swiatem kapitalistycz-
nym, zatoga ,Dagbrowskiego“ wta
snymi oczyma obserwuje pogte-
biajace sie z kazdym dniem sprze
cznosci tego obozu, na przykia-
dzie witasnego kraju widzi wyz-
szo$¢ naszego ustroju, widzi ja-
sne, coraz lepsze zycie swych ro-
dzin i bliskich. Jeden po drugim
zabierali gtos marynarze, mowili
o tym, jak trzeba pracowac¢ i wal
czy¢ w oparciu o nauki XIX

Zjazdu, by umacnia¢ nasza gospo
darke morska.

Nienajlepiej pracowata ostat-
nio organizacja partyjna na pa-
rowcu ,GLIWICE". Nie z przy-
padku tez organizacja partyjna
rozpoczeta studiowanie materia-
tow XIX Zjazdu KPZR od refe-
ratu o zadaniach partii. ,Chcie-
lismy podbudowa¢ naszag organiza
cje partyjng, wzmocni¢ dyscypli
ne cztonkéw"* — moéwi tow. Ada-
mek. Dyskusja na zebraniu, na
ktérym zabierali glos zaréwno
partyjni, jak i bezpartyjni, po-
twierdzita sluszno$¢ tego zaloze
nia. Palacz Sienicki, weglarze
Grzelak i Urmanowski i inni nie
ograniczyli sie w dyskusji do
spraw ogdélnych. Ostro krytyko-
wali dotychczasowe niedociagnie
cia w pracy zwigzku i partii,

Dzieki bogatym naukom zawar
tym w materiatach Zjazdu, ma-
rynarze z ,Gliwic* zrozumieli,
jak waznag sprawg dla sprawne-
go i przedterminowego wykona-
nia zadan statku jest pogtebianie
Swiadomosci kazdego cztonka za-
togi i aktywna wspotpraca wszy-
stkich ogniw statku. Zatoga ,G li-
wic“ chce i potrafi pracowaé po
nowemu.

Nowy ole) napedowy - pomystu racjonalizatorow PMH Milewskiego 1 Karskiego

— zdaje egzamin przydatnosci

DWA miesigce temu do Cen-
tralnej

Sci Pracowniczej PMH wplynat
pomyst racjonalizatorski gtéwne-
po mechanika CZ PMH Wtadysta
% a Milewskiego gléwr'}]ego sma
rownika Seweryna Karskiego do
tyczgcy nowej mieszanki paliw
ptynnych do napedu okretowych
silnik6w wysokopreznych, znacz-
nie lepszej i tanszej od dotychcza
czas stosowanych we flocie han-
dlowej.

Do tej pory w PMH uzywano
do poruszania sikrik6w okreto-
wych oleju gazowego z dodat-
kiem tzw. oleju wrzecionowego,
produktu stosunkowo drogiego i
niezbednego w wielu galeziach
naszego przemystu. Tow. tow. Mi
lewski i Karski po wielu bada-
niach laboratoryjnych zastosowa
li olej opatowy jako domieszke
da oleju gazowego. Pod wzgledem
wartoéci na jednej tonie paliwa
uzywanego na statkach mozna, w
ten spos6b zmniejszy¢ zuzycie o
12,4 proc. Realizacja tego pomystu
i wykorzystanie go dla poruszania
silnik6w na naszych statkach po
winna w roku 1953 przynie$¢ go
spodarce narodowej oszczednosci
okoto 6 milion6w 850 tysiecy zto-
tych.

Pomyst ten majacy
znaczenie dla naszej gospodarki
narodowej powoli i uparcie toro-
wat sobie droge przez préby la-
boratoryjne, posiedzenia Komisji
Usprawnien, komisje techniczne
i proby techniczne i doczekat sie
wreszcie chwili, kiedy zatoga mo
torowca ,Przyjazn Narodéw“ po
zapoznamu sie z techr [

wiasciwos$ciami nowego
r-Tiwa i

czaj*pos oiu w Z f gdynskim
Pierwszych Préb na silniku po-
mocniczym, ktére wypadly po-
rry$inie, zabunkrowata przed wyj
S¢iem w koleiny daleki rejs po-
iowe paliwa dotychczas uzywa-

rodzaju
-orz"prowadzeniu pod-

noso P nowej ie nki.
338, T.BRI0ME RBYEL RsHan

ku Przyjazn Narodéw“ zadecy-
dujg o dalszym powszechnym za

stosowaniu nowej mieszanki na

Komisji Wynalazczo-/wszystkie statki motorowe naszej

floty handlowej.

Takie sa dotychczasowe dzieje
nowego udoskonalenia,
/"ABECNIE po pozytywnej oce-
Y nie Komisji Technicznej PMH,
ktéra wnikliwie i doktadnie kon-
trolowata przebieg préb przydat
noéci nowego oleju napedowego,
konieczne jest szersze omoéwienie
strony technicznej tego zagadnie-
nia i korzysci, jakie zastosowanie
p tu przyniesie PMH i gospo
d.irce naroddwe].

Istotng rzeczg dla kazdego pa-
kwa jest wartos¢ produktu, kto-
ril okreslamy na podstawie jego
wtasciwrosci chemicznych i fizycz
‘'wmnych. Przy pomocy bowiem ba-
dad laboratoryjnych mozemy do-
ktadnie okres$li¢ przydatnos$¢ pa-
-liwa do celéw, jakim ma stuzyc,
podstawowymi cechami, charak-
iteryzujgcymi wartos¢ paliwa opa
-Jowego wg instrukcji fabrycz-
,nych (np. instrukcja Suzera do
silniké6w na ,Nowej Hucie") oraz
wg Swiadectw analizy przedkia-
danych do wglgdu st. mechani-
kom przy przyjmowaniu oleju
napedowego za granicg sg: ciezar
wilasciwy, lepkos¢ czyli wiskoza
oraz zawarto$¢ zanieczyszczenh.

ogromne.

Ciezar wtasciwy potrzebny jest
do obliczania wagi przyjetego pa
iliwa, poza tern daje og6lng cha-
rakterystyke paliwa. Z ciezaru
wtasciwego, przy pomocy proste-
go wzoru mozna obliczy¢ réwniez
wartos¢ opatowa, ktéra przy no-
,wym paliwie jest b. wysoka,

Lepkos$¢ czyli wiskoza wspot
czynnik wewhetrznego tarcia cie
czy, nie powinna byc zbyt niska
ze wzgledu na zacieranie sie pom
pek i zaworéw paliwowych, jak
rowniez nie moze byc zbyt wyso-
.ka ze wzledu na konstrukcje fil-
T.réw...i..keniecznoé¢ dobrego toz-
pvlania. Zaletg nowego polskiego
paliwa jest wiasnie niezwykie U-
-stabilizowana lepko$¢ produktu,
gwarantujgca dobrg prace.

Czystos¢ paliwa to jedna z naj
wazniejszych cech olejow napedo
wych ze wzgledu na wplyw, jaki
wywieraja zanieczyszczenia
mozliwos¢ przedwczesnego zuzy-
cia sie elementéw silnika. Im wiec

paliwo jest czystsze tym zuzycie
czesci silnika jest mniejsze.
State zanieczyszczenie paliwa,
jak mut, piasek oraz woda daja
sie stosunkowo tatwo usunaé
przy pomocy wiréwki czy zbior-
nikéw osadowych, jednak do-
mieszki takie, jak siarka lub
“oks zaleza od pochodzenia ropy.
Ifyiemy z wiasnego doswiadcze-
nia, ze najwiecej ich jest w ro-
pie- meksykdi8Re]'lub kalifornij-
skiej, natomiast ropy europejskie
majg ich znacznie mniej. Ponie-
waz paliwo jest oparte na wtas-
nych produktach daje to gwaran
cje, ze jest ono czyste i lepsze od
produktow amerykanskich.

IEUFNI i pesymisci, ktérzy

przyzwyczaili sie do powat-
piewania we wszystko co nowe,
mogliby wysuna¢ takie np. zastrze
zenig: ,A jaka jest liczba ceta-
nowa (index dieslowy lub desty-
lacja przy 3500 C itp.)“. Mozna na
to.odpowiedzie¢, ze nowe paliwo
odpowiada wszystkim warun-
kom, jakie sg stawiane dobremu
olejowi napedowemu dla silni-
k6w morskich i przewyzsza znacz
rsie wymagania, stawiane olejom
napedowym przez fabryki produ-
kujace silniki.

Poza korzy$ciami zasadniczymi
uzyskujemy dzieki pomystowi
rowniez korzys$ci posrednie. Sta-
tek bowiem zabierajgcy do zbi6r
nikéw dennych 1000 m3 paliwa,
przy ciezarze wtasciwym 0,845
bierze 845 fon, . Cifaag
wiasciwym nowego paliwa 0,900
bierze 900 ton, a wiec o piecdzie-
sigt pie¢ ton wiecej. Stanowi to
dla niektérych statkéw zwieksze
me zasiegu pltywania o 4 doby.

Poza” tym przy ciezszym pali
wie cismeme w chwili  zaptonu
jest, nizsze (cecha dodatnia dla
sifWikew spalinowych) | Pro€es
spalania wolniejszy. Dzieki temu
otrzymujemy petniejsze diagra

me flocie

my i wigkszg moc silnika. Ta do-
datkéw* cecha paliwa pozwala z
gory zaktada¢ mozliwosci dal-
szych oszczednosci paliwa w za-
kresie od 2 do 3 proc.

Nowy olej napedowy pokonat
juz pierwsze trudnos$ci, a proby i
doswiadczenia wykazaly niezbi-
cie, ze nadaje sie doskonale do
wysokopreznych silnik6w okreto
wych.

Chodzi teraz o to, aby starsi me
chanicy korzystajac z nowego pa
liwa pogtebiali obserwacje pracy
silnikbw pracujgcych na nowym
paliwie, aby dokonywali stalych
badan i préb, poréwnujac je
WYKIEEaW i iHGyKRat6row, 2d€o
wanych przy réznych rodzajach
paliw i aby dla dobra wspodlnej
sprawy dzielili sie swymi uwaga
mi z pomystodawcami. Ich cenne
spostrzezenia niewatpliwie pozwo
la na dalsze udoskonalenie pali-
wa. Roéwniez i CPN ze swej stro
ny jako zaopatrujgcy statki w pa
liwo winna nieco wiecej zaintere
sowac sie sprawa nowej mieszan
ki i dopilnowac¢, aby olej opatowy
byt nalezycie podgrzany przed
mieszaniem go z olejem gazo-
wym T nastephie gokiadnie wy-
mieszany. Na zakornczenie trzeba
zwréci¢ uwage, ze zastosowanie
nowej mieszanki opatowej to nie
tylko sprawa PMH. Po przepro-
wadzeniu bowiem ostatecznych
prob na statkach PMH, koniecz-
ne bedzie przedyskutowanie moz
liwoséci zastosowania nowej mie-
szanki na wiekszych motorowych
jednostkach rybackich.

Wysitek racjonalizatorow tow.
tow. Milewskiego i Karskiego,
ktérzy oddajg zatlogom PMH no-
we PaM ke E8LNBW e s iRk
ce o obnizke kosztow wtasnych
floty handlowej - niewatpliwie
przyjma zatogi z entuzjazmem i
UpOA AN A Ag A S'[,A-
bv' jak najwiecej naszych zaldég
idgc Sladem zatogi maszynowej
Przyjazn Mhedrsdew” pedigta pie

REARERHEWE] Mlesedrii 5k
wa.

A. Z.

szybkim
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Wspotzawodnictwo migdzywachtowe
dopomogto zatodze ,Poznania“ do przySpieszenia rejsu

BYL juz 5 listopada, a spodzie-
wane przybycie do Szczeci-
na wypadato okoto 9 w potudnie.
Przeciez hasto rzucone telegra-
ficznie na wszystkie statki PZM,
wzywajagce do podjecia wart pro
dukcyjnych, dotyczyto réwniez i
naszego statku.

Krétka narada aktywu, ktorej
przewodniczyt sekretarz podsta-
wowej organizacji partyjnej tow.
Katuzniak, data w wyniku zobo-
wigzanie, podjete z zapatem przez
calg zaloge.

Postanowiono na podstawie
prowadzonego od kilku miesiecy
na parowcu ,Poznan“ wspéiza-
wodnictwa miedzy wachtami,
zmobilizowa¢ wszystkie sity dla
skréocenia przebiegu podrézy.

Takie zobowigzanie w rejsie,
na prawie najdituzszej trasie na
Battyku, ktéry statek odbywacé
bedzie w réznych warunkach at-
mosferycznych, wymagato powaz
nego przeanalizowania.

Przejscie catej trasy od 18 stop
ni mrozu w zatoce Lulei i dosé
grubego lodu, poprzez pasy cze-
stych juz $niezyc w Zatoce Bot-
nickiej, do deszczowej i mglistej
pogody potudniowego Baityku,
moglo spowodowac¢ niedotrzyma-
nie terminéw planowego zadania
wyznaczonego dla statku ,Poz-
nan“. Jednak zobowigzanie pod-
jeto.

Rozpoczely sie dni wytezonego
wysitku i wielkiego skupienia ca
tej zalogi. Wiele zalezato od try-
meréw, ktérych byto tylko
dwoéch. Ale wystarczyto spojrzeé
na twarz zawsze us$miechnietego
tow. Staweckiego, by sie przeko-
naé, ze potrafig oni narzuci¢ pa-
laczom wystarczajgce ilosci we-
gla.

Wiadomo byto, ze palacze Hej-
nowski i Korkué, obaj ZMP-owcy
beda wspéizawodniczy¢ w dobrej
obstudze kottow.

W achtowi mechanicy mieli wiec

dos$¢ pary dla obstugiwanej
szyny,
dba Il

ma-
o ktérag tak pieczotowicie
mechanik Nogowski.

Kazdy odcinek pracy statkowej
zazebiat sie z matematyczng do-
ktadnoéciag. Bez rzetelnej pracy
kazdego cztonka zatogi lub dzia-
tu nie mozna bylo by osiggnagc
dobrych wynikéw w innym dzia-
le.

Na zalodze poktadowej cigzyto
przeciez inne, ale réwniez wazne
zadanie.

Trzeba byto . zamieni¢ sie w
stuch i wzrok gdy $niezyce czy
mgty zmuszaly statek do zmniej
szenia szybkosci, a widzialnos¢
malata nawet do kilkunastu me-
trow. Sternicy musieli wykorzy-
sta¢ wszystkie umiejetnosci, aby
statek szedt mimo silnego wiatru
droga najbardziej zblizong do li-
nii prostej.

Oficerowie nawigacyjni z kapi-
tanem, liczgc na maszyne rozwig
zywali problemy najkrétszej i
najbezpieczniejszej drogi. Kazda
mila zdobyta lub stracona decy-
dowata o tym, czy zatoga wyko-
na zobowigzanie, a tym samym
osiggnie najlepszy wynik, spo-
$rod statkow tej samej klasy.

Oprécz tego zatoga pokitadowa
dodatkowo podjeta sie uszy¢ osto
ne brezentowa na mostek pelen-
gowy, ktérej nie otrzymalismy
od ROS-u. W dziehn i w nocy po
szczeg6lne wachty pokiadowe,
wspoétzawodniczac ze soba, doko-
naly i tej pracy.

Pracowata cata zaloga, bo nie
mozna poming¢ dzialu hotelowe-
go, ktéry chociaz w niekomplet-
nym skladzie, staral sie sprostacé
zadaniu.

Szef kuchni Stefaniuk miat 'za-
dowolong mine, gdy przemarznie
ci poktadowcy z wilczymi apety-
tami spozywali positki mocno ,po
nad norme*“.

Statek szedt dobrze. Gdy 7 li-
stopada odbywata sie w Swietli-
cy statkowej akademia z okazji
XXXV rocznicy Rewolucji Paz-

St

dziernikowej, a ws$rod uroczyste
go nastroju st. mar. Grabowski
wygtaszat z przejeciem referat
okolicznos$ciowy, najciezsza czesc
trasy juz byta za nami.

Wszyscy cztonkowie zatogi mo
gli by¢ dumni, gdy na zakonhcze-
nie akademii radiooficer Katuz-
niak odczytat nadany do Szcze-
cina telegram: ,Zaloga parowca
.,Poznan“ zaciggneta warty pro-
dukcyjne dla uczczenia X X X\
rocznicy Wielkiej Rewolucji Paz
dziernikowej. Postanowiono zwie
kszy¢ szybkos¢ statku do mak-
simum przy zachowaniu ekono-
micznego zuzycia paliwa celem
dokonania podrézy w czasie krot
szym od wszystkich statkéow tej

>

STAWA zeglarska z dnia 28

kwietnia 1952 r. zapewnia
marynarzom stato$¢ zatrudnienia,
zaspokojenie ich potrzeb byto-
wych i kulturalnych, opieke le-
karska,. zabezpieczenie na wypa-
dek inwalidztwa,i na staro$¢ o-
raz mozno$¢ podnoszenia kw alifi-
kacji zawodowych.

Polskie Linie Oceaniczne reali-
zujgc te wskazania otaczajg opie
ka marynarzy oraz cztonkéw ich
rodzin. W Gdyni np. uruchomio-
no 2 przedszkola i 1 ztobek, w kto
rych znalazto opieke wychowaw-
czg i lekarskg 94 dzieci maryna-
rzy. Niezaleznie od tego 95 dzie-

.ci pracownik6w morza korzysta
z przedszkoli i ztobkéw w gitebi
kraju.

Przedszkole PLO przy ul. Wy-
sockiego, jak rowniez przedszko-
le i ztobek przy ul. Harcerskiej w

samej klasy. W obecnej chwili Gd¥n| speniaja swoje zadania.
osiagnieto  przecietng szybkosé W jasnych, stonecznych salach
8,8 mil na godzing, mimo lodu, pod troskliwg opieka personelu

$niezycy i mgly na pewnych od-
cinkach. Poza tym wykonano
ostony' brezentowe na mostku
pelengowym dilugosci 36 metréow
i 4 pokrowce na bebny dla lin
szalupowych*.

Stowa telegramu

byty moze
proste, szybko$¢ w poréwnaniu
do bardziej nowoczesnych stat-

kéw moze mata, ale stowa te za
wieraty w sobie tre§¢ moéwigcg o
wielu godzinach rzetelnego wy-
sitku potaczonego z wolg osiag
niecia jak najlepszego wyniku.

A wynik osiggnieto.

Kiedy bowiem 8 listopada wie-
czorem zablysty Swiatta polskie-
go Wybrzeza, stalo sie jasne, ze
zadanie zostanie wypetnione.

9 listopada, o godz. 2,30, a wiec
po trzech dobach i 20 godzinach
statek znalazt sie na redzie Swi-
noujscia.

Zamowiony telefonicznie z mo
rza pilot tow. Mikulski oczeki-
wat juz na statek, bo kazde pot
godziny straty utrudniato statko-
wi wykonanie zadania.

Pozostate ostatnie petne nie-
cierpliwoséci godziny przejscia
trasy Swinouj$cie— Szczecin i sta
tek ,Poznan* przycumowat w
ciszy niedzielnego, tym razem
mglistego poranku, w oczekiwa-
niu na wytadunek i wilasciwe za
koAczenie podrézy.

J. BILEWICZ
Korespondent

Z doswiadczen zatogi motorowca ,Piast”

in

W Ul

etapie wspéizawodnictwa pracy w PMH drugie

zaszczytne miejsce zdobyt motorowiec ,PIAST"“. W dnin 18
listopada br. statek ten wykonat przedterminowo roczny plan

przewoz6éw towarowych.

Sukcesy ,Piasta“, to owoc dobrze

zorganizowanej, kolektywnej pracy catej zatogi w walce o re-
alizacjg zadan planowych. Powazng rolg w zwycieskiej re-
alizacji tych zadan odegrato wspéizawodnictwo pracy. Usta-
lenie przez kolektyw statku wtasciwych jorm wspéizawod-
nictwa i kierunkéw rozwojowych tego ruchu, kontrola, prze-
biegu wspéizaraodnictwa wyeliminowaty wszelkg zywioto-

wos¢ na rzecz
i ofiarnoscig zatogi.

Celem upowszechnienia dos$wiadczen

czamy ponizej

planowego kierowania

twércza inicjatywa

,Piasta“ zamiesz-

korespondencje bytego czlonka zatogi tego

statku tow. CZESLAWA PIETRZAKA.

WKROTCE po wyjéciu statku z
Gdanska w podr6z nr 7 rada
zaktadowa wspdlnie z kierownic-
twem i aktywem partyjnym stat-
ku postanowita opracowac i wpro
wadzi¢ nowe, oparte na konkret-
nym planowaniu, formy wspéiza
wodnictwa pracy. Podstawg stat
sie tu plan rejsowy. Plan ten po-
dzielono z kolei na plany przelo-
towe, tj. od portu do portu, po-
stojowe i dzienne. W mys$l planu
przelotowego, zatoga wykonuje
Scisle okres$lone zadania, ktére sag
podzielone i ujete w poszczegdl-
nych planach dziennych. Oto np.
niektére pozycje dziennego planu
pokiadowego:

W morzu, dnia 19 kwietnia
1952 r.

Zaplanowane roboty:

Poz. 1. Dokonanie stukania pra-
wego przedniego pokfada
(10,4 m2.

Poz. 2. Kontynuowanie malowa-
nia zielonym boot-top-

penn‘em windy kotwicz-
nej. Czyszczenie tawotnie
i gwintéw, smarowanie
na nowo. Malowanie win
dy w detalu przez obra-
canie watu fancucha kot-
wicznego.

(Podobnie nastepuja dalsze po-
zycje okre$lajgce prace do wyko-
nania).

Plan w czasie:
szczegoblnione

Wykona¢
prace od 08

wy-

J- 1 godz. (wachtowy) i
godz. po potudniu.

+ 15

Kontrola wykonania prac:

Poz. 1. Wykonano w 120 proc.
stukajac dodatkowo 3 m2
za tyinym kominem |1 fa
downi.

Poz. 2. Wykonano w 115 proc.

Ponadto w planie dzienym wy-
kazuje sie rowniez wykonanie za
planowanych prac w czasie, wy-
konanie dodatkowych prac oraz
zamieszcza sie uwagi odno$nie ja
kosci wykonania poszczegdlnych
robét, krytykujac niedociggniecia
i dajac wskazania celem uniknie
cia podobnych btedéw na przysz-
tos¢.

Rzecz prosta, ze plan dzienny
nie jest wzorcowym i nalezy go
odpowiednio przystosowac¢ do po-
trzeb kazdego statku.

Plan dzienny projektowanych
dla zalogi prac jest zawsze wy-
wieszany dzien wczes$niej w ga-
blotce obok planu operatywnego,
tak ze zaloga ma mozno$¢ zapoz-
nania sie z zaplanowanymi robo-
tami dla poszczegélnych dziatéw
na dzien nastepny i odpowiednie
go przygotowania sie do tych
prac. Zaloga znajac konkretnie
swoje dzienne zadania wspoéiza-
wodniczy grupowo ze sobg, pod-
noszac stale wydajno$¢ pracy i
wypracowujagc nowe realne nor-

12 my.

inaice o noine formy idspétzaiuodmetuia pracy

Rowniez kazdego nastepnego
dnia zostaje wywieszony w ga-
blotce wynik realizacji planu pra.
cy z poprzedniego dnia, w kté-
rym podkres$la sie dobre rezulta-
ty wykonania prac i krytykuje
niedociggnigcia wskazujagc przy-
czyny powstatych biledow.

Ocene wykonania zadan w pla
nie dajg kierownicy poszczegol-
nych dziatow. Niezaleznie od tego
co pewien okres dyskutuje sie na
naradach wytwdrczych ogdlne
wyniki wykonania plan6éw.

A OTO inny przyktad planowa
CY nia prac remontowych w ma
szynowni ujetych w planie posto
jowym. Czas postoju przewidy-
wany jest na dwa i pét dnia, w
tym
kéw 9, czyli jest do dyspozyciji
180 godz., ktére zostajg racjonal-
nie wykorzystane na najpilniej-
sze prace remontowe. Zaplanowa
ne prace wykonano z nadwyzka.

Cata zaloga po pierwszych o-
siagnieciach z petnym zrozumie-
niem ustosunkowata sie do zagad
nienia planowania przelotowego,,
postojowego i dziennego w powig
zaniu z planem operatywnym.

Na skutek systematycznego pla
nowania otwierajg sie przed zalo
ga nowe mozliwosci racjonalnego
wykorzystania dnia roboczego tak
w morzu, jak i na postoju statku
w portach. Takie planowanie
przyczynia sie do usprawnienia,
organizacji pracy we wszystkich
dziatach na statku. Daje ono za-
todze podstawe do kontrolowania
wtasnej pracy w procesie wyko-
nania i mozno$é¢ analizowania jej
wynikow.

Dla lepszego i petniejszego prze

wychowawczego i lekarsko-pieleg
niarskiego rosna dzieci maryna-
rzy i pracownikéw PLO na przy-
sztych budowniczych Polski.
Przyjemnie jest przypatrzy¢é sie
dzieciom, zajetym majsterkowa-
niem, szyciem, skitadaniem ,mto-
dego inzyniera“ czy tez malowa-
niem polskich statkéw, na kto-
rych ptywajg ich ojcowie.

Dobra wspoétpraca komitetow
rodzicielskich z kierownictwem
placéwek socjalnych i administra
cja PLO spowodowata, ze te
przedszkola zajely ostatnio pierw
sze miejsce, na terenie Gdyni we
wspoétzawodnictwie miedzy przed
szkotami.

Obok tych blaskéw sa jednak
i cienie.
Jedng z najwiekszych trudno-

Sci, napotyka Rada Zakladowa
PLO, przy otaczaniu opieka dzie-

ci tych marynarzy, ktérzy znaj-
dujag sie w morzu, a matki
przebywaja w szpitalach lub sa-
natoriach. Dotychczas sekcja so-
cjalna w porozumieniu z Radag
Zaktadowga pozostawiata te dzieci
pod opieka sgsiadéw wzgl. nawig
zywata kontakt z rodzing w kra-
ju.

Trzeba jednak stwierdzi¢, ze te
formy nie sa wtasciwe i nie roz-
wigzujag zupetnie sprawy. W ta-
Kich przypadkach sekcja socjal-
na PLO winna raczej nawigzy-
wac¢ kontakt z Wydziatem OsSwia-
ty Prezydium WRN w Gdansku,
ktéry umiesci w Pogotowiu Opie
kunczym w Oliwie dzieci mary-
narzy, pozbawione na okres przej
Sciowy opieki rodzicow. Spotkajg
sie tam one z zyczliwg opieka wy
chowawczg i lekarska.

DRUGA zasadnicza trudnos$ciag

Rady Zaktadowej i komisji
bytowo-mieszkaniowej jest spra-
wa mieszkan dla marynarzy. W
tej chwili okoto 320 rodzin czeka
na przydziat mieszkan o ogoélnej
ilosci okoto 900 izb.

roboczogodzin 20, pracowni-1

1

Po kazdym przyjezdzie do por-
tu, w czasie postoju wykres$la sie
Srednig szybkos$¢, ktéra wskazuje
zuzycie paliwa w stosunku do u-
stalonej normy. Grafik wykazuje
doktadnie, w jakich okolicznos-
ciach zuzycie bytlo mniejsze Iub
wieksze, co pozwala w przyszto-
$ci w analogicznych okoliczno$-
ciach uzyska¢ mniejsze zuzycie
materiatbw pednych. Grafik ten
prowadzony jest codziennie i wy
mwieszany w widocznym miejscu.
"Umozliwia to zalodze systematycz
me $ledzenie rozchodu materia-
téw «pednych w zaleznosci od
szybko$ci statku w ciggu trwania
catej podrézy.

Grafik tego typu wzbudzit du-
ze zainteresowanie zatogi zagad-
nieniem racjonalnej gospodarki

biegu wspéizawodnictwa pracy materiatami pednymi, pobudzit
na naszym statku zastosowany do dyskusji nad sposobami zmniej
jest grafik szybkosci statku, zu- SZania ich rozchodu i zwigksza-

zycia ropy, oliwy i wody w sto-

sunku do norm opracowanych
przez st. mechanika tow. Grat-
kowskiego.

Przewidziano réwniez wykres
zuzycia materiatdw pednych pod-

czas postoju statku w porcie.

nia szybkosci statku.

Juz w podrézy nr 7 na trasie
Gdansk — Durres Jaffa
Aleksandria dzieki zastosowaniu
wymienionego grafiku zaloga ma
szynowa zaoszczedzita 13 ton ro-
py, 160 kg oliwy maszynowej i
55 kg cylindrowej, przy czym

o1lr.

Otoczmy marynarzy

i ich lodziny

dobra opiekag

Dzieci marynarzy w czasie zajgé w przedszkolu PLO w Gdyni

lzby otrzymywane z budownic
twa DBOR oraz rozproszonego
budownictwa nie rozwigzujg zu-
petnie problemu. Trzeba takze
stwierdzi¢, ze Prezydia Miejskich
Rad Narodowych tréjmiasta w
bardzo matym stopniu przycho-
dzg z pomoca Radzie Zaktadowej
PLO w rozwigzaniu tej sprawy.
Nie uwzglednia sie zalecenia
wtadz centralnych, ze ,mieszka-
nie po marynarzu otrzymuje ma-
rynarz“, ze ,do marynarza Wwi-
nien by¢é dokwaterowany mary-
narz“, c6 bardziej jeszcze pomna
za trudnos$ci i rozgoryczenia.

Zdajemy sobie sprawe, ze w o-
kresie wzmozonego uprzemysto-
wienia kraju sprawa budownic-
twa mieszkaniowego moze tylko
stopniowo nabiera¢ szerokiego
rozmachu, tym bardziej, ze kraj
nasz po wyzwoleniu byt bardzo
zniszczony, a potrzeby na tym od
cinku stale wzrastajg. Tym nie-
mniej,ostro wystepujace bolgczki
mieszkaniowe trzeba natychmiast
usuwac¢ przy pomocy prezydidow
rad narodowych. | dlatego komi-
sja bytowo-mieszkaniowa PLO
winna natychmiast poczyni¢ sta-
rania o przydzielenie mieszkania
m. in. marynarzowi KOSCIUKO
WI, ktéry wraz z zong i dwoj-
giem dzieci zajmuje przy ul. Ki-
linskiego 2/4 w Gdyni maty po-
koik bez mozliwos$ci ogrzewania,
tym bardziej, ze dzieci tow. Ko-
Seiuka chorujg na reumatyzm.
Trzeba takze, aby sekcja socjalna
PLO zajeta sie wystaniem jego
dzieci na odpowiednie leczenie,
podobnie jak zajeta sie umieszcze
niem 32 dzieci marynarzy w pre
wentoriach w Zakopanem i Dzie-

rzaznie.
W LATACH miedzywojennych
marynarze nie mieli statego
zatrudnienia i tym samym byl
pozbawieni $wiadczen wynikaja-
cych ze stosunku stuzbowego. O-
becnie marynarze maja zapewnio
ng statg prace na statkach wzgle
dnie w rezerwie, przez co maja

motorowiec ,Piast“ znacznie skro
cit czas trwania podrézy.

* *

Sukcesy zatogi ,Piasta“ staly
sie mozliwe dzieki wysokiemu
uswiadomieniu spoteczno-politycz
nemu zalogi osiggnietemu po-
przez systematyczne prowadzenie
szkolenia ideologicznego oraz Sci
siej wspoOipracy organizacji par
tyjnej z kierownictwem  statku,
radg zaktadowg, organizacjag ZMP
i calg zaloga.

Wskazane
zawodowy i

jest, aby zwigzek
administracja lepiej
zainteresowaly sie osiggnigciami
zatogi ,Piasta“ i zastosowane na
tym statku nowe, wyzsze formy
wspéizawodnictwa pracy upow-
szechnity wséréd innych zalég na
szej floty handlowej.

Roéwniez i Inspektorat Tech-
niczny PLO winien nieco zywiej
niz dotychczas zainteresowaé sie
metodami pracy zatogi ,Piasta“.
Spoczywajacy w jednym z biu-
rek Inspektoratu wykres zuzy-
cia materiatbw pednych wraz z
zalgcznikami, nadestany jeszcze
w czerwcu br. przez zaloge ma-
szynowga, winien by¢ przeanali-
zowany i rozpowszechniony
wsréd innych jednostek PMH.

prawo do urlopu wypoczynkowe-
go, Po trudnej rocznej pracy na
morzu wielu marynarzy wraz z
rodzinami spedza swo6j urlop w
atrakcyjnych miejscowos$ciach
wypoczynkowych. W roku biezg
cym wyjechato na wczasy do
miejscowos$ci podgdérskich 238 ma
rynarzy wraz z rodzinami.

Mimo tych wynikéw akcja
wczaséw pracowniczych jest je-
szcze zbyt stabo spopularyzowa-
na wséréd marynarzy i sprawa ta
winni zajg¢ sie aktywisci zwigz-
kowi na statkach przy wspétu-
dziale aparatu KO.

Jezeli chodzi owarunki bytowe
marynarzy na statkach sg one do
bre. Ale od pewnego czasu mary
narze zalg sie na brak niektérych
towaréw wzgl. maly ich asorty-
ment w ,Baltonie”. Jest to wy-
nik braku wspétpracy marynarzy
z kierownictwem ,Baltony“. W ce
lu unormowania tej sprawy i re
gulacji niektérych cen, staraniem
ZZPZ odbyto sie pod koniec listo
pada pierwsze spotkanie zatogi
motorowca ,Batory“ z przedsta-
wicielem ,Baltony“. W czasie dys
kusji marynarze wysuwali szereg
dezyderatow pod adresem ,Bal-
tony“. Spotkanie to wplynie nie-
watpliwie na zwiekszenie ilosci
i r6znorodnosci towaréw znajdu-
jacych sie w ,Baltonie“, na zaspo
kojenie stusznych zyczen maryna
rzy catej floty i usprawnienie
dziatalnosci tego przedsiebior-
stwa.

Cz. WACHOWSKA
Kierownik Wydz. Soc.-Bytowego
Zarzadu Gloéwnego ZZPZ

Wspoipraca zatogi
.Marchlewskiego*“
zrodtem osiaggniec

DNIA 19 listopada br. paro-
wiec ,Marchlewski“ wykonat

roczny plan przewozéw w tonach
120 proc. i w tonomilach
110 proc, W ten spos6b zaloga
zrealizowata na 6 dni przed ter-
minem zobowigzanie podjete w
pazdzierniku br. dla uczczenia
XXXV rocznicy Wielkiej Rewolu
cji Pazdziernikowej.

Do realizacji czynu przyczynity
sie w powaznej mierze przepro-
wadzane przez zatloge maszynowg
samoremonty i regularne czy-
szczenie kottbw, dzieki czemu u-
nikneliSmy wielu przestojow i
przymusowych napraw w obcych
portach oraz zaoszczedzilismy tak
cenne dla kraju dewizy.

Sprawdzianem dojrzatosci i wy
robienia politycznego zatogi byt
rowniez m. in. ,stachanowski
rejs“ naszego statku, w ktédrym
dzieki wtasciwej wspdipracy z
przedsiebiorstwami lgdowymi za-
oszczedziliSmy 9 statkodni mimo
dwu dodatkowych wejs¢ do por-
tow, nie ujetych w planie.

Nasze osiggniecia to wynik ko-
lektywnego i zgodnego wysitku
catej zatogi, ktéra dotozyta wszel
kich staran, aby wykonac¢ i prze-
kroczy¢ roczny plan przewozow.

PIETRASZEK
Korespondent



Str.

W dniu 2 grudnia br.
ZZPZ |l

obradowat w Gdyni

stu

StCF

pod kierunkiem Zarzgdu Giéwnego
Krajowy Zjazd Korespondentow pism resortu zeglugi ,Ster” i
Morski“. W naradzie wzieto udziat okoto

.Rybak

korespondentéw sposréd marynarzy

PMH, wodniakéw, portowcéw i rybakow oraz aktyw polityczny, zwigzkowy i gospo-

darczy resortu zeglugi.
Poza tym w obradach

uczestniczyli: minister

zeglugi tow. Popiel,

przedstawi

ciel Wydziatu Komunikacyjnego KC PZPR tow. Wilski, Prezydium Zarzgdu Gitow-
nego ZZPZ, kierownik Wydzialu Morskiego KW PZPR w Gdansku tow. Ruth, se-

kretarz Komitetu PMH PZPR tow. Drygalski,
MZ, dyrektor naczelny Wydawnictw Komunikacyjnych tow. Zalewski,
departamentéow i centralnych zarzadéw podleglych MZ. Narada,
przewodniczgcy Zarzadu Giownego ZZPZ tow. Duranski
ich

rze troski o wtasciwy poziom czasopism resortowych i

rozwojowy dla dobra Polski Ludowej.

kie stojg przed pismem, wspoétpracy z redakcjg i rozwoju
wygtosit sekretarz Zarzadu Gtéwnego ZZPZ tow. Ktosinski. Dyskusje, w ktorej wzie-

to udziat ponad 20 korespondentéw,

aktywistow partyjnych,

przedstawiciele Zarzgadu Pol.-Wych.

dyrektorzy
ktorg otworzyt
przebiegata w atmosfe-

prawidtowy kierunek

Referat zasadniczy na temat roli i zadan, ja-

ruchu korespondenckiego

zwigzkowych i gospo-

darczych, podsumowat tow. minister Popiel. Na zakonczenie wreczono 45 wyrdzniajg-
cym sie korespondentom nagrody ksigzkowe.

Uczynmy nasza prase resortoma
operatywnym pomocnikiem partii, zwigzku | administracji

(Streszczenie referatu sekretarza Zarzadu Gtownego ZZPZ tow. Ktosinskiego)

«RZEMIANY spotecz-

35 imm 35ne> jakie dokonaly
iz " J5«sie w Polsce po usta
towieniu wtadzy lu-
lowej, sprawity, ze
zagadnienie codzien-

nego bytu robotnika i chilopa sta
to sie osrodkiem zainteresowania
prasy. Prasa Polski Ludowej co-
raz bardziej wigcza sie do wal-
ki o podniesienie wydajnos$ci pra

cy i przestrzeganie socjalistycz-
nej dyscypliny, coraz czeSciej
propaguje i pokazuje dosSwiadcze

nia budownictwa socjalistyczne-
go. Prasa jest jednym z najwaz-
niejszych czynnikow wigza-
nia aparatu panstwowego z naj-
szerszymi masami pracujgcymi.
W ielotysieczna armia korespon-
dentéow robotniczych—wspétwor-
céw gazety, Sciste powigzanie ga
zety z zyciem i walkg mas pracu
jacych oraz wszelkimi zagadnienia
mi  politycznymi, spotecznymi,
gospodarczymi i kulturalnymi w
naszym kraju, bezwzgledna wal-
ka z przezytkami starego ustro-
ju — oto cechy charakterystycz-
ne ludowo-demokratycznej prasy.

Pracownicy resortu zeglugi ob-
stugiwani sa przez pisma ,Ster",
»Rybak Morski“, miesieczniki
~Morze*, ,Technika i Gospodar-
ka Morska*“ oraz nadawang dro-
ga radiowg dla zatég ptywaja-

cych PMH gazete
narza*.
Utworzenie tych pism jest wy-
razem wielkiej pomocy, jaka par
tia i wtadza Iludowa udzielaja
nam w naszej codziennej pracy,
Pisma te bedace ,przedluzeniem
codziennej prasy partyjnej winny
stale towarzyszy¢é pracownikom
morza i zeglugi $rédladowej w
walce o Wykonanie zadan tran-
sportowych i gospodarczych.
Partia oddajac do naszej reki
tak wazny instrument pracy po-

.Glos Mary-

litycznej, jakim sa wtlasne ga-
zety resortowe, stawia jednocze-
$nie przed nami powazne, $cisle

okre$Slone zadania.

Gtéwnym zadaniem prasy re-
sortowej jest stworzenie dwukie-
runkowej transmisji od wtadz
centralnych partii, zwigzku i ad-
ministracji do pracownikéw ze-
glugi i odwrotnie, spetnianie roli
trybuny dla swobodnego wypo-
wiadania sie pracownikéw tran-
sportu morskiego i rzecznego, aby
kierownictwo mogto poprzez pra-
se ustysze¢ stuszny glos oddol-
nej krytyki. Prasa nasza musi
réwnoczes$nie mobilizowaé pra-
cownikbw morza do wykonania
planéw gospodarczych, do zwiek-
szenia wydajnosci pracy i ulep-
szania metod organizacji pracy

czen witasnych i radzieckich o-
raz wskazywanie rezerw produk
cyjnych. Pobudza¢ ich do state-
go wzmagania czujnosci wobec
wroga klasowego, do walki z
wszelkimi przejawami biurokra-
tyzmu, dygnitarstwa i kumoter-
stwa, do pietnowania przejawow
obnizenia dyscypliny pracy, a
wiec  wychowywaé w duchu
socjalistycznego stosunku do pra-
cy i mienia spotecznego.
Pracownicy naszego resortu
pracujg w specyficznych warun-
kach. Marynarze i wodniacy prze
waznie przebywajg poza domem,
z dala od centrow kulturalnych,
Szczeg6lnie zalogi naszej floty
handlowej, przebywajac w ob-
cych portach kapitalistycznych,

narazone sa nha oddziatywanie
wrogiej propagandy imperiali-
stycznej.

Dlatego tez nasza prasa, a

gtéwnie ,,Ster* musi by¢ tym o-
rezem, za pomoca ktdrego nasza
partia dodaje zalogom statkéw
otuchy i odwagi w spetnianiu
trudnych, ale zaszczytnych obo-
wigzkéw. ,Ster* musi nalezycie
informowaé¢ naszych dzielnych
marynarzy o wydarzeniach mie-
dzynarodowych, o osiggnigciach
pokojowego budownictwa w Pol-
sce, w ZSRR i krajach demokra-

poprzez upowszechnianie doswiadeji ludowej.

Analizujemy prace , Steru*

,Ster* w minionym okresie o-
siagnat szereg sukcesow. Wie-
le uwagi poswiecano w piSmie
sprawie podniesienia wydajnosci
pracy, propagowaniu nowych
form wspéizawodnictwa w tran-
sporcie morskim i rzecznym, o-
mawiano problemy' usprawnienia
pracy. Korespondenci dzielili sie
spostrzezeniami i doswiadczenia
mi z wtasnego terenu. Duzo uwa
gi poSwiecono takze sprawie prze
noszenia radzieckich metod pra-
cy na nasz teren. Wiele miejsca
zajely réwniez sprawy bytowe
pracownikéw zeglugi. Duzym o-
siggnieciem ,Steru“ jest zorgani-
zowanie pieciu narad z korespon
dentami i dwu imprez tacznosci
z czytelnikami. W poréwnaniu z
rokiem ubiegltym znacznie zage-
Scita sie sie¢ korespondentéw.
W Szczecinie zorganizowano przy
Zarzadzie Okregowym ZZPZ
Klub Korespondentéw. Inicjaty-
wa zalozenia tego klubu byta bar
dzo stluszna i pozgdana. Nie-
stety brak wiasciwej opieki

czynit sie do powaznego ostabie-

nia jego pracy.
Znacznie poprawita sie praca
samej redakcji. Zespét ten wal-

czacy poczatkowo z duzymi trud-
nos$ciami na skutek nieznajomo-
Sci specyfiki resortu, obecnie po-
konat w znacznym stopniu te
przeszkody i zna juz niezle teren
swojej pracy. Redakcja organizu
je ciekawe konkursy, ktére ma-
ja za zadanie dalsze spopulary-
zowanie pisma.

Oceniajgc  osiggniecia pisma
nie mozemy pomingé brakéw w
pracy redakcji. Na tym tle pow-
staje pytanie, jak nasz aktyw
partyjny, zwigzkowy i admini-
stracyjny korzysta w swej co-
dziennej pracy z pisma? Co zro-
bilismy, aby mozliwie najlepiej
wykorzysta¢ je w pracy politycz-

nej, w codziennym kierowaniu
masami pracownikéw naszego
resortu, w mobilizowaniu ich do

wykonywania i przekraczania za
dan produkcyjnych?
Podstawowg przyczyng tego, ze

ze strony redakcji i zwigzku przy pismo jeszcze w niedostatecznym

stopniu odgrywa swoja role, by-
to nikte zainteresowanie admini-

stracji, zwigzku i partii wtasng
prasa resortowg. W stosunku do
»Steru“ czynniki te stosowaty

taktyke obojetnego przechodzenia
do porzadku dziennego. Niestu-
sznie uwazano, ze sprawa pisma
to jedynie i wylacznie sprawa
samej tylko redakcji.

Obserwuje sic~takze staby u-
dzial autoréw spoza kregu kores
pondentéw. Brak jeszcze w pis-
mie fachowych publikacji, oSwiet
lania zagadnien planowania i wy
konania planéw, co winno by¢
udziatem dyrektoréw przedsie-
biorstw, technikéw i ekonomistéw
naszego resortu. Czesto sie zda-
rza, ze jesli nawet napisze kto$
z administracji jaki$ artykut, to
pisany on jest jezykiem nieprzy-
stepnym szerszemu ogOtowi czy-
telnikow.

Aparat zwigzkowy i polityczny
musi dopoméc redakcji w stwo-
rzeniu i utrzymaniu duzego ze-
spotu aktywu pozaredakcyjnego

m
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reprezentujgcego szeroki wach-
larz zainteresowan i specjalnosci.
Trzeba przede wszystkim wcigg-
na¢ do tej pracy naszych dziata-
czy gospodarczych.

Wydaje sie rzeczg niewtasciwg
dowodzenie celowos$ci i koniecz-

nosci udziatlu naszych kierowni-
czych pracownikéw, dziataczy go
spodarczych w pracy pisma. Prze

ciez za posrednictwem gazety
mozna wilasciwie oswietla¢ za-
gadnienia pracy terenu, mozna

da¢ wytyczne, mozna kogo$ po-

Zagadnienie krytyki w

Brak aktywnej wspoétpracy
administracji z pismem spowo-
dowal, ze pewne zagadnienia pro
blemowe i fachowe nie znajdo-
waty dostatecznie gtebokiego wy-
czerpujagcego osSwietlenia w arty-

kutach i niekiedy ulegaly pew-
nemu splyceniu. Skutecznos$¢
krytyki prasowej zamieszczanej

W gazecie resortowej
na jest przez to,
posiada jeszcze odpowiedniego
autorytetu. Wielu jeszcze admini
-stratorow daje przykitady wstyd-
liwego przemilczania krytyki pra
sowej, wybielania sie, wykreca-
nia, a nawet zaciemniania
sprawy. Wymaga to powaznej
pracy wychowawczej w odnie-
sieniu do poszczegdélnych ogniw
administracji resortu, ktéra nie
wyzbyta sie jeszcze tego wysoce
niewtasciwego stosunku do kry-
tyki prasowej.

Wina spoczywa tutaj na Kie-
rowniczym aktywie zwigzku, ad-
ministracji i aparatu polityczne-

umniejsza-
ze gazeta nie

go, ktéry nie potrafit zabezpie-
czy¢ wilasnemu pismu nalezytej
pozycji.
Zrozumiate,
tuacji

ze w takiej sy-
pismo nie mogto sta¢ sie

petnowarto$ciowym orezem, ja-
kim by¢ powinno, mimo .wysit-
kéw zespotu redakcyjnego i co-

raz lepszego, szczeg6lnie w ostat
nim okresie, ujmowania i przed-
stawiania zagadnien.

Dla podniesienia poziomu pis-
ma przede wszystkim wazne
jest, aby organizacje partyjne,
zwigzkowe i administracja wyko
rzystywaly je do biezacej kon-
troli wykonania zadan i codzicn
nego podsumowania wynikéw
swej pracy.

Krytyka umieszczona w pismie
musi byé krytyka twodrczg, nie
moze prowadzi¢ do ostabienia na
szej pracy. W zwigzku z tym,
wielki obowigzek spoczywa na
naszych korespondentach. Mu-
szg oni w swej pracy walczyé
z wszelkimi przejawami oportu-

chwali¢ lub skrytykowaé¢. Tego
nasi towarzysze nie doceniajg i
na razie nie chcag docenia¢. Jest
to w duzej mierze wina naszego
aparatu zwigzkowego, naszego
stabego wptywu na dziataczy go
spodarczych.

pismie

nizmu i wstecznictwem. Nie wol
no im tez zraza¢ sie tym, ze
w pracy swej napotykaja na

opory. Bardzo wazna jest zasa-
da, aby korespondencja byta bez-
wzglednie stuszna. Nie moga za-
istnie¢ wypadki podawania nie-
Scistosci w notatkach i artyku-
tach nadsytanych przez korespon
aentéw. O tej zelaznej zasadzie
korespondenci nie moga zapomi-
nac.

Niesumienna, niezgodna z pra-
wdg, subiektywna notatka wy-
wotuje nieche¢ do gazety i pod-

rywa zaufanie do pisma. Nie-
sumienny korespondent naraza
redakcje, pismo - reszte kores-
pondentdw na powazng szkode
moralna. Tego w zadnym wypad
ku czyni¢ nie wolno.

Dlatego korespondent piszac
korespondencje musi by¢é bez-

wzglednie przeswiadczony o stu-
sznosci sprawy, o ktérg walczy, i
podawac¢ fakty zgodne z rzeczy-
wistoscig.

Jak powinien pracowac¢ korespondentrobotniczy

Aktyw korespondentéw stano-
wi powazny orez w rekach par-
tii i zwigzku przy przeprowadza-
niu wszelkich akcji politycznych.

Fraktyka prasy Iudowej do-
wiodta, ze pisma posiadajgce ge-
stag sie¢ korespondentéw robotni-
czych moga skutecznie wpilywacé
na usuwanie trudno$ci, populary
zowac¢ osiggniecia pirzodujgcych
zalég, ktére w ten sposéb stajg
sie wzorem dla reszty. Kampania
dyskusyjna nad projektem Kon-
stytucji Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej, ostatnie wybory do
Sejmu, wreszcie trwajaca w
chwili obecnej kampania wybor-
cza do wtadz zwigzkowych
wszedzie tam dat sie odczué¢ wiel

ki wktad pracy naszych kores-
pondentéw.
Redakcja ,Steru” ma za sobg

powazne osiggniecia, jesli chodzi

o wychowanie korespondentow.
Wielu z nich dojrzato ideologicz-
nie i politycznie. Wielu z nich
poszto na wyzsze stanowiska. Do
aktywnych korespondentéw ,Ste-
ru“® mozemy zaliczyé tow. Mi-
king z promu ,Kopernik“, tow.
Rutkowskiego z ,Bytomia“, tow.
Jezioranskiego z ,Przyjazni Naro
déw"“, a obok nich kpt. Mohucze-
go, Il oficera Lederera, Kraske,
Matkowskiego i innych. W zeglu-
dze $rédlagdowej aktywnie pracu
ja tow. tow. Trzaskowski, RO6-
zynski, Wojcik, Turczak, Lichon,
Szmidt, Nizinski, Fras, Popper i
wjelu innych. Z korespondentéw
portowych poza tow. Patkiewi-
czem reprezentujgcym klub szcze
cinski szczegolnie aktywnie
wspoétpracujg z pismem tow. tow.
Pres, Januszewski i Marzec.
Redakcja naszego pisma, jest w
szczegOlnej sytuacji, gdyz nie ma

ona moznosSci zgromadzenia
swoich korespondentow, ktorzy
stale sa rozsiani po morzach i
rzekach. Istniejg jednak formy
pracy, ktére mozna u nas z po-
wodzeniem stosowa¢. Jedna z
nich to stalty kontakt drogag lis-
towng czy radiowag. Nalezy stwo-
rzy¢ w ,Glosie Marynarza“ ka-
cik odpowiedzi dla koresponden-
tow. Odnosi sie to do korespon-
dentéw PMH i rybotdwstwa.
Trzeba, aby w ,Sterze" byly u-
mieszczane krotkie depesze-ko-
respondencje, szczeg6lnie ze stat-
kéw znajdujgcych sie w dalekich
rejsach, z daleka od Ojczyzny.

Spetni to podwdjne zadanie.
Gazeta bedzie miata Swieze wia-
domosci, a nadto korespondent,
a wiec i zaloga jego statku, beda
sie czuli bardziej zwigzani z kra-
jem, z biegiem wydarzen w
kraju.

Obowigzki redakcji wobec korespondentow

Najwazniejszym zadaniem to
wychowanie korespondenta robot
niczego. Korespondent musi sy-
gnalizowa¢ prasie o niedociag-
nieciach w pracy ogniw admini-
stracyjnych, zwigzkowych i par-
tyjnych. Aby to uczyni¢ sam mu-
si dobrze orientowa¢ sie w wie-

lu zagadnieniach zwigzanych z
jego praca, ze statkiem, portem,
przystania. Wynika z tego obo-

wigzek stalego podnoszenia wie-
dzy zawodowej i politycznej ko-

respondenta. Redakcja winna
czuwaé, aby korespondent zdo-
bywat te wiedze. W tym celu

trzeba bacznie obserwowac pro-
ces dojrzewania korespondenta.
Redakcja musi takze zorganizo-
wacé przeszkolenie dla korespon-
dentéw lgdowych pracujacych w
portach.

Trzeba réwniez zapewni¢ prze
szkolenie wodniakéow. W tym
celu mozna wykorzysta¢ okres
zimowy, kiedy tabor rzeczny stoi
na zimowiskach. Trudniej przed-
stawia sie zadanie we flocie han
dlowej. Ale i to zagadnienie moz
na rozwigzaé. Trzeba, aby redak
cja wydawata wiasny wewnetrzny
biuletyn informacyjny, ktéry spet
niatby role instruktorska. Kores-
pondent musi w nim znalez¢ spo
soby zbierania materiatu i suge-
stie co do kierunku swojej dzia-
talnosci.

Taki biuletyn
stopniu wypeini luke w kontak-
cie redakcji z korespondentami,
na brak ktérego redakcje gazet
naszego resortu s szczegOlnie
narazone (z powodu specyfiki
pracy resortu).

W miare mozliwo$sci musi re-
dakcja organizowaé narady ko-
respondentéw, stusznie jezeli be
da to narady urzadzane osobno
dla poszczeg6lnych pionéw nasze-
go resortu. Nalezy réwniez ko-
rzysta¢ z kazdej nadarzajgcej sie
okazji, aby porozmawia¢ z kore-
spondentem. Redakcja winna w
swej pracy zastosowaé¢ metode
informowania najaktywniejszych
korespondentéw o waznych i
aktualnych problemach. Moze to
by¢ np. sprawa zmiekczania wo-
dy kottowej, oszczednosci bunkru,
rozrachunku gospodarczego itp.

w znacznym

Korespondentom z portéw trze-
ba zwréci¢ uwage na ,waskie
gardta“, jakie stanowi sprawa
wiasciwego wykorzystania po-
wierzchni w magazynach, spra-
wa tzw. matej mechanizacji w
portach, szybkos$ciowej obstugi
statk6w, pracy ciagtej itp.

Trzeba, aby redakcja wycho-
wata sobie we flocie handlowej
aktywnych korespondentéw na
kazdej linii okretowej, na kaz-
dym statku. Muszg to by¢ zarow-
no ludzie z poktadu jak i z ma-
szynowni.

Obecnie przebiega kampania
sprawozdawczo - wyborcza do
wtadz zwigzkowych. Trzeba jesz-
cze teraz w toku samej akcji
informowac¢ korespondentéw o za
daniach politycznych tej akcji,
trzeba, aby potrafili oni prze-
nies¢ do innych ogniw zwigzko-
wych dosSwiadczenia z pracy
swej organizaciji.

Trzeba wreszcie generalnie dla
catego resortu postawi¢ sprawe
propagandy technicznej. Zagad-
nienie to dotychczas niedocenia-
ne przez kierownictwo resortu,
a przez prase w ogéle nieporu-
szane — winno jak najpredzej
znalez¢ wilasciwe osSwietlenie w
formie artykutu instruktazowego
i odpowiedniego dodatkowego po
instruowania korespondentéw.

Redakcja i pracownicy delego-
wani w teren (statki, porty, za-
ktady pracy) winni na miejscu
zainteresowa¢ sie dziatalno$ciag
gazetek $ciennych i pism zakta-
dowych okazujagc ich zespotom
redakcyjnym skuteczng pomoc.
Nalezy bowiem pamietaé, ze ga-
zetki zakladowe i Scienne sa
prawdziwg szkolg wychowania
aktywnych, bojowych korespon-
dentow. Nalezy drukowa¢ w pra-
sie resortowej ciekawsze arty-
kuty z gazetek zaktadowych i
Sciennych oraz omawia¢ prace po
szczegOllnych zespotéw redakcyj-
nych. Trzeba, aby nie tylko zwiag
zek, ale takze redakcja urzadza-
ta wystawy gazetek $ciennych
zebranych ze statkéw i poszcze-
g6lnych zaktadéw pracy.

Do zasadniczych obowigzkéw
naszej redakcji nalezy sprawa
organizowania klubéw korespon-
dentéw. Redakcja ,Steru“ zro-

bita juz pierwszy krok na tej dro
dze. Jednakze cze$ciowe niepo-
wodzenia w pracy klubu szcze-
cinskiego winny by¢ przestroga
i nauka na przyszto$¢. Raz utwo-
rzonego klubu nie mozna pozosta
wi¢ bez opieki. Tam wtasnie mu
si sie skupia¢ powazna pomoc
redakcji i zwigzku. Klub jest po
mocnikiem redakcji, zwalnia ja
bowiem od szeregu drobniejszych
spraw. Koto czy klub korespon-
dentéw utatwia im doskonalenie
sie w £>racy.

Do zadan organizacji partyj-
nych i aparatu potityczno-wycho-
wawczego nalezy dopomozenie
zwigzkowi w akcji organizowa-
nia i rozwijania dziatalnos$ci klu-
béw. Organizacje te winny wi-
dzie¢ w klubach powazng pomoc
w przeprowadzaniu swej pracy
polityczno - organizacyjnej. Sta-
te codzienne zainteresowanie dzia
talnosciag klubu wydatnie wply-
nie na jego owocha prace.

Olbrzymiag role odegra wtas-
ciwa propaganda gazety. Zwigzek
zawodowy i aparat polityczny
powinny wplyngé wraz z kores-
pondentami, aby na poszczegdl-
nych jednostkach i zakladach
pracy odbywato sie gtosne czyta-
nie prasy resortowej. Korespon-
denci i aktyw zwigzkowy winni
sie czesSciej dzieli¢ spostrzezenia-
mi odnos$nie artykutow zamiesz-
czanych w piSmie, z ktérych po-
winni wyciggng¢ wtasciwe dla sie
bie wnioski.

Towarzysze!
Stoi przed nami, aktywem par-

tyjnym, zwigzkowym, administra
cyjnym i korespondentami ro-
botniczymi resoi-tu zeglugi zada-

nie wielkie i odpowiedzialne —
podnies¢ na wyzszy poziom naszg
prase i-esortowg, uczyni¢ ja je-
szcze bardziej operatywnym po-
mocnikiem partii i zwiazku w
przenoszeniu do mas nowych za-
dan planowych, w mobilizowaniu
ich do wykonywania tych zadan
i w ich wychowaniu.

Dzisiejszy Zjazd Koi-esponden-
tow ma nal celu podsumowanie
naszego doswiadczenia w dotych-
czasowej pracy pism resorto-
wych. Musimy tu wyciggna¢ row
niez wnioski i ustali¢ wytyczne
dla przysztej pracy.
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KORESPONDENTOW »STERU«

Zaciesni¢ wiez z pismem
I otoczyC opiekg korespondentow
(Wypowiedz przedstawiciela Wydz. Komunikacyjnego KCPZPR tow. Wilskiego)

D Y

o referacie tow Kio-
«inskieiro rozwineta
sie ozywiona dysku-

sie W kthrei zabie-

S KU S JA

wych niezbednych dla rozwijania Tow. Chorecki z Elblaga omé-
szkolenia zawodowego na stat- wit szczeg6élowo zagadnienie pism
kach. Zdarza sie czesto, ze nawet zaktadowych i gazetek

wyktadowca nie ma podrecznika zwracajgc uwage redakcji na po-
stos korespon- fachowego. Szczegdlna rola w trzebe otoczenia ich zespotéw
denci Steru“i tym zakresie przypada Wydaw- planowag polityczng i fachowa

Rybaka Morskiego™ sposéréd nictwom Komunikacyjnym ktére opieka,
zatég plywajacych PMH, ze Charakterystyczna dla ducha
glugi $érédladowej, stoczni rzecz- ki ¢, wodno-$r6d- narady korespondentéw byta wy
nych, portéw i rybotéwstwa, ak- iTi“chAnhiS "j cenie. PowiedZ tow Poppera - kores-
tyw polityczny, zwigzkowy oraz *3 3 P ] pondenta i przedstawiciela admi-

przedstawiciele administracji re-

sortu.
Tow. Sarabaj, przedstawiciel
zatogi z ,,Gliwic*

swojejwypowiedzi, ze jedng
przyczyn stosunkowo stabej
cy korespondentéw floty handlo-
wej obok specyfiki pracy
brialistralejly tpja opiie ki zoaid ziuche e
KRI@ERRHE LM SEESFERN Yy indéh
ulec zmianie. Korespondenci

z

rajdatej
dakcji, ktérej naczelnym obowigz,
kiem winno by¢ state instruowa-
nie korespondentéw, a nawet or-
ganizowanie specjalnych kurséow
i konsultacji.

Mdwigc o roli i zadaniach pi-
sma tow. Sarabaj zwrécit uwa-
ge, ze jeszcze stosunkowo mato
miejsca poswieca sie w piSmie
sprawom codziennego zycia zalog,
ze obowigzkiem redakcji obok
stalego rozwijania ruchu kores-
pondenckiego wsrod marynarzy
PMH jest czestszy konta t z za-

szych'‘przyczyn niskiego® autoi*te

tu pﬁ!ﬁy \ﬁsroe{\ mﬁiyniiz;ﬁ lesi
akt, ze pisma sg dostarczane na
tatki z powaznym op6zZnieniem,
e kuleje kolportaz ,Steiu prze
irowadzany przez PPK ,Ruch*®.
Jtan ten powoduje, ze maryna-
ze wolag np. kupowad prase w
noskach anizeli oczekiwaé -
izesto beznadziejnie — na gaze-
a zamdéwiong w prenumeracie.
Tow Borsuk — réwniez
iek°zatogi z Gliwic* -

czto-
zaapelo-

W wswniei wypowiedzi do re-

cze
STA"SrJSSSSf s, J
,a7uU 7hvt wielka iloscig zagad-

nen. W ryniku®akiego®omlso-
mania materiatu __ artykuly sa
czesto Scone nie odzwiercied-
aia istotnego wktadu pracy za-
. k. nije oka”ia metod rac
iOgi, nie pokazujg metod B %/,
- a wiec me uczg i me upow-
szechniaja doswiadczen. Na -
miast bytoby stuszniej naprow

n~Massutoicze “z*adnienie z zy-
ci statku npnfsaioremonfy,
oszczednos¢, walke o  skrécenie
rei«u itn i na tei bazie pokazy-
wlfnrere ludzi i statku. Ta me-

todairacv redakcyjnej powinien
toda pracy reaaKc%neJ owinie
sig zajac szczegélnie zespot Ste
u* pisma popularno- aghmclvoe
= dla odr6znienia sie o0 co
dziennej informacji prasowej.

Jednym z istotnych brakéw
»Steru® jest réwniez to, ze publi
kuje sie w nim mato artykutow

stwierdzit w tow ,,Steru“ omawiajgc rozwoj
pra- sznych zarzutéw

jest Zorganizowany

Palkiewicz korespon- nistracji Zeglugi na Wisle.

den portu szczecinskiego i

prze- Tow. Popper stwierdzit, ze
wodniczacy klubu

koresponden- ruch korespodentéw cechuje je-
i gzcze z\)yt wielka jednostronnose¢,
prace klubuwysunagt szereg stu- ktérej objawem jest to, ze pisze
pod adresem g. przewaznie 0 dobrych stro-
zwigzku zawodowego.nach pracy terenU) unikajac kry-
przez redakcje pykiydesly iV aZebiakd (HNg
klain korespomdehtomit rosigijajesie tecznie’€ifakelbwla kP ESRYRASNA-
KGO WO rdabEqjednakza ha-: przez-tedakcje i nie znajduja
rzad Okregowy ZZPZ w Szcze- jeszcze wystarczajgcego oparcia

redakecji i

i jak uitiile nie douenit.jego_ istrienia: na tereAOWYM aktywie pelityez:
idgeg™pomoc ze strony Wb skl Jes S

F dw? F%MFWFE‘ZE TS nym i zwigzkowym. Jeszcze jest
rzajg do spopularyzowania idei zpyt maly udziat fachowcéw ad-
klubéw koresponqentow rgbotm_— ministracyjnych w publicystyce
ezych na wszystkie okregi ZZPZ gtery. Jest to wynik zbyt ma-
oraz do wzmozenia opieki i kon- jego oddzialywania na nich orga-
troli przez redakcje, zwigzek i a- pjzacji partyjnych i tego, ze ak-
B%{a%ﬁ%'é%‘gzny resortu nad ich tywisci zwigzkowi nie speiniaja

jeszcze w petni swych zadan, ja-

Tgw Fudalis z PRCiP w Szcze Kie na nich spoczywaja.

zwrécit szczeg_61n uwage Zagadnienia wspélzawodnictwa
na trzeb szerszej popularyza- ) h . I
steru« poprzez instancje i pracy. .rOZW(_)JU ruchu racl?”a"
ogn.wa zw.azkowe jako pisma zatorskiego i postepu teehniczne-

pularno.fachowegO uwzglednia go w
jaceg0 szeroka

zwigzkowa i

kIg9 e kores
J

resorcie zeglugi oraz ich
problematyke popularyzacja — znalazly szcze-

podkres$lit szczeg6t- 6lne odbicie w wypowiedziach

po}lMdI@mtfﬂﬁ s&al&r}ﬁgbg tow. Frasia_z péwiecima, tow.
radach zaktadowych Turczaka z zeglugi na Odrze

kr / Istot, brakéw w pra Pietrzaka z PRO w Gdyni,
yypy tn zp maiac w re-

-potezny’ orez jakim jest “ter“ - stwierdzili dyskutan-
kI’ pisr*0 f korespondenci — « — prowadzi szeroka akcje po-
potrafit dotychczas wtadaé¢ pularyzujgca nowe postepowe me
“omme m'TWykonania tody pracy i przenosi doswiad-
N a |- resorcie czema radzieckie do resortu ze-
&wo,ch zadan w resorc - glugi. Trzeba to robie konsek-
Tow. Wachowska — kier. Wy- wentnie i raz rozpoczetej akcji
dziatu Socjalnego Zarzadu Gtéw- nie puszcza¢ z reki A ten biad
nego ZZPZ — omawiajgc dotych jeszcze czesto popetnia redakcja.
czasowg wspobtprace Zarzadu Dla zeglugi $ré6dlgdowej szczegoéh
Gtownego ZZPZ , MM MM . .
ru“ podkresSlita, ze wszelkie trud- mchu rustanowskiego. nzepa oi

nosci we wspoipracy zostaly osta gg”zow«

tecznie usuniete. Dla jej zacies- czen zaldg, dawaé wiecej wyp
nienia m. in. powotano jednego wiedzi przodujagcych wodniakéw i
z cztonkéw zespotu redakcyjnego naswietla¢ ich trudnos$ci. W wy
,Steru® do Prezydium Zarz

zadu Powiedzi tow. Pietrzaka przebig’l\?-
nrawem uczestnicze- ta y

gteboka troska o prawidto
rOzwd6j nowych postepowych me-
n® “ oli re- tod pracy, przejetych z dos$wiad-
Gtéwnemu czen radzieckich. Stwierdzit on,
na stalg biezaca wymiane infor- ze wspéizawodnictwo oszczedno$-
macji i podejmowania wsp6lnych ciowe
akcji. Przyktad ten winny pod- * "ihw 0
chwyci¢ poszczegdblne zarzady me rejséw, o skracanie posiojuw
okregéw i rady zakladowe szcze- w porcie, o przyspieszenie za- i

larzadowi

golnie na odcinku ruchu kores- wytadunku, socjalistyczna opie =,
nnrjontAw organizacji klubow, pojeta przede "wszystkim = jako
o i edzi tow. samoremonty i wiele innych form

\W dﬁlszei< swej wypowieazi ) owazne oszczedno-
achowska zwrocita uwage, ze pizysparzaja powazne o0szcz€anu

w piSmie ukazywalo sie do tej sci i pozwalajg na przedtermmo
pory zbyt mato artykutéw, nota- we wykonywanie zadan PMH.
tek i wzmianek, opisujacych do- Niemniej akcje te przebiegajg
robek socjalny oraz bolgczki pra jeszcze we flocie zywiotowo, od-
cownikéw resortu. Jest prawda, czuwa sie brak silnego i sprezy-

TNZISIEJSZm narada ma na
IJcelu usprawnienie pracy
giﬁghnrﬁlsfp,rtowych Aby to osiag-
ng¢ aby zwiekszyé ich popular-
no$¢ aby odgrywaly one wtasci-
wa role trzeba spetni¢ caly sze-
reg warunkow. Chciatbym za-

stanowi¢ sie nad dwoma zagad
nieniami: nad sprawag wiezi z
pismem i nad ruchem korespon-
dentéw.

Aby pismo byto nam pomocne
w codziennej pracy i aby stale
wzrastat poziom pisma, potrzeb-
na jest troska aktywu partyjne-
go, zwigzkewege | administraeji.
Jezeli bedziemy wykorzystywali
pismo np. w Praéy agitaeyjne|;
jezeli agitator partyjny bedzie
je  wykorzystywatl w codziennej
gitacji i pomoze mu to uspraw
ni¢_jego prace, jezeli administra-
tor, czytajgc pismo, omowi je na
stepnie ze swoimi pracownikami,
jezeli zwigzek dowie e 2z, ,85a"
zety, jakie sprawy stawia klasa
robotnicza w terenie — pisme be
dzie nalezycie wykorzystane i
odegra swoja wtasciwg role. vy
ko pasiugljige si§i pismem w na-
szej codzienne| pracy mozemy |e
wtasciwie ocenie. Jezeli pomaga
ono nam w pracy, w przezwycieza-
niu trudno$ci, to znaczy, ze pismo
jest dobre, jesli za$ nie odpowia-
da tym warunkem, t® pewimme-
mv oceni¢ czego w nim brak i

zwroci¢ uwage redakcji.

Nalezy dazy¢ do kolektywnej
oceny pisma. Na zebraniach par
tyjnych, zwigzkowych powinnis-
my oceniaé, czy pismo odpowia-
da potrzebom terenu. Nie bedzie
to wtedy nasza subiektywna oce-
na, ale ocena kolektywna, wszech
stronna, ktéra przyczyni sie do
witasciwego ustawienia pisma.

Sprawa wymiany mysli za po-
moca pisma. Podstawowa meto-
dg kierowania w ustroju socja-
listycznym jest metoda przeko-
nywania. A czyz mozna przeko-

nywaé, nie postugujagc sie pis-
mem? Pismo jest jednym z naj-
wazniejszych instrumentéw prze
konywania. Je$li nie ma np. o-
moéwienia terenowych narad ad-
ministracyjnych czy technicznych
w piSmie, to te narady sa bez
efektu, bo teren nie wie, co na
nich moéwiono. Wszystkie ,ztote
mysli“ dyrektoréw nie przekra-
czajg progéw ich gabinetéw, a
my$li i potrzeby dotéw nie do-
doktierai do dyrektorow. Pismo
jest zatém czynnikiem odgrywa
jacym roie wiezi i musi posta
wi¢ sobie zadanie stania
prze(jjuzeniem ramienia admini
stratdi, - zwigzZku | partij w me-
todach rzekonywania. Mys$l, ke
wykonaé¢ zadanie produk-
wprowadzi¢ takie czy
;N e ’arzadzenie, nie przekomnujgo
pracownikéw o jego stusznoSci,
* t idealizmem | utopig. Jezeli
bedziemy doceniali potrzeby
emawiania w prasie
eclstawiania nowych ~metod
pracy klasie robetniezej, a wiee
dociera¢ dg miej Rajeandiie] ma-
siwp, B bedzie to robit za nas

wrog, $wiadomie komentujac
spraw” w “en sposdb, ze bedzie
pna zrozumiana i Zzle przy-

Sprawa korespondentéw. Prze-
de wszystkim trzeba rozbudowaé
sie, komespomdentdww. Jakie sg
podstawowe warunki, Zeb]y kores
pondent odgrywat wtasciwg ro-

lg? Podstawewym warunkiem
jest to, aby korespondent byt do-
bry i aby informowat pismo o
tym, co jest potrzebne terenowi,

aby pisat wszechstronnie o swym
zaktadzie pracy. Korespondent
powinien by¢ agitatorem, powi-
nien stworzy¢ sobie aktyw, po-
winien by¢ wyrazicielem mysli
pisvow niKow  swojego -zaKtadd
pracy. Winien on pisaé¢ nie tylko
o tym, co zte i dobre, o osiag-
nieciach i brakach, ale rébwnocze$
nie sygnalizowa¢ redakcji o préb-

syitbRgi,

temach zawodowych i politycz-
nych, ktére nurtujg w terenie, o
tym, jak wrég komentuje rézne
sprawy, czym sie gtdbwnie intere-
suje. Da to pismu mozliwos¢
witasciwego nastawienia sie na
potrzeby terenu, utatwi niesienie
skutecznej pomocy terenowi i ko
mentowanie jego pracy,

Aby korespondent byt dobry,
trzeba go wychowac. Pierwszy
warunek wychowania - to oto-

czenie ga wtasciwg ppieka. Na-
sze organizacje partyjne winny
postawi¢ sobie za zadanie, zeby
korespondent brat udziat w szko-
leniu> w zebraniach partyjnych,
f naradach kierownictwa. Jezeli
korespondent jest zly, to jest to
wstyd me tylko dla korespondenta,
ale rowneoczesnie dla organizacji
paryiife]. tomica 6 Beaaem, 78
na? korespondentem me ma pel-
ned °Piekl- Organizacje partyjne
1 zwigzkowe powinny ocemae
Pracd korespondenta , pomagac
mu- Kerespondent musi edezu-
Waé °Piek<?’ 1,b>C

zc. za " dziatalnos¢ w dobrej
wierze wtos mu z giowy me spad
nie-

Zeby nasze pisma resortowe
usprawni¢, trzeba je uznaé¢ za
swoje, dba¢ o nie tak, jak dba-
my o to, za co jesteSmy bezpo-
Srednio odpowiedzialni w terenie.
Niejednokrotnie towarzysze z ad-
ministracjl czytajgc pismo usmie-
chajg sie 2z politowamiem, za-
miast przyczyni¢ sie do tego, ze-
by pismo podnosito poziom. Mu-
si nas bole¢, jezeli pismo jest
zte. Krytyka pisma nie powinna
byé uszczypliwa i zimna, ale
przyjazna. Wtedy mozemy ulep-
szyé pismo,

Przypuszczam, ze dzisiejsza na
rada spowoduje przetom, ze zro-
zumiemy wage prasy resortowej
i dostosujemy ja do potrzeb, ja-
kie sa w terenie.

>Krytyka oddolna chociazby tylko czesciowo
stuszna — jest cenna“

(Podsumowanie ministra Popiela)

Gazeta resortowa ma cztery
zadania: prowadzi¢ agitacje, pro-
wadzi¢ walke, dopoméc w szkole
niu ideologicznym i zawodowym
i wreszcie da¢ czytelnikowi tro-
che rozrywki.

Pierwsze gwa zadania w |W|8j

pondent® Trzecie
przed administracja
mi partyjnymi i zwigzkiem
takze w duzej mieize pr

respghdentami,
nie, SHEE NE TSGR,

Jezeli chodzi o agitacje, o po-
pularyzacje naszych” osiagnie¢, o
naswietlanie trudnos$ci i przeko-
nywanie ludzi do ich przezwycie
zania, trzeba powiedzie¢, ze robi-

zadanie stoi
organizacja

a
N

pewni systematyczng publikacje
artykutéw dajagcych naswietlenie
form i metod, prowadzacych do
polepszenia:--naszej i

, gospodark,
Trzeba PplaRBwWaE eykle takich.

artykutow. Np. roku

nim stajg przed nami
zadania w zakresie

wieksze mz w roku
dlatego musimy

war” tatéw_ Na ten wtasnie
mat nalezy opracowac i

kowa¢, calX c
wszechstronne

w nastep-

powazne
remontéw —

biezgcym.

te-
opubli-
okli %Btélllé%hoeméo dnlg
cwietlenia.  spraw. RoOwniez w
szeregu innych dziedzin na-
szg. gospodarkii czy to beda no-
______________ czy

rBZrachunek gespeddkc7¥ jetiHast

nych, jak narady, kursy, kluby
czwartki czytelnicze itp., o kto

rych mowiono w dyskusji. Wa-
runkiem jednak powodzenia mu

si byé umiejetne kierownictwo
tego catego aparatu.

Jak wykorzysta¢ organizacyj-
nie ten kapitat, ktéry stanowi od
delna krytyka praey stabyeh og-

. riw aparatu gnspétamrezego, doko

nywana przez czotowych ludzi
przedsiebiorstw — koresponden-
tow? Nasuwa sie wniosek: w
oparciu 0 ujawniane przez pra-
se fakty niereagowania na kry-
tyke ze strony winowajcéw, wpro
wadzi¢ przez kierownictwo Cen-
tralnych Zarzagdéw i Ministerst-
Wa mocniejsza kontrole nad
ustosunkowaniem sie dyrektoréw

fachowych. Wina za ten stan rze ze zwigzkowcy po$wiecaja tym stego  kierownictwa, Kktére by MY W prasie gpsyé du_iolé chociaz Ab ;()jtyw_aje;Cej czy inne - i®» przedsiebiorstw do krytyki.
czy spada rn. in. na pion technicz problemom jeszcze zbyt malo u- umiato koordynowaé te sprawy "€ Zawsze robimy to jakosciowo zbedna jest systematyczna publi Dzisiejsza dyskusja i wypo-
ny administracji PMH, w$réd kt6 wagi, ze nie wykorzystywali ,Ste i nalezycie je kontrolowaé. Stu- aobize. Wezmy np. slilawe po™ cystyka pogtgbiajgca znajomos- W]géﬂ ¢} %Y A2 WysBkim J}é%g:
rej znajduja sie wybitni fachow- ru“ do rozwigzywania zagadnien szne jest tez wprowadzenie ru Pularyzacji czotowych Pcacwni nowych zadan stojacych przed za mje> z wypowliedzi’ tow. Bdrsuka
cy. inzynierowie morscy, ktérych socjalno-bytowych. Wskazania te chu oszczednoSciowego na dobrze keow ANrd e zrie. od i*m k~AnictAm pred- widzimy, jak odwaznie i, spo-
taé¢ na PO oularyzacje poprzez winny wzigé sobie do serca na- i sprawiedliwie opartych nor- firny pokaza¢ ich ~ldecznie, ~>d sigbiorstw. Rzecz jasna, ze arty- strzegawczo podchodzi on do Bo
rase zagadnien technicznych, o- gi terenowi dziatacze zwigzkowi, mach, gdyz tkwiat w tym pewaz Strony ich zycia prywatnego, ale kuly nie moga byc wynikiem X k swojego terenu. Tow. Za
lawianie doéwiad_czer'] itp. Spr‘a-‘ Za mato tez uwagi poéwieca sie ne rezerwy. Wspc’)lny‘ wysitek piszemy o nieh tak, Jak p‘@kazu przypadku czy dobrego h,UfT.‘OfU, blofiska rozsadtile - Krytykow ata
wa ta \ffinna DYC jak najszybciej w sterze* zagadnieniom produk- zwigzku, aparatu politycznego Jemy ich na fotografii, tzn. 'w a musza byC rezultatem swiado- ;i s edsiebiorstw, docenia
uregulowana. tywizacji kobiet i sprawom opie- floty, administracji oraz zespo u SZablonowym ’p*ortreme, zamiast w m - dziatainosci. wyniki uaktywniania sie Kaszu-
“ SDrawa ta taczy sie $cisle ki nad matkg i dzieckiem - po- redakcyjnego .Steru winien 9ronte wspottowarzyszy  pracy q gtrona rozryw. béw. Caly szereg innych towa-
lub rodzmy. kowg naszego pisma, to jest ona rzyszy widzi potrzebe swojej pra
» C zerne > * Jezeli chodzi dani ki ni d A . d ;
2¢ ilosci podrecznikéw facho- Wachowska. tym poziomie. ezell chodzi o zadanie walki njezadowaia] aca, zarowno od stro w terenie i jej znaczenie.
z biurokratyzmem, z kumoterst- ny ilustracji! jak i materiatow, Ogolny obraz dzisiejszej nara-
wem, to trzeba zanotowa¢ duze Trzeba np pokaza¢ przodowni dy dowodzi, ze zebrat sie na niej
1 i i postepy na tym ofddiiku Wy "Ba- kbw pracy w gronie rodzinnym prZodujgcy aktyw naszego resor-
POaneSIemy aUtO rytet plsma szej prasie. Jestjednak jeszcze oraz wieCejniz do tej pory po- jU Trzeba wiec coraz wiecej
. . . . . dos$¢ miejscana dalsze zaostiza- gjgdowo ilustrowa¢ nasz dorobek nawa¢ naszych korespondentéw,
(Wypowiedzlszefa Zarzadu Pot. Wych. Min. Zeglugi tow. Grada) nie krytyki, =~ namocniejsze de- na odcjnkugospodarki morskiej, wciggac ich do szerszej roboty
o . , _ . _ _ ) maskowanie biurokratyzmu, fi- 5 g¢miesza¢c HOBPAMIE PeRePR4: nifhre Pdk rodma © A ZAPRMMAB
CHCIA_LBYM moéwi¢ o udzia- nego. Nie .bylo takze ar_tykuloyv, naszym resorcie Iud’2|e ktdrzy szac do gazety, bezwarunkowo dzajgCe postepowi. o ich wyréznianiu,
C aio :ltlar?’tu pO'lzl‘Iyé:}Znttégto w po ktdre Daln?IIZOV\{a}yb%/t akcje polltyl starajg ZSIet po_der\év_ac autory nie nalezy ukrywaé sie po Odnosnie zagadnienia, w jaki Wazng jest rzecza np., aby na
a ntoma Padto tutaj sze- czne. Dlatego tez ,Ster“ nie mégt pisrna. ymi objawami mua- ; . _ 5 ; < i0&E ) 5 _
nocy d ap . , .uisnetniac¢ nalezycie roh pomocn?— my konsekwentnie walczyc. pseudommem. Pamal Rzad s 6b 2W|e!<szyc 'IQSC korespgn n_ara_dach wytworc,zych w pr,zed_
A KfthArze b | fedmak w A i K S S S . Odnosnie tematvki Steru* trze ja twardo w obronie koresp_ - dent‘d\_/v — Jjasne, ze nie mozna sn;blorstwgc,h opr6cz majstrow i
h : .J . . - L y denta. Krytyka” oddolna, c¢ oci , zywiojowo ‘'rozbudowywac¢ sieci przodownikéw pracy zawsze byt
,em ...Steru . i  powazna Sprawg nastepng jest to, ze nie ba powiedzie¢, ze ,Ster za mato py tylko °czesciowo siuszna jest,
.azme pow > braki spa potrafiliSmy w nalezyty sposéb pisze o zagadnieniu dyscypliny cenna, bo pozwala chwyci¢ za ko korespondentéw w terenie, koresp.ondent. )
pol* W “ ny pracy, ktéra szwankuje jeszcze w nie¢ nitki, ktéra prowadzi do Swiadome oddzialywanie ogniw  Udziat szerokiego ruchu kores-f
Mo r,vm nnlesalv btedy z na- ,Steru“ i kolportazu pisma wsrod naszym resorcie, zrodta zla. zwigzkowych, aktywnych kores- Pondentéw  robotniczych jestj
z strOnv?P Giownym biledem pracownikéw zeglugi, a zwilasz,- Jakie kroki podejmuje Trzeba tylko, aby zaintereso- pondemntdéw i organizacji ip-artyj wielkg i wazng stuzba SPOI??ZT‘Z’LR
| ul zTnie nisalo®sie do ga- cza calej PMH. Byly sygnaly, zepolityczno - wychowawczy, aby wani za te nitke chwytali nych na rozszerzenie sieci kores- zwlaszcza w obecnym przejScio
‘t+t i 'nie DiszeP Jezeli byly na- ,Ster* nie wszedzie dociera. Zro zmieni¢ istniejacy stan pondentéw jest niezbednym wa- wyra okresie od kapitalizmu do
| ) 4 j-triirn nr7o' biliémy iednak niewiele do_tej Przede wszystkim zajmiemy INNI WINNI TJCZYC SIE NA runkiem zwigzania pisma z zy- Socjalizmu.
wet préby pisania to *"lko pr e yt* cje zmienic. sprawg kolportazu. Dalszg ‘spi-a-

UJAWNIANYCH BLEDACH ciem terenu. Niechze dzisiejsza narada sta- g
torzy Swifnn

"'fIitédz.ii E f byh ? Jezeli chodzié¢ zdagadnienie ﬁlu-wa '{est za adeienie walki aq,6 auto Druga, réwnie wazng sprawa me sie bodzcem i wskaz’(')w'kal
nak ludzie, kiorzy powinni ¥ td-Ww poczatko-ryte gazeg/. rzeba 'zmienic ' sto Jezeli chodzi o trzecie zada- jest zagadnienie opieki nad ko- dalszego, jeszcze szerszego i Smiel;
uwaza¢ to za swoj obowigze _ "Ny g yiter,  opetnii sze sunek do gazety i w tym wzgle- . . . ! 9 ; P : 90, Jesz g '

) . 3 4 - . . . ) nie, to niezaleznie od dotychcza- respondentami. Odczuwa sie brak szego rozwoju ruchu korespon-
ktorzy . d Nie reg btedow. N.|e pomogllsm‘y Jeq dzie opracowujemy szczegOlowy sowych wysitkéw nasza prasa wytycznych, niedostateczna jest aentow w  sluzbie naszej. Oj ,
t t S t T i byty nak zespotowi w. wyzbyciu si| plan dziatania. musi staé¢ sie dzwignia, ktéra za takze ilos¢ form organizacyj- czyzny.

pomoca w pracy aparatu politycz tych btedéw. | dzi§ sg jeszcze w

wmoammm
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i i) WRZESNIA br. wprowadzo-
A“nm® w Zegludze na Odrze h.ar
monogram ruchu. Gtéwnym je-
go celem jest wykrycie przyczyn
nieplanowych postojéw. Harmo-
nogram bowiem umozliwia do-
ktadna kontrole przebiegu rejsu
kazdego holownika. Analiza za$
wykrytych na tej podstawie prze
stojow pozwala na wyeliminowa
me przeszkéd, a w konsekwencji
na zwiekszenie szybkosci handlo
wej. Od czasu wprowadzenia har
monogramu uptyneto trzy mie-
sigce. Przyjrzyjmy sie, jak spet-
nia on w praktyce swoje zada-
nie.

Ekspozytura Rejonowa Zeglu-
gi na Odrze w Szczecinie jako
jedna z pierwszych zastosowata
harmonogram ruchu. Przyjeto
przy tym za zasade planowanie
ruchu holownikéw na okres trzy
dobowy, podobnie jak to stosuje
Odra skanalizowana. Jest bo-
wiem konieczne powigzanie har-
monogramoéw Odry dolnej i $rod
kowej.

Trzy dni — to stosunkowo krét
ki okres. Zdawatoby sie, ze na ta
ki czas mozna wszystko doktad-
nie obliczy¢ i przewidzie¢. Pla-
nowanie wiec powinno pokry-
wac sie z realizacjg. Jednak tak
nie jest. Wykonanie dyspozycji
Ekspozytury napotykato na dos¢
nawet powazne trudno$ci, wyni-

kajace z zupetnie nieprzewidzia- dlatego, ze SZEK nie zatadowaly VI).

nych przyczyn i przeszkéd oraz

z powodu krotkiej trasy rejsow.
W dtuzszych‘relacjach zaloga

holownika mozestosunkowo

ne opdéznienie. Jednak w warun-
kach Szczecina, gdzie jednokie-
runkowa trasa wynosi najwyzej
70 km podobne opdznienie stano
wi nieraz 23 przewidzianego na
caly rejs czasu, a taka strate za-
toga nie jest w stanie odrobic.
W YBIERZMY sj.g teraz Wﬁlka
r6f reku mamrvsunku Wx-
chu w reku (na vy
kreslone sa na nim wszystkie ko
nieczne postoje, czas trwania prze
lotu, powrot itp. Wtasme ze Szcze

cina wyrusza h/p ,Stargard“ (na
rysunku linie oznaczone cyfrg

IV). Sledzimy jego poruszenia.

Wyjazd zaplanowano na godzi
ne 13, a teraz wta$nie mamy po-
ludnie. Syrena holownika daje
sygnat. Odjazd. To portowcy i
cztonkowie zalogi przy$pieszyli za
tatwianie formalnosci.

Za Regalicg holownik troche
zowi@jsza szybkos¢, w  Podju
chach jest nawet kilkuminutowe
opéznienie, ktére zaloga szybko
nadrabia. Do Widuchowa holow-
nik przyjezdza kilka minut wcze$
niej. Tu wybucha cala awantu-
ra, telefony, bieganie... dlatego,
ze starszy dyspozytor Ekspozytu-
ry nie zamowit odprawy. Zamiast
wiec przewidzianych jedenastu
godzin ,Stargard“ stoi prawie
szesnascie, czyli ma przeszto czte
ry godziny przestoju. Czas ten
nie udaje sie nadrobi¢ w prze-
ciggu szesciogodzinnego rejsu do
portu, docelowego.

— Przyjedziemy do Bielinka z
opdznieniem rozwaza zatloga
— moze uda sie tam skréci¢ czas
postoju i nadrobi¢ straty. Rzeczy
widcie do Szczecina wroécili sie-
dem godzin wcze$niej, ale tylko

kizdl cijfret ozn&zza. holoanik.
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Skad czerpa¢ kadry ekonomistow
dla transportu rzecznego

'TEGLUGA $rédlgdowa znajdu

Anje sie w obliczu EWigkszo-
nych zadan przewozowych, kt6-
rych peine wykonanie wymaga
ri. in. intensywnego szkolenia za
t6g ptywajacych, ekonomistéw
transportu, pracownikéw admini
stracyjno - gospodarczych itp..
Brak odpowiedniej ilosci facho-
wych kadr odczuwa sie juz na o-
becnym etapie rozwojowym na-
szej gospodarki wodno-$rédlgdo-
wej, co wykazata pazdzierniko-
wa narada wodniakéw w Bydgo-
szczy. W tych warunkach szkole
nie Pprowadzone bezposrednio
przez przedsiebiorstwa zeglugowe
jest niewystarczajgce i obowigzek
ten spada réwniez na szkolnictwo
zawodowe, $rednie i wyzsze.

Planowy doptyw zalég plywaja
cych winny w zasadzie zapewnié

Zasadnjcze Szkoly Zawodowe Ze
iluirSrodlagdowej we Wroctawiu

i Elblggu. Wychowankowie tych
s/zkgi ¢ zatrudniani w
s/.KOI

misza By 2aind
przedsie%lor twach zeglugowychi

Ptyiramy tredtug harmonogramu ruchu

b lpERY.
Jeden rejs przynidst
spostrzezenia: przestoéj

oraz potwierdzenie braku rytmicz
nej produkcji SZEK.
REJS h/p ,Mestwin“ (na ry-
sunku linie oznaczone cyfra
HI) daje réwniez pozyteczne ob-
serwacje.
Mija godzina odjazdu,
ga nie jest jeszcze

drogi’ bo zakuPuie
zywnos¢.

a zato-
gotowa do
. w miescie
Zastanawiamy sie nad

ZPgadnieniem czy jest to brak
fcz wLazéwka, ze na

f Y dodatkowy

sk*P 0™ .~ ma Jed Kk

1" le ™  nja brakujaS czion-

me powiacafg Brakujgcy cziun

kowie zatogi.

z dwugodzinnym opd6zZnieniem
holownik wyrusza ze Szczecina
ciagnac na haku 5 barek. Straco-
ny czas wodniacy nadrabiajg, do
Widuchowa pociag przychodzi
prawie w terminie.

Okazuje sie, ze jest to pechowy

t ,Mestwin“ traci tam takze
pietnascie godzin w oczekiwaniu
na 3 barki z Odry $rodkowej, kto
re ma przeholowa¢ do Szczecina.
Przest6] usprawiedliwiony. Nie
zmienia to jednak faktu, ze jed
nostka wraca do portu macierzy
stego, jedenascie godzin p6zniej w
stosunku do zaplanowego czasu
z winy Zeglugi na Wisle, ktéra
nie dostarczyta w terminie barek.

Rejs ,Mestwina“ utwierdza nas
w przekonaniu, ze konieczna jest
$ciSlejsza wspoipraca z Zegluga
na Wisle, zwiaszcza w zakresie
udzielania sobie wzajemnej infor
macji.

HEKAWY jest réwniez prze

-daieg rejsu h/p .Olesnica (na
rysunku linia o0znaczona cyfrg

Holownik ten wyrusza

ze wczes$niejszym

usuwaniu prze-

Szczecina do Widuchowa z nie- szk6d na trasie holownika. Jed-

sprawia
zadnej trudnos$ci, bo zamiast 4
holuje .3 barki. Jedna z zaplano-
wamyeh barek edméwia wyjaz-
du, gdyz nie zostata zaopatrzona
w gotowke. Po prostu sternik nie
ztozyt zapotrzebowania. Pozornie
jest to niewielkie zaniedbanie, a
ile sprawito zametu. Holownik
JDiesmiea” musi zawrdcic z
trasy do Regalicy po dodatkowag
barke, aby Holownikowi trasowe
mu przekaza¢ w Widuchowie pet
ny tonaz,

Pod pe'}nym obciqzeniem wyru
sza holownik w dalszg droge” Z
AW R4S Y Min QP EAD SN 06
y/anie konczy swoj rejs w gore
odry. W miedzyczasie bowiem
zd Byt przybyé do tego portu ho
lownik trasowy, ktéry przejat tu
barki.

YCH kilka przyktadéw po-

zwala zZrozumiel, jak wielkie
korzysci daje stosowanie harmo-
nogramu ruchu. Wskazuje on, ze
konieczna jest koordynacja pra-
cy stuzby dyspozytorskiej z ko-
moérkami pomocniczymi, jak fi-
nansowg, handlowg, techniczna.
Jasno wylania sie przy tym ko-
nieczno$¢ Scistej wspoétpracy z Ze
gluga na Wisle i ingerencji u
klienta. Ponadto harmonogram
zwraca uwage na to, ze nie moz

na lekcewazy¢ spraw bytowych
zatég ptywajacych i dyscypliny
pracy.

Trzy miesigce —eto niedtugi o-
kres dla udoskonalenia nowej me
tody pracy. Jak zwykle tak i
przy opracowywaniu harmono-
gramu Ekspozytura popetnia nie-
dociggniecia w planowaniu ru-
chu i napotyka na trudnos$ci przy

Wspotzawodnictwo dopomogto
w wykonaniu planu

ALOGI ekspozytur zeglugi

Srodladowej, stoczni i zakita-
dow” eksnloatacii kruszywa z du-

rna nadsytajga meldunki i kores-
pondencje o wykonaniu rocznych
utanéw produkcyjnych, o lu-
dziach ktérzy je realizowali i o
StwodijfcW e pricy, Jako o
dzwigni przy$pieszajacej realiza-
rip zadan .

*

Pierwsze meldunki zaczely juz
naptywaé¢ w pazdzierniku br. Np.
Rada Zaktadowa KZEK w Bogu
mitowicach pisze: ,Zatloga nasza
przy$pieszyta o 3 dni realizacje
swoich zobowigzan i dzieki temu
3 pazdziernika wykonaliSmy rocz
nyPplan produkcyjny. Na pierw-
sze miejsce we wspoizawodnict-
wie pracy Il kwartatu wysune-
la sie obsada parowozu wasko-
torowego ,,Tr 201-2“ w skladzie:
Roman Bogusz, Szczepan Judasz
i Jozef Molczyk wykonujgc 213,8

proc normy oraz Antoni Kuku#t-
ka Stanistaw Ogar i Bronistaw
Kotodziej — 203,4 proc. normy.

Sposéroéd koparek wyrdznit sie ze-
sp6t ,Sotv* z Dbagiermistrzem

Padit« osiaeaiacv 145,1
proc normy oraz Antoni Kukut-
cowata brygada torowa pod kie-
runkiem Jana Pater, a Kazimierz
Niedojadto roztaczal troskliwg

opieke nad parowozami i kopar-
kami“

Krakowskie Zaktady Eksploa-
tacji Kruszywa w dniu 1 grudnia
br. wykonaly plan produkcyjny
w 100,08 proc..

Korespondent R. Chelminski
melduje: .,Nasza Stocznia Rzecz-
na w Toruniu otrzymata bojo-
we zadanie odbudowaé¢ poza
planem kilka jednostek pltywaja-
cych... Podstawowa organizacja,
rada zaktadowa i kierownictwo
syjaanJ.ly robotnikom konl.cz-
no$¢ podniesienia wydajnosci pra
cy i roztoczyty opieke nad wspot-
zawodnictwem oraz wynalazczo$
cig robotnicza... Brygady nasze
podjety po kilka zobowigzan i
zwyciesko je realizowaty. W Ili
kwartale wzrosto wykonanie pla-
nu o 2,83 proc., a wydajnos$¢ pra
cy o 11,7 proc. w stosunku do
| poétrocza. Dzieki temu stocznia
wykonata 15 pazdziernika br.
roczny plan w wartosci w cenach
niezmiennych, a 21 listopada —
w roboczogodzinach.

Jeszcze lepsze wyniki uzyskata
stocznia w Poznaniu, ktéra na
dzien wyboréw do Sejmu zreali-
zowata roczny plan.w asortymen
cie. Warszawskie Stocznie Rzecz-
ne pracujg juz od 4 listopada na
poczet roku przyszitego.

Walke o plan wroctawskiej Eks
pozytury opisuje korespondent
M. Roézynski: — ,97,3 proc. calej
zalogi przystapito u nas do wspo6t

zawodnictwa. W 100 proc. wyko-
naliSmy zobowigzania, wartosci

1.537.257 zi, podjete w Czynie
Pazdziernikowym. Dzieki wspoétza
wodnictwu 12 naszych jednostek
ptywajacych wykonato przed ter-
minem swoje roczne plany prze-

wozowe. Na pierwsze miejsce
wysuneli sie rustanowcy. Holow-
nik ,tada“ z Feliksem Blactiow-
skim i Rudolfem Sontag juz od
2 sierpnia br Pucuje na po¢
czwartego roku Planu 6-letmego.
Zamm holowniki,Swarozyc zJa
»cn, Mik, i Sjdjjkor.a
Radgost _z Jan™" J',Inlcb®.|
Franciszkiem Willert. Ogolnj
plan holowania nasza Ekspozytu-
ra wykonata 9 listopada br. Z ba
rek pierwsza zrealizowata roczny
plan przewozéw ,BM 60 z Ja-
nem Matkuszem i ,,£E o
Konradem Karmanskim. Wyroz
mli sie rowmez. portowcy z o0
powie, a szczeg6lnie Mozdzeru t,
Ogiela, Rakowski i Grochowski,
wykonujgc roczny Plan prze
dunkowy do 30 listopada br.

Bardzo powaznym osia'g]me-
ciem szczyci sie Zegluga na Wi
le. Wykonata ona bowiem w dniu
23 listopada br. panstwowy rocz-
ny plan przewozéw towarowych
w 100,2 proc. Osiaggniecie to za-
wdzigczg wspéizawodnictwu ~za
log ptywajgcych i ekspozytur.
Zegludze na Wisie w 11l kwarta
le wspétzawodnictwa na czotowe
miejsce wysuneta sie Ekspozytu-
ra w Gizycku, a na drugie
Ekspozytura Gdansk,

Nie wszystkie meldunki moze-
my zamies$ci¢, ale juz tych kilka

przyktadéw  dobitnie $Swiadczy,
jak wielka role przy realizacji
planéw odgrywa wspotzawod-

nictwo pracy.

nam dwa wielkim op6znieniem, ktére szyb nak z kazdym dniem uzyskuje o-
spowodo- ko nadrabia na najblizszym od- na coraz
tat- wany niedbalstwem dyspozytora, cinku trasy. Zreszta zwiekszenie realizacja zadan coraz
wo nadiodi"HdWek rkilkkgodRin23 co zostat on zreszta ukarany szybkosci nie

lepsze wyniki,_tak ze
oar Aj

zalodze pokrywa sie z planem.

Jednak proces ten mozna by
znacznie przyspieszaC przez wy-
mjane spostrzezen | doswiadczen
mirdzy ekspezyturami obu przed
siebiorstw zeglugowych. Powin-
ny wigc one podsumowac 1prze-
analizowa¢ dotychczasowe do-
Swiadczenia i podzieli¢ sie nimi,
By W Feku przyszlym kazda ek-j
spozytura m”gla" rozpoczgé nawi
§8€je WZbogacona doswiadczenia
mi wtasnymi i dorobkiem ogétu.

T. tUKASZEWICZ

w zaleznosci od potrzeb tereno-

wych i zdobytych kwalifikaciji,
Dotychczas bowiem czesto zda-
rzato sie, ze absolwenci trafiali

do innych zawodéw wzglednie w
samej zegludze nie byli wtasci-
wi€ wykorzystani,
Yiysokokwalifikowane kadry e-
konomistéw transportu rzecznego
szkoli tylko Wyzsza Szkota Eko-
nomiczna w Szczecinie. Corocz-
nie mury uczelni opuszcza 25—30
absolwentéow, ktérych przygoto-
wanie zawodowe kwalifikuje do
podjecia pracy w réznych dzia
tach gospodarki wodno-$rédlgdo-
wej. Sg to specjaliSci planowa-
nia, rachunkowos$ci, finansowania
oraz eksploatacji. Ta ostatnia
grupa jest najliczniejsza.
Wychowankowie WSE w Szcze
cinie otrzymujg gruntowne wy-
ksztatcenie zawodowe, ekono-
miczne i ideologiczne. Studenci
po pierwszym i drugim roku stu
aiow zobowigzani sa do dQIy_eNa-
, vnjnm mvr%| czel
ma praktyk dyplomowych, uczel
nia traktuje to jako pogtebianie
wiadomosci teoretycznych przez
udziat w bezposredniej, operatyw
nej dziatalnosci przedsiebiorstw,
Ze wzgledu na brak zgtoszen na

praktyki ze strony przedsie-
biorstw zeglugowych, nie wszy-
scy studenci moga je odbywacd

zgodnie ze swoim kierunkiem stu
diow. A nawet zdarzajg sie cze-
sto wypadki, ze gdy dostang sie
na praktyke w zegludze, sg wy-
korzystani niewtasciwie. Np. w
Ptockiej Stoczni Rzecznej prak-
tyka jednego ze studentéw
przebiegata w charakterze po-
niocy maszynistki, drugiemu
przy klejeniu planéw, a inne
mu znéw w Ekspozyturze Szcze-
cin przy dziurkowaniu akt. Jak
z tego wynika przedsiebiorstwa
nie roztaczajg' nalezytej opieki
nad studentami odbywajacymi
praktyki, nie interesujag sie tym,
czy majg oni moznos$¢ rzeczywi-

stego poglebiania nabytych wia-
domosci.

Mimo wykazywanego braku za
interesowania ze strony przedsie-
biorstw zeglugowych wychowa-
niem nowych kadr, cze$¢ wycho
wankéw WSE pracuje juz w ze-
giudze $rodlgdowej, nawet na od/
powiedzialnych stanowiskach.
Najliczniej zgrupowani sg absol-
wenci w Ekspozyturze Szczecin i
Kozle oraz Bydgoszcz i Gdansk.
Dotychczas jednak wigekszos$¢ dy-
plomantéw kierunku wodnego, o-
puszczajgc mury uczelni, nie tra
fia do zeglugi lub innego przed-
siebiorstwa transportowego, mi-
mo, ze jest tam brak kadr. Nato-
miast zatrudniani sgoniw PZGS,
MHD, Centrali Odziezowej itp.
Wyplywa to po prostu z braku
planu zatrudnienia ekonomistow
transportu rzecznego w przedsie-
biorstwach zeglugi $rédladowej,
co z kolei powoduje mezawier

m% odb)vowiednich dumé\zv.
mawiane zaga r[]nsei(rlnarre1ansturviv|a

14 nastepujgce Wnioski. Central
ny Zarzad zeglugi Srédladowej
i Stoezni powinien umozliwi¢ stu
dentom specjalizujagcym sie w
transporcie wodnym, odbywanie
praktyk w przedsigbiorstwach ze
glugowych, a te z kolei muszg
zainteresowac¢ sie postepami ich
pracy oraz roztoczy¢ nad nimi
troskliwg opieke, zegluga srodlg
dowa winna takze obja¢ juz naj-
blizszym planem kadrowym ab-
solwentébw WSE Szczecin, tak a-
by zatrudni¢ ich $cisle wedtug
przygotowania zawodowego. To
bedzie dopiero wtasciwa wspot-
praca przedsiebiorstw z uczelnig
w przygotowywaniu 1 wykprzy-
stywanm nowych kadr. Spetnie-
nie podanych wnioskéw przyme-
sie korzys$ci gospodarce narodo-
wej, przedsiebiorstwom zeglugo-
wym oraz absoly*ntom” WSE.
Mgr. F. GRONOWSKI

St. asystent WSE w Szczecinie

Jak Zegluga na Wisle przygotowata sie do okresu zimowego

DRZERWA W nawigacji pod-
A ¢zag okresu zimowego rok-
rocznie jest wykorzystywana w
zegludze $rédlgdowej do przepro
wadzania remontéw zimowych,
W obecnej fazie natezenia pro-
dukcyjnego stocznie rzeczne, kt6-
re dotychczas wykonywaty te
prace, nie zawsze sa w stanie do
trzymag oakreslonyaeh temmindw.
Wi £ eyimpde]i przed ZE€FHIG na
Wisle staneto zadanie przeprowa
dzenia napraw biezgcych na ok&—
to 70—80 proc. jednostek przewi
dzianych do remontéw ponawiga
cyjnych, sposobem gospodarczym
przy pomocy zatég plywajgcych
i pogotowia technicznego.

Zadanie wcale nietatwe i wy-
magajace szczegblowego opraco-
wania. Przygotowania planéw sa
moremontéw podjat sie dziat re-
montéw Zeglugi na Wisle pod
kierunkiem tow. Zbigniewa Soko
iowskiego. Kontrolerzy techniczni
dyrekcji, a przede wszystkim
przodownik pracy Edmund Trzcinh
ski i Kazimierz Cieszkowski wy
jezdzali w tym celu do poszcze-
g6lnych ekspozytur i opracowy-
wali plany na miejscu. Z wielka
pomocag przyszty zatogi ptywaja-
ce, ktore w ramach zobowigzan z
okazji wyboréw do Sejmu i 35
rocznicy Rewolucji Pazdzierniko-
wej sporzagdzily przedterminowo
wykazy defektow. Dato to podsta
we do zakwalifikowania jedno-
stek i sporzadzenia wtasciwych
planéw samoremontéw. Szybko i
dobrze wykonali plany remon-
tow tow. tow. Kazimierz Gesi-
kowsld z Ekspozytury w Bydgo-
szczy i Henryk Stawski z Ekspo-
zytury w Gdansku.

Do podjecia akcji samoremon-
tow trzeba byto réwniez odpo-
wiednio przygotowac¢ i wyposa-
zy¢ pogotowia techniczne. Szcze-
g6lnie duzg inicjatywe wykazata
Ekspozytura Krakéw, ktéra po-
starata sie o kompletne wyposa-
zenie warsztatu. Pomys$lano réow-
niez o zaopatrzeniu zimowisk w
potrzebne materialy remontowe.
Poniewaz na tym tle wytonito sie
najwiecej trudno$ci, postanowio-
no wykorzysta¢ do samoremon-
tow remanenty, znajdujagce sie
_tkw zegludze $rédladowej, jak i
W pokrewnych zaktadach.

Zimowiska pomys$lane sg w ten
spos6b, aby znajdowaly sie one
w poblizu zgrupowania wigekszego
parku maszynowego, a wiec np.
w Ekspozyturze Bydgoszcz —e w
porcie Kapus$ciska, gdzie poza po
gotowiem technicznym miesci sig'
stocznia, z ktorej urzgadzen tech-
nicznych beda mogly korzystac:
brygady remontowe. Ponadtol
przygotowuje sie szereg zimowisk
interwencyjnych, jak w Chel-
mnie, Korzeniewie, Grudzigdzu
itp. Zatogi, ktérych jednostki znaj
da sie na trasie podczas zamarza

nia rzeki nie beda wiec przebi-
ja¢ sie z narazaniem barek czy
holowmkow az do wtasciwego zi
mowiska, a zatrzymaja sie w_naj

blizszym interwencyjnym. Tam
otrzymaja wszelka pomoc przy
przeprowadzaniu napraw.

o AMOREMONTY rozpoczna

O sie bezzwlocznie po zakoncze
nfju nawigacji, Zgodmie z planem
akCfi RWOoOWe rostang brygady
remOntowe zlozone z za}é%_plywa
jacych By elligk  +QaYNIEARYER
ekspozytur. Brygady te beda roz
stawione w ten sposo6b, aby zalo
gi mogly wykonaé naprawy na
barkach, na ktérych sa zatrud-
nione. Powinno sie tutaj szeroko
rozwing¢ wspotzawodnictwo pra-
cy. Doskonala forma bedzie w
tym wypadki! list gwarancyjny
obejmujacy terminowos$¢ i jakos¢
wykonywanych napraw. Najbar-
dziej dosSwiadczeni kapitanowie
zostang kierownikami zimowisk.

Celem zapewnienia nalezytych
warunkéw bytowych zatég do zi-
mowisk zostang $ciggniete koszar
ki jako mieszkania dla pracowni
kéw. Niezaleznie od tego w kaz-
dym miejscu, w ktérym bedzie
sie przeprowadzatlo samoremonty,
bedzie stat pod parg statek pasa-
zerski, stuzgacy jako hotel pracow
niczy. W Bydgoszczy i Warsza-
wie zorganizowane zostang sto-
towki pracownicze, w ktérych za
logi bedg otrzymywaty smaczne i
pozywne positki.

Zimowiska rozmieszczone sa
przy ekspozyturach, ktére posia-
daja juz Swietlice. Zalogi beda
wiec mogly korzysta¢ z rozrywek
kulturalno-o$wiatowych. Swietli-
ce zaopatrzone beda w prase,
ksigzki i gry towarzyskie. Instruk
torzy polityczno-wychowawczy o-
pracowali juz bogaty program
prac kulturalno-o$wiatowych, kté
rego zadaniem jest podniesienie
poziomu ideologicznego pracow-
nikow.

Zwigzek zawodowy winien tak
ze przejawi¢ aktywng dziatalnos¢
w czasie zimowisk, a wiec nawig
zywacé bezposredni kontakt zwod
niakami, przeprowadzaé szkole-
nie zwigzkowe, popularyzowaé ro
le i zadania Swietlic, bra¢ udzidt
w wychowaniu masowo-politycz-
nym i kulturalno-o$wiatowym.

_Okres samoremontéw zostanie
TOwniez wykorzystany na szkole
nie zawodowe. Przy ekspozytu-

rach organizuje sie kursy dla me
chanikéw, nawigatorow i palaczy.
Szkoleniem ideologicznym w ra-
mach tych kurséw zajmie sie apa
rat polityczno-wychowawczy.

Sprawne przeprowadzenie re-
montéw ponawigacyjnych taboru
sposobem gospodarczym bedzie
dla Zeglugi na Wisle wielkim o-
siggnieciem. Posiada to znaczenie
nie tylko dla sytuacji eksploata-

cyjnej, ale i finansowej. Koszt bo

wiem r* ont* snpl® eprzakresie

y Q 40yproc. w sto-
remontéw  stocznio-

wyc

Szkolenie ideologiczne, zwigz-

kowe j fachowe, utatwione dzie-
ki zgrupOwaniu zatég ptywaja-
3ac ck na zimowiskach, powinno
pfzynie$¢ w wyniku=wzrost Swia
domosci a tym samym wzmoze
nie walki o realizacje planu
przysziego roku.

J. POPPER

W porcie Malczyce

pracuje dzwigowy Jan

Kamracki nagrodzony
odznaka przodownika pracy. Wy-
rabia on przecietnie od 200 — 220
proc. normy, jSwiadomy ten pra-
cownik wyszkolit robotnice prze-
fadunkowag Pelagie Talaga na do-
brego dzwigowego. Zostala ona
w dniu 1 Maja br. réwniez wy-
rézniona odznakg przodownika pra
cy. Pelagia Talaga wyrabia prze-
cietnie do 200 proc. normy. Jest
to pierwsza kobieta,
ktéra pracuje w cha-
rakterze  dzwigowego
w Zegludze na Odrze. O
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Zstogs tankoujcs ,’Karpatp
zastuguje na lepszy radioodbiornik

ARYNARZE tankowca , Kar-

paty“ spogladajac na gtos$ni-
ki radiowe zainstalowane w po-
mieszczeniach zatlogowych wzdy-
chajg ciezko, a nawet czesto gto$
no wyrazajag swoje niezadowole
nie.

— Czym tlumaczy¢ ten fakt —
spyta niejeden. Ot6z tym, ze idac
.,po nitce do ktebka“ doszlibySmy
do radioodbiornika, do ktérego
podiagczone sg gtos$niki. | tu wia-
$nie tkwi zto nie usuniete dotych
czas przez MORS. Na statku za-
instalowany jest tylko jeden ra-
dioodbiornik, ktéry liczy sobie
juz kilka lat ,stuzby na morzu“.
Jest on staby i nie moze zasili¢

Praca Swietlicowa

gto$nikéw (stad tez zlo$¢ zatogi),
a co gorsze, ze juz po dwéch
dniach wyjscia z Gdyni nie sty-
szy sie Warszawy. Poza tym
wszystkie reperacje wykonywane
przez MORS sa chyba tylko for-
malne, gdyz aparat jest czesciej
zepsuty niz czynny, skutkiem cze
go zaloga jest pozbawiona moz-
noéci stuchania audycji.

Trzeba, aby MORS wzigt pod
uwage tych kilka stow i potrak-
towat je jako stuszne zgdanie
zalogi, ktéra w swej pracy na
morzu w oddaleniu od Ojczyzny,
chce korzysta¢ z radioodbiornika.

W. FILIMONOW
Korespondent

Domu Marynarza

w Szczecinie poprawita sie ale...

WOSTATNIM okresie po za-
angazowaniu $wietlicowego
w Domu Marynarza w Szczeci-
nie praca kulturalno - o$wiato-
wa nabrata cech aktywnosci. Bi-
blioteki zostaly uporzadkowane i
zaopatrzone w nowe ksigzki,
Swietlica i sala Domu Marynarza
zostaty nalezycie udekorowane,
pogadanki i odczyty zaczely od-
bywaé¢ sie planowo itp. Swietlica
cieszyta sie powodzeniem i frek-
wencjg. Wszystko bytoby dobrze,
gdyby kierowmik Domu Maryna-
rza i Swietlicowy zgodnie wspoi-
pracowali. Niestety nie mogli oni

.znalezé wspoélnego jezyka , na
skutek czego Swietlicowy sie
zwolnit. Rezultat... praca swietli-
cowa kuleje na nowo, gdyz na
miejsce poprzedniego Swietlicowe

go nie przyjeto do tej pory no
wego.
Trzeba niezwlocznie wuregulo-

waf spraWe obsady Swietlicowe-
gOWp Cmu Marynarza w Szczeci-
Sprawg tg winni sie zajac

Narzad Okregowy ZZPZ i apa-
rat kulturalno - oS$wiatowy
‘ep*

NieprzemysSlana decyzja

POWAZNY wplyw na skréce-
nie czasu trwania remontu
stoczniowego ma wtasciwie utozo

ny harmonogram prac i ich od-
powiednie uszeregowanie. Nie
zawsze jednak tak sie dzieje.

Przyktadem nieprzemys$lanej, bez
planowej pracy jest wypadek, ja-
ki zdarzyt sie ostatnio na parow-
cu ,,Gliwice“, przechodzacym o-
becnie kapitalny remont w gdyn
skiej Stoczni im. Komuny Pary-
skiej.

Przed miesigcem, w mysi wska
zan Inspektoratu Technicznego
PLO, zaloga dokonata wymia-
ny przewodéw parowych do wind
poktadowych na tym statku. Po
wykonaniu place zostaly spraw-
dzone i odebrane. -J- ,No z win-
dami mamy juz spokoj” orze-
kli marynarze. Nie upilynat jed-
nak miesigc od zakonczenia tych

/IODPOWIADAJAC na artykut pt.

ze E pracownikéw

1 wrpkgta

JZatatwi sie...
0 w numerze 20/42 naszego pisma Zarzad Portu
zatrudnionych dodatkowo
cyinych otrzymato nalezne wynagrodzenie,
dowal kilkumiesieczng zwloke wyptaty,

robét, gdy przyszto nowe zarzg-
dzenie i.. nowe przewody zostaly
ponownie zerwane, gdyz... w dal-
szym toku prac remontowych wy
tonita sie konieczno$¢ wymiany
ptyt poktadowych.

Wypada wiec zapyta¢ sie In-
spektorat Techniczny, czy planu-
jac. prace przy zaktadaniu prze-
wodéw parowych nie przewidziat
konieczno$ci wczes$niejszego prze-
prowadzenia . prébnych wiercen

celem zorientowania sie, w jakim
stanie znajdujg sie ptyty i czy
nie zajdzie koniecznos$¢ ich wy-
miany. Bez watpienia zaoszcze-
dzitoby to wielu bezproduktyw-
nie straconych roboczogodzin za-
rowno zatogi jak i stoczniowcow,
jak réwniez uniknieto by straty
materiatu.
Z. M.

ale kiedy"“, zamieszczony
Gdansk-Gdyma zaWiaaamia,
przy pracach mwentar*za-
a pracownikowi, ktéry spowo
udzielono nagany.

zeelusri na Odrze we Wroctawiu donosi, ze pismo Rejonowej

L) Ekspozytury w Kozlu w sprawie obnizenia zarobku tow. Z ukowskiemu

zostato “anulowane.

Obecnie otrzymuje
Sokosci (artykut pt.

“Whbrew

zarzgdzeniom

on wynagrodzenie we wtlasciwej w/
W numerze 21/43).

| \YPVEKCJA Technikum Morskiego Mechanicznego w Gdym

L/ uczniom zasady zachowania sie

numerze 22/44).

na

ulicy (notatka pt. ,Dlaczeg

| I ZNAJAC stuszno$¢é¢ naszej krytyki Szczecinskie Zaktady ~Eksploatacji
U Kruszywa podjety zobowigzania ktérych celem jesh “rudniac realh-
dukcji i przyépieszenie transportu zwiru (artykut pt. ,Nie utrudniaé

zacjl zobowigzan,, w numerze 20/42).

\.DDZIAt Gdanski Zwigzku Literatoéw Polskich zawiadomit nas,

]m()gl zespotowi Klubu Robotniczego ZPGG
JKolektyw

odewil portowy“ (artykut
czeka na pomoc literatow*

pt.
W numerze

ze dopo-
w . . ZPGG
Kiubu Robotniczego ZPGG

20/42).

STeP

Najwyzszy czas, aby PPK ,Ruch*
zmienit styl pracy

rt ADANIEM PPK ,Ruch*, ja-

Zjko gtébwnego rozdzielcy gazet
i czasopism, jest systematyczne i
punktualne dostarczanie prasy
do rak czytelnika. Jednak, jak
wykazuje praktyka, placéwki
Ruchu“ nie wypetniaja nalezy-
cie powierzonych im zadan.

Na podstawie wynikéw dotych
czasowej akcji kolportazowej cza
.sopism: ,Ster”, ,Rybak Morski*
»Technika i Gospodarka Morska“,
i ,Morze“ stwierdzono, ze efek-
tywna ilos¢ rozprowadzonych eg
zemplarzy tych czasopism za-
miast wzrasta¢ — maleje. Odnosi
Sii to zaréwno do prenumeraty,
jak | @8 sprzeaazy komisewej:

Zagadnienie wtasciwego kolpor
tazu czasopism w resorcie zeglu-
gi zostalo postawione szczegélnie
mocno na ostatnim Zjezdzie Ko-
respondentéw ,Steru“ i ,Rybaka
Morskiego“. W dyskusji korespon
denci ostro krytykowali wadliwy

styl pracv PPK ,Ruch*, wykazu-
jac na konkretnych przyktadach
niedbatg prace oddziatéw i roz
dzielni ,Ruchu

M. in. korespondent z zeglugi
$rodlagdowej tow. Turczalk po-
wiedziat: ,Jezeli nasze pismo

,Ster* ma nam poméc w wyko-
naniu planu, to powinno przycho
dzi¢ do nas punktualnie, a do-
tychczas na skutek zilej pracy
s,Ruchu*“ czesto nie dociera ono
do wodniakow".

Wielu kierownikéw placéwek
PPK ,Ruch®“ nie docenia roli, ja
ka powierzyly im wiladze partyj-
ne i panstwowe. Wykazujg czesto
brak odpowiedzialno$ci za wyko-
nywane zadania, podchodza me-
Eladivzaik | PespPanowe -do--oz
prowadzania prasy, bez nalezytej
analizy terenu i jego potrzeb. Zda
rza sie, ze niektére czasopisma

Wszak potnikow

Zatogi maszynowe statkoéw
otrzymujg zgodnie z umowg zbio
rowa tzw. potniki dla wyciera-
nia potu w czasie pracy.

W ostatnim okresie dziat za-
opatrzenia PMZ nie dostarcza jed
nak potnikéw na statki i kiedy
zalogi zglaszajg na nie zapotrze-
bowanie, kierownictwo dziatu
zdawkowo odpowiada, ze ,potni-
kéw na sktadzie nie ma“.

W ubiegtym miesigcu do dzia-
tu zaopatrzenia zgtosit zapotrze-
bowanie na potniki mechanik z
parowca ,Krakéw"“. Odpowiedzig
no mu, ze potnikéw nie ma, ze
nalezy je zakupi¢ za granica. Na
takg ,decyzje“ dziatu zaopatrze-
nia zatoga ,Krakowa"“ zareagowa-
ta stusznym oburzeniem, twier-

Z-6. aktywna
Na Zjezdzie
réznieni

Z Polskiej Marynarki

utapoijifaea

Korespondentéw
korespondenci otrzymali

Handlowej:

nie docierajg zupetnie lub w ilo-
Sciach niedostatecznych do zakta
dow pracy i indywidualnych pre
numeratoré6w. Czesto nietermmo-
we i opieszatle ekspediowanie o-
piaconych numeréw czasopism o
raz przewlekte reagowanie na o-
trzymywane reklamacije sa
czynnikami hamujgcymi w du-
Zym etopaiu WErest prenumera-
tv, pagrywaja zaufanie czytelni-
kéw i administracji poszczegdl-
nych czasopism do PPK ,Ruch*®

Oto kilka przyktadéw wadliwej
pracy ,Ruchu“.

Jeden z numeréw ,Steru“ nie
zostat wcale rozprowadzony na
terenie Szczecina, pomimo, ze pis
mo jest Scisle zwigzane z portem,
Oddziat. PPK ,Ruch“ Szczecin z
otrzymanej ilosci egzemplarzy
tego numeru zwiekszyt nadziaty
do Stupska, Koszalina, Stargar-
du, Szczecinka i Walcza, pomija-
jac catkowicie sam Szczecin, kto

ry przede wszystkim powinien
by¢ zaopatrzony w ,Ster*,

Pracownicy rybotéwstwa z te-

. renu Zalewu Wislanego optacili

prenumerate w lipcu 1951 r. i
prawie caty rok nie otrzymywali
Op}aCOnego czasopisma. Dopiero
fia gkutek reklamacji dziatu.zby
tu Wydawnictw Komunikacyj-
nych Oddziat Morski, ,Ruch* zto
zyt pisemne zapewnienie, ze nor
malng ekspedycje na podane a-
dresy rozpocznie z dniem 1 sierp
nia 1952 r. Czy spostrzezenie tego

przeoczenia wymagato az roku
czasu?
sRuch* zamiast przysytaé¢ za-

moéwione egzemplarze ,Steru“ do
Dyrekcji Dr6g Wodnych w Po-
znaniu przez szereg miesiecy do-
starczat je Polskim Limom Ocea
nicznym w Gdyni.

U nas nie brak

dzac, ze nie po to walczg o ob-
nizke kosztéw wtasnych i oszcze-
dzajg dewizy, aby pracownicy
zaopatrzenia ,lekka rgaczka" trwo
nili dorobek zalég.

Z tej notatki wynika morak
czas, aby kierownictwo dziatu
zaopatrzenia PZM wykazalo nie-
co wiecej operatywnos$ci i troski
0 usuniecie brakéw. Nalezy da-
zy¢ do catkowitego zaspokojenia
potrzeb zalég w materiaty pro-
dukcji krajowej i nie wydawac
lekkomys$inie zezwolenia na za-
kupy za granicg towaréw, ktéd-
rych w kraju jest pod dostatkiem.

Przeciez
brak —

potnikbw u nas nie

prawda?
LIM

z radakcya

czasopisma ,,Ster*
nagrody ksigzkowe.
Jerzy Jezioranski,

wy-

Tadeusz Kraska, Jerzy Les$niewski, Zbigniew Nawrot Czes-
taw Pietrzak, Marian Szpil, Stanistaw Sapota, Czestawa W a-

chowska, Alfons Gorgotik, J6zef Legucki,
mund Mikina, Wiestaw Pierzchajto, Janusz Rutkowski,

Bilewicz, Aleksander Mietke

Ed-
Jan

Jan Jagmin,

Bogumit Mohuczy.

Z portéw: Wiestaw Kierzmowski, Brunon Karnath, Alek-

sander Kowalski, Jerzy Thun

Z zeglugi Srodladowej:
czak, Zbigniew Nizinski,
Franciszek Kmieciak, Edward

Jerzy Popper, Edward

i Henryk Pres.
Ignacy Fra$, Stanistaw Tur-
Janikula,

Stawinski i Edward Wdjcik.

(Scfia nas”™aeo bontucsu

Konkurs kolportazowy ,Steru“, w dalszym ciggu cieszy
sie duzym zainteresowaniem ws$rdd zatég statkéw i przed-

siebiorstw PMII.

W ostatnich dniach zaprenumerowatly , Ster” zalogi stat-

kéw: ,,Gliwice*, ,,Fryderyk Chopin“, ,Narocz“, ,Torun“
,Curie Skitodowska“,

pto .Batory®,

, »GO-

.Karpaty*, ,Warta“

i Kilinski“ oraz pracownicy administracyjni PLO i PZM.

Zatogi

statkobw, ktére nie zgtosity
Aaszym konkursie z powodu pobytu za granica, beda mo-
I gty to uczyni¢ po powrocie do portu macierzystego.

jeszcze udziatlu w

Urzad Pocztowy w Ustce opta
cit ogétem 154 egzemparzy ,Ste-
ru“ i byt przygotowany na regu-

larne i kompletne otrzymywanie
tej iloSci oraz zaopatrzenie czy-
telnik6w. Jednak ,Ruch , wycho

dzac prawdopodobnie z zatozenia,
ze jednorazowe przestanie tak
.znacznej" ilosci egzemplarzy cza
sopisma moze by¢ powaznym ob
cigzeniem placéwki pocztowej w
matym miescie, ilo$¢' te przesytat

. W trzech partiach i ponadto kaz-

da z nich z op6znieniem. Przesyt
ki czasopism sa na ogét pakowa-
ne bardzo niestarannie, adresy
niekompletne i czesto z btedami
ortograficznymi Na skutek tego
zasilajg one czesto, jako niedore-
czone, zbiornice makulatury,

Na przyktadach tych mozna z
tatwo$cig oceni¢ niewtasciwy styl
pracy ,Ruchu .

Byloby wskazane, aby PPK
SJRuch“:

a) porzucit metode mechanicz
nych nadziatébw w sprzedazy
komisowej i dokonywat wnikli
wej analizy potrzeb i chtonno
$ci terenu;

b) polecat podlegtym rozdziel
niom, by w swoich zamoéwie-
niach- uwzgledniaty realne za-
potrzebowania punktéw sprze
dazy;

c) dokonywat niezwtocznie
po zabraniu naktadu z drukar
ni ekspedycji pism pod adre-
sem abonentéw i do punktéw
sprzedazy;

d) wzmaogt kontrole pracowmi
kéw obstugi prenumeraty ce-
lem przestrzegania terminowej
ekspedycji w okresie optaconej
prenumeraty, zapobiezenia o-
mytkom, a tym samym rekla-
macjom z terenu i zwigzanej z

tym depopularyzaciji czaso-
pism;

e) pobudzit zainteresowanie,
odpowiedzialnos¢ i ofiarnosé
wséréd pracownikéw aparatu
kolportazowego w kierunku

wiasciwego zaopatrywania ma-
rynarzy, rybakéw, portowcéw i

wodniakéw w czasopisma fa-
chowe.
Realizujgc te stuszne wnioski

PPK ,Ruch" z pewnos$cig wyeli-
minuje dotychczasowe btedy w
swej pracy, wzmochni przy tym
swoéj autorytet i przyczyni sie df
zwiekszenia poczytnosci czaso-
pism resortu zeglugi,

Str,

Za najlepszag korespondencje za-
mieszczong w biezagcym numerze
naszego pisma nagrode ksigzkowa
otrzymuje korespondent CZESI.4 i
PIETRZAK z Polskiego Ratow-
nictwa Okretowego w Gdyni.

..Rejonowa Ekspozytura Zeglugi na
Wisle w Bydgoszczy nie troszczy sie
o to, ze na barce ,Z 4016* od dwdch
lat piece nie nadajg sie do uzytku?

Na barce znajduje sie dwoje ma-
tych dzieci bosmana Koca, ktére juz
poprzedniej zimy z tego powodu cigg
le chorowaly. Sternik barki Brunon
Boberski wielokrotnie zwracat sie w
tej sprawie do Ekspozytury, ale in-
terwencje jego pozostaly bez skutku.

...Przedsigbiorstwo .Spedycyjne ,C.
Hartwig® w Gdyni nie zalatwito w
odpowiednim czasie formalnosci cel-

nych, na skutek czego w dniu 19 lis-
slopada br. nastgpita jednogodzinna
przerwa w zatadunku statku ,Kunds-
\liovod" ?

PISZE DO REDAKCJI

Kiedy na ,Hugo KoHataj"
przychodzi nowy numer ,Ste-
ru“, niezwtocznie zabieramy
sie do studiowania artykutow
omawiajgcych postepowe me-
tody pracy i doswiadczenia na
szych i radzieckich statkéw.
Niedawno przeczytaliSmy, ze
wszelkie postoje w porcie na-
lezy bezwzglednie wykorzysty
waé na przeglady i remonty
mechanizmoéw.

Dlatego tez, kiedy zblizali$-
my sie do Gdyni, Il mechanik
zapowiedziat:

— W czasie postoju bedzie-
my remontowaé maszyne. Pro
sze wiec, abyscie wszystko
przygotowali i bez zwtoki roz-
poczeli remont.

Do Gdyni przybyliSmy w po
niedziatek. Daty doktadnie nie
pamietam, ale fakty utkwity
mi mocno w pamiegci. Statek
stangt na wolnej strefie i ,z
kopyta“ przystapili§my do roz
montowania maszyny, celem
przeprowadzenia niezbednych
napraw. Do pracy przyszli
rowniez dejmani, ktédrzy row-
nie ochoczo, jak my, zabrali
sie do pracy.

W tym., czasie byliSmy prze-
konani, ze nasza 1 Eksploata-
cja PLO dopomoze nam w wy
konaniu pracy (bo i jej prze-
ciez powinno zaleze¢ na goto-
wosci eksploatacyjnej statku)
i tak zaplanuje prace wy- i za
tadunkowe, bySmy bez specjat
nych przeszkéd mogli przepro
wadzi¢ remont. Ale zawiedli$-
my sie srodze.

Kiedy rozebraliSmy maszyne
i przystapiliSmy do remontu,
z 1 Eksploataciji nadeszio
krotkie polecenie: ,Maszyne
ztozy¢, jutro przeholowanie
do nabrzeza holenderskiego”

Wszystkim sie to ,strasznie”
podobato, bo to i krotko, i
zwiezle, a co najwazniejsze

nie ,biurokratycznie“. Maszyne
ztozy¢ i koniec. Wprawdzie
jest' troche wieksza od scyzo-
ryka, ale czy istniejg jakie$
przeszkody dla zarzadzen wy-
dawanych zza szerokiego biur
ka w pokoju z widokiem na
port?

Oczywiécie remontu nie za-
czeliSmy i juz nastepnego dnia

byliSmy przy nabrzezu holen-
derskim.

Bo czy mogtby kto$s przy-
puszczaé¢, ze do holowania be-
dzie trzeba wuzyé maszyny?
Zwykle praktykuje sie, ze
wszystkie manewry w porcie
odbywaja sie przy pomocy ho
lownikéw. W dodatku nikt z
Eksploatacji nie wspomniat o
tym ani stowa.

Stojac przy nabrzezu Holen
derskim rozmawialiSmy o pla-
nowaniu w | Eksploataciji.

— Mnie sie zdaje — mowit
moéj kolega Jurek — ze to jest
.plo-nawalanie“, nie majace
nic wspélnego z prawdziwym
planowaniem. Bo ze przeholo-
wanie w porcie jest nieunik-
nione, zwtaszcza przy zatadun-
ku réznych towaréw, to wszys
cy wiemy, ale dlaczego |
Eksploatacja nie potrafi usta-
li€, kiedy nastapi to przeholo-
wanie?

Po trzech dniach zostaliSmy
przeholowani z powrotem na
poprzednie miejsce. Natural-
nie w ciagu tych trzech dni,
wobec niepewnos$ci co da dal-
szych los6w bynajmniej nie
.zaginionej jednostki“, remont
maszyny nie posunat sie ani o
jedna Srubke.

Wynika z tego jasno, ze gdy-
by | Eksploatacja doktadnie
ustalita z gory, kiedy bedzie
przeholowanie, kiedy nastapi
wyjécie, w duzym stopniu u-
tatwitaby prace zatogi i przy-
czynitaby sie do racjonalnego
zaplanowania rob6t na statku
w czasie postoju w porcie. Na
turalnie taczy sie to z pracg
spedytora i stad ptynie drugi
wniosek, ze nalezy $cislej jak

dotychczas, powigza¢ z nim.
prace.

Poniewaz — jak wida¢ z te-
go przyktadu — nie ma S$cistej

wspéipracy miedzy Eksploata-
cja a spedytorem, co odbija
sie ujemnie na pracy zatogi,
mys$le, ze te kilka stéw postu-
zy | Eksploatacji za ,strzat
startera“ i wreszcie rozpocznie
ona bieg do bezbtednej organi
zacji pracy w porcie.

Mt marynarz

JAN SZPILKA



Z. Gajewski, Ptock — Dziekujemy
za nadestanie mitego listu i artykutu.
Wykorzystamy go w jednym z najbliz
szych numeréw naszego pisma. Myl-
nie jednak sadzicie, ze rola Wasza
konczy sie na przestaniu do redakecji
pisma, z ktérym wspdtpracujecie, ii-
stu lub korespondencji. Powinniscie
zaraz po ukazaniu sig Waszej kores-

pondencji w gazecie spowodowa¢, by
poruszona przez Was sprawa zajeta
sie Rada Zaktadowa, doktadnie S$le-

dzi¢, jaki skutek odniosta korespon-
dencja i wreszcie dopilnowaé¢ szyb-
kiego usuniecia istniejgcych niedoma-
gam Niezaleznie od tego redakcja
nasza ze swej strony wystepuje do
odpowiednich wtadz, odpowiedzial-
nych za problemy poruszone przez
korespondenta, z zadaniem wyjas$nie-
nia, jak zatatwiono te sprawy. Taka
podwdjna kontrola zapewni skutecz-
nos¢ korespondencji i szybkie zatat-

wienie sprawy. Pozdrawiamy Was
serdecznie i prosimy o dalszg wspot-
prace.

KOMBINATKA

Po odgadnieciu znaczenia wyrazéw
pomocniczych wpisa¢ do podanego
kwadratu litery, odpowiadajgce da-
nym cyfrom. Nastgpnie posuwajgc sie
ruchem konika szachowego (poczatek'

r

P.P.

Warszawa, ul.

nr. tel. 400-60

poszukuja etatowych 1 pétetatowych

tentow redaktorow z zakresu:

St. Kazimierczak, Szczecin — Zwol-
niono Was z pracy z powodu reorga-
nizacji zaktadu pracy, w ktérym by-
liScie zatrudnieni. Poniewaz 15-dnio-
wy termin objecia r.owej pracy, wy-
magany dla zachowania ciggtosci u-
prawnien do zasitkéw rodzinnych,
uptywa w niedziele, wyrazacie obawe,
ze ciggto$¢ uprawnien zostanie przer-
wana wskutek niedotrzymania termi-
nu podjecia pracy i ze zasitki rodzin-
ne otrzymacie dopiero po przepraco-
waniu trzech miesigcy w nowym miej-
scu.

Wyjasniamy, ze jezeli
ktorym trzeba podjac
zachowaniem ciggto$éci uprawnien do
zasitku, przypada na niedziele Ilub
inny ustawowy dzien wolny od pracy,
wowczas uptyw terminu przesuwa sie
na nastepny dzien powszedni.

termin, w
nowa prace z

Przy wszelkiego rodzaju watpliwo-
$ciach zwracajcie sie do nas, a zawsze
chetnie je Wam wyjas$nimy.

w lewym gérnym
wigzanie.

Wyrazy pomocnicze: | 1-2-3-4-5-6
gtéwna belka wzdluznego wigzania o-
kretowego (1. mn.), Il 7-8.-9-10-5 = czto
wiek pracujgcy pod woda, IIl 5-11-12-
-13 t6zko okretowe, IV 14-15-16-17-
-13 piaszczyste wzgd6rze czesto spo-
tykane na wybrzezu morskim (1. poj.).

rogu) odczytaé¢ roz-

ROZWIAZANIE ZADAN z nr 22 (44)

Krzyzéwka: | kwadrat: reja, etat,
jako, atom, Il koja, okap, Jako,
kopa, Il reda, Ereb, dery, ryba
(wspak), Ebro, brom, Roma,
omam.

Logogryf: I) kecze, 2) bezan, 3)' bry-
za, 4) kuter, 5) draga, 6) rejka, 7)
jacht, 8) Oliwa, 9) Brema, 10) basta,
11) Ustka, 12) stery, 13) marat. Roz-
wigzanie koncowe: Czytajcie ,Ster“.

Za dobre rozwigzanie nagrody o-
trzymuijga: 1) Czestaw Walaskowski,
Mezowo, p-ta Kartuzy, woj. gdanskie,
2) Zdzistaw Sledzikowski, Gdynia 3,
3) Tadeusz Murawski, Szczecin, Chro-
brego 5, 4) Andrzej Butkiewicz, So-
pot, Wybickiego 15 5) Kazimierz Ko-
stulski, Torun, Piastowska 7.

Ksigzki wysytamy poczta.

v

WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE
Kazimierzowska 52

nr. tel. kolejowego 13-13

redaktorow ksigzek oraz asys-

1) wszystkich stuzb kolejnictwa (ruchu, mechaniczna, drogowa,
elektrotechniczna);

2) budowy i utrzymania drég kotowych:

3) budowy, utrzymania 1 eksploatacji kamieniotoméw i klinkiemi
drogowych;

4) transportu drogowego oraz budowy i eksploatacji pojazdéw me-
chanicznych (samochodéw, ciggnikéw Itd.);

5) budowy, wutrzymania i eksploatacji drég wodnych i statkov;
zeglugi S$rédladowej;

6) rybotéwstwa morskiego,

7) budowy, utrzymania i eksploatacji portéw morskich;

8) poczty oraz budowy, utrzymania 1 eksploatacji urzadzen tele-
komunikacyjnych i radiostacji,

9) lotnictwa.

Miejsce pracy Warszawa i Gdansk.

Kandydaci proszeni sa o sktadanie Ilub nadsytanie zycioryséw do
Sekcji Kadr P.P. Wydawnictwa Komunikacyjne.

Informacji mozna zasigga¢ w Centrali WK w Warszawie i w Oddzia-

le Morskim WK w Gdansku - Wrzeszczu, Al. Wojska Polskiego 13
nx. tel. 424-17. J

MARTIN YOUNG

3) (Dalszy ciag) szczesciu, jakim byto dla mnie
przyjecie mnie dwadzieScia dzie
Nie pisze ci tego, Bill, z przy- V}éllec Igtt}emu do ,[L'g'. M(;Odig:h
jemnoscig i zadowoleniem. Mowie omunistow, a nasigpnie do Far

ci otym z wielkim bélem w ser
cu, z gtebokim wstydem i przy-
kroscig. Pete i ja przyjechaliS§my
do tego kraju jako mate dzie-
ci. W Ameryce staliSmy sie
wyznawcami ideologii Marksa-
Lenina, w czym nam dopomogly
nasze wtasne doswiadczenia i
warunki zycia w tym kraju.
Kochamy gorgco lud amerykan-
ski, jego wielkie tradycje rewolu
cyjne, jego bohaterskg walke
klasowa, w ktérej nieraz sanji
mieliSmy szczedcie uczestniczyé€.
Zawdzieczamy wiele amerykan-

skiej klasie robotniczej, ktéra
wychowata nas, mitodych imi-
grantéw, na dojrzatych, odpowie
dzialnych i us$wiadomionych kia

sowo dziataczy proletariatu.

Po wystuchaniu historii grec-
kiego studenta nie spatem calag
noc, poniewaz wszystko to byto
tak znamiennym dowodem ideo-
logicznej i spotecznej degenera-
cji i rozktadu amerykanskiego
spoteczenstwa  kapitalistycznego
w obecnym stadium jego rozwo
ju. Zal mi bylo miodego Greka,
ktéry przypisat swe nieszczescie
niezbadanym wyrokom spadaja-
cej z gory amerykanskiej dziesie

ciocentéwki. MySlatem o mej
miodosci, o mych dwéch urodzo
nych w Ameryce synach, o

tii Komunistycznej, gdzie zapo-
znatem sie z walka o socjalizm

i postaciami takich ludzi, jak
Ruthenberg, Debs, Foster, Lenin
i Stalin. | ja, i moi greccy
wspoéttowarzysze w  wiezieniu,
uwazaliSmy, ze naszym obowigz
kiem jest zajecie sie miodym

studentem. Teraz czyta on o za-
bo6jstwie Belojannisa i z zapa-
tem studiuje dzieta Stalina.

Bill, mégitbym opowiedzie¢ ci
jeszcze wiecej 0 naszym zyciu w
wiezieniu, ktore jest tak dosko-
natym odbiciem dzisiejszej Ame
ryki. Mo6gtbym ci opowiedzied,
jak w wiezieniu na Ellis Island
trzyma sie dzieci w jednych ce-
lach z homoseksualistami, z za-
twardziatymi  kryminalistami i
ludzZzmi chorymi umystowo. Ma-
my tu czternastoletniego murzyn
skiego chiopca, o ktdrym musze
ci opowiedzie¢. Nazywa sie Mel-
vin Wright, pochodzi z brytyj-
skiej Afryki Zachodniej i przybyt
do Stan6éw Zjednoczonych jakie$
cztery lata temu. Ojciec jego
wrécit do Afryki, ale Melvin po-
zostat w Stanach Zjednoczonych
z macochg i chodzit do szkoty.

Po raz pierwszy zobaczytem
Melvina, jak czekat w kolejce w
ambulatorium na przyjecie przez

Zdjecia w nu

Wydawnictwo Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Zeglugi RP -

13. Tel.
listonosze. Wszelkie

Polskiego nr
oraz

redakcji 428-34. Prenumerata kwartalna wynosi 1 zt o0 gr, pétroczna
reklamacje dotyczace prenumeraty ne
Druk. Gdanskie

S

Siatkarze radzieccy

statnio bawita w Polsce reprezen

tacja mitodziezowa ZSRR, ktéra

rozegrata szereg spotkan z czo-

towymi druzynami kraju. Druzy-
na ZSRR rozpoczetlta swe tournee po
Polsce czwérmeczem druzyn meskich
z udziatem stotecznych druzyn CWKS,
Gwardii i AZS - AWF. Siatkarze ra-
dzieccy zaprezentowali najwyzszy po-
ziom gry. Wszyscy sg doskonale wy-
szkoleni technicznie i jako zesp6t Im -
ponuja bezbtedng taktyka, a $ciecia
i bloki wzbudzaly raz po raz podziw
zebranej publicznosci. Czwérmecz za-
konczyt sie bezapelacyjnym zwycie-
stwem druzyny ZSRR, ktéra wszyst-
kie spotkania wygrata w eto6unku
3:0.

Po rozgrywkach w Warszawie dru-
zyna ZSRR wystgpita w Gdansku,
gdzie spotkata sie z Gwardig.

Spotkanie druzyny radzieckiej z
gdanskag Gwardig byto bardzo [intere-
sujace. Wprawdzie gwardzisci wypadli

nadspodziewanie dobrze i walczyli z
duzag ambicja, jednak technicznie
oraz taktycznie wyraznie ustepowali

mistrzowskiej druzynie, ktéra zwycie-
zyta bez trudu w stosunku 3:0.

S

zachwycili suug gra

W pierwszym secie druzyna radziec
ka od poczatku narzucita ostre tempo
i szybko uzyskata stan 13:3 na swoja
korzy$s¢. Nastepnie gosécie radzieccy
zwolnili nieco gre, co pozwolito Gwar
dii na zdobycie kolejnych 6 punktéw.
Przy stanie 139 druzyna radziecka po-
kazata znéw ktilka wspaniatych za-
gran, wygrywajagc seta 15:9.

Drugi set jest mniej ciekawy
wzgledu na przygniatajacag przewage
graczy radzieckich, ktdérzy popisujac
sie  pieknymi zagraniami* zaréwno
przy siatce, jak i z gtebi boiska, wy-
grali tatwo 15:6.

W ostatnim secie gra jest bardziej,
otwarta, przy czym druzynie gdan-
skiej udaje sie kilka tadnych zagran.
Z poczatku prowadzi druzyna radziec-
ka 2:1, oraz 3:2. Potem gra sie wy-
rownuje. Walczacy z niezwykta ofiar-
noécig gwardzisci zdotali nawet uzys-
ka¢ przewage punktowa, obejmujac
prowadzenie 4:3, a nastepnie 6:3 i 7:4.
To byto jednak wszystko, na co sie
mogli zdoby¢. Od tej chwili [inicjaty-
wa zndéw przeszta w rece druzyny ra-
dzieckiej, ktéra wspaniatymi zagrania-
mi zaczeta zdobywaé punkt po punk-
cie, by ostatecznie wygra¢ seta 159
i zarazem mecz.

ze

PieSciarze polscy zuijjciezajg druzyne finskag 14:6

UBIEGLA niedziele odbyto sie w

Warszawie miedzynarodowe spot-

kanie pieséciarskie Polski i Fin-
landii zakonczone wysokim zwycie-
stwem druzyny polskiej w stosunku
14:6.

Wynikli poszczeg6lnych walk: w w.
muszej Murawski wypunktowat Luuk-
konona, w koguciej Stefaniuk ulegt
na punkty Jarveupaa‘owi, w pli6rkowei
Ilvruza®wyciezyt”

Antkiewicz wysoko wygrat Pakka-
nenem, w lekkopétsredniiej Sadowski
zwyciezyt na punkty Bostroma, w pot-
Sredniej Krawczyk wygrywa na punk-
ty z Malmikoskim, w lekkos$redniej
Chychta zwycieza na punkty Kontule,
w $redniej Wojciechowski przegrat na
punkty z Groenrossem, w poiciezkiej
Grzelak wysoko wypunktowat Peralo-
to i w ciiezkiej Wegrzyniak przegrat
na punkty z Maninenem.

z

Przygotowujemy sie do akcji
choinek noworocznych

Wtadza ludowa otacza dzieci
serdeczng opiekg i stwarza coraz
lepsze warunki wszechstronnego ich
rozwoju. Dzieci biorg czynny udziat
w zyciu kulturalnyfai poprzez zes-
poty piesni i tanca organizowane
w $wietlicach, klubach, domach
kultury.

Jedng z imprez urzgdzanych co-
rocznie dla dzieci jest akcja choi-
nek noworocznych.

Aktywisci zwigzkowi i gospodar-
czy przystapili juz do wstepnych
prac organizacyjnych. Dlatego tez
na bazie doswiadczen z lat ubieg-
tych nalezy wysnuc wnioski,
zmierzajagce do jeszcze sprawniej-
szego ujecia calego programu uro-
czystosci.

W latach ubieglych jedng z przy-
czyn, ktéra niejednokrotnie wpty-
wata na stabe wyniki akcji choin-

kowej, byt brak odpowiedniej ilo-
$ci ludzi do wykonania prac za-
rbwno organizacyjnych, jak i w
czasie imprezy. Rady Zaktadowe

odpowiedziaJne, za te akcje nie po-
trafity w zdecydowany sposéb ujaé
steru w swoje rece i wciggna¢ do
tych prac szerokiego aktywu soc-
jalno-ubezpieczeniowego, kobiecego
i miodziezowego. Zarzady Okrego-
we ZZPZ udzielaty za mato pomo-
cy organizatorom imprez noworo-
cznych. Réwniez niedoktadnie spo-
rzgdzano imienne wykazy dzieci,
uprawnionych do brania udziatu
w swym (Swiecie. PodzZniejsze re-
klamacje rodzicow wywotaly roz-
goryczenie i niepotrzebne komen-
tarze.

W tegorocznej akcji btedy te
nie moga mie¢ miejsca. Akcja
ichoiinekj noworocznych, .ktéra
trwaé¢ bedzie od 27 grudnia 1952 r.
do 7 stycznia 1953 r. obejmuje
wszystkie dzieci pracownikéw ze-
glugi w wieku -od 4 — 14 lat upra-
wnione do zasitku rodzinnego.

Program dla dzieci od 4 — 7 laf[
winien trwac¢ ok. poéitorej godziny,
dla dzieci starszych ok. go-
dzin. Impreza choinkowa to swo-

lekarza. Zwré6cit on mojg uwage,
poniewaz tak bardzo odbijat od
grupy wysokich, dorostych mez-
czyzn, stojacych koto niego. Wy
gladat jak mitode drzewko w sta
rej, wybujatej puszczy. Spyta-
tem go, dlaczego dostal sie na
Etllis Island i czy ma adwokata,
Odpowiedziatl, ze nie ma adwo-
kata i ze nie wie, dlaczego go
aresztowano. Zanotowatem mu
predko nazwe pewnej organiza-
cji murzynskiej i radzitem, zeby
tam napisat z prosbag o pomoc.

Po raz drugi spotkatem Mel-
vina dopiero po kilku tygod-
niach, gdy nasza grupe przenie-
siono do innej czesci budynku.
A teraz opowiem <ci 0 warun-
kach, w jakich znalaztem tam
tego chtopca, i jego historie, kto
rag sprawdzitem i przekonatem
sie, ze jest prawdziwa.

wiacatneze® szkoty’ (byt?to «kota
powszechna nr 139 w Harlemie)
okoto godziny wp6t do czwartej

dwoéch mezczyzn, odchylili klapy
marynarek, pokazujac swe znac
ki I’c_lgentévv”policyj\nych,, kazaﬁ
Y PRI TESE R "HY ~HRY, 2FE-
widowali mu kieszenie i oznaj-
mili, ze jest aresztowany. Tego
samego dnia przewieziono go na
Ellis Island.

Melvin siedzial w celi o pietro
nizej z miodym Niemcem i jesz
cze jednym starszym mez.ezyzna.

W sgsiedniej celi trzymano wa-
riatbw, kryminalistéw i innych
przestepcéw. Najblizszy sasiad

Melvina by}t do gruntu zdegene-
rowanym homoseksualista, o
czym wtladze wiezienne doskona
le wiedzialy. Ten homoseksua-

merze: Syrowatki,

Wydawnictwa Komunikacyjny -
3
nalez
aktady Graficzne. Zam. nr

Komorowskiego

kierowa¢ bezposrednio do urz&ldu z
3770 W-3-10412 Pap. sat. rot. 60

bodng zabawa dla dzieci. Dlatego
tez trzeba pomys$le¢ o zorganizo-
waniu tancéw, zabaw ruchomych,
programu (artystycznego,
kukietkowego i in. W czasie
rezy dzieci winny spotyka¢
przodownikami pracy i
lizatorami.

W lokalach, w ktoérych beda od-
bywaé¢ sie Imprezy, nalezy zabez-
pieczy¢ jak najlepsze warunki hi-
gieniczne (duzo przestrzeni, prze-
wietrzone sale, szatnie).

Po raz pierwszy w tegorocznej
akcji choinkowej w czasie Imprezy
dla dzledi, beda =zorganizowane
dla rodzicow specjalne zajecia w
formie odczytéw, pogadanek i fil-
moéw o higienie 1 zdrowiu dzieci,
o wspotpracy rodzicéow z komiteta-
mi rodzicielskimi w szkotach il
przedszkolach itp. przy wydatnej

teatru
Imp-
sie z
racjona-

pomocy dos$wiadczonych pedago-
gow.

Dzieci beda obdarowane ksigz-
kami li zabawkami.

Przystepujagc do organizacji akcji
choinkowej kazda rada zaktadowa
ZZP2 winna powotaé¢ komitety or-

ganizacyjne, wyznaczy¢ odpowie-
dzialnych pracownikéw za catos$é
imprezy 1 za przygotowanie de-
koracji sali, czysto$¢ lokali, szat-
nie, czeé¢ rozrywkowga, dla dzieci,
zajecia dla starszych, loterie, wy-
konanie kolorowych czapek dla
dzieci. Do prac tych nalezy wcig-
gna¢ najszerszy aktyw socjalno -
ubezpieczeniowy, kobiecy 1 mto-

dziezowy oraz nawigzac¢ $cisty kon-
takt ze Zwigzkiem Nauczycielstwa
Polskiego.

Zaktady pracy, ktére ze wzgledu
na trudnos$ci lokalowe 1 inne nie
beda mogly zorganizowaé u siebie
imprez, winny natychmiast na-
wigza¢ kontakt z powiatowymi do-
mami kultury w celu oméwienia
warunkéw witaczenia ich dzieci do
imprez tam organizowanych.

CZESEAWA WACHOWSKA
Wydziatu Soc. - Bytowego
Zarzagdu Gtéwnego ZZPZ.

Kier.

lista przebierat sie w suknie ko
biece, malowat policzki, wkta-
dat biustonosze na piersi rozwi-
niete jak u kobiety i w ten spo
s6b ,zabawiat* innych wiez-
nibw. Upodobat sobie szczegdlnie
mtodych chtopcéw. Ten zbocze-
nie¢ i degenerat moralny wzbu-
¢ zit odraze w najbardziej nawet
zepsutym cztowieku,

Innego dnia znéw chory umy-
stowo wiezien wzniecit pozar w

sasiedniej celi, podpalajac trzy
materace.
pomys$l, ze wszystko to dziato

gie nie w domu publicznym, czy
w szpitalu dla umystowo cho-
rych Jest to amerykanskie wie
zienie (oficjalnie nazywane przez
wiadze ,aresztem") znajdujgce
sie pod opiekg takiego stréza
amerykanskiej moralnosci i pra-
worzadnoéci, jak ministerstwo
sprawiedliwo$¢ Stené”Zjedno-

cz°nyc to zdeprawOwa
atmosferze przebywat czter-
nastoletni chtopak murzynski i
inne dzieci. Staratem sie go
Przed ty™ ochroni¢; prositem
RY399ki SYN3abAR¥i. MM ia PSR!
rzgd i Trumana prokura-

Przez s B o
tor_geneia wbrew istniejg

cym ustawor%’owiezieniu i aresz
towaniu dzieci i matoletnich, rzu
cit Melvina Wrighta na pastw-e
losu. Niech sobie radzi, jak po-
trafi — bez szkoty, bez zabaweii,
bez rozrywek chyba ze beda
to ,rozrywki kulturalne , kto-
rych dostarcza zdeprawowany
zboczeniec, plujacy homoseksual
nymi bluznierstwami

' Ch c. n)
i Ok onskiego.
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Karléw skiego i Makowskiego.
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Na zdjeciu jragment pierwszego wystepu doskonatych siatkarzy

ZSRR w hali sportowej we Wrzeszczu.

Zastuzony mistrz sportu Rewa (nr 4) zabija pitke przy siatce. Po
drugiej stronie mistrz sportu Sjedow (nr 3) przy bloku,
Co czytac?
te i znaczenie tej metody oraz jej ele-

menty, a nastepnie przedstawiajg or-
ganizacje szybkoséciowej obstugi, za-
gadnienie wydajnos$ci urzadzen prze-
tadowczych, socjalistyczng opieke
nad urzgadzeniami przetadunkowymi
oraz znaczeni« wspo6izawodnictwa pra
cy przy szybkoéciowej obstudze stat-

kow.

W drugiej czesci ksigzki umieszczo
no kilka konkretnych, charakterys-
tycznych przyktadow szybkosciowej

obstugi statkbw w ZSRR i w Polsce.
Ksigzka oparta
nie na zrédtach

jest niemal wytgcz

radzieckich, na zréd-

tach  kraju, ktéry jest pionierem

metody szybkos$ciowej obstugi stat-

kéw. W ielki rozwo6j tej metody w por

tach ZSRR w powaznym stopniu przy

czynit sie do przedterminowego wy-

konania 5-letniego planu odbudowy i

Agrlagh polskich juz od 1948 r. [ozwply GoIROArK ARIoMT Ztaz:
stosowana Jest szybkosciowa metoda

Obstugi“datké6w T pod "tym wzgledem f "

mamy szereg powaznych rezultatéw. *

Jednak mamy tez jeszcze duzo do zro *
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skfegTmusza pozna¢ dobrze nie tylko

fstom jznaczenie szybkoéciowej me-

“¢»adSeiif szybkosciowe”
na co!

. A ™ 2
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statkow, a tym samym na wczesntej-

sze wykonanie naszego Planu 6-letme-

‘a
e

tody obstugi statkéw; ala réwniez jej So w transporcie morskim,
Srodki i organizacje. Ksigzke ilustruje 25 przystepnych,
_ <o,zv ksigzkag T. M. tatwo zrozumialych rysunkéw i kilka
K S ow t O ~s S ct. Woje- tablic Podkresli¢c nalezy, ze w om ,
woédki pt. ,Metoda szybko$ciowej ®b- Wlanej ksiazce zastosowana jest ro-
dzima’ terminologia fachowa. Z ksigz-
li ro”zllle wstepnym, przedsta-kg tg winni Sie zapoznaé¢ pracownicy
iiarvm rozw6j szybkosciowej ob-portow i zeglugi morskiej.

Na pewno
g’ljfd-ﬁcs)fél{kéw autorzy ori,awiaja Isto- dopomoze im ona w pracy. (y

Marynarz u okulisty
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