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0 wykonaniu zadan 4 roku Planu 6 - letniego zadecyduje
postawa zaSog 1 pogtebienie pracy polityczne!

Z powaznymi osiggnigeciam; pro
dukcyjnymi we wszystkich cdc-
dzinach gospodarki morskiej i
wodno - $rdédlagdowej wkraczamy
w czwarty rok Planu 6-letniego.
Sa one nie tylko wyrazem patrio
tycznej i ofiarnej postawy pra-
cownikéw morza i zeglugi $rédla
dowej, ale takze wynikiem sze-
rokiej dziatalno$ci aparatu poli-
tycznego, organizacji partyjnych,
zwigzkowych i ZMP-owskich.

Nieustannie wzrasta iwiado-
mos$¢ polityczna marynarzy PMH,
pracownikow zeglugi $rédlgdowej
i portow. Pogtebia jg szkolenie
ideologiczne, prowadzone na jed
nostkach floty i zeglugi $rod-
ladowej. Ponad 1000 os6b
bierze udziat w szkoleniu na
statkach Polskich Linii Oceanicz-
nych: cztonkowie partii ZMP-
owcy i bezpartyjni. W nauce wy-
r6zniaja sie szczeg6lnie zalogi
statkow: .Karpaty*, ,l.altyk",
.General Walter* i ,Kopernik".

Od zarania ludowej floty nasi
marynarze niejednokrotnie swe-
m postepowaniem wykapali

R | j - ",
gOw, T dog. J|statkéw v.e
Sie rozpoznawac¢ wroga i dawac

Zadania psiMarti narskie na rok 1853

—m adANIA planowe ro

.ssicn 1952 bytly decydu-
ljace dla dalszego
mrzebiegu Planu 6-

iletniego w gospodar-
#ce morskiej i $rodlg-

dowej. Zadania te realizowali

przygotowania remontéw,
listycznej opieki
>%

soeja-
nad mechaniz-
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go pilywania. Rozwdj
wspoétzawodnictwa
zwiekszenie stosunku dni eksplo-
statkéw wtasnych z 837
w 1952 r. do 84,4 proc. pla-
nowanych na rok 1953.

Poprzez rozwdéj wspéizawodnic

ofiarnie Wszyscy pracownicy ze- STOSUNEK DNI EKSPLOATAfw a.dzieki lepszemu wykorzysta-

glugi.

W miesigcu wrze$niu i pazdzier
niku ub. r. w centralnych zarzg-
dach i przedsiebiorstwach resortu
zeglugi odbyty sie narady nad
projektem planu na 1953 r. Na-
rady te miaty na celu wciggniecie
szerokiego aktywu partyjnego i
zwigzkowego, przodewnikéw pra
cy i najlepszych pracownikéw do
oceny projektu planu. Wspdlnie
omawiano trudnosci, ktére mogly
by hamowac jego realizacje, wska
zywano na konieczno$¢ wykrywa
nia dalszych rezerw i mobilizacj i
szeregéw jego wykonawcoéw do
walki o wykonanie i przekrocze-
nie napietych zadan.

Zadania beda nietatwe. Praco-
wnicy morza i rzek beda musie!
wtozy¢ wiele Wysi}ku by je wy-
kona¢ i przy$pieszy¢ tym samym

re&hZ3¢je BIARY B-IEMRIEGY.

Jakie sg nasze zadania iw jakim
kierunku poéjdzie dalszy rozwdj

naszego tran S{)g%gu ”
r.

morskiego i
rzecznego w
AN

ZEGLUGA MORSKA

Plan na 1953 f.
szy wzrost przewozow w stosunku
do wykonania r. ub. (bez statkéw
dzierzawionych) o 6,6 proc. w to-
nach. i o 27,6 proc. w tonomilach.
Wzrost ten uzyska “ie nie tyl-
ko dzieki wejsciu do eksploataciji
nowego taboru. Mimo ze $redni
tonaz floty wzro$nie-w roku 1953
o 10,5 proc., zdolno$¢ przewozu
winna wzrosngé w tonomilach, o

-20,8 proc. Przed zalogami naszej
zeglugi, zaré6wno ptywajgcymi
jak i ladowymi stojg zatem po-

wazne zadania,i.Zadania te pole-
gaja przede wszystkim na zwiek
szeniu zdolnos$ci przewozowej flo
ty i jej lepszym wykorzystaniu.

W .jaki spos6b wykonamy te
zadania? Plan mobilizuje praco-
wnikéw zeglugi do walki o prze-
diuzenie okresu eksploatacyjnego

cl

mami. zwiekszenia zakresu samo-
remontdw w czasie eksploatacji,
n /
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STATKOW WLASNYCH

.produkcyjnymi

IU nos$nosci statkow, zmniejsze-
niu podrézy balastowych wzro-
stowi szybkos$ci statkéw oraz skro
ceniu czasu ich postojéw w por-
tach wzrosng¢ powinna réwniez
wydajnos¢ floty.

Dzieki lepszemu doborowi ta-
dunkéw, lepszej ich kompozycji i
lepszym sztauptanom winna by¢
lepiej wykorzystana nosno$¢ stat
kéw. Jezeli w 1952 r. wykorzy-
stanie nosnosci wynosito $rednio
91,3 proc., to winna ona wzrosnaé
do 91,9 proc. w 1953 r.

Duzy nacisk w planie potozono
na zmniejszenie tzw. koniecznych
podrézy balastowych, zwilaszcza
przez wykorzystanie statkow
trampowych w miare mozliwosci
w obu kierunkach. Dzieki temu
stosunek "procentowy koniecznych
podr6zy balastowych winien po-
waznie zmaleé

Szybko$¢ statk6w wzrosnie w

* n° ®.,nad 4 proc* ~ lel®

rfzf,rw tkwl Jeszcze w postojach
statkow w portach. Walka z me-

przestojami, co-
raz szersze stosowanie metody
potokowego przetadunku w na-
szych portach, skrécenie czasu
odpraw winno w rezultacie, tgcz-
nie 'ze zwiekszeniem szybkosSci
statkow da¢ w 1953 r. przy$pie-
szenie obrotéw statkéw i zwiek-
szenie dzieki temu ilosci rejsow.
Podczas gdy w 1952 r. czas po-
stoju statkéw wynosit $rednio
49,5, proc. calego czasu obrotu
statku, to w 1953 r. stosunek ten
winien by¢ zmniejszony do 47,4
proc.

Unikanie zbednych zapaséw na
statkach i oczyszczanie statkéw
od niepotrzebnych .przedmiotéw
winno wptynaé na; zwiekszenie
nosnosci. Stosunek nos$nosci net-
to do nos$nosci brutto, wy-
noszgacy w 1952 r. 83,7 procent,
winien w 1953 r. wzrosngé przez

statk6w, a wiec do skrécenia cza w szczegoinosci w czasie postoju to do 84,4 proc.

su ich remontéw, doktadnego

w portach oraz do bezawaryjne-

(D. ¢. na str. 3)

mu nalezytg odprawe na wszel-
kie préby prowokaciji.
Jakze odmienne sg obecne wa-

runki pracy i zycia marynarzy
na naszych statkach — zapewnio
ne nowg ustawg zeglarskg — w

przeciwstawieniu do warunkow
pracy w zegludze morskiej Polski
przedwrze$niowej i dzis w kra-
jach kapitalistycznych. Stusznie
wiec marynarz Polski Ludowej
uwaza za zaszczyt plywanie na
statku pod biato - czerwong ban
derg. Wyrazem przywigzania i ani
to8i marynarzy i wodniakéw- do
lu(owej "ojczyzny jest ich ofiar
na praca w wykonywaniu zadan
ustawionych przed nimi przez
pajtie i Rzad. *

ZRODLA NASZYCH
OSIAGNIEC

Dzieki ofiarnej pracy zatdég stat
ki Polskich Linii Oceanicznych
wykonatly roczny pian przewozow
na 30 dni przed terminem, a wiele
j .dl,osiek znacznie wczes$niej zrea
hzowato swoje zadania. Maryna-

y .Mickiewicza“ jpi 4 Hpca
<'o< « i-Cl *, h. *
m'.V'-

.Lecha" — .18 sierpnia ub. r. ho

brze pracowali wodniacy Wisiy,
ktérzy réowniez w wyniku ofiar-
nej pracy i licznych zobowigzan
produkcyjnych przyczynili sie do
przedterminowego wykonania pla
ku przewozow, odbierajac sztan-
dar przechodni Zegludze na
Odrze.

Pracownicy transportu morskie

ty&rh f?ﬁWngO 1 recznego szerokim frontem

ylagczyli sie do wspdtzawodnic
twa pracy. Swiadczg o tym wy-
mownie licznie podejmowane zo-
bowigzania dla uczczenia §W|ai
klasy robotniczej. w PM
wyréznity sie szczegb6lnie za-
iogLi statkow:, ,Karpaty“, ,Nar-
K, Generat Walter*, ,Slgsk”
.Przyjazn Narodéw" i inne. Bez-
pos$rednim Zrédtem tych osiggniec
jest niewatpliwie wtasciwie posta
wiong praca partyjno-polityczna i
organizacyjna. Dzieki dobrej pra-
cy polityczno - uswiadamiajgcej,

prowadzonej przez podstawowg
organizacje partyjng i zastepce
kapitana — zaloga motorowca

,General Walter" przyczynita sie
do skréocenia o 21 dni postoju re-
montowego swej jednostki. Stat-
ki ,Warszawa"“, ,Elblag”, ,Koto-
brzeg“ i ,Kopernik* réwniez za-
wdzieczajg swe osiggniecia do-
brze postawionej pracy politycz-
no - wychowawczej.

W wyniku szerokiego ruchu
wspétzawodnictwa *'wprowadzono
nowe metody pracy. W zegludze
Srédlagdowej zatogi wielu jedno-
stek przystgpity do ruchu rusta-
nowskiego, wiele zalég zobowiag-
zalo sie do przediuzenia czasu
eksploatacyjnego jednostki, do
skracania rejséw. W Zegludze na
Odrze 64 jednostki przystapity do
catodobowego ptywania. Wprawa
dzg sie réwniez ,list gwarancyj-
ny“. W portach wprowadzono
czeSciowo system pracy ciggtej,
a dzwigowi stale udoskonalajg
swoje metody pracy oparte na
wzorach Szarapowa i Kowalowa

Wielka role dla gospodarki na-
rodowej odgrywajag zobowigzania
oszczednos$ciowe zuzywania pali-

wa, smaréow i materiatbw. War-
tos¢, ich przekracza setki tysie-
cy ztotych.

Zatogi statkbw PMH ambitnie

walczg o ,obnizke kosztéow wtas-
nych i otaczajg socjalistyczng o-
pieka mechanizmy i tadunek. Za-
toga motorowca ,Mikotaj Rej"
wprowadzita wykres czasu, a za-
toga ,Piasta“ przy wydatnej po-
mocy zastepcy kapitana tow.
Pietrzaka zastosowata dzienny
harmonogram pracy.

Wyrazem preznos$ci i spraw-
noéci organizacyjnej oraz aktyw-
nosci politycznej i spotecznej za-
t6'g w PMH, portach i zegludze
Srédladowej byt przebieg kampa-
nii wyborczej do Sejmu. Wielu
marynarzy i wodniakéw brato
zywy udziat w kampanii Frontu
Narodowego. Podniosta sie na
wyzszy poziom praca polityczna,

wzrosty i okrzepty organizacje
partyjne.

Powaznie wzrosta réwniez ak-
tywno$¢ organizaciji ZMP-ow-
skich, szczegdlnie w akcji przy-
gotowawczej do Zlotu Mtodych
Przodownikéw - budowniczych
Polski Ludowej. ZMP-owcy na
statkach ,Karpaty“, ,Warynski“,
L,Piast*, ,Lech", ,Narwik" biorg

zywy udziat w pracy spotecznej.
Na wszystkich prawie statkach
organizacje mtodziezowe redagu-
13 gazetki Scienne.

Te sukcesy nie moga nam prze
stonic wielu brakéw, ktére zaist-
wiaty w pracy polityczno - wycho
wawczej. Jednym z nich byty do
niedawna niedociggniecia w szko
leniu politycznym, szczeg6lnie w
-4 Sit Srodlgdowej. ROwniez
n LVt ty e o
wizacji socjalistycznego wspéiza-
wodnictwa, ktére sg wynikiem
stabego politycznego”® kierownic-
twa tym ruchem. SpotykaliSmy
sie z formalistycznym podejSciem
aktywu gospodarczego i politycz-
nego do tego zagadnienia. Nie-
ktérzy chcieli biurokratycznie kie
rowaé¢ tym ruchem przez wywie-
szanie ogtoszen wzywajgcych do

zobowigzan  bez
zapewnienia ich realnosci, uzyte-

cznoéci i sity mobilizujgcej dla
wykonania zadan planowych. Nie
orSariizuje sie réwniez narad dla
H wymiany przodujgcych dos$wiad-
czeh. Np. Zarzad Giléwny ZZPZ
i CZ PMH od 9 miesiecy odkla-
dajg zwotanie krajowej narady

' palaczy i motorzystow.

NAJBLIZSZE ZADANIA

Powazne i odpowiedzialne zada
nia, jakie stoja przed transpor-
tem morskim i rzecznym w roku
1953, wymagaja dalszego wzmoze
nia pracy uSwiadamiajgcej. Apa-
rat polityczny musi w swej pracy
Scisle powigza¢ sie z ogniwami
zwigzkowymi oraz organizacja-
mi ZMP-owskimi i wspélnie pra-
cowa¢ nad podniesieniem pozio-
mu pracy politycznej, mobilizujgc
zalogi do wykonania i przekracza
nia zadan planowych. W pracy
tej dopomoze nam aktyw, ktéry
A rost ™ okresie kan?Panii
borczej do Sejmu Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej. Ten ak-
tyw nalezy otofczy¢ opieka i przy
dzielagc mu konkretne zadania.

Musimy szerzej niz dotad zain-
teresowac¢ sie ruchem wspdéiza-
wodnictwa, rozwija¢ i upowszeeh
nia¢ wszystkie nowe formy, ktére
w ostatnim czasie zdaly egzamin
zyciowy. Szczegdblng troskg naie-
zy otoczy¢ samoremonty, wyjas-
nia¢ zalogom polityczne i gospo-
darcze znaczenie tej formy socja-
listycznej opieki oraz zaleznos$é
wykonania planu od statej tech-

" nicznej sprawnosci taboru i pod-

niesienia na wyzszy noziom umie
jetnosci obstugi technicznej. Od
tego bowiem zalezy bezpos$rednie
przediuzenie zywotno$ci mecha-

nizmoéw, przedtuzenie okreséw
miedzyremontowych — a wiec
zwiekszenie zdolnos$ci przewozo-
wej statkbw. Trzeba tezzwréc

uwage na zagadnienie petnego
wykorzystania tadownos$ci stat-
'k6w, rozumng i oszczedng gospo-
darke paliwem. W dalszym ciggu

musimy otacza¢ opieka istnieja-
ce rady techniczne, tworzy¢
na tych statkach, na ktérych
jeszcze nie istniejg i skierowac

uwage rad technicznych na spra-
we samoremontéw i przediuzenie
przebiegbw miedzyremontowych.
Trzeba wprowadzi¢ i rozwing¢
nowe formy wspétzawodnictwa o
miano najlepszej wachty statko-
wej, 0 najlepszego motorzyste, pa
iacza> elektryka itd. Upowszech-
niac- metody produkcji radziec-
Nich przyjaciot oraz doswiadcze-
nia naszych przodujacych zatég
maszynowych i poktadowych.

POLACZYC PRACE POLITYCZ-

NA Z ZAGADNIENIAMI
PRODUKCYJNYMI

Nie wolno nam réwniez zapomi
na¢ o szkoleniu ideologicznym,
W obecnym okresie sprawa ta
jest najpilniejsza w zegludze $r6¢
ladowej, gdzie w roku ubiegtyrr
mieliSmy na tym odcinku powaza
ne zaniedbania. Na zimowiskach
nalezy stworzy¢ odpowiednie we
runki do szerokiego rozwinieci«
szkolenia fachowego i ideologie;
nego i do postawienia na odpu-
wiednim poziomie prac $Swietlico-’
wych.

iz-ulij .Owi. ¢4 HOAXA \Fe
ciWa kontrole przebiegu szkole-
niaj nie tylko przez czytanie spr;
wozdan, ale przede wszystkin
przez bliski kontakt pracowni-
kéw aparatu kulturalno - oswia-
towego z uczacymi sie zatogami
sprawdzanie ich wiadomosci, koi
tratowanie i polepszanie metody-
kj szkolenia politycznego. Wielka
pomoca dla pogtebienia szkolenia
partyjnbego bytby utworzony dla

potrzeb "PMH oSrodek konSulta-
eyjny — gabinet marksizmu - le-
ninizmu. Musimy takze w jak

najwiekszym stopniu wykorzysty
wac istniejgce Swietlice i posSwie--"
cj¢ specjalng uwage sprawie roz-
woju amatorskiego ruchu art.ys-
tycznego, szczeg6lnie na statkach
PMH i wigza¢ go z.aktualnymi
zadaniami produkcyjnymi.

<y n
Zaniedbanym dotad mstrumen

tem w Pracy Politycznej byta
nasza_ gazeta resortowa. Jak naj-
sz.vbciej musimy z mej uczymc
Prawdziwg trybune wymiany cto-
Swiadczen. Jeszcze ma.o piszg ha
lamaeh ,Steru sekretarze orga-
mzacji partyjnych, zastepcy ka-
Peandéw i instruktorzy politycz-
?° " wychowawczy oraz aktywi-
C1 .zwigzkowi i gospodarczy o
sy olch dos$wiadczeniach, osigg-
naciach i trudnosciach w pracy,

Jednym z wazniejszych czynni
kéw decydujacych o rozwoju pra
fy. Partyjno politycznej ar-
tyjno - organizacyjnej jest zapew
nienie kontroli wykonania u-
chwat. Wigze sie to bezposrednio
% podniesieniem na wyzszy po-
ziom polityczny i organizacyjny
zebran partyjnych. Tematyka ze-
bran musi by¢ $cisle powigzani
z zagadnieniami wykonania pla-
nu, podniesienia wyszkolenia id(
ologicznego zatogi i wzmozeni:
jej hartu politycznego.

Wszystkie te zadania spoczyw!
ja na organizacjach partyjnych
zwigzkowych. Obowigzkiem za
stepcow kapitana i instruktoréw
polltyczno - wychowawczych jes
udzielanie wszechstronnej porno-
iy ,w . dziedzime. Muszg on
byc pierwszymi pomocnikami or-
gamzacji partyjnych, zwigzko
wych i mioduezowych

W nowy etap naszej pracy
i¢ wkraczamyznowymisitami,
wzbogaceniwskazaniami ptyna-

cymi z XIX Zjazdu KPZR i do-
robkiem wielkiej kampanii wy-
borczej Frontu Narodowego. Na-

uki te i doswiadczenia winnismy
je
nej pracy.

TADEUSZ GOGGA

wykorzystywacw naszejcodziel



Kongres Narodow w Obronie Pokoju

17 ONGRES Narodow w
IV Wiedniu obnazyt nowe
momenty agresywnych planéw
podzegaczy wojennych i wy-
kazat potege frontu walki o
pokoj.

Walka narodow krajow za-
leznych splata sie nierozerwai
nie z walkg o pokdj. Nie jest
przypadkiem, ze witasnie z
krajow jeczacych pod jarz-
mem kolonizatorskiego ucisku,

przybyty na Kongres do
Wiednia najliczniejsze dele-
gacje.

»Nie moze by¢ trwatego po-
koju — moéwita na Kongresie
delegatka Algeru, Allauszyn
— dopdki istnieje ucisk kolo-
nialny, state zr6dto wojen®. A
delegat Kolumbii, Jorge Za-
lamea podkreslit: ,Walka o
pokdj jest rownoczesnie walka
o0 niezawisto$¢ naszego kraju.
Dlatego tez zaprzedani W'all
Street rzadcy Kolumbii tak
nienawidzg i tak sie bojg ru-
chu pokoju*.

Z réwna moca delegaci kra
jow zachodnio - europejskich
wskazywali na grozbe, jaka
imperializm amerykanski sta-
nowi dla suwerennosci i nie-
podlegtosci ich krajow, a jed-
nocze$nie dla ich pokojowego
bytu.

Poruszajagc te palaca kwe-
stie, przewodniczacy Rady Po
koju prof. Joliot-Curie os$wiad
czyi: ,,Z dniem kazdym staje
sie coraz bardziej oczywiste,
ze system ,wzajemnego bez-
pieczenstwa®“, sktadajagcy w
ofierze niezawisto$¢ narodo-

wa, jest w rzeczyvyistosci na-
rzedziem agresji i czyni bar-
dzo nietrwatym bezpieczen-

stwo narodéw, ktére go zaapro

bowaly. Przy tym systemie
nar6d moze by¢ wciagniety
do wojny wbrew swej woli.
Ten system ,bezpieczenstwa“,
ktéry na mocy uktadéw bon-
skiego i paryskiego wskrzesza
militaryzm i imperializm nie-
miecki w tonie bloku ,euro-
pejskiej wspdlnoty obronnej“,
stanowi olbrzymie niebezpie-
czenstwo dla pokoju®.

Z wielkim entuzjazmem zo-

stalo przyjete, przemoéwienie
pisarza radzieckiego, liii Eren
burga, ktéry m. in. powie-

dziat: ,Ludzie, ktérzy czyniag
zamach na suwerenno$¢ naro-
dowg Wioch, Francji, Belgii,
Danii, Norwegii, republik A-
meryKki tacinskiej, usitujag
przedstawi¢ ofiary jako wspoét
winnych. Nie tylko utrudnia-
ja oni stosunki kulturalne i
ekonomiczne, lecz réwniez
szkalujg dobre imie narodéw.
Nalezy temu potozy¢ kres.
Chce glosno os$wiadczy¢, ze
my, ludzie radzieccy, nigdy,
przenigdy nie postawimy zna-
ku réwnania miedzy zbrod-
niarzami, a ich ofiaramil!*“

,Jednym z najwazniejszych
warunkéw zachowania i utrwa
lenia pokoju moéwit dele-
gat polski Jarostaw lwaszkie-
wicz jest zachowanie i
utrwalenie niepodlegtosci
wszystkich narodéw... Wyda-
je sie nam, ze najblizszg dro-
ga do urzeczywistnienia tego
jest zawarcie tak przez wszyst
kich pozadanego paktu poko-
ju miedzy piecioma wielkimi
mocarstwami®.

Takie jest stanowisko cale-
go narodu polskiego. Stano-
wisko, ktére wyraza sie w na-
szym aktywnym udziale w
walce o pokoj.

FBI poluje na marynarzy

NOWYM rokiem wchodzi

w porcie nowojorskim w
zycie ustawa, ktéra zrodzi¢ sie
inogta tylko w dzisiejszej sfa-
szyzewanej Ameryce: oto ma-
rynarze statkbw zagranicz-
nych, zawijajgcych do Nowego
Jorku poddawani bedg przestu
chaniom przez amerykanskie
gestapo — FBI. Wedlug usta-
wy, marynarze ,podejrzani o
komunizm* czyli praktycznie
wszyscy ci, ktérych za takich
uzna FBI, bedg mieli wzbro-
niony wstep do miasta. A wiec
po ,,czystkach®“ w sekretariacie
ONZ, ,polowanie czarownic*
objeto obecnie marynarzy.

Decyzja wtadz nowojorskich
wywotata powazng konsterna-
cje w krajach zachodnio - eu-
ropejskich. Prasa podkreS$la, ze
tego rodzaju procedura wpty-
nie na pgwazne zakidcenie ru-
chu statkéw. Londynski ,Ti-
mes* z niepokojem przepowia-
da, ze wprowadzenie w zycie
nowej ustawy amerykanskiej
moze ,pociagna¢ za sobag po-
wazne konsekwencje dla dzia-
talnosci brytyjskich transatlan

tykéw ,,Queen Mary" i ,,Queen
Elisabeth*. Linie zeglugowe
~Cunarda“ wskazaly na ten

fakt wyraznie wiadzom amery
kanskim*.

Inne dzienniki podkreslaja,
ze przy pomocy tej ustawy
amerykanskie linie zeglugowe
beda miaty powazng przewage
nad liniami europejskimi i ze,

jak pisze paryska ,Liberation*,
utatwi im to konkurencje w
ruchu zeglugowym.

Zaniepokojenie ustawg jest
w Europie zachodniej tak po-
wazne, ze rzady Anglii i Fran-
cji ztozyly w tej sprawie me-

morandum, a przedstawiciele
dyplomatyczni Holandii, Nor-
wegii, Szwecji i Wioch — w

Waszyngtonie noty werbalne,
protestujagce przeciwko tym
praktykom.

Amerykanska ustawa wcho-
dzi w zycie dopiero z nowym
rokiem, ale praktyki tego ro-
dzaju nie sa w Stanach Zjed-
noczonych niczym  nowym.
Wiasnie w taki sposéb odnio-
sty sie wiladze amerykanskie
do polskiego statku pasazer-
skiego ,,Batory“, ktoéry kurso-
wat na linii Gdynia — Ame-
ryka. Marynarze tego statku
poddawani byli najrézniejszym
szykanom i represjom. Osta-
tecznie doszto do tego, ze wta-
dze amerykahnskie w ogoéle
uniemozliwity statkowi zawi-
janie do portu nowojorskiego.

Stany Zjednoczone coraz pet
niej stosujg hitlerowskie me-
tody w zyciu wewnetrznym i
w stosunkach z innymi kraja-

mi. Ustawa o przestuchiwaniu
marynarzy innych krajow
przez FBI jest tego nowym,

“bardzo dla ,,sojusznikéw*“ USA
bolesnym dowodem.

(,Trybuna Ludu*®)

Powstaje port Nowej Huty

BUDOWA Nowej Huty, naj-
wiekszej inwestycji Planu
6-letniego — to nie tylko bu-
dowa poteznego kombinatu hut
niczego oraz 100-tysiecznego
miasta dla budowniczych i za-
togi kombinatu, lecz réwniez
konieczno$¢ przeprowadzania
powaznych inwestycji wod-
nych.

Aby zapewni¢ Nowej Hu-
cie potrzebng ilos¢ wody, urno
zliwi¢ dogodny i tani tran-
sport, w poblizu Huty, na
Wisle zaprojektowano budowe
jazu, ktéry zapewni odpowied
nie spietrzenie wody. Oprocz
tego zaprojektowano budowe
portu oraz specjalnej Sluzy dla
zapewnienia zegtownosci rzeki.
W celu wykorzystania energii
spietrzonej wody, postanowio-
no réwniez wybudowaé elek-
trownie wodna.

Budowa wszystkich tych in-
westycji jest juz powaznie za-

awansowana. Tak np. budowa
portu zostata juz ukonczona.
W budowie znajduje sie linia
kolejowa, ktéra taczy¢ bedzie
port z kombinatem. Nabrzeze
portowe gotowe jest juz do przy
jecia barek transportowych.
Po uregulowaniu Wisty i jej
uzeglownieniu zawija¢ tu be-
da mogly nawet barki o 1000
ton nosnosci.

Budowa $luzy réwniez znaj-
duje sie juj; w stadium konco-
wym. Obecnie trwa montaz
wrét Sluzy. Dla wykonania sa-
mego tylko koryta betonowego
Sluzy zuzyto 11 tys. m. szes¢,
zelbetu.

Niedaleki jest juz termin,
gdy w wybudowgne $luzy i ka
naly wprowadzona zostanie wo
da, gdy do portu Nowej Huty
zawing pierwsze barki, gdy
wirniki turbin nowej elektrow
ni wprowadzone zostang w
ruch woda Wisty.

Step
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jak rowniez

Ogét marynarzy

zatlogi baz remontowych nie ro-
zumiejg jeszcze w petni istoty i
znaczenia wspétpracy miedzy

statkiem a bazg remontowg i nie
jednokrotnie podchodza zle do
prawidtowego utozenia wzajem-
nych stosunkéw miedzy sobg.

Musimy jasno zdaé¢ sobie spra-
we z tego, ze za terminowe wy-
konanie naprawy statku odpowia
da nie tylko baza remontowa. Od
powiedzialnosc za to zadanie spa
da réwniez na zaloge statku oraz
na pion techniczny i dzial zaopa-
trzenia przedsiebiorstwa zeglugo-
wego.

Dotychczasowy brak szerokiej
wspéitpracy miedzy statkiem i ba
za byt przyczyng wielu trudnos-
ci i btedéw, dlatego nalezy skon-
czy¢ z biadoleniem i wzajemnymi
pretensjami. Natomiast wobec
napietych zadahn przewozowych
PMH nag rok 1953 wysitki zatég
bazy i remontowanej jednostki
winny i§¢ w kierunku skrécenia
do minimum czasu trwania re-
montu na gruncie $cistego i ope-
ratywnego wspétdziatania.

ZOBOWIAZANIA ZALOGI
STATKU | BAZY REMONTO-
WEJ PRZYSPIESZAJA REMONT

Jak juz czytaliSmy w jednym
z ostatnich numeréw ,Steru”“, za-
logi ,Generata Waltera“ i Bazy
Remontowej ,Ostrow“ zobowig-
zaly sie do skrécenia remontu o
dwa tygodnie. Jest to pierwszy
tego rodzaju czyn w PMH. Aby

on miat widoki powodzenia, na-
h*ato sjp?" .; »y v \rur,
kow.

Punktem wyjsciowym dla pod-
jecia  konkretnych zobowigzan
uiajgcych na celu przyspieszenie

Artykut dyskusyjny
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Jak powimia ukladacC sie luspoOtpraca
zatbg PMH 2z bazg remontoiug siatkow

nie akcji przez zaloge statku i
bazy remontowej. Bez tego bo-
wiem nie mozna moéwi¢ o nale-
zytym i terminowym ukoAczeniu
rob6t. Poczatkowo wydawato sie
nam, ze mozemy planowac¢ z osob
na, tzn. statek sobie i baza sobie.
Przyktadem tego byto zobowig-
zanie poktadu (2.400 roboczogo-
dzin) na konserwacje burty. Mi-
mo ze kalkulacja roboczogodzin
_byta prawidtowa, zatoga statku
=nie miata absolutnie praktycznej
=mozliwosci wykonania tych prac.
=Ztozyty sie na to dwie przyczy-
=ny: zta pogoda i brak odpowied-
nich narzedzi. Musimy jednak
przyznaé¢, ze w tym wypadku za-
toga zorientowata sie do$¢ szybko
w nierealnos$ci projektu zobowig-
zania, zmienita je i przystosowa-
ta do ogo6lnego planu remontu,

Dopiero p6zniej zatloga postano-
wjja> ¢e podjete na gruncie wspo6t
nego planu prace muszg sta¢ sie
pomocag dla bazy i muszg by¢ wy
konane w ramach wspélnych zo-
bowigzan.

Zobowiazania te obejmuja kon
serWacje i wymalowanie miedzy-
poktadéw, konserwacje komory i
tancuchoéw kotwicznych, zdjecie
j zatozenie sprzetu tadunkowego
oraz doprowadzenie do porzadku
sprzetu szalupowego (zobowigza-
nie indywidualne tow. Piusa Kra
sinskiego na 200 godzin),

Poza tym zaloga maszynowa
przyjeta zobowigzanie (ok. 3.500

roboczogodzin), ktére zadecydo-

a™  6t° planowym wy'
on u'

NIE ZAPOMNIELISMY O SPE-
CYFIKACJI ROBOT

Niezmiernie wazng rzecza jest
przygotowanie statku do remon-
tu, a wiec opracowanie S$cistej i
drobiazgowej specyfikacji robot.

Specyfikacja taka ,winna za-
wiera¢ bardzo doktadne wyszcze-
gélnienie kolejnych robot i ilosci
potrzebnego materiatu. W specy-
fikacji nie wolno pisa¢ ogo6lniko-
wo. Zamiast pisa¢: ,doprowadzié¢
dé porzadku linie elektryczne®,
nalezy podacd:, ,zmieni¢ x m ka-
bta, zamontowacd X gniazdek.
;i w, tacznikéw*® iid.

Po otrzymaniu tak sporzadzo-
nej specyfikacji baza bedzie w
stanie przygotowac nie tylko ka-

dry, ale réwniez potrzebny ma-
teriat.

SlyszeliSmy, ze ze strony dy-
rekcji Bazy Remontowej ,Os-
trow“ ma wyjs¢ inicjatywa stwo-
rzenia pewnych ramowych form
dla specyfikacji statkowych na
wykonywanie remontéw.

Wiemy o tym, ze na statkach
PMH istnieje szeroki zakres re-
montéw, ktére nie dadzag sie zam
kngé w ramach choéby najlepiej
opracowanych wzoréw i schema-
tow. -Wierzymy natomiast, ze
przygotowani fachowo ludzie, od
powiedziaini za te remonty, po-
trafiag nalezycie przygotowac re-
alny program remontu, ktéry na-
stepnie pozwoli bazie wykonac¢
planowo prace.

Kazdy statek, ktéry ma przejsé
kapitalny remont, winien przed-
stawi¢ specyfikacje robét co naj
mniej na 3 miesigce przed pla-
nowanym péjsciem do bazy. Obo

wigzkiem Inspektoratu  winno
by¢ sprawdzenie i poprawienie
specyfikacji, o ile jest to koniecz
ne.

Jak powinno wyglada¢ spraw-
dzenie?

Prawdopodobnie czytelnicy be-
da zdziwieni tym zapytaniem.
Jednak zdarza sie czesto, ze ta-
kie sprawy zatlatwia sie zza biur-
ka i pewng ilos¢ remontéw lub
zapotrzebowan skresla sie nie na
podstawie faktow, ale przypusz-
czen.

Naszym zdaniem rzetelne przy
gotowanie i sprawdzenie specyfi-
kacji remontéw winno sie odby-
wac¢ na statku przy udziale catej
zatogi, a nie w biurze. Na pewno
taki skrupulatny przeglad wyj-
dzie na dobre bazom remonto-
wym i co najwazniejsze — stat-
kowi.

Mowigc o naszych obowigzkach
i zgdaniach w stosunku do bazy
remontowej nie mozemy pomi-
na¢ kontroli wykonawstwa pfac
remontowych.

Uwazamy, ze przy wprowadze-
niu nowego systemu wspotpracy
bytoby nielogiczne pozostawienie
catej kontroli na barkach bazy
remontowej. Tu, jak wszedzie,
kierownictwo statku powinno po

méc kierownictwu bazy remon-
towej w biezacym, tzn. w codzien
nym kontrolowaniu robét. Nie

wolno pozostawia¢ rezultatéw wy
konywanych robét tylko dli kon
troli technicznej. Kazdy kierow-
nik dziatlu na statku winien w

miare swoich mozliwos$ci facho-
wych uzupetnia¢ te kontrole i
zwraca¢ uwage na btedy.

NASZE POSTULATY

Uwazamy, ze byloby wskazane
wysungé réwniez pewne postula-
ty pod adresem Inspektoratu
Technicznego (mechanicznego, po
ktadowego, radiowego).

Praktyka wykazata, ze wspoh-
praca pomiedzy inspektoratami,
statkiem i bazg nie jest jeszcze
na poziomie.

Bytoby wskazane, aby odpo-
wiednie Inspektoraty, w porozu-
mieniu z MRS ustalily wszystkie
braki dokumentacji i uzupetniaty
je. Nie jest sluszne obcigzanie
statku odpowiedzialno$cig za bte
dy Inspektoratu w sprawach tak
prostych, jak dokumenty, kto-
rych wystawienie jest zalezne je

dynie od stanu rzeczywistego
statku i kontroli Inspektoratu.
ZauwazyliSmy, ze z powodu
brakéw w personelu nasze In-

spektoraty zadowalaja sie przy
remontach biezgcych, a nawet ka
pitalnych, ustugami Inspektoratu
terenowego, ktéry reprezentuje
z reguty mechanik. Zdajemy so-
bie sprawe, ze maszyna czy mo-
tor jest najwazniejszym elemen-
tem na statku. Natomiast nie mo
zerny sie zgodzi¢, aby na nowo-
czesnym statku maszyna byta
jedynym problemem, ktérego roz
wigzanie stawia statek na pozio-
mie najwyzszych mozliwosci eks-
ploatacyjnych. lIstniejg poza tym
dziaty poktadowy i gospodarczy,
nie biorgc pod uwage dziatow
radiowego i elektrycznego, ktore
nie dadza sie¢ pomieséci¢ w ramach
Inspektoratu Technicznego. Wtas
nie te dzialy sag traktowane po
macoszemu. Podczas gdy tereno-
wy inspektor techniczny jest co-
dziennie na statku, inspektorzy
poktadowy i gospodarczy poja-
wiajg sie najczesciej raz w mie-
sigcu.

Zdajemy sobie sprawe, ze ar-
tykut ten nie wyczerpuje zagad-
nienia wspoipracy statku, bazy i
armatora. Ale mamy nadzieje, ze
bedzie on poczatkiem dyskusji 1
pobudzi do rzetelnej pracy na
tym odcinku dla przedterminowe
go wykonania zadah Planu 6-let-
niego w gospodarce morskiej.

Kapitan i st. mechanik
z motorowca ,General Walter*

Z przebiegu kampanii wyborczej

w grupach zwigzkowych okregu szczecinskiego

remontu jest wspé6lne planowa-
W ™ rad Zakjad°'
noWH,Jn rfrl e e
potrafito utrzymac ‘i rozszerzyé
ogromny dorobek aktywnos$ci

i uswiadomienia pracownikéw ze
glugi z okresu kampanii wybdr-
czej do Sejmu oraz wykorzystac
go w przygotowaniu i organizacji
wyboréw do wtadz zwigzkowych
Do takich nalezy rada Zakladowa
ZPS ,,Storéwk”‘rapomagaZac'w
przeprowadzeniu wybo&T w

grupach zwigazkowych, oparta sie
°na "a szerokim aktywie Frontu
Narodowego. Dzigeki temu wybo-

ry przebleg?aly tam sprawnie. Me
zowie zautania sktadali opraco-

wane sprawozdania na piSmie,
omawiajgc w nich dziatalno$¢ ca
tego aktywu zwigzkowego, wska
zujagc na btedy i niedociggniecia

w pracy, stosujac krytyke i samo
krytyke. Towarzysze: Jan Ban-
da, Jan Laskowski, Edmund
Pawlik i Zbigniew tozinski, kto

rzy brali czynny udziat w kam-
panii wyborczej do Sejmu, z tym
samym zapatlem pracowali nad
przygotowaniem i przeprowadze-
riem wyboréw w grupach zwigz
kowych. Wida¢ byto w tym za-
ktadzie, ze odbywajg sie wybory,
wiedziat o tym réwniez kazdy ro
botnik, poniewaz wtasciwie prze
prowadzono akcje przygotowaw-
cza i wywieszono aktualne hasta.

Jednym z najlepszych byto
sprawozdanie meza zaufania tow.
Jbézefa Kujanka. Podsumowat on
osiggniecia grupy, skrytykowat
prace niektérych cztonkoéw gru-
iy i napietnowat imiennie tych
towarzyszy, ktérzy ociagaja sie
zk‘o%iacaniem sktadek cztonkow-
skich.

Dobrze pracujgcym mezem za-
ufania na Basenie Gorniczym
jest tow. Wtadystaw Niewegtow-
ski ze zmiany ,A“ na nabrzezu
Bytomskim. Zrzeszyl on wszyst-
kich pracownikéw swojej grupy
w szeregach zwigzku zawodowe-
go oraz osiaggnat 100 proc. opta-
calnosc sktadek cztonkowskich.

Wybory wzmocnity autorytet
zwigzku, poniewaz zaraz po ze-
braniach na interwencje nowowy

braneg0 aktywu

wiele bolgczek
nie

W poczatkowej fazie kampanii
w okregu szczecinskim sprawoz-

dama byty dosc pobiezne i prze
waznie nie omawiaty pracy cate

g° aktywu grupowego. Dopiero
P° odprawie aktywu w Zarzadzie
Okregowym  ZZPZ i dlieki
pomocy instruktor6w, stan spra-

wozdan z~aczme sie poprawd
Sg one a™ oP”~owywanesta-
ranmej i omawiajg caloksztah
P«cy grupy zwigzkowej, jej

wkiad w wykonawstwo planow,
udziat w zobowiazaniach, w kam
paniach politycznych, w zbiera-
mu sktadek cztonkowskich oraz
w werbowaniu niezrzeszonyeh
pracownikéw do Zwigzku.

szczecin-
w PRO

Tak byto w porcie,
skiej Stoczni Rzecznej,
i PZM.

RZEBIEG dyskusji na zebra

niach wyborczych wskazuje
na wzrost Swiadomosci politycz-
nej naszych zalég, pogiebienie
ich troski o usprawnienie produk
cji, O wzrost wydajnos$ci pracy,
0 rozwo6j swego zaklac_{_u.

Robotnik portowy Jan Kul«n-
sl'V upominat sie w dyskusji o
zmiane duzych wézkéw przcta-
drinkowych na woézki mniejsze.
Usprawnitoby to znacznie przeta
dunek towaréw.

Wysuwano réwniez wiele kry-
tycznych uwag nod°adresem apa
rntll aHmMiniSrn™inpm. ktory
ieszczean?rni7aws/en"$1adaza za
'woérczg inicjatywg robotnicza.

H J J a

Robotnik portowy Stanistaw
Szereszewicz mowit o tym,
to dlugo namawiata go rada za-
ktadowa na wyjazd na wczasy,
az wreszcie w listopadzie dat
sje przekonaé i pojechat do Zako

panego, gdzie znalazt nalezyty
odpoczynek i opieke. Dzielgc sie
wrazeniami pobytu na wcza-
sach> apelowat do swych kole-
gow, aby jak

korzystali ze

botniczej.

najliczniej mogta pokazaé swego dorobku,
zdobyczy klasy ro- co gorsze — nie chciata samokry Sekietarz Zarzgdu Okregowego
tycznie oceni¢ swej dziatalnos$ci.

W wielu wypadkach zwracano Y\7 OKRESIE
za}<'gl zostato natychmiast usu- uwage w

dyskusji na to, ze
zwiekszonemu wysitkowi robotni-
kéw nie towarzyszy robwnoczes$nie
usprawmen wlgan“%laocu ra-

i proey, ARG zasfid
xoriu 1 llrn} speaycyjnycn i takK
nP- w dnm 1 grudnia ub. r. na na
brzezu ,Staréwka“ stracono wie-
e cennego czasu na powtdrne za
ijiadowame parowca ,Westjun-

toedostorczenia w

termin.p przedstawiciela

Hartwis- f deklaracji
-£ towarow przezSczohych
f ™ " przeznaczonych

na slcUeK ,san
poswiecono

w dyskusji sprawie bezpieczen-
stwa i ochrony pracy, omawia

jac %%H\% 48mach §6’ﬁ;;ﬂ'
nych © amnki prizdy fa
szczeg6lnych odcinkach,

Niektére jednak rady zaktado
wc naszego okregu potraktowaty
kampanie wyborcza jedynie ja-
ko formalnos¢.

Tak na przyktad podeszta do
kampanii wyborczej Rada ®d-
dzialowa Basenu Goérniczego. Btgd
ten odbit sie na przebiegu wybo

rbw w wieiu grupach. Tak np.
na tasmowcu wybory nie daty
pozgdanego rezultatu i nie przy-

CZynily sie do usprawnienia pra
cy zwigzkOwej w grupie.

p° dokonaniu wyboréw w gru-
Pach w tej organizacji zwigzko-
wej nie przeprowadzono réwniez
odprawy instrukcyjnej z nowo-
wybranym aktywem.

Tam, gdzie sprawozdanie me-
przebiegata na niskim poziomie,
Tak byto najczesciej w grupach
pracownik6w umystowych np. w
Polskim Ratownictwie Okreto-
wym. Tow. Alicja Okaczuk nie
wywigzywata sie z natozonych
na nig zadan w czasie kadencji,

trwania kampa-

»Y nii gprawozdawczo-W r-
czej zalogi szeregu zaktadow
pracy w okregu szczecinskim
ZZPZ podjety liczne zobowig-
E%lﬂla M. in. w Stoczni Rzecz-

w Szczecinie kabieca

brygada tow. Henryki Godlew-
N ej, zobowigzala sie zakonser-
Awac “netrze kadluba refule-
n ab “ dm przeda
Postaromczak!
wykonac

zobowigzala sie
ochrony burtowe na
~Wyrwidebie“ o 3 dni szybciej
niz przewidywat plan Brygad"
tow. Drakowicza ZJW(\)’\’quzala sie
skréci¢ o potowe czas wyciggania
i spuszczania jednostek z po-
chylni.

BoRARKH ’%%H%Sﬁibwa?ﬂl‘?}yﬁ'?zezt?

terminowym wykonaniu p‘fanow
na rok 1952: zatoga parowca ,,Na
»o0cz“, zaloga Polskiego Ratow-
nictwa Okretowego, zatogi jedno
stek ,Lis" t ,Henryk® z Bazy Ta
boru Plywajacego ZPS, ,Elzunia“
i ,Dziwna“ z Zeglugi Przybrzez-
nej) barki 4431 i 2427 z Zeglugi
na Odrze,

Ogo6lnie biorgc, akcja sprawo-
zdawczo-wyborcza przebiega w
atmosferze ubojowienia klasy ro-
botniczej, zcementowania jej w
°két haset Frontu Narodowego,
Zebrania przepojone sa gteboka
tre$cig polityczng. Ocena obecnej
akcji wyborczej wypada znacznie
korzystniej niz w kampanii w la
tach ubiegtych. Wyraza sie to w
lepszym przygotowaniu zebran i
émialﬁlm Eps_lugiwaniu sie ore-
zem kryty i samokrytyki.

jak za zaufania byto suche, dyskusja Zadaniem organizacji zwigzko-

wych naszego okregu jest, aby
cenny dorobek akcji sprawozdaw
czo-wyborczej zuzytkowany zo-
stat dla usprawnienia pracy orga
nizacyjnej i masowo-politycznej
oraz dla zwiekszenia troski o
cztowieka pracy,

Nic dziwnego, ze na zebraniu nie 7DZIStaw ADAMKIEWICZ

a

ZZPZ w Szczecinie



Zadania gospodarki morskiej na rok 1953

(B. c. ze sir. i)
Oprécz zasadniczego zadania
stojagcego w 1953 r. przed naszy-

mi pracownikami zeglugi mor-
skiej w postaci podniesienia zdol
noéci przewozowej i jej lepszego
wykorzystania, jako nie mniej
wazne zagadnienie zostalo posta-
wione podniesienie instrumentu!
nosci naszej floty. Flota nasza
oprocz zasadniczego swego zada-
nia —mobstugi naszego handlu za
granicznego — winna w coraz
szerszym stopniu obstugiwaé¢ ob-
roty krajow zaprzyjaznionych.

PORTY MORSKIE

Warto$¢ ustug naszych portéw
wzrasta w poréwnaniu z wyko-
naniem 1952 r. o 5 proc. w cenach
niezmiennych i o przeszto 8 proc.
w cenach biezacych.

Projekt planu przetadunku
przez nasze porty morskie na
1953 r. przewiduje wprawdzie

nieco mniejszy przetadunek w to
nach, w stosunku do zadan 1952
r., a mianowicie o 05 proc. Wy-
kazuje jednak wzrost drobnicy
w portach o 15 proc. W ten spo-
s6b udziat pracochtonnej drobni-
cy w catosci przetadunku wyno-
szacy w 1952 r. ok. 13 proc. wzra

Zpi&SW W I

UDZIAL. DROBNICY W CA
mOSCl PRZEEADUNKOW

W PORTACH

1952 1955

sta do 14 proc. w 1953.r. Nalezy
zaznaczy¢, ze Plan 6-letni prze-
widywat stopniowy wzrost prze-
tadunku drobnicy w naszych por
tach. Stale postepujacy rozwgj
stosunkéw gospodarczych miedzy

Polskg i innymi krajami demo-
kracji ludowej winien w rezul-
tacie zwieksza¢ udziat drobnicy
polskiej i tranzytowej przecho-
dzacej przez nasze porty. Zna-
lazto to w projekcie planu na
1953 r. swo6j wyraz w duzym
wzro$Scie drobnicy krajowej i
tranzytowej. Drobnica tranzyto-

wa wzrasta w stosunku do wy-
konania 1952 r. o 18,6 proc, a w
sfosunku do planu 1952 r. o prze
szto 60 proc.

Masa przetadunku spada w
Gdansku - Gdyni o 2,2 proc., w
Szczecinie za$ wzrasta o 4,2 proc.
Tego rodzaju podziatl masy towa-
rowej na porty laczy sie ze
znacznie silniejszym wzrostem
zdolnosci przetadunkowej w
Szczecinie (Szczecin o ponad 40
proc., Gdansk - Gdynia o okoto
12 proc.), spowodowanym przede
wszystkim duzym wzrostem wy-
dajnosci tasmowea (o 33 proc.),
W zrasta rowniez wydajnos$¢ dzwi
gow portalowych w Szczecinie
dla rudy o 13 proc., dla wegla
o 3 proc. W zespole portowym
Gdansk - Gdynia wzrasta wydaj-
no$¢ dzwigéw portowych o 2,6
proc., tasmowc6éw o 3 proc. Duza
zdolno$¢ przetadunkowa tasmow-
ca stawia zagadnienie

lepszego jego wykorzystania.

Osiaggniecia zatogi Ba

Dlatego tez wzrost przetadunku koéw obstugiwanych w portach
w Szczecinie to przede wszystkim systemem potokowym. | tak np.
wzrost przetadunku wegla. Pian w ZPGG 25 proc. tonazu zawija-
na 1953 r. przewiduje w stosun- jacego, w tym ok. 70 proc. tonazu
ku do 1952 r. (1952 — 3 proc., 1953 polskiego i radzieckiego bedzie
43 proc.) wigekszy udziat pro- sie obstugiwato systemem poto
Centowy Szczecina w przetadun kowym. Pozwoli to na skrocenie
ku wegla przez porty, odprawy statkbw w ZPGG o ok.
10 proc., w ZPS — o ok. 12 proc.

Sukcesywnie wprowadza sie i w

1953 r. bedzie sie coraz bardziej

rozpowszechnialo system pracy

ciggtej przy przetadunku (metoda

Zandarowej). Szczecinski port
UDZIAL SZCZECINA przewiduje organizowanie dal-
W PRZELADUNKACH szych zainicjowanych w ub. roku

wzorcowych odpraw statkow.

MORSKIE STOCZNIE
REMONTOWE

W LG LA

Zadania morskich stoczni re-
montowych, zjednoczonych w nie
dawno utworzonym Centralnym
Zarzadzie Morskich Stoczni Re-
montowych, obejmuje remonty
taboru ptywajacego przedsie-
biorstw wchodzacych w sktad
Centralnego Zarzadu Polskiej Ma
rynarki Handlowej, portow,
Przedsiebiorstwa Rob6t Czerpal-
nych i Podwodnych, rybotéwstwa
morskiego i innych morskich jed
nostek pilywajacych. Produkcja

1952 1953 remontowa powyzszych stoczni
powinna wzrosng¢ w roboczogo-
dzinach w poréwnaniu z wyko-

Postepujgsy wzrost obrotow naniem 1952 r. o ponad 57 proc.
miedzy krajami demokracji ludo- Przy wzro$cie warto$Sci produkcji
wej i zwigzana z tym perspekty- w cenach niezmiennych wszyst-
wa wzrostu obrotow drobnico- kich przedsiebiorstw Centralnego
wych przez nasze porty wymaga Zarzadu Morskich Stoczni Remon |
coraz lepszego wykorzystania ma towych (do ktérego wchodzg tez
gazyn6w portowych oraz wzrostu przedsiebiorstwa Morska Obstuga
mechanizacji przetadunku dréb- Radiowa Statkéw i Przedsiebior-

nicy. Plan na 1953 r. zaklada stwo Demontazu Wrakéw) o 59,7

dalszg walke o skrécenie pne- proc., wzrasta ilos¢ zatrudnio-
cietnego czasu skladowania w nych we wszystkich tych przed-
magazynach portowych w ZPGG .sigbiorstwach o 48,7 proc. W re-

z 26 dni do 24 dni, a w Szczecinie zultacie daje to wzrost wydajno-

z 24 dni do 22 dni. Obcigzenie 3ci pracy o 154 proc. na jednego

1 m2 powierzchni magazynowej robotnika.

w ZPGG wzrasta o 13 proc., a w I. TARSKI

Szczecinie pozostaje bez zmian. o zadaniach zeglugi $rédlado-

Przepustowo$¢ magazynéw wzro$ wej, dr6g wodnych, stoczni rzecz

nie w ZPGG o 20 proc.,, a w nych i Zakladéw Eksploatacji

Szczecinie o 35 proc. Plan na 1953 Kruszywa napiszemy w nastep-

r. przewiduje wzrost sprzetunym numerze ,Steru'

zmechanizowanego dla drobnicy

o ponad }k. llos¢ drobnicy prze-

tadowanej przy pomocy mecha
nizacji (wspoétczynnik mechaniza-
cji) wyniesie w ZPGG 64 proc.,

a w Szczecinie — 53 proc.

w

iedzieliSmy w kabinie
IV mechanika Krzyzanéw-

roku 1952 szereg trudnosci sklego. Nad przeczytanym wspol

powodowat w Szczecinie przeta-

ASNO ptonie lampa oSwiet-
1lajaca mity, przytulny po-
koik. Wesote dzwieki ptyng z ra-
dioodbiornika. 14-letnia Janka za
jeta jaka$ robodtka czesto spogla-
da na ojca. Otrzymat urlop —
my$li — pobedzie troszke z nami.
Mito jest mie¢ tatusia przy sobie.
Rzadko przebywa w domu st
mechanik Henryk Chowaniec. To
tez catla rodzina z radoscig wita
kazdy jego przyjazd. Dumna jest
ze swego tatusia mata Janka.
Jest on przeciez przodujagcym ma
rynarzem ludowej floty handlo-
wej, na $cianie wisi jeden z ho-
norowych dyploméw, w szufla-
dzie spoczywa srebrny krzyz za-
stugi wreczony jej ojcu w dniu
22 Lipca na uroczystej akademii
w Wojewodzkiej Radzie Narodo-
wej —mbyta tam razem z matka.

Céz, w mym zyciu —mzaczat
swe opowiadanie tow. Chowaniec
nie ma nic ciekawego. Poto-
czyta sie poczatkowo dos$¢ nie-
sktadna opowie$¢ o zwyklym zy-
ciu i zwyktej pracy marynarza, a
przeciez ciekawa i zajmujgca...

Nietatwe byto zycie Henryka
Chowanca. Gdy w 1930 r. mtody
matyharz zgmusfrowat jaké pa-
lacz na statek ,Putaski“, wiedziat
dobrze, ze czekaja go tata ciez-
kiej pracy i walki o byt. Ale
miat przeciez cel, do ktérego da-
zyt: pragnat zosta¢ mechanikiem.
A droga byta jedna: pozna¢ do-
ktadnie zawdd, poznaé¢ gruntow-
nie maszyny, a wiec uczy¢ sie i
uczy¢. Uparty byt Henryk, tatwo
nie rezygnowat. Z uporem pigt
si* po diugiej drabinie Awansow.
3alacz, smarownik... a dalej bez
szkoty ani rusz. Potora roku ciu-

pieniadze mtody marynarz, by

wreszcie wstgpi¢ na kurs mecha-
nikéw-maszynistow w Gdansku.

Lata nauki, a potem juz z dyplo
mem w reku oczekiwanie na za
mustrowanie...

Byly i lata wojny, dlugie i ciez
kie, przezyte z dala od kraju, bez
wiesci o zonie i dzieciach. Rok
1946 — powrdt do kraju do no-
wego zycia. Potrzebni sg naszej
marynarce handlowej dobrzy fa-
chowcy, a takim jest Henryk Cho
waniec. Z calym zapatem wigczyt
sie w ogo6lny rytm pracy doswiad
czony marynarz.
JWarszawa“, ,Mickiewicz"

ny, rezlokowalsémy go ma-statku
w ten spos6b, ze miedzypoktad
lit tadowni pozostat wolny. Po-

Karpaty*,

Ze starszego mechanika Chowanca

uiinni bra¢ przyktad

tych statkach, pod troskliwg opie

k . Chowanca, wszystko ,grato“,
Ze st. mechanika Chowanca
powinni bra¢ przyktad inni me-

chanicy floty — napisat w swym
artykule dyrektor PLO tow. Szy
narowski. | stusznie. O inicjaty-
wie i doswiadczeniu st. mechani-
ka duzo mogtaby opowiedzie¢ za
toga tankowca ,Karpaty“.

Porzadnie wypracowane byly
juz maszyny ,Karpat“, gdy w
1948 r. wyruszat on w drugi

rejs w stuzbie ludowej marynar-
kj_MirAi0 doktadnego przegladu i

przeprowadzoneg0 przed wyru-
szenjem w podr6z remontu, pek-
ta na peinym morzu, w odlegtosci
150 mil od Gibraltaru tuleja cy-
tindra w gtéwnym silniku.

Z tej opresji ciezko bedzie wy-
brng¢ — wzdychata 'zaloga.
Chyba, ze ,starszy“ co$ poradzi...
No i Chowaniec poradzit. Dtugo
obradowali z Il mechanikiem
tow. Ostrowskim. | znalezli wyj-
Scie. Z uszkodzonego cylindra od
stawiono wode, rozruszano silnik
i nastepnie po wytgczeniu ,inwa
lidy“ na czterech cylindrach sta-

tek poszedt do Gibraltaru. W por
cic cata zaloga zabrata sie ocho-
— naczo do pracy, umiat ich zacheci¢

Obnizamy uiydatki deuiizouie za

Raszego, a po drugie — po prze
trymowaniu w morzu wegla do
opréznionego juz gtéwnego bun-

inni mechanicy floty

.starszy“.Na szczescie w zapasach,
ktore tak lubi wozi¢ ze sobg Cho
waniec, znalazta sie stara tuleja,
ktéra przydata sie do naprawie-
nia maszyny. Pod kierunkiem st.
mechanika dokonano wymiany
tulei, zmieniono przy tej sposob-
noéci piersScienie i statek ruszyt,
w dalszg podroéz,

— Walka o plan i zwyciestwo
w tej walce jest nasza wtasng
sprawg — mowi tow. Chowaniec,
— Dlatego tez obowigzkiem zato-
gi jest stala gospodarska troska
o0 powierzaone nam dobro, o. me-
chanizmy statku. Maszyna musi
czué troskliwg lidzka reke, a pod
dobrym fachowym kierownic-
twem nigdy nie zawiedzie. Dla-
tego tez kazdy cztonek zatogi ma
szynowej, obojetne czy palacz.
czy smarownik, czy mt mecha-
nik musi stale uczy¢ sie. Dzi$ dro
ga do nauki dla kazdego otwarta.
Mamy szkolenie na statkach, sa
kursy na Iladzie, trzeba tylko
chcie¢ sie uczy¢. Na st. mecham-
kach cigzy powazne zadanie
trzeba pomagaé miodziezy, prze-
kazywaé¢ jej swoje » doSwiadcze-
nie, trzeba jg uczy¢ kochac¢ sta-
tek i jego maszyny.

bunkier

do omowienia. Po pierwsze _-
stwierdzit tow. Mayer — jak
najoszczedniejsza gospodarka we

jak naj-ZPGG. Plan

d K lacii bark K nie: artykutem na temat obnize- zwolito to nam na zatadowanie kru, moglismy zabra¢ z Colombo glem zalezna jest od witasciwej
dune dW re abCJId' arka _'d statek o, wydatkéw dewizowych za dodatkowo 500 ton bunkru, ktére dodatkowy tadunek. W ten spo- Wspotpracy calej zatogi, a wiec
|dna odwrot, badz z powodu me- bunkier, zamieszczonym w nrze go nie potrzebowaliSmy juz tado s6b zarobilismy dewizy, a nie wy mechanikéw, palaczy, smarowni
tosée:tecznegiodprzg;tost())waknla pﬁr 23 ,Steru“ wywigzata sie ozywio wa¢ w Adenie. Odnies$liSmy z te- daliS§my ich, kow i weglarzy. Bez kolektyw-
bu o ate;i)rie z(a)wuonduovr\]/iera;moi\gzy:o_, na dyskusja. A mieli nad czym nej wspoipracy nie moze by¢ mo
é?i nadejéc?a masy tgwarowej dyskutowaé palacze Podeszwiak Wyko yzysé(antlu Jak'CIhKOIW'EK
Lo i Kijak, smarownik Mayer itow. »ukcesow. B0 10, co palacz uzy-
K« ; i ieci R rzez dodawanie wo w nie-
Szczecinie w stosunku do ogo6inej \gr:; Zmioﬁggﬁygﬁlqggff&?{ ‘;Z_ \’zllas',ciwym czasie. Bezytroskliwe
me}aslykprzell}sadunkév;dszlczgc,:msklch togi ,Narwika“ stanowi znaczne go i drobiazgowego sprawdzania
ga tlsmo odcipnrlfj w;rggrsnce p(;)rgé obnizenie kosztéw eksploatacyj- przez dyzurnego mechanika tem
y nych oraz oszczedno$é wegla, peratury podgrzewaczg |_skrap.-
proc. Zarzad Portu Szczecin wi C > lacza wody w skrzyni cieplnej,
; dnak dotozyé Wszelkich 1 wody stodkiej, przy row- o .
nien je 4 noczesnym skracaniu czasu trwa- trudno moéwic o wiasciwym wy-
staran, by waskie gardto na od- "t G korzystaniu mocy cieplnej wegla.
cinku przetadunkéw barkowych i . o .
w 1953 r. byto catkowicie usu- . Zatogi statkow rozwijajac Sporo tez do  zrobienia majg
niete. konsekwentnie walke o zmniej- tu smarownicy. Nie wolno nam
szenie zuzycia wegla muszg miec¢ bowiem zmarnowaé¢ ani odrobiny
W pracy naszych portow wy- stale na uwadze, ze wygospodaro energii cieplnej przez nieszczel-
suwa sig¢ na pierwszy plan zagad wanie oszczednosci bunkrowych no$¢ maszyn, rurek, diawic itp.
nienie jako$ci i szybko$ci ustug — to obok dobrej gospodarki Aby jednak nalezycie wykona¢
przetadunkowych. W zwigzku z cieplnej, nieustanne zmniejszanie swoje zadania, kazdy smarownik
tym projekt planu na 1953 r. kta- zakupdw zagranicznych...* — musi przede wszystkim zna¢ do-
dzie powazny nacisk na dalszy zdanie to mocno utkwilo w my- brze swojg prace, by¢ dobrym fa
rozwoéj techniki, przede wszyst- $li tow. Krzyzanowskiego. Przez chowcem. Kazdy smarownik po-
kim na mechanizacje niektérych chwile mtody mechanik rozwa- winien umie¢ zastgpi¢c w kazdej
robo6t ciezkich i pracochtonnych, zat co$ w skupieniu. — Wtasciwie chwili mechanika, musi wiec
zar_éwno na I_aqzie, jak i w tado- to juz od dawna realizujemy — Osiggniecia zatogi maszynowej ,Narwika“, to wynik dobrze pojetej znac¢ catoksztait pracy maszyn.
wni. Do _najm_ezszych prac w por zagqu Krzyzanow}skl. — Prze’dl. _ _ i stale stosowanej wspdtpracy. o — Tak, znajomos¢ swego fa-
cie nalezy nlewath|W|e trymer- kazdym wyruszeniem w podréz jya -¢¢jedu stoja od lewej: IV mechanik Krzyzanowski, wyréznieni w 111 chu i state poglebianie swych
ka. Dlatego tez plan na 1953 r. zaloga omawia plan rejsu na eiapie wspéizawodnictwa palacz Kijak, i smarownik Mayer oraz palacz Po- \iadomosci — to pierwszy waru
przewiduje zastosowanie w try- wspdlnym zebraniu. Nieraz tez deszwiak. nek uzyskania sukceséw — do-
merce szeregu pomystow racjona wychodzac w  podréz, zaopatru- rzucit dotychczas milczgcy palacz
lizaiorskich. Bardzo pracochtonny jemy sie w odpowiednig ilo$¢ - -
) . : ‘- 2 . . o . ) tow. Kijak. — Chciatlbym wam
jest przetadunek drewna. Plan wegla, ktéra by pozwolita na go podwdjng korzy$¢. Po pierw- — Niemniej wazng rzeczg jest opowiedzieé. iak to iest u nas
przewiduje zwiekszenie mecba- wyeliminowanie zakupoéw zagra- sze — wegielkrajowy jest lepszy stan kottdw i umiejetno$¢ pale- P ) o . J L
. " . . LTS . . . . Dawn|e| byli miedzy nami Zzli
nizacji przetadunku drewna w nicznych. Ot np. w jednym z na od adenskiego, ktéorego zuzywa nia — dorzucit palacz Podesz- i dobrz ala W rezultacie
rozwojutechnikijszych rejséw, zabierajac z Gdyni sie przecietnie okoto 50 ton na wiak. U nas, trzeba przyznad, yn%wac ta zaoszczedzi-

przewidujezwiekszenie ilosci stat! tadunek ciezki, ale nieprzestrzen

zg Remontowej ,,Ostrow*

dobe, a wiec o 20 ton wiecej niz

Motorowiec ,,General Walter* wszedt przed terminem do eksploatacji

D NIA 4 wrzes$nia 1952 r. do na
brzeza Bazy Remontowej ,O-
strow“ holowniki podstawily do
remontu na klase 4-letnig moto-
rowiec ,Generat Walter*. Ter-
rnin ukoAczenia remontu, wg u-
mowy i planu, zostat wyznaczony
na dzien 31 grudnia 1952 r. Pra-
cownicy Bazy zabrali sie energicz
nie do wykonania robot.

1 si.e, 17, IocTMi
W ielkiej Rewolucji Pazdzierniko-
wej. Na ogolnym zebraniu za o-

zobowigzanie przyspieszenia o 2
tygodnie kapitalnego remontu
motorowca ,General Walter , tj.
cddama stat u do eksploatacji w
dniu 15 grudnia 952 r.

Ze zdwojong energia ruszyli pra
cownicy do wykonania tego zada
nia, rozumiejgc znaczenie skréce-

nia czasu trwania remontu. llos¢
naptywajgcych z poszczegodlnych
warsztatow do rady zaktadowej
zobowiagzan, wzywajgcych do
wspoéizawodnictwa, wzrastata z
dnia na dzien.

Walka o plan zespolita calg za

rob6t o 117 proc. Rezultatem tej
pracy bylto zgtoszenie statku do
odbioru komisyjnego juz w dniu
8 grudnia ub. r.

Préoba w morzu podkre$lita do-
brg jako$¢ wykonanego przez za-
toge Bazy remontu. ,Generat Wal

bowniczka i Zajgkaty z dziatu sit
nikowego, Jo6zef Namierowski z
brygady Kasprzaka, Jo6zef Tape-
rek z brygady kaditubowej Ditt-
mana, Alojzy Cieszyhnski i Ta-
deusz Ostrowski ze stolarni oraz
Karol Karczmasz z rurowni.

rozwigzaliSmy te sprawy zadowa\ '’ !

lajaco. Otoczenie
i urzgdzen maszynowych socjali-
styczng cpieka, statle badanie sta
nu kottbw, czy przypadkiem nie
ma w nich przeciekéw, ma po-
wazny wplyw na oszczedne zu-
zycie wegta Dobre palenie w ko
ttach, to tez nie byle drobnostka.
WteSdwe podsypywanie, przegra
eowywanie, utozenie podsypki i
umiejetne uktadanie ognia, a
wiec czeste podrzucanie niewiel-

mechanizmoéw f

?a pailwl<-druga zapizepasci

! to' co ,Jeden palacz uzyskaj
dru”® sw°” nieumiejetnos$cig ob
mzyk Zorganizowalismy wiec

samorzutnie szkolenie zawodowe
na statku. Na efekty me trzeba by
to dilu.g®° czekac. Juz w nastepnej

podrozy wzr?sta wydajnos$¢ pra-
N

szybko$¢, zuzywa obecnie 36 ton
wegla na dobe, zamiast jak daw

toge. Zadanie musiato by¢ wyko-
nane. Dniem i nocag trwaty prace,
Na ostabienie ich tempa nie wpty
nety hamujgco, ani mrozy, ani o-
pady atmosferyczne. Wspélny wy
sljek robotnikéw i kierownikéw
p0ZWOIlit przekroczy¢ znacznie po

zwodem
nej mobilizacji zatogi biorgcej u-
dziat w remoncie ,Waltera“, jest
wjozona liczba roboczogodzin,
kjdra przy planowanych 100.000
na skutek dodatkowych zlecen
armatora i nieprzewidzianych ro
b6t wyniosta faktycznie 170.800, co
oznaczatlo zwiekszenie nasilenia

ter* na 21 dni przed terminem
wszedt do eksploatacji. Dzieki
skréceniu czasu trwania remon-

tu zaoszczedzono 882.900 zi. Do
wykonania zobowigzania w duzej
mierze przyczynita sie wzorowa
wspoétpraca zatogi ,Waltera® i
> o« *o» * plo
z Baza. Podkresllc rowniez nale-
zy dobre nadzorowanie prac re-
montowych przez kontrole tech-
niezna Bazy.

Na wyréznienie zastugujg na-
stepujgcy pracownicy Bazy: Tow.
Swiatowski gospodarz statku
z ramienia Bazy, brygady Kar-

N nrzvkjadzje Generata Wal-
t ., pokonalismy sie ze skro-
cenie czasu trwania remontu stal
ku nie jest czym$ nieosiggalnym,
ze wspotpraca zatogi bazy z ma-
rynarzami daje powaZQ%dﬁ\fA(;gltgr

z s z z s s ‘i
wolno nam ostabi¢ tempa remon
tow, bowiem wykonanie planéw
przedsiebiorstw zeglugowych za-
lezy réwniez od naszej pracy. O

tym nie wolno nam zapominac.

WALDEMAR WROBLEWSKI
Korespondent

kich ilosci wegla i utrzymywa- niej w 1950 r. — 40 ton. DzigKi
nie cienkich ogniw, pozwala nam tez temu — StW'eFdZ” z d_gmq
tow. Krzyzanowski — staliSmy

na jak najracjonalniejsze wyko-
rzystanie wegla. Dobry palacz
musi tez stale zwraca¢ uwage nha
ustawienie rusztow i popielni-
kéw. Zbyt szerokie ich rozstawie
nie powoduje bowiem przelaty-
wanie nie spalonego wegla do po
pietnikébw, a wiec jego strate.

sie przodujgcym statkiem w na
szej flocie i zaoszczedziliSmy wie
ie cennych dewiz.

Dtugo jeszcze trwata dyskusija.
Przytagczyt sie do niej réwniez se
kretarz organizaciji partyjnej
tow. Schenk. Z rozmowy z towa

Zap»li! sie do ulubionego ten,.
tu tow. Podeszwiak. Ale i inni
chcieli 'tez sie wypowiedzie¢. W
Srodku wiec interesujgcego wy-
ktadu na temat metod palenia
przerwat mu smarownik Mayer.
Dtugoletni fachowiec sporo miat

my jedno wrazenie. Zaloga tego

stajiku to k°lektyw zespolony w
WRICS "o W PKOTNIfe ~ SSwyeh erd-
dan, w walce o jak najpetniejsze
uzyskanie wszelkich oszczednosci.

Z. M.
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Zatoga ,,Mickiewicza“ dba nalezycie
o0 stan techniczny statku

ODY 2z trapu wstepowatem na
"poktad ,Mickiewicza'l wach-
towy spytat mnie — jak to zwyk
le bywa — skad i w jakiej spra-
wie. Kiedy ustyszal, ze ze ,Ste-
ru“, uSmiechnat sie i powiedziak:
Q tak, juz nieraz moéwilis-
my o rym, ze warto, by ,Ster"
i o nas co$ napisat. Mamy juz
niezte w/yniki, alg o_tym powie
wam 1" mechanik E’opow...

Il mechanik Popow z przy-
jemnos$cig zgodzit sie moéwi¢ o

osiggnieciach zatogi, ktéra zobo-
wigzata sie utrzymywaé taki
stan techniczny statku, by pty-
wat on co najmniej 2 lata bez
remontu stoczniowego i ustug
ROS-u.

RY&L luty 1952 roku,kiedy ,Mic
-D kiewicz“ gruntownie odno-
wiony wyszedt ze stoczni. Zato-
ga chcac jak najdiuzej utrzy-
maé swojg jednostke w stanie

ciggtej gotowosci eksploatacyjnej,
postanowita rozszerzy¢ i pogte-
bi¢ socjalistyczng opieke nad
kazdym mechanizmem statku. Z
poczatku stosowano rézne formy
i sposoby tej opieki. Poniewaz
nie byly one ujete w $cisle spre
cyzowany plan, duzo energii i
inicjatywy marynarzy marno-
wato sie bezproduktywnie.

Jednak ten ~stan rzeczy me
trwat dlugo. W pierwszym po
stoczniowym rejsie zatoga ze

brata sie w Swietlicy i wéwczas
st. mechanik Henryk Chowaniec

rzucit hasto plywania bez ustug
stoczni i Remontowej Obstugi
Statko6w. Wezwanie zostalo przy
jete przez wszystkich i postano-
wiono wezwaé¢ inne zatogi do

podjecia podobnych zobowigzan,
— Czy wychodzisz dzisiaj na
lad — pyta mtody marynarz swe

go kolege. —

— Tak — odpowiada zapytany
Smiejac sie.

— Dobrze, ty idz, a ja pozosta-
ne na statku. Do$¢ mam juz tych
angielskich i amerykanskich fil-
mow, z ktédrych niczego sie nie
nauczysz.

—e | ty wierzyte$ mi, ze rzeczy
widcie ide do kina? Po kilku wie
ozorach spedzonych w kinie nie
statem sie bynajmniej kinoma-
nem, lecz przeciwnie, poczutem
wstret do filméw amerykanskich,
ktéorych gtéwnym tematem jest
propaganda wojenna i pornogra-
fia. Szkoda czasu, lepiej spedzi¢
wolne chwile w Swietlicj*ptatko-
wej.

Taka rozmowe prowadzili w po
mieszczeniu parowca ,Battyk®

3) (Dalszy ciag)

Na zebraniu partyjnym, na kt6-
rym omawiane byly zadania ma-
rynarzy w powigzaniu z miesiecz-
nymi planami produkcyjnymi sta-
tku, komunisci stusznie podkresli-
li, ze w tych warunkach nie moz-
na natychmiast zwiekszy¢ szybko-
Sci statku, ze jest to dluzszy pro-
ces, wymagajacy nieustannej wal-
ki catej zatogi.

Nastepnie kierownictwo statku
zwrécito uwage marynarzy na
fakt, ze pewne iloSci energii cie-
plnej traci sie na skutek niedo'-
ktadnej pracy pompy cyrkulacyj-
nej. Sprawa ta byta szczegodtowo
rozpatrywana na naradzie wy-
twoérczej zatogi maszynowej.

Urzadzenie kondensacyjne ,Wo
ronieza" posiada poza skrapla-
czem (kondensatorem) réwniez
pompe cyrkulacyjrjg, ktéra dostar
cza wode morska dla chtodzenia
skraplacza.

Silnik pompy cyrkulacyjnej na
skutek zuzycia pierScieni rozwijat
zamiast 600 obrotdw na minute
tylko 450. Nie pozwalato to na ob
nizenie temperatury kondensatu
do niezbednego poziomu. Para
ochtadzata sie b. powoli, a préz-
nia byta ponizej poziomu, potrze-
bnego dla normalnej eksploataciji
maszyny gtéwnej.

Zagadnienie byto technicznie
prawidtowo postawione. Kolekty-
wnie przeanalizowano szczego6to-
wo stan pompy. Zdanie wszyst-
kich sprowadzito sie do tego, ze
w tym rejsie nalezy przystagpi¢
do remontu pompy.

Nazajutrz podczas pierwszego
postoju maszynisci zdjeli ttok ma-
szynki parowej pompy. Z kolei
obtoczyli rowki i natozyli nowe
pierscienie Na tym sie jednak nie
skonczyto. Nalezato jeszcze nato-
zy¢ uszczelniajgce pierScienie su-

To byt poczatek. Trzeba byto
jednak wytyczy¢ konkretng dro-
ge realizacji podjetego zobowig-
zania.

Wkrétce tez odbyty sie zebra-
nia mechanikébw i motorzystow,
na ktorych kazda z grup omowi
ial swoj zakres dzialania, by na-
\ wspélnej naradzie
ustali¢ sPosob Wyjkon}jwania z0-
bowigzania.

Najwiecej zastanawiano
nad racjonalnym
niem samoremontéw
etap podrézy. Przede wszystkim
dzieki inicjatywie Rady Tech-
nicznej opracowano bardzo do-
ktadnie metryki poszczegdinych
urzadzen i mechanizméw. Spo-
rzadzono réwniez instrukcje, w
ktéorych uwzgledniono metody pra

kazdym z mechanizméw,
~skazowki dla obstugujacego itp.
Kazdy cztonfk za}°Z] ™szyno-
we” otrzymat konkretne zadania
} obowigzki, a systematyczna kon

sie
rozpianowa-
na kazdy

p ana pr ez techniczna,
byta gwarancjg, ze zlecenia za-
™arte w instrukcjach zostang me
*ylko w terminie i wtasciwie wy
konane’' ale réwniez, ze cztonko-
;.\Ie zat°S1 Podniosg swoje kwali-
ika¢je zawodowe.

Takie postawienie sprawy mia
to zasadnicze znaczenie dla reali-
zacji zobowigzania, bowiem zwig
zaj0 jeszcze silniej zaloge z ma-
szyna.

Do rozwinigcia entuzjazmu
inicjatywy marynarzy przyczyni-

si6 w powaznej mierze sze-
r9ka i planowa praca organiza-
cJi partyjnej oraz dziatalnos$¢ a-
gitatorow.

Duzo w tym pomogly wyktady

St?1

Il mechanika. Utatwily one do-
ktadniejsze teoretyczne i praktycz
ne poznanie mechanizméw i ich
obstugi.

Celem dopomozenia zatodze w
realizacji zobowigzania oraz jak
najwyzszego podniesienia jej wie

dzy zawodowej zorganizowano
na ,Mickiewiczu“ klub racjona-
lizatorow. Jego dziatalno$¢ utat-

wita zalodze wykonanie we wta-
snym zakresie potrzebnych czesci
wymiennych i zapasowych. Np.
zgtoszono m. in. projekt przyrzag-
du do wytaczania pier$cieni gu-
mowych dtawic pomp cyrkula-
cyjnych. Pomyst ten catkowicie
uniezaleznia statek od dostaw za
granicznych i ponadto pozwala
na uzyskanie oszczednos$ci dewi-
zowych. Og6tem zgtoszono dotych
czas 20 pomystéw, z czego 9 zna-
lazto juz zastosowanie na statku.
CALA zaloga maszynowa wy-

wigzuje sie wzorowo ze swych
obowigzkéw. Trudno jest jednak
nie wyrézni¢ sposr6d motorzy-
stow ZMP-owc6w Tadeusza Ko-

Dobrze rozwija sie praca kulturalno-oswiatowa

fachowe przeprowadzane przez
na statku
dwaj czlonkowie naszej zalogi.

Rozmowa taka nie jest odosobnio
r.ym przyktadem.

Marynarze rzadko wychodzg
na lagd w obcych portach i czas
wolny od pracy spedzajg w ma-
tej, ale przytulnej Swietlicy. Nasz
radiooficer uruchomit stare radio
stuzace od przeszto roku jako pa
tefon. Réwniez zastepca kapitana
tow. Winnicki wykazat duzo ini-
cjatywy w organizowaniu zycia
Swietlicowego. Po kazdej jego byt
nosci w Konsulacie powaznie
zwieksza sie nasz zapas plyt. Na
jego tez wniosek powstato na
,Battyku“ koétko szachistéw, do

,Battyk*

ktérego nalezy juz 1/3 zatogi. Pro
wadzone sg réwniez rozgrywki o
tytut mistrza statku. Ponadto za
tozyliSmy matg orkiestre, sktada-
jaca sie dotychczas z harmonii i
dwéch mandolin. Nie watpimy,
ze zacheceni dobrym przykiadem
zgloszg w niej swo6j udziat takze
inni cztonkowie zalogi.
Konsulat Generalny w Londy-
nie stara sie wszelkimi sposoba-
mi umili¢ nam pobyt w porcie i
m. in. czesto przysyta kinoopera-
tora, ktéory wyswietla filmy pol-

skie i radzieckie.
Nie zapominamy réwniez o
szkoleniu ideologicznym i zawo-

bielskiego, Henryka Koztowskie-
go, a z mechanikbw Henryka
Chowanhca — inicjatora wszyst-
kich akcji. Réwniez stowa uzna-

nia nalezg sie bosmanowi Alek-
sandrowi Kulawczykowi oraz za-

todze hotelowej, a szczeg6lnie
stewardowi Konradowi Preuhso-
wi, mt stewardowi Henrykowi

Dagbrowskiemu za wzorowe utrzy
manie statku w czystosci i stwo-
rzenie warunkoéw, w ktérych
po ciezkiej pracy zaloga znajdu-
je nalezny jej wypoczynek.

Podjete przez zatoge ,Mickie-
wicza“ zobowigzanie jest konsek
wentnie realizowane, czego naj-
lepszym dowodem jest stata go-
towo$¢ eksploatacyjna statku,
utrzymanie wskazanej norma
szybkosci w czasie podrézy oraz
wyeliminowanie przestojow z
powodu remontu. Warto napraw-
de pojs¢ w Slady marynarzy z
Mickiewicza“.

Mak

dowym. Zostal opracowany plan.(

szkolenia. W tygodniu odbywajg;
sie trzy wyktady szkolenia zawo-
dowego i jeden ideologicznego.
Duza liczba uczeszczajagcych na
wyktady najlepiej $wiadczy a za
interesowaniu zatogi. Niektérzy
mniej zaawansowani wspoélnie z
wyktadowcami powtarzajg prze-
robiony materiat, bo pragnag
przodowaé¢ w nauce.

Zreszta nie tylko oni, ale cata
zaloga systematycznie i z kc nse-
kwencjg realizuje podjete po wyj
$ciu statku z Gdyni zobowigza-
nie, ktére brzmiato: ,Podniesé¢
swoje kwalifikacje zawodowe
ideologiczne oraz ozywi¢ zycie
kulturalne na statku“.

Wt. MOHUCZY

kpt. parowca ,B attyk"

(ozwiekszenie szybkosc» statku)

waka. W nastepnym rejsie w cza
sie pierwszego postoju wykonano
i te prace. W rezultacie otrzyma-
no lepsza proznie i maszyna gt6-
wna zwiekszyta obroty z 105 na
110 na minute.

Pomimo wszystko utrata ciepta
byta jeszcze znaczna i powstawa-
ta w najrozmaitszych miejscach.
Bylo to przeszkoda w zwieksze-
niu szybkosci statku i podwyz-
szeniu mocy maszyny gtéwnej.

Trzeba byto obrazowo wskaza¢c
marynarzom zrédta utraty ciep-
ta. W tym celu sporzadzono na
duzym arkuszu w kilku kolorach
schemat rurocigg6w parowca. W
ten spos6b otrzymano doktadny
obraz, pokazujacy, jak przez ru-
rocigg wprowadza sie Swiezg pa-
re z kottéw do maszyny gtéwnej,
jak od pomocniczego zaworu za-
mykajgcego odchodzi para do
gtébwnych rurociaggéw mechaniz-
mow pomocniczych, jak zuzyta
para przechodzi przez rurociag
do kondesatora, jak przecho-
dzi para do mechanizmoéw pomoc-
niczych przez zawory do-rurocig-
goéw, rozmieszczonych po obu bur
tach statku.

Patrzac na ten schemat, kaz-
dy z marynarzy widziat, jak w
rurociggach nastepuje utrata cie-
pta drogg promieniowania i dla-
czego trzeba je izolowac.

Marynarze powaznie potrakto-
wali konieczno$¢ sprawdzenia sta
nu izolacji rurociggéw na statku.
Wyznaczono w tym celu brygade,
ktora stwierdzita, ze z powodu
niedostatecznej izolacji rurocig-
gow powstaje duza utrata ciepta.
Nalezato wiec jak najszybciej u-
sungé to niedociggniecie.

Na kolejnej naradzie wytwor-
czej rozpatrywano sprawozdanie
i wnioski brygady.

— Nasze mozliwos$ci sg ograni-
czone z uwagi na to, ze materiat
izolacyjny wystarczy tylko na pe-

wng ilos§¢ rur — zakonczyt spra-
wozdawca swoje wywody.

— Nalezy zazada¢ materiatu w
zaopatrzeniu zeglugi — odpowie-
dziat palacz tow. Jefriemow.

— Tak, ale zanim zaopatrzenie
przy$le nam materiat, zanim sie
udowodni) ze materiat ten jest
nam bardziej potrzebny niz inne-
mu statkowi, utrata ciepta nie u-
stanie. Dlatego ja wnosze o0 nie-
zwtoczne przystgpienie do izolo-
wania najstabszych czesci ruro-
ciaggu, wykorzystujgc posiadany
materiat i poszukujgc go dalej
tam, gdzie tylkp jest mozliwe —
powiedziat mechanik tow. Sza-
rygin.

Wniosek zostat przyjety. Rozwi
neto sie wspoétzawodnictwo o naj-
szybsza izolacje rurociggu paro-
wego.

Marynarze zdobyli azbestyt i
termol dla izolowania rurociggéw
i wymienili uszczelki w jego po-
taczeniach. Zatoga w ciggu kilku
rejséw przeprowadzita izolacje
separatora i okoto 200 m ruro-
ciagu mechanizméw pomocni-
czych. Dzieki temu wudalo sie
zmniejszy¢ utrate ciepta, wykorzy
stujgc je dla pracy maszyny
gtébwnej.

Na zebraniu komitetu statko-
wego podsumowano wyniki wy-
konania socjalistycznych zobowig
zan w zakresie izolacji rurocig-
goéw. Rozpatrywano nie tylko cy-
frowe wyniki zobowigzan. Méwio
ne o Srodkach dalszej walki z
utratg ciepta.

— Mnie sie wydaje, ze z powo-
du niedostatecznego czyszczenia
rurek kottowych zmniejsza sie
przekazywanie ciepta wodnie. Nie
mozna ogranicza¢ sie do uzywa-
nia zwyktego recznego wyciora.
Potrzebne jest co$ nowego — po-
wiedziat starszy mechanik, obec
ny na zebraniu komitetu statko-
wego.

Na najblizszej naradzie wy-
twoérczej specjalnie, oméwiono za
gadnienie racjonalnego czyszcze'
nia rurek kottowych.

Stwierdzono, ze dotychczasowy
spos6b czyszczenia byt niedosta
teczny.

— Proponuje zastosowanie me-
talowego weza moéwit trzeci
mechanik tow. D.jitiatjew — tak
robig na innych 'statkach.

Propozycja zostata przyjeta. Z
gietkiego weza i zagietej rury wy
konano odpowiedni przyrzad.
Mozna nim byto przeprowadzié
czyszczenie od strony komory dy
mowej. Przyrzad ten zdat w zu-
petnosci egzamin.

W ten sposéb krok za. krokiem
zaloga w czasie nawigacji wywal-
czyta zwiekszenie szybkos$ci stat
ku, ulepszajac techniczny stan si-
towni parowej. Prace te nie byly
daremne. Zaloga zrealiz.owata swo
je socjalistyczne zobowigzania:
plan przewozéw na 1948 r. w 122
proc.; zamiast 19 rejs6w wykona-
ta 21. Szybkos$¢ techniczria osigg-
neta 8,17 mil na godz., tj. w ciggu
roku szybkos¢ statku zw iekszyta
sie 0 1,56 wezta; przekroczono za-
danie w zakresie mocy maszyny
gtbwnej o 2 proc.; przepat wegla
na przestrzeni roku wynosit tyt
ko 42 tony, tj. 1824 tony mniej
niz w roku poprzednim. Jednak
najwazniejszym byto to, ze juz w
ostatnim, kwartale 1948 r. nie tyl-
ko zlikwidowano przepat, lecz o-
siggnieto nawet oszczednos$¢ pali-
wa w ilosci 15,9 t.

Wyniki te $wiadczg o tym, ze
zaloga ,Woronieza“ rozporzagdza
dostatecznymi sitami, aby w przy-
sztoéci zaja¢ przodujgce miejsce
we flocie. Jednak w zadnym ra-
zie nie mozna byto zadowala¢ sie
osiggnietymi wynikami.

(D. c. n)
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Zrejsu tankowca ,Karpaty"

ANKOWIEC ,Karpaty“ pomi

mo rozpoczecia podrézy nr 7
z 12-godzinnym op6Znieniem, spo
wodowanym konieczno$cig regu-
lacji przyrzadéw nawigacyjnych
oraz 3 i pétgodzinnym postojem
na redzie Istambutu — przybyt
do Konstancy w terminie przy-
$pieszonym, zaoszczedzajagc juz
na pierwszym etapie podrézy 5
dni i 8 godzin oraz 22,9 tony bun
kru. PrzekroczyliSmy natomiast
norme zuzycia wody na skutek
koniecznosci mycia zbiornikéw.
Czynno$¢ te wykonata zatoga po-
ktadowa w ramach czynu podje-
tego z okazji uchwalenia Konsty
tucji Polskiej Rzeczypospolitej Lu
dowej w 616 roboczogodzinach.
Wykonujac te prace we wiasnym
zakresie zaoszczedziliSmy okoto
10.000 dolaréw.

W Konstancy zatoga przyjeta o
103 tony wiecej ftadunku niz za-
planowano, wykorzystujgc petnag
no$nos¢ statku i przynoszgac na-
szej gospodarce dalsze 1884 dola-
r6w dochodu. Dzieki kolektywnej
wspotpracy catej zatogi skrocilis
my réwniez czas tadunku z piano
wych 3 dni do 2 dni i 17 godzin
mimo oczekiwania na czesSci za-
pasowe do motor6w pomocni-
czych, zbyt pézno wystanych
przez PLO z Gdyni (na co straco-
no 11,5 godziny po zabunkrowa-
niu i dostarczeniu gotowych list
tadunkowych).

Przelot z Konstancy do nastep
nego z kolei portu skréciliSmy
rowniez o 6 dni i 5 godzin, zao-
szczedzajgc rownoczes$nie 87,8 ton
paliwa. Wysitek zalogi nie ogra-
niczyt sie jednak jedynie do skro
cenig podrézy oraz wygospodaro-
wania oszczednosci paliwa, lecz
znalazt swé6j wyraz w trosce o
stan techniczny statku i jego ma
szyny. | tak zaloga maszynowa

poza normalnymi obowigzkami
dokonata w ramach samoremon-
tow i socjalistycznej opieki sze-
regu prac, m. in. oczyszczenie le-
wego kotta i wymiany jednej o-
ptomki, generalny remont kom-
presora motoru pomochiczego nr
1, remont zaworu paliwowego u-
znanego przez ROS za niezdatny
do uzytku, wykonanie przyrzadu

do przetaczania pierécieni kom-
presyjnych motoru gtéwnego,
kompletny przeglad i remont
wind  szalupowych, remont 3

pomp recznych szalupowych oraz
remont motoru motorowki.

W nastepnym porcie na trasie
naszego rejsu dzieki starannej
obstudze pomp i zapobieganiu de
fektom zatoga zredukowata ko-
nieczne przestoje do 1 godziny i
40 minut, skracajgc przewidywa
ny 8-dniowy czas wytadunku do
3 dni i 2 godzin.

Ogoétem w podrézy docelowej
zaloga tankowca ,Karpaty“ uzys
kata nastepujace osiggniecia: prze
wieziono ponad plan tadunek 103
ton towaru, zaoszczedzono 16 dni
czasu O0Oraz zmniejszono zuzycie
paliwa o 96,4 t, smaréw za$ i ole
jow o 1912 kg. W ramach czynu
zaloga maszynowa przepracowata
668 roboczogodzin przy samore-
montach.

Osiagniete przez zaloge sukce-
sy sag wynikiem gtebokiego uswia
domienia politycznego i zrozumie
nia celéw, ktérym sluzy nasza
ludowa flota handlowa, systema-
tycznego szkolenia ideologicznego

oraz wzrastajacych z kazdym
dniem kwalifikacji zawodowych
kazdego marynarza, uzyskiwa-

nych w szkoleniu zawodowym na
statku.

ST. FILIMONOW
Korespondent

Biuletyn statkowy
pomaga zatodze w pracy

IULETYNY wydawane na

jednostkach naszej floty zdo-
byly sobie duze uznanie zaréw-
no organizacji partyjnej, rady
zakladowej, kierownictwa stat-
kéw, jak réwniez zatég. Artyku
ty i notatki zamieszczone w tych
periodykach pomagaja w poko-
nywaniu trudnosci, a réwnocze-
$nie mobilizujg marynarzy do
wzmozenia wysitkéw w walce o
realizacje zadan planowych.

Obecnie trzy statki: ,By-
tom*“, ,Batory“ i ,L crl“ wydaja
wilasne Em‘eiyny Lf%re maja za

stawowe? organizacji partyjnej i
kierownictwa n J
Fakt, ze biuletyny wigczyly sie
W kampanie wyborczg do Sejmu,
w prace masowo-wychowawcza,
omawiajg doswiadczenia i doro-
bek, Swiadczy o tym, iz staly sie
one powaznym czynnikiem w kie
rowaniu zyciem na statku, ze
otwierajg sie przed nimi szerokie
mozliwos$ci rozwojowe.
Eiét’opadowy numer miesiecz-
mka pt Zatoga“ wydawanego
przez organizacje ZMP na ,Ba-
torym*, “zawiera~ 13 publikacji,
m. in. wiadomos$ci i notatki z
zycia partii, zwigzku i ZMP.
Ws$réd nich nie znajdujemy jesz-
cze' artykutdéw omawiajgcych za-
gadnienia produkcyjne. Co praw

da kolegium redakcyjne w arty
kule"?lo wtasciwg~tres¢ naszto

biuletynu* zwraca na to uwage
czyteinikéw, lecz wydaje sie, ze
sprawe dostarczania materiatow
publikacyjnych i pisania artyku-
tbw na najbardziej zywe tema-
ty, jakimi sa bezsprzecznie plan
i zadania statku, rozwoj ruchu
wspétzawodnictwa, nowatorstwa
i wymiana doswiadczen przodu-
jacych cztonkéw zatég, nalezy po
stawi¢ takze na zebraniach orga
nizacji partyjnej, mtodziezowej i
zwigzkowej

a

Ws$ré6d zatogi ,Batorego“ jest
wielu przodownikéw pracy i ra-
cjonalizatorow, szkoda wiec, ze
zaden z nich nie pokusit sie na

spoputaryzowanie swych dos$wiad
czen za posSrednictwem biulety-
nu. Jedng z cenniejszych pozycji
jest artykut Czestawa Piskorskie
go pt. ,Strzez sw0j statek przed
ogniem*, wskazujgcy zatodze, jak
nalezy zachowywaé¢ bezpieczen-
stwo przeciwpozarowe w warun-
kach pracy na morzu.

Graficznie biuletyn jest dobrze

rozwigzany, a barwny rysunek
.Batorego“ na okladce stwarza
przyjemne wrazenie,

Kolegium redakcyjne ,Zatogi"
powinno opracowac¢ plan tematy-
czny swego pisma zatogowego,
wigzgac zagadnienia polityczne i

spoteczne z ekonomikg statku i
w oparciu o plan zwracaé pisza-
cym uwage na dobér artykutow
i notatek.

SKROMNIEJSZY jest jesli

. ho?zl- raJaczne wykona"
ie %lurety wan rze
M"’p nha ¢ T Je esc Je
P4 Xfeg8 "resB 384

2
nak wskazude na to. ze zaloga
zy~e glﬁboko zagadnieniem pracy
na statku.

Na calo$¢ ostatniego numeru
sktadajg sie gtéwnie artykuty po
lityczne, publikacje popularyzu-
jace osiggniecia zalogi oraz notat
ki krytykujgce btedy i niedocia-
gniecia. A wiec zespo6t redakcyj-
ny obral sobie droge stuszng i
wtasciwg. W artykutach tych
cztonkowie zalogi ujawniajg m.

in. bted w dziatalno$ci kota
staba* aktywnos$é organi-

o
n
chu<

. wskazujgc jednoczes-
o . ulenszenia
nie konkretne drogi ulepszenia
stylu pracy. Krytyka jest tu o-

biektywna i konstruktywna - a
W' NG ,L,JI-_Cthu“ kolegium redakcyj

ne na kazdym odbywajacym sie
zebraniu zalogi, a wiec organiza-
cji partyjnej, zwDzku na nara-
dach Produkcyjnych itp. przy-
Pomina O problematyce najbliz-
szego numeru ¢ po prostu ,za-
™awla artykuly na tematy ta-
fhowe a doswiadczonych czton-

L. Ta io™ a wypracowa
na doswiadczeniem jest”wyrazem

troski kolegium o wtasciwy po-
Z10m .tematyczny biuletynu i za-
pewma staly naplyw materiatéw
d° redakcji. Duza jest w tym za-
stuga radiooficera Mrzygtoda,

ktory Jpst Jednocze$nie wykonaw
cag pomystowej winiety, ,naryso-
wanej* na maszynie do pisania
wytgcznie przy pomocy czcionek
(wycinek winiety na rysunku),
Osiggniecia zespotow redakcyj-

™

nych biuletynéw statkowych po
winny zacheci¢ réwniez inne za-
togi do pojscia w $lady ,Batore-
go“ i ,Lecha“. Sadzimy, ze ze-
spoly redakcyjne przyjma nasza
ocene jako prébe pomocy w pod
noszeniu poziomu wydawanych
przez nich pism.
Z. Makowski
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RIHMO:

ir Delmenhorst k. Bremy, obra-
dowata  konferencja pokojowa
przedstawicieli robotnikow wszyst
kich portéw morskich i rzecznych
w Niemczech zachodnich. Na kon
ferencji byli obecni delegaci ro-
botnikéw portowych Lubeki, Kilo-
nii, Hamburga, Bremy, Bremer-
haven, Brake, Emden, Leer i
Duisburga, reprezentujgcy rézne
partie i organizacje polityczne.

Konferencja dyskutowata nad
Srodkami zapobiezenia ratyfikacji
ukltadéw  wojennych.  Uczestnicy

konferencji wystapili z zgdaniem
obalenia rzagdu Adenauera, co jest
koniecznym warunkiem  przywro-
cenia jednosci kraju i zawarcia
traktatu pokojowego z Niemcami.

. Wczasie ostatniego rejsu jrancu-
I slciego  statku transatlantyckiego
..Liberté* z Nowego Jorku do
i flawru, na jego poktadzie znajdo-
'wat sie oficer policji amerykan-
I skiej, ktéry przeprowadzit wsrod
| cztonkéw zatogi Sledztwo na wzor
ostawionej komisji do badania dzia

lalnosci antyamerykanskiej.  Wy-
wotato  to glebokie oburzenie
»wérod  marynarzy i francuskiej

I'opinii publicznej.

Po przybyciu do Hawru zaloga
, sLiberté* uchwalita na wspdinym
| zebraniu rezolucje protestacyjna
; przeciwko tym ,inkwizycyjnym“ me
todom policji amerykanskiej.
Uczestnicy  Zebrania postanowili
\ wysta¢ delegacje do ministra tran-
sportu i turystyki, by zaprotesto-
I'wa¢ przeciwko prébom , stosowania
| wobec francuskich obywateli praw
; amerykanskich® .

Prasa francuska zapytuje, co
| powiedzieliby marynarze amerykan-
\'scy, gdyby wobec nich zastosowa-
» no takie brutalne metody po przy-
\ byciu do Hawru, czy innego portu

francuskiego.

W Middia (Rumunia), gdzie ka-
nat Dunaj—Morze Czarne potgczy
sie z morzem, trwajg prace przy
budowie portu. Wznoszone sg fa-
lochrony oraz budowane sg baseny
przysztego portu. W tym roku dzie-
ki stosowaniu nowych udoskonalo-
nych maszyn, prace przy budowie
portu potoczg sie w szybkim tem-
pie. Cze$¢ urzadzern portowych
przybyta juz ze Zwigzku Radziec-
kiego.  Ostatnio budowniczowie
otrzymali z ZSRR potezny, 50 to-
nowy dzwig plywajacy.

Wedtug radiogramu z motorowca
Warszawa“ zatoga tego statku od-
powiadajgc na apel marynarzy mo-
torowca ,Warta“, uchwalita rezo-
lucje, w ktérej zobowigzata sie dro
ga ‘oszczednej gospodarki wszyst-
kimi materiatami i przez wprowa-
dzenie nowych radzieckich metod
pracy oraz stosowanie usprawnien
przyczyni¢ sie do szybkiego zreali-
zowania wielkich zadan, jakie sta-
wia przed gospodarkag morska Plan
6-le'ni.

wn

Jak podaje korespondent tow.
Mitszak, pracownicy Czechostowac- |
kiej Zeglugi na Odrze, postanowili 1
wykona¢ plan przewozéw 4 roku
pieciolatki do dnia 23. XI. ub. r,
wzywajgc jednoczesnie do podjecia
podobnego  czynu-  pracownikéw
Czechostowackiej Zeglugi na Dana
ju. W koncowym etapie od 10 do
23. XI. ub. r. zostalo do przed-
terminowego wykonaniu planu 10,3
proc. w tonach i 8,88 proc. w to-
nokilometrach. Zaréwno rada za-
ktadowa jak i administracja przed :
Siebiorstwa dotozyly wszelkich sta
ran dla stworzenia warunkéw i mo
zliwosct petnego zrealizowania zo-
bowigzania. Zatogi ptywajgce nie
zawiodly. Roczny plan przewozéw
zostal wykonany w 100,76 proc. w
tonach i w 102,45 proc. w tono-
kilometrach.

Przy przedterminowym zrealizo-
waniu planu rocznego wyrdznity
sie: zaloga- holownika ,Troja“ z
kpt. Malcherczykiem i maszynistg
Siwkiem oraz zatogi barek 7229,
3304 i 7205 ze sternikami Janem
Kanig, Janem IFunszem i Fran-
ciszkiem Gajda.

23 grudnia ub. r. zaloga zespotu
portowego Gdansk — Gdynia, wy-
konata roczny plan przetadunku
towaréw drobnicowych. Dé tego
dnia przekroczono réwniez roczny
plan przetadunku dreuma o 9,2
proc. Sukces ten osiggnieto dzie-
ki socjalistycznej postawie brygad

przetadunkowych w realizacji pod-
jetych zobowigzan.

.umowa [0}
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= 7 doSwiadczen nad zastosowaniem metody

Kowalowa przy przetadunku drobnicy

GDYNI | GDANSKU rozpo-

czeto pierwsze prace nad za
stosowaniem metody inz. Kowa-
lowa do tadunkéw workowa-
nych. Dotychczas przeprowadzo-
ne obserwacje dotyczyly przede
wszystkim przetadunku w rela-
cji magazyn - burta i wagon -
magazyn.

Ze wzgledu na ze ilos¢
przeprowadzonych dotychczas
pomiar6w nie jest jeszcze wy-
starczajgca dla wyciggniecia osta
tecznych wnioskéw i dokonania
pewnego podsumowania, zajmie-
my sie jedynie niektéorymi za-
gadnieniami, wynikajacymi z do-
tychczas przygotowanych mate-
riatbw. Doktadne rozwazanie ich
niewatpliwie pomoze w uspraw-
nieniu przetadunku i obstugi stat
kéw w naszych portach.

Z pobieznej nawet analizy wy
korzystania czasu pracy wynika,
ze tkwig tu jeszcze powaz-
ne rezerwy. Brak troski o upow
szechnienie systemu pracy ciag-
tej znajduje tutaj petne odzwier-
ciedlenie. Prawie w kazdym wy-

to,

padku notuje sie wcze$niejsze
schodzenie oraz pézniejsze roz-
poczynanie pracy. | tak np. w

rejonie Gdynia w dniu 13 listopa
da na Il zmianie brygada nr 12
skonczyta prace o 10 minut wcze

S$niej, a brygada nr 21 na III
zmianie — o 20 tninut wcze$niej.
W dniu 11 listopada brygada
nr 2 na Il zmianie zeszta o 25

minut wcze$niej. Podobnych wy-
padkéw jest bardzo duzo. Wska-
zuje to jeszcze raz na koniecz-
nos¢ zwrécenia szczegdlnej uwa-
gi na walke o ciggtos¢ pracy.
Pozornie wcze$niejsze zejscie o
10 czy 20 minut wydac¢ sie mo-
ze btahostka, lecz jezeli wezmie
sie pod uwage, ze chodzi tu o
kilku wzglednie kilkunastu lu-
dzi, to strata ta wyraza sie juz w
roboczogodzinach.

UA RUGIM brakiem racjonalnej

organizacji pracy, ktéry rzu
ca sie w oczy przy pobieznej
analizie materiatow uzyskanych

przy wstepnej fotografii dnia ro-
boczego, jest strata, jaka ponosi
port z powodu przeciggajgcych
sie czynnosci pomocniczych i
przygotowawczych. Na przygo-
towanie miejsca pracy, rozstawie
nie robotnikéw itp. traci sie z
reguly 10 — 20 minut. Oto Kkil-
ka przyktadéw. W Gdyni w dniu
11 listopada brygada nr 18 na Il
zmianie rozpoczeta prace o 15
minut pézniej w zwigzku z prze-
ciggajacym sie rozstawieniem ro
botnikéw, ktére winno by¢ przy-
gotowane wcze$niej. Brygada
nr 2 na tej samej zmianie roz-
poczeta prace nie o godz. 7,00, a
o godzinie 8,05 gdyz ponad go-
dzine trwat podziat robotnikéow i
trzykrotne przepychanie przeno$
nikéw. Jeszcze jaskrawiej obra-
zujg ten stan rzeczy przykitady z
rejonu gdanskiego, gdzie np. w
dniu 24 listopada przy obstudze
statku ,Kapitan Gastello® przy-
gotowanie sprzetu statku trwato
okoto pét godziny. W tym czasie

pracowato jedynie .4 .robotnikow,
podczas gdy 12 czekato.

Fakty te wskazujg na koniecz
nos¢ jak najszybszego zajecia sie
witasciwa organizacjg pracy ce-
lem zlikwidowania tych niedo-
ciggnie¢. Wydaje sie, ze czescio-
wym rozwigzaniem bytoby tutaj
wprowadzenie odpowiedniej ilos-
ci brygad przygotowawczo - za-
konczeniowych, ktére organizo-
watyby miejsca pracy dla wtas-
ciwych brygad przetadunkowych
(dostarczenie sprzetu tadunko-
wego, ustawienie sprzetu zmecha
nizowanego itp.). ROwniez bez-
posrednie przejmowanie pracy
od poprzedniej brygady utatwi-
toby znacznie jej harmonijny
przebieg, gdyz nie byloby po-
trzeby organizowania na nowo
miejsca pracy.

' AALSZYM zagadnieniem, kté-
m'-'‘re wysuwa sie przy analizie
zebranego materiatu obserwa-
cyjnego, jest sprawa szybkosci
przetadunku, wigzgca sie z za-
gadnieniem wykorzystania urzg-
dzen przetadunkowych. Ot6z tak
sie u nas sklada, ze przy prze-
tadunku towaréw workowanych
ogniwem hamujgcym szybkos$é
przetadunku nie jest bynajmniej
tadownia, gdzie praca jest cal-
kowicie niezmechanizowana. Za-
obserwowano nawet, ze fadow-
nia jest w stanie da¢ wyzszg wy
dajnos$¢ anizeli dotychczas.
Gdzie kryje sie przyczyna tego
stanu rzeczy? Otéz okazuje sie,
ze wiele do zyczenia pozostawia
praca dzwigoéw, ktére nieraz sta

nowig typowe ,waskie gard-
to“. 1 tak np. w dniu 1 listo-
pada zaobserwowano w Gdyni
na Il zmianie przy pracy bry-
gady nr 12, ze na kilkanascie
wyczekiwan dzwigu na wozki
elektryczne przypada kilkadzie-

sigt wyczekiwan woézkéw elek-
trycznych na dzwig. Sprawa ta
wymagh jeszcze doktadnego zba-
dania, tym niemniej nalezy wska
zaé, ze ten stan rzeczy jest dosyc¢
dziwny, ze wzgledu na to, ze pa
nuje ogo6lne przekonanie, potwier
dzone w literaturze fachowej,
iz mozliwo$ci dzwigu w stosunku
do mozliwos$ci i wydajnosci zes-
potu roboczego sa wielokrotnie
wyzsze.

Czesciowo ten stan rzeczy wy-
nika niewatpliwie z niepeilnego
wykorzystywania zdolnos$ci prze-
tadunkowej dzwigéw. Np. przy
dzwigu 3 — czy 5-tonowym
przetadowuje sie jedynie 1.200
kg towaru workowanego, co ozna
cza niewykorzystanie przeszio po
lowy jego udzwigu. Rozwigzania
tego zagadnienia nalezy szukac
w zastosowaniu nowego sprzetu
tadunkowego o wiekszej wytrzy-
matosci, w reorganizacji dowoze-
nia tadunku z magazynu pod
statek oraz w zmianie organiza-
cji pracy w tadowni. Wydaje sie,
ze juz w chwili obecnej bytoby
mozliwe przetadowywanie jedno
razowo nie 12 a 14 czy nawet 16
workéw z zawartoscig 100 kg to-
waru. W dalszej przysztosci na-

—zwiekszenia udziatu

lezy dazy¢ do wieszania dwoch
unoséw na haku dzwigu, tj. 24
workéw. Usprawnienie dowoze- i
nia z magazynu moze nastgpic |
droga petniejszego stosowania j
przyczep do woézkéw elektrycz-
nych.

'y OGOLNYCH
A ploatacyjnych, ktore wigza
sie z wstepnymi pomiarami w
zakresie wprowadzania metody
inz. Kowalowa, nalezy jeszcze
wymieni¢  sprawe stosowania
przetadunku barka-statek. Szyb-
kosciowa obstuga statkéw wigze
sie z konieczno$cia rozszerzenia
frontu pracy oraz z jego jak naj
wiekszym wykorzystaniem. Obok
przetadunku z magazynu czy
wagonu nalezy dazy¢ réwniez do
przetadun-
ku bezposredniego z barki. Tym
czasem naszych portach (mo-
wa tu przede wszystkim o Gdan
sku) stosuje sie przetadunki z
barki, lecz w zupetnie inny spo-
s6b. Otéz zamiast podstawi¢ bar
ke pod statek po stronie burty
odwodnej i przetadowywac¢ win-
dami statku, ustawia sie barki

zagadnien eks-

wzdtuz nabrzeza w pewnej od-
legtosci od obstugiwanego stat-
ku, skad towar wytadowuje sie

dzwigami na rampe, przewozi go
wbézkami elektrycznymi pod sta-
tek i tam zatadowuje przy po-
mocy dzwigéw do tadowni stat-
ku. W ten spos6b zamiast jed-
nej operacji wykonuje sie dwie
podnoszac znacznie koszty prze-
tadunku. Oczywiscie ten stan
rzeczy nie zawsze wynika z wi-
ny portu, gdyz nieraz windy stat
ku nie sg ,na chodzie“. Tym nie
mniej braki te mozna tatwo u
sung¢ i w wiekszym stopniu sto
sowac¢ przetadunek bezposredni z
barki. Wysuwany czesto prze
ciw temu kontrargument o niz
szej wydajnosci w relacji barka

statek nie moze decydowac¢ o
rezygnacji z tego rodzaju prze-
tadunku. Chodzi bowiem o to

aby przetadowywaé¢ réwnoczes-
nie z nabrzeza (z magazynu
wzglednie z wagonu) oraz z bar-
ki. W ten spos6b ogoblna szyb-
kos¢ przetadunku zostanie pod’
niesiona przy nizszych kosztach
wtasnych. Nie ma natomiast za-
sadniczych przeszkéd technicz-
nych, ktére uniemozliwiatyby«
robwnoczesng prace windy i dZzwi-S
gu nabrzeznego. R6éwniez i to za

gadnienie wymaga jeszcze bliz

szego zbadania.

W ten sposéb przedstawiatyby
sie zasadnicze zagadnienia z do-
tychczasowych prac nad zastoso-
waniem metody inz. Kowalowa
przy przetadunku drobnicy. Nie
watpliwie dalsze badania i po
miary wudoskonalag jeszcze uzy
skany materiat i pozwolg na
eopracowanie, uogoélnienie i upow
szechnienie przodujacych sposo-
béw pracy przy przetadunku po-
szczegOllnych towaréw, co znaj-
dzie swo6j wyraz w udoskonale-
niu obstugi statkbw w naszych
portach.

(W)

Jak pracowaC przy przetadunku towarow niebezpiecznych

3)

FA PAKOWANIE wszelkiego ro-

dzaju towaréw ma na celu
umozliwienie przemieszczenia ich
w ramach obrotu handlowego w
taki spos6b, aby dotarty one do
miejsca przeznaczenia w nieuszko
dzonym stanie. Powinno by¢ za-
tem wytrzymate i mocne. Przy
towarach niebezpiecznych opako
wanie spetnia jeszcze jedng role,
a mianowicie ma 'zagwaranto-
wacé cztowiekowi i otoczeniu bez-
pieczenstwo. Z tego tez powodu
opakowanie powinno by¢ szczel-
ne, aby wykluczato wszelkg moz
liwos¢ wydostania sie zawartosci
na zewnatrz.

Stopien bezpieczenstwa w po-
waznej mierze uzalezniony jest
od rodzaju opakowania tadunku.
Opakowanie musi by¢ tak moc-
ne, aby byto w stanie wytrzymac
niekiedy nawet ciezkie warunki
transportu. Nalezy przeto przy
przetadunku uwazaé, aby go nie
niszczy¢ i nie ostabiac.

Wymagania w stosunku do opa
kowania towaréw niebezpiecz-
nych na czas transportu kolejo-
wego doskonale sprecyzowata
przewozie towarow
kolejami w bezpos$redniej komu-
nikacji miedzynarodowej (MGS),
zawarta pomiedzy ZSRR i pan-
stwami demokracji ludowej. Je-
den z art. tej umowy stawia
odnos$nie opakowania ogdélny wa-
runek, wg ktérego Jgowary,
ktérych przew6z wymaga opako-
wania zabezpieczajgcego od zagi-
niecia i uszkodzenia oraz zabez-
pieczajacego uszkodzenie Srodkow
przewozowych albo innych prze-
sytek i wyrzadzenie szkody oso-
bom, powinny by¢ zgltaszane do
przewozu w nalezytym opakowa

niu odpowiadajacym calkowicie
tym wymaganiom“. Nadawca po
nosi odpowiedzialno$¢ za wszel-
kie nastepstwa braku lub wadli-
wego stanu opakowania albo opa
kowania w spos6b nieodpowiada
jacy witasciwosciom towaru. W
szczeg6lnosci jest on zobowigza-
ny pokry¢ kolei straty, ktére moi
ze ona ponies¢ z tego powodu.
Nadawcami przesytek kolejo-
wych w naszych portach sa spe-
dytorzy. W oparciu o ten prze-
pis i z racji zawierania umowy
o przewdz ponosza oni odpowie-
dzialno$¢ za wtasciwe opakowa-
nie przesytek. Niekiedy zdarza
sie, ze mimo zachowanej ostroz-
nosci przy przetadunkach opako-
wania ulegajag uszkodzeniom, do
ktérych naprawy zobowigzane sg
zarzady portéw. W takich wypad
kach potrzebna jest znajomos¢
wymagan kolejowych przez pra-
cownikéw zarzagdéw portow, aby
naprawa zostata wykonana w spo
s6b nie budzacy zastrzezen kolei.

Opakowanie przeznaczone do
przewozu materiatéw niebez-
piecznych powinno odpowiadac
nastepujgcym warunkom:

1. Opakowanie metalowe po-
winno by¢ hermetycznie zamknie
te, to jest zalutowane Ilub za-
opatrzone w gwintowane zamk-
niecie, zabezpieczone przed sa-
moistnym wykreceniem i z urzg-
dzeniem do plombowania;

2. Opakowanie drewniane dla
sproszkowanych i innych sypkich
materiatbw powinno by¢é we-
wnatrz wytozone uszczelniaja-
cym papierem, chronigcym przed
rozsypaniem zawartosci.

Szklane lub ceramiczne naczy-
nia muszg by¢ szczelnie zamknie

te korkiem, odpornym na dzia-
talno$¢ przewozonej zawarto$ci

Butle lub naczynia ceramicznej
powinny, by¢ opakowane w kosze®
lub drewniane obitki z zapetnie-
niem wolnej przestrzeni miekkirr

materiatem wypeitniajacym, z za

bezpieczeniem szyjek butli pokrj

wami.

Drobne szklane opakowanie dis
towaréow ptynnych o pojemnos¢:
niewiekszej od jednego litra po
winno by¢ szczelnie zamkniete
utozone w skrzyniach korkam:
do gory, przy czym dno skrzyn:
i cala wolna przestrzen miedzy
Scianami a pokrywa wypetnia
.sie miegkkim materiatem.

Gazy sprezone, skroplone i roz-
puszczone pod ci$nieniem przewc
zi sie w stalowych lub miedzia-
nych balonach.

Pakowanie w jednej sztuce to-
waréw niebezpiecznych o roéz-
nych nazwach nie jest dozwolo-
ne. ,

Opakowanie przeznaczone dla
przewozu towardéw niebezpiecz-
nych z wyjatkiem opakowania
ktére mozna toczy¢, powinno by¢
zaopatrzone w trwate urzadzenie
w postaci uchwytéw dla przeno-
szenia przesytki przy zatadowa-
niu i wytadowaniu, a beczki me-
talowe — w obrecze do ich prze-
taczania.

Dopuszczalna waga jednej sztr
ki z materiatem niebezpiecznym
mnie moze przekracza¢ przy but-
lach szklanych, naczyniach cera-
micznych, workach —-60 kg, przy
skrzyniach, paczkach, bidonach —
100 kg, przy bebnach, bankach i
innych nadajgcych sie do tocze-
nia opakowaniach — 300 kg.

A. KOWALSKI
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Powiekszajg sie z kazdym dniem szeregi przoduja-
cych robotnikéw naszych portéw morskich. Do nazwisk
starych ,zelaznych* przodownikéw pracy Szczecina, Gdan
ska, Gdyni i matlych portéw dochodzi wiele nazwisk ludzi
nowych. Specjalizujg sie portowcy we wszelkich formach
wspotzawodnictwa, walczgc skrzetnie o wykonanie pla-
néw przetadunku towaréw, o wykonanie tcidan gospodar.
czycli naszych portow morskich.

Wysokie uswiadomienie o
doniostej roli wspoétzawod-
nictwa zobowigzaniowego w
pracy portowej wykazuje
STANISLAW WECHT, przo-
dujagcy trymer Biura Porto,
yjego ,Ewa*“ w Szczecinie,
osiggajac przecietnie 156 proc.
normy.
— Pracuje bez przerwy, a
schodze z pracy (Rudero po
nadej$ciu nastepnej*tiany —
oswiadcza ten przodujmy try-
mer. — Stosuje onF~ Fwodze-
niem metode Zandarowej i
Agafonowej — system pracy
ciggtej, dzieki ktéremu on
i jego towarzysze pracy: ZYG
mi/nt narkoén, antoni
ANDRZEJEWSKI. WACLAW
DZIKOWSKI, JAN PIEKAR-
SKI, STEFAN C1BOR, EUGE-
v /i Jednym z najlepszych try-
BROWSKI'f S - osiaggi iw \ Basenie Goérniczym
j§ d8skonale wymiki " KR Sreeinskiegg gt e
przecietnie 165 proc. normy.
Jako przyktadny robotnik
portowy, -wykazuje on wyso-
kie zdyscyplinowanie i sumien
no$¢ w pracy. Bierze zawsze
i czynny udziat we
ujrnotzawodniclwie zubowig-
zn.m”™unim
—tud\f czytam i slysze <
powstaniu wielkich budowli,

Wszystko mozna pogo-
dzi¢ ze sobg — moéwi KAZI-
MIERZ BARTKOWIAK — i
prace zawodowg i sport. Dla
mnie najprzyjemniejszga roz-
rywka po pracy sa treningi
pitki noznej.

Zatoga portu szczecinskie-
go wie dobrze, ze Bartkowiak

sumiennie A wiwelnia. swoje
obowigzki,Ca %jort stanowi
dla niego”~”pf tylko roz-

rywke, cale i zrodio sity do
wydajniejszej pracy.

JOZEF AJEWSK1, czotowy
dzwigowy portu gdanskiego,
zostat wyr6zniony zitotg od-
znaka przodownika pracy. Na
ten zaszczytny fufnftgmtUryf
on w catej petni, zdobinajac
wielokrotnie pierwsz”umtjscc
we wspoélzawodnictwu”porto-
wym. Dzieki socjalistycznej
opiece nad dzwigiem i dobrze
zorganizowanej pracy wyra-
bia on przecietnie 211 proc.
normy.

socjalizmu w naszym kraju,
ydy sobie uzmystowie, ze
wszyscy jestesmy ,na dorob-
ku* — to za nic mam przejs
ciowe trudnosci.

Silng wiez taczaca pracow-
nika ze simy! zaktadem pra-
cy widzify fk JOZEFA WE-
SOLOWSFIEOO, przodujgce
go betoniarza Zaktadu Rob6t
Zastepczych ZPS.

— Z kazdym miesigcem po
prawiajag sie warunki pracy
w Zaktadzie Robo6t Zastep
czyeh — mowi Wesotowski.
Jeszcze do niedawna, nic,
wykonywali$my naszych pio-
néw miesiecznych, a dzi$ je
przekraczamy  Wiekszg wy-
dajnos¢ w naszej pracy osig-
gamy przez wspotzawodnic-
two zobowigzaniowe, w Kkto-
rym nasza zaloga bierze et-
raz szerszy udzial.

Stanistaw Pietrzak jest przodujgcym pracownikiem portu gdynskiego.
Byly robotnik awansowany r**""brygadziste nie ustaje w podno-

szeniu swych kwalifikacji zwKdoumch i

spoteczno-politycznego.

z zong i 4 corkami.
nica nauki

W uMtaniW zastug zostat on w ub. r.
niony odznakg przodownika pracy.
Najstarsza
w Szkole Podstawowej nr 3 w Gdyni.

pogtebianiu  uswiadomienia

wyréz-
Na zdjeciu: tow. Pietrzak wraz
z nich Zosia, jest przodow-

Dla uczczenia

Kongresu Obroncéw Pokoju w Wiedniu podjeta zobowigzanie poma-
ga¢ w nauce trzem stabiej uczagcym sie kolezankom.
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Zgo roku Planu 6-letniego

powinniSmy przeanalizowacd

i podsumowa¢ w Swietle

nauk ptyngcych z XIX Zjazdu

KPZR ubiegly rok pracy trans-
portu wodno-$rédlgdowego.

Nalezy stwieidzic, ze w zeglu-
dze $rodlgdowe], w jednym znaj-
bardziej zaniedbanych i konser-
watywnych odcinkéw nasze] gus
podarki dokonaty sie w tym ro-
ku wielkie przemiany. Opierajac
sie na bogatych doswiaoczeniacn
radzieckiej zeglugi $rédlagdowej
zmieniliSmy dotychczasowy styl
pracy i zastosowaliSmy postepo-
we metody eksploatacji drog
wodnych, zapoczatkowujac zeglu
ge catodobowg i system statego za
silania nurtu Odry oraz uzysku-
jac od administracji drég wod-
nych gwarancje tranzytowej gie-
bokosci szlakéw. WprowadziUs-
my réwnoczes$nie catodobowa
stuzbe dyspozytorska, ktérej za-
daniem jest wzmozenie walki z
przestojami i podnoszenie pozio-
mu kultury eksploataciji.

Dzieki nowym metodom, ofiar-
nej i wytezonej pracy zatég piy-
wajgcych, Zegluga na Odrze zrea
lizowaia plan przewozéw w to-
nach w ponad 100 proc., a cg u
ga na Wisle — w ponad 110 pioc.

Azeby zrozumieé, j'ak wie nc Jes,
to osiagniecie trzeba uzmystowié

sobie, ze nasz tabor przewi6zt w
1952 r. o 50 proc. wiecej masy
towarowej niz w 1951 r.
Witasciwg walke o plan i istot-
ne przemiany przyniosto dopiero
drugie potrocze. Wtedy rozsze-
rzyliSmy wachlarz rodzajéw ta-
dunkéw i zwiekszyliSmy ilos¢
przewozOow tamanych koiejowo-
wodnych. To z kolei zaktywizo-
wato porty rzeczne zwtlaszcza w
Bydgoszczy, Toruniu, Plocku i
Wroctawiu. RozszerzyliSmy prze-
wozy w nowych rejonach jak np.
na Zutawach i w okolicach Gi-

zycka.
Dla przyspieszenia szybkosSci
handlowej rozwineliSmy zegluge

catodobowg w gére rzek'i, prawie
catkowicie wyeliminowali$my sa-
mosptaw oraz rozpoczeliSmy pro-
by zeglugi catodobowej w doét
rzeki. Powazng zdobycza bylo tu
taj opracowanie i wprowadzenie
systemu organizacji ruchu pociag-
goéw trasowych na zasadach pla-
nowych wykreséw przebiegu. Te
harmonogramy ruchu, oparte na
wzorach radzieckich, miaty po-
nadto na celu skoordynowanie
pracy wszystkich komérek obstu-
gujacych zatogi na trasie i w
portach. Poprawiono réwniez ryt
mike przebiegu pociagéw holowni
czych, co usprawnito obstuge ba-
rek, zwlaszcza w porcie szcze-
cinskim.

W trzecim kwartale, kiedy na-
gly, katastrofalny spadek wody
uniemozliwit kontynuowanie prze
woz6éw w zaplanowanych relac-
jach, nie postawiliSmy taboru
.na sznurku“, jak to praktyko-
wano w latach poprzednich. Prze
stawiono  zegluge na
gdzie utrzymata sie

odcinki,kiem,
odpowiedniastatkupasazerskiego

SW
W nowym roku Jeszcze bardzig| usprawnimy transport rzeczny

ADAM KUPRYNSKI
Dyrektor Centralnego Zarzadu Zeglugi Srédlgdowej i Stoczni

gtebokos¢, np. Kozle—Wroctaw,
Bydgoszcz—Gdansk, czyli na tzw.
przewozy $rednio-trasowe. Inno-
wacja ta przyczynita sie bardzo
powaznie do wykonania planu w
tonach_

Waznym wydarzeniem w 1952
t jyjO wprowadzenie nowego,
postepowego systemu ptac, opar-
jeg0 na zasadach zwigzania wy-
konawstwa planu przez zalogi z
wysokoscig ich zarobkéw. Wspo6t
zawodnictwo pracy w potaczeniu
z nOWym systemem wynagrodzen
przyczynito sie do znacznego pod
niesienia wydajnos$ci pracv, szcze

w zegludze na " Odrze,
,dzie zalogi potrafity wy°osoo-
darowac¢ znaczng ilo$¢ brakujag-

h holownikogodzin. '

' N

REZ podniesienia $wiadomosci
Apolitycznej naszych zatég,
bez masowego ich udziatu we
wspétzawodnictwie pracy nie
udatoby sie uzyska¢ tak. po-
waznych wynikéw. Rodzily sie
nowe; wyzsze formy socjalistycz-
neg0 wspéizawodnictwa, jak list
gwaranCyjny j wspotzawodnic-
two miedzyekspozyturowe, sze-
j-zej wprowadzano znane juz for-
I'| — ruch rustanowski i socja-
listyczng opieke nad jednostka-
MIl. W Wykonaniu podjetych zo-
bowigzan i we wrprowadzeniu po
stepowycn metod Dracy przodo-

Maszynista J6zef Sadzik z h/p ,S warozyc*

z kpt. Sliwickim i wielu
jednostek.

Rosnacy poziom uswiadomienia
politycznego naszych zatég, przy
Wigzanie do Polski Ludowej prze
zwycieza dotychczasowy konser-
watyzm. Pomimo wiec nieprzy-
chylnych warunkéw atmosferyc?;
nych nasze zatogi prowadzity do
konca grudnia nawigacje i beda
ja kontynuowaly az do zalodze-
nia szlakéw wodnych.

innych

Mimo tych osiggnie¢ nie unik-
nElismy wielu niedociggnie¢,
Uwydatnily sie one szczegdlnie w
1 pétroczu. Stuzba dyspozytor-
ska °graniczata sie jedynie do
mechanicznego przyjmowania
meldunkéw, zapominajgc catko-
wicie o konieczno$ci, organizowa-
nia prac zwigzanych z przebie-
giem pociagébw. Niedostatecznie
przeprowadzano akwizycje towar
rowa, zwilaszcza wewnatrzkrajo-
wg. Poczatkowo nie utrzymano
rytmiki przewozéw, co w kbn-
sekwencji spowodowato ..duze
przestoje zwtaszcza w Szczecinie,
Przeoczono mozliwo$¢ wykorzy-
stania miesigcy zimowych do na-
wigacji, mimo ze styczehn dosko-
nale nadawatl sie do kontynuowa
nia przewozéw. Nie wypetniono
plany zatrudnienia. BT byto
rowniez operatywnej wspoétpracy
przedsiebiorstw zeglugowych

przodownik pracy ru-

slanowskiej

wata
z kpt.
31 pazdziernika wykonata czwar
ty rok SzesSciolatki, i ,,Sedziwé6j“
z kpt. Reinhartem, ktéra skraca
ta o 4 godziny rejsy z Kozla do
Wroctawia, a w listopadzie mimo
wysokiego stanu wody nie prze-
rwata nawigacji, lecz zabalasto-
wata swoj holownik, co pozwolito
na przechodzenie pod mostami,
We wspo6tzawodnictwie wysunety
sie¢ na czoto nowe, przodujgce za
togi, jak holownika ,Swidnica“ z

zaloga holownika

kpt. Smolka, ,Ktodzkol =z kpt.
Sniegockim, ,Jarowid“ =z kpt.
Swiec, , Trzmiel“z kpt. Barczy-
LAlfa* z kpt. Biateckim,
,Gtlowacki

,L0sos“zapleczem,
Ciechanowskim, ktéra dokoordynacji pracy zPKP.

aprzede wszystkim

Niedociggniecia te powaznie
wplynely na obnizenie procento-
wego wykonania planu przewo-
z6w w tonokilometrach.

Doswiadczenia 1952 r. powinny
byé szczegétowo i wnikliwie prze
analizowane przez aktyw zeglu

gowy, a wykryte
by¢ usuniete w 1953 r.
aiira v i

rzystanie sprzetu

towego, o oszczedno$¢w zuzyciu mstych

paliw, o terminowos$¢ ipizyspie-
szenie przewozow — oto wskaza-
nia X 1X Zjazdu KPZR na odcin- |
iiu transportowym. Powinnismy

Mozemy mydajniej pracomac...

Zaktad
27 Eksploatacji Kruszywa w
Os$wiecimiu wykonat roczny plan
Produkcyjny.

Zaczeto sie 18 sierpnia od ma-
s6wki, kiedy to robotnicy z Ra]-
ska, z Silosu, Trzebienczyc i Za--
tora zobowigzali sie wykona¢
plan przed terminem.

Witasciwie od poczatku roku
przygotowywaliSmy sie do tego.
WprowadziliSmy wspotzawodni-
ctwo miedzyzmianowe, do ktérego
wiaczyli sie nawet pracownicy u-
mystowi, pomagajac wieczorami
robotnikom oczyszcza¢ tory i
przejazdy. Kierownik inz. l,ara-
sowski specjalnie czuwat nad za
grozonymi odcinkami, a inz. Ra-
biarz dbat o socjalistyczne podej$
cie do sprzetu zmechanizowane-
go, dzieki czemu zmniejszyta sie
ilo§¢ awarii. W maju wykonali$-
my plan w 110 proc., w czerw-

cu — w 136, a zobowigzania
Majowe, Lipcowe i Zlotowe — w
150 proc.

Potem przyszto wezwanie szcze
cinskiej Ekspozytury Zeglugi na
Odrze o szybsze wykonanie pla-
néw rocznych dla poparcia Pro-
gramu Frontu Narodowego i ucz-
czenia XI1X Zjazdu KPZR. Na-
sza zaloga odpowiedziata bojowo
na ten apel — do ld paZzdziernika
wykonamy roczny plan produk-
cyjny, do konca roku damy do-
datkowg mase towarowg o war-
tosci 775.560 zi.

Podstawowa organizacja par-
tyjna, a zwilaszcza tow. Dudziak
oraz rada zakltadowa mobilizowa
ty zaloge do nowych wysitkéw,
Tow. Kawka wyjasniat robotni-
kom znaczenie i zadania nowej

formy wspétzawodnictwa listu
gwarancyjnego...
OsiagneliSmy zwyciestwo. Zrea

lizowaliSmy nasze zobowigzanie
Ifl dni wc”eéniej j spotkata nas
nagroda, wysuneliSmy sie bo-
wjem na pierwsze miejsce w Kra
kowskich zaktadach Eksploatacji
Kruszywa. Nasza wytezong pra-

ztjObyliSmy proporzec prze-
ckodnj z duma przejeli go, naj-
jepg nasj pracownicy: Kiaja,
Dziedzic, Domzat, Banda i No-
wara, przyrzekajagc w imieniu
catej zalogi jeszcze wydatniej
walczy¢é w przysztym roku o
przedtermjnowe wykonanie pla-
nu rocznego O utrzymanie pro-
porca.

Jednym z na-
szych  najlep-
szych korespon
aentéw jest
Ignacy Fra$, po
rusza bowiem
przewaznie za
gadnienia pro
dukcyjne

Przystapilismy wiec do analizy
naszych mozliwosci. Przez wiele

lat wydobywano codziennie z
So}y i skawy setki ton Zwiru,

-p0 jak dalece zubozyto tamtejsze
pokfady> ze w 1953 r. dalsza eks.
ploatacja dotychczasowych pun-
ktéw nie bytaby optacalna. Te-
ren jednak obfituje w zasoby
kruszywa. Na przestrzeni wiekow
izeki go6rskie naniosty pizeciez
z Beskidow w doline Wisly zwir
i kamienie. Trzeba wiec byto
znalez¢ nowag odkrywke. | zna-

lezliSmy — w Krukach, w miej
scowos$ci potozonej u ujscia Soly

do Wisty.- lIstniejag tam bogat
22-metrowej grubosci, poktady
najlepszej jakesei zwiru | pia-

sku, zaledwie pod metrowag war-
stwg ziemi. Poktady sa zbadane.

a.Mt"942a0 ' byty nawet eks'
pioatowane.
Odkrywka ta moze przyniesc

powazne korzy$ci. Da bowiem
nie tylico pierwszej jakos$ci zwir.
ale uniezalezni produkcje od kap
ryséw przyrody, powodzi, zwigza
nych z tym przestojow sprzetu
mechanicznego. Na wybranym
za$ terenie powstanie zbiornik.
ktéry w przysztodci bedzie mogt
stuzy¢ kombinatowi ,Dwory" ja-
ko port.

Wykorzystanie tego terenu wy-
maga jednak wielu prac wstep-
nych. Wczesng wiosng trzeba by
osuszy¢ przewidziane do eksploa
tacji miejsce, gdyz cofajacy sie
okupant zalat je wodag i zatopit
cze$¢ sprzetu. Prawdopodobnie
wydobyte urzadzeni® mechanicz-
ne bedzie mozna uzywac¢ po re-
moncie w dalszym ciggu. Nalezy
ponadto odbudowaé¢ w Broszko-
wicach tadownie wraz z warszta-
tami. Trzeba by takze uzupetnié

tabor i zaopatrzy¢ nowe tereny
w nowoczesne wysokowydajne

koparki i tadowarki,

Mozemy wydajniej pracowac
mamy mozliwosci. Czekamy tyl-
ko na szybkie poparcie .naszej ro
botniczej inicja_t¥\‘wy. Zagadnie-
ne « A wanbi owa Hufa, Ty-
£ky czekaja na nasz zwir

I. FRAS
Korespondent

| ski
ynALKA o maksymalne wykojbarwnym

gteboko je rozwazy¢ i kierowac
sie nimi przy realizacji planu
przewozéw biezacego roku. Zada-
nia te wykonamy przez: walke
o skrocenie czasu trwania remon
tow i podwyzszenie gotowosSci

technicznej taboru, dalsze uspraw /

nienie techniki ruchu i wnikliwg
analize przyczyn przestojow, po-
gtebienie wspoétpracy z admini-
stracjg dr6g wodnych, szkolenie
nowych kadr i stale podwyzsza-
nje kwalifikacji oraz zabezpiecze
n”e masy towarowej do przewo-
zu- Dopomoze nam w tej bitwie
rozwiniecie nowych form wspoh
zawodnictwa pracy majace na
celu oszczednos$¢ paliw, przyspie-
szenie termin6w dostaw i rejséw
oraz rozwiniecie dziatalnosci
OZR celem zabezpieczenia po-
trzeb zatég ptywajacych,
Powodzenie wykonania zadan
1953 r zalezne jest catkowicie od
przygotowan zimowych. Nie woi-
no nam popetni¢ btedéw zeszio-i
rocznych. Zima musi sie sta¢ okre
sem najbardziej wytezonej pracy
catej zatogi. Nalezy przede wszy-
stkim skoordynowaé prace, prze-
prowadzi¢ remonty i samoremon-
ty w sposéb zorganizowany, do-

prowadzi¢ plany do kazdego ze-,

spotu, bazy materiatowej i tech-
nicznej. Bardzo waznym zagad-
nieniem jest szczeg6towe opraco-
wanie planéw rozruchu wiosen- |
nego, zabezpieczajgce tadunek,
przygotowujace do prawidtowej
pracy stuzbe lgdowag i zaplecze.
W okresie zimowym trzeba po-
tozy¢ specjalny nacisk na wspét-
zawodnictwo w zakresie skréce-
nia czasu trwania remontu i
szkolenie zawodowe. Zharmoni-
zowanie wszystkich zadan i opar
cie ich o dobrze zorganizowana
prace kulturalno-e§wiatowa @g*
niw zwigzkowych i aparatu po-
lityczno - wychowawczego oraz
roztoczenie wtasciwej kontroli
wykonawstwa powinno zabezpie

czy¢ catkowicie przygotowanie
nawigacji 1953 r. Nauki i wska-
zania X IX Zjazdu KPZR i VII

Plenum KC PZPR powinny by¢
pomocg i bodzcem do wykonania
tych zadan.
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Dzieki ofiarnej pracy zatogi, Ekspozytura Rejonowa w Gizycka
zajela pierwsze miejsce w miedzyekspozyturowym wspétzawod-

0

nictwie pracy Zeglugi na Wisle, Jeziora pokryly juz lody,
ale zaloga Ekspozytury pracuje nadal intensywnie. Cale zycie

zgrupowato sie teraz w warsztatach i pod poktadami statkéw

stojgcych na zimowisku.

Na zdjeciu-:

zimowisko w Gizycku.

Trzeba uruchomic
Dom Mtodego Zeglarza uie Wroctamiu

r7 ACZELA sig zima. AYroctaw-
"ska Ekspozytura Zeglugi na
Odrze intensywnie przygotowuje

1sie do prac ponawigacyjnych. Ta beda
ibor
~zimowiska poddany zostanie grun sie rowniez zajecia Swietlicowe,

przybywajgcy stopniowo na

townej ,operacji“: wymianie zu-
Izytych czeéci, czyszczeniu | Ra-
prawie kKottow, Konserwacji ma
,Szyn, poszycia itp.

ldgc za przyktadem $rédlgdow-
céw radzieckich wodniacy od-
rzanscy majag zamiar zerwac¢ w
tym roku z tradycyjnym trzymie
siecznym wypoczynkiem i po raz
pierwszy w historii Odry, o ile
P°Kot[a dopisze, Wyruszy¢ z po-
‘‘zgtkiem nowego

ctaw Szczecin. W tym eeiu
zaopatrzono Njuz zainteresowane
zatogi w kozuchy i buty filcowe,

Wiekszo$¢ zatdég przejdzie w
okresie zimowym szerokie do-
szkalanie polityczne, zwigzkowe
i zawodowe. Opracowane plany
przewiduja dla wroctawskich
iwodniakéw wycieczki do Krako-

roku w pierw-
sze probne rejsy na trasie Wro-

wa, Warszawy, Nowej Huty, aby
zapozna¢ ich z budowlami Planu
G-tetniego. Poza tym wodniacy
uczeszczaé gremialnie do
kin, teatréw i do opery. Ozywig

Projektowany we Wroctawiu
Dom Miodego Zeglarza mogtby
znacznie dopomoc do rozwinie-
cia szerokiej akcji szkoleniowej i
Swietlicowej. Niestety Dom ten
nie zostat wykonczony. Stoja jed
nak mury. Trzeba wiec, aby Za-
rzagd Okregu ZZPZ tgcznie z Cen
tralnym Zarzgdem Zeglugi Sréd-
ladowej i Stoczni postarali sie o
Srodki finansowe na wykonczenie
na razigprzynajmniej kilku najpo
trzebniejszych lokali. Natomiast
pracownicy Ekspozytury i Dy-
rekcji Zeglugi na Odrze mogliby
podja¢ zobowigzanie, majace na
celu wykonczenie tych pomiesz-
czen systemem gospodarczym. W
ten spos6éb mozna by uruchomi¢
czesciowo tak wazny osrodek,

(Gaw)

Zatoga ,tososia“—najlepsza na Wisle

N

AMARZLY juz jeziora ma-
zurskie. Zatoga holownika
.£0s0$“ w skiadzie: kpt. Pawet
Ciechanowski, motorzysta Eu-
mund Liczmanski i marynarz
Gabriela Ciechanowska odpro-
wadzita swojg jednostke na zimo
wisko. Wykonata ona 200 proc.
statkowego planu rocznego w to
nach i 121 proc. w tonokm.
Dzieki tym sukcesom uzyskata
zaszczytne miano najlepszej za-
togi holowniczej Zeglugi na Wi-
Sle za rok 1952 i proporzec prze-

btedy muszaichodni.

Z duma wspomina Ciechanéw-

okres walki o plan. Jak w
kalejdoskopie przesu-

transpor- wajg sie obrazy z pracy w lesi-
okolicach, poprzecinanych

jsiecja kanatéw i jezior, z rado-

n ZyYgdesdwy |z codziennych

fo-osk. Wodniacy z ,Lososia“ mie-
jj clezkj odcinek pracy.— holo-
wanie tratw. Krdtkie trslsy o $red
niej diugosci 30 km nie sprzyja-
ty wykonaniu planu w tonokm.

Pogoda w tym roku nie byta
najlepsza. Czesto wiatry hamo-

zdjeciu od lewej: kpt. Pawel Cie
nowska i motorzysta
waty prace, tak ze ,toso$“ nie-

raz 2—3 dni musiat sta¢ bezczyn
nie gdzie§ w zacisznej zatoczce,
A gdy wiatr ustawat, bez wzgle-
du na pore dnia holowali diu-
gie, kilometrowe ptyty tratw
i.000 m sze$¢, drzewa. Czasem
pracowali 48 godzin bez zmruze-
nia oka. Cigezko byto holowa¢ no-
cg. Zatoga musiata wytezaé calg
uwage, gdyz szlak i statek nie
byly przygotowane do nocnej ze-
glugi: bakieny nie o$wietlone,
reflektor na holowniku staby, ka
naty zamulone. Kanaly Mito-
miyny i Zielona - Drweckie, to juz
chyba najptytsze odcinki, kto6-
re sprawialy zatlodze wiele kito-
potéw i ktére koniecznie trzeba
by pogtebié.

Ciezko byto wykonac¢ plan,
nawet ptywajac nocg i wykorzy-

stujgc petny ucigg maszyn — o-sport
Za- pierwszej

powiada Ciechanowski.

drzewa, dociggat

Sluzy i

go do
tam pozosta-

stosowaliSmy wiec nowg metode wial. Zamiast oczekiwa¢ na prze

holowania tratw. Nie mowie,
sam ja wymyslitem.
waliSmy* razem z
Liczmanskim i niejedng godzine

ze $luzowanie
,Kombino-tratwy i holowatl je do tej samej
motorzystg Sluzy. W miedzyczasie pozosta-

powracat nowe

po

tam flisacy przes$luzowali pier

przegadaliSmy na ten temat. Za- wszy pociagg. ,Loso$" pozostawiat

uwazytem, ze gdy holujemy tra- przy $luzie nowo
twy za soba, prad wody wydo- partie, a pierwszg prowadzit
uderza nastepnej

stajgcy sie spod Sruby

calg sita w przednig ptyte,

przyholowang
do
ten sposob

Sluzy. W

na nje tracac czasu przeholowywano

skutek czego wytwarza sie du-réwnoczes$nie dwie partie drzewa,

zy opor,
kos¢.
Zatoga razem z flisakami dzie

li tratwy na dwie rowne czesci i
przymocowuje
6lou stron holownika. W

ktéry zmniejsza szyb-

je do poler6w zwaz ;dosos"
ten spomieszkalnych i
s6b prad- wody wydostajgcy sie snu zaloga

Sporo byto réwniez trudnosci,
bo holownik ma za duze zanu-
rzenie na ten rejon. Najgorzej
jednak byto z noclegiem, ponie-
nie ma pomieszczen
krotkie okresy
spedzata na twardej

spod Sruby przeptywa obok tratw.jawje aibo po prostu na pokta-

Dzieki tej metodzie
sos"
km trase, na Kktorag

zuzywat 12 godzin.

nowej

ZLo-
przebywa w 9 godzinach 20— Duzo
poprzednio chtodéw w tym

dzje

deszczow i
roku — uzupet-
nia opowiadanie meza Gabriela

mieliSmy

— Ale to jeszcze nie wszystko ciechanowska — flisacyprzycho

— ciaggnie dalej Ciechanowski. —

EtywaliSmy bez awarii. Wszelkie
naprawy maszyny wykonywat

chanowski, marynarz Gabriela Ciecha-
Edmund Liczmanski

Liczmanski, a gdy wkrecit sie v
Srube zak lub co innego, to w
Sluzie przymocowywali$my jed-
nostke do poleréw, spuszczali§my
wode tak, aby S$ruba znalazta
sie nad powierzchnig i stojgc po
pas w wodzie odkrecaliSmy i od-
cinali§my zawade. Najwazniejsze
jednak jest dobre zorganizowanie
wspéipracy z flisakami. Wspoéi-
nie z retmanem Wactawem Sie-
maszko uzgadnialiSmy plany dzia
tania. Bez jego pomocy bytoby
nam trudno przekonac¢ flisakéw
o koniecznos$ci wprowadzenia lep

szej organizacji pracy.
Na trasie ,tososia“ znajdowa-
ty sie S$luzy. Prze$luzowanie

1.000 m sze$¢, drzewa wymaga
dlugiego czasu. Zastosowano wiec
jak gdyby podwdjny cykl pra-
cy. Holownik zabierat petny tran

dzdi do nas na poktad, aby sie
ogrza¢, a nie byto gdzie.

— MieliSmy tez kiopoty z wy-
zywieniem. Wprawdzie nie mie-
liS§my w Ostrédzie trudnosci z
realizacjag bonéw tluszczowych,
ale nie zawsze mogliSmy uzupet-
ni¢ swoje zapasy zywnosciowe,
gdyz czasem przez po6t miesigca
nie zawijaliSmy do tego portu.
Ten sam kitopot mieli zresztg
fisacy. Jedyne wyjscie 1z te-
go — to zaopatrywanie zalég w
tym rejonie w suchy prowiant.

Kpt. Ciechanowski od 3 lat pty
wa na jeziorach mazurskich i do-
ktadnie zna calg okolice. Zauwa-
zyt on, ze mozna tam ozywic
ruch towarowy. Tartaki, mtyny i
PGR-y majag trudnosci z wa-
gonami kolejowymi, zwlaszcza na
wiosne i jesienig. Ponadto przed
siebiorstwa te i gospodarstwa sa
potozone przewaznie bezposrednio
nad wodag, a do stacji kolejowej
majg 20—30 km. Okolica zapew-
nia wiec obukierunkowg mase
towarowag. Roéwnoczes$nie zosta-
tyby wykorzystane pochylnie,
ktore obecnie uzywane sa tylko
w celach turystycznych. Jest
jedno mate ale, a mianowicie
Ekspozytura w Gdansku nie ma
taboru dostosowanego do wa-
skich kanatéw. Trzeba by _wiec
zbudowac¢ odpowiednie barki, naj
lepiej z wltasnym napedem,

Uwaga kpt. Ciechanowskiego
wydaje sie zupetnie stuszna. Rze
czywiscie warto zaktywizowac
okolice jezior mazurskich, wyko-
rzysta¢ istniejace juz urzadzenia
i odcigzy¢ PKP, zwlaszcza ze tam
tejsza masa towarowa specjalnie
ciagzy do szlaku wodnego, Nale-
zatoby tez przydzieli¢ na ten
szlak bardziej odpowiedni holow-
nik. S. J
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Ten ,,dokwateruoek®
nie zadowolit ,,sublokatorow®

Ruchem wspéizawodnictwa pra
cy w PLO kieruje powotany
do tego specjalny dzial. Jednak
komérka ta, rozwijajaca coraz le
piej swoja inicjatywe, od dtuz-
szego czasu ma gorsze warunki
pracy. Spowodowane sg one cig-
gtymi przeprowadzkami z poko-
ju do pokoju — na gorsze. Ostat
nio dziat wspéizawodnictwa zaj-
mowat pokéj na Il pietrze. Jed-
nak ,miarodajne czynniki® PLO

dokwaterowaty go do sali

pietrze, zajmowanej przez wy-
dzial inwestycyjny.

Poniewaz w nowym miejscu
trzeba byio sie jako$ urzadzig,

cze$¢ wiec sali odgrodzono szafa
mi, zostawiajgc mate przejscie,
zastoniete kotarg. Jednak w no-
wym pomieszczeniu poruszanie
sie jest utrudnione, gdyz biurka
zajmujg prawie catg jego powierz

S cfra ncis%

ag,o

chnie. A gdzie przyjmowa¢é licz-
nych interesantéw?

Niezaleznie od tego pracownicy
dziatu wspoétzawodnictwa pracuja
przy statym akompaniamencie
wymienianych gtosno i chéralnie

cyfr, stuku maszyn do liczenia
itp. ,przyjemnosci“. Interesanci
.zachwycajg sie“* nowym i ,wy-

godnym“ pomieszczeniem tego
waznego w pracy PMH dziatu i
dziwig sie, ze kierownictwo PLO

na Iltak mato docenia znaczenie pra-

cy dziatu wspéizawodnictwa,
Rozumiemy, ze PLO maja trud

n°sci lokalowe, trzeba jednak,
ab_X dyrekcja PLO znalazta odpo
witdniejszer miejsce dla tego

dziatu. Chodzi o to, aby miat on
warunki dla rozwijania twoérczej
inicjatywy organizacyjnej, w wy-

D8 1y SIS e TR
cie

E. PIECHOWICZ

A

tontucsu

Duzym zainteresowaniem i popularnoscig cieszyt sie ogtoszony
w numerze 20/42 konkurs kolportazowy naszego pisma. Pracownicy

zeglugi
cz%yc%,

Srodlgdowej, zatogi statkbw PMH, pracownicy stoczni rze-
wziell w nim bmasowy udziat.
Najwymowniej $wiadczy o tym fakt,

ze tuz przed zamknie-

ciem listy konkursowe{ otrzymaliSmy caly sz?\ze_g zgtoszen. Ostatnio
0 iko

udziat w” konkursie zg

lun“, ,,Olsztyn*,
»Kopernik*

sity za{ogi statkéw: ,,
»Narwik“, , Mickiewicz*“, ,,Czech™,
~Hugo Kohataj“, )
oraz zatlogi Rejonowych Ekspozytur Zeglugi na

taj Kej*“, ,Lech*,
»,Generat Bem*“, ", Wista“, ,Wie-

»Kielce*, ,Warmia“, ,N s_q‘l‘,
isle

w Gdansku i Bydgoszczy, Stoczni Rzecznej w Czarnkowie, Polskiego

Ratownictwa Okretowego w Gdyni,

PMH w Gdyni.

.Korabia“ z Ustki i rezerwy

Rozstrzygniecie konkursu nastgpi w biezagcym miesigcu. Liste

nagrodzonych uczestnikéw ogtosimy na tamach naszego pisma.

J

E 1szC EEI31]S *s¢!

O ,Zakrecie Pieciu Gwizd-
kéw“ w porcie gdanskim na-
pisano juz ksigzke. Ja pisze
tylko listf ktérego tresciag
bedzie inne miejsce naszego
historycznego portu, a mia-
nowicie miejsce obrotowe na
Leniwce u wejscia do Base-

nu Gorniczego. Jak chodzg
wéréod marynarzy  stuchy,
szczesliwe przebrniecie tego
miejsca to szczyt marzen
wielu kapitanow.

Wyobrazcie sobie, Redak-
torze, ze stoicie na mostku
kapitanskim duzego statku
wchodza,cego wtasnie do por-
tu gdanskiego, badz co badz

trudnego dla  zeglugi
szczeg6lnie duzymi statkami.

' Stoicie na mostku, a tu
obok Was jak meteor prze-
biega zdenerwowany kapitan
z jednego skrzydta na drugie.
Wychyla sie raz po faz za
burte, z lekiem spoglada na
rufe, zilorzeczy w sobie tylko
znanym jezyku i biegnie na
druga burte.

Z miny jego widaé, ze ma
ciezki portl,do zgryzienia
ze nie jest pewien swoich
ruchéw.' Pilot natomiast stoi
spokojnie i tylko od czasu do
czasu padajg stowa komendy
do steru.

Nastepuje maty ruch kotem

sterowym i po chwili statek
wchodzi w ,,Zakret Pieciu
Gwizdkow". Napiecie nerwow

kapitana wzrasta _do zenitu,
bo statek jest duzy, a zakret
trudny i tatwo o awarie.

, — Lecz piloci gdanscy ma- blizu

ja duze doswiadczenie w prze
prowadzanii¢, statkéw przez
trudny zakret, tak ze i tym
razem poszio gtadko i statek
po wyjsciu na prostg mija z
lewej burty starg latarnie i
zaczyna wytraca¢ bieg. Ma
wejs¢ rufg do Basenu GOor-
niczego. Dziéb statku coraz
wolniej przechodzi obrotnice.
Dalszy manewr wykona na
kotwicy. Z mostku pada ko-
menda: ,Let go anchor".

Nagle zamiast huku i
chrzestu spadajacej kotwicy
stycha¢ krzyk 1 oficera, ze
przed dziobem jest wrak.

Powstaje zamet, bieganina,
stycha¢ strzepki podnieconych
rozmow.

A wszystko przez wrak,
ktéry wykryto w czerwcu br.
Na polecenie Kapitanatu Por-
tu potozenie wraku oznako-
wano ptawami.

Gdyby to byt normalny
wrak, — to p6t biedy, ale ten
wrak jest szczegélny. Bo oto
wyobrazcie sobie. Redaktorze,
ze pewnego dnia ten na og6t
spokojny wrak wydtuza sie
jak soliter, by potem skurczyé¢
sie do rozmiaréw miniatur-
ki. Dziwne, prawda?

Tajemnice te  odkrytem
i dzieje sie to dla tego, ze jedna
ptawa pozostaje na swej po-
zycji, natomiast druga skut-
kiem niezbyt silnego umoco-
wania i pod wptywem pradu
przesuwa sie W dowolnym
kierunku najchetniej’ ku Le-
niwce i usadawia sie w po-
Srodka obrotnicy.

Stel*

Niedociggniecia, ktorych mozna byto
uniknac, gdyby...

Juz w dniu 24 pazdziernika
1952 r. Ii wydziat przetadunkowy
w Gdyni zameldowat o zrealizo-
waniu planu panstwowego.

Zainteresowany sukcesami
gdynskich portowcéw, chcac le—
piej pozna¢ warunki pracy por-

towej udatem sie na teren Il wy
dziatu przetadunkowego w Gdy-
ni, gdzie spotkatem koresponden-
ta naszego pisma Henryka Presa.

—a Powiedzcie, na jakie trudno

Sci natrafiajg robotnicy portowi
w wykonywaniu swoich zadan?
— zapytatem.

— Na ten temat — odpowiada

nasz korespondent —e mozna by
duzo méwic. Np. nasz wydziat na
potyka na wiele trudno$ci. Oté6z
w dniu 11 grudnia ub.r. uzgodnio
no z firmag ,C. Hartwig“, ze na 1
zmiane (od godz. 23—7) zostanie

w G wima. wWhkaza

podstawionych na nabrzeze Pol-
skie 8 wagonéw z towarem. O-
kazato sie¢ jednak, ze pierwsza
partia wagond6w zostala podsta-
wiong dopiero o godz. 2 zamiast

inne przyktady. W dniu 5 listo-
pada ub. r. spod magazynunr 2,
nie zabrano wagonoéw, ktore za-
tadowano na | zmianie, mimo ze
przed ten sam magazyn podsta—

n 23. Z tego powodu 30 robotni—wiono wagony pod zatadunek na

kéw czekalo bezczynnie 3 godzi-
l4a tym nie koniec. Nastepne
wagony byly podstawione w cig
zmiany i w dodatku bez uzgod
nisnia z nami.

— Takie wypadki powtarzajg
sie dalszym ciggu tak samo, jak
w 1947, 48 czy 49 roku. Robotni-
cy portowi juz niejednokrotnie
apelowali do pracownikéw PKP
o punktualne podstawianie wago
noéw, ale jak dotychczas bez trwa
tego rezultatu. State niedociag-
niecia organizacyjne we wspot-
pracy z PKP przynoszg wiele
strat w roboczogodzinach. Sag i

Weog trosk

0 przydziat pracowniczych ogrodkéw dziatkowych

O ADA Zaktadowa Polskich Li
*' nii Oceanicznych wystgpita
w lutym ub. r. do Prezydium
Miejskie]j Rady Narodowej w
Gdyni o przydzielenie terenu na
ogrodki dziatkowe.

Przez 5 miesiecy, tj. do lipca
1952 r. pomimo czestych inter-
wencji sekcji socjalnej PLO, Pre
zydium MRN nie uwazato za sto
sowne odpowiedzie¢ na wniosek.
Dopiero 23 lipca 1952 r. po diuz-

szej ,utarczce“ sekcji socjalnej
PLO i CZ PMH z przedstawicie-
lem Wydziatu Gospodarki Komu
nalnej MRN, Prezydium wskaza-
to teren na ogrodki przy ul. Zwy
ciestwa w Gdyni. Potozenie tego
terenu najzupetniej odpowiada.
pracownikom PLO. Z rados$cia
oczekiwali wiec oni na przydzial,
by na jesieni przystgpi¢ do za-
gospodarowania dziatek. Nieste-

Wszyscy, ktérzy cho¢ raz
widzieli to zjawisko, nie mo-
ga do dzisiaj wyj$¢ z podziwu.

Kiedy powiadomi sie o tym
Oddziat Oznakowania Nawi-
gacyjnego, pracownicy usta-
wiajg z powrotem ptawe na
wtasciwym miejScu. Wydaje
mi sie, ze jest to tylko poto-
wiczne rozwigzanie sprawy.
Bo przeciez wrak lezy nadal
i jaki$ statek moze sie ,nat-
kngé¢“ na) niego wtasnie na
skutek przesuniecia sie pta-
wy, ponadto wrak nie powi-
nien znajdowaé¢ sie w porcie
i w dodatku w miejscu bar-
dzo ruchliwym.

Kapitanat Portu czynit sta-
rania o wydobycie go, ale jak
dotychczas bezskutecznie. Nie
pomagaja rozmowy, pisma,
telefony — Dziat Inwestycji
ZPGG jest bezradny. Zainte-
resowane w tym réwniez
Przedsiebiorstwo Robét Czer-
palnych i Podwodnych ttu-
maczy sie tym, ze w roku
ubiegtym nie mogto da¢ ekip
nurkowych do wydobycia
przeszkody.

Mineto juz sporo czasu od
wykrycia wraku, zaczyna sie
nowy rok, ale nic nie wska-
zuje na to, by wrak zostal
wydobyty ($wiadczy o tym,
fakt, ze dotychczas nikt Igo
nie zbadal).

Wszyscy biadolg, wymysla-
ja, narzekajg. Pilotom mim.o
pozornego spokoju wiosy sta-
ja' deba, ,a ci, do ktérych na-
lezy wusuniecie wraku, sami
usuwajg sie w cien biurek, bo
widocznie jest im, tak wygod-
nie. Nam jednak nie jest wy-
godnie i zadamy od nich za-
jecia sie sprawg wydobycia
nieszczesnego wraku.

Sktadam Wam i catemu
zespotowi redakcyjnemu naj-
lepsze zyczenia noworoczne.

mar.
JAN SZPILKA

rado$¢ ta okazata sie przed-
bowiem Prezydium
MRN nie powzieto dotychczas
ostatecznej uchwaty w tej spra-
wie. Ponadto przekazalo wszyst-
kie materiaty do zaopiniowania
Miejskiej Radzie Zwigzkéw Za-
wodowych w Gdyni, ktéra S$la-
dem swego poprzednika réwniez
zwleka z zatatwieniem sprawy,

W tym okresie sekcja socjalna
PLO, CZ PMH i Rada Zaktado-

ty,
wczesna,

wa interweniowaty kilkadziesiat
razy w Wydziale Gospodarki Ko
munalnej, Miejskiej Radzie
Zwigzkéw Zawodowych oraz w
ZZPZ. Jak dotychczas bez ja-
kiegokolwiek skutku,

To zwlekanie wywotuje stuszne
rozgoryczenie i rozczarowanie
wéréd pracownikéw PLO.

J. JARLECKA
Korespondent

OD REDAKCIJI:

Prezydium MRN w Gdyni win-
no niezwilocznie zainteresowac
sie ta sprawag i spowodowac de-
finitywne jej zatatwienie. Zazna
czarny, ze Ministerstwo Gospodar
ki Komunalnej w ok6lniku nr
105 w sprawie organizowania
pracowniczych ogrédkéw dziatko
wych, poleca Radom Narodowym
otoczy¢ najwiekszg troskag i szyb-
ko zatatwia¢ sprawy przydziatu
ogrodkéw.

Zegluga Przybrzezna
moze poma&c robotnikom

portourym
Od dluzszego czasu robotnicy
portowi narzekajg na niedosta-

teczng komunikacje z Oksywia i
Obtuza do Gdyni. Przecigzenie
na tej linii trolleybusowej i auto
busowej jest tak wielkie, ze ro-
botnicy tracg normalnie 1 godzi-
ne i wiecej na wyczekiwanie na
przystankach. Spdéznianie sie z
tego powodu robotnikéw porto-
wych do pracy weszto juz w nie-
bezpieczny zwyczaj, a co gorsze
— zaczyna ono urasta¢ do wielko
Sci problemu, wobec ktérego roz
ktada sie rece. A przeciez sprawe
te mozna by rozwigza¢ z korzys$
cig zar6wno dla robotnikéw jak

dla portu, gdyby dyrekcja ZPGG

uzyskata pomoc Zeglugi Przy
brzeznej, ktoérej niektére malte
statki po sezonie letnim catymi

miesigcami stojg bezczynnie.
Wykorzystanie jednego lub
dwoéch takich statkéw do prze
wozu robotnik6w portowych z
Oksywia i Obtuza do portu gdyn
skiego, przyczynitoby sie znacz
nie do zlagodzenia niedomagan
komunikacyjnych na tej trasie
Trzeba wiec, aby obie dyrek-
cje Zeglugi Przybrzeznej i ZPGG
przemyslaty wspélnie te sprawe i
powziety wtasciwg decyzje.
Robotnicy portowi czekajg na
pomys$ine jej zalatwienie.

HENRYK PRES
Korespondent

Il.miane (od godz. 7—15). IV dodat
ku wagony podstawiono pod inng
komore magazynu. W tym wypad
ku czes¢ winy spada na ,Spedra-
pid“, ktéry nie dopilnowat wtasci
wego podstawienia tych wago-
néw.

Powiedzcie, w jakim stop-
niu przedsiebiorstwa transporto-
we i spedycyjne utrudniajg na
skutek niedbalstwa prace za- i

—e Jeszcze czesto zdarza sie, ze
pracownicy ,Polcargo* i PLO
nie interesujg sie sprawag wyeli-
minowania przerw w zatadunku.
Dnia 19 listopada 1952 r, kiedy ro
botnicy przystapili do obstugi pa
rowca ,Lublin“, okazalo sig, ze
tadownie statku nie sg przygoto-
wane na przyjecie towaru. Licz-
mani nie zawsze pracujg spraw-
nie. Np. dnia 17 listopada ub. r.
na | zmianie zatadunek fryzéw
debowych na statek ,Beta od-
bywat sie zbyt powoli z tego
powodu, ze liczman z ,Polcargo”
bardzo flegmatycznie, bez jakiego
kolwiek zainteresowania wykony-
wat prace. Kiedy mtodszy bryga-
dzista Andrzej Lesny zwrécit mu
na to uwage, odpowiedziat tymi
stowami: ,Nie jestem w piekar-
ni“. Podobnych przyktadéw nie-
nalezytej wspotpracy jest wiele.

— Z tego wynika, ze osiggnie-
cia portowcoéw moglyby by¢ znacz
nie wieksze, gdyby pogiebita sie
wspoipraca z PKP, przedsiebior-
stwami spedycyjnymi i z PLO.

W walce z brakamiitrudnoscia
mi winny wzigé zywszy niz do-
tad udzial organizacje partyjne,
zwigzkowe i mtodziezowe portu
oraz przedsiebiorstw wspotpracu
jacych z portem — konczy nasz
rozmoéwca.

E. P.

maz? ow

Za najlepsze koresponden-
cje zamieszczone w biezgcym
numerze nagrody ksigzkowe
otrzymujag: STANISLAW FI-
LIMONOW ze statku , Kar-
paty“ i IGNACY FRAS :z
Krakowskich Zaktadéw Eks-
ploatacji Kruszywa — Zaktad
w  OsSwiecimiu.

mmm‘]t

...stacja PKP Gdynia-Port pod
stawita w dniu 10 grudnia ub. r.
na nabrzeze Polskie 2z trzygo-

dzinnym opdznieniem wagony,
na ktére bezproduktywnie ocze-
kiwali robotnicy portowi?
* * *
...przedstawiciele ,C. Hartwig"“

w Gdyni nie biorg udziatu w ko-
lektywnym planowaniu zmiano-

wi WYDZ PPEFADUNK .“ PORTU GDYNIAj

wym, ktére odbywa sie w Il wy
dziale przetadunkowym portu
gdynskiego, a zgtaszaja sie dopie
ro po zaplanowaniu prac na dang
zmiane?

...Rada Zaktadowa na motorow
cu ,Mickiewicz" nie wykazuje za
interesowania szkoleniem zawodo
wym i nie wspoétpracuje z organi
zacja partyjna, ZMP-owska i kie
rownictwem statku?

&g Okiestrze

Dopomdzmy im zamieni¢ grzebienie na instrnmenty

7 NOWU zatetnito zycie w
A"Swietlicy bydgoskiej Ekspo-
zytury. Przy pomocy Rady Zakta
dowej, aktywu partyjnego i apa
ratu kulturalno-o$wiatowego, nie-
dociggniecia zostaly szybko usu-
mete. Kotka artystyczne zaczely
intensywnie pracowaé, a nawet

w ostatnim czasie zawigzat sie
Sklub mitosnikéw muzyki“.

Juz dawno, bo od 1900 r. zato
ga bydgoska marzy o wtasnej or
«estrze, o stworzeniu reprezenta
cyjnego zespolu muzycznego Ze-
glugi na Wisie. Rada Zaktadowa
zwrécita sie z prosbg do ZzZPZ

0 .przydziat instrumentéw dla
Swietlicy. ZZPZ ustosunkowat
sie pozytywnie do prosby, ale

pod warunkiem, ze najpierw mu
si powsta¢ zesp6t muzyczny.
Jak zorganizowaé¢ orkiestre,
majac tylko akordeon? — gtowili
sie entuzjasci muzyki. Najwieksi
zapalency, a jest ich 7 (chetnych
1takich co juz grajag, mozna zna
lez¢ znacznie wiecej) zrobili ,ge-
neralny przeglad“ mieszkan wtas
nych, kolegéw, sasiadéw, prze-
gladneli ,babci kufry“, zapajeczo
ne strychy itp. Efekt mimo to
nader smetny — kilka powaznie
,sfatygowanych“ instrumentéw.

Sprébujemy jednak wtas-
nych sit - moéwili wodniacy —

no i stworzymy wymaganag ofr-
kiestre“. Proba wypadta nad$po-
dziewanie pomyS$inie Ale co da-
lej... ,orkiestra“ jest, tylko ze nie
ma na czym gra¢. Co prawda
wszyscy maja grzebienie, ale nie
jest to doskonaly instrument mu

zyczny. >|Klub mito$nikéw
ki« ufa jednak przyrzeczeniu
ZZP2 Jest oczywiscie réwniez

wielu sceptykéw, kt6rzy nawet
podejmuja zaktady, ze z tego nic
nie bedzi a przynajmniej w
obecnym okresie miedzynawiga-
cyjnym. Ano, zobaczymy czy
wygraja .

Warto by jednak, zeby ZZPZ
przydzielit obiecane instrumenty.
Moze dyrekcja Zeglugi na Wisle
przytaczy sie do Wspdlnej akcji,
Wieczory muzyczne potgczone z
pogadankami cieszylyby sie na
pewno powodzeniem. Zapowiada
siQ tu duze zimowisko, warto
wirc pomys$le¢ o przyciggnieciu
do Swietlicy jak najwiekszej ilo$
c* zalég plywajacych.

(zet-en)
Nazwisko znane redakcji

["AKREG Gdanski ZZPZ powiadomit nas, ze zwrécono specjalng uwage na ter-

am inowe dostarczanie pras!
W n-rze 23/45 naszego pisma).

na statki

(notatki pt. ,,Dlaczego™ zamieszczone

Y \JZWIAZK.U z notatka pt. ,,Dwa razy pomys$l zanim“, ktéra ukazata sie w 22/44
_ numerze naszego pisma Zarzad Portu Gdansk—Gdynia wyjasnia, ze statek

»Slask®  zostat

przeholowany i wyladowany w Gdansku z powodu ztej pogody,

podczas ktérej wytadowanie przy pomocy dzwigu ptywajacego w Gdyni bylo nie-

mozliwe.

GMARZAD Portu Gdarnisk—Gdynia informuje, ze coraz wiecej brygad portowych

~przystepuje
taw qurowsE(i“

do pracy systemem ciggtym. Przerwa w zatadunku statku ,Jaros
nastgpita z powodu spozywania obiadu (artykut pt. ,,Co jest z

metoda pracy ciagtej w porcie gdynskim® ‘w numerze 21/43).

J/ LUB Robotniczy ZZPZ przy ZPGG w Gdyni wywiesit w gablotkach stojacych

tNprzed budynkiem Klubu “aktualne
V; numerze 23/45).

y ARZAD Giéwny ZZPZ komunikuje,

gazetki $cienne (notatka pt. ,,Dlaczego*

ze zatogi statkdw zagranicznych sa za-

N praszane na wystepy artystyczne organizowane przez Klub Robotniczy ZZPZ
oraz na przedstawienia teatralne i operowe, wystawiane, w teatrze ,Wybrzeze&
(artykut pt. ,,Chinski Zwigzek Marynarzy uprzyjemnia pobyt polskim zafogom —
a co my zrobiliSmy dla zaldég statkbw zagranicznych“ zamieszczony w nume-

rze 21/43).

P'OLSKTC Lini« Oceaniezne donosza, ze polecono zamawia¢ samochody do przr

~wozu cztonkéw rezerwy do miejsca
wyjazdem

racy na jeden dzienn przed planowanym

(artykut pt. ,Marynarz-Szpilka pisze do redakcji* w numerze 22/44)



Str.

»Zainteresowana4f Gdansk — Aby
otrzymywacé¢ regularne ,Ster“, win-
niscie punktualnie optaci¢ prenume-
rate w najblizszym urzedzie poczto-
wym lub u listonosza. v/sZ”lkie re-
klamacje, dotyczace nadterminowej
dostawy naszego pisma,fnglezy.-wno-
si¢ do odnosnejJplacéwki pocztowej.

Wodniak, Wroctaw Interesuje
Was, kto moze zosta¢ koresponden-
tem naszego pisma. Zawiadamiamy,
ze korespondentem moze by¢ kazdy
pracownik zeglugi, ktéry pragnie po-
przez swoje korespondencje i wspot-
prace z redakcja przyczyni¢ sie do
usunigcia brakéw i niedornagan w
réznych dziedzinach naszego zycia,
do spopularyzowania osiagnie¢ i me-
tod pracy przodujacych robotnikow
i zalog. Korespondent wspoéipracuja-
cy z redakcjg dziata na wilasna od-
powiedzialnoS¢ we wspoipracy z or-
ganizacja partyjna, zwigzkowag czy
zaktadem pracy i nie ma obowigzku
przedstawiania komukolwiek do kon-
troli listow, ktére pisze do redakcji.
Po napisaniu pierwszych korequn-
dencji, przeslemy Wam do wypetnie-
nia ankiete, potrzebnag do celéw'ewi-
dencyjnych.  Nie powinniscie sie
obawia¢, ze popetnicie, by¢é -moze

KOMBINATKA

Do figury wpisa¢ poziomo 10 wy-
raz6w o podanym znaczeniu. Litery
w _oznaczonych kratkach, czytane ko-
lejno z goéry na dét dadzg nowy wy-
raz, ktérego znaczenie nalezy okres-
li¢ w rozwiagzaniu. /

Znaczenie wyrazow: 1) tluszcz z je-
lit kaszalota, 2& portugalska grupa
wysp na Atlantyku, 3) grecki b6g mo-
rza, 4? port w Maroku nad Cie$ning
Gibraltarska, 5 klamra do taczenia
lin lub tancuchéw, 6) przediuzenie
masztu na wielkich statkach o wyso-
kich masztach, 7) wyspa grecka na
Morzu Srédziemnym,” 8) rzeka ucho-
dzgca do Morza Wschodnio Syberyj-
skiego, 9)-tadownie na paliwo na stat-
kach, 10 stalowe liny, za pomoca
ktérych jest umocowany maszt do
dziobu i rufy.

ROZWIAZANIE ZADANIA Z NR 23/45

1) nawigacja, 2) anemograf, 3) kan-
delabr, 4) wodniakéw, 5) Krasnodar,
6) lokalnymi, 7) pracownia, 8) Bar-
celona, 9) Astrachan.

Za dobre rozwigzanie nagréd,-/ otrzy-
muja: 1) Stefania Kierzkowa, Gdynia,
ul. Wiadystawa IV nr 23/17, 2) Jadwiga
Wilk, Sopot, ul. Stalina 818/5, 3) Hen-
ryk Wirt, Szczecin, Chrobrego 5, 4) Le-

MARTIN VOUNC,

3)

Wiladze wiezienne dowiedziaty
sie ze prébuje uratowac chtop-
ca przy pomocy Paula Robesona
i czym predzej go deportowaly,

Jak widzisz, Bill, problemy, z
iakimi spotyka sie wiezien poii-
tyczny w amerykanskim wiezie-
to nie tylko kwestia czysto

m
fizuczn ch wygéd i mozliwosci
przetrwania. My. ktérzy byliSmy
wychowywani w duchu socjali-

stycznego humanitaryzmu i ame-
rykanskiej proletariackiej szta-
chetnoTcf potrafimy nie zwracac
nawet uwagi na to, ze jesteSmy
nrawie zawsze gtodni, ze ze

«Pledow Dolitycznych pozbawie
WZgieaOW poiny cza .
ni jestesmy pomoc lekarskiej,

se Stale wala sie na nas znie-
A Slad 2 Ale to
wagi i Przesladowania.
ciezko, bardzo ciezko przebywac
w tym samym  amewkaitdiim
wiezieniu z trzieémi. .
To _istna tortura natrzec nha
dzteci maszerujgce wraz z tobag
nod strazg do sjtollbwjk’i i E po-
wrotem do celi. Opiekowanie sie

dzie¢mi to przyjemno$¢, lecz jak
dlugo mozna znie$¢ taki stan,
kiedy wstaje sie co noc, zeby

przykryé rzucajagcego sie we $nie
chto”a i zgoni¢ mysz sktczaca
no iego t6zku. Patrze¢ na ludzi
chorych umystowo i nerwowo,
sttoczonych jednym pokoju,
trzymanych tam calymi tygodnia
mi bez ruchu i bez $wiezego po-
wietrza, bez pomocy lekarza
nsvchiatrv z zastrzykami mor-
finy jako jedynym $rodkiem lecz

niczym To wiecej niz mozna
zniknie tracac swej -ludzkiej
godnosci. *

& My wiezniowie polityczni wie-
my ~dlaczego tu jestesmy, potrg

zachowaé¢ nasze morale i
nic *nie~iest" w stanie podwazyé

naszef® ufnosci w powgzgchne
zwyciestwo sprawy socjalizmu,
Nasza godno$¢ i wierno$¢ na-
S’vm  zasadom doprowadza do
szatu dozorcow wieziennych.
Czasami czlowiek bezwiednie" da

ie sie opanowaé nastrojom i u-
ezudom Na przyktad w dzien,
kiedy Eugeniusz ukonczyt szko-
te a ja nie mogtem byé z nim
razem i dzieli¢ jego radosci
byto mi bardzo smutno i samot-

Zdjecia w numerze:

Wydawnictwo Zwigzku Zawodowe
redakcji

Polskiego nr 13. Tel.
oraz listonosze. Wszelkie

btedy stylistyczne czy ortograficzne.
Wazne i‘istotne jest to, o czym do
nas napiszecie swoim codziennym
jezykiem. Jezeli w_ toku wspotpracy
z redakcja bedziecie mieli trudnosci,
piszcie do nas, a zawsze chetnie u-
dzielimy wskazéwek i pomocy.

Z. Majewska, Tarnéw — Zapytuje-
cie, czy zaktad pracy ma obowigzek
wliczania do czasu pracy — czas Wa
szego codziennego dojazdu i powro-
tu do miejsca zamieszkania. Wyjas-
niamy, ze przepisy regulujagce te
sprawy nie przewidujg takiego obo-
wigzku pracodawcy. Tak samo pra-
codawca nie ma obowigzku eokry-
wania kosztéw codziennych dojazdow
pracownika do miejsca pracy.

Studentka, Krakow — Zébrany i
usystematyzowany w Kksigzce pt.
.,Prawda o Katyniu*“ materiat, zawie-
rajacy obszerny, zywo napisany ko-
mentarz do licznych faktéw i doku-
mentéw, zwigzanych z potwornag hit-
lerowska  prowokacja, wa wiong
przez imperialistbw ~ameryk iskich,
pozwoli Wam na wszechstronne po-
gtebienie prawdy o Katyniu. Autorem
tej ksiazki jest Boleslaw Wdjcicki.
Naby¢ jg mozna w kazdej ksiegarni
tub ‘placowce PPK ,,Ruch®.

oh G:az.owski, Torun, Piastowska 7,)
5 Andrzej Michatowski, Gdynia, Swig;
tojaniska 45.

Ksigzki wysylamy poczta.

nie. Ldcz wzruszenia te — znane
kazdemu cztowiekowi szybko
mijaja i wydaja sie w poréwna
niu z wielkg walkg o pokéj i
wolno$¢ i o'to, zeby amerykan-
skiej klasie rzadzgcej nie udato
sie zrobi¢ z matego Eugeniusza i
ze wszystkich innych Eugeniuszy
w Ameryce najmitéw, rzucajgcych
bomby atomowe i bakteriologicz

ne na ludzi innych krajéow. To,
co boli tak straszliwie — to pa-
trze¢ na los innych i nie moéc
im pomoéc.

Nigdy nie bytem w hitlerow-
skim obozie koncentracyjnym,
r.TiNg_Iqhy nie Widzialem_, jak gesta-
powcy siltg rozigczaja rocdiow
z ich dziecmi, zeby moc sobie w
petni zdawa¢ sprawe, co to zna-

czy. Lecz wtasciwie nie jest mi
i~ petrzepRe — widze teraz cos
pedabnege. A pawet sam to prze
zywam. Doprawdy, Bill, warto
zobaczyé, jak urzad imigracyjny
[ «nerykanskie ministerstwo
sprawiedliwos$ci zabiera cztowie-
ka, ktory jest juz dziadkiem, kto
ry przez cate swe zycie miesz-
kat i pracowat w Stanach Zje-
dnoczonych i deportuje go sita
do kraju, gdzie urodzit sie czter
dziesci lub piecdziesigt lat temu,
lecz ktéry teraz jest mu zupet-
nie obcy. Warto zobaczy¢ te roz-
dzierajgce sceny, Kiedy brutalnie
rozdziela sie silag rodzicow i dzie
ci, mezéw i zony. OkrucieiAstwo,
nieludzkie traktowanie ofiar i
niewypowiedziane nieszczescia,
towarzyszgce tym scenom, me
r6znig sie chyba tak wiele od
metod ustroju hitlerowskiego,
Styszatem o ludziach, ktérzy po-
petniali samobdjstwo, przecinali
sobie zyly, wpadali w obted w
przeddzien deportacji, a co za
tym idzie rozbicia ich rodzin, a
ktérych wpychano jak bydio na
czekajace juz statki amerykan-
skiej obrony wybrzeza.

Opisze ci scene, ktérej bytem
naocznym $wiadkiem. Czlowiek,
ktérego miano wtedy deporto-
wagé, -byt Wiochem i przyjechat
do Stanow Zjednoczonych jako
marynarz wiele lat temu. Ozenit
sie z Amerykankag i miat z nig
dzieci. Wieczorem miat by¢

Komorowskiego

o}
438-34. Prenumerata kwartalna

Cellego,
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Kolefarz PMH

Rozegrane na ringu w Gdyni pierw-
sze spotkanie finalowe o mistrzostwo
Wybrzeza w boksie pomiedzy Kole-
jarzem PMH a Stalg Elblag, zakon-
czyto sie przekonywujacym zwycie-
stwem piesciarzy Gdyni 13:7.

Wyniki walk: (na pierwszym miej-
scu zawodnicy Kolejarza). Ptak zwy-
ciezyt przez dyskwalifikacje Majdego
w Il starciu. Zdrojewski pokonat na
punkty Jerzego Lichonskiego. Boct-
cher oddat Lampemu punkty na sku-

Kolejarz (Warszauua) z

21 grudnia ub r. kibice pitkarscy sto-
licy przezyli wielki dzien kiedy
dwie warszawskie druzyny Kolejarz
i CWKS ‘walczyty w finale ,,Pucharu
Polski“ o zaszczytng nagrode i miano
najlepszej druzyny sposréd 6 tysiecy
zespotéw, ktére  braty udziat w roz-
grywkach pucharowych.

Mec# zakonczyt ~sie
Kolejarza 1:0 (0:0).

zwyciestwem

rol. s fi

Sial (Elblag) 13:7
tek nadwagi. W spotkaniu towarzys-
kim Lampe poddat sie EUi w | star-
ciu. Kankowski pokonal Dabrowskie-
go przez tk.o. w pierwszym starciu.
Kosmowski przegrat z Jézefem Licho-
cinskim lJ:)rzez dyskwalifikacje w 1l
starciu. ata przegral na punkty z
Salrzyckim. Talarowski wypunktowat
Heinricha. Bochenlyn pokonat Dabi-
kowskiego.  Oskerko zremisowat z
Gornym. Szymanski zwyciezyl przez
k 0. w 1 starciu Dobrzynskiego.

dobgl ,Puchar Polski4

Mecz rozpoczeli wojskowi ostrymi
atakami i w pierwszej potowie uzys-
kali znaczna przewage. Po przerwie
juz w 5 minucie nastgpito zamiesza-
nie podbramkowe na polu CWKS i
Wesotowski lekkim strzatem ulokowat
pitke w siatce. Byta to, jak sie 'oka-
zatlo zwycieska bramka meczu, ktéry
zakonczyt nasz sezon pitkarski 1)
roku

Notce rekordy plyinackie na basenie u> Gdyni

Rozegrane na basenie Technikum
Morskieg?o w Gdyni towarzyskie za-
wody Ywackie pomiedzy miejsco-
wym Kolejarzem PMH a 'Kolejarzem
(Inowroctaw) zakonczyly sie zwycie-
stwem ptywakéw Gdyni w stosunku
80:47. W meczu pitki wodnej wynik
brzmiat 4:4. B

W ramach tych zawoddéw znany
ptywak gdynski Salamon uzyskat dwa

Zujjjciestu;o Polski 'w

nowe rekordy okregu gdanskiego —'!
na 100 m. stylem grzbietowym w cza-
.e 1:250 i na 100 m. stylem klas. ,,B*
w czasie 1:238. .

Poza tym startujacy poza konkur-
sem zawodnik bydgoskiego Kolejarza
Krize, ustanowit nowy rekord cm -m
bydgoskiego na 100 m. st. klas. ,,3“
w czasie i:153.

meczu gimnastycznym

z iu munig

Rozegrany w_Szczecinie miedzypan
stwowy mecz gimnastyczny PolSaa —

“ pTezfmacf" i

m tsktfare3A% ' 3 "
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Spotkanie m Szczecinie

Redakcja ,Steru“ rozwija-
jac szeroko wspotprace z Ko-
respondentami i Czytelnikami,
zorganizowata w dniu 13 grud
nia uh. r. w Szczecinie spotka-
nie, ktére odbyto sie pod has-
tem ,Ster* — swoim Czytelni-
kom*.

Tak jak i poprzednie, spotka
nie w Szczecinie, ktére odbyto
sie w Swietlicy Zarzadu Okre-
gowego ZZPZ, miato na celu
jeszcze Scislejsze jak dotych-
czas zacie$nienie wiezi pisma z
rzesza Czytelnikbw. Poza tym
spotkanie miato na celu umoz
liwienie wymiany doswiadczen
z pracy i uwag miedzy samy-
mi Korespondentami, ktérzy
przybyli licznie na wieczorek.

Zebrani Korespondenci, Czy-
telnicy i ich rodziny zywo rea-
gowali na dowcipnag konferan-
sjerke, ktorej tematem byty
blaski i cienie, osiagniecia i
braki, zaréwno PZM jak i ZPS,
Zeglugi na Odrze oraz Szczecin
skich Zaktadéw Eksploatacji
Kruszywa. Byty pietnowane na
ptywajgce do redakcji wyjas-
nienia, ktére nic nie wyjasnia-
ja — jednym stowem, byt to
wieczér oSmieszajacy biurokra

cje, kumoterstwo, formalizm.
deportowany nazajutrz rano —
¢costal' ostrego, ataku histerii,

Nasz oddziat potozony jest w po
blizu wieziennej izby chorych.
przeniesiono go tam i zaapuko-
wano mu zastrzyk morfiny. Ale
nie umieszczono go w izbhie cho-
rych, lecz potozono na t6zku pod
naszymi drzwiami. Po chwili do-

stat ataku szalu, dwaj dozorcy
C s -nim 7PAv cip ni€
siedzieli na nim, zeby e -

rzucat. Krzyczat przez calg noc,.
wotajgc swe dzieci. Rano, gdy
.. . . deDOrtacii,
zblizata sie godzina , A~ ¢
trzech” silnych dozorcow zawine-
1@ w koce jego nagie ciato i_do.
stownie zawlekli go, jak worek,

na czekajgcy statek. Bill, i ty, i

ja zetkndlismy GR Tiprdz % bnu-
talnoscia policji, widzieliSmy
krew robotnikéw amerykanskicn

przelewana w walce o swe pra-
Wa. My réwniez byliSmy nieraz
ofiarami tych brutalnych metod,
Lecz do $mierci nie zapomne tej
sceny deportacji, bede o mej 9-
powiadat mym synom i mam na
dzieje, ze. oni z kolei opowiadac
beda o mej swoim dzieciom.
Albo sprawa robotnika, ktoiy
urodzit sie- w Holandii, mieszkat
w Ameryce dwadziescia siedem
lat, ma zone Amerykanke i pie-
cioro dzieci. Jego najstarszy syn
walczy teraz w szeregach armi
amerykanskiej na Korei. Siedziat
na Ellis Island przeszio szesc
miesiecy, lecz o deportacji uprze
dzono go na cztery, godziny
przed terminem. Nie mdgt nawet
pozegna¢ sie® z dzie¢mi. Ja jed-

nak pozegnatem sie z nim i to
w okolicznosciach, o ktérych ci
opowiem.

Siedziatem na potamanym
krzesle w wielkiej sali, ktora
zajmowato okoto trzystu wiez-

niow. Jeden z nich strzygt mi
wtosy. Ojciec zotnierza walcza
cego na Korei podbiegt do mnie
i méwigc mi o majacej zaraz na
stagpi¢ deportacji, wyciggnat z

Zubrzyckiego,

wynosi w gr

Sadzac po rozedSmianych twa-
rzach obecnych mozna przy-
puszczac, ze krytyka byta slusz
na, trafiajgca w sedno sprawy.

Wiecz6r uptynat w wesotym
nastroju uprzyjemnianym
przez orkiestre ZPS, trio zen-
skie ZPS, orkiestre mandolini-
stébw Zw. Zaw. Prac. Finanso-
wych, zesp6t instrumentalny i
kwartet Technikum Morskiego
Nawigacyjnego oraz zespo6t ar-
tystyczny Zarzadu Okregowe-
go ZZPZ w Szczecinie.

; Wszyscy wykonawcy spotka-
li sie z bardzo serdecznym
przyjeciem ze strony widowni,
ktéra nie szczedzita braw zmu
szajgc ich do powtarzania swe
go repertuaru.

Ze spotkanie spetnito swe
zadanie, Swiadczg wypowiedzi
wielu obecnych, w ktérych do
minowata prosba o czestsze or

ganizowanie podobnych spot-
kan.

Redakcja LSteru“ sktada
wszystkim  zespotom, ktére

wziety udziat w naszej impre-
zie serdeczne podzigkowanie i
zyczy im dalszych osiagnie¢
.na polu rozwijania pracy kul-
turalno - oswiatowej na tere-
nie Szczecina.
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Tegoroczna zima nie poskagpita $niegu mitosnikom sportéw zin

wych.

sie wczasowiczami.
daja wczasowiczom duzo zadowolenia, radosci i
wodniacy i

no.rze,

Domy wypoczynkowe w gdérach coraz bardziej zaludni

Wycieczki, saneczkowanie i jazda na narti
zdrowia. Ma

portowcy, korzystajcie z wczaséw zimowy

P.P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE
Warszawa, ul. Kazimierzowska 52
Nr tel. 40060 — Nr tel. kolejowego 13-13

poszukujg etatowych i poétetatowych redaktoréw ksigzek oraz asys-

tentéw
1

2
3.

[

redaktorow z zakresu:

wszystkich stuzb kolejni¢twa (ruchu,

) mechaniczna, drogo-
wa, ~elektrotechniczna);

. budowy ‘i utrzymania jtin6g kotowych;

budowy, utrzymania 1 kamieniotomoéw i klin-

eksploatacji
kierni ‘drogowych;

. transportu drogowego oraz budowy i eksploatacji pojazdow

mechanicznych™ (samochodéw, ciagnikéw itd.);

. budowy, utrzymania i eksploatacji drég wodnych i statkéw,

zeglugi s$rodladowej ;

6. rybotéwstwa morskiego;

7. budowy, utrzymania i eksploatacji portpw morskich;

8. poczty oraz bu_dowK, ~utrzymania i eksploatacji urzadzen
telekomunikacyjnych i radiostaciji;

9. lotnictwa.

Miejsce pracy Warszawa i Gdansk.

Kandydaci proszeni sa o skiladanie lub nadsytanie zyciorysow

do Sekcji Kadr P.P. Wydawnictwa Komumkacy{lr\}e.
Informacji
i w Oddziale Morskim WK w Gdansku -

K w Warszawie

mozna - zasiega¢ w Centrali )
Wrzeszczu, Al. Wojska

Polskiego 13, nr tel. 424-17.

1 P stwo zeglugowe umawia sie z zaiog;
CO'CZyIaC - swa praca umozliwita prace okret
zwie%zku z przetadunkiem dochodzi u

cie tez do Szeregu umow: zrmrtara
konujagcym  sztauerke, wykonuj?

sztauerke z wihascicielem urzadzen
I ZKA< tadowczych, armatora z wascic:

CZAR TE R Y i
IV IV.UXIM TISNRUL MORSiM

przystani itd. Powstaje’ wiec sie¢C i
pochodnych, w wykonywaniu ktéryct
rze udzial» spore grono pracowr
transportu morskiego, przede wszyj
pracownicy przedsiebiorstw armator

portowych  (maklerskich,
nych, zespotdbw sztauerskich itd.);
nym z gtownych wykonawcéw tech
?)f(ch umowy O przewoz jest réwnicag
ek.

Wszystkim tym pracownikom potrj
jest pomoc w postaci odpowiedniej,
ratury fachowej. Nie mieliSmy dotyC
ksiazki w tym  zakresie. Dopiero nic

i i i no ukazala sie prawie 300-stronicowi
kieszeni ~marynarki lot g ¢ ca H.GPOSSA i J. T. HOLOWINSK)
swego syna. Wymach pt. ,CZARTERY W POLSKIM HAh
przed nosem ta lotogra g y MORSKIM“, stanowigca ,wstepny, i
czat na caly 8tos- o P ® lamy podrecznik o czarterach® — j»
; d d < . Szg autorzy w przedmiocie, a ktdr;
¢wego adowodcy, gene . P YvA * % petnita te dotkliwg luke w naszej i
nawet do prezydenta , wej literaturze morskiej.
blagajac o odwolanie mojej de: ogor oSy TS
L .
portacji, , tymczasem P morskiego, winni zapoznaé sie z tg
godzin juz mnie tu nie Q ca. Bedzie dla nich pomoca przy re
Co . 3}% stanie., z moja zonabi Wyraz ,.czarter" jest powszechnie uzy- waniu = zasady uzyskiwania jak Vv
dzie¢mi7® Chciat leszcze COSk£ -lwanym skrotem terminu ,.czarterpartia , rzystmejszlych warunkow tra_nsportL1
- . Plakatl i ktory oznacza pisemny dokument stwier-1skiego ~dila obrotdw morskich Po

wiedzieé, aie te u

S e
trudno byio Zrozumieé¢ p.zeij |
wane szlochem stowa. Ni odr.%-,.
L. Q- SWA3_hiFA !
wat oczu oci ioiotdaxn "y ~5.
czac wcigz to samo. ,Mo0j SYfa-
moéj synu, nawet ty me n ="Y

mnie uratowac"”.

Ze sposobu, w jaki to méwi't,
mozna byto sie domys
fakt, iz syn jego walc y
rei jako zom.er:iz a mn .
kanskiej, dawat mu b , N
pewnos$¢, ze nie bed e P
wany i fAw rO« jako$ do swo-
jej* lodzmy. Caz wie ] e
dac cztowiek swej p ~ J
c”"me iak swego wiasnego
na. Czym ~™ zeJddg°”"b t
ze swego prawa do by
stwa amerykanskiego ub p y-
najmniej prawa do sta ego p
bytu na ziemi arnerykans
A kiedy ta ostatnia na ield
wiodta, miat wrazenie, ze $wiat
wah mu sie na &xOwe.”

Dziwne bylo, ze wiez '
ktérzy podeszli ustyszaws
ki 1~ me okaz”U, zadne-
go zdziwienia ani wsp?}czu0|a.
Jezelir . = cosl
na ich wyfnizerowanych
rzacli to racz® pew"“®
nizmu 1 pogaiay. aieuny -
wiek zwrécit sie wiec znowu
*, krzyczac: ,Gdzie jest wa.z
.,.exfeison Lincoln 1 Rooseyel..
Odzie jest teraz_wasza amery-
lanska klasa robotnicza?“ Moze
nie rozumiesz dobrze, 0 co mu

chodzito . .
(Dalszy cigg nastapi)

T

Majora, Cieslaka Mokowskiego

rS a - f zZ. Zam éS a

poiroezna — i
reklamacje dotyczace prenumeraty nalezy kierowa¢ bezpos$rednio do urzedu pocztowego wzgled
Druk. Gdanskie Zaktady Graficzne, ark. druk. 2, oddano do druku 30. XII.

€ _
52, druk ukonczono 31.

:dzajgcy istnienie umowy o przewoz to-
waréw w transporcie morskim. Ab

v morskim. Aby wy
KR AR A o “FalC wige Braabins-

panstw zaprzyjaznionych. Aby un
wistni¢ to hasto, niezbedna jest rze

wy
ﬁqnialomoéé spraw zwigzanych
il

HUMOR
§
— Dlaczego on taki wazny?
— Bo otrzymat upominek noworoczny od innego b;
kraty.

Gdansk, Al. Wojsk
iwplaty ,a_pi— rafe prz ¥ « wszystkieurzf y pocztow
do listonosza; tj. do miejsca optacenia prenumeraty,
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